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Friga: Vart skall man viinda slg for att
stikn arbete piA ett fartyg som gir Pl ut-
landet?

Tusse

Svar: Ni skall viinda er till sjdmansfor-
medlingen i niirmaste stad. Ni skall ha moed
¢r lkarintys, intys om vaccination, Alders-
betye for sjomiin samt tvi passfoton i stor-
lek 416X41% cm. Om ni har Zjort er viirn-
plikt skall ni ocksit ta med

er inskrivning
boken. Ar ni under 18

dr miiste ni dess
2 utom ha ett intyz frin er milsman om till-
spalt besvaras endast fmgorn 2V stiind att minstra till sjoss.
intresse. Insiinda fragor maste -
signatur vara forsedda med
insiindarens namn och adress.

na

Erdga: 1 a) Ar Arméns Motorskola i

Striingy endast avsedd fir officerare o

iir den fristiende

Karen? b) Vilka i

¥riga: Var kan man Kopa det 1 TV 3 vart skall man
beskrivnn eykelpumpsliset 2 By

triide? 2
Svar: Hos AB Opta, Trollhiittan,

ller
som Frivillign Motoreykel-

intriidesfordringarna och
da sig fir att séka in-
2) Hur kommer def sig att BT 1
h BHT 2 aldrig serietilly,

erkades? b) Vilka
ir férbiittringarna pa J 2119 3) Vad kostar
Friza: Einns det nazon Titning och ar- ) Triumph Speed Twin 500 ce och b)

Retsbesicrivning SN den | 183kt som var au.  Triumph Tiger P 100 och 500 ce? g
bildad pi omslaget til TV 6/50. Gra Sniickan
G. L. och Grinolle 56 ar Svar: 1 a och b) Ni bir skriva direkt tin
Svars Skriv till Stockholms TIsjaktkiub, poméns otorskola, B3, Striingnils, 8 a)
Djursholm, si fir ni mare upplysninzar, Framstiillningskost aderna  bley {¢ higa.
3 b) Uppgifterna iir hemliga a) Trinmph
Speed Twin kostar 3.000 kr och Tiger 100

00 kr oc!

h for lmkhjulsnmlrin:: tillkommer
280 Kr extra,

ket Kos:

tar Oregrundskrys-
saren, Bo(t‘-nh:n‘skryssnn-n och  Samba
Ruff? A, B,
Svar: Gregrnmlskry kostar mellan
Nr 14 - A TAoR o oYN At - 0—350.000 kr beroende pit utrus ning, inred-
re. 28 13—26 juli 1950 ning o. q. Bottenhavskryssaren mellan 10—
TIDSKRIFI‘ FOR YGV 13.000 kr och Samba Ruff kostar S.000 kr
FL GV APNET utan motor eller 300 kr komplett med mo-
Organ for S Lor av miirket Chrysler Ace,
Svenska Pnolﬁirenin — %}@ Friga: 1) Gar Jetex reaktionsmotor att
B D £ anvinda mer iin en gAng? 2) Iup stor iir
Te;né .‘UN: dragkraften hos var och en av storlekarna®
BypearSitan g > 3) Filjer b fir
37 Hon = 9, Stockholmva. motor?
Redaktor Tel. 20 33 3

man kiiper en
ytt briinsle sedan

3305

4) Kan man kipa n
= Th och vad kostar det?
SVEN BR, Ansyy, 1
Redakig R0y “Arig utgivare:

o G ATA N

5) Kan man blanda
ihop briinslet sjiilv 2
;‘:_ S R X Tel. 21 63 61 Jet, Bofors, Intresserad
Redakt o giavander > 107 45 ViXJE G 91 och M
icke hel?;?;; a Salonius > 21023 Svar: 1) Ja. 2) Dragkraften ir hos Jetes
¥ri d'sknss‘:“ S¥arar icke for insanda. Jirr 14 g, Jetex 100 28 . Jetex 200 S0 z
ter fl:nn.mr N "uskript eller bilder, och hos Jete 0 100—115 & (med racer-
o ’“"fllta‘:n U Yara spalter. For asik- nunstycke 50 g extra dragkraft). ) Ja, det
a\NNONsJ\““". Signerade artiklar, sva- medfdljer briinsle for 6—15 flygningar, 1)
Tezngr Ja, ni kan rekvirera det frin Sigurd Isae-
Espeu;;i‘:lt;l " N son, Lidings, som finnu ir den enda som for
J-E. S\-("l“ 25 ING: det. En kartong tio laddning Kostar
5 Slz?‘&& * Stockholm Va. till Jete :r kr respektive 2:95
DEENGy;, n gieki2) och Nej absolut inte. Jetex-briinslot
'l:m"ndr(xm; { i 3 ir ett 1 samt brinnande och g sproduce-
"_:—"15(;2"’1’;: Vi h\}‘ rande b le. Det iir inte explosive och iir
Pn-numok"::\'\k S'\:s_\"DBLNING: fullkomligt siikert, men motorerna fiir inte
laget zotay ol Ry Stockholm 3 anviindas inomhus,
de |:(-:‘t:r"‘~.§r, NS 10 -
ombud. '\‘lr') N ‘#;;75 Vilken firma
telefoni (S § &
kan ta jta) nup

siiljer nabbar {in
L. G. W,
Regeringsgatan

) e ske dirckt hos for-
aret. B "']h '.{!"l.,“alning pit uvan]s(:"n(.-x]l-
uing tagbe, WG, eller via vira lokala
att nv{\qh,\l’n's 1o

var: Firma Motorkraft,
89, Stockholm.

o GO Ahlén & Akerlund i
nyad y N ik 3
senast Loy Q‘s ‘i;"‘l Dylik prenumeration

Fraga: Ar det vid 16 eller 18 ars filder
A < il niir som helst under som man fir ta kirkort fir motorcykel 2
:“;x,',:]'v?;:“ ;;\k\t\« L3 av prenumererad tid- Me-fantast
SR ‘.‘;‘I‘:Lﬂg‘”“ ooy efier ot Svar: Vid 16 firs alder.
s 3 &. Betalning for for- &
= -“V":IZ W il,,"rmw'rlml bir erliizzas Friga: 1) Tillverkades Strakonice fiy
I Dags: Y nan gidizare period i kriget? 2) Vad iir adressen (ill Strakonice-
t ;Id“"ll’".h ‘:l LAY leveransen skall kunna verken? 3) Tillverkas Jawa vid samman fo-
vladis® NN brik? 4) Har serietillverkningen kommit
AR DN Gang for motoreykeln Typhoon?
:‘\ldr;:& QQ‘&}\'QI kr. 12:—, halyiir 7:— 5 Strakonice-fantast
Medde N > 7 e,
m‘,.':'r', l?‘ \‘\ lt\l.‘m(,h' Ux.,l:,r,‘;m,‘:""ll;ﬂ‘l.::;:: Svar: 1) Ja. 2) Kovo l[mulrl.«lmm ‘rneh-
3 3 Tpplysnings i 2 G
zanila "R W\ l\;';‘lt],,u! ']-‘nrdul? Raadhis- men V., Praba, Tschechoslowalke
‘enhamn V.

Den

Eftert, i) S’\u\
Titee, = SN

tieckoslovakiska

u

indugtrin fir ju som bhe-
cant forstatligad, sd om de biigge n rkena
Tegy, ol inte tillverkas precis | samma fabrikshy -
- "'::“W‘ Sudring il firlaget nad, si producerag de | alln fall av samma
Shlen AN Fore adressiindringons = 4) Skriv direkt till
& \\.\\ N ANt Cheatearn firma. 4)

generalagenten,

Sl . Friggagatan 20,
hh ya adressen Bil AB Tham riggag

t

\

Gistehorg,
. Voch bilder forbjudes!
8

Tragn: Hur mycket kostar .\'nvn.;-]ylu'l-
¢ ¥ 2 | 17 in eykeliigare
l‘ 'irflklh-lmlngﬂ, Flygning, xel? I 'v, '« ujlr
W 5 Stockholm. Svar: Husqvarnas cykelviizel ,\4;\4:] mn'lju
L samband med eykelkip och kostar
r'(:'lll]ﬂ Fotogravyranstalt ::fu:”f_‘
holm 1950 il

G kr. Niagra separata vixlar l_(unnm-r
inte att kunna silljas férriin niista ar,

Flygfragonr

Eriga: Vore tacksam fir att fa alln upp-
gifter om filjande flygplanstyper: 1) Miles
ALS5, 2) M 89 b, 3) Boeing XE8B-1, 4) Bristol
Beaufort, 5) Grumman Tigercat, 6) Ryan
Super Fireball, 7) Ryan YO-51, 8) det argen-
tinska reaktionsjaktplanet I, Ae.
samt 9) Grumman Seawolf,

27 Pulqui

Phantom Flier, Suomi

Svar: 1) M35 var en formin. d prototyp
Ull ett under kriget projekterat tandem-
vingat marinjaktplan. Planet var utrustat
med en 130 hk DH Gipsy Major och

hade
foljande data (niigra prestanda  hayp inte
offentliggjorts  vare siec o B eller
M39 b): spilnnvidd 6,0

vingyta 12 me, flygvikt
var liksom M35 en formins
ctt tandemvingat krigsflygplan, docl:
U1l niigot jaktplan utan till elt tvime
snabbt bembplan, Motorerna vy
ta fallet DIT Gips,
vidden var

storigt
Gven i det-

¥ Major pa 1
2 m, liingden ¢
m. Inget av de
nilgonsin, 3) Jocing
AModel 400, som detty
de Jakt-bombplan oc sit
1946 och var ety ay de
jaktplan som
ning kom inte i)
den 3.000 hic (med vattenin
hK) starka P & W Wasp Ma

Jande data oen prestanda: spi

m, lingd m, maximal b
ton, toppfart S5 km/t 5 km/t
teninsprutning), 4) Den engelska
typen Bristol Jeaufort, som v

hangarf,

storstn
Niigon
ind. XTI

spri

ar u
med tvit Bristol Taurus-motoper om 1.1
Ik vardera, ade foljande darg o ' prost-
anda: spiinnviad 17,7 m, lingd

1 6 m, hisja
m, vingyta 46,7 me,

tomvikt 5410 kg,
flygvikt 7 kg samt topplar km/t.
5 Amerikanska flottflyy enda noto-
riga jaktplan, rumman I

71" Tigoreat, har
med sina bida Pratt & Whitney
Double Wasp-motorer om 2100 hk
filjande data ocn
1

m, liingd ¢

R-2800

v ra,

42,26 m2, tomv

t
toppfart 685 km/t

mhu‘sti:hm. 1300 m/m

n,
landningsfart 14 km/t, topphijad 11.000 m
samt flysstriicka 1.600 km., 6) ra data
och prestanda har aldrig medde s
Ryan

Super Fireball, som formodligen iir
identisk med den propellerturbin- och r
drivna XF2R-1 — oy vidarentveekling av
I'R-1 Fircball, Troligen var XF2R-1 betyd-
lizt snabbare iin FR-1, som hade en topp-
t av 685 km/t. 7) Det liksom Beanfort
gskonstruerade amerikanska spanir
planet Ryan YO-51 hade med en 420 Pratt
& Whitney Wasy, foljande
data  (prestanda meddels
spiinnvidd hijd

Junior-motor,

det argentinska rea-
Jaktplanet Pulqui, som iir ntrustat med on
tolls-Royee Derwent 5
ton statisk dragkraft:
lingd 9,96 m, hijad 3.3
3 ikt 3.600 kg, toppfart km/t, st
hastighet 1.500 m/min samt topphijd 17
istiiende upp; er dir be
data- och prestandanppgifter fir det
amerikanska  torped-spaningsplanet  Grum-
man AWOIl stir t rr inte att fi. Nigon

Tt
Ilverkning av denna typ kom aldrig
I stind.

reamotor med 1.8
m,

Nilgr:

Friagan: 1) Kan jag bli flygare fast jag
aldrig fatt vara med 1 gymnastiken i sko-
Ian pi grund av sjukdom? 2) Vilkn :luu-:
och prestanda har Republie Thunderjet ?

Prenumerant

Svar: 1) riv direkt till Porsvarets an-
stilllningsbyri, Stockholm 80, som kan ge
et bestiime besked ph er friga, men tala di
om vilken gjukdom ni har haft, 2) Republic
I"-818 Thunderjet iir ett ensitsigt reaktions-
drivet Jaktflygplan med spiinnvidd ‘ll;l “1
lilngd 11,1 m, hijd 39 m, tomvikt 4.082 ]‘,;“
flygvikt 5813 kg, maxhastighet vid havs-
yian Gver 060 km/t,
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OMSLAGSBILDEN

visar en vacker jawl
under en havskapp-
segling utanfér Ko-
liforniens solkust.
Till dessa  farvatten
och lingre dndA skull
en  grupp svenskn
ungdomar snart av-
segln med en f. d.
tysk flyktingbdt som
de wJillva rustat fir
den iiventyrllgn filr-
den  Gver oceanen,
Be ald. 10.

TEKNIKENS VARLD 14/30

Jussis forsta bil

+ Haromdagen over-
lamnade direktor
Assar Gabrielsson i
Volvo en PV 444 till
Jussi Bjorling. Det
var hans forsta bil.

iy

Gldnsande hus

AB Stockholms Kylhus har fitt ett
glansande hus. Man har klitt en vagg pa
ett kylhus med aluminiumplat. Nar tem-
peraturen i kylrummen kommer upp till
30—40 grader kallt slir kolden garna ut
genom vaggarna. For att dolja frosten och
som ytterligare isolering har man nu satt
upp aluminiumvaggen. Det ar meningen
att s smaningom kla hela huset.

Tdg pd villovagar

Kagerods mejeri fick i februari lina
ett lok fran SJ for att anvinda som till-

_hytterna for upp-

Flygsjébuss “

Denna markliga farkost ar en sjobuss
pi pontoner. Den ar byggd av ingenjor
Carl Eriksson, Stockholm, och nyligen
provkord, Redan i nr 11/48 kunde TV
presentera de forsta skisserna, Baten ar
helt byggd i aluminium. Den har ctt de-
placement pa 10 ton vid 0,3 m djupgiende.
Lingden ir 18 m och bredden 5,3 m. In-
genjor Eriksson har ocksa konstruerat en
annan _ »flygsjobuss> presenterad i TV
nr 8/50. .

Ny bdtventilation

Brostromsrederi-
erna 1 Goteborg
har konstruerat ett
nytt ventilations-,
viarme- och kyl-
aggregat for bitar.
Virme- och kyl-
centralen finns i
maskinrummet.
Dar varms eller
avkyls ventilations-
mediet till onskad
temperatur och leds
till ett aggregat i

varmning, kylning
eller ventilering.

fallig angcentral. Transporten ay loket till
mejeriet tog fem dagar. Aterfarden kla-
rades haromdagen ay pa 55 minuter med
hjalp av en vagnbjorn.



KOMMUN

TFLYGET ... Forts, frin sid. 8
Ul japanska bhaser. Detta innebar floea olii-
zenheter. Dot f6rut obefintlign jaktfdresyarect
av Nydkorea Kui inte organiseras pa ore till-
fredsstilllande it Anflyaningsviigarnn il
Rrig Adeplatserna. som uppgick  till minst
S0 Kilometer, minskade  flygets majlighoeter
att Komma fram  pi riitta platser | reiiee old,
Antalet fAygficetax blev mindre fin om  niir-
beliizna baser hade kunnat anviindas, Kontak:
ien mellan armé- och flypfichaud forsvirndes
ocksal hiirigenom. Flypvitderleksujiinsten bley
Komplicerad, och dalige fyzvitder inom t, ex.
somradel, kunde hindra flysning trots  att
viidrer Sver krigsskideplatsen var® hra,
Hela firloppet dr viirt att beaktas av dem
suin talar om hur e det #r att ombasera

Tivie tHl et Iand, som saknac tillrfickliga 1)

forr- stridskrafter. En siidan hjilp maste vara fo
L beredd wenom ett vl organiserat jaktfirsvar,
ba‘H’erier Pt utbhysst bassystem, rpdarkedjor for strids-

ledning lu-ulnnnu;l av personal som talar Ljiil-
for 'ykfun o. radlon varcns sprak. Reparationsha 1 utrustning

m
miste vara ordnade langt { for 1. Flyzhjiily

@D Kan man inte’ wlefonera efter <om  en
det fir en erfarenliet som anyo har bhe
SVENSKA ACKUMULATOR AKTi ET

iftats,
operationerna

Hur mye flye som deltar i
Air man  inte offentlizggjort,

men  rvedan  de

EBOLAGET JUNGNER férsta nppgifterng talade om mer fin 500 ame-
4 rikanska flyep - 8 ) 3 o

St holm anska Y len‘ och mellan 100 och 200 i

Goteborg Karlstad Malms
Norrkoping Skellefied Sundsvall

FILYGPLANHJIUL TIiLL

hom de forstiirkningar =om
i flera etapper har dessa
Gkats vilsentligt
Dot modernaste flyzplanct i Koreakrigeg
*>Shooting Star». Den har ty
h maximibastigheten
100ting Star har an
rikauska flygvapnet.
F »Mustang> torde
fér att behidva pre

ffror

FLYGPLAN

GV-38 kopes

Ostersunds Flygklubb

iir
reangeregat
ir 900 km/t.
fints i fem ar 1 deg ame-

Motorflysxektionen,
Fro

vara allfér viilbekant
. Trots att den hir
S «till trotjinarna i 1 rken fir Mustangen allt-

mt et vapen att ritkna med. Bide ameri
anska och  australiska  Mustanger deltar i
striderna,

o PLY G P L AN

Koy Wning oen kap firmedlas. Xven *Dubbelmustangens, 2, som #r ett firhal-
:rn 3 faxt riikning. Tl salu: ty r-. | andevis modernt :allviidersjakeplans huar  vid
Cxap \‘“lx fyrsitsiza  skol-,

Sport- oeh | Bagra tillfiillen lacic
fran Koreakriger. M
km/t, ir F-82 ert
pellerdrivoa  flygzpla

FERROMONTAN B-20 s>Superfortresss. har anviints for stra-
"h\.i‘ AKTIEB OLAG tegiska nppwrifter, bl a. har huvadstaden, f1

Aty ., “Splan,
‘ir. G. af Ekenstam,

tala om six i rapporterna
1 sin toppfart av over 750

viirldens snabbaste

pro-

¢+ at och viktiga jilrnviigsknutar i Nordkorea
N Renl77 o Stockholm o Tel. 20 82 5= | Pombats. B- bar en rickvidd av ea 5.000 km'®
WSk, med 45 ton Lomber.

":&'l‘ G & Bland andra amerikanska flygplan, som om-
b ‘.n,l“r X Sygkataloy nimnots i telegrammen frin Korea, miirker
B O D MO REE B O] [iraniR 36| s Tnvaders; | ett Inte Iagre fullt mo-

td mix Eder katalog Gver

derng attackplan med plats for tvai ton bom-

Qk ~ 4 ber. Ett transportforband med - 54 >Skymas-
v, knisk Litteratur [er. vaoe s

I.\

N

rplan med plats fior ea 50 =ol-
dater, har anviints for trupp-
Lransporter.

Ombord hangarfartyzen »Valley Forges,
somn miter 27.000 ton, finng det plats fir ett
Attiotal flyzplan. Det torde vara Gromman
GO TG TG A ORI O P e A R TV | FRF, som ir ett zanska modernt propel

ver jaktplan med ‘toppfart omkring 725 k
et bLrittiska hangarfartyg *»Triumphs

Ku'ulog nr 5 stiirker ytterligare Mace Arthurs flyg.
rdsidan  forfozar Over flywplan av  rysk
4 tillverkning, Framfidrallt torde det vara jakt
'ol 1950 < vlanen Jak-3 oeh La-7 som ingir | komimnnist-
flyget. Ingendera typen ir fullt modern och
Lanchaller m‘;“ﬁr ln’ll' heller det attackplan, 11-2 Stormovik, som

:lvnn_"xl.‘zz,“.?:“ '.k: bar deltagit | operationerna,

‘l’!’n‘.lﬁn"(l‘(n(':lattﬂri‘:l-' ARTILLERIET HAR ... Forts. fran sid. 9.
2 Dunlop gummb- | 000 rerpektive 7.000 m. Det mindre vapnet
“(‘,ﬂlml,‘,i; i’::';':r. ”"',i’;m‘,",‘:::,:t rir endast pa littare pansar medan det

Gre | frim. o. skriv i dag il

och mauateriel

A

gZrovre
‘orde 4 pa medeltunga stridsvagnar, Hovad-
uppziften for bakbliwarna fir dock xpriing-

grapateld mot frilmst punktmal: den praktiska
B A e ol &iC o eldhastigheten fir ungefilr tvi skott/minng
fyra fOr bazookor.

mot
Modellflygindustri

min Ly-
per | vanliga ryska firband men fiven 160

HOFORS «+ Telefon 820 Av granatkaxstare Ingir 120 och 52
mm | gpecialfdrband, Amerikanernn bar 105,
51 och 80 man granatkastare, Friimst de grivree

\\\l mig katalog n:r 5. 40 ire
\gax | frimiirken,
kalibrarua utgie vilxentllg forstiirkning ny
\ ) soovodoahog

|

se e ciee l den artilleristiska  kraften,
|
]

\ Stridevagnar lngick frin birvian | Nordko
[ {13 60080000 00836000

rens utrustning, sannolikt en typ motsvarnnde
den ryska 1
R R - — ]

en vagn 1 20-tons Kinsxen
wed en bepansring som vill kan genomsliasx av

*Aven om

de amerikanska vre bazookorna, Pyp 034
cller liknande Lae ot vapen med 7.0 ¢ Kali
ber och en skotvidd for en sekonds skjutrid
pi omKkreing 700 . Huvoddelen ay de ameri-
KausKa divisionerna har soeidsvagnar av typ
Patton, Pa varje iofuntevidivision ingire ver
100, Vagnens vike iic 34 tou och den har en
piitx med 9 cm Kaliber och en skottvidd fie
on sekunds gkjnttid pa oea 1LODO mo 1 rvska
specinlférband  finns  tyngre stridsvagnar
bl a. typen Josef Stalin om ca

en tyvnyg
Patton, Karakteristiskt
niar fdir — firutom att
avelidning vid b
niirmar sz eller v
den med under
lig verkan mot
stand,
Artilleriet — fritmst
avgdrande pr
ner. P bida
knnoner eller
ber siitts in. Huvudmassan
15 em pliiser pa nordhor
amerikanerna av
miskottviddern
105 cm
wrivsta

1

att fiskalibern
skrider 10 cm och att

fir en atomorde
punsar pa lingre

det wrivre
pi de flesta sti
lor kan wan i
haubitser nie

rma upptill Gver
En stor del a

dis-
1 tal s<torm-
artillerip Hver tagre,
Hitrutiver ingir drnsp)
£er, eldsprutor,

i W -
nition m.

rilgzan om parternn f6r an vinny fream-
ar blir tvungua atr sp ur hittills dolda
kort: tonga stridsvagnar,

fiirrpansarviirn,

ro-
botar, projektiler med radiouktive  stoft el
dylikt, Der mo ¢ ovara yiterst lockande atr i

v v stridsmedel mor mal fie vilkn de
Konstruerats nu med Ko noett nyrt
vArldskrigs fOrsoksfiile, Firen singon var et
Spanien,

ORLOGSHJXLY ., Forts: fran sid, 9.
Den brittiska Stillahavsflottan
general Mae Arthurs forfogande
der befiil av amiral Brind och utgirs av han-
carfariyeet *Triumphs pa 13.000 ton, tre )
sare, sex jagare samt ett antal fregatter och
swmilrre  enheter.
Frin Nya Zeeland har en kryssare, sex
zare och tvit fregatter
radet. Australien
och ettt kortfartyg (ill To
sl tre fagare till fiérfogan
na har avdelat vissa
till sy

har.stiillts il
Den stir un-

Jn-
aveitr mot stridsom-
har siint jugaren J

Koreanernas

samlade
iilla upp > sma
den  finns  emellertid
Jiirran  Ostern flotta. Den omfattar
tvit moderna Kryssare, ea
liki ctt hund al ubitar

Sovjets

20 jagare och sanno-

Om Sovjet viilfer Gppen strid kan roda flot-
mn frin Viadivostok och Port Arthur stit mot
alliernde konvojer mellan Japan och Korea.
viet inte villjer det Gppna kr

kastar dock det roda ubitshotet sin slagsky
za r Stilla  Havet., De
Sovjet Hir ha i detta omri
ligt hot mot de allierade:
Korea, Det ilr inte osannolikt att rysk
Kommer att  operera  under  sanonymi
titckmantel» § Japanska och
vatten, Enligt en dinnu
de alicrade satt in 20 . d. Japanskn nbits-
jagare = skydd mot eventuelln ubiitsanfall.
General Mae Arthu sjistridskrafter  hny
mingn vppeifter att . De skall skydda de
viktlga transporternn av vapen, ntrustning och
trupper (11 Sydkoren. Fientlign sidtransporter
skal) rhindray, Stridsfartygens artillerl skall
stOdin markstridskrafternas framryekning mot

breddgraden,

100 ubatar som
or llvar-
till

koreanska
obekriiftad uppgift

Spiinningen kring Koren 6kas, Men den far-
Hgaste Krutdurken i Stilla Hay
Pormosn,  Sjunde flottan har o

ovder att férhindra varje a
4, D

r trollgen
i speclella

grepp mot dennn
kinesiska regervingen pa Formosa har
Ay president Peaman uppmanats upphien med
alln flyg- oeh flotioperationer mot  Kommu
nistking. Sjunde flottan skall se til att s sker,
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Varg-Olle R

FOR VM
et borjar dra ihop sig till slutspurten
Di speedway-VM i England. Av oss
svenskar har Bertil och Eskil Carlsson,
Stickan Pramberg och Sune Karlsson re-
dan varit over i
genom de forsta igarna, men jag
behdver inte hoppa in forrin i tredje ron-
den. 1 fjol klarade jag mig till tredje om-
angen och hade faktiskt gllkld utsikter att
vidare till sck m\[mmmngdnuul» Men
j‘lg gjorde en otick vurpa i det avgoran-
skiljcheatet och blev utslagen. 1 dr
ta minst 12 poing for att kun-
. ill de stora matcherna. Det
innebar att jag miste vara i lmltr\ form
an nigonsin, 1y motstandarna i
div. 1- och 2-fArare som inte
sigg nagra poing gratis. Alla engelsmin
visserligen inga speedwayfenomen i stil
med Jack Parker men jag far nog i alla
fall géra mitt livs kérning.

Det ritta ikhumdret brukar visserligen
infinna infor verkligt avgorande mat-
cher och speciellt pi de engelska banorna
med sin spinningsmittade stimning fir

de

.

man genast den ratta gnistan. Jag hoppas
att fa kora pa en svar bana som fordrar
lite teknikikning, — di kan chanserna oka
betydligt. P4 smala banor med snava kur-
vor hiller engelsmannen i regel alldeles
for hog fart med pafoljd att de driver ut
i kuryorna, Kan man d3 sjilv hilla sig
pd innerkanten har man chansen att smi-
ta forbi. Utsikterna att vinna starten ar
namligen ganska minimala,

% hemmafronten har det varit ovanligt
livligt under sommarperioden, men det
skadar inte med lite traning med tanke pa
\'M. I samband med SM-kvalen korde jag
om »Guldhjalmen» mot Stickan Pramberg,
men tyvirr fick matchen ett tragiskt slut
redan i forsta heatet.
Jag fiek en ganska
bra start och nar
Stickan sedan
sokte ta igen
spranget bar det sig
inte battre dn att
han fick benet under
bakhjulet och brot
{edbandet.

Det var inte ro-
ligt att fa dka en-
sam medan Stickan
t pa liktaren som
dare.  Kvillen
diirpa skulle  han
flugit till England
for att kora i andra
VM-omgangen.

R

Varg-0lle fick en liitt-
kiipt weger 1 duellen
om »Guldhjillmens,

JORDEN RUNT:.. Forts. frdn sid.

hekviima xom lilm Man Destitmde ulg
slut for gummimadrasser som i I
nied luft. De e liitta att Ll torral och tar
liten plats.

>Wata Morganas liar en lingd av 24 meter,
en bredd av -h08 meter och ett deplucenment
pit ca 50 ton. Bilten biir 200 m# bidevind- =
wegel med stora liisegel, Toppfarten ligzer
pit omkring 14 knop pil lins. Eor att fir-
bitttra  Kkryssnlngsegenskaperna  har man
under den ursprungliga kolen monterat en
giu méter ling och V5 ¢m hiig extra Kol av
wiutfiirn. Trots detta blir djupgiendet dnte
mer in 1,90 meter, vilket innebilr att biten
utan sviirigheter “kan ta sig in | laguner
och andra grunda farvatten,

Jorden-runt-seglarna kunde knappast ha
valt en lilmpligare bittyp fic sin iiven- =
tyrliga filrd dver oceanerna, Tack vare sin
linga vattenlinje och raka stilv »nkilrs bil-
ten genom vigorna och utsiitts dilefor inte
for nilgra stirre piffrestningar ens | mycket
hilg s§o. Stabiliteten 0kas ytterligare genom
tvi linga slingerkilar. Betydligt mindre
bittar av Kkuttertyp har krossat Atlanten
och  besilttningsmedlemmarna  hyser Inga
farhidgor fir att Inte sFata Morganas skulle
kunna klara samma prov. Speciellt som
erfarna atlantseglare som Fellx Brandsten
ocl Kon-Ti-Ki-mannen Erik Hesselberg gi-
vit goda rdd och tips I friga om utrusc-
ningsdetaljer och geglingsteknik,

Frinsett den firlorade arbetstértfilusten
under utrustningen — besilttningsmedlent-
marna har uteslutande #ignat sfg it biten
gedan den { viras gled ner frin slipen —
fiir var och en satsa ca 5.000 kronor pi re-
san. Eftersom man riknar med att kunna
tjilna In det mesta blir det trots allt en
tiimligen billig >semesters fir dem som haft
turen att fi f61ja med.

Representant i Sverige:

1910 — 1950

namn

Den 19 februari 1910 bildades Bristol
Aeroplane Company Limited. Det forsta
fiygplanet, " Box-Kite", inledde en rekord-
serie pd ndra 200 flygplantyper av Bristol-
fabrikat. Fighter, Bulldog, Blenheim, Beau-
fort, Beaufighter och Brigand dr bara ndgra

Jupiter, Pegasus, Hercules och Centaurus
har gjort namnet " Bristol" vdrldsberdms.
Bristol Aeroplane Company Limited kan
med stolthet se tillbaka pd dessa 40 dr av

Ao i

898A |

som tillsammans med motorerna

pr)

THEM.\EROPLANE COMPANY LIMITED: . B NGIAND

M'r, VA" Ric ilcihiell’

genam individuellt tdnkande och driftig-

heten hos arbetarna.

Synalsvigen

till stor del upp

oJ’ .1

14, Riksby, Stockholm

TEKNIKENS VARLD 14/50

upp



VARLDSREKORD I SIN KLASS

(om officiellt bekriftat)

En standard
Gloster Meteor 8
utrustad med
standard Derwent motorer
har at Storbritannien erdvrat
varldsrekordet i sin klass for

1,000 km sluten bana.

ROLLS;ROYCE

EERNGAG (1SN = E7 .S
FOR SPEED AND RELIABILITY

ROLLS-ROYCE LTD o« DERBY ¢« ENGLAND

Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag. Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 viixel.
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. A
r motorcyklarna farliga?

7 &. Den oinitierade torde svara med ett obetingat ja.

LAt oss di nigot nirmare undersoka saken och som

jamforelseobjekt till motorcykeln taga bilen.

Vi kan da konstatera foljande.
Motorcykeln har en relativt liten frontyta, sag 1/5
av bilens.

Vikten eller massan och dirmed under rorelse le-
vande kraften ar vasentligt mindre, ja av.en annan
och ligre storleksordning hos motorcykeln dn hos
bilen. Forhallandet torde kunna sittas till 1/10.

En motorcykel, over “vilken foraren forlorat kon-
trollen, stjalper i allmdnhet genast och stoppas dar-
med upp. En bil i samma situation kan fortsitta langa
*stycken,

Alla dessa fakta talar till motorcykelns favor i vad
det giller fordonets grad av farlighet for medtrafi-
kanterna,

Avcn vad foraren sjaly betraffar torde tva hjul vara
riskfriare an fyra. Vid de flesta »normala» fall av
forlorad kontroll tordé maskinen kastas omkull pd
vagbanan och foraren genom trogheten fortsatta i en
liten bige och hamna framfér, alltsi fri frin, ma-
skinen. I allmanhet blir foraren harvid ringa ska-
dad eller t. 0. m. helt oskadad.

En bil har betydligt storre mojlighet att lamna

* vagbanan, varigenom de akande latt blir klimda i el-

l?r gudcr vagnen. Visserligen miste det i vissa
situationer vara till nackdel for motorcyklisten att
sitta oskyddad, men 4 andra sidan undgir han just
harigenom flera av bilistens risker, t. ex. att bli spet-
sad pd en bruten rattpelare eller att sondertrasas av
en vindruta.

Att det trots det sagda hiander proportionsvis flera
m?lorcykclolyckor an bilolyckor beror pd att den
manskliga faktorn stor teorin. Men denna faktor ar
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inte nigot fast och givet. Den &r tvartom i hog grad
paverkbar. Medlet heter propaganda.

Molorcykeln ir bland den inte sjalv motorcykel-
akande allminheten inte bara fruktad, den ar ocksi
i ndgon man hatad. Aven hir kommer den manskliga
faktorn in. Motorcyklisterna har sig sjalva att skylla
for impopulariteten. D. v. s. en del ay dem. Det dr
huvudsakligen tva forsyndelser som ar vanliga. Man'
gor for mycket ovasen och man kor for fort, Ovasen-
det beror dels pi manipulering med ljuddimpningen
och dels pa for kraftig acceleration pd vaxeln vid
start och i uppforsbackar.

Allt onddigt buller ar ju sardeles val dgnat att
irritera omgivningen. Detsamma galler hoga hastig-
heter i annan trafik, aven om hastigheterna i och
for sig inte skulle vara aventyrliga, Folk blir helt
enkelt skramda. )

S4 finns dar nyborjaren, som vicker forargelse och
loje bara genom att visa sig. Han, ni vet, som for-
kladd till TT-forare med laderklader och stovlar och
allt aker fram och tillbaka pi stroget och tror han
ar Jimmy Simpson eller Stanley Woods.

Plats for ytterligare propaganda! Alla goda kraf-
ter borde sattas in for att soka dstadkomma ett an-
nat tillstind. Lat det garna kosta en slant. Det ar sd-
kert val anvanda pengar.

Det finns namligen manga skal for att motorcykel-
rorelsen gores populir och darigenom kan parakna
stod ay allmanhet och myndighet. Motorcykelrorelsen
fortjanar i hog grad sAdant stod. Det md har racka
med att piminna om att vart forsvar har ett direkt
behov av tusentals skickliga, erfarna och hirdade
motorcykelforare och darjamte pojkar hur ménga
som helst med motorsinne som kan rycka in dven
p4 andra omraden av det alltmer motoriserade for-
svaret. Och ingenting kan vara effektivare nar det
giller att uppova motorsinnet an just hanterandet av

motorcyklar.
s Wi



l“’RE’AI‘ FLYG AR 1 HUVUDSAK RYSKA FLYGPLAN FRAN ANDRA VARLDSKRIGET. HAR SE

infe bara en poli-
Det: d en
i ORD S
Teknikens Ydrlds
ger-hdr en in-
nas armé, flotta
e har att stilla

) ond. kriget
ir ett forsoks-

N EN ROTE JAK-6 JAKTILAN,

Nﬁr USA beslot att avdela -ganska ansenliga flygstyrkor till
Sydkoreas stod, hade dessa, liksom ovriga stridskrafter, di-
rektiv att inte ingripa pi nordkoreanskt omride. Det ar tankbart
att man i Washington riknade med att enbart demonstrationen
att sdtta in amerikanskt flyg skulle dimpa kommunisternas lust
att ga vidare mot soder. Nir denna atgard inte hade asyftad
verkan, fattade MacArthur det strategiskt naturliga beslutet att
forklara hela Korea som krigsskadeplats, Forst hirigenom ska-
pades forutsittningarna for att anvinda de amerikanska flyg-

KOMMUNISTFLY GET
AR OMODERNT

av major Sven Holmberg

styrkorna mot de kiins-
ligaste malen, ‘sisom
flygbaser, kommunika-
tioner och befolknings-
centra i Nordkorea,

Att de amerikanska
flygforbanden trots det-
ta beslut kom att sittas

in i ganska ringa om- ?
fattning under den férsta tiden var helt naturligt. Det tar sin

tid att skicka flygstridskrafter att operera pi en frammande krigs-
skddeplats i samverkan med utlindska stridskrafter, Det behovs
sambandspersonal vid staber och férband som kan samordna
verksamheten och tala om var de egna styrkorna finns. Det be-
hovs kartor 6ver liget. Signalférbindelserna miste etableras och

flygbaser maste uppriittas, =
Som laget var nir amerikanska flygforband borjade upptrida

i Korea-kriget, var amerikanerna praktiskt taget helt hinvisade
(Forts. pd sid. +4.)
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det inledande skedet av kriget mellan Nord- och Sydkorea

framholls att Nordkorea disponerade tungt artilleri och
stridsvagnar, Sydkoreas tyngsta eldkraft utgjordes huvudsak-
ligen av 10,5 cm artilleri, men daremot saknades stridsyagnar.
Genom U s snabba beslut att understodja Sydkorea gar va-
penliget or dess del mot en sdval kvalitativ som kvantitativ
forbattring.

A andra sidan miste man vanta att — om det ligger all-
var i angreppet — aven Nordkorea blir forstarkt. Om det blir
frin den Kinesi kommunistarmén eller mera dirckt fran
Sovjet ma vara ( Och att gissa de slutlign forstirkningar-
nas storlek och kvalité kan endast bli spekulationer av lagt var-
de. Men man kan gora jamforelser mellan ett par olika grup-
per av vapen som ar ecller kan tinkas bli insatta.

De kommunistiska in-
fanteriforbanden har
avsevart fler latta ma-
skingevar  eller  kul-
sprutegeviar @n ameri-
kanerna. Men dessa har
i stallet gott om auto-
matgevir, som saknas
helt hos kommunisterna.
Automatgeviren ar lit-
tare och torde ha hogre funktionssikerhet, vilket nog kom-
penserar den nagot hogre elduthalligheten hos kulsprutegeviren,
Kalibern 7,62 mm for bida typerna men patronhylsorna ar
olika, varfor ammunitionen inte passar till bida vapnen. i

Ba sidor disponerar ‘tunga maskingevir eller kulsprutor.
Aven hiir ar kalibern gemensam, 7,62 mm.

Bazookor finnas hos bada parter men ryssarna har den inte
i vanliga infanteridivisioner. Kalibern hos de ryska ar 132 mm
och hos de amerikanska dels 60 mm och dels 89 mm. Skott-
vidderna uppgir sannolikt till hogst 900 m. Vapenvikterna ror
sig omkring 7 kg. Huvuduppgiften for bazookorna ar pansar-
Ampning. De kan ocksd — i varje fall de amerikanska — an-
vindas for springgranateld och rokbelaggning.

Av allt att déma ingar bakblisare endast i amerikanska for-
band. De tvi typer, en 57 mm och en'7,5 cm.'med vapenvikter
om respektive 22 och 84 kg. Maximiskottvidderna uppgar till

(Forts. pd sid. 4.)

ARTILLERIET HAR
AVGORANDE PRAGEL

av kapten Wollmar Boman

ydkoreanernas stridskrafter har blivit illa Atgdngna. Utveck-
blingen kommer darfor i hog grad att bero pa hur snabbt
MacArthur kan fa over tillgangliga styrkor och tillrackliga for-
rid. All krigsmateriel m. m. till dessa styrkor maste sjotranspor-
teras.

General MacArthur disponerar redan betydande sjostridskraf-
ter i vastra Stilla Havet. Orlogsfartyg fran sex olika nationer
har stallts till hans forfogande sedan den 27 juni. Sedan lange
har den 7:e amerikanska flottan utgjort ett stod for den ost-
asiatiska politiken. Dessa sjostridskrafter, som star under befal
av viceamiral Arthur Struhler, har sina huvudbaser pa FEilip-
pinerna och Guam. I 7:¢ flottan ingar hangarfartyget »Valley
Forge» pi 27.000 ton. USA har 14 fartyg av denna typ. De kan.
ta ombord vardera 82 flygplan och ar starkt luftvarnsbestyckade.

I sjostyrkan ingar ock~

si  tunga  kryssare

»Rochesters pa 13.7

ton, sex jagare, tva

eskortjagare, tre ubatar

tre hjalpfartyg samt er

landbaserad flygflottilj
~ Kryssaren »Rocheste

ar bestyckad med nic

20,3 mm kanoner ocl
nira 100-talet luftvirnspjaser av olika slag.

En annan amerikansk sjostyrka sammansatt av luftvarnskrys:
saren »Juncatus och fyra jagare har sin huvudbas i Yokosuka *
Japan. Denna eskader stir under bevil av viceamiral Calyin TH
Joy och fungerar som ockupationsflotta.

Bada dessa sjostyrkor tillhor USA :s’stora Stillahavsflotta un
der amiral Radford. Denna miktiga sjojtyrka omfattar nira 308
fartyg. Enligt uppgift lir den rustade’ delen omfatta fem—sexg
hangarfartyg med cirka 300 flygplan, sex kryssare, 50-talet ja
gare, ca 30 ubatar och ett stort antal hjalpfartyg. Fran Stilla
havsflottans huvudbas San Diego har en eskader bestiende aw
hangarfartyget »Philippine Sea» (systerfartyg till  »Valle
Forge»), tunga kryssaren »Toledo» 13.700 ton och Atta jagar
beordrats avga till Pearl Harbour. Harifran kan allierade sjo
stridskrafter ge erforderligt skydd at eventuella transporter a
materiel och stridskrafter frin USA. >

ORLOGSHJALP FRAN
SEX NATIONER

av kapten Bengt Ohrelius

(Forts. pa sid. 41.)

Kommunlststyrkorna forfognr Uver ctt stort antal moderna ryska
stridsvagnar, Bllden visar en B8-tonsvagn av typ »Josef Stallu».
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Fartyget milter 27.000 ton och tar 80 Grumman FSK-jaktm



»Futa. Morganus dir en

vacker farkost av
200 m* bidevindsegel

kuttertyp med 50 tons deplacement.
och har en lingd uv 24 meter, Ett sJoviirdigt och

Den  Dbiir
stabllt fartyg.

JORDEN RUNT PA

2 Riddarholmsfjarden i Stockholn lig-
ter SST just nu en smicker vitmalad kut-
Mz Och )it?r §ig bchagfullt_ vaggas av
mar‘;&ns bla boh.or medan ljumma som-
lgnskndar leker 1 master och stag. Men
bilg, € redan om nigra veckor kommer
ﬂie_k‘ Och dess besattning, nio man och tva
N ,.dg". att konfronteras med en betydligt

Ol Ye verklighet in den fridfulla stock-
'}.’x’in; 2 sommaridyllen. Under de senaste
th Srna har man namligen arbetat feb-
= & och natt for att fi farkosten klar
“"lt\ &t Stora Aventyret — en jorden-
8 gling som beraknas ta tre ir och
ka,_‘ par veckor hoppas man kunna lyfta
QJ‘\S med Soderhavet som niarmaste mal.
‘lnlh yget bar namnet »Fata Morgana>
“\‘{sxf en f. d. flyktingbit som tidigare
LY §‘S som skolskepp. Initiativtagare till
h‘lQ"emyrliga seglatsen ar batens nuya-
agare och kapten, ingenjor Stigh

s

uren, Stigh Ekberg t. v. iir Ingenjir
'-:::vlln och Eddie¢e Karlsson dyuf,,

Ekbery, som samlat omkring sig
domlig besittning med den riatta vikinga-
andan och entusiasmen.

— Baten ir helt och hallet ombyggd
och det enda som finns kvar ay det gamla
skolskeppet ar stalskrovet, berittar ingen-
ior Ekberg for TV. Var och en av be-
sattningsmedlemmarna ar yrkeskunnig pa
nagot omrade och pa sa sitt har det blivit
mojligt att for en tamligen ringa kostnad
rusta den for denna krivande segling. Vi
har gjort praktiskt taget allting sjilva
och materialet har vi samlat ihop dir vi
fatt det for billigaste pris. Bl. a. har skrot-
upplag varit ganska anlitade leverantérer,
men diarav skall man inte dra nigra for-
hastade slutsatser.

Skrovet ar gjort av bista tinkbara ma-
terial och ar mycket vilbyggt. Stalpliten
dr si hard att vanliga borrar inte biter
pa den, men vi har ytterligare forstirkt

FORVARINGSHYLOR. FER
FORSHNNG SRE SULTAT

en ung-

Harald Jénkh och

dad ser ut att
trivas | sinu kojer,

Komforten de prima.

EGEN KO

konstruktionen bl. a. genom  en ingjuten
och armerad barlast ay cement som vager
ca 12 ton. Baten har vidare férsetts med
tvil vattentita skott med dérrar av samma
typ som anvinds i skyddsrum, och riggen,
overbyggnaden och inredningen dr gediget
arbete trots att vi inte haft samma resur-
ser som ett riktigt batvary. Uppfinnings-
rikedom och arbete har fatt klara manga
problem nir andra tillgangar sinat.
Utry=amet ombord ir vil disponerat med
tre hytter och ¢n stor salong samt ctt kolk
suiv i friga om utrustning och finess
kan tivia med vilket modernt stadskok
som _helst. Stora 12 volts bussbatterier och
en generator kommer att leverera strom-
men till elbelysningen. Dérrarna har gjorts
som jalusier si att luften fritt kan cir-
kulera genom biten. Mycket arbete har
lagts ner bl. a. pa att gora kojerna si
(Forts. pi sid. 5.)

\
e

==1ob)

Q

SIFFRORNA ANGER ANTALEY KOSPLATSER

VATTENTATT SKOTT

KAPTENSHYTY

VATTENTATT SKoTT

pENmy  TOALE

vL

- LOBREL

g Ivit goda rad och tips
3 mbord ir vill disponerat. Erfarnn atlantseglore hiar x % N,
sltl;yr:?n’:::llrlon av Inrednlngen, men beslittningsmedlemmarna har uttirt allt arbete sJitlva
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'sjostmd z natimorker

kapten J. _B'e:ckman

/1) Styrfenor
. 2) Dysa

-4) Tandron
sats)

) j - laddning
¥ og att rym-

1 ysladdmngar med
llI ck Tyskeaft. g
- -8) Ytterhylsa
'9) Innerhylsa
110)! Lyskropp
11) Wirar
12) Fallskirm'
. 13) Hatta
i : ¢ 14) Raketban
,‘uppg.lfter i de avgo- ) 5

ande - stridsogonblic-
ken  och dirigenom
_mmskas mojligheterna

till effekiiv.  verkan

mot fientliga mél. Men metoden maste
utnyttjas da man onskar smdsbclysnmg
pa | sul)(rn malavstand, d. v. s. mer in 10
m.

For belysning pa kortarc avstind har
i stille strilkastaren hittills varit det
vanligaste hjilpmedlet. En ofta manshog,
parabolisk spegel kastar ut ett ljusknip-
pe alstrat av en elektrisk ljusbage. Den-
na belysning. kan anvindas bade for
lden_tihcring och beskjutning av ett fi-
entligt fartyg pa 5—10 km avstiand.
Stralkastarens uppseendeviickande sitt

3) Drivladdning
(brann-

" 5) Isdrskjutnings-

6) Fordrojning
_7) Utstotningsladd-

15) Krevadpunkt

att roja sig, dess storlek och omtalighet,
medfor emellerfid att den utsatts for
kraftig fientlig motverkan. Erfarenheter
fran andra varldskriget visar att slml—
kastare i full funktion har livstider pa
last nagra fa Teknikerna
maste soka andra vagar for att losa ett
av morkerstridens viktigaste problem.
Det iir hiir krutraketen kommer med i
sammanhanget. En lysraket lider inte,
pa samma satt som cn artilleri- aoch in-
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Snurresporl.on har funnit framtidsmelodin. ”l'ull.(-n.sp()ed-

way™ blir ny rafflande tavlingsform och publiksport.
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SILJAN

Arcts Grand Prix for utbordare blev
en av de mest rafflande snurretivling-
ar som nagonsin utkdmpats i Sverige. Inte
nog med att nya forarformigor segrade
sensationellt dver gamla favoriter, det
fanns ocksid gott om intressanta tekniska
nyheter som for forsta gingen provades
pa tavlingsbanan och hela tivlingsformen
som sadan var ny.

Tidigare har utbordartivlingarna nir-
mast varit att betrakta som tillforlitlig-
hetstivlingar dar motorn betytt det mesta
v kortekniken kommit i andra hand.
stom har publiken i regel haft svart
ja batarna pd den langa triangelba-

frdes sju varv. Mot slutet bru-
basta forarna varya sina langsam-
mare konlurrenter och det blev svart for
publiken att pa det. linga avstindet halla
reda pi vem som var vem i det utdragna
faltet. g

o

att fi
nan som k

kade de

[ Mora GP gjorde man ett forsok att
gora loppet mer sprinterbetonat och kon-
centrerat och banans strickning andrades
darfor till 1.000 meters rundbana med tvd
rakstrackor och tva ganska vida kurvor —
precis som en  speedwaybana. Dessutom
reducerades antalet varv till tre. Loppen
blev dirigenom betydligt snabbare och
mer spinnande samtidigt som publiken fick
mojligheter att bittre folja handelsefor-
loppet. 1 fortsiittningen fir man vil ocksi
rikna med att denna bana skapar en helt
ny korteknik som mojliggor rafflande
kurvstrider och en teknik i stil med speed-
way.

Annu mer fart och spanning skulle det
emellertid bli om forarna i stillet for fem
minuter endast skulle fi t. ex. tre minuter
pa sig att samla sig for start. Det skulle
heller inte skada om banan dessutom gjor-
des ytterligare nagot kortare.

Bland nyheterna pi det tekniska omri-
det tilldrog sig Ake Jadéns motor det
storsta intresset och man vintade en hard
strid mellan den och de specialtrimmade
tvataktsmaskinerna, Jadén-motorn  gick
ocksd mycket fort si linge den var kall,
men mot slutet av loppen tappade den or-
ken. Orsaken var sannolikt att ventilspelet
andrade sig pd grund av den dkade tem-

peraturen — stotstingsmotorernas vanliga
nackdel.

Det fanns aven en annan fyrtaktare pa
banan, namligen en SRM som darmed
debuterade som snurremotor. Den saknade
emellertid reduceringsvixel och kom dair-
for aldrig upp i sitt ratta varvtal. Motorn
satt f. 6. i en barplansbit som nog inte
hade mitt bra av att gi fortare — foraren
hade redan tillrickligt besvarligt att halla
sig kvar i »flygbiten» sisom den skakade.
Med kurystabiliteten var det ocksd lite si
och si. De gamla beprovade bittyperna
och motorerna visade sig overlag battre
an de extremia nymodigheterna.

TERKNIKENS VARLD 14/50

[l
curen | 500 em® standardracerklassen, Bertll Hellstrim, Kurlskogu, gliinste med sin
ganta kurvteknlk pi den snabba bunan, Hiir rundar han en prick I niirp 40 knops fart.

Segertippnde Ake Judén hade Inte lyckats  Lars Claexsons SRM-snurra hade behdvt e::
fA sin motor | topptrim och blev fyrn. liigre utviixling f6r att fA upp varytalet.
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var inte sk liinge sedan Willy Messer- Summa maskiner

Ett byggds Jaktplan At Hitlers Luft R Ty skndelu I

-109 anviinds na for tillverkning av
gplattor. Fabrikationen kan I om
fiygplanstillverkning  under eon natts

. Idaugz tillverkar hans fiygplanfabrik
sburg delnr till monteringsfiirdiga hus.

{

rna till betongplattorna ir gjorda som Niir huset iir hopmonterat fylls springorun
I en flyzkropp. Kvaliteten pa stalet mellan plattornn med en o entblundning
'M-rllgrn séimre., men profilen ir den- som sprufas Iin med higt tryck., De tyska

4  som I flygplanskonstruktioner. >flygplanhusens phstas vara my cket gedign.

VERIPANET CAR —— EUS I DAG

¢ illy Messerschmitt, en av Tredje breda och 2 meter hoga sektioner vars
Rikets mest kanda flygplanskonst- konstruktion och hopmontering tillater
er, har latit tala om sig igen, men stora variationer i fraga om byggnadens
~ gang dock i helt andra sammanhang storlek och typ. Varje sektion bestar ay en
lyg. I samma fabrik och med samma stalram med diagonalt spanda armerings-
tiner och arbetare som en gang pro- wirar for det 5 cm tjocka betongskiktet,
rade Me 109 pa 16pande band 4t Luft- som bildar den egentliga viggen. Ramar-
¢ har han namligen satt iging serie- na dr forsedda med enkla fastanordningar
‘rkningen  av  — monteringsfardiga vilka mojliggor en mycket snabb hop-
Man har visserligen hort talas om montering av viggarna., Husen som byggs
‘abriker som bliyit tvungna att lagga av dessa betongplattor pastas vara mycket
tillverkningen pa mera landbundna gedigna och minst lika komfortabla och
kaffningsmedel, frin lok till barn- varma som riktiga stenhus.

ar, men dcf ar onckligen ganska Genom denna hustillverkning har Mes-
: att“hitta nagot gemensamt mellan serschmitt ocksa fart mojligheter att fi-
eknik och husbygge. Det anser emel-  nansicra en genomgripande ateruppbygg-

I inte Mc§se’rschmht och lagger fram nad och moderniscring av sin fabrik. Han
et en vaggsektio_n som mycket val  gor heller ingen hemlighet av att han pa
¢ vard ett spant i en flygkropp, om mindre tid 4n en natt kan lagga om pro-
inte vore fylld med betong, duktionen och sitta igang ullverkningen
' tyska >flvghusens byggs av 1 meter av flygplan. Om det slulle behévas .. .

Sa hiir gick det till niir centrnmpilen
till en av de roternnde gondolerna i
svirvelvinden» lossunde, En av passn-
gerarnn  adrog sig allvarlign skoador.

DODEN LURAR
[ KARUSELLEN

1 vid det stora
ingen ar hog.
t. En ay

Men plotsligt intrifiar
de anordningar, som s roterar
och svanger runt de glada manniskor-
na giar sonder. Ett allvarligt olycks-
tillbud intraffar, den snurrande ma-
skinen stoppas, ambulansen kommer
och hamtar den skadade.

Men hur kan det da vara tillatet
att utsiatta den nojessokande allmin-
heten for sidana risker?

Ja, gar man till det ifr:
nojesfaltet, Liseberg i
med denna fraga pa lipparna, finner
man snart att saken ligger litet an-
norlunda till dn man tinkt sig. Ty
forst och framst - detta det forsta
olycksfallet med ifrigavarande karu-
sellanordning — den s, k. svirvelvin-
den> — under det 20-tal ar den fun-
nits pa Liseberg. Och under den tiden
har den virvlat runt med ca 1 miljon

»Virvelvinden» ar en sorts karu-
sell, vars roterande huvudkonstruk-
tion Ioper pa en vagformig bana —
det blir alltsd en slags berg- och dal-
bana av »ringlinje»-typ och i mindre
skala. Denna konstruktions 6vre yta
eller som ir sammansatt av 14
likadana sektorer, fir darigenom en
boljeliknande rorels

For att nu utnyttja denna »sjo-
gang» pa landbacken till manniskors
gladje har varannan av de sektorer
varav dacket ar sammansatt, ut-
rustats med en gondol, som kan ro-
tera kring en i dacket fastsatt tapp.
Gondolen, som har plats for 3 per-
soner, roterar pa ett cirkulart spar

dels genom centrifugalkraften — nar
hela »karusellen»  snurrar runt at
samma hall hela tiden — och dels

genom dackets vagformiga rorelse.
Gondolerna ir en i hog gre

ojamn rorelse: ena ogonblicket

de stilla — och i L

mycket hiaftig rotation som kommer

det att kittla i maggropen pad de

behover inte titta cller aka
e pa denpa karusell for
std att det maste bli en fruktar
vard pafrestning pa de tappar, som
gondolerna roterar runt.

(Forts, pd sid 33.)
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Dunglus XA2D-1  Skyshark  heter
amerikanska flottans nyaste »knog-
jarny som ar en vidare utveckling av
AD-3 Skyraider. Men planet skiljer sig i
huvudsak { denna genom motorinstalla-
tionen. Fran att ursprungligen ha varit ut-
rustad med en 2700 hk Wright R-3350-
26W-motor har den i denna sin senaste

sion fatt ett Allison T-40-prc
binaggregat pa 5.500 propeller

cllertur-
tkrafter.

TEKNIKENS VARLD 14/30

T-40 bestAr av tvid reaktionsaggregat som
via en nedvaxlingsanordning driver var sin
propeller. Genom detta arrangemang kan
det. ena aggregatet helt frankopplas obe-
roende av det andra och normalt startar
flygplanet med bada aggregaten, men nar
det uppnitt avsedd flyghojd fortsitter
{lygningen enbart pa ett aggregat varvid
bade bra konomi och flygstracka for-
battras hogst avsevart. Genom sin hoga

Med tanke ph basering pid
hangarfartyg har Douglas
Skyshark filllbara vingar,

USA-FLOTTANS "KNOGJARN”

fart, inte langt under manga ay dagens

reaktionsflygplan,

kan  Skyshark ut-

fora sina uppdrag utan jakteskort. Dess
bevapning och bomblast ar Gverlagsen nu-

tida

reaktionsbombs- och jaktplans om

man samtidigt tar bransleckonomin med' i

berakning (branslef
gen stracka med full

orbrukning per flu-
bomblast).
(Forts, pd sid. 33.)
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bil in ti]1 Manhattan,
kofdingare mot kofingare |
Nstany kan man parkers ,

det fir g kiimpn

Snigelfart.
+ Trangt!

DET KOR

THOP SIG

Vi klagar pd parkeringsforhillandena i Sverige,
men vad ska dd inte New York-bilisterna gora...

rafiken hotar att lamsla storstaderna.
T Det har blivit en fras som man
knappast lyssnar till lingre. Vilka enor-
ma missforhallanden som ligger bakom
de orden framgar dock av att man i
New York -— som eljest utger sig vara
varldens modernaste stad — raknar med
att trafiksvarigheterna bara pa Manhat-
tan medfor en ekonomisk forlust pa he-
1a 1.000.000 dollar om dagen.

Stockholm har i och for sig ‘valdiga
trafikproblem att kimpa med, men ju
storre och modernare stider det giller,
ju storre forefaller problemen att bli.
Ingen trafikreglerare i varlden tycks
hinna med i den kolossala trafikoknin-
gen, som for Stockholm exemplifieras ay
att antalet personbilar okat fran 6.000
till 23.500 pA de senaste fyra aren.

Att det endast ar verkligt radikala
atgarder som kan hjalpa forstir man
ay de rent ut livsfarliga forhallandena j
New York som hotar att blj varre och
virre. De stockholmska forhallandena ar
Pa god vig att bli nigot liknande om
man inte stimmer i an.

30 miljoner amerikanare ir biligare
och USA lever i vad man kallar »Den
gyllene bililderns. Allt ir dock inte guld
som glimmar och trafiken i New York
har nu fatt utveckla sig dithin att in-
vanarnas sakerhet svivar i uppenbar
fara.

Medvetslis boxare fick biras till
sjukhuset

En kvall i slutet pi forra dret hade
en dr Vincent Nardiello i New York att
fatta ett resolut beslut. Han stod i ett av
omkladningsrummen ‘i Madison Square
Garden och hade en medvetslos 20-arig
tungviktsboxare pa binken framfor sig.
Denne hade just blivit knockad och sla-
git bakhuvet i ringgolvet vid fallet.
Nardiello visste att livet stod pa spel —
det gillde att omedelbart fi boxaren
under  sjukhusbehandling. Det fanns
emellertid ingen ambulans inne pi S:t
Clares Hospital tre kvarter darifran,
Frigan var nu om man skulle vaga vin-
ta pa att en ambulans kunde kimpa sig
fram tVirs genom stan fran Belleyue
Hospital genom den vildiga trafiken,

Lakaren tankte ett 6gonblick p# saken,
Sedan fattade han sitt avgorande: »Ge
mig nagra starka karlars, sa han, Ett
par sckunder senare bars den medvets-
16se boxaren av sex polismin till S:t
Clares Hospital. Han overlevde — men
endast tack vare detta primitiva transport-
satt. Som miste tillgripas i New York
Ar 19491

En annan New York-bo var inte lika
lyckosam ett par dagar tidigare. Han
slogs knockdown av en buss i hornet ay
Ninth Avenue och Forthy-ninth Street.
Endast tyd minuter senare 1jod larm-
signalerna hos ambulansforarna pi Bel-
leyue Hospital och en’ ambulans gav sig
ivag. Istillet for normalt hogst 20 mi-
nuter tog det emellertid en halvtimme

Man-
kunde
extra

for ambulansen att komma fram.
nen dog pd sjukhuset, och ingen
efterit saga om det inte var de
tio minuterna som dodade honom.

Men det ir inte bara liv som stir pa
spel genom att inte trafiken flyter fram
som den skall. Vid en undersokning
1941 beraknade en kommunal kommitté
att de ckonomiska {6
av trafikstockningar
uppgick till 1 miljon dolia;

om dagen!
Och i dag torde miljonbeloppet ricka
i1 e

endast for Manhattans
Beloppet innef
luster for affarsminnen p hattan pa
grund av att kunderna blir sent ut sagt
forbannade for att de inte kommer fram
med sina bilar utan aker till andra stal-
len. Sak samma g3 den privata
shopingen.  Fastighetsviirdena sjunker
ocksa i takt hirmed. Vidare riknar man
med alla Gdelagda arbetstimmar i bil-
jakten runt kvarteren och med vinte-
tids- och slitageforluster pa alla for-
(Eu;\cm Bensinen kostar pengar ocksi |
JSA.

cel

 hand for-

400.000 7 motoriserad strid om
Manhattan

Manhattan invaderas dagligen ay en
serie - motoriserade anfallsvigor. Den
forsta vagen pa morgonen bestir ay en
hord av utombys motorister. De kiampar
sig mot centrum med kofingare mot ko-
fangare och med snigelfart.  SA nira
kontoren som mojligt ar parollen, men
eftersom parkeringsplatserna ir fi och
dyrbara (1) sa parkerar de pa forbjudna
platser. De fyra filerna pi genomfarts-
gatorna reduceras dirigenom hastigt och
lustigt till tva,

1 den andra vigen kommer bussar och
droskbilar med folk fran nirmare hall
pd vag till sina arbetsplatser. Denna vag
blandas med den férsta och glider ling-.
samt forbi de ilegalt parkerade bilarna.

Den tredje vigen innehiller de stora
lasttruckarna och mindre lastbilar med
sina varuleveranser. Efter nz'lgon'halv-
timmes cirklande runt kvarteren i nir-
heten av leveransplatsen blir forarna
desperata och parkerar utanfor (!) de
redan tidigare felaktigt parkerade for-
donen. Direfter ir bara en fil fri pA ge-
nomfartsgatorna !

I den fjirde vagen kommer si damer-
na pi shopingrond i sina bilar och de
chaufférbetjinade privatbilarna med sina
dollarmagnater. De senare behover vis-
serligen inte parkera medan figarna ar
inne och handlar cller lunchar, men man
kan forstd vilken belastning det vid den-
na tid pA dagen dr att ha dessa stora
bilar rullande omkring pA Manhattan,

Vid kviillens slut har icke mindre An
400.000 fordon varit invecklade i den
motoriserade  striden om Manhattan,
Egentligen dr det underligt att trafiken
dyerhuyudtaget cirkulerar,

Bertil Jihde.

TEKNIKENS VARLD 14/50




Foto:
Bo Dahlin

Kapten
ingenjor Kjell Holmén kontrollernr

Bror Huansson t. v.. och

ett aggregat vid provflygningen.

Dc svenska — tyvarr alltfor fataliga —

sjoraddningsamfibierna av typen Cata-
lina (TP 47) har varit i flitig anvandning pa

. senare tid. De har sokt efter manga sak-
nade motorbatar och besattningar fran
forlista fartyg. Under sidana uppdrag
finns det smd mojligheter att valja just
den lampligaste landnings- och startplatsen,
Att landa gir val an men att sedan kom-
ma upp igen med tung last i tringa’ far-
vatten eller under ogynsamma vindfor-
hallanden kan vara nog sa svart.

For att soka overvinna dessa olagen-
heter har man planer pa att utrusta Cata-
linorna med startraketer. Under kapten
Bror Hanssons ledning har man nyligen
foretagit framgangsrika prov vid F 2 i
Hiagernds med raketer frin gamla anrika
Akers krutbruk, De tvd raketer, som nor-
malt anvinds, utvecklar ett extra kraft-
tillskott pA ca 730 hk under en tid ay 15
sckunder.  Det betyder att vid normal
sjohiavning och ca 10 m/s vind far Cata-
linan si utomordentliga startprestanda rak-
nat till 15 m hajd som 600 m med nor-

TEKNIKENS VARLD 14/50

Catalinan kor ut til start. Pilen pekar pd den enn av de tvh raket-
aggregaten. Under den nya bubblan { nosen sitter radarantennen.

Efter kunppa 400 m har en av flygvapnets Catallnor liittat frin Storn Viirtan med hjilp av
raketer, Utan raketer skulle planet behdvt 700 meter, Ukad effektivitet 1 sjiriiddningen.

Réddning med raketstart

Saknade smdbdtar och forlista fartyg har pé senaste

tiden satt flygvapnet i flitigt arbete. For att hoja sjo-

riddningsplanens effektivitet har de forsetts med

startraketer som underlittar starter under oférdelak-
tiga forhdllanden.

mal flygvikt och 1.100 m med maximalt
tilliten flygvikt. Motsvarande prestanda
utan raketer ar 1.000 m och 1.800 m. Vid
normal flygvikt nedbringar
startstrackan (till lattning) fran 700 m
till knappa 400 m.

Forsta gingen startraketer anvandes har
i Sverige var vid provflygningen av pro-
totypen till Saabs forsta reaktionsjaktplan
J 21 R och sedan dess anvinder man start-
raketer i allt storre omfattning,

Men de forsta startraketerna kom till
under andra varldskriget. Bade tyskar och
amerikaner anvande JATO-aggregat, som
de kallas efter begynnelsebokstaverna i
det amerikanska namnet Jet Assisted
Take-Off. I krig kan det vara av avgo-
rande betydelse om ett flygplan kan ta
nigra hundratals kilo extra bomblast eller

raketerna *

om det kan starta frin ett flygfalt vars
beskaffenhet i vanliga fall knappast till-
later ndgon last alls. 3

Forna tiders pianotradstottade spjﬁlstg-
ket till flygplan skulle ha brakat ihop for
endast nagra fA kilons Gverlast. Men ett
modernt plan ar konstruerat att tala over-
last raknad i méanga ton.

Ett utmarkt exempel hirpd och start-
raketernas formaga att hjalpa upp ett
overlastat plan utgor det amerikanska pa-,
trullbombplanet »Truculent Thurtles, en
tvamotorig Lochheed P2V-1 Neptung, som
den 29/9—1/10 1946 satte nytt varldsre-
kord i langdistansflygning genom att utan
mellanlandning flyga den 17.976 km linga
strickan mellan Perth i vastra Australien
och Columbus i Ghio. Vid' vagningen fore

(Forts. pa sid. 28.)
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JTill det yetre Skiljer sig Alfg Romeo 158 inte mycket fran den gamia Alfettun. Den viktiguste forbiitt-
“ringen bestar { att den nya Yagnen fitt en h’ﬂetusskompresnur, vilket Bkat motoreffekten till 300 hik.
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Medn‘k a‘cy]in OCH PR ’ ¢
fereaF TGy Roott (s o, Lirg  ISTANDA FORALFA ROMEO 158;
‘alen ,no.?m(;; ;sk'"nprea;;ma slagyolym | Slagldngden #r 58 mm och cylinderdiametern 70
. F'"‘I)Ru} Tvy oF .ﬁl"li.s:,?ki"ig *&er motgrm e effekt av 300 hk vid 8.500 v/min. :
‘ Sy g ot lagp € och t°"‘arnenkf,ppum‘;. Vixellidan dr 4-viixlad och hopbyggd med dif-
g 3 Fin Wh&R: vag%ar dba"‘&r Y Sqmmia’typ/som pa sin tid anvindes ay Mercedes-Benz. a
g‘rl o Vidg® ';;eq tvi &d Aluminiumspant, Brinsletanken ar placerad b{kozn foraren,
kgf;%\d\ B I-Zrihm]’bl‘:ﬂlgg‘hde fjader och hydrauliska dubbelyerkande slotdnmpare.soo

T Mm lm‘n" med dubbla bromsbackar. Vagnen har en hjulbas pa 2.
53 . v fam och hak, Toppfarten ligger ph omkring 340 km/t,

TEKNIKENS VARLD 14/50
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pit knappt i
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n Individnelln framhjulsfiiidringen -
samt dubbelverkande stitdiimpare,

drlds uisinde medarbetare Sven Salo-

rar-Alfe Romeos-nya trumfiss pd-kon-

tinentens racerbanor.

TERNIKENS VARLD 14/50

Vid Grand Prix-loppet | 8an Remo drog argentinaren Manuel Fanglo (18) le-
kande Jiitt Ifrin det sex vagnar starka Ferrarl-Kopplet, som mod enropumitsta-
ren Alberto Asearl | spetsen satts In for att kira luften ur den nya Alfi Romeon.

Alfa Romeo och Ferrari har efter kriget utkampat manga

MILANQ i juli,

bittra strider om farthegemonin pa de kontinentala Grand
Prix-banorna.  Till en borjan fordelade sig framgangarna
ganska jamnt pi de bida markena, men nar Ferrari kom ut
med en ny version av sin 1,5 litersvagn med tvastegskompressor
och langre hjulbas fick Alfa oftast dra det kortaste striet. Spe-
ciellt i fjol glanste Ferrari-stallet; med  Sin suverdna overlagsen-
het genom att vinna 32 (iirsté"‘pr‘ié?;p{x:\:\)lit5v|ingar och bley
darmed sasongens klart basta Jag méd curopamastaren for 1949,
Alberto Ascari i spetsen. 7 %< R

S8 e) v Y P,
For Alfa Romeo bli-v«ikonkurr:}_u%\xrket,\ t}lagtémde seger-
tag dubbelt retfullt gevionicatt 'den. ﬁyall?crrm;i-'ﬁagnen Konstru-
erats ay ingen mindre an. d. chefSkonstriktSren hos milano="
foretaget, ingenjor_Colombo, mahnenssom skapade den pa sin
tid si framgangsrika\ Alfettan. Innan dian<>hoppade avs hahn
han dock i det narmaste_fullborda arbétet/med en/forbattrad typ-
av denna vagn, Alfa Ronie ‘men det.drojde anda till'i &r
innan vagnen debuterade pa taviingstanangDet skedde vid Grand
Prix-loppet i San Remo i april o) 3
Alfas nya giv hade motsetts m: Orsta Spanning ay.
nentens racernotabiliteter och diskussionens vagor g\d( hog
traffande vagnens mojligheter att radda Alfa Romeos vi
laget ganska skamlfilade racerdra. Argentinaren M

-

forran det blev Klart for expertisen ait Ferrari
all moda 1 varlden att forsvara sin ledarstallnin

(Fort
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x\l‘l‘f\lr"n!lnnfn ar hruhm.":?nhl:ﬂl::\r fr;xaml)((

T hundrg:'xrig fabrik med  sextio
erkning .y hégklassiga bilar
idsffirh;‘illandcn
N Smavagn: p:

1oyma- SOm en ingen-
JOT njuter ay ayy 1 J, s& my

ket kunnande och smigenialite; ar nedlagd
i konslruktionen. Trevlig att kora ar den
ocksa, handig och med goda sakerhets-
marginaler, trots att fartresurserna ar
jémfﬁrliga med dem man vantar sig ay

vagnar med dubbla cylindervolymen,
Accelerationen ar brilj_am. man nar

, T ve. ridviignr,

Ar bran #ven ph
Dynu-Panha d g el i\ el -
konstaterar fru Ann-Marle Prytz-Holmberg.

u—I‘nnlm rd 3

eXteripr siivnriielng Inte som '
3 lad, . alla angr,
m/t fran dllhuh\vu(h\ Inom »g sekl:'ll‘l(l'r;‘l

DEN AR INT
SOM ANDRA Dt

TV:

700 kg. Hemligheten ligger i att aluminium
anvinds nastan overallt, dir andra bilar
bestir av stal, Det ir bara sjdlva ramen
samt vissa motordelar, fjidrarna OSV. som
ar av stal. i Dyna-Panhard. En dorr t. ex.
vager 4 kg, och Zndi har den delvis dyb-

X5 bilexpert cz'uz'lz'ngenj«‘;’r
Provkir: Dyna-Panhard och

en bil som en ingenjor njuter

Motorn sitter teamfijr
Rer god vk pi qe

A4

Bertil Bjsrkman har
konstaterar itt gor dr

av att studerq ; detalj

bel panel, De 28 hiistkrafter,
och val 40 hk DT ton tjanstevi
paminner ity mycket om vy
motorcykelmotorer ay
liggande cylindrar, )
sin storlek, inte min

ger gott
. Motorn
ssa flyg- och
typen med tva mot-
en ger hog effekt for
dre dn 46 hk pr liter

/

men Gr byggd 1 s och har en enkel och r rossen vllar
ktlon, Alumintumknrossen v
Rau fir 1 1 1 sthl och b kel och robust Konstru ) el
D, uddar, ven mo oraggregitet pA 70 kg Ar upphilngt | gummlkuddar,
fkuddar, kudd;
ph langw gumm A t
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Tk ph 47 kg och 186 em | e
el 16 m totalhiljd! Skohorn onidigt.

bil pit

slagvgiy,
ncdla:\,("{
ala ey

n.  Stor omsorg tycks ha blivit
pi att dimepsionera motorns vi-
Gn ar {or denna hoga effekt och dir
Sais sl DOy en av <)f§akcrun l|ll_ att vagnens
Stocl “" hogre an for andr:la bilar i samma
7 ek sk Den andra ligger erligen

1 alumigiumkarossen — ty aluminium &r
dyru

v

o AExens interior ar tillrackligt rymlig
IOr Av-en en storvuxen svensk. Takhojden
i bak Vva gnen medger knappast att en ling
karl har hatten pa, men den lilla svag-
heten sidlader numera dven minga stora

vagnar_ Sikten frin satet ar bra.
Baksitet kan finurligt vikas ihop intill

framsztets ryggstdd, si att resten av bak-
vagnen slis ihop med bagagerummet till
ett verkligt rejalt stuvningsutrymme, Ett

pPar wviiskor och atskilliga paket gar jn i
'l}aﬂ_'dgc rummet, nar alla fyra sittplatserna
ar 1

anviandning.
I utrustningen ingir inbyggda, blinkande
kS rrilke tningssignaler och takljus som auto-

(Forts. pa sid, 31.)

Ruamens bakre tvlirghende rior biir dels xti-
den £Or karossens bakiinde (bugngerummet),
dels ett gummilager fir den Y-formade bak-

nxelrx och de tre torslonsfjildrarna {ir varje
hiul, dels stédormar och stitdlimpare for
fjitdringsrirelsernn, Vagnen flildrar bra.

Iy rxa-Panhards cabrioletmodell {ir en av de
flot taste samivagnoar som finns | marknaden,

T I XS NIKENS VARLD 14/60
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FLYGARPOJ-
KAR AR VI

ALLIHOP

¢ ¢ kla't man ska bli flygare! De’

hir ¢ ju alla tiders. Jag har spakat
en S-17 flera ganger. Visserligen stir
den pa skrotbacken, Men de' gjorde den
redan innan jag satt mej i den. De’ kin-
des i alla fall som att flyga. Lojtisen
har visat hur man ska bira sej at.

Lojtisen, det ar 18jtnant Ake Liljeberg.

pa F 2 i Hagernis och den som berattar .

ir en av hans adepter under tre veckor.
Lojtnant Liljeberg har nimligen hand
om 60 pojkar.i aldern 13—16 ar som
gripit en chans att f& lira kinna Ii\:cl
pi en flygflottilj, De kommer fran Ki-
runa i norr till Malmé i soder. Oclr alli-
hop har svarat pa en annons dar flyg-
vapnet inbjudit dem.

Och gissa om man lar sig! Mer in-
tresserade »bassar» har vil aldrig fun-
nits pA F 2. Man bérjar itta pa mor-
gonen och hiller pi till fyra pi efter-
middagen med avbrott for lunch. Under
den tiden gir man pi lektioner i form
ay foredrag som behandlar det mesta
som har med flygning att gora. Med ett
modellflygplan demonstreras exempel-
vis olika avancerade mandvrer. Lektio-
nerna avloses av filmforevisningar och
praktiska Ovningar.

Och man hinner t. 0. m. med lite enk-
lare exercis. Den avskricker minsann
inte. Tvartom. Visserligen gir indel-
ningen av rotar och helomyandningarna
lite knackigt. Men vad gor det. Huvud-
saken ar att det ar kul. Och det ar det.

Ett besok pi F 8 i Barkarby och en
flygtur ingir ocksd i programmet. All-
ting i syfte att ge pojkarna en inblick i
vad en stamanstallning vid flygvapnet
vill siga. Givetvis hoppas flygvapenled-
ningen pa att de flesta ay pojkarna skall
komma igen med en anstallningsansokan
nar de blivit lite aldre.

Detta pojklager och ett liknande pid
F 12 i Kalmar, blir bara denna enda
ging i sommar. Men av allt att doma
kommer man igen i storre skala nasta
ar. Intresserade saknas minsann inte. At-
skilligt fler an de som kunde antas
hade sokt. Och annu fler blir det sakert
om idén upprepas. For vilken grabb lyc-
kas inte Overtala sina foraldrar att
punga ut med de 50 kronor som’ utgor
lageravgiften? Nar man {or dessa peng-
ar fir bide mat, husrum och klader.
Och dessutom fria resor. D. v. s. upp

' till 20 kronor fir man betala sjaly men

vad de kostar dirutover betalar flyg-
van-

Att hilln redn pd 60 polkur dir Inte i
littt, Dikrfir delur man upp dem | grup-
per, Lijtnant Ake Lilleberg visar en
grupp ph cn detal] pA TE-47 Catalinn.

Knn man gdri annat in gnpa av f6rva-
ning. Tink att Catallonn kan flyga med
en autopliot sade 14-dAringen Sune Rask
t. h, till tekniker Helge Wahlstrom, 13-
dringarnn Nils Gdéran Eklund t, v, och
Gostn Welssgelns iir llka Intressernde.

14-Aringen Bert Brandén, t. h., och Ake
Lindstrém, 13 dir, ville ha redn pd mycket
om en motor av 18jtnant Ake Liljeberg.

Med sammanbitet allyar Kifittrar 13-
fringen Jan HAkansson upp i en 8-17.
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BID2 BRADDAYLOPP AY BETONG MED
RANNA FOR SKIUTLUCKA

BILD4. FORGRENING
PR TILOPPET

En plaskdamm |
triidgiirden fir Hi-
de dekorativ och
rolig att ha, Inte
minst fér barnen,

TRADGARDEN

n damm i tradgirden dir barnen

kan plaska omkring och dar deko-
rativa vattenvaxter har sitt skyddade
horn — later inte det trevligt?

Det kostar for mycket! — Visst in-
te. Vi gor den sjalva.

Men man orkar inte griva en sa
djup och vid grop som fordras for en
damm! — Behdvs inte heller, vi skall
lagga dammen ovanpi marken!

Pet gar val at mycket vatten att
fylla en sadan damm, och vi har ritt
ont om den varan, sarskilt under hog-
sommaren? — Allt vatten kommer
fran ovan, det ar bara att utnyttja
mojligheterna ratt. Dammen fylls pa
varen med regn- och smaltvatten till
hogsta vattennivd. Sedan behdvs det
endast en eller annan skur for att vid-
makthilla nivin och 4stadkomma en
viss vattenomsittning, si att damm-
vattnet halls friskt.

Regnvattnet fran sommarstugans
stupror leds ned till dammen, om annan
vattentillforsel saknas. Detta forutsit-
ter att dammen ligger lagre an stugan.
Vid planerandet av dammens liage bor
markens naturliga forutsattningar ut-
nyttjas till det yttersta, Bast ar en li-
ten naturlig ravin med svag sluttning,
Dar ravinen ar smalast eller dir stor-
re stenblock utfyller en del av bredden,
placeras den fordamning, som skall
halla for dammvattnets tryck. Den
miaste darfor vara ganska kraftig.

Sedan man bestamt sig for den bli-
vande dammens vattenniva, utmirks
dammens »stranders. Ar marken titt
grasbevuxen borttas gristorven till en
niva, som ligger nigon meter ovan

' hogsta beraknade vattenstind, Med en

spade skars torven i fyrkanter, som
laggs upp i narheten for senare bruk.
Den underliggande matjorden avligs-
nas och laggs upp intill toryen. Ste-
nar som sticker upp ur marken bryts
upp och rullas ned till den blivande
dammbyg Dammbottnen  av-
jamnas och fordjupas i den Gvre del,
som reserveras for valtenyaxter,

(Forls, pa o;ul 28.)
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FARGBANDSRULLE.
FR.SKRIVMASKIN.

BULT

BRICKA

LODES

Billig spinnrulle

Den som inte vill kosta pit sig en fab-
rikstillverkad spinnrulle for semesterfisket
kan gora en enkel anorduing sjilv av en
fargbandsspole till skrivmaskin.  Spolen
forses med en liten vev och fists enligt
teckningen med en ling bult direkt pi
spinnspot, som kan vara ctt vanligt met-
spo.  Denna  sportfiskeutrustning  kostar
praktiskt taget ingenting, men gor sikert
lika stor nytta som en vanlig rulle.

Kurt Svedberg.

Borra i plast

Plast dr materialet pA modet. Det gir
att anvanda till praktiskt taget vad som
helst. Da kan det vara lampligt att pre-
sentera ctt litet knep om hur man skall
fa ett gangat hil i en plastbit. En skruv
hélls fast med en ting och uppvarms med
en het 16dkoly, Nir skruven dr tillriack-
ligt het skruyar man i den pd onskad
plats i plasten. Det gir litt och nar man
skruvar hort den finns dir ett fint gingat
hal, Bernt Fingren,

TEXNIKENS VARLD 14/560




Héngfri hdtlare

skall en blivande husmor sitta
i handdukar? Da @r det
bittre att anvinda handdukshillare av
min | uktion. De gor ocksd att det
gir fortare aft sitta handduken da
man inte behover leta er hiingaren.
Hallaren ar gjord av rostfri, blankdragen
trad som inte svartar eller rostar. Ryggen
tillverkas av plexiglas eller rostfritt stil.
Hillaren kan goras med ett eller flera
fasten. Tage Sandsted!.

Varfar
och sy hi

mnst

Hembyggd utbordare

Den har biten har jag mal och byggt
ly. Den ar byggd av 1 tums ck och
bordlagd med 6 mm I»:'u(ply\\nu(l till bot-
ten och 4 mm i sidorna. Dacket dr klatt
mul 4 mm vattenfast fanér. Vid provkor-
ningen hade jag en Archimedes utom-
bordsmotor pi 3,5 hk men med en latt
motor pa 810 hk borde biten ga upp
betydligt battre pd steget. Den ar 385 em

lang och 118 cm bred. Kostade ca 350 kr.

(. 4. Nilsson,

TERNIKENS VARLD 14/50

METALLPIAT .

Transportklippare

En gammal utsliten gnckhplnnnpnm-
in hehover ingalunda ha tjinat ut bara
for den inte orkar klippa grisstrin lingre.
Den kan bli en utmirkt \rlnspnrlk'\rm
som dessutom ir [litt att gor Skaren
skall st och framst monteras bort. En
ritt si kraftig metallplat s tll 1 la-
gom bredd. Den bockas darefter i vinkel
och fastes pa grasklipparen prec
teckningen visar, Och darmed ar
fardig. Swven Andersen.

Ankare av vevstake

Kasta garna vevstaken overbord men
da skall den forst vara omgjord till ett
ankare. S4 har gar det till. Laggen gors
av en gammal vevstake:och flyn ay ett
bandjarn. Mitten pa de olika delarna ar
givetvis beroende p’i vevstakens storlek
men 3/16X1 tum ar nog lagom dimen-
sioner pa bandjarnet. Till stocken anydn-
der man en ¥4 tums massiv jarnstang och
ringen gors ay % tums trad.

P. E. Lurson.

VALLAGRAD ENGELSMAN

Allt fler engelskn modellmotorer sbker

slg hit. Dennn lheter Elfin och iir pi
1,49 em®, Den viiger en 75 gr och utveck
lar 0,15 bk vid 18.500 varv. Lagren iir uv

gjuthiirn och motorn dir limpllg iven till
hil, bt och issliide. Pris 55 kr med 1
manads gnranti,

BILAGGREGAT

Juguarmotorn iir en gammal ‘hekant
men utrustad med ett tvAnxlat bilaggre-
gnt fir den ny. Motorn utvecklar 0,5 hk
och dir pA 2,6 em® Den har bronglager
och gir upp till 14.000 v Pris kom-
plett 145 Ke. Garantl 1 minad,

-

STARK VILDKATT

.Wildent Mk I1I utvecklar 0,5 hk och
hitr ett maxyary ph 20.000/min, Cylinder-
volym 5 emd, Utmiirkt fir radiokontroll,
friflykt och modeller med upp till 3
nieters spilunyidd, Prix 67: 50. Alla tre
dleslurna silljx av Eskader, Stockholm.
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Wirarna till den expanderande bakhjuls-
bromsen och till viixelnavet har lossats
och den tredelade kedjekransen #r pisatt.

SATT NIO

io vaxlar pi cykeln. Det liter val

bra? Det ar bra ocksa. Tank att kun-
na kora med nio olika utvaxlingar fran
en mycket lag och stark till en extremt
snabb och hog. Och det fina ar att man
kan sitta det pa vilken cykel som helst.
Med standardgrejor som finns i varenda
cykelaffar.

Enklast ar det for den som har en cykel
med vaxelnay, Det behovs namligen ett sa-
dant och en vaxel med tredelad kedjekrans.
Om man forst maste satta pa ett vaxel-
nay ar det sakrast att vanda sig till en
cykelhandlare. Hjulet maste namligen i sa
fall ekras om. Och det ar inte sa Iatt att
gora sjalv.

Vi utgar alltsd fran att vaxelnavet redan

KedJan har torliingts och kedJjeféraren har
satts pd. Wiren till viixelnavet iir giingad
medan den andra just sknll skruvas fast,

VAXIAR PA (VK

ar pamonterat. Man borjar di med att
ganga loss wiren ur navet, varpa man tar
bort kedjekransen. Denna byts i stallet ut
mot en tredelad krans. Den finns med
flera olika variationer pd’ kuggantalet.

_ BAXGAFFEL
A

3-DELAD KEDIEKRANSD.

Principsklss pi de nlo viixlarnus montering.

an skall prova sig fram till basta
resultat nar man provkor modell-
baten. Forsta gangerna kor man pa en
absolut lugn sjo och inte med for hogt
vary pa motorn. Denna provar man for
Svrigt forst i en provbink innan den
satts in i baten. Branslet skall vara si-
dant att’ motorn startar litt. En diesel
hehover inte vara svarstartad. Balans-
hjulets storlek kan variera fran 40—50
mm och det bor vara ca 15 mm tjockt.
Om man skall kora rundbana maste
man Proya ayyagningen si att biten gir
i en jamn radie. Skulle den visa tenden-
ser att lyfta i staven, andrar man lut-

VI TRIMMAR MODELLBATEN

Har foljer sista aysnittet ay byggbeskrivningen till en
lattbyggd modellbat. De tidigare artiklarna har varit
inforda i nummer 11, 12 och 13,

ningen pa propelleraxeln, Man drar bara
ut roret med en ting och borrar om det
gamla halet till en annan vinkel. Det
gamla hilet fylls igen med balsa eller
plastiskt tra. Propellern skjuts in lite,
Men den far inte sitta lingre in 4n att
det ar 8—10 mm mellan bladet och botten.
at upp en bana och kor pi tider.
sok med olika propellrar, Det kan
andra farten en hel del. Skriy girna till
Teknikens Virld och tala om hur ni
lyckas eller be om hjilp med nigot
problem som eventuellt kan uppstd.
Adressen ar Tegnérgatan 35, Sthim Va.
Stig Jonsson,

=

‘Allt ir klappat och klart fiér en bekviim
kiirning. Wirarna som gir upp till hand-
tngen fiists med Isoleringsbnnd pd rumen.

Hjul/cl satts in i gaffeln med erforderligt
antal brickor mellan och kedjeforaren
monteras pa. Den skall sitta utanpa gaf-
feln och stricker kedjan med en fjader.
Kedjan ja. Den maste forlingas annars
racker den inte runt. Det dr mojligt att
bakaxeln ocksi blir {or kort. I sa fall ar
det inget annat att gora an att skaffa
en ny.

Vixelhandtagen fasts pa styrstingen och
elnavet och pa
kedjeforaren. Wiren till vixelnavet skall

wirarna skruvas fast i

gingas fast inuti navet.

Ja, det var det hela. Nigra konstigheter
ar det inte. Ett vaxelnay kostar 58 kronor
med montering. Den andra vixeln kostar
ungefar 35 kronor.

TV:s modellbit, Rumbn 1, under provtur,
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En suverdn sportyagn

AUSTIN A90 Adantic’

Den var overligsen i Mid-
rekord pa en vecka nattsrallyts svdraste prov

Firra varen utsattes en direkt frin lager utplockad stan- Backtaylingen — dcl.ulun tvekan s.\'éruslc momentet i (t(el
dardvagn av A90 “Atlantic” for synnerligen hirda prov . nyligen avslutade Mu{nml_srallyl visade klart och tydligt
under 7 dagars non-stop-kdrning pd  provbanan i “vagnarnas pr&slnt?nnsfo_r_magn. Pa 2 mx'n.>59.7 "sck. f_ol::
Indianapolis, varvid 63 virldsrekord slogs. Vagnen korde cerade Helmer Lindstrom med en Austin A90 _lAllnnchA
pd denna tid 1.907 svenska mil, vilket utgdr en medel- den ca 4.000 m linga backen och vann o_v::rlfgset tav-
hastighet av 113,5 km/tim, trots alla erforderliga uppe- lingens svaraste prov — ett lnh.mdc _beyis for Austin-
hall for tankning och ringbyte. vagnarnas hoga standard och tekniska overlagsenhet.

Den har slagit 63 virlds-

Austin A90- "Atlantic” har en 2,7 liters fyrcylindrig toppventilmotor med dubbla férgasare och utveck-
lar 88 héstkrafter vid 4.000 vary/min. Den &r en verkligt tjusig vagn med ménga speciella finesser
— bekydm, lattkérd, vacker i linjer och farg — en vagn, som filltalar alla. K

Det finns en AUSTIN for varje dn(l(zm&l

AKTIEBOLAGET
HANS OSTERMAN

Birger Jarlsgatan 18 e Stockholm o Tel. 67 95 80
Filialer: Enk8ping * Malmd * Norrtdlje « Sédertdlje
Aterforsiljare:

Allngsds: Bildepin A.-B,

Arvikn: Orvangs Bliforsiilining

Bengtsfors: Bengtsfors Bil &
Motor

Bollstabruk: Brid, Hilggkvists
Bil & Mek, Verkatad

Bords: Bilfirma Knnth Sewring

Exkilstunn: Bil AB Herrman
Benell !

Giivlie: Bil AB Gista Eriksson

Giteborg: A.-B. Auto-Flyg
Odinggatan 8

Halmatad: Blifirma Ivar Miint-
zing A.-B. 2

Hedemora: Tlrma M, Ramstrim

Hudiksvall: Erik Rydemo Bil-
affiir

Hultsfred: A.-B. Briderna Ulr-
hom

Hiilainghorg: Ernst Lindén
A.-B.

Jénkdping: Motorkompaniet B.
Cronwl

Kalmar: Fredriksdahls Bil A.-B.

Kurlskoga: Bilbolaget

Kurlstnd: Karlstads Bil A.-R.

Katrineholm: Biltjiinst { Katri-
neholm A.-B,

Kristlunstad:  Dallqvists  Mo-
torfirma

Lidkdplng: G. H, Hagelins Bil-
flrmn

Linkiiping: BIl AB Bridderna
Nilrlinge

Ljusdal: Lindhs Bfl A.-B.

Ludvika: F:a Tvan Eriksson

Malung: Bilfirma N. Christens-
son & Co

Norrkiping: Bil AB Erle
Jansson

NiissJo: Motorcentralen

Orsa: Cykel- & Biltjitnst

Plted: Bilkompaniet Piteil-
Skelleftel AB

Riittvik: Jibes Autoservice

8J6bo: Firma Bil-Bengtsson

Skellefted: Motorfirman Arne
Lindberg

Trollhiittan: Carlands Bilfirma

Uddevalla: Auto-Truck Udde-
valla AB

Umed: Bil AB Gottfrid Johans-
xon & Co

Uppsaln: K.-H, Biorogitrd .AB

Vetlandn: Vetlanda Bilforsili-
nings AB

Visby: Rirma Fritz Lofqvist

Vitstervik: Josef Bogstrinis Bil-
& Radiofirma

Bngstroms Bil &

) 4
Vitx§s: Bllfirma A, G. Lifkvist
Alvsbyn: Sven Briksyons Bilaf-
filr
Urebro: Bllcentrum G
Orkelljungn: Yngyes Bllhulu.m.i
Ornskoldsyik: Bllkomp. J. G-

Gldlund i

KNIKENS VARLD 14/50
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| DRIVSTANG
.

CYAELN MONTERAS, LUTANDE
INAY 7722 DRIVSTENGEN

Banan skall vara cirkeirund och ha hilrt' underlag. Eu trildgirdsging,
sundlida e, d. gir atmarkt. Motorstaven kan liknas vid en flygplans-

—————GuMrSLINGA

stavmodell som nedstuckits 1 marken och som fitt propellern ersatt
av en lang drittsting. Motoreykeln skall luts init ca 20 grader.

SPEEDWAY I SANDLADAN

lingur med modellmotor-
vk Se. diir. den nya flugan. Cykeln
Kan goras i vilken storlek som helst varvid
man tar hilusyn till redan befintliga hjul,
Annars kan man liitt zdra ett par hjul av
lamellimmat tri, som svarvas elier tiljs till
riite form. I Gvrizt bestar cykeln av en trii-
klots och till denna monteras hjulen med
ji av stiltradar. En grivre staltrid (eller
tt tunt ror) bockas till avgasror.
Stiinkskiirmen utklipps av tunn plat. En
forare tillverkas av triibitar.
Om man onskar en isbaperacer kan »mo-
torkiotsens forlingas nigor dit isbanecyklar

Ramen utgdrs av en triklots, T'A
denna malas motorn och tanken.

iir nidgot liogre fin speedwaymaskiner, Hiju-
len pahbas med triddspik som klipps § 6n
kad 1. Btt skydd av stiltrid eller fin-
gt metallniit 6ver frambjulet forhijer
lenligheten. Foraren pi isbaneeykeln hor
a Innerbenet | it

»Motorstavens dir 30—0 em  ling  och
stieks ner | marken. Den linga drivstingen
sticks in i eykelns motorklots sit att eykeln
komimer att luta initt ca En isbane-
racer kan lot betydligt mer,

Banan iir cirkelrund, Den Kan fordning-
las pit en dgirdsging cller liknande
marken plattas till viil sid att cykeln

rullar ittt pa
ningstil
till att under
sliitt. 5
Vid kérnlng vrids drivstin kliinges
tills Gnxkat antal vary mags i gimm-
misnodden, som inte by vara for kraftig.
£ dngen och  tiduret
rirs t, I lan med kamraterna
Dra npp lHKka mitnga vary pii snodden och s
vem som filr bilsta tid pit (, ex. fem vare
Det gilller att hjulen g itt pa lagren
och att eykeln inte dir ske
Ruben Hakvinsson—RBjirn Karlstrom

SHANRSIAXTT AV TUNN PAT

¥oraren t, v., tillverkas av trii och milas. Det iir inte nddviin-
digt att skulptern fram honom. Han kan se ut som pi teck-
ningen. Det streckade benet anviinds for fsrnelng, — Av teck-
ningen t, b, framgdr hur motoreykeln skall monteras lhowv.

FASTE F&R DRAGSTANG

GUMMY ELLER LADER®

TN G)

E MOTORN. M MALAS

= TRAWLOTSEN

S hiir sknll maskinen se ut niir den ir filrdig, Skalan pA teckningen fie fir Syrigt synner-
lgen Ingom att byggwn oykeln § och man kan § s fall anviindn teckningen som undering.

YL CA 50/’7/\4/2(
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 Dygnet runt - 1ill Er fiinst

Om Ni landar pé ljusa dan och startar mitt i natten — eller tvértom,
det spelar ingen roll! Ty Ni kan vid varje tid pa dygnet lita pd
BP Aviation Service, som med osviklig effektivitet star i beredskap pa
flygfdlt dver allt i vérlden. Manga flygbolag — inklusive SAS-ABA —
tankar regeibundet hos BP. Dess omfattande service bygger pa
de vdrldsomspdnnande resurser och den good-will som kdnnetecknar

Anglo-iranian Oil Company, Ltd

REPRESENTANT | SVERIGE: SVENSKA BP ULIEAKIIEBﬂa!mA%GO

TEKXNIKENS VXRLD 14/50
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Det kan understundom vara svart
att veta vilket bete man skall vil-
ja. Vad tycker gaddan om? Vilket
bete tilltalar abborren och vad
kan jag fresta laxen och oringen
med? Vilken farg skall jag ta nar
solen skiner, nar det ar mulet, om
vattnet ar klart eller morkt osv.?
Vilka beten har givit bra med fisk?
Varfor har Svangstabetena visat
sig vara s3 enastdende fiskliga?

Svar pa fragorna finner
Ni i arets »Napp och nytt
fran Svangsta> som nu

finns hos Er redskaps-

handlare. *

* Be dven att fa se de nya stalspo-
na Record nr 101, 102, 104 och 145

AB URFABRIKEN SVANGSTA

Modgllen drives med gummimotor,
har stillbara roder fiir kongtflyg-
ning, vingklaffarna stiillbara.

Spv. 606 mm

Boeing L-15"’Scoul”

Luftens springpojkel
OBS. MODELLENS STORLEK!

Helt ny byggsats | skala 1/20 till
en verkligt trevlig modell av det
originella amerikanska rapport- och
forbindelseflyzplanet.

Levereras i belbalsabyggsats med /
ritning och slla tillbehor utom lim. o
> 7 ir 4: 35 Spv. 400 mm
Pris pr byggsats Kr 4: 75 o
mod. av det e
sportplanct. Fl)
ger bra och dr
ket Jitt  att
.
Pr hyggsats 4: 35

S-31 "SPITFIRE"”

Littbygzd och viillflygande wo-
dell av flygvapnets fotospa-
ningsplan 8-31, Kvalitetshygg-
gats foneh, gom ovanst. Xr 4: 75

PIPER CUB ',_,
Litthyggd o \L.

villflygande
v modell { gka-

Katalog nr 8 med suppl. erh.
mot 40 Gre | frimiirken, Inne-
hiller Gyer 100-talet fina mod.
av alla slag, motorer, ritning-
ar och bLygematerial,

SVEN E. TRUEDSSON

MODELIFITGINDUSIRI . MALMO 9

N 1720 sy | Saud ot posrtforskoty 4 porto: 1
»Cubeny — viirldens populiivaste | o 5t Bocing L5 »>Beouts Kr 4:75 |
sportplan. Prima hyggsats {nneh. - AL 8-31 »8pitfires > 40T
gom OVALRL, helt ny balsa, | o 8t Cessna 3140, e 5|
Prix byggsats Kr 4: 755 Lo sUPINer sQubs .00 5 457,
= | ... mt Breoupe il
.. Bt 8emo balsal. . ubh » 0: 45
@@ st Katalog ur S .. 3 0:40 l
ERCOUPE .... st Supplement ... .. 5 0:

A AT T e 37 S e

Jigvingat sportplan, lev. | helhnlsa-

Dyggssts med ifoneh, som ovanst.
Pr byggsats Kr 4: 35

100 G balsa § vara 1/20 satser!

Bogtad .......

Postadr.
s

Jhittepopuliir  modell 11l elegant :
I

RXDDNING MED RAKETFART Horts, frin sid 17.

starten lade sMhurtles en total vIKC av hela 88,6 ton mot
normalt 264 ton, mare G0 procent eller 229 ton ut-
adordes av briinsle, INr att 1yfta detta niistan ssprickfiic-

diga» plan fran Perth-flygfilltets knappt 1.800 m linga
starthana, forslog inte den ursprunglizn  motorutrost

ningen om tvit 2300 hk Wright Cyclone 18, 18-cylindrig,
luftkylda stjiirnmotorer. Tack vare apterandet av fyfa
JATO-aggeregat med en totalt ra dragkr av  1.800
Ke under en tidrymd av 12 sekunder, var emellertid
»Thurtles, sin jiittelast tlll trots, liitt redan efter 1.450 m

-rullstriicka,

Men startraketernas anviindningiomriide itr ingalunda be-
wriinsat bara till wilitiirplan. Under 19 dlgde miinga
betydelsefulla hiindelser rum inom trafikflyget, Bn siidan
var onekligen den  amerikanska  luftfartsmyndighetens
medgivande till flygboelaget Braniff Alrways att pi sin
DC-4-linje till Bolivia regulfiivt anviinda sig av JATO-
start den pid mer iin 4.000 m Gver havet beliigna
fiygplatsen | La Paz.

H, A,

Forts. fran sk, 22

PLASKDAMM 1 TRADGARDEN
mens aviopp bestite av ett tillriieklier ngt jilenrsy
ning i nederilnden, T denna pitsiitt= en huv med
riirets pederkant

inviindig\ gitngning, Overiinden i xkall
ligga | ni\ med dammbottnens djnpaste del, fir ate dap-
men pit hilsten skall kunna timmas helt, dr att inte
grenar ¢ skriip skall trilnga in | ri tGippa il
avloppet, binds ctt tridnit, helst av m eller kop-
par, Gver dppningen, Riret miste vara s utoart det

nitr genom vallen, Man Kan rilkna med ate vallens bredd
nedtill blir ungefiie dubbla héjden, Bte aviopp fordning-
stiills till niirmaste dike.

Vall¢ underlag avjiimnas med sluttning ot dam-
men fir att hindra vallen att glida utit, "Uvi parallelly
rader ay de storsta stenarna liiggs titt intill varandea,
Stenarna lizgs s att de biista sliggytornns komn
At. ocksit de-stenarna miste ligga alldels orabbllga,
derlaget ntformas sit aty stenen stids pi bi
formade stenar stéder vid sidorna.

Som murbruk anviinds lera. Helst smidigt. Ar den for
vatten 1 ett

siyv, biir den bearbetas med trig, Storre
haligheter mellan stenarna utfylls med mindre stenar,

1 dvrigt med lera,

Ovanpia detta bottenskift
vara lingsmala stenar, som ligzs pi t
De skall stiida med sina dindar pia de b
raderna. Det dir av vikt alt de vilar dir
och inte pit insattw mindre stenar, Om tillriickligt antal
hindare inte stir att uppdriva, utplaceras de symmetriskt,
varefter mellanrummen utfylls som i bottenskiftet, Ovan-
pit detta skift liwes ett avslutande toppskift, i vilket
stenarna skall sluta viil intilll varandra,

Overblivna stenar med siimre Hggytor liges 1oen Jiimn
sluttning pi vallens utsida, varvid alla halvam fylls or.
dentligt som firut. Sluttningen tilcks med matjord var-
efter griistorven utlilggs titt intill varandra,

Dammens 6v grundare del, avskiljs med en
dammvall som girs pi samma xsiitt,

Nu skall dammbottnen tiitax, Enklast gors detta med
smidig lera, som utbreds | ett halvt deeimetertjoekt, sliitt
lager. Vid vallarna girs lerlagret tjockare och dras upp
niigon decimeter, Vid striinderna fir lerlagret g upp si
hiizt xom matjorden’ hottagits,

I den Ovre dammen athreds Himplig
viixter. o

I plaskdammen miiste lerlagret as il libnpligt siitt,
fiir att hindra vattnets missfiirgning och (6r att skydda
de tiitande lerlagren mot iverkan,

Bred férst ut ety lager flatn stenar. t. ex. bhegagnat
tegel, Ovanpit utliiggs ett 5 em tjockt lager grov sand.
Detta biir | sin tur tifckas med fin sand, dtminstone deel.
metertjockt, Detta tilckande sten- och sandlnger skall vid
alla kanter nit ut iver lerlagret,

Fiung fngen lera tilgiinglig, gjuts en betongplatty ver
sidornn. Betongskiktet

Det hir
ver muren.
undre sten-
Kt pit dessa

lilggn ~

mindre

Jord fir vatten-

Lela dammbottnen och awpp mot
bisr vara 5 em tjockt och armeras med grove stiingselniit.
I detta fall kan stenlagret och eventluellt ocksit sand-

Ingret uteslutas,

Rir att hindra vattnet att nd Gver en viss nivil anordnas
eit brilddaylopp | nedre vallen. Detta aviopp giutes av
Letong eller muras av naturliga stenar med betonghruk.
Lera blir fote bra, dit det rinnande vattnet wnarvt spolar
bort den, Brilddavioppet skall hitllln vatf@nytan minst et
par decimeter under vallens verkunt,

For aft inte det med tiden starke fororenade vattnet
{ den dvre dammen skall trlinga ut | den nedre, hilly
vattennlyiin niigot lilgre | den dyre, TIHfIOdet tH den
Gyre dammen regleras med ett stiinghart brilddayvlopp,

8 var det vattentillfficseln, Undep vart och ett av stn-
gong wtupror gribve eft hitl 0 vilket ett vanllgt muffrire

witlls Jodriltt med muffen uppit, Sppningen tileks med

TEKNIKENS VARLD 14/80



c¢u vanlig golvbrupnsil, som passar til moffen, Silen kan
OCKRL zhras av vattenfast plywood med tiitt borrade hil.

Liingst ner | botten placeras ett trillock med handtag
pit Oversidan, Triflocket vattenliggs nigra dagar fore
aoviindning, si ate det fie sviilla ordentligt, Niir det sedan
Inpassas¥ miste det gi ned utan tving, Kanterna mot
rorets insida tiitas med lera,

Hulvannan decimeter dver defta lock uthuggs ett runt
Ial, 1 vilket ett vanligt drilneringsrir passas in. Detta
och foljande rir liggs 1 oett dike med jiimn sluttning
ned till dammen, Dikeshottnen fiicks med lera, varefter
roren lifggs titt Intill varandra. Réren tiicks belt med
lera, varvid synnerhet rirskarvarna iignas stor upp-
mitrksamhet, &8 lwen och tilltrampas ordentligt
utan att skjutes inbiirdes,

Diir tvil rorledningar firenas, snedhuggs fireningsriren
med tegclhammare, Man hugger forsiktigt en bit i taget.
Slagen miiste vara Nirda och »kortav annars kan det
hiinda att riret spricker, Roret vilar under huggningen pit
miuke undertag eller hillls 1 luften,

“Oreningspunkren kringgjuts helst med betong, 1 syn-
Juerhet one huggeningen blivit mindre Iyckad med ojiimna
fogar.

Rorlednin
Dietta avgri
uedsatta |
sanden inte
Eridernas dve
mitt,

myouar 1 ett sandfilter invid dammen.
ts mot dammen av ett antal brilder, lodriitt
ecrna skall sitta sd pass tiitt att
T mul det rinnande vattuet nt | dammen.
s 1 nivi med utloppséppningens
ts  botten utfirs pd samma siltt som
Finust mijliga saud pifylls till briidernas
nt och | « 1 uppiit sit att sanden helt kommer
att tiicka utlopps Stora, flata stenar liggs ovanpid
sandfiltret,

Niir det Lommer en skur och regnvattnet forsar ned
genom stupriven och triiffar silen, frinskiljs kvistar, blad
m. m. G » partiklar som sand, filrgflagor frin taket

m. m, avsiitter sig ovenpd triilocket 1 muffrérets botten.
Vattnet stiger 1 detta tills det trifnger ut i avloppet. Vid
passagen genom  sandfiltret frinskiljs de finare partik-
larna.

Pit histen
vattnet lods

drfinna under stupriret sit att
ilen avtas och trillocket upp-
Ikt w avlagringar och rengirs.
Ett extra lm]‘ liyggs | rirmuffen. Om  sandfiltret
starkt fororenat avlilgsnas sanden fior att nilsta vilr
ittas med ren. Dammen téms, Slgurd Moller,

RIWCIEL 1950

med dubbelkolvmotor
gér frdn seger till seger:
I:a 0. 2:a placering i
JUNELOPPETS
125 cc-Klass -

Lagseger, alla fem del- 4

tagarna prickfria, storsta
hastighet o. biista back-
tagning for samtliga mo- P U C H levereras f. n. 1
deller i Stora Tysklands- foljande modeller:
loppet. 250 TF, 250 cc, teleskop och bakhjulsfjiidring
samt separat smorjoljesystem 12 hkr.
BILLIGASTE 125 TS, 125 cc, sportmodell, dubbla forgasare,

teleskop, 7,5 hkr.

125 TT, 125 cc, y
standardmodell, teleskop, 5,2 hkr

motorcykel,

per hkr. rdknat.

Besck en PUCH-dterfarsdljare
innan Ni képer en motorcykel!

Generalagentur: AKTIEBOLAGET DIESELTRAKTOR

Birger Jarlsgatan 33, Stockholm. Telefon: 20 88 30 (viixel)

Prisviirda Privatplan

AVRO ANSON MARK I

med brittiskt luftviirdighetsbevis som 8-sitsigt

passagerarplan,  som  ivningsflygplan  eller

fraktflygplan,

Tvit Cheetah IX motorer — 1250 timmar mellan
gtor Oversyn.

viigr- eller mellanviigradio.

triicka 987 km,

) km/h, maxfart 256 km/h,

Lu\uxm inredoing,

PRISER: Pugsugeraruttorande 4 1.200
(f n 17400 sv. kr.)
Frakt- ell, Gvningsvers. £ 995
(f n 13.800 sv. Kr.)

FAIRCHILD ARGUS
med brittiskt luftviirdighetsbevis, fyrsitsigt
reseflygplan med Warner Super Scarab motor
och lyxinredning.
Flygstriicka 968 km,
Maxfart 200 km/h.

PRISER FRAN £ 375

(f n 5450 sv, kr.)

WESTERN A|RWAYS LIMITED wesToN AIRPORT WESTON-SUPER-MARE

Tel. Airport, Weston-Super-Mare

TEKNIKENS VARLD 14/50
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Framtidsvagnen”

i rontgenbild

: [ m[alinons for fackmin

Framtidsvagnen FIAT 1400 — en tekniskt avancerad ny-
skapelse producerad enligt modernaste metoder — har
introducerats pa den svenska marknaden och presente-

ras hiir i rontgenbild.

4-sitsig (plats t. 0. m. for 6), 50 % av
vagnens utrymme "nyttigt” mot nor-
malt 40 %. Utomordentlig sikt. Vérme

och ventilation standardutrustning.

Vridelastisk transmission utjimnar

accelerations-  och
mellan hjul och motor.

bromskrafter

Hogelastiska spiralfjidrar och kraftiga

teleskopstétdémpare.

Variabel

fiad-

ring, automatiskt anpassad efter be-

lastningen.

Kvartselliptiska fjﬁdra{r. ute-
slutande avsedda att utjéim-
na  bromsreaktioner samt
verkningar av hiftiga acce-
lerationsforandringar,

framtidsvagnen

Bérande aerodynamisk kaross med samtliga meka-
niska enheter vibrationsisolerade och monterade med
endast 18 bultar — ytterst enkel demontering utan

ingrepp pa karossen.

KORTSLAGIG motor med speci-
ellt slitstarka utbytbara och kyl-
vattenomslutna foder. 4 cyl., 1.395
ce, 44 hkr vid 4.400 v/min., 1 liter/

mil vid normal kérning. gor over 120 km/timme

— rattvixel (4 véxlar

fram, varav 3 synkroni-
serade) — vibrationsfri
ratt och effektiv krdng-
ningshammare.

Gencrill_agmn: SVENSKA AKTIEBOLAGET FIAT, Stockholm, Postadress Virtan.

TEKNIKENS VARLD 14/50
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Bertil Carlsson

skriver om

MOTORCYKEL-
KORNING

s —
+ BERTIL CARLSSON ##/

2:a upplagan
Ett fynd for var och en som
verkligen vill lira sig kora
motorcykel

" BESTALL DEN NU!

Fran PEGA-forlaget,
Postfack 114 - Kristinehamn,
bestilles --.. ex. KORTEKNIK
och TRANING a 4:75 + porto att
sindas mot postforskott.

Motorcyklister

Limna in Er motoreykel for Over-
xyn ou. Vir motoreykelverkstad
Lar moderna maskiner och verk -
Vara mekaniker iiro speclalister |
sitf fack. Vi kan garantera Er ett
firstklassigt arbeie.

)

AKTIESOLAGET

HANS OSTERMAN
Vi 2 =3 3 ey =50

73

Grevturegntan 3—>5 o Tel. 679580

\
KONSTGJORDA SOLAR. ., Forts, fran sld, 110
dess bristande procision. Den binder inte Leller dyrhara
ardleripiiiser for sckundiivn uppeitter, Den kan P rund
av utskjutuingsanorduingens enkelher it anviindas fir
utskjutning i salvor, som ger god upplysining. Och doss-
utom Kan den fnte utsiittas 6r motverkan lika lite som
en stralkastare. A andra sidan kan skottvid ennst
med svirighet drivas upp
wman fortfarande any
iketer anviindes bade fnom de tyska och de allie-
rade sjostridskrafterna, farna hade en 15 cm raket
med 60 kz totalvikt ochi en ottvide piv ca 7.0 Ko
Eungelsmiinnen i sin sida anviinde i my.
ning en 57T mm raket pa 6 ky med en sKetevidd pi
ca 45 Km. Den Eimpade sig ovill fir mindre fartyg och
wiskjutning i salvor,

Konstruktionen ayv en lysraket iirv ett lotre i, 1 ostor
utstriickninge © pyrotekuizke  problem, som  givetvis har
nitnga  Wsni En av de ckllgast koustruerade iir
den brittiska 57 mm dysraketen,

I dess bakre hiillft, ruketmotorn. finus en drivladdning

nmiste

av krut. som under sin forbriinning alstrar den kraft,
som raketen behiver f6r att nd Goskad skottvidd,

T tens friimre del, lyshuvadet, finnx den lysladd-
uing. som jiimte fall rm utgir den nyttiga laste

magnesinmforening,
vt 1Jus pi flel
fgenom viil

Lystaddningen  utgirs av en
vid antiinduing férbrinner med ctt inte

tusen normalljus. Ior att det skall triinga
t n i dimma fir det svagt gulfiirgat. Lyskroppen iir

upphiingd med tunna wirar i en lite fallskiirm av nylon.
som  siinker Iyskroppens fallhastighet till ea 5 meter
per sekund. Hela lysaggregatet iir inneslutet i en lnner-

Lylsa ur vilken det utstiits niir en liten krutladdning
antiindes. Innerhylsan ligger | sin tur | raketens ytter-
Lylsa smdir sluten framtill av en biitta. T inne 1

saus bakre del finns en mindre krutfrdrjning pa e
kunders britnntid, oéh bakom den i ytterhylsan yteer-
are en mindre krutladdning.,

For att raketen skall dela sig vid doskad tidpunkt |
ett tindrir centralt placerat pit raketkroppen.
= av en enkel brilnnsats med ea 20 sekunders

briinntid.

Vid avfyrning raketen framaiat av sin
ning. Genom viirmedverforing tilnds  tiindrd
sats, som niir briiuntiden fir slut, titnder Isiirs
laddningen. Innerhylsan kastas ut ur raketen £
som fordrijningen tinds, Niir fordrijningstiden iic slut
tiinds utstitningsladdningen § innerhylsan och lysagpre-
gatet kastas ut. Samtidigt tiinds lyskroppen, som sit snart

driviadd-
tx Dbriinn-

fallskiirmen utvecklats, fyller sin egentlign ‘uppgift —
att belysa det Goskade vattenomr: (-
Men varfor denna dubbla utskjutning? Jo, skulle lys-

ur raketen, s skulle fallskiirmen
inte: motsta de mycket kraftiga pikiinningarna som diir-
vid bildas, Genom att innerhylsan fir snurra runt i luf-
te dgra sekunder bromsas dess hastighet upp och fall-
<kiirinen hiller. i
srakererna  skjuts antingen for att dverhuvodtaget
ett stdrre omride, sokljus, eller for ait kontl-
t mil, riktljus, I forra fallet an-
viinds ett flertal raketer och utskjutningen sker I salva,
i senare fallet utnyttjas en till tvii raketer och utskjut-
ningen sker med visst beriiknat tidsmellanrom,
Krevaderna liiggs pit sidan -hijd att man fir god be-
Iysning. dvs. inte fior higt, och si att man till fulle
kan utnyttja lystiden, dys, inte for ligt. Vid riktljus
striivar man efter att fi krevaderna bortom milet fir aft

Kroppen stitas direkt

Ly
upplysa
noerligt belysa ett vi

diirigenom fi en skarp silhuett att spava och skjuta mot.

Trotg att den brittiska lysraketen iir bra kan den docks
inte liingre fylla de krav som hir stilllas pi en dyllk.
Fridmst bor skottvidden dkas. Och diirigenom uppstir cn
kan att kunna anviinda raketen pit skilda avstind.
ndriiret bor siilunda vara temperbart. Slutligen hir
sukraften dkas hos lyskroppen for att ge effektiv belys-
ning fvenr pA de stirre gkottvidderna, Utvecklingsverk-
sambet § dessa avseenden iir giikerligen ocksi igiing 1 skil-
da ldnder bl a. | Sverlge, De flesta av vira Krigsfartyg
dr utrugtade med stiill for utskjutning ay lysraketer,

DELFTS
KIKARE

av o armémod

2050 ko,
} nied
ligher.
liiderfodral

whop
Je Kikare lev, med

Hos Eder foto- cller optiska affir, eller
frdn Gen. agt. fér OLD DELFT:

A/B P. A. Norstedi & Sdner

RTOCKHOLM
Tel.

Bryggargatan 17 ¢ 2820 70

MOSKVITSCH

findning
inkommen!

Sedan med eyl
400 varv,  hydr
romsr m, m,

Pris kr. 5.950: —

Stockholm,

iir d-dirr,
notor

fritt omgicnde  leverans,
AB  GRADUR
skholm o Tel, 63 01 80

witrden,

Demonstrerns
Storgatan 30 ¢ St

CLMOTORER
"KARL-ERIK"
BENSINMOTORER:

Aven for fotogendrift

MARINA och STATIONARA

A.-B. LINDASDIESEL
‘Drottninggatan 80 + Tel. 211008, 100396

STOCKHOLM

' 'GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hogre avdelningen:

kan forvarvas),

Studietid: 1% ar med studentex. 2 ir med

realex., 3 ar med folkskola.

Ingenjorsexameri in-
om motorteknik, maskinteknik, byggnads
teknik, kemi och kemisk teknologi samt
elektroteknik (teor. kompetens for A-beh.

Hogre teknisk liroanstalt for fackutbildning

Ligre avdelningen: Uthildning av motor- | GTI iir et av Skandinaviens stirsta en-
och  maskintekniker, - vigmistare, bygg- | skilda institut for teknisk utbildning. Sto-
mastare, tekniker for den kemiska indu- ! ra moderna laboratorier, Sdviil manliga
| strien och elektriker (teor. kompetens {or | som kvinnliga eclever antagas.
| Bibeh. och C-beh.). i Vosagatan 16, Tel. vixel 17 4940.
| Nya kurser biirja den 21 augusti | Begir studieprogram.




DODEN LURAR. ..

el en kvilll hiinde det som g, Vid en tig ri
los en gondol lossnnde tappen fran siee filste, gondolen
e dess passagerare, tre skolflickor, slungades ut
den keing kurasellen subragtn plattformen. En oy paxsi-

gerarna 1611 hilevid ur och hamnade i plattformen, Tunfn
Kurusellen

Forts, frin sid

hann stoppas, hade ett par efteefélande gan
doler shugic cmor Mickay och ytterlizare skadat henne
W en Keaftig tien i huvudet,
Orsuk?  Ate den halvtumstjoeks tappen 10ssnit,  Den
hade

o

b mpning, xom anxes vara den ghxolut
SHRraste metod som finns, och stalef var ete anerikanxkt

1 Men redau 1
av ourivre

ti morgon bestiilldes nyg ¢
dimensioner, Bengt

-
trumbuliar Svedberg

USA-FLOPTANS sKNOGJARN» 3 Pores, fran i, 15

Vid u langarfictye hae reaktlons-flyw
Planen eaviteliza att starta da reaktionsag
gatens dr orelative ringa vid lag hast
ket trar |1 sturtstrilcka, Fir are avl
WA Wi st 1l katapultanordniy

roen raketliknawde acecleration och fantastisk

Vovitker whe den vill Empad for hanzarfaeoy ges-

TinE THE detia bidrar diven de Tiillbarn vingaron
Ken poitnsieriy an flyplanet
landbaserar, oy o nxkuper gor det

fmpat fir_
veli landuinzshanor,
har dnte frigivieg

med korta 8

it
datangpicitter

publicering.

hen planet tveks vad storleken betriiff varg ks
maed SKyR \lIV! ® o oman andantar enonigot stiiree
Kropprliin finnvidden 1320 m oeh Lingden cn
128 g, wibiast, (SKYRADER)  normalt 18160 ke,
waximal Nan wrdras av 12 st 127 cm, samt
2 N 305 em o Tlny Thos-raketprojekiiler eller torpeder
cler vanliga bomber, Bey rex v 2 st 20
nkan i vingaena, skjntan umnln; propel tet.
fir beliigen mellan propellerviixeln och
aten, Luftintag pa nosens undersida och
i bhakkrop hada <idor,
hare Iandstill, Hjulen vrider =iz 1/1-vary
e uppfitllningen och tiicks av luckor,
Bjivn Karlstrim,
SNABBAST PA KONTINENTEN. Forts, fr. sid, 19
trilmingen s Fanglo det gamla banrekordet. som inne-
hades ay s Bira, och under sfiilva tivlingen 1l
han scdan samtliga konkurerenter pi plats, bland dessa
det sex vagnar starka Ferrorl-kopplet,

cknande
=io endast
utt
racercliten. Ilun heh
start till mal, Ferrari fic
e blev et | Silverston
Alfa Romeo-vagnarna |

Strilugt  taget spelar

fir \Iln Romeos segervisshet var att Fan-
haude n til site forfogande och
ensam mot heln den europeiska
knde dock loppet lekande Litt frin
bita i det sura dipplet. Och dinnu
I England diir de tre startande
lade de tre firsta xerna

det emellertid inte tor roll
vilken av de konkurrerande méirkenn som vinner — den
Verklizn  sceraven i dindi alltid  densamma,  niimligen
itulienska trollkarlen i racerbilar, ingenjir Colombo.
som Kounstruerat de biada v

den

Den nya Alfa Romeons senhet |
i motorstyrkan, som tack vare en tvi
Skats fran Alfettans ea 230 bk till 300 Lk, Diirmed

omKkring 30 hk starkare din pigon av sioa
och har niistan dver heln hastighetsskalan hijgr
i, Detta iir en mycker betydelsefull

1 t.ex, Ferrari,
faktor speciellt pi svira och backiga banor vilket fram-
gick I San Remo diir Alfa Romeo 158 visade sin fenome-
nala aceelerationsfiormiga, Trots higa varvialet har alltsn
gonen ocksi visat sig vara mycket pilitlig och drift-
. vilket inte alltid dir fallet niir det giiller i pass
rema konstruktioner som denna. 1 fraga om viighall

ningsegens
vara ung

aper fGrefaller Alfa Romeo och e
r Jiimngoda, men den nya Alfan har fi

rat

sir ett betryggande firsprang tack vare sin erliigsna
mator a och driftsiikerhet,
Blund Ovriga tekniska finesser lilgger man bL a. milrke

forefaller
en.

il framhbjulsfjiideingen som vid en hastig blick
altt vara en kopin av den berdimda Porsche-f)
Hjulen div nilmligen upphiingda i svingarmar, me
ringen sker inte med torsionsstavar utan med en
liggande flider och  dubbelverkande hydranliska  stit-
ditmpare, Konstruktionen iiv f. 6, exakt densamma som
auviinds pit Alfa Romeos eleganta sportvagnar, Den dtta-
cylindrign raka motorn har dubbly dverliggande kamaxlar
och den 4-viixlade viixellidan iy sammanbyged med diffe
rentinlen,

Nigrra stiirre tekniska sensationer uppvlsar den nya
raeervagnen  emellertid  Inte hemligheten med  dess
prostationstéemign ligger | en omsorgsfull {In(rlumlng
av den gamla motorn tnfore med oex, Mercedgs Bens
1.5 Htersvagen fritn 1080 finns dey Gonn dtskillige ate for-
Ditttrea ilven pi denna konstruktlon,

Alfa Romeo har giatt In fir att ta sing konKurrenter

tv

20-arig erfarenhet garanterar sakkunnigt utférande och
higsta kvalitet till priser utan konkurrens.
I JATTEKATALOGEN Erhélles mot insindande
kr. 1:25 i frimarken.

25 %

i ekonomn och
4

i farf

Vinner min med en vanlig cainpin

170y aued 12 LK nators

whide i turu

(!

Detin ultat nppoaddes xoner omby b Lnr nogn Kontrolleent s
Bitrplunet, en appsviingbar akterbise med mm» ray kan lnm monteray utan
slilvl:nxninu Leverans frin laze I'vis Kr 2252 A
Al Bilttee n».ull.( e R .|I -|| ror b rphm 1. ex, ovan visade Trisie
CN 1 X15 m, ol gir it 1 Ik, Den dir 18l m-h Kostar
forstklussizt I:\";..I ll“a Hugzlnuds ( Falun i 25 mm lulnuvlnll kr 2

Ivan Troéng Konstruktionsbyra, Alysjs.
Virldens féorste serietillverkare av birplan.

FLYGREPARATIONER

LIDKOPING TEL. 20054

Specialverkstaden [or haveriskador
i flygplan. Kungl. Luftfarts-

styrelsens behorighetsbevis nr 17. 4
UTFOR KONTROLL, REPARATION, OVERSYN OCH INTRIM-
NINGAR AV FLYGPLAN. TRANSPORT O. BARGNINGSSERVICE.

Specialutrustning och specialuthildad personal med upp till

iir forsennd. Bérjar distri-

ENTZELS

Apelbergsgatan 48 Stockholm C

bueras i juli. Innebéller ca
2000 detaljer.

e B-trig s ed
= bilduing 1 fre fack. Intriides:
% fordeingar: [Itealexamen  cller

motsvarande Kouskaper,
Koncentrerade studier.
Goda lirarkrafter.
Personlig handledning.
Inspektor

Lundstrdm,

Civilingenfir Tore
Gyverassiztent vid Statens Ma-
skinprovningsanstalt.

*

Sveriges enda tekniska internatskola

Prospekt genont
Iektor Sten Sternberg,
Viggbyholin,

Tel. Ntockholne 5609 50

Vlggbyhblmsskoluns
Tekniska Gymnasielinje
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TELEGRAFVERKETS VERKSTADS
VERKSTADSSKOLA

I NYNASHAMN

kommer att antaga elever i dldern 15 17 ar for utbildning till verktygs-
arbetare. instrumentmakare och madkinreparatirer.

Nya kurser birjar den 4 september 1950. Intriidesansikan skall vara
insind fore juli manads utgéng.

Narmare upplysningar limnas pd begiran,

TELEGRAFVERKETS VERKSTAD, Nyndshamn

V. g sind mig Eder broschyr »Orientering for intradessokande till
Telegrafverkets Verkstadsskolas.

§

amn:

Bostadsadress: o ool e e e s ol e et et S ST e

l’uqndre«




| Under denna rubrik inféres rad-
annonser fir en kostnad av 1:50
per rad. Likvid insittes pa post-
2iro n:r 1111, Munuskripten maste

vara  tydligt skrivna, Tidningen
ausvarar ¢ fir otydligy skrivna
manuskript.
TILL SALU

LAPTVIKTSAKARE! Ardet ndgot som
fulnr. s har vi alla delar, Ny Kataloz
. porto. Ivan HOKk, Sigen. T\-I 30, 31,

VEVSTAKSLAG

for alla motoreyk
tar o, Iv. Motore

eleentral., Srebro S.

KATODSTRALEINDIK T(IR m 5"
rir 4 8 vanl, ror. BC mott 200-—
400 ke, 6 © 100: — BC-357 mott 65—80
Me, 2 r =+ reld G0:— Omform, el maot.

s, CKW-mtrl mm, Firteckn m

Tallbackstizen S,

Koreh,
“kn\ de.

KONTORSSKRIVMASKIN  bortslum-
pas fir 125 kr. Arne Carlsson, Ang.

FLYGMOTOR 145 HKR anv., 48 tim.
Himpliz #diven racerbil. baf, motd
Alla anbud beakias. Svenska F
siikringspoolen, Sveaviigen 20,

ldl, Byg
Tel. 12, Hacl

LARKEY F-w
tor. S. Ward.

KOMET-MOTOR ej inkird

Edstrom. Tegnergatan
BENSINMOTOR

kompl.. e ink
3409 4 1 st gl

gummihjul, mﬂa)lhuhn(l Y )
mm, till modellracer + ritn. till d:o
40: — kr. Ingvar Spndstrim Kung

vigen 2, Karlskogza.

ce. 60:—. Sv. t
Gdertorns Villa-

KOMETDIESEL 2%
S. Ringdal, Berga.
stad.

TILLFALLE! E. D. Radio Kontroll-
agr. fabr. nytt Ohlsson »G0s & inkdrd.
Pompbara gummilkjul. 10 em  diam.
Balsatrdi “m, m. Till hogstbjudande.
svar till adress Sven Lindstrom, Ling
vilgen 72, Enskede 4.

M vy B e SO -

stiitt ners under denna tilvlingssiikong, Anledningen L
Il e silkert 1@ cudast den cent sportsliga dran - den
viill forberedda come backen fir nog ndrmast: ses mot en
wera kommersiell bakgrund, Det e nitmligen ganska up-
penbart att de nya rucervagnarna bildar det tunga re:
Klarartillerier vars mdrdande trumeld skall jimna vilgen
iy fabrikens andra stora m-mnllnn i dr. personvagnen
Alfa Romeo »1900s,

DEN AR INTE SOM ANDRA DEN. ..
matiskt tinds nile firavens di
har fabriken inte ansott nidy

Ports, fr, sld, 21

rr Gppnax. Viiemelednlng
ndig, men generalagenten

har ordnzt med svensk tillverkning av en fir hilen siir-
sKilt konstruerad viirmeapparat,
rutan

Varmluftsprutor fir vind-
men Kan monteras in efter |
are och signathorn wanivreras hek
konsol under ratten,

Sttfri och dindad tillviic
ektiva rattparader i slirigt
fir utmiirkt och piaverkas
inte uiir motorn dvergir fran att dra vagnen till arg dras.

ir inte inbyegeda,
ning, Kirvi
fran en liten
Sty rnin zen

Styrningen har oc] zod precision, man kan sklippa
griisstrans lings viigkanten ufan ndgon kilnsla av osi
Kerhel

dringen fir av hig Klass att mun vilgar sitga:
bLiittre finns inte. Nickning, Kriingning, i i
zott som  eliminerade och stora gropar |
inte stabiliteten, Vi tog en Kurva p: i
ket Nbg farg och vagnen kunde Koutrolleras
sigdd pat alla hjol, Dyuna-Pan die ettt dvertyzande
Bevis mot den missuppfattningen att en bil miste vara
relativt tung fior att ha zoda rnskaper,

AMotor och Kaross fir bilggze nmuu' sfullt isolerade fran
ramen med gummiknddar, och detta bidrar till att diimpa

motorljud och vibratloner fran motor och viig. Mo
torn birs lagom my fir att medge god beddmning av
varvialet vid vil ynkroniseringen mellan trean och

fyrran #r inte effektiv ocll man » behiirska
sanbbeltramptekniken», for ate fullt Kunna utnyttia v
larna. Den niitta viixelspaken vid instrumenttavlians un-
derkant dir behagli@ att handskas  med,
T fartskalans nedre dinde miste trean till
30 km/t, tvian under ca 20 km/t, T
xel och Eimpad for stadskiéroiog, fyran ens ov ixel
fiir dppen viig. Pi trean gir vagnen 78 km/t vid 5008
varv/min. Det motsvarar en kolvhastighet av 125 m/sek,
som brukar an som  higsta tilleiadlig kolvhastighet
fér Kontinuerliz ning. Vid sanima varvtal och Kolv.
stighet ien 104 ki /t, vilket bisr kiinnas

ipns under
) dir direkt

lugnande fér Paphardigare, som vill dka undan, Topp-
farten uppges till 110 km/t,

I*avhard pa utmirkt pi vira krokiga rar. dess
rostsiikra aluminiumkaross och motor iir som

briinsleforhrik-
tilltalande | dessa

hestiillda for gar:
ning pd 0.6 liter pr lands
tider av hig bensinskatt,

Data for DYNA-PANHARD

DIVERSE

Xzare ay littv-me. Cylindrar borras.
Prisl. dver delar (i)l Iv. oeh me. sindes
mot svarsporto. Be-Ge-Motor, Sibrilcka

s,

REAKTIONSMOTORER

for moderna modeller.

Prova JETEX i flygplan. bétar, bilar
— den ger rekordfart!
FRAGA FORST I DIN AFFAR!

1 min lnzrnJBr SIGURD 1RACKON
EAdingd

Kind mot postforskott 4

. Jdetex »d:r» miotor kKompl

. Jetex »100» mofor kompl

Jetex 22005 motor kompl.

. Jetex »350» motor kompl.

|

porto: ;

D: 95

=

_ Demon, tiivl-mod.  for I
|

|

1

Jetex, balsabygesats ... 3:
.. Stor limtub Gro-cement 0z 60
. Ornungen, triiningsmod.,

au diven fir Jetex, halxi-

by guants

Namn, ..
AATeRR oo, aon

Ty ph kning: Dyna 4-dirrars sedan.

Tillverkire: S An,  dex Ancl Etabl. Panlard &
Levassor; 19 Av. d'Ivry, Paris ¢, I'rankr!

Generalagent: Motorindustri AB, Stockholn 5,

Fris: 7330 Er inkl leveranstrimning: viirmoledning ca
150 kr extra.

Bllxkatt: 70 kr pr ar.

Karosserl: Ilelt av aluminiomlegering med skruvade fo-
zar. Fyra s ser: bagagernm i bakiinden, Atkomligt

sedan bakeiitet fillts framit. Fyra dirrar, lagrade pi
mittstolparna, Skjntbara rutor i° alla dirrar,

Kam: Svetsad av stilprofiler och xtil

Motor: 2 ey 72275 mm, slagvolymn 0.6 liter, 28 hk vid
000 varv/min, motsvarande 46 Lk pr litdr slagvolym.
Luftkyld, vipparmsstyrda toppventiler, vevaxel och
vevatakay med eallager, batteritindning.

Kraftoverforing: Frambjolsdrift, enkel torclamellkopp-
lug, Fyra viixlar, ettan 189: tvian 12.2: trean (direkt,
synkr.) 7.2: fyran (Overviixel, synkr.) 5.4, .

Bromsar: Bendix-Locklieed hydr, fyrhjulsbromsar: hand-
bromsen verkar mekaniskt pi framhbjulsbromsarnn,

Styroing: Kugestingsviixel: ratten pid viioster slda: 21
rattvary mellan fulla otslagz: viindeirkelns diam, 915 n
a4t hoger. 945 m e viinster, mite yvid yttersidan av
framhjulsdicket,

Flideing: Fram reparatfJidring med tvi tyiivghende blad
fiidrar; bak stel axel med tre vrldfjidrar fir vardern
sidan: Houdaille hydrauliska nlhuhlu»pnn- fram och bak.

Llanliiggning: 12 voll,

Mact: Hjulbas 2.1 Yingd 3,82; bredd 1,44
Ringdhmension 1352400 mm,

Vikt: Tiinstevikt (kilrklur med firare) 600 kg
pr sittplaty (kirklar) 154 kg,

Prestandafalitorer: Effekttal 10,5 hk pr ton tioxtevike;
kolvhastighet pr 10000 varyv/min 2,5 m/sek: farl pr 1000
varv/min pi fyran 209 kmnj/t, piv trean 15,6 km/t,

Raja 1.5 .

\'II]{I‘I\'Ikl

AT GOD MAT 1 TRIVSAM MII.JO‘
Lonswm

RESTAURA?

Telefon 1415

EN

Lulei®

Buren n. b, Mutsulen 1 (r.

Opp.t vard, 8§22 Opp.: ovard. S-20
sond.

sind. 1 12-20

Bestillningar emottagas! 5

ELEKTRISKA MOTORER

220 volt

vanliy  belysnings
volt, 30, 100, 150
nidns (il mindre
. fiirgsprotor,
m,om, Lt
26 kronoe styek mot
parti, det wunla
ny u-\.\mnm

1A||.\| riim
110

. kan any
e och horrmas

orwald, Box 001, Siockholm 4,

Luled
Bildgares Inkopsforening

Telefon 1040 - 1550 - 15 30
e
BENSIN - OLJOR - GUMME
MTLLBEHOR - SERVICKE

Wallentins Eftr. Musikh.

Nilsson)
Kyrkgutan 66« Telefon 10672
(Mitt emot Busscentralen)
ONTERSUND
ommenderas vid behiov ay
Instrument  och  tillbehir - ivor

Noter - Radio - Higtaluranliiggningar
Repurutioner utforns

(lady,

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Miibler - Mattor 5 Gardiner
Alltid villsorterat Inger
Gir ett besik! Det 16nar sig

Tel. 243, 313 o Storgatun 43

Gustafssons
Bryggeri,
Sandarne,
rekommenderar sina tillverk-

ningar ay Maltidsdricka, Klass 1,

Vichyvatten och liskedrycker.

— Tel.: Séderhamn 6216 —
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K VARDAGSTEKNIK %

r.zga tryckpennan! Kldder pd flagghakar
Knoppen till en tryckpenna h
att Jitt

r det att go-
skruy med en

som ir 1,5 mm tjock.
huvud, skruva pid
av den och knop-

H. Ullstrand.

Av kopplingshakar for flagglinor
kan man gora hallare for klid-
streck pi balkongen. Det fina dr
ardigt

kostar

ALUMINIUMPLAT aKyYPD

KARTFODRAL (AL-pPLAT)

$354nH

HALLARE
(AL-pLAT)

Karthdllare pd cykeln
Det dr cykeltider och

en en cyklist kan behova
att

en karta for att hitta
pa semestern. En e
bra karthillare ¢ man
sjilv. Forst klipper man ut
en aluminiumskiva som la-
gom gir in i kartans fod-
ral. Man borrar dirpd tre
hil genom fodralets bak-
sida och aluminiumskivan.
Skyddet, i vilket man ock-
kan montera in en lam-
pa, klipps ur aluminiumplat,
Det skall vara litet bredare
i an tiodralet och ricka
er tvi av de borrade hilen, Den dvre delen bojs runt ett ror. Hal-

Sd

ner ¢
Jaren bijs som pd teckningen. Med de tvid nedersta hilen fister man den

vid cykelns lamphillare, L. Jansson.

FJ-1 *FURY”

Amerikanske marinjakiplan

Tillverkare: North American Aviation, Inc.,
Airport, Los Angeles, Kalifornien, USA.

Med RURY (XEJ-1) inledde North American-fabriken
sin produktion och utveckling av reaktionsdrivna flygplan.
Prototypen flig forsta gingen den 27 november 1940, och
i borjan av 1947 uppniddes ett Mach-tal pd 87, som di
var det higsta som noterats i USA.

Prettio FURY's dir i tjiinst och har uppdelats pit tvi
divisioner, en vid Stilla Havs- och en vid Atlantflottan.
I mars 1948 utfirde division 51 de fdrsta operativa start-
och landningarna ombord pit hangarkryssaren USS Boxer.,

Flygplanet iir av helmetallkonstruktion. De forsta ty-
perna hade perforerade luftbromsar pit vingarnas Over-
och undersida strax utanfor landstilllen medan senare
typer har bromsarna i bakkroppen,

Municipal

Iuvuddimensioner: Spiinnvidd 11,6 m,

vingyta m2,

lingd 10,25 m,

Motor: BEtt Allison T
med 1.820 kg drag!

5 (TG-180) reaktionsaggregat
aft, Axialkompressor.

Maxha

Prestanda: ighet 800 km/t, marschhastighet 560

km/t Iningshastighet 165 km/t, Hll;:lnxsligllot (ini-
{ial) 1.560 m/min, flygstriicka (med extra briinsletankar

i vingspetsarna) 2400 km, topphéjd 14000 m.

Beviipning: Sex 127 mm ksp I nosen.

|
\2%

R ST, 5D




ATT STROVA OMKRING

i skog och mark blir dnnu roligare och- mer spinnande

om Ni har ndgon av Bonniers smd fickbocker i fickan.

¢

Amat(')'rzoologer och dito botaniker samt naturscarmare

i storsta allmdnhet i alia éldrar har glidie oo de hdar:

VARA SMADJUR I SKOG OCH MARK
av Karl Erik Johansson, I. Lovskogens
kart. 7,50. II. Smadjur i barrskogen, pa akrar. 3 hus
och triddgardar, 5: 75, kart. 6: 75.

o e
adjur, {; 30,

VARA SMADJUR I OCH VID SOTVATTEN
av Karl Erik Johansson, 6: 25, kart. 7: 25.

VARA FAGLAR

av Rudolf Séderberg, I. Tradgardens, skogens och
faltets faglar. 4: 30, kart. 5:10. II. Kustens, insjoar-
nas och sumpmarkernas faglar. 4: 25, kart. 5: —. IIL.
Fjallens faglar samt en inledande oversikt av fjall-
regionerna. 3:55, kart. 4:35. IV. Vara faglars &dgg
och bon. 3: 55, kart. 4: 35.

I—II inb, i ett band 11: 05, III—IV inb. i ett band
9: 50.

VARA TROPISKA RUMSFAGLAR

och nagra andra samt en vigledning vid deras skot-
sel av Rudolf Soderberg och C. Lund, 4:30, kart.
5: 10.

VARA FISKAR

av Orvar Nybelin, I. Fiskar i sott och brackt vatten.
3:50. II. Havsfiskar. 4:25. I—II inb, i ett band kr.
10: 25.

SOTVATTENSAKVARIET
av Gert Aurell. 4: 80, kart. 5: 60.

VAD MAN KAN FINNA

ERUAR 5
av Nils Linnnn b s,

VARA SNACKOR

av Bengt Hubendick, 6: 25, kart. 7: 25.

VARA FJARILAR
av Frithiof Nordstrom, I. Dagfjarilar, svirmare och
spinnare. 4:25. II. Nattflyn. 3: 50. III. Mitare, oakta
spinnare m. fl. 5: 30, I—III inb. i ett band 15: 75,

VARA SKALBAGGAR

av Carl H. Lindroth. I. Markens och vattnets skal-
baggar, jordlopare, vattenbaggar och kortvingar.
4:25, kart. 5: —. II, De vaxtdatande skalbaggarna,
langhorningar, bladbaggar, vivlar och barkborrar.
4: 25, kart. 5: —. III Knéppare, nyckelpigor, bladhor-
ningar och manga andra. 5: 25, kart. 6: 25.

VARA SPINDLAR
av Alb. Tullgren. 6: 75, kart, 7: 75.

VARA RYGGRADSDJUR

hur man preparerar dem
av Yngve Lowegren. 4: 75, kart. 5: 50.

VARA VILDA VAXTER

av Erik Soderberg. I. Fjallvixter. 5:25, kart. 6: —.
II. Olandska och gotlindska vixter, 5:50, kart. 6: 50;
av Erik Soderberg och Karl-Gustav Kokeritz, IIL: 1
Trdd, buskar och ris. 5:25. III: 2 Trid, buskar och
ris. 5: 75. III: 1—2 inb. i ett band 12: 75.

BONNIERS




