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‘endast fragor av
nda fragor maste
- vara forsedda med

1) Vilken utbildning erfordras for
ekaniker? 2) Ar konkurrensen

15 ar
1—2) Nigon siirskild utbildning vid
~ sidan ay liingre tids tjinst pd marken som
s nng flygmekaniker erfordras inte. Endast

T yteras ur bolagets stab av >van-
!ga) mekaniker. Konkurrensen iir ganska
_—
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REDAKTION =

Tégnérga(an 35, StockholmVa.
Expedit Tel. 20 33 95

Bedaktpr och ansvarig utgivare:
v ROMAN Tel. 21 03 91
Redn.ktar C.-E. Ravander > T4 45
Sven Salonius > 210238

e 2 Redaktion ansyarar icke f6r insiinda,
= 1 icke manuskript eller bilder.
¥ri diskussion i vara spalter. For asii-
ter framfiorda i signerade artiklar, sva-
rar forfattaren.
ANNONSAVDELNING:

Tegnérgatan 35, Stockholm Va.

Expedition Tel. 20
5 . J.-E. Svensson 2> 21
v P. O. Suondelin > 2103 U"

PRENUMERATIONSAVDELNING:

| Postadress: Box 3263, Stockholm 3
] Telefon: Vixel 23 4640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
laget genom inbetalning pa ovanstien-
de postzirokonto eller via vira lokala
ombud. ( under Ahlén & Akerlund i
telefonkatalogen.) Dylik prenumeration
| kan ta sin bbrjan niir som helst under
aret. Expediering av prenumererad tid-
iing tager sin borjan 3 veckor efier det
att avgiften erlagts. Betalning for fir-
yad ‘prenumerationsperiod bor erliigzas

t 2 veckor innan tidigare period ut-

m avbrott i leveransen skall kunna

(% hel:Er k 2:—, halvir 7:—.
sl%ﬂngm rk endau hemrsprenumermibn
3 plysningzar hirom
u(’lol[, Fardal, Raadhns-

apenhnmn AV

@nn drln till  firlaget
I ;" gndrmlslindringonn
alltid  savil

e ;;n tbruwnlt

ar Chevrolet

d 2) Vilka data
r kan man kipa rit-
ning till den ? Gme — USA
Svar: 1) Chevrolet )Stylemnstoro 4-ddrr.
kostar 9.100 kr. I dvrizt variera priserna
fGr Chevrolet friin 8.800—11.100 kr. 2) NMotor
Gi-cyl. toppyv., cvl.-diam. SS90 mm, slagliingd
8525 mm, volym $.5% liter, toppeffekt U0
LR vid 2300 vimin. Kompressionsforhiilllan-
de 6.6:1. tilinstevikt 1.538 kg, totalliingd
5.1 m, hjulbas 2,92 m, bredd 1.87 m. 3) Rit-
uninzar finns bara pit 1946 &rs modell.

Eriaga: Var kan man utbilda siz till {im-
nesliirare 1 yrkesutbildning, flyg- och mo-
torteknik, AMek-furir vid ¥V

Svar: Skriy direkt till Kungl. Svers
relsen fér Yrkesutbildning, Valhallaviigen
135, Stockholm.

Fraga: 1) Fiar man biittre effekt ur en
120 cm? ¥usqvarna-motor med en Tydén-
diimpare {in med en vanlig ljuddiimpare ?
2) HMur hiz hastighet kan man pressa upp
en villskott 1937 ars Ford V-8 pa 85 hk?

L. W

Svar: 1) Ja, praktiska prov har visat,
ait effekiten faktiskt blir biittre. 2) Oerhirt
svirt och vanskligt att uttala s £ om, men
som ett medelviirde kan man ta 120 km/t.
D& har man en marginal bide under och
over.

849 i
har denna bil? 3)

Friza: Vem siiljer den i TV 3/50 under
rabriken »For sjiillvforsvar» beskrivna appa-
raturen, Jeppn

Svar: Den finns inte att kipa i Sverige.

Fraga: Var kan man kipa ritningar till
sezelbiten Phantom? B RGO

Svar: Ritningarna till Phantom iir inte
till salu.

Friaza: Vem iir generalagent for den ita-
lienska scootern Lambrettn?
Motorintresserad
Svar: Vad vi kiinner till finns det ingen
generalazent i Sverige for denna scooter,

FRAGA OSS OM

Rap!®

Fraga: Kay pgJitor anviindas som

tillsatsaggre n el vanlig rundradio-
Xng ! Dre#
mottagare G, tily L.I'ﬂ siitt kunna fi in
;»adiovux;:ur ay Wgg ,' ;’, XKan den ersiitta
beatoscil nto.\“ ty Boris Persson
D

Svar: En & , [(eforviiljares) r
ingenting an 0’ gxtra higfrekvens-
stez, som L(::‘ltos('lek‘ a e¢n vanlig rund-
radlomollagnb‘l,' 4n ,l’jnncn fir att Ska
mottagarens )(‘ as j)on har ingen in-
byggd beato 'k Och p har alltsi ingen
inverkan pia e ill“llghf "pler utan ton.

¥ragn: 1) gr ’/ et kostar antenn-
trad per mel\k( anr’ ;i lcan man f& kipa

ritningar av ».}:r /Jnre och amatir-
mottagare ? 2 \ en amatdrsiindare
sinda? i’ Radiobiten

k‘i

Syar: Anl' \'lr ’f’ tar 25 oOre/m, Z2)
Tlos Ingenja '\ ”, Iolliindaregatan
DILA) Sluckhgs.\(”‘ ’{/(-t‘lr pit 0,65 1,25,
2.5, 5, 10, 201, a  hfmeter.

Friga: l{y\ Q ‘na‘l ‘1 por ca 7 mil fran
¥rfirby rudlu\ 9 bd) "udn. den 1 TV nr
12/39 beskriyt, g Ch / n?

‘ NS ; Radiointresserad

Syar:iDog Y \ ‘r.h / J plkala motiagnings-
forhallanden t\ 1y V fpndet fir 1itet  vill
langt. Itt f} clepl /',, Tar Ni wjiily
eller niigon r / figot med kristall-
mottagare, b \\}‘ ba ‘/Hul flckradion ock-
," p god antenn cller

T T W,’ vi Inte uttaln ous,

o

hc
e
\'hn /i'

BREVVAXLING!

(3 INTERNATIONELLA HOBBY-
KLUBBEN ordnar varje vecka brev-
viixling med teknlskt Intresserade
personer 1 utlandet. Anmiilan, som
skall siindas tlll Generalsekreteraren
i Internaticnelln hobbyklubben, Tek-
nikens Viirid, Tegnérgatan 35, Stock-
holm Va, bér innehdlln uppgift om
fullstiindigt namn, adress, {lder, In-
tresse sprikkunskaper samt med
vilka liinder Ni helst onskar kontalt.
Bifogn avgiften 50 fre 1 frimiirken.

LIKRIKTARE

Billig likriktare

Kop lite hjorthornsalt i nirmaste spe-
ceriaffiar och 16s det i lite vatten. Vitskan
hills 1 en icke alltfoér stor glasburk i vil-
ken man sianker tvd zinkplitar och sedan
har man bara att koppla ledningarna och
sla till strommen. Denna likriktare kan
cemellertid anvindas endast om man har
tillgang till en ringledningstransformator.
Man blir ocksii tvungen att byta vitskan
ganska ofta, men f6r experimentiindamal
duger denna likriktare utmirkt.

SRS

ZINKHYLSA
SNITT ,SKURNA
MED KNIV
BEHALLARE

SALMIAKLOSN.

Gamla batterier blir som nya

Man plockar sonder batteriect utan att
forstora triadarna som  hiller kontakten
mellan de tre zinkhylsorna. Sedan skir
man et par snitt i varje hylsa och sinker
det hela i salmiaklésning, Batterierna blic
som nya och nir 16sningen tar slut ir det
Dara att fylla pd ny. Dessa batterier ar
utmiirkta bl a. for att driva smi elmoto-

rer med.
Sdoren Rotander.

P~ R
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HOGAKTUELLT: Sid.
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Om det blic krig ... 7

l)'od\'n sitter i fr1m~.nc1 8

fFraga oss om radio 2, 26
Stenhus utan sten 10
kompromissade och
............... 11
arnas dodsfiende 18
kompass visar
.............. 24
FLYG:
Englands snabbaste .... 14
Flyg som fladdermusen! 17
Mer an lodratt. Parad-
Dildenss et o e 21
Jugoslay vann hasardar-
tat aNEMEs . ORI 22
Ly DSpalten s 35
MOTOR: 0
Varg-Oilc: Min svarta
dag. S AR 5
Blunda, mta och kor!.. 12
En vagn med charm.
TV provkor Skoda .. 14
Trivs pa svenska vagar.
TV provkor Volks-
wagen . 20
HOBBY :
Vardagsteknik .. 2, 29, 35

Hembyggd elegans ... 4
Sitt bekvamt i en »flyg-

TALOLY: = s 23
SERIER:

1IN 6600000000 . 30

Leo s Eallcafetieatiniil ) 30

OMSLAGSBILDEN

visar en ny artilleri-
Kkikare som nyligen
taglts § bruk nv ame-
rikanska armén, In-
strumentet monterns
pd hjiilmen  varige-
nom observatdren far
hiinderna frin, Tack
vare Infrardda strd-
lar Kkan kikaren se
iiven om det iir morkt.
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Byggde egen lyxbdt

Kommunalarbe taren
hiittan “ utanfor
Jagt sista  handen  vid
fritidsarbete, en motork
karaktiir som i mogna  motorbits-
idigare kunde avundas honom. I sex iir har
Olsson sysslat med sin bile sedan hin kom

John
iteborg
ert

Olsson |
har i
riltt
are ay

Kol-
dagarnid
miirkligt
ren 1yx-

dyver

polsk ek, niistan kvistfri, till hygpe-
lige pris. Inredningen har gjorts | mahog-
m En rymlig ruff firat ger tre liggplat-
och en ruff akternt ger dtminstone tvit
\n\'])l.! n den firliga ruffen finns
en ng till diicket, och diir har
Ul,\s(ln liimnat plats fér en
som han vill ha i stiillet fior i
liingresorna.

Motorn dir ¢n 95 hk Penta bilmotor, som
bitbyg v kunna
e oen Till den maskinella
utrustningen hir en effektiv. pump,

Sjdlvlysande nummerskiva

— Alla motorfor-
don br ha nummer-

plittar bide fram och

bak och helst sjillv-
lysande sidana, =
dar ettt par  Gote-

bhorgschaufférer Emil
Lundstedt och K, G.
Reit  (bilden) som
skt patent pd  en
numimery av ny
Smutsbestiin
fotgiingare och poli-
ser hir fi en storre
de Dbilar som uppfor

chans  att
sig illa.

Nyheten  Dbestir helt  enkelt ay  en  vit
asskiva med svarta siffror och upp-
8 inifrin med en enkel batterianord-
ning.

anteckna

Frasig Renault

kiinde modellracerbilkonstruktiren
ir Rudolf Tegstréim, Umed, har pd ett
4  CV-chassi by t en  2-sitsig
\|mrll\np{' De tekniska foriindringarna in-
skriinker sig till firliingd rattsting och fiir.

Den

lingda reglage. Genom den lingt utdragna
motorhuven har den rddmilade karossen
fitt drag av en Figoni-Falasehi kaross frin
den kiinda franska karosserifirman,
Jor Tegstrdm kipte en kvaddad Repault.
plockade bort standardkarossen och byggde
eén cefter sinn egna idéer, Kostnaderna lLar
beldpt sie till 8--9.000 kr.

Iogen- |

Fin pd betonghdlsten

BEn foretags:
re | Logded i Viister-
hotten. i
Sigvard

irundstrém

(bilden), har i da-
Zarna  upptagit  till-
verkning av de be-

romda paralleliblock-
en, ett smitt revolu-
tionerande bygzgnads-
material i betong-
hiilsten. Blocken till-
verkas i en sinnrik
och har fitt site
mets utformade

maskin
nann

med  vibrator
efter kanalsyste-
lameller, meisolerings-
firmigan eller det s, k, I<- det dr utom-
ordentligt  bra. Patenten pi l\(nn-lruhuun
och murningsmetod har silts bl, a. till US
Vid en utredning vid Chaliners (.un-hnn:
har utunuuﬂ 8. K. godhetstal faststilllts till
vara ett ayv de hopst 1
|n"| omkring ett G0-tal férekom-
mande hillstenstyper hiir | landet. Murning-
en utfires med cott finurligf murningsred-
skap som gir att bruket blic exakt fordelat
pit liggfogarna,

Ny Volvoserie

Volvo har lagt upp en ny scrie ay )Y 4“‘
Samtidigt har man ocksdl passat il att gira
ra smi modifieringar som gir den popu-
liirn vagnen dinnu elegantare och bekvitmare,
Den stirsta dindringen giiller vagnens hak-
parti som  gjorts liizre samt inred-

nilzot

finnn
uiistan

ningen som [ sitt nya
mer komfortabel iin

lyxig. Motoreffekten har 6kats friin 40 hk
till 44 hk. men sd har ocksid priset Gkat
nigot och vaguen kostar nu 7.600 kr. Liigg
mi » till den smakfullt arrangerade in-
strumentbriiddan med avskiirmningsplitt for

utféirande iin
tidizare, Ja,

- hastighetsmiitare for att det inte skall upp-

St nig
vid

4 stirande speglingar |
kirning i morker.

vindrutan

Goteborgs storsta fordon

dr en teater- och konsertbuss som kon-
struerats av ingenjér Stlg Sdderlund och
blivit fiirdiz | dagarna. Bussen ir 9 m Iing.
det normala fir en spirviigsbuss, 245 m
bred och hela 3.7 m hiizg, De specialtekniska
arrangemangen ir imponerande. Allt dir in-

filllbart till “det otroliga, Genom en enkel
vinschanordning fillls storre delen ay ena

Lingviiggen ner och blir ett utmiirkt scen-
goly (bilden nedan), Det nedfiillda vilgg-
partiet limnar en dppning pi sex meter,
men scenen blir dinnu bredare. 12 ni, genom
tvit i viiggstycket utfiillbara sidostycken.
Bussen har givetvis motorn kvar och kan
sjilly forflytta sig mellan spelplatserna.




KIKARE

av armémod.,
SX40 o. 10X
50 har de mest
forniimliga
czenskaper.
Alla  linsytor
autiretleabehandlade. Leve-
reras 1 eleganta liiderfodral.
Spegelkikarna 12X35  och
20X50 kombinerar effektivi-
tet med littchet och prisbil-
lighet. Varje kKikare lev. med
l:xdortodrnl.

Hos Eder foto- eller optiska aH’ar. eller
frdn Gen.-agi. for OLD DE

A/B P. A. Norstedt & Soner

STOCKHOLM
Bryggargatan 17 * Tel. 2329 70
FLYGPLAN
Forsiljning och kop formedlas. Aven
kop i fast rikning. Till salu: tva-,
tre- och fyrsitsiza skol-, sport- och

reseflygplan,
Att.: Dir. G. af Ekenstam.

FERROMONTAN
% §% AKTIEBOLAG
Svenaviigen 77 ¢ Stockholm e Tel. 30 82 52

Smamolorer — Propelierflikiar
1-fas motorer ELEKTROLUX 20—300
W. Byggsatser for skivviixlare och
-spelare, grammofonmotorer, skivtall-
rik. Propellerfliiktar 1:»—400 mim.

propellerdiam. Prislista m.
V. Anderssons ﬂol)b)f‘urmrdllnz

Kviinum

Sportflygplan

2_sitsigt oppet, siiljes billizt till hogst-
I»Junlumh- Luftviirdighetsbevis finnes
men plan och motor bir genomgi Jver-
syn nnder vinterhalvi Svar till
»Negelfly gkdps. Tekn, Tegnér-
gatan 35. Stockbolm.

RADIOBYGGARE

Kristalldioder General Electric 1.
N. 48. finnes i lager. Lagref begrdn-
sat. Bestdll omgdende.

Pris endast Kr. 12:75.

N

| Ing. E. PARRMAN i
Midsommarviigen 17 ¢ Stockholm 32
Hirmed bestillles .... GE. 1 N, 48
A Kr 12:

Namn
Adress
PORBIAUTERS o ovvvusorecrnonasinnsoan

Aterforsiiljare erhilla rabatt 1

Motorcyklister

Liimna in Er motoreykel for Over-
syn nn, Vir motorcykelverkstad
har moderaa maskiner och verktyg.
Vira mekaniker firo speciallster |
xitt fack. Vi kan garantera BEr ett
forstklassigt arbete.

BB B
AKTIEBOLAGET
HANS OSTERMAN
e it e ) e )

Grevturegntun 3—3 e Tel. 679580
=

1

ca
sin

2.500 arbetstimmar och 6,600 kronor

Orebro offrat pa

Over
Lindahl i

en hittills elegantaste och konstruktivt

basta hobbybyggda bil som visats for
Teknikens Varld ar »Wasel Sport». Bilen ar
konstruerad och byggd av en 19-irig bilme-
kaniker, [#’asel Lindahl i Orebro. Vi ber re-
dan fran bor;an att gora lisaren uppnnrl\ﬂm
pa att det ar fraga om en riktig bil, inte
s. k. folkbil av karikatyrtyp som i allmanhet
utgors av en platburk med motorcykelmotor i
bakandan. Nej, det har ar en bil utford med
omsorg och omdome parad med kansla for
hur en bil skall se ut.

— Jag har alltid -varit intresserad ay bilar
och redan for tre ar sedan borjade jag gora
de forsta skisserna till denna bil, forklarar
Wasel Lindahl. Eftersom jag arbetar pa en
bilverkstad som uteslutande sysslar med
DKW ar det klart att jag valt detta marke
att bygga vidare pa.

Och det har den unge bilkonstruktoren
gjort med sidan heder att vi maste gratulera
honom till hans lyckade bilbygge, vilket ny-
Jigen blivit fardigt efter ca 2.500 timmars

Instrumenten iir placerade § forarens bliokfing.

Ruaften dr hilmtad fran Volvo PV 444, Rattviixel.

kontanter
elegantn sportvagn.

en -

bilbyggaren Wasel

den  19-drige
Wy DEW-delar,

huvudsak byggd

har

Bilen iir i

HEMGJORD ELEGANS

salunda t
om detta

S[mn» ar
si. Aven

arbete. »\Wasel
ett DKW-cha
splitternytt, ar
motorn nyrenoverad med bl. a. in-
brotchad vevaxel och planslipade vevhushal-
vor. Kylaren ar ombyggd och har r.m storre
yta, vaxlingsmekanismens ovre del om-
andrad sa att man kunnat montera vixelspa-
ken pa rattsti Vidare har bilen forsetts
med relistart instrumentbradan, dubbla

mte
dock allting genomganget och

speciellt

pa
clektriska signalhorn med modernt sirénljud.

Eftersom insletanken nu placerats bak, har
systemet forsetts med en elektrisk bransle-
pump av membrantyp. Som exempel pa hur

val planur’xt bilbygget ar omtalar Lindahl att

det ingar hela 97 meter elcktrisk kabel i
bilen. Det elektriska ar f. 6. det enda som
han inte g s utan fatt hjalp med av
en specialist.

Mycket tid har atgatt enbart till att
besoka alla bilfirmor hir i Orebro och skaffa
fram delar och tillbehor, framforallt till

(Forts. pa sid. 28.)

Motorhuv, kylarmaskering och stiinkskiirmnr ut-
%0r en enhet och passas biir In pi bllchasslit
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Varg-Olle:

MIN SVARTA DAG

itt totala misslyckande i VM-match-

en i Southampton blev tyvarr en stor
ga av_mina vinner och

supporters. I1 1g flog till England var

jag faktiskt optimistisk och ansag
att jag bor
en hvgglig placering, men nar det sedan

ha relativt goda chanser till
gillde var allting som forbytt. Jag var
fullkomligt under isen och maskinen som
jag annars brukar kunna bemastra i de
mest omojliga situationer ville helst ga si-
ar. Det kindes som om den

na egna v
viagde minst ett par hundra kilo och stan-
kade sig fram i bottenlds lervalling. Ett
ihillande regn hade visserligen gjort banan
alldeles dyblot, men jag vill inte skylla

nederlaget pa vare sig det hala och losa
underlaget cller maskinen — alla korde ju
under samma forhallanden.

Redan under provkorningen pa banan fick
jag ‘en obehaglig kansla av att jag skulle
fa en svart dag och nar jag sedan i forsta
heatet hamnade pa jumboplats var sjilv\-
fortroendet definitivt knackt. Jag kom sist
i starten och fick glasogonen tickta med
ett tjockt lager tegelstybb frin sprutet av
de framforvarande. Det var som att fa en
hink med murbruk 6ver hela ansiktet, jag
sdg ingenting och var tvungen att slita av.
mig glasogonen, Under tiden hade jag for-
lorat si mycket tid att en upphamtning var
omojlig. I de dyriga heaten gick det ndgot
bittre, men det ratta akhumoret fanns
inte langre.

Trakigy att denna »kniim{» skulle kom-
ma just vid VM. Manskligt sett skulle jag
namligen haft relativt goda chanser att ga

vidare. Ingen av engelsmannen var oslag-

bar och hade jag haft samma gnista
som forra aret sa hade det nog gatt vagen.

Jag ar mest ledsen sjaly over att det
gick som det gick, men sidant kan in-
traffa aven for gamla och erfarna forare.
Ingen kan riktigt forklara vad det beror
pa, men plotsligt kanner man sig fullstin-

digt borta. Vad mig betraffar tror jag
dock att militdrtjansigoringen ar den
framsta orsaken till den diliga formen.
Var och en som tjanat kung och foster-

Ard i A

land har sikert erfarit hur man sloar till
efter de forsta minaderna och likadant ar
det med ‘mej. Nej, det skulle inte for-
vina om det drojde till nista var innan jag
kan borja koncentrera mig pd speedway
pL’% allvar igen. :
Apropa nasta var har jag nu beslutat mig
for ett gastspel hos New Cross i England.
Jag aker 6ver omedelbart sedan jag »muc-
kat> och kor i det engelska laget tills vira
egna seriematcher borjar.  Enligt min
oyerenskommelse med lagledaren i New
Cross, Mr Mockford, skall jag under vin-
tersasongen 1951—52 eventuellt aika till
Australien, men hur det blir med den sa-
ken dr @nnu inte avgjort i detalj. Mitt
avtal betyder dock inte att jag direkt blir

_ engelsk proffs, jag kor fortfarande pa

svensk licens och kommer ju ocksi att
kora for »Vargarna» som vanligt i serien.
Daremot fir jag knappast tid for nagra
individuella tavlingar och det 4r lika bra
det. Jag ar inte sarskilt fortjust i sidana
matcher utan gillar bast lagkoming dar
det blir mera spanning och fight och dir
man far tillfille att trixa med olika kor-
tekniska finesser. Ifall Australienresan blir
ay kommer jag heller inte att kéra isbana,
vilket ju dr lite synd, s& bra som det gatt
pa den fronten under de senaste aren,

e

PROTEUS propellerfurbiner

For den flermotoriga flygbdten Prin-
cess och Bristol Brabazon II har ut-
vecklats en “'siamesisk tvilling-Pro-
teus”, bestdende ay tvd stycken Pro-
teusgasturbiner anordnade med pa- R
rallella axlar och forenade med en
ool gemensam vdxelldda, Denna vixel
ﬁ‘l&l driver i forening med reducerings-
i

Proteus dr med sina 3.500 hk vird att notera for sin.stora effekt relativt

vaxeln tvd ko-axiella axlar med de

motroterande propellrarna. Bristol

an[{i’ggm’rggem storlek och har anmdrkningsvdrt ldg bransleforbrukning.

R HE M AEROPLANE COMPANY LIMITED - ENGLAND

Repr(.rmluutiA'uzr‘ige: Mr. A. Reichel, Synilsvigen 14, Riksby, Stockholm

TEKNIKENS VARLD 16/50




- FARNBOROU

Monter G

ORENINGS
FLY G-

~ UTSTALLNING

KOLVMOTORER OCH
FORBRANNINGS-
TURBINER |

FOR CIVILT OCH MILITART FLYG

« DERBY « ENGLAND
Conduit Street W. 1

6—10 sept.

t niahg'gt.:tcjn 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (v&xgl)
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Harald Jacobson:

r'

et i Korca har blivit en vackarklocka for
asterlandet pa samma satt som Hitlers ockupa-
tion av Osterrike och Tjeckoslovakien for drygt ett
decennium sedan kom de dnnu fria folken och deras
ledare att ghugga sommnen ur ogonen.

Inte bara Forenta Staterna, som ar engagerade i
kriget djupare an n annan nation, har satt i
ging med en upprus om ingen hade vantat en-
dast for ett par manader sedan, detta som en ofrin-
komlig falj ) ridande kom-
munistiska “nglands
planer att starka sitt f ) miljarder kronor
ar kanske annu mer ckande med tanke
pa landets ekonomiska . krigstrottheten
och den redan tidigare tunga rustningsbordan. Frank-
rike, som hittills it en svag
peiska forsvarskedjan, satsar
svenskt mynt under tre ir for att stirka forsvaret
Armén skall bringas upp fran fem tll tjugo div
sioner och flygvapnet, som i dag endast raknar om-
kring 500 flygplan och alltsd ar betydligt mindre an
det svenska, skall byggas ut till 70 flottiljer, dvs. bli
fem ganger si starkt som vart flygvapen. Bade
England och Frankrike riknar med att amerikansk
hjilp blir nddvandig for att fullfolja ett dylikt rust-
ningsprogram pa kort tid. ITtalien, Belgien och Hol-
land amnar foreta omedelbara Atgarder for att stirka
sitt forsvar. Aven Danmark och Norge, riknar med
att ansla hundratals miljoner i extraanslag.

Vad slutligen Sovjetunionen betraffar ar det kint
att ryssarna har 4 miljoner man under vapen (varav
175 krigsorganiserade divisioner i det europeiska Ryss-
land och Osteuropa) samt ett flygvapen pi ungefar
500 flottiljer, som Atminstone numerart overtraffar
Forenta Staternas.

Xpansioner

Mol denna bakgrund av kapprustningar och med
de allvarliga handelserna i Fjarran Ostern for gonen
maste vi fraga oss vilka utsikter vi har i Norden
har att klara oss, om vi skulle drabbas av ett lik-
nande slag som Sydkorea. Kan vi dra nytta av erfa-
renheterna fran Korea nar det galler att bedoma vira
egna forsvarsmojligheter? 2
Jamforelser med Korea inbjuder till minga miss-
tag. Vid narmare granskning av problemet visar det
sig, att likheten mest bestar i att bade Korea och
Skandinavien ar halvéar som har timligen nara land-
forbindelse med ryskt omrade. Men i motsats till vad
som ar fallet i Nordskandinavien erbjuder Korea
goda forbindelser med basomradena pa rysk sida av
gransen. En val utrustad och utbildad pansararmé,
som dven numerart visade sig overligsen de milis-
betonade  sydkoreanska trupperna, kastade latt det
svaga gransforsvaret Over anda genom ett Over-
raskande blixtanfall. Det drojde awskilliga dagar in-
nan det amerikanska flyget kunde ingripa, och det
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drojde elva dagar innan de forsta amerikanska arme-
soldaterna hann fram till fronten. Hjalpen har se-
dan satts in droppvis, till att borja genom att flytta
Gver sd mycket ockupationstrupper man kunde und-
vara i Japan. Forst efter cmkring tre veckor horja-
de de forsta truppsandningarna anlinda fran Ame-
rika, och da endast i relativt sma f6rband.

Vad flyget betraffar skaffade sig EN-trupperna
fran horjan herravaldet i luften med de 500 dispo-
nibla_ flygplanen, av vilka en stor del inte var avsett
for marksamverkan. Genom energisk insats dag och
natt forstordes kommunisternas kommunikationer, fab-
riker och forrad. Pansarforbanden bekiampades med
framging fran luften. Enligt “general MacArthur
forstordes under forsta krigsminaden 6ver 200 nord-
koreanska stridsvagnar, varav betydligt mer 4n hilf-
ten foll offer for jakt- och attackflygets raketer,
I skrivande stund beraknas EN-styrkorna till om-
kring 50.000 man (bortsett fran vad som kan finnas
kvar av sydkorcanska trupper) medan angriparen ir
fyrdubbelt e. Att EN-trupperna trots denna
forkrossande overmakt kunna halla sig kvar i Korea,
landsatta forstarkningar och gé till motanfall 4r utan
tvivel framfor allt flygets fortjanst.

I motsats till Korea kan Sverige knappast angripas
overraskande av kompakta arméstridskrafter. For-
bindelserna over Nordfinland och Torne ilv torde
endast medge insats av 3—5 divisioner, som pa den
svenska sidan miste forcera flodlinjer och starka
befastningar. Resten av operationerna maste tack vare
Sveriges havsomflutna lage ske i form av luftkrig
samt kust- och luftinvasion, troligen frimst mot
sodra_och mellersta Sverige. Anfall av robotvapen
kan tinkas men torde med nuvarande traffsikerhet
inte ge mycket resultat. Hotet fran luften — med
eller utan atombomber — ar emellertid allvarligt och
kraver fortsatt forstarkning av luftforsvar och civil-
forsvar. For att nedkampa det nuvarande flygvap-
net lar dock kravas en insats av nigra tusen flyg-
plan. Vir flotta ar till storleken underlagsen den
ryska Ostersjoflottan men @r tillrackligt stark for
att bjuda en angripare en hird och forlustbringande
match. Armén ar av god kvalitet, och® hemvarnet ar
ett ovarderligt inslag i kuppberedskapen. Sedan an-
griparen av flyg och flotta tillfogats storsta mojli
forluster bor armén ha hunnit fa tid att mobilisera
och gruppera sig till de hetade avsnitten. :
Sveriges mojligheter att avsld en stormaktsinvasion
hanger paturligtvis samman med utvecklingen och
laget 1 storf. Ett isolerat svenskt forsvar kan endast
bli av fordrojande karaktar. Genom samarbete med
Atlantpaktens lander, till vilka som bekant aven Dan-
mark och Norge hor, skulle det samlade Nordens

utsikter 41}, ett framg{mgsrik forsvar bli betydligt ;
storre, /

Goold Joactrtern
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‘QTAR ALDRIG SEMESTER. En amerlkansk undersékning
personer av 100 som dott bildéden suttit pd platsen

bredvid foraren | fram
iir densamma hos oss.

et. Svensk statistik sukoas, men tendensen
En slikerhetssele kunde ha riiddnt manga.

ODEN SITTER I FRAMSATET

<

Tt

ﬂ“ig\?dema bilen kan stundom vara
hq\“ de ohyggligaste mordredskap

in skadats. Varje ar kraver

k?i‘"e“‘ miangd dodsoffer och en

& d'llug' av dessa visar att de
Y U5 St bildoden suttit i framsatet

e_;‘l l,(enaren. Enligt en amerikansk
A i\l:\ svensk motsvarighet saknas

E; g, 68 2v 100 bildédsoffer om-

\&]] ba den sittplatsen, den far-
‘n.X stolar — inte ens elektriska

R g 2 i

l):\ Sing kan uppvisa en storre
RO
RaON

X! ’\kr:}'inst sorgligt ar-det att pa
I\ N stolen brukar just fastmon,
;\é\*‘ iskﬁller den gode vinnen sitta,
& WY 53 allvar goras for att oka
}*\\ ‘i Vv; sakerhet, bar man sagt sig
AN \ Wl Cornell Aeronautical Labo-
“In \\ Q falo har man enligt Popular
N 8t fram de forsta resultaten
N K\]\Qrimcm. Dar har en docka
”\3&\1‘ Nyma massavikt i respektive

W\
\\\\‘.\"‘ fasor, Proven har emecller-

\\ \’a\i en attrapp av ett forar-
n\g tts med en mingd elektriska

\Y, ech det har darvid fram-
NS4 relativt. oskyldig fore-
Y ftig inbromsning med bra

Q»‘NS*} manniska utsatts for ota-

bromsar, nya dick och betongvagbana ut-
16ser oanade krafter. Passageraren kastas
framit, snett uppat och slir i instrument-
bradan, vindrutan och Svre delen av fons-
terbagen med en kraft motsvarande 2G
— dubbla tyngdkraften, en person pa 80
kg far momentant 160 kg vikt). Pafrest-
ningen pa huvudet uppgick harvid till 11,4
kg/meter. Fa skallar tal 6,84 kg/meter!
Tank pa detta om ni blir tvungen att
bromsa haftigt!

Vidare framkom att vid haftiga sam-
manstotningar kylare mot kylare ett mini-
mum av 5G uppmattes.

Vi{l fortsatta undersokningar framkom
att manga liy hade kunnat raddats om en-
dast en sakerhetssele anyants. Med de ho-
ga farter som alltmer borjat tillampas pa
landsvagarna mdste helt enkelt detta lilla
ingrepp i den personliga fribeten foretas.
Aven om ni kor lingsamt och hyfsat, men
i-en kurva moter en darfink som kommer
rusande pa fel sida ar det for sent att
onska ett sakerhetsbalte!

Vad bilarna betraffar framkom en hel
del anmarkningar, och i framtiden miste
bilarna mer an hittills konstrueras for att
tillfredsstialla de Akandes sakerhet.

Ratten som hittills i manga fall riddat

forarens liv skulle vara teleskopiskt fjad-
rande och vara forsedd med ett stort, platt
nav av elastisk plast eller annan stopp-
ning som absorberar ectt slag — siledes
inte gummi som stoter sidana ifrin sig.
Instrumentbradan skulle helt befrias frin
knappar och reglage da dessa direkt ar en
utmaning mot livhanken (nigonting att
uppmarksamma f6r den som tycker om att
forse bilen med allechanda extra finurlig-
heter) och dessutom skulle sival instru-
mentbrida som ovre delen av fonsterlisten
férses med stoppning av liknande material
skulle bilarna

som rattnavet. Dessutom

fran fabriken forses med sakerhetsscle
som har en draghillfasthet pd minst 1.800
kilogram.

Vidare skulle bilarna konstrueras sa att
storsta massan (tyngden) befinner sig
framfér de dkande och pa sadant sitt att
storsta arbetet vid en krock upptas av
chassi, motor och kaross!

Innan alla dessa modifieringar kan upp-
fyllas tillrids den forsiktige att bestalla
en sakerhetssele. Eller om ni ser en olycka
oundviklig, gom huvudet i armarna och
tryck dessa mot instrumentbradan. Detta
galler for passagerarna — foraren mdste
in i 1+ manovrera sin bil och for-
soka ayvirja olyckan! i
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S hite kastas den akande vid hiiftiga
inbromsningar eller  Kolllsioner,  Hiir
finns knappnst nagot hopp om livet.

och en fullstiindigt ren Instrumentbriida,

Den moderna bilen bir konstruerus si hiir! Nilkerhetsratt, sto

ppoing framfér och dver de dkande

Tiden iir mogen fir Gkat skydd for passugeraren.

Om  enbart  siikerhetshiilte  anvii
slungas dverkroppen framit och
det slir hart I instrumentbriidan.

Med siikerhetssele ritddas livet! I viirs-

ta full blir det en del smiirre skador. len. Ryggstédet riiddar did barnets

PSS

RTRAY

Barnstolar bir anviindas om barn iir med I bi-
huvua.

Det mest ansvarslésa iir att ha barn § férarens
knii, det iir en direkt utmaning till déden.

Raymond Sjiquist:

i
P
f Si«ikcrhutsbﬁllcn for forare och kartla-
v sare borde vara pabjudet pd landsvags-
tavlingar, och det skulle nog inte skada
om aven vanliga bilister lirde sig inse
vardet av dessa enkla men effektiva sa-
kerhetsanordningar,  forklarar  direktor
Raymond Sjoqvist i Stockholm for TV.
Passagerarna hinner aldrig reagera lika
fort Ssom féraren och kastas dirfor vid
en krock handlost mot instrumentbradan
eller vindrutan och kan skada sig all-

FLYGSTOL I TAVLINGSVAGNEN

varligt aven om smallen inte skulle vara |

sarskilt hard. Sjily har jag provat en hel
del olika sakerhetsbalten och nu senast
vid Monte Carlo-rallyt bytte jag ut det
hogra framsatet mot en flygstol, dar kart-
lasaren kunde sitta sakert och bekvamt
och jag sjalv da och da slumra till medan
han bytte ay mig vid ratten. Jag skulle
aldrig viga s& mycket som blundd i en
bil om jag. inte ar ordentligt fastbunden,
men i flygstolen sov jag gott.

Sen skulle jag ocksd vilja ligga ren

¥ Forts. pa sid. 27.
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Frofessor Hjalmar Granholm.

°n lilla roda stu-
Dgan invid grin-
den> har nu tagit an-
nu ett steg mot for-
gangelsen, ty framti-
dens >roda stuga»
kommer inte att besta

A=

kor utan av

av rodstrukna traplan-

vitrappad puts, sand, sten-
ull och — hoénsnat. Den sistnamnda be-
standsdelen, honsnatet, itgor emellertid
endast en liten del av det hela, namligen
en slags armering som forvandlar putsen

till nagot som narmast liknar armerad
betong.

Den som
helt nyir <
uPDfinnare
gukmﬁteter

nu lanserar honsnatet i ett
mmanhang ar ingen overspand
utan en av vart lands framsta
Vi PA omradet och den som i
Sode. dstekniskt avseende skapat bl. a.
Bo: ‘,‘Jukhuset, Katarinahissen, Tule- och
sundsﬁrhusen, Park Avenue Hotel, Svine-
tekny *Yon m. m_ professorn i byggnads-
G'“'x), Vid Chalmers i Goteborg Hjalmar

—~ Olp,

s‘.ir anUt\'ecklingen pa byggnadsomridet
som 'S, €T i den riktningen att traet for-
sor §_OCh ersatts med sidana material
Tekh_ Qe"ull, tegel osv., forklarar profes-

moq W *fanholm  for

det ‘l{‘fns Virld. T en -,

dq’\‘\ bygenad finns 3

sniqu .shar!_bar.a i -5/% A
Sffi%lg\fie(:h sarskilda %\)vﬁ

det N N\ Man forsoka - n@\—'f

€n

\\},. Utvecklingen
"f.a&?& YRenadsomra- 5
boni\\ 1:"*’l‘ man ju komma ihag att traet
kuny

Var det niastan helt dominerande
et \ﬁle i smarre bostadshus, det var i
\ery seklet nar tra var billigt och
for\\\fhillas 1 obegransade kvantiteter.
avaly | s(‘:ade det bli mer ont om tri sam-
gle *\\"’1 tegel o. d. blev billigare tack
dis \\ s e maskiner, Tyvarr var dock de
Stenhusen» av denna typ 1 méanga
“\W\\Q\"‘ underlagsna trahusen, bl. a. var
na\\\\\raart mycket dyrare. Fortfaranq_e
be‘N\ Nt fackmannen »sten> contra tra,
et N Vi Yebatten torde sakert fortsatta si
\&h lar en planka kvar i landet. :
\ b re 4r har emellertid en ny bygg-
\ vkt upp: bl. a. for att utat bi-
Ug, &t distingerade utseendet hos ett
S och inat ersatta den dyrbara
stommen av tegel med
. tra har man avslutat

. N Y ytterbekladnanden med
35 en puts som.gett fasa-
den »stenhusutseendes.

Ql wh Utvecklingen

gick
annu_ett steg vidare:
varfor inte soka er-

(Forts. pa sid. 27.)

En av vdrt lands stérsta auktoriteter pd det byggnads-

tekniska omrddet, professor Hjalmar Granholm, forssker
[+ n. lansera ett nyt byggnadssitt for smahus, dir poingen
dr att honsndt skall gira bygget bade billigare och biittre.

FO-25 mm PUTS-

Intervjuare: BENGT SVEDBERG

KVCKLINGNAT, ¥2"MASKOR.

SKIKT PR NAT e & o \ 29-25mm PUTSSKIKT TEGELSTEN
i ~avv cq, Ve 1 5
YTTERSIDA S FYLINING AV SAND.S NeR: ;
2 | ;

<
B ~
ST
~
D

2m LUFTSKIKT SoM

MED SMA HRL STRR

FORBINDELSE MED YTTER-

LUFTEN, FOR ATT
HINDRA' FuKT

FOR-

PUTS
—

MURBRUK

< DENNA VETENSKAPLIGT
UTFORDA »PUTSVAGG » ENL.

PROF. GRANHOLMS RECEPT
GER ICKE MINDRE XN 3 GGR
BATTRE YARMEISOLERING
AN DEN NARA 3 GGR TJOCK-
ARE VKGG?N AV, TEGEL,

SOM ANVANDS | VANLIGA
PSTENHUS» — 5

—
SPEGLANDE YTOR (AV ALUMINIUM-
BRONS) VARIGENOM VARMEISO-
LERINGSFORMAGAN MENGDUBE-
LAS TACK VARE YTORNAS FARMA -

GA ATT TILBAKAKASTA LENGVRGIG
STRALNING

E

X 4

“14 cm »PUTSVAGG » VANUG 40 un »STENVAGG »
LJUDISOLERIN GSFORMAGA 45dB LIUDISOLERINGS FORMRGA
OM FYLLNINGEN UTGORES AV SAND 4848
En principritning  av hur de granholmskn kycklingniitsviiggnrnn kommer att konstrueras.

=
S
==
S|

q ) o - . OX, t
Man behdver Inte nddviindigtvis hy tva putslager utan kan ersiittn d((“_\s(n .:n:::l ‘(m:'.\"":;:‘.
halvstenstjockt tegelstensskal wom ger flygelbyggnaden ettt mern »distingers
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Samling till start | arets guldpokalseglingar 1 Sandhamn, Niirmost »Vlolet» och norskn »Cutters. Infillld rorsmannen pi& >Trickson.
kameran segraren »Trickson VI» och | bakgrunden den finska sexan VI» och konstruktiren av Dbiten,

civilingenjér Arvid Laurin.

JAG KOMPROMISSADE OCH VANX

Arets guldpokalsegrare Arvid Laurin seglade nu fér forsta gangen i egen
regi — tidigare har han nojt sig med att konstruera pokalbdtar dt andra.
Han berdttar hir for TV om hemligheten med sina segerrika sexor.

ag vill inte direkt pastd att segérn i

guldpokalseglingen kom som en over-

raskning dven om den kanske var mark-
lig pA minga sitt, berittar civilingenjor
Arvid Laurin som i hird internationell
konkurrens seglade hem den varldsberom-
da och Atriddda trofén med sin »Trickson
Vs vid arets Sandhamnstivlingar. Biten
var frin borjan inte alls avsedd for den-
na tivling utan jag konstruerade den nar-
mast med tanke pi Olympiska spelen 1948.
Dar gillde det framfor allt att ha en sa-
ker all round poiingbdt, som skulle ha

chanser till goda placeringar i alla slags,

viider utan att nodvindigtyis segra varje

\ TERKNIKENS VARLD 16/50

Reportage: Sven Salonius

gang — medan det i guldpokaltavlingen
uteslutande galler vem som forst skar
millinjen. Denna skillnad i tavlingsreg-
lerna gor att olympiabdtarna och guld-

pokalbitarna maste fa olika egenskaper, .

och jag hade nog mina onda aningar om
utgingen av kampen mot de i vissa ays
seenden extremare konkurrenterna. Det
faktum att vindforhillandena inte alls
var lampliga for »Trickson VI> under
storre delen ay seglingarna gjorde inte sa-
ken battre, men till min stora forvaning
visade sig baten nu fran en helt ny sida;
det hela gick ju ganska bra och med en

oL e

betryggande segermarginal i samtliga seg-
lingar. s

>Trickson VI» ar den tredje sexan 1
ordningen som jag konstruerat for guld-
seglingen, men det var forsta gangen jag

seglade s& att saga helt i egen regi — ti-

digare har jag bara konstruerat batar it

andra, Den forsta »pokal-sexan» byggdes
1939 och ar fortfarande den kanske basta
baten i sin klass. Denna bat, »Sincadus»,
har ocksi varit utgingspunkt for de h{ﬁ
andra sexorna, »Galents som blev fardig
1946 och »Trickson VI» med byggnadsir

1948. 1
(Forts. pi sid. 32.)
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Aty kliittra uppfor en stege pit maskin i full furt fir ett upp-
skattat balansnummer (nom Royal Signals. Kliittringen kan bll en

fiird mot stjiirnorne — antingen I form ay en

nsmitll eller 1
form av vackrn tecken pa axelkintfarnn, Bida «

gen firekommer.

BLUNDA, TUTA OCH KOR!

Inom Royal Signals — den engelska motsvarigheten

till overste Hasselroths motorcykelakyobater i Strdng-

nds — sdger man att en soldat kan fd en motorcykel

att gora allt utom att prata. Det ligger mycket i det...
12
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m det ser ut!
wn under full furet,

Inte «il enke
skin till en oo

sk ity urt

Endust
Numret

Ingn hiinder pit styrstingen,
men tungan vigriitt L mun,

maskin,
iir bra

Men hij lvfirsiikeingen first!

hoppr frian en mo-

en
fiir

vet viigen
balanssing

Riitt Gver en sportbil gir fiirden. Men det fir inte bl en skramn
I den snyggn lackeringen vare sig

pit bil eller motoreykel. Cirkus!

Den moderne gludintorn har sin vagn forspiind

skiirmsmotoreyklar, som bida helt kan mandvreras frin vagnen,

iksom overste Hasselroths pansargos-
L i Strangnis utgor virt lands i
ista motorcirkus, har engels-
mannen 1 armé motoreykelakrobater
utan like inom den civila varlden. Man
tycker att det borde finnas massor av mo-
torbitna unga grabbar, som skulle vilja
gora sin rekryt som motorcykelordon-
nanser inom armén. Men i England tycks
behovet ay dodsforaktande balanskonst
rer vara si stort att de sokande inte ric-

TEKNIKENS VARLD 16/60

med tva Corgl fnll-

ker till utan man later ett elitférband mo-
torcyklister ur regementet Royal Signals
turnéra land och rike runt och visa sina
fardigheter for att ph sd vis varva nytt
folk. Det ar frin en sddan uppvisnings-
turné nyligen som TV :s bilder kommer.

Manga har sikert sett overste Hassel-
roths mannar i aktion pA Pampas i Stock-
holm eller under sin varnplikt sett filmen
»>Far och flygs, dir Sveriges ledande mc-
forband visar nigra av sina hirresande

Ingen tvekan hilr, Med hig furt riitt igenom elden skall det gi, an-
nars kuu det hitnda otrevliga saker, Men varfér Inte to en omviig?
\ .

konster. Inom Royal Signals tycks det
vara akrobatik pa tvi hjul f6r hela slan-
ten och det ar darfor inte si underligt att
de brittiska mc-assen natt fantastiskt langt
med sina balansakter. Det finns ett talesatt
bland mannarna som sager att en soldat
dar kan fi en motorcykel att gora allt,
utom att prata. %

Det tycks av allt att doma ligga mycket

i det pastaendet!
Reportage: SMS.
13




LUFTINTAG |
VINGROTEN

BAKATSVEPTA VINGAR
OCH STUARTPLAN

HAWKER P 108!

ROLLS-ROYCE "NENE"-RFA-

MOTOR MED EFTERFOR -
4 ST 20 MM HiSP BRANNINGSAGGREGAT
AUTOMAT KANONER INFALUBART NOSHJULSLANDSTALL £ RTSTRN g,

ENGLANDS

SNABBASTE

Haiwkers chefskonstruktor 25-drsjubilerade nyligen

med ait presentera Englands snabbaste jaktplan —
Hawker P. 1081

idney Camm hos Hawker Aircraft

Ltd firade nyligen 25-irsjubileum
som chefskonstruktor med att presen-
tera ett ay varldens snabbaste jaktplan.
Det var P.1081 som for forsta gingen
fick luft under vingarna. Planet ar en
direkt utveckling av P.1040 Sea Hawk,
som f. n. ar i produktion for brittiska
marinen (med rak vinge och delat ut-
blasningsror mynnande i vardera ving-
roten), och P.1052 som ar exakt sam-
ma plan men med pilformiga vingar.

P.1081 har aven stjartpartiet bakat-
svept, men utblasningen har flyttats
till aktern di flygplanet synbarligen
utrustats med efterforbranningsaggre-

gat. Genom detta arrangemang har
den stora bransletanken i bakkroppen
mast minskas i volym (med forkortad
flygstracka som foljd).

Nagra sifferuppgifter har inte frigi-
vits, men {6ljande uppskattade virden
kan tjana som mall. (Planet har sam-
ma vinge och framkropp som P.1052.)
Spannvidd 9,6 m, lingd ca 11 m, max-
hastighet 1.150 km/t, bevipning 4 st
20 mm Hispano-akan.

Om flygplanet skall seriebyggas for
RAF ar dnnu inte bestimt, men Au-
stralien har gjort ansprik pi en storre
bestallning, oavsett om England reflek-
terar eller inte.  Bjorn Karlstrom.

Hawker P, 1052 som ses pa bilden ovan iir en foregangare till den nyn I, 1081, Skill-
naden mellan dessa snabba och vackra Jaktplan iir att den nyn versionen forsetis

med efterforbriinningsaggregat, varfior

atblfignlugen flyttats till

bakkroppen,

Skodn Roundster iir en liten flotg (visitsly
sportvagn, Tack vare sin stabila rom  bir
diven denna enbrioletmodell bIE gnixselfri,

Modern och smakfull | linJerna iir denna

tviidérrars  Skodn sedun, Pris: 7.800 kr.

Skoda 1 ett notskal

. Typbeteckning: Cabrio-coach, typ 1102.
Tillverkare: Automobilwerke, National-
unternehmen, MIlada, Boleslav, Tjecko-~
slovakien.
Generalagent: AB Nykopings Automobil-
fabrik, Nykoping.
Pris: 8100 kr, cxkl. leveranstrimning,
virmeledning ca kr 250 extra.
Priset for ovriga modeller av Skoda
1102: 2-dorr. sedan 7.700 kr, 4-dorr.
sedan 7.900 kr, Roadster 9.100 kr.
Bilskatt: 90 kr.

Karosseri: Av svetsad stilplat med fasta
fonsterramar av stil, taket av tyg, ned-
fallbart. Fyra sittplatser, bagagerum i
bakvagnen, 4tkomligt genom lucka ut-
ifrdn. Tva dorrar, lagrade i bakkanten.
Dorrarnas rutor hissbara med vev, de
bakre sidofonstren kan stillas  api
glint» i bakkanten for ventilation.

Ram: Centralrorram med gaffel framtill
for motoraggregatet.

Motor: Fyrtakt, d-cyl, 6875 mm, slag-
volym 1,09 liter, 32 hk vid ca 3.800
vary/min, motsv. 29,5 hk pr lit slag-
volym, Vattenkyld med pump, flikt och
termostat, Vipparmsstyrda toppventiler,

(Forts, pi sid. 27.)
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Det var ingen Konst att manbyrern vag
i de smala griinderna | Gamla Stan i St
holin diir TV gjorde ett litet »trafikprovs.

Skodans linga motorhuy ger god Atkomlig-
het | smaskinrummet», Motorn iir pi 32 hlk,

TVin bilexpert, clvilingenjir Bertil BJirk-

man, fann sig  viil tilleiitta 1 Rondstern,

TEEKNIKENS VARLD 16/30

Den smala nosen pi Skoda gr det liitt att rikta In vagnen | tringa passager. Det nedfiill

burn taket

pit eabrio conch-modellen iir prydligt fodrat pA Insidan och rejiilt utfirt

EN VAGN MED CHARM

Teknikens Viirld har provkirt en gammal bekant frdn
Tjeckoslovakien, Skoda, en bdde charmfull och oom

vagn. Civilingenjor Bertil Bjérkman rapporterar.

et ar alltid angenamt att traffa gamla

bekanta, sarskilt nar de utvecklats och
mognat och det eljest gitt dem val i li-
vet. TV aterknot bekantskapen med Skoda
med vissa forvantningar, grundade pa det
goda namn som forkrigsmodellen vann
har i Sverige och beholl genom de linga
krigsdren.

‘Modell 1102 ar en utveckling av for-
krigsvagnen bade till det yttre, som ar
modernt utan att vara extremt, och till
det inre, diar vaxellidan numera ar sam-
manbyggd med motorn i stallet for med
differentialhuset,  Vagnens  specifikation
innehiller inga markvardigheter, men mo-
torns uthytbara cylinderfoder och sepa-
ratfjadringen pd alla fyra hjulen — som
fanns pa Skoda redan fore kriget — be-

tyder att vagnen ar up to date i sina
grunddrag. y

Den Skodabil TV korde var en cabrio-
coach, en tvAdorrars tackt vagn med Gpp-
ningsbart tak. Det ar bara sjalva taket
som kan fillas ned, fonsterstolpar och
takkant ir inte nedfillbara, utan i stallet
lika kraftigt utforda som i ett karosseri
med stdltak. Taket forefoll vara ay god
kvalitet, prydligt fodrat pi insidan och
forsett med ett stabilt sprojsystem.

Satena ar bekvdma och inte extremt
mjuka; man.sitter bra i bakvagnen och

har hyggligt utrymme for benen. Sikten

frin forarsatet ar inte att klaga pa och

den relativt linga motorhuven har smal

nos som inte hindrar sikten, men gor
Forts. pd sid. 28.
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TEKNISK UPPLADDNING
PA S:t ERIKSMESSAY

Arets S:t Eriksmissa som oppnas om en vecka sldr i dr

alla rekord ndr det giller storlek och utstillare. De tek-

niska nyheterna blir ocksd rikligare an ndgonsin.

Wulf & Co demonstrerar en skipvagn av mirket Borgwurd, som tar en nyttolast pi 1.250 kg

och vars toppfart iir 80 km/t,

t Eriksmassan som pagar den 26
Saugusti—l() september har i ar lockat
narmare 1.000-talet svenska utstallare och
inte mindre an ca 600 utlandska fran
tretton skilda lander. Deltagandet blir
darmed absolut rekordartat, och harbarge-
nngcn av alla de nya utstallarna har bli-
vit mojlig genom en hogst vasentlig ut-
okning av massomradet. Medan detta 1949
uppgick till 85.000 kvadratmeter, darav ca
30,000 under tak, uppgar arets totalut-
rymme till narmare 105.000 kvadratmeter,
darav ca 39.000 under tak. De nytillkomna
utrymmena bestir dels av en utbyggnad
om 3.000 kvadratmeter av den redan tidi-
gare uppforda s. k. C-hallen, dels av tva
jattelika talt pa vardera 3.000 kvadratme-
ter som massledningen hyrt fran en speci-
alfirma i Augsburg.

Ett bevis si gott som nagot for hur
omfattande S:t Eriksmassan blivit 4r att
man i ar kommer att uppmontera en in-
tern radioanlaggning for att med dess
hjalp pa ett lattare och snabbare sitt an
vad som tidigare varit mojligt kunna ni
forbindelse med de olika hallarnas chefer.
For uppmonteringen svarar AB A. Rei-
nius & Co i Stockholm, som bl. a. in-
stallerar radiotelefoni i polisbilar, droskor
och en del dagstidningars radiobilar, An-
laggningen kommer att finnas i Kungl

ishallen, och meni ar att varje
hallchef skall forses med en latt och bar-
bar sandare och mottagare av walkee-
takee-typ.

Fran utlandet deltar i drets massa med

Motorn ger 48 hk vid 4.000 varv/min.

Briinsleitgang 1 1/mil.

egna avdelningar Bulgarien, Finland,
Frankrike, Franska Marocko, Holland,
Italien, Jugoslavien, No Polen, Spa-
nien, Tjeckoslovakien, ttyskland och
Osterrike.

I friga om dessa landers utstillnin
remal kan bl. a. namnas att Bulgarien
kommer att visa mattor, brodeiier, tex-
tilier, keramik och laderyaror, Finland
sportartiklar, maskiner for flera skilda
andamal, segelbitar, plastvaror, keramik
m. m, Vasttyskland kameror, leksaker,
textilier m. m., Norge silver- och emalj-
varor samt fartygsmodeller, Tjeckoslo-
vakien textilier, maskiner av ett flertal
slag, ladervaror och kuriost nog —

En  ny
Svetsmekuno | Goteborg, Fullmix P 5, Kapi-

plAtklippningsmuskin  frin  AB

citet: med en hastighet v 1,6—5 m/min
klipps 5 mm plit (vid kantklippning 6 mm),

ocksd avelshistar och ett stycke avels-

tjur m. m.

illare ar ny-
n i ar och
ag som

Fullt

N"irm’ne 200 svenska
komlingar pa S: k
bland dessa si lm\dc efu
AB Iiu/ou och L
Klart ar att det i ar blir mir
att bese for massbeso
kan det ju inte bli n
om man pid forhand skall
gora for nyheterna, men ett sidant ar val
vart forsoket.

Svenska Elektriska AB Brown Boveri
visar bl. a. en ny svetsautomat for kon-
tinuerlig svetsning med blank eller belagd

Till seviirdheterny pd maskinavdelningen hir
denna gvenskbyggda centerlessbandslipma-
skin, Den ir I arbete under hela miissan.

trad med 2—8 mm diameter och strom-
mar upp till 1.000 A. Automaten kan er-
hallas pd tvd eller tre gummihjul eller
for det fall den skall rulla fram langs
skenor for fyra hjul. Den anses sarskilt
limpad for svetsning av fartygsplit och
vid seriefabrikation av behdllare etc.

Foretaget visar ocksd en transformator-
regulator som bestar av en normal Brown
Boveri sektorregulator med en inbyggd
transformator med 50 uttag for konstant-
hilllning ay nitspanning for laboratorie-
utrustningar och radiosindaranliggning-
ar med en cffektforbrukning ay 0,
2 kVA.

Vidare visar Brown Boveri en Thytron-
regulator, dvs en elcktronrorsstyrd regle-

Forls, pd sid. 26.
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Pueaplane behover inga flysfiilt, Startstriickan e endast 30 meter, och tack vare den lign
t

LEU
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i

¢t har under drens lopp presenterats
ett otal mer eller mindre realiserbara
projekt till flygplan med start- och land-
ningscgenskaper som gor dem oberoende
av flygfalt. Helikoptern har ju faktiskt
redan 16st problemet, men den ar for
dyr och for komplicerad for att kunr
sla ut det konventionella flygplanet
det galler 1 sport- och privatflygning.
Man har darfor forsokt att med olika me-
del fa fram flygplan med ligsta mojliga
hastighet och den senaste nykomlingen i
den mestadels ganska originella samlingen
ar den amerikanska Paraplanc, som ny-
ligen fatt sitt CAA-certifikat. Planet ar
mycket markligt i flera avseenden och
paminner med sina breda masvingar och
sin strutliknande flygkropp. narmast om
en jattelik fladdermus. Elaka tungor har
ocksa papekat att konstruktoren, Edward
M. Lanicr, ar son till uppfinnaren av
glass-struten !

Planet ar forsett med stora slots som

. gar det som synes bra att dimpn ner direkt pd girdsplanen.

OM FLADDERMUSEN!

upptar nastan hela vingen och som manov-
reras med en vev fran forarsitet. Tack
vare denna konstruktion kan planet fly-
under full kontroll dannu vid si lag
rt som 48 km/t, vilket ar landnings-
igheten, Startstrickan ar endast 30
Med sin 65 hk Continental-motor
har Paraplane emellertid en marschfart
pa 190 km/t och en stighastighet pa
300 m/min, vilket mdste betraktas som
ganska anmarkningsvart eftersom de flesta
normala flygplan med samma motorstyr-
ka i flesta fall har betydligt simre presi-
anda.

me!

[ handelse av motorstopp kan planet
landas med oppna klaffar med sd lag fart
att det ser ut som om det hangde i en
fallskirm. Vem vet, planet utgor kanske
trots allt ett steg i ratt riktning mot
sakrare flygning di det ju forenar hog
flyghastighet med lig landningsfart och
kort startstricka.

Konstruktdren till planet, Edward M. Lunler, ‘
undersids,

visnr hiir slotsen pid vingens

De stora stiillbara slotsen mandvreras med
en vev fran forarsiitet. Hiir ses startliiget.

Framifrin paminner Paraplane om ¢tt forhistorlskt flygvidunder eller en Jittestor flad-

dermus. Vingens utpriiglade mas-form

TEKNIKENS VARLD 16/30

bldrar till

planets goda stabllitetsegenskaper.

D uto;n roderytorna gdr att man har pla-
mft under full kontroll finnu vid 48 km/t.
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JBATARNAS DODSFIENDE

Engelsminnen har experimenterat fram en torped som dr sjalv-
styrande och som utan mansklig hjalp hittar fram ull malet.
Text: Kapten Bengt Ohrelius Teckningar: Magnus Gerne

.

A NOSSNENEREREES
muauuuwwauad)

Hiig fart, formiga att dyka -till stora djup, ling Under andra virldskriget utrustades de tyska ubatar- 9
aktionstid under vattnet, kraftig torpedbestyckning  na bl. a. med s. k. malsokande torpeder. Trots de f¢
aoch stor motstindskraft gor den moderna ubiten till en  milsokningsanordningarnas minga brister Skade de
synnerligen svarfjallad och farlig revfisk. Sovjet har  torpedtyperna avsevirt ubdtarnas slagkraft. Ur ubats-
varldens storsta och effektivaste ubitsflotta, ett allvar-  folkets synvinkel har emellertid den malsokande tor-
ligt hot mot de vistallierades livsnerver — sjotransport-  peden visat sig vara ett tvceggat vapen. En ubit i ulige
vagarna. 1 krig torde den bl fatligare for vastmak-  var forr nistan omgjlig att triffa med ett torpedskott
terna dn den atombomb, som ryssarna till aventyrs  en snabb djupindring eller en kraftig gir forde latt
kan ha. vubiten bort frin den farliga torpedbanan. Det var ock-
I' kapplépningen mellan medel och motmedel ligger sa endast i undantagsfall som man anvinde torped mot
glc moderna ubatarnas - resurser avsevart fore ubats- ubit — chansen att fi nigon utdelning bedémdes 4
Zakt\'ayxnen. Alla nationer, som ar beroende av sjofart, for liten. Betydligt svirare kan det bli att undkomma
agnar darfor stort intresse it ubatsjaktvapen av olika en effektiv malsokande torped.  Vapen av denna typ
slag. % (Forts, pi sid. 28.)
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Utan kriingning och med grussprut frian de hirt drivande bakhjulen rusar Volkswagen runt

9 T Svansmotorn {ir litt utt kommu at, Olje-
ett griismattshorn. Den viil tilltagna frin hijden pA vagnens undersidn syns hiir bra, [t

kontroll kostar Ingen fliick pi ka

e~

AW TRIVS PA SVENSKA VAGAR

TV:s bilexpert civilingenjor Bertil Bjorkman har under en
vecka provkirt Volkswagen under skilda vigférhallanden

— lhdr dr resultatet av hans testning.

vvagningen mellan forsiljningspris, en trogen hundnos i handen pi den som
rymlighet, driftskostnad, kor- och dk-  vill utnyttja vagnens accelerationsegen-
egenskaper, fartmojligheter etc. ir i det  skaper tillfullo.
har fallet gjord med stor skicklighet och
Striivhariga Ruffy konstaterade att frimre  en rad ratt ovanliga ingredienser har kom- Bromsarna ar numera hydrauliska och
Sopagcatrymmet ger plats &t minga smi it till anvindning i anrittningen. fungerar mycket bra. Pedaltrycket &r
Inom den sarpraglade yttre formen finns  mattligt {6r normala hehov och vixer la-
fem sittplatser och tva bagagerum. Vagnen gom for att motverka onddig blockering
ar rymlig med hansyn till ytterdimensioner  av hjulen vid ovintad, tvir inbromsning.
och pris. Styrningen ar lattgiende och fri fran
Fjadringen ar kanske den del av konst-  vigstotar, Svansmotorn plus svingaxlarna
ruktionen som betyder mest for koparna, baktill ger en smula overstyrning, dvs.
vare sig de klart inser detta eller inte. vagnen ar litet kurvgirig och behdver inte
Den ar skickligt utformad och gor det hillas kvar i en sving, snarare styras ut
mojligt att halla jamn, relativt hog fart ur den nir kurvan slutar. Detta gor den
over alla slags vagbanor med god komfort  ytterst littvind och hindig i stadstrafik
for de ombordvarande och utan att vagnen  och pa krokiga vigbitar. Kursstabiliteten
tar skada. v inte ay den typ man pligar beteckna
Motorns tekniska data tyder pi en rik- »som pd rils» och vagnens tendens att
ligt dimensionerad, o6m maskin och efter »vandra» cfter vigbanans bor}lhcrmg“och
50 mil vid ratten i staden och pi landet, vm(lsl_olar fran sidan blir mirkbar over
Over sphriga akervagar och svépande be- 80—85 km/t, men inte riskabelt stor.
5 tongstrak kanner man respekt for och Hjulen hiller vigbanan ypperligt och
Ingen riidder for I6pmaskor hiir, ler frokes  trivs med den luftkylda 25-hastaren i bi-  vagnen 5|ﬂ<}“ﬂuf forst vid ratt frin kury-
Marcia Kensell, Man kommer ledigt 1 och ¥ lens bakinde. Den 4r inte tystgiende, men  tagning. Da dr sladden timligen kraftig

i ey Ldakhasi2ihandal Jjudet frin den vittnar om mekanisk hilsa — naturligt nog med motorns massa hal_(-
och man lar sig trivas med det, sirskilt om hakaxeln — men behﬁrskas_\llan sva-
kylluftflaktens sus — det ir en ypperlig  righet med ordentligt bakhjulsdriv och den
hjalp vid bedomningen av varvtal i sam-  relativt hogt vixlade styrningen. I stort
band med vaxling. seft ar vagegenskaperna si goda att blott

hirdkorande forare behover tinka pd slit-
ningsrisken annat an vid vinterfore.
Toppfarten ligger vid eller strax over
100 km-strecket och motorn har ingen ut-
praglad marschfart; den tycks trivas lika

Vaxling, ja! Volkswagen har fyra vix-
lar framat, ay vilka fyran ar en oOver-
vaxel, som inte bor anvandas under 40
km/t. Ar man syuren dédsfiende till dub-
beltrampningsforfarandet vid vixling och
ar man inte omvand efter en kvart bakom
Volkswagens ratt — ja, d& bor man nog
inte reflektera pa en vagn utan synkroni-
serad vaxellida, Volkswagen saknar den-
na finess men har en ypperlig, lattman-

: oyrerad vixellida ay klassisk typ, Utvix-
:;I;HLTL“';;‘:";’n‘;"};jrt;’;":;':"‘:n;ﬁff‘:m‘_n”,',‘l't“_ lingsforhallandena dr genomgiende vil- ] )
fanslie  Iite for tréngt ph heldngstur, valda och vixelspaken smyger ideligen som (Forts. pa sid. 28.)

o

marschfart, allt efter vagforhillandena.
Vi fann'att 70 km medelfart kunde hdl-
las under en timmes tid pi krokig, god
huvudvig och inte alltfor stark trafik.
Motorns varvtal och i synnerhet dess
Lkolvhastighet ir liga, vilket hor resultera
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bra med 60, 70, 80 eller 90 km/t som .






en del nya intressanta modeller, men gav ocksd klart

besked om att liknande tdvlingar mdste arrangeras

pd kovadllen for att resultatet skall bli fullt rittvist,

Den jugoslaviska segrarmodellen iir av sund
och vacker konstruktlon med »butterfly-
stjiirt>. En av de mest startsikra | V)

Slagen av termliken: storfuvoriten Ragnar
Odenman hade biista modellen men oberiik-
neliga unppvindar gjorde VM hasardartat

Danska modellflygets grand old man, 569-
Arige snickarmiistaren Aage Hgst-Auriys, hude
‘det vackraste och mest viilbyggda plavet.

N

Segraren | det férsta Inofficielln VM I modellflyg, 30-irige maskinlngenjioren ST,

JUGOSLAV VANN HASARDARTAT VM

Modellflygmasterskapen i Trollhattan bjod bl. a. pi

SPAN

BERNFEST, Jugoslavien. Han kan se fram emot en minnds semester som present frin Tito.

vl ting dominerade helt VM i modell-
flyg i Trollhiittan den 30 juli: en sago-
lik startsiikerhet och en fruktansviird ter-
som skakade om hela resultatlistan,

t viilbyggda segzelmodellplan  efter
sNordic A 2 rules lassades av lidvis frin de
mitnga forhyrda specialbilarna, vilka ingick
i den minutiosa organisationen, men det
var inte alla tivlande som fick niigon ut-
delning pit sina toppmodeller, Det visade sig
mycket snart att termniken niistan stiindigt
bar diven segelmodeller som endast lycekats
pressa sig upp 25 eller 50 meter o
kanske var mindre viiltrimmade, Hiirigenom
kom den fantastiska start erhet som spe-
clellt de svenska och 6vriga nordiska segel-
medellerna  presterade  att ndnga ginger
bli av underordnad betydelse bredvid upp-
vindshjilpen, dver vilken de tiivlande filga

Kom

kunde rida. vann den lille jugoslaven
Bernfest rraskande  Hver segertippade

Ragnar Odenman, Vilken modell som skulle
vunnit pit en riktig kvilllstiivling, som sjiily-
klart dr det enda riktiga fir dessa siinglars
till #egelmodeller, rider det ingen tvekan
o, ' g

Eftersom Stjepan Bernfest fir maskinin-
zenjior med hoggkoleutbildning forvinades
man storligen Gver att finna, att han fak-
tiskt glomt ntt putsa av vingframkanten pit
#in  viirldsmiisterskapsmodell! Medan  dess
konstruktion och ritningsmilssiga aerodynn-
miska formgivoing var sund och tilitalan
de, var det verkligen lustigt med denna
troligen snart berdmda  vingframkant, 1
stilllet for att frin en spetsig noy filja pro-
filens  stedmlinjeform var framkantslinten
platt och kantig mot flygrikinjugen — |
samma skick gom den sett ut pify den kip-
tes frim modellaffilren § Zagreh — ocly dens-
utom skot  den ut Atskilliga  millimeter
framfor sprygeln! Det bela varferade f, i,

frin spets till spets, vilket Bernfest cfter
segern forklarade med att det gav planet
lagom kurva (!) liksom kantigheten av:
att frambringa turbulent strismning (detta
iir verkligen rallet, men den kan frambring-
as pi betydligt biittre site),

Vingprofiler med riktig,  smaturbulent
stromning var ocksi det verkliga diskus-
sion mnoet, och jag hade no konstatern
att engelsmiin, schwe och jugo-
slaver som skandinaverna birjat iiverg:a till
de moderna profilerna, inte alla
tycktes firsti dem,

ligtvis skulle komma att gira minst v
de tre flygningarna med dver maximi
dvy, Gver 6 minater, kunde de annars nid-
viindlga, tidsutlisningarna  pi  segelplanen
inte anviindas. Man fick i stiillet Lita model-
len avnjuta uppvindarna i ostird ro med
miingder av bortflygningar som foljd! De
tiivlande miste alltsit pit detta siitt ha minst
tva, helst tre fullgoda modellplan vid tiv-
lingens birjan — en fir varje start, Det
var minga som hade god plats i trunkarna
vid hemfiivden . | .

NeJ, sidana tilvlingar iir varken riittvisan-
de, tekniskt riktiga eller uppmuntrande fir
deltagarna, Fram fir kviilllsflygningiar med
fnga eller blott svagt biirande uppvindar,
ditr modellplanets egen sjunkhastighet m
resultat av tekniskt kunnande och kvali-
fleerad trimning filller utslaget! En siddan
var ocksdt  Wakefieldtiiviingen  som  pick
nattetid, Den som vinner en sitdan titvling.
han ilr olksii den bilste av de tiviande,

Som beliining for xin vackra seger 1 dettn
Inofficlelln modellflyg-VM kommer Stjepnn
Bernfest utom iiran och pokalernn ate fi
en miimads semester vid Adriatiska hayet
woin present av ‘Iito, Man giir kolossalt myc-

Forts, pi sid. 34
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VILA BEKVAMT
T EN *’FLYGFATOLJ’

Den hir ultramoderna fitsljen bygger‘ ni

lika ldtt som en packldda!
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Av Bjorn Karlstrom

rI'\rots sin ultramoderna form 4r denna
plywoodfitolj nista lika lattbyggd
som en packlida. Den kommer dessutom
att bli en trevlig och glad fargklick i ett '
modernt rum om tygkladseln valjs i gla-
da, sliende firgnyanser.

Borja bygget med att siga ut stolens
sidostycken ur 34” plywood. De smi arm-
stoden (tva till vart sidostycke) utsigas
ur samma material och limmas till' sido-
styckena sedan de putsats.

% Darefter utsigas sits- och ryggstycket
och skruvas till sidorna med hjalp av
stodribbor, som ritning och skiss visar.
Sits- och sidostyckena forstarks dessutom
med ett stod (se ritningen), som limmas
och skruvas till sin plats. Alla skruyvhal,
som eventuellt kan bli synliga sedan sto-
len klatts, fylls igen med plastiskt tra i
samma farg som plywooden och nar detta
torkat slipas stolen med sandpapper tills
alla ojamnheter forsvunnit. Den kan dar-
efter strykas med tre vary chellack el-
ler milas i nigon trevlig kulor som stir
val mot tyget och moblemanget i ovrigt.
Stoppningen av sits och ryggstod kan
Overlitas it nigon sadelmakare om man
nu inte vill gora det sjaly. Ryggstodets
tyg stiftas till baksidan och stiften kan
doljas med ett kanthand eller ett fastsytt
tygstycke. Om det gir att komma Gyer
s. k. > DUNLOPILLO», gir detta mycket
bra att anvanda, och da slipper man aven
ifrdn sitsens spiralfjadrar.

23




i

Alla skolor | Sverige — och Kanada — har numer, £
ring och kartliisning pd sitt program. Uppskattne "";ll:‘lzlt;
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Flygkompass. Avliisningen

En ny linjalpejlkompass,
sker tack vare ett vinkeldrev.

viirdefull fér sjéfarande.

hos en kompass iir

nord-sydrikiningen
finn verktyg.

som kriiver

Kontrolleringen ay
en  ytterst

kiinsllg procedur,

uluullurdu(ﬂirnndr med viltskedidmp -~

K av
B” 5""“ Sl En svensk viirldsurtikel.

SVENSK KOMPASS VISAR
VARLDEN VAGEN

Silvakompassen har pd ndgra dr blivit en

svensk exportartikel av virldsklass, enbart i
fiol sdldes 100.000 dylika instrument till
USA dir s. k. miniatyrorientering blivit en
“verklig schlager bland ungdomen. TV lir

er miniatyrorientera pd vidstiende sida.

Kompassen sdg dagens ljus for
cirka 4.300 ar tillbaka och har
sedan dess praktiskt taget inte un-
dergatt ndgon principiell forindring.
Det var detta lilla instrument som
2300 ar f. Kr. ledde en kinesisk
harforare till seger genom att han
med sin  kompassutrustade vag
kunde ta en genvag och overr
fienden! Det var kompassen som
i vissa fall redan pa 120!
de \'ll\mgar och andra djirva
farare dver haven, och dét var sam-
ma uppfinning som nigra hundra
ar sunrc styrde. Lo]umhus tre far-
tyg i riktning vasterut.

I Statens sjohistoriska museum
i Stockholm fmns utstélld en ko-
pia av en s. k. leidarsteinn, dvs. en
nordisk kompass fran 1200-talet.
Namnet betyder helt enkelt »le-
darstens, alltsi en sten som visar
riktningen mot norr, och syftar pi
att kompassnilen hir utgdrs av ett
avlangt jarnmalmsstycke, som vi-
ra forfader letat upp strax efter
det att dskan slagit ned pi en
plats dir man visste att sidana
malmstycken fanns, For att fa
sledarstenen» fritt vridbar hade
man gjutit en skil som till hilften
fylldes med vatten. Pa detta lades
en rund trabit pd vilken malmstyc-
ket placerats, Skalen var av brons
med ett par decimeters diameter
och skont utsirad med runin
runt kanten. For att tris
skulle halla sig kvar nagot si nir
i centrum, hade den forsetts med
en vertikal trapinne som 1opte ge-
nom en slags ogla i hojd med ski-
lens overkant och i dennas cent-
rum. Genom att anbringa en farg-
Klick pa ena anden av »ledarste-
nen» kunde man utmirka nordrikt-
ningen.

Fol;cr man kompassens utveckling
fram till vira dagar finner man

TV, LAR ER’ MINIATYRORIENTERING!

udegu?ueunmn,n. Al vm.mna.. Widn, wh fhr vl lira er ny rollg

att inte mycket har fori
har det grova jarnmalmss
ersatts med en liten fj
passnal av finaste per
netiska alnicostil med pr
get obegransad livslangd, och val
har nu vridningsanordningen med
trabiten pid vattnet ersatts med en
nalfin »safir» — samma material
som man gor youtslitliga» grammo-
fonstift av — pi vilken kompass-
nilen ar upphingd med hjilp av en
for safiren limplig urholkad lager-
sten,

En. initiativrik svensk brodratrio
— Arvid, Bjorn och Alvar Kjell-
strom — har som bekant pa senare
ar ytterligare bidragit till lmmpas—
sens utveckling och genom en for-
bittrad konstruktion har de tre pd
ett decennium lyckats gora svenska
kompasser till en varldsschlager.
Darmed ar vi inne pa historien om
Silvakompassen (dir »silvay ar la-
tin och betyder skog). Det var
namligen for att finna vigen ge-
nom de svenska skogarna som de
orienteringsintresserade Kjellstrom-
arna borjade sina kompassexperi-
ment. I samarbete med andra orien-
teringsentusiaster lyckades de si
smaningom skapa en orienterings-
kompass som i tva avseenden var
alla andra typer visentligt overlag-
sen — genom valskedampning och
genom en genomskinlig linjal. Tack
vare den forra uppfinningen kom-
mer den svangande nilen att stan-
na omedelbart som orienteraren
stoppar upp farten, och tack vare
den senare har det gatt att for-
verkliga principen »ett handgrepp
att kurs». Har behdver man
namligen inte som vid andra kom-
passer forst orientera in kartan i
norr—soder for att sedan ta ut
kursen.

(Forts. pd sid. 27.)
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SKAPET. LAT NU PILARNA PERA PR QLIKA TERRANGMARKEN (KYRKTORN
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GOR ETT ANTAL VAGVISARE ENLIGT BILDEN OVAN. STALLDEM | MARKEN
PA EN PUNKT, VARIFRRN MAN HAR UTSIKT 8VER DET OMGIVANDE LAND- BANA MED ETT DUSSIN KONTROLLER. MARK
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MINIATYRORIENTERING AR EN UTMARKT TRANINGSFORM . LAGG UT EN

ERA VARSE KONTRO|
ETT PLAKAT, SOM ANGER KOMPASSRIKTNING OCH AVSTKNII TlLlf ’:}‘Esg_A

9-B) BESTAM KOMPASSRIKTNINGEN TILL TERRANGMARKENA OCH PRICKA  KONTROLL. SAND UT ORIENTERARNA MED CIRWA TRE
A

IN DEM PR EN

T

PRECISIONSORIENTERING. STARTA DELTAGARNA , EN | TAGET, FRAN EN
PUNKT | SKOGEN. DE SKA FOLIA EN ANGIVEN KOMPASSRIKTNING CIRKA

EN RATTA PINNEN ( SOM BESTAMTS AV EN EXPERT) HAR 'VUNNIT.

—7 v )
L

NORN )
/ Wi Ry o z
1A / ¢‘ ST A

PROV PR'VAD MAN LART §1G UNDER Of

TAR MAN KOMPASSRIKTNINGEN TILL KONTROW NR TvR

INU 3
LANRUM. DEN SOM KLARAT BANAN SNABBAST, BLIR S!GRAAARE ATEEB pEL

PRECISIONSORIENTERING. PEN TAVLANDE SKA GR 500 m | EN ANGIVEN KoM=
PASSRIKTNING. STRACKAN MATER HAN ANTINGEN GENOM ATT RAHNA ANTALET

500 m, TILS DE TRAFFAR EN 5TIG, SOM SKAR DERAS KURS | RAT VINKEL.  STEG ELLER MED KLOCKAN. DR HAN ANSER ATT HAN GRTT 300 m VIKER HAN
;Rm;'r‘-_sen ?Tnus ETT ANTAL NUMRERADE PINNAR. DEN TAVLANDE, SOM KOM: AV TILLVANSTER | RAT VINKEL, TILLS HAN TRAFPAR PR 6N VAG. HAR BEDOMS
ARMAST Df

RESULTATEN PX SAMMA SATT SOM | FALLET TILL VANSTER..
: re

RIENTERINGBSVNINGARNA OVAN, FRR MAN VID EN VERKLIG ORIENTERINGSLOP-
NING PR STOR BANA. FOR DET ANDAMKLET MRSTE MAN HA EN KARTA, DAR KONTROLLERNA FINNS INPRICKADE OCH SR,

NATURLIGTYIS, EN KOMPASS. VID STARTEN TAR MAN UT KOMPASSRIKTNINGEN TILL RIRSTA HONTROLLEN 3 VAL DAR
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med en emk av 2 V och ett inre
otstind av 0.2 ohm ansluts ett mot-
\a\_lld lika med a) 100 ohm, b) 16
obm, ¢) 1 ohm, Hur storn blir i des-
| sa fall de inre spiinningsfallen i bat-
- tel et? Vilka formler anviinds?®

-y Intressernd

Svar: ) 0.004 V, b) 004 V, ¢) 034
V. Man riiknar £OTSt ut stromstyrkan
E

i 'kl'\’tn'!!ll enlzt formeln 1 =

Sedan  fis  inre .-&p."lnning;!nlh:t
= IXR;j Inre spiinningsfaller far
S0m synes stirre betydelse, ju stirre
€ffekt man tar ut ur batterjet. och

vid Kortsluning begriinsar det strim-
styrkan till det maximala viirder av
i detta fall 10 amp.

¥raga: Jag bor | Uppsala och en-
ligt artikeln { nr 1249 om »Fick-
radio fSr en tias gir det att anviinda
en sddan fickradio hiir. Men hur stor
riickvidd har den ungefiir i Uppsalas
omgivningar? Kan man ha radion
utomhus? Giar det t. ex. att lyssna
pi dagsnyheterna niir man ir ute

och cyklar? Ove Gustavsson

Svar: Som allmiin regel kan siizas
att med en mycket kiinsliz kristall-
mottagare — med K liz  diodlik-
riktare, kiinsliza hirtelefoner och vil
utférd ramantenn — kan man klara
sig utan vanliz antenn och jord inom

ca 6—7 km avstind frin en 5.000-
wattsindare och $—10 km avstind

frin en 50.000-wattsiindare. Uppsala-
stationens styrka jv bara 500 watz,

for vilket rilckvidden under dessa
forutsiittningar begriinsas till 32—

km. Anviinder man radion pd cykeln,
dr man hinvisad till enbart ramao-
tenn — zummihjulen isolerar ju cy-
kelp effektivt friin jord — och kan
dirfGr i biista fall med villtrimmad
Kristallmottagare hora lokalstationen
pid 3—4 km avstind. alltsi knappast
utanfiir stadsgrinsen. Vi avrider er
diirfér frin atw bygga en kristall-
mottagare for detta fndamil. Med
#<0d utombusantenn och jord Kan
man riikna med en 10-30-faldizt star-
kare inkommande signalspiinning
och dirmed med god mottagning
inom 1—2 mils avstind frin Jokalsta-
tionen. Vill man bygzgza en s»cykel-
radios ilr den | nr 11—12/50 beskrivna
3-rors  batterimottagaren, »Badra-
dion», Jimplig och man kan di iiven

zlidja siz At hogtalarstyrka samt
mottagning av vissa utlindska sta-
tioner.

Fraga: 1) Vilken antenntyp ir
limplixast fér gnistsiindare? 2) Kan
man avstiimma en gnistsiindare till
en vaglingd av 40 m? I s fall pi
vilket siitt? Kurt Lindstriny

Svar: Gnist=ilndare tillhbr en {6
gAngen epok i yadions historia och
anvands numera icke av framnfir allt
de orsakerna att de tar upp si mye-
ket storre plats | vaglingdsspektret
fin en rorsiindare och att de i ovrigt
i alla avseenden ir underligsna rir-
sindarna. Samima antenntyper som
{or roreindare kan anviindas for dem
‘och de kan avstimmas tll vilken
viigliingd xom helst. De flesta radio-
storningskilllor — t. ex. tindsystemet
i en bil eller en elektrisk strom-
brytare — utgior | princip sgnistsiin-
re>, Vi vill diirfor avrada frin alla
periment med gnistosciilatorer och
~siindare, dit detta endast medfor frri-
terande stérningar for radiolyssnare
i graunskapet. Nirmare hiirom i ho-
) m radiostirningar och lur

TEKNISK UPPLADDNING | . .

Forts. frin sid. 16

ringsanordning for lRstréomsmotorer och leo-
nardomformare, med vars hjilp varvtalet kan
regleras forlustfritt och hitllas konstant med
mycket stor noggrannbet. Den  limpar sig
speciellt fir verktygsmaskiner,

Er  tryckluftsbrytare fir inomhusuppstiill-
ning av typ DB ingic ockst bland de artiklar
som foretaget visar. Dessa utfirs for 10—60
KV miirkspiinning och en brycformiiza upp till
2,000 MVA. Utmiirkande for brytarna iir den
lila dimensionen. den Korta bryttiden och stor
driftssiikerhet. och med ett enkelt tillsatsrelit
kan de ut for snabbiterinkopplinge.

En intressant nyhet ir en stoppmotor for
telfrar och verktygsmaskiner, som utstiills
av Svenskan Elektriska AB Brown Boveri.

Ytterligare tvi betydelsefulla nyheter ingiir ¢
exportartiklarna, dels en stoppmotor som hestiir
av kortsluten trefasmotor med koniskt ankarce
samt pibyzed broms vilken momentavt brom-
sar motorn did motorstrémmen bryts och som
anviinds fir telfrar och verktygsmaskiner, dels
snabbtillsats for Brown Boveri distansre-
r. vilken nedbringar funktionstiden till 100
sek. Reliierna bar utprovats av vattenfallssty-
relsen och kommer att anviindas for skydd av
det svenska <180 kV-systemet.

- AB Landelius & Bjork-
lund ger i sina tvit mont-

rar en omfattande expo-

s¢ dver DUREX-produk-

ter fi brul

dels  en iy

Durex-T t

| for forsta gingen i sin

helhet visas i wvirt land,

dels  en avdelning  for

J(“__‘:“m gspsssen ) [irex slipmaterial (slip-
bygg- och still- duk och slippappor i form
bar kilremsskiva. av ark, rullar, band,
rondeller ete.). Tape, dvs.

S sjillvhiiftande band, till-

verkas nu i en mingd olika typer fir.skiftande
findamil, bl. a. tape av cellofan, bide trans-
parent och Kkulart. av papper. textil, spunnet
zlas m. m. Det finns maskeringstape for maske-
ring vid milning, elektrotape fir krivande
isoleringsuppgzifter inom elektroindustrien
tape fior varierande uppgifter vid skofabrika-
tion, dubbelsidizt hiiftande tape som framfir
allt anviinds inom den grafiska industrin fir
montering av klichéer samt bandningstape for
emballering och buntning.

Vid sidan av de egentliga tapeprodukterna
visar man ocksi Durex magnetofonband av pap-
per eller av plast. vars egenskaper visat
avertriiffa stiltridens, samt en ny typ av de
kelmaterial for tryckeribranschen vars yta be-
Atir ay mikrogkopiskt smi glaspiirlo

Bland nyleter i friga om slipmaterinlproduk-
ter miirks de hogeffektiva fenoplastbundna slip-
duksbanden och fiberrondellerna som nyligen
introducerats | Sverige, Till seviirdheterna hir
ockzd nligra nya maskiner fir bandslipning
=om kommer att vara { arbete under miigsan,
bi 4. en Jittskott, svenskbygzd centerlesshand-
slipmaskin  #om konstruerats av  Hammond
Machinery Bullders { USA. Denua maskin ut-
for sivil insticks- som genomgingsslipning av
arbetgstycken upp till 63 mm, med cller utan
kylning.

AB Svetsmekano | Giteborg visar bl a, en
nykonstruerad  plitklippningsmaskin, Pullmax
T3, vilken iir bekviimt manGyrerad och Jitt jo-
stilld. Bland  konstruktionsdetaljernn  miivks
helsvetsat  1adstatdy, helkapslad  mekanixm §
olja, kombinerad slagomstiilluing med en man
Gverspak for alla instiillningar av Gverstilet,
blockbehiillare for understilet med  snabhon-
stilllning vid olika operationer, liittmaniyre-
rade rondellcentra av ny konstruktion,

Danfelson-Forsberg & (o visar bl a, Force
tryckluftsdrivoa handslipapparater med varveal
upp il 100,000 vary/min samt Salshury Air-
gun, det nya verktywet for rensning, plitskiir-
ning, riktning, nitning, diktping och milrkning
och som ocksit kan anyiindas bide som ham-
mare och mejsel, Man kay med den arbeta an-
tingen i rak linje eller 40 graders vinkel, och
bhetritffande den  niirmare »pn-clfll:ulium-n kan
fimnas att dess antal slag per minut dir ca
. urbetstrycket ca 4+—6 kg och att luftfir-
brukningen i

Sueclaverke:

demonstrerar bl 2. sin nya
typ B10 som har en 0,5 hk
2207380 volt, 30 perioder och
diir kraftiverforingen sker med kilrep
trappremskiva av liitttmetall, och sin v
tilator med  elektromotordriven  sug
med sammanby ii viare och  8pjiill-
anordning som medfir ate ventilatorn dppnas
och startas och stiings och stoppas med ett enda
handgrepp.

Ingenjiorsfirman Jae | Stockholm  visar pi
miissan den 5. k. Jac-skivan som iir en bygg-

och stiillbar Kilremskiva, Den hopl utan
anviindning av bultar, bussningar cte.
i variation av driftshg heten  och

Kilremmarna,
pit ena sidan har
0 den andra en gitngad
utforda att det ena elementet kan
i det andra. Elementen har vidare =i
att det uppstir ett kilformigt spiir mel
liggande element. Jac van kan alltsi
onskat antal spir genom  att
arande antal clement hopskru

nning  av
element som

skruvas
an form
n niir-
hop-

ot

ir enspirig skiva tvit element, for tviaspirigt
tre element osv.
elementen fulle cruvade, upptas

hial- och kilspi
xcIn befintliga kilen 1.

1. och den pi
r clementen mot  si
inbiirdes vridning som mot vridning i for-
ilande till
AB Enkipings Verkstiider
artiklar med varu
och gaffelvaguar

miingd

karusell.

Tt ransporter, el-drivna
golvtraverser av skilda typer. elevatorer oclh
inkstolar samt propeller-, golv- och centri-
fugalfliiktar fir olika iindamil,

AB Giteneds Mek, Verkstad bidrar med ett
flertal typer av sina pliatslageri- och snickeri-
maskiner och har for diret tvi nyheter, del
ny kantmaskin som har en arbe ngd av
mm och som bockar 3—4 mm nplit,
friismaskin av helt ny konstruktion som i
sedd med sex hastigheter i spindeln, frin 1.600—
7.600 varv/min.

Konservindustriernas Serviceaktieholag, Kisab,
visar bl. a. sin nya pasti
maskin som -har en Kkapacitet av 1.
fyllningar per timme samt ett stegli
tionsomride mellan 500 och 1.000 e
iistadkommes genom tre utbytbara te!
fyllningsinsatser, Maskinen tillverkas ocks
helautomatisk  pil iittning  och hurkinmat-
ning.

Firma Axlator som utstiiller en miingd artik-
lar, utstiiller bl. a. sin nya automatiska appa-
rat for milning av markeringslinjer pi gator, *
flygefiilt m. m. Den hs sjilvrensande ndllven-
til, som ger hog driftsiikerhet, och passar for
penselstorlekar friin 2 3

I friga om transportanordningar Kkommer
drets S:t Eriksmiissa att uppvisa en rikhaltig
kollcktion friin flera europeiska liinder och fiven
frim USA. Hiir miirks bl a. féljande firmor:

Nilsons Maskin AB: Det amerikanska fére-
tagct Hyster Salsbury Turret Trucks olika va-
rianter av gaffeltruekar och mobila kranar,

The Swedish Trading Co: Krantruckar frin
det engelska firetager R, H, Neal & Co och bi-
brationsviiltar fir siiviil hand- som’ traktordrift
friin Stothert & Pitt Ltd.

AB Carl Engstriom: Krantruckar frin K.
L. Steelfounders aud Bngineers Litd.

Polygon AB: El-truckar och gaffeltruckar
friin Ransones, Sims & Jefferies Lid.

Leeab AB: Sina svensktillverkade gaffeltruc-
kar av milrket Lecab,

Nordiska Motor AB:

Autoropn AB: Bl a.
frim Hanomug,

Wulf & Co: Person- och lasthilnr sumt hussar
frin Borgward, (raflers av ogee fabrikat samt
gaffeltruekar  friin Lloyd Maschinenfabrik |

visar en
mnet Baheo, bl

vilket

Dieseltraktor Zetor 25.

traktorer och lnxthilar
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Bremen och frin samma fabrik | den verk-
liga folkbilen som  heter Lloyd och som
skall siiljas | Sverige fOr 4800 kronor, Den
rymmer fyra personcr medan tre kan sitta
bekviimit i den, har en 11 Lk luftkyld tvi-

ceylindrig tyviitak notor oel dir’ framhbijuol
driven. Chassiet fir en rirkonstruktion me- —
dan Kkarossen fr ctt s. k. tviirslikarosserl

som utanpit iir Kliite med hiirdat, vatten
och elastiske konstliider av galontyp. F
taget har redan birjat teckna kontrakt pa
bilen och beriiknar kunna fullgéra de fors-
ta leveranserna I birjan av septembe

Ingenjorsfirman Belos AB: Motoreykeln
Corgi som utgdr en forbiittrad upplaga pi
den me varmed de brittiska fallskiirmstrup-
perna utrustades under kriget.

Det skall iin en ging pipekas att de hiir
anférda exemplen endast utgor ett hogst
ofullstiindigt axplock bland de foretag och
artiklar som kommer att visas pd drets S:t
Eriksn a. Vi dterkommer.

FLYGSTOL I TAVLINGSVAGNEN
For friin sid. O

annan

sak pidovarje bilists hjiirta: bort med

barn och hundar frin ramsiitet, Firaren
ha lela sin uppy ksamhet riktad pit
kirningen. men det kan han inte om han
samtidigt har ett barn { kniit eller tvingas
att halla ett 6ga pit hunden, Vid en krock
finns det stora risker for art barnet kom-
i mellan passageraren eller fora-

och blir viirst skadat.

hundar skall jag bara be-
riitta ett exempel. En fiorare skulle med cna
handen lIyfta ner sin jy pit golvet, Den
hade bérjat bli orolig och skiillde irriteran-
de. Farten var big och samtidigt som man-
nen skulle ta hunden i sken firlorade han
kontrollen er vagnen, kirde ut i geografin
och den litternya Dbilen forvandlades till
en skrothi

STENHUS UTAN LENVRY.

Forts, frin sid. 10

siitta den i triibristens tider dyrbara t
stommen med ett iciellt byggnadsmate-
rial. minst lika higviirdigt som triiet men
dessutom i rra avseenden dverligser § fril-
sa om fuktfrihet och brandsiikerhet. Re-
sultatet av dessa experiment har blivit det

s. k. hinsniitshuset eller putshuset, ett slags
blandat sten- och trilhus — niistan helt

utan sten och trit! Det den nyheten som
Jag nu siker lansera i Sverige efter stu-
die i Amerika diir denna byggnadstyp
delvis redan slagit igenom,

Vid omsorgsfalla laboratorieprov och yge-
nom prakt erfarenheter har det nim-
lizen visat g. fortsiitter professor Gran-
holm, att det giir alldeles utmiirkt att er-
siitta den biirande stommen av trii med en-
dast ett tunt lager av puts, vilket dock
*armerats» med finmaskigt hi it, eller
riittare sagt kycklingniit. Ett sidant hus
byggs av sstolpars — plank ay vanliga
dimensionen 1,5X5” — resta pd eca 40 cm
avstiind., Sedan denna stomme rests spikas
papp pi stommens in- och utsida och diir-
utanpit ett kycklingniit eller annat limpligt
sputsbiirande» niit, varpi man putsar pi
detta niit., Vilggen iir diirmed si gott som
fiirdig — det i bara atr fylla mellan-
rummet med ett mpligt viirme- och ljnd-
isolerande material, t. ex. stenull, glansull,
silgspiin, sand eller dylikt.

Det kan kanske lita fantastiskt att man
kan bygga hus, diir hela den biirande stom-.

men utgdrs av puts, och man har jn hirt
talas om hur t. ex, I nybyggda hus hela
takputsen har Kkommit ramlande ner pi

de nyinflyttade hyresgiisterna eller hur bal-
kongbottnar 1 firstadsvillor ramlat ned.
Hur mycket riskablare skulle det di inte
vara att bygga hela husvaggar med enbart
puts som biirande material och utan nigot
fast underlag. Sjillva kruxet iir hiir dock
putsens utfirande — viiggarna bokstavligen
talat stir och faller med riitt cementhalt
och pislagning — och att man anviinder ar-
mering 1 form ay lilmpligen kycklingniit
med 172" maskor. Utan armering skulle det

TEKNIKE

NS VARLD 16/50

“Styrning: Viixel med s

Inte gid. Vid omsorgsfulla proy vid Chal-
mers laboratovium for bygznadsteknik har
man funnit att en ritt utférd puts Kan
tilla mycker hitrda stétar och att tavior ocl
liknande féremil utan svirighet Kan fistas
I viiggen med vanliz proppning.

De fordelar som kan vinnas med ett si-
dant putshus iir flera, Man kan bara nim-
na sidana plus som

att trildtgingen reduceras till 1/8 {° fir-
hilllande till ett normalt plankhus,

att det med en 14 cm tjock aputsvilggs
blir tre ginger si god viirmeisolering som
med vanliz tegelviigg av 40 em tjocklek.

att ljudisoleringen blir av: hiittre
iin hos plankhus och niistan lika bra som
hos den mycket vill=ljudisolerande stenviig-
gen (siffrorua dir 45 gentemor 48 decibel
for stenviiggen, vilket i bada fallen mot-
svarar att ljudet frin ett firbipasserande

tig utanfér diimpas ned s att det hors
som prasslet i I6vverket i en svag brix)
samt sist wlen icke minst

att en sitdan viiggkonstruktion blir 20—
procent billigare iin hittills anviinda viigg
typer.

Det Benate gir att husen blir omkring
5 procent billigare att bygga.

Betriiffande Lillfastheten kan jag  tilliig-
wza, fortslitter professorn, att (e flesta in-
viindningar mot putshusen gillle just denna.
Minga menar att en viigg diir det bitcande
materialet utgdrs av ett putsskikt pit 20 a 25
mm kan man inte luta sig mof. Kir man
huvudet 1 viiggen. spriicker man den, och
bollsparkning och andra bollspel miste for
bjudas inom stadsdelar. diir putshus fire-
kommer. Men vid undersékningar har vi
funnit att en 20 mm provplaita av denna
armerade puts och med en haly meter i
fyrkant vid belastning med en koncen-

—200 kg innan sprickbildning uppstir -
och innan genomstansning uppstir kan las-
ten hivjas ytterligare. gankka mycket.

Slutligen kan jag niimna. att det hilr an-
viinda isolationsmaterialet

mellan putsviig-
garna, stenullen, kan fis i obegriinsade
kvantiteter inom landet det tillverkas
bl. a. av en fabrik utanfér Skivde. Btt

400.000-kronor: ge skall | dagarna iging-
siittas utanfor Giteborg cfter den nya puts-
husprincipen. 8verhuvud taget fir » niits-
systemet> anviindbart slags ssmil-
husy — alltsit smiirre komplex, vil-
lor, lantgirdar, garage men diiremot
givetvis inte for uthus, Diir spelar ju viir-
meisolering m. m. ingen roll och triiet blir
billigare, Jag anser det fir min del
som en central uppgift att arbeta med dessa

ki

ssmihus» -— i vilka det dock investeras
ca 450 milj kr drligen i virt land.
SKODA I ETT NOTSKAL . . .
Forts. friin sid.” 14
utbytbara vita cylinderfoder, trelagrad
vevaxel, batteritiindning, Horisontell So-

lexforgasare med startmunstycke,
Kraftoverforing: Bakhjulsdrift, ¢nkel torr-
lamellkoppling. Fyra viixlar, cttan 204,
tviian 11,75, trean (synkr.) 7,6, fyran (di-
rekt, synkr.) 4,78, Viixelspaken under
ratten.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar,
system Lockheed; handbromsen verkar
mekaniskt pdt bakbjulsbromsarna.

kruv och mutter; rat-
ten pid viinster sida: 3 1/6 rattvary’ mellan
fulla frambjulsutslag: viindeirkelns diam.
10,5 m it viinster, 9.7 m it higer, miitt
vid yttersidan av framhjulsdiicket.

Fjidring: Fram separatfjiidring med tviir-
liggande bladfjiider, Sver denna tviirliinkar,
som * samtidigt utgdr hiivarmar till de
hydrauliska stotdiimparna. Bak tviirlig-
gande bladfjiider samt sviingaxlar (diffe-
rentialhnset fast lagrat 1 ramen).

Elanliizgning: 0 volt.

Matt: Axelavetind 2485, lingd 4035, bredd
1,5. hojd (lastad) 1,52 m. Ringdimension
5,25 10", :

Vikt: Tjilnstevikt (korklar med  forare)
990 Kg. Vagunvikt (kirklar) pr siteplats
990 Ky, s

Prestundafaktorer: Iiffekftal 324 hk pr fon
tfiinstevikt: Kkolvhastighet vid 1000 vary/ @
min 25 m/sek: fart pr 1000 varv/min piv
fyran 254 km/t, pit trean 16 Km/t.

SVENSK KOMPASS
Forts. frin sid. 24
Och iir det nattorientering behdver man

inte tiinda en ficklampa varje ging mau
skall Kontrollera Kursen — pit kompassen

finns det niimligen tvd sjiillvlysande punke
ter som markerar marschriktningslinjen Los
den zenomskinliga linjalen, en sjiilvlysande
fliick pit nilens nordiinda och en liknande
ljuspunkt markerande nordriktningsmiirket
lLos det.vridbara kompasshuset,

Detta idr den svenska orienteringskom-
passen som dir patenterad i alla enskilda
delar och nu alltmer blivit en exportartikel
av rang — framfér allt till USA och Ka-
nade. I fjol exporternde Broderna ICjell-
stréms fabrik § Hagalund 100.000 kompas-
ser till Amerika — f. n. levererar fman 3 A
5.000 i veckan dit. Det iir { synnerhet de
amerikanska scouterna som Dblivit sA entu-
siastiska for orientering, inte minst s, k.
miniatyrorientering som TV presenterar pit
sid Och | Kanada har man liksom iiyen
I viirt land infért orientering efter Silva-
Kompass som ett obligatoriskt fimne i sko-

lorna. I Ountario har f. . ett dotterbolag
bildats och numera finns det ocksd  bitde

danska och norska Silva-féretag.

Hiir 1 landet siiljs 50.000 Silvakompasscr
per dir och andra stora marknader iir Hol-
land och Schweiz. Silva orienteringskompas-
ser finns f. n. i sex olika viitskefyllda ut-
foranden.

Viltskefyllningen  erbjuder for resten en
del problem. Kapslarna miste fyllas i va-
cunm och viitskan lLar en specicll, patente-
rad sammansiittning som man kommit fram
till efter Arslinga experiment, Eftersom man
inte kan komma ifriin att viitskan utvidgas
eller sammandras allt efter temperaturviix-
lingarua iir kapselns Dbotten utférd av ett
metallmembran som tilliiter denna utvidg-
ning. Kompassen fir silunda konstruerad
for att kunna tilla sidyill 40° viirme som
40° kyla.

Briderna Kjellstrém har emellertid diven
mera avancerade instrument pit sitt tillverk-
ningsprogram. sisom marin- och flygkom-
passer. Nyligen utkom t. ex. en helt ny kom-
passtyp, en 8, k. linjalpejlkompass, som har
en extra smal. vridbar linjal som mijliggor
att enkelt och pil ctt par grader niir De-
stiilmma positionen till §joss med hjitllp av
tvil pejlféremil,

Om den sinnrika flygkompass som anviinds
i de flesta svenska flygplan kan niimnas
att den fungerar lika bra vid iinda upp tiiiy
15° lutning — tack vare att hela magnet-
systemet och viitskan foljer med — och har
kompensatorer fir att kompensera de Sto-
rande fillten frin planets metalldelar.

Bengt Svedberg
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l‘i\’rlsmler Lindahl, Men jagx hur»
- dtrdlkastarna pid ett stiille, stotfing-
ﬁrui- D ett annat osv., och j§ vu} frani-
hilla art alla qelar och tillbehir fir nya.

Att det dir friga om delar till olika bil-
mirken kan man omdjligt

=

"

se, ty de dir om-
£jorda fOr att passa in 1 karossen. Man far
sdledes  absolut  inget intryck av arme det

Ar ndzot hopplock utan allt verkar gjort
N just for detta byirge. Fdr att ta nigra
exempel Hr strilkastarna, vilka skurits av
D lingden, ti) Chevrolet lastvagu, krom-
listerna med inbyzzda blinkare fir Stude-
bakers och Stitfingarna #r lilla Volvons.
Den elezanta ocl smakfulla karossen —
helt i plac — 5 UPpbygzd pid en forstiirkt
StAlrdrsram. Om man skall gira nigra
Jimforelser Paminner fronten bide om nya
amerikanska Ford och engelska Austin »At-
lantics — men som  sagpt paminner: den
bar sin egen Stil, sober, sansad och prak-
tisk. l-‘rumsk‘:lrmsrun Ar utdragzna lHngs he-
Ia vagnssidan och pPrydda med kromlister
och  bakhjuden helt inbygeda. Foérkrom-
ningen #ir bLlank, pliten jimn och bockad
utan ndiigra hry(nin:nr, Yagnen har i ale
¢n finish som mag inte dr van at; se niir
det  giiller l\nhhyhllar.
Inredningen lika  elegant
fullt utfara Som  det yitre,
tolarna meq sina
¢t med

o¢h  smak-
Deé  separata
bojda rygzestaa och
armstdden  infillaa ask-
Koppar fir kifidda i TOlL Zalonlider, Instru-
mentbriidan #r modernt utformad och upp-
visar tullsmudlg lnstruumutvrln:. placerag
i férarens blickfing. Dep dr hallen i till
' den Kriimlackerade Karossen och rida in-
redningen avpassad Yusgrin nyans
Den bilen lishara morac

Ke uppig

motorhuven
A och framae o
_ motor. frnmluulsu|.1-hum;mng 2
SOm  ryms under huven bli
Hgen lice Atkomligt, Etp
= vraktiskt karossen Ar
Servicesyvnpunkt.

Under en fem mil ling
medarbetaren var j iy
den nya bilen kunde Or,
hillningen ar utmurk‘“':)’—‘:lhtprn 2
mjuk som DA en stor 1,00 g3
stilekerhjul och de nyg’ ) ttta
SIKten friin forarsita; 5o Mgy,
b8da sidorna wnder y; 594
komfortabelt | den ry","kr 8

Nigra data kanske a4 3.
#r alltsi en DKW on, T S
a¥ 20 LXK vid 3500 yvapy mey . Moy
fir 420 m, som jﬂmtz;re]:;“in_ .r(:lt & “ff'()-';;n
m Jdng, bredden @r 17s Ur Stg 21E T
vikten ca 950 kg. PR Mgy, Sden
[ Bilen stiller sig Zan, S g
4 allt arbete har Lindany oka
1 in 6500 kr i maloﬂalkoﬂt ulsl‘. 5
' lagt beriiknar han by “u&q“‘h(.& "'ln(,m

® 10000 kr. Det #r m,.ck:nu S
Ar det ocks<h ett gott TeR Doy,
bilbyggzaren kan varg Ut

Droy
le

”"(n.u

¥N VAGN MED C

Forts. friin sid. 15
. det dr Ifitt att riktg 1
passazer. i1

Instrumenttavian o
prydlig. lsﬂlnsleull\(a,@ On
ter finns, jimte farg Oy, 1-4.."
1 der det att laddning oﬂu"h )‘) x,

4 ningslampor, ."IJ P
/ Skoda har en rt:lth,“x Cty
Och “treviig ut ochi g Xt ‘.

behagzliz att bandsky D x';‘k T
stimd {  vilxelliigen, nlgq "0{"‘1
iidring i uverﬂrrh,k“lpq‘ ~Ray h"r
A liidan. }v‘,ﬂmerlwlas(n nq"k uy fag, o it
verkar 4t omviint l‘f\]r“ha"x ay t un 1

flexta andra, nlu:n 1,!:,, 5 Q@
man sig snabbt vid_
" Den hilr vagnen [ @,{L’Br'&‘uh\ﬂ?u,],.
direkt viixel fir atp 1S n

fyreslindrig motor. T, By Ty,

- stHodigt gyoinastisep, SN O P
1 stadstrafik, S’"k"’;:?'ek:;! e k"‘l i J‘,:
- RIS LR
2! i : Nt gqubvitip
> 8 8 "b’i' l'l it
n,
Lo, lute
LY
‘:‘l‘en
Sely

fyran kan bli Gvercumplad vid slarviz viix-

ling wmen dir i det stora hela bra.

UtviixHpestorhaliandena forefaller F0
nomgiiende M, Man kan mycket vill star-
i pd tvian iiven om den mvhnhq} inte
dr att rekommendern — och trean fic xa
gt utviixlad att det

inte dir trivsamt atg
= Bver G0 km/t pid den vi Xelo, Man vinner
siilunda foga pi arg ssli nza in treans vid
omkirningzar eller for act férbiittra accelera-

tionen pi krokiga viigar, TV tror for sin
del att vagnens charm sSKulle Skas ytte
lizare med higre utviixling { bakaxeln

fiven om man diirmed finge anviinda viixel-
spaken litet oftare DA stadsgatorna,

Ty charm har Skoda 1102 Fjildringen ir
fast och vagnen #r helt fri fran svajning
ach Krilugning, diven niir man iker fort i
Kurvorna. Sviingaxlarna £6r att bakhjulen
Yerkar klistrade viq viigbanan och
tvingar man en sladdning pi ETus
den  korrigeras utan  sviirighet, Fjiidrarna
sbottnars inte ens fir stora tiiils Rottsgropar,

basserade vid 90 km fart, och v
lans stirs fHga av sidana episode
stabiliteten #ir Zod piv an Slags
Ratre:

fitersiingstendens

iir
AMan fir snabb

t firtroende fir

tillriick

vaznens ikerher och tabilitet unqer
alla  farhs landen, och g 1l bidrar qe
Zoda hydrauvliskg bromsarng.

Toppfarten uppges till 100 km/t och 80
=S85 8r en bLehaglig marschfart, vid vilgen'
motorn tycks trivas

och féraren hap stora

marginalér gy »vii;:o;:onxknpvr» tin

IGrfogande,

I friga om
neddiimpad  gin
MWen surrander
Yersation |

site

motorljud

" Skoda  inte
den »>ljudlisas kategorin,
ir trivsame Stor inte kon-
normalt ristlii utan  bidrar
till atg foraren Kiinner sig som et med
den  robusta och  trivsamma Nlla  bilen.
Viigljuden iaip diiremot  vij] diimpade el
det blir inget dskmuller i vagnen niir map
kér pa smigatsten,

Det  siigs  ary Skodabilen i
rad med tanke P sit
diliga viighanor och rfér blir linglivaq,
om den kirs Dl zoda dgar. Viirg svenska

ar dr ju pa bide gott och ont,

Kongtrue-
hemlands mycket

ioatt
Skoda olmhet  kommer vill  till jass,
Den r I varje fan en  bil som passar
Svenska viigar, silrskilt  yom kolvhasti

heten hiller sig
nilr v
miir.

vid mittliga viirden ven
agnen fir rulla pi g3 fort den fir-
Foto: Dagens Bila

TRIVS PA
Fotrs. frin
I utmiirkt slitsty
motorn blott ca
kolvhastigheten
ket dr blott
ansé tillitligt,
I stan kér man mext pit trean, som iir
precis lagom fiir gathérn med sikt, 1 viian
fir som gjord for krypande trafik er.
Korstiillningen iir myecket bekviim
framstolarnas urskillade ryggstdd de
ske bekviimaste vi stiftat

SVENSKA VAGAR
sid. 20

rka, Vid
000 vary
ir under
hiilften av

toppfarten gir
per minut och
6% per sek, vil-
vad man brukar

och
kan-
bekantskap med

under Iyxvagnsklassen. Ar man ensam i
vagnen tycks fiiidringen ganska fast och
vaguen nickar obetydligt. Med (re raoper-
soneér ombord Aker man Ifka be mt som -
I minga stora och tunga vagnar, Volks-

wagen dr vid alla farter och belastningar
fri frin kringoing. och svajar med bak-
dnden endast om  den utsiitty fir abnormt
hitrda kuryvtagningsmetoder pit striiv viig-
bana, i
Inredningen fr givetvis enkel men  rejiil
och smakfull. Vilrmesystemet dr en Kiing
f0r alla inbyggt | vagnen och leder varm-
luft frin motorn till framvagn och vind-
ruta. Ph tidigare vagnar leddes motor-
judet  genom luftledningarna  fram  til
trakten ay vindrutan, men numerg e Hud-
diimpare inbyggda | riren och vi mllrklt-l
en stor forbiittring pA den punkten,
) Det var med uppriktig saknad vi efter
en vecka litmnade friin oss Volkswagen till
generalagenten, Den e en siirpriiglad l!}vu
bil, som verkligen tycks uppfylla det 1ifte
som ligger { pamnet. Sjillva vagnen kom-

s 0y en serviccorganitlon, xom si-

il L L

I)u:r fGlja och rent av Gvertriffa |n-r_1_mul'u
forebilder.  Det  dtcestir h_urfl att  Gnska
Volkswagen  en siidan forsiliningsteam-

g att produktionen gir det mijlige att

bringu denna lyckade arbets- och rj”“‘”‘l"
vagn dnom  ekonomiskt rilckhidll fir  ally
stiirre och stircre procent av fulk«-j.
Bertil Bjorkmuan,
Foto: Arne Rygin
Data om  Volkswagen
Typbetecknlng : Limousine, Exportausgiin-
rung.

ire: Volkswapenwerk G, i}y, 105 )8,
skland,
I Hillsingborg, inkl. -
Cimn och leveranstelmning: vid Jeve.
AR pad Gvriga platser frakttilliigg, som
fiic Stockholm jir ca 120 Kkr,

Bilskatt: 70 kr.

Ram:  Pressad  cengpy) ram - av o stilplit,
saffelformad § gk wden samt utférdg
CLt stycke med vagnsgolver,

Karvosseri: el av s med elsade fo.
za Fem sittplatser, )y agerum  dels |
framiinden,

Atkowmligt utifritn genom

ka, dels hakom baksiitots
dbrrar, vy féns
Abrrfinstren hi

Motor: Placeraq KEiL 4 eyl mottaan.
de tvit oep v, T5X64 mm, slagvolym
AT iter o5 Nk vit. 300 vary/min,
motsy, 221 ) per lite slagrvaolym, Louf.
EYId med centritugairiiig ooy |
Vibparms yrda toppventiler,
tiindning,

l{ru“iiw'rriirl

fne-
rYZgstod, Pyq
it varderyp

sidan,

termosiat,

Batteri-

Isul:hjulmlrit'l, cnkel
Fyra viixlay,
o (direkt)
Viixelspaken |
vagnens  mittlinge,

Hydrauliska rythu]sl:rmusur.
Handbromsey verkar mekaniskg

lulm-l]knmnliu;;
tviian
(ve

torr

cttan

9.2;
ixel)
ret j
Bromsar;

t

L Iyran
agraad

Pt bak-

hjulen,

Styrnin Utviixling  meq Skruv och g

Fioratten pi vilnster sida, tvary
mellan  fullg l'rmnhju]sm,vlm:. dindeir-
kelns  diameter 111 m, miitt vig yiter-
sidan ay framhjulsdiicket,

Fjiidring : Separatf idring oy alla hjul
fram meq ngsgitende  liinkar och  tor.
sionsfjiidrar Sa It h-l\-.\'knpxrii(nliim]»
bak  med g wgaxlar, lingsgiiende
kar, torsionsfiiidrar samt
Aiimpare,

Elanliiggning: ¢ volt,

Mat Axelavstind 2.4 lingd +4,05; bredad

hijd 1,54 m, Ringdimension 5.00%
16 tum,

Vikt:  Djiinsteviky (kiirklar  med foraye:
825 kg vagnvikt per sittplats (kiirklar)
147 kg.

Prestandafaktorer: Effekttal 313 nhk per
ton  tjiinstevikt ; kolvhastighet per” 1.000
varv/inin, 2,13 m/sek: fart per 1.000 vary,
min pi fyran 34,4 km/t, pi trean 22 km/t,

UBATARNAS DUDSFIENDE
Forts. frin sid, 18

kommer ditrfir sannolikt att fi en fram-
triidande platy | fiirsvaret
ubittarna.

Helt nyligen meddelade brittiska amira-
litetet 1 samband med sina anslagsiiskan-
den fiir niista budgetir att flottan hade
nya, forbilttrade shoming torpedoess eller
milsikande torpeder, fiirdlga att snart
limna  experimentstadiet, Dessa  torpeder
skulle kunna iinviindas frin Gvervattens.
fartyg, ubitar cller flygplan, l~‘rm.1lulrh-~
ningsmaskineriet iir elektriskt och hm‘mur
inga rijande luftbubblor efter s Efter
avfyringen styr torpeden snabbt ner till
Instilllt ajup oeh borjar fiirden mot Hlﬂ}(ll
med omkring 50 knopy fart, Niir den giitt
en vigs siikerhetsdistans frin det skjutan-
de fartyget armeras stridsspetsen. Denna
itr frin biirjan st av en k»vn:‘mn':l"ml;::.
om genom propellerverkan skruvas -
:‘In-r fuilrll(-n genom vattnet, Niir b\‘h‘l;zlll'\l(.-
tern» ramlat av iir torpeden farllg, Bn )\:)l
Hglon med ety fast foremil — bnlll {:;;'))L::
skrov — fiir den att lli‘l(illl';‘ﬂ‘;r;\:. :‘1:1 KI«I.LHJ

mot de moderna
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PROVA BLIXTLAMPAN!

et ar inte endast yrkesfotografen som
D »ga krav pa sin fototekniska
utrustning. Aven amatorfotografen kan
komma 1 situationer da han maste stalla
hela sin tillit till kameran och dess hjalp-
apparater for att kunna fanga motivet i
det ritta dgonblicket. Vid blixtljusfotogra-
fering maste unu\unngm antingen den
nu bestir av en fin synkronisator eller ett
enkelt batteri, alltid vara i hogsta trim
och klar for aktion. Mingen god press-
fotograf kan sikert beritta om hur det
kinns att fa svalja fortreten av en missad
bild nar inte blixtaggregatet fungerade.

SOCKEL T GLboL |

Om en blixtlampa klickar beror det
vanligen pa tre olika orsaker. For det
forsta kan det vara fel pa synkronisatorn
eller batterihuset sd att strommen inte
kommer fram till lampan. Detta kan man
latt kontrollera genom att placera en van-
lig glodlampa i sockeln och sluta strom-
men. Brinner glodlampan ar den delen av.
utrustningen juste.

For det andra kan det genom nidgon
spricka i glaset ha kommit in luft i lamp-
kolven. De flesta i marknaden forekom-
mande blixtlampor-
na ar dock forsedda
med en liten bla
fargklick pa insidan
av lampkolven som

bleknar s& fort det

kommer in luft.
For det Ir«(ljt kan

glodtraden 1 lampan

vara sonder. Detta

2;82?;?322 fel ar mycket svart
L " BATTERI att konstatera med
15 VOLT blotta 6gat och kan

)

e
SOCKEL
TiLLSMA

BLIXTLAHP

Wl
SOCKEL TILL
STORA BLIXTL.

endast faststallas i
en provapparat som
var och en kan gora
sjalv efter ritningen

RINGLEONINGS KNAPP

Schemutisk ritning av

provapparaten som ni litt kun gora sjiily,

har bredvid. Hela
utrustningen gar pi
nagra kronor och det
mesta kan ni plocka
fram ur ladorna dir-

Om glidlampan lyser iir blixtljuslampan hel.

hemma. Apparaten ger mojlighet att kon-

trollera lamporna omedelbart efter inko- °
pet och strax fore fo!ografcrmgm 105

rustningen bor lampligen byggas in i en

lada av lamplig storlek, t. ex. en cigarr-

lada.

Funktion

Vid provning ay blx\ﬂampan placeras
denna i sockeln. Tryck sedan pi ringled-
ningsknappen och l\ammllera att glodlam-
pan lyser. Om den inte gor det ar blixt-
lampans glodtrdd trasig.

Frdga om foto!

Har ni nagot problem nir det
giller amatorfotografering, si
skriv till oss — var fotoexpert
besvarar alla frigor av allmiint
intresse i tidningen.

Den som har egna ﬁps och rad
att ge iir vilkommen med bidrag.

VAlln mforda arhklar honorems )

T)slgucmlc 2()lmdng lujf
hyld 4-taktare — Vikt ca
500 kg — 28 hastkrafter
(= 18 lkg/hk) — Framhjuls-
driven— Bensinforbrukning =
0,6 I/mil — 4-vixlad syn-
kroniserad. vixelldda med
4:an overvaxlad — Marsch-
hastighet 85 km/tim —
Max.-hastighet 110 km/tim
— Hydrauliska bromsar —
Lattmatallkaross  (Rostfri)
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«: DYNA PANHARD

NotorindustriAB

Utstdllning: Linnégatan 31, Telefor vaxel 679690
ATERFORSALJIARE LANDET RUNT

for harliga
sensommardagar

Molorexpcrler dr ense om att
Dyna Panhard star i absolut
sirklass bland marknadens sma-
bilar. Den ar utomordentligt
elegant i linjerna, trevlig att
kora, siker och snabb och pas-
sar utmarkt. bade pa krokiga
vigar och i storstadstrafik. Dyna
Panhard ér dessutom rymlig
— den har god plats for fyra

yuxna personer.
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Friin -30° till +50° Celsius. ..

pa flygfdlt i norr och séder — 6verallt i vdrlden — st&r BP:s ‘
grongula mdrke som en symbol f&r fart, effektivitet och god ‘
betjaning. Manga flygbolag —inklusive SAS-ABA —tankar re-

gelbundet hos BP Aviation Service. Denna bygger péde varlds-

omspdnnande resurser och den good-will som kédnnetecknar

Anglo-Iranian Oil Company, Ltd

REPRESENTANT | SVERIGE: SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG
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3 SIGURD ISACSON
PRESENTERAR.. . .

“TETEX-BYGGSATSERNA”

till gladje for alla Jetex-dgare!

*JETEX-BYGGSATSERNA> iir av en helt ny typ och har tillkommit fir att
landets tusentals Jetex-iigare skall kunna utnyttja de sensationella reaktions-
motorernas rika mdjligheter. I varje sats finns rikligt med, balsaflak m. m,
samt tvi kompletta ritningar i fnll skala med handledning. Du kau bygea
endera av dessa — vilken typ Du vill — eller konstruera om den efter erna
idéer, och materialet passar dndi.
RACERBATEN GOR HOG FART XVEN MED LUFTPROPELLER
SOM MEDFOLJER JAMTE GUMMIMOTOR M, )\

RACERBAT-SATSEN

innehdaller ritningar, balsaflak etc.
for tvil olika reaktionsdrivna racer

INGENJOR SIGURD ISACSON
LIDINGO
Siind mot postforskott 4+ porto:

Jetex Racerbiltsats ........

. STOR tub ORN-cemen
biitar — de snabbaste som B Ol.{. :
5 x .. Jetex >JUNIOR>-motor
utgivits 1 landet! Uppnir
2 i o > >100>-motor
over 25 knops fart och fly-
¥ o ; .. 3  >200>-motor
ger Over vattnet! Fantastiskt
>

Littbyggeda och starka. Min-
sta baten for Jetex 2100» ell
»Juniors, Stirsta biten for
Jetex »200» eller »350».

JETEX-
Namn .

SIGURD ISAGSON | 1 rens
[ woeco ]

Erhélles mot insdndande
av kr. 1:25 i frimdrken.

WeNTZELS

Apelbergsgatan 48 Stockholm C

JATTEKATALOGEN
dr forsenad. Borjar distri-
bueras i juli. Innehaller ca
2000 detaljer.

—

i dimmornas London, 1 gon-
dolernas Venedig och i den

Muntra dventy
FRANK HELLERS BASTA

12 volymer stralande fantasifulla Gventyr med Filip Collin, dr Zim-
mertiir. storhertigen av Minorca — en serie som bjuder pa kvick,
spirituell och spannande underhélining.

soldrankta oasen - Tozeur
m. m. bjuds Ni pd i serien

Hiift. 3:75 - 4:75 Inb. 6:50 - 7:50 BONNIERS

J

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Den 1 gept. TEENIKERKURS, 9 min, f6r fntriide | INGENJORSAVD, vid
gtatl. muskin-, clektro-, kemi- 0. byggn .FACKSKOLOR. Aven TEXTIL-
TEKNIKERKURS. Prospekt gratix da denna tidn. nidmnes, Exp. Rosling
vig 18 B, Malmd, Tel, (2051

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASBKINTEKENIK och TELETERNIK, 3-irfg dag- och 5-firig
aftonskoln, Ingenjirs-, verkmlistare- och  formansexamen  friin
folkskola eller realexamen. Lagn levnudskostnader, cia 100 kr
villigare per minad dn i Stockholm oeh Ghtebors, Aftonskole-
elever (i arbete | Kbplng genom niirmaste arbetsfirmedling,
Nytt liglr 1 gept, Begiir var studfehandbok!

Murmilstaregutan 9 A o Kioplng e Telefon 1316
INGVAR NILLIEROTH, Clvilingenjbr, Rektor

Aberopa denpa tidning!

JAG KOMPROMISSADE
Forts, fran sid, 11 2

Redan lingt innan sSineaduss konstruerades lhade jug
hisrjat experimentera med nya riggkonstruktioner, varyid
Jag alltid stritvat ofter en enklave lgsning av stagningen

OCH VANN . ..

som skulle giora det mojligt ate fopma seglet sib att wman
alltid Kkunde ndt higsta mojliga verkningserad., Biten

hade ocksit en for sin tid riitt avancerad rigg som tilliic
eu o avseviied  bijjning  av  masten, yilket var f"l'llhmn-
uingen for att fi den vitta spassformens £0r seglet vid
olika vindforhilllanden. Kanotseglaypy har varit inne pi
ungefile samma linje, men Jag tror ate de skulle nid ilnnu
bilttre resultat genom cn enkel stagning av de fribitrande
masterna.

»Sincaduss iy en tung och mycket kraftig bt som har
sina bilsta egenskaper i frisk vind. sGalents fir byggd pa
ungefilr samma siitt, men itr betydlig( littare och har e¢n
nigot annan skrovform. Den har ocksi exceptionellt goda

%

vcenskaper i frisk vind, men iir tack vare sin ringa vikt
snntidigt ocksit en bra littvindsbiit, Vid uttagnin 1 till
uldpokalseglingen 147 kunde den tyvilre infe géra sl

lande pit grund av den korta tid som stod tll buds
£6r intrimningen och sedan sildes biten till en seglare
som inte alls iir intresserad av Kappsegling. Synd pi cn

sit bra biit. sGalent> iir niimligen i flera avscenden en

mycket intressant konstruktion och jag hoppas att den

finnu niigon ging gir comeback pa lingshanan
»Trickson VIe iir ocksd en. relativt liite bit och kon-

struktionen foljer i stort sett samma riktlinjer som tilliim-
pades pi de tv N . fortsiitter civilingen-
jor i tagningen av iir dock yrtevlig
forenklad och riggen bygger pit erfurenhete
na frin -metersklassen, Den righeten har
aft i denna Konstruktion tillr ker pit en s

i )II|\I|\K\J|

biit och det har fordrats flery fvs experiment innan jag
kommit fram till den av moav det hela,
Kruxet iir att bestitimma fiistpunkterna fir stagen — det

behivs nitmligen inte stirre fel din 5—6 cm vid beritkningen
av tpunktshiigena fir att hela konstruktionen skall bli

iiventyrad. Iroblemet nom att det
dr i det maste omijligt att komma fram Gl en
solut tillforlitliz [6sning med hjilp av teorc

riikningar. Den slutgiltiga avstiimningen miiste ditefir
efter en omstiindlig kraftanalys med tijningsmiitare,

Riggkonstruktionen pit sTrickson VIs fordr:
ket ¢ isk mast och medan mina konkurrente
rade | tmetallmaster och andra nymodigheter hade ja
en vanliy trilmast ay sproce, Stal- och littmetallmasterna
kan nog hda sina firtjiinster ur acrodynamisk synpunkt,
men de blir fi 1 enligt min mening och il de
ntom inte samma pikiinningar som sprice-masten,
denna anledoing blir det praktiskt taget omijlig
att forma seglet pd samma siitt som med trilmasten,

Svitrigheten att tec stitmma en segelbits ¢
skaper ¢ iellt skrovet, med vill jag inte

att teoretiska kningar inte har Zot irde, t
om, men det fordras samtidigt ocksi medfidda anlag
och kilnsla for former och linjer pit sammg siitt som nilr

det giiller mileri eller ‘annan konst, Tack vare sing te

niska resurser som mijliggjort omfattande modelfiirsik
i tank har amerikanarna visserligen gjort stora fram-
steg nilr det willlt att utveckla skrovformen, men inte
ens dessa experiment har Kunnat ge itat som direkt
visar biitens egenskaper pi annat siitt iin att man kun-
nat avgira om den eller den biten iir bilttre eller sitmre
fin en annan,

Det iir omajligt att exakt analysera de olika idéer som
bestiimde ntformningen av  skrovet pid »Trickson Vs,
Jag ville gira en r allroundbiit och ritade upp lin,
na »pit Kiinp» gom sd minga ginger tidigare, Skrovet
bley ganska mycket underskuret och kilpartiet relative
kraftigt -— det iir den hovudsakliga karaktiiristiken av
utformningen, Erfarenheten hade format linjerna redan
Jlingt innan de kom pii papperet. men denna ging blev
Jag faktiskt lite lurad av min egen fintuition, men lurad
pit ett ganska angeniimt siitt, ty biten visade sig sedan
ha dgenskaper som jag egentligen inte alls ritknat med.
Den var konstruerad for att gi i alla slagg vilder, me
under guldpokalseglingen gick den faktiskt biittre nlu sh
konkurrenter ilven | deras idealviider, Jag iir ganska §v

tygad om att mina konkurrenter hade skrov som nog
egentligen var Dbifttre liimpade for denna titvling, men

Jag hade i stilllet en mera avancerad rigg som kom till
#in riltt nilr det gilllde att snila slg fram,

»U'rickson VI» omkring 80—100 kg liittare
iin win tyngstn Konkurrent, vilket glvetvis ocksd bidrog
il de goda littyindsegenskaperna, Det hade iinnu en
giing visat slg att den bt gom iir den bilsta kompromls-
gen niir det gilller seglingsegenskaper under skilda for-
Litllanden har de biita chanserna | den krilyande tiiv-
lngen om guldpokalen, »T'rickson VIs:var | vissn avseen-
den kanske inte Hkp extremt byggd som konkurrenterna,
men Jag tfinade Ju fn pi gungornn vad Jag forlorade pi

Dessutom var

karusellen, slutar civilfngen)ir Laurln.
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TEKNISK LITTERATUR

Ett urval bocker om

motor och motor

r )
MOTORCYKEL- SR
HANDBOKEN Mj)‘_[’DB

En

helt

, prakuisi
alla mo

el
vau vill utfira de

repn

rationer som ho till ia
den  dagliga  skitseln
150 stdor med 119 in

np.é e
utom f

raibrs
den
1949,

av
igare yom sfiilva

iir reparationer.
dingder av instruktiva {llustrationer och
rklarande skisser underliittar den engelska
on,

Motoreyele and how to Manage
them -

Two-Stroke

yeles .
Speed from your Motoreycle

Motor Cyclist's Workshop
MOTORCYCE

Kn =

ka handbicker diir varje om-

fattar ¢ 5 sldor nied instruktiva illustra-
tioner. 3

Ariel Rudge 0 (Nr10)
BSA

Triumph 4: 50 (Nr 11}
Royal
Enfield 4:

Norton

Matehl, 4:50 (N:r 9) 50 (Nr12)

AMERICAN AUTOMOBILES 1950

Nu kommer den nya upplagan av denna
strilande dirsbok med presentation av
1950 iirs amerikanska bilmodeller. Over
100 utskta fotoillustrationer med ut-
forliga data och specifikationer visande
de senaste nyheterna.

iftad i stort format 8:65 (Nr 13)

I

SPEED — THE BOOK OF RACING &
RECORDS

Iin rolig bok om fart pd bjul, pit vatten, y
spitr och 1 luften, Viirldsberomda fartfeno-

Baicker ©

3 vaningar

Kungsgatan 26 — i hjdrtat av Stockholm. Tel. 232815

MEICNIKENS VXRLD 16/50

port fran

esnos taimt
e N T
mrers Y rAMEL a0 T oas
A o S watevon
T o Carr
¥
oA

men medverka 1 boken. Den omfattar 144
sidor 1 stort formar och iir Hlustrerad med

Gver 100 fotografier. 7 av dessa iir helsides-
Il i fiirg.

Boken kostar endast inb. 6; 36 (Nr 14)

THE MOTOR YEARBOOK 1950
Denna arligen utkommande Arsrevy har nu

utkommit med sin andra upplaga. I likhet
med 1049 drs edition, som ilr helt slutsild,
funchitller den miingder av tekniska upp-
gifter, beskrivningar ay nya bilar och mate-
rial, om rsporten m_ m.
Synnerligen fi nligt il rerad med foto-
grafier och skisser, Tryckt pit konsttryck-
papper. Klotband 11:25 (Nr 15)

VARA MOTORFORDONS ELEKTR.
UTRUSTNING
Carl N

inberg,

e tillikade upplagan 1948
med 416 sidor och 275 {llnstrationer. Bn viil-
kiind handbok som  verklige tfirligt be-
handiar grunderna, det praktiska utfiran-
det samt itsel, viird och reparationer ay
allt som tillhor elektricitetens anviindoing
~ il bilar, motorcyklar och motorbiitar. In
oumbiirliz Lok f6r alla motorfordonsilgare.

Klotband 9: — (Nr 16)

| Kungsgatan 26.

1 Sind in kupongen i dag!
| Kungshokhandelns Tekniska Avd.

Tel. 23 2815,

l Var god siind mot postfirskott téljande bocker:

l SXNEL Goocuontiono s caotan

DEUTSCHE VOLKKSWAGEN HANDBUCH
YBESNSER FAITREN MIT DEM VOLKS-
WAGEN"’ ay A, WESTRUI’
Nyutkommen handhok fir den tyska folk-
vagnen, Omfattar 183 sidor med synnerligen
instruktiva ill. och miingder av  tips och
finesser betriiffande service och skitsel.
Inb. 9: 20 (Nr 17)

THE T. T. RACES — Behind (he Scenes

Red. av G. S. DAVISON

Boken innehitller 25 artiklar om viirldsbe-
rimda motoreykeltiivlingar. Den iir skriven
ay miln, som std bakom det hela, all(si
konstruktirer, organisatirer och vieemiin.
Boken iir pit 108 sid. 0. kost. inh, &: 55 (Nr 18)

MOTORREPARATIONER

Bjirn Bergvik, Den 6:te upp
lagan 1048 av detta standard

ns0Ry BERESIE
verk omfattar fnte miundre lin

717 sldor med verkligt in- MOTO‘K'
struktiva illnstrationer varay umm\'f“"‘“’
ett flertal i filrg, Moderna e =]
bil- och bitmotorer behand-

Ins del for del med en grund-

lighet och sakkunskap som

firug aldrig torde ha fijre-

kommit { en handbok av det-
ta slag.

>Den verkliga motorbibeln
verk inte bara fOr verkst
varje bilist, som vill ha rei
rir sig under huven.s

Ett standard-
folk utan fir
a pi vad som
Tidn, MOTOR
Klotband 24: 50 (N:r 10)

BILI ELEKTR.KOPPLINGSSCHEMA

av Anton Westerlund

ny bok innehiillande kopplingsschempa
for 85 bil- och traktormiirken férdelade pi
500 olika modeller itren 1038—1050. Boken iir
frilmst avsedd fdr elektrisk bilser . men
kan givetvis ocksi med firdel anviindas ay.
intresserade amatorer. I boken finns iiven cn
4-sprilkig parldr dver den i kopplingarna
Girekommande apparaturen. De schematigka
uppstilllningarna iiro niimligen utférda pi
respektive fabrikers originalsprik,

Boken kompletteras med ett register for e
olikR miirkena samt 14 rild att beakta.

Den utk, inom kort o. kostar 28: — (Nr 20)

DBRITAIN'S MOTOR INDUSTRY

av H. G, CASTLE
Boken om engelska bilar sivill personvagnar
som lastbilar samt racervagnar friin de
firsta typerna till dagens moderna vagnar.
Boken som omfattar 328 sidor { stort format,
iir illustrerad med 100 fotografler och 30
forstklassiga helsidesillustrationer 1 fiirg.
Denna avdelning visar friilmst nya engelska
bilar frin dren 1045—1050,

Pris Inb, 17: 85 (Nr 21)

Stockholm C.

................... ok kS S M Ty alo0R |
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Under denna rubrﬂ. infres rad-
annonser fir en nad: av 1:50
per rad, Likyid 1u {tes pi post-
Ziro nir 1111. Manuskripten maste
vara tydligt: skrivna. Tidningen
SUSVATAT €] fOr otydligt skrivna
manuskript.

" TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ardet nigot som
felar, si har\vi alla delar. Ny katalog
m. porto. Ivan H3Gk, Sigen. Tel, 30, 31.

SKIVVANLARE-byggsatser.
litthyzzda Kr 98: 50, Gramm,
torer m. m. Returr. Jibe, Dala-F

MycKket
fonmo-
reby.

\'lT\ MOSS, trevliga djur, 1: — kr st
Frakt extra. Djurfarmen,

Bu
’I‘r.ul;.'.lrdv'.xmn 7, EK:

300 FLYGT. 225 1 RIS N vall
Svarv, 7 startm, .\1 \‘ F. ream
bat, fur. u. m. Billizt. S. EIf.
7T E. Llukﬁlﬂug

TILLFALLE! E. D. Radio Kontroll-
agr. fabr.-nytt. Pumpbara gummihjul,
10 em diam. Billlgt. Till higstbjudan-
de. Svar till adress Sven Lindstrém,
Lingviigen 72, Enskede 4. Tel. 49 97 61.

MC-MOTORER, magneter, ramar, tan-
Xar, vixellddor, hjul och inombords-
motorer silljes billigt. B. Jonsson, Box
55, Urshult. Tel. 163 efter k. 17,

DIVERSE

Agare av liittv-me. Cylindrar borras.
Prisl. dver delar till lv e, sindes
mot svarsporto. Be-G

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mbbler - Mattor - Gardiner

Alltid viillsorterat lager

Gor ett besok! Det lanar s

Tel. 243, 243 « Storgatan 45

Innehiller massor
av  olika modell
plan, motorer, verk-
tyz och  material
H!ll»n och ta
Dunlop

snoid stiindigt 1 Jager,
logen om den stora

guinmni-
Liy 1 kata-
flygtilvlingen.

Muddz 40 dre b frim. o, skriv § dag vl

TORE HAGLUND & Co.
Modellflygindustri

HOFORS e« Telefon 820

I Slind mig katalog n:r 5. 40 ore '
I bifogas § frimirken,

§ Namn
JRBostod b

|
1
i Adressic . g
=

N S R Gy g ey Y
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JUGOSEAY VANN HASARDARTAT VM . . .,
Forts, frin sid. 22
Ker for modellflyget { Jugoslavien och segrarna i de natio-
nella tiivlingarna hylas som  de stiirsta idrottsstiiirnor,
in skickliz modellflyzare kan £3 fri seyr weltlygutbildning och
ifall han redan iic sepelflygare fir han g motorflyg-
certifikat, Sedan blir det visserligen stopp fr fortsatta
utbildningsmdajligheter, men { stiillet kan  de Jjugosla-
viska modellflyg-ii dkna med en bekymmerfri s
mester vid nig son suppmuntrans. De modell-
flygare som blir uttagna till storre tivlingar wes ocksu
mojligheter till trilping och 1, > av nya madellplan,
Det j"_n».l'x\‘l\kz\ VAl-laget Inuh» umh-r en minads tid
helr dgnat at firberedelserna fir denna tivling,

Under tiivliingen plm-L.uh- engelske lagledaren, den glade
mr Gosling, fram sin miisterlizt bygeda segelmodell sNor-
dic Terns, rr fick aldriz s¢ den i luften — den
var inte med i VM — och Robert Gosling hade bara med
planet frin England fir att visa det De engelska mo-
delifiygarna tar sin hobby pad ett lwtydli:( lekfullare
itt fin vi och glider sig it att bara gira ett vackert
byszge eller se hur en ovanliz modell ter sig | luften.
Sen spelar det mindre roll hur den flyger . .

Niir det iller vackra och viilhy g
deltog 1 VM e forsta pr till dan:
grand old man, arige  snickarmilstaren Aage Hyst-
Aris och hans eleganta nordiska A 2:a. Den hade me-
Kanis tidsutlisning som efter 4—6 minuter fiillde ut
Kuryrodret, varpd modellen giel artspiral och rild-
dade det med stor omsorg av miistarhiinder byggda
planet friin termikens Eller riittare sagr skulle ha
zjort det. Nu kom den sinnrika mekanismen aldrig till
anviindnin diirfér  att konkurrensen om uppvindarna
de minst sex minuters flygtid fir placering,

Sigurd Isacson

1 modeller som
modellflygets

Resultat I The Swedish Glider Cup:

1) Stjepan Bernfest, Ju%oslavien
2) Ragnar Odenman, S
3) Arne Hansen, Danmark

Kuut Hagen, Norge
Lennart Persson, rige
J. M. G. Bennet. England

Kurt Sandberg, Sverige
8) Leo Santala, Finland .....
9) Tauno Silmunen. Finland

10) Stein Schigll, Norge

. 704

Resultat I Nordiska Landskampe:
1) Sverige: Ragnar Odenman, Lennart
Sandberg 2504 sek.
2) Finland: Leo Santala,
lenius 2171 sek, .
3) Danmark: Arne Hausen, Age Hgst-Aris, Jens Arne
Lauridsen 2131 sek.
4) Norge: Knut Hagen,
1964 sek.

Persson, Kurt
Tauno Silmunen, Rolf Wal-
Stein Schigll,

Thor Mglbach

UBATARNAS I)U])\Flh\l)l'
Fotrs. frin
anordoingen dir inkopplad friin armeringségonblicket och
paradoxalt nog #dr det milet Iv. gom drar den dids-
bringande stalkroppen mot sig. Det milsikande organct
bestir pimligen av hogkinsliza mikrofoner. Ljudet friin
en ubidts eller ett Gvervattenfartygs propellrar piverkar
dexsa >trons, Om torpeden kor kraftigare pi t, ex, higra
siirats girar den omedelbart dt higer osv. Fir att kunna
folja ¢n ubit som dyker har torpeden ocksi upp- och ned-
dtriktade mikrofoner. Varje idndring i milets rorelser re-
#istreras av »Orovens, som via firstiirkare siinder elek-
triska impulser till djup- eller sidorodren.

Det torde finnas flera metoder for att styra torpeder,
man kan t. ex. utnyttja fotoceller, som avfyrar laddningar
54 knart 1juset frin ytan skyms av ctt fartygsskrov.
Tryekvagen, som alltid omger eft fartyg | rirelse, kan
Ocksd utnyttjas for att piverka kiinsliga membran i tor-
pedens aviyruingsorgan,

Mialsokande torpeder kan med fiordel anviindax till-
sammans med s k. Sono-buoys, bojar med lyssnarappa-
rater och smi radiosiindare, som fills | ett omride diir
man migstiinker att en ubfit gmyger fram, Dessa »Sono-
buoyss (se TV nr 2/50) sinder kontinuerlige signaler.
80m anger ubitens lige. Med ledning av dessa positions-
uppgifter kan man anfalla ubiiten friin fodelaktigaste lilge.

Stormakterna omger sina torpedexperiment med den
8torsta sekretess och nigra detaljer slipps Inte ut. PV-
tecknaren Magnus Gerne fiterger emellertid de allmiinna
principerna for en modern milsikande torped, TiL alut
bir ocksh oimnas att den svenska marinféryaltningen
biide under och efter kriget dgnat stort intresse fit cxpert-
ment pi torpedomridet, Verksambeten lar bl a, beriirt
spriingiimnen och avfyrningsanordningar, djup- och sld-
Btyrning, milsbkoing m. m. .

JLMOT ORI R

10 - 12 hkr vid 1000 - [100 v/m
20 - 24 hkr vid 1000 - 1100 v/m
MARINA OCH STATIONARA

AKTIEBOLAGET

Calmodiesel

Drottningg. 80, Sthlm, 'l'el. 212223

Fri fran finnar
och kvisslor med Medical Cream utar-
betad och rek. av Iuden blir
oftast fast, jiimn efter fit da-
resultat eller

war. Sen 12 dir
pengar dter, Finnes bl a. i apotek.
4 + porto,

RBONELLY, Avil. TV, Stockholm 20

En radannons under TEKNIKENS

VARLDS  Varumarknad kostar
1:50 per rad.
Lulea
Bildgares Inkopsforening
efon 1040 - 1750 - 1530
e

BENSIN - OLJOR - GUMME
TILLBENOR - IRVICE

e Fjes Mobler

inreda Edert hem

Brogatan 24 — Telefon 51 54
HALMSTAD

Stilfulla mobler till laga priser

Gustafssons

Bryggeri,
Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar ayMaltidsdricka, Klass 1,
Vichyvatten och liskedrycker.

— Tel,: Stderhamn 6216 —

TEKNIKENS VARLD 16/50
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LA-T1

Ryskt jaktplan

Konstruktor: Semyon A. Lavochkin (»Stalinpris»-
tagare 1945 for La-7)

La-11 ir ett lagvingat helmetallflygplan i skalkon-
struktion och tydligen en direkt utveckling ay La-9.
Den skiljer sig fran La-9 i huvudsak genom oljeky-
larens plaCL'"ll\" Den har framflyttats frin flygkrop-
pens 1')](]“1‘54}\ i hojd med vingens bakkant till motor-
kap Dessutom har fl)'gl\roppcn bakom
f den kommit i hojd med kabin-
Lr\l\Ll Harigenom tycks ryssarna mena att
t undvara »bubbles-huven som ar
m vasterlandets sfarer — och som
stad med. Som flygplan betraktad
les sensationell utan kan ndrmast
ska J 22 som numera ar pi
ovapnet. La-11 ar troligen den
Irivna konstruktionen frin Lavochkins

dim Spannvidd 9,68 m, lingd 8,48 m.
Motor: En ASH-82 FNV,
k normal toppeffekt och direktinsprut-
(2.300 hk med vatskeinsprutning.)
Copphastighet 675 km/t. Topphastighet
jd 650 km/t pd 3.500 m. Topphojd
fl . Med hjdlpraketaggregat under vingarna kan
ten momentant okas till 725 km/t.

1g: Tre synkroniserade 20 mm SWVAK-

14-cyl dubbelstjirnmo-

ur pass bra Dbollsinne
har du egentligen?
Med det har spelet som
passar utmérkt nere pd
stranden eller hemma pa
garden fir du snart reda
pa det.
Skottavlan bestér av ply-
wood med sex utskurna

Q arLITROW

Sppningar enligt teckning-
en. Siga ut figurerna 1
silhuett ur ett annat stycke
plywood och sitt fast dem
med gangjirn si att de
bara faller bakit om det
blir en fulltraff. Mala runt
kanten pd oppningarna och
texta sedan med malarfarg
poangen vid de olika halen.

Innan du kan sitta i
ging och spela miste du
ocksi ha en platta som
bollen far studsa pd och
den kan du gora ungefar 1
meter i fyrkant. Mat upp
ett lampligt avstind frin
tavlan och ligg studsplat-
tan ca 2/3 fran den. Av-
standet blir helt beroende
av traffsakerheten.

Sa kommer vi till spel-
reglerna. Om du missar
miltavlan far du dra ifrin
tre poang. Om du traffar
tavlan utan att komma ige-
nom hilen fir du ingen
poang och det blir nista
spelares tur. Den forsta
som kommer upp till S0
poang har vunnit spelet.

X ;
L
\"““‘l‘o‘o X100 CM

Miltavlan stéder mot tvid kraftiga ribbor som
sticks 5—10 cm ner | marken. Bollarna samlus
I smi tygpisar som spikas fast med nubbar.

EEREE IRZaN=Y
0
a ] )
F e l <
NN TN |

=158

i

! N O O 7 P R A

Efter denna mall ritas tavlan pA masonitskivan.
De skuggade purtierna skiirs ut. Varje ruta 5 cm,




HUMORISTER

ar de hdar tea herrarna vilkas bocker gor semestern annu

roligare for mdnga semesterfirare. Glom inte att packa

ner en eller eit par av de har bockerna i resviskan eller

att ha dem tillhands i hdngmatian eller pa badstranden!

Farbror Dynamit

HASSE Z:s SAMLADE
Tétning av en bit

Mannen med fillstolen
Inb. ¢ 1 vol. 10:50

Anna-Clara och hennes broder 3:2:
Dérrplaten

Inb. @ 1 vol. 10:50
Siangknoppen
Svenska supens vinner

Inb. i 1 vol. 10:70

Sjokon
Stor sand
Inb. 1 1 vol. 10:70

Portratt

Ulf
Inb. i 1 vol. 10:70

Kéaserier I
Kaserier 11

Inb. © 1 vol. 10:70

BROSNENBISERRES




