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rige, som beredvilligt stir till tjinst med
alla upplysningar. Vilken firma som repre-
senterar vilket miirke iir vi alitid beredda
att limna besked om. Men adresserna har
ofta forekommit 1 fragespalten, Bliddra i
gamla nummer av TV och se efter om ni
an hitta den uppgift ni dnskar innan ni
skriver till oss och frigar. Di riicker det
knapphiindiga utrymmet biittre till. N
Och nu till frigorna.

FRAGA 0SS OM

RADIO

Fraga: 1) Var tillverkas motoreykeln
Motobecane? 2) Voro iiven tacksam att fi Friga: 1) Hur lingt kan 2 och 6 m sin-
Veta pris och viktigare data. 8) Gor det ik  dure nd »normalt»? 2) Kan 40 m-bundct fas
bra att kira en 98 em? tvatakts motor pa in lika litt som 80 m pd en rundradiosppa-
Littbentyl som pi bensin? Sachsmotor  ¥at? 8) Ar det endast stationer med higre

. A effekt, t. ex, 50—100 watt, som pi 40 m-ban-

Svar: 1) Motobecane ir fransk och adres-  det kan hiras I en rundradioapparat? 4)
sen till fabriken iir 16, Rue Lesault & Pantin, Ar 40 m-bandet limpligast for interskundi
et ir minge som skriver HI Teknikens Parls (Seine). 2) Den siljs i Sverige % vk trafik? 5 S el tengt den |
Viirld och frizar efter data och prizer pi Hedemora Nya Bilaffiir, Hedemora, m-he fore- ;‘l“ k{} s (; 0) 5 “’h R
bilar och motorcyklar, som vi tidigare pre- kommer i fyra olika modeller. Tvi 125-or, priellnjband, iren UK i
senterat i artiklar eller som vi Kortfattat den ena med sidventil- och den andra mmi Beeuliard Wides
redogjort for i denna frigespalt. Fir att toppventilmotor, pd G respektive 8 hk, en
4 slippa upprepning hiinvisar vi i sidana fall 175-kubikare med toppventiler pi 10 h!:'och

till de olika miirkenas generalagenter i Sve- en modell om 350 em?® med toppventiler pi
dirmare 20 hk. Priserna iir respektive 1.350,

och 2300 kr. Priset pd 330-an, som
viintas in i dagarna iir linnu inte faststiillt.

insindarens namn och adress.

1) Normalt nir man med en 2

Svar
ters
obetydligt ling
ir nigon mil bortom horisouten
derna med

digt

3) Bentyl blandar sig bra med olja, varfo z 1 eI =

0 . 5 or g adlos ic 1 de bida ¢

Ieknlkens Vhrld o n; minst lika bra briinsle till litviktare g s af::?:‘:":ul.)ri\ rvol u‘(lf]l 1;::1.
SOIIADENS 0. regelbundet uppni forbindelse med v

pi frel dgot Gver |

med FLYG Friga: Finns 1L D, 750 em® med sidven- (45t 5 |

3 tiler att kopa och vilket iir i si fall priset? den optis dden, Hirvid var i
2 Nr 17 - Arg. 28 - 31 aug—I13 sept 1950 s ligen refle sfenomen 1 atmosf:

3 B2 inverkade. P d-metersbandet |

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET Svar: H, D., som siiljs av AB Motorkraft,  uppnitt firbindelser mellan olil t

Regeringsgatan 89, Stockholm, och av Mo- 2) Finns det kortviigsband, vilket d¢
Organ for & !nrrirmnn Malte Blohm, Goteborg., kommer o om 80 m kommer in, bir 40 m-bande
X 3 r inte in under de niirmaste iren, Briinslefor- unna tas in lika litt -bandet.
Svenska Pilotforeningen brukningen pda H. D. riitt kraftig. Man 3) Det beror pid hur i
ir nog tna med minst 0,75—1 lit, milen a, de allmi

REDAKTION: r den modell ni niimner. H. D.-motorerna fril
Tegnérzatan 35, Stockholm \'ﬂ.n e dir kiinda for sin slits ivsliingden ghet iir dock i all- i
Expedition Tel. 2033 95 torde vara avseviirt lingre in for de hig- att pa 40 m-bandet 1

Redaktor och ansvarig utgivare: varviga europeiska sportmaskinerna. are pit nigra fi walt
SYEN BROMAN Tel. 21 03 91 emot iir bandsprid- !

- Reda’kwr scéég's!;a;:i%gﬂ 4 },‘1’ 6“,18' Sign, A. L. vill veta nigot om de cykel- {
e motorer, som presenterad i TV nyligen.

TRedaktionen ansvarar icke for insiinda, Som regel finns de att fi r omg. leverans, ol z

fcke bestillda manuskript eller bilder. priset hiller sig mellan 330 och 400 kronor T L

Fri diskussion i vara spalter. For asik- och i allmiinhet limnas 6 minaders garanti. llet genom den automa- \

ter framforda 1 signerade artiklar, svi- Livslingden pi en sidan pihingsmotor {

rar forfattaren. miste med hilnsyn till det liga varvtalet an-

ANNONSAVDELNING, 25 var:}'nxinst lika ling L for en vanlig  oopvens att det i rundradiomottagaren inte I
Tegnérgatan 35, Stockholm Va. motoreykelmotor, men_ eftersom motorn ir lja dem it. I en trafikmottagare 3
Expedition Tel. 20 33 05 av tvataktstyp har inkorning och oljebland- ity forstirkningen: 1 ')’r“

J.-B. Svensson > 21062 ningen vfallet den storsta betydelse. . DESLIKBINECNGIRS
P. O. Sundelin > 210392 I : (Ll*rl i L i l”‘i Hm(lra\(\lunuuu }
oL p care och dels bandspridningen si mycke

PRENUMERATIONSAVDELNING: Sign, »Motoreykelforare» vill veta priserna t diven svaga, avligsna stationer
Postadress: Box 3203, Stockholm 3 i Sarolea och BALW. 330 em?. Endast 600 i {
Telefon: Viixel 2346 40 em3-modellen av Sarolea (med bakhjuls Ior all amatirtrafik {
Postgirokonto: 95010 ring) dir £, n. prissate till ) kr, B, M.W. . 40 m-bandet det mest anviinda, och {

iiven for forbindels med grann
Men f. 0. iir val av limplig viglingd be-
lygunet m. fl. faktorer.

Prenumeration kan ske dirckt hos fir- 430 em? kostar 2.900 kr. niirmare upp-
laget genom inbetalning pit ovanstien- Jysningar hiinvisas till AB Jelgimex, Rune- c x
ller via vara lokala bergsgatan 12, Stockholm, respektive BMW - roende av tid pid

- ggxbl:xgls.'g(iégks:"ﬁrLAhléﬂ & Akerlund i Agenturen, Storgatan 30, Stockholm, 4) Yagi-antennen anviinds enbart pa ultra-
telefnnkn(ﬂloﬂcr3~) r)flikoxgrﬁl:l‘;:;*{]‘*'r:;:': kortvig cflu:rsun; nnlu-mwnm l:m(; miste I
a sin borjan Dir 8 < 4 vara en halvvigslingd linga och dessutom
’l!(:eri tElr)edlm'lryx ay Jm‘uu'rnerex;ad tll«!; Sign. TV-7 har kommit med en miingd fri-  1pcorpde tillri ;:)E Wt éver markytan
ning tar sin b‘l’ff’:“ s ‘tg‘;::‘; oS (b7 gor, som vi av utrymmesbrist har svirt alt gy gt inte denna alltfir mycket iuverkar.
AL ;vg;‘;ﬁxnmgn‘:fo:;;puﬁod hﬁg erliiggas besvara. Vi hilnvisar diirir till AB Motor-  pnom omridet 1—5 m ir Yagi-antennen i
R Tod ut- kraft i Stockholm for Royal Enfield och  jgealisk som riktantenn. I'dr finnu kortare

ast 2 veckor innan tidigare per . Roys
;?1‘:-, otm avbrott i levernns’én gkall kunna Ziindapp. till AB Motor-Service, Brahegatan  (jeor plic det effektivare med hela metall- ;

undvikas. ‘.',',,' Stockholm, for _.Duugln‘s, till AB”I"]\""“'"S speglar, som hiir fir smd dimensioner —
i Stockholm, Malmd och Gbteborg, fir BSA,  gip Jingre viigor blir Yagi-antennen klum-

PRENUMERATIONSPRIS: och till Nyképings Automobilfabrik, - pig
3 Sverige: helir kr 12:—, halvir 7: ping, fir Jawa, Ziindapp 600 tillverkas fter, 2

st helirsprenumertion dels § den gamla versionen dels ocksdt i en

1 Danmark enda

dsk, kr : Tpplysningar hiicom ny version med ror- b stillet for plat !
4 i rd hus- y. med rir stiille or platram s ==
!E]r‘ndn:esn g;.xltt';;g‘:rl)]rn;;rvl'nl, Zey och bakhjulsfiidring i stillet for stumt BREVVAXLING! - w !
p s bakljul, »TV-7> vill till sist veta vad det ¢
ADRESSANDRING: fir for fordel med liggande cylindrar, I en « INTERNATIONELLA 110BBY- !
adressﬂ?drlns‘d till dﬁ;rlnzrt tvii- eller flereylindrig motor blir balansen :g‘l;ﬁfl‘:li:'mylf“'l'cﬂl:";;}:llﬂ f;ﬁcrlf':n":ﬂ' i
(i) adressiindringens Xitrh " 2 X . csserndo
%tr?l’d;:flz?rA!;g: alltid  svil gdL-n I'?‘“"‘ Ju mer vl"li"l" Imdlnn ”""(l]mrl"’" porsonor 1 utlandet. Anmiilan, som [
. gom den nya adressen, niirmar sig 180 grader. 1 en motor med lg- skall siindas (1 Genoralsekreteraren :
: 2 3 gapde cylindrar iir balansen sfiledes ndstan 1 Internatfonella hobbyklubben, Tek- }
ryck av text och bilder forbjudes! perfekt. Kylningen pi en sidan motor kom- nikens Viirld, Tegnérgatan 85, Stock- ]
Torlagsakticbolaget Fiygning mer ockefl fdealet ndira eftersom bida cy- holm Va, bir Innebilln uppglft om }
n Zﬁgsmckholuf TEE2E) Jindrarna ligger mitt i luftstrimmen, For- fullstéindigt namn, ndress, dlder, In- |
i slitningen pi cyModrarna blir inte miirk- trospen, #priklamekaper samg med |
~ Akerlunds vE‘orogravyranstn!t | 0 D ¢ 1 vilka linder NI helst Snskar kontakt, )
§ & holm 1950° part storre dn i en motor med cylindrarna Bifoga avglften 50 Gro | frimlirken,
AR sticnde vid sidan ay varandra. \ )
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iir dennu gAng hiim-
tad frin en svensk
Industri, Aga-Baltle
i Stockholm, diir vi
ser provaren Wiadi-
slow Jablonskl hilla
pd med Justeringen
| av en ny radionppn-
| rmat, Detta nummer av
| MV #ir £ 8, til stor
del dignat At svens-
ku industriprodukter,
aktuella | samband
med den pigdende Sit
Eriksmilssan,

Foto: Hans Malmberg
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I tvit och ett halve ar har bygguadssnicka-
ren Ragnar Carlsson, Alviingen, arbetat med
att bygga en semesterbit. Men st har det
ocksit blivit en stabil och bra bit. Den dr
8 i ling och 28 m bred. Motorn iir pid 12
hk och det iir meningen att det si sminiug-
om ocksit skall bl ett segel pi den, Rit-
ningarna jorda av skeppshyggare John
Svensson, Trelleborgs.

Lok tvdttas i olja

Putsning av lok vid® 8J har linge varit
ett problem. Att utféora arbe fir hand iir
bitde dyrbart ochi svirt, ste  maskine
ingenfor G, Welborn, Ystad, har nu kon-
struerat en apparat fir iindamillet. En in-
jektor har placerats ovanpidl en behdllave
och forsetts med anslutningar, dels fir inga
frin det lok som skall putsas och dels fir
vatten frin tryckvattenledningen. I behil-
laren forvatas teiittviitskan, en blandning av
vitten och riolja, Munstycket levererar cirka
en liter emulsion per sekund och det tar
ungefiir 40 minuter att putsa ett medelstort
finglok.

Jdttebussar pd smdbroar

Fyra engelska tvavaningsbussar har gjort
en propagandaturné genom Sverige, De sto-
ta bussarna viiger dver tio ton, nilgot som
férorsakade vissa problem vid val av fird-

viig. An var det en bro hiir som yar for
dillg att biira den tunga vikten, fin var det
en viadukt diir som var for lig for att
bussarna skulle kunna passera under, Den-
na rankiga bro vid Munksund stod dock
rycken,

Lyfter fem ton

En kraftig bilkran
iir det senaste tek-
niska hjitlpmedlet vid
byggandet ay tunnel-
banan { Stockholm.
Den iir konstruerad
ay Gatukontorets cen-
tralyerkstad { samar-
bete med maskinin-
genjiir Ake Briksson,
Lyftkranen drivs die-
selelektriskt frian bi-
lens diesehnotor och
den har en lyftkapacitet pd 5.000 kg, Om
det skulle uppstft dverbelastning tilnds en
rdd varningslampa | férarhytten, men man
har {indil en marginal pi 400 kg att tillgid.
3andtraktorn som hissas i luften pit bllden
viiger silunda 5200 kg. Fir att aviasta
piikiinningarna pit gummidicken har mobil-
kranen fyra hydrauliska domkrafter med
vardera 10 tons kapacitet,

Marklig farkost

Nedans nde miirkliga farkost ddk upp
mitt i rotmiinaden i Marstrand dilr den till-
drog sig allmiint intresse. Den iir byggd
av en f. d. tysk raketprojektilexpert, nu-
mera anstillld vid Bofors, och bestiir huvud-
sakligen av plywood. Farkosten fir friimst
en husbiat, med fem goda kojplatser § den
rymliga kajutan, men findock god sjibit och
kapabel att rida ut stormarna { viistkustfar-
vattnen, piistis det,

Flyttbar balkong

Arkitekt H. A. Holsgt och civitingenfir
K. E. Ellner, Stockholm, har Kkonstruerat
en monteringsfilrdig balkong som helt en-
kelt hiings upp pit det fiirdiga buset, Det
enda arbete som behdyer utféras vid byggs:
det iir Ingjutning av korta biicjiirn. Genom
att balkongens Dbiirplan ligger 25 mm frin
vilggen behOvs ingen extra isolering  av
bjiilklag eller viigg. Biirplanets kubhillfast-
het dir 500 kg/m2 Stagen har 20-faldig sii-
kerhet, Balkongen kostar 380/ Kronor.




Kristalldioder General Electric 1.
N. 48. finnes i lager. Lagret begré&n-
sat. Bestdll omgdende.

Pris endast Kr. 12:75.

en ohjiilpligt flygbitne flygpionjiiren Gosta
Gustafsson | Uppsala har kipt ett par
Cubar och med sin lingt utanfér bekantskaps-

| Ing. B. PARRMAN | | kretsen kiinda trollkunnighet i mekanisk viig
' viigen 17/ S¢ 1 32' bokuspokusat ihop dem till en enda Cub —
Hiirmed Destiilles .... GE, 1 N, 48 med sammanlagt ungefiir en Cub upplagd som
l 3 Kr 12:75. ] reservdelslager. 1 ep hangar pd Sundbro flyg-
[ RNEUN  coaabasecatoosnaoss I l‘l{(\_uriir Uppsala  stir nn  den fiirdiga
AN 500500005865000 00000050080 59 D
l P T 2t i BB l .\}-‘ AEW, som de flesta och sférsta delarna
| Aterforefiljare erhilla mbn‘t‘t‘.“. tag\r:\' friin, iir inte vilken Piper Cub som helst.
|22 et _l Den iir Sveriges forsta Cub med en Continental-
motor pi hela 40 hk och importerades 1936 av

Fo'o um n ' 'o'r e ! ste Cubforsiiljare, BEric Bjurhovd,
r Viisterids. Efter mycket flitig tjiinst vid
Kodapan Tak- & Vilggreflektorslam- SkolanipiiHeasld i flygfillt vandradesplanc
por. Obet. beg. glansplitar och film- mellan flera och inte fullt si Gmma iigare
Klitmmor till salu. Ritning till tork- innan Gista Gustafsson slutligen lade fram sin
apparat m. m. Begiir prislistal kdpeskilling.
I. E. STAHLBERG ¢ KARLSHAMN Det fir meningen att ABW skall anviindas
: till flygfotografering — ndja, Gustafsson er-
kiinner att han nog varit lite optimistisk be-
REAKTIONS' triiffande motoreffekten. Det mi vara hiint om
han fir tag pd en ultraliitt forare. Gustafsson

som inte hir till de littaste, skall niim-

AGGREGAT Komef ' ;Igun bli fotografen. Cuben skall provas ordent-

ligt och om tvii personer plus kamera blir for

virt lands i

begriinsat antal., endast kr 38:050.
v £ = mycket for de 40 hiistarna siiljs kilrran till
SCAN Dq"\ G» hiogstbjudande. Det finns folk som vill flaner:
Drottninggatan 42 ¢ Grebro omkring ensamma { luften — och i siidant fall
blir AEW en billig och pilitlig flygande motor-
cykel,

Men for att dtergd till Giista Gustafsson. Det

Ao'B- Skane = Exporten han inte kan niiv det gilller att rusta upp gamla

flygplan det iir, for att anviinda ett slitet ut-
KLIPPAN tryck, inte viirt att kunna. Ar 1931 kipte han
av unvarande dveringenjoren Hugo Bertler vid

Saab i Linkoping ett av denne 1923—24 konstru-

Mibler - Mattor - Gardiner
Alltid vilsorterat lager

~ RADIOBYGGAREEN HISTORISK PIPER CUB

erat och byggt tviisitsixt
hogvingat monoplan med
typbeteckningen S-81
och en tviteylindrig
Hacke-motor pit I runt
tal 30 Dbk, Gustafsson
wjorde Jittestor Gvi
och satte'i en 60 hk
mens Sh-4-motor — var-
pit han liirde sig flyga i
sitt nya flygplan. Sitt
privatflygarcertifikat tog
han 1933 pd Arnafiiltet
utanfér Uppsala, som dit

inte var nigot flygfilt

men  dir  Gustafsson Gosta  Gustalsson,
hade bygget sig en hang- Uppsala, ’f“"' sin
ar och diir han hade sin "'LI;.'.‘_":I’;""".'""
flyghas. Sammanlagt i 017

flog han omkring 150
timmar i sin SE-ADD, som inte marsch
fortare iin 40-hiistars Cuben, dvs, 110115 k
IMlyguingarna finansierades med fotograf
frin luften av girdar m. m,

Gustafsson skildes frin sin ADD dir 1055
de den till en stockholmare och kopte en
Moth, SE-AFH, i let — som ) bley
di flygargrina paret Thyrings firsta flyg

Sedan den diir gyllene flaxartiden har Gis
varit benginforsiiljare pd Bulltofta, kontrollan
och forradsman i Norrtilje, pd Lindariingen
och Bromma, hos Saab m. fl. Nu han inte
niigon helt ung man lingre, men niic Cub-kipet
yppade sig kunde han inte motsti frestelsen

ista, Flyg-

Man far dra in pi annat, siiger
ningen iir i sig sjillv noje nog

hover man bara mat och husrum Brsta
Harald Millgird

enkelhet.

Gor ett besok! Det 16nar sig
Tel. 243, 343 o Storgatan 45
NYA FARTVIDUNDER . ..

Forts. frin sid. 10

Under kriget gjorde sig Liberty-rederiet kiint
for sina billiga, helsvetsade fartygskonstruktio-
ner, som seriebyggdes i stort antal, Rederiet
torde alltsi ha stora forutsiittningar att klara
ut iiven dessa tvid jJittebyggen. Inom sjofarts-
kretsar ir man visserligen pi de flesta hill
ganska skeptisk mot projektet, men rederiet
anser dock att det bor kunna
miskt Subsidler lir redan ha begiirts i Wash-
ington for de nya fartyzen. Fior att motivera
denna anhillan om ekonomisk hjillp har far-
tygen konstruerats si att de liitt skall kunna
byggas om till hangarfartyg med plats fir cirka
200 flygplan, for trupptransporter torde de kun-
na anviindas utan storre ombyggnader. En an-
nan friga ir om det kan vara limpligt med sit

METEOR Spy. 700 mm. stora fartyg for transport ay frupper m. m.

Populiir Littbyggd gopunimotor- 1 krig.
modell med enuntm;n.de god ﬂy',,:- All lyx blir bannlyst ombord pi de nya far-
BT L G tygen varje passagerare fir ett syvnner-

formiga, Har Du Blenle
) t syvarighet byg- P X
::,0:,‘:;,’ f';;:;,,]_\l;,.:ll.:: B) ;gx;a:w,;"n, ligen begridnsat utrymme till forfogande. I mat-
nehaller:  balsalister och  fryckta 5
flak, av 1:a sortering, bekliidnad,
Xontursigad propeller. pianotriid,
hjol, ritning, gummisnodd m, m. y
4

Kostar endast 5:85

Kutalog nr 5 har nu kommit. Er-
halles mot 40 ore i frimirken. Inne- |

haller masgor av nyheter.

|
NORRLA.\"I)S‘ ‘ ;
MODELLFLYGINDUSTRI 1
Sture Sandberg o Umed | |
Siind omy, mot postforskott: f {
.... 8t dMeteor .. 5285 ”

N .... st Balsalln 0: 90 V!
.... st Impregneringsmedel .. 0:75 |

.. Bt Katalog [’

.

NASTA NUMMEKR UT-
KOMMER DEN 11
SEPIEMBER!

Namn .....

ANECHB L oieisiiietoeareinanas

Press . I8

i

iirn sig ekono- -

salarna blir det sjillvservering och silllskaps-
rummen eller salongerna blir siikerligen ganska
fii. T gengiild tiinker man firsika halla biljett-
priset for enkel resu New York—London nere
vid ea 300 kr. Avsikten torde vara att siitta in
fartygen pit routen US —England och den re-
san skall kuonng goras pia tre dagar, Det
naste rekordet pd striickan Oslo—New York,
som sattes | iir av Norska Amerikalinjens
»0slofjord» lyder pi dagar och 15 timmar,
Medelfarten var di 20,5 knop.

Det amerikanska projektet liter onckligen
tilltalande: G00 kronor for en vesa tur och retur
iver Atlanten miiste ans mycket  billigt,
Liberty-Lines spekulerar i en betyd-
ligt Gkad passagerarfre .. ligger det
liigsta priset for en resa”t. ex. Giteborg—New
York ganska niira 1.000 kr,

DEN SKALL PRYDA SIN PLAT
Forts. frin sid, 9
150 meters lilngd och 100 meters bredd, varfir
den helt skiljer sig friin den kliverbladstyp
som Slussen iir ett exempel pi,

De norrag anslutningarna till gatuniitet pi
Ystermalm fann vi limpligt att lisa pd ett helt
annat siitt; fran tunneln ledes bilarna { riinnor
direkt upp i Strandviigen och i den nya Oxcu-
stiernsgatan, och spirvagnarna och eyklisterna
fiir som fiérnt nidmnts kontakt med gatuniitet
redan pi Djurgirdsviigarna,

Bron dver Saltsjon iir en hilngbro med tvip
biirlinor lagda dver ungefiir 100 meter higa
pyloner — giledes ungefilr 1ika hoga som Stads.
hustornet — vilka stir pi 440 meters avstind
frian varandra pit Becklolmens dstra - strand
och pi Stadsgiirdskajen mitt emcllan Fafiingan
och Brstaklippan. Den frin spitnnvidden 440 me-
ter iir inte niigot Overvilldlgande mitt fir en
Nilngbro, men dock tor stort fér en rimlig
biigbro. Frin de bida lnorna hilnger staz
och uppbite vt fackverksbalkar mellnn vilhu
den 6 meter breda brobunan i Inlagd. Bilre:

TForts, pi sld. 42
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Varg-Oﬂe: . S —

MIN
NYA
STIL

Dcl blev som jag trodde. Bara serie-
matcherna kom i gang skulle ocksa
formen och det ratta dkhumoret infinna
sig. Dessutom har jag haft en tids »s
mestery fran I 4 och fatt tillfalle ate ¢
ordentligt, vilket givetvis ocksd gjort
verkan. [ seriematchen mot Griparna tog
jag full pott, likasd i SM-semifinalen och
resultaten 1 landskampen mot Norge med
bl. a. nytt banrekord och seger 6ver Basse
Hveem hor heller inte till mina simsta
i wer. Som extra pabrod kom se-
ingen i scramble-VM 1 Skil-
d dir jag blev nionde man, men i
vilket sillskap!
itt sd bra i speedway pd sista
ert pi att jag borjat an-
korteknik som jag lart mig
ck Parker och Tommy Price. Senast
ar 1 England fick jag en del fina tips
sarskilt av Tommy Price och borjade om-
siatta lardomarna i praktiken sa fort jag
kom hem. I duellen om Gyllene Hjalmen
korde jag for forsta gingen efter de nya
ritningarna och lyckades ju ocksd for-

svara ymossan» med tva raka segrar. Den
nya stilen klaffade perfekt. o

I stallet- for att halla mig sd nara in-
nerkanten som mojligt under hela kurvan
kor jag nu in med en relativt stor radic
fran banans ytterkant. Forst i mitten av
kurvan-gor jag en ganska markerad gir
mot innerkanten och fortsatter sedan vid
ulgangen snett over banan mot ytterkan-
ten. Om nu nagon skulle forsoka sig pa
en omkorning pad innerkanten har jag tack
vare den hoga fart som den stora kurv-
radien mojliggor battre chanser  att
bevaka motstindaren och »lisas honom
pr vid den kritiska utgangen. Han blir
oftast tvungen att sla av pd farten medan
Jag sjalv 1 samma ogonblick kan dra pd
for fullt och hinner skaffa mig ett gott

Pllen visur Varg-Olles nya kirsiitt. Genom den kraf-
tign glren mot Innerkanten vid utgiingen blir mot-
stindaren »list» och maste sli av, medan Varg-Olle
sJilly kan dra pi for fullt pa den 1illa »rakan» snett
dver banan samtidigt som han riktar sprutet frin
bukhjulel mot motstindaren. Effektivt o. fullt juste.

Ty

forsprang, Genom manovern mot  ytter-
kanten har jag mojligheter att vid behov
rikta en effektiv »dusch» av kolstybb pi
den som forsoker satta in en attack frin
utsidan samtidigt som jag sjaly kan ut-
nyttja hela motoreffekten for snabb ac-
celeration vid utgangen av kurvan. Efter
att ‘ha tangerat innerkanten har jag nam-
ligen i fortsattningen en mycket ston

kurvradie, ja, ibland kor jag nastan raka
sparet over banan och eftersom maski-
_nen da har mycket liten krangning far
bakhjulet ordentligt grepp. Sedan gal-
ler det bara att skota gasreglaget pa ratt
satt for att hinna undan till nasta svang.

gy

Aven fir amatorsnickaren iir materialet av avgorande betydelse
for det firdiga arbetets utseende. Se dirfor till att plywood- och
blocklamellskivan har Ljusne-mirket i hor-
net — en garantistimpel for hogklassigt
material som iiven fackmannen litar pa.
De minga tjocklekarna, formaten och maj-
ligheterna till ytbehandling gora Ljusne
Plywood och Blocklamell till ett onske-

malerial for "hemmasnickaren®.
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LJUSNE PLYWOOD
OCH
BLOCKLAMELL




[

SKODA &r bilen for sportigt folk — man ma

: sedan foredra eleganta Roadster eller ndgon
annan av de vackra SKODA-modellerna. De &r
inte bara vackra — deras karegenskaper, inred-

ning och utrustning ligger ocksa i absolut topp-

klass.

2-DORRARS SEDAN

CABRIOCOACH 4-DORRARS SEDAN

SKODA har rattvéxel, individuell fiadring runt om, central-
smorining, hydrauliska bromsar, splitterfritt glas i alla rutor

och en brénslesnal fyrcylindrig toppventilmotor med 32 hkr.

) “:‘1‘3:’-:“1.1-1-1-14 ﬁ
OO

AB NYKOPINGS
AUTOMOBILFABRIK
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Diplomingenjor John Bjorkman

0 ung man som nyligen tagit sin ingenjorsexamen
E\ul ett tekniskt institut beklagade sig over att han
annu efter flera mdnaders anstrangningar inte lyckats
fa ett arbet ar skolan tar emot en som elev,
maste den val mlm\ se till att man fir ett jobby, sa
han. Han tillhorde de dir utopisterna, som tror att
allt har i samhallet kan planeras, urganiuns och
laggas till ratta, Det foll honom inte m att det
kanske kunde bero pd honom sjaly ocl om han
skulle fa ett jobb eller inte. Den som vill ~lu(km till
ingenjor far inte ta det for givet att studierna leder
till en anstiallning som ingen studierna ger honom
endast de teoretiska mnjhghn erna att komma in pa
detta yrke. Det sager sig sjalyt att niar ett fnruz\g
behover en tekniker av nagot slag, si far det i regel
fler an ett forslag, och di tar man forstds den av
de sokande som man anser vara bast kvalificerad.
Galler det nyutexaminerade blir det i regel den som
har det basta skolbetyget. Ofta blir det d4 ocks fraga
om skolformen. Skall den nyanstillde uthildas till of-
fertingenjor t. ex., bor han kunna sprik och man
valjer di 1 regel en laroverksingenjor,

Men det racker inte alltid med bara ett bra skol-
betyg. En tekniker maste ocksd ha god praktik inom
det fack han studerar. For att bli en god arbets-
studieingenjor t. ex. maste man ha mingarig erfaren-
het som verkstadsarbetare fore ingenjorsexamen. Det-
samma galler for konstruktorer, verkstadsingenjorer,
ja, for alla slag av ingenjorer. En byggnadsingenjor
maste ha motsvarande praktik som byggnadsarbetare.
Detta kan tyckas vara sjalvklara saker, men det finns
faktiskt manga unga man, som tror att det racker
med nigra madnaders bankarbete pa en verkstad eller
liknande.

I

En annan faktor som man miste rakna med ar al-
dern, Det finns verkstadsarbetare, som under stora
ekonomiska umbaranden och med uppoffrande av all
sin fritid efter fyra drs kvallsstudier tagit sin ingen-
jorsexamen for att finna, att de ar for gamla for
att fa anstallning som nybakade ingenjorer. Redan
en dlder av 26—27 ir for en institutingenjor ar for
hog, s& vida inte betyget ar ovanligt bra. Men den
som stdr pd en verkstad hela dagen har knappast
krafter kvar pd kvallen for att gora nigra topp-
prestationer.

Minga verkstadsarbetare som studerar till ingen-
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jorer lagger kanske ned alla sina besparingar pd stu-
dierna och trostar sig med att blir de bara ingenjorer
far de snart igen det utlagda kapitalet. Da blir det
en chock for dem, nar de blir erbjudna en lon, som
ligger hcty(lhgt under vad de fortjanat pit vcrksia(lcn
De tanker inte pd att som verkstadsarbetare var de
erfarna med kanske hogsta timpenning, medan de
som ingenjorer ar nyborjare och blir betalda dar-
efter. De har emellertid ofta en mojlighet att kunna
avancera inom foretaget. Det ar namligen ratt van-
ligt att firmor rekryterar sina konstruktorer bland
de egna verkstadsarbetarna.

Ar det fraga om en tekniker med erfarenhet inom
facket blir i regel den anstalld, som bide har det
basta skolbetyget och den bista erfarenheten. Dar-
med menas inte en som kan visa pd en lang rad av
anstallningar — en )Hoppjcrk» vill ingen ha — utan
en som har dtminstone 4—5 drs anstallningstid vid
varje foretag.

Dcl kan minga gdnger vara svirt att valja fack.
Just nu finns det ett stort behov ay teletekniker, men
vi vet inte hur det ser ut pd den fronten om en tid.
For nagra ar sedan fanng det ett visst behov av flyg-
tekniker, och massor av unga pojkar borjade lisa
flyg- och motorteknik. For narvarandc ar det emel-
hr(ld overskott pd sidana ingenjorer och de far i
minga fall soka sig in p& andra banor.

Ofta ligger det romantiska drommar bakom valet
ay fack. Man ser sig sjalv i andanom som ingenjor
i vit rock och med en raknesticka i handen eller som
arbetsledare for ett gang'arbetare. Manga tror att
for att bli arbetsledare fordras endast att man gir
igenom en arbetsledarkurs, Dessa kurser anordnas
emellertid framst for dem, som redan ar arbetsledare
och som anser sig behova en del teoretiska kunskaper
som eft komplement till de praktiska erfarenheterna.
For att bli en god arbetsledare racker det heller inte
bara med yrkeskunskap, Det fordras framforalit vissa
personliga egenskaper, bl. a. formdga att leda och att
ta ansvar, ctt lugnt och beharskat satt osv.

Att har diskutera olika skolreformer skulle fora
for lingt. I storsta allmanhet kan man saga att det
pa langre sikt inte kommer si mycket an pd vilken
skola man har gitt i. Det ar forst och framst de per-
sonliga egenskaperna och anlagen som ar utslagsgivande.




David Helldén

tockholm ar en vacker stad. Dess vat-
Sten vidgar sig ibland till vida fjirdar,
trangs ibland ihop till smala sund ‘mcd
strida strommar, Skonheten ar sannerligen
vard att bevaras och detta ger stadsplane-
raren mycket arbete och nédvandiggor
dyrbara trafikleder om det vackra skall
skonas. Det ar inte svart att forstora en

En 774 meter ling hingbro blev segrande forslag i
den stora internationella tivlingen om ny trafikled
mellan Sidermalm och Ostermalm i Stockholm.
Bakom den vinnande idén str civilingenjoren Per
Olow Klevemark och arkitekten David Helldén fran
Stockholm, som i en specialartikel for Teknikens

Virld motiverar sin utformning av Osterleden.

bit av skonheten (ex. Strombron), men det
ar ofta till synes hopplost att tillfreds-
stalla trafikens krav utan att forstora
estetiska varden,

Ty trafiken har oavvisligen krav; prop-
parna i storstadens blodkarl miste bort

for att staden skall leva ett sunt liv, och -

en Osterled ar nodvindig om den snabbt

A e e+ T

', 0. Klevemark

viaxande staden skall fungera. Den miste
dras genom stockholmarnas alsklingsplats
Sadra Djurgérden, over eller under Valde-
marsuddeprinsens  karleksfullt -+ skildra-
de Saltsjoinlopp, over eller under den
inte mindre omhuldade Djurgirdsbrunns-
viken,

Dir satt vi med tivlingsprogrammets
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fordringar och gjorde vara utkast pa kar-
tan med biavan i hjartat for den 36 meter
breda bron, som skulle upp till 42 meters
hojd over Saltsjon for att lamna fri pas-
sage aven at stora lastfartyg, eller med en
vemodig tanke att miahanda behova stoppa
ned alltsammans i en tunnel med taket
minst 13 meter under vattnet i farleden.

Kraven var att man skulle sammanféra
Ringvigen, Varmdovigen och Folkungaga-
tan till en trafikled, som skulle ge anslut-
ningar med Strandvigen, Valhallavagen
och hamnomradet vid Virtan, och denna
led skulle ha sarskilda banor for sparvag-
nar, bilar, cyklar och fotgingare.

Efu:r diverse studier med inritade broar
pi fotografier och vandringar inom de
berorda omradena var vi for var del pa
det klara med, att en hangbro over Salt-
sjon inte allenast var godtagbar, utan till
och med skulle kunna bli ett plus i stads-
bilden, och hade da bl a. bigbroarna
Visterbron och Tranebergsbron i tankar-
na. Bist fann vi ett bxolagc oster om

Jeckholmen, med Asoberget pd Soder som
naturlig startplats for trafikleden.

Sedan gallde det fortsattningen norrut
mot Ostermalm, och har valde vi en tun-
nel un frin Skansens dansbana till
Strandvigens <Iulp\mkt vid Nobclparl\cn
dir tunneln gir upp i dagen i tva rikt-
ningar, dels mot Strandvagen vid Djur-
gardshron, dels mot Oxenstiernsgatan—
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"4 Det Helldén—Klevemarkska bro!orslaget :

iir utformat med tanke pa att bevara
Stockholms skonhet i Saltsjoinloppet och
utgor ufan tvekan en pampig entré till

Valhallavigen oster om gamla Gota liv-
garde.  Tunneldelen under Djurgérds-
brunnsviken, dar endast 3,5 meters vatten-
djup behovs for I)alarna, beriaknas kunna
gjutas av betong inom fingdammar som
hiller vattnet borta under byggnadstiden,
Tunneln forefdll oss vara enda l6sningen
pa problemet att passera Sodra Djurgar-
den p4 ett skonsamt sitt mot den vackra
naturen,

Har ar att marka, att enbart bilar och
sparvagnar fors frin hangbron in i den
4,5 meter hoga tunneln, som it norr gre-
nar sig i en spirvigstunnel mcd mynning
vid Gotthem och fortsattning i det fria
forbi Nordiska Museet och over Djur-
gardsbron pa befintliga spar, samt i den
ovan namnda biltunneln under Djurgirds-
brunnsviken med korbanans ligsta punkt
10 meter under vattenytan. Cyklisterna
och fotgangarna fir namligen limna hu-
vudleden redan vid brons overging till
bergtunnel pd Skansens sodra sluttning,
och erhdller ramper ner till Djurgirds-
vigen, som de sedan foljer genom grons-
kan fram till Strandvagen.

For en bilist innebar det ingen storre
otrevnad att firdas i en modern tunnel,
som far ljusa vaggar och blir sd vilbe-
lyst, att bilarnas stralkastare aldrig beho-
ver tandas. Vid lunnelmynnmgama mar-
ker 6gat knappast overgingen mellan oli-
ka ljusforhallanden tack vare sirskilda be-
lysmingsanordningar, som motyerkar blind-

ningen. En viktig sak ar dven att fa bil-
tunneln bra genomluftad, si att koloxiden
i bilarnas avgaser avlagsnas, och forsla-
get innchiller i sidant syfte tre ‘ventila-
tionshyggnader med flaktar, som ombe-
sorjer insugning av friskluft och utbls-
ning av den skamda luften.

Eitcr det estetiska och trafikmassiga skis-
surmgcarbe(et grep vi oss an med berak-
ningarna ay Osterledens trafikkapacitet. I
programmet angavs, att de framtida tra-
fikmangderna pa Osterleden skulle rora
sig om 30.000 motorfordon och 10.000 cyk-
lar per medeldag, vilket svarade mot en
dimensionerande sﬁrafikintcnsilel om 4.200
motorfordon och 1.250 cyklar per maximi-
timme sammanlagt i bida riktningarna.
Dessa siffror grundade sig bl. a. pd anta-
gandet, att befolkningen i Stor-Stockholm
skulle 6ka fran nuvarande 900.000 till om-
kring 1.300.000, samt att bilbestiandet skul-
le komma att stiga fran 50 till 80—100 bi-
lar per 1.000 invinare.

Det stod genast klart att enkla rund-
korningsplatser inte alls kunde fordela
de ansenliga trafikmangderna mellan
Osterleden och anslutningsvigarna, Den
trafikmaskin vi utbildade pd Asoberget
kunde ganska latt inpassas i terringen,
och resultatet blev en med planskilda kors-
ningar forstarkt rundkorningsplats med

(Forts. pa sid. 4.)
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ran USA rapporterades for nagon
tid sedan att racerbatsexperten Gar
Wood — valkand for sina fartrekord
pd sjon — konstruerat en farkost, som
skan komma att revolutionera atlant-
trafikens.

Gar Wood lar ha arbetat pa sin
konstruktion i 28 ar. »Venturi», som
skapelsen heter, ar byggd “enligt prin-
cipen »tva fartyg i ett>, en teori som
atskilliga provat tidigare pi manga
olika sitt och i minga olika syften.
Ett experimentfartyg, »Castalias, sjo
sattes redan 1874.

Den narmaste forebilden till Gar
Woods farkost ir emellertid den av
infodingarna i Soéderhavet anvanda
dubbelkanoten. Som teckningen visar
har »Venturi>-typen ett hogst originelit
utseende. Det kraftiga dicket vilar pa
tva flatbottnade skrovhalvor med de
bukiga >»utsidorna> vanda mot var-
andra. »Venturi> har ett deplacement
pa 120 ton, langden ar 57,5 m, bred-
den 12 m, och dicket ligger drygt 6,5
m ovanfor vattenlinjen. Nar fartyget
ligger stilla ar djupgiendet akterut 0,91
m och foérut 0,76 m! Den luft, som
pressas in i tunneln mellan de bada
skrovhalvorna lyfter emellertid skrovet,
och vid 26 knop ar djupgiendet redu-
Cerat till 0,68 m akterut och 0,15 m
forut. Luftkudden i tunneln lir sam-
Udigt kunna dimpa fartygets rorelser i
Sjon.

>Venturi»

har fyra dieselmotorer

™ed sammanlagt 4.800 hk. Aktions-

NYA FARTVIDUNDER
UTLOVAR ATLANTREKORD

Av Kapten Bengt Ohrelius

y hilr typen vill Gar Wood byggn, Inte mindre iin 4.000 pussugerare
es;:?:‘::’:n::n‘za?nﬂytylrunnn ta! Infilllt principen fér skrovet | genomskiirning.

radien uppges till 3.000 distansminuter
och maximifarten @r 26 knop.

Gar Wood har hdga tankar om sin
konstruktion. Han anser det namligen
mojligt att bygga ctt 16.000 tons far-
tyg enligt  Venturi-teorin, en atlant-
farkost som skulle bli 305 m ling och
49 m bred. Inte mindre in 4.000 passa-
gerare skulle kunna medféras ombord
och med 120.000 hk skulle farten bli
36 knop. Som jamfdrelse kan nimnas
att den brittiska atlantingaren »Queen
Mary> pia 81.000 ton endast kan ta
2.000 passagerare och gora 32 knop
med 200.000 hastkrafter.

Atskilliga skeppsbyggare runt om i
varlden har skakat pi huvudet at Gar
Woods konstruktion. Expertisen anser
bl a. art luftstrémmen i tunneln un-
der ett stort fartyg inte har nigon
luftverkan. Eftersom fartyget har tva
skrov, maste man ocksi rikna med ett
storre vattenmotstand. En annan friga
ar hur ett fartyg av »Venturis-typ kan
komma att klara sig i ordentlig sjo-
havning pa Atlanten.

ar Woods mojligheter att revolu-
tionera atlanttrafiken foérefaller alltsi
inte sarskilt stora. Daremot har det
amerikanska storrederiet »Liberty Li-
nes» 1 dagarna offentliggjort vissa
planer, som tycks vara betydligt mera
verklighetsbetonade.  Enligt  uppgift
planerar niamligen rederiet att bygga
tvd snabba jattefartyg pi 105.000 ton
med plats for 7.500 passagerare.

(Forts. pd sid. 4.)

Rorkulten pd »Elly» kan liggas om  och
\ Ditten styras fran akterkunten | sitteammet.

En nyhet fir Sverige dir lHinspumpen av pe-
daltyp (med foten pit), hitom en pump med
vilken man trampar upp vatten till pentryt.

ket ph »Xlly» lir fuktiskt en drdm fir en
:ﬁ?u;::nl;rr:ul, ’ty«)u-r fru Muarlann Kinell. |
Tyvaldgigt Primuskik, rostfrl diskho med
rinnande vatten och gott om utrymme.
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Lijnngst

etlmantd underliittar

>Ellys» iigare, direktér Erlk Benson, demon-
erur  hiir den verkliga nyheten; firsta
exemplaret av  Ljungstréoms  skotvinsch.

Fru Kinell dukar medan civilingenfir Sture
Buolsberg tar igen slg { den trivsamma sa-
longen diir det iir hégt | tak, Bordet kan
sviingus och dessutom flyttus till sittbrunnen.
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shiten har firstis inga stag ocn
diickspromenaden,

Skall amerlkanarna falln fiir den hifr bitkonstruktionen? Hiir ser vl »Elly» | karakterlstisk
pose klyvn Askrikefjlirden vid Lidingd. En enkel riggkonstruktion, ett rent diick och ett
skrov med rag och linjer som ger Intryck av racerfart fiven niir skapelsen iir stilla, Mod, 1951,

HAR VIMLAR DET
AV SEGELFINESSER

Av Yachtkonstruktor Lage Eklund

kall Ljungstrombiten antligen bli en

schlager i segelvarlden? Minga kon-
servativa seglare skakar fortfarande tvek-
samt pa huvudet, men Eskilstunadirekto-
ren Erik Benson svarar ett oreserverat ja
och skall till yttermera visso forsoka sl
ctt slag for den markliga batkonstruktio-
nen i Amerika. Dit har han begett sig i
dagarna med ett nytt, hyperelegant exemp-
lar av en Ljungstromsseglare som fak-
tiskt bor ha mojligheter att kittla seglar-
vinner av alla kategorier. Har fattas inga
finesser! kanner man sig bojd att ut-

brista nir man gir ombord pi >Ellys
som »ambassadorexemplarety dopts till.
Principen for Fredrik Ljungstroms uj ;-
finning som kom till pA 30-talet ar j
kort och gott den att segelbten fyggs &
spantsektioner i halvcirkelbigform oci:

forses med en roterande, ostagad masw.
Hirigenom forenklas skrovets byggnad
betydligt beroende pi att bordliggningen
kan utforas av parallella ribbor i stallet
for sdgade, breda bord, nagot som ger
onodigt mycket spill vid tillverkningen.
(Forts. pé sid. 31)




EXPLOSIV
LADDNING

TANDLADDNING _—
(TREKOL 5 MAGNESIUM)

BENSIN | GELEFORM

FOR ATT FRAMSTAUA BOMBER AV
»NAPALM»-TYP, BIANDAS BENSINEN

MED EN KEMISK FORTJOCKNINGSVATSKA,

SOM GOR ATT BENSINEN FAR EN KON-
CUSTENS A LA GELE . DR BOMBEN TRAFFAR

ST MAL KLIBBAR DEN GELEAKTIGA BEN-
SINEN EAST PR MALET QCH ANTANDER DET-
SAMMA # BOMBEN ANVANDES FRAMGENGS-
RIKT AY AMERIKANSKA OCH AUS/RALISKA FLYGET
| KORER, DAR BOMBEN VISAT 51G SARSKILT
EFFEKTIY MOT STRIDSVAGNAR, TYP T 34.

VI STORTDOK
MOT RYSSTANKS

Frén en T-33, den wasitsiga skolversionen
av det ensitsiga jaktplanet F-80 Shooting
Star, fick LIFE-fotografen D. D. Duncan
nyligen tillfille att ta en del mérkliga bil-
der vid en raketattack mot de nordkorean-
ska forsvarsanliggningarna. Har citerar vi

Duncans egen skildring av flyganfallet.

gett fienden mojlighet att samla sig och bygga upp koncent-

rerade forsvarsanlaggningar. Gruppchefen, dversteldjtnant Bill
Samways fran Pasadena i Kalifornien, skulle bli min pilot. Jag
utrustades med hjalm, fick en fallskirm, syrgasmask och bley
ordentligt fastsurrad i min sittplats. Jag hade fitt noggranna
instruktioner om hur jag skulle radda mig ur cockpiten i handelse
av att vi blev traffade och hur jag Ile reglera tillforseln av syr-
gas under stigningen. Samways {6 d mig att rora dubbelkom-
mandospaken vad som in hinde. Senare kom jag under fund med
att trots att jag var i perfekt form, si hade jag svart att sti ut
med alla stotar, térnar och pifrestningar som jag utsattes for
da planet slingde, vinde och dok under sjilva attacken. Overste-
I6jtnant Samways fick klarsignal per radio, huven éven min cock-
pit félldes ner och planet startade.

Jag hade hért sagas att ett reaktionsplan ir ljudlst for den
som befinner sig inne i cockpiten, men det 4r inte sant. Nir Sam-
ways drog pia gasen kindes det som om jag satt tatt intill en
brandsirén, och en sidan ir som bekant féga ligmald. Jag fick en
kﬁns.la av att vara tryckt mot en raket i full fart.

Pa nagra sekunder var vi ett par tre tusen meter upp i luften
och Japan var lingt bakom oss. Samways lade planet tatt under
vingarna pi de andra planen, och jag kunde se de tvi 5-tums-
raketerna under vardera vingen. z

Jag fick mitt uppdrag efter 36 timmars fullkomligt skyfall som

Sﬁ snart vi kommit i luften mirkte jag att det dir med ljudet
var sant. Det forsvann. Bortsett frin den oerhorda fartkanslan,
hade vi lika girna kunnat sta stilla pa marken. All vibration
var borta.

¥ F,fle’r en st\{nd.skar vi genom kanten av molnformationerna
over Korea. DA vi kom in i molnvirlden sinktes hastigheten till
800 km/t — och Zven en lekman kunde bérja gora sig en liten
forestillning om hur fort det gick. Frosten borjade breda ut sig
over huv.cn och jag fick tillfille praktisera en ay mina nya lir-
rlomar: jag vred pi virmeledningen. Jag var mycket stolt dver
att jag vridit pa ratt knapp, det fanns minga att vilja bland och
j'tt misstag hade kunnat betyda att vi aldrig mer Atervint till
apan,

En mangd roster surrade i min hjilm, fér vi stod nu i radio-
kontakt m_ud spaningsplan av typ L-5 som fl6g runt malomradet
och organiscrade flyganfallet, Betecknande nog lystrade véir eld-
ledare till anropet »Trollslindan», Han var en sy(istal-;pojkc som
aldrig tycktes bli upprord vare sig han rapporterade en stor sam-
n}]ar:dr_agxlm;g ay ficndfla(nks eller gav besked om att en J::\ktpians-
pilot just hoppat med fallskirm i i in s
skjutits i brand frin marken, e ndcmaskin, dom

chrstcléitn;mt S:lmwnyslsom startat forst hade haft genom-
#ang med de andra fyra piloterna, Det hade bestimts att varje
(Forts. pa sid, 34.)
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DE FORSTA BILDER S0M TAGITS AV EN RAKETATTACK MED EN F-80 SHOOTING STAR. MALET AR EN AMMUNITIONSVAGN
I NORDKOREANSK BILKOLONN SOM TRXFFADES OCH FLUG 1 LUFTEN. DE SISTA BILDERNA AR TAGNA NAR PILO-
TEN FLOG GENOM ROK OCH SPLITTER, (BILDERNA HAMTADE UR LIFE.)
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SA HAR TANKER S1G TEKNIK
VAIR B-36 I DEN NYA UPPLA
B

et strategiska bombplanet Convair

B-36, som nast atombomben ar
WSA :s framsta vapen, har hittills kostat
atskilligt mer @n en miljard dollar. For
dessa pengar har man fatt inte bara den
kanske fornamsta fredsbevarande faktorn
i det s. k. kalla kriget, man har ocksa fatt
ett bombplan, som fran stor hojd och i
relativ sakerhet for nutida reajakt kan
bomba praktiskt taget varje del av det
tankta fiendelandets hela omrade frin eg-
na baser. Och det ar som bekant B-36:an
som kan frakta atombomben.

Att detta stadium inte kan rada mer
ungefar ett ar till, ar emliertid amerika-
narna fullt pa det klara med. Utveckling-
en ph jaktflygets omride gir snabbt och
redan nu finns flera jaktplantyper under
utprovning som effektivt kan operera pa
hojder over 12 kilometer, dvs. pa B-36:ans
normala flyghojd.

Fragan om en ersattare for B-36 har
tinge varit aktuell (under 1951 beraknas
sammanlagt fyra flottiljer vara fullt upp-
satta). %

Den ursprungliga avsikten var att man
snarast helt skulle 6verga fran B-36 till
B-52 — en Attamotorig readriven skapel-
se som hiller pa att konstrueras hos
Boeing, men eftersom detta plan inte kan
vara Kklart for serietillverkning forrin
1955, ser man sig tvungen att ocksd soka
andra utvagar.- 2

Under den diskussion som pagatt i
Washington har krafter varit i rorelse for
att slopa hela den strategiska bombningen
i dess nuvarande form och i stallet kon-
centrera sig pa utvecklingen av robotvapen
for strategiskt bruk. Man har dirvid bl a.
omtalat att det amerikanska flygvapnet vid
en experimentbas i New Mexiko f. n. ut-
provar tva typer ay reaktionsdriyna stra-

14

1
ALLISON T-10 OCH DARUNDER

LDS TECKNARE,
PROPELLERTURBINER OCH RAK KAN
» F

LAR

tegiska robotar med en rackvidd ay inte
mindre an 8.000 km. Dessa robotar, som
lar vara konstruerade for hog hastighet pa
bekostnad av bomblasten, uppges ha byggts
av respektive Northrop- och Martinfabri-

'-1

Minst 100 B-36:0r av 170 hestiilldn hitr redan
expedierats till det amerlkanska flygvapnet,

BJURN KARLSTROM, DET
1N LANONER, INFA
NDS§

BorGasredm. 5o

AMERIKANSKA ATOMBOMBPLANET CON-
o} N : OVERST PROPELLERTUR-

Drivkraften ar i bada fallen en

kerna,
vanlig Allison reamotor. Toppfarten an-

ljudets hastighet.
tredje fc med mycket stora
chanser att bli realiserat gir ut pa att yt-
terligare modernisera B-36:an, som genom
installation av fyra reaktionsmotorer ut-
over de normala sex kolvmotorerna for
inte sa lange sedan fick sin toppfart hojd
fran ca 600 till dryga 700 km/t.

foga unders

Valul mellan de tre alternativen torde
sannolikt bli en kompromiss. Det dr emel-
lerticd fullt klart att arbetet pa B-52, som
ett slag hotadés av total nedliggelse, kom-
mer att fullfoljas, atminstone fram till
prototypstadiet. Tva plan har bestallts.

Vad den ytterligare moderniseringen av
B-36 betriffar, anser Convair-fabrikens
konstruktorer att de skulle kunna héja
hastigheten till sensationella 880 km/t och
topphojden fran 13,7 till 16,7 km, dels ge-
nom att installera nykonstruerade »over-
ljudspropellrdry, dels genom att oka vin-
gens pilform.

Utover dessa forindringar har man i
sommar experimenterat med en ny form
av defensiv bewipning. Enligt dessa planer
skall den nuvarande bevapningen, som om-
fattar 16 st 20 mm automatkanoner, bytas
ut mot sex motordrivna radarmandyrerade
torn med vardera tvi raketkanoner. Ett
rakettorn skall monteras i nosen, tvi pi
kroppens Gversida, ett pd vardera kropps-
sidan samt ett i stjarten, Nigra nirmare
uppgifter om raketerna har @nnu inte of-
fentliggjorts, men det anses inte osanno-
likt att missilen Hughes, MX-904, som
viger 34 kg och ir konstruerad som s. k.
jaktrobot, kommer att anvindas, MX-904
ar konstruerad for en fart ay Mach's
tal 2,5,
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Jowett Javelin, en engelsk
vagn med ndgot av fransk-
tysk utformning, har utsatts
for en duvning av TV:s bil-

expert civilingenjor Bertil

Bjorkman, som hir summe-

rar sina intryck,

Frumvuguen iir bred och rymlig, sikten iir
utmiirki taek vare den bijda vindrutan med
sidstolpar som iir hilgn och mattligt grova

Motorn ligger lingt fram och iir littitkom-
lig trots modernt utformade framflyglar.
Nosgallret pd bllen kan man liitt ta bort.

Rymligt bagugerum med Inbyggd verktygs.
1ddn, Reservhjulet lir dolt under bakvagnen
och lossas behiindigt med hjulmutternyckeln.

TEKNIKENS VARLD 17/50
\

Jowett Juvelln har modernt yttre utan verdrifter, litet séverhiing» bm!‘\ N
) B

baktill och alla sittplatser mellan axlarna,

~ England iir vagnen G6-sitsl

EN DUBBELNATU._

Dul ar nu tre ar sedan Javelin presen-
terades som Jowetts efterkrigsvagn.
Firman ir vilkind i England sedan manga
ar for sina robusta sméi bruksvagnar, all-
tid med »flatas motorer. Men i Sverige
var Jowett ett ndstan okint namn tills
Javelin kom hit.

Javelin ir en mycket modern bil, ja,
man skulle kunna tro att den hirstamma-
de fran Tyskland eller Frankrike och inte
fran det konservativa England. Den ar en
vagn med dubbelnatur. En fridsam var-
dagsbilist, som tilltalats av dess ovanliga
rymlighet och méttliga bransleforbrukning
— en angeniam och inte sarskilt vanlig
kombination — kan kora sin Javelin i
stadstrafik och med 70 2 80 km landsvags-
fart i dratal utan att misstinka nagon ulv
i farakliderna. Vargnaturen visar sig forst
om foraren fir verkligt brittom, ty da av-
slojar familjekaretan egenskaper som de
flesta bilagare inte ar villiga att betala for,

men i det har fallet fatt sd att sag
kopet — glansande stabilitet och bra
ning vid hogre farter, stor korsakerhes.
och over sladdningsgransen — som Iy
hogt — och en med hansyn till m
och karosseristorleken forvanande
hastighet.

Framfor allt miste Javelin sigasy
ypperliga dkegenskaper. Den varken n:
eller svajar vid nagra farter och
kranger blott lagom for att varna fon,
att inte alldeles glomma centrifugalkra,
i kurvorna, Urusel vigbana marks
past i yagnen och kraver ingen minsl\
ay farten. Man dker lika bekvamt i
satet som i framsatet och de vald
maste ojamnheter i vagen — t. ex. dé‘
firdiga asfalten tvart borjar eller s
i ett vagarbetesdistrikt — framkalla‘
och blott en, beharskad nigning.

(Forts. pa sid, 3

Typbeteckning: Javelin Saloon.

Tillverkare: Jowett Cars Ltd, Idle, Brad-
ford, Yorkshire, England.

Generalagent: Ogtra och norra Sverige: AB
Motortillbehdr, Stockholm. Sidra och
viistra Sverige: Alpen & Gundersen AB,
Giteborg.

Pris: 10.750 kr inkl. viirmelednlng och le-
veranstrimning, Saloon de Luxe Kkostar
11.750 kr.

Bllskatt: 110 kr pr Ar.

Karosserl: Sjillvbilrande, helt av stdl med
svetsade fogar. Fem sittplatser, bagage-
rum | bakiinden, Atkomligt genom lucka
utifrin. Fyra diirrar, tre fonster pi
vardera sidan, alla ddrrfénster hissbara.

Motor: 4 cyl., motliggande tvi och tvil,
725%900 mm, slagvolym 1486 liter, 50 hk
vid 4.100. varv/min, motsv. 33,6 hk pr
liter slagvolym, Vattenkyld med pump,
fliikt  och termostat, Vipparmsstyrda
toppventiler, hydrauliska sjillvjusteran-
de ventillyftare. Bythara vita cylinder-
foder. Tvi firgasare, batteritiindning.

Kraftverforing: Bakhjulsdrift, enkel torr-
lamellkoppling, tviidelad kardanaxel med
mellanlager, Fyra viixlar, ettan 18,0,

Data for Jowett Javelin:

tvian (synkr.) 11,6, trean (synkr.) ™
fyran (direkt. synkr.) 486, Butt\'ll‘
spak,

Bromsar: Girling »>hydromechanicals 55
hjulsbromsar, hydrauliska fram, me.
niska bak, handbromsen yerkar me
niskt pd bakhjulsbromsarna.

Styrning: Justerbar sniicka, ratten pi o
ger eller viinster sida, 3 rattvary me
lan fulla framhjulsutslag, vilndeirkeln
diameter 0,9 m it hoger, 9,0 m At viinste
miitt vid yttersidan av framhjulsdiicket

Fjiidring: Fram separatfiiidring med tvilr
gdende liinkar, bak stel axel, torsion
fijlidrar och hydrauliska stétdiimpare &
teleskoptyp fram och bak.

Elanliiggning: 12 volt.

Matt: Axelaystiind 2,59, lingd 4,27, breds
1,55, hojd 1,54 m. Ringdimension 5.25°
16 tum,

Vikt: jiinstevikt * (kdrklar med firare
1.080 kg, vagnvikt pr sittplats (kOrklas
201 kg,

Prestandafaktorer: Effekttal 402 hk ¢
ton tjiinstevikt, kolvhastighet pr 1.08
varv/min 8 m/sek, fart pr 1.000 yary/m
paA fyran 24,7 km/t, pit trean 164 Km
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Bilen har fyra viixlar fram ochk en back.

Ydrdefullt formverktyg

Kirksite hetel:b en meta!legering up!ﬁ
byggd pa zinkbas som importeras ti
S)\lrgeﬁige xav G. A. Lindberg & '(.'o. ’Stoc_k-
holm. Kirksite anyands for gjutning av
formverktyg. Legeringen har mycket stort
4tervinningsvarde, ca 98 procent per om-
gjutning, vilket gor att verktygen kan om-
gjutas obegransat antal ginger med en-
dast 2 procent slaggforlust. Flakten ovan
ar pressad med ett Kirksiteverktyg.

16

Goliaths personvagn iir fyrsitslg. Den viiger 780 kg, iir 416 em lang och 157 em bred.

En liten Goliath

Goliath heter en ny bekantskap for den
svenske smabilsalskaren. Bilen tillyerkas
i Tyskland och presenteras for forsta
gangen 1 Sverige pa S:t Eriksmiassan av
AB Nykopings Automobilfabrik. Bilen
vlindrig tvataktsmotor med en
cylindervolym pa 688" cm® och som ut-
vecklar 25 hk vid 4.000 varv. Goliath ar
framhjulsdriven och fyrvaxlad. Individu-
ell framhjulsfjadring, hydrauliska brom-

sar, en bransleforbrukning pi ca 0,68 li-
ter/mil och en topphastighet pi 102 km/t
ar nagot av vad bilen har att bjuda. Go-
liath finns ocksd 1 en trehjulig lastver-
sion. Denna har en tvicylindrig tvitakts-
motor pa 14,5 hk och en cylindervolym pa
396 cm? Smorjningen sker genom olje-
blandat bransle. Ett flertal skip- och last-
modeller finns att vilja pi som tar en
nyttolast pa upp till 750 kg.

Sex maskiner i en

En ny kombinationsmaskin for snickeri-
er ar en av nyheterna fran Stenbergs
Maskinbyrd AB, Stockholm. Maskinen in-
nehiller bade rikthyvel, planhyvel, cirkel-
sag, frasmaskin, borrmaskin och putsma-
skin. I motsats till tidigare kombinations-
maskiner har typ KFET, som den kallas,
forsetts med tre elmotorer varigenom inga
remomliggningar fordras for omstillning

mellan de olika delmaskinerna, Hyveln
och sigen drivs ay en gemensam motor,
Denna ar forsedd med tvd kilremskivor
intill varandra, Den ena eller den andra
kopplas till motorn med hjilp av klokopp-
lingar med ett handtag pd maskinens fram-
sida, Motorerna mandvreras med tryck-
knappar. Den clektriska utrustningen ut-
fors for 50-periodig vixelstrom, 220 eller
380 volt.

TEKNIKENS VARLD 17/60



KAN HANTERAS
HUR SOM HELST

En av de storsta motornyheterna pd drets
S:t Eriksmdssa dr den tyska ldttviktaren
"Ineme”’, som Teknikens Virld utsdnde med-
arbetare Sven Salonius provkért pd skiftan.

de vdgar i Sydtyskland.

Tmmenstadt i augusti.

sommardagar fardats pd

littviktare kors och tvars
genom  det  naturskona
Bayern i sydligaste Tysk-
land, frin trakterna kring
Bodensee i vister till pas-
sionsspelens Oberammergau
Slan Dehbycs ato) Vira aiptomorn RO olympiastaden:_Gare
motorakrobnt fir até kunna belirs- Misch-Partenkirchen ioster.
ku »Imme» 1 rena terriingikningen. Det har varit dagsetapper

pi omkring 20—30 mil pa

mestadels ddliga, sonderskjutna och av stridsvagnar -nerkérda
autostrador, pd slingrande alpvigar och ibland pd steniga och
smala stigar dir inget motorfordon tidigare satt sina spar.
En langfird med motorcykel ar inte precis nigon sinckur for
den som inte dagligen anvinder sin maskin, men trots att jag
endast hade en liten lattviktare pa 100 cm? och dartill var otrd-
nad, har inte denna tripp tagit mer pi krafterna dn cn idkning
i promenadtakt fran Stockholm till Sédertalje. Virk i ryggen,
6mma handleder eller knéin
och andra krampor som
brukar vara vanliga efter
en anstrangande fard pi
urusla vigar har jag inte
haft minsta kanning av.
Men si ar ocksd mitt till-
falliga fortskaffningsme-
del, den tyska lttviktaren
»Immey, en sjusardeles
maskin som 1 fraga om
fartkomfort och framkom- e
lighet ir en av do mirk.  Pen MeEiile nbisiimotors pi
ligaste fordon som rullat pd - mer »Imme» med en 125 cm3-motor.
tva hjul. Det ar otroligt £
vad denna lilla tvitaktare formitt prestera med sina futtiga
4,5 hastkrafter. Den har villigt klattrat upp for backar dar de
flesta stora motorcyklar skulle vigrat att forflytta sig, den
har hokstavligen talat flugit over stock och sten i rena skogs-
terringen och hallit farter pd bortdt 60—70 km/t pa vagar
dar Dbilarna mast krypa
fram for att inte forvand-
las till skrothogar. Andd
har det aldrig varit friga
om nigon maskinkrossning
utan jag har hela tiden
fardats med en fart som
kants angenam och kom-
fortabel och givit mojlig-
heter till att njuta av de
hanforande yyer som har
oppnar sig for en motor-

(Forts. pd sid. 33.)

Jag har under ndgra soliga

=

HJjulupphiingningen iir osymm
trisk och ranmen genlalisk 1 sin e
kelhet, ¥jiidringen iir fantastisk,
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»Imme» vet Inte av nigra hinder. Fiirden gir lika komfortabelt
och lfitt pA en slit autostrandn som Sver stenar och timmerstockar.

Bucke upp och backe ner Kliittrar den lilla masklnen med férbluf-
fande smidighet. Den klarar ledigt stignlngar pA Sver 30 grader.

»Imme» llknar | inget avseende en vanlig motorcykel, utom §{ det
att den har tvA hjul, Den kan som synes ocksi medfdra reservhjuel.

)
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Elektriskt dngelement

Ett nytt elegant elektriskt virmeelement pre-
senteras av Kice-element, Stockholm. Det har
anga som varmegivande medium och innehil-
ler endast 0.5 liter vatten. En kopp vatten i
manaden ar allt som man sedan behover fylla
pa. Elementet har en varmeyta pa 1,8 m? och
en effekt pad 500 watt. Med en stromstallare
kan det regleras for hel-, halv- eller kvarts-
varme. Stromitgang vid full effekt 4 kw i
timmen. Pris 160 kr.

Slipa med band

Terrier heter en liten men produktionskraf-
tig bandslipmaskin som utstills av Wanco AB,
Stockholm. Maskinen levereras i en komplett
enhet med motor och kilrepsdrift, allt monterat
p«\ gemensam bottenplatta. Maskinen ar kraf-
tigt dimensionerad och genomgaende kullagrad.
Den limpar sig for slipning och gradning av
foremal i de mest skiftande former och av de
flesta material sisom jarn, stil, trd, plast m.m.
Bandspanningen ar reglerbar under gang.

Slipshdllare

Slipshillare uppenbarar sig i de r
tande former och utscenden. Gu-Nett
hir och den kostar 4:75. Den ar tilly
bonad bjork och hangs upp pa vagges
krokar. Hillarna ir tillverkade av rc
Det finns tre olika hallare att yalja f
oknutna och en for knutna slipsar sar
halsdukar. En liten ask av plast som
mellan hillaren och ren ar avsed
reda pd kragknapparna.

Konstruktoren till den sensationella lattvik-
taren »Imme> (se sid 17) ar en herre som
inte har nagon respekt for gammal tradition
inom motorcykeltekniken. Han har satt i system
att gora allting annorlunda an andra och det
markliga ar att han ocksd tycks ha framging
i allt han foretar sig. Efter succén med >Imme>
finns det all anledning att hilla ett 6ga pa
den unga konstruktoren som snart sagt klacker
fina idéer pA lopande band.

Hans senaste konstruktion, scootern »Till»,
finns just nu att beskiada pa S:t Eriksmassan
i Stockholm dar den tillsammans med sin nigot
aldre broder »Imme» tilldrar sig motorexper-
tisens stora intresse. Aven i friga om scootern
har Norbert Riedel stallt alla gamla konstruk-
tionsprinciper pa huyudet genom att anvanda
en ram som endast bestir av ett ror. Hjulupp-
hangningen ar ordnad pa samma satt som pa
»Imme> och bakhjulets svingarm fungerar sam-
tidigt som avgasror. Framhjulet har denna
¥ géng teleskopfjadring men bakhjulsf)adrmgcn
v helt ny typ, vilket mo;hggor en ratt ay-
Sta 'mng ay fyadnngcn antingen man kor en-
: are pa )bnnmllmn

Bédttre scooterkomfort

fir den ratta styvheten vid olika belastningar. ®

Den blir oftast ammgen for hard for en per-
son eller for mjuk nar man ar tvi. Riedel har
16st problemet genom att montera in dubbla
fjadrar av vilka den ena kan frigoras genom
ett enkelt handgrepp. Om man kor med pas-
sagerare tar reservfjadern upp den okade be-
lastningen och mojliggor den bista komforten
vid alla vaglag.

Motorn ar densamma som pi »Imme», en
100-kubikare p4 4,5 hk. Kraftoverforingen
sker inte med kugghjul som pa de flesta andra
scooters utan med en helt inbyggd kedja, vil-
ken ger storre elasticitet an kugghjulen. Kopp-
lingen ar flerskivig och I6per i olja och kopp-
lingsreglaget sitter pa styrstingen.

Kylluften tas under »chassiets dir motorn
ligger helt 6ppen. P4 det sattet slipper man vis-
serligen flakten, men samtidigt finns ju stor
risk att damm och smuts tranger in i maski-
neriet. Aven om de vitala delarna skulle vara
val inkapslade ar det dock knappast nyttigt att
hela motoraggregatet ligger si oskyddat som
det gor. Frigan ar ocksi om kyllufttillforseln
blir tillrackligt effektiy for den hogvarviga mo-

torn, Toppfarten ligger pd 65—70 km/t.

»T11» lir Inte st ollk den Itallenska Ve
ramen och fJiidringen uppvisnr ming
{ntressanta finesser, Toppfarten Hr on
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Sjdlvidsande muttrar

dif- Sjalvlasande element konstruerade for speci-
- den ella monterings- och hopsattningsarbeten kallar
d av Simmonds  Aerocessories  Ltd,  Stockholm,
d x- muttrar och clips av miarket Speed. Dessa er-
trad.  satter vanliga muttrar och lasbrickor och gar
1 for  dessutom snabbare’ och enklare att montera.
v for Typ SNP (nederst) anvinds i samband med

s in - pla
halla

skruv cller maskingingad skruv och loss-
nar inte genom vibrationer. Typ SNU (overst)
trycks i lage och kvarhdlls med spannverkan.

Antligen en folkvagn

I dessa .lidcr dd marknaden
tycks vimla av »folkvagnar» som
inte ar niagra folkbilar ar det ro-
ligt att se att en stor fabrik
verkligen gor ett allvarligt forsok
att 16sa problemet med en liten
prisbillig vagn. Borgward-Werk i
Tyskland har nyligen slappt ut en
vagn som mycket piAminner om de
forsta DKW-bilarna som fick en
si oerhort popularitet fore kriget.

Vagnen heter Hansa Lloyd och
har en tvitaktsmotor pd endast
300 cm?® och karossen ar byggd
helt i plywood med konstlader-
kladsel. Vikten ir endast 400 kg
och toppfarten ligger pd omkring
75 km/t. Vagnen representeras i
Sverige av Wulf & Co och kom-
mer att saljas for det facila pri-
set ay 4.800 kr.

Kamen bestir av endast ett ror. Den bakre sving-
axeln fungerar samtidigt som avgasrir, Bilden
visar tydligt det nya fjiidringsarrangemanget
med tvillingfjiidrarna av vilka den enn frikopp-
lats for solodkning. Om man kir med passa-
gerare vrids den bakre fjiidern sd att den kom-
mer att sti parallellt med den andra och tar
upp den dkade belastningen, Enkelt och genlalt.

Bakhjulsffiidringen Instiilld for kérning med pas-
sugernre. Bllden visar diven den helt inbyggda
kraftbverforingen med en kraftig duplexkedja.

TEKNIKENS VARLD 17/50

Enmans motorsdg

‘ En helsvensk enmans motorsag,
avsedd for bade fallning, kapning
och kvistning bar namnet Be-Bo.
Kraftkillan utgors av en 125 cm?
tvatakts motor som ger 4 hk. Cy-
lindern_ar ay aluminium med in-
pressat foder. Vievaxeln ar kullag-
rad, Kraftoverforingen sker med
en konisk vaxel och sigsvardet
kan vridas i vilket lage som helst
genom ett enkelt handgrepp.
Kopplingshandtaget ar av typen

»d6d mans grepp» sa att om man
stiller ifran sig sigen stannar sig-
kedjan automatiskt. Be-Bo vager
ca 15 kg och saljs ay Gust. Holm
& Co AB, Goteborg.




Den nya DKW Meisterklasse har fitt en stromlinjeformad rymlig
stilkaross. Motorn iir en tvidcylindrig tvitaktare pit 23 »hiistars,

. DKW byggs fiven som kuabriolet, men priset kommer med siikerhet
att liggn ganskn higt, Man kan dock inte klaga pi elegansen.

Frin denna vinkel iir vagnen vackrast att se ph. Tack vare det
langa bakpartiet hur bagageutrymmet kunnat goras mycket stort.

DKW AR HAR IGEN — OMGESTALTAD

DKW har bildat skola inom bilindustrin och fatt méinga efterfoljare under
aren. Nu har det populira market sjilv gjort en uppmirksam come back med
en helt ny modell som kommer att kosta omkring 7.000 kronor. Teknikens
Virlds utsinde medarbetare Sven Salonius har provkort den nya vagnen i
Tyskland — nu finns den f. 6. ocksa att beskada pa S:t Eriksmissan.

INGOLSTADT i asugusti.

ar de tyska bensinforriden borjade
Nsina under krigets sista skede och
varje droppe maste reserveras for de ab-
solut viktigaste militara andaméilen kunde
man trots allt fortfarande se en och an-
nan civil DKW puttra fram pa gator och
landsvagar som om ingenting hant. Mo-
torerna gick visserligen lite hackigt, men
det hade mindre betydelse — att vagnar-
na over huvud taget rullade var mﬁfk-

i olika proportioner varierande frin fall
till fall, men inte en droppe bensin cller
motorolja!

Detta ar bara ett exempel pi DKW :s
enastaende driftsikerhet och o6mma kon-
struktion som gjort vagnen si populir
over hela varlden. Enbart i Sverige finns
det fortfarande omkring 9.000 DKW-vag-
mar i trafik och av dessa har minga gitt
bade 10.000 och 20,000 mil utan att dren
lagt sordin pa det pigga motorljudet.-

Efter kapitulationen stod samtliga fa-

ligt nog bara det. Man undrade allméant
hur det kom sig att just s2 minga DKW-
yagnar fatt bensintilldelning, nigra andra
privatbilar sig man namligen sallan till.
9 analys av. ssoppan» gav emellertid
‘en sallsam forklaring : hir fanns de flesta
Kinda brannbara vitskor, foretridesvis
thinner, terpentin, dicselolja och koltjira

20

briksanlaggningar som tillhorde Auto-
Union-koncernen pa demontagelistan och
ay de forna DKW-fabrikerna i Berlin
och Sachsen dterstod snart endast tomma
och delyis forstorda fabrikshallar. En del
ay kapitalet lyckades man dock i sista
stund radda till vistzonen, men det droj-
de dnda till 1949 innan Auto-Union

ateruppstod, forst i form av en central-
depd for reservdelar. I brist pA andra ut-
rymmen fick man hysa in sig i en kasern
i den lilla garnisionsstaden Ingolstadt,
men nir man antligen fatt tak over huvu-
det borjade utvecklingen gi framit med
rasande fart. Endast nigra ménader efter
»inflyttningen» i de gamla logementen,
histstallarna och homagasinen levererades
de forsta DKW utbytsmotorerna och nas-
tan samtidigt kom ocksd de forsta bilarna,
st skip- och lastbilar med 750 kg lastka-
pacitet, Efter ytterligare en manad levere-
rades de forsta littviktsmotorcyklarna.
Personvagnen emellertid vinta pa
sig. | borjan pd detta ir pyggdes visser-
ligen en och annan bil, men tillverkning-
en var mycket hantverksmissig och drevs
mer i prestige- dn i affirssyfte. Under
(Forts. pd sid. 28.)
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\ppvisningar i samband med

moto fester far John
gora och det gor han med verklig
inlevelse. 50—60 km/t ar hans spe-
la maskin god for och var
saker pa att de resurserna utnyttjas.

)John—spcciab heter maskinen och
Konstruktor &r den lille fartjagarens
far, mekanikern Henry Kjaergaard.
Den ar byggd av delar till olika mo-
torcyklar och konstruerad som en
spccd\\'aynmskin fast i mindre for-
mat, Annars skulle inte John nd de
olika reglagen och pedalerna,

Den yngste medlemmen i familjen
Kjaergaard ar bara tvi ménader,
men han skall fi lira sig kora mo-
torcykel redan nar han fyller tre dr
— om han vill. I si fall har John
Jovat lillebror sin specialmaskin mot
att han sjalv far en riktig speedway-
bage. Reportage: SMS.
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Finalen I Soap Box Derby #r ett viildigt publikevenemang och en

oférgldmmelig upplevelse

60.000 dskidare hade samlats i Akron,
Ohio, USA, di finalen i det trettonde
SOAP BOX DERBYT gick i mitten pa
augusti med segrarna fran 150 stader som
deltagare. ¢

Vad ar da Soap Box Derbyt? Ja, »soap
box> betyder tvilask och det ror sig om
hemmabygda s>racerbilar>, sidana som det
forekommit tavlingar med aven i Sverige.
Farten far dessa bilar genom banans slutt-
ning och det giller alltsd att ha dem si
valtrimmade som man nagonsin kan fa
dem.

I de lokala tavlingarna deltog i ir inte
mindre an 50.000 pojkar i aldern 11—13 ir

f6r den pojke som far stiilla  upp.

och dar var de uppdelade i tvi klasser,
11—12-aringar samt 13—15-dringar. Seg-
rama i de tvd klasserna fick sedan gora
upp om vem som skulle fa hedersuppdra-
get att representera i Akron. Sammanlag-
da askidarsiffran beriknas till 4.000.000
och vid sidan av Chevrolets bilfabrik ir
det de lokala tidningarna som stir bakom
evenemanget.

Fa idrottstavlingar har sidan obeskriv-
lig charm som dessa pojkars uppgorelser
pia den sluttande 300-metersbanan, vilket
ar forklaringen till de vildiga publiksiff-
rorna. Dar finns sprudlande pojkhumor,

(Forts. pa sid, 32.)

VILKEN “TVALASK”
RULLAR FORTAST?

Det ir varje amerikansk pojkes drom
att kvalificera sig uill finalen i Soap
Box Derby — jittetivlingen for hem-

gjorda triracerbilar ujan motor.

Vid starten av varje hent radus bilurna
upp pi startlinjen med nosen vilande mot
stopplattor, som fiillls mer av startern.

Motorcykeltips :

Vid arbete med tindningssystemer pi
en me-motor idir man Inte riktige tillfreds
med metoden att medelst ett tunt papper
konstatera dii brytarspetsarna sgiar isiirs,
allra helst di dessa sitter sviritkomligt.

¥5r att slippa denna enlizt min Asike
bade besvilrliga och nligot oxiikra metod,
beslot Jug priva en 8. k. stroboskopisk
metod, ofta aoviind inom laboratorier

Ake Hiigerstrom visar hiir hur
trollerar tindningen med en glim-
ordningen kan man gbra sjilly,

BESTAM TANDNINGSLAGET

m. m. for studier av rirliga maskindelar.
Metoden iir si Dillig och enkel, att var
och en med fordel kan anviinda den,

Alan skaffar en glimlampa av godtycklig
typ (t. ex, Luma typ LG 4) gamt en mjuk
viilisolerad kabel (giirna tiindkabel) av ca
50 em liingd, Pa lampsoc! 18 centrumkon-
takt loder man fast ena iindan av kabeln,
som | sin andra inda firses med en s. k.
krokodilklimma el en kabelsko, som
litt kan apteras pi tiindstiftets centrum-
elektrod, Vidare biir man nog fir att und-
vika det obehag stilndstiftsstitars kan or-
saka [solera lampsockeln med en bit kraf-
tizg gummiglang av passande dimension.

Om man nu kopplar sladden till tiina-
stiftet och fattar om lampkolven eller
sockelus gummiisolation och ser till att
sladden Inte trasglar in slg | kickstart-
pedalen eller andra lknande delar, kan
man starta motorn | vanllg ordning, Fir
varje tindningsimpuls gom tindstiftet fir
blinkar lampan (i1 ett kort 6gonblick, vil-
ket vid finte alltfor hdgt varvtal pd mo-
torn uppfattas som en darrning | Jusin-
tensiteten. Belyses nu motorns syilnghjul
med lampan, forefaller detta sti stilla,
A det vid varje tlindning lhar samma
liige, och lampan under mellanperioden
iir sliickt,

Ytterbelyrningen bor glvetyis varn svag
fdr att 1juset friin glimlampan skall kun-
na gora slg gilllande. Detta Innebilr dock

Skissen t. v. visar kopplingen av glim-
lampan samt markeringen pi sviinghjulet
och motorblocket. T, h. ses Isoleringen ny
lampan, Kan giras av en gummislang.

inte att man miste arbeta pi natten eller
i niigon miéirk Kiillarlokal,

. Tiindningskontrollen tiligiir s att man
medelst miltsticka (via tiindstiftshilet) pit
vanligt siitt instiiller det kolvliige, diir
tiindning skall ske, och diirefter medelst
blyertspenna eller ritspets gir ett miirke,
dely pit svilnghjulet och dels pi motorbloc-
ket, Dessa miirken placeras sit att de sam-
manfaller med varandra vid korrekt tilnd-
ningslilge.

DAt man nu under drift enligt foregien-
de kan fi sviinghjulet att »utd stillos ge-
nom att belysa detsamma med den till
tiindstiftet kopplade lampan, innebilr dot-
ta, att om tilnduingslilget iir som det skall,
kommer de tvd milrkena  (pit svilnghjul
och motorbloek) att st mitt for varandr,
Sker tindoingen lte for tidlgt hinner

Forts, pll sld, 28
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Fyrhjulsdriven traktor

En fyrhjulsdriven traktor hor inte till
vanligheterna. Nilsons Maskin AB, Sund-
byberg, har emellertid nyligen fatt in en
sadan fran Tyskland av market MAN.
Den har en fyrcylindrig motor pd 30 hk.
Jransleforbrukningen  uppgar till 180
gram/histkrafttimme enligt prov vid Sta-
tens Maskinprovningar i Ultuna, Motor,

akkropp och bakaxelns lagringar dr sam-
da. Framaxeln ar pendlande och
wde upphangd. Traktorn kan leve-
reras med duskillig specialutrustning.

fjadra

Snabb kapare

Firma Axlator, Stockholm, siljer en
snabbkapmaskin for torrkapning av me-
taller av olika slag. Maskinen ar som
standard forsedd med en 15° hk trefas-
motor som driver kapskivan med kilrep.
Materialet fors in i maskinen och spanns
fast med ectt fotmanovrerat klamstycke.

7 Med en handspak trycks sedan kapskivan

mot och genom materialet.  Maskinens
olika detaljer ar: 1) installningshandtag
for klamstycke, 2) klamstycke, 3) kap-
skiva, 4) uppfalld skyddshuy, 5) stjarn-
triangelomkopplare, 6) kaphandtag, 7)
motorskydd, 8) fotpedal for mandvrering
av klamstycket, 9) stallbart lingdanslag,
10) uttag for slipstoft och 11) ventilopp-
ning.

For dova oron

En ny svenskbyggd horapparat som
presenteras av Aurivox AB, Stockholm,
kommer sikerligen att halsas med gladje
av manga horselskadade. Den ar fullt i
klass med de basta utlindska horappara-
ter men kostar endast 235 kronor. Den ar
till formatet inte storre an att den kan
biras i en vastficka, Apparatens ovre del
innehiller en 3-rors forstirkare med ton-
och volymkontroll, en kristallmikrofon be-
ligen innanfor ljudspringorna pa framsi-
dan, samt anslutningskontakter for sladden
till  hortelefonen. Miniatyrroren ar av
mirket Raytheon, tvd med beteckningen
CKS512AX och ett CKS525AX. Apparaten
drivs ay tre inbyggda batterier. For att
man skall kunna kontrollera batteriernas
funktionsduglighet finns ett litet enkelt
mitinstrument i ett medfoljande etui.
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Mdngsidigt kéksbord

De manga mojligheternas koksbord pre-
senteras pi S:t Eriksmassan av Gunnar
Nettelfors, Stockholm. Det
bakbord, strykbrada, armstock, skarbrida
och knivlada. Bordsskivan ar 90x68 cm.
och kan utokas med en extraskiva som
forvaras i bakbordet till 140 cm lingd.
Strykbradan ar 110 cm lang och 25 cm
bred och stoppad med filt. Den ar hopfall-

Sexkantskruy

Skruyar med invandigt forsankt sex-
kanthal har p4 senare tid alltmer borjat
konkurrera med den gamla vanliga spir-
skruven. G. A. Lindberg & Co, Stock-
holm, visar pa S:t Eriksmassan en upp-
sattning skruvar med sexkanthal ay mar-
ket Unbrako, Skruvarna ar tillverkade av
seghardat kromnickelstil och har en si
hog draghillfasthet som 148 kg per mm2
Sarskild skruvnyckel anyands.

innehaller

bar och skjuts in under bordsskivan nir
den inte anvinds. Armstocken forvaras
hopfalld t. v. pd bordets framsida. Den ar
ocksa stoppad med filt och dras ut och
placeras pa bordsskivan eller var man nu
vill. Bordet ar tillverkat i bjork med bo-
nat underrede. Bordsskivan ir av fanér.
Forsaljningspriset kommer att rora sig
omkring 85 kronor,

Skurar och bonar

Skur- och bonmaskinen Tole visades pi
S:t Eriksmissan av Toleransbolaget, Aly-
5j0. Maskinen ar konstruerad for att ef-
fektivt och snabbt rengora eller polera
stora golvytor. Strombrytaren sitter pi
handtaget varifrin regleringen av vitskan
ocksh skots. Utbytet av borstar for de
olika arbetstempona sker med ett enkelt
handgrepp. Motorn dr pa % hk, borstytan
7 dm? och vikten ca 30 kg.

1

Snabbrdknare

Contex heter en liten behindiz addi-
tionsmaskin som Stellan Berg AB, Stock-
holm, demonstrerar piA  S:t  Eriks-
massan. Den ar tillverkad i ett latt, termo-
plastiskt material och viger endast ca 1
kg. Det mekaniska maskineriet arbetar
nastan ljudlost. Anslaget ir mjukt och be-
hagligt och siffrorna fors upp i totalver-
ket utan handtag, totaltangent eller tom-
slag. Maskinen ar mycket snabb.

Stenciltryck

Hiir dr en enkel metod att duplicera in-
bjudningskort, reklamlappar o. d. Genom
att paraffinera ett vanligt papper far man
en hillig stencil. Sedan gor man en stimpel
som forses med en firgdyna av tyg. Dy-
nan prepareras med stencilfirg, Genom att
skriva pi stencilen med skrivmaskin med
fargbandet ur funktion lossnar paraffinet
pa de stallen dar papperet berors av ty-
perna, Aterstér att trycka, Henry Kero.
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T-ford och motorcykel blev ny bil

Bilar och motorcyklar av typen HPD
(= llulllx]inlul\IL delar) borjar nu bli allt
vanligare sedan mangder av gamla fordon
kastats pa skrothogen nér tillgingen pa
nya Dblivit biattre. Ovanstiende flotta vral-
ik har hyggts av garageforman Ove Ros-
dahl i Trelleborg och heter Evo Special,
och nog ar den special alltid. Motorn dr en
modifierad och upptrimmad 14 hastkraf-
ters Husqvarna av den fina argingen

A{’[ f .MD

Mabeltass

Nu behover man inte lingre vara radd
for att satta repor i golvet nir man skall
flytta moblerna. Mobeltass heter en liten
praktisk sak som tar bort den risken.
Det ér en liten knapp av pressad filt med
faste ay littmetall, Knappen skruvas en-
kelt och behandigt fast under benet pi
stolen, hordet eller vad det nu ar for mo-
bel. Den lilla knappen climinerar ocksd allt
buller. ’ris 30 ore st.

TEKN(KENS VARLD 17/50

1926, framaxcln harstammar fran en T-
Ford och vaxellidan har en giang tilthort
en 1.200 em® Harley Davidson. Ramen ar
gjord av stalror och karossen av vanlig
karosseriplat. Den trehjuliga vagnen har
en toppfart pa inte mindre an 105 km/t,
vilket mojliggor medelfarter pd 6—70
km/t pi hyggliga vagar. Sitsarna ar ord-
nade i tandem och bagageutrymmet sit-
ter langst fram. 800 timmars arbete.

Tub i vattenglas

Ibland kan det vara absolut omojligt att
fa av locket pd en fargtub som har tor-
kat en tid. Det sitter som berg och resul-
tatet av ens anstrangningar blir oftast att
tuben gdr ay. Det finns emellertid ett ab-
solut osvikligt hjalpmedel. Man kan pla-
cera tuben upp och ned i ett glas med vat-
ten dar den fir sta en stund. Vattnet blo-
ter dd upp den farg som har torkat fast
locket. Ake Bardack.

i
Att 16da i aluminium #r liitt med det ©

Hiir 10ds ett |
aluminlumfat. =

briinslet »Prepo».
A ett

uya.
handtag  fast

Bldslampsbrdnsle

Ett nytt bransle har slappts ut pa
den amerikanska marknaden. Det kal-
las Prepo och ar sammansatt av
petroleum-kolvate och har sjaly-
tryck. Det ar alldeles giftfritt och
saluf6rs i bebdllare i form ay en li-
ten handblaslampa. Det tinder dgon-
blickligen med en tandsticka sedan
man vridit om en liten ventil och av-
skaffar all pafyllning, pumpning och
andra for en blaslampa karakteris-
tiska egenskaper. Nar tanken ar tom
kastar man bara bort den och' faster
en ny vid munstycket. Branntiden pa
full tank ar fyra timmar.

Det lir liitt att tiinda en brasn med
Prepo. Viirmen 1 ligan uppgir til ca
1.000 gruder och iiven det hirdaste trii
tiinds efter en eller ett par minuter.

Aven till smiA kndparbeten iir Prepo
bra. Hiir 18ds lamporna fast pa en li-
ten modell av en Maxwellbil fran 1910,

’
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Skohylla och putstaburett

Nagonting nytt pi skoironten presen-
teras p& S:t Eriksmassan ay Gunnar Net-
telfors, Stockholm. Det ena ar en prak-
tisk skohylla som fasts pa vaggen med x-

krokar. Den ar stillbar i bredder fran 42
till 80 em. Det andra ir en skoputsnings-
taburett med plats inuti for alla pu j-
orna. Nar man skall putsa skorna sitter

Rostad skruy

En fastrostad skruv kan vara-svar att
lossa. Har ar ett knep Siga forst en djup
ranna i skruvens ovre ande som tecknin-
gen visar. Knip sedan igen skruven. med
en tang. Rosten i gangorna lossnar di och
muttern kan latt skruvas av.

K. E. Gustavsson.

Nya linjer i

2 For nigon tid sedan efterlyste TV ny
~ stil pd tradgirdsmoblerna och vi presen-
‘terade en del egna fdrslag, k(’igle In-
~ dustrier AB, Rogle, tycks ha varit inne

pa samma linje och pa S:t Eriksmassan
isar de nigra nya typer. Moblerna ar
t enkelt monterbara och man kan ploc-
hop dem till ett par olika modeller,
ma pi teckningarna ovan 4r
| men hopsatt pi olika sitt.

Lack i kontakten

Alla vet hur latt skruvar och muttrar i
elektriska stickkontakter vill lossna. Detta
kan latt avhjilpas. Man droppar lite lack
over skruvhilen som teckningen visar. Se-
dan sitter skruyen och muttern dar den
skall. -

K. E. Gustavsson.

trddgdrden

Och hopsittningen gar pd ett par sckun-
der utan skruvar eller andra fastanord-
ningar. Moblerna haller ihop andi. De ir
tillverkade av hok, impregnerade och yt-

-behandlade samt forsedda med rostskydda-

de skruyar. De’ kallas »Columbus» och
uppsattningen ovan t. v. bestaende ay tvi
kombinerade vilstolar-fatoljer, en kombi-
nerad vilsoffa-fatoljsoffa och ett stall-
bart bord kostar 122 kronor,

man pa taburctten och haller foten pa en
nedfilld sida. Skohyllan kostar 4:75 och
taburctten kommer att g pi ca 17 kr nir
den blir firdig att slippas ut i handeln

Hopfdllbar trappa

Firma Sieber-Trappan, Stockholm, har
.t flertal olika vindstrappor pa sitt till-
verkningsprogram.  Alla modellerna har
det gemensamt att de tar mycket lite plats.
Modellen ovan forvaras hopflld i ett skip
i viggen niar den inte anyands, Den leve-
‘eras komplett med karm och dérr, Karm-
bredden ar 60 ¢m och trappans hojd 240
cm som passar till de vanligaste vanings-
hajderna, Priset ar 100 kronor.
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Dunlop-bromsen har tvd hird-
forkromnde kopparringar i stiil-  en med tvd hydrauliska
let f6r bromstrummor och backar.

NY FLYGHJULSBROMS

Dunlop presenterade
pit  flygutstillningen
Bryssel bl, a. en nykon-
struktion i friga om
bromsar for flygplan.
Den skiljer sig i prin-
cip frin de Konventio-
nella bromstyperna med
bromstrummor ocl
bromsbackar diirigenom
att den i stiillet utgdres
av tvd hirdfirkromade
Kopparringar forsedda
med bommar for infilst-
ning i hjulet. Ett yttre
och ett inre ringpar iir
filstade till hjulen och
roterar med dessa, medan

bromscylindrar  firsedd
stodplatta &r fiistad vid
landstiillshenet. Vid var-
dera kolven | bromscy-
lindrarna ir en genom-
glende tapp stad  och
till denna tapp ir anslut-
na tre bromsbeliigg, vil-
ka vid bromsning pr
sar mot ringarna
inner- som yttersidor.
Forutom den effektiva
bromsning  som  diirvid
dr Kkonstruktio-
rmeavledande

Friga: Kan TV upplysn mig
om var man kan fa kipan vevstake
m. fl. reservdelar till en Black-
burn mc-motor mod. 20 500 em?
v

A, M.
‘ar: Hir med Plerons i M
ma, som har ett omfaftande re-'
servdelslager. Skulle den firman
inte kunna hijiilpa er torde enda
mijligheten vara att kontakta uil-
Zon stor engelsk reservdelsfirma,
t. ex. Pride & Clarke Ltd, 158,
Stockwell Roud, London, S, W.
9, BEngland.

Fraga: Finns BSA 250 em?® och
vem siiljer I si fall dennn mo-
dell?

Hur mycket?

Svar: Ndgra A 250:0r har

inte importerats i ir och sanno-
likt kommer det heller inga inom
den  nilrmaste  framtiden, BSA
C 11, Som modellen heter, siiljes
liksom dvrign BSA-modeller av
AB Fleron i Stockholm. Giteborg
och Malmi.

Frign: , Finng B Buntam
Competion och James Competition
att kipa?

Me-fantast

Nor-
in av

Svur; Oss veterllgt s
ton inte i Stockbolm annat
generalagenten Firma Artur
strom i Trollhiittan, som siikert
stile till tjilnst med alla dnskade
upplysningar om Norton.

Frign: Jag har en Snrolén mo-
toreykel med motornummer
305218 och undrar om TV kan
upplysa mig om den iir en’ 500
eller 600:n snmt om Arsmodellen,
Vore diven tacksam for data
m! m. pa de nya modellerna ay
Sarolén,

Sarolén, Norge

ite vi lyekats |

taut
ort

Svar:
iir er maskin en 300 Super S
ay 1039 drs modell. men det dir
svitrt att med sd knapphiindiga
upplysningar ge ett absolut till-
forlitligt  Dbesked,  Sarolén
niirmare besk
som kan erhitllas fran tiduingens

exp.

Friga: 1) Har Monurk med
CZ-motor varit Iuford 1V
Iur hisg iir topphastigheten ?
Vad kostur och var kan man
pa elektriskt signalhorn med torr-

batteri samt hastighetsmiitare

miga
in ko

Den nya konstruktionen ger en

atskilligt

stem,
Canberra o
bassador #r bl. a. i

stirre
Konventionélla
D. H. Co-

Svar:
importeras f. n.

Frigun:
350 cm? att

Ingen av dessa modeller

Finns Norton
kipa | Sverlge och )

med skalbelysning tlll Husqvar-
na motoreyklar?

Ej prenumerant

km/t.

kr ocn

Svar: 1) Nej. 2) Ca §0
Signalhorn kostar

500 och

effektivare bromsning och har 08 med defta nya sys- vem iir | sd fall dterforsiljare I hastighetsmitare 72 kr.och kan
en bra viirmeavledande férmiga.  ten. Ake Liljeberg Stockholm? erhiilllas hos niirmaste Husqvar-
Bigen  narepresentant,
DREW AR HAR IGEN ... etsmiltaren ofta pd 110 km/t och  BESTAM TANDNINGSLAGET . . .

Forts. frin sid. 20

tiden arbetade DK W-ingenjorerna for higz-
tryck med den sriktigas efterkrigsvagnen
och | maj presenterades den for fi a
gﬂngen. DKW hade gjort sin come back!

TV :s medarbetare var en av de forsta som
fick provkbra prototypen till den nya vag-
nen. en elegant stromlinjeformad kupé med
stilkarogs. Det ir visserligen for tidigt att
beddma en ny vagn endast pd grundval av
de forsta handgjords provexemplaren, men
g mycker ilr siikert att man iven i fortsiitt-
ningen utan forbehill kan tyda bokstiverna
DKW som Das Klelne Wunder (det lilla
underverket). Diiremot milste man med sorg
i hjiirtat konstatera att DKW inte lingre
fir sgamma »hela folkets bilj som fire kriget.
De miinga nya finesserna och det flotta ut-
forandet har hojt priget avsevirt, och det
kommer enligt uppgift att ligga omkring
7.000 kronor for !cupemodellen.

DICW Meisterklasse F 89 P, som den nya
vagnen heter, ir | sfiilva verket cn helt ny
bil som friinsett tvitaktsprineipen inte har
mycket gemengamt med gin foregingare. Ka-
rossen dr rymlig och erbjuder god kom-
fort for fyra personer och baktill finus ett
stort utifriin  dtkomligt bagageutrymme.
Bromsarna #ir hydreuliska, fjidringen har
forbiittrats och det typiska motorljudet har
nigtan helt forsvunnit, Stodd pd sin niira
30-Ariga erfarenhet friin tviitaktsmotorer Lar
fabriken ytterligare forbiittrat den pilit-
liga tvicylindriga 700-kubikaren, bl a, ge-
nom ett oytt topplock i liittmetall, vilket
Okat effekten till 22 bk. Detta har tillsam-
mans med den stromlinjeformade och § vind-
tunnel utprovade karossen dkat hastigheten
samtidigt som brinsleforbrukuingen ming-
kat. Toppfarten dr nu Bver 100 km/t, och
¥id provkéroingen pit autostradan pendlade
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kert kunnat kryy
re utan att ko
diventyrad.

Pi forkrigs-DKW :n var motorn placerad
bakom framaxeln men pd den nya modellen
sitter den framfir framaxeln. Diirigenom
har man kunnat flytta sitsarna liingre fram
och fiatt storre utrymme fér passagerarna
samtidigt som tyngdpunkten flyttats lingre
fram med bittre stabilitet som resultat. De
flesta nya tyska vagnar har ypperlig .
egenskaper och DKW utgir inget undant
Den giikra styroingen och viighilllningsfir-
migan sammanhiinger { forsta hand med
frontdriften och den individuella hjulupp-
hiingningen med svingaxlar. Sapitliga hjul
har oljestotdiimpare av teleskoptyp.

Bland finesserna miirks vidare inbyggt
viirmesystem och plats for radio i instru-
mentpanelen. De forsta serievagnarng kom-
mer att vara forsedda med den gamla viixel-
spaken & la dorrhandtag { mitten pi instru-
mentpanelen, men gd gminingom dir det me-
ningen att ergiitta denna med rattviixel,

Eir (llverkning av den nya DKW :n hfic en
helt ny fabrik byggts upp | Dilsseldorf och
serieproduktionen kom s smitt | giing redan
i Jull. Under detta fir kommer dock fuga
vagoar att exporteray — man vill tydligen
forat we hur de gir | det egna landet, Det
brokar ju 1 regel vara nodvilndigt att gira
niigra gmit modifikationer och Justeringar
Inuan den slutgiltigs serieversionen iir klar
i detal) och den verkliga massproduktionen
kan silttas § glng pfh allyar, Det skall dock
inte dréiju logre dn till birjan ay 1051 forr-
dn de forsts nyg DI W-vagnarna kommer
till Sverige. Niir dot giller fordelningen av.
de nya bilarna har generalagenten, Phillpy-
KOnK r.\utnmuhll AB, erbjudit alla gamla
DEW-iigare fortursriitt att fi byta ut sina
trotjiinare mot den nya Melsterklaxse,

inu nigra pinn-
kerheten  blivit

Forts, fran sid, 22

nghjulets index fram till motsva-
rande fasta och v Om tiindningen
ilr ojiimn, t. ex. pd grund av dilign kon-
taktytor hos brytarspetsarna shoppars hju-
lets index omkring det fixa liige det annars
intar oberoende av om tiindningsliget dr
korrekt eller inte.

Denna metod dir givetvis lika enkel att
anviinda vid motorer med flera cylindrar
och oberoende av om det gilller tvi- eller
notorer. Att 1 dock att man
lindriga motorer givetvis fir un-
detsika en cylinder i taget och dessutom
sviilnghjulet med ett miirke for varje
eylinder. Ake Hiigerstrim

inte

Blomkruksfat

har det lange varit brist pd. Nu borjar det
bli ndgot rikligare tillgang. Emellertid ar
det ofta oglaserat gods, som slapper ige-
nont fuktighet,; omtiligt underlag skadas
latt, Enklast tatas faten genom att under-
sidan siryks med farglost saponlack.

2

Vid slipning med sandpapper uppstar
litt en sa stark friktionsviarme att vi kan
brinna oss p4 fingrarna. Och dessutom
kan slipningen bli ojamn. Enklast och bist
for slipningsarbetet ar att vira sandpappe-
ret runt en flat trakloss, helst i storlc.k
803120 mm. Vid rundade ytor utbytes tri-
klossen mot en liderbit, Om det skall vara
riktigt Dbra, ligger vi en filthit mellan
sandpapperet och klossen.
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9o & & & i il
hilen som @r fore sin tid

Namnet TATRAPLAN ndmns med respekt  TATRAPLANS luftkylda 4-cylindriga mo-
i expertkretsar. — Den bjuder p& manga  for om 52 hkr méjliggor marschfarfer pd

nyheter. Dess eleganta exterior dr en frojd Sver: 1007km:im.

for 6gat. Den vackra karossen med sin TATRAPLAN &r modernt utrustad med
hydrauliska bromsar, rattvixel, 4-vaxlad,

karakteristisk jartfe til lin- .
arakteristiska stjdrtfena och stilrena lin synkroniserad pd 2:an, 3:an cehva

jer — resultatet av &rslanga vindtunnel- o oeqlsmarning och automatisk klimator
experiment — ger vagnen minsta moj-  for varm- och kalluft. Inredningen dr mo-
liga luftmotsténd och hdgsta stabilitet. dern och sober.

Generalagent:

LINDBLADS MOTORAKTIEBOLAG

Birger Jarlsgatan 41, Stockholm. Tel. Gruppnummer 230795

TERNIKENS VARLD 17/60
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OM MAN SKULLE GORA JAG MASTE ERKANNA ATT
ORDNING, ETT-PLAN A TRANA JAG INTE KANNER TiLL DE
UTE [ A |'HAR — MEN MAN HAR JU

VM | SEGELFLYG | OREBR
— DE LATER SKOJIGT. ./ —

SEGELH_»;G SA DU ? — MEN VA SKA
DU HA ARORNA TiLL P

NEJ WALLER --- DEN TY(KS HA

WPLETSLIGT FALLER ODJUREY IHOP ocH
BLIR STIULA ~— NEGRA SPASMODISKA
FATT SR MYcKET DEN TAL !

AUSVIDUNDRET
- RYCKNINGAR GRR GENoM' DEN
wensTGT ! KULORNA BET JU

KOLORNA BITER INTE P£ DEN | VALDIGA KROPPEN....
R ), AKTA DEJ FALK |- Den INTE PR DEN !
> WKANSKE BARA LURAS ! JA, VI FER TA
R I _ 2
——2

REDA, PR cRSAKEN

DETTA VAR DET I
PLOTSLIGT ANROPAR
SONJA BEM GENOM

RYGGEN SAMLAK DIURET| ||
DLIGEN SOLENERGI -~~ il (7 /
LOKALFADION
(s ronct

==-UTAN DENNA DSR DET
! --- ocH KISEL
INGAIC S0M GRUND | KROPPS-| SKYNDA ER HIT---TILL FERARHYTTEN
YGGNADEN !—-UNDRA PR )| |7z DET vimLATe Av "MADRASSDJUR "
UTANFSB¥, OcH DEGKR Tl ANFALL 1Y

UPPR,;
ATY WULGRIA TICKTES DEN SoM . LOPPBETT.
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HAR VIMLAR DET
Rorts, frin sid. 11
Masten iir roterande och mandvreras med spel frin
styrplatsen, vilket gor att man kan Gka och minska segel
arean allt efter behag, Biirgning och siittning av segel
gite pi en britkdel av den tid som gir iit fir dylike arbete

AV SEGELFINESSER | . .

pit en konventionell . Segelarean (435 m?), som pa
Kryssen bestir ay tvii segel ovanpii varann, utgir frin
Hisidan pd masten vilket ger den bilsta acrodynamiske

utformnpingen. Pi liinsen slits seglen ut som en fallskiir
och ger dit en dubbelt sit stor yta med mycket god drag-
kraft.

Spelet f6r masten dr forsett med vev och sitter i niir-
heten av styrplatsen varfor rorsmannen ensam kan skota
ling som revning,

Ja ta var om Ljungstrémbiten i allmiinhet och nu
till »Ely» i synnerhet. Hon iir utrastad med en ny skot-
vinsch — som Ljungstrims scnaste uppfinning och

som »Bllys iin s linge iir ensam om —, vilken iir s Litt-
svrerad att rorsmannen nu ocksit kan ta skotningen
3 P ett sensationellt Nittsamt siitt. Eobart den de-
taljen torde komma lita tala om sig | seglarkretsar och
i kussionsiimne av firsta ordningen.

«d pit lamellimmade spant av furu, vilka
att de utgir en inre bordliiggning: ytter-
fiv gjord av mahogny och skruvad till

spant av konsthartslimmad mahognyply-
wooil il sattn tunna, smala teak-

ribbor som of ctt ytterst elegant utseende, Diic-
ket saknar {6 ekshalkar | vanlig bemiir .
Overbygenaden i extremt winjeformad och for-
sedd med en hel frontruta av bijt plastglas och stora
siderutor, Sikien har enom blivit mycket god och
gor det mijligt att i daligt viider styra biten inifriin
med en forlingd rorpinve, Sikten 6 ilcket forblittras

ocksil ta

K vare det negativa
inredning ir av
exte ‘n och mottot har
men inget effektsokeris,
fiillkoj, we, tvilt
dare utrymme for

finget pd biten,

pmma forniimliga klass som
varit spraktiskt och elegant
ngst forut finug en
vattentank. Hilr finns
segel, trossar och bogankare, det se-
p. Firpiken ventileras genom en 5. k.
ot och skiljs frin salongen med
setts med en dirr for genomging.

Firut i salongen finns det tvit klildskip och ctt we-
parat skiip med backar fér skjortor o, d. A Dbekviima
liingsgiiende soffor vars ryggstid utgdrs av filllkojar
med  Dunlopillodyunor dir tlongens  sovplatser,  Mellan
kojerna apteras pit rir ett sviingbart fillbord vilket i
kan flyttas till sittrummet. Por att utestiinga fokt
bordliiggningen inviindigt kliidd bakom kojerna med )
kniippbart nylontyg, pia vilket iir pisytt fickor fir stuv
ning av diverse smigrejor,

Under dii verbyggnaden diir man har full stihdjd
fir om styrbord placerat ett en meter lingt karthord och
under detta finns ett ip. Om babord finner man
pentry, diir samtliga skitp iir forsedda med slingerlister
fir porslin och matbestick. Salongen upplyses med dels
direkt och dels indirekt ljus. Sittrummet som har myc-
ket god plats for besiittningen kan med €¢tt enkelt hand-
grepp omiindras till sovhytt med tvit kojer, vilka iir stu-
vade under de liingsgiende tofterna. Kojerna iir helt dver-
dragna med plastkapell. En suflett av plast med tvi
fasta, filllbara biigar ligzer stuvad akter om sittrums-
sargen och kan spiinnas upp pit ndgra sekunder.

Frin sittrummet manévreras inrullning av den 15 m
higa triimasten samt skotningen av seglet, Aven manivre-
ringen av motorn skits frin rorsmannens plats. Med en
7 hk Albin 02 gir biten en fart pid 0,5—7 knop, Motorn
tar f. 0. ingen som lhelst plats | sittrummet utan dir helt
gémd under akterdiicket.

»>Elly» iir byggd pit Oskar Scheling vary i Kungsir
(Schelin sjilly svarar bl, a. for en liinspump av pedaltyp
som iir helt ny f8r Sverige) och itr nilr detta lises pi
vilg till U fiir att i forsta hand demonstreras | Boston
och New York. Det iir direktdr Bensons férhoppning att
amerikanarna skall bli intresserade av den snabba och
viilseglande Ljungstromsbiten och blir de det skall han
onigitende siitta 1 gilng med scrietillverkning. Nigot all-
varligt forsik att exportera segelbittar till Amerika har
inte gjorts tidigare och det iir mijligt att den eleganta
»Ellys dilcfér blir en ldmplig upptakt, Lage Eklund
Foto: Dagens Bild

vi-

nare av Danforth
Doradeventil i

EN DUBBELNATCUR ...
Forts. {rn,u sld, 15

Styrningen gie litt vid alla hastigheter men fr @ndi
till klfgt gt vitxlad for effektiva parader vid oviintade
kast pi vinterlinln vilgar, Bromsarna fir gott betyg, de dir
villgraderade for normalt bruk och krdver mattligt pedal-
tryck. Motorn dir tystgdende, fast inte Yudlos, och ett
vant dra uppfattar att det iir fyra ocl inte sex eller dtta
eylindear under huven,

Acceterntionen il mycket biittre fin motorstoricken liter

Forts, pi sid. 35
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Nu har det kommit:
intressanta

kursprogrammet
NKI — den fria skolan, som Ni
kan birja vid i host.

@Ni kan vilja den kurs som passar

@ Ni laser fritt och otvunget nir Ni
har tid och lust — ingen forsoker
piverka Edra studiers inriktning.

i histen

— for alla fritidsstuderande

det nya och
for

Det dr Ni sjilv, och endast Ni, som
bestaimmer ved, nar och hur Ni
skall studera.

@Ni har tillgdng till NKIL-skolans fria
studieservice, som bl. a. innefattar

just Er i det storsta’ kursprogram- .en kurs i konsten att studera
met for korrespondensstudier i fortare och battre,
Norden. Lis om den fria skolun och studera

vid den fria skolan — studieformen
for fria, moderna manniskor. Klipp och
sind kupongen i dag!

T e it = ==ttt e K R [P P AR U TRS I MA RGN AT RNt
l Siind  utan  kostnad m
Y A 8 0 Tekniska fackstudier
I Shen"Bin"Bio: | © Nya kurser for fiyget o
Z Jans och specialpro- | © )h:dernn sprikkurser [d&mnas
ogpekt  for  det jag | © Hogre handelsutbildning 1l post-
< markerat  med . | O Fullstiindiy handelsskola befordran
Z Anteckna mig iiven | 0 Firetagsekonomiska ofrankerat
{5 som  gratisprenume- Kurser AP § 52:2
: lrall:x'krl{?:l;-“lt,(px{“],.l‘.'l’} D Real- och studentexamen
S tids, med tidsvinst
g Teckning och milning & \
— G Ingenjorsutbild. | © VAU NUBL tolkskontizarez | Till
- ning > 0 Soclala studier
D p Arbetsledarkurser | O Polismannakurser
o med psykologl 0 Ungdomsledarkurser N K l - SKOLAN
a
):( Namn
W o Adressbant it . seis SEsIRmva 60| I
(Denna kupong kan postas utan kuvert och frimdirke.)
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Katalog nrd
for 1950

Innehiller  massor
av  olikn modell-
plan, motorer, verk-
tyg och material
Balsa  och  iikta
Dunlop gummi-
snodd stiindigt 1 lager. Lis | kata-
logen om den stora flygtivlingen.
Meds, 40 6re | frim, o. skriv i dag till

TORE HAGLUND & Co.
Modellflygindustri
HOFORS =« Telefon 820

Siind mig katalog n:r 5. 40 sre Il
bifogas i frimiirken,

Namn
LR 5000 osnobdateang
AdresS S -

KOPPLINGS.-
HANDBOKEN

biista hjilpmedel for alla, som syssls
med radio.

Innehiller fullstindiga schemor med
alla kopplingselement och data fir si
gott som samtliga amerlkanska och
europeiska ror. Ca 850 olika schemor.

Pris kronor 6:95

Hos Eder bok- oak radiokandlare eller
direkt [rdn

AB BEVA-TEENIK ¢ LINKOPING
DJUPFRYST Steg rakblad. Nyhet
med alla tiders skiirpa. Rekv. omg.

prov. 25-ores rakblad i lyxforpackning
med cellopban om siviil kapslar som
kartong. Skyltkartong om 100 blad
endast kr. 4:5), 500 st, kr. 20: —. Ke-
turriitt. Rekv. omg. fr, F:a Cesar.
Fack 50, Kumla, Ordertelefon 71186,

Stil och Foalitet

kinnetecknar allt fran

EJES MOBLER AB

5154

Brogatan 24, Halmstad.  Tel.

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-

ningar ayMaltidsdricka, Klass1,
Vich)"vatteﬁ- och liskedrycker.

=\Tell:) Siderhamn 6216/ —
32

DEN SKALL PRYDA SIN PLATS!

Forts, frin sid, 4

linorna #ir pi Sidersidan infirda och fast-
gjorda i Xsdberget och pd Djurgirdssidan har
de foérankrats i en betonglida, som till st
delen ligger under vattnet och vilar pi en
trappstegsformigt utspriingd bergbotten, sit att

den kan motstd de viilldiga dragkrafterna 1
hiingbrons linor.
Frin brons horisoutella del dver farledens

mitt har brobanan en lingdriktning av 1 pi 2
vilket fr ungefiir lika med Viisterbron, Diir
brobanan inte uppbiirs av hiingstag, vilar den
pit stilkonstruktion pid pendelpelare. En sidan
pelaranderstddd del leder trafiken mellan hiing-
bron och inslaget i Skansenberget, och enligt
virt férmenande passerar man hiir dver Djur-
girdsviigen pd den ur estetisk synvinkel miust
kiinsliga delen, en god bit bortom Skansens
buvudentré och Djurgiirdsstaden, och med bro-
banan delvis gémd i den lummiga grinskan 18
meter dver marken,

Kostnadsberiikningen av  Osterledsfirslaget
slutade pi G miljoner Kronor och man har
da dfiven riknat med alla erforderliga anslut-
ningsviigar, sisom Ringviigens framdragning
friin Katarina Bangata, Viirmdoviigens nya
striickning frin Henriksdal pi en 42 meter hijg
bro Gver Danvikskanalen samt Folkungagatans
anknytning i tunnel genom Asiberget,

Hiingbron torde i runt tal Kosta 40 milj. kr
och detta blir ungefiir 00 kr per lilngdme-
ter for den sammanlagt 774 meter linga bron.
Biltunnlarna med plats fir tvit kirfiler i varje
riktning bior med uppfartsramperna inriiknade
kunna byggas fir 45 milj. kr till ett lingd-
meterspris av 40.000 for undervattenstunncln
av betong och 15.000 for bergtunneln. Spirviigs-
tunneln i berg under Skansen blir betydligt
billigare och kostar nog inte mer iin _2.000 kr
metern, medan de 36 meter breda viadukterna
pi pelare gir list pd 20.000 per liingdmeter,

Till den higa slutsumman bidrager en del
fastighetskostnader och ventilationsanlilggning-
arna. De senare kostar sannolikt ett par milj.
att bygga och forse med maskinell utrustning,
och den idirliza driftskostnaden fir ventilatio-
nen, bl, a. personalens liner och elektriska
gtrommen, beldper sig nog till niirmare en halvy
milj. kr, vilket med 4 eller 5 procents riinta
ger ett kapitalviirde pd i runt tal 10 milj. kr,
som iir inriknat i den nimnda slutsumman.

Vill man skydda nigot sit vackert som Djur-
giirdsomriidet genom att bygga tunnlar Kkostar
det ocksit en hel del som framgir av dessa
siffror. Vi tror emellertid att det iir viir¢ offret,

Hur hiingbron verkar i stadsbilden fir man
en god uppfattning om av teckningen pit sid.
8—0. Fir den som vill vandra omKkring 1 sta-
den och f6rstoka se hiingbron pit sin plats, kan
nigra mittuppgifter vara till hjiilp. Broba-
nans higsta punkt kommer 46 meter dver vat-
tenytan i farledens mitt och vid Stadsgirdskajen
och Beckholmens ostra del 40 meter dver vatt-
net eller lika hogt som Fifingan eller eft 13-
vhningars hus. Trafikplatsen invid Asibergets
Gstra sida ligger pd 32 meters hijd, vilket iir
fem meter ligre fin bergets hogsta punkt. Pit
Diurgiirdssidan gir bron in i Skansenberget
ph 20 meters Lhojd: Djurgiirdsviigen ligger hiir
pi 5 meters hipJd och Sollidenplatiin 200 meter
At vilster pi 33 meters hijd Gver vattnet,

En intressant friga ir trafikledens sirbarhet
vid luftanfall. Hiingbrons vitala delar — de
#mala tornen och Dbiirlinorna — ifr svira att
triffa, och brobanan bir jimforelsevis litt kun-
na repareras efter ett bombnedslag. En under-
vattenstunnel 16per nog stirre risker att fijr-
storag, eftersom en triff i niirliggande vatten-
maggor torde kunna fistadkomma gt starkt
vattentryck. att sprickor uppstiir i tunneln och
vattnet strimmar in. Hur diirmed 1 detalj for-
hiiller sig #r oss dock obekant, men vi avstir
for vir del frin att féresli tunneln som luft-
gkyddsrum !

David Helldén och P, 0. Klevemnrk

VILKEN »TVALASK» , . .

Forts, {r:‘ln sid. 22

en ragande tiviingsgnlgta, en moderllg omviird-

nad om Dbilarng oeh en teknisk syn pit fines-

serna som till och med kan ge garvade bilkon-

struktdrer ett och annat att tiinka ph,
Reglerna for detta jitteevenemang lir nutur-

= igenom

ligtvis ytterst noggeannf. Den forsta kriver
att deltagaren sjiily skall ha byggt sin bil
Han fitr bara tn emot rdd ay dldre och Inte
Higga ned mer iin 20 dollar (ungefiir en hundra-
lapp) pi material, De flesta kiper hjul och
axlar for 11 dollar och en styrinriittning fir
Sedan dterstir det bara 7 dollar for allt

o grundregel silger ocksit att fordouct plus
forare inte fir vilga mer iin 250 pound (1134
kg) och bilen fir inte vara mer iln 2 m ling,
1.m bred och 7 dm hijg, Hjulen skall ha 7—0
dm omkrets och hjulbasen skall vara minst en
meter, Svetsning och lédning fir inte fore-
komma.

Pitvlingsbanan i Akron iir exakt 207
och hbjdsklllnaden 18 m. Hastighet

3 m ling
iirmar

sig hilr 50 km/t och tiden tas elektr var-
jilmte man @naturligtviss anviinder milkamera.
Over sjillva millinjen iir for resten cn liktare

i tre viningar uppbyggd fir tiviingsledningen,
press, radio och teleyision, Si nog blir grab-
barna uppmiirksammade alltid,

Sit detaljerade som reglerna
ledningen naturligtvis eft
att besiktiga ekipagen och ta
prot mot att pojkarna inte s
sina bilar.

Hiirom dret kom det etr femtlotal brev som
talade om att den 1l-iirige flualisten Clifton
Hardesty frin White Plains inte bywgt sin
racer sjiilv. Och den sig dit sannerlizen ocksi
ut att vara byggd pi en fabrik. Men unge
Clifton bestred.

Tiivlingsledningen anmodade honom att s
va ned en firteckning dver allt material som han
anyiint. Och det gjorde han ned till den mins-
ta 1lla sprint. Sedan tog muan ut 1l-dringen
I en verkstad for att priva hans tekniska kun-
nande. Man forsikte lura honom genom att riic-
ka -honom en triifil niir han bad om cn stalfil
och si vidare, men Clifton bara skrattade och
riittade farbroderna. Han var allright, men si
visade det sig ocksit att han iinda sedan han var
gex fir niira nog bott i sin fars amatorverkstad
hemma i kiillaren,

Besiktningen iiger rum onsdag—torsdag fore
iivlingsdagen och iir det di nitgon som ramlar
ser hemmatidningens representant till
att tvilan genast blir eftertelegraferad. Si hiin-
de det en ging Chicagos finalist, Tviian i Chi
cago hade emellertid under sommaren sin racer
hos sin farmor i Illinois och sjilly var han ute
pit bilsemester med sina foriildrar i Michigan.
Man liit sig dock inte firfiiras av det. Racern
hiimtades till Akron med en snabbgiiende truck
och statspolisen i Michigan uppmanades att
hitlla utkik efter familjen, Det gjorde den, och
sl pii séndagen hade Chicago en representant
med pit startlinjen.

BEtt speciellt problem iir naturligtvis vikten.
Pit tivlingsdagen vill man ligga si niira de
230 pounden som mijligt. Somliga fir banta de
sista dagarna och somliga fir liigga In alldeles
kolossalt med mat! En grabb som sjiilv viigde
hela 160 pound hade fitt bygga sin kiirra av
aluminium och det tunnaste fanér som kunde
biira honom. Vid hn'ilgnlng(-n stannade viigen
pit idealiska 249.9.

Vad iir det di som gdr en racer till en vin-
nande racer? Ja, det kan inte ens bilkonstruk-
térerna, som alltid dvervarar tiivlingen, siiga.
Viisentliga faktorer iir strémlinjeformen, avviig-

ir har tiivlings-
digt bryderi med
lning 1ill ala
1 byget

ning av lln;..'tlplml.u-n. fjiidringen och ett allt-

igenom gott hantverk,
Grabbarna har sedan sina idéer sjillva, 1946
firs vinnare hade smirjt in bilde bilen och sig
sjiilv. med nfigon sorts valla for att fi sa
Jimn yta som mijligt oeh Freddy Derks frin
Springfield, som prévat sin kiirra i en vind-
tunnel, Imth- draglt niigon sorts parallell mel-
lan att “svart absorberar viirme och att hans
bil miste git fortare om den var kolsvart . , .
Att allt detta med poJkarnas tekniska hegiiv-
ning Intresserar amerikanarna firstir man och
de behandlas ocksit gom kungar under sin vis-
telge 1 Akron (Chevrolet har pengar...). Vid
statlonen mbts de av en muslkkir och firs |
Gppen vagn med motoreykeleskort til Muy-
flower Hotel, Och | fir fick de ocksh skaka
hand med giitlva Jack Dempsey som  tillgam-
mang med den riktiga racerstjiirnan Wilbur
Shaw och Hollywoods Jimmy Stewart glorde

ett uppvisningslopp fore tiviingaroa,
Bertll Jlhde
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EN DUBBELNATUR . ..

Forts. friin sid, 81
férmoda. Med full anviindning av viixellidan niir man 50, Ny bandbok

80 och 100 km fart pi resp. 7, 14 och 25 sek., niir vagnen
har tre personcr ombord. Men diven om man avstir frin 0 o ,

atl rcera med  viixelspaken milste vagnen betecknas for mc-agﬂfe. 3
gom Lkvick och den iir relativt smidig pit direkt viixel |
stadstrafik, Synkroniseringen pit tre av de fyra viixlarna
itr £. 6. till stor e 1 trafikkoer och rattviixelspaken

dr bland de bilsta l sitt slag vi handskats med, refil och DEN MODERNA
fast 1 rorelsen.

1 England siigs Javelin vara sexsitsiz — {re personer
filr plats i framsiitet, tre i baksiitet, De striinga svenska T L N
ke til St

hLestitmmelserna ter bara en person bredvid féraren

och man har diirfér ypperligt armbigsrum vid ratten. n Vindaetrs Lal. h
Dessutom lar man ovanligt bra utsikt, diirfor att vind- Med en kort orientering om och o portayN. T

rutan dir bred och sidostolparna smala och higa. Javelin Inom kort utkommer den 5V9n5ka upplagan av. s)MOTORCYCLES
passar qirvidiag hdgviixta svenskar precis. Aven | bak- AND HOW TO MANAGE THEM>, varldens mest lasta me-hand-
siitet har man god utsikt tack vare stora fonsterytor, bok. Pa ett praktiskt satt ger den verkligt goda tips och anvisnin-
och utrymmet f6r benen iir ovanligt viil tilltaget for en gar for all slags service. Instruktiva illustrationer klarldgger alla
1% -litersvagn, Takhiijden fir snarar r iin under genom- svarare problem.

snittet, och detsamma giiller for ufrymmet i bagagerum- UR INNEHALLET:

bortplottrat med instuvade r

met, som inte servhju!

Motorkonstruktion. Olika mc-typer. Elektriska system och utrust-

oc] Hjulet dir finurligt dolt under bakvagnen A 5 5 = A
(n':: shors | en nii((LlnIn_\‘g;::l lida. Bildadera ning. Maskinval och.kop. Forgasare. Ramar oqh gafflar. Inkorning.
kommer man it utan act first lasta ur bagaget. Verktygens anvindning. Hjul, bromsar och dick. Sidovagnsmaski- v

Motorn ngt fram i vagnen och i stort sett ner och trehjulingar. Transmissionssystemet. Smorjning. Bensin-
lilttittkom fiir att Inte bara motorhuven av alligator- besparing.

typ utan ocksi kylargallret kan filllas upp. C:a 200 sidor med 60 ritningar och fotografier, de flesta ur den
Ingenting ¢ dir 1‘||II_}:u1||]l;;|, och det maste kn}_nslu(urﬂs att engelska originalupplagan. Hirtad c:a 10:— Inb. c:a 14:—.

pedalern den higerstyrda Javelins forarsiite sitter en — ——— — — — — — — — — — —

utna i rhiilllande till rattpelaren, Vid |

iir podalanordningen mera normal. Det | K"NG

nd innan fitterna instinktivt hittar riitt, sl:(}ém'zm
Instruomenteringen i standardvagnen iir enkel for en vagn e 0 P
i denna priskl och en del digare saknar nog oljemano- Boken_ utkommer i ok l Bicker | 3 vinhgar
meter och moperemiitare, Pi de Luxe-modellen finns emel- tober. Forsikra Eder I Kungsgatan 20 « Stockholm e Tel, 23 28 15
lertid dessa Instrument, hir placerade i en smakfull in- v | Siind DEN MODERNA MOTORCYK
strumenttavla av ddeltrii,. Den modellen har ocksii klid redan i dag om ex. av mot postfirskott ... hiife, ca 10: —,
sel i dikin skinn, fillbara armstéd och miinga andra ut- | ... ex inb.ea 1

R tnlngsf nanstr Sorsta upplagan genom I
Tekniskt sett kan man utnyttja Javellns fartegenskaper vidstdende kupong.
utan iingslan for att skéra ihjiils den villiga motorn, Vid I
121, m/sek kolvhastighet rullar vagnen med 104 km/t pil I
fyran och 69 km/t pit trean. Stegen mellan viixlarna f -
faller att ssa de flesta bilister vill, men for mera sport- 1
bhetonad ning finner nog en och annan tviang och
treans utviixlingsfirhillanden i underkant. Vid behov kan
man dra upp vagnen till 75 & 80 km fart pit trean, under
det att toppfarten tycks ligga vid 125 & 130 pa fyran,
Jowett Javelin iir ovanligt rymlig samt kvick och snabl
fiir sin motorstorlel, utan att det miirks pit bensinriik-
ningarna. Kir- och iikegenskaperna iir tilltalande, i vissa
avseenden ypperliga, och de ger vagnen full kirsitkerhet
finda till fartskalans topp. Det iir ett fint betyg it en
skickligt konstruernd hil, som firefaller lika limplig for
troget vardagsbrnk som fir extra snabba fiirder pit alln
slags viigar,

KAN HANTERAS HUR SOM HELST .

Forts. frin sid. 17

ceyklande turist, Niir jag fir forsta gingen konfronterades
nmed detta lilla underverk till motorcykel betraktade jag
apparaten nog mera som kurlositet iin som ctt verkligt || SIGURD ISACSON PRESENTERAR

fortskaffningsmedel. sImmes har utseendet emot sig, det

kan inte hjillpas, Nic man ser maskinen frin sidan verkar ) ) ) )
det som om det fattades nigot pd den. Pid den plats diir s/AMPIRE OC]l FL 1 ‘ ‘/IN‘ EN
man blivit van att se motorn finns ett stort tomrum och L

delarna forefaller att hiinga ihop lite hur som helst. Man

behiver dock inte mer iin siltta sig i sadeln for att snablt till gladje for alla Je'ex.ngre]
bli tagen ur sin villfarelse och efter en provtur iir man \
definitivt sTmmes-frillst, JETEX-BY ATSERNA dir av en lelt ny typ och har tillkommit for att

ut att hiinga ihop riktigt beror pi landets - tusentals Jetex-iigare skall kunna utnyttja de sensationella reak-
tionsmotorernas rika méjligheter. I varje sats finng rikligt med balsaflak
- s e e s e . m. m., samt tvi kompletta ritningar 1 full skala med handledning. Du kan
pi hjulupphiingningen som xl'r” le.\HI:I\II(‘lr‘hrl;"ll(‘lh ).j\l;l‘:(l by rga enderaravilessat={vilken iy nIDRY RSN A ToNE = dor R ouRiI i
efter snmma prineip som landstiillet pit ett flygplan. Men efter egna idcer, och materialet passar #ndi,

det iir Just dessa detalfer som skiinker maskinen dess

fantastiska balansegenskaper, Trots sin tjiinstevikt pit en- F lY 6 p lA “ s ATS E " |
dast 38 kg gitr den som pi rills iiven dver diliga viigbanor. -

vilket inte eljest brukar vara fallet med littviktare. Den bestir av  en  sensationell ritning l
enbenta parallellogramgaffeln iir absolut sidostabil och till viirt snabba »Vampires-jaktplan I 3

Att cykeln inte ser
den originella ramen som bestdr av endast ett ror sami

Ingenjir SI\GURD ISACSON, Lidingd
Siind mot postférskott -+ porto:
Jetex PLYGPLANSATS..
.... STOR tub ORN-cement ..
<. Jetex RACERBATSATS .
.... Jetex >Juniors-motor
.o .. Jetex »100s-motor ...
> 3200>-motor ...

maskinen ligger sig mjukt I en jiimn och elegant svilng som reaktionsdriven rande  mo-
bara man kriinger den en aning., Det origincllaste av dell! Spv. 40 em (skala 1:25). Dess-
utom jiitteritn, till en stor reak-

alltsammans iir emellertid bakhjulsupphiingningen. I stiil- ) gl
a P sdrivern Flygande Vinge
let for gaffel har sImmes ett groyt rir som dr lagrat | :xl;():llh .‘f() '(“m .npi',k [")‘(‘:‘mu hﬁ;‘:’

nedre delen av ramen, Framtill sitter réret fast { mo- intressanta  koustruktion har S ab0 et
torng avigasutlopp och bilr hela motoraggregatet och bak- mycket goda flygegenskaper. % JE’l‘l‘,\ “pristista .o..

til bildar den hjulets svingarm. Diirigenom blir en stor Rikligt med balsaflak, ribbor,

del av hjulets vikt avbalanserad med pAfdljd att man papper, emblem ete. for endera NG e e sk DA R

fir on liten flildrande massa, vilket | sin tur medfr en | [ 8 dessa plan.
ypperiig f)fdringstérmiga, Genialiskt | sin enkelhet, Diir- o
y porlig £)i¢ et 'y et Passar £or Jotex »>100s eller XTI G 80060080000 60 588G A0 500

till kommer mawkinens liga tyngdpunktslige och hjulens . 4 (]

linga fjildringsslag som ger god foljsamhet pit alla vilg- JeteTb Ui w ot A I AR I U
hanor, Forts, pit nilsta sida
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Tnder denna rubrik inféres rad-
annonser fir en kostnad av 1:50
per rad. Likvid Insiittes pd post-
gZiro n:r 1111. Manuskripten miste
vara tydligt skrivma. Tidningen
ansvarar ej for otydligt skrivna
- manuskript.

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nigot som
felar, st har vi alla delar. Ny katalog
m. porto. Ivan HOGk, Sagen. Tel, 30, 31.

VITA MOSS, trevliga djur, 1: — Kr st.
Bur 2: — kr. Frakt extra. Djurfarmen,
Pridgardsgatan 7, EKsjo.

SKIVVAXLARE-byggsutser, Mycket
Littbyggda Kr 98:3%0). Grammofonmo-
torer m. mi. Returr. Jibe. Dala-Fiiggeby.

BANKBORRMASKINER fir hobby-
verkstan, idealisk for noggranna, min-
dre borrningsarbeten. Begir prospekt.
V. Norin, Box 731, Xlvsbyn.

DIYERSE

Agure ay liitty-me. Cylindrar borras
Prisl. dver delar till Iv. och me, sindes
mot svarsporto. Be-Ge-Motor, Sibricka

Kungsingens
Kemiska Tviatt
Kungsiingsgatan 23 « Tel. 382 52, 406 60
P PSALA
Utfér allt som till branschen hirer
Forstklassigt och under garantl
Rekommenderas!

Fri fran finnar

och kvisslor med Medical Cream utar-
betad och rek. av likare. Huden blir
oftast fast, jimn och vit efter fi da-
gar, Sen 12 dr garanti: resultat eller
pengar déter. Finnes bl. a. & apotek
4:00 4 porto.

GARBONELLY, Avd. TV, Stockholm 29

En radannons under TEKNIKENS
VARLDS Varumarknad kostar
1:50 per rad.

Man kv si mjukt och hekvilmt att det fak-
tiskt kilnns som om lela maskinen vore gjord
av gummi,

Motorn Hr en higvarvig och kortslagig tvi-
taktare som i sin enkelhet bjuder pd minga
intressauta detaljer. Redan den originella ut-
formmingen av motoraggregatet gér att man har
lite svirt att se var det egentligen birjar eller
slutar. Allt har bygets in § ett kompakt digg-
format block och skull® inte tiindstiftet liingst
fram forrida sinpanmittets skalle man knappast
kunna gissa vad som diljer sig under de liings-
gidende flilnsarna { det rena skalet, Nu fin-
ner man difr § alla fall en liggande encylindrig
motor med plan Kolv och viindspolsystem, Slag-
lingden dr endast 52 mm och diametern 97 mm
vilket ger en cylindervolym pid noga rilkuat
09 em® Viixellidan iir hopbyggd med motorn
och har tre hastigheter och vilxlingen sker
be nt genom en liitt vridning pd viinstra
handtaget samtidigt som man Kopplar ur, Man
kan for resten viixla direkt ocksd, ty kugg-
hjulen snurrar stiindigt med och inkopplingen
ay ett nytt viixelliige sker genom ett sinnrikt
Rulsystem som  automatiskt griper om den
axel som driver de kugghjul som ger den dns-
kade utviixlingen. R 2

Pl grund av det higa varvtalet som motorn
Lela tiden milste arbeta med — toppvarvet ir
Lela )0 v/min — rekommenderar fabriken
tiindstift med virmeviirde 175. Det firefaller
dock som om det trots allt skulle varg i lig-
sta laget under ngkorningar sommartid dit
motorn har beniigenheten att bli ka varm
om man miste kora lilngre striickor pd de
liigre viixlarna, Motorn skulle siikert mit biittre
av nitgot hirdare stift. t. ex. 225:ans.

Pil grund av det higa varvtalet miste man
1a i wod tid och snabbt for att motorn inte
skall tappa orken. I birjan tycker man kanske
att den liter lite illa niir den rusar upp i topp-
varv, men den iir byggd for att spinna pid gan-
ska fort, och bir diirfir fi gira det ocksi. Tn
hel del av det
1judet fir dock
nog inte fir alldeles stiilllande, Tabri-
ken arbetar emellertid febrilt v att avhjillpa
denna nackdel och s sminingom fiir vi kanske
ge en >sImmes som verkligen motsvarar sitt namn
(Imme betyder niimligen bi).

Fabriken uppger toppfarten till 75 km/t och
det stiimmer ganska bra. Med en t forare i
sadeln kan hastighetsmiltaren krypa dinda upp
till 85 kim/t och maskinen kiinus fortfarande lika
giiker som vid normal marschfart. Tack vare
den zoda accelerationsférmiigan och de eminen-
ta viigegenskaperna iir det ingen svirighet att
hiilla medelfarter pd omkring 060 km/t iiven
pi timligen diliga viigar, och det bér ju riicka
for en 100-kubikare,

Det iir snart tva dr sedan ingenjir Norbert
Riedel presenterade sin  genfaliska  skapelse
sImmes. Inom loppet av halvtannat ir har han
{ det idylliska bayerska samhiillet Immenstadt
byggt upp en motorcykelfabrik vars namn i dag

imparen som

2000 detaljer.

JATTEKATALOGEN

ir forsenad. Borjar distri-
bueras i juli. Innehaller ca

Erhdlles mot insdndande
ay kr. 1:25 i frimdrken.

WeNTZELS

Apelbergsgatan 48 Stockholm C -

ORNSKOLDSYIKS STADS TEKNISKA SKOLA,
ORNSKOLDSVIK

Statsunderstédd. Teknisk utbildning pi 215 ar. Maskin-, clektro-, hus-

byggnads- och kemisk teknisk fackavdelning.

Jegar prospekt.

¥ KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

2 MASKINTEKNIK och TELETEKNIK, 3-irlg dag- och
verkmiistare- och
folkskola eller realexamen. Laga levnadskostnader, €@
d iin 1 StockLoln och Giteborg. Aftonskole-

aftonskola, Ingenjors-,

billigare per mAna

elever fA arbete | Koplng
Nytt Jilgir 1 pept. Beglir var studlebandbok!

Murmilstaregatan 9 A ¢ K
INGYAR XILLIEROTH,
Aberopa denna tidning!

5eirlg
formansexamen frin
100 kr

genom niirmaste arbetsfGrmediing,

Gplng ¢ Telefon 1310
Clyllingenjdr, Rektor

niimns med samma respekt som de gamla kiin-
da fabrikerna. sImmes-maskinerna har ocksit
redan hununit skdrda vackra lagrar pi inter-
nationella tilvlingsbanor { hitrd konkurreéns med
hetydligt stirre maskiner,

I Sverige representeras
Krensler 1 Stockholm, men
har hittills forsviieat fmporten, Genom sin fi
milga att kunna ta sig fram pd viigar. som iir
ofarbara for alla andra fortskaffningsmedel
skulle sImme» 1 vissa fall innebiira en stor hjilp
fijr t. ex, skogvaktare och lantbrevbilrare | v
lands avkrokar.

maskinen av AB
lHeenssyirigheter

VI STUORTDOK MOT RYSSTANKS . . .
Forts. frin sid. 12

plan férst skulle bombardera sitt mil och sedan

komma in igen for en raketattack. De aundra
skulle inte b sig om oss, om inte bley

skulle de fors
tauknroa tills de var
dessa tankar inte skulle kunna
s, Allt annat vilade i Bill Sumways hiinder.
iindan» talade om att han bittat t
s: tanks och lastbilar
den nya kommunistoffensiven sic

De fyra planen stortade ner ¢
ket och Samways lade sig tiitt 1

1

+ Suwon,
molntiic-

o
kow ledaren
fasthundna

— sd niira att jag -tyckte vi r
vid avgasréret. Vi féljdes it kt ate det
var omdjligt att tro att inte des bivda plan

manivrerades av en enda man
Plitsligt gick vi ur molnen och dilr uere Lig

fiilt och Dberg utbredda. P'a hela detta vid-
strilickta panorama var det endast liten
punkt som betydde nigot, Det var en by och
vid kanten av den fanns en liten triiddonge
Just vid viigen och bland triiden lig en tank

och tryckte. Vi hade en hastighet pit 950 kn/t,
men det v inte jag.

Jord och himmel, liy och did Gvervilldigade
mig och kom mig att trycka mig ni oeh
nilrmare golvet pid cockpiten och att inna
kalla kirar efter ryggraden. Jag birjade svet-
tas men inte pit vanligt vis utan kallsvetten
rann Over hela kroppen i fullkomliga strim-
mar, som hlitte ner mina klilder och fall-
skitrmen och drev upp brinnande i bgo-
nen, Jag birjande mumla for mig
inte spaken, rir inte spakens. S sminingom
sliippte forlnmningen och jag gade resa pi
huvudet och sig glittrande piirlor av en ljus-

gul gom rann ner pid mipa kniin och
sitkerhetsbiiltet, IMer piirlor hoppade ner frin
min mun och ni och jag kommer ilig att

jag tiinkte att »de iir mycket vackra och sil-
kert viirdefulla, men de Dborde nog stannat
kvar inne i mig. Nigonting milste ha giltt son-
ders. Men jag var inte sjuk utan det var helt
enkelt min kropp som protesterade.

Samways filJde ett av de andra planen och
»Trollsliindans pratade for sig sjilv nilr han
siig tanken explodera. Vid andra anfallet hade
vi otur. Smmways gick niira att jag inte
kunde se de andra planens vingspetsar, men
terna hakade upp slg och gav ingen eld.
r vi var pi viig upp lgen dundrade de 1
stiillet 1 viig in 1 en berg . Planet nummer
3 utsdg en lastbil som var gimd pi en sidoviig
till m; Han viintade pd oss en sekund men
var riidd att bilen skulle riidda siz in i sko-
gen och gick dirfor dver i anfallsposition och
forpassade bilen till en annan viirld. Nummer
4 gkullé just biirja di Samways flig om ho-
nom, Han svepte in Over milet, denna ging en
beviipnad bil. Hans raketer gav cld.

Vid gista attacken just innan jag skulle sjun-
ka ner pi golvet kastade Jag en blick 1 back-
spegeln for att se vad Samways glorde,
i stilllet sig Jag ett ansikte som Jag inte |
igen, Bgonen stod ut, Kinderng hade djupa firor
och hela ansiktet var formlist som pi ett lik
som Just draggats upp ur en flod, Det var Jag
wjilly, ochi frin den stunden var Jag lamelagen
o¢h kunde inte riira min kamera,

Niir vl #vepte in Over viirt eget landnings-
fitlt tittade jag ut pd vingarng och pil dé kul-
likonande tankarnn pAd vingspetsaroa, sedan pil
Bill Samways och till glut pi de smit flilekarna
plt ming knlin, som nu torkat och inte hade nil-
gon fiirg. Jug kiinde att jag under en kort tld
varit 1 en annan virld, en vileld som  Jag
aldelg frivilligt wkulle dterviinda thl,

Nilr planet tog niark var jug mycket glad
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sjbsiittas 1 Coniston
cken mot det nya ameri

son till den store fartkungen, skall axla sin faders fallna man-
4 hastighetsrekordet till sjoss till England.
a ner pit sin specinlbyggda slip frin trons-

jn diir den unge Campbell triinat en
anska rekordet,

OM FLYG

am om TV kun-
rteckning over de
erna vid virt flygva-
21). 2) Data och
) Om mijligt hur
av varje typ.
»Putte»

prestanda fir dess
stort

antal som finns

5 samt I' 21,
och § JS Av »saknades» flottiljer
ovan iir I' 2 radarskola, F 5 Krigsflyg-
skolan i Ljungbyhed, som iir utrustad
med plan av typ Sk 25 och Sk 16, I' 19
vakant (f. d. frivilligflottiljen i Finland)
samt F 20 Flygkadettskolan, vars flyg-
planpark utgors av Sk 16 och J 20, 2)
Data och prestanda for dessa typer har
flerfaldiga ginger meddelats i TV,
DI a. I Typspalten, Data och prestanda
for J 30 Mosquito fiterfinns nedan, 3)
Hemligt,

Friga: Kan jag fi veta vilken mo-
torutrustning och vilka prestanda fél-
jande flygplantyper har: 1) Tp 46
Dove, 2) 8aab-00 Scandia, 3) Douglas
DC-3 samt 4) Alrspeed Oxford.

1. Edling

Svar: 1) TviL 330 hk D. H. Gipsy
Queen 70. Toppfart 357 km/t, marsch-
fart 280 km/t, stighastighet 220 m/min,
topphéjd 5.600 m och flygstriicka (med
700 kg betalande last) 800 km. 2) Tvi
1.825 bk (med vatteninsprutning)
Pratt & Whitney R-2180 Twin Wasp.
Max. marschfart 455 km/t, stighastiz-
het 410 m/min, topphdjd 7.500 m, teo-
retisk rlickvidd 2.390 km. 3) Tvd 1.200
Lk Pratt & Whitney R-1830 Twin Wasp.
Toppfart 308 km/t, marschfart 270
km/t, stighastighet 846 m/min, topp-
hjd 7.000 m, teoretisk riickvidd 2450
km. Tvd 855 hk A, 8. Cheetah 10.
Toppfart 301 km/t, marschfart 250
km/t, stighastighet 203 m/min, topp-
hijd 56.0600 m,

Frign: 1) Vilka data och prestanda
har Snab J 202 2) Finns J 20 1 bruk vid
nagon Jaktflottilj och | sd fall yilken?

3) Hurudan In*umnlng har Saab J 21?2
finnu i bruk pi nigon
? 5) Vilken
iir flygvapets lu(t(knuu, for de Havil-
land Mosquito? 6) Vilka datn och pre-
standa har denna typ (den version som
anviinds L Sverige) ? »Mr X»

Svar: 1) Jjande uppgifter iir kiinda
om J mu\'idd 11,22 m och vingyta
23,07 1 Den beriiknade toppfarten ir
1.050 Lm/t, 2) Nej. 3) Niigra svenska
uppgifter om J 21:ans beviipning finns
inte. Enligt den engelska The Aeroplane
omfattar den fyra 13,2 mm ksp och en
20 mm automatkanon, 4) Ja, bl a, vid
I 18 i Tullinge. 5) Mosquito heter i
Sverige J 30. Niigra svenska uppgifter
om planet, som I BEngland betecknas
Mosquito Mk 19, finns inte, Jane's All
the Worlds Aircraft ger dock féljande
uppgifter. Motorer: tvi 1.2¢0 hk Rolls-
Royce Merlin 25. Data och prestanda:
spiinnvidd 16,52 m, liingd 13,57 m, hbjd
5,3 m, vingyta 42,2 m?, tomvikt 8,2 ton,
flygvikt 9,7 ton, toppfart 646 km/t,
topphijd 11.000 m.

Fraga: 1) Hur minga DC-3 har ABA
och vad iir derns reglstrering? 2) Har
ABA flera Ju 52: or kvar? 8) Vad iir
skillnaden mellan protypen av Saab
Seandia (E-BCA) och serieplanen?

»KB, Danmark»

Svar: 1) ABA har f. n. sju DC-3:or,
men planerar forsiljning av ytterliga-
re. Sju har redan silts i Sverige och i
utlandet. De sju flygplanen har fol-
jande registrering: SE-BAA — BAB,
— BAC, — BBH, — BBM, — BBO samt
— APG. 2) Nej. 3) Under det att pro-
totypen Saab-00A iir forsedd med tvd
1450 hk Pratt & Whitney R-2000
Twin Wasp-motorer, ir den betydligt
snabbare serieversionen av Scandia ut-
rustad med tvi P & W R-2180 Twin
Wasp om 1.825 hk vardera (med vat-
teninsprutning). Diirtill kommer en
miingd andra frbiittringar, bl. a. nya
fyrbladiga reversibla Hamilton Stan-
dard propellrar av splitterny typ.

Friga: Vilka data och prestanda
hade det ryska bombplanet TB-3
| friga om spiinnvidd, liingd, toppfart
och marschfart? »Insulano»

Svar: TB-3 har 36 m spinnvidd, 21
m lingd, en toppfart ay 300 km/t och
en marschfart av 210 km/t.

REPUBLIC F-84
THUNDERJET

Amerikanskt jaktplan

Tillverkare: The Republic Aviation Corporation, Far-
mingdale, Long Island, New York, USA,
Thunderjet konstruerades i direkt samrid med

USAAF Air Material Command och den férsta proto-

typen flog den 28 februari 1940, Dess prestationsfor-

milga var si tilifredsstilllande att USAAF Dbeslot att
gora ett forsdk att sli det di existerande hastighets-
rekordet, Den andra prototypen iordningstiilldes och
fligs Over den faststiillda banan vid Muroc i septem-
ber samma fr, men den hdégsta hastigheten som upp-
niddes var sendasts 977, 6 km/t vilket i och fir slg
var nytt amerikanskt hastighetsrekord, men 8 km/t
lingsammare iin gilllande viirldsrekord, satt ay Gloster

»Meteors,

Efter nigra modifieringar heter typen numera F-
84B och iir ett helmetallflygplan med luftintag i nosen
och symmetriskt »kiigels-formad flygkropp. Bakre de-
len av flygkroppen kan med en enkel operation bort-
tagas och tilliter motorbyte pi endast 50 minuter.

Briinsletankarna i vingarna, Kastbara extratankar
pit vingspetsarna. Forarplatsen iir forsedd med kata-
pultstol.
Huvuddimensioner:

hijd 39 m.
Motor: Btt Allison TG-180 (J-35A-17) reaktionsaggregat

med axialkompressor. Statisk dragkraft 2.270 kg.

Prestanda: Maxhastighet s0vers 960 km/t pd 0 m hojd.
Maxhastighet 930 km/t pd 9.200 m hdjd,

Topphtjd 13.800 m. Stridsmiissig flygstriicka 1.360-~

1.600 km.

Beviipning: Sex 12,7 mm akan (fyra i nosen och tvi
i vingroten) samt fitta 03,5 kg raketprojektiler under
vingarna.

Spiinnvidd 11,1 m, lingd 11,4 m,
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som ger spannande underhallning

John Dickson Carr
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DORREN LA

En ny sinnrik variant pa det sluina rummets problem — tre sjiilvmord,

som kanske alla var mord, har dr Feil ait klara upp i sitt livs kanske
knepigaste kriminalfali,
»Han har lyckats med det ctrolizga.> (ST)
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Agatha Christie
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Agatha Christies 49:e deckare visar hennes fenomenala forméaga att .
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stindigt fornya sig — i denna spiinnande historia om ett gatfullt gift-
mord visar hon att hon &r genrens okrénta drottning.

»Inte en dod punkt i boken.» (MT)
6:—

: David Dodge
DEN LANGA FLYKTEN

En snabb thriller om privatdetektiven Al Colbees jakt efter en viss
mystisk mr Parker, en jakt, som gick fran Mexiko City till Santiago
ddr den sid sméningom fick ett lika vildsamt som 6verraskande slut.
»Verkligt lyckat.» (DN)
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Kenneth Millar
DE TRE VAGARNA

Psykologisk thriller av en ny amerikansk forfattare — tycker Ni om
Raymond Chandlers deckare dr den hir boken precis vad Ni vill ha.
»Tar struptag pa lasaren.» (SvD)
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