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FRAGA OSS OM

Friga: 1) Var kan man komma dver en
f. d. armé-Monark, vilka data har en sidan
och vilket iir priset? 2) Siiljer armén andra

TEKNIK

I denna spalt besvaras endast fragor av

allmant intresse. Insinda fragor maste

forutom signatur vara forsedda med
insandarens namn och adress.

Fraga: 1) Finng pahiingsmotorn Berinl att
kopa i Bverige? 2) Behdvs korkort f6r en
sidan motor?

>Ling viig»

Svar: 1) AB Linco, Linnégatan 31, Stock-
bolm, siljer Berini och kan limna niirmare
upplysningar. 2) Korkort for Iitt motor-
cykel erfordras,
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PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3203, Stockholm 3
Telefon: Viixel 234640
Postgirokonto: 55575

«Prenumeration kan ske direkt hos fOr-
laget genom inbetalning p# ovanstien-
de postgirokonto eller via vira lokaia
ombud. (Se under Ahlén & Akerlund i
telefonkatalogen.) Dylik prenumeration
kan ta sin bdrjan nir som helst under
Aret. Expediering av prenumererad tid-
ning tar sin borjan 8 veckor efter det
att avgiften erlagts. Betalning fér fbr-
nyad prenumerationgperiod bor erlliggas
senast 2 veckor innan tidigare perfod ut-
gir, om avbrott i leveransen skall kunna
undvlka!.

PRENUMERATIONSPRIS:

Sverige: helar kr 12:—, halvir 7:—.
I Danmark endast helirsprenumertion
dgk., kr 20:—, Upplysningar hiirom

1impag Aav: Budolt bnrdul Raadhus-
pladsen 59, Kopenhamn V.
ADRESSANDRING:
Meddela adressindring  till  fdrlaget

minst 2 veckor fore adressdndringens
ikrafttridande. Ange alltid saviil den
gamla som den nya adressen,
Eftertryck av text och bilder forbjudes!
Utglvare: Korlagsaktiebolaget Flygning,
Tegnérgatan 85, Stockholm,

Ahlen & Akerlunds I‘%togmvyranatnlt

Stockbolm 1050

irken? 3) Finns det nigon firma i
Stockholm, som siiljer begagnade motor-
cyklar?

»Motorfantast men ej kapitalist»

Svar: 1—2) Armén har de senaste dren
upprepade ginger silt \Ionurk-molorc&}\lnr
m/42. Huruvida niigon ytterli
ning av Monark och andra av arméns ma-
skiner, sisom t. ex. DKW kommer att
foretas ir obekant, men Kronbilférsiiljningen
pit Valhallaviigen i Stockholm kan siikert
imna upplysningar. Data for Monark m/42
(siffrorna inom parentes avser sidventil-
modellen) : diameter 79 mm, slagliingd 101
mm, kompression 6.4 (6,4), effekt 20 hk (15)
vid ca 4.000 varv/min., briinsledtging ca 0,4
1it/mil, vikt med briinsle 200 (190) kg, M/42
ir siledes en tung, men slitstark och oom
bruksmaskin. 3) Betriiffande en firma i
Stockholm som siiljer begagnade motoreyk-
lar hiinyvisas till telefonkatalogens yrkesre-
gister samt till annonsspalten »>Motoreyklar
till salu> i huvudstadens morgontidningar,

Friga: 1) Vilken limnar stbrsta effekt, en
fyrtakts eller en tvitakts motor, om varv-
talet fir detsamma? 2) Om det iir fyrtakta-
ren, vad beror detta pi?

>Motor»

Svar: 1) Fyrtaktaren, itminstone om den-
na Hr av toppventilmodell. 2) Detta beror
niirmast pd att den friska gasen biittre kan
utnyttjas i en fyrtaktare tack vare venti-
lerna.

Friaga: Vilka data och prestanda har Rex
200 och 125 cm??
>Rex»

Svar: Rex ilr utrustade med tviitakts Vil-
lers-motorer av den typ, som beskrevs i TV
nr 11/40. Se denna artikel for niirmare upp-
gifter. Betriiffande pris och leveranstider
ridfriga dterforsiljaren av Rex eyklar pid
er ort, vilken iven fir fabrikens motor-
cyklar.

Fraga: 1) Hur mycket kostar Renault 4
CV? 2) Vilken bil iir den f. n, billigaste i
Sverige och hur mycket kostar den?

L. Sundin

Bvar: 1) 5.650 kr. 2) Det iir Ford Anglia,
som kostar 5.800 kr,

Fraga: 1) Planerar Volvo en ny scrie
'V 444 och niir kommer den i si fall ut i
marknaden, 2) Vilka blir {indringarna och
priset?

PV 444

Svar: 1) Ja, Volvo kommer i hiost med en
ny serie av sin lilla personvagn, vilken fir
beteckningen PV 444 B, 2) Nya stitfingare,
nya ultramoderna kdrriktningsvisare, place-
rade pd taket, helt ny inredning, helt ny
ventllmekanism och annan kamaxel. Motorns
prestanda har hojts till 44 hk vid 4.000
varv/min. Vidare giitts sjilvstarten | ging vid
en extra vridning av téindningsnyckeln, samt
mycket annat, Priget berliknas bli 7.500 kr.

Fragn: Vore tacksam att f specifikatloner
f6r Morrls 8lx, Morris Oxford och Morris
Minor.

Modell 1950

Bvar: Morris Six har en 6-cyl. motor med

overliggande kamaxel, en cylindervolym pft
2,21 liter som vid 4.600 varv/min ger 70 hk.
Litngden dr 450 ¢m, bredden 168 cm, héjden
161 cm och tjinstevikten 1.270 kg, Morris
Oxford har en 4-cyl, sidventilmotor om 1,47

liter, som vid 4.200 varv/min ger 41 bhk.

Lingden ir 42¢ em, bredden 165 em, hijden
160 cm samt tjiinstevikten 1.041 kg,
Minors 4-cyl. sidyventilmotor om 919 cm® ger
27 hk vid 4.400 yarv/min, Liingden iir 374
c¢m, bredden 152 cm, hojden 147 ¢m och
tjiinstevikten 750 kg.

Morrly

FRAGA OSS OM

beliigen ca 5 mil frin ¢
viinder den I TV nr 8/50 beskrivna s
kammarradion?

Svar: Ja, men det bli
svagt, fitminstone si 1
20 kllo“dlts*undnn en bil

(l« "na lu_lt unnnrlnmh
Som det nu iir hir r
— pit exakt 3 mils av
siindare;
som 17
mark),
(erfarenheter gjorda me
Men rlickvidden beror av
landen att man inte kan
rell regel — sker mott
cller finnu biittre ute till
na med avseviirt stirre
viindningen av kristallm
;:riinmw till inom 1—2 u|i|~

luln[ 0. lis

boken »0m radiostbrnig
berg, pris 2:50, Vi kan
niigon ging i hist sk
enkel och billig ni
blir bilttre iin en kristallmottag

Friiga: a) Pi sld.
stir det om »En bra antenn», D
fir nog bra men kangke inte liimplig
mig, ty utmed gatan diir jag bor gir kraft-
lodningar pi stolpar med avledare till alla
hus. Jag bor pa 8:e viningon och har tiinkt
att pd balkongen resa en 6—7 meter ling
mast med { dinden ett kors med ett 5-te
sprét som topp. b) I ett iildre nummer av
TV fanns en artikel om en inomhusantenn,
singsrir ca 2 meter lingt att fiista
pd viiggen lsolerat frin denna, golv och
tak med jordad anslutning till apparaten.

Nu undrar jag vilken passar min apparat,
en stor Centrum, hiist den antenn jag har
nu iir en trid liggande dver gardinupphiing-
ningen for fénstret,

Kortviigslyssnare

Svar: Stavantennen ir utan jlimférelse
biist. Fastiin spritet i toppen for att ok
kapaciteten och diirmed den elektriska
den anses inte spela niigon stirre roll. I‘:lt
utforligt svar fir vi inte plats med hiir men
ber fi hiinvisa till den just i bokhandeln
ntkomna boken »Om radiostdrningar och hur
man blir av med dem» av Bengt Svedberg,
diir i kapitlet >Vilken antenn iir biist?> bl, a.
cn jiimforelse mellan olika antenntyper fram-
liigges 1 tabellform, I detta hiifte, som kostar
2:50 kr., ges ocksdt rdd och anvieningar for
hur man sitter upp en verkligt effektiv
inom- eller utomhusantenn,

BREVVAXLING!

* INTERNATIONELLA HOBBY-
KLUBBEN ordnar varje vecka brev-
viixling med tekniskt Intressorade
personer | utlandet. Anmiilan, som
skall siindas till Generalsekreteraren
I Internationella hobbyklubben, Tek-
nikens Viirld, Tegnérgatan 35, Stock-
holm Va, bor Innehilla uppglft om
fullstiindigt namn, adress, Alder, In-
tressen, sprakkunskaper samg med
vilkn linder NI helst Gnskar kontakt,
Blfogn avglften 60 dre 1 frimlirken.
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kansk blimp frin
Good Years flygov-
delning, Den {llusfra
luftfarkosten befinner
slg L. n. pd turné ge-
nom Forentn staterna
diir dess entuslaster
hiivdar att den kan
fi betydelse pil. tra-
fikflygets bibanor.
Se vidare artikel pi
i sid. 18—19,
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Hembyggt i Varberg...

En bilmekaniker | Varberg, Stig Lind-
qvist. har tillsammans med en kamrat byggt
den hiir Illla pigga vagnen. Karosseriet har
man gjort av svartplitt och motorn tillhdr
en gammal Opel. Bilen som fick mycket
ampla lovord av hesiktningsmannen har ta-
git 2.000 byggtimmar i ansprik och Inrilk-
nas arbetet har den tresitsign sportcabriole-
ten kostat ca 5.000 kr i framstiillning,

...och i Deje

Bland finesserna pit ovanstiende bil sow
Liar Ragnar Johansson § Hagen, Defe, som
fabrikér kan niimnas att bakaxelkiipans
lagring eliminerar krilngningen i kurvorna.
Vagnen 205 em ling, 125 cm bred och
120 mm hig. Huven som lyfts upp framit
niir man stiger in 1 bllen har patentsikts.
Ratten dr skjutbar och fjitdringen indivi-
duell pit alla fyra hjulen. Motorn iir cn
Trinmph 350 em?, 2-c¢yl, och pft 17 hk. Max-
farten berjiknas till 60 km/t.

Radion segrade

Klot, trattar coh koner | stormvirnings-
tifinsten har uppniitt pensionsildern. Den
- optiska stormvarning.
en har utklassats av
radion liksom tidigare
tidgivningssignalerna
med tidkula. Meteoro-
logiska {nstitutet har
fitt regeringens till-
stind att under de nilr
maste Aren succesivt
avveckla den optiska
stormyarningsignale-
ringen gd niir som tvil
stationer, Stderarm och
Olands  sbdra  udde.
(Hamnvakten Henning
Nilsson pd Smirkontrollen | Malmd hissar
hilr kanske fir sista gingen signalen tratt
Gver kon, vilket betyder kuling utan an-
glven riktning.)

Gronskande kraftverk

Hdlleforsens kraftstation { Jitmtland bar ‘
invigts | dagarna och uppmiirksammats bl. a.
for att man hiir fir forsta gingen sli{ppt en
trildgirdsarkitekt innanfér  maskinhallens
vilggar fOr att anliigza en trildgird. Vid
sprilngningen av ena kortviiggen § maskin-
hallen har en naturlig klipphilll med en 15
m ling och 5 m bred >hyllas liimnats kvar
och hilr har triidgirdsarkitekt Sven Linde
frin  Ornskildsvik trollat fram  en unlk
klipptritdgird.

Den vdg som till himla bdr

En uppitstrivande dalmas, skogsarbeta-
ren Albert Eriksson | Biiirbo, har pi ledign
stunder egenhilndigt byggt ett 30 m higt ut-
siktstorn pil en myr, Han har infe haft nil-
gon minniska till hjiilp och &ndd helskinnad
lyckats splka {hop 450 smitallar med ganska
precis 2,000 spik. Stockarna har han sfillv
hissat | hdjden med en lina och for TV be-
rilttar ban att han absolut inte kiint nigon
som helst gvindel under arbetet. Tornet har
han sedan stagat med linor och rep. Om
myndigheterna tilliter bygget vet han inte
och vad tornet skall anviindas till har han
inte tiinkt p&, >men det var roligt att kom-
ma higre och higre. fast nu slutar jag sen
Jag ndtt 30 meter upp { det blds,
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STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumdrken
Cuvilingenjor Harry Onn
CENTRUM
(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM
Tel. 230970
. v/

FLYGPLA
K-Z II, Kupé i gott skick. Gangtid

c:a 1.000 tim. Pris Kr. 6.000: —.
Att.: Dir. G. af Ekenstam.
— FERROMONTAN

by AKTIEBOLAG

Sveaviigen 77 ¢ Stockholm o Tel. 30 82 52

RIRER CUB

i prima skick siiljes. Total gingtid G50
tim, didray 100 tim. efter stor Gversyn.
Svar till Torsten Stihl, Lambergsgatan
29 D, Karlstad. Telefon 12469,

Snabbt, tresitsigt

Spori- och reseflygplan

till salu

Syenska Aero. Tel. 288888

”Du talar sjalv”

Magnetiska
grammofonen

Har Ni kopt vira princip-skisser och be-
skrivningar, enligt yaten(anppr&k, nr
848844 samt 4424/40. Kop dem annars nu.
Gillande inspelnfng pd magnetiserbara
lattor, tri h . Resultat av 25
rs arbete, och en formogenhet | kostna-
der, samt miljoner exp. Ingen higfre-
kvens., Vanlig forstirkare ell. radio. De-
for kriminalpolisen. VAr annan
metod &n nu brukliga. VI tro den vara
det enklaste och t&“l&““' :gm Jn&xﬁrglln
an presteras e omrade. 1. s
s 5 kunna goras. betridffan-

2 sorter Inforda Jicens. Ritn. nr 1 Kr.
7:—, nr 2 (innebiirande samtidig utpla-
ning och intalnin r. b:—. Komplette-

4:—. Preliminir prislista
mirken -+ porto. Med vir metod kan Ni
anviinda Er grammofon. vilken dnda kan
anviindas till vanliga plattor. Kop alla
tre beskr, Vid Aberop. ay denna tidn. sil-
Jes alla fOr 14:— Kr. dd vi onska kontr.
resultat ay annons hir.
SEKRLIV I DAG.
FIRMA sKVICKT OCH LATT»,
Bud. - Transporter, - Handel.

Malmd, Tel. 14200, 24 189, 28 004.

EXPLOSIVT VID SKANERUSTEN ...
Forts. frian sid. 8.

Detta ger kanske en liten uppfattning om de
sviirigheter flottan miter niir man nu 6r andra
gingen i samarbete med den internationella
minsvepningsorganisationen, The International
Control Board, satt 1 giing en ny minsvepnings-
operation i norra Oresund, inte-lingt ifrin den
plats diir det svenska tankfartyget sMalmihuss
minsprilngdes for ett par dr sedan. Niigonstans
inom ett 62 km* stort omride skall det enligt
engelska uppgifter lgea toly magnetminor som
fillldes Qilr fér sex dr sedan. Svepningen utfiirs
med hjillp av kraftiga elektromagneter som bog-
scras efter minsvepare och M-biitar och har en
effekt som riicker till f8r att »viicka» en mina
finda ner pd 30 m djup. Dessa s. k. magnet-
stavar. ser ut som torpeder och matas av en
generator friln bogserbiiten, Som exempel pit
styrkan i det magnetiska fillt som de utvecklar
kan niimuoas att verktyg och andra metallfére-
mil bokstavligen talat rycks ur hiinderna pa
personer som ritkar komma fir niira staven niir
strommen iir paslagen,

Vid minsvepningen uppdelas omridet | snor-
riita strik med endast (0 m mellanrum, | vilka
minsveparna léper med magnetstaven pi sliip
i en 220 m ling stilwire. Detta arbete iir lingt
mer komplicerat och tilamodsprévande iin svep-
ning av fiorankrade stétminor genom att man
fir gora ett betydligt stirre antal lipningar
for att vara siiker pid att inga steginstiillda mi-
nor blir kvar, Det kan niimligen hiinda att mag-

netstaven miiste ge flera impulser till utlds-
ningsmekanismen innan den slutligen tiinder
spriingladdningen. Eftersom minor iiven inom

samma omriade kan vara instiillda pd ollka an-
tal steg, kan det bli nddviindigt att gora iinda
upp till 20 16pningar i samma strilk innan man
kan vara siiker pl att inga minor finns kvar.

Den magnetiska minsvepningen iir ett hirt
och riskfyllt arbete och ovissheten om niir man
kan triiffa pit en bottenmina gdr foretaget iinnu
Det iir som att kasta ut eft
drag och viinta pd napp — skillnaden iir baru
den att anappens kommer i regel ganska sifl-
lan och nilr man wminst anar det. Och sedan
sir de ju inte fullt lika ofarlign som en tvi-
kilosgiidda. I motsats till nilr en stétinina explo-
derar blir det silllan niigra hoga vattenkaska-
der efter en mina som detonerar pit 25—30 me-
ters dinp. Oftast uppstir endast en liten >bulle>
pA havsytan som utidver ett antal luftbubbler
iir det enda synliga tecken pi att man lyckas
oskadliggdra en mina, Desto mer kiinns emeller-
tid smiillen i fartygen som rikar befinna sig
i niirheten och inte minst | det fartyg som bog-
serat den stav som satt | giing minan. Hela
skrovet genomskakas av en ordentlig chock som
i viirsta fall kan vara si kraftig att maskin-
biiddarna skadas och sa  inventarier flyger
Luller om buller, Sjiillva magnetstaven brukar
egendomligt nog Kklara sig trots att krevaden
ofta intriiffar mitt under den, men detta beror
pi att den har en fi rhiillandevis liten yta och
fir dessutom relativt Litt,

Vid svepning av magnetminor dir

fartygens

egen magnetism en ytterst viktig detalj som
miste hitllas under noggrann Kontroll fir aft

inga olyckor skall intriiffa, Den Kraftiga magne-
tism som stavarna utveckldr kan nitmligen liitt
Gverforas till bogserfartygen som dirigenom
blir bemannade minutldsare, vilket ju inte kan
yara siirekilt angeniimt for besiittningen. I ham-
pen § Hillsingborg., diir hela minsveparavdel-
ningen dir baserad, bar man diirfor lagt ut en
miltslinga som automatiskt registrerar farty
geng magnetism bide niir de gitr ut och niir
de Aterviinder frin minfilltet. Diirigenom kan
man dels eliminera risken av att uppmagnetise-
rade fartyg slipps ut samf att stavar som Inte
blivit ordentligt avmagnetiserade sliipps in i
hamnbassiingen dir de pd kort tid kan >smitta
ners samtliga fartyg. Stavarna avmagnetiseras
vigserligen redan lingt innan svepfartygen kom-
mer ens | niicheten ay hamnen, men det kan
uppsth fel i den teknlska utrustningen, t. ex.
wenom minsprilngning, vilket gbr aft stavarna
blir farliga fir omglvningen.

Den mingvepning som Just nu pigir | Gre
sund Hr samtidigt en praktizk tilliimpning av
lirdomarna som de viirnpliktiga vid Goteborgs-
aydelningen inhilmtat under #in nyligen avsin-
tade min- och sveputbildning. Att det nu blivit

betydligt mer allvar | dyningarna tycks emel-

Jertld inte hekymra de unga bldjackorna som
med verklig ambition gett slg i kast med det
spilnnande ilventyret som samtidigt har den
praktiska nyttan av att ett viktigt omride blir
rensat frin de sista resterna ay det senaste
krigets styggelse, magnetminorna,

ELDA MED VATTEN . ..
Forts, frin sid, 11

Hittills gjorda experiment har visat att man
med en given miingd briinsle fir ut omkring
300—400 procent mer viirme med detta system.
1 den viirmepanna som anviints for experimen-
ten har kolférbrukningen varit ca 225 kg per
dygn mot tidigare 80 a4 100 kg. Som exempel
pd den goda briinsleekonomin kan niimnas att
man en ging sliingde in en bunt pit 40—50 tid-
ningar som forst fuktats. Dessa braun i fyra
timmar och utvecklade en fullt tillriicklig viir-
me for att hillla den riitta vattentemperaturen,
Detta bevisar ocksd att aggregater inte iir Kin-
kigt med briinsle. Man kan clda mcd kol, ny-
huggen fuktig ved, tory och allt som fverbuvud-
taget brinner.

Annu en milrklig sak kan frambhi

1< om den

sensationella pannan: den iir byggd utin minsta
har

tillstymmelse till ritningar. Uppfinnaren
haft hela konstruktionen | minsta ¢ i
vudet och personligen visat hur alla p
skilras till och svetsas ihop, Lustist
Arvid Nordenborg aldr
teknisk utbildning, men han bollar 1

e filtt nigon egentlig
I atom-

tal, kedjereaktioner och andra veten
fakta lika friskt for det. Han har lirt av er-
farenheten under sitt linga liv och dekiare

gilrna och utan omsvep sin syn pi den teore
tiska ingenjirsvete: apen som inte alltid visat
s, stor forsticlse for hans idéer. Men det
kanske biittrar xig pd den punkten nu niir han
fintligen lyckats framstiilla beviset for sina teo-
riers riktighet,

Arvid Nordenborgs uppfinningar har
inte stannat vid viirmeledningspannan, han har
redan funderat ut hur man pi samma sitt kan
spara in en g hushilllggas genom att bok-
stavligt talat anviinda den flera ginger, Fir att
denna uppfinning, som bygger pii samma prin-
cip som viirmepannan, skall kunna realiseras
miste gasspisarna dock ett annat utseende,
Agonting i stil med elektriska kokplattor, dilr

dock

man inte har dppen eld niigonstans, For att
ytterligare  firbiittra  briinsleckonomin  och

siinka gasiitgdngen har uppfinparen gitt i
lingt att han | detta fall iiven tinkt ta vara
pit de vattendngor som bildas vid kokning och
anviinda dem som brilnsle i spisen, Och si kan
vi kanske borja se mot en ljusare och varmare
framtid utan brilnsletilliigg.

MORDANDE LUFT . .

Forts, frin sid, 20

hiirt talas om Kungsholms-
fallet, silger civilingenjor Erik Thrysin |
tens institut r folkhiils och vill diirféir
inte gira nigon niirmare komnrentar, Det hela
forefaller dock betydligt rdimensionerat,
fick en ging alarm frin en metallindustri dil
man tillverkade viirdefulla firkromade delar.

som rostade mycket fort vilket man vllde pa

orsaker liknande den som nu tycks vara aktu-

ella. Vid en undersikning pia platsen kunde

jag snart konstatera att stiirsta anledningen .
till defekten var mycket fuktiga lokaler, dess-

utom hade man blyackumulatorer i samma rum

och dét var just frin dessa som de syrahal-

tiga dngorna kom.

Vi har ocksi glort en hel del andra under-
gokningar ay liknande fall vid ollka industrier,
men ingenting bar gett belligg for att indu-
strierna skulle vara farliga. Nej. nigot som ifr
bra mycket virre ur denna synpunkt fir 1 si
fall avgaserng frin bensindrivoa bilar,

— Ja, den saken ilr klar att bilavgaserna iir
bra mycket farligare iin de avgaser som kan
komma friin Industrierna, siger ingenjir Erlk
Fintling, medlem ay Korrosionsnilmnden, som
b1, a. firsiker lisn olika rostproblem. Och vad
(et betriiffar si tar ju de flesta industrier nu-
mera ut sin energl pit elektrisk vilg, Andit kan
man naturligtyls Inte helt bortse frin indu-
stricrna, Koloxiden innehilller ju svavelingor
och dessa iic Inte bra fir férnicklade delar.
Men | sd fall ilr Ju Stockholm en enda stor
fndustrl med viirmepannor i niistan vartenda
hus.

~— Jag bhar in
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Varg-Olle:

NERVERNA
SirTs pi
PROV

Tyet har talats mycket om »idrottsner-
i band med de senaste stora
mangen.

Jag vet inte om

f a exempel pd fo-
fullstandigt forlorar koncepterna
ar precis som de sjalva
tiga ar att flera av des-
sa 1 stjarnor som kor utomor-
dentligt brz ]mn,L de fir aka i -.plul-
did isolation och kan vara bergsikra pd
att vinna loppet. Men sit fort det kommer
nagon 1 irriterande narhet av bakhjulet
ger de spelet forlorat utan egentlig an-
ledning.

tinkt s

fed de ofta rent fantastiska farter som
dessa forare formar prestera om de far

kora »ostorts» borde det inte vara nagon
svarighet for dessa att hélla undan for
lingsammare motstindare som kanske ba-
ra ay en tillfallighet lyckats hanga med
en bit, men i stallet for att koncentrera
sig och lagga pa ett kol extra verkar det
som om dessa speedwaybanornas vinthun-
dar skulle bli nervosa av motstindarens
nargingenhet, de forlorar pi ndgot satt
greppet, korningen blir obeharskad och
sedan struntar de i alltihop och sldpper
utan protester forbi sin motstandare. Det
ar synd om dessa forare, ty jag tror inte
de fir si mycket ut av speedwaysporten.
Att kunna briljera med fortikning kan
visserligen vara roligt det ocksd, men man
skall samtidigt kunna satta hart mot hart
om det skulle behovas och aven kunna ta
ett nederlag. Det miste vara oerhort pres-
sande att alltid vara hanvisad till sin fart-
overlagsenhet och om denna inte ricker
hellre fly @n illa fakta. Tjusningen med
speedway ar ju kampen man mot man —
fartsensationerna far man soka pd annat
hall.

Det verkliga nervprovet ar emellertid
lagkOrningen. Aven med en ordentligt
samtranad parkamrat kan det minga gin-
ger bli knepigt att samtidigt halla ett oga
pi honom och bevaka sin egen position.
Sirskilt om man blir tvungen att brom-
sa upp farten for att parkamraten skall
kunna félja med kan det se hotande ut ndr
motstindarna hanger alldeles i halarna
pa en.

Spuciclll i lagkorning marker man ofta
vilken stor roll nerverna spelar i speed-
way. Dar kan tvi ordentligt samtrinade

parkamrater hélla stdnd aven mot be-
tydligt snabbare konkurrenter genom en
lugn och beharskad korning och' genom att
orubbligt folja den intranade taktiken.
Det fordrar kalla nerver att slappa mot-
standarna alldeles inpd sig och‘har man
da en parkamrat som vill skena i vag i
rena paniken for att forsoka radda sitt
eget skinn spricker alltsammans och mot-
standarna fir en Iatt match att smita for-
bi. Det har flera ginger hant att jag bli-
vit tvungen att bromsa upp farten for att
min parkamrat skulle kunna arbeta sig
upp, och i en sidan situation fir man en
hel del saker att halla reda pd. Dels maste
man noga bevaka sin egen position och
dels maste man hela tiden halla ett oga
pd kamraten och ratta taktiken efter vad
man tror han har mest nytta ay. Sam-
tidigt har man kanske tva motstindare
som ligger bakom ‘och ar beredda att ut-
nyttja varje chans till en rovare om man
sjaly for ett ogonblick skulle forlora
greppet om situationen.

Jag vill inte pdstd att nerverna betyder
allt inom speedway, men den saken ar
klar att en medelgod forare som kan hil-
la huvudet kallt i alla situationer har goda
chanser att besegra en stjarna av typen
skapplopningshasts bara han vet sin mot-
stindares svaghet och kan satta in stoten
i ratta ogonblicket.

e
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HERCULES FLYGHOTORER

yn...

1.000 gangtimmar mellan éversyn

motsvarar mer an 7 1z ganger jorden runt

THE M AEROPLANE COMPANY LIMITED . ENGLAND

Representant i Sverige: Herr A. Reichel, Syndlsvigen 14, Riksby, Stockl;olm.
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motorns dentliga p.
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FElygmotorn "Bristol" Hercules 643 har av de
brittiska luftfartsmyndigheterna godkdnts for

1.000 timmars gdngtid mellan varje 6versyn. Den
tidigare godkdnda gdngen var goo timmar och det

nya certifikatet dr resultatet av ldngvariga prov med en
hel serie dylika rer. "

Tids

Bristols”

rer kan utan annan tillsyn dn den vanliga rutin-\
mdssiga kontrollen av tandstift, filter, etc., kdras hela den
tilldtna perioden utan avbrott. Ndgon Gversyn av cylinder-
toppar dr inte nddvindig, liksom, ej heller utbyte eller ju-

steringar av cylindrar eller kolvar behiver foretas. Hercules-

och ek t har

Alitli ok
24

givit slidmotorerna ett mycket gott anseende bland flygho-
lagen samt dn en gdng bevisat Hercules- och Centaurus-
motorernas anvindbarhet inom transportfiyget.
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m u senast har Douglas DC-6 bestillts av flyg-
bolagen Campania Mexicana de Aviacion (C.M.A.)
och Linee Aeree Italiane (L.A.L).

Ivﬁ 'I h ol u 'i | I Nir DC-6:an trider i tjanst vid dessa framaeskri-
7 yg g X dande internationella flygbolag kommer den att ge
; deras passagerare den snabbaste, behagligaste och den

‘i &M“ m £ for flygresor mest luxudsa bekvimlighet som finns

att fa i dag.

Dc—6— Pa"—am ! Sammanlagt 188 DC-6:or har nu levererats eller

bestillts — det sakerstiller en oavbruten DC-6 pro-

i

duktion intill &r 19sr1. Silunda intrider Douglas i
sitt fjirde decennium, som skall dgnas &t skapandet

av innu snabbare och palitligare flygplan.

BN €BU-ARS JUBILEU@

LITA PA DOU.

DOUGLAS AIRCRAFT COMPANY, INC.,

s ] SANTA MONICA, CALIFORNIEN, U.S.A.

Europakonfor: 1470 Chaussée de Haechf, Bryssel, Belgien New York: 247 Park Avenue, New York 17, New York
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Overste B. Pontén:

Inspektlr fir pansartrupperna

PANSARVAP

huru motmedlen mot stridsvagnar — minor, pan-

sarvarnspjaser och niarbekampningsvapen av olika
slag (t. ex. okas) — numera nitt en hog grad av
effektivitet, hivdar de pansrade stridsfordonen allt-
jamt sin plats i en modern arméorganisation och an-
talet Dbefintliga stridsvagnar liksom tillverknings-
kapaciteten pa detta omride anses fortfarande som en
viktig vardematare pi ett lands forsvarskraft. Det ar
darfor stallt utom varje tvivel att pansarfordon kom-
mer att spela en stor roll vid vapnade konflikter, i
varje fall under den nirmaste tiden.

Aven rapporterna frin Korea talar i detta han-
scende sitt tydliga sprdk. Tillgingen pd nigra fi ba-
talioner ryska stridsvagnar med koreanska besattningar,
vilka trimmats under ryskt overinseende, har visat sig
verksamt bidra till nordkorcanernas snabba framging-
ar. Dessa stridsvagnsforband har tydligen ocksd i stort
lvckats undandra sig inverkan av motstindarens over-
lagsna flyg.

Det ar emellertid tydligt att vare sig sydkoreaner
eller amerikanare fran borjan forfogade over lamp-
liga medel for att hejda pansaranfallen. Savil strids-
vagnar som kraftiga pansarvarnspjiser saknades och
tillgingen pa narbekampningsvapen var otillracklig
samtidigt som dessa vapen inte synes ha varit av mo-
dernaste slag. Det ar for 6vrigt inte mojligt att bygga
ett forsvar mot pansar enbart pi bazookas och lik-
nande vapen. Harfor krivs dessutom egna snabbror-
liga, pansarskyddande vapen, som redan p& lingre av-
staind kan uppta kampen, dvs. banddrivna, pansrade
stridsfordon med lamplig kanonbevapning. 1 stor-
maktsarméerna hyllas tamligen allmént den Zsikten
att det basta. forsvaret mot fientliga stridsvagnar ar
egna stridsvagnar.

Den moraliska press som framfor allt ovan trupp
utsatts for ‘vid ett fientligt pansaranfall tarvar ett
sarskilt omnimnande. Det ligger nigot av okuylig
kraft och forkrossande tvngd over en stridsvagn i
rorelse. Intrycket mangfaldigas vid massinsats och
det ar forklarligt, att soldater med ingen eller ringa
krigserfarenhet latt grips av panik vid ett fientligt
pansaranfall. Harvid spelar kanslan ay att den egna
utbildningen ar bristfallig eller att de materiella re-
surserna ar otillrackliga en mycket stor roll. Si var
stundom fallet vid den tyska invasionen i Frankrike
1940 och tydligen har nu angivna psykologiska fak-
torer i icke ringa omfattning piskyndat retratten i
Sydkorea.

Utvecklingstendenserna i friga om pansarmaterielen
ar, i den min de kan overblickas, foljande. I allman-
het gir man vidare i de banor utvecklingen tog under
det senaste varldskriget och nigra mera revolutione-
rande andringar kan inte sparas, I stallet har befint-
liga typer forbattrats eller nya modeller skapats med
i huvudsak liknande utformning. Man stravar darvid
efter att ge stridsvagnarna en sidan yttre form att
sarbarheten minskas, 3
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Kanonbeyapningen forbattras och ges en an mera
utpraglad pansarvarnskaraktar, samtidigt som genom-
slagsformagan hojs genom att man anvander s. k.
underkalibrerad ammunition. Starkare motorer och
lampligare manoveranordningar m, m. okar snabb-
heten och terrangframkomligheten. Genom att pansar-
skyddet bibehalls ofordndrat eller forstarks blir vag-
narna nigot tyngre an vid krigsslutet brukliga typer.

Blund senaste kanda stridsvagnstyper ma namnas den
ryska forbattrade T 34 (ofta benamnd T 44) pd ca
30 ton, den amerikanska M 46 (»General Patton») om
44 ton och den engelska Centurion pi nara 50 ton.
Ryssarna har darjamte en ny typ av Josef Stalin-
vagnen med en vikt av omkring 54 ton samt en ny
40 tons vagn. Samtliga nu namnda stridsvagnstyper
har en mycket kraftig kanonbevapning med kalibrar
fran 7,5 till 17 em samt kulsprutor, Pd den nord-
koreanska sidan har fordon av typen T 34 (T 44) an-
vants och amerikanarna har enligt senaste pressupp-
gifter nu insatt Patton-stridsyagnar.

Hurudan ar d& vir svenska pansarmaterial och vil-
ka utsikter har den att havda sig vid ett fientligt an-
fall mot Sverige? P& den frigan blir svaret att sival
ekonomiska som andra skil gjort att stridsvagnarnas
storlek har begransats. Vart tyngsta fordon ar en
pansarvarnskanonvagn pa 23 ton, bevapnad med en
7,5 cm kanon, som har god genomslagsforméga. Den
storsta stridsvagnen vager ca 22 ton och har en 7,5
cm kanon med ett nigot kortare eldror samt kul-
sprutor. Dessutom finns ett, ganska stort antal latta
vagnar om 10 ton bevipnade med en 37 mm kanon
och kulsprutor. Samma viktklass tillhor den s, k.
stormartillerivagnen, en pansrad, bandgéende artilleri-
pjas med en 10,5 cm kanon, frimst avsedd for direkt
¢ld. Ehuru denna vir svenska pansarmateriel — med
modelliren 1940—1943 — inte fyller alla de kray,
vilka numera stalls pd moderna stridsfordon, yar ma-
terielen pé sin tid fullt jambordig med utlandska vag-
nar av samma storleksordning och tillverkade vid
samma tidpunkt, Vissa forbittringar har genomforts
under den tid fordonen. varit i bruk. Anslag for en
fornyelse miste emellertid i god tid beviljas, sa att
ersattning successivt kan ske med for vara forhallan-
den avpassad, modern materiel. &

Pansarvapnet ar visserligen dyrbart, men det ar
4 andra sidan ytterst effektivt och mycket personal-
besparande, Mojligheterna for oss att mota en fient-
lig pansarinvasion hor inte bedomas alltfor pessi-
mistiskt av frimst foljande skal. Terrangen gynnar
oss och forsvarar fiendens verksamhet. Det ar bl a,
ay denna orsak inte sannolikt att fienden insatter
tunga vagnar i storre antal. Virt egna pansarvarn
och vira egna stridsvagnar har di goda uu\kteg att
tillfoga motstindaren forluster, men endast om vi har
dessa stridsmedel i tillrickligt antal. Erfarenheterna
frin Korea pekar pd angelagenheten att forstarka

- sarskilt vart fjarrpansarvam.
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+ IHRIIG MAGNETHIRNA'

FLYITANK

HOPPLING S BOX

HABEL Tilt GENERATOR

BOGSERWIRE

Magnetstaven alstrar ett s

Pi si djupa vatten blir riickvidden

uetiskt fhilt som iir tillriickligt kraf-
tigt for att »viicka» minor som ligger iinda ner pi 30 meters djup.
I sidled

dock mycket liten

freo] OMRRDE, SOM SKALL SVEPAS
Yoo MINFARLIGT OMRRDE

M.

och striken maste ligggas pi endust 60 meters avstand frin var-
andra, Kartan visar det 62 km? stora omridet xom Just
pi att svepns och diirunder ses konstruktlonen ay magnetstuven,

u hiller

Reportage: Sven Salonius — Gunnar Wihlen

.e
ver fem ar har gatt sedan krigsslutet,
men fortfarande utgdr ett ay det mo-

derna sjokrigets mest lomska vapen, den

flygfillda magnetminan, en allvarlig fara
for handelssjofarten i vissa omraden kring
vara kuster. Sedan England pd viren

1940 satte i ging sin stora minoffensiv

och i allt storre utstrackning borjade an-

lita RAF for minutlaggning i fientliga
och strategiskt viktiga farvatten strickte
sig brittiska flottans »ldnga arm» snart
aven till sodra Kattegatt och Oresund.

Man riknar med att sammanlagt om-

kring 800 minor av olika typer fallts i

dessa omraden som ligger strax utanfor

och delvis ocksi innanfor vart divarande
neutrala territorialvatten. En del ay dessa

farliga tingestar gjorde avsedd verkan re-
dan under kriget och sankte ett stort an-
tal tyska fartyg, ndgra blev ganska snart
oskadliggjorda och andra har si sma-
ningom »sjalvdotts, men trots detta ligger
det annu 100-tals aktiva minor kvar pi
havsbotten och lurar pd offer.

Redan for tre ir sedan utforde flottan
en omfattande svepning i trakterna soder
om Trelleborg for att rensa omridet frin
14 magnetiska stegminor som enligt upp-
gifter fran engelska marinmyndigheter
skulle ligga dir. Stora vattenomraden ge-
nomkammades med storsta noggrannhet
och s sminingom lyckades man fi samt-
hga minor att détonera. Frin minsvep-
ningsfartygen observerades visserligen en-

dast tolv explosioner, men seismografen i
Képenhamn  registrerade fjorton  tydliga
stotar, vilket bekriftade det utomordent-
liga resultatet ay det svira och ofta risk-
fyllda arbete som flottan hir utforde.
Mest imponerade blev emellertid engels-
minnen som sjilva hade mycket liten
aning om var minorna egentligen lagts.
Minfillningen fran luften utfordes i re-
gel nattetid och det var ofta si och si
med precisionen. Huvudsaken var att mi-
norna kom nigonstans i niarheten av det
strategiskt viktiga omridet, men det hian-
de ocksd att en del hamnade pd land langt

in i Skine.

(Forls. pa sid. 4.)
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od en ghet pd omk

Mebatar | linje under stavsvep | norrn dresund. Dennn form rade stitmi =een fir  TOInist 220 meter, ~

minsvepning dir ett yiterst tilamodsprivande och tidsidan- knop och lingden pih bogke ™Y _ 0y wym s, ty<lligt pi flygbll
uppe ny ett antal smd hojnr =

Biiturnp g =

de toretug, Wngt mern Invecklat iin svepning nv vinlign férank-

- - ——

- Ngle Sabiee

N,

Magnetstaven flyter ulldeles | Den stora mugnetstaven dir En av flottuns M-bitar soirs 3m mviinds som rogserbitur {61
vattenytan och 1lknar nirmast pliis pd 24 meter och har re modellen ayv magnetstavy s=ar fir hitr  pra viig ut tik
Syepning nv mugnetminor Fe=nan endast wxttirag vid vaos

en torped eller en enmansubat.  vikt ph inte mindre iin 60 ton.
& =

Spolen | mngnetstavens elektromuagnet mutus uv en generitor i Miitnin;

% av farty. = > =3 y
bogserbiten, Hiir kopplas kablarnn till en av de mindre stuvarna med umvu\'epnln:g;.mll:inx— g(::::,::m u:; e'r,\ Ikt egetal
tnnan minsveparna ger sig ut pi sitt hirda och riskfyllda uppdrag. loppet | Hiilsingborg diiz=— Teln mlrns‘vep.:rnr\lrlc‘l“l“rﬂm

elningex
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PANSAR

I KOREA

enom Koreakriget har de ryska
Gstridsvagnama ater kommit i for-
grunden. Ryssland forfogar over tva
typer tunga stridsvagnar, JS3 och
‘T34. Den sistnamnda har f. n. varit
i bruk under de senaste 10 iren men
har naturligtvis genomgitt ménga
moderniseringar sedan Finlandskriget
diar den debuterade. Den dr en rela-
tivt snabb tanks med god bevapning.
JS3 (Josef Stalin) ar en utveckling
av de numera omoderna KV1 (Klim
Vorochilov) och dess specialversion
KV2, som ar utrustad med jattetorn
och groy kanon. Den ar Sovjets
tyngsta standardtank och det dr ett
exemplar av den typen som kroner
det ryska segermonumentet i Berlin.
Den ar inte sarskilt snabb och med-
for ett begransat antal granater.
Samtliga har namnda stridsvagnar
har en 600 hk 12 cyl. dieselmotor.

56 ton. ,
k:5man,
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Arvid Nordenborg var en-
Adast atta Ar niir han fick den
firsta jmpulsen till sln sen-
sationelln uppfinning. Nu iir
han 76 och hoppus iintligen
ti lite utdelning av det kapl-
tal som han under dren Iugt
ner pit dtskillign experiment,

LUFTTAT LUCKA

LUFTTAT
LUCKA

— TILL SKORSTEN

SYRE OCH
VATE

/R&K»(ANAL.

s
B AR SO

/A
£LDSTAD

Principskiss oV den Nordenborg!
den tommi \'iirl"l‘ll‘(]lianNI’ 0

gyre och viite

frigirs ur yatten

ELD

A iverk . Vistberga i €n
1 htslafcrncrkstad“l %
I 0 ok forstader har man

av Stockholms ny2 ; i
r manader tillbaka fatt varm

o fran en marklig yarmepanna_som
Zladtz‘x;nmfcd __ yatten! Branslet har visser-
ligen inte bestitt av bara vanligt vatl‘cnr
man har fyllt pa lite kol ocksd cn eller
etr par ganger i veckan och daremellan
stankt pa en skvatt vatten for att uppe-
halla elden. Ja, det later onekllg'cn som en
rélm:’madshisloria, men om uppfinnaren av
mirakelpannan, 76-arige f. d. lantbrukaren
och mingsysslaren Arvid Nordenborg, far
som han vill, kommer Vi kanske s& sma-
ningom lite till mans att kunna elda med
vatten och dirmed reducera branslekost-
naderna till en fjardedel av de nuvarande.
Handlingarna for varldspatent ligger kla-
ra, ett stort bolag har bildats for att
exploatera idén och serietillyerkningen har
redan kommit i gang.

Man brukar ofta tala om den tindande
gnistan nar det giller uppfinningar och
nya idéer. T detta fall var det dock en hel
eldsvada som blev upptakten till ett ling-
varigt utvecklingsarbete som nu resulterat
i nagot som kan betecknas som en bransle-
teknisk revolution, om konstruktionen hal-
ler vad den lovar. Det borjade sa tidigt
som 1882 och di var Arvid Nordenborg
cnd:lxst en liten 'pa_rvel p.i‘l atta ar. Ett kol-
‘a‘glg:!jnihade ll)or(;at brinna genom  sjalv-
var ﬁnarrzg ;C ll o bm;a"d.’:' ‘_’_prlnl‘frc“
T
s e h"Kc“ si gott han kunde. Det
e I;lev rasa som for cnul:\ng tid

ett stiende samtalsamne for

sedan ett pa
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och pusseri
gun. Dessit guKe

A MED VA

sl mirakelpnnit.
n

VANLIG v)&nnnsuwmcsbANNA

o g enom
De varmi rolegnaerni ptréommar genow
Wi vilgen mot wkorstenen en separator dn:
% an tilibnkn i ﬁ)rbrlhl||lngnrllmme o

or HUES seds

Attadringen Jyssnade
ch det var pi det
ina forsta lardo-
Idens mystericr.
lock ett tag jnnan han mera

i orjd i era sig fOr
systematiskt borjade jntressua sig |
d)éssa ting och det behovdes ytterligare cn
Jiknande ¢ldsvada for att 8¢ den avgoran-

e i en. Den kom ar 1908 och ‘(lct
de impulsen. B e

ens pefolkning-
alltid lika intresserat Of
inhdamtade s
mar i syrets,
Det drojde

forsta patagliga resultatet va

Hiir xes den 76-Arige uppfinnaren Arvid Nor-
denborg tlllsammans med sina medhjillpare
Stig Andersson och Hilding Millberg (t. h.)
vid den miirkliga pannan som eldns m, vatten.

kamin som fungerade ur
sAatt som en kolmila. Forby
sh att saga jinifran, me
uppifran och medforde €
som i den hoga tempera
des i syre och vate wvilke
dade knallgas somm sedan
v':irmeutvcckling. saA hog
holl pa att brinna upp-
miner sa smaAningom oc‘
som Arvid Nordenborg

experiment att fa eldeny
vatten har han hunnit
f6rmogenhet innan prokt

praktisk 18snins.

I princip bestar den INc
finningen Aav e€n extra o
framfor den vanliga VAr
Forbranningen sker en

gat som bestar av en

kantig platlada med Ilu
pf_ifyllning ayv bransle. D»
ningsgaserna sStromimar

ma varmepannan och f.
kanalen dar de passeraq
denna spaltas wvattenangs
och de ._frigjorda gasern
langt ror tillbalka till fo:
dar vatet antands. Av d-
ling bildas ny vattenang
paratorn och s3a fortsatt
dare. Skulle branslet bl
ingen vattenainga bilda
som sagt bara stanka 1.
for att fa fyr 1 pannar

(1




#r 1 flern len anviindbarnre
‘vid blodtransfusioner kn vanligt blod. Ingen
[’hlnlyn behdver t. ex. tas till blodgrupp.

, brinnskador, chocker och ol

SVENSK UPPTACKT
RADDAR MANNISKOLIV

Tva Uppsaladocenter dr nu efter nagra drs ex-
periment klara med en av de miirkligaste medi-
cinska upptickter som gjortsi Sverige — ett syn-
tetiskt blodplasma som i flera avseenden dver-

triffar naturligt blod vid blodtransfusioner o. d.

Reportage: Bo Hanson

Dct ar val frigan om huruvida detta
inte ar en av de mest betydelsefulla
medicinska upptickter som nigonsin gjorts
i Sverige. -Med all rhet kommer den
att fi stora praktiska konsekvenser inte
bara for vart land utan for hela minsk-
ligheten.

Det ar upptackten av ctt synfetiskt blod-
plasma, med andra ord en vitska som kan
ersatta det naturliga blodet, rattare sagt
blodplasmat, vid blodtransfusioner vid
sfall. Vad
denna upptiickt redan betytt och vad den
framforallt kommer att betyda for likar-
pen i hela varlden, det kan knap-
past as med ord.

Det nya preparatet, for vars framstall-
ning vanligt betsocker eller rorsocker ut-
gOr ravaran, har fatt namnet Macrodex.
Det ar det utan tyekan lampligaste av alla
de ersittningar for naturligt blodplasma
som vetenskapsmin over hela varlden ex-
perimenterat fram, det ar relativt billigt
— i jimforelse med kostnaderna for att
erhalla naturlig plasma ocrhort mycket
billigare — och det gar att tillverka i obe-
gransade mangder: si linge det finns na-
gon odling av sockerbetor eller sockerror
i virlden, si linge kan ocksd Macrodex
tillverkas.

Bakom upptackten av detta nya plasma
stAr tvA unga svenska forskare, docent
Anders Gronaall, f. n, laborator i klinisk
kemi vid Akademiska Sjukhuset i Upp-
sala, och Bjorn Ingelman, docent i bioke-
mi vid Uppsala Universitet. Tillsammans
med framforallt professor Arne Tiselius
vid Biokemiska Institutionen i Uppsala har
de bigge vunnit en stor seger at svensk
medicinsk forskning och ytterligare befést
det stora anseende svenska vetenskapsman
atnjuter over hela vilden, Dessutom har
de — och det ar det inte minst vasentliga
— skapat en ny varldsfabrikation for den
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naterinlet
i som

till dextrun iir molekylblld-
orsnkns uv en bukterl. Dennn
tis Gir Jiisn 1 storn kar pd Svenska ...

lakemedelsindustrin: tillverknin-
xtranet har utarbetats vid
forskningslaboratorium me-
ttigheterna for beredning av
t andamil lampligt Macrodex
AB Pharmacia i Uppsala.

ot
helt

ags av

I\).m'\dn vid tiden for forsta viarldskriget
sysslade vetenskapsmin varlden over med
problemet att framstalla ett amne som
kunde tjanstgora som ersattning for na-
turlig blodplasma vid medicinsk behand-
ling. D& gjordes, bl a. fran engelskt hall,
fo ¢ med gummi arabicum som plasma-
ersattning, men bade detta amne och de
andra man forsokte anvanda, visade sig
ha en del biverkningar som absolut inte
var onskvirda. Gummit t. ex. samlades i
levern och njurarna och utsondrades inte.
Under senaste kriget gjordes i Tyskland
forsok med ectt slags konstharts som
kallades periston, ett amne av samma na-
tur som plast, och i USA experimenterade
man med pektin och gelatin, dock utan att
komma till absolut perfekta resultat.
Det ligger langvarigt och inten-
sivt arbete bakom den gronwall—
ingelmanska upg Ad((cu. Men det
i Macrodex ingiende amnet, som
ger preparatet vardefulla
L"Lnsk'qu.r substansen dextran, ar
pa satt och vis kant sedan lange,
det upptacktes redan i mitten av
18C0-talet av forskare inom soc-
kerindustrin. Det var ocksa docent.
Ingelmans forskningar inom den-
na gren ay kemin som gay upp-

takten till hans och Gronwalls
upptackt.
Under lcrlning av  professor

Tiselius och pa uppdrag av Sven-
ska Sockerfabriksaktiebolaget,
horjade han namligen 1941 med
en undersokning av kolloider i
sockerbetssaft. Redan pi 1850-
talet hade man kommit underfund
med att dextranet, som ar ett kolhydrat,
bildades i sockerbetssaft som' infekterats
av en bakterie med det imponerande nam-
net Leuconostoc mesentoroides, Denna
bakterie livnar sig dels pa sockret, dels
kopplar den ihop sockermolekylerna till
de storre molekyler som utgor dextran och
som i sin tur bildar ett slags gelé, inom
vilket bakterien ligger val skyddad. Denna
gelébildning har forr i tiden kunnat vara
ett problem vid rasockertillverkning, da
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Sockerbolngets fubriker | Arliv, och det
Inigmnlek»lllm dextran som (i erhidlles ut-
fiillles med anlkohol, som itervinnes.

rorledningar rent av kunnat tappas igen
av dextranklumpar.

Bland de undersokningar som docent
Ingelman ocksa foretog vid denna tid —
det var sd tidigt som 1942 och hans aka-
demiska titel var di annu fil. mag. — in-
gick ocksi att immunisera kaniner med
dextran, prcrm\um som gjordes i avsikt
att fa fram ett antiserum med vars hjalp
man skulle kunna

pavisa forekomsten i
smd kvantiteter av dextran i sockerbets-
saften. Emellertid kom man snart till det

resultatet att dextranet, om det omsorgs-
fullt renades, inte hade nigra antigena
egenskaper, dvs. det bildade inga antikrop-
par. Detta var ett av skilen varfor man
beslot ka anvianda dextranet som
plasmaersittning.

Dextranet ar endast npplw;,z.,l av gly-
kosmolekyler — vilka i sin tur ar sam-
mankopplade till jittemolekyler — och
bryter man ner dessa fir man alltsd ren
glykos, sammansatt av kol, vate och syre.
Glykosen ar ju en vanlig substans i krop-
pen och liknar dessutom en substans som

Miinnen bukom den miirklign medicinska upptiickten,
saladocenternn Bjirn Ingelman (t,

finns i levern, leverglykogenet. Da dess-
utom dextranmolekylerna har samma eller
i varje fall liknande fysikalisk-kemiska
egenskaper som serumaggvita, fanns det
alltsi alla skl i varlden att misstinka att
dextranet, efter lamplig behandling, ginge

_att anvanda som plasmaersattning.

PA den vagen forskade Gronwall och
Ingelman vidare. Undersokningar med
hjalp av elektronmikroskop som gjordes
tillsammans med docent Kai Siegbahn vi-
sade, att dextranet var mycket hogmoleky-

.. genom omdestillntion, Dextranet liar nu
en konsistens som piminner om mjukost,
varefter det fors till Pharmacln [ Uppsala,

lirt och hade en molekylvikt pa atskilliga
miljoner samt lamnade vardefulla upplys-
ningar om hur dextranet ar uppbyggt. [
experiment, som utfordes pd forsoksdjur,
konstaterades emellertid att 16sningar ay.
dylikt ar fullstandigt oanyandbara r)ch
skadliga, ja, rent ay farliga attsprutaini
blodkirlen, darfor att dextranmolekylerna
ar alldeles for stora. Problemet var di att
reducera storleken pd molekylerna, si att
de fick dimensioner som mera Overens-
staimde med serumaggviteimnenas. [ngel-
man och Gronwall utarbetade diett spe-
ciellt forfarande, som bygger pd s k.
hydrolys, varigenom det bley mojligt att
ge dextranet de onskade egenskaperna och
framforallt den riktiga molekylstorleken.
Idealet har senare visat sig vara en mole-
kylvikt pa 100.000, Alltfor mycket mindre
an 50.000 bor de inte vara, for di borjar
de passera genom de finaste blodkarlens
vaggar. Det ar namligen s att den s, k.
infusionslosningen madste innehilla hog-
molekylara amnen eller kolloider som ger
samma kolloidosmotiska tryck som serum-
aggvitan, For att kolloiderna skall
kunna ge detta tryck och halla
kvar vattnet i blodkarlen, maste
de vara si pass stora att de inte
passerar ut genom kapillirerna
utan stannar kvar i blodkarlen.
Molekylvikten far alltsa inte vara
for liten; i sa fall skulle man lika
garna ha kunnat anyanda koksalt-
l6sningar. A andra sidan far mo-
lekylvikten inte vara for stor ef-
tersom det kolloidosmotiska: tryc-
ket di blir for litet och prepa-
ratets skadlighet och risken for
icke onskvirda reaktioner okar i
samma man som kolloidens mole-
kylvikt. Dextranmolekylerna i den
storlek de slutligen gays, visade
sig blott till en mindre del passera
ut genom kapilarerna utan stan-
nade i huyudsak kvar et par dygn.
Och harmed ar vi inne pa dextranets an-
vandning som det fardiga preparatet Mac-
rodex. Det ar inget undermedel och det
kan inte helt ersitta blodet i alla situa-
tioner. Men bide frin de senaste krigen
och i den civila sjukvarden har man en

Upp-
v.) och Anders Grinwall.

mycket stor erfarenhet ay att man inte all-

tid behover tilifra hela blodet i sadana
fall, som lidit stora blodforluster och kam-
mit in i ett allvarligt sjukdomstillstind

(Forts. pa sid. 32.)
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SPITFIRE AR DET FLYGPT

KADES I ETT 30-TAL VERSIONER ~— I NARMARE 22,000 EX N
FARANDE GUOR GOD TJANST 1 RAF, NU BL. A, I KOREA-KRIGET,

N VARS NAMN AR OUPPLUSLIGT FORBUNDET MED »SLA

“MPLAR, BILDEN VISAR E.

AND». DET TILLVER-
MARK 22, S0OM FORT-

1 OM EN
NY VERSIO

DE SKREV FLYGHISTORIA

Slaget om England har hunnit bli ett tiodrsminne

eckan den 11 till 17 september hogtid-
lighdlls i Storbritannien tiodrsminnet
av slaget om England. Denna drabbning

utkimpades i det mest kritiska skedet ay’

andra virldskriget, nar. Storbritannien
stod ensamt mot Hitlers krigsmakt. Det
var pi sommaren 1940. Polen, Danmark,

TEKNIKENS VARLD 18/30

Av Major SVEN HOLMBERG

Norge, Holland, Belgien och till sist aven
Frankrike hade betvingats. Hitlers planer
for operation »Seelowes, invasionen i Eng-
land, skulle realiseras.

Men forst miste det brittiska jaktflyget
slds ned. Det var di som de segervana
tyskarna motte sitt forsta bakslag. Vida

underlagset i antal satte det brittiska jakt-
flyget stopp for segerraden och Hitler
.tvingades ge upp planerna att invadera
England 1940, Den brittiska segern vanns
inte utan offer. Nara 1500 flygare har

(Forts. pd sid, 33.)
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Vid fartproy pA uppmiitt buna och med tvi personer ombord kom »Vaxholmsbiiten» upp 1
hela 29 knop. Niir baten Justerns si att foren ligger ctt par centimeter higre kan farten
siikerligen Okas ytterligare. Sittbrunnen iir bekvim och den kan ge plats it tre personer,

Skrovet har renn linjer och fir glort ay

Linder luckan bakom sittbrunnen finns mo-
konsthartslimmad plywood pit ekspant.

torn, en Seripps pi 50 hk vid 3.200 varv/min,

16 -

SNURREBAT
UTAN SNURRA

Vem drommer inte om en ben-
sinsnal fartbat? Teknikens Virld
har varit med om att provkora
en ny skapelse i den genren som
kommer idealet ganska nara.
Reportage:
C.-E. Ravander—Arne Schweitz.
ranligheterna

De\ hor inte precis till
att man avverkar strickan Vaxholm

—Stockholm med bat pi 16 minuter. Men
det var vad vi gjorde hirom dagen och
dartill med en bit som var litet expe-
riment. Avystandet ar dock a 8 distans-
minuter vilket betyder aft en gjorde
ca 30 knop.

Fartbitar i olika utféranden finns det
forut och ménga belackare har de ocksd
som ifrigasatter deras be nde. Den-
na skepsis ar sakerligen m ad nar det
ror sig om farkoster som slukar sd dar
60—70 liter bensin per timme men knap-
past nar det ir friga om en liten, lacker,
latt och bensinsndl bat.

Och det ar hir vir »Vaxholmsbit» pas-
sar in.

Dcl ar ont om kraftiga utombordsmoto-
rer och dirfor kom man hos Ostermans
batavdelning pd den idén att bygga om
ett utbordarskroy for en inomhordsmotor.
Skrovet ar en Speed Liner med V-botten-
konstruktion och brutet slag, tillverkad
hos Gunnar Faleij i Mora ay konstharts-
limmad plywood skruvad pa ekspant. Det
hade ursprungligen tvi sittbrunnar men i
den bakre placerades en bensintank pa 100
liter och- mellan denna och framre sitt-
brunnen en 50 histars Scripps inombords-
motor.

S lingt var allt gott och vil, men
provturen dterstod. Skrovet ar4,1m langt,
1,65 m brett och viger ca 100 kg medan
motorn vager 180 kg. Hur skulle nu denna
lilla bat bara sig 4t i sjon?

Bra, visade det sig.

Vid padrag till omkring 13 knop lyfte

foren ratt kraftigt, men sedan farten
okats till 18—20 knop sjonk den igen och
planade ut riktigt bra. Nir skrovet val
hade detta lige kunde man sl av igen
till 16 knop utan att foren doppades.
S var det da dags for fartprovet. Pa
en uppmitt bana gjorde hon 29 knop med
tva personer i sittbrunnen och med endast
foraren i biten steg hastigheten ndgon
knop. Bensinatgingen vid hogsta fart varc
15 liter per timme — ¢n ringa siffra med
tanke pd hastigheten och en siffra som
sjonk till ca 9 liter nir biten kordes med
20 knop.

Vid vir resa mellan Vaxholm och
Stockholm gick det ratt hog sjo. Det vi-
sade sig da, att nir det mellan sjoarna
kom luft under skrovet steg farten med
tvA personer till nigot over 30 knop. Om
foren bara lig en aning hogre skulle far-
ten kunna okas ytterligare ndgon knop.
Den detaljen kommer ocksd att justeras.
Aven ctt annat litet fel skall avhjilpas.
Biten »vingglider> i mesta laget vid svin-
gar i hog fart. Mot den detaljen behovs
antagligen bara en langsgiende list under
skroyet,

Priset ror sig om ca 6,000 kronor.

TEKNIKENS VARLD 18/560




Uver stock och stem...
ypperliga fjiidring tar

Gasen
suveriint

behiver Inte slds av mycket, Douglas'
upp stétarnn. Publiken var fértjust,

DOUGLAS SPORT

350:a kdnns som 500:a

Av NILS TENGBERG

n 350-kubiks ‘motorcykelmotor kapabel att driva upp sin maskin i

farter over 120 km/t-streckét hor inte till vanligheterna. Speciellt

inte nir den kompletta motorcykeln vager nara nog 160 kg, dvs. sam-

ma vikt som for en ordinar 500:a. Lagger man till den hoga topp-

farten raketartad acceleration av {or standardmaskiner hogst ovan-

ligt slag, forstir man att man maste ha att gora med en sportmotor
3 med hog bromsad effekt.

Douglas Sport bromsar ocksa
inte mindre an 22 hk vid ett vary-
tal som ligger bra nara 7.000 och
en kompression pa 7,25 till 1. Den
ar alltsd gjord for att tillfreds-
stalla de mest pretentiosa krav pa
hoga farter med en cylindervolym
som andock ar si pass knappt till-
tagen att branslekonsumtionen kan
hallas pa ett tilltalande plan. Fart
och ekonomi har aldrig varit goda
vanner — lika litet som hoga
varvtal och elektriska system —,
men i Douglas Sport tycks dessa
faktorer ha kunnat forenas pa ett
satt som ar mera ovanligt.

Douglas skiljer sig ju avsevart
frin Ovriga brittiska marken.
Motorn har starkt Kontinentalt

(Forts. pa sid. 27.)

NILS TENGBERG
som kommer att svara for

TV:is me-provkirningar iir
en av vira Kunnigaste och
mest  erfarnan mc-experter.

| . - e
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Med 22 hiistar | motorn och ett kraftigt rivdiick
att varn kiinsllg pA gasen — om man inte vl h:\

Douglas Sports polernde balansmotor med tvd fir
stor gemensdm luftrenare iir kompakt byggd och
digt § den kraftign tviriirs vaggramen, Flirebll(ler\

T. v.: Ingen fixerl

bild utan Douglas’ originelln
med llinkar, — T, h.: Det genom lingn torslonsstay
bakhjulet. Fjiidringen iir A snyggt ordnad att o
kan ann att man har att gora med en bakhjulsfiidc



Masten iir rest, en slsta kontroll och
blimpen 1 bakgrunden fdrankras.

Alellan flygturerna har mekanlkerna
lnspektion och Gyersyn av motorerna.

Hiir
dras

landar vi!
ner till

fangas in och
murkpersonalen,

Bllmpen
Jorden av

.Bussen filfer med pd turnén, Bir lirti)-

ningsmust, mekaniker och murkp

Kabingondolen rymmer pllot, navigator och fyra passuagerare, Under sin propagandaturné
gUr blimpen strandhugg vid olika ndjestillstiilllningar och allmiinheten fir gira en provtur.

Hiir =
och

I v

hilga

HELIKOPTERN FAR KONKT

Blimpen

dr ute pd propagandaturné — dess militira anvindning dr bevisad, s

nu ocksd kunna fd betydelse inom den civila flygtrafiken, pa trafikflygets &

limpen — det moderna luftskeppet av

det lilla formatet — upplever just nu
n renissans i Amerika, dir Good Years
lygavdelning fatt en, militir bestallning

fyra jatteblimparifor 4 milj. dollar
\tycket. Det ar vil ocksi inom det mili-
ara som den skrymmande luftfarkosten
an ha en framtid, i civila flygkretsar
\nser man att luftskeppet ar ett passe-
tat stadium. Blimpentusiasterna fram-
\éllcr emellertid att blimpen kan bli ett
ardefullt komplement till de stora tra-
ikflyglinjerna genom att frakta passa-
Verare kortare strackor till platser som
\aknar flygfalt. Alit vad som behGvs for
\ndamilet ar namligen en forankrings-
Ynast. P4 en propagandaturné som Good
Yar foretar genom Staterna f. n. har

)

man f. 6, gitt dnnu ett steg lingre:
man anvander en transportabel mast som
fraktas per buss frin uppvisningsplats
till uppvisningsplats.

Luftskeppets Akilleshial — eldfaran —
har numera ocksid eliminerats genom
att den lattantandliga vatgasen ersatts av
helium, som aAnnu si linge ar en ame-
rikansk specialitet. Liksom helikoptern
kan blimpen sakta farten och sti stilla i
luften medan besattningen orienterar sig
fore t. ex. en landning, och vid daligt
vader kan man med krypfart manovrera
sig fram med marksikt. P4 den punkten
har blimpen kanske sitt storsta fore-
trade framfor flygplanet vid sidan ay
dess nistan obegransade rickvidd. Dess-
utom ror den sig mycket behagligt i

luften och passageraren har inget be-
svar av kyttigt vader. Den kan harvid-
lag narmast liknas vid en bit som plo-
jer fram genom vattnet, de sma vagor-
na mirks inte alls medan de storre kom-
mer farkosten att niga mjukt och rulla.

Blimpcn var med redan under det forsta
varldskriget och under det andra utgjor-
de den vid flera tillfallen ett viktigt va-
pen pa de allierades sida. Framfor allt
fick den sin betydelse i jakten ph ubi-
tar dd man slippte sjunkbomber frin
gondolen och blimpen presterade en
hastighet — 150—200 km/t — som ubi-
tarna inte kunde komma upp i..Den var
givetyis ytterst sirbar med sin omfangs-
rika yta — det fanns blimpar frin 3.500

till 20
balloms
hovds
att 1w
Bl
kony-
sig_hi
tyska
att int
hade |
av ors
vill &
nu it
ten, C
inte g
gondo
utforn
kraftis
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m3 —, men den heliumfyllda
var indelad i skott och det be-
rfor atskilliga fulltraffar for
sppet skulle i i kvav.
gjorde ocksd en betydande
st over Atlanten och visade
{ sa farlig for ubdtarna att de
befalhavarna fick order om
falla de allierade fartyg som
peskort! Det ar val ocksd en
rna till att amerikanarna inte
blimpen helt och hallet utan
ood Year fortsitta experimen-
blimpen av i dag har givetvis
flygets utveckling forbi utan,
har fatt en mer aerodynan
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Lunun dyer Kungsholmen i Stockholm
iir forgiftad! Inte sit att den itr livsfarlig
for miinniskor, men den dir fullst ligt
mordande for fordon. Friitande gaser frin
en mingd kemisk-tekniska industrier som
finns diir far siirskilt illa it férkromadc
delar, och lackeringar pd biide cyklar och
bilar friits bort. Allt enlizt en artikel i
AB nyligen.

Detta iir oroande uppgifter. Det finns
dAtskilliza platser runt om i Sverige som
har bitde stérre och fler industrier av det-
ta slag iin Kungsholmen och skulle avga-
serna friin dessa vara friitande kan de i
storre milngder Kanske rent av vara hiilso-
vidliza for miinniskor.

— Jo, det idir nog riktigt det diir., zer
cykelhandlare Knut Bergstrom pil Kungs-
holmen. I Kvarteren diir jag hor och har
min afifiic finns det en hel del kemisk-
tekniska industrier. Jag dir med i yite-
rorelsen och har flera fina priser, Min fru
Klagar pit att de blir svarta mycket fortare
hilr #in uppe i Griingesberg, diir vi bodde
forut. och att de iir synnerligen sviira

att hilla rena. Cyklarna jag fir in for
reparation skall man inte tala om. Minga

dr niistan nya, men de firkromade delarna

iir svarta eller rent av gréna. Och det iir

inte vanliz rost utan nigot annat. Lik-

nande iakttagelser har flera av mina gran-

nar gjort. Det miste vara nigot konstigt

med luften!

— Jag har dit inte mirkt nigor,

€N annan cykelhandlare, Richard Karls-

‘ ::“: {)Pt iir ju mGjli;:t"nrt det kan vara
h."-lhm-rng:-u lokal fireteelse. men jag

3 Win affir inte viirst lingt bort
ergstrom, Jag fir cyklar lingt ut-
m_‘.(‘kplamlsh_vgden och nog har de lika
o "t avr samma slags rost som dem

MORDANDE LUFT

Kommer hiirifriin kvarteren. Det iir
nog i stiillet s att det iir forkromningen

s

som i en del fall iir dilig.

Det finns dock ett motmedel som for-
hindrar rostbildning. Det ‘heter Dinitrol
kostar och fir en pasta som man

gnor in de férkromade delarna,
insmériningar di och dit hiller fakrt
rosten borta. Om eykeln redan iir rostig

sil finns det en hel del patentmediciner
mot det ocksi. De flesta kostar omkring
tvd kronor och allt man behiver wira i
att hiilla lite pd c¢n trasa och znida
rostfliickarnn.  Det  alira palitligaste
kanske i alla fall atg droppa lite olja
stilull och gnida pi rosten tills den fir-
svunnit. Glansen pi de forkromade delar-
na polerar man slutligen upp med en tr

iir

Det diir med dilig forkr mning  litter
viogd vidare till dveringe n vid Ny-

manbola

1 i Uppsala. Gista Rid
var férkromningzen mindre bra
under krigsiren niir det var ont om nickel
och krom. men det tillhiie en ;

For viar del iir for omningen nn
n vad den nigonsin varit, Kt
§F dock att koloxid inte iir bra
Kromning. Att det exempelvis i
landet England oller | Danmark firekom-
mer sit lite forkromade cyklar beror emel-
lertid inte pa det, utan det
snarare_si att man mer sett pit priset
fin pd utscendet, En  helt svartlackerad
cykel utan férkromade delar iir nitmligen
nigot billigare. Men bide i Fngland
Danmark iver man  alltmer (il
lirta cyklar méd forkromade delar. Vissa
t. ex. styrstingen, iir star
om de iir firkromade in om de iir lac
rade.

firhiller sig

och
ku-

Forts. pd sid, 4

Bensintankslocket
bara luckan

witter innunfir
fir bagagerum

den Tis-
och reservhjul,

njiér Bjsrlman bekantar sig med Hansn
1500:s  kirstiillning. Bra med instrument.

DATA FOR HANSA 1500

Typheteckning: Hansa 1500 Limousine,

Tilverkare: Carl I'. Borgward G. m, b, H.,
remen, rxkland,
Pris: 9975 Kkr exkl. leveranstrimning, men

inkl, mesystem,
Bilskatt: 130 k

Ram: Centralriirram. svetsad av stilplit,
med gaffel fir motoraggrogatet framtill
och fir Qifferentialhus och  briinsletank
baktill.

Karosseriz Helt av stil med svetsade fo Far.
Fem sittplats bagagerum § bakvag
Atkomligt utifrin genom lisbar lucka
dirrar. TvA fénster pi vardera

av dérrfénstret hisshart och fi
sviingbar ventllationsrutg,
Motor: 4 cyl. 72X92 mm, slagvolym 1

liter, 48 hk vid 4000 varv/min.. motyv
Lk pr liter slagvolym. Vattenkyld
pump, termostat och flitkt, Vipparmasstyr-
da toppventiler. Batteritiindning.,
KraftiverfSring: Bakhjnlsdrift, enkel torr-
lamellkopplf Fyra viixlar, ettan 13,05,
tviian 9,84, trean (synkr.) 640, fyran (di-
rekt, synkr.) 4,28 Viixelspak pit durken

i vagnens mittlinje,

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromegar.
Handbromsen verkar mekaniskt pi hak-
hjulen, Forts, pil sid, 34
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SA hitr Wir Inte TV stiindigt och Jilmt, men vl tar redn p\ hur
] e vign bitr sig At | kritiska ligen, Manverférmagan och kir-

Bilbitne fyradringen
kan ta av

Lasse glllar »att man
locket och titta pd motorn».

inte vagnen,

Instrumenttaviuns baksldu lir liittatkomlig,
En forteckning visar vart Instrumenten hir.

egenskapernn iie viktign slikerhetsfunktorer — firaren ensnm Tbir
konstruktér och

servicemiin fir med 1 spelet.

Rirramen fir vridningsstyv, det knirkar inte
kelng dérrarna niir man kir | ojiimn terriing.

RYMLIG OCH ROBUST

TV har den hir gdngen provkort den nya Borgwardvagnen " Hansa
1500” — en "pontonformad” bil som man sdger pd kontinenten. Civil-

ingenjor Bertil Bjorkman summerar hdr sina intryck.

ansa 1500 — den tyska Borgward-
fabrikens senaste skapelse — ar en
rymlig och robust vagn, som visar en akt-
ningsvard kombination av driftsekonomi,
snabbhet och utmirkta vagegenskaper.
Den nya Hansas exterior kallas pd kon-
tinenten »pontonformad» och verkar hel-
gjuten i formen, som sakert ocksi ger li-
tet luftmotstand.
Interiéren fortsatter goda tyska tradi-
tioner med en rikligt utrustad och redigt

TEKNIKENS VARLD 18/50

ordnad instrumenttavla, dar skalorna ar
tydliga och litta att avlasa, med bekvama
siten och gott armbiagsrum och med en
allmian pragel av sober och saklig stil.
Utrustningen ar rikhaltig och innefattar
sidana »amerikanska» finesser som fast
inbyggt friskluftsystem i forening med
uppvarmning och imsprutor pa vindrutan,
inbyggda blinkande korriktningslampor och
automatisk tandning av innerbelysningen
nar bildorrarna oppnas.

Man sitter bekvamt vid ratten och sik-
ten framat ar fullgod for landsvagskor-
ning. Vid manovrering i tranga passager
hindrar den breda, rundade vagnsnosen
foraren att se marken i vagnens omedel-
bara narhet. Vindrutan ar bred, men sido-
stolparna ar inte sarskilt smackra.

Chassiet ar ay typiskt kontinentalt ut-
forande med rorformig centralram och

(Forts. pa sid. 32.)
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e P FE
- —— Sacaum  — ').;N 2

kommit den seglande surfingbriidan riitt niira, Baten biirs upp av
sldornas deplacement, sit det fir ingen fara att man slkall kapsejsa.

'lx‘!ut. kidrare, ack ja. Minnesota Yacht Clubs nya racer-
Noyrerar man helst { lovart, Tekniskt sett har man hiir

’bh
LL SKJUSS’
., “ILL SJOSS

Min Y Ty
nasty So ¥y

ninz, \‘l,\ ‘1& sixta segldrtimme rapporterasg frin
) e "f x‘b‘“'\ {ceht Club i Amerika att man diir pi se-

:“' “\? ‘Il\ Urovat en segelbiit med ytterst anmiirk-
,,;;?‘ Ul Yartegenskaper, Hela 25 knop pastir man

av l‘l% Ms'l}. ‘surfingsbridsliknande farkosten preste-
iir n;"\ )\'\ klass (15 m?) har den Ingen konkurrens.
MO}, A ‘(\* kol men har i stidllet ett par svilrdslik-
knon\ -‘k N “bord, Skulle den kapsejsa bifrs den upp
many, '\ \ Neplacement. En specalitet fnom klabben
och k\\\\‘!ogl!ngar med strandhugg efter kusten,
"m’\ 4 ]I\‘ker nog att man skall ta det diir med 24
22 Y, 't e reseryation med tanke pi att engels-
3 \ b Fox® viirldsrekord lyder pi 16,3 knop

" 4tt under betryggande kontroll. En ra-

Segeltiiviingar | mangken #ir ett popnliirt arrangemnng | Minnesote . D en hilr baten
bt dr det under alla forhillanden. fordrar bide vighet och dliirvhet, Man fAr hilla fitternn pA ena  centerbordot,
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for hostens studier

Virdefull litteratur

vin BUNGSGoL0ntetre

UPPSLAGSBOK I MATEMATIK, FYSIK,
KEMI
Fér elementarstadiet av G. Nygren. 209 s.
Hift. 6:75 (Nr 1) Inb. 8:25 (Nr 2)

TITAN MATEMATISK OCH TEKNISK
HANDBOK
G. Nelskyld

. Matematik, fysik, kemi samt
50 (Nr 3)

ATT RAKNA

rémberg. Synnerligen limplig for
ier 232 s. Inb. 7:50 (Nr 4)

MASKINRITNING
A. Meier. 115 s. Utforligt illustrerad. 6: —
(Nr 5)

MOTORLARA
E. Bjornsjo. Ny upplaga av 1950 behand-

lande flygmotorer 282 s. hft. 8:50 (Nr
6) Inb, 11:50 (Nr 7)

HANDBOK FOR DRIFTSPERSONAL
vid Statens Kraftverk. 4 delar i ny upp-
laga. Del 1 (Nr 8) Del 2 (Nr 9) Del 3
(Nr 10) Del 4 (Nr 11) Per del 8:50

ELEKTRICITETSLARA OCH ELEKTRISK
MATTEKNIK
G. Reiland. Omarbetad upplaga 1950, 491
s. Klotb, 35: — (Nr 12)

OM RADIOSTORNINGAR OCH HUR
MAN BLIR AV MED DEM
B. Svedberg. 38 s. 2:50 (Nr 13)

AMATORRADIO
J. K. Méller. En bok om kortvagsradio
som hobby. 232 s. Hft. 12:75 (Nr 14)
Inb. 16:50 (Nr 15)

SVENSK-ENGELSK TEKNISK ORDBOK
E. Engstrom, 35000 fackuttryck. 4:de
upplagan 1950. Inb. 25: — (Nr 16)

ENGELSK-SVENSK TEKNISK ORDBOK
K. Engstrom. 35.000 fackuttryck. 261 s.
Inb. 25: — (Nr 17)

*TYSK-SVENSK TEKNISK ORDBOK
E. Engstrom. 498 s. med 60.000 fackut-
tryck. Nyutkommen! Inb. 30: = (Nr 18)

Bicker i
3 vdningar

Kungsgatan 26 — i hjdrtat av Stockholm. Tel. 232815
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ATOMKUNSKAP FOR MILLIONER
° M. L. Eidinoff. Popular framstillning, be-
handlande bl. a. viitebomben. 350 s. il-
lustrerad. Hft. 16: 50 (Nr 19) Inb. 21: —
(Nr 20)
KEMI FOR MILJONER
P. Bergste. Underhallande, lattfattlig och
instruktiv. 288 s. Hft. 19:50 (Nr 21)
Inb. 24: — (Nr 22)
* PERSTORPSBOKEN/PLASTTEKNISK
HANDBOK
Utarb. av L. Kleiner. Forsta svenska
handboken om plast. 425 s. med tabel-
ler, skisser. 150 svart-vitbilder. 15 hel-
sidor i firg. Inb. 22: — (Nr 23)
PLATARBETE
Bleck- och plitslageriarbeten, mekaniska
arbeten m, m. 874 s, Inb. 46: — (Nr 24)
SVARVNING
0. Bergman. Praktisk handbok omf. 271
s. Inb. 14:50 (Nr 24)

PRAKTISK SAGVERKSHANDBOK
R. Franksson. Handbok for sdgverk, hyv-
lerier och triforadlingsfabriker. 522 s.
Inb. 32: — (Nr 26)
FRASNING
0. Bergman. Utforlig handledning. 314 s.
Inb, 16:50 (Nr 27)
MEKANIKERN
0. Ekberg. Utmiirkt sammanstallning av
yrkeskurser i svarvning, borrning, hyy-
ling, frisning och slipning. 190 s. Inb.
14:50 (Nr 28)
HANDBOK FOR PLATMETALLARBE.
TARE
D. Nordlof. Saklig och klar handledning
i platslageri. 250 s. Inb. 12: — (Nr 29)
TEKNISK TERMODYNAMIK
for tekniska ldaroverk och sjalvstudier. F.
Tyrén. 88 s. 4:55 (Nr 30)
MEKANIK .
V. W. Ekman. Handledning for grundlag-
gande studier. 563 s. Inb. 24: 20 (Nr 31)
TEKNISK TERMODYNAMIK
G. E. Meijer. Nyutkommen, virdefull

handledning for tekniska studerande och

ingenjorer. 190 s. Inb. 20: — (Nr 32)
*MASKINELEMENT

G. E. Meijer. Ny upplaga av detta utfor-

liga arbete. 560 s. ill. Inb. 39: — (Nr
33)

HALLFASTHETSLARA
for tekniska laroverk. T. Lundberg. 227
s. med ovningsuppgifter. Inb, 12: —
(Nr 34)

VARME. OCH SANITETSTEKNIK
K. J. A. Albihn, 288 s. Ill. Inb. 9:50
(Nr 35)

HANDBOK FOR VARMELEDNINGS.
SKOTARE
1. Tjelder, Praktisk handbok omf. 235 s.
Ny upplaga 1948. Inb. 7: — (Nr 36)

*AMERICAN AUTOMOBILES 1950
Presentation ay de senaste modellerna,
75 sidor med 115 fornimliga foton med
utforliga specifikationer. 10:50 (Nr 37)

BRITISH CARS 1950
Samma som ovanstdende
engelska vagnar. 61 sidor.
(Nr 38)

DEUTSCHE VOLKSWAGEN HAND-
BUCH
Nyutkommen handbok. 183 s. instruktivi,
ill. Inb. 9:20 (Nr 39)

TRAKTORBOKEN
Berglund/Svensson.  Nyutkommen hanc
bok. 300 s. 276 ill. 4 fargplanscher. Inl\
10: — (Nr 40)

DEN MODERNA MOTORCYKELN

I oktober utkommer svensk upplaga ag
»Motorcycles and how to manage them.
C:a 200 s. med instruktiva ill. Hft, ¢
10: — (Nr 41) Inb. c:a 14: — (Nr 42)

UPPSLAGSBOK FOR SKRIVBORDET
E. Palm. 300 sidor med regler for
fiirs. och privatbrey, juridiska handlir
ar, 9.000 svirstavade ord, handelstermyy
m. m. 4:50 (Nr 43)

behandlande
Inb. 5:4C

| Sind in kupongen i dag!
:Kungsbokhandelns Tekniska Avd.

] Kungsgatan 26.  Tel. 232815.  Stockholm C. ‘
l Var god siind mot postférskott féljande bicker:

(| 'oonctoc CEe T2 0os6c000ca000nuG  anasoteo ex.

(e (3% X doconoudonotattn on5coc0s ex.

I (X3 T2 onoobsoo0po0050s 5000000 ex.
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Kopleringen frin negutivet till gluset sker
med hJiilp av en vanllg kopleringsram.

Hir ses nagra fotokrafier pa fotokiinsligt zins framstillda frin vanliga filmnezatiy. Kopleringen utfors med ultraviolett jus.

GLAS GOR BILDEN TREDIMENSIONELL

I Amerj

((,wk_”““" har man lyeckats framstiilla ett der. Exponeringen vid kopleringen pid gla- I detta stadium tar framkallningen mel-
ring 'lrk glas som undergir en firind-- set sker niimligen med ultraviolett ljus. lan 15 minuter och en timme beroende pit
Permane, et utsiitts for LJus. sit att en Efter exponeringen

med det ultravioletta exponering,

fiirg och énskad djupeffekt. Ge-
glaset fortfarande ofériindrat till nomtriingni

i "lswetr fotografisk bild kan framkallas ljuset iir sdjupet  regleras  av  ljusgiva-

dmne 3, Aletallsalt och ett lju

det yttre. Fdr attt fi fram en synlig bild rens viigliingder, exponeringstider och fram
milt ocy, fordelats i glasmassan, milste glaset upphettas till Gver glddnings- kallningen. ;
Fotog,. Lormaad efter vanliga metoder. n:mywrmun-n som varierar ).x.u-llnu 580 och ,I kl:\.r( glas kan ilnhh-n framkallaz i»rrn
"‘"‘knu“r“bx k liz } 650 grader. Hiirigenom utfiills metallpar dimensioner. Detta ‘I_um'l bilden ger I__ vissa
Grst o ng o8ell SKEr pd vanligt sdtt och  Gkiarna och formar den framkallade  bil. fall ett stereoskopiskt intr irdiga
Yia \Ren av negativet likasi. Det fir den. Genom att anviinda olika metallsalter  bilden iir_bestiindig och hiller si wd-
) “ploriugen som skillnaden intrii- kan fiirgtonen varleras. rad genom firen,

,‘x\x."fskydd pé forgasaren Ny sportsckare

‘“ har en Husqvarna lidttviktare, fastnar damm i den uljohlumlmh-_Iwu- l.’."""" \'vrkllgr_nvrrvl:lh’nk .\'pllrl.:(';il;u..l'l'
Wr bra sd nilr som pit en liteo ginen och alltihop torkas av pit viinst- {";r l-(nl_l.u\fr'x-I]\.un.n'l-r:rr I:\l{)_l:]llx'l kr.u:
‘\ — det dr ett krux att flida ra byxbenet. For att férhindra det- I{"‘hk(l:"r".,:.i:\r\”:)z:l Ill:“x;‘:lx:-ln I r(L'-

\\\f\ saren nilr nan startar, Halet i ta har Jag satt ph et qal v svens pengar,

a . { l¢n framfér den vanliga ramsikaren
T Jll”l"‘"hl;Illlli;l SO hlh::-n att man kan sskjuta in sigs pre

2 t. I, visar. Skyddet hryter stritlen Genom att ha det fotograferade fire
\l’\r Basan st o 1?01"1:“:1’:’.‘14?:: och kedjeskyddet ir rent. wAlet mitt i kegsset fic man det ock-
e K. E. Decker, wil mite pi bilden, AT
r klar for stort, iir borrat s\ att . E. Dec

'\M \saceu, difr  bensinstrilen skall 0.70
ut som tecken pi att maski-
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see

Ny metod att med trédtdjningsgivare bestimma pékdnn

Vid Svenska Flygmotor AB i Trollhiittan anviindes sedan en tid tillbaka
Philips tojningsmiitbrygza for miltning av pikiinningar bl. a, i samband med
experiment med reaktionsmotorer. Spe 1t vid miitningar pd roterande delar
uppstit vissa svirighefer di stromtillft seln till tridtdjningsgivarna i detta
fall wiiste ske vin kontaktborstar och sliipringar. De ofriinkomliga kontakt-
motstinden i dessa organ och motstinden i ovriga delar ay tilledningarna iiro
av den storleksordning att de iite kunna forsummas vid miltningen. Nu lar
ewellertid ingenjor G. Arvidson vid Syenska Flygmotor AB angivit en ny
metod med vilken man pi ett enkelt sitt kan eliminera inverkan av dessa
motstind, Metoden ir anviindbar dit en hel brygza bestiiende av fyra givare
kan placeras pit den roterande delen, Som exempel kan niimnas arrangemangen
i fig. 1 for miltning av vridmoment resp. dragkraft i en axel.

Fig, 2 visar hur givarna inkopplas i bryg-
gan och greningspunkterna anslutas -till
var sin slipring. Genom ytterligare en
brygga bestdende av 2 fasta motstind G och H och en i tijningsmiitbryggan
GM 4571 inglende potentiometer elimineras inverkan av sliipringarnas kon-
taktmotstind, Anordningen iir ytterst enkel att applicera utanfor téjningsmiit-
bryggan. Vid de miitningar som gjorts av ingenjor Arvidson, anviindes sliip-
ringar utforda av en legering med 90 % silver och 010 % koppar, och till varje
sliipring 3 st. kontaktborstar av kolsilver. Genom inforandet ay den extra brygg-
kopplingen G-H miste en kalibrering av tojningsbryggans skala utféras genom
anbringande av ett kiint vridmoment. Med den anordning som visas i fig, 2
erhilles en kiinslighat av 0,0023 %/, tojning per skaldel. En kontroll ay kontakt-
motstindets inverkan visade att mitresultatet var detsamma vare sig axeln
stod stilla eller roterade 12000 r/m. En niirmare beskrivning av miitmetoden
kommer att inforas 1 Philips pub-
likation Electronic  Measuring,
som pi begiiran kan erhdllas frin
viir miitinstrumentavdelning.

Fig. 1.

Fig. 2.

Metoden visar vilka mojlighcter
tradtdjningsgivarna  erbjuda  vid
komplicerade mitningar och att
utomordentlig noggrannhet upp-
nds dven vid hoga varvtal.

Onsodiaton
Jetirsroreore
g

G Hetosro matsrdag.

ngarna vid héga varvtal

Tsjningsmdtbryggan
—

clellt

gan  bestir

en airekt {1 %oo. o

TARR <Xy
%, ~

Tradtéjningsgivarna

| PHILIPS
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GM 4571 i spe-
aviedd
fir statiska ell.
lingsamt vari-
erande phkiin-
ningar. Bryg-

princip av en
Vil x e lstroms-

== miltbrygga
som fiir miitspiinning frin en in-
byged oscillator. For balanseringen
finnes 3 rattar milrkta resp, —10,
0, +10 9/00; 1—10 %/v0 0ch 0—2 9/00.
Miitningen sker med bryggan ba-
lanserad med provforemilet dels i
viloliige, dels belastat. Differensen
mellan avlisningarna ger tdjning-

bestdt av en tunn metalltrid, filstad
pit ett underlag, som klistrasfast pi
miltstiillet. Nilr miittoremilet iindrar
form, utsiittes givaren for tijning
eller skammanpressning, varyid trii-
dens ohmska motstiind Gkar resp.
minskar, vilket ger exakt miitt pl pil-
kilnningen. Givarna pitverkas endaxt
efter sin lingdaxel, varfor sdvil pd-
kitnningens storlek som riktning kan
bestitinmas, Ay dessa BKil tillyerkag
witvill enkla som multipelgivare 1
olika utféranden. Philips givare iro
liltta att/kllxtra och billiga { inkdp.
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Gunnar Welinder (t. h.)
hans litt til sallor forkliidda

och

medhjiilpare under tankning.

Pappbdt gér 15 knop

Gunnar '\\'el(ud(-r,
fir 14 Ar och har modellbats-
bygge som hobby mellan liix-
Hisningen. For niigon tid sedan
skulle han byzga cn racerbat
och inhandlade en fir dindama-
let limplig byggsats, Efter att
ba nilrmare studerat ritningar-
DA och  granskat inneballet i
kartougen tyckte han dock att
“f:::‘t:lllklinneu var onddigt in-
o Rﬁ:a — det hela skulle kon-
et slm-s hetydligt enklare. och
et u‘i‘le han ocksi. Han kas-
sen q stan hela materialsat-
Diigra limnade kvar endast
som § nster och plywoodbitar.
exet h“‘_’?dan sigade till efter
nen vy, Ud. Spantkonstruktio-
lar, mg Mirdig pa ett par kvil-
ett kn\am bordliigzningen bley
e} 8t problem som Gun-
Sckades l1iga bitde en-
qﬂ""““'- Han Kklidae

U enkelt med vanlig
upp, &y Med en liten diesel-
Glsga P22 Syapphitens  litt
sin g5 O '®F 14 bortit 15 knop.
‘rade "tQ Mpar var ndjd med
3 (\u“"enhﬂndlut Konstru-

Clracernit!

Djursholm,

|
Teknlkens Viirld fortsiitter att vinna allt fler liisare bland

ungdomen. Vi har dirfér ansett tiden varp mogen fir ntt ge
alla tekniska intresserade grabbar en egen slda som vl hop-

pas skall bl ett forum
farenheter. Men det iir

for hobbysnack
meningen att ni
ningen skall svara fér loneballet | dessn spalter
for inbjuder vi alln som har brn hobbytips eller bilder av
egxnn eller andras hobbyarbeten

och utbyte uv cr-
sililva 1 fortsiitt-
och  diir-

tIl medarbetarskap. Skriy

girna ocksa om ni har nidgon friga eller nigot tekniskt prob-

lem som ni vill ha Klarhet i,
Tegnérgatan 35, Stockholm Va,

dessutom >Grabbarnas egen sidns.

Adressen lir Teknikens Viirld

pd kuvertet skriver nl
Inférdn bidrag honoreras.

och
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Landningshjul av gummibollar

Det har en lingre tid varit
svilrt att fi tag pa tillriickligt
stora pumpbara gummihjul for
F-modeller, Men gdr som Jjag,
inhandla tvii gummibollar och
f61j sedan anvisningarna pa
ritningen ovan. Det blir fina
grejor, ska ni se. Jag har sjiilv
en kiirra med 1.8 meters spiinn-
vidd och 15 kg flygvikt, gom
tidigare envisades med att all-
tid stilla giz “pd nosen vid
landningen. Orsaken var att

u W\ Ja, min modellracer-
‘ ¥, tycker ir alla ti-
Ctiq: \‘g‘%ntrukt\oneu fram-
LN o2V ritningen ovan
Q'te% iy findamilet, Genom
&, Cmang slipper man
L Inte alla har rild

k. K

Y kraftig planotriid

h"tlekor, som ocksil

“’\ X, Ddningar och me-

Mo, fordrar massor ay.
NI

kulkoppling fast den iir mycket
enklare och billigare. Tack va- .
re den linga skroken» utjiim-
nas alla vibratloner om axeln
skulle raka vara lite sned. Om
propelleraxeln iirgmycket ling
dr det dock silkrast att lagra
den | Ovre dnden sl niira kopp-
ingen som mojligt. Jag hop-
pas att iven andra modellbiit-
byggare kommer att ha Iika
mycket nytta ay denna >uppfin-
ning> som jag.

Jiun-Oloy AMolin, Blilrnum.

landningshjulen var fir smi
och firmiidde inte dilmpa sti-
ten mot den ofta ojiimna »land-
ningsbanans, Sedan jag bytt ut
dem mot de hemmagjorda bal-
longhjulen som inte kostat mig
mer iin 1:50 per styck, visade
modellen Inga som helst ground
loop-tendenser och jag slipper
I fortsiittningen att byta pro-
peller efter varje flygning.

Gerhard

°
Westerbery,

Skivde.

Ydridens minsta cykel

En farbror vid
Tabb i

namn - Alfred
England har en 11
hobhy. Han by iedign
stunder  smit bab
hiir visar han stolt sin sens
och minsta hoj som iir sit liten
att man kan stoppa den i kn-
vajfickan och kunalla en bit om
pedaltrampandet skulle bli allt
fir svirt | uppférsbuackarna,

och

te

don visades ett
inte var stiirre i
Men iiskiidarna fick niixtan an-
viinda fiirstoringsy
upptiicka det pa

Med *’tvdlask’’ Sver Atlanten

I amerikanskd secktorn | Berlin
har man uyligen haft milster-
skapstitvlingar f6r stvillaskars
enligt  amerikanskt  inster,
Som arrangdr stod bl a. Opels
bilfabrik. ett dottertioretag till
den stora General Motorskon-
cernen | Amerlka, som bl, a.
tillverkar Chevrolet, Buick, Ca-
dilla¢ och en maxsa andra kiin-
da bilmilrken, Segraren | stvil-
askmilgterskapets fick en spritt
ny cykel | pris och kvalifice-

rade sig till
pen som hillls {1 Stuttgart |
Tyskland, Segrarna | denna
tilvling far si sminingom fir-
gvara den europeiskn firan §-de
stora amerikanska miisterskaps-
tilvliingarna { Akron, varomn ni
kanske lilste | firra numret ay
IV, Laget bjuds pit gratls flyg-
resa coch tvit veckors uppehiil}
i USA. Man kan tydligen rulla
Iingt med en stvillasks pid fyra
hjul,

Europamiistersku-
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En lag
fiirger.

vacker sportmaskin | osedvanligt tilltalande
Man gissar knappast pd ett engelskt fabrikat.

DOUGLAS SPORT . ., .
Forts.

frim sid, 17

helt egen och, som
vertriiffad  konstruktion. 1n
¢ den typ som anviinds pd Dduglas linar
villigt till upptrimning och med tvit for~
det foga underligt att man lyckats pressa upp
hela 22 bk, Douglas férebild — BMW R 51 —
erligen pdl en slagvolym av en halv liter
{4 hiistkrafter mera, men pid den tyska
har vary och kompressidn hillits pd ett mera
t plan, Annars Hir de biilda motoverna bade
i konstru on och ging ganska lika varandra. Om man
blundade och endast lyssnade till den ettriga motorn |
100-kllometersfart kunde man nilstan Inbilla sig  sitta
P en BMW av 1030 drs ouppnidda modell. Acceleratio-
nen med Douglas Sport iir vill sl god som med en 500
BMW iiven om topptarten pit den senare torde vara be-
tydligt hiigre. Pit det exemplar som TV provkiirde im-
ponerade accelerationsresurserna storligen, medan topp-
hastigheten lig avseviirt under den av fabriken reklame-
rade, troligen beroende pit fir smi munstycken, (80-mun-
stycken torde vara minimum, medan provinaskinen bade
nr 70!) Frin stiende start nis 80 km/t pi mindre iin 12
sckunder, och det torde finnas fi standardmotoreyklar
som har chans att hinna med en Douglas Sport | accelera-
tionen. Det gilller, bokstavligt talat att ha bra knilslut och
ett stadigt grepp om styrstiingen!

En killla till kritik utgor ljuddimpningen, Motorn kan
sviirligen betraktas som tystgiende. Avgaserna ifr inte till-
rilckligt ditmpade for stadskérning, och motorns minga
kuggdrev (inga kedjor finns i motorn) dstadkommer meka-
niskt oljud av en art som miste irritera den { friiga om
motormissljud Gverkiinslige. Det iir lgnat att fOrvina
att Douglas’ konegtruktér Inte fullfljt konsckvensen 1
friga om kedjor och bytt ut bakkedjan med kardan, men
maskinens karaktiir av sportmaskin har vill bidragit till
att man valt ett 100-procentigt ull ektivt transmissions-
medel som en kedja faktiskt ut Men det kan inte
hjiilpas att man lingtar efter en stérre Douglasmotor med
kardandrift, som ju faller sig mest naturlig for en motor
av denna typ. Talar ryktet sant lir vi for resten inte
behéva viinta sit viirst liinge.

Viixellidan fungerar oklanderligt och mujliggdr ytterst
gnabba viixlingar. Utan férévning iir det emellertid ganska
sviirt att ligga in viixlarna 1judlést. Kopplingen #r mjuk
och behaglig 1 funktioneringen utan minsta tendenser att
>hugga>. Bromsar, viighillningsegenskaper och korstitll-
ning iir, allra minst, av den klass man dr van att finna
pit snabba sportmaskiner,

Vad som mest fortjinar lovord pit Douglas iir den ypper-
liga fjlidringen, som kommer en att kilnna fullt fiirtro-
ende for maskinen iven vid higa farter pi mycket diiliga
vilgar. Aven i terriingen tycker man sig »flyta frams och
det ilr inga Gverord att siiga att Douglas fjddringssystem
#r det behagligaste som niigon motorcykel nigonsin haft.
Motorng kylning iir vidare viird att uppmiirksammas. Cy-
lindrarna ligger ju mitt i kylluftstrommen, avgasriren
Hr uppbijda och fir siledes kylluft pd sina mest utsatta
delar. varfdr Douglas Sport bevisligen kan kiras mil
efter mil, timme efter timme med helippen trottel utan
att bli varm, dvs. utan att man riskerar att motorn skall
»skifras, Anmiirkningsviirt var slutligen att motorn nistan
undantagslist startade pd forsta skickens — inte minst
nilr man betiinker att den iir av kiinslig sporttyp.

Utforandet ilr fOrsta klass. Lackeringen 1 blitt, krom
och svart fir llka ovanlig som blickfingande och vacker.
En bra utrustningsdetalj fir den fiittestora centrala luft-
renaren, gemensam fir bida férgasarna,

Faclt: En extremt accelerationssnabb sportmaskin med
fartresurser utdver det vanliga, som har det foretriidet
framfér de flesta jimforbara maskiner att den behdllit
standardmotorns mjukhet, rorlighet, odmhet och outtrdtt-

Forts. pd sid. 33

n il av

effekten i
bromsar v
endast  nil
maskinen
standardm
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Nu bérjar alla
vid NKI1

Hostens nya kursprogram ar nu under utsd

ndning

Har Ni fatt Ert exemplar?

En jatteupplaga pa en vecka

Just nu — néir Ni liser detta — expedieras NKI-skolans nya

kursprogram i tusental. Se till att Ni ej gar miste om ett exem-

plar av den forsta upplagan, som visserligen ir jittestor men
fort kan ta slut niir alla vill borja sina fritidsstudier.

Det nya kursprogrammet — det

storsta i Norden ~ innehaHer bl. a.
® Nya korrospoudenskurser, diiribland miuga_som
of tdigare funnits ph svenska (Endast vid NKI)
sami_upplysningar_om_da_spaciella NKL-f6rménerna:

@ Eo frikurs | konsien utt studera forture och biitire
(Endast vid NKI)
@ Hur examensstudicr underliittas genom sirvkilt ays-
tem f6r personlig wudieplanering (Endait vid NXI)
® Yrkesbeskrivningar ph mer in 200 olika befattningar
(Endast oid NKI)

@ Anlagsprov vid iveksamhet | kuraval

(Endast vid NKI)
@ NKl-skolans uppslagsbok — en present till Er di
Ni bérjar studlerna ¢

Lis om NKI, den fria skolan, med en studie-
form som passar fria, moderna manniskor

(Endast vid NKI)

— e o
TECKNING OCH

l)eli iria
skolan *

I

INDUSTRI OCH TEKNIK SPRAKKURSER NYTTOKONST HANDEL OCH KONTOR 1
nybbrjar- | Allmiin teckningslira rulmlndl( hndels- I
‘ im och Flirglira skola per korre-
5r 16 olika lnjer urser med speclal Stoffteckning rpandtu |
Arbetsledarekurser intalade grammofon- | Komposition lundcl nasiekurs
med psykologi skivor i Figurteckning il ivatistexamen
Tekniska gymmaste- | — €ngelska Landskapsteckning uknlll 8j8larts- |
kurser — amerikansk eng, Textning o. typograf! tbildning
| Teknisica peistudier | — .m Specialiurser for rumapekmmt I
— f6rmin 5oy = llusteatbrer 'b-ldnlnx i “oika
= — modetecknare
— Ingenj5: ke — rexlamt, Stenopratt Sv
e = tyska e gwbgmz.’-‘.m" engeluk, fransk, tytl
§ : ,tekniker, :u';?;“';'m" ’ (med hemlinay I
1 Gjuteriteknik tersm. g0 = Xelvmask
torteknlk . tyska, Kurser
Bilteknix franska_och wpanska | Méleritekenlic ey atiom for |
Flygteknik ndustrl,
Virme och sanltet REALSKOLA OCH GYMNASIUM uo::;;i l
‘ Radloteknik. = ‘unhmxnnh-uon
y ¥ |
Vig. och vatte: examenakurser — folk. och = Kurser 1 férsiljning
e (teoretisk linfe och o T s el
| Keml och kemisk : Detalj 1
0| Fi
o ’hllnlllﬂmﬂn lbr Xompl, av. rul- ]
! T ) || AT mn T ke
I e | Moy :h""‘"’ Nursert "mnoins | Mustkseor
Prodution o, persoma) | Studentexamen | TIL NKISKOLAN) 511 ERIKSG, 33, STOCKNOUA 12! |
Sind uten kostnad det nys kursprogrammet
|~ socuns sruome SRiiytreplemaom | "Den fria skolan” aibroschyr (or |
det som jag strukit under I Kuponigen, An-
l xmur 1 -oddr-llﬁ Amnesicurser och 0 oig dyen som gratisprenumerant
Klasskurser (B ett dr pi tidskriften Pd Fritid. |
nn P for bl. -. Extralisningskurser
P ol s;«hlh Namn
hm,,,“ ¥r examen eller
Ligmannak tentamen Adress ...

[




Mutador

Det dr slip-
ningen, och
framforallt
facette-slip-

ningen, som
astadkommer
den varaktiga

A
MATADORVERKEN, HALMSTAD

s'ulls erhiiller Ni prislista och

broschyr 4 viirldens sik-
;} &ke skivviixlare till marknadens
'x,*m“t liigsta pris. Aven byggsat-
'\ Brammofonmotorer och tillbe-
\ m. m.

\F\' THORELL ¢ Toreboda

!\ ESELMOTORER

“KARL-ERIK"
NSINMOTORER

:.:\ \A:I::n for fotogendrift
N\ A och STATIONARA
\‘\l LINDASDIESEL

'nnu-m. B0 - Tel. 211008, 100396
STOCKHOLM

FRASCHA UPP
GAMLA GOLV

enaste sattet att skaffa sig snygga och

moderna goly ar att lagga om dem med
golvplattor. Det ar ett slags konstharts-
plattor som nyligen borjat tillverkas i
Sverige och som ar dubbelt si starka som
en vanlig linoleummatta. Plattorna ar 25
X25 em stora och de finns i nio olika
farger. Det kostar ca 18 kronor kvadrat-
metern att lagga pi golvplaltor och det ar
ju inte precis bllhg{ men de ar 4 andra
sidan dubbelt si starka som linoleummat-
tor.

Ja, har ni da beslutat er for att friascha
upp ett golv, t. ex. kéksgol\'et, s skall ni
forst tanka ut ett trevligt monster — med
tva eller flera olikfirgade plattor finns det
ju oandhua variationsmojligheter. Schack-
monstret ar mycket litt att hgua och det
ar vackert om man v'\l)ur nagon trevlig
fargkombmanon t. ex. rott och ljusgritt.
Men innan ni liter fantasin helt fi fritt
spelrum sa tank pa att ni viljer ett monster
som passar rumimet, dvs. ett som far ett
lingsmalt rum att verka bredare — i ett
sadant fall ar ett diagonalménster bra.

Sedan far ni dgna det gamla golvet en
hel del tid och omsorg. Hade ni forut en
Lorkmana skall den tas bort och trigol-
Vet under miste slipas sa att det blir en
plan yta och alla sprickor skall tappas
igen. Om ni inte kan fi en jamn yta ir
det bast att ni lagger pa hirda trafiber-
skivor. Behovs inte det, si klistrar ni
gralumppapp Over golvet si att kanterna
mots men inte gar ovanpa varann. Har ni
daremot ett betonggolv, behover ni inte
tanka pa ojamnheter i ytan, men ni maiste
se till att golven ar torra och fuktisolerade.

Nésta steg ar att faststilla rummets
mittpunkt och det gir latt genom att dra
upp kritstreck mellan de motsatta vagg-
arna. Dar strecken skir varandra har ni
mittpunkten och dirifrin skall ni borja
lagga plattorna. Till klister ar det bist att
anvanda mattcement som ar ett vattenfritt
bmdemcdcl och kostar 2:55 per kilo. Nu
borjar ni med att stryka ut cementen i ett
jamnt och ganska tunt l.lger over en inte
alltfor stor yta pa en ging och placerar
den forsta plattan i den rdta vinkeln mel-
lan kritstrecken. Sedan fortsatter ni att
lagga planor i en rad anda ut till vaggen.
Si gor ni en ny rad och annu en tills ni
fyllt hela den golvdelen. Ni miste givetvis
se till att plattorna noga pressas intill var-
andra.

Den sista platlan inne vid vaggen ar det
mojligt att ni far skiara av for att den
skall passa. Det kan ni gora med en van-
lig vass kniv, men en korkmattskniv ar
mycket billig och utan tvivel att foredra.
Om ni maste skiara ut en platta for att
den skall passa till en utsk;ulandc dorr-
post, sd gar det Jattast om ni forst gor
ett monster i papper och skir efter det.

D4 hela golvet 4ar fardiglagt maste det
fA torka utan att nigon gir pi det. Nar
detta ar klart mir det bra ay att vaxas,
dels for att det blir mer littskott och dels
for att de vackra firgerna forst da rik-
tigt kommer till sin ratt.

Plattorna klistras Himpligast fast med matt-
cement, som dir ett vattenfritt bindemedel,

I
I
i

De svensku plattorna iir 1 storlek
finns 1 nlo fiirger som ger mingn varintioner,

23X25 em,.

Den fantnsirilke hir hiir mdJlighet att G fram
vickri. minster liven barn av tvd fiirger,
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Diir palmer vaja och ddr granar susa...

pé flygfdlt i norr och séder — overallt i varlden — stér BP:s
gréngula mérke som en symbol for fart, effektivitet och god
betjéning. Mdnga flygbolag — inklusive SAS-ABA —tankar re-
gelbundet hos BP Aviation Service. Denna bygger p&de vérlds-
omspdnnande resurser och den good-will som kédnnetecknar
Anglo-Iranian 0il Company, Lid

SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG o STOCKHOLM 3 o TELEFON 340020 o TELEGRAM AIRBEEPEE
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SPINNFISKE A FAKTISKT RATT
KUL iBLAND ! NU GALLER DE ATT
GORA ETT RIKTIGT VACKERT  peed

—SA DAR JA— NU A DE BARA |
ATT NYSTA upP DEN /!

{{ — VA INNERST iNi— 12
DE A JU MINA BADBYXOR SoM
HAR sTAT R REPAT upp /

HM — OBEHAGLIGT
AT S& uir
TUNNKLADD #

..... ocH 1| NASTA
SGONBLICK LYFTER
TWAKETEN FiRRN DEN
0GASTVANLIGA PLANETEN
OCH SUSAR UT | DET
X BLANDANDE | GLADANDE

RN SOLLIUSET..

S

\\\\\ ......

TEKNIKENS VARLD 18/50



\
R

O\

VICKERS VISCOUNT

... ett historiskt framsteg —.bade vad betriffar konstruktion och
utférande av passagerarflygplan. Kombinationen Vickers—Rolls-Royce
har resulterat i en teknisk triumf av forsta ordningen.”

’ Aeronautics’

Vickers Viscount dr forsedd med
Rolls-Royce ’Dart” propeller-turbiner

ROLLS-BWOYCE

ENGINES

ROLLS-ROYCE LIMITED « DERBY « ENBLAND
Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67,9340 (vixel)
TEKNIKENS VXRLD 18/50 >
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SAJO

forr-
batterier

for lyktan o. radion
R
JUNGNERBOLAGET

SYENSKA  ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER

Stockholm
Goteborg Karlstad Malma
Norrkdping Skelleftea Sundsvall

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

'RVIN

VALLSKARMEN
Sray 102 stycken i Sverige

U
\ Verkas numera ay nylon

5 N ¥ L1 SKARMS AKTIEB OLAG

NER Kontor och fabrik:
SATAN 29 »

STOCKHOLM

Nis
“x“'&dlr

8 gt |
1 ' “den

Neors .

N

slora
Sk f friin, o. skriv i@ dag till

R
Y HAGLUND & cCo.
Modellfiygindustri

_“ ¥
RyNig watalog n:r 5, 40 re
l}' 4 frimiirken,

Katalog nr 5

for 1950

Innehilller  massor
ay  olika modell-
plau, motorer, verk-
tyz och material
Balsn  och fikta
Dunlop Zumimi-
lager. Liis i kata-
flygtitvlingen.

Telefon 820

SVENSK UPPTACKT . ..
Rorty. fran sid. 13

som Kkallas chock., Man kan ocksit klara upp
sitnationen genom att spruta in blod frin vilket
man avlilgsnat blodkropparna och som dit kal-
Ias serum eller plasma. Det bestiir friimst av
cirka 1 procent figgvita | vatten vilket ocksil iir
de 1 detta sammanhang viktiga bestindsdelar-
na. I alla de fall di man kan anviinda serum
eller plasma fir att ersiitta en blodfdrlust och
iiven i minga av de fall di man anviinder blod,
kan man med samma framging anviinda Mac-
rodex.

Just diicfér spelar redan Macrodex och kom-
mer framfirallt att spela, efterhand som prepa-
ratet vinner alltnier §kad spridning, en oerndrd
roll wvia

behandling av bl. a. chockver
samband med t. ex. blodfirluster och briinn-
skador.
Blod, plasma och serum anviinds Ju bide i

likande och férebyzgande yfte, men har Atskil-
liza nackdelar. For att tillriickligt med blod och
plasma med visshet alltid skall kunna erhitllas,
milste villdiga blodgivarcentraler organiseras:
det dr besviirligt att forvara blod eller att av-
skilja plasmat, och bitde blod och plasma iir
dyrbart. I hiindelse av krig eller andra katn-
strofer finns det med en sidan organisation nyv
blodgivning heller ingen som helst majlighet att
ticka det plStsliga-behov av viitska som
stir. Eu annan nackdel med blod
ir att intetdera kan steriliseras
viirmning: diirfir finns det
infektifsa sjukdomar kan dverforas frin glvare
till mottagare vid transfusionen
milste ju vid blodtransfusion hiins
till blodgruppen.

upp-
och plasma
genom upp-
alltid risk f6r att

Dessutom
n alltid ras

Alacrodex har inte dessa nackdelar, Det kan
framstiillas i hart niir obegriinsade miingder,
det fir billigt, det iir liitttransporterat, det kan

anviindas utan hiinsyn till vilken blodgrupp
patienten hir. Det iir ett for kroppen totalt

oskadligt dmne, det kan framstillas i pulver-
form som sedan bara behéver upplésas 1 s. k.
fysiologisk koksaltlfsning, det kan koncentre-
ras och det kan fiorvaras i stark kild.

Pd ett sjukhus av den storlek som Akade-
miska Sjukhuset i Uppsala har firetas varje
ir cirka 4.000 blodtransfusioner, vardera i e-
nomsnitt pii cirka 04 liter blod. Det eilller
blodfiirlnster vid olycksfall, forlossningar och
briinnskador, det rir hela den allmilnna kirur-
gin. Det siiger sig sjillvt att
siidana situationer och inom

Macrodex
militiirk

stor utstriickning kan ersiitta de
och praktiserade metoderna for blodoverfir-
ingar.

Hur tillverkas di Macrodex?

Riimaterialet ilr som sagt det dextran som

bildas av bakterien Leuconostoc mesenteroides.
Dénpa substans framstiills § stora kar pit Sven-
ska Sockerbolagets fabrik i Arlov i Skiine och
det hogmolekylira dextran som man dit erhilller
ntfiills med alkohol. som #tervinns genom om-
destillation. Dextranet fir en konsistens

|0m
piminper om mjukost. varefter det transporteras
fill Pharmacias fabrik i Uppsala. Diir upp-

1ges det pil nytt, och diir underkastas det de
speciella processer varigenom molekylernns stor-
lek reduceras till dindamilsenliga dimensioner.
Genom fillnings- och filtreringsprocesser m, m.
befrias det frin firoreningat och torkas till
ett vitt eller svagt gnlfiirgat pulver. Den fiir-
diga produkten kan forvaras | bebillare prak-
tiskt taget obegriinsad tid. Det definitivt fiir.
diga Macrodex-preparatet hestir emellertid

av
6 procent ph detta siitt speclalbehandlad dex-
transgubstans, 09 procent natrinmklorld, 93

procent destillerat vatten jimte 0,1 procent des-
inficeringsmedel.

RYMLIG OCH ROBUST
Forts. frin sid, 2

separatfiiidring f6r alla fyra hjulen, Motorn
iir inte lika. lingt framskjuten som { minga
andra av de genaste firens biltyper, Motorhuyen,
sem kan Oppnas endast sedan man 108t ut en
spiirr friin framsiltet, fiir nigot av det biista
vi mett { sitt slag. Den kan niimligen lyftay
bort el och hillen utan att man behdver ta

till verktyg, och det gdr att Hansas motor ifr

-

‘ni(lls,\'m litttatkomlig
rosseritypen.
lans baksida.

Under motorhuven finns god stuvningsplats
fir motorverktyg, smiirre reservdelar, trasor
och dylikt, Under det vill tilltagna bagagerum-
met 1 bakvagnen ligger reservhjul och det finns
ocksldl avskild plats for domkraften och Ovriga
verktygz. DBensinstild iir Hansa skyddad
ty pifyllningslocket ligger innanfir den
bara bakluckan.

Man diker utmiirkt bekviimt i
“har relativt fast fjidring.

moderna K-
instrumenttav-

trots den
Detsamma  gilller

lits-

vagnen,
Ojidmnheter i

banan iir miirkbara vid liga farter men sliitas
helt ut av fjiidrarna vid land shastigheter.
Ur firarens synpunkt har vagnen ypperliga

vilgegenskaper. Den varken nickar. svajar ell

gungar och den kriinger bara obetydligt vid
hiird kurvtagning.
Styrningen dir ett kapitel fir
Lign utviixling som gir att man
.gen i fingrarnas, ir den répa friijden for
sportbilist. Den bir ocksi ge ovanlige
1R erhet pil isgator, ty man Lan pe
kast med en handled else. Pi lingturer

det nog bli en smula tr
1 banden» hela tiden, siirskilt omn
mycket didlig. Det fordras inte anmiivl
stor kraft pid ratten, trots den liga utv
de¢ kraftiga diicken och en uttalad rety

ttande att

I kurvorna,

Viixelliulan har fyra viixlar framat, Pi sliit
vilig och i trafikkier kan mun golt starts pia
tvilan. ‘Crean och fyran iir synkroniser e, man

kan inte vispa hur som helst med vi
om man vill undgd skrapljud frin kg
Sjillva viixelspaken sitter i golver pit »
hederligt manérs, men iir en smula vek
som tyeker om exakta viixlingsrirolser,

Man behiver inte alls utnytt,

viixelldidan

till
dvermiltt for att fi kirgliidje med Hansa, Smi-

digheten och accelerationen pit direkt vii

cl
utmilrkta fir en fyrey

iir

motorstorlek. Trean som  Kkrypviixe i
trafiken och oc a8 vid omk
ningar eller frin kurvtagning pit  landsy

eftersom man kan dra upp vagnen till 80 km/t
och mer pit den vilxeln, P fyran uppges IMansa
gora 120 km/t. Den léper undan med 80--100
km marschfart utan att motorn verkar det

minsta besviirad. Utnyttjar man viixlarna fullt
for acceleration frin stillastiende nitr man 80
km/t pi 18 sek och 100 pit sek.

Kolvhastigheten hitller sig inom de marginaler

man i praktiken brukar siitta fir att fit wod
slitstyrka hos en motor
Motorn iir inte anmiirkningsviirt

n tystgdende
och en svag vibration forckommer vid vissa
varvtal, sit som iir naturligt for en fy

reylindrig

bil. Intet av detta iir emellertid stirande eller
obehagligt.

Hansa ger mycket av den komfort man
uer I vagnarna fritn USA, men den iir

europeisk i sin driftsekonomi och i

sina

egenskaper, som passar lika bra pi smaia och
pi

slingrande
strador.

viigar som hemlandets auto-

NASTA NUMMER UT-
KOMMER DEN 28
| SBEPTEMBER |




DOUGLAS SPORT . . .
Forts, frin sid. 26

lighet. VI viintar ivelgt pil en provtur med sracerversionen
90 pluss, som iir Atskillign strin vassare din Sport-model Vi tro, att QUAKER STATE &r
len, vilket siiger det mesta! den biista bilolja i viirlden; det

(Teknisk beskrivning i TV nr 23/1048.) 3ﬁger dtminstone varenda en som

3 anvinder den.
: DOUGLAS DATA: QUAKER STATE — pennsyl-
Fyrkantig (60X60 mm) boxermotor, slagvolym vansk — i siirklass.

cm?, Kompression 7

til 1. Toppventiler styrda av
dubbla kamaxla

. Liittmetallkolvar, Smirjning fri sump QUAKEH STATE
i vevhuset., Enkel torrlamellkoppling, 4-viixlad 1ida.
Matt: Hjulbas 1384 em, lingd 214 em, markhéjad (utan

pass.) 158 cm, (med pass.) 134 cm. E roderna A strom A B

Vikt: 1388 kg, Malmtorgsgatan 8, Stockholm.
Generalugent: AB Motor-Service. Brahegatan 23, Stock- Tel. 11 8248, 205220
holm.

DE SKREV FLYGHISTORIA . . .

Forts, frin sid. 15 De snabbaste DIESELMOTORERNA for
sing namn priutade pd den forteckning som forvaras |
ett skrin i Westminster Abbe;

5, och som upptar dem som FlYGPlAN BAT- o. BII.MUDEI.[EH

gav sitt liv | denna kamp, pi vars utgdng Storbritan-

niens och helg viirldens Gde berodde. ce 0,05 hkr 0,..10(;00 v/min
Man  har diskaterat om vilken dag kampen birjade 11 » >

Sir Hugh Dowding — nu Lord Dowding — som dit v

11 > >

chef f6r det engelska jaktflyget, Fighter Command, an WILDCAT SO _).000 2

gas L st redo for siaget om Storbritanuion den | | JAGUAR ce ?,,}‘l‘“ bl D o

'1.1) J”]‘A o be, sedagen, Han medgay dock att det lLI‘I\' ce 0,15 hkr 8—13.500 v/min Kr 55: —

dven fanns skiil att siitta den 8 augusti som  slagets 5

for . vilket hade varit vedertaget innan Ian 10406 \ Dessutom fora vi:

avgav denna redogirelse, 1B, D. Comp, Spee. 2 ce 8.500 v/min .. Kr 05:
Den exakta tidpunkten iir av mindre betydelse. Lord B. D, Bee 1 ce 7.000 v/min ......coonnn. > 30550

Dowding sii hiirom sjiilv: »Slaget kan s

gas ha birjat
hade slaglt ned det franska motstindel F ESKADEH Gumshornngntnnis S &

0 och viinde sin nppmiirksamhet mot Stor :u STOCKHOLM) Tl 0z:18/6% ELFIN 1,49 cc
britanaien. Kiirnpunkten I deras strategl var att fir.

svaga virt jaktforsvar si om et att deras flygvapen
skulle kunna ge tillriickligt stéd it en planerad invasion

av de brittiska darnn. Om jaktforsvaret hade misslycka(s ® d Q0
1940 skulle England ha invaderats.» a I I a en
Vilka mil Luftwaffe iin valde fir sina anfall — far-

tyvgskonvojer, radarstationer, hamnar, flygfillt, flyzplan-
fabriker eller sjiilva London — hade de alltid samma
huvndavsike: att nita ut jaktférsvaret genom ate intc
ge det migot andrum samt att reducera dess materielln

1:a 3:e 4:e placering i

 HEDEMORA-TT

> den 10 juli hade tyskarna gjort flera flyganfall
mot konvojer och nigra mot mil pit land. Men den dagen

giordes det firsta anfallet i stirre skala — sjuttio flyy FORSALJES AV
plan — | avsikt aft tvinga upp minga jaktplan | luften.

Bilaktiebolaget Vanadis
Hudiksvallsgatan 4
Telefon 33 38 07, 33 84 28
Regim : Bige rlgson, 500-klubben

De fyra skedena

Man brukar dela In slaget om Storbritannien i fyra
skeden, Det sta omfattade anfall mot kouvojer och
mitll vid kusten, det andra Jaktflygbaserna och det tredje
skedet anfallen mot London. I det fiiirde skedet var det
huvudsakligen jaktplan som anfill olika mil pA marken.
I denna fas var anfallsmillen av underordnad betydelse
i firhillande till havudsyftet, niimligen att tvinga upp IMEKA“'SK TEKN“[OGI
de engelska jaktflygarna under sii ogynusamma firhil-
landen som mdajligt,

Anfallen mot Ku
en miinad, niir ty
ten i sina fl

0. Svahn — H. Hallendorff

jofarten hade pagite got mer iin 5
karna den 8 aungusti dkade intensite- = . el A 2
anfall, Den dagen kom de forsta mans- | | Lattfattlig  uppstillning, instruktiva

. Frankern e) i

rilderna Slaxet om Bngland hade kommit in | | illustrationer, rikhaltigt bildmaterial. i Biblioteks:
i ett skede, Esxkorterade av starka jaktfir- P i bokhandeln
band ‘lnfnll tyska Dbombférband konvojer § I

gelska {  betalar
kanalen och utanfor sydkusten. I ett av anfallen deltog ....ex. inb. 32:— kr kontant mot 7 portot
mer iin 130 flygplan. Tre dagar senare riktades anfail 3
mot ety par stider pi sydkusten och mot fartyz i Temsen- | | postférskott.
mynningen samt utanfér Harwich.
Det var inte minga brittiska Jukm!vlslum-r‘.\nm bisrjade oG i, SPh— P it nvhcmlmng
ret om England med friska krafter. De divisioner som I
hade skyddat untskeppningen frin Dunkerque hade ipte mcd 7:— kr. vid leveransen s'\mtdur-
baft mycket tid ate vila ut efterit. De tirband smr.: hade | | efter 5:— kr i manaden varvid dgan-
opererat i Frankrike var viirre ftgingna, eftersom = 3 : ! x
6 hade fAte SI3 s ut ur Frankeike, varvid ae hade gor- || deritten évergar till mig vid erlagd Biblioteksbokhandel
lorat storsta delen av sin utrustning och miinga av sina I full likvid, 0l101e okhandeln
flygplan.
Det var inte mianga brittigka jaktdivisioner som bir- l
Jade slaget om England med friska krafter. De divisioner I
som hade skyddat utskeppningen frin DunKkerque hade
inte haft mycket tid att vila ut efterit. De férband xom l
hade opererat | Frankrike var iin vilrre dtgingna, efter- |
gom de hade fitt 14 sjg ut ur Frankrike, varvid de hade
firlorat stirsta delen av sin utrustning och minga av ITltol
|
|
|

sl

Biblia/ek.rgaﬂ;n 12

mellan Stureplan och Norrmalmstorg
sina flygplan,

Winston Churehllls hylining till »De Fa»

De var fii jilmfort med de tyska flygare som kom iu
dver England under slagets firlopp. Men de utkrilvde en

|
|
|
.S‘TOCKHOLM7||
|
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2 wmarknad -

Under denna rubrik infdres rad-
aunonser for en kostnad awv 1:50
per rad. Likvid insiittes pid post-
giro n:r 1111. Manuskripten miste
vara tydligt skrivna. ‘Tidningen
|nsvarar ej. for otydligt skrivna
manuskript.

TILL SALU

gsta Kvalitet o Ligsta I'ris

LATTVIKTSAKARE! Xr det nigot som
felar, si har vi alla delar. Ny katalog
m. porto. Ivan HGOK, Sigen. Tel, 30, 31.

MODELLFLYGPLAN, byggs.-material,

ritningar, Kulspetsp. m. m. Vid, uppl.
m. porto. Erik Danielsson, Box 192,

Kirvsisen.

Kasserade fallskiirmar, Svensk Fall-

skilrms-Tjinst, Linkdping.
AC-MOT. 850 cc, dubb.-kolv. utan
forg. 25 kr. Mc-Tank 10 kr. Mec-hjul

bak med drev 30 kr. I.
Box 31, Fredriksdal,

ELEGANTA KAMEROR med bered.
SKRDSVASKR | buffelhnd, Bildst, 0%

kr, 30: —.
Box 6, ‘,Er,.vlilek\'. i dag frin >K-TV>»,

STAR =
i PREVOLVER kal 320, £, 6 pair.

Hultet BJG‘;(B?C'K_' Sv. t sK-E-J».

KNALey

"‘""'OrulsPJKDBAD framaxel med

:":g’,‘;stru,{l“l. i dim. 20X27, samt
Mor, Iimpl, till c-bil el

SR
m"e“""’f.l,' 4ndermo, Ridhusg. 18,

140: —, 98
ey == 98 c)c ILO 11‘4 -
2 8 125: —, Mc-strillkastare
fg}l‘t‘:}))( thnnsmn‘ Brevl. 165, Stoby.
ﬂnﬁfﬁ 5‘{ v E. D. Radio Kontroll-
Tel. 15 0miytt. Pumpbara gummihjul,
°7u, Billigt. rhﬂl‘l(mSw-n
Engkede

Cc topp JAP
‘llliO:

bt tv-me, Cylindrar borras.
S8ar ti11 1v. och me, siindes
0. Be-Ge-Motor, Sibriicka

'l-rn"
bady °
kung N
L \‘:'
rant N°
och h\

i

\
A \nfa-varor iir kvalitets-

\' r liittsalda och ger Er

\\\ N dagskassn och belitna

h‘* slag | saken — skriv

W\ \Mkickar vl var prisku-

\

|\ anufaktur-, sybehirs-
or, Obs.! Forsiiljning
\andlaade.

Gustavsson,*

OM RADIOSTORNING AR

Fr alla de radiolyssnare som Snskat il veta vad radio-
stirningar fir f0r nilgot. vilka mojligheter som finns att
blt av med dem och hur man siitter upp effektiva, stijr-
ningsfria fnom- och utomhusantenner, torde detta lilla
te vara ett verkligt fynd, Alla med stérningsfri radio-
mottagning sammanhiingande friigor ventileras med hjiilp
av filltstyrkekartor fir svenska rundradiostationer -
Motalas och Hirbys dir dtergivna — och tabeller dver erfor-
derlig filltstyrka for njutbar mottagning av rundradio.
Diirtill Limnas fir den i praktiskt monteringarbete niigot
fértrogne radiolyssvaren utfirliga beskrivaingar hur mau
med enkla medel kan anordna stirningsskydd dver stiic-
ningskiillor, hur en L-antenn siitts upp mellan tva skorste-
nar. hur skiirmade nedledningar skall utféras., hur ett
enkelt provisoriskt stérningsfilter kan inkopplas i motta-
garens niitsladd Silrskilt intressant fir den | tabell-
form dtergivna 1sen mellan olika antenntyper for
resp. mellan- och . Trots att detta hiifte iir ganska
funt ger det tack vare den klara och konelsa framstilll-
ningen och dverskddliga uppliiggningen cn fir de flestas

behov silkerligen uttimmande orlentering i det si aktu-
clla #mnet. Fiirfattarens namn, civilingenjér Bengt Sved-
berz. borgar ven for att innebillet ir vederl igt och

littliist framstiille,

BENGT SVEDBERG:
man blir av med
Stockholm 1050,

Om radlostérningar och hur
dem. Radiotekniska Firlaget,
Pris 2:750.

Vo LB,

tribut | tyska flygplan som vittnar hitzt om mod

ocl
skicklighet. Inspirerad av deras hiiilteddd yttrade Win-
ston Churchill under slagets mest kritis skede, dop

20 auzusti. i Parlamentet sina odidliga

>Tacksamheten frin varje hem pd vilr i
dver lhela viirlden, utom i de skyldigas boning.
emot de brittiska flygare, som oférskriickta infi 7
makten, outtrittliga i sin kampvilja och i sin aAidsfara
vitnder pit viirldskrigets stridslycka genom sitt manna
mod och sin sjiillvuppoffrande hilngivenhet, Aldrig i histo-
tlen om miinsklighetens strider ha si mil &a hafr si 1+
att tacka for sd mycket.»

Vid den tiden hade slaget gitt In | ett nytt skede.
Tyskarna hade riktat hiiftiga anfall mot kuststiider som
Portsmouth och Dover. Nu viinde de sin uppmilrksamhet
mot flygbaserna i sidra och syddstra England. Lord
Dowding medgav | sin redogorelse for slaget om Stor-
britannien, att skadorna il jaktflygots baser var allvar-
liga och att de | allmiinhet har underskattats. I stiiller
£r att | detta liige fortsiitta att sli sionder Jaktflygets
baser. dvergick Luftwaffe nu till nya mill. Sannolikt hade
den tyska krigsledningen inte klart for sig skadornas
omfattning, :

Anfallen mot London

Den 7 september bdrjade tyskarna anfalla Industrimal
och ftiltorter. framfdr allt London. Anfallen mot London
nddde sin kulmen den 15 september. Detta datum har sedan
dess firats som »Battle of Britain Days. 500 tyska fl)
plan anfsll den dagen { tvi llka stora agor, en pit fir-
middagen och en pad eftermiddagen. Under en stor del av
dagen var forsvarsjaktens Hurricane- och Spitfireplan in-
vecklade § ytterst hiiftiga strider med angriparna, Ni
tyskarna inte heller med, denna taktik kunde kilmpa ned
Fighter Command, utan § stitllet rlorade flera bomb-
plan jin de kunde rd med, tvingades de att den 27 septem-
ber ligga om sitt anfallssitt.

Slaget om Storbritannien gick Over i sitt fjiirde och
avelutande wkede. I stiillet for bombplan insattes nu Jakt-
plan med wppgift att bekiimpa mal pAd marken. Ehuru d.
brittiska fdrlusterna var stora hade dock tygkarna som
kilmpade dver fiendeland innu mer kilnnbara forlnuster,
I slutet av oktober gay iyska flygvapnet upp firsiket
att kuva Fighter Command. Det omedelbara Invasions-
hotet var avviirjt,

En redogiirelse fér slaget om Storbritannlen kan int
bl riittvisande utan att luftbevaknipngens och jaktstrids-
ledningens Insatser omnpiimns, BEngelsmilnnen hade et
modernt luftbevakningsnilt med radarstationer, som i tid
férvarnade om flyganfall, Den viil organiserade och vii?
ledda Jaktstridsledningen, fiven den utrustad med raday
mbjliggiorde att de fitaliga Jaktforbanden kuunde diri-
Kerap dit de bilst behlvdes,

For oss svenskar dir slaget om Storbritannien ett L
uppmuntrande och manande exempel, Uppmuntrande diir
107 att det visar att ett jaktfSravar kau sIt tillbaka en till
autalet dverliigien avgripare. Manande diirfir att det visnay
Att ett effektivt JaktfOrsvar stilller stora krav pi sinn

&

min och sin materlel,

DATA FUR HANSA 1500 . . .
Forts. frin sid. 20
Styrning: Utviixling
rulle, ratten pa vilnster sida, 2 1/3
rattvary mellan fulla framhjulsut-
slag; viindcirkelns diameter 10,8 m
ip viinster, 10,3 m it hig miltt vid
yttersidan av frambh‘ulsdilcket.
Fllidring: Separatfjildring fiir alla
hjul, fram med tviirgiende liinkar,
tvilrgiende bladfiiider och hilvarms-
dilmpare. bak med svilnzaxlar,
rgdlende bladfjiider och hiivarms-
fimpare.
Elanliigzuing: 6
Matt:

med  skruv  och

volt.
elavstiind 2.6, liilngd 4.45, bredd
Jad 156 m. Ringdimension

istevikt (kiirklar med fisrave)
1185 kg, vagnvikt pr sittplats (kir-
klar) 1.110 kg,

Prestandafakitc

: Effckttal 405 hk pr

ton tjlinstevikt, Kolvhastighet pr
1.000 varv/min. 3,07 m/sek. fart pr
1.000 varv/min, pidt fyran 29,2 kmn/t,
pA trean 193 km/t,
o
Lulea

Bildgares Ink&psforening
1040 - 1750 -
°
BENSIN - OLJOR - UMM
TILLBEHOR - SERVICE

Wallentins Eftr. Musilh.

{Edv. Nilsson)
Kyrkgatan 66 « 'Telefon 106 72
(Mitt emot Busscentralen)
OSTERSUND
Rekommenderas vid behov av

Instrument och tillbehiir - Skivor
Noter - Radlo - Higtalaranliiggningar
Keparationer utféras

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mdibler -

Telefon 15 30

Mattor Gardiner
Alltid viilsorterat lager
Gor ett besdk! Det l6nar sig

Tel. 243, 348 » Storgntan 45

¥ri fran finnoar

och kvisslor med Medical Cream utar-
betad och rek. av lilkare. Huden blir
oftast fast, jiimn och vit efter fi da-
gar. Sen 12 iir garanti: resultat eller
pengar diter, Finnes bl. a. it apotek.
4:00 + porto,

GARBONELLY, Avd. TV, Stockholm 29

Gustafssons

Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka, Klass1,
Vichyvatten och liskedrycker.

Soderhamn 6216 —
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Detia enorma brobygge pagar f. n.

AT

vid Leghorn i Italien.

_NAT AV STAL STOTTAR BRO

Spannet, som

pa bilden stottas upp av ett spindelnat till stalskelett, @ar 300 m lingt.

Bron gar over en djup ravin och skall ersi

tta en som bombades sonder

under andra viirldskriget.

B8
a
g

MARTIN PMB
MARINER

Lt a L

2 il
Amer paning

hnl
plan

Tillverkare: The Glenn L. Martin Company, Middle

River, Baltimore 3, Maryland, USA.

Forsta bestilllningsordern pd Mariner kom 1936. Dess-
férinnan hade en fjiirdedels-skala-modell (Model 162 A)
bygets och flugits, 1938 levererades férsta prototypen
av fullskaleflygplanet till US-NAVY., Sedan dess har
fyra olika versioner byggts,

PBM-1 hadg Wright R-2600-6 motorer och uppfiill-
bara stddflottdrer,

PBM-3 hade Wright R-2600-12 motorer, fasta stod-
flottdrer och utdkad besiittning (frin sju till nio man).
Levererades 1942, Forekom iiven som transportplan for
40 personer eller 4.000 kg last.

rBM-5 Pratt & Whitney R-2800-22 motorer. For-
stiirkt konstruktion med okad riickvidd. Leveransen
slutfird 1947 men miinga plan ir iinnu i tjiinst.
PBM-5A Pratt & Whitney R-2800-34 motorer. Amfi-
ersion av PBM-5. Friimre delen ay flygkroppen
kt och firsedd med noshjulslandstiill. Radar-
ning i kiipa pid kroppens Gversida. Produktionen
ter.
Huvuddimensioner:

hijd 838 m,
Motorer: Tvit Pratt & Whitney R-2800-34 dubbelstjiirn-

motorer pit 2,100 hk vardera. Pi bakkroppen monte-

rade mlrlrnlu-tcr forbiittrar liittningsegenskaperna,
Prestanda: ighet ca 320 km/t, marschhastighet

250 km/t, flygstriicka 3700 km — 4.830 km, topp-

nhijd 6.100 m.
Vikter: Plygvikt &

Spiinnvid 85,97 m, liingd 24,27 m,

kg. Vingbelastning 208.3 kg/m2.

Beviipning: Sex till ditta rérliga 12,7 mm akan,

Bomblast: (Bombrum i motorgondolerna) 1.820 kg eller
tvit torpeder.

FRAGA 0SS OM FLYG

Trign: Kan en flicka bli
Vilkn skolor behiovs?
»Flygintresserad flickn — 15 ir»

flygare?

Ar: apnet har finnu inte na-
lllllll'llllll' av  kvinnliga piloter.
Ni kan dock bli antingen segelfly
eller ivatfly ollor om ‘\l vill,

dga: Tar Saab-fabrikerna I Lin-
kiping in praktikanter, som cndast
genomgiitt folkskola? »Vampires

Svar: Skriv direkt till Saab, Verk-
stadskontoret, Linkiping, som limnar

alla upplysningar,

Fraga: Vilka flygplantyper ingir
huvudsakligast I a) norska, b) danska
och ¢) finska flygvapnet? 2) I vilken
fiirg iir (var) féljande fIygplantyper
malade: J 30, Messerschmitt Me 100,
Heinkel He 113, Curtiss P-10 Kltty-
hawl, Wright biplan och Farmans
kanalplan? »Spitfire»

Svar: 1a) D. H. Vampire I'B Mk 52,
Supermarine Spitfire Mk 9E, ‘D. H.
Mosquito Mk 6; 1b) Gloster Meteor
Mk 4, Supermarine Spltfire Mk 9 och
1c¢) Messerschmitt Me 100G, VL Mysky
samt Junkers Ju 88. 2) J 30 iir pid
dversidan camouflagemilad i grdnt
och fjusbliitt, medan alla underifrin
synlign ytor ilr ljusbld. Saviil Me 100
som He 113 forekom med de mest
olikartade typer av camouflagemilning,
silunda upptrildde exempelvis Me 109
i ett prickigt Skenutférande, Normala
Luftwaffo-milningen var dock grin-
gvarta Sversidor och ljust rokgrd un-
dersidor. Cittyhawk férekom ocksd i
ollka slagt camouflage beroende pd
krigsskddeplatsen utseende, Kan ocksi
gbras helt aluminjumfiirgad. Fir mal-
ningen pdi Wright Farman-planen (det
skall vill vara Bleriot och inte Far-

man?) kan TV for
limna nigot fiirg
var endast vi
ligare tygKkli
millade
lack,

dgonblicket inte
iema,  Troligtvis
ngar och eventuellt ytter-
ildda delar av planen be-
med  neutral  impregnerings-

Friaga: IHur minga flygplan ingdr i
a) en grupp, b) en flottilj, o) en eskn~
der och d) en luftflotia?

»Flygintressernds

Svar: I svenska flygvapnet omfattar
a) en grupp 4 flygplan, b) en flottilj
tre eller flera divisioner om vardera
12—18 plan (utan reserver) samt c)
en eskader ett varierande antal flot-
tiljer, Luftflotta (d) iir en tysk term,
som inte idiger tillimpning i svenska
flygvapnet. Varje luftflotta var sam-
mansatt av ett okiint antal eskadrar
(Geschwader).

Friaga: Finns det pi Bromma flyz-
plats en yrkesskola fir flygmekaniker ?
»Blivande mekaniker» och

»Undrande 18 dr»
ABA har en dylik ¥
skola fir utbildning av mekaniker.
Skriv  till ABA:s personalavdelning,
Stockholm 40, som kan limna dnskade
uppgifter.

Svar: Ja, kes-

Svar till >Jaktflygare i fantaslens:
Viind Er direkt till Flygvapnets Cen-
trala Skolor i Visterds, som liimnar
alla upplysningar.

Svar till Max P., Hammarstrand:
Nigra uppgifter utver de inom pa-
rentes ganska fylliga uppgifter om
Koppen-Bollinger Helioplane 1 det
medsiinda tidningsurklippet kan tyviirr
TV inte limna, Vi kan dock meddela
att serietillverkning av den fyrsitsiga
versionen Helioplane Four iglingsatts
vid Aerona Aircraft Corporation och
att en serie pd 100 plan viintas bdrja
komma ut i marknaden redan under
hosten 1050,

2 arisTESwA
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For alla TEKNISKT INTRESSERADE

q)ct har skrivits mdnga arbeten och utgivits diskilliga handbocker av
helt olika karakidrer inom det verkstadstekniska omrddet. Foreliggande
bok: skiljer sig i visentlign avseenden fran tidigare utgivna arbeten. Den
vander sig fdr det forsta till alla kategorier inom vdr verkstadsindusiri.
For det andra innchdller den utfirliga, praktiska beskrivningar av vitt
skilda arbetsfilt. Beskrivningarna dro dgnade att med bibehdllen saklig-
het och aktuell nivda motsvare alle rimlige krap pd littfattlighet och

tabeller och

\ behdvas for 1
\ alla onskvdre
\ ddrmed samn

Sv.

‘ Tredje upplagan

Utdrag wr innehdallet:

Matematik proytisk riikkning, Procentriikning, Bkvationer av
forsta graden med en obekant. Ekyationssystem av firsta gra-
den med flera obekanta. Kvadrater och kvadratritter, Kuber
och kubikritter, Praktisk geometri, Riiknestickan m. m.

. o oo
Mekanik och hallfasthetslira Mekanik, Statik, Moment,
Triktion, Rullningsmotstind, Dynamik, Kraft, massa och acce-
leration, Mekaniskt arbete och effekt, Centrifugalkraft, IHillfast-
hetsliira, Materialprovning m. m.

Fysik och kemi proktisk fysik, Viirmeliira, Utvidgningslira,
Praktisk kemi. Etsning, anlopning och metallfiirgning, Utfiill-
ning utan anviindande av elektrolys m. m.

Materiallara Metallerna, Rostfritt stil, Koppar, Zink, Tenn,
Bly, Aluminium, Magnesium och magnesiumlegeringar, Nickel
och nickellegeringar m. m.

Elektroteknik Beriikning av motstind, Elektromotorisk
kraft och polspiinning, Seriekoppling och 1mmllellkoppling, Gal-
vaniska element och ackumulatorer, Effekt och energi, Hiig- och
ligspiinning, Ledningars belastning, Magneter, \'hxolst‘roms-
och * likstromsgeneratorn. Sjilvinduktion och kapacitet. Trans-
formatorn, Omformare och likriktare, Likstroms- och viixel-
stromsmotorer m. m,

q o .
Smides-, plat- och maskinarbeten gt sanablistring,
Tryckluft, Kapning med slipskiva, Stri¢kformning av p_l;\t,
Drivning av mink plit fér hand, Viirmebehandling av stil, Sig-
ning av metaller med vanligt bandsigsblad, Seriestansning,
Varmtryckning av metaller, Maskingravering, I"qymning av alu-
mininmplit med pressdyna_av gummi, Liittsmiilta legeringar,
Hirdmetaller, Diamanter, Hiirdning, siitthiirdning och glidg-
ning, Hardférkromning, Ldidning, Glidlager, Rorarbeten, Tunn-
plitsarbeten m. m.

Svclﬂmng Heliarcsvetsning, Aircomaticsvetsning, Gassvets-
ning och skiirning, Undervattensskiirning, Syetsligans anviind-
ning for rorarbeten, Svetsning av T- och grenrir, Briinnarstor-
lekar vid rorarbeten, Svetsning ay bly, jirnpldt, gjutjirn, alu-

(Bestillningssedeln kan insiindas i oppet kuvert fir 10 ore.)
e e e e e e e e e e o

TEEKENOGRAFISKA AKTIEBOLAGET
Malm, '

till omgiende leverans

Undertecknad bestiiller att leveras dem /

hiirmed handboken
SMIDE OCH MASKINARBETE

Jag Onskar boken per kontant till ett pris av Kkr, 48:—.
}3;} ongkar boken xlnot kr. 24:— vid mottagandet och Kr.
24: — pr 30 dagar.
ﬁlg thl:skur ho‘l-mn pi sedvanliga avbetalningsvillkor med
kr, 10: — vid leveransen och kr. 5:— pr min. under 8 min.
Jag #ir Inforstidd med att egendomsriitten Gyergir till mig
forst niir.hela beloppet ilr betalt. 3 2

(Det inte Onskade Overstrykes.)
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detaljrikedom.

Bolcen kan i
slagsbok och som direkt instruktionsbok for den sraktiskt arbetande yr-
kesmannen. Den utgie med sitt
it on vdardefull kélda titl vetande inom hela det vidstrdickta

atla avscenden rekomnmenderas bdde som Lirobok, son upp-

e bildmaterial, zina rekommendations-

r. eEn 15t de 010

derng, praktiska anvisningas, som
b g den ger ocksd lekmannen
I swppigsnizigar o mekanislk bearbetningsteknik och vad

1

Hoaq

tadsteknik

HOGRY TISHALETROY 1 STOCKHOLM
iz Ovrine sehonsuesdoriy verket av bl a.:
Oscay YWaostaly Afartin S. Lindstrom
metailinGusiriarbet retironniet Sv. YrkesskolfOreningen
Jan-Otto Modig
Hantverks- och
GL. ndustriorganisation

koppar och milssing, Till-

wapparat, De olika svets-
'tsning, Svetsmaskiner och
ektrodfiring vid svetsning ay
tunnpliit, Svetsning av grivre plit, Svetsning ay profiljiirn,
Diverse svetsarbeten, Svetsning av V-fog, Kolbiigssvetsning,
Biggassvetsning (Arcatowsvetsning), Motstiandssvetsning, Ter-
mitsvetsning. Anviindning av skiirelektrod (elektrisk skiirning),
Llektrisk svetsning, Svetsarbeten i behiillare m. m.

minium, clektronmetall, rogifritt sl
sutsmaterial, Hirdning med aut
liigena, B > Mets
svetsutrusining, Ilcktrode

Vcrklyg Precisionsmiitt, Nytt siitt att giinga bottenhiil, Blek-
tronrirsreglerade verktygsmaskiner, Miitverktyg, Toleranssy-
stem, Kombinationsmiittsatser, Kontroll av vinklar, Mallar och
schabloner, Optiska miitinstrument, Miitbord, Optisk delnings-
apparat, Uppmiirkning, Pressar och verktyg for stansning, bock-
ning och dragning m. m. Giingverktyg m. m.

S\j_arvnmg Automatsvarvning, Trycksvarvning, Svartstdl och
skiirverktyg, Slipning av svarvstil m. m. Arbeten i svarven,
Borgst:'mgsarbetou m. m., Uppriktning av axlar, Konsvarvning,
Beriikning med hjiillp av konlinjal, Svarvning av sfiiriska ytor,
R“c\‘ol\'grsvnrvcn. Giingskiirning, Beriikning av viixo]hjul- fir
giingskiirning, Verktygsmaskinens arbetsférmiiga m. m.

Frﬂsnmg ..Oc_h hyﬂmg Kopieringsfriisning av dynor och
stansar, 1-‘ru§nmg pd universalfriismaskin, Olika delningsmeto-
der, l\l'l.gglm.z_l, Giingfriisning, Xopieringsfriisning, Allmiinna
regler for friisning, Noggrann borrning ay bal i frilsmaskin,
Friisning av friisar, Formbrotchning m. m.

Shpmng och p})lermg Slipskivor och deras trimning, Slip-
ning med vitt smiirgelband, Brynslipning av cylindriska detal-
jer, Sllpmr}g och polering pd elastiskt band, Slipning av spiral-
borrar, Slipning av verktyg, Mikro-centrisk slipning, Elektro-
statisk lackering, Precisionsslipning av valsar, Slipning med
maskin, Lappning, Honing m. m.

Transmissioner och maskindelar g;5:5155a v
ningar, Axlar och lager, Kul- och rullager, Styrlager, Koppling-
ar, Kedjehjul och kedjor, Linskivor och linor, Siikerhetsanord-
ningar, Sikerhetsventiler, Kuggviixlar m, m.

Montering och underhall av maskiner smsriotjor, Ren-
g‘grlng av metaller, Betonggjutning, Montering ay maskiner,
§xlkrin;: av s}gruvnr och muttrar, Centrifugalpumpen, Istind-
siittande av rirledningar m. m., Rensning av avloppsledningar,
Fel vid arbetsmaskiner m. m.

Tabeller — Alfabetiskt sakregister

Handboken, som dr omarbetad och genomsedd av verk-
stadsingenjir A. E. Fristedt och civilingenjor Nils Ever-
mark, dr inbunden i prima klotband och omfattar 1.360
gidor instruktiva bilder och tabeller.

Sind in bestillningssedeln nu!
Direkt eller genom Eder bokhandel.




