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SEREEL

: Hur gammal miste man vara fir
kora en cykel med hjiilpmotor?

€. E—n och Undrande
r: Man miste vara 16 ir och ha kir-

k rt for littviktare.

. Meddela

- gamla som den nya adressen.
Y ;ftemyck ayv text och bilder firbjudes!

med FLYG
Nr 19 - Arg. 28 - 28 sept.—11 okt.
1950

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for &

Svenska Pilotforeningen = f .
REDAKTION :
Tegnér"ntan 35, Stockholm Va.
Expediti Tel. 20 33 95
Redaktor och ansvarig utgivare:
SVEN BROMAN Tel 21 03 U1

Redaktor C.-B. Ravander > 107445
3 Sven Salonius > 210238

Redaktionen ansvarar icke for insiinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter. For asik-
ter framfdrda 1 signerade artiklar, sva-
rar forfattaren. '

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 2033 Qa
J.-B. Svensson 210627
P. O. Sundelin > 2103 9"

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Viixel 23 4(;40
Postgirokonto: 535

Prenumeration kan ake direkt hos for-
laget genom inbetalning pd ovanstien-
de postgirokonto eller via vira lokala
ombud. (Se under Ahlén & Akerlund i
telefonkatalogen.) Dylik prenumeration
kan ta sin borjan nilr som helst under
dret. Bxpediering av prenumererad tid-
ning tar sin birjan veckor efter det
att avgiften erlagts. Betalning for for-
nyad prenumerationsperiod bir erliggas
senast 2 veckor innan tidigare period ut-
giir, om avbrott i leveransen skall kunna
undvikas.

Prenumerationspris:
Sverige' heléir kr 12:—, halvir 7:—.
1 Danmark end. hemrsprenumeranon
dsk. kr 20:—, Upplysningar hirom
limnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Képenhamn V.,
Adressiindring:
adressiindring  till  forlaget

minst 2 veckor fire adressindringens
krafttriidande, Ange alltid savil den

f}tglvare Fﬂrlugsnktlcbolnget Flygning,
nérgalan 35, Stockholm.

én & Akerlunds Foto Jugrnvyrnnstnlt
Stockhom

f Skrattas
Svar: 1) Vattencyklar finns inte att kipa
fiirdiga. 2) Swings Sportdepd, Sveaviigen
141 B, Stockholm Va, siiljer ritningar och
de kostar 3:50 kr.

Friga: 1) Varfor iir inte Novoviixeln tre-
viixlad? 2) Kommer Husqvarna att tillverka
sidana viixlar? Cykelentusiast

Svar: 1) Erfarenheten har visat att det ir
t\ul;t tillriicklizt med tvd hastigheter. 2)
Ne.

Friga: Finns det nigon radio som iir av-
‘Sedd att monteras pd motoreykel ?
TRadiodille
Svar: Nej, motoreykelradio finns endast
(Or polisiindamil.

Friga: Finns det ritning och arbetsbe-
skrivning att képa till teleskopgaffel ?
1L J—n

Svar: Nej, teleskopgafflar miiste man kipa
firdiga.

Friga: Var kan man kipa 0,25 mm kop-
parplit? Prenumerant
Svar: Det kan man kipa i en jiirnaffiir.

Om det inte finns i lager kan de siikert
skaffa.

Friaga: Varifrin kan jag kopa laborato-
tieutensilier? Jag har frigat pa apotek och
kemikalieaffiirer i min hemort. Mats

Svar: Ni kan rekvirera frin Kemikalic-
bolaget Kebo AB, Birger Jarlsgatan 120,
Stockholm.

Friaga: Hur mycket kostar motorcyklarnn
1) Ariel 350 em?3, 2) Triumph 350 em? och
3) BSA 500 cm3? A, P,

Svar: 1) Ariel de Luxe NG kostar 2.645
och Red Hunter NH 2.805 kr, 2) Triumph
350 em? kostar 2.800 kr och 3) BSA 500 cm?
gir pd 2.820—2.900 kr.

Friga: 1) Vad kostar de stora amerikan-
ska bilarna av 1950 irs modell t. ex, Packard
och Lincoln? 2) Far man aka Gver till Ame-
rika och kopa en bil och sedan ta den med
sig hem? Intresserad

Svar: 1) Det finns inte niigot katalog-
pris pd t. ex. Packard eight men den kostar
i Amerika 2.142 dollar och sedan fir man
rilkna med ca 500 dollar i oceanfrakt o. d.
Lincoln Cosmopolitan Sport Sedan kostar
26.300 kr och komplett med viirme, radio
och ¢verdimensionerade diick 28.000 kr. 2)
Fir att man skall ha riitt att féra in én bil
miiste man bha bott i Amerika i minst sex
minader och bilen miiste ha varit inregi-
strerad diir. Dessutom fordras vanlig im-
portlicens.

Fraga: Var kan man képa briinsle till
reaktionsmotorn Jetex? Sol
Svar: Av ingenjor Sigurd Isacson, Lidingd.

Fraga: Jag undrar om man kan bli flyg-

mekaniker fast man har diligt fiirgsinne?

Inkan

Syvar: Fir att bli flygmekaniker fordras

normalt firgsinne men diiremot iir det inte
nodyiindigt att man har full synskiirpa,

Fraga: 1) Hur gammal miiste man varnp
for att fa kérkort till bil respektive motor+
cykel 1 foljande liinder: a) Frankrike, b)
Italien och ¢) England? 2) Giiller svenskt
kirkort utanfor Sverige? Flew

Svar: 1) a) I Frankrike skall man vara 18
och 16 4r for att fi kirkort till respcktive
bil och motoreykel, b) I Italien fordras inte
kirkort for motorcykel och 18 dr iir dldern
fir bilkirkort. ¢) England har tre dldrat
for kirkort 21, 17 och 16 fr och de avser
bussar och lastbilar, personbilar och mo-
toreyklar. 2) Det svenska kirkortet giiller
endast 1 Skandinavien och for att fi kira
i andra linder sgkall man ha internationcllt
kirkort, Det fir man genom att limna in
gitt svenska korkort pi KAK:s kansli i
Stockholm samt ett fotografi och uppglft
om fodelseort och adress, Det kostar 2 kr
for den som iir medlem ay KAK och 7 kr
for andra,

raga oss om

Friga: Kan Jag fi veta (lnm och pri
anda for 1)
flygplan, 2) Viirldens snabbaste ralketdrivn.
flygplan, »IPramit pojkar:

Svar: 1) Viirldens snabbagte reaplan North
American F-86 Sabre, som ir utrustat med
en General Bleetric J-47 reamotor med 2,27
tons statisk dragkraft. har foljande data
och prestanda: spiinnvidd 11,27 m, liingd
1127 m, hojd 4,2 m, tomyvikt 4.190 kg, flyg-
vikt 6.220 kg, toppfart 1.050 km/t, stighas-
tighet 1.738 m/min. 2) Viirldens snabbuaste
raketplan i otvivelaktigt amerikapnarnas
Bell X-1, som liir ha pitt upp i omkrinZ
1.60 km/t eller Mach’s tal 1,4, Detta plan,
som drives av en raketmotor av typ Reac-
tion Motors G004-C med on statisk drag-
kraft, har foljande Dberiiknade data och
prestanda: spiinnvidd 85¢ m, lingd 0,45 m,
hojd 8,3 m, tomvikt 2.220 flygvikt 6.350
kg, toppfart 1.600 km/t 00 m hojd

‘
o

Den nya

plir klar for

provflygning, berilkn { art av

2700 km/t och en st 13.700
m/min,

Friga: Vilka data och prc har 1)

Chrislea Ace, 2) J 21IR, 3) D
Svar: 1) Utrustad med
sy Major 10 motor, har
Ace foljande data och
vidd 10,08 m, liingd (
vingyta 1644 m=2, tomvik
1.066 kg, toppfart 203 Kmy
km/t, landningshastighet 61
tighet 240 m/min och flygst
2) Saab J2IR iir forsedd med
byggd DH Goblin reamotor, s
en toppfart 1 »800-kilox
ungefiir likn mycket som
lindska typer med
uppgifter utiver de foljande ha
liggjorts: spiinnvidd 11,6 m, Jin K
och hijad 2,90 m, 3) DH 98 \!muunr har i
en av sina senaste versioner, lingdistans-

upplagan Mk 34, foljande data och prest-
anda: iinnvidd 16,52 m, ngd 12,55 m,
hijd 53 m, vingyta 422 m?, tomvikt 6

kg, flygvikt 10.2 kg, toppfart 685 km/t,
hf Tt 507 km/t samt normal flygstriic-
m.

Friiga: 1) Finns det katapultstol pa B 172
2) XKan piloten dppna kabinen i luften och
hoppa med fallskiirm frin B 17? 3) Var kan
man kipa en ritning till J 20 1 skaln 1: 1562
4) Kan J 2L och B17 anviindas for ukon-
1roll? 5) Vilka iimnen skyddar for bestral-
ningen frin H-bomben? 6) Hur tjock skall
Dblypliig vara for att motsti denna bestril-
ning? Atom-flyg

Svar: 1) Nej. 2) Ja, 3) Det finns ingen
siidan ritning. 4) Ja. §) Strilningen friin H-
bomben triinger mer eller mindre igenom
allt men siimre genom iimnen med hig
atomvikt t. ex, bly. En del av strilarna
stoppas biist av ett iimne, t. ex. neutronerna
av vatten, andra av ctt annat iimne. 6) Det
fir omojligt att siiga dd det helt #ir bero-
ende av avstindet, men den bir minst vara
metertjock,

Friga: Finng det nigon skola for luft-
navigatirer och vilka iir Intriidesfordring-
arna och kostnaderna? M. L.

Svar: Nigon civil skola for luftnavigatd-
rer finns inte i virt land.

. BREVVAXLING!

¢ INTERNATIONELLA HOBBY-
KLUBBEN ordnar varje veckn brev-
viixling med tekniskt intresserade
personer I utlandet. Anmiilan, som
skall siindas till Genernlsekreteraren
1 Internationelln hobbyklubben, Tek-
nikens Viirld, Tegnérgatan 35, Stock-
holm Va, bir Innchilla uppgift om
fullstiindigt namn, adress, dlder, in-
tressen, spriklkunskaper samt med
villa liinder N1 helst dnskar kontalkt.
Bifogn avgiften 50 ére 1 frimiirken.

\
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OMSLAGSBILDEN

visur en av Teknikens
Viirlds mest uppskat-
tude medarbetare, 20-
iArige speedwaystiir-
nan »Varg-Olles Ny-

gren. En av  hans
sviraste konkurren-
ter, Eskil Carlsson,
beriittar pd sid. 12
om dennu motorung-
| % domens storn  Idol.
| s Filirgtoto:

Ysbrand Brouwers
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Battre fortajning

De  gamla
ringarna for
tdjning av

G. Ohlsson | Hlamn-
styrelsen.
holm, har fitt pa-
tent pit en ny fir-
rijningsanordning.
Den nya anordning-
en bestir ay «n
bygel placerad pa-
rallellt med kajen
och Dbakom
en eller flera sned-
stiilllda stiindare
kring vilka fértHj-
ningstrossarnas (g-
lor liiggs.

dn apparat som av
or  fuktigheten i
vedupplag  och
kommit
svenska
Appara

trit,
mibler har
ut i den
marknaden,
ten tillver
land och
Nverige av
holaget
Hydromat, som appa
raten Kallas, har en
liten mottagarcell
som stiills in olika allt cfter resp, (rdslag.
Skilda t & har varierande forhiillanden
till indikeringen. Btt mottagarbuvud an-
w8 mot triit och ett kalibreringsinstru-
ut instills sd att det gor minimalt ut-
slag, varvid man pil ett annat instroment
kan avlisa fuktighetshalten i procent,

letronit
i Stockholm

%

Auster pd tofflor

Sverige har | sommar fatt en ny typ av
sjiflygplan sedan Ostermans Acro satt flot-
torer pi en Auster. Flottérerna dir av tril
och tillverkade vid Finska statens metall-
fabriker | Kuorevesi. De finska striltofflor-
nas har visserligen en del barnsjukdomar
iinnu, beriittar chefen for Ostermans Aero,
direktir Tord Andersson, men de iir aero-
dynamiskt utformade, Austern pit flottdrer
marschar lika hra som med hjul, dvs, 145
km/t. 1 ett par sekundmeters vind liittar
sji-Austern pd 15 sckunder med tvil perso-
ner ombord, pi 22 sekunder med tre perso
ner, Fir den bara en speciell sjopropeller
kommer liittningen att git iinnu fortare. Ett
par flottdrer kostar 5.000 Kr.

Jiicn-
fin-
fartyyg
har tjinat ut se-
dan ingenjir Arvid

Stock-

denna

Hida,

Maskinbyggd landsvag

Asfalten holl inte fir trycket frin de bun-
shussar som dagligen trafi-
en i Nacka, Decimeterdjo-
pa och halvmetervida gropar har under tvi
somrar utgiort ett stiindigt hot mot de tal-
rika privatbilisternas hjulfjiidrar. Och en
omligening av vilgbanan har forsvirats av
den livliga och oundgiingliga trafik som ril-
der pit den redan fornt smala Vilemddviigen.

Nu har Nacka stads bygznadskontor un-
der ledning av ingenjir Harry Wallin hyrt
en viigmaskin som efter varje dagsverke
limnar bakom sig en 3 meter bred och 150
meter lilng, firdiglagd och utjiimnad be-

tongbana.
Lastbilar tippar ridivaran — sand och ce-
ment — vid maskinens foriinde och efter

vattentillsats och omblandning tippas den
fiirdigblandade cementen ut dver vigbanan
nnxl hiiilp av en telferskopa och cn fri-
ande sviingbar jilrnbalk. En efterfaljan-
de maskin jiimnar ut, manglar och finputsar
cementen, och nigra minuter senare Kan
manskapet ligga pit siickar fir torkning,

Klockan kokar kaffe

Antligen har den kommit, klockan
automatiskt kopplar av och pi radion,
ker en med radio- eller grammofonmusik
medan den samtidigt siitter pit kaffet eller
sliicker Iyset sedan man somnat fritn det.
Det iir en vanlig mekanisk klocka med vile-
karverk som forsetts med en nykonstruerad
kopplingsanordning, Uret ansluts exempel-
vis mellan viigguttaget och radion. Vill man
hiira pit ett program mellan klockan sju
och iitta stiiller man in en stillvisares pi
sjn och drar ut en liten spak pd urets bak-
Niir klockan blir sju slir en meka-
brytare om och radion kopplas pil.
i samma sitt instiills frinslagoing. Urct
fir godkiint fir 500 watt och kan alltsit
kopplas till kokplatta, lampa, tridinspel-
ningsaggregat m. fl. elektriska apparater.
Till- och frinslagningen av strimmen (il
dessa kan ocksd mandvreras for hand frin
klockan,

Radiour
las, tillverkas av
priset dir 65 Kkr.

nisk

E-1, som den lilla nyheten kal-
Elverco i Stockholm' oclt




"bhu hjilpmedel for alla, som syssia
~ med

rudln

Innehiller fullstiindiga schemor med
alla kopplingselement och data fir sa
Fott som samtliga amerikanska och
curopelska ror. Ca S50 olika schemor.

Pris kronar 6:95

Sindes mot postforskott eller mot in-
sittande av likvid + 20 dre porto d
postgirok. nr 353161.

AB BEVA-TERNIK » LINKOPING

Bliv medlem i
AOPA, ;

Aircraft Owners and Pilots Ass. Bland

de minga formanerna markes tidning-
Upplysningar gm L.
4 B, Sala,

en Flying gralis.

Malmsten, Magasinsgat.

tel. 1719.

E%Mmﬂmw

Piper Cub 40 hkr.

GOSTA GUSTAFSSON
Karlsrogatan 81 B

SE-AYY

f. d. Sk 12, iardig for grundoversyn,

Uppsala

gott skick. Saljes for 1.200 kr. vid
snar affar.
MEKANIKERFLYG
F 5 . Ljungbyhed
RADIO KITS
Stor kartong Innehdllande div. beg.
radiomaterial, sisom rdr. kondensato-
rer, ledningar, motstind m. m. Vrak-

pris Kr 11: —
AMERIKANSK LJUDTEKNIK AB
S:t Eriksgatan 54 ¢ Stockholm

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Gardiner

Mabler - Mattor -
Alliid villsorterat lager
Gor ett besbk! Det 10nar gig
Tel. 243, 443 » Storgatan 45

DJUPFRYST Stega rakblad, Nyliet
med alla tiders skiirpa. Rekyv. omg.
proy. 25-tres rakblad i lyxfirpackning
med cellophan om sivdl kapslar som

kartong, Skyltkartong om 100 blad
endust kr. 4: 50, 500 st. kr. 20:—. lie-
urritt, Reky. omg

fr. F:a Ces
Fack 50. Kumla, 0rdvrtcle{on 71186

amluk\-leuel m\ elefumrobo(en har en
bensinmotor med AvVgasrir genom snn-
beln och glr en fart pd hiigst 42 km/t.

Elefantfétterna utgdrs av en slunrik
mekanism och lyfts rent naturtroget.

Kvarterets

Stalskelettet &F
tilickt med ett 2 cm tjockt speclulbehundlat papper:

kelgrls pi promenad,

JUMBO SLUKAR BENSIN

en forsta elefantroboten ar verklighet och

har nyligen borjat spatsera omkring pi
Essex vagar med en last ay fortjusta ungar.
Det ar en engelsk skadespelare och specialist
pi maskering, Frank Stuart, som forverkligat
den kuriosa idén och som i tva ar hallit pa
med att bygga ett stalskelett av en fullvuxen

elefants storlek. En gammal Fordmotor pa 10
hk driver benen vilka liksom kroppen i avrigt
modellerats i papper pa ett otickt naturtroget
satt. Motorn har tre vaxlar framiat och en
bakat. Over 9.0C0 olika delar ingér i konstruk-

tionen som, kostat ca 18.000 kr.

"MOTORNYTT

D 1\ N S K T: En ny dansk motoreykel-
fabrik har bérjat serletlllverka en scooter,
som DL a, har ett tillitulande pris, 1.350 dans-
. ka kr, Tvitaktsmotor pa 100 eller 125 em?,
" Marschfart 85 km/t. Ghr 50 kom ph 11 bensin,

/|

svensk

8 VENBS K T: Puell heter en ny
pihiingsmotor fir eyklar. Den Illln diesel-
motorn som {ir p& 20 ¢m? kostar 275 kr och
fir sd billlg | drift att man kan avverka
100 1nll f0r 8: 80 kr. En viilkommen nyhet!

TEKNIKENS VARLD 19/00
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Ett plan for det forutseende flyghbolaget

Viscount erbjuder extra siker-
het tack vare sina 4 motorer
— trots att den endast till-
hér ”mellanklassen”. Den
ar ytterst littmandvrerad
och flyger pa enbart tvd
— vilka som helst — av
de fyra Rolls-Royce Dart-
motorerna.

% Franvaron av vibrationer och

mindre buller ger passage-
rarna en ny, hégre stan-
dard i behaglig flygning
och besidttningen mindre
tréttande tjinst. Aven un-
derhéllskostnaderna redu-
ceras tack vare frdnvaron
av vibrationer.

VICKERS-ARMSTRONGS LIMITED .

Teknisk representant: Ingenidr V. Gerhardi, Rindsgatan 8, Stockholm. Tel. 6283 o

TERKNIKENS VARLD 10/50

VICKERS HOUSE

De fyra Rolls-Royce Dart pro- = |

pellerturbinerna drivas med g I

fotogen, férvarad i crash-
sikra tankar — en siker-
hetsfaktor, som kommer
att uppskattas av sdvil

passagerare som besittning.

Den vildisponerade inred-
ningen ger stort, komforta-
belt och luftigt utrymme
for endera 40 eller 53 pas-
sagerare. Hyllor for litta- jzcses
re handviskor i sjilva ka- ¢
>
binen kompletteras med
stora frakt- och bagageut-
rymmen framtill och bak.

. BROADWAY . LONDON . ENGLAND

ks



Den idealiska
modellfargen

Lackfarg for mélmng
ay tra, papp, plat, jdrn

m. m. Ar mycket ldtt-

arbetat samt tdcker val,

METEOR  Spv. 7600 mm.

Populiir ldttbyggd gummimotor-
modell med enas(.wnde zod flyg-
formaga. Har Du byggt en stav-
modell kan Du utan svirighet byg-
ga och flyga Meteor. Byggsatsen in-
nehiller: balsalister och tryckta
flak, ay 1:a sortering, bekliidnad,
konturgiigad propeller, pianotrid.
hjul, ritning, gummisnodd m, m.

Kostar endast 5:85

Katalog nr 5 har nu kommit. Er-
hilles mot 40 ore i frimiirken, Inne-
hiller massor av nyheter,

NORRLANDS
MODELLFLYGINDUSTRI
Sture Sandberg ¢ Umed
Siind omg. mot postforskott:
ves BEDLELOOT oueovrsvrecccce D285
....8tBalgalim ............. 0:90
.... st Impregneringsmedel .. 0:75
.. st Katalog

Namn

Adress ...

RADDA VARA NERVER!
Forts, frin sld. 11

— vem har vitl inte ndgon ging rikat ut fir
olyckan att fa hira sin grannes snarkningar
genom en tunn och otillriickligt Ijudisolerande
trilviigg! — Kan jag niimna att Giteborgs nya
storhotell. Park Avenue Hotell, med sina 56 dI
mellan rummen verkligen uppfyller fordring-
arna pa perfeke ljudisolering. Denna siffra in-
nebiic att gatubuller eller higriistar tal | an-
grinsande rum dimpas ner under det ohdrbaras
nivd — medan ett forbidinande flygplan hirs
som en viskning.

Alen man kan i friga om ljudisolering med
fog siiga att dct ofta kommer an pi detaljer —
f. ex. ett nyckelbdl eller en springa under dir-
ren kan ofta spoliera ett i dvrigt omsorgstullt
utfirt ljudisoleringsarbete, SA riicker det ibland
med endast 1 procents dppning 1 v en for att
den ur ljudisoleringssynpunkt skall bli viirde-
lis — siidana dir lagarna for Hudets utbredning,
I en restaurang hir man t. ex. hela kilket si
snart den lilla serveringsluckan Sppnas.

— Det dock misstag att tro, - fortsiitter
civilingenjir Ingemansson, att viil ljudisole-
rade hus alltid midste bl dyrare att bygga in
mindre ljudisolerade. Tviirtom kan en viigg
med pid vetenskapliga grunder utford ljudisole-
ring bli ganska billig att bygga. Det iir utex-
perimenterandet av siidana vill ljudisolerande
men samtidigt enkelt konstruerade viiggar, som
utzir en av vira viktigaste uppgifter,

Och som allmiin regel gilller dit att en viigg
med god ljudisoleringsfirmiiga skall vara en
sommansatt viige — ett enda skikt, t. ex. en
igg. verkar endast som en membran, som
siitts i sviingning och alstrar ljudet pa nytt pa
andra sidan. Man bor dd inte néja sig med Iuft
mellan de olika viiggskikten utan i stiillet an-
viinda ett pordst, ljudabsorberande material.
Ty visserligen mycket viirmeisolerande
men ge id dverféring av ljud or, ingen
inre friktion — och ingen diirmed filjande
lust av ljudenergin.

Porist material, som textilier, vadd, glasull,
stenull osv.. ger diiremot inre friktion och
filjd dirav ljudabsorption, Fiirklaringen 1
till dr att niir en ljudvig triiffar det pori
materialets yta, kommer ljudtrycket att siitta
luften i fimnets finare kanaler { sviingning. For
att dvervinna friktionsmotstindet mellan den
sviingande luften och ifimnets fasta bestinds-
delar erfordras energi som tas frin ljudvigen.
Hiirvid blir absorptionen stirst vid higa fre-
kvenser, eftersom den sta friktionsforlusten
intriiffar ndr luftpartiklarnas hastighet @r stor
— vilket hiinder niir det porisa materialets po-
rer blir nilgorlunda stora i férhillande till
ljudets vaglingd.

Genom systematiska Ijudisolationsmiitningar
pit olika viggtyper sGker vi hir komma fram
till viiggkonstruktioner. som iir samtidigt tr
besparande och har hog ljudisolationsférmiga
samt iir prisbilliga — ett ingalunda ouppnileligt
mil visar t. ex. gipsonit-trifiberplatta-sand-
fylinings-viiggen, Men bara nu lherrar bygg-
miistare ocksid ville f6lja vira Instruktioner.. .

SCRAMBLE PA FEL VAG . ..
Forts, frin sid. 12
dr § Sverige. Arrangirerna miste Ju iiven
ka pd publiken som naturligtvis finner ett
visst ndje i att se hur forarna hoppar fram som
harar och gillar att en och annan gér e¢n
priiktig vurpa eller far ett vildsamt kast pit det
oberiikneliga underlaget. Men vem tiinker pi
alla de unga grabbar som fir sina maskiner
fiirstérda? Vira motorforare skakar inte de
hundralappar som varje reparation kostar ur
rockiirmen och de kroppsskador de kan fulra
wig gir kanske aldrig att reparera. Ingen form
avy motorsport dr givetvis alldeles riskfri, men
wan behdver Ju inte direkt utmana Sdet!
Jag har sjillv gansgka pitagliga erfarenhetor
av de faror som hotar en scrambleforare. Annn
fér ett par fr sedan deltog jag ganska regel-
bundet § tivlingar, men g8 smiiningom birjade
Jag Kidnna mig allt trottare och mattare och en
dag holl jag pd att ssiicka 1hop» helt, Lilkaren
hade ingen svarighet att konstatera att orsa-
ken var en forskjutning av njurarna, Det bley
ivil manaders vila och sedan dess liar jag Inte
futresserat mig nimnviirt for den hillsovidliga

sporten, Som omviixling med speedway har jag

doek mera pd sko) Kort nigra tivlingar, nen
otriinad som man iy kan det ju aldrig bl nigra
verkliga resultat,

Jag vill dock fnte pi nigot siltt pisti ate
inte scramble skulle ha nigot beriittigande,
tviictom, men di fir den arrangeras i stil med
vad man kan s¢ i England och Belgien, Pi
grund av att man faktiskt kan anviinda yvanliga
standardmaskiner for denna tilvlingsform per
den goda mbjligheter fir ungdomen att prova
sina krafter i den hiirda motorsporten. Scramble
rii dock inte ndgon plantskolan fir speedway.
Som mingen tyeks tro. Inaden mellan dessa
tvil grenar av motorsport v s stor att de dver
luyud taget inte kan jiimforas och det iir inte
alls ort att en bra seramblefipmee har anlag
fir specdway. Bida kr sin (mdn helt och
Jag tror inte det iir | ika kom-

binera dem. 7VLM"/

OLLE STAR INTE ATT HEJDA | .,

Torts, frin sid. 12

alla tlinkbara vinklar och i alla situationer, det
iir aldrig nigon risk for att ban platsligt ving-
lar till sd att siikerheten blir fiventyrad. Inte
heller niir man har honom bakom siz behiver
man kiinna sig dingslig 1 fall man sjiilv skulle
kilra omkull eller om det skulle uppstd nigon
annan svir situation, man kan alltid lita pi att
Olle dir pa sin vakt och roder upp det Rela.
Han har fiir resten en sitllsynt fivwi itt kun-
na kiinna bur han har iiven
om han inte skulle se dem, och inte nog med
det, han tycl kunna lisa deras tankar.
Ofta verkar det som om han giorde ett mot-
drag redan Innan motsting hunnit  siitta
in sin attack. och samma filler om han

»z

onom, Det-
oerh rt

for nx\g,nn som ikt omkull rr. miir
ta Dberor naturligtvis delvis pi
snabba  reaktionsfirm?,
tydligt art han
npcml\\n\ sinnes,

Olle iir fnte riidd fir konkurrens och han
forsummar inte ett tillfiille till god fight, i
gon ging kan det synas som om han var
friick i sina attacker, men han tar siillan nitgra
onddiga disker och vet alltid var griinsen fér
det tillitna r en bra kamrat
och lika hjilpsam mot sina konkurrenter som
mot klubbkamraterna. Niir det giiller att ta
ett handtag behiver man aldrig be honom tvid
nger.

Trots sin stora tiivlingserfarenhe
fortfarande ung och har framtiden
han har skott siz hittills har han
siittningar att hilla sig i toppen it Il
till och kanske bli en svensk Jack l'urI\u' I’uh-
liken fordrar- emellertid mer och mer och det
iir svart att uppriitthilla den riitta strillglansen
frin den rekordsnabba kar Han har fort-
farande mycket att ge och det iir bra att inte
fiirbruka sina talanger pit cn ging, Olles styrka
och svaghet iir att han inte kan ta ndgonting
riktigt pi allvar, tivlingsikandet iir for honom
en lek och sit liinge han har den instilllningen
kommer han att gi lingt.

vats

it speciellt

iir Olle
ig. Som

RUSTA BATEN PX HUOSTEN . . .
Forts. frin sid. 23

Rostiga jiirnbeslag och kiittingar liiggs ned i
rostborttagande preparat och stryks, efter borst-
ning och torkning, med maskinglasyr, Annu
biittre iir det naturligtvis om man kan s
dem till varmgalvanisering, siirskilt gilller detta
kiittingar,

En roddbit,
och vars bordliiggning vanpr,
svartnade partier, kan fi en tvindig hehand-
ling. I stiillet for att mila eller ferni den
yiteker det med  oljning. Inviindigt, inklusive
dror, durkar och tofter, stryker man med het,
kokt linolja, utviindigt med en het blandninz
av lika delar kokt och ri linolja, Den varma
oljan trilnger niimligen liittare och djupare in
i virket. Nu pi histen fir det riicka med en
strykning. Det ska DII flera § viir,

Ctyiindigt kommer bordliggningen att Kiln-
nag mer cller mindre klibbig — men vad gor
Vil (et ? Dot iir skont att skrapningsproceduren
fute behive nfigon mer ging. Det kommer att
rickn med grundliga renskurningar och mera
0lja,

som varit med nigra somrar
av uthredda
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serviceavdelningar. I Main Plant, Santa Monica, Californien, till

verkar Douglas stindigt a//z resecydelar till a/la Dougla{s flyg-

reservdelar... o>

oQ Original Douglas delar it resultatet ay teknikens senaste fram-
for DC-B’ DC-4' DC-6 srcgg. Utbyten kan goras snabbt och effektivt. Varken td eller
ﬂn ns over hela vdrlden | pengar behover ga forlorade pi onddig oversyn. Dessutom finas
N tekniska data och assistans av Douglas filt-representanter till i
— \ hands pi varje flygplats for att mojliggora ett maximalt utnyte= = =5
_aih N jande av Douglas flygplan. ;
® | 5 : o
% \\ DOUGLAS SERVICE FOR RESERVDELAR =
S >

re Ry

e T Y

; casir : B e o i P R »
LITA PR DOUGL
DOUGLAS AIRCRAFT COMPANY, INC., .

SANTA MONICA, CALIFORNIEN, U.S.A.

Europakontor: 1470 Chaussée de Haecht, Bryssel, Belgien New York: 247 Park Avenue, New. York 17, New: York
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med Pioneer Iasti'éllskarm_

" Tvé ton last fdlldes pa sju sekunder... landade utan
skada...” Protokollen frdn prov med PIONEER last-
fallskdrmar talar sitt eget tydliga sprak. Citatet dr
. bara ett exempel pa PIONEER-fallskdrmarnas palit-
lighet och anvdndbarhet. PIONEER PARACHUTE
COMPANY — virldens ledande fallskdrmsfabrik —
specialtillverkar lastfallskdrmar for alla tankbara
dndamadl, alltifran sma 8-fots till- jattar med 150 fots
diameter. PIONEER lastfallskdrm &r den snabbaste,
effektivaste och sdkraste for allt gods, som kan fdllas

fran flygplan,

PIONEER PARACHUTE GOMPANY, INC. 3
MANCHESTER, CONNECTICUT, U.S. A. TELEGRAMADRESS: PIPAR

Representant for Sverige, Norge, Finland:
AKE FORSMARK, Stureplan 13, Stockholm. Tel. 20 71 60.
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var tringbodda tid dr behovet av fobbylokaler for
I ungdomen viktigare dn nagonsin. Visserligen fore-
kommer det att det byggs ett s. k. hobbyrym i mo-
derna fastigheter, men dér blir det i allmanhet plats
bara {6r en och annan arbetshank. Sidana kan vara
bra for reparationer av smagrejor och fyller ctt be-
hov nir det galler modellbygge, men ménga ungdo-
mar vill forsoka sig pi storre saker — en kanot eller
en bat t. ex. —, och di ir lokalfrigan ofta det stora
problemet.

Har 4r jag overtygad om att arkitekter och stan-
dardhustillverkare skulle kunna gora en insats, fram-
for allt i stiderna diar exempelvis amatorbitbyggaren
som det nu ar ofta inte har nigonstans att ta vagen.
Minga ungdomar drommer om att fa ta itu med ett
eget bitbygge, men har ingenstans att ta vagen. Bat-
klubbarna har pi ménga stillen Atminstone proviso-
riskt lyckats ordna lokalfragan och i en del fall har

_myndigheterna gjort sitt till genom att stalla skydds-

rum till forfogande, ja, man har t. o, m. skaffat ma-
skiner, men det forslir annu inte lingt.

Man skulle inte behidva crinra om att det Ionar sig
att hjilpa ungdomen med dylika bygglokaler. Det
finns ménga 1 pd hur for personer
byggt forstklassiga bitar pd vindar och i kallare,
iven med risk for att inte kunna fi ut den fardiga
produkten genom dorren. ..

De personer som har med fritidsproblemen att gora
fir inte glomma sjosporten. Och aven skolorna kun-

de gott ge pojkarna ett battre handtag nar det galler"

14t oss saga kanotbygge.

~ om att bygga sina. far‘

behovs. huvudsaken dr faktiskt k, i
strom. Maskinell utrustning kan rnan klar
det viasentliga ar en lokal mcd

kunde fi h]alp av en kunnig och pral
med mojlighet att overvaka arbetet och
och nps Har ville man garna se litet

att vara en s;oxntres;ergd ni
ner anda nerifrdn vikingati
blir det inte mycket
ungdomen fir lira

i vart land och det b



I det »ekofria» provrummet iir det tyst som | graven., Viiggarna
bestdr utifrén riiknat ay 20 cm porés kramforsplatta, 10 em luft och
slutligen innerst 25 cm glasull, Civ.-ing. Stig Ingemansson har en
mikrofon for vissa miitningar, viiggarna absorberar 99 9 av ljudet.

Tt N S e

DRLIGT LYUDISQLERAT

VRALANDE REAPLAN: VARSTA
TANKBARA BULLERSTORNING

VAL LJUDISOLERAT
HUS

<
\\ D
v

NASTAN UKA
KRAFTIG L4UD

PR INSIDAN

.

/2" PLANKVAGG
VIA LUFTMELLAN RUMMET

- »LANKKOPPLING "~ MED
VARANDRA, VARIGENOM L

PR LIUDISOLERING

STOTLIUDISOLERING —
2
S

BILDAS PR NYTT

LUFT DAMPAR EJ LIUDET

DE TVR PANKVAGGARNA KAN

ANSES SOM DIREKY KOPPLADE

VRGEN OBEHINDRAT OVERFORS
TRAVAGG UTFORD UTAN TANKE

. <
\

fwtg;

10 cm SANDS .

NASTAN UTPLANAD
LUOVAG
/2" PORGS TRAFIBERPLATTA

Vo 42" GIPSONITPLATTA

TRE PARTIER KAN HAR RORA SIG
FRITT OCH AR SINSEMELLAN
ENDAST FORBUNDNA GENOM
FIADRANDE KOPPLING - DEN
‘POROSA PLATTAN ~ SOM KRAF-
TIGT DAMPAR LIUPVRAGEN .
up-
YETENSKAPLIGT UTFORD LJUDISOLERAD
VAGG
(enuigr PrROV VIb CHALMERS)

En drastisk principritning av skillnuden mellan en icke Judisolernd
bostad och en ljudisolerad. Observerns bir hiir att luften mellan
plunkviiggarna i det forra fallet Inte diimpar ljudet, medun 1jud-
viigorna | det senare fallet niistun utplinas, vilket inte blir dyrare.

RADDA VARA NERVER!

Bullret och oljudet dr en av vdr tids forbannelser. Vid Chalmers i Giteborg experimen-
terar man energiskt for att fa fram billigt och dndamdlsenligt ljudisoleringsmaterial for
vdra bostider. “Men vad hjdlper det om vi hittar pd bra motmedel, nir byggherrarna

Sfortsdtter att bygga lyhérda hus”.

Reportage: Civilingenjor Bengt Svedherg—Hawi-Foto.

et nerypinande bullret har blivit en

den moderna tidens pliga som griper
omkring sig alltmer. Den som tror att han
kan komma undan stadernas och titorter-
nas bil- och motorcykelbuller genom att
bege sig ut till en isolerad skargirdso, dar
inga bilvagar finns, mots darute kanske i
stall. t av dinet frin flygplan och surret
fran motorbatar. Det ar kort sagt oerhort

10

svart att i var tid undgi en av de nack-
delar som teknikens frammarsch fort med
sig — det nervslitande bullret.

Lyckligtvis har man emellertid inom
byggnadstekniken under de senaste 4ren
pa allvar gjort forsok att sridda neryer-
na» i och med att s. k. ljudisolering fatt
ckad betydelse. For knappt mer in ctt de-
cennium sedan var tanken pi att med ve-

tenskapliga medel soka astadkomma en
battre ljudisolering mellan rummen i ett
bostadshus  fullkomligt frimmande for
byggherrarna — och innu i dag byggs
massor av hus utan att ens de mest ele-
mentara regler for ljudisolering iakttas.
Detta fir man eftertryckligt veta om
man besoker det ena, och i minga av-
seenden mest utveckladeay virt lands bida
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Det »ljudhirda» rummet anviinds {fiven for att miita absorptionsférmagan hos olika ljud- -

absorberande muterial, Radiotekniker Rudolf Lazarus monterar pit s. k. akustikplattor av
treetex, som anviinds DL a. | blografer och teatrar fir att hindra uppkomst av stirande ckon.

Vid Chalmers avdelning fir viirmelsolering och fuktundersikning har man'byggt ett 20-tal

experimentmurar diir man

undersiker fuktens genomtriingningshastighet for n)

bruk,

b) tegel och ¢) arbetsutférande, Avdelningschefen, civiling. Per Jonell, tar hiir ett fuktprov.

institutioner for »kampen mot bullret»,
niamligen Institutionen for Byggnadsteknik
vid Chalmers Tekniska Hogskola i Gote-
borg. Att forskningsverksamheten har ar
livlig forstar. man redan av det faktum att
institutionens chef ar den for sina »puts-
hus» kinde professorn Hjalmar Granholm
och det intrycket forstirks annu mer nar
chefen for avdelningen for byggnads-
akustik som ombesorjer skampen mot bull-
rets, civilingenjor Stig Ingemansson, med
bade syn- och horselintryck demonstrerar
Chalmers resurser i den vagen:

— Det finns numera mycket effektiva
metoder att skapa ordentlig ljudisolering i
ett hus, sa att t. o. m. dinet av ett stort-
dykande reaktionsplan kan dampas ner och
bli tolerant, men tyvirr foljer inte alltid
de byggherrar, som verkligen bygger hu-
sen, principerna for att fa fram god ljud-
isolering. Eller ocksd utfors inte ljudiso-
leringen konsckvent, vilket blir nastan det-
samma som ingen ljudisolering alls,

Man kan som exemnpel nimna att det

TEKNIKENS VARLD 19/50

finns stadgar for att ljudisoleringen for
lagenhetsskiljande vagg skall uppga till
48 dB — vilket betyder att t. ex. ljudet av
en tyst passerande bil fullkomligt utplinas.
Men samtidigt har man en ljudisolering ut
till trappuppgingar, dar det kan uppstd.
sadana farliga och irriterande ekon, av
endast 20 dB — vilket motsvarar ljud-
dampningen hos en enkel tradorr. Resul-
tatet av dessa inkonsekventa stadgar for
en hostadslagenhets ljudisolering blir att
vardet av den goda ljudisoleringen mellan
lagenheterna till stor del fortas av att ett
forfarligt buller kommer in frin trapp-
uppgangen !

Eller i ett annat fall utfor man en vagg
med god ljudisolering mellan tvd rum, men
struntar i att ta hansyn till att rummen
ligger vid samma korridor, ut till vilken
endast leder enkla tradorrar — den va-
gen genom korridoren passerar ljudet lika
latt! I minga hotell- och pensionatsbygg-
nader syndas det ritt mycket i detta av-
scende. Apropa ljudisolering av hotellrum

(Forts. pa sid. 6.)

b, il

Chefen for ljudisoleringslaboratoriet, clvll-
ingenjér Stig Ingemansson, ses hiir fram-
fér den viigg vars ljudisolation skall miltas.

Precis som | gamla grekiskn friluftsteatrar
lar man hos Chalmers byggt In ljudresonn-
torer | taket, dvs. flaskor av olikn storlek.

)

ENKEL TRADORR
MED DALIG LIVD-
ISOLERING.

(20 dB)

iy,

)

M

Ty piskt exempel pi Inkonsekvent 1judisole-
ring: den liigenhetsskiljande viiggen upp-
fyller visserligen fordringarna 1 stadgarna,
men 1Judet gir | stiillet genom de tunna
ddrrarna och genom springornn under dem.

1L



Olle Nygren hade taren att i ritta Sgonblicket komma i hiinderna pit en forstindlg ridgivare,
Frigan ir om han utan »Vargpappans Arne Bergstroms stdd blivit den stjiirna han iir | dag.

OLLE STAR INTE ATT HEJDA!

Ae¢ Eskil Carlsson

ar jag for forsta gangen fick hora ta-

las om en 17-drig stockholmsgrabb
som hette Olle Nygren lyssnade jag fak-
tiskt med ganska stor skepsis pid de ryk-
ten som visste beratta om hans fenomena-
la talang att dka motorcykel. Det hade
dykt upp si manga nya stjdrnor som
slocknat och fallit i glomska lika fort som
de tants att det knappast fanns nigon an-
ledning att tro att just denne Nygren
skulle vara annorlunda an de andra. Nar
jag sedan fick se grabben tog jag honom
om mojligt annu mindre pa allvar. Visst
tycktes han ha talang, men han var ju
trots allt bara barnet, en osnuten pojkspo-
ling och en ovanligt barnslig sidan. Jag
hade en bestimd kansla ay att en slang-
bage skulle vara en betydligt fampligare
leksak for honom an en speedwaymaskin,
De¢ aldre forarna hade ganska syirt att
forlika sig med den unge nykomlingen och
forsokte ocksa »trycka ner> honom sa ofta
det gavs tillfalle — och det var ganska
ofta nder den férsta tiden, dock inte si
mycket pd banan som vid »eftersnackets.
Men Olle stod inte att hejda. Han visade
ingen som helst respekt for sina aldre
kamrater och lade den ena segern tifl den
andra, tog stryk ibland, men hur tavlings-
Iyckan an vande sig verkade det som om
speedway bara var en lek for honom.

12

Det ar dock knappast troligt att Olles
karriar fatt en lika lysande fortsittning
som borjan utlovade om han inte i ratt tid
kommit under beskydd av en férstindig
ledare. Det var »Vargpappans Arne Berg-
strom som snappade at sig honom fram-
for nasan pi Stockholmsklubbarna, och
i battre vard hade Olle inte kunnat kom-
ma. Nu fick han for forsta gignen en
ordentlig maskin och kunde borja trina
pa allvar. Resultaten fit inte vanta pa sig.
Han hade sikert kunnat utvecklas till en
bra forare dven i en annan klubb, men den
stjarna han ar i dag hade han sakert inte
blivit,

Det jag mest uppskattar hos Olle ir att
framgangarna inte stigit honom 4t huvu-
det. Han ar fortfaravde den enkla och
chosefria grabb som for tre ir sedan nir
han borjade. Inte ens leklusten har gitt
ur honom trots att han vid det har laget
kort mer speedway an de flesta ay oss,
P4 sista tiden har han kanske inte blixtrat
till si ofta, 17-4ringens impulsivitet har
efterfoljts av den erfarne speedwayfora-
rens rutin och sakerhet.

Nir man kor mot Olle behdyer man
aldrig vara radd for att han gor nigra
oberakneliga mandvrer. Om man ligger
hakom honom kan man gora attacker frin

(Forts. pa sid, 6,)

ok

<

Varg-Olle:

. SCRAMBLE
PA FEL VA

behover

et ar tur att man i

kora alltfor mings
lingar om aret si som de f
nor ser ut. Jag har inge
scramble i och for sig, men
blir tvungen att riskera b
skin och sin hilsa vid varje ti
ar det inte roligt langre och det for-
vanar mig faktiskt att denna
lingsform, som hir utvecklats till en
avart ay motorsporten, finner sd
minga anhéngare. et nuvarande me-
ningslosa hoppandet 6ver stock och
sten och knixandet mellan halmbalar
ar rena rama maskinkrossningen och
har inte mycket med hastighe i
att gora. Sedan frigar man sig ocksa
om det dr god motorsport nar forarna
medvetet utsitts for skakningar och
andra pafrestningar som dr direkt
farliga for kroppen.

En scramblebana skall vara svar,
det dr inte friga om annat, men det
miste vara niigon mening med sva-
righeterna. Dessutom hor banan va-
ra lagd med storre fantasi an vad
vara arrangorer i regel lyckas dstad-
komma. Helst bor den slingra sig ge-
nom skogster tra uppfpr
branta back storta ner for
hisnande stup, dver lagom stora gupp
lite hir och var och genom svira
kurvor runt stenar och trad.: Banan
kan gi over omvaxlande smala och
breda stigar, men det viktigaste ar
att sjialva viagbanan ir nigot si nar
jamn. Det fir girna finpas svira
gupp och mjuka grusvigar, men inga
smagropar som fir maskinerna att
studsa upp i luften i onédan. Vat-
tenplasket som ett tag var ett obli-
gatoriskt moment i varje favling
forekommer lyckligtvis' mera sillan
numera och det basta vore om det
slopades helt. Det har ingenting med
riktig scramble att géra utan kommer
frin en helt annan tavlingsform, trial,
om kors i England och som inte alls
ar nagon hastighetstavling.

Jag kan mycket vil forstd varfor
scramblebanorna ser ut som de gor

(Forts. pd sid. 6.)
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VILSAMT
FARTAK

Standard  Vanguard, den
europeiska vagnen med den
amerikanska stilen, synas
hiir i sommarna av TV:s bil-
provare, civilingenjor Bertil
Bjorkman.

Nur den engelska Standardfabriken for

ett par ar sedan slutade tillverka sina - o
robust och gediget bygsd vogn. Den ser k"“'kb,‘rhe

forkrigstyper och koncentrerade sig pd  Standard Vanguard ir mr RIS v ; al e
y s earda ol 2 CETN dvete sbulllg» ut, men den yttre formen fir dikternd bl, a, uv hiinsyn till mandvr t5
ett enda cha si hade den medvetet garage och pi pnrkurlnxuvlnkneﬁ. Utrymmet 1 vagnen fir viil utnyttjot och K:‘;dpk“nd tor 4

besiktningaforeskrifter iir den bars

<ikt gora cn kompromiss mellan euro-  fullyuxna porsoner, men enligt svensla
peiskt och nerikanskt 1 det nya, ensam-
umfkortet Vanguard.

svenska publik som agt eller ons-
amerikanska vagnar, men
iska och privatekonomiska 1
! «ta frin att forverkliga den Gnske-
bor finna \"’Illl).(\lal'(l mycket na-

gnens yttre form ar dikterad av bl. a.

hansyn till mandverbarheten i trénga

ge och pa parkeringsplatser. Bredden
4r fullt utnyttjad till inre utrymme, lang-
den likasi. Vagnen ser en smulz kort och
hog ut, men dtminstone i friga om hoj-
den ar i detta fall skenet bedragligt. 1
sjalva verket ar Vanguard ovanligt latt-
hanterlig for sin storlek, nir det dr tringt
i omgivningarna.

Framsate och baksite ir avsedda for
vardera tre personer, men enligt de
syenska bestimmelserna ir bredden tyvarr
otillricklig for att detta skall godtas i

| besiktningsbeviset. T baksatet fir man har
hemma inte heller ta tre passagerare. g

I bakvagnen finns ett rejalt bagageut- Siitenn iir bekviima och har breda nedfiill- Ingen risk for att tinsterveven kommer 1

rymme, och stuyningsoperationerna un- barn armstdd, Mun sitter relativt upprlitt  viigen fdr kniit eller acmen. Handtaget lig-
= o och har god utblick dver kérbanan, Riklig gor slg parallellt med veven st fort man
derlittas av en ovanligt bred lucka. Pestrumentutrustning och plats fr radlo,  slippertaget. Rymligt handskfack 1 drren.

Den fyrcylindriga motorn pd nar 70 :
histar ar tystgiende och smidig. Den har
moderna finesser, frin utbytbara vita cy-
linderfoder till vacuumreglerad fortand-
ning. Vid mycket lag fart pa direkt vaxel
anar man kraftimpulserna frin var och en

{ av de relativt stora cylindrarna men kan
— med varsam fot pi gaspedalen — anda
accelerera. Alla tre framitvaxlarna ar
effektivt synkroniserade, vilket ir en val-
signelse i trafikkoer, och rattvaxelspaken
_fungerar bra.

Vanguard ar en vagn med sjumilastoy-
lar. Motorn verkar fullstandigt oberord av
marschfarter upp till och over 100-km-
strecket, vid vilket kolvhastigheten ar
\lygcfir 11,5 meter pr sekund. Det ar ett
virde som talar for god slitstyrka.
Bromsarna ar fortroendeingivande, ty
pedaltrycket ar mattligt for normalt bruk
och det finns ordentligt bett om situatio-
nen kraver att man utnyttjar ringarnas
friktion till det yttersta. Under vir snab-

ba tjugomila provtur visade bromsarna  Under motorhuven finns gott om utrymme Bagageutrymmet ilr inte sitrskiit djupt, men
8 verktyg och annat som man { vanliga fall  det fir | sthllet mycket brett och hdgt, vilket

ingen tendens att dra ojamnt.
(F{l)f'.\‘ M «id 33) tir stuva ner | bagngeutrymmet. Ingen)ir underlittar stuyningsoperationeérnn och gdr
- s, 39, B. Bjérkman fann mAnga finesser | motorn.  att det'blir liitt att komma At all packning.
TEKNIKENS VARLD 10/80 ; 13
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Den nya fnu\skn. bazookan har en kaliber pa 9 cm och cleu viiger ungefiir 10 kg.

PANSARSKRACK

Av Kapten Bertil Malgerud

Tya och forbattrade pansarvarnsva-
pen demonstrerades nyligen i Eng-
land for representanter fran Vast-
unionens lander. Bland annat visade
franska soldater ett latt franskt pan-
sarvamsvapen av typen raketgevar el-
ler bazooka. Vapnet har en kaliber om
9 cm, vager ca 10 kg och har en langd
ay 1,25 m. Det kan handhas av en man,
men en fullstindig servis bestar dock
ay tva‘man — en skytt och en ladda-
re. Eldgivning kan utforas fran bide
stiende, knastiende och liggande stall-
ning.

Som jamfiorelse kan namnas att
USA:s beromda bazooka under andra
varldskriget hade en kaliber om 6 cm.
Den var dock som alla nya vapen be-
haftad med en del barnsjukdomar. Den
nya amerikanska s. k. superbazookan,
som for drygt en manad sedan med
stor framgang insattes i striderna pa
Korea, har ocksd en kaliber pi2 9 cm.
Den stora kaliberokningen, hela 50 pro-
cent, sedan krigets slut ar foranledd
ay att pansarets tjocklek och lutning
har okats hos de nya stridsvagns-
konstruktionerna. Dessa data sager mer
an ord om den snabba utveckling som
trots freden ager rum inom vapentek-
niken. De nya pansarvarnsraketerna
slar enligt amerikanska uppgifter ige-
nom 250—275 mm pansar vid vilkelratt
anslag. Det syenska raketgevaret m/49
har en kaliber av 8 cm och torde alltsa
ha ungefar samma verkan som sina
franska och amerikanska motsvarig-
heter.

Raketgevar och 'bazookas ar pansar-
varnsvapen med en effektiv skottvidd
om hogst 100 2 200 m. For att ta upp
kampen mot moderna stridsvagnar pi

korta hall fordras soldatcr med goda
nerver och stor rutin Ju narmare skyt-
ten kan slappa smdsvagnen mnan han
Oppnar eld, ;u storre ar chansen att
forstora den i forsta skottet. Det andra
skottet far han kanske aldrig tillfille
att avge. Mojligheterna att maskera
och dolja de relativt smi raketgeviren
sa att stridsvagnsbesattningarna inte
omedelbart kan lokalisera dem ar dock
ganska stora.

Skolden pi det har avbildade franska
raketgevaret ar till for att skydda
skyttens ansikte mot de bakitstrom-
mande Krutgaser som kommer frin

{Forts. pa sid. 34.)

Eldgivningen kan utfras sthende,
stiaende och liggande av en eller tyA man.

knii-

Av Uno Dugdll

ar motorsporten kom i ging igen 1
Sverige efter kriget var alla idrotts-
platser stangda for allt vad motorsport
hette,. Man betraktade den med allt annat
an blida ogon och i en del fall ‘var man,
kanske med riatta, radd for att banorna
skulle bli sonderkorda. Klubbarna fick
klara sig fram med tivlingar pi provi-
soriskt anlagda banor och scrambletiv-
lingar 1 tcrhmg Under vintersisongen
holl man till pd sjdarnas naturis.

Trots allt fick motorsporten en enorm
utveckling. Man borjade vidra hogkon-
junktur inom motorn och 7 or av klub-
bar bildades for att, som man trodde,
tjana mycket pengar,
skulle de flesta motork
egen bana och bygga den
idéer. Néigra egentliga rikt
te att g efter och finns mi
annu.

Resultatet blev dareft
hall ansig man att en sp ybana skul-
le vara 400 m i omkrets och si bred som
mojligt, si att man kunde ha med den
populara midgetracern i tavlingarna. Bara
det att blanda ihop motorc och mid-
get pi samma bantyp olyckligt.
Speedwaybanor for motorcyklar maste for
att skapa spanning och ge publiken dess
lystmite ha ett visst utférande och en viss
bestimd form och bredd.

Qch nzuurli"lvis

¢ veterligt inte

Pi de flesta

Det ar ju exempelvis inte allom givet
att veta hur stybben pa. en bana skall vara
beskaffad. Det ir inte bara att ovanpi ett
underlag vrika ut lass pi lass med van-
lig trakolsstybb eller finkrossad kvarn-
torpsslagg. Nej, det 4r faktiskt en hel li-
ten vetenskap att kunna blanda till det rat-
ta ytbelaggningsmaterialet. Enbart stybb
gar inte, det maste blandas med matjord
och i en del fall med lera i limpliga pro-
portioner for att fi den riitta konsistensen.

Och hur skall man kunna satta rekofd
och fi enhetlighet vid korningar nir den
ena banan si vasentligt skiljer sig fran
den andra. Det ar sjilvklart att sporten
skulle bli mer rattvis och inda roligare,
i varje fall for forarna sjilva, om alla

.tavlingar holls pi lika stora banor med

samma utseende och form. De flesta klub-
bar har faktiskt dstadkommit rektangu-
lara banor, men det finns exempelvis en
bana som ir mer iggformad #n andra.
Till denna kommer ett gistande lag vars
forare ar vana vid den rektangulira ban-
typen. Deras chanser ar smi, di de inte
ar vana vid den bana som hemmalaget
tranar pd kanske flera ginger i veckan.
Hemmalaget daremot dr vant ocksd vid
den' rektangulira bantypen eftersom den
ar vanligast.

Men titta pa England, siger kanske
nagon, Dar Ar ju inte banorna lika stora.

Det forandrar ingenting. De engelska
banorna var f{rin borjan intc avsedda for
speedway utan for hundkapplopningar o. d.
och har lagts om forst senare. Si eng-
elsminnen har samma problem som vi.

. (Forts. pa sid. 32.)

TEKNIKENS VARLD 10/50




Léjtmant Kure Tegnér vid Hélsinge flygflottilj;
riddade sig nyligen ur en:brinnande Ji 21 ge-
I = nom att hoppa med fallskirm fran 3.000' m
hojd. Hir skriver han sjilv om de dramatiska
sekunderna. Nar katapultstolerv flog upp kan-

de jag mej lika kort som tjock...” 3

JAG FOLL 3.000 METER

i startade 9.35. Jag mérkte inget onor-
mait och vid de svep man gor over
instrumenten med jamna mellanrum vi-
sade sig allt fungera perfekt. Klockan
var nu 949 och vi hade just passerat
Givle pi 4.700 m hojd. Da plotsligt mark-
te jag en kraftig »rystning» i motorn och
sekunden dirpa annu en, Min forsta reak-
tion var att dra av gasen och kolla in-
strumenten. De visade normala virden,
inga for hoga temperaturer, inga felak-
tiga tryck. Men nigonting var pa tok!
Bara ett fatal sekunder senare markte
jag en kraftig spuff» och si borjade en
1att, 1jus rok pysa in i sitsen, nigonstans
bakifrin hoger. »Motorfel. Jag vander
hemits, sa jag it min kamrat via radion.
Jag hade lagt | 2l:an i plané och for-

TEKNIKENS VARLD 19/50
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sokte forsiktigt dra pa gas igen for att
sc vad som hiande. Ingenting. Roken i
sitsen blev bara allt tatare och jag maste
oppna ena sidorutan for att kunna se in-
strumenten: fart 340 km/t, varvet mycket
lagt, boost omkring 40 cm Hg, oljetryck
och temp normala. Men >kylvatska utlopp»

stod pd 0 grader! Dar har vi agget. Jag

tryckte in den lilla knappen pd instrumen-
tet, som ger kylvatska, inloppstemp: 80°!
»Mayday, mayday fran Urban Cesar...»
Jag sinde den internationella nodsignalen
och fattade samtidigt beslutet att hoppa
och svangde flygplanet ut mot havet.
Genom roken sig jag hojdmitaren visa pi
knappt 4.000 m och just da for en min-
neshild for mina 6gon. Meteorologen hade
skrivit upp hojdvindarna i ordersalen vid

morgonens vaderforedragning: Kraftiga
sydvastliga vindar ner till 2000 m! Om
jag hoppade nu, skulle jag blasa i vag en
god bit ut till sjéss. A andra sidan kunde
jag inte sitta kvar for lange: jag visste
ju inte nir det kunde smalla dar bak!

ag tog mig god tid att An en ging for-
soka skaffa mig en bild av instrument-
bradan och darefter stanga branslekranen,
kupéra och sld ifran huvudstrommen.
Hojdmataren visade 3.000 m och jag sig
en skymt ay min rotekamrat, som foljde
mig i cirklar nerat! Nu vigade jag inte
sitta kvar langre utan borjade vidta at-
girderna for utskjutningen. Jag hade un-
der hela tiden inte kant den minsta radsla

(Forts. pi sid. 32)
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ERYSSAREN ~TRE KRONOR~ GER ELD MED SITT FORLIGA TRIPPELTORN. DET AR HELAUTOMATISKT OCH KAN
SKJUTA MINST 30 SKOTT PER MINUT. PA HITSIDAN AV TORNET SYNS STALL FOR AVFYRNING AV RAKETER.

TRE KRONOR?”

SPOTTADE BAST

\ Reporntage: C. E. Ravander — Gunnar Wahlén

Id! ;

Artilleriofficerens order har knappt
uttalats forran stora flammor slir ut ur
kanonmynningarna och ett 6ronbedovande
brak skakar fartyget frin for till akter.

Kryssaren >Tre Krenors har borjat sin
kungaskjutning, flottans arliga artilleri-
duell om Kungens pokal dar man tivlar
med full stridsammunition utan insats-
tuber. Och som forsta tidning har Tek-
nikens Varld tillatits fotografera de med
sa strang sekretess omgivna hemligheter-
na bakom ett krigsfartygs eldgivning.

Forr har striden utkampats med 28 cm-
kanonerna pd de gamla pansarskeppen. I
ar agde den for forsta ghngen rum mel-
lan tva kryssare, den moderna »Gotland>

och den annu modernare >Tre Kronors,
som spelade upp sitt 15 cm-artilleri. Och
artilleriofficeren pA »Tre Kronor», kapten
Hans Aspenberg, spelade bist. Han er-
ovrade det stitliga vandringspriset med
mycket gott traffresultat pi 12.000—14.000
m aystind frin milet. De gamla 28:ornas
storre eldkraft uppvags av det moderna
medelsyira artilleriets storre eldhastighet,
vilket betyder ungefir samma projektil-
vikt per tidsenhet. En 28 cm projektil vi-
ger 300 kg, en 15 em bara 50 kg, men i
stallet har dessa kanoner en eldhastighet
av 10 skott per minut och ombord pi >Tre
Kronors finns det sju sidana eldror. Det
betyder att riktaren kan spotta i vag
minst 70 skott per minut.

Jo, han spottar faktiskt. Det har nim-
ligen visat sig att det gir brikdelen av
en tusendels sekund fortare att sluta kon-
takt genom att spotta i ett munstycke dn
att trycka pd en knapp. Det ir nirmare
frin hjarnan till mun, in frin hjirnan
till fingertoppen.

Sverigeskeppens svira artilleri har en eld-
hastighet av hogst fyra skott per minut
och eldror, och antalet eldror ar bara
fyra,

Men utvecklingen fortsitter — mot ro-
botar som kriver Annu mindre och lit-
tare utskjutningsanordningar an ett medel-
svirt artilleri, En litt katapultanordning
kommer om nigra ir att slunga i vag en
fjarrstyrd robot fran vira krigsfartyg,
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1 Artilleriofficeren pi »Tre Ironor»,

kapten Hans Aspenberg, kan med
den kruftlgt firstorande kikaren | central-
sliktet ft e god Gverblick av milet, Spa-
nings- och  artilleriradar samt optiska In-
strument  yjiifer avstindet (il malet, dess
kurs, fart och riktning, Med elektrisk Gver-
foring 76 r kanonerna rirelsen hos central-
siktef, Fj§itrrmantvreringen fir Inte kllcka.

4 Uppe | centralsiktet tiinds en bld

Inmpa fir varje pjiis som blir klar for
skott, Alla dir klara och artillerfofficeren ger
order om eld, Rlktaren, furlr Yngve Anders-
son (t. v. pi bilden), spottar | ett munstyc-
ke, en elekirlsk kontakt sluts och sju 15
cem projelctiler skiir genom luften med en
st fantastisk hdstighet som ca 900 m/sck.

De inkom n 1] 2
“‘d“ln‘"cex\" Yiirdena ghr ner till eld- 3 Under tiden har kanonerna laddats,
,l,;nmmnnn m(.‘l Tajen diir de riiknas om sedan viirnpliktige Olle Livdnhl gjort
S fart, vindex, et egnn fartygets kurs ren mekanlsmen, Ammunitionen kommer up .
ot  peratur, lufgy Tlktning och styrka, luft- I paternosterhissar och Gverfdrs il en ladd-
"’.durnun Styrle ¥k, kruttemperatur och  vagn som stannar bakom eldriret oberoern =
"",gscrutrllltn By L olika hJdskikt. I eldled- de ay dess clevation, Kanonen Gppnas oclt
niy » tillslute av ett automatiskt tryckluttsdrivet

cpaster furlr Ry re Tronor» arbetar frin
och k‘"‘ Blomqvlst, styrmun Uno  kilblock och patronen fiirs in | kanonen oV
Ory Jol i L { fir klar.

aral  Ingvar en hy e.

gyensson

5 Projektilerna nir upp till niira 5000 m héjd, Efter ndgra sekunder syns nedslagen

bankom malet, Erforderlign Justeringar girs pd Instrumenten, Ny salva, denna gang
titckande. Insk3utningen iir kKlar, verkningsskjutningen kan bbrja. I rask f8ljd spottar Blk~
taren | sitt munstycke Milet fir uppbyggt av duk pd en flotte och iir 5 m higt och 100 m
1angt. Det bogserns av tva bogserbitar som gir 800 m framfr milet, Nedslagen fotograferns
frain det skjutmnde fartyget, frin bogserbitarna och frin ett observationsfartyg. De ollka
fnstrumenten I centralen fotograferas ocksd, Med hjiilp av bilderna och tidigare uppgiorda
miittabeller f&r man en riittvls beddmning av skjutresultatet. Hiir fir en fullEriiff,

7: FAARRIKTAT 45,2 Om TRIPPELTOSRIG
WD RAWETSTALL

En schematisk framstilining av heln hindelsefBrloppet utférecl =mwv Magnus Gerne. Fr ver-
skidlighetens skull har #ndast >Tre Kronors» f8rlign kanontorn tagits med pd teckningen.

TEKNIKENS VXRLD 10/50
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SkJutningen iir Sver. Eldréren drus av. Jonny
Johansson, Lennart 0dén och B, Karlsson.
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JATTEFABRIK
FORVARAS
I BYRALADA

Ao Seen Salonius (text)

och Gunnar Wahlén (foto)

Modcllbygge kan ibland komma till
nytta diven pa annat sitt an som
hobbyarbete och tidsfordriv, det har
ingenjorerna pa Mab och Myas yllebered-
ningsfabrik i Furulund nyligen gett pa-
tagliga bevis for. For sex ar sedan bor-
jade man planera en stor ombyggnad
av fabriken och omplacering av maski-
nerna, ritningar gjordes upp och olika
forslag diskuterades. Det visade sig
emellertid att det blev mycket svart att
bilda sig en ordentlig uppfattning om
hur det hela skulle ta sig ut i verklig-
heten niir man bara hade ritningar och
planer att titta pa — alla berorda par-
ter, bl. a. fabrikspersonalen vars asikt
ju inte ir den minst viktiga, var inte
lika bevandrade i kinritni nas
hemligheter som de som gjort dem. Da
foddes forslaget att gora en stor modell
av hela anliggningen som pa et bitire
sitt iin de torra ritningarna skulle kun-
na askadliggora de olika idéerna.

Man byggde noggranna modeller av
varje maskin och placerade dem pa en
glasskiva som forestillde fabriksgolvet.
De olika fabrikshallarna byggdes sepa-
rat och efter nira ett ars modellbyggeri,
som utfordes pa fritiden av tva anstill-
da vid fabriken. hade man hela anligg-
ningen bokstavligen talat i byraladan.
Nir repr tanter for for amndi
och andra intresserade nu vill ta en fift
pa fabriken for att diskutera en detalj
drar man bara ut ett fack i ett stort
skap som stiar i konferensrummet och
kan genast fa en klar bild av hur all-
ting kommer aft se ut i fardigt skick.
Modellerna ir flyttbara, och man kan
pa nagra ogonblick placera om alltsam-
mans och pa sa vis experimentera sig
fram till den mest praktiska Iosningen.

Den nva planering tod K
ursprungligen fran USA diir den anvints
redan Jinge, men oss veterligen r det
forsta gangen den i storre skala tagits
i bruk i Sverige. Tyvirr forverkligade
man inte idén med modellfabriken i till-
viickligt god tid for att kunna dra full
nytta av metoden, men trots detfa har
den redan sparat in atskilligt med ({id,
moda och pengar. Man riknar med att
om metoden anvints fran borian skulle
man i rena pengar kunnat spara om-
kring 20.000 kronor!

=

Omkring 200 sma transportvagnar maste
ocksa fa plats och sviingrum i fabriks-
hallarna. Ingenjorerna Bengt Aurell och

Eduard Hoppman ser lite fundersamma
ut, men problemet léstes sa smani

Over ett ar har det tagit att fardigstalla me
300 maskiner som ingar i MAB och MYA:
qi_ngsfahrik i Furulund. Dect kanske: vore
torerna i fortsittningen {illhandahoil me

Sa hir kommer man i framtiden att pla-
nera fabriker. forst med hjalp av model-
ler och sedan vid rithordet. Denna s. k:
tredi inella metod } fran USA.

Ingenjor Bengt Aurell jimfor modellen
av en tviittmaskin med originalet, For att
man skall fa full nytta av modellerna
maste de goras med stor noggrannhet.

Planeringen av fabriken berir infe min=
arbetsledare och arbetare — Arnold Nil
Bengt Aurell och Allan Jinsson — ctwss
man stillt ut il allmiint beskadande i ¢
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ema (ill de; - tygsmaskiner som anvinds inom indus{rin — det skulle in- ket modellerna star iir inrutat si att man direkt kan se av-
‘yllebered- = ncbara en avsevird forenkling vid plancring av fabriks-  standet mellan maskinerna. Tack vare denna plancrings-
att leveran- lokaler och vid placering av maskinerna. Modellerna #r metod kan arbetarna sjilva pi ett bittre siitt in tidigare

av verk- © ovan ir bygzda av tri och skalan ar 1: 50. Golvet pa vil-  hjilpa till att fa arbetsplatscn som de vill ha den.




T e
Prototypen och firsta seriexemplaret av det snabba reaktlonsdrivna passagerarplanct
de Havilland Comet gir en imponerande uppvisningssviing Gver Farnborough-filltet.

Blackburn YB1 ir forsett med ett dubbel-dMamba-aggregat pa 2.540 hk, men fir
Ovrigt #r typen identisk med sin kolvmotordrivna féregingare YA 5 som 8yns | bak-
grunden. Bdda Hr avsedda for ubitsjakt. Spaningsradar dr Infilld i bakkropn~

Btorsta flygplanet efter Bristol Brabszon var Blackburns Universal F{elkhter, s0m
lastar upp till 15 ton eller omkring 90 passagerare. Planets storsta hojd iir 10 m.

Planet med den originella »hiingande» nosen (radarkidpa) hr Bhort-fobrikens nyn
tvAmotoriga 8B 3 som utvecklats ur Sturgeon, Propellerturbinernns ér nv typ Mambn,

i

Famboro‘ugh-utst«‘z‘llningeu som just

« avslutats bjod i dr pd et impone-

rande antal nyheter — de militira

typerna var fler dn vanligt, men
ocksd' trafikflyget presenterade
markliga nyskapelser.

Ay HANS ANDERSSCN

an blir alltmer Gvertygad om att den &rliga
Mcngclska flygutstallningen ar det {Grnimsta
flygevenemanget i virlden
I ir hade Englands 19 s
rat inte mindre an 58 utstillda {
ay hela 30 nya (for allminhe

fabriker preste-

propeller- och sex readrivna,

Inslaget av militira flygplan var i ar det
storsta efter kriget, vilket emellertid inte hind-
rade nirvaron ay ett stort antal nya och utom-
ordentligt intressanta trafikflygplan, bland vilka
den nya Pickers Viscount 700 onckligen tilldrog
sig storsta intresset, i varje fall bland den- fér-
samlade trafikflygexpertisen, diribland vira egna
frin SAS och ABA.Planet som ir en nagot for-
storad upplaga av den Viscount, som i viras de-
monstrerades i Stockholm, har nyligen bestillts
i 28 exemplar av BEA, som beriknar ha planet i
trafik recan.1952. Som varldens forsta propeller-
turbindrivna trafikflygplan!

De militira typerna, som i det féljande av ut-
rymmesskal endast delvis kan behandlas, kan i
huvudsak uppdelas i tre kategorier: dagjakt,
nattjakt och ubdtsjakt. Allt annat kom nimligen
mer eller mindre i bakgrunden, méjligen pi ett
undantag nir — reabombplanet English Electric
Canberra, vars tresitsiga serieupplaga B 2 gjorde
fullstindig furor.

Av den sisiamnda sorten, ubitsjaktplan, fanns
pd drets SBAC-missa (SBAC = Society of
British Aircraft Constructors) inte mindre dn sex
typer utstillda, ay vilka dock endast hillften kan
betraktas som »renodlades, Testen utgjordes av
for andamilet ombyggda plan. Nyast bland de
tre specialplanen var Short-fabrikernas lvfxmp-
toriga typ S. B.3,som utvecklats ur samma fir-
mas attack-, numera mélbogseringsplan Sturgeon.
Storsta . avvikelsen ligger i motorutrustningen,
som pa S. B. 3 bestir av tvi Armstrong Siddeley
Mamba propellerturbiner, samt den stora radar-
kapan under nospartiet. De 6vriga tva nykonstruk-
tionerna ar de »enmotorigas Fairey 17 och Black-
burn Y. B. 1, bada forsedda med dubbel-Mamba
om drygt 2,540 hk. Med undantag for motorut-
rustningen ar den nya Y. B. 1 praktiskt taget’
identisk med sin kolvmotorforsedda foregingare
Y. A. 5. Shvil Fairey 17 som Blackburn
Y. B. 1 utmirker sig vidare for en (jamfort p'ncd
S. B. 3 och vissa amerikanska typer) synnerligen
elegant infallbar typ av spaningsradar i bakkrop-
pens undersida. Fairey 17 har for ovrigt redan
provats ombord pd hangarfartyg, i

Nast efter ubitsjakten i popufaritet kom massans
bida nya nattjaktplan, Tidigare fullstindigt

(Forts. pd sid. 32.)
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Motorblocket ftran viinsSt€rsign
med bl. a. viixelspnken SOOI mpy
pit engelska eyklar vanliZen jr
van att finna pd motsntt  gan,

Vevhus

och transmisslonskipn
iir formskint gjutna, Hifr sak-
nas smutssamlande skrymslen.
Gver huvud en villgjord maskin,

Bland motorintresserat — och motorsakkunnigt — folk vinner TWN
BDG 250 genast starkt gillande. Det behvs bara att man stannar vid
en smock» fir att tankn, sd iir »snkkunsgkapen» genast frumme och
granskar och beundrar, Som bruksmaskin iir den ockst billig 1 drift.

IVATAK T ARE MED FYRTAKTSEGENSKAPER

T"WIN BDG 250 dr hdr igen. Fore kriget var den en av de modernaste motor-
cy e elkonstruktionerna — och den har inte vansliktats, konstaterar TV:s
mc-expert Nils Tengberg efter.sin provkérning.

ore kriget stod TWIN 250 i en klass

for sig bland 250-kubilkarna. Den mo-
derna  motorkonstruktionen med hoga
prestanda och god bransleekonomi tillsam-
mans med cykelns tilltalande yttre gjorde
TWN till en lyxmaskin bland de minga
tvatakts 250-orna.

Mirket har inte vanslalctats. Att andra
fabriker tagit efter en «del av TWN:s
konstruktionsfinesser i sina efterkrigsmo-
deller visar att Triumph  Werke, Niirn-
berg (som tidigare varit lierat med eng-
elska Triumph), redan 1939 var pi ratt
vag och 1950 irs modell skiljer sig darfor
foga frin ursprungsmaskinen. Egentligen
ar det vial endast parallellogramgaffeln
som fétt byta plats med det numera obli-
gatoriska teleskopet.

Nir man provkor den mnya maskinen ar
det forsta som slir en, att hir har man
en driftsbillig och frawn £orallt otroligt
littkord bruksmaskin, somn har den stora
fordelen framfor sina  minga kolleger
bland 125-kubikarna att den iven med for-
del kan anvandas for 1Angresor och sport-
andamdl utan att man behdver pruta ner
pa fartpretentionerna alltfor mycket.
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TWN BDG 250 ar en utomordentlig stads-
maskin: lattkord, lattstartad och med en
acceleration som skulle hedra vilken fyr-
taktare som helst i samma storleksklass
— ja, kanske t. o. m. i 350-klassen. Som
pa forkrigstidens DKW kan man starta
motorn med vaxel I. Man behover endast

TV:s motorcykelexpert Nils Tenghberg 1Kt
maskinen visa vad den glck fr och bley
n6jd med kbregenskaper och acceleration.

i

koppla ur och kicka i ging motorn, som
tack vare batteritandning efter lagom flo-
dande gir i ging pA forsta impulsen. Kick-
starten verkar alltsd direkt pd motorn,
vilket betyder att man slipper besvara
sig med att leta efter frilaget, vilket ibland
kan vara nog s tidsodande. Pa TWN ar
detta emellertid extra latt eftersom en
gron lampa pi strilkastaren lyser si
snart nollaget erhallits. Vaxlingen ar latt
och bekvam att utfora. Samtliga lagen ar
tydligt markerade, och man behover aldrig
tveka huruvida man fitt i vaxel eller inte.
Som pi de flesta tvataktare gir det ut-
omordentligt bra att vaxla utan att an-
vanda kopplingen. Speciellt uppat frdn 3-an
till hogsta vaxeln. Man slar bara ay gasen
och drar vaxelspaken uppit, varvid vax-
eln ljudlost glider in.

Vad sjalva korreglagen betraffar for-
tjanar nigra detaljer kritik. Gaspadraget
t. ex. ar pa tok for lingt. Man far vrida
nastan tvi vary fran tomgéng till fullgas,.
vilket betyder att man méste gora obe-
kvima greppvaxlingar. Kopplingen var
(Forts. pd sid. 34.)
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Med denna »svarta 1juss-utrostning upptiicks
osynliga mnatrester. Effektivt mot smitta.

18 AT T8 1R L JJRUES
ASVESHILO J' A R
BUBASIBRIEIS I E R

M'\n;:n kKinkiga husmddrar och restaurang-
kockar som ir stolta Gver sina flickfria kik,
skulle bli chockerade om de fiek reda pa
hur mycket mikrober det finns i deras £ry-
tor och pannor.

Dessa forhillanden har avsldjats genom
en ny metod att anviinda s>svart ljus», vars
osynliga ultravioletta strilning avsldjar an-
nars osynliza matpartiklar oeh andra upp-
hov till firorening. rapporteras frin General
Electrics forsokslaboratorier i USA. Svart
1jus anviinds som fluorescerande b ning
av viiggar i moderna teatrar och for fram-
stillning av nervkittlande teatereffekter.

De grytor och pannor som skall under-
sokas behandlas med en giftfri fluoresceran-
de fiirg och skdljs i rent vatten varpd de
undersdks med svart 1jus. Matpartiklar su-
zer upp firgen och fluorescerar niir de ut-
sdtts for den osymnliga strilningen.

Undersdkningen visar att matkirl kan vara
orena idven om det inte syns i vanligt ljus.
Biittre diskmetoder, hetare vatten och spe-
ciella renande medel fir lsningn.

P4 den Sversta bilden en kastrull § vanligt
1Jus, Pa undre bilden samma kastroll |

vart 1jus. Den lir faktiskt nyligen diskad,

[ Sen—
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Takpensel

Om man vid nigot tillfille rikar ut
for det intressanta jobbet att stryka ett
tak marker man snart att firgen har en
trakig egenskap att rinna nedit pensel-
skaftet, handen och armen. Detta ir ratt
latt att hindra om man skir itu en gam-
mal gummiboll. T mitten pa kalotten gor
man ett hil och trar den pi skaftet sa
att den sitter som en kopp under pen-
seln. Fargen rinner i koppen och man
kan sedan tomma tillbaka den i pytsen.

S. G. Johansson.

\\\\\\_\'\\5\

PN

BOCKAS TiLL 45°

METALLPLAT

Bokhdllare

hemrikning o. d.

Ay metallplat kan man gora praktiska

bokstod. Pliten sigas som framgir ay
de streckade linjerna pa teckningen. Al-
la kanter slipas ay ordentligt,. Om den
utsdgade delen bockas till 90 grader har
man ett utmarkt stod for bockerna i
bokhyllan. Om man gér bockningen in-
nu kraftigare,
en hillare som gor att man slipper hil-
la i boken nir man skall 1
markt

till 45 grader, blir det

den. Ut-
liroboken vid
Jan Olén,

exempelvis  for

=

T
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=

DETALJSKISS

N
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Hénsvattnare
Har ar en fortrafflig I16sning pi

honsvattningsproblemet, som gér att man
slipper fylla pd vattenkaret si ofta. Ka-
ret gors av fn konservburk eller nigot
liknandd oclf stallningen av briadsiumpa
Hallarna pa stallningen skall sitta a
han hojd att flaskhalsen gir langt
ner i karet som detaljskissen visar. Ka-
ret och flaskan fylls med vatten och
flaskan satts upp i sin stillning. Nar
honsen dricker rinner vattnet frén flas-
kan ner i karet. Per Sundberyg.

HAL ca 20 MM

Titthdl i pdrmen

Har man en vidlyftig korrespondens
kan det vara bra att veta i vilka forva-
ringsparmar det finns plats for brev
utan att behova sli upp dem. Den de-
taljen ordnas genom att gora ett ob-
servationshdl i parmryggen, Detta hal
kan ocksi anvindas for etiketter. Man
viker en bit celluloid och limmar ihop
den i sidorna sd att den bildar en ficka.
Denna klistrar man sedan fast p& insi-
dan av pirmryggen over hilet, som i
detta fall skall vara fyrkantigt. Sedan
kan man byta ut ctiketterna si ofta man
vill utan att behova forstora pirmen.

Rune Berggren.
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idéer for att forbattra bilar var
dominerande inslagen pad arets
uppf rkongress 1 DParis. En av nyhe-
lerna var denna apparat som varnar bil-
foraren snart trycket i ringarna dndrar
sig. En arm forlplannr utslagen till ett
instrument pi instrumentbridan nar ring-
t blir for hogt eller for lagt. Av-
n ar alltsi att forebygga explosioner
cller onddig noétning av dackets slithana.

RUSTA B

anga svavar i den villfarelsen att
M(Ic( bara dr att ta upp biten pa
land, stjalpa den dver ett par bockar och
tacka over den val nu pa hosten for att
sedan rusta den nir viren kommer.

Men det ar alldeles fel. S& hiar bor det
i stallet gd till. Undersok baten innan
den dras upp. Finns det intorkad ting,
fiskfjall och andra orenligheter inom-
bords, vattenfyller man den helt under
nagra dagar. Sedan tas den upp pd land
och renskuras grundligt utan och innan.
Skall biten fi fornyad ytbehandling till
niasta sommar kan det vara skal att an-
vanda ganska kraftig lut. I s& fall gors
en del forberedande arbeten redan nu.

Att renskrapa biten ar ett ratt pa-
kostande arbete. Det behovs nigra bat-
skrapor av olika format och med saval
raka som konkava eggar, de sistnamnda
for rundade ytor sisom relingar, spant
m. m. Skraporna maste vara skarpslipa-
de och omslipas allt efter behov. Nya
skrapor behover vanligen en {inslipning
for att bli fullt anvandbara.

Biiten reses pd hogkant och stottas
omsorgsfullt varpd man borjar skrap-
ningen invandigt med den nedit vettan-
de bordlaggningen. Man tar forst ytan
mellan tvd spant. Ett bord i sander skra-
pas fullstindigt rent. Skrapan fors en-
dast i fiberriktningen och all farg skra-
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- en dekorativ blomhallare som
as pa vaggen. Den sigas ut av
en bit lampligt traslag och dess form och
storlek anpassas efter blomkrukan. Ett
hil borras 1 hallaren for tappen, som lim-
mas fast. Den bor passa si precis som
mojligt till hilet i blomkrukans botten.
Helst bor man ocksa tita kring tappen
med kitt id att inte blomvattnet rinner ut.
Stig Granberg.

ATEN PA

Av Ingenjor Sigurd Moller

pas bort. Ar det underliggande virket
murket, skrapar man aven de underlig-
gande partierna tills friskt virke kommer
1 dagen.

\

Men sknpningm ar sd pass anstrang-
ande att man garna vill prova arbetsbe-
sparande metoder. Det finns s. k. farg-
borttagande preparat, som man stryker
pa gamla fargytor enligt bruksanvisning.
Det blir emellertid ganska kostsamt, nar
det galler si pass stora ytor som bat-
skrov.

En annan beprovad metod ar att bran-
na bort fargen med blaslampa. Av var-
men mjukas fargen upp och lossas lat-
tare med skrapan. Numera finns en spe-
ciell hillare for skrapor som man kan
montera pa blaslampan, si att bagge
verktygen fors samtidigt och med en
hand; darmed har ocksi risken for att
skamma eggen med ligan eliminerats.

Daremot kan man fortfarande raka
sveda det underliggande virket. I si fall \
bor detta skrapas eller slipas med sand-
papper, tills alla kolade partier for-
svunnit.

Beslagen skruvas loss fore skrapnin-
gen. Spantens konvexa ytor skrapas med
konkay skrapa i lingdriktningen, mel-
lanrum mellan: spant, 6ch bordlaggning

Vagn for flaskor

Stever heter denna transportvagn for
storre flaskor. Den har glidlagrade hird-
gummihjul med 70 mm diameter och ar
850 mm haog frdn goly till handtag. Vag-
nen ar konstruerad si att haystingsprin-
cipen utnyttjas nar man skall lyfta upp
en flaska vilket gor att det fordras en
ringa kraft. Lyftarmen ar Justerbar i
hojdled och dess lagsta hojd ar 480 mm.
Tillverkare E. Landin, Eskilstuna.

HOSTEN

rensas i mojligaste man och som ett
lindrigare mellanspel skrapas den uppat-
vanda utsidan.

Med hjalp av den oskrapade delen ay
batbottnen utmarks vattenlinjen pi den
skrapade delen. Finns ingen sarskild bot-
tenmalning  brukar vattenlinjens lige
andA vara ganska litt att faststilla med
hjalp ay de under vattenlinjen vaxande
algerna.

Baten vands med den andra‘relingen
nedat, stottas och skrapas som forut.

Sprickor i bordlaggningen tatas om-
sorsfullt. Behovlig tatning gor man
enklast med trassel, som utreds i tunna
strangar och inarbetas med firtalg.
Sprickorna fylls med strangarna, som
diktas hart in med hjalp av en skruy-
mejsel. fenomgéende sprickor diktas sA-
val frin in- som frin utsidan.

Under hela arbetet skyddas skrovet
bide mot sol och-regn.

Det nyskrapade skrovet grundas ome-
delbart med het, kokt linolja. P4 si satt
skyddas bordlaggningen mot den uttork-
ning, som ofta blir foljden av upptag-
ningen pa land och som gor skrovet
otatt. Virket behover ha en viss fuktig-
hetshalt for att bibehalla sin scghet och
smidighet. (Fart.\' pd sid. 6.




Jag heter Joan Doe, stavasx D-0-E, och jag bor 1154 Sixth Avenue |
New York, Telefonnummer VA-6-2200. Var sniill siind mig tva kalvkot-
letter, en burk sallad... SA gir det till niir denna unga dam gor sin
bestiillning 1 »Tell-it-to» som Inspelningsapparaten kallas i Amerlka.

Niir  handlanden

morgonen tommer
boxen. Klnrt for

10y Han fir ocksit se tiii utt in-
spelningsappnraten nya
upptugningsband fire kviillen,

kommer
han mynt-
nyn  order.

Alln order som Inkommit under natten spelas upp pit morgonen
och en expedit antecknar dem, Varje kund har uppgett sitt namn,
sin adress och sitt telefonnumme
man upp kunden. I nnnat fall levereras varorna omgiiende med bud.

. Skulle niigot varn oklart ringer

KOP BIFFSTEK PER STALBAND

Amerika har man lanserat en nyhet

som gor det mojligt for affarsinne-
havarna att betjana sina-kunder pa alla
tider ay dygnet utan att behova bryta
mot  eventuella  butiksstangningslagar.
Handlanden kan sli igen sin affar och gi
hem klockan fem om han vill, kunderna
kan andi stromma till och. gora sina
uppkop.

Det ar en liten firma i New York som
star for nyheten. Den har latit installera

24

en tradinspelningsapparat vid ingangen till
butiken. Mikrofonen sitter /i skyltfc stret,
sa att kunden kan se de varor affiren
har att bjuda nar han ger sina order.

* Inspelningsapparaten  satts i funktion
genom att man stoppar in ett 25-centsmynt
i mikrofonen. Si snart man stoppat i myn-
tet tands en signallampa och man kan g6-
ra sina bestallningar. For 25 cent fir
man fala’ i 45 sekunder innan apparaten
stannar.  Behover man gora yiterligare

bestallningar ar det bara att ligga i flera
25-centares Alla utgifter man har for att
hilla apparaten i ging drar handlanden
sedan ay pi rikningen for de bestallda
varorna.

Niir affarsinnchayaren kommer till bu-
tiken morgonen dirpi spelar han upp de
intalningar som gjorts under natten och
antecknar alla bestallningar, De bestallda
varorna levereras sedan med bud.
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Barnvagnen fdr medar

1 4r, sa bir det mot vinter,
blir sn6 pa marken vill
a i sin vagn. Det gir lat-
nen om man satter medar
gors av bandjarn, sjalva
i De olika bitarna,

tare att ¢
pa den
medarn

Stolpnedslagare

Det ar ofta man behover sla ner langre
ror, stolpar el. dyl. i marken. D3 ar denna
stolpnedslagare bra att arbeta med. Den
bestar av ett grovt jarnror i vars ena ande
en tyngd svetsas fast. I nedre dnden fast-
svetsas tvd klenare ror, som fir tjana
som handtag. Roret trds Over stolpen som
skall slis ner i marken och hela anord-
ningen fir tjana som en hammare. Det

Andningsapparat fér husmor

Vid en uppfinnarkongress som nyligen
holls i Paris med over 500 deltagare
demonstrerades en hel del mer eller mind-
re underliga saker. Fru H. Hemmerdinger
och hennes man hade konstruerat dessa
bida apparater som skall befria husmod-
rar och tvatterskor frin de andningsbe-
svar som uppstir .nar man arbetar med
hett vatten och tvattmedel. Ar det nigon

vars fter vagnen, nitas
eller sk gnen fasts vid me-
darna genom att axlarna lyft< in i tvd
ga

flar som fasts pA de bida 6vre band-

jarnen. Sixten Berg. slagga.

gar bra mycket littare an att anvanda en

som har extra svir andnod, fir hon val

K. L. Ohlson. anyanda dubbelapparaten t. h.

SIGURD ISACSON PRESENTERAR

PIPER CRUISER

en skalamodell som verkligen flyger!

~——— DETALJER UR LANDETS FORNAMSTA BYGGSATS )

RATY

1 Liittbyggd
av balsaribbor med kliidsel.

konstruktlon

2 Landets roligaste ritning

och 30 bilder av hygget,

3 Du

Ju fiir cn elegant
och  hyperliitt modell
som  vinner alla kam-

4 Detaljric mo-
raters beundran!

dell med silrskil-
da roder for flyg-.
ning.

L— URN-SERIEN GER MERA — KOSTAR MINDRE SIGURD

PIPER CRUISER lir Din Gnskedrm:

iintligen en hog-
clegant skalamodell som verkligen flyger perfekt! Den nya
ORN-serlens firsia typ lir mnrknadunu viirdefullaste modell:

PIPER CRUISER, viirldens firsta Jjordenrunt-flygande
sportplan { skala 1:25. Modellen har fiiidrande landstill och
riktlg aerodyn. vingprofil. Specialpropeller och rdrliga ro-
der gir att PIPER CRUISER startar, stiger och landar
som sin firebild. Kan dven flygas med Jetex »J:rs. Du fir
en fiirgglad modell i rott, creme och svart, som vinner alla
kamraters beundran! Balsabyggsats med gunlml- 85
motor och allt fér bygget utom lm.......... 4
Andra ingenjorsberdknade modeller:
Kr. 3:90:
Kr. 4:85:

Kr. 5:90:

URNUNGEN, Chrislea ACE, J 29, DEMON.

AUSTER, Jukt-MUSTANG, BLUE BIRD.

SAFIR, Jetex-RACERBAT, Jetex VAMPIRE-
FLYGANDE VINGEN,

FRAGA EFTER DEM | DIN/ AFFAR ELLER
SAND IN KUPONGEN!

lNGENJﬂR SIGURD ISACSON, Liding8
Siind mot postforskott + porto:

. PIPER CRUISER, allt utom lim .... $:85
ERIEN l .-« STOR tub ORN-cement, modellplnnllm 0290
\ BBt

ISACSON | AZTL'Z., %
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Duktig flicka

Ginger Knight #ir en 21-irig
amerikansk flicka som inte be-
hilver Kiinna sig bortkommen
niir det blir tal om motorbitar.
Hon #r inte bara sin ezen skep-
pare och maskinist, hon har
ocksd sjilv bygzgt sin stora bit.
Det trodde man knappast ett
kjoltyg skulle kunpa klara av,
men Ginger har faktiskt ensam
gjort niistan alltsammans. Har
stir hon kavat som en riktiz
sjoman pd fordiicket fiirdig att
Kasta loss for en fisketur utan-
for Kkaliforniska kusten.

Lantbruk i modell

Det finns minga slag av
modellbygge. 15-firige Eugene
Trumble [ Santa >Monica har

gpecialiserat sig pad lantbruks-
maskiner, traktorer, lyftxkranar
och andra liknande saker. En
av Caterpillar-traktorerna dr
inte stirre fin att den fir plats
pit hans hand.

— Mamma, kan du Inte nigon
ghng skaffa dej en riktig visp?

Teknikens Viirld fortsiitter att vinnn allt fler liisare bland
ungdomen, Vi har diirfOr ansett tiden varn mogen fir att ge
alln tekniskt intressernde grabbar en egen sida som vl hop-
pus skall bl ett forum fér hobbysnack och utbyte av er-

farenheter. Men

det iir meningen att nl sjilva 1 fortsiitt-

ningen skall svara fOr innebdllet | dessa spalter och diir-
f6r Inbjuder vl alla som har brn hobbytips eller bilder av
egna eller andras hobbyarbeten till medarbetarskap. Skriv
gilrna ocksd om ni har nigon friga eller niigot tekniskt prob-
lem som ni vill ha Klarhet . Adressen iir Teknikens Viirld,

Tegnérgatan 35, Stockholm

Va, och pd kuvertet skriver nl

dessutom »Grabbarnas egen sida», Inférda bidrag honoreras.

Morgondagens bil

Jag har gjort en teckning av
>morgondagens’ bil> som jag
vill ha den. Egentligen hade jag
tinkt delta i Teknikens Viirlds
stora tecknoingtiivling i viras,
men min vana trogen glimde
jag naturligtvis att skicka in
teckningen i tid.

Min hobby idir annars flyg,
modellflyz, bilar och allt somn

gir med moto
Bilen hiir ovan ritad till et
Yolvo PV G0-chassi och jag har
ocksit gjort en modell i skala
1:20 av- den.

Jag  tycker TV
ningar av olika bilar
undrar om ni o
provkira Saab
4447

amt teckning.

provkiir-
ir bra och
kommer att
2 och Volvo PV
Kielke

Skolgrabb bygger racerbil

En  amerfkansk
Tony Lockey |
egenhiindigt byggt den racerbil

skolgrabb,
Bradford, har

ni ser pA bilderna hir ovan.
Vagnen dr hopplockad ay gam-
la bildelar och motorn Dbestiir
av tvii hopbyggda me-motorer
pit 500 em? vardera. Toppfarten
berdknas till bortig 140 km/t. I
nio m:hmdcr, har Tony jobbat

med sitt racerik och material-
kostnaderna rir sig omkring
150 kronor. Det iir Ju som hittat,
men konstruktiren har trots allt
ott stort Dekymmer, han iir iin-
nu for ung for att £ stilla upp
pit tiivling och fir diirfér nija
pig med att kira nfigra supp-
mjukningsvarys hemmn pi gitr-
den,

Kunglig Vespa
Grabben hilr ovan ser
La kungligt roligt pi
ganta Vespa och det
faktiskt skiil for. Han
ligen ingen mindre

di Savoia. Ilan
i Schweiz och Aker
till och frin skolan

varje
med Vespa,

Lodrdta borrhdl

Ritningen ovan visar ett en-
kelt siitt att forvandla ett van-
ligt borrskaft till en biinkborr.
Det ivre handtaget tas bort var-
cfter ett tjockviigglgt metallrie
giingag pid, Detta rir skall |
sin tur niitt och jimnt gt in i
ett grovre rir, dtminstone me-
terliingt, som fastsiitts absolut
lodriitt med kraftign byglar |
kongoler vid Ovre och nedre
iinden, ¢
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Nu dr det ratt tid att planera hi
studier. Tala om for oss vad Ni
bli, sa skall vi tala om for Er, hur
skall bli det. :

Genom att ga hermodsvagen har Uotusental's
mén och kvinnor ute i forvarvslivet battrat pa
sina vilkor. Ocksa Ni vill avancera! Ni kan, vad
de har kunnat. I dag behovs Er insats. Hermods
kan hjalpa Er att omvandla Edra dolda resur-

l ser till ett vardefullt kapital

Ni arbetar inte forgdves. Den moda Ni lagger
ned pa att oka Edra kunskaper, skall snabbt
ge ranta. Ni kan for egen del vinna okade in-
komster, strre trivsel i arbetet och en tryggad
framtid, Landet drar nytta ay Er ckade effek-
tivitet.

Sok kontakt med Hermods i dag. Hermods stu-
dieradgivare star gratis till Ert forfogande.

mster

g Eol
Handel och kontor 0 o0 A HERMODS Slottsgatan 8 A.MALMO
Ik (] Tysk - - Kinis!
=] f‘j‘,"‘ff"""“""“’ BE;‘::,; BSL‘HH“ ,,:;,,:k:lk, o E,',,,’,’.’:".‘Q‘{,:‘l""‘:' Sind mig prospekt Gver den kurs fag markerat, bildhaftet Alla Idser hos
Kolek andelsk O tngenid ulrusining Hermods samt Hermods ménadstidning Korrespondens under 6 mAnader.
letteringskurs a feo k CRATE “,. ",k ;uu :’a. wd.:'elm-h,
for kontorschef, ¢ firmarepr. stodsteknik e Ao 1 i 1 ildni
0 teknik aboranikurs ; Lantbruksekonomi
‘.‘g.m" e an X w‘,";,',', S-amlmmuulugqn Kvol. analylisk kemi Sprékuthlldmng B Jordbrukets driff-
fortbildningskurser ninqar_ e Elekirisk motieknik Allm. kem, teknologi Svenska Engelska kalkylering
O Forelagsekonomiska O Kurs for deloli- O Verkstadsteknisk Elekiromaskinlara Kemisk: '*'wﬂu Fronska. (] Spanika S| gllwnr
kurser for ingeniorer _ handlore formonskurs Elekir, instolla- appere yska Tyska
Dubbel boklérina O Textning m plokal [ Moforteknitk verk- tionsteknik a um:l mulonullu'u Nalienska (7] Finska dgnrdukoml
Amerikansk bokioring _ mélnina méstarskurs. [ Elekir. onlaga- Latin Grekiska wndwdvdwdlh‘u
Industriell bokfaring [] ’Auancllz‘llkv:lnl{au o e i rovlblld -kurser fgr U Esperanto underialas
ki 6r konlors- elefani B 05 g&rdsanlaggnin,
) Botamsreent " clever o ""“' feg ritrs : M lieyesiotes Lantbrukskurser erllkc;m;‘ednd ‘?-, i
Fé i Y 2 ’ jomsterhandeing
LR (D gs- och q 23‘}::2‘;‘.‘"3‘3" ton. O Inoerirakurs i vikesarbelore o. farl.  TradgArdskurser personal
O Beiferina  dwal () pattkorser - sl Dasnasarsloer  Realskola och ot O Malningskurser
~] Hondelsraknis k n Byggnadiverk. 0
Skattologar och g (FB Ty 1 maskinmontarer matlorekurser Gymnasium B O Teckningskurser
jalvdeklarali hkomblareleg ) moskinarbetare (sar 0 Kurser fér riare o Fullstandigo Farskotsel O Fetografl
[ Modern konlors. p her s vare, frasare m. l.) k 2 iekurser L smadivr Moslk
organisation Teknik och industri 11 gos- och elsvetsore n fskolek Jordbrukslara O Musikteorl
ClKsediiolvninallodh Allm. tokn. kurser: [ irediemoskinister Ihore sludenik & va 0O Psykologl, Fllosofi
inkass ot e andmoskinister g iek r (] Jordens bearbetnin 2
0 Hondelurait S bymontarer 0] Byggnadsformisro Sorid pravalg t ,o,d,:l e ening, O Pedagaglk
B Lén l“"f*"m Nemogral fonn smeder ardore !Glolflhﬁl 0 Moniiga ) alkning a Kommunﬂlllrvtlt-.
Raliskunskap 6r mak- arSisinelerloraes H
Differentiol- och wrser | .ammgu hndqdldxhollbnng
lare och fastighels. Flygteknlska kurser _ f0d b [) Kust- och skdir-
{arvallore 'n|=qral\a3kvl e (O Barskning oy i och D;’:g_:g,,‘;;,;::' & :';',‘;’::{:'ﬂ"' o) . gérdinavigation
% Ining I
;“-f,'.‘,‘:,":,';,:,"‘g:; m..u.w.m..\, ‘!'I-w:"l‘":“l'; O Vérme (O Sanitet
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i ‘8 srent Helimhentaro Cingeritors O Tediindustrin
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Glskrivning A ) O Elekiriska instollatérs. Noma
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ﬁ '
ko dens me [ behariahat
hondelllaln Kemisk-teknisk Bostad
[ Fartulining Arbelaulvdd D Gmmn kurser far ingenjarskurs
2 Belrokining och k
spedition nlvlc!om OE. & sladi 'V 19 28/9-50. 148
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Roligt
>*barskap’’
for bokhyllan

Bakom de tre vackra klothanden med
rubriken »Dolda krafter» diljer sig.ett
skdp med 6 st snapsglas och 1 treviig
flaska med ringkork, Ho&jd 240 mm.
Liamplig presentartikel. Bestilll {ir sii-

kerhets skull redan nu!

F IR MA —
N. E. LEIJDERYDH
HJORTHAGEN
Sind .... st Barskip & Kr 28:— .
porto med full returritt inom 8 dagar.
Namn

Bostad

Postad

De snabbaste

F:u ESKADER

DIESELMOTORERNA fsr
FLYGPLAN, BAT- o. B".MUDE[I.ER

hkr 8—10.000 v/min
8—1 l 000

MILLS I 075 cc 0.05

MILLS II 1 cc 011 >

AMILLS llI ‘24 ce 0.17 >

WILDCAT 5 ce 050 >

JAGUAR 235 cc 020 »

JAGUAR 235 cc bilm. ky

BLFIN 149 ce 0,15 hkr 813500 v/min K
Dessutom fira vi:

E. D. Lomp Spec. ce 8

E. D. Bee 1 cc 7000 v/min

Gumshornsgatan 8
STOCKHOLM,

>

v

. m. gu

Tel, 62185

sport av N. TENGBERG.

_ svérare problem.

besparing.

C:ia 200 sidor med 60
ritningar, och fotogra-
fier, de flesta ur den
engelska  originalupp-
lagan. Hiaftad c:a
10: — Inb. c:a 14:—.

Boken uthommer i ok-
tober. Forsdkra Eder
redan i dag om ex. av
forsta upplagan genom

Ny handbok

Jor me-cigare!

DEN MODERNA

MOTORCYKELN

Med en intressant orientering om motoreykelindustri och motorcykel-

Inom kort utkommer den svenska upplagan av sMOTORCYCLES
AND HOW TO MANAGE THEM>, varldens mest ldsta mc-hand-
bok. P2 ett praktiskt sitt ger den verkligt goda tips och anvisnin-
gar for all slags service. Instruktiva illustrationer klarldgger alla

UR IN
Motorkonstruktion. Olika me-typer. Elektriska system och utrust-
ning. Maskinval och kép. Forgasare. Ramar och gafflar. Inkorning.
Verktygens anvindning. Hjul, bromsar och déck. Sidovagnsmaski-
ner och trehjulingar. Transmissionssystemet.

NNEHALLET:

Smorjning. Bensin-

BUNGS¢ /01t

Bicker {3 vauingur
Kungsgutan 26 s Stockholm o Tel,
Sipd DEN
mot postfirskott
X, inb,

2328 15

MODKRNA MOTORCYKBLN
..... . ex, hiift.

ca 14—,

en 105 —,

| Har ar ett enkelt

BYGG OM
MODELL-
MOTORN

En av TV:s lasare har
byggt om och avsevart
forbattrat en Thormotor.
Hir ar hans arbetsbe-

A Arne Friberg visar upp
skrivning.

sin ombyggdn Thor-motor.

C)lmdun pd modellmotorn Thor ar pressgjuten i
dural utan foder, Detta ir inte si hallbart ens med
mycket mattligt varvtal, i min motor var (\lmdu’ln[)ptl
totalt forslitet efter tvd och en halv timmes ging och
kompressionen alldeles obefintlig.

Jag beslot darfor att bygga om motorn. Jag krympie

in ett cylinderfoder av kromnickellegerat rm som
slipades in- och utvindigt och f6 flans 1
nedre dnden pd fodret, beroende f ppen inte ar
16stagbar. Flansen hgjmr alltsd mot vev ts ovre del
sd att fodret pressas upp mot toppen och titar mot

kompressionsstycket.

Kolven har jag gjutit av dural i en
forsett den med tva ringar. Veva
stycke med balans, vevtapp och vev
stal som seghirdats och lagrats i

ipsform och

Vidare ar balansen, vevhusets insida och overstromska-
nalerna polerade spegelblanka.

Mellan vevhus och brinsletank har jag placerat en
planslipad vagg av stal, i stillet for den fiberpack-
1 om forut utgjorde énda s i]julmﬂ Vevhusets ut-
kning bakom v ppen ar pd Thor alltfor bra till-
tagen varfor jag i stallet tillverkade en insats av dural
som skruvades fast i mellanviggen.

Brytarmekanismen ir pi originalet av relativt brist-
fallig konstruktion med rérelse i axiell led och medger
inte nigon fininstallning av kontaktavstindet pa grund
av vevaxelns axialglapp. Jag gjorde en ny brytare dar
sjilva stommen eller monteringsplattan ar gjuten av
dural i ett stycke samt arbetad ut. I hilet for vev-
husflansen inpressades en bussning. For brytarens om-
stallning och ldsning ar en M 2-bult nuigangad i god-
set, i dess Gvre dnde finns en lattrad trissa fastsatt.
Brytararmen av fosforbrons ir lagrad i snabbstilsstift
med 2 mm diameter. Slitplattan utgérs av ‘vivgalalit.
Volframkontakferna ar nedslipade till 1,5 mm diame-
ter for att nedbringa lcdnmgsnmlsx.mdet Den undre
kontakten ar stillbar pi vanligt sitt. Armens anligg-
ningstryck levereras av en 1,5 mm fjader av pianotrad.
Kamskivans material utgors av hogsta kvalitet kolstél,
hardad glastrdd (63 RC) samt har slipad 16pbana. Mun-
styckets area pd forgasaren har minskats till halften
av den ursprungliga. Den elektriska utrustningen har
bibehallits oforindrad. Arne Friberg.

Gjut i dockkastrull

DOCKKASTRULL AV GIUTIARN

GUMMIHANDTAG

GAAMAL CHKELPUMP.

BORTTAGES PUMPHYLSA

Att att tillverka en \kupa for bly-
och tenngjutning, En dockkastrull av gjutjarn blic
sialva skopan och en pumphylsa ay plat blir handtag.
Pumphylsan l\apas till Jagom liangd och tras pa Lastrull-
handtaget varpi den bultas till med en hammare s att
den sitter sxd(hgt For varmeisoleringens skull satter

man till sist pA ett gumm:lmndl.\g Pelle Ceholm.
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med HANSA-1500

Sattes pd Monthlerybanan under veckan 18—25
augusti. Standardchassiet hade endast forsetts
med en stromlinjeformad kaross — kompressio-

nen 6kats — toppfart 200 km/tim.

BORGWARD-HANSA Sporicabriolet 1500

En BORGWARD-produkt av hogsta kvalitet

Finnes att bese i var utstdlining Sveavdgen 105, Stockholm

Generalagent

WULF & Co AB

STOCKHOLM VANERSBORG
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At
Bilprofessor bygger folktraktor

Denna tvska traktor vintas bli en sensation pd ford-
brukets omrade. Den ar konstruerad av Volkswagens
skapare, professor Ferdinand Porsche, och drivs av
en tvacvlindrig dieselmotor pi 18 hk som provats i
tropiker Man riknar med att traktorn skall kunna
saljas billigare an nagon annan i varlden.

Vattenstidllning

Denna stallning ar bra niar man skall vattna i trad-
garden och den ar dessutom synnerligen enkel att
gora. Den spikas i hop av brader och stddet gors av
en list som skruvas fast sa att stillningen kan andra
lage. Slangen fasts i en klyka. Lars Johansson.

S
Periskop pd.bilen

Pierre Olidiers ar taxichauffor'i Paris och dess-
utom uppfinnare pi lediga stunder. Av naturliga skal
hiller sig hans uppfinningar pid trafikens omrade.
Okad trafiksikerhet vill Pierre skapa genom att sitta
stora tydliga korriktningsvisare pa taket. Men inte
nog med det. Hans taxi ar ocksd forsedd med ett pe-
riskop si att han tydligt kan se vad som hander
bakom. Anordningarna han har pd armarna ar till
for trafikpoliser. S4 snart polisen lyfter armen till
stopptecken si tands roda lampor pd manschetterna.

TEKNIKENS VARLD 10/50

Till Er nytta
fr.o.m. i

Ni klippa kupongen och omgiefde
fa del av det som nu erbjudg$

Fri servi
en NKl-kurs.

Ni forpliktar Er icke till n3got
sénda kupongen,

@ Ni far Nordens storsta kursprogram f6r
korrespondensstudier med glla nyheter.

@ Ni far en utforlig yrkesbeskrivning med
16neforhillanden, utbildnfngskrav, fram-
tidsutsikter o. a. for den/befattning eller

det fack som intress Er.
@ Ni far om Ni ir tveksam om Er intresse-

riktning gcnom}u t psykologiskt prov
av nytt slag.

iﬁce for NKl-elever.

D& Ni anmslt Er till en kurs vid NKI 3injuter
Ni alla de {érmaner som dro speciella for NKI.

oNi far omedelbart en frikurs i studietek-
nik, den forsta och enda isitt slagiSverige.

~ kW’/
saud i

ol 5
iy Vet Nilatt 1950-talet blir.
4 de kvalificerades artion

Ni har nu Er stora chans
| genom NKl-studier.

j ]

N

@ Ni far i storre kurser en personlig stu-
dieplanering efter ett sirskilt system, sa
att Ni litt kan berikna hur mycket Ni
skall studera per dag, vecka eller mianad
for att bli firdig till cn viss tid.

@ Ni far redan vid anmiilan en praktisk
uppslagsbok i ett band (mer iin 1000 spal-
ter), som Ni kan ha nytta av i studierna.

500 specialister undervisa vid NKI-skolan
For kvalitet pia varje punkt i NKI-skolans
omfattande undervisning svara nu mer in
500 fackmiin och specialister, vilka som kurs-
forfattare eller lirare samarbeta med NKI.

= TECKNING OCH |
INDUSTRI OCH TEKNIK SPRAKKURSER NY‘ITOKOSST
1
¥
Ingenji 5 borjar- | Allmiin teckningslira i
l{!gx orresponden ﬁch .d . Farglira HANDEL OCH KONTOR l
(13 ol er urser med special- | Stoffteckning T T
Arbetsledarekurser Intalade grammofon- | Komposition L s P f
med psykologi skivor 1 Pgun.ecknlng spondul:l
Tekniska gymnasle- s Haj
JiFcinskalsy e = eng. freztniaglicl typogratl | (i prvativtexnrien I
Tekniska fackstudler spanska. L e (enl. nya bes
1 i q utbildning il melser)
bl a. portugisiska = illustratdrer Merkantil sjétarts- |
| —_ m{ls'ynax'e'.5 gs a = =
= L et tor = mbbelritare Stenograti: Svensk,
= > eminredare engelsk, fransk, tys¥
— cellulosatekniker turister m, fl, =, ‘
— chauffsr i engelska, tyska. o eder (med hemldn av
— dessinatér franska och spanska | MAleriteknik l?\:ie e “)am od”
I e 0! g
— el-Installatér Il Iatio S ER
— el-montdr MNAS| ndustri, sshande!
l — flygmekaniker REALSKOLA OCH GY 1UM och detaljhandel ’
— férman urser | modern '
| — gjutare Fal real- ciell kontorsorganisation
% examenskurser fér examen eller Kurse! ning
= . « linje och tentamen Kurser Il ‘fgﬂjn ’
i — laborant o i) i D
= 1 — folk- och smd-
| 5 skoleoeminariersa | SOCIALA STIDIR ¢
= 2 —
jeomal och nyspriklig linje) [ — :{‘““"‘ﬁohm""*e' Kurser | soclalpolit)
P ek for — Polisskolan ko
= Ingenjarer Studentexamen | = unsicap{BFbIYac f
Arbetsledning el imn m. f. utblldnings- | — BT
Maskinteknik (enl. nya reglerna om anstalter — kommunal-
Verkstadstelntk siirsk| ] Samrerate? J
16, | et e
l%’ﬁ’:““’ xk urser oc; kompl. av real. <
eknik Muntliga preparand- | Kurser 1 psykologl
Flygteknlk Extralisningskurse kurser i
| v och eanttet ng: 13 T 1 Stockholm | Musikteori
Elektroteknik ‘
Ig;:lut:::x; TILL NKI-SKOLAN, S:T ERIKSGATAN 33, STOCKHOLM 1Z
Viig- och vatten- Siind utan kostnad det nya kursprogrammet "Den fria skolan’ och
i KemifochiXemisk ia yr for det som jag strukit under i kupongen. Anteckns ‘
teknologl mig dven som gratisprenumerant {3r ett &r pd tidskriften Pa Fritid/
1 Plastteknik 3
Textilteknik
Tri-, cellulosa- och | amn:
SHek oen TV 19/50
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Skaffa Er en
INi kan ordna mdnga trivsam-
ma och roliga stunder med kine- -
matografen SENIOR —
en fullkomlig
Gyerraskning i
fréga om ligt
pris och gedigen
kyvalitet. Enrik-
tig apparat som
roar s&val idldre
som yngre.
& Pr. kr 36:-
Film
« irullar om c:a 30 m. : 2:50

EPISCOP

ar en oumbar-

lig apparat for

forstoring av bilder, foton, rit-
ningar etc. Ett verkligt fynd for
reklamtecknare, filatelisterm. fl.

Komplett kr. 22:—
fraktfrit.
= — ~ ~ SVENSKKINO
Bergsgatan 47 . Stockholm
Siind mig mot efterkray + frakt:
.... st SENIOR 2 Kr 38

| i St Ep1scop
l -... rullar film

(Cppgly slrlimxt)"r’k‘.n ) s
Namn

Adresg

RADIOTELEFONEN
7
4 ~YAN K.s 7
Ny forbattrad konstruktion.

Den  oerhidrt populira
radiotelefonen Yank
har nu utkommit I ny-
konstruktion. Ritning-
en fr liksom tidigare
mycket utforlig och ar-
betsbeskrivningen be-
skriver 1 detalj hur

nytt
material fr apparaten
forbittrad och samti-
gt forenklad. vilket
«or att den kan byggas
med liltthet diven av ny-
birjare. Yank dr fullt modernt
byggd och arbetar bra, en sindare-
mottagare som Sppnar stora msjlig-
heter, 84 konstruerad att den kan
anviiudas dels birbar och dels niit-
ansluten, Billig att bygga. En full-
gtindiz material-pristists medfoljer.

Er egen Yank — NI kommer
ft’l’.";nll stolt Over den, “Yank, den
tradiosa telefonen for envar, r alla
tiders hobby och samtidigt praktisk.
Prix for ritn. 0. arbetsbeskrivn, 4: 50.
Biindes mot postforskott varvid por-
to tillkommer, Sindarebestiimmelger
bifogas.

JIOBBY-FORLAGET, Avd, T, Boris

GE OSS RIKTIGA MOTORBANOR . . .
Forts. frin sid. 14

Hur skall man:dd Dbiist
problem ?

Jag har ett firslag:

Svenska  motorfederationens | sekretariat har
vuxit ut kanske snabbare iin motorsporten
sjilly. Det har Dblivit ett motorns fimbetsverk,
siikerligen mycket dyrbart men acksd mycket
lonande genom diverse royaltyavgifter frian
klubbarna m. w. I detta sekretariat borde om-
gilende utrustas en teknisk kommitté med re-
presentanter fGr nigra av de stdrsta klubbar-
na som medlemmar, men med en av SVEMO
fast anstiilld tekniker som ledare, vars enda
uppgift skulle vara att hiilipa klubbarna med
riid och upplysningar om hur banor skall an-
liggas. Han skall underséka markférhillan-
den, driineringsméjlUgheter, parkeringsmdjlig-
heter. majligheten att anligga tillfartsviigar,
kKommunikationer, banb gningar o. d.

Vi skall ta den allmilnna idrotten som fire-
dime. Dir finns en teknlsk kommitté som Gver-
vakar tillkomsten av samtliga idrottsanliigy-
ningar i Sverige, Den har funnits i milnga iir
och har s vitt jag vet varit till oviirderlig
nytta for idrottstdreningarna. Ett par motor-
klubbar har forstindigt nog konsulterat denna
kommitté i frigor rérande banbeliiggning och
fitt minga viirdefulla rid.

Men det riicker Inte. Motorsporten har vuxit
six sil stark att den miiste skaffa sig en egen
teknisk kommitté med en tekniker i ledningen.

klara dessa ban-

JAG FOLL 3.000 METER . . .
Forts. frin sid. 15

eller panik, utan var snarare forviinad dver att
man blir s "kall niir det verkligen gilller.

Att stolen kunde missa, hade jag inte en
tanke pil.

Jag satte upp fétterna pd byglarna, Jimkade
till fallskiirmens utlésningshandtag och kliimde
fast det mellan viinster Sverarm och bristet.
Sen drog jagz i huvens nddutlésning, varvid
takrutan firsvann. Den viinstra sidorutan tyck-
te jag inte svek uts sig ordentligt, st jag gav
den en smiill med higra knytniiven. Nu bliste
riken ut ur sitsen och jag riitade pid mig, lade
huvudet mot nackstidet. spiinde magmusklerna
och skulle gripa tag i utskjutningsbhandtaget,
dit ... >Jiklar, Jag har glimt ninting!s Huvud-
strimmen? Nej! — Kupéra? Nej! — Briinslet?
vej! — Radiosladden och syrgasanslutningen?
Nej, dom skiirs av automatiskt! Ja, di fir det
vara! (First niir jag hiingde i skiirmen, kom
jag ihig det: jag borde satt.stolen i sliigsta
billets fOr att fii en sit jiinn acceleration vid
utskjutningen som mdajligt!) ;

Jag drog ner glasigonen, fattade utskjut-

ningshandtaget och ryckte snett uppit-bakit
vilpster. Pang! Jag hiérde skottet gi, kiinde

mig som om jug plitsligt blivit lika kort som
tjock. Det dr mdjligt att jag stuppade avs nii-
gon briikdel av en sekund, men det forsta jag
mirkte var att glasigonen satt kvar och sen
sitg jag mina smussepiggares mot den bld him-
len och dgonblicket difrpit min 21:a med eld i
stjirten ca 10—15 m under och/70—100 m fram-
for. .

Jag fick genast tag pit utlijsningshandtaget,
striickte pd benen, men si kom de sydviistliga
hojdvindarna in i mitt huvud igen. Biist att
vilnta ett tag med skiirmen si jag Inte bliscr
for lingt ut | vattnet... Det fria fallet var
faktiskt en behaglig upplevelse, om nu ordet
sbeliaglig> kan snviindas | detta sammanhanj,
Det var inte (den diir hisnande kilnslan nuj‘n
fir, nir man hoppar frin magistern, utan ett
tillkiinpandes fartlost sviivande, Jag lig pit en
Inftkudde, Glasdgonen bliate upp och lade sig
pi viinstra gidan av huvudet. Jag drog ner
dem med viinster hand. De bliste av igen och
jag drog ner dem, men dter gav de wlg | viig,
Di liit Jag dem vara och lade viinstra armen
dver Ggonen, Jag f611 mellan 10 och 15 sekun-
der i en sgtirtspirals med huvadet neritt och
magen init.” Rotationen var Inte gnabbare in
att jag kunde »f6lja med> pA marken hela ti-
den. Syrgasmasken hade jag fortfarande fir
munnen, 8i ryckte jag | handtaget, Det bley
ettt forvanansvilrt kraftigt ryck, som kilndes
ordentligt mellan henen. Ben bley allt tyst
och stilla, I rycket hade jag #il nile tappat min
vilngtra handske och niir jag skulle dra pi den,

fick jag
_Jag ner pd kniiblocket! Jag uppskattade hojden

tag | armbandsuret, 9,61 klottrade

till strax under 2000 m och mirkte att jag
drev sakta mot havet. Si upptilckte jag flyg-
planet som dd Iiig [ en stortspiral it vilnater
och var pd viig in mot land med en eldsvans
efter sly som nildde till stabilisatorn. Dilr nere
lig en tit samling bygenader och jag drog en
mycket djup suck av liittnad, nilr jag sig flyg-
planet med en kraftig eldsliga sli ner i mar-
ken vid sidan ay husen,

Nerfitrden BJiid inte pd nigra stirre sensa-
tloner, I biirjan verkade det gt mycket sakta
och niigra besviirande pendlingar firekom inte.
De smit pendlingarna gick liitt att hilva genom
att dra viixelvis i linorna, Jag fOrstkte styra
skilrmen mot e¢n & med sandstrand genom ate
dra i de fallskitrmslinor, som »viittes ditit och
Iyckades ganska bra. D jag sedan Kom niir-
mare marken, eller rilttare s vattenytan,
miirkte jag att det gick ganska fort. Under
mig 1ig en spegelblank vik, som tycktes riitt
Ajup, Jug osiikrade centrallisen pit fallskilrms-
selen. och gjorde mlg klar att slippa skiir-
men. Med bjillp av min spegelbild som akomn
upp» ur vattnet kupde jag niimlizen pid metern
Leddma hojden, Precis dit mina smussepiggares
plaskade I vattnet hilvde jag mig | linorna och
skulle slit till selens centrallis men hann inte.

Till min stora fir ing stod i knildjupt,
grumligt vatten pi sjobottens s stenar.

med ena han-
pit klockan:

Jag halkade och tog emot mig
den. Niir jag drog upp den s
10,00

Sit dterstod det bara att dra npp skiirmen
pit eno stenhilll { niirheten och nta pi en
fiskarbit, som var pi vig ui tog vaften.

Mitt slutintrycek iir att det i il aty behiva
liimna ett flygplan att bl en skrothig, men det
iir lugnt och skiint ate veta att bide katapult-
stolen och rmen fungerar perfekt, firutsett
att man lirt sig och indvat de handgrepp som
behovs, Kurt Tegnér

DAR VIMLADE AV
Forts. frin sid. 20

FLYGNYHETER...

okiind var de Havillands nattjakt-Venom med
heteckning NT' Mk 2 — en parallell till den natt-
Jakt-Vampire som debuterade i fiol. Den andra
typen, Meteor NF Mk 11, en rutrustad
kombination av Meteo s MK och 8 och
#r nu i full serietillverknlng hos konstruktiorer-
na Armstrong Whitworth (1), inte bara fir
RAF utan enligt uppgift diven for hela viist-
unionens nattjaktfirsvar.

Snabbast  bland reaplanen var siikerlizen
Supermarine-fabrikens splitternya typ 535, som
provfliigs en veeka innan milssan och som kon-
struerats pit basis av experimentplanet 510, Typ
535 liir i motsats till foregiingaren vara avsedd
som jaktplan och skiljer sig konstruktivt frin
denna genom installationen av noshjuls: 1.
Detta har pdt prototypen medfiirt att beviip-
ningen (liksom f. &. ocksil pil nattjakt-Meteoren)
mist flyttas frin kroppen till vingarna, en
oliigenhet som cmellertid skall avhjillpas pi
den eventuplla serfeversionen, Annu har visser- -
ligen inga som helst definitiva ‘fartsiffror
sliippts ut om Supermarine 535, men man kan
pi goda grunder gissa pd minst 1.100 km/t,
vilket torde vara det minsta planet miste pres-
tera for att overgliinsa den iivenledes nya
Huwker P 1081 (se ritning TV nr 17/50).

Bland Gvriga nya reaplan miirktes fiirutom
en vidareutveckling av den fatala Avro Tudor,
som i ny readriven nosstiilllsupplaga nu kallas
Ashton, ¢n $vningsversion nv Vamplre, benitmnd
DH 115 och niirmagt a5 motsvara Meteor-
seriens Mk 7,

Det nifst efter Bristol Brabazon stirsta pla-
net var Blackburns Universal Freighter, soin
lastar upp till 15 ton eller omkring 90 passa-
gerare,

Beriittigat uppseende viickte slutligen  den
Iufttankningsdemonstration som Flight Refuel-
ling anordnade med ett Avro Lincoln tankplan
och ett reajaktplan av typ Meteor 4, Jiksom
ocksfi den enorma stighastighet som ‘en Meteor
utrugtnd med tvit reamotorer ay den nya och
myckot starka typen AS Sapphire (3.2 tons sta-
tikk dragkraft) demonstrerade. Enligt uppgift
nitddes km hiijd pi figa mer fin 8.5 minu-
ter, vilket ger en genomsnittlly stighastighet
ay 50 m/wek eller nifra 200 km/t § hijdled!
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VILSAMT FARTAK..,
Forts, friln sid. 18

Vid litg fart pil diilig viigbana kilnner man ojiimnleternd,
Atminstone | baksiitet, men vid hogre fart sliitas de ut ayv
filiaringen pd ctt mycket tillfredsstifllande siitt, och en-
dust en litt darrning i framvagnen underriittar om viigens
tillstind. Pd god yiigbana ilr fjlidringen utmilrkt, Denna
fftdring iir kanske det mest europeiska draget hos vag-
.ty den dir ganska fast och ger en kilnsla av siikerhet
a farter diven om viigen gir i krokar och har
ojliimn yta.

Styrningen har milttligt stor utviixling. Den Kriiver inte
hitrt arbete vid parkering och tvingar iindit inte foraren
att lcka sekorre 1 hjuls i gathornen. Den ger behagligt
bestitmd kontroll dver framyagnens inriktning och hindrar
viigstitar att nd rattkransen, 4

Instrumentbriidan iir rikligt utrustad och har b, a.
pluts » radio. Den fjlldrande ratten har signalring och
4 ontakten | centrum, Foraren sitter relativt higt
|l|)|l| tt och utblicken dver viigbanan ilr bra, fast

och
man inte kan se motsatta sidans stiinkskiirm,
Vanguard iir en god allronndvagn, men har siirskilt mye-

ket att e den som kir Jinga striickor och vill komma

finns inte mingan utstiende detaljer pi den massiva
bukre fénstren kan stilllas pd gliint for att
Slkten iir dessutom god fran baksiitet.

Det
Karossen. De
Gkn ventilationen,

fram utan att behéva tillimpa kirtekniska finesser
sstyr sig sfiilve pi raka viigbitar, uppfir p.\;:
sedesamt i kurvorna och har tillriteklig motorstyrka {or
att firaren skall kunna glémma hort viiy
i strilck. Den orsak aldrig irrltation genom Dbrist pit
framitanda vid tilltiinkta omkirningar. Med andra ord

fort
Vagnen

en liittkérd, snabb och rymlig Dil som inte trottar
sin firare. "
DATA OM VANGUARD
Typbeteckning: Vanguard Saloon 1950,
The Standard Motor Co. Ltd, Coventry.

ernlagent: AB Nykipings Automobilfabrik, Nykiping.
10,050 kr inkl, ranstrimning, mesystem ca
400 kr extra, radio ca 500 kr extra.

Bilskatt: 170 kr.
Yarosseri: Helt av stilplit med svetsade fogar. I'yra
sittplatser: bagagerum i bakvagnen, iatkomligt genom

lucka utifriin. Fyra dorrar. alla med ginglirn i fram-
kanten; tre fonster pit vardera sidan, dirrfinstren hi
bara. de bakre finstren glinthbara for ventilation, ven-
tilationsrutor i framddrrarna.

Ram: Av liingsgiende lidbalkar, med Kryss.

Motor: Ryrtakt, 4-eyl. 85X92 mm, slagvolym 209 liter,
¢9 hk vid 4000 varv/min, motsvarande 33 hk pr liter
slagvolym, Vattenkyld med pump, termostat och flikt.
Vipparmsstyrda toppventiler: utbytbara vita cylinder-
foder: trelagrad vevaxel; batteritiindning.

Iraftévertéring: Bakhjulsdrift: enkel torrlamellkoppling.
T're viixlar framit, ettan 1 : tvian 7.71: trean 4.(25,
alla synkroniserade: viixelspaken under ratten,

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar. Handbromsspa-
ken verkar mekauiskt pi bakhjulsbromsarna,

Styrning: Viixel med ‘kam och rulle: ratten pit viinster
eller higer sida: knappt 3 rattvary mellan fulla fram-

vilndeirkelns diameter 11 m, miite vid yt-

hjulsutslay
tersidan av framhjulsdilcket.

Tjiidring: Fram scparatfjildring med spiral
tviirgitende liinkar, av vilka de dvre utgir I
de hydrauliska stétdiimparna bak, stel axel med lings-
gitende  bladfjildrar, hilvarmsstotdiimpare oeh  kriing-
hilmmare.

Elanliiggning:

12 volt.

Matt: Axelavstind 239; lingd 4,22; bredd 1.76; hijd 1,63
m. Ringdimension BHX16 tun

Vikt: Tjiinstevikt (kiirklar, med firare) L840 )u- Vagn-
vikt kirklar per sittplats 316 kg.

Prestandafaktorer: Bffekttal 51,5 hk per ton tjiinsteviki:
kolvhastighet vid 1000 varv/min 3,1 m/sek: fart per 1008
yary/min pd trean 27,8 km/t, pd tylan 168 km/t.
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Modellon drives med ;.ummhnomr,
har stiilllbara roder fOor konstflyi-
ning, \lngkla!tarnn }tdllbnr

Spv. 606 mm

Boeing L-15"’Scoul’””

Luftens springpojke!
OBS. MODELLENS STORLEK!
Helt ny byggsats § skala 1/20 till
en verklixt trevlig modell av det
orlginella amerikanska rapport- och
firrbindelseflygplanet.

Levereras 1 helbalsabyggsats med
ritning och alla tillbehor utom lim.
Prig pr byggsats Kr 4: 75

Spy. 400 mm. Ska-
la 1/20. Populir
mod. ayv det eleg.

_/| \__7_ e sportplanet, Ply-
—(’ Q- ] ger bra och ir
gnycket liite  ate

S-31 ”SPITFIRE" Pr hsggsu!s 4275

I.mhu.:--d och villflygande mo-
dell vapnets fotospa-
uln"aplun . Kvalitetsbygg-
sats inneh, som ovanst, Kr 4: 76

Katalog nr 8 med xuppl. erh.
mot 40 dre { frimidrken, innc-
hx\llcr Gyer 100-talet fing mod.
av alla slag, motorer, ritninz-
vggmaterial,

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTAL - MALMOD 9

PIPER CUB
I\

Lilttbyggd  o. |
A viilflygande N
- modell { ska-

g
v la  1/20 av ?
sCubens — viirldens populiiraste . st Bqnlm.' L-15 >Scouts Kr 4:_’7:5_ l
sportplan. Prima byggsats inneh. 1 >Spitfire» .... 2 :::3
som ovanst. helt av. balsn. m,.'f'}"»iv‘:ﬁ’: 3 K |
) (TS ‘e 4:75 . 8 3 8
Pris byggsats Kr 4:75 L8t Breoup e s 4:?5 I
/ . st Semo_balsal. st. tuh > )
. 8t Katalog nr 8 > 0:40 I
ERCOUPE { . 8t Supplement > 0:— I
Jilttepopuliir  modell till elegant NRIIDS B0 o e A ol N L
ligvingat sportplan, lev. { helbalsa- |
byggsats med inneh, som ovanst. BOBtaa T o v. o e dOEER et N |
Pr l)\;,;,untu Kr 4:15 |
100 9 balsn i vara 1/20 satser! I_I’O\mllr

Ispaken timvis |.

Piper Cub

i forsteklasses stand billig tilsalgs, med tilhorende hjul, flottorer og ski. Bill.
mrk. »19034> til A/S Gumelius og Reklames Annonsebyra, Oslo.

ORNSKOLDSVIKS STADS TEKNISKA SKOLA,
ORNSKOLDSVIK

Statsunderstédd, Teknisk utbildning pi 214 dr. Maskin-, elektro-, hus-

byggnads- och kemisk teknisk fackavdelning. Begar prospekt.

_IIKSSIEHOIMS TEKNISKA SI(IA_

Kommunal liiroanstalt under statens Inspektion!
Vya kurser hirja den 10 jan, Statsstipendier upp till 11§:— kr pr mitn,
kavd, fér maskinteknlk, elektroteknik, Iluuh)hgnndﬂ.onut samt{-|
g- och vattenbyggnad. Viigmilstarekurs, 'Yrkeskurs for el, installa-
rer, stats-kKu B-kurs). A-behirighet under vissa forutsittn, fring
elfackavdeln, hiigre kurs. Moderna laboratorier. Platsformedling. An-
miilan senast den 15 november, Aberopa ddenna tidning.

9—4 milnaders utbildningskurser till bilrepara-

Bl]reparatorskurser térer borja den 2 okt., 31 okt, och 27 nov. 1950.

8 veckors komblnerade gas- och elektriska svets-
ningskurser med praktik samt 3 och 6 veckors
gas- cller elektriska svetsningskurser med praktik
biirja den 2 okt., 31 okt, och 27 nov, 1950,

Svetsningskurser

5 minaders handelskurs { praktisk kontorsftbild-
ning birjar den 30 Januarl 1951

Handelskurser

Prospekt och upplysningar mot tvd porton, di
tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Débelnsgatan 9 Skovde Tel. 1249

33




Under denna rubrik infores rad-
aunonser for en Kkostnad av 1:50,
per rad. Likvid insiittes pl post-
Ziro n:r 1111. Manuskripten maiste
vara tydligt skrivaa. ‘Tidningen
ansvarar e¢j fir otydligt skrivna
manuskript.

TILL SALU

LATTVIKTSIKARE! Ar det niigot som
felar, s har vi alla v katalog
m. porto. Ivan Hiik, Sigen. Tel, 30, 31.

TELEFONVAXLAR, nya LM Eric
typ ABG 1003 . 1 huvudapp. o. 2 sido-
app. endast 28: — kr st, luftrenare MC
1 Littmetall inkl. stillnll, inre flin

1357, G: —. bogserwire med galy

kar,
Autoteknik. Karlstad.

n

1 st Tape-recorder. 2 st Wire-recorders.
Tel. 211393,

BILRADIO m, ant, Bilviirme, Dimlyk-
tor, Reli, Bensinpump m. m. Skinn-
Jacka, byxor, Liderstivl. 42 m. m. Beg
riknemaskiner. snurror. dupl. maskin.
m. m. Nord. Familjebok 23 b. Tekn.
0. motortidn. Siilj. bill. Sv. m. portd
J. Olsson, Box 230 B, Bollniis.

SEIVVAXLARE, flera fabrikat. By,
sdtser. motorer m. m. Beziir brosehy
F:a Jibe, Dala-Fiiggeby.

TRADSFELARE! Enastiende tillfille!
Standardspolar med trid fir en tim-
mas speltid endast Kr —. Reis Ra-
dio, Polhemsplatsen 2. Giteborg.

UTHYRES

FALLSKARMAR utbyras. Lig hyra.
Svensk Fallskiirms-Tjinst, Linkdping.

DIVERSE

Agure av littv-me. Cylindrar borras.
Prisl. over delar till 1v. och me. s

MOL SVArsporto. Bv-ﬁe-‘.\l’olar, Sibri

! Fri fran finnar
och kvisslor med Medical Cream utar-
betad och rek. av likare. Huden blir
oftast fast. jimn och vit efter fi da-

zar. Sen 12 Ar garanti: resoltat eller
ar dter. Finnes bl. a. 4 apotek.

i) + porto,

GARBONELLY, Avd. TV, Stockholm 29

: Katalog nr 5
for 1950

Inpehiiller  massor
av  olika modell-
plan, motorer. verk-

tyz och material.

Balsa  och ilkta

- Dunlop gummi-
suodd stindigt § lager. Liis § kata-
lozen om den stora flygtivlingen.

Meds. 40 Ore § frim. o. skriv { dag il

TORE HAGLUND & Co.

Modeliflygindustri

HOFORS « Telefon 820

Sind mig katalog n:r 5. 40 ire I
bifogas | frimiirken,

i |
|
l“umﬂ 1
g Adress ................ g
=3

PANSARSKRACK | . .
Forts. frin sid. 14
raketens drivkammare iven sedan den limnat mynoingen,
Observations- och riktmdiligheten minskas pit grund ayv
skilden. som ocksi medfir att raketgeviiret blir mer
svitrhanterligt. Det svenska raketgeviiret har ingen SKO1d,
Raketgeviiren Kan tillverkas for ett jilmfdrelsovis hilligzt
pris vilket gir att nilstan alla férband kan utrustas med
den, B ;
Raketgeviiren medfdrde mot slutet gy kriget en revolu-
tlon pit pansarteknikens omrdde. I och med att infante-
risterna bley rikligt forsedda med raketgevitr och pansar-
skott kunde “de ta upp kampen diven med e tyngsta
stridsvagnarna och minskade eller stoppade helt mijlig-
heterna fir pansarforbanden art sjillvstiindige stéta fram
pd djupet sisom tyskarna gjorde I krigets biirjan. Diir-
med dr dock inte kampen mellan stridsvagnarna och
pansarviirnet avgjord. Den tekniska utvecklingen giir vi-
dare och kan tynga dver vigskilen il stridsvagnarnas
firdel.

TAKTARE MED FYRTAKTSEC(

frin sid. 21

i trogaste laget — men i detta senare fall iir dot
ligt att det endast behivs en enkel Justering for att
handtaget skall kunna dras in med minsta mijliga kraft-
insats,

Vill man kéra TWN BDG 250 pa riitt
flitizt anviinda tindningsreglaget, TWN iir
som de allra fles X
matisk tindfor:
pd sin vakt med

SKAPER . . .

tt miste man
niimligen inte
" numera utrustad med auto-
varfor man hela tiden miste vara
Ining av hog- deh ligtindiing, Den
som lir sig behiirska den tekniken ordentligt — oclr det
r man snabbt pi TWN — kan alltid vara siiker pit att
ut mesta majliga ur motorn i alla situationer. Om
inte tindningen skits riitt knackar motorn Liitt,

Tomgziinzen ocl

Ijudet i sin helhet iir for en tvitaktare
helt fantastisk. TWN BDG 250 har en stick-overs som iir
i klass med en viilltrimmad fyrtaktares. Ja, vill man fora
dver jimfirelsen pd fyrtaktsmotorer m ste. man niistan
sOka sig till flercylindriga sidana! Motorn iir diven an-
mirkningsvilrt tyst pid alla varv. Pi 4:ans viixel § en fart
av 60—70 km/t fornimmes den endast
Den spinner ungefiir som en elektr
med mycket symaskinsolja i! Pi tomyg
svagt rassel hirbart, Det hiirrir sig frin transmiss
och firsvinner helt om Kkopplingshandtaget tryeks in,

5

Accelerationen har vi tidigare betecknat som yppe:
Topphastigheten ir 100 km/t — efter vira erfarenhetor
varken mer eller mindre. Viighillningse genskaperna iir som
pit alla tyska maskiner perfekta och cykeln kan lutas ner
dtskilligt | kurvorna utan att ta Gverbalansen: Hela ma-
skinen verkar ytterligt viilbalanserad. Teleskopgaffeln ger.
mjuk — men inte for mjuk — framhjulsfjiidring, medan
bakhjulet dr helt ofjiidrat. Bromsarna tar mjukt men iir
samtidigt mycket kraftfulla.

Pi TWN — liksom pid flera tyska maskiner — iir bak-
kedjan helt kapslad och liper i oljebad, e¢n ytterst prak-
tisk konstruktionsfiness, som gir kedjan lika oéim som en
kardanaxel. Man slipper smirja kedjan jilmt och stiindigt,
fir ingen olja pd byxorna och riskerar inte kedjebrott
i forsta taget. Utforande, som lackering o. dyl.. iir fiirst-
klassizt. Overhuvud gor hela maskinen ett vederhiiftigt
intryck av tysk grundlighet, inte minst i ramens svetsar
ete. Lackeringen iir ytterst liicker i ritt och pi den linje-
skona gummisadeln (med gummifjildring) sitter man ena-
stiiende bekviimt. En praktisk detalj inte minst | dessa
tider dr ett pilitligt styrlis med vilket man kan kom-
plettera tiindningsliset | strilkastaren. Det senare brukar
nilmligen inte vara effektivare iin att man kan sl pi tiind-
ningen med hiilp av en vanlig spik! Tillsammans mcd

den tysta. smidiga motorn fordrar belysningen hiogsta
betyz. Strilkastaren ger klart, mycket skarpt vitt sken

av en helt annan klass dn vad som brukar presteras av
de engelska Lucas- och Millersystemen. Fabrikat: Noris
45/65 W,

In summa: Den dverliigsnaste 250:a vi hittills kért och
finddl fnkluderar vir erfarenbet flera toppventilade fyr-
taktare, Varken § friga om fart eller briinsleekonomi niir
dessa gamma standard som TWN BDG 250, Higre bet
kan man fote ge At en tvitakty hruksmaskin!

‘ Nils Tenghberg

BPECIFIKATION
Motor: Tviitakty med tvd kolvar och gemensam forhriin-
ningskammare, Likstromsspolning, Diameter 2%45 mm,
slagliingd 78 mm. Bffekt 11 hk vid 2.800 varv/min,
Smirining: Oljeblandat briusle,
Krafthyerforing: Flerskivig lamellkoppling,
Vikt: 148 kg med full tank (11,8 1iter),

Bensinkonsumtion: Ca 04 1iter/mil vid 65 km/t, )
Genernlagent: AP Motorkraft, Regeringsgatan 80, Sthim,

Gus’rdfssons

Bryggeri,
Sundurﬁe,

rekommenderar sina tillverk-
ningar avMaltidsdricka, Klass 1,

Vichyvatten och liskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 6216 —

Kungsingens
Kemiska Tvatt

Kungsiingsgatan 24 o Tel. ! . 406 60
UPPSALA
Utfér allt som till branschen horer

Forstklassigt och under garantd

Rekommienderas !

St7/ och Fo:

kinnetecknar allt fran

EJES MOBLER AB

5154

Brogatan 24, Halmstad. Tel.

B O K

SNABBA REAPLAN

Det ar beklagligt att forfattarens
titel och anstillning satts ut pd om-

INRYATAT,:

slaget till Rolf Magnussons »Snabba *

reaplany, di de for en icke fackkun-
nig lasekrets forlanar verket ett sken
av auktoritet och for fackman stal-
ler Kungl. Flygforvaltningen och
Tekniska Hogskolan i en synnerligen
pinsam dager.  Ch. Birch-Iensen.
ROLF MAGNUSSON : Snabba
reaplan. Ljus forlag. Pris 3:75.

NASTA NUMMER UT-

KOMMER DEN 1
OKTOBER.
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ELTRA 1

United Fruit Companys jétte-
anan plantager i Puerto Armu-
Panama, lastas de special-
bananbatarna med pater-
. Var och en har 798
gummiviv. D4 de stors-
som lastar 87.000 stock-
T ir  fortojda vid kajen
manovreras ett verk till varje last-
rum. Genom den stora vattenhojd-
skillnaden mellan ebb och flod,
maste dessa conveyers som de kal-
las vara rorliga vertikalt under
lastningen, utan att denna behdver
avbrytas. Forr bar i stillet in-
fodingar ned varje stock i lastrum-
men, men man fick di ett stort spill.

sstickorna pit paternosterverken skyddar frukten mot svira stitar.

PACKLADOR

Gummivivsfickorna skyddar fruk-
ten och lastningen av 87.000 stock-
bananer ir numera genomford pd
36—40 timmar — mot tidigare 4—
5 dagar.

Hir ar overskottet pd ddelt virke
si stort att hus, broar, kajanlig
ningar, jirnvigsslipers och packla-
dor gors av teak, mahogny och ce-
der. Hela lastkajen nedan som ar
460 m lang, 30 m bred och 11 m
hog ar byged av mahogny och teak.
Tidigare fanns hir en kaj av be-
tong, men denna skakades sonder
av de stindigt dterkommande mind-
re jordskakningarna.

Foto: Per-Olow.

HOnACEXTUER

<

6. R. Mk. 1 ,,
Engelskt fjdrrspanings- och bombplan

Tillverkare: A. V. Roe & Co, Ltd, Greengate, Middleton,
Manchester, England.

Avro Shackleton fir en direkt utveckling ur Avro Lin-
coln, avsedd att i forsta hand tjliinstgéra som fjiirrspa-
ningsplan i enlighet med specifikation 5/46 (brittisk).

Niir prototypen flig for forsta glingen (0/3 1849) blev.
den det forsta fyrmotoriga flygplanet i viirlden som an-
viinde sig av motroterande propellrar.

Shackleton har i stort sett samma vinge som Lincoln.
medan flygkropp och stjiirtpartl iir helt omkonstruerade.
Beviipningen iir ocksi helt moderniserad och bestir av.
tvit rorliga 20 mm akan i torn pd var sida om nosen,
tvdt rorliga 20 mm akan i torn pdd sryggen» och tvd 12,7
mm rorliga akan { stjlicten. Btt stort bombrum striicker
sig frin golvet under férarhytten till en bit bakom
vingen,

En vidlyftig radarutrustning tilliter operationer ilyen
under diligt vilder. Radarantennen har sin plats I en ge-
nomskinlig kiipa under nosen.

Besiittningen uppgir till 10 man,

Huvuddimensioner: Spiinnvidd 36,6 m, lingd 23,6 m,
hijd 53 m.

Motorer: Fyra viitskekylda Rolls-Royce Griffon 57, 12-
cylindriga V-motorer pii 2.450 hk med motroterande
trebladiga De Havillandpropellrar.

Prestanda: Hemliga,

Beviipning: Fyra rorliga 20 mm akan -+ tvd rorliga 12,7
mm akan.

Bomblast: Ca 10.000 kg.
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Kunskap i det nya sprakets

s

f

; lING“ApHnNE —- den dverligsna metoden Gy prak-

l tisk sprakocdervissing au full-

: dndad. Det riicker med ett 60-tal Linguaphons-timuar for att Ni

?; skall lira Er ett sprak tillréickligi hra fir praktiske brik. Genom

; fordjupade Linguaphone-studier blir Ni perfeki i enrileet, En  halvtimmes — Lingua-

} R : i : phone-studier varje dag gor

'3 J underverk.

L Den sista tiodrsperioden har varit rik pd nya upplinni /_ \ ...I 7

} bide pd inspelningsteknikens omride samt inom fors 0 0

i 3 av dessa framsteg har varit av si stor betydelse fix OCH GRAMMATIKEN? provu 0. dom sln Vi

i del, att de givit upphov till en ny edition — den 4 :
) presenteras. Linguaphone-Institutet kan med fog pas

intresserade nu fatt ett hjilpmedel, som dr fullstindi
i s allt annat som tidigare framkommit pa detta omride.
Linguaphone-metoden gir det majligt fir alla — oberoende av dlder
och skolunderbyggnad — att genom sjilvstudier Fira frimmande
sprak pd avsevirt kortare tid och med bittre resultat in som varit
mojligt tidigare.

Annu mera

LINGUAPHONE

oo GER RESULTAT
strukiv. OMEDELBART

sager Professor B.
Ekwall, Lund, om
den nya editionen i engelska.

...Nybérjaren lir kinna ett mons-
tergillt modernt engelskt uttal. Med
sitt omvixlande innehdll omfattar
kursen ett betydligt ordforrdd och
ett rikhaltigt urval av fraser och
idiomatiska uttryck... Den som
| grundligt tillgodogjort sig kursen i
] dess helhet bor ha vunnit verkligt
‘ goda kunskaper i engelska...

En av de frimsta anled-
ningarna  till Lingua-
phones enorma popula-
ritet varlden runt ar, att
man ldr sd snabbt. Re:
dan efter néagra lektio-
ner marker eleverna till
sin glidje att de kan kon-
versera pa det nya spra-
ket inom ett visst begriin-
sat omrade. Efter hand
utvidgas detta omrade
sd, att eleverna nir kur-
sen dr grundligt genom-
gangen behdrskar spra-
ket bade i tal och skrift
inom ramen av 3000 glo-
sor (1500 ar tillrackligt
for dagligt tal.) En wal
genomgangen  Lingua-
phone-kurs motsvarar en
langre tids vistelse utom-
lands.

Del finns hara el sill all lira
sprak: lyssna — hiirma — fala

Det idr det naturliga sattet att lira
sprak. Pa sa vis lirde vi ju oss alla
en ging virt modersmal. Vikten av
att hora det frammande tungomédlet
kan inte nog understrykas. For att
kunna ett sprak ricker det inte med
att kinna till glosor och gramma-
tiska regler, Man maste behirska
uttalet, intonationen och satsmelo-
dien — och dessa kunskaper liser
man sig till. Genom att lyssna och
saga efter lir man sig spriket latt,
snabbt och riktigt.

¥ ".u'v\,,'\ ’

Linguaphone-kurs pd prov 1
under 8 dagar GRATIS !

For att Ni skall bli i tillfille
att bilda Er en uppfattning om
Linguaphone-metodens gver-
ligsenhet, erbjuder vi Er att
prova en valfri Linguaphone-
kurs gratis under 8 dagar.
Sind bara in nedanstiende
kupong redan i dag, sa far Ni
dantag utan att kraven pa omgiende och utan forbin-
det grammatiska lkunnandet delse den intressanta Lingua-
\ﬁsi(losﬁtlcs. j phonebroschyren, som bl. a.
ger Er alla upplysningar om
gratiserbjudandet.

grammatik erhaller Lingua-
phone-cleven, dels genom den
i texten omarkligt inlagda
forinldran, dels i direkt an-
slutning till lektionstexten i
den medfiljande larobolken
sGrammatiska  Kommenta-
rer». Pa sa satt undvikes det
intressedodande och lang-
samma  inpluggandet  av
grammatiska regler och un-

SAND IN KUPONGEN | DAG! Bor Ni i Stock-
holm gar det dven bra att ringa 20 76 45 eller ocksa
gora oss ett personligt besck for demonstration

LS F D e . ‘i s

Emmmmm— KLIPP UT | KANTEN ! cnasss)
LINGUAPHONE T 2

i Ka Nt
INSTITUT nasntlll‘lv:snol:t-i

e T r S : befordran

s\ﬁm;ssx-. : lln;1 T. 20 76 45 i ofrankerad,
nd mig gratis och utan for- i AP § s2:2

bindelse frin min sida BEder ; i

stora, illustrerade Linguaphone-
broschyr med upplysningar om
hur jag kan fi en Linguaphone-
kurs gratis en vecka.

TEXTA ! TILL
NAmna it s A JLINGUAPHONE
T B S i IENESET ST U ST ERT
Adress e i SarousTio: EGRO0 SO0 580

KUNGSGATAN 18
Postadr,

TV 19
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