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intresse. Insinda fragor maste
m  signatur vara forsedda med

- Fruer fabrikerna i USA? B. Svensson

Syar: 1) La Salle 1940 och Willys 1939.
'2) Hudson Motor Company, Detroit if,
Mich., USA, och Kaiser-Frazer Corp., Willow
Run, Mich., USA.

Teknikens Varld

med FLYG
Nr 20 - Arg. 28 - 12-25 okt. 1950
TIDSERIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for S
Svenska Pilotforeningen

BEDAKTION:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
BExpedition Tel. 20 33 95
Redaktor och ansvarig utgivare:
SVEN BROMAN Tel. 21 03 0¥
Redaktdr C.-E. Ravander > 107445
> Sven Salonius > 210238
icke for insii
icke bestiillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter. For asik-

ter framforda i signerade artiklar, sva-
rar forfattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition T 18 "0 3395
J.-B. Svensson 21 08 27
P. O. Sundelin > 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Viixel 23 4640
Postgirokonto: 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
laget genom inbetalning péi ovanstien-
de postglrokonto eller via vira lokala
ombud, (Se under Ahlén & Akerlund i
telefonkatalogen.) Dylik prenumeration
kan ta sin borjan nir som helst under
&ret. Expediering ay prenumererad tid-
ning tar sin borjan 3 veckor efter det
att avgiften erlagts. B(tnlmnv fur for-

nya fod bir

senast 2 veckor innan tidigare period ut-
ghar, om avbrott { leveransen skall kunna
undyikas.

Prenumerationspris:
Sverige: heliir kr 12: —, halvir 7:—.
1 Danmark end. helirsprenumeration
dsk. kr 20:— Upplysningar hiirom
limpas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kopenhamn V.

| Adressiindring:
Meddela  adressiindring  till  firlaget
t 2 veckor fire adressiindringens
krafttriidande, Ange alltid siiviil den
| gamla som den nya adressen.

xvnte' Fﬁr]agnaktlebolaget Flygning,
nérgatan 35, Stockholm.

Akerlunds Foto, afnvyranuult
'Slock holm 19

Triga: "ilki i gencralagenter fir fol-

3 Jande motoreykelmiirken: AJS, Ariel, BSA,

Royal Enfield, Rudge och Matchless?
Intresserad
Svar: AJS och Matchless representant iir
AB Hans Osterman, Stockholm, Ariels AB

5) Har B-36 flugit Jorden runt? 6) Har Saab
J 20 tilldelats nigon flottilj {innu, och § s
foll vilken? 7) Har Saab nitgot nytt plan
under arbete? 8) Finns det niigon postorder-
firma som siiljer kolsyretuber och vad kos-
tar de? 9) Vad slags briinsle anviindes 1 S.

Allmotor, Orebro, BSA':s Motor
AB, Giteborg, och Royal Enfields AB Mo.
torkraft, Stockholm, Rudge iir inte repre
sSenterad i Sverige,

Friga: Pinns det ndgon hjiilpmotor fir
eyKlar att kopa i Sverige? Iur mycket kos-
tar den, vem siiljer den oech dir den kore
Kortsfri? SE-BPE och G. Agurell

Svar: Det finns flera s. k, hjiilpmotorer
att kipa hiir i Sverige. De flesta av dem har
Dresenterats utforligt i TV, Se bl a. nr
9/1950. Samtliga motorer dir skattefrin men
fordrar kirkort.

Fraga: Finns flygplanssiden n(t Kkiépa och
i sd fall var? SFHIRRIENT

Svar: Nej.

Fraga oss om FLY G

Friga: Liimpar sig Beccheraft Bonanza,
Erco Ercoupe, Globe Swift och Bu(lur
Bestmann {6r U-kontroll? 2) Kan jag fa
veta data och prestanda pia Junkers Ju 879

U-kontrollerad

Svar: 1) Ja. 2) Junkers Ju S7B har 1015~
ande data och prcslumh iinnvidd 13,8 m,
zd 10.83 m, hojd 3 ingyta 32 ms2,
tomvikt 2.763 kg, fl 1 kg, ving.
belastning 133 Kg/m?, nm\lmaughu 1)\ 4.880
m 336 }.m t, marschhastighet pi 4.575
km/t, topphijd 7.470 m och flygstriicka
med 500 kg bomblast 390 km. Motorn iir en
Junkers Jumo 211F pid 1.075 hk.

Friga: 1) Niir anviindes Hawker Typhoon
i engelska flygvapnet? 2) Vilka data och
prestanda har Focke-Wulf »Condor»?
TV-samlare
Svar: 1) Prototypen till Hawker Typhoon
bLlev klar 1042, 2) Focke-Wulf Fw 200B
=Condors var ett fyrmotorigt passagerar-
flygplan som tog 26 passagerare. Motorer-
na var av typ BMW 132Dc eller H pi 870
hk vardera. Spiinnvidd 33 m, liingd 23,85
m, hiojd 6,10 m, vingyta 120 m?2, tomvikt
11.300 kg, flygvikten varierade mellan
17.000 och 17.500 kg, maxhastighet pi 2.600
m 418 km/t, marschhastighet pi 3.000 m
376 km/t, landningshastighet 118 km/t, topp-
héjd 7400 m, flygstriicka 2.000 km,

A: Skriv direkt till Kungliga
S ska Aeroklubben, Malmskillnadsgatan
27, Stockholm.

03 man i Sverige kipa s, k.
er? 2) I sk fall var? 3) TiIl
vilket pris? B. A,
Svar: direkt till nigon firma i
bransche: empelvis AB  Flygleveranser
eller AB biida i Stockholm,
som kan ge alla Onskade upplysningar,

Friga: 1) Vilken fiirg har propellerbladen
pa J21A? 2) Vilket flygplan innchar det
officiella virldsrekordet och vad lyder det
pa? 3) Data och prestanda for Boeing B-20?

Flygfantast
1) Olivgron framifrin och svart
2) Om Ni menar viirldsrekordet {
hastighet, lyder detta pi 1.070 km/t och iir
Batt med ett amerikanskt reajaktplan av typ
North American F-86 Sabre. 3) B-2), som
nu #dr § elden mot Nordkorea, iir utrustad
med fyra Wright Cyelone 18 motorer om
tillsammang £.800 bk. Den har 43 m spii
vidd, 202 m lingd, 161,56 m? vingy
tons flygvikt, 550 km/t toppfart och 5.0
km flygstri Bomblasten iir ca 10 ton.

Triga: 1) Riikna upp foljande plan i stor-
lekgordning (det stirsta first): Constitu-
tion, Globemaster, XC-99 och Brabazon, 2)
Vilket fir viirldens storsta flygplan? 3) Har
de bida sportplanen Ensign och Trimmer
serietillverkats? 4) Var det plan som flig
Jorden runt non-stop en »modificrads 13207

v

reamotor Jetex? R, D.
Svar: 1) Brabazon, XC-09, Constitution
och Globemaster. 2) Den dittamotoriga ameri-
kanska flygbiten Hughes H-4, som dock i
nu ej provflugits, Tills detta sker ir
bombplanet Convair B-36 storst (tyngst). 3)
NeJ, tyviirr iir man frestad s: 1) Ja,
men B-50 dir enligt tillverkare
cent ett nytt flygplan, §)
Siikerligen, 8) Nej. 9) Fast r.
Friiga:
som kallades Me 10912
Smr: Me 10’.'1\‘ var utry

Fanns det en version av Me 109
S. E.

jande data udl 1:
lingd 9 m,
ton (utan t
km/t och flygstrilcka 700 km.

2.8

Friga: 1) Har sett tvi bi
elskt readrivet plan, Vi
510, P den cna av bilderns
bakdtsvepta vingar och
undrar jag om den senar
form av den tidigare
data och prestanda for
3) Data och prestanda
planet B 6?2

Svar: 1) Det plan med rolo
avser iir siikerligen marinjak
Supermarine Attacker, va
typ 510 iir ett t\p(-linmu]
pilformad v 2) 4
»510> iir 16
reamotorer,

fart 944 Lm/l, stigh m/min,
topphdjd 13.725 m och max. 1 med
illtank 1.900 km, »310s, som torde vars

t snabbare iin firegingaren, h
nnvidd och 11,6 m lingd.
endast  tvid L\uuplm 1

nve J .
.L\m n kallas
hk Pratt &
R- !&U Twin Wasp-motor,
iljande data och prestanda:

vidd 5 m, lingd 843 m, vingyta
flygv 3400 kg, toppfart 480 km/t och
»marschs- II_\ gstriicka ca 1.000 km. IEtt plan
anviinds fortfarande fér stabstransporter
0. d.

Friga:

1) Vad fordras for skolor for att
Kunna bli flygplanskonstruktor? 2) Vilket
plan var det forsta som anviindes av det
svenska flygvapnet? 3) Vilket var det for-
sta svenskbyggda (ej licens-) militiira flyg-
planet och var kan man ti tag pia ritningar
av det? L. Wallner

Svar: 1) Liigst tekniskt institut eller
tekniskt gymnasium, 2) Di det av brevet
inte framgir om Ni menar flygvapnet i dess
8§ dindiga form (efter 1926) eller svenskt
mil flyg over huvud taget (arméns f]
kompani), formodar vi att alnlrl.mob (Blc
guet) av dr 1012 dir
.) I)et l'ur

wm an fram 1916, Alt il t.l: pit ntum" T
av detta plan torde dock vara ganska svirt,

BREVVAXLING!

NATIONELLA  HOBBY-
N ordnar varje veckn bres
viixling  med tekniskt intresserade
personer 1 utlandet, Anmiilan, som
skall siindas till Generalsckreteraren
I Internationella hobbyklubb Telk-
nikens Viirld, Tegnérgatan 85, Stock-
holm Vi, bir innchally uppgift om
fullstlindigt namn, adress, dlder, in-
tressen, sprikkunskaper samt med
vilka linder Ni helst Gnskar kontnlt,
Bifogn avglften 50 Gre 1 frimiirken,
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113 Bom
Leo Falk

OMSLAGSBILDEN

visar den nyn tyska
sportvagnen FPorsche
som konstruerats uv
den  viirldsberémda
»bllprofessorns.  PA
sld. 16 presenternr
TV:s bllexpert, clvil-
Ingenjir Bertll BJirk-
man, det snabba dket,

TEKN

NIKENS VXRLD 20/50

Nationernas pris

o skall de utliindska viirlds

bucklans, siiger
\l l|| till sin namne Sune, Det
priset iir Teknikens Viirlds »>Cup
Nations> och det gir till se

tiivling mellan Sveriges, England
liens och Zeelands b
are som hiillls pi  Stockholins
Grdagen den 14 oktober,

Stadion

Stabil scooter

Tore Olbers (t. v.) och Ingvar Siillstrim i
Djursholm har skaffat sig en hembyggd
gcooter, Den iir byggd av Wrdr som Ram-
manfcgats med ett motorfilste frin en gam-

mal FN-motor ¢l. Motorn komwmer ocksil
frin en FN och ir pd 350 cm? Karossen
iir byggd av 1/2 mm aluminiumplit och

iir 8 tums skottkiirrhjul, Vindskyd-
r av plexiglas och hela den striimlinje-
formade kidpan bak iir bagageutrymme.
Scootern har god stabilitet genom att den
iir g och bred. Detta giir dock att den
inte kan liiggas mycket | kurvor., Marsch-
farten iir mellan 50 och 60 km/t. 800 arbets-
timmar har giitt it och ungefiir 1.000 kr
har motorcykeln kostat.

Som man
baddar...

Motoreyklis
frin P3 | St
i fornekar

Pi en

demon-
detta
De

Stockholm
strerade de
konststycke,
biiddade b Bl
utan siingklider pit
sina maskiner. Men
de  sov inte
tviirtom — och be-
kviimt var det vill
inte  heller, men
sklekligt.

Den nya helsvenska
Jadén-utombordsimno-
torn slog igenom vid
utbordar-SM  genom
en Overliigsen dubbel-

seper | klass C. Hir
HeS§  segraren Ake
Jadén  och  tvian
Rolf von Heldenstam
vi'l det snabba eRi-
paget,

Bekvdm droska

Den villkiinda Volvodroskan har kommit
ut i en ny modell — PV 830, Den har en
front som piminuer om 444:ans och en sex-
syvlindrig motor pit 90 hk vid 3.600 vary/min.
Firkromade Kolvringar xkall 6ka motorns
livsliingd. ¢k i kombination med
rummils ay idrar, dubbelverkande
stotdiimpare och  krilngningshiimmare ger
wod dkkomfort.

Bdtbygge i tradgdrden

Hemma | triidgiirden har Evert Andersson
och Kaj Jorgensen arbetat fyra kviillar i
veckan med att bygga denna motorbiit, — Vi
har inte haft nfigra ritningar till bitten be-
riittar Kaj Jorgensen for TV, alla berik-
ningar har gjorts iindfl. Bilten iir byged ay
konsthartslimmad plywood och har tvil ligg-
platser i ruffen och tvd i kabinen. Liingdeu
i vattenlinjen iir 540 m och bredden 2 m.
Biten drivs av en 45 hiistars bilmotor som
vi riitknar med skall ge en fart pd ca 15
knop. Vi beriiknar att den Kkostat oss 2.500
kronor,




Magiska Mikrofonknappen
Stitr alla med hilpnad. Den
mest intressanta lilla elek-
triska apparat, som ndgon-
sin. uppfunnits. Bodast 20
mm i diam., men har 100~
tals  anviindningsmojlighe-
ter. Med den kan man till-
\'erk:\\ sin egen telefon, hig-
talare, detektifon, Overfér samtal och
musik frin ett rum till ett annat. Liitt
att déla i ett rum, frin vilket man
vill aviyssna samtal, Kan anviindas
som mikrofon vid ssiindningars genom
Br egen radioapparat. Kopplas som en
vanlig  kolkornsmikrofon, Med varje
Mikrofonknapp foljer ett rikt illustre-
rat hilfte, i vilket massor av experi-
ment  beskrives.

" Pris per styck Kr 6:75
Siindes mot postforskott, varvid porto
tillkommnier,

HODBY-FORLAGET, Avd, T, Bords
AMATORKURS
: i
RADIOTEKNIK
och

PRAKTISKT RADIOBYGGE

Firsta brevet, innehillande (bl. a. en
instruktionskurs i telegrafi jiimte sche-
mor och byggnadsanvisningar for
dvningsapparater ete, sindes
GRATIS!
utan nigon som helst forbindelse
for Eder
Medsiind 40 6re i frimdrken till porto
och ezpeditionskostnader.

AB BEVA-TEKNIK, Linképing
FLYGPLAN

Forsiljning och kip fOrmedl
kop 1 fast riikning. Till salu: tvi-,
och fyrsitsiga skol-. sport- och rese-
flygplan.

Att.: Dir. G. af Ekenstam.

FERROMONTAN
gE AKTIEBOLAG

Sveaviigen 77 o Stockholm s Tel. 30 82 52

Facklitteratur Ny katalog
WESTLINGS BOKAYD. ¢ OREBRO
Siind mig Eder katalog dver

Teknisk Litteratur

Nawn ...

LNVTTTY o rsoramse unoann 5 amnoesantn TY

Spar pengar! Bygg sjilv!

Ritningar pA samtliga delar med vt-
firlig arbetsheskrivning tills

Bandmagnetofon ......... . Kr 7:20
Triadinspelningsaggregut » 9:30
Kortvagntillsuty >

Renktlonsaggregnt

Desgutom gilja vi:

Inspelningsbuvuden t. band-
magnetofon .............. Kr27:10

Reaktionsaggregat 38150
Till samtliga priser tillkommer porto,

SCANDAG

Drottninggatan 42 ¢ Urcbro

Komet I »

Varg-Olle:

Olyckorna

ct har pia kort tid hant ftlera allvirliga
Dspccd\my-olyckor som stallt motorsporten
i en mycket ofordelaktig dager. Det gamla ta-
let om farorna i speedway har fitt ny naring
och skapat en viss kansla av olust dven bland
forarna. Vi vill inte sti som nigra dodsfor-
aktade sjalvmordskandidater och bli betrakta-
de som rabarkade fartdirar som kér motorcykel
med livet som insats. Denna situation skulle
emellertid aldrig behovt uppsti om det anstor-
mande unga gardet fitt lira sig dka speedway
pa ratt sitt redan fran borjan. Det ar de oer-
farna och orutinerade nyborjarna som Astad-
kommit de virsta missodena och hillit pi att
forstora sporten for de aldre forarna. Det ar
nog gott och val att dessa unga formagor visar
framatanda och fighterhumor, men vore det in-
te battre att forst lira sig behirska inaskinen
ordentligt innan man ger sig in i narkamper
och bérjar anvanda samma tricks som gamla
skickliga fOrare. Jag tvivlar inte alls pa att
minga av de unga forarna kor mycket bra och
fort om de fir aka ensamma. Det trakiga ar
att de oftast ocksa tror att de Ar ensamma pi
banan och litar blint pi att andra forare snallt
skall ge plats at dem nar de kommer farande
med en sjalvpitagen ensamritt till seger. 1 sin
ofta hapnadsvackande omdomesloshet riknar de
inte med att en framforvarande forare kan ika
omkull eller gora en hastig gir som tvingar de
ovriga att blixtsnabbt bedoma sitvationen och
gora erforderliga undanmandvrer eller ligga om-
kull maskinen fér att radda kamraten,

Felez med nyborjarnas véirdslosa framfart ar
att de utan att ha erforderlig rutin forsoker
efterapa de aldre forarna. Alla kor ju med lik-
vardiga maskiner och det ar dirfor ingen konst
att komma upp i samma farter som de stora
grabbarna, men nar ‘det sedan giller att tygla
de Iosslappta hastkrafterna blir det strax lite
svarare. Ingen skall tro att man kan bli speed-
waystjama genom att kora nigra tavlingar, ru-
tinen spelar en alltfor avgorande roll i denna
iirda sport. Bara en sidan sak som att kunna
kora omkull, som fér resten ar lika viktigt
som all annan Korteknik, fordrar ling trining
for att det skall kunna gi helt instinktivt och
utan att man behdver tanka pi hur de olika mo-
menten skall utforas. Ritt utford ar en vurpa
fullkomligt ofarlig for foraren och maskinen,

En annan sak som nyborjarna aldrig tinker
pa ar deras egen position i forhillande till de
narmast framforvarande. Man fir alltid rik-
na med att nigon kan ika omkull och dirfor
maste man lagga sig i en sidan vinkel bakom
att man kan klara situationen med minsta mé;j-
liga kursandring.

Det ér ingen idé att redan frin borjan sikta
pa topplaceringar och nyborjarna far nog san-
sa sig en hel del om de vill rikna med att
kunna gora sig gillande i framtiden. Tyvarr
bar det ocksd visat sig att lagledarna alltfér
ofta bar skulden till buskdrningarna, I span-
nande scriematcher skickar de ofta fram ett
ungt brushuvuad for att sakra nigra viktiga
poang och hetsar foraren till prestationer’ som
han ar for ung att kunna klara ay, Dessa be-

klagliga tendenser miste~staviz&\for att inte
speedway skall utveckl; | reka pusikningen,

e

Modellflygplunet drivs ay eo diten (vi-
eylindrig dieselmotor och liknar 1 v
rigt mycket ett modernt spurttlygplan.

MILITARA
MODELLPLAN

Danska flygvapnet och luftvirnet
har' gjort forsok att anvanda radio-
styrda modellflygplan som skjutmal
vid Ovningar. Bilderna visar’™ den
forsta provmodellen som har en
spannvidd pd ca tvi meter och ar
utrustad med ‘en tvicylindrig di
motor pi omkring 10 cm?, ten
kan naturligtvis inte pi langt nar
motsvara verkliga forhillanden, men
i stallet ar modellen ju ganska liten
och dirfoér sviar att triffa. Den
ar ocksi mycket littmanovrerad
och styrs med en liten portabel ra-
diosindare frin marken. Det hela
verkar kanske lite leksaksmassigt,
men det dr djupaste allvar i leken.

Modellen atyrs med en portabel radio-
slindare, Den lkan gorn sviingur och
#lign och sjunla som ett riktigt flyk-
plan fast féraren Inte fir varn med.

TEKNIKENS VARLD 20/50



qu senast har Douglas DC-6 besta]lts ay ﬂyg— o
bolagen Campania Mexicana de Aviacion (C M.A.)
och Linee Aeree Italiane (L.A.I.). %

Iv ﬁ 'I y gh o I ug I i l I . Nir DC-6:an trider i tjinst vid dessa framatskri-!
bt -t b dande internationella flygbolag kommer den att ge

Q deras passagerare den snabbaste, behagligaste och'den

s‘ O w for flygresor mest luxudsa bekvimlighet som finns

' att fa i dag.
Dc—b_Pa’Lam ° Sammanlagt 188 DC-6:o0r har nu levererats eller

bestillts — det sikerstiller en oavbruten DC-6 pro-
duktion intill 4r 1951. Silunda intrider Douglas i
sitt fjarde decennium, som skall dgnas dt skapandet
av innu snabbare och palitligare flygplan.

108 ANGELES\.\

\
< \
N ® ROME

N gEB ARS JUBuEUMB

\

HAVANA @ \
LITA PR DOU.
DOUGLAS AIRCRAFT COMPANY, INC.,

SANTA MONICA, CALIFORNIEN, U.S.A.

Europakontor: 1470 Chaussée de Haecht, Bryssel, Belgien New York: 247 Park Avenue, New York 17, New York
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< Boesd
"

“Gloster *Meteor 7” ir det forsta brittiska skolflygplanet
med reaktionsaggregat och dubbelkommando. Det ir ut-
rustat med 2 st. Rolls-Royce ’Derwent 5* motorer.”

ROLLS—EOYCE

=

ENGINES

ROLLS-ROYCE LIMITED « DERBY « ENGLAND
Reprl.x Salén & Wicander, Akticbolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67.93 40 (viixel)

TEKNIKENS VARLD 20/50



Cioilingenjor Olle Sturén:

verkstiillande
disering

Vice Sveriges

ledamot I
Sta 1asi

q:\ gott som dagligen kan man i tidningar och tid-
\skrifter se ledare, artiklar och insandare, som
till storms mot samhallets enformighet och tra-
ighet. T de flesta fall har vederborande skribent
ocksd en som han ar overtygad om undergorande
medicin att rekommendera det svenska samhallet. Den
medicin, som man tror skall bromsa upp samhallets
utveckling mot ytterligare tristess, kan kort och gott
sammanfattas i orden: Avskaffa standardiseringen!
De som stimmer in i den koren kan emellertid inte
ha klart for sig vad en riktigt genomford standardi-
sering innebar, och vilka fordelar som den enskilde
har av det arbete som ett fatal standardiseringsingen-
jorer utfor. Man sammanknyter begreppet »standard»
med gri tristess, ligre kvalitet, fantasiloshet, eller
ried andra ord, man tror att standardiseringen skall
fullstandigt likrikta sambhallet,

Ingenting kan vara felaktigare. Standard ‘medfor
ingen uniformering och inget tvang utan ar vért for-
namsta hjalpmedel nar det galler att forvandla kaos
till trivsam ordning,

Vad gor da sl.m(ldr(hscnm,cn for virt naringsliv
och vardagsliv? Jag skall med nagra fi exempel for-
soka belysa detta. Standard for fonster och dorrar
kostade pd sin tid ungefar 115.000 kronor i utred-
ningar och sparar nu ca.3.000.000 kronor per ar.
I London finns det 19 olik;\ sorters elektriska stick-
proppar, i Sverige bara Betydelsen ay den stan-
ddrrllsuuu,cn kan kmpp.m dverskattas. Cyklarna 1
Sverige ar standardisecrade pd sd satt att delarna ar
minskade till ett fatal. Av cykelaxlar finns det t. ex.
en, som duger till alla cyklar. Genom denna typbe-
gransning blir det betydligt littare att fi tag i re-
servdelar, dd aven en liten affar kan hilla sig med
ett fullstandigt lager av de fa delar som behovs. Det
fatal variationer som finns ar dock tillrackligt for
att man skall kunna tillverka bade barn- och trans-
portcyklar vid sidan av de vanliga modellerna, och
hela tiden anvanda cykeldelar enligt svensk standard.

Del ar knappast nodvandigt att sisom nu ar fallet
en valsorterad svensk jarnhandel skall ha 45.000 olika
sorters skruy i lager, eller att i Sverige tillverkas
10.000 olika sorters glodlampor. Nar Centrala Sjuk-
vardsberedningen dels nedbringade antalet filtstorle-
kar fran 75 till 4, dels skapade normer for god kva-
litet hos filtarna, var detta ett arbete till direkt gagn
for vara husmodrar. P4 liknande sate finns det
svensk standard med kvalitetskrav pd potatis, frukt
. etc. Den standardiserade potatisen kostar visserligen
nagra &re mer per kilo dn den andra potatisen, men
denna merkostnad har visat sig vara liten i forhdl-
lande till den hesparing konsumenterna gor genom
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att de kan anvanda alla inkopta potatisar och inte be-
hover k bort en betydande mangd. »Vanskapta»
handredskap utgallras nar standardiseringen tar hand
om dem. Nar det utbrot brand i Skara domkyrka
for nigra ar sedan kunde kyrkan raddas till stor del
tack vare samverkan mellan ett flertal brandkarer, en
samverkan som mojliggjordes genom att vi har
svensk standard for brandslangar, vattenposter etc.
Med ovanstiende exempel som bakgrund bor det
std klart for envar, att en riktigt bedriven standardi-
sering ar en nodvindig ingrediens i ett modernt sam-

hille, och man kan darfor stalla fragan: Vad ar det-

som annu ej ar standardiserat men som helst ay allt
borde vara det?

Fér egen del anser jag att det ar en standardiserings-
uppgift pd vilken man nu arbetar, som i forsta hand
bor bringas till ett lyckligt resultat. Den standardise-
ringsuppgift jag tanker pd ar wardsstandard  for
skruvgangor. Forbattringen ay kommunikationer och
fabrikationsmetoder har mojliggjort en intensifiering
av det mellanfolkliga utbytet av industriprodukter,
och det finns k en enda tt industri-
produkt, 1 vilken det inte ingar atminstone en skruy
eller mutter.

For narvarande finns i varlden huvudsakligen tre
olika gangsystem som omspanner var sin del av jor-
den. Det kan darfor intraffa, att en dyrbar, impor-
terad maskin blir staende under lang tid endast darfor
att en enda liten skruv gitt sonder eller tappats bort.
Man behover alltsd inte ha nagon hogre grad av fan-
tasirikedom for att inse den oerhorda betydelsen av
en hela jorden omspannande gemensam standard for:
skruvgangor. For att soka astadkomma en sidan har
inom International Organization for Standardization,
1SO, tillsatts en kommitté med representanter fran
ett flertal lander. Denna kommitté har sitt sekretariat
i Sverige, och det har frédn Sveriges sida lagts fram
ett konkret forslag till virldsstandard. Arbetet har
pagitt ndgra ar, och det forefaller icke helt osanno-
likt att vi sa smaningom skall slippa forarga oss over
att en horttappad skruv inte gar att skaffa i den
6ppna handeln utan att den miste specialbestallas.

Svarigheterna hir liksom pA minga andra halll nar
det galler internationell standard ar att vi har flera

olika méttsystem att ta hansyn till. och man kan inte
nog beklaga, att metersystemet, nar det kom till, inte
stalldes i enkel relation till det redan existerande tum-
systemet. For oss standardiseringsman hade en si
konstruerad meter inneburit stora,lattnader i virt
arbete, pd samma satt som qy mtcmanonell traka—
standard med >
la tillvaron i




Fil. lic. Erik Mobrén:

DEN OVERANSTRANGDA LERAN

Goteborg har rdkat i ett svdrt dilemma, At vilket hdll skall
staden expandera da omgivningarna till mycket stor del bestdr
av farlig lera? Hidr berdttar fil. lic. Erik Mohrén vid Statens
Geologiska Undersikning om hur detta kritiska lage uppstdtt.

taden Goteborg har rikat i ett svart

dilemma. Ty staden ligger till huvud-
saklig del pa det maktiga lerlager, som
utgor havsaylagringar fran den tid nar
eit maktigt hav utbredde sig over hela
Vastergotland anda upp fill kanten ay
den sakta tillbakadragande, * flera tusen
meter tjocka landisen.

Och dar det inte finns slattland av le-
ra reser sig i stallet de upp till 100 m
hoga Vastgotabergen, som inte ar si in-
bjudande for bebyggelsens expansion.

At vilket hill kan den snabbt vaxande
hamnstaden expandera? Jo, langs de fem
—sex floddalgangar som forgrenar sig i
olika riktningar mellan bergmassiven.

Och det gick bra sa lange bebyggelsen
var gles. Men nar jarnvag, landsvig och
tung bebyggelse fick uthreda sig fritt
lings dessa dalgangar, blev. det allt sva-
rare 4att undvika en stor fara — att Gver-
anstranga leran. Dirtill kom att den na-
turliga vaxtligheten, som i hog grad bi-
drar till att hilla samman marken, togs
bort och kvar lamnades Oppna »sarytors
for alla slags eroderande krafter i form
av regn, flodvatten osv. Medan allt tyng-
re och tyngre tag i allt tatare trafik dund-
rade fram p4 jamvagen langs dalging-
en och biltrafiken lings den parallellt
darmed lopande landsvagen, byggdes allt

fler och allt tyngre hus pa de atersti-
ende kvadratmetrarna mellan berget och
floden. Ner i den hért belastade leran
slogs pélar,som visserligen rent lokalt gav
battre faste for byggnadsgrunderna, men
som sett i ett storre sammanhang i alla
fall bidrog till att det bokades upp for
mycket i leran — den miste helt enkelt
en del av sin inre stadga.

Sarskilt i mindre samhillen utan egent-
lig stadsplan blev det risk for att leran
overanstrangdes otillborligt — »til den
detta hus, sa tal den ett tilly, resonerade
man, och si en dag var det fardigt. En
ny. palning for ett nytt hus, ett sarskilt
tungt jarnvagstdg som dundrar forbi och
med sina skakningar utloser ett jord-
skred — och katastrofen ar ett faktum.

Den plastiska leran kommer pi glid
och stoppar inte forran den nitt ner i
alvfaran och mott motstind vid andra
stranden.  Det var defta som hande i
Surte.

Och det fanns en annan omstandighet
som bidrog har, namligen det myckna
regnandet, som dels gor leran tyngre och
darmed okar belastningen, dels forindrar
dess konsistens si att den fir mindre
motstandskraft. *

Ser man Surte-katastrofen i cit storre

sammanhang, si ar den egentligen bara
ett led i den allmianna crosionen av land-
vtan,  som fortgatt alltsedan landisen
drog sig tillbaka. Overallt i Vistergot-
land, vars slitter bestir av lera som ut-
gor havslagringar sedan en ging ett hav
med bortdt hundra meters vattendjup ut-
bredde sig dir, forsiggir en liknande
erosion langs vattendragen. Aven exem-
pelvis Uppsalaslatten bestir av liknande
lera, men dar finns ju inga sidana dlvar
som i Vistergotland utan endast Fyrisan.
Lings Dalilven och Norrlands alvar sker
ingen erosion i samma omfattning ef-
tersom jordarterna dir. inte utgors av
lera utan ay motstindskraftigare material,
sasom moran och s. k. mjalor.

Frigan om man genom noggranna ve-
tenskapliga undersokningar hade kunnat
forutse en sidan katastrof soms vid Surte
ir egentligen oerhdrt svdr att besvara.
Ty dven om man rent allmint kan saga
att risk for ras alltid maste foreligga
lings en flod med branta strander som
bestdr ay lera, ar det si forfirligt manga
faktorer som spelar in att ett ras egent-
ligen 4r omojligt att dirckt fbrulse.NVld
t. ex. ar Getdolyckan 1918, nir en jarn-
vagshank gled pd det underliggande ler-
lagret ner i Briviken, spelade ocksd denna
nyckfullhet hos leran in.
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TECKENFORKURING-
TROLLWATTAN

VATTENDRAS
JARN- o0k
LANOSYAOAR

BERGAG TERZANG , UPP
TIL 200m. OVER
FLODDALEN
St .

QVERSVAMNINGAR (DEVIS.
ORSAKADE AV ATT FLODFXRAN
PRESSATS IMOP) BL.A. DEC.1949

RAS VID SURTE,
SEPT. 4950

“DE $JU DALGRNGARNAS STAD™ SKULLE MAN MED
NRGON GVERDRIFT KUNNA KAUA GOTEBORG ~ MEN
FAKTUM AR ATT BEBYGGELSEN FOR SIN EXPANSION
KR TILL HUVUDSAKLIG DEL HENVISAD TILL OE REDAM
FORUT HRRT BELASTADE DALGRNGARNA ~ DAR LANDS-
VAGS~, JARNVAGS - 0CH | VISSA FALL EYEN S10-
TRAFIK DRAR FRAM:

STAMBANA
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En talande oversiktsbild av Surte-kata-
strofen. Langst till vanster ser man
' kanten dit raset strickte sig och varifran
,.\‘/‘4' leran vagformigt boljat ner mot floden.

RISKZONERNA

. et finns vissa omraden kring vissa @lvbrinkar, dar
Djordmassorna ligger i ett mycket stabilt lage, be-
rattar docent Carl Caldenius vid Sveriges Geologiska
Undersokning for Teknikens Varld efter att ha stu-
derat Surtekatastrofen pi ort och stalle. Nagot lang-
re upp lings alven dn vid Surte, namligen mellan
Lilla Edet och Trollhattan, har silunda flera skred
intraffat i historisk tid — hir ar alvbrinkarna mycket
hoga.

1 Goteborg, som till storsta delen ligger helt pa le-
ra med en maktighet av pa sina hall upp till 100 me-
ter, sker genom utpressning av vattnet i leran pa
grund av trycket frin husen en standig sattning i le-
ran — pa sina hall upp till 2 meter, som marks sar-
skilt hos gamla hus. A

I friga om orsakerna till Surte-raset kan framhal-
las att det alltid utefter rinnande vattendrag erhil-
les sarskilt 16s lera genom den stora vattenhalten —
och darmed utloses latt ras. Nar leran en ging bor-
jat deformeras, forlorar den en stor del av sin sam-
manhillning, varfor raset littare fortsatter.

Ren lera bestir ay mineralpartiklar med mindre an
0,002 mm diameter och utgor ett slags gelé, som
binds ihop ay vatten — till skillnad frin grovre jord-
arter, som bestar ay omyaxlande storre och mindre
partiklar. P

— Naturligtvis finns det risk for ras pd flera stal-
len i Vastsverige, som pi grund av sin topografi ar
sarskilt utsatt i 'detta fall, sager sekreteraren i Sve-
riges Geologiska Undersokning, doktor Erik Fromm.
Men dessa risker far absolut inte overdrivas.

— Statens Geotekniska Institut Overvager just att
hegara medel for att intensifiera de geologiska under-
sokningarna pd sidana platser, inskjuter Overingen-
jor Walter Kjellman. Nere i dalarna ligger leran pa
grus eller sandlager. Genom sprickor i de hoga
bergen eller utefter slanterna tranger vattnet forbi
leran och ner i gruslagren, dar det uppstir Gvertryck
eller s.k. arteriskt vatten. Det ar just detta som ar
sd farligt. ¢

De geologiska undersokningsmetoderna har ayse-
virt forbattrats under det senaste artiondet, fortsat-

(Forts. pa sid. 32.)
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~ekmiken gar framat och livet blir allt
mer mekaniserat dag for dag. Man
hade dock kanske hoppats i det langsta att
en del manskliga egenskaper skulle fa for-
bli utom rackhall for teknisk efterapning,
t. ex. konsten att tolka det manskliga ta-
let i den foljd av ord och bokstaver det
uttrycker. Men detta ar nu mojligt tack
vare en schweizisk uppfinning, en s. k.
steno-sonograf.

Principen for denna »selektriska steno-
graf> ar ganska enkel. Den uppdelar det
manskliga talet i ett antal frekvenser med
hjalp av en serie filter och den silunda
erhdllna utgdende signalen fran varje fil-
ter matas till en av de cylindriska spolar-
na i apparaten. In i dessa spolar lGper
jarnkarnor, som silunda attraheras mer
eller mindre i takt med de elektriska im-
pulser som genomflyter spolarna. Dessa
rorelser hos jarnkarnorna kan nu Gver-
foras till papperet tack vare att var och
en av deras ytterandar dr forenad med
en penna, som kan rita ett spar pa en ro-
terande cylinder.

Eftersom dessa spolar sitter i en rund
ring, kommer varje attraktion av nagon
ay jarnkarnorna att motsyaras ay en ro-
relse i viss riktning hos pennan — och av
att en linje ritas i denna riktning. Den figur

10

STENOGRAFEN
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TV kan hdr presentera en ytterst mdrklig teknisk nyhet,

en schweiyisk apparat som inte bara tar upp stenogram

som vilken mdn.rlelz‘:g stenograf som helst utan ocksd
automatiskt knackar ner det hela pd skrivmaskin !

Av Civilingenjsr BENGT SVEDBERG

som hdrigenom ritas pi papperet kommer
att utgora summan av alla actraktionerna i
jarnkarnorna, dvs. alla de ljud med olika
frekvenser, som passerar fran mikrofonen
genom filtersystemet till spolarna,

Sa langt ar principen inte direkt ny.
Men hos den schweiziska uppfinningen
har inAf&Sr!s annu_ett par nya principer,
som gor den praktiskt taget till en lika
god stenograf som val nigonsin en mansk-
lig hand. For det forsta har hir anvints
sadana filter som aterger de frekvenser
som vanligast aterfinns i det minskliga
talet. Och vilka frekvenser ar di de van-
ligaste? Man kan konstatera att det
manskliga stimbandet svanger vid en viss
frekvens som ligger mellan 100 och 400
p/s, beroende pi om def tillhor en lag-
tonig man eller en hogtonig kvinna, Mun-
nen verkar som en hel »musikpaviljongs
med flera olika resonatorer med frekven-
ser_kring 200, 500, 1.000, 1.500, 2.000 och
3.000 p/s.

Man kan alltsd siga att det manskliga
talets ljudvagor utgors av en konsert av
vasentligen sex olika sinussvangningar, av

s auc i sson s our 1 ¢ eau

vilka “nigra speciella forstirks sarskilt
mycket av den som talar — for att ut-
trycka ett visst vokal- eller konsonantljud
i ett visst Sgonblick.

Sonografens sex filter 4r nu konstru-
erade sd att de liter dessa sex huvudfre-
Kvenser passera fritt igenom — varigenom
var och en av spolarna kommer att svara
mot en av dessa huvudfrekvenser med
resultat att pennan foljer rostens ljud-
ioner.
att astadkomma att det som pennan
skriver verkligen kommer att bli nigra
latt igenkannbara sbokstiver» och inte
kontinuerliga kurvor, har denna apparat
den egenskapen att anvinda endast en del
av de vagtag som skapar varje slags ljud,
t. ex. vokalen »a». Varje ljud kan niam-
ligen uppdelas i tre delar: 1) en del dar
styrkan okar, 2) en central del kinneteck-
nad av nastan konstant ljudstyrka och 3)
en del dar ljudstyrkan sjunker ned igen
mot noll.

Genom att nu anvinda endast den ur-
sprungliga okande och den slutliga avta-

(Forts. pai sid. 31.)

T e

Nagra av de »bokstiiver» och tecken som den schwelzlska sonografen ritar upp vid tal.

Blarote» o « w R o ot

T. v.: De olika konwoniant- och vokalljuden bestir | sfiilva verket uy en kontinuerll
av Ukartade LJudsviingningstérlopp, som sonografen tolkar som Hkadans symboler, — T.

g serle
h.:

Den mekaniska »stenografens besthe av sex spolar monternde kring en pennn wom tecknar,
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Invellden hur stor
kroppen 1 normalt lige.

De  puneumatiskn
sitter pA en suln som liiggs

blisorna

I en av invalldens skor.

Den konstgjorda handen iir
naturligt utformad och full-
findas med en plasthandske.

clsefsrmign med sin konstgjordn arm samtidigt som han kan hills
Han kan dirigern hunden genom vrldning eller bisjning pi handleden,

Vissa rdrelser sdsom Iyft-
ning av armen sker genom
rirelser med ena skuldran.

Bide Sppnande och slutande wv handen gir

helt ander Invalidens kontroll, Ett grepp
om exempelvis en telefonlur fir kraftigt

DEN ELEKTRISKA ARMEN

En elektrisk arm med eget kraftverk —
ett litet batteri, en kraftig miniatyr-
motor i underarmen som forvandlar bat-
terienergin till mekanisk energi och en
automatisk overforing av den mekaniska
kraften till onskad del av armen med
kinsliga kontrollsignaler fran invalidens
tar ar kiannetecknen pd en armprotes som
konstruerats i Amerika.

1 en obruten serie kan invaliden dstad-
komma finger- och tumrorelser, bdjning
eller strackning av handleden, obegransad
rorelse ay handen i alla riktningar samt
bojning och utstrackning av armbigen.
Dessa rorelser kan goras i vilken ordning
som helst och till vilken punkt som helst
inom armens rackvidd. Nigra av dem
kan goras samtidigt sdsom instoppandet av
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« omkopplaren p

niat i munnen genom bojning pd handleden
och vridning av handen.

Den elektriska armens rorelser utvaljs
genom ett latt tryck pd ett par smd
pneumatiska blisor under invalidens stor-
ta och lilltd pa ena foten. Rorelserna star-
tas i varje riktning med en kanslig om-
kopplare som opererar med musklerna i
den stympade armen. For de invalider som
mist hela armen skots start och rorclsc-
iskt med I
som ar si konstruerad att den mu, funge-
rar nar invaliden gir normalt.

Den konstgjorda handen gor ett full-
stas dlgl naturligt intryck genom att den
Klas over med en modellerad handske ay
plast, vars farg och utseende starkt pa-
minner om manskligt skinn. Till naturlig-

\

heten bidrar ocksa att alla leder i handen
arbetar som pd en riktig hand.

Armmekanismen dr latt och kompakt nog
-for att rymmas i underarmens skal, s nir
som pa batteriet och koutrolledmngarna
Strombrytaren sitter pd “ovre delen av
armen. Kontrollbldsorna ar tillverkade ay
tunn plast och ar forbundna med armen
med flata gummiror. Batterierna sitter i
en liten ficka pa protesens sida och viger
endast 34 gram. Alla mekaniska delar som
kan tankas framkalla nigot ljud vid ro-
relserna har gummiupph'imgts

En svensk expert inom. yanforevarden,
bandagemastare Herbert  Rumfjord vid
Vanforeanstalten i Halsingborg, var ny-
ligen” 6ver i Amerika for studier och

(Forts pa sid. 31.)
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‘tin pi flygplanstypen i friga,

id
.

O

En rekonstruktion av Karlstudskatastrofen byggd pi Ggonvitines-
skildringar. Observeras bor att piloten tydligen glorde fruktlésa

;\n;in'ule passagerarplan som
.ﬂi niir det gilller viktférdelning.

one
~ VEK i

UNDER STIGNINGEN UTFSRDE
- OLYCKSPLANET PLOTSLIGT
NAGRA VAGFORMIGA

Pl

INGEN BLEV. ALLT BRANTARE
=~ i 60 METERS HEID

HEIDEN RACKTE TROTS
PILOTENS ANSTRANGNIN
EJ TILL F8R UPPR‘ATNINgﬁ?.'

forsGk att i upp planet sedan det vikit sig, men det var fir niirn
Il marken och han hunn inte A tillritekligt med luft under vingarna,

GLOMDE PILOTEN BROMSKLAFFARNA?

Noggranna instruktioner och bittre flygegenskaper hos :
moderna trafikplan gir at den minskliga felfaktorn inte
ges majlighet att spela sidana spratt som i Karlstad.

Av Sven Broman (text), Bjérn Karlstrsm (teckningar) och Arne Rygin (foto)

n serie olyckliga omstandigheter med-
Everkadc il flygkatastrofen i Karl-
stad nyligen, d4 tio manniskor fick sitta
livet till i en Avro Anson tillhorig Syens-

Aero. Haverikommissionen har kon-
staterat att placeringen ay passagerarna
gjorts felaktigt si att planet blivit fér
bal t, dvs. tyngdpunkten har kommit
att ligga 34 mm bakom den tillitna grin-
sen. Vidare saknade piloten tillricklig ru-
Men var
dessa misstag tillrackliga for att planet

skulle forolyckas? Att viktfordelningen
sakerligen bar en stor skuld till katastro-
fen 4r ofrankomligt, men enligt vad Tek-
nikens Virld erfarit kan piloten dessutom

ha glomt att filla in bromsklaffarna vid *

starten, Det finns omstandigheter i sam-
gand med Gverstegringen som tyder pi
et.

Stabilisatorn p4 Avro Anson ligger all-
deles for lagt, och det behovs dirfor bara
att bromsklaffarna pi vingarna skall va-
ra for mycket utfallda for att planet just

i starten skall tappa luft under stabili-
satorn och darmed sjunker hela stjartpar-
tict ned. Ar planet samtidigt for bak-
tungt blir det i det nirmaste ogorligt for
piloten att trycka in ratten for att fa
ner nosen. (Klaffarna pumpas ut. Regla-
get med vilket man skoter detta sitter
illa till i forarkabinen och ir besvirligt
att komma At under intaxningen). Trafik-
flygare Torvald Andersson i Aeroskan-
dia som har ctt plan ay samma typ be-
(Forts. pi sid. 36.)
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Lromsklnffarnn pd Karlstadsplunet ut-
n vid starten? En del omstiindigheter
r f6r det, Tekniske chefen I Aeroskandin

IKarlsson  demonstrerar hiir de storas
flarnn pd en Avro Anson av sammn typ.

T 7253
Py
4 X

Aeroslandia som har en Anson av exakt
wnmmn typ som det férolyckade planet har
férbiittrut placeringen av passagerarnn ge-
nom att flytta fram samtliga stolar nilrmare
20 cm. Personernn | andra stolparet f
ifran fir diirigenom sitta med benen i
en balk och ha fdtterna pd »tyngdpunkt

Tyngstn passagernren (140 kg) satt lingst bak, den niist tyngate (00 kg) wsatt | ste
framfor honom ph higra sidan av kablnen. Pd viinster sida satt endust tre passuger
Dettan orsnkade den ddesdigran viktfbrdelningen: tyngdpunkten kom 34 mm fdr ldngt

Den rudikulaste foriindringen | det planet  Pllen anger flygplunets normaln tygndpunktsiiige (Jimnviktslige). Om maskinen

iir att man viint de tvA férsta stolarnn helt f8r tungt bukom denna punkt har stliivten glvetvis liittare fOr att sjunkua ner och

om, s att possngerarnn flyger baklinges. piskyndas om bromskinffirna fir utfillda, di uppstar ett lufttomt rum under stabilis
EKNIKENS VXRLD 20/50
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= plag, nigot ln\'ccklnde urtaxinn miiter halvannan meter | fyrkane, #¥NK zodiakens 19 tecken,

OPPLAR AV BLAND Krockop

EOCE Av Kyrkoherde Emjl Ahrent (text) och Gunnar Wahien (foto)
Eamla o 3 Iy /
allrn,éi,d% t SQ
sedan i"'“kasitn lid k kna fick o A tens tjusning med samma lidelse som vara
hande o 0y Sy & {dners aPp som fic 3 e fast det inte fanns
met nslf “‘j N i:] gang med urmakeri pa Fjelie lilla vitrappade 1100-tals- } dagars motlorungdc;p\, r.\;t:\ (chtn lt,;di-n ‘Jag:
eSS fo kiner i s o N aE nagra speedwaytivlinga "~ pa de s
Pl ]g:?{\g;‘:::\§ l‘\l:;?gietsyn?l:rl?;?svfl;:k:c; pyzka ser‘lnle ket ut"for e a gjorde landsvagarna os;_xkr:\ med en mo-
Se3SSka ‘\"\il‘]‘i\& borjat folkskolan, Det { den, men i ett avseende ar den en Z torcykel som hette Invicta och sprutade
B och lihk‘\kifl-"? lﬁmn;des att vakta hem- §  av Sveriges mirkligaste. Den kan olja och brinsle at alla hall ocl]x_ h:\dlc s
: k&qb‘;‘:&z ng,(&;ck Hll hogmissan och ¥ nimligen stita med ett astrono- f,‘f’ﬁ k?r'"f:lykmn f(fé'r"qm"'ﬁfﬂ'ﬂiéfmm.fqm:
1 : - 2 2 explo a. as S a
g:(ﬁt“i\bs\;}% Ay e berjades £ miskt ur som till och med Gver- (?nvi[c,ttw g nlbcsegmd) gjorde faktiskt
22 hanhy ‘:}l\\\ l\“i:f’ for aetrt1 r;a;r(ria;‘rc iU triffar det berésmda uret i Lunds T [;‘u Vid:"'na“ : gagdlaksl‘?'\g.
- op nen 1 (= 5 3 (3 s - et At hallans a-
skedge! ‘~‘§§k \:‘f‘]‘ gott Sga till. Bitarna domkyrka. - Det ma;"“iﬁi‘: o Eacrt?éleé‘rzt;ﬁﬁ;(]r;t_ DY ot 3
3 fa}'rma\i}\'};\ }‘\Big SHstRListrodda 5 ] SE R s Under studietiden hndcﬂ]:\g rikliga &l“- S
men af‘ﬁi‘\l\ VuNNasterna var pa den ti- kommit {ill, som hobbyarbete av fallen Att beundra det mirkliga “(:‘Ie"kcr-
v 3 LRI ‘i\:l praktiska an nu och kyrkoherden i forsamlingen, uret i Lunds ([?mlf(yrl;n,mg'llﬂ;nj:\(ﬁl :on;
S 1 ora ar- e ot g u= er fund ed @ 2
\\%‘Xﬂ%\%f’%gg ?)totr;:: a,:l(g:l:a - EMIL AHRENT. Hir berittar dt:n i’f;lt'(:Skva'l:“;\{t (}ll:;l;l; t invecklat som  man
W B e i T Sy o o i e
"Wkt dra ner eoinida s, en sjily om sin urma ekshunnic l]';?lfdm:nh:l del om de stora
\QK efterhand Fmna plats hobby. astronomi och list er
Lika intressen och kom- = RS ¢
\mn greps-jag av far-

(Forts. pi sid. 36.)
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1 st biblotek | Fjelie priistgird har Ky rkolierde Emil Ahrent ett
mindre knlenderur som han byggde som ett experiment efter uret
| Lunds domkyrkn, Hilr lyssnar han till det vackra klockspelet
som utgiir melodin | en koral, Uret har fiven en liten orgel som
spelar Klocknn 12, PA urtavian, som mycket piminner om den som

TEKNIKENS VARLD 20/60

tinus L kyrkan, kan man avliisa minuter, timmar, veckodag, datum,
manad, namnsdag, solens, minens och zodlnkens skenbara ging pi
himlavalvet, minens faser och ilder, de astronomiska dagtlmmar-
nn, arsserle, sondngsbokstay, gyllental, epnkt, pAskdag, Jordens
rotation kring sin egen axel samt de medeltida helgonfesterna.
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F3r att minska luftmotstana
1 Yesporna mea et strémlin
Farterna lgger betydligt

et fSrses racer-
Jeformat askal
Sver

31 Snsen mellan de tvi mest 13
Itay; d mest kin-
Whélfa'"t::le" Stootermarkena, Vespa
tavline Wilkey 2 har blivit hirdare f3; oo
var I:banQr“1~ a. kommit tij] uttryck pa
nen £S5 ey 1 rekordtabeller. Fyt tag
;’il] "ego‘: et egomifncrande market,
hastig, og sedan for €tt manstarkt
med glhet& nﬁpafabnkcn Piaggio till Paris
hade 23 8, Monthléry-autodromen 17
romuNatmerd i pacces £or maskiner
Brovatuity b, Motorvolym. For ndamen
q "liﬁr}xgt €n special-Vespa med
b QN Mat o) och med en kraftigt
\if\g’hotor, Tack vare en val ut.
,g:}: af ‘\ a?'_{ing mellan insugningsro-
Bromh AN R e i o
Skf"\i\:fq‘lf»;QMt genom speciella arran-
Aoty \'i§ tva om kanaler och portar
‘ Np taktsmotorn en effekt pi
M s BN NP standardutforande
Yig, motorn 4 hk. Rekordma-
PN \E\t] Z"e utrusta(} mchett nigot
A X n det vanliga. Genom att
2 154&‘1:!\\3\\1‘1\?"1 den med vindrutor fpr—
s M‘BQ\Q\‘“\ s,‘bildade foraren en strom-
TIONN *'a‘qhtt med maskinen — »ska-
::;: N\ \\:‘e Qarsytt» si att det passagc
stutgy, AN Q“'é forare som svarade for
: 1a &\\\\l% Sh undan gick det! Under
) RN A, 011 sig farten pa omkring
\ \ )2()‘ 54 smaningom sjunka till

i

PONRER oL,

km/t. Detta berodde dock
i:“(ine/n var »slut> pa nigot
ﬁq miste ju ocksi tanka di
Qb drog ner medelfarten pi
tdserien ar emellertid fan-

\

RD: 134 km/t!

tastisk nog anda, och”det kommer sakert
att bli svart aven for riktiga motorcyk-
lar att overtriffa resultaten som ser ut
sd har (de gamla Lambretta-rekorden in-
om parentes) :

S0 km

.......... 134,203 km/t (125,802)
50 eng. mil ... .. 134,573 » (126,059)
100K BESSSSERTI 134,733 > (126,701)
T i © R 134,054 » (126,500)
100 eng. mil 129,777 > (121,350)
2EtUmmar SR E O 130,794 » (115,872)
3 5 > (107,314)
4 > (108,304)
S > (108,504)
3 » (107,856)
6 > (107,975)
S > (107,182)
7 > (107,182)
8 > (107,386)
1.000 km > (103,507)
9 timmar > (107,556)
10 > (104,912)
Snabbaste varvet 136,920

har varit inne | depan f6r tank-
ning och skickas hiir § VAR av »meken» &r
fortsatt r»kordslng-nlnz

pit Monthléry-bannn

3 A

!

|

rpanTy

—

der 10
tvA firare turades om utt un

’::;:r::lr halle rekord-Vespan uppe | n:,ner n;ﬁ
dyer 130 km/t. Snabbnste varvet 130,0 km/t,

Sitsen iir i 1 utt man har
v att sittn dlirel

dalernn ligger 1

Intryck
It DR Jandsviigen, Pe-
Jmnlsjd med sitsen,

SVAERNSN har ey hisja ay “ndust
Kurossen jip Lyggd av Ky
n Reutrer i .\'!Ill(kxlr(.

1,30 me er.,
rosserifirman

Data om PORSCHE .

Ty DPbeteckning;
typ 356,
Tillverkare:

P(?l‘N(’hIHSI\Hrl wigren,

Porsche-Kongt ruk

4 o tionen
G.m.b.H,, Gmiina in Kiirnten, Tygk-
land.

Gotx.l_ﬁ-ulugonc: AB szlxliﬂ~\'1\h|s. Stder-
alje,

Pris: e faststiilt,

Bllskatt: 70 Lir per dr,

Rum: Ladram av svetsad - stillplit,

l\l;.l:us’)nhrl: Helt av nlummlumplflt, fast -
ore:

nat med ramen,
bagagerum
dérrar, tvii
ditrav dérrr
Motor:

Tvit sittplatser,
bakom ryEEstddet,
fonster pi vardera sidan,
dnstren hissbara,
Placerad « 4-eyl, mot-
vil, 75X 04 mm, slagr-
liter, 40 hk viq
yarv/min, motsvarande 45,4 hk pr
liter slagvolym. Kompressionsfir-
hitllande 7. Luftkyld med centri-
fugzalfliikt, Vipparmsstyrda toppven-
tiler. 'va forgasare, Batteritiindning.,
Kruftih»nrrlirlng: Bakhjulsdrift, enkel
mn']mm-llk(-pplln),:. I'yra vixlar, ett-
an 159: tvian 9, trean (direkt)
554: fyran (Gverviixel) 3,55, Viixel-
Spak pit durken i vagnens mittlinje.
Bromsar: Mekaniska fyrhjnlsbromsar.
Handbromsen verkar pit bakhjulen.
Styrning: UtviiXling med skruv och
?uutu-ﬁ: ratten pil viinster sida, 2
rattvary mellan fulla framhjulsutslag.
Fllidring: Se aratfiitdring pn‘} alla hjul,
Y ram “mml ! liingsgiiende litnkar |§ch
torsfonsffiidrar samt  teleskopstiit-
diimpare, bak med svilngaxlar, liings-
gilende liinkar, torslonsfjlidrar och
* hitvarmsstitdiimpare,
Elanliiggning: 6 volt,

s clavetiind 215 lingd 3,88;
“”I‘)lr';-.tltl‘\;.‘(‘ﬁl?u‘; hijd 1,3 m. Ringdimen-
#lon 5,00X16 tium. .
Vikt: Tfilnstevikt (kOrklar med fo-
rare) 726 kg,
Prestandnfaktorer;

l{nlvhm«tlx}mt 1":
000 varv/min 2,18 m/sek; fart p
}(n)(; :mrv;mln pi fyran 344 km/t,
pA trean 22 km/f, |
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e 356 dir en vagn tir folk som vill dka fort, De eminentn len,
renskapernn tilliter genomsnittsfarter pd 90—110 km/t fiven
pit krokiga svenska landsviigar utan att pruta pi siikerhetsmargin-

men s e vagnen ocksi byggd med »bilprofessorn» Ferdinand
Porsches G60-rlgn erfarenhet som Dbilkonstruktdr, Bllen iir kon-
struernd 1 Usterrike men byggs nu i Stuttgart { Viisttyskland.

il

FORST 0CH FRAMST ETT SPORTAK

TV fick under ett par dagar till sit forfogande
/ den Porsche-vagn som i somras deltog i Mid-
nattsrallyt. Det blev hardkérning och bilen sattes
pd grundliga prov — men den ér ocksd byggd
for att tdla en hel del.

Av civilingenjor BERTIL BJORKMAN

n av de Porschevagnar som  mogna att bli sisom applet i pa-

kordes 1 Midnattssol-rallyt  radiset.
gick efter tavlingen ut pa en in-
tensiv och sikerligen pifrestande Porsche ar, en ay de fa bilar
demonstrationsturné och Gverlam-  som har helt slat undersida — ra-
nades direfter till TV for ett par  men ar helt enkelt en syetsad
dagars koérprov i befintligt  plattform med uppstdende, lidfor-
skick». Denna vagn ar, i likhet miga kanter. Framtill och baktill
med det tiotal Porschebilar som  sitter Volkswagen-axlar och mo-
hittills natt Sverige, baserad pi  torn ar ocksa till storsta delen
ett aldre utforande av Volkswa-  vanlig Volkswagen. Cylindertop-
gen med bl. a. mekaniska brom-  par och kolyar utgor undantag,
ear. Den har aluminiumkaross ty kompressionen ar hojd, ingas-
med ett minium ay utrustning och  ventilerna storre och det finns en
konstruktéren har haft lag vikt  forgasare for vartdera cylinder- A
snarare an komfort och soliditet  paret. Volkswagenmotorns 25 hk /
for ogonen, Frin denna vagntyp vid 3.300 vary har darmed okats

utvecklas  for nirvarande den  till 40 hk vid 4.000 vary/min. ' ;
sfullmogna» serie, som s& smi- Man stiger inte in i den lig- ’
ningom kommer att tjusa sport- byggda Porsche, man slinker ned :

D 1 il g i \ i \orande bilman, Ty anser man i den, inte utan besvar tills man.
en aerody Vi kta och formskd ArosAen s Desiiagr %
gir minsta moJllgn luftmotstand, vilket bidrar til den hign den vagn som TV ko_rde somdqn lart sig ratt manoyrera armar, ben
. hastigheten och 1Agn britnsletdrbrokningen: 140 km/f pd 0,7 1/mil! halvmogen frukt, di kommer den (Forls. pa sid. 37.).

2
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P4 Aston-Martin-vagnarna kan hela frampurtiet med motorhuy,
skiirmar, kylargaller,strilkastare ete, fiillas upp for att mijliggira

Ferrurl sport- och standardvagnar har iiven
1 ar tri P tivll b ‘na. Denna
Ferrarl-vagu belade andra plats | Silverstone.

arbete pt motorn, De tvi smi gallren pi var sidn om det centraln
kylargallret tjiinar som Intag fir feambjulsbromsarnns kyluft,
\

Denna nigot »avkliidda» Morgan med 1.100
em?-motor iir pd grund av slp ringa vikt
lika snabb xom 1,5 liters standard-vagnar.

Med Stirling Moss och Fergus Anderson som
fornre har den engelskn tvilitersvagnen
HWM hoft framgingar, dock utan parnply.

VORI REETIN WAL TR YT AR Ay

Engelsmiinnens  stolthet, den nya BR3M-
racern, sekunderna Innan den misslyckade
debuten pa Sllyerstone. Vagnen #r gron.

Kopplingen hill inte fér pafrestnlogen vid
sturten och BRM stannade pd linjen, T. h,
féraren, den nu omkomne Ruymond Sommer,

Blund Instrumenten | BRM-vagnen obser-
verar mun bl. u. den centralt placerade viry-
ritknaren som iir graderad till 12.000 v/min.

ENGILANDS HOPP FICK MOTORSTOPP

Av Sigurd Aberg (text) och Lennart Pettersson (foto)

Sé har di den mycket omtalade racer-
bilen BRM, Englands 16-cylindriga hopp
pa de internationella fartbanorna, 4ntligen
visats offentligt — vid Silverstone-tavling-
arna nyligen. Resultatet blev ett forkros-
sande fiasko: vagnen kom aldrig i vig
fran startlinjen utan blev staende p4 grund
ay forstord koppling !

Storre lycka hade den engelske stjarn-
foraren Stirling Moss pa en Cooper, for-
sedd med Nortonmotor med dubbla 6ver-

18

liggande kamaxlar, en motor som inom
parentes sagt allt mer borjar tranga ut
den gamla hederliga JAP-motorn nir det
galler att kora lopp over langre distanser.
Moss vann 500 em3-klassen, Andraplace-
ringen belades ay Raymond Sommer pA en
Cooper-Jap och trea blev DBottoms ph
JBS-Norton, Ay de 15 vagnar som full-
bordade detta lopp var 6 forsedda med
Norton-motorer och 7 med JAP-motorer,
siffror som talar sitt tydliga sprak nar det

giller overgingen till mindre sprinterbe-
tonade motorer for 500 cm®-vagnarna.
Tivlingen for standardvagnar upp’ till
2-liters cylindervolym vanns av Ascari pa
en Ferrari utrustad med tre forgasare,
tvia kom Serafini pd en liknande vagn
men endast (orsedd med en forgasare och
v tredje plats Newton pi en Frazer-
Nash. [ denna tivling kérde iven vagnar
med 1100 och 1.500 cm3-motorer och
(Forls. pd sid, 31.)
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reshevakningen
le fartyg och

Den
regi

internstionella isl
begagnar sig av

soni

flygplan

drivs i amerilansk Har har ot

for sitt arbote.

Isberg dr en stindig och svdr fara for sjofarten i

Nordatlanten. Annu har tekniken inte kunnat dver-

vinna dessa jittelika monster. Man kan inte Sfor-

stora dem eller fd dem att dndra kurs, men en

effektiv spaningstjinst gor dem mindre fruktade.

saker 1 onaturen

och sa farli

sumoar s
— Sum 1s-

I_) vac ‘;\[Td A

berg, dessa havens f1 A R
kommer fran de gronlands Arerna

forflyttas med havsstrommarna — en del
anda ner ull de nordatlantiska batlinjerna.
De kan inte hallas tillbaka eller f6rstéras
med nigon nu kand metod cller ens rubbas
ur sin kurs.
Gronland ar,
helt tackt «

utom pa vissa kuststrackor,
ett tjockt isticke som leve-
rerar praktiskt taget alla isberg som upp-
trivder 1 Nordatlanten.,  [stacket okar i
tjocklek for varje nytt snofall och dess
kanter horjar krypa ner mot havet.

De gronlindska isbergen dr inte blanka
utan fulla av bubblor som gor att de ver-
kar vita och skinande. De ar ojamna och
fyllda med sprickor som orsakas av den
kontinuerliga utvidgning och sammandrag-
ning som uppstar av solen och nattkylan,
Dessa sprickbildningar uppstar med skarpa,
kraftiga smallar som later som gevars-
Jkott. I'a grund av sprickorna lossnar sto-
ra isblock fran det stora berget och rasar
ned for dess sidor. | a sma isberg ar

i\ en del fall farligare for fartyg an de
sora ishergen, de ar for sma for att

upptickas i morker cller stormigt vi ader,

men stora nog att rispa upp farliga luc-

TERKNIKENS VARLD 20,50

kor 1 fartygsskroven. Den stora faran med
isberg ar ju eljest att endast en sjundedel
syns ovanfor vattenytan.

Isbergen har alltid varit et
keppsfarten 1 norra Atlanten,
ran 1912 skapades ett system for att
skydda fartygen. Den 14 april det aret
sanktes »Titanics av ett ishberg och det
blev upptakten till en kontinuerlig isbergs-
bevakning. Numera svarar amerikanska
kustbevakningen for en standig avpatrul-
lering av de kritiska farvattnen, vilket be-
kostas av alla nationer som har intress
av sjofarten i dessa trakter.

Atskilliga experiment har gjorts i syfte
att paskynda upplosningen av isbergen ge-
nom att spranga dem ecller skjuta hog-
explosiva granater mot dem, men hittills
har resultatet varit magert, Isbergen fly-
ter dar de flyter. Storsta svarigheten
tycks vara att fa ned dynamiten tillrack-
ligt langt for att den skall ha nigon ver-
kan pd de osynliga sex sjundedelarna.

hot mot
och inte

Nva idéer — t anvandande av lo-
ran for att bestamma isbergens exakta
position — provas emellertid standigt. Och

att bevakningen ar effektiv v
att det nu ar atskilliga ar
fartyy

s bast av

-(ldn nagot

foll oifer for dessa vidunder.
Reportage: SMS

bevakningsfurty <
beriiknus och meddelas till alla fartyg som

upptiickt ett Isberg, vars position

finns 1 dessn farvatten

Dennn bild {ir tagen fran en B-17, som | \'llp.
sn ombyxgda versioner deltar i hmpnnlngc

Loran och radar hor till de tekniskic hjalp
medel som man pi sennre &r har satt In
kampen mot Isbergen. Hiir arbetar en r
daroperatér i en B-17 vid spaningsskiivme:
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SPANNMELSTORK (PRINCIPIELLY
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GENOM VILKEN SPANNMRLEN FER
PASSERA FRAN TROSKMASKINEN
TILL MAGASINET

ELEVATORGROP SJUTEN
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Verkmiistare  Axel  Lund
ger cementarbetare Gustaf
Andersson anvisningar om
hémagasinets  grundgjut-
ning  (cementering).

GODSELS

C=_
UTGEQS LINGSTUBER . 1nvAY
UPPYARMDA 1AED VARMLUET

ERIGES MODERNASTE LADUGARD

AN ummal ursvensk bonde

\Qrd — Sweriges. ja,

h kommer med alla sina telniska finesser att

AN
S Av Bengt Svedberg (text). Magnus Ger
ra\\*\lv\; i -
SEREAN
= N
\“\\\M‘hruk.slukmsk bomb har  slagit rad Juft 3 varldens
\6:\\”151!;‘" 1 den varmlandska bergs-  som konstruerats

Y\ 40 kor inom kort kommer att
d automatiska maskiner, utfod-
vrullande smorgasbords och in-
aldoftande och lagom tempere-

Bygunadsforening
genjor Bror e
varje morgon knag
som  automatiskt

virldens modernaste ——

ay Lantbruksforbundets

tradition skakas i sina grundvalar. En he

ne (t.(:l:kningur) och Arne

modernaste, ladugird, framfor
under ledning av in-
n. Klockan haly fem
wper det till i et tidur
oppnar  fodergrindar

terns

varje ko saoaut hon kan
i barligt gronfoder som Aret om himtas
frin ett stort silostorn, dar 200 ton foder
Konserveras
bhehoy,

som i en
Samma
korna far inta sin maltid i

lautomatisk ladu-
skall inom kort tnvigas t Virmland

revolutionera det svenska jordbruket.

Magnusson (foto)

Irossa

vin-
ordnar s att
dagsljus» frin

sylthurk  for
tidur
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PRINCIPRITNING () SMARRE DETALIER AVVIKANDE FRAN VERKLIGHETEN) AV “MIOLKFABRIKEN™ VID FOGDHYTTAN | DEN-
VARMUXNDSKA BERGSLAGEN.
PROIEKTERAD AV LBF | KARLSTAD TILLSAMMANS MED LANDSTINGSMAN NILSSON

MELA ANUEGGNINGEN BILDAR EN SLUTEN, LOGISKT SAMMANHANGANDE ENHET, DAR ALL
BEHANDLING AY GRODAN SEDAN DENNA EN 6ANG SLAGITS MED SLRTERLASTARE (30M
LASTAR AUTOMATISKT) SKER UNDER TAK. EN MAN WAN NASTAN UTESLUTANDE GENOM AT
TRUCKA PR RNAPPAR, SO FINNS OVER HELA ANLAGGNINGEN, UTFSRA ALLT ARBETE ~ | N
VANLIG LADUGRRD SKULLE OFTA ERFORDRAS MINST TRE.

 GRIPKIOR SOMKAN DRA
© FRAM HOET OCH LASTA
DET. PR FODERBORDET

VAGN MED GRODA SOM, OM
DEN SKALL TILL SILOMAGAS!=
NEN E4 BEHOVER TORKAS

GODSELRANNAN
KEDJA

SKRAPA SOM AUTOMATISKT FAUS UT, NAR KEDJAN
DRAS AT VANSTER | FALLS IN NAR DEN PRAS AT
HOGER. GRR | SKIFT PR 4 METER

v

Aram=|
'FFODERT ElgvA-
= 3

) SPILTOR FOR KOR, S FOR HASTAR
H EN ISOLERINGSBOX

LADUGRRD

ey
KRAFTFODER Y
AY OLIKA
#]| HAVRE
SUG A
TAINS

r

—
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ADEN /

Z
'y AR RN AR NN

— T —] &
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FODERBARDETS BANA
FODERBORDET GRR AUTOMATISKT IN OCH

NET HEMTAR FODRET OCH KOMMER TILLBAKA UT
. 2 RUM FoR OR 1 LADUGRRDEN
AV UTROMMESSKAL HAR EN DEL MASKINELL UTRUSTNING,| MiGLXMASKINER]  1ep VARDERA 200 TONS
SRSOM MIGLKMASKINERNA MED STTT RORSYSTEM , Ed KVLRUM, KAPACITET
MEDTAGITS VETERINAR

PRINCIPSKISS AV DET RULLANDE FODERBORDET
BANANS LANGD: 65m;

FODERBORDETS LANGD: 22m.

HASTIGHET : 0.39 ™/sek.

Kossornun p klovervadlen har all anledning se néjda
ut: snart far de flytta in I Sveriges, ju, kunske viirl-
dens modernaste ladugdrd, som Kkostar 200,000 Kr.

200.000- 300.000 LITER MibLK PER AR (MED EN BESATINING
PR40 HOR) FOR ETY PRIS AV 28-29-ORE PER LTER

lysamneslampor och till grammofonmusik.

Friskluftsanordninga r in varmluft
i ladugarden och fyra ginger per dygn
skra automatiska  utgodslingsanlagg-
ningar rent i gddselrannor och pressar ut
wodseln genom 14 meter langa utgodslings-

uskt. Den manskhiga insatsen vid mjolk-
ningen inskranker sig till att en man rullar
fram tre eller fyra spenaggregat till hka
manga kor i taget, kopplar pa gummi-
slangen till rorforgreningen fran en hu-
cudledning som loper genom ladugarden

wandet av spenaggregatens sugarmar och
forflyttandet ay mjolkflaskorna till bilar-
nas lastflak.

Men darmed ar det inte slut pa de tek-
niska finesserna i fraga om maskinmjolk-
ningen.  Till vacuumpumpen  har ocksa

tuber, som leder till godselstaden —

allt

for att luften inte ska bli dalig.

Skulle det utbryta en eldsvada inne
tode inet kan korna anda kianna sig
. Dels ar ladugarden skild
adan med en 32 em tjock brand-
¢ av tegel — endast avbruten av den
brandsakea jarndorr genom vilket det au-
tomatiskt manovrerande, rullande foderbor-
det passerar — och dels ar sjalva ladu
den helt eldsiker genom att den invindig
har klits med eternit och att den i ov-
rigt ar byged av sadant material som glas-
ull, betong o, . Viggarna har dessutom
hog varme- och ljudisoleringsiormiga.

Mjolkningen av korna sker helautoma-
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och Gppnar kranen, Redan forut har han
da vridit pa strombrytaren till den motor
som driver anlaggningens vacuumpumi.

Dcn myolk-som rinner fram genom de
rostiria® roren beliover heller ingen man-
niska bekymra sig om. Den
nom en sil ned i ett forvarings )
rummet for nedfrysning till 5—=6 plus-
grader, varpa den automatiskt tappas pa
stora mjolkflaskor.

Nar en flaska ar full Overgar itapp-
ningen automatiskt till nasta. Det finns en-
dast tva manuella faser i denna mjolk-
ningsprocedur :  fastsittandet och bortta-

kopplats en extra rorledning som leder till
en varmvattenberedare och en behallare
med tvattmedelslosning. Ndr rorsy
skall goras rent  stangs Kranarna
slksilen, Kylrummet osy. och i stallet
oppnas den till varmvattenberedaren, vari-
genom varmt vatten med starkt rengo-
ringsmedel  pumpas igenom rorsystemet.

Trots alla finesser ar denna idealladu-
gard, som ar nara 100 m lang, annu inte
fullandad. Den skall bli annu battre. Sa
" skall man installera en elektrisk
3 n for korna och for att hindra
ladugardsluften fran att komma in i disk-
rummet skall man pumpa in frisk luft

(Forts. pd sid. 37.)
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EJADRANDE SKOTTKARRA

Gummihjul har redan gjort det be
dra en skottkérra. Fjadrande

kommer

kvdmare att
hjulupphiingning
att underldtta arbetet vtterligare.

I dessa dagar
vidunder och
Himer fullfjad
5S4 dgnas den
mwoten ——
Jadrande

Om ni redan har en skottkarra ar det
w2t enkel sak ant med hjalp AV en kasserad
tfjader a lamplig dimension modemni-
per2 den till senaste modell. Karran till-
rerkas enligy foljande -

Skacklarna v rakvuxet wirke ca 135
Um X 23 1um {beroende P2 hur tunga
WSS man  tanker ta) hyvias slawa
“undas till bekva.

nar
akramas
Irade bor liter
skottkarrekno
darfor presenterar TV
skottkarra.

landsvagarnas  fari-
arbetsfordon blir
intresse ock-
gande alliman-
har en

och av-

ma h:u\dgrepp 1 ena 3n-

len. En eller ilera tvarslaar INSANUS efter

hov och <3 Ar turen Kommen ull fja-

dern. Den kKapas mitt 1tu och fasis Stadigt

ned  U-formade bultar  (se sKissen) |

fiaderns fornn |.',:ph§u\m)ingshfxl Inpassas
Whiulaxeln, med ¥Yidhangande gu

1T p=r stadj arr

£a stod ha
DAT man stiller

Sagas till av
yas

Her Karran va
den ifran Sig. Las
lamplica brader, des
Stadigr uyn skacklarna s
T S8ra - ‘nkeljarn varpa skott-
ar fardig.

Stadgas med n
KRarran

Biorn K

Arlstrom. SKottkiircun skall

BEOrus

— virke. Den

SERIC Ly R atom (rain g,
\\
FLYqg HOoTOo R rre

Studlgg

ay

Elygmotorn “Bristol’ Hercules

643 har ay ge
brittiska qutfnr!sm_yudig/:eler

na godkdints f6r

rje ﬁuer.\'yn. Den

rer kan utasn annan tillsyn dn dey vanliga rutin-
mdssiga kontrollen ap tandstift, fily

er, etc., kéras hela den
tilldtna perioden utayn avbrott.

gon Gversyn av cylinder-
toppar dr inte nédvdndig, Iiksom ej heller utbyte eller ju-
Steringar ap ylindrar elley kolvar behéver foretas. Hercules-

motorns utomordentliga palitlighet och ekonomsi hay
givit slidmotorerna ett mycketr

gott anseende bland flygho-
lagen

samt dn en gdng bevisar Hercules- och Centaurus-

motorernas anvindbayhet inom transportflyger.

1.000 gangtimmar mellan jversyn
motsvarar mer jiin 7 11, ganger Jorden ruant
AEROPLANE COMPANY

LIMITED . ENGILAND

Reichel, Syndl:yﬁgen 14, Riksby, Stockholm.
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NSU »Fox» iir on av de vackraste och mest genomtiinktn av alle »liittviktares. Luckeringen
1 stalblatt och krom gir cykeln ytterst at
verktygslidan Inunder gir att lisn genom e

Inget ramrir framfir cylindern hindrar kyl-
ningen. Forbindande link mellan styrhuyvud
och motorbukhjul ir en centralram av plit.

traktlv. Svingsadeln iir bekviim och den stora
tt 1as, som iir Inbyggt 1 locket, Praktisk detalj.

Bakhjulsfjiidringen pa NSU »Fox» {lr s
adiskret» ordnnd sd att man knappust mir-
Xer den llla fjiidern placerad under sadeln.

l

o ~ N & ’

| S \* ) DN,
G2 Y :

? j{’ﬁ-ﬁ:‘i‘:@ﬁg
T et 4%
Endast 98 kubik men iindt { mdngn avscen-~.

den en fullynxen mans maskin. Balansen #in.
ypperllg fiven niir man kir 1 obanad terriing

EN ETTRIG 98-KUBIKARE

NSU ”Fox” dr en liten mdrklig »[dttoiktare” med sin fyr-
takismotor pd 98 cm3. TV:s mec-expert Nils Tengberg har
provkért maskinen och levererar hdr bdde berom och kritik

Frcstclscu att ur en given cylindervo-
lym ta ut ett maximum av effekt och
samtidigt halla brinslekonsumtionen pa ett
minimum har, inte minst under senare ér,
varit stark hos de flesta motorcykelfabri-
kanter. Det har bl. a. resulterat i okad
anvandning av toppventilade fyrtaktsmo-
torer, Aven pi mindre maskiner av sadan
typ som' tidigare 100-procentigt varit ut-
rustade med tvitaktsmotorer.

NSU var en av de forsta fabriker ef-
ter kriget som beslot sig for att tillverka
en »lattviktares med fyrtaktsmotor. Kon-
struktoren Albert Roder satte sig vid rit-
bordet och resultatet blev den numera

TEKNIKENS VXRLD 20/350

mangomtalade NSU »Fox». Hans uppgift
var att konstruera en motor pi endast
60 cm® (en volym som senare utokades till
98 ¢m?) med hog effekt, hog marsch- och
toppfart och med vagegenskaper, sum‘dil-
intills var okanda bland sméamaskiner.
Denna uppgift var sa mycket sydrare som
fabriksledningen samtidigt satte hallfast-
het och tillforlitlighet som absoluta vill-
kor.

Hur lyckades Albert Roder? TV har
gjort en provkorning med NSU >Fox» for
att soka fa ett svar pa den fragan. I stort
bley vart intryck det, att Roder verkligen
lyckats fi fram en verkligt vass hog-

effektsmotor (6 hr!) med en toppfart nar-
mare 80 km/t och kapabel till ytterst hog
marschfart. Vi kan aven skriva under pa
att vagegenskaperna var sadana att vi
aldrig kort en latt motorcykel som lega
sA suverant sakert pa vagen. Foxen har e
balans som skulle hedra vilken engelse
trials-500:a som helst.

Ickc desto mindre ar vi inte riktigt sale
ra pi att fyrtaktsmotorn ar den idealis’
kraftkallan i en latt motorcykel. Vad m
med en sddan vinner i effekt och forbacs
rad brinsleekonomi gir forlorat i att mo

(Forts. pa sid. 38.)
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Stolen kun siittne ih

op till et
Stillningar, alla bekvi

flertal olika
Vima, Hir &

T en av dem.

Stol med variationer -
Vid F rankfurt-massan nyligen vickte
en har praktiska stolen berittigad upp-
marksamhet. Den ar gjord avy stalror, som
intg ar langre ip att de gar ner i en port-

Inte stérre in att
Atoppa ner | epn Dortfsly,

Snygga upp trdna!

En torr

gren
som  sitter hogt
uppe i ett annars
friskt trad kan

forstéra  utseendet
pa hela tradet. Och
det varsta ar att
den kan vara ratt
SVAar att faA ner.
Jag brukar l_vcnyta
€n trapinne i ena
anden pa etr rep och
den torra grenen.
nens hjalp kring d.
dan ir det bara

kasta upp den runt
Repet fastnar med pin-
€n torra grenen och se-
att dra.

Ingzar Karlén,

Kapa flaskan!

Man lindar Ctt sndre runt en flaska och

A exakt sam-

ningar i godset Som spracker
dar man gnidit. K.

AXEL som

GIR Neo
TIL TRAMPBRADA 7

Fidrrstyrd kontaks

Finns det nigot virre
kliva UpPp ur singen for
N4Ar man har Tegat och 1
Det tycke
for har jag gjort den har
ningen. Ep trikloss fists pa
ontakten och i den skruvar
§kruv6glor, ev

an att hehéya
att slicka lyset,
ast en bra bok?
och dir-
uppiin-
€N under

r i varje fafl inte jag

lilla

man fast ty3

entuellt fister man skryy-

oglorna direkt i vaggen, [ dessa sitter man
sedan fast en a 6

d S rada.  Sngreg dras
bridan till sangen genom g

liimpliga avstand frap varandra,
&

. E. lrl"cnm'rstrﬁm.

Trampa sj; Psten!

skulle slipas. Det
lertid ragy arbetsamt lang-
en, si jag hittade Pa ett be-
Vimare sitt. Resultatet bley
Si gott att nu i
ningen ay en ma
trampar runt st
Stensaxeln fiste
bit och i inden
axel som gir ne
bradan. .
framgar helt
Borje

var emel-

n som sjilv
enen. I slip-
jag en jarn-
av denna en
r till tramp-
Konstruktionen
av teckningen.
Ewmanuelsson.
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Standard Vanguard siljes un-
der ansvar av ANA:s organi-
sation. Reservdelar och special-
uthildad service Gver helalandet.

inte for stor —

TEKNIKENS VXRLD 20/50

Inte for liten —

Det 4r ndgot amerikanskt dver Standard Vanguard. Det
miirks redan pa de svepande, moderna linjerna. Och inne
i vagnen frapperas man av rymligheten och komforten.
Toppventilmotorns 68 histkrafter ger Er hga marsch-
farter med god accelerationsférmaga kombinerad med
laga brinslekostnader. Standard Vanguard finns dels som
4-dorrars Sedan och dels som Herrgirdsvagn. Den senare

. #r lika rymlig, bekvdm och elegant inredd som Sedan-

modellen och erbjuder dessutom m&jligheten att litt och
snabbt dndra om det bakre sittutrymmet till ett rymligt
bagagerum. En 6nskevagn for alla som reser med mycket
bagage.

_ AB NYKOPINGS
AUTOMOBILFABRIK

e e Eor . o il
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Vi tro, att QUAKER STATE
dr den biista bilolja i viirlden;
det siiger atminstone varenda
en som anvinder den.
QUAKER STATE — penn-
sylvansk — i sirklass.

Broderna Astrom AB
Malmtorgsgatan 8. Stockholm.
Tel. gllgs‘.’. 48, 2052 20

MASONITE

P. WIKSTRO M J:OR

75, TELIOGQ 25 ®
4 A\
“LCar 3 1 ocenO

N Kommunal lironn
LN kurser bsrja den 10 jan,_

stalt under statens Inspektion
“w.0kavd, for magkintekni

S(atxnll;wudh-r upp till 115: — g, Pr omin,
el('klrm»knlk. huxh,\'zguadﬂknnxt
R och vattenbyzenag, v zm;'lntnr.-kurk. Yrkeskurs for el. install

tOr. stats-kurg {B-kurs), A-behirighet under vissa fSrutsiittn, fri
‘n;icknvzluln. hilgre Kurs, Moderna laliorato

rier, l'lmxfﬁrmedllnz.
an senast den 15 november, Aberopa denna tidning,

7 v
23

lll Ni silja, kopa eller byta nagot forsok med €n annons under
TEKNIKENS VARLDS VARUMARKNAD.

|

§ ¥\ o0 k Z—4 minaders mh”dnluxnkurwr tin
\ parators urser trer birja den 231 okt
\

\ \ningskurser

bilrepara-
-, 27 nov. 1950 0. 8 Jan, 1051,

8 veckors kombinerade %as- och elektriska svets-

ningskurser med praktik samt 3 och 6 veckors
2as- eller elektriska #vetuningskurser med prak-
\ tik birja den 31 okt,, 2

+ 27 nov. 1950 och % jan, 1051,
5 manaders handelskurx §

\iehkurser

praktisk kontorsut-

bildning borjar den g9 Januvurl 1051,
Prospekt och upplysningar mot tvii porton, i
tidningens namn angivey,

\ SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Mnsgatan 9 Skdvde Tel. 1249

Medlemmarna §
i Kalifornien
som dir en
Loken oeh vy
sitta och
riktiza i

The Golden Gate Live Stenmers Club
har 1 KU en modelljiiry drsay

verklig  Gnskedriom fir alln wmogen
AZnarna i ligen s storg atg
ka pA dem och maniivrer
>Banvallens bestar

n

som
A Stocknr som
er Gver marken,
naturen
sina fiirebilder

och hela
Angdrivng
denatureraq

Sxningen
precis  som
sprit,

Loken ip
och elday medd
FLYGAND E

Ingenisr s
rolix kombin
antingen en flygande skalamoden gy

flygande vinge Biuda modellerny
rvul:linnszmgn-::n(vl »Jetexs,

REAMODE]L,
=urd Isa.
)Illun.\'h_\'gg

LER ., ; .

NS modelltirmg )y, lanserat op
Sats av vilken man kap bygea
Vampire Cller on
drivy

med det g
Vampire byyeeg med spant

och spryplap i balsa oep har on Spitnnviqq it 450 min

och en liingg av 375 mn,

och

) Genom gry alla
skakningay

5 d Vridmoment
bortfalley via reaktionsdris,

ten dir me-

FLYGDROM
VERKLIGHET

Nltlom\rlgc Eymnasiste,
son  frian Bidertillje, som thinker bHu
| fiygofficer, hley I somras utvala utt
| representern Sveriges flygsinnade ung-
dom vid ety ungdomsliiger 1| Kanada.
! Resan firetogs PA Inbjudan ay den
kum\dennluku organisationen Alr Cndet
League, som visnde en storartana Riint-
frihet. Tennurt Persson beriittar hitr
16r Teknikens Viltld om hur han blev
den lyckligt utvalde och om sina er-
farenheter fran fiirden.

n Lennart Pers-~

Eﬂ dag § december firra firet fick Jag och minga
andra skolgrabbar ep brosehyr om utbildningen. viq
flygvapnet, I broschyren talades ocksit om pommar-
kurser fisr flygintresserad ungdom, Jag wsinde in
| €n ansiikan till By L Nykiiping och bley antagen
| som praktlkant, Iijjp fanng en fin chans att fa lilra
| kitnna livet pii on fIyRflottil), att £A se owm Jog skulle
| trivag med Jobbet Kom flygare,

| Jag Xom U1l 111 den 26 funl. VI blev vil mot-
i tagna och (nkvarterade | egen stuga, Vivar 12 pojkar
{ friin Luleh { nopr Il Ystad | sdder, Tre hiirlign
| veckor flck vl fyllda ay allt mijligt gom kan. In-
| tresuera en flygbiten grabh, Pirutom teoretixk ut-
b bildning fick vi ockan prova pit att flyga med lnk-
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dellen mycket ittt att teimma in, det dr bara att siitta
fyr i motorn sit piper Vampiren | viig efterlimuande en
svag rokstrimma precis som i verkligheten

Vill man bygga en originell och intressant modell
viinder man bit ritningen och Kndpar ihop en flygande
vinge. Den suknar stabilisator och sidroder 1 egentlig
bemiirkelse, men gcnom en speclellt utvald vingprofil
och den kraftiga pliformen av vingen iir modellen trots
allt mycket stabil oeh villar inga storre bekymmer vid
intrimningen. Hela vingen iir dessutom skey pit il siitt
att anfallsvinkeln i spetsarna blir liigre fin i mitten.
Diirav foljer att om planet skulle dverstegras sit slip-
per luftstrommen forst 1 mitty en, som genast ssjunker
igenoms och dessutom strilvar vingspetsarna, som fort-
faraude arbetar normalt, att fterfira modellen § normalt
flyg 5

Flygande vingen byggs med Ljilp av sgiggblocks, —

en uny viirdefull byggmetod som kommer att fi stor
betydelse | framtiden,

6 ) Frigu: Kan man hira hile 1 Viisterdy med

4 den I TV .12/19 heskrivna fickradion eller

(/ med siingknmmarradion som beskrevs | nr

&/ Kurl-Gustaf Hik

) Svar: ciirr  ilr  mottagningsfiorhdllan-

u dena 1 Vilsteriis inte siieskilt gynnsamma

for de; bidn  kristullmottagare. Man fir nilmligen

ritkna att nilcmaste siiudarstation Inte filr vara

3—+ mil,
Frig Hur hig flygofficer kan man DIl med real-
examen som skolunderbyggnad? Bllvande officer
Svar: Det finns ingenting som hindrar er att si smil-

avstind i

ningomn avancern till general, om det vill sig vill.
Sam-Arne Ni »n, Stockholm, har ett bokpris att

nta pi 1 red. for sitt deliagande i tecknings-
lingen »Rita Morgondagens bils, Tyviirr sakoar vi
zatuwdress till vinnaren,

trainer, vi flck masgor ay
tilifiillen till Idrott, men
det roligaste av allt var
naturligtvis att i flyga.
Vi fick en karta. tog sjitlva

r

m framtidsutsikter
u loneférhallanden
m utbildningskrav

detta #r nagot som Ni vill veta om
det fack eller den befattning som
intresserar och som Ni vill kvalifi-
cera Er till. |

S
lig yrkes och
Befattningsbe-
skrivming  for
det som Ni

strukis for |
kupongen.

|
|
[ sjily vill f8lja. Det iir Ni sjilly, och
[
I

NKI ir en fri skola. Ingen forsoker
piverka Era studiers inriktning, ingen.
férsdker leda Er in pé banor Ni inte

endast Ni, som bestimmer yad, nir
och hur Ni skall studera.

Fri utat, fri inat, &r NKI en skola f6r
modern ungdom som vill sjilystdndigt
och fritt bana sig vig mot biittre och
tryggare férhallanden. Se mot fram-
tiden — gor NKI till Er skola.

*

NKI-kurserna hallas stindigt a jour med
utvecklingen. Nyheter av vérde inforas
snabbt i kurserna, som ufarbelafs av
kénda specialister pd olika omraden.
Stor ikt lagges vid att NKl-kurserna
“bli intressanta och gi-
vande fdr eleverna.

och befattningar

Viilj det som intresserar Er i nedan-
stiende kupong och posta den omgd-
ende. Ni fir dd utom yrkesbeskrivning
dven fri litteratur om limplig utbild-
ning o. a. som Ni har nytta av, di Ni
planerar Era fritidsstudier.

Klipp ur och sind in kupongen i dag!

S @ SNm D EES SR Pl )
= ﬁ_ﬁum YRKEN OCH BEFATTHINGAR ET HANDEL OCH EKONOMI |  AKADEMISKA YRKEN 1
|

tappen ay den drygxt tre®
tockholm—London.

B"om’ pi

IS SN T e SRHBEL | it
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ut kursen till olika platser | u Ingenjor El A Advokat l
och gay sedan plloten | o Rediorerviceman
Eiirdniane uggscdangionig | | ] Forman Radioteknlker Direkirls Handelslirare |
pit oss flytviist och fall- | inom nagot ay nedan
skilrm och fick félja med ] tekniska | Husbygy Kassdr .2-““"' I
pit  navigeringsflygning. | (o Mzrkel’am\;:g? By . Kontorist Prist
Det yar ett stort dgon- | och facket (nedan).| Vig- och Vatten- Korrespondent. Tandliikare i
blick. Vi fick oeksd glid- ] Veterinke
flyga. och Jag lyckades er- ~ = { Maskinist SIKYARD OCH HYGIEN
dvra A-diplomet, Lenonrt Persson hitlsns V!
Niir Kursen borjade nir-  Vilkommen tll Kanada z pakiniise Kemlsk g el
ma sig slutet fick vj en « oY Alr Cominodore Ry ﬂ dsteknik e Ihon LARARYRKEN, I
% W. Brown efter land- Tats1 3 Sjukaskbterska
dag liora att flygstaben  pifeenf Montreal. Ble;_k. ;ch plitslagare  Laborant SOCIALA YRKEN Tandtexniker
fits meddelande om att en 72 B Mekaniker T —— i
syensk pojke bland prak- : | Svetsare Textittekniker l‘l';‘:;‘mnz‘ FRILUFISYRKEN. =
tikanterna pit de olika flottiljerna landet runt skulle G Folkskollarare Agronom
fit gra cn studieresa til Kanada. Aspiranterna milste g{z'ﬁmu ¢ f
kunna engelska tillrlickligt mycket for att klara sig. Motosteke Iic Ve o Handarbetslirarinna | {Brandumtn SV
han skulle gd i gymnaslet och han skulle ha for Motormon.ir befattningar Landsfiskal Jordbruk \ I
avsikt att efter studentexamen sOka som officers- { ;ﬁl‘omtnik" Offert. och fdrsilj- Pollsman eummm
aspirant til flygvapnet. Bftersom jag sfilly uppfylide i l
¥ . SR 1|8 F och Sljdliirare Officer
’((lu tydt )i:;:nnrc }.mv“e:é och ﬂ:l{gt :1‘1‘“ egen Ax t c:x:rl'n | E Sméskollirarinna Skeppare I
unna klara mig riitt sk ms |
man mig frin I 11 som sokande, SAN ;gm{’,‘ux“ n"%g‘:o:g' =
Sedan Jag varit uppkallad till fiygataben | Stocks | | | E ML NKE-SKOLAN, ST ERIKSG. 33, STOCKHOLM 12
¥ Flygtelegrafist Arkltekt Sind mig utan kostnad yrkes- och befatt
Lolm och Dblivit en smula kind pd pulsen, bl a. y stit e ¥ et
i friga om mina engelska sprikkunskaper, fick jag | Ymme- och Dekoratbr ningsbeskrivning pd dot som jag unders f“'l
% 5 g kit 1 kupongen och broschyren "Den frin
- vetu att jag hade valts ut fr resan. brers arkitekt e o) oyt P et
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~ slxka flygvapnets Dakotaplan pd Bromma, F0;
i 5 kor linga resan Elektrisk maskinist | Teckningslirare Adress

27

R

NKI iar den fria skolan

\

-
.

e 1 i




Frigun: Var kan man fa tag pA en
teckenférkiaring, »nycKkel», till radio-
kopplingsschemn 2. Lesse Korsman
Svar: sGrafiska symbole: for elektrisk
teleteknik Telefoni. telegrafi, radio
m. m.>, pris 3: 60. Distribueras av Sven-
ska 'I‘vknnlngwroulugen. Stockholm 16.

Friiga: Kan man anviinda S S1 1 stiil-
let f8r 1 S4 1 badradion, beskriven I nr
11 och 12 1950, och war knn man fa tag
DE Spolsystemet Prahn 78 A 2

B Rolf Englund

Svar: Ja. 3 S4 och 1S3 skiljer siz en-
dast genom olika sockelkoppling, i det
Att 3 84 kan anviindas biade for 3 V- och
1.5 V-batteri. men. 1 Si endast for det
sistniimnda. Anviinder man 3 S84 for 1.5-
voltsdrift som i badradion skall =loa-
traden kKopplas sd att gladerad -+ Kopp-
lax till 1 och 7 och 216dtrdd — till 5
1 =schemat. Spolsystemet Prahn 78 AN
som Ar av danskt fabrikat. finns hos
Ingenidrsfirma Elfa. Holliindargat. 9 A,
Stockholm.

Friga: Hur manga vary skall det vara
i spolen till en krlstnllmullnrurr, om
man skall avlyssna Spinga (388 'm) med
den och spoliimnet har en diameter av
a) 1. cm, b) 8 cm, c) 3 cm?
Eric Olausson
Svar: Den induktans en Spole far —
och alitsd vilket vagia sdsomrfide den
tillsammans med en viss kondensator
tiicker — #r § sa h&g grad beroende pit
vilket siitt man lindar den. att det inte
ricker med att enbart ange diametern.
Det iir biittre att priova sig fram genom
experiment. Dessntom beror det ju pa
hur stor kapacitet kondensatorn | svilng-
ningskretsen har. Som 2llmin regel kan
med en Kondensator av normal
Pi | detta fanl 500 nkE
P 100—200
SpaAnga

storlek
anges ett varvtal
varv  fSr aviyvssning av

Kuggad dra

Herr Henrik Jonsson  fran
Malmé hade otur. Han uppfann
en kugghjulsira som g0r att man
kan se framat nar man ror, men
tyvarr var en liknande ara upp-
funnen redan pa 1880-talet. et
hindrar dock inte att Jonssons
Kugghjulsara forefalier att-ha sitt
berattigande. Man ror precis som
vanligt, men med den skillnaden
att man kan hilla kursen utan att
beh6va vrida nacken ur led.

Enkel telefon
Den

Jordledningen kan man exempelvis fasta vid e
tenledning. [ horluren far man bade lyssna och

LUFTLEONING j
HERLURAR

{ MARKYTA

hiar enkla telefonanlaggningen har jag byggt
hemma. Den bestir av ett par gamla horlurar
radioapparat och en isolerad koppartrad. Det ar allt.
Luftledningen drar man pa nagot

1 en

och
at-
fata.
Lars-Olov Jansson.

ampligl sitt

Borra fyrkantiga hé!

En mekanisk verkstad

Essen har konstruerat

maskin som borrar fyr-
kantiga hil. Det 4r en
ihdlig stans som trycks
ner i virket samtidigt

som en borr inuti stansen
borrar bort det nedtryckta
virket. Den g6r fyrkan-
tiga hil pa en briakdel av
den tid det tar med stim-
jarn,

"HUGIN”

Med ‘en

7 valbyggd 3Hugins.

modell.
B

Ny stralande TAVLINGSMODELL!

Spv 800 mm. Sensationella flygegen-
skaper, >Hugins ar den basta gummi-
i motordrivna
YJudits ‘de svenska modellflygarna. Flygtider om 3—5

“Upar vropeller, termikbroms, trimmroder m. fI. finesser.

5 Enkel och Hittbyggzd konstruktion, sa utfiérd
att rena nybérjare kunna undvika de sva-
raste detaljerna och dock fi en hégviirdig

EgEsatsen i
biista som Ar att

PER till beklidnad, kontursigad propeller,
gummimotor av biista kvalitet,

w

modell som pa lange er-

min. uppnas latt

utfdrd i 100 % balsa, den
fii. AKTA JAPANPAP-

ritning { full

»~
\ Slig stigférmdga

otor
‘Mco

Q troliflygning.
e C AMCO 3,5 erbjuder mera krart s |
: e iin nigon annan motor § deuna ‘/\Q

------------------.'
Pl PR

Konstruerad fir modern linkon-

med

storleksordning,
brationsfri gang.

LATTSTARTAD
gilllan séiga om en modellmotor,
men AMCO AR DET!

LEYZRERAS SOm
DIESELTYP ELLER
GLODSTIFTMOTOR
till mamina pris, uppgiy
endast yvilket som Hnxkas.
endast ...... 90 gr

Vary pr/min .... 13.000 Vi lagertira
Heservdelur 1 Inger!

skala m. m. Mycket utforlig byge- och flyz-
instruktion medfiljer.

OBS! NI FAR YALUTA FSR PENGARNA — HUGIN"*
KOSTAR BARA 6:30 PR BYGGSATS.

/////é{{ y

Jimn och vi- % N
Spiindvidd 575 mm,

En  billig LINKONTROLLMODELL

Paxsar (e flosty § muarkuaden fire
kommande dieselmotorerna,

Mycket Jimplix att bérys med fir
dem ko ef tidigare flugit linkon-
Lroll. Normalhastighoet med 2 c.c, mo-
tor GO—x0 km/tim,
Byzyguats med alla delar filrdigsiignde
AV prima  material, ritning | full
skala, bygg- och flyginatruktion,
Prix pr byggraty cecr-n. Kr 6:50
motorer av olikn slag
1impliga f6r >8nurrens,

viigar man

STILIG. TAVLING'SMEDDE‘L.L

Har Ni KATALOG Nr 82

oo

Q) — billiga

. st

. Kt

. BL

Namn
Adress

! SVEN E. TRUEDSSON

Sind mot postfirskott + porto
o0 Byggnaty SRV coon

. 8t AMotor AMCO 35
. Bt Semo

1
I
|
|
I «. 8t Bupplement
I
|
I

i

800 mm. spénnvidd

Katalogen med supplement er-
liillles mot 40 &re i frimiirken,
Innehitller Gver 100-talet bygg-
satser till modeller av alla
slag, ritningar och byggma-
terial, dieselmotorer ete,

Precislonsskurna  balsafluk

och lister. Stérsta sortering
priser.

Q
‘

MODIILILYGINDUSTAI - MALMOD ¢

> Snurren

stor

balsalim,
Katalog ...,
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P& flygfalt sverallt i vérlden — dygnet runt — star
BP Aviation Service i beredskap med osviklig effek-
tivitet. Méanga flygbolag — inklusive SAS-ABA —
tankar regelbundet hos BP. Dess omfattande service
bygger pd de vdrldsomspdnnande resurser ochi den
\ good-will som kdnnetecknar

) ANGLO-IRANIAN OIL COMPANY, Ltd.

REPRESENTANT | SVERIGE: SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG
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Maotador

Det ir slip-
ningen, och
framfaralle
facette-slip-
ningen, som
astadkommer
den varaktiga
skirpan.

AR

M ATADORVERKEN, HALMSTAD
Ni g
“ha'e, Syssiar med lﬁdnigsnrbe!e
K 'y T

8
uliy Y idealiska
IS AMP AN
: ;“h:"n *)“

i
5 :gm,\\ med  rddsprit
t'r’x‘:lg W\ emperatur

och  rediger

Lol hord 150 mm,

;‘;‘JIQ")‘ \*:\’\ndun £5r tenn-
=PRI\ och f5r min-

¥ AN\
=4 & \ Jddningar

NUMNNsE  kvalttets.

;{{ Ym  pa kort tig blivit en

K"\l W\ 1000-tals 1 dagzligt bruk
reky \g‘l\*‘ \BLTi. hantverk och hobby
- AW Mrige gom g utlandet.
15;}\‘:\\ \:___.._ = —_——

ATE \\.\ in Ingenjirstirman

Nan - \\SON & LEWERENTZ
\"‘:\ V. 23, Johanneshov, Sthim
\

\ \\\tt sindas mot postfirskott

Yo N \\RLEW LODLAMPA & Kr
:},ﬂ\ i porto. (2 st frakifritt.)
L

‘!om B dagar forbelilles om

en
utfaller till beliitenhet,

* VARDAGSTEKNIK %

Trehjulig Iattvikiare

En trehjulig lattviktare

for kortare varutransporter
har importerats fran Tyskland av Motorfirma Harod
i Malmo. Fordonet kailas Laro 145 och drivs av en
4,5 hk luftkyld tvataktsmotor av market Ilo pa 143

cm® Motorn startas med handspak och drar endast
0,45 liter/mil. Hastigheten har begrinsats till 45 km/t.
Kraftoverforingen sker via en trevixlad vixellida till
ena bakhjulet med en
kraftigt, bakhjulen har
ralfjader och springarm inbygada
bromsar. Fordonets langd ar 2.190 mm och
last pd 250 kg. Priset utan lastflak ar 2.900

oljelagrad kedja. Chassit ar
individuell fjadring med spi-
mekaniska
det tar en
kr.

Ndlar i Idppstift

En praktisk naldyna kan
man latt tillverka av en
kasserad lappstiftshylsa.
Pressa in en mindre kork
i lappstiftshillaren och
stick ned nalarna kor-
ken. Automatiska hylsor,
som med en mekanisk an-
ordning f6r fram lapp-
stiftet, g6r likadant med
nalarna.

Skolj penseln

Nar man milar med akvarellfarger gar det at mas-
sor med vatten for penselskoljningen, Gamla kasserade

konservburkar kan da komma val tif pass
hallare och samtidigt kan locket formas sa att det
bildar en praktisk penselhillare. Och i yey val att en

pensel aldrig skall foryaras stiende i egp vattenglas
med borsten nedit!

Tdnder yiqn ldga

_Denna Nya cigarrett-
tandare tillverkas i
’l'yskl:y)d, Den arbetar
utan laga, g, ny viatske-
blamlmng som  kallas
»Vulcanits pijdar en kon-
takt nar den kommer i
ber6ring med en metall-

platta. Denps pontakt er-
nds NAr ciparretten fors
in i tandaren och Gdr nog

for att ting, cigarretten,

e e o T T

Hobbykatalog
2.700 artiklar
775 illustrationer

Var nya 132-sidiga katalog —
nr 7 nu utkommen — ar alla
pojkars uppslagsverk, nir det
giller  hobbyartiklar. Prak-
tiskt taget alla svenska och
utlindska nyheter #ro mgd-
tagna, diribland manga SVAr-
anskaffade artiklar, som ej
finns att kopa i affirerna.

Bicker, ritningar, bittritningar, ra-
diodelar, radiobyggsatser,
och byggsuts till teiddinspeln
apparater, modeliflyg, flern mn
tyrbensin- och dieselmotorer,
tlonsflyg, modellb r. modelljiirn-
viigar, " hobbyverk
hastighetsmiitare r
och  triiningsartiklar,
ser, sportfiskeartikla
rate skilmtartiklar.
startpistoler, Iuft i
ler, bygglidor, mot
kameror, frimiirken.
ment m. m,

Kataloen siindes mot 50 sre | .'rInLJ

\. Hobby-Férlaget, avd. T, Bords

DINSELMOTOR ER

10 - 12 hkr vid 1000 - 1100 v/mn
20 - 24 hkr vid 1000 - 1100 v/m

MARINA OCH STATIONARA
AKTIEBOLAGET

Calmodiesel

Drottningg. 80, Sthln, Tel. 2122 23

Firma ARMADA

frdmst i fréga om

fartygsmodeller

ritningar och tillbehér.

Katalog erhiilles mot 40 Gre i frim.

Cedergrensviigen 43 » Stookholm 82
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STENOGRAFEN

BLIK OVERFLOLIG. ..
Forts, frin sid, 1

gande delen, kan en skarpt markerad shokstavs pimin-
nande om ett tecken § alfabetet bildas,

Det dir ju sil. som var och en kan komma under fund
med genom att koppla en mikrofon il en katodstrile-
oscillograf, att 8. k. skontinuerligas ljud — t. ex. en
utdragen vissling — i sjillva verke piirs av stiindiga
upprepningar av samma slags elementiira Ijudsyiingningar,
Vokalljud som 20» cller »¢» upptritder pit oscillograf-
skilrmen som en striing av likadana figurer — och pit
samma siitt gér kontinuerligah konsonantljud som 8.
»f» och »1», Varje element i detta kontinuerliga 1jud upp-
triider hilr som en siirskild »bokstavs — somn alltsit kan
anviindas till att fullstiindigt representera ljundet i friiga.
Och detta lir ocksit vad som skett § yonografen.

Finessen med denna  mekanlska stenograf iir
att de talade ordens innehdl
vandlas till verkliga sbok:
att liisa. Sedan iterstir |
maskinen att verkligen
stitver — vilket

alltsil
ay ljudsviingningar kan om-
vers av den typ folk iir vana
ra fir den som skall skota
liira sig att liisa dennas bok-
dock inte bior vara svirare iin att liira
sig ett vanligt system av stenograftecken, Men ilven denna
dterstiende manuella del av arbetet skulle kunon utfras
maskinellt och i sjiilva verket har redan en mask

V1
spo-

sonografen, konstrnerats detta iindamal. Hiir fi
larna | stiillet for att dra At sig pennan it ena eller
andra hillet piaverka olika nlu-~r pit ett siidant silte att

en skrive agent nedtry for varje bestiimt 1jud.

Detta s e doek naturligtvis bli mer anviindbart
for ptiske eller nilstan fonetiskt alfabet
iln lux‘ t. ex. det engelska spritket, diir en bokstav kan

represcutera etf
motsvaras av
tiouer.

O u)\mm

halvt dussin ljud oeh ett enda ljud kan
ott flertal bokstiiver eller bokstavskombina-
droalltsd att det 1 dag ligger inom mojlig-
dns att fi t tal direkt uppskrivet pi en
in — och diirmed skulle si tenografer som
iverskor bli mer eller mindre dverflodigal

DEN
IForts.

TRISKA ARMEN | . .
frin sid,

hade di tillfiille att studera den ele
den hade den dinnu inte
herr Rumfjord. Jag fick dock det
i det mest komplicerade laget, Det iir
ngd och dessutom tar det
siikert riitt ling tid jnnan invaliden kan skita protesen
ordentligt. Ju enklare konstruktion desto biittre, Och
dessutom maste den elektriska armen bli mycket dyr, bara
den kosmetiska handsken kostar 100 dollar 1 Amerika.

Mcn den senare iiv faktiskt verkligen perfekt. Jag hade
nitgra sidana handskar med i hem och de har gjort
stor succé, De har bara ett fel: de iir alldeles for nn-
turliga! Om invaliden tar en friimmande person i hand
kan denne inte undgi att rygga till piir han Kinner att
Qen till synes riktiga handen saknar kroppsviirine, Men
det dir naturligtvis en bisak. Vi skall forstka fi § ging
en tillverkning av plasthandsken hilr i Sverige — iin si
liilnge hindras vi dock av materialsvirigheter,

Annars arbetar vi, liksom i de flesta enropeiska linder,
efter en annan princip inom vanfirevirden. Vi inriktar
oss pit att lira invaliden arbeta med den friska handen
medan protesen bokstavligen talat kommer { andra hand.
Det betyder dock inte att vi ilr alldeles friimmande for
inskemitlet om si fulliindade proteser som mdjligt. I3tt led
t riktning iir fér resten en strivan att fii fram en
forsoksverkstad | storre skala dilr nya proteser kan kon-
strueras och utprovas, Bn sidan verkstad skulle fira
Sverige iinnu hiigre pit den rangskala inom vanfireviirden
qiir landet redan forut Intar en ledande plats.

ln~r ttar
att den dr
inte bra for mekanismens li

stadiet,
try cket

ENGLANDS HOPP
Forts. frin sid. 18
segrarc i respektive klasser blev
samt Ruddock pit HRG.

Huvudtiiviingen Dblev,

FICK MOTORSTOPP ...

Sparrowe pd Morgan

som vanligt lir man frestad att

silga, en triumf fér Alfa Romeo, genom att Farina och
Fanglo belade de tvil forsta platserna | finalen filjda

av Whitehead pi Ferrari. Vad som var ignat att for-
viina i detta lopp var att tvii smiitt antika ERA.vagnar
placerade sig som fyra och femma distanserande de del-
tagande Maserati- och Talbot-vagnarna, de sistniimnda
med 4% liters motorer men utan kompressor,

500 cmd-vagnarna har deltagit 1ivligt § alla stora lopp
diir klassen varlt medtagen och har tydligen lelt aceep-
terats ilven ay firare som gjort sig kitnda pid GP-hanorna,
ty sitvill Ascari som Sommer har kort | 500 em?d-klassen
eller som den diven kallas '3, I detta sammanhang Kan
iiven nilmnas att den berdmde motoreykelfGraren och TT-
segraren Fergus Andersson har biirjat kira racerbil, och
deltog nu senast | dessa lopp pd Silverstone,

TEKNIKENS VARLD 20/50

Du borde bli 77,

I verkstdder och fabriker gir
tusentals unga arbetare, som ir
goda ingenjorsimnen utan att
sjilva ha det klart fér sig. De
behover en knuff for att yakna

IMASKIN- och

VERKSTADSTEKNIK

O Ingenjorskurs |

maskin- och verk-

stadsteknik %

O Maskinteknisk

verkmiistarekurs

) Motorteknisk

verkmiistarekurs

1 Maskinteknisk

formanskurs

0 Verkstadsteknisk

formanskurs med

examen

3 Gjutmilstarekurs

1 Specialkurser for

liirlingar, yrkes-

arbetare och

arbetsledare

FLYGTEKNIK

) Flygteknlsk

miigtarekurs

) Flygteknisk

firmanskurs

o Kurs for flyg-

mekaniker

7 Meteorologi

) Aerodynamik

| o Hillfasthets- och
materfalliira for
flygmekaniker

verk-

"]

bildning

till medvetande om sina an-
" lag. Hor Ni till dem? Har Ni
lust och energi, si finner Ni
en vig till god teknisk ut-

— hermodsvigen.

Hermods kan ge Er fullstin-
dig teknisk gymnasie-
utbildning, alltsd en
ingenjorsutbildning,

som svarar mot den,
som ges vid de stat-
liga tekniska ldrover-
ken. Lids nirmare om
mojligheterna och om
de olika linjerna i stu-
diehandboken TFEK-
NISK UTBILDNING.
Ni far den gratis.

Ni ldser i etapper
Ni behdver inte be-
stimma Er for nigon
stor kurs pa en ging.

i kan prova Er fram
steg for steg. Forsta
ctappen svarar mot for-
mans- eller verkmistar-
utbildning, andra etap-
pen ger teknikerutbild-
ning och tredje etappen
ingenjérsexamen.

(o] I- I);.mm.onlr

0 Flygplaninstrument
Luftfartslagstiftning

ELEKTROTEKNIK

O Ingenjorskurs |
elektroteknik

0 Elinstallatirskurser
for B- och
behbrighet

0 Blektroverkmiistare.
kurs

0 Elektr,

0 Elektr,
kurser

0 Allm,
teknik

o Bilens elektriska
utrustning v

0 Grundliiggande
kurser for elektro-
tekniker

0 Kurs for radiotekn.

O Kurs for ndudar-
amatirer

o Svagstromsanliggning.

0 Merkantilteknisk
ingenJorskurs %

O Ingenjorskurs 1
hyggnadsteknlk

montdrskurser
maskinist-

kurs | elektro-

KEMIL och KEMISK

TEKNOLOGI

Kemisk-teknisk
1ingenjorskurs %

0 verkmilstarekurs

o formanskurs

O laborantkurs

o Kval.
o Allm. kem. teknologi

o Kemisk-tekniska
apparater

0 Kemigk materialliira
o Peoretisk keml

0 Elektrokeml

0 Vilrme O Sanitet
) Tritlndustrin

0 Viighy ggnad

"0 Kurser for yrkesliirare

0 Nautlska kurser
0 Handelskurser

L. Ny kurk
| ENGLISH 1

O Sprikkurser

O Realskola och
gymnasium

0 Lantbrukskurser
& Tecknlng och milning

analytisk kemi |

|
I
|
|
|
|
|
|
|
!
|
|
|

]ll_ E ]{ ‘l 0 D g Namn ..........o...iai.. |

OTTSG. 8 A

markerat,
Hermods

Inlnx Korrespondens under 6 minader.

ALMO Bostad ...

Siind mig prospekt Sver den Kurs jag
1 bildhiiftet Alla liiner
sant Hermods minadstid-

Postadress .

hos 4 Motgvarar lngenjbruutblldulngen vid
de statliga higre tekniska lidroverken.
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o blifrusen skara funktioniirer — 1 stort

SE6Lt desamma som sysslat med tidtagning
och  protokolliféring sedan modellflygzets
Hedenhds — och ett femtiotal modellflygare
med nfigot Sver 100 modeller, det var de
yftre tecknen pd modellflyg-SM 1950 som
hdlls i Vingarnas regi pd Skarpnilck hiirom
stndagen. Det var ju svidrt att tiinka sig
att detta skulle forestiilla drets vikticaste
nationella tiivling, men si var det i alla fall.

Anslutningen var daligr. Nu iir det visser-
lizen inte det viktizaste om det ir 50, 75
eller 100 deltagare pid ett SM, kvalitén bety-
der mer. Men det fir obestridlizt att 30 man
fir fOr litet, det blir ingen plats fGr de nya
formigorna. Mest var det gamla elitzossar
som “trimmade med det lugn och den dver-
liigsna nonchalans som #r deras speciella
kiinnetecken. Dir var Borjesson och Ellas-
son frin  Giteborgs, Malmipidgen Hikan
son, 8-vikaren Wann-
herg och & de verk-
liza veteranerna Sune
Stark och Arne
Blomgren. Andra
kiinda ansikten kun-
de s sminingom
upptickas pa itet:
Rune Andersson >Ba-
nanens» och hans
namne frin Cumu-
lus. och =3 Ragnar
Odenman firstis. De
tre sisrniimnda hor
f. 8. till den motor-
cyKelikande kategzo-
rin. Nir nigon av
dessa sbriinners i vig

Hir ses
Kerherrarna
Blomgren {1 mlitten)
Som vann G-int och

thd av  se-
Arne

»Bananen» Andersson, * . CF Sioa fyktande

mistare Elass s. modeller vidrar de

T. v. Vingarnas ord- sodrzs statsdelarnas

férande, Sune Stark. motorfantaster speerd-
way .

Men dAter till modeliflyget! En okuliirbe-
siktning av de deltagande modellerna gay
¥id handen att alla oldtimers i stort sett
hade mycket vilbyggda modeller diven om
en del var vil myeket angripna av tidens
tand. De mera okiinda formigorna gav ett
blandat intryek: skall vi siza att 50 procent
}‘lnﬁdﬁr hade SM-klass pA sina modeller, sa
~EB€r vi nog sanningen riitt nira. Av de
U¥Tiza modellerna fortjiinar 40 procent bety-
;':ﬂt tiavars, 10 procent borde aldrig ha upp-
3 & PA ett SM. Ar det manne for Htt ete

Biodellflyreertifikat
,,)_n""-u att kvalifikationerna siledes var
"gt"‘tl‘;‘llgen ojimna uppniddes det betyd-
1y Jdttre rexultat @n vid forra drets SM
stal0v (dAr det dock var betydligt fler
tey Nde). Elitflyzarna dreg upp resulta-

n,"d“ trots myeket sparsam termik upp-
(;P'-"‘ minga maximitider.
""aqatn“kﬂr man generalprotokollet finner

ay,. T har jag fe17 | toppen Blomgren och
By Y det har de varit | femiton ar ni.
“Ss0n och Eliasson hade en mindre lyc

= « Orst att G-int dr en klass | utdsende
St e

Kad daw. Wannberg likasit. Men var finns de
nya formagorna? Klarar inte dagens mo-
delliflygungdomar avy ettt Wakeficldbygre?
Kan det milnne bero pa atr det byggs »sVar-
gar> i stillet for >Tummelitens. Vi milste
fi en uppryckning till stind inom G-int,
annars fir vi uppleva ett nytt bakslag pa
niista Wakefield.

I S-int noterar man att »Bananens, som
ett tag jobbade med Wakefield sd att han
héll pd ate gliimma bort hur man flyger
serelmodeller. dinyo svingat sig upp i top-
pen.  Odenman, jilmsides med »Bananen»
vilr biista modellseg elflygare, gick helt in

fér Rikstiivlingen och blev okoncentrerad :
18:e plats i S-int,

I F var Birjesson naturligtvis framme
och nappade At sig ett. nytt SM. Tyvii

firsvann en av hans sviraste
ur tiivlingen redan innan den
Det var S.

konkurrenter
hade borjat.
O. Ridder som med den fornuf-
tigaste F-modellen vi setr hitintills, gjorde
en bortflygning pil trimning och si var den
dagen forstdrd. Men det blir vill fler SM.

tersom  Vingarna samtidigt med
firade 15-irsjubileum hade styrelsen

t det var limpligt att vinna
1ds nyuppsatta. verkligt pampiga lag-
pris, men det Iyckades nu inte. teboryar-
na var ofina nog att ligga beslag pid den
Zedigna pokalen Vingarnas Jubileumspokal,
uppsatt vid 10 drsjubileet. toy klubben emel-
lertid  sista inteckningen i, men  bucklan
hamnar dock hos Cumulus som har de flesta
inteckninzarua,
Om Rik: ‘lingen #ir inte
att siiga {in att Cumuluy gitt
lagpriset och
prestation.
Slutligen har vi avdelningen fir
fynd: Roland Schedvin, adress
Han kan modellflyga.

Teknikens

mycket annat
in fir att ta
gjorde det ocksit. En strong

dagens
Cumnulus.

Rugonar Odenman

hnde god hjillp av sin
liittviktare vid

hiimtning av segelmodellen.

O snabbaste

A

iy
ﬁl{‘Ls 1 0.75 ce 0,05 hkr 8—10.000 v/min
ALK 1113 ecc 011 > 811000 s
DACES TIT 23 ce 047 > 12000 &
TAGDCAT 57 e 050 > 7--20000 5
WGEAR 25 cc020 > §15.000 -
A

JAR

IN"1,48 ce 0,15 hkr 8—13.500 v/min Kr
Dessutom dra vi:

L

* Bee 1 ce 7.000 v/min

-y ‘4,'17

DIESELMOTORERNA fisr
GPLAN, BAT- o. BILMODELLER

2,5 ecc bilm. kpl. mont, m, gummf

> I,° Comp. Spec. 2 cc 8300 v/min .. Kr ¢

N ESKADER oroSumtiommentun s - >
N

ptehorgsiaget med Karl-Axel Bloom, Birje
Bérjeson och Helge Elinsson vann Tel

kens Viirlds pampign lagpris © F-klussen,

Prissamlingen var ovauligt rikhalt
det fanns miinga imponerande buecklor.
pa Stark delade nt och Viugarna
uppmuntran (etr KSAK-standar)
tack fér gott arbete under 15 ir,

och
Pap-
fick en
och  ett

Lennart Sundstrém

G-INT: RESULTAT:

1 Arne Blomgren, Vingarna 615 sek
2 Sune Stark, Vingarna 547 sek
3 Klell Eklund, Vides MFK 509 sek
S-INT:

1 Rune Andersson »Banunens,

Ving. 910 sek
2 Roland Schedin, Cumuluy

. 816 sek
3 Irve Silesmo, Urebro . 663 sek
Xze
1 Birje Birjesson, Giteborg - 844 sek

2 Rugnar Odenman, Cumulus
3 Olle Blomberg, Kumla
Lag:

1 Aeroklubben | Giteborg
2 Vingarna 5
3 Cumulus,

. 582 sek
. 8565 sek

1584 sek
1625 selc
1153 sek

nskede

Rikstiivliingen — individuellt:

1 Sture Sandberg, Umed ....... ... 708 sek
2 Rune Andersson, Cumulus ...... 659 sek
3 Rolf Hagel, Sprygeln, Johannesh. 596 sek
Lag:

1L Cumulus
2 Domsji MFK
3 Vingarna

ceee. 1757 sek
«... 1156 sek
cieee. D75 sek

RISKZONERNA . T Forts. friin sid. 9

ter doktor Fromm, och detta gilller sitrskilt
borrmetoderna, Med dessa kan man fii syn-
nerligen tllfdrlitliga prov pit jordarternas
konsistens pa olika platser. Vid alla stat-
Hga bygzen gor man alltid forst geologiska
‘;ruuduu(lorm"»knluunr. men tyviirr iir minga
sambhiillen {11a planerade ur den synpunkten.
Glitdjande nog hiirjar dock de kommunala
myndigheterna fi upp dgonen fir viirdet av
dessa undersikningar, och det kan inte nog

understrykas  hur viktigt det fir att f£i
grundfirhilllandenn  geologiskt klarlagda
innan man borjar uppstyckningen av ett

nytt samhiille, Jag tror firstiis inte att det
iir st stor rigk for restrektivare byggnads-
tlstind § ge kritiska trakternn, men med:
grundliga fgrundersikningar bér ju  den
risken alldeles kunua elimineras.

Pil sina w1l har man talat om risk fOr
»8urte-rags ufefter Dalillven och (e norr-
lilndska iilvarna, Den risken iir nog nifrmast
obefintlig,

/ TEKNIKENS VXRLD 20/50




metoden for tillverkning.av
detaljer i hardmetall

Hdrdmetallen "BODUR” lampar sig speciellt for
detaljer, dir de storsta fordringar stallas pd hard-
bet och slitningsmotstind, exempelvis dragskivor
och dragringar for metallprofiler av olika slag,
kallvalsar, slit- och gangtolkar, kulor for hkul-
kvarnar o. d. Dimensionsomrade 5—250 mm,

Bofors pulvermetallurgiska produkter omfatta dels de-
taljer av hdrdmetall ”Bodur”, dels sintrade detaljer av jarn-,
missing-, koppar- eller andra metallpulver.

Sinterdetaljer kunna i vissa fall tillverkas till ligre kostnader @n
vad fallet dr vid framstillning av: detaljerna med andra form-
givningsmetoder. Sintermetoden medgiver toleranser inom IT9
— 1 vissa fall inom IT8 — vinkelritt mot pressriktningen.

En pitaglig fordel med den pulvermetallurgiska metoden ir, att
man kan erhdlla fullt firdiga produkter, vilka kunna anyindas
utan efterbearbetning, eller amnen, som litt kunna efterbearbetas.

Avdelningskontor: STOCKHOLM, GOTEBORG,
MALMUO, ESKILSTUNA och OREBRO.
Repr. for ovre Norrland: AB N. O. RONNE, Sundsvall

TEKNIKENS VXRLD 20/50
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Sinterkroppar passa for massdetaljer sdsom kugg-
bjul, glidplattor, bhdlskivor till kottkvarnar m. m.

eller massdetaljer
med precision
utan efterbearbetning

| Pulvermetallurgin

Har Ni niigra detaljer, som kunna tillverkas

. p& pulvermetallurgisk vig — denna moderna

genvag till hirdhet och precision till lagre

kostnader — rddfriga BOFORS.

Plattor och verktyg av hérdmetall fér ska-
rande dndamdél — begdr véar specialkata-
log "Hardmetall Bodur, plattor och verktyg'.

AB BOFORS

S B O R

S
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PRAKTISKA HANDBOCKER

- Ett urval moderna handbicker inom alla omrdden fran

RUNGSGott0000

8 ELEKTRISKA
NG. Skinberg, 416 sidor med
utékade upplagan,

Kloth, 9: — (Nr 1)
I den nya upplagan av denna standardbok
behandlas pa et utfirligt sitt allt som ror
elektriska  utrustningen hos  motor-

VARA MOTORFORDO
UTRUS C. S

AUTOMOBILES 1950. Ny |
L uv  dennn strilande  drs
presentation  av aste ameri-
1 bilmodellerna, Over 100 foto-
ationer med tekniska data och |
specifikationer,
H

ud, stort format 10 (Nr 2) ‘

BRITISH
engelskn
omfattande
tioner med
tioner,

1050,  Presentation  av
likhet med ovanstiiende
100 utsikta fotoillustra-
tekniska data och speeifika-
Inb. 5:40 (Nr 3)

CARS
hil 1

DEUTSCHE
Besser
W

VOLKSWA HANDBUCH.
fahren mit dem  Volkswagen av
sutkommen  handbok  for
gnen, Omfattar 184 sidor
n_instruktiva lustrationer
av tips och finesser betriiff-
> service och skitsel,

_ Inb, 9:20 (Nr 4)

MOTORMANNENS A
lund, upplagan i storre format ut-
Gkad med 30 st bil- och traktormiirken.
Arsmodeller 1038—1949, 500 olika model-
ler med tekniska uppgifter.

OCH 0, A, Wester-

MOTORREPARATIONER, I
Bergvik. 717 sid. G:e uppl
Kloth. 24:50 (Nr 6)
»Den verkliga  motorbibeln
Itt standardverk inte bara fir
stadsfolk utan for varje
som vill veta vad som
ror sig under huven.s
Tidn. Motor

pons pERet!t

)TOR
Moo
J

»THE MOTOR» ROAD TESTS., Den cngel-
skn motortidningens prov av 1950 drs bi-

lar. Ilustrerad 4: 50 (Nr 7)
DEN MODERNA MOTORCYKELN, Svensk
upplaga av »Motoreyceles and how to

manage thems. Fn

handhok fir all slags service och wkitsel.
Ca 200 sidor med €)' ritningar och dia-
wram,

Hiift, ca 10: — (Nr8). Inb.ca 14: — (Nr¥)

Utkommer 1 oktober.
Bb’cker i
5 vt‘inuzgard ' ﬁ@ya
Pl

nnerligen

Speedway-nyheter!

FIRST BOOK OF BRITISH SPEED-
WAY. (Nr 10) |

FIRST BOOK OF SCOTTISH SPEED- |
WAY. (Nr 11)

Tvit treviiga nyhe-
ter med artiklar om

kiinda speedway-
fiirare, Utfirligt
illustrerade i stort
format med fart-
fyllda  tilvlingsbil-
der.

Per del inb. 6:35

[ORCYKLAR, REPARATIONSTERNIK.

I gy dansk handbok fir  me-service,
omfattande ! sidor med utférlign illu-
strationer. AJS, Arlel, BMW, BSA, Doug-
las, Ex for. Harley Davidson, Indian,
Matehless, Norton, Nimbus, Royal Enfield,
Triumph, Saroléa, Jawa i, fl.

Klotband 25:60 (Nr 12)

MOTORCYCLIST'S LIBRARY. BEn serie
engelska handbicker diir varje omfattar
ca 125 sidor med instruktiva illustrationer.

ARIBEL

BSA

NORTON

MATCHLE

RUDGE

TRIUMPH

ROYAL ENFIELD

JAP ENGINE

: 50 (Nr 13)
: 50 (Nr 14)
: 50 (Nr 15)
;80 (Nr 16)
160 (Nr 17)
: 50 (Nr 18)
(Nr 19)
(Nr 20)

ELEKTRIKERNS HJALPREDA. (Bel
Broos DIt bok.) Matematiska och tekniska
formler for installatorer, elektrotekniker
och montbrer.

Inb. fickformat 5:50 (Nr 21)

ELEKTRICITETSLARA OCH ELEKTRO-
TEKNIK for tekniska liroverk av H.
Bohlin. Nyutkommen, omarbetad upplaga

omfattande 582 sidor,

Inb. 15: — (Nr 22)

Kungsgatan 26.

|

| Adress

| Siind in kupongen i dag!
| Kungsbokhandelns Tekniska Avd.
Tel. 23 2815.

| var god siind mot postforskott foljande bicker:

l NAND  cveveeveirieeraacnns

HANDBOK FOR UPPFINNARE OCH
PATENTSOKANDE. Av  byrichefen |
Kungl. Patentverket G. Relland, 130 sid.
Sthlm 1949, Utkommer fnom Kort.

Hiift, 5:50 (Nr 23). Inb. 10: — (Nr 24)

Ger det mesta NI behfver veta fir att er-
halla ett viirdefullt patentskydd. Boken
som omfattar ca 130 sldor iir populitrt
xkriven och innehiller férutom rent be-
skrivande text ilven en omfattande sam-
ling formuliir och tabeller.

VI TANKER BYGGA. Utgiven ay Hem |
rige. Nyutkommen handbok ay stirsta
viirde for alla som planera ett eget hus.
Instruktivt illustrerad med milngder av
skisger och teckniogar ger den milnga
goda forslag, Dessutom gilllande bestiim-
melser  och  forefintliga linemdjligheter.

9: 50 (Nr 2

DUBBEL H, Taschenbuch flir den Ma-
schinenbau. 1.500 sid. 2900 Il 10:e
uppl. 1949,

Pris i tvil linneb, tills. 38: 50 (Nr 26)

RECEPTHANDBOKEN 2.527 kemh‘(kll Te-
cept samlade av P, S. Gauguin. 318 sid.
Sthlin 1947, 3

Hilft, 16; — (Nr 27). Inb. 20: 75 (Nr 28)

Denna bok som innehitller recept for snart
sagt allting — utom matriittér — alltifrin
bakpulver, kosmetika, putsmedel, till
cocktails och blitek, vilnder slg i foOrsta
hand till helt vanliga miinniskor som for
epen rilkning vilja framstiilla nddviindiga
forbrukningsartiklar,

PLATARBETE. Modern och saklig
| handbok som omfattar Inte mindre
| iin 800 sid., 682 instruktiva bilder och
132 sid. tabeller,

'
Kloth. 46: — (Nr 29)

RORARBETE. Vilrme, ventilation och
sanitet, mekanixka arbeten, 1.136 sid.,
817 instruktiva bilder och 220 sid. viir-

defulla tabeller,

Kloth. 48: — (Nt 30)
Dessa bicker ingd { Teknos utmirkta
serle praktiska handbbcker,

3

Stockholm C.

................................... g

. mv20-50 |

Kungsgatan 26 — i hjdrlat ay Stockholm, Tel. 232845 L - — — - — — = —— — — —— — —— — ————
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LOMDE PILOTEN J8r Tord Lidmalm vid Sual | Linkdping. Mo-
GLOG) S

3 _ . terna hentiimmelser  for  teafikplan  fordrar
~ C Sorts. fran sid, 12, drng ! o ror
Den ldea'lSka :;;“ﬂﬂl‘ f"':' TV att han vid privata bel stnings- Qirfdr atr liittningsfavten

och farten under

dngs ors 2le! ¢ stlzningen med minst 20 pro-
v cn. didl ett par man placerades lingst firsta (h.hu“n\ L] e <
A m de"fé.rgen i {"lﬂ(l\i‘ li]:.llttulll g\"rlogr l;omt I‘l!l‘l‘l. hade oerhirt ctnt  skall Sverstiza Overstegringsfarten, vil

¥

SVirt att spjiirna emot ratten for att hillla no- ket lum-ln_lh: en h-l_\'(lnmlul Sl‘k('.lx'ht'[.-’:lllll::::(l.:::ll
sen i rittt Mge. P& den punkten ir Anson sit did man hiirvid utny }jﬂl;.llll ndre in 70 |
kiinslige att flyeplansfabriken varnar for o 1 maximala anfallsvinkeln, Sy T
! 5 teelsen § sina instruktioner. Men i ovrize dir Skulle man  trots (h.-rtu av ni ).m: ; L1C 5
g ‘ maskinen liittflugen, mycket liittflugen t. o. m. Komma { niirheten ayv dvumu-urlugn?rxVIl]):tx;. o
L och kan pit siitt och vis karakteriseras som ott nom  vindbyangrepp, hinder § flypriktninge

Lackfarg for malning

K J v i Gr brant stizning eller rean
miellanting  mellan sportplan och trafikplan. som  tvingar till fir £ain e
Ftiopiska flygvapnet hade tidigare en Avro An- tirarfel,  blir  flygplanets Lingsamflygrnin

Son som greve von Rosen vid ett till le 18 egenskaper av  avgirande l)q'()‘(ll'l.}\'t'. “(i::nm‘u
< a ! Sy ze Rlag z emelle i iz g ing av  vingen betriiffande
Q| 1&t, jarn hem till Sverige: han Leklagade sig emellertid llmpliz  utformn v > r .
Sty P ERAR S Gver planets ':‘x::-uska[u-r for aliessin for- planform, profil och férvridning till mindie
m. m. Ar mycket 1at- 3 5 I dén tunna luften qiir nere rick- anfallsvinkel utit vingspetsarna plus de utom-
Lallanden,
arbetat samt tacker val te inte motorstyrkan tjll, startstrilckan bley

ordentligt groda lingsamflygnings- och  dver-
ounormalt ling och man gjorde

s8ig helt enkelt stegringsezenskaperna har  Saab  » 'andia ur
av med maskinen. fly Kerhe

yupunkt blivit etr av de biisia
I Sverige iir luften cmellertid firlden, nigot som ocksit omvittnats

och tar man hiinsyn till de viktfirdelnings- av de hundratals piloter som flugit maski-

schema som atfdljer alla flygplan iir Avro nen. Som exempel kan jar niimna atr med
Anson fullt acceptabel. Anmj

inte lika tunn, planen i

rkas biir emeller- motorerna pit tomgiing — ott fall som mofsya-
tid att det bakre lastrummet dir for stort pil rar landning — ¢ i ‘n los § .n‘u!in
€tt frestande siitt, men det ~kall ocksa fram- firléper utan direkt vikning, “lygplanet sjun-
Lallas att rekade Karlstadsplanet diir- Ker Lingsamt under lingsam doppuing av no-
vidla inte fivertriite Lestiimmelserna. Fir att sen. Vid erstexzring med dragande motor
& mdilizhet atr~ta nio

Dassagerare hade man vilket motsvarar startférballanden

emellertid tagit bort toaletten som férut fanns de flesta 2- och flermotoriga fly

Lingst X 1 passagerarkablinen och diir hade Samma  aviésningsférhillanden

man i stillet placerat en siteplats. Olyckligt Iuftstriimmen bakom  propellvarna  sbinde

nog kom den f¥yngste passageraren (140 Kkyr) strimnpingen ver vingens inre parti och

att sitta six just Qir, dréjer avitsningen biir, Resultater
Aeroskandia som har ett

splan opyun-
vingen o

hilrav
liknande plan bar en Okad tendens till vikning i rolpls
Ocksd  for ate utnyttja kabinen biittre tagit Seandia fir emellertid fullt Rontrolley s dHiven
bort toaletten, men har j stitllet gjort det ar- vid & erstegring med dragande motor Roll-
Tanzemanget att samtliga sittplatser flyttats rirel

hitller sig under 20° under 30 m. Uil
fram niirmare 20 cm for

att forbilttra viktfor-

Yttermera visso r det inte miéjligt att ofei-
delningen. Dessutom har man flyttat fram den villigt  Gverstegr flygplanet § dettn Flygeting
45 Eg tunga radioanliizzningen ety stycke. 1 di fullt wiirkbara skakningar nar for
I moderna trafikplan — Karlstadsplanet var overstegring i grod tid innan denna intriider,
Kll“l’ BEHNHABD‘.‘ & co AB visserligen bygrt 194G men var av en typ som
> S tillkom i barjan av 30-talet — har man wivet-
vis

atr  ta hiinsyn til
Om det beriittar civ

Viktfirdelning. S TS -
lingenjir Gunmar Antvik pi = 746G KOPPLAR Av ..

ABA s berfikningskontor: DOrts. frin sid. 14,

E d o under TEKNH{ENS VIS has i no; anna lasttabeller for DC-3, horologierna P Kontinenten och tyckte att det
E B onS DC-4 och DC-6 — fopr de tvd sistniimnda ver. nox inte skulle vara alldele om &t att dstads

7. 5 s 3 = A
VARLDS \arutnarknad Kostar sionerna talar man om vikt- och tyndpunkts. komma nigot lknande sjiilv, Fiér att kunna
= = ~ = Sy s = S lisa  de noggranna konstruktionshe: ingar-
1-50 - T disgram;: dessa plan fi¥ger ju utomlands och tad : ningar

Per rad dit tillimpar man den 8. K. grafiska riikneme- na fordrades emellertid

toden enligt

en hel del hiigre ma-
== Oftast IAr

internationella bestilmmelser. och eftersom jag var Intinare fick

Dbassagerarplaceringen fri.

in-

<. passagerarna fiar sig anvisade vissa De- nan det iiteruppvaknande Kklockintresset gav

mda sittplatser. Om man
firflytta ett ‘tomt trafikplan
mellan  tvil
vissa om

men Jag bbrja komplettern mina bristfiillign kun-
ABe den Gvriga lasten dir placerad pd ett visst siitt skaper | detta ilmne vig sidan om de teologiska
Blmﬁﬂﬂ[" kan det ocksd bli friiga om bunden placering. studierna. Det” dréijde dock iinnu minga ar
v
k‘( = SRy, TO2c,y
Ve R A

exempelvis skall niot praktiske resultat,
med lite briinsle Efter att ha byggt on del mindre klockor,
flyzfilt kan man dessutom under pendyler och liknande birjade jag arbetet med
findigheter ta ballast for att vike. et forsta kalenderuret ir 1936,

Jag bygzde det
fordelningen skall bli den riktiga. I DC-4:0rna som v.xpm'imunl ofter Lumlmf_n':: men hade re-
! 5 1 har man f. 5. fiven fast ballast i form av dar ling |!3nun (l'vt bLlev l‘x}rdlgr = (X tog
k. bly. Eljest siger det sig jn  sjiilve atr det 8ex Ar — birjat niira en {de att con ging
N S 2 inte spelar nizon roll § en DC:6! som' viiger fii bygea ett kalenderur | Fjelie kyrka. Det
M DS gL o = #) ton om en person siitter 8ig i den eller den f"“-“m__ "”)YK';"S £av milnga goda erfarenheter
stolen. och f6r ditta fr sedan kunde jag sit smiitt
A ’ 5 e bérja samla material och tillverka delar till det
D& ett trafikplan skall ke sig | & berik- stora urct. Detta @ir nu i stort sett klart, men
bas bagagelast och passarerarvikt mycket DOR det kommer att drija ytterligare ett par ar
RS grant och befiilhavaren pa flygplanet far i iunan  jag hinner fit hela maskineriet fullt
\ slsta hand ga fgzenom samtlign dessa papper kamplett .
01 att forvissa sl om att allt ir korrekt. Hu\'ud;nnkq-u med det _astronomiska uret i
L} >k 195 n **** Det dr ju ocksit av betydelse fir honom att Fjelle kyrka iir dubbel: dels Askiialiggor dot
\\ orientera siz om ]n““":lﬁ fﬁf(l(gl‘llnglmm' tan den medeltida viirldsbilden sidan denna fter-
\ehéller 30 sidor med 38 hy- 52 p‘l‘;r:(m ”“"(L”_];' 2DE l;‘ PYEL ':‘“;l"l. pan &avs pi de stora horologierna pia kontinen-
’§.\ ) il dell kia i 6 man Easatt gmangefteratriiyar jatt st te qont ten och bl a, piA uret i Lunds domkyrka, dels
\moderna bilmodeller fryd ta rioJligt Gveranstringa stabilisatorn, som biir meddelar det den moderna kalendern med e
\&er pa finaste kartong. Utforliga Upp  stiirten. Trafikplanets befiilhavare bhar tlasinaclningar som! i anviinder | det daglizn
Ya om varje bil! OBS! Formatet efter checkningen ansvaret for planet, inklu- lvet. ¥
> 4 30x45 cm. sive ansvaret for "]';‘"“r'l"l"“‘“"”- IKvar 1’;‘-' I nedre hilgra hérnet pit den stora urtavian
> mark finng emellertid koplor av lastens vikt + - 3 w P nuter. (det min
\Sﬁl” i dﬂg! Pris kr. 5:—. och fordelning. finns en liten tavla f6r minute (

tHdsmittt uret visar) och timmar samt vee 0-
Eu av fordelarna med moderna flygplan iir dag. I nedre viinstra hérnet finns en tavia for
§ det sammanhanget att om de Akulle ditum och minad. Mellan dessa tvii tavlor kan
stegras, s viker de sig gillan dver nigon av Man avlisa drtalet. Detta iir alltsd den mo-
\ > || ¥ingarna utan viker wig framit, vilket #Jitly derna  kalendern och alla dessa tidsuppgifter
U omgziende mot postforskott
N Kr 5

- Malmd 11

dver

fallet underliittar pilotens mbjligheter att - Hllhandahiller uret helt automatiskt utan ni-
5 L L AR AD BN, ST nivrera maskinen, Kot wom helst manuellt ingrepp. lln(nmv«.r-
\ Vorto. Var god texta. Inom kort wiltts Scandia in pi de regulfiira ket kommer ihiig vilka minader som: har 30
3 \\,“ ABA-linjerna. hur har da (detta nya plan list
\ Ciececi et e e e qegas &

Och 31 dagar, likasit att februari har 28 dagar
tre fir 1 f515d och 29 dagar vid skottir. Sckun-

\ a o — De flesta olyckor | samband med starc Ulirskottiiren har Jag inte tagit med, men det
\ EOEIR L0 Soonri bedoiere s Leror pid att flygplanct av nilgon anledning

hade inte villlat niigon teknlsk svarighet att
TVJ forlorar farten, Sverstegras och viker g, fir-

ordna liven den saken, DA hade Jag bara In-;
klarar Scandias chefskonstruktdr, ciyilingen- hiyt montern in ctt kugghjul som glort ot
’

|
I desga yproblem ?
I
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Nary pit 400 dr,
vilrt besvitret.
Den stora tavlan | mitten dfic den intressan-
tuste och i koostruerad efter samma prin-
¢ip som Lundauret och andra medeltida ka-
lenderur, Den svarta cirkelrunda ytan forestiil-
ler jorden, och axeln for samtliga visare iir
placerad pit Fjelie polhiijd. Uret visar alltgd
viltt endast pd denna polhdjd och skulle det
flyttas t. ex. till Stockholm skulle felvishingen
bII ganska stor. De tre visarna fér solen, ma-
nen och zodiaken, den s, k. stora himmelsvii-
gen, ror sig i stiindigt kretslopp och Askidlig-
Zir dessa himlakroppars skenbara else om-

men Jag tyekte det inte var

kring Jjorden, I verkligheten firhdller det siz
lite annorlunda, Pid tavlan kan avlisas solens,

manens och stjiirnornas upp- och nedgiing och
hitsjd Gver horisonten nilr som helst,

1 tvit smi fonster skall man sd sminingom
kunna avliisa iskdatum for varje dr och
namnsday fir varje dag, D a detaljer dir just

nu under arbete, men skall, niir de LI filrdiga,

ocksit fungers helt automatiskt. P de mindre
taviorna i évre hogra och vilnstra hirnen kan
man fii Jde uppgifter som erfordras for bl a.
utriikning av piaskdagen, soleykeln, sindaps-
Dokstaven. gyllentalet och epakten for varje
fr, De urverk som skall driva visarna iir emel-
lertid innu inte fiirdiga,

Med wmdantag fir de stora hjulen | urverket

iir allt hobbyarbete oeh ntfirt med tanke pi
att onstruktionerna st enkla och pit sam-
ma Ibara som mijligt. Min rymlii

hebby ilr inrymd i prilstgirdens kiil-
lare kan rumstera om ostird cfter
eget nnande. Dilr finns ocksit en ganska
vik samli apparater och andra hjiillpmedel
for urmakeriet, siisom t. ex. en amatérbyggd
svary, borrmaskin oeh anordningar fir f

ning av kugghjul, Dessutom har jag stora li-
dor fulln med skrot och kasserade maskinde-
lar som jag putsar upp och anviinder till olika

maskinerier i urverket,

SVERIGES MODERNASTE |, . .

FPorts, frin sid, 21

med dvertryck i detta, si att luften ditrifrin
bliser in i ladugirden { stilllet for ur,

Fir att hindra att gédseln under vintern
fryser fast | utgidslingstuberna skall dessa
inviindigt med varmluft som tay frin
irden, '
skall utgidslingstuberna pit undersi-
firses mml luckor pit tre stilllen som
Gppnas omviixlande st att gidseln blir Jimt
fordelad i godselstaden, Utspridningen  av
halmstrd | giddselriinnorna och spiltorna sker
halvautomatiskt frin en vagn utrustad med
propeller, som sprider hiet At sidan si att
man inte behdver kora i sjillva godselriinnan.

Alla processer frin det hiet och spannmi-
len biirgats sker under tak inne i stora ladan.
Halnien hackas direkt § hackmaskinen nilr den
bliises nut ur triiskverket och blises sedan ayv
hackmaskinens fliikt direkt in | stora Inbygg-

dan

de halmfickor.
¢ att skita detta lantbrukstekniska un-
orlk, som silkerligen kommer att/foljas av

flera, fordras en ladugirdsmaskinist som minst
behdver examen frin lantbruksskola, Detta
okade krav pid utbildning bland Jordbru-
kets anstiillda kommer att dka deras lonefir-
milner och kanske bidra till att minska flyk-
ten frin landsbygden.

FLYGDROM — VERKLIGHET . .

Torts. frin sid, 27
Sindagen den 6 augnsti skulle mitt flyg-
plan  starta frin Northolt fir hoppet Uver

Atlanten. Pd flygplatsen triiffade jag tor firs-
ta gingen mina reskamrater, 25 engelska poj-
kar och fyra officerare, Pojkarna
A, T, C. (Afr Tralning Corps), som ilr en
avdelning under R. A. F. det engelska flyg-
vapnet. Pojkarna fir gl in i Ac T. C. vid 14
iirs filder och lilva siz ungefiir samma saker
som vi fiir pit gommarkurserna hemma § Sye-
rige, antingen | samband med skolan eller,
om de slutat skolan, vid sidan ayv sitt arbete.
Sedan kan de s6ka in 1 R, A, F.ovid 18 iy
ftlder, om de trivs med yrket.

Vixt flygplan, en North Star, flog til Ayl-
mer | Kanada pd 21 timmar,

Aylmer yar ett lilger for flygbitna grabbuar,
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tillhdrde

anordoat 8y Alr Cadet League. Pojkarna sam-
Iades 1 Kurser som Lol pit { fjorton dagar.
Den kurs som pigick niir vi bestkte Aylmer
ritknude 450 pojkar. Deras program omfattade
ungefilr samma fimnen som pi vira prakti-
kantkurser hemma | Sverige.

En kyiill hade vi hestk ay en tyittiikta in-
dian, som var hévding dver Opeougostammen.
Han Deriittade att det i hela Kanada bor om-
kring 4.000 indianer av oblandad rag. Det var
ptt stort dgonblick did Wing Commander Heat
frin R. A. . invigdes som hedersmedlem ay
stammen och som tecken hilrpdl pryddes med
en  stiatlig  fjilderskrud, medan  kamerorna
kniippte runt omkring,

Under resan fick jag ocksil tillfillle att sam-
mantriiffa med ingen mindre idn kanadensiska
flygvapnets chef, Alr Marshal W, A, Curtis.
Midningarna fgnade stort utrymme it oss, med
intervjuer och bilder under flerspaltiga rubri-
ker,

Denua resa, liksom sommarknrsen vid F 11,
stiirkte ytterligare mitt, beslut att DI flyg-
officer, Lennart I’ersson.

FORST OCH FRXMST
Forts, frin sid. 17,
och huvud, Viil installerad | forarsiitet fin-
nep mun armbigsrummet utmilekt, sikten fram-
Ac likasih, Man sitter pd en decimetertjock
svampgummikudde som visar sig riktigt be-
kviim, trots att pedalerna befinner sl nilstan
lika higt som siitet. Ratt och vilxelspak sit-
ter i rt tycke Just som de skall, Bakom
ryggstodet finns ett ganska rymligt inre »diick>
tir bagage,

Det vore stark overdrift att pistd att en
Porsehemotor med 2500 hirdkdrda mil pi nac-
ken {lr tystgiende, Nigra stérre anstritngning-
ar i friga om ljndisolering bar inte heller
giorts av hilngyn till bl a. vikten.

Karosseriets  utformning  firefaller mycket
lyckad och hilr kan man verkligen tala om
stromlinjeform. Nigot vindbrus uppstir inte
niir man éppnar sidfonstren och det hilpnads-
vilckande antalet myggllk pit vindrutan efter
en stunds kirning vittnar om frinvaron av
virvelbilduing kring framvagoen,

Vagnen fr si lig man vilar bekvilmt
armbiigen pd biltaket niir man stir bredvid —
och sii fri frin kriingning, nickning och svaj-
ning att den rent psykologiskt verkar abnormt
kiirsiiker och inviterar till higa farter. Den fir
ocksit mycket korsiiker, mijligen med en re-
servation for de exemplar som iir utrustade
med mekaniska bromsar. Dessa behdver nitm-
ligen mycket stort pedaltryck for att det verk-
ligen skall hilnda niigot i bromstrummorna.
»>Naturlig -marsehfarts ligger vid 90—110 km/t
och hehdver silllan minskas for huvudvitgskur-
vor med fri sikt. Vid de hundra kilometerna pr
timme finns det fortfarande god effektresery
for extra phdrag genom Kurvorna och vagnen
accelerar villigt till omkring 120 sedan
kryper farten lingsammare uppiit, men Porsche
uppges nit 140 km/t,

Viktigare iin dessa fartsiffror — som iir fullt

tillrilckliga  £6r svenska forhillanden ir
vagnens koregenskaper | fartskalans Ovre del.
Den iir obetydligt Overstyrd och gir i Kurvor-
nu sl gott som utan medveten Atgird av fo-
reren. Rattkrafterna iy genomgilende mittliga.
Porsche svandrars niigot litet 1 sidled pit rak
vilg oeh iir inte okiinslig fér sidvind, men
kursstabiliteten fir pd det heln taget god o¢h
mycket vill avpassad fér den som ir road ay
samspelet mellan vagn och vilg.
Fjildringen fir av higsta klass oeh DLjulen
tycks hiifta vid viigbanan oberocnde av ythe-
liiggningens far( och tilistind, Hilr avviker
Porsche helt frin 20- och 30-talens styvfjild-
sportvagnstyper.

Svansmotorn gdr inte vagnen svic-att hilla
vid sladdning, men dexs vikt | bakiinden pilver-
Kar givetvix kiregenskaperna, siirskile niir viig-
friktionen ilr lten, och kirtekniken filr anpas-
sas (irefter,

BTT SPORTAK ...

Utviixlingsforhdllandena i Volkswagens
vilxellida passar bra fOr Porsche, Synkroni-
seringsanorduingar saknas helt, meén vagnen

iir mycket littviixlad om man anvilnder »>dub-
heltramps, Utan den tekniken kan Porsche infe
ge sitt bilsta. Vid omkorningar gir man litmp-
ligen ned pd trenus viixel, som ger 85 km/t
eller mer och sbliser Forts, i niista sida.

Skoffa Er en
BGEN BLO. |

Ni kan ordna manga trivsam-

ma och roliga stunder med kine-

matografen SPENTOR —

en fullkomlig

dverraskning 1
frdga om lagt
pris och gedigen
kvalitet. Enrik-
tig apparat som
roar siviil ildre
som yngre.

Pr. kr 36:-

Film

. i rullar om c:a 30 m. = 2:50

EPISCUP
iir en oumbiir-
lig apparat for
forstoring av bilder, l'oton. Trit-
ningar etc. Ett verkligt fynd for
reklamtecknare, filatelisterm. fl.

Komplett kr. 22:—
fralktfrite.
T SVENSK KINO

| Bergsgnton 47 . Stockholm

mhul nllc mot efterkray + trakt: |
I0R r 36

nLI- I’I'\(()l’
. rollar film ...
(\ ppgly stromsty rku')
l Namn ...
Adress

GUMMIDMOTORDRIVEN
KROPPSMODELL AV BALSA
Bn liittbyggd modell med goda flyg-

egenskaper. Delarna firo filrdiga for
montering, prima engelsk gummisnodd

och utfirliga anvisningar wmedféljer.
BYGGSATS Kr 4:40 + porto
# NU HAR DEN K.OM.\IIT, O

SVERIGES STORSTA »
HOBBYKATALOG
100 sidor 1 format 220X300 mm. Oyver

1000 {llustrationer. Ur innehillet:

\IOI)P LLELYG ¢ MODELLBATAR

MOI LJJARNVAGAR o MOTORER
TEN I‘I(-( iRER o VERKTYG m. m.
Katalogen erh. mot Ins, av 1: 25 1 frim,

. ‘
ENTZELS
Apelbergsgutan 48 o STOCKHOLM
37 g




CUnder denna rubrik infores rad-
aunonser fSr e¢n kostnad av 1:50
per rad. Likvid insiittes Pl post-
£iro n:r 1111. Manuskripten miiste
vara tydligt skrivna. Tilduingen
ausvarar c¢j for otydlige skrivona
manuskript,

TILL SALU

05

Ligsta Pris

Hoigsta Kvalitet e

LATTVIKTSIKARE! Ar det nigot som
felar, st har vi alla delar. Ny katalog
M. pofto. Ivan Hook. Sagen. Tel_ 30, 31,

OPTO Strilkastarstativ for cyklar o.
me  fungerar som sSkarljus pa bil.

Pris kr 7: 75 gm OKAPI AB., Box 3532,
Stockbolm 1.

NYSPULVER. Otrolizt effektive. Stor
forpackning kr 3 :— + porto end. Zm
OKAPI AB. Box 352, Stockholm 1.

RACER 330 cc (
Byte diskute
Borzarzatan

jord- o.
ras. Svar till
7. NFkoping

isutrastning).
B, Osterberg.

SRI"\'XXLARE, Tlera fabrikat. Bygg-
satser. motorer m. m. Begir broschyr.
¥:a Jibe, l)nla~1~‘iggehy

NYHET for .\IOTORCX'KLISTER.
Amerik. flyzv. m.

cglasSzon i prakt. o.
bogeleg. miod. . end. Er 26:50. Rekv.
1 dag m. postrar:

sk. Returriits,
Tekno-Produkter

Svenska
Stockholm 2

DIVERSE

Xgnre
Prisl,
mot g

sav littv-mec. Cylindrar borras.
over delar till Iv. oeh me. siindes
Yarsporto. Be-Ge-Motor, Sibricka

A.-B. Skane - Exporten
. KLIPPAN
nl'ler

- Mattor -
f;ﬁ;\lluu o
X,

N “tt besdk! Det Ionar siz

Gardlioer
dllsorterat lager

=33

443 « Storgatan 15

Katalog nr 5
for 1950

Innehiller massor

ay  olika modell-

plan, motorer, verk-

.' t¥yz och ioaterial.

| Balsa och nktln

i Dunlop gummi-

BAIgE o Tagers Lis 1. Kare:
\ den

stora flygtivlingen.
2l L frim. o, skriv | dag il

Re HAGLUND & Co.
Modeliflygindustri

= Telefon 820

iz katalog n:r 5, 40 ire
\ frimiirken_

firbis framfdrvarande \‘nu:lnnrrp‘x:( unxu\l\r\k;x:\:gmwlr: kort

cka — o sitkerhetsfaktor ay v 2, 2
s“;.“‘.’;b:che T:;‘ c“nn“\::::n som Kriiver driven kiirl\-kuilf o
att Komma till sin riitt, men ocksil en vagn som viie \:-‘x:
Just att finslipa den egna fOrmidgan att hantera rnn:' lt(
daler och viixelspak. Den fir med andra ord ett fu]rut-
Klassigt utformat sportredskap och nilr den \II\'('LkI'\’:
till en sportbil for en stirre kundkrets, di \mmu.n-r m'.“'"
en av rrundidéerna bakom vagnen fullt till sin riitt, nim-
ligen att den f6r Volkswagen upplagda, mycket omfattan-

de serviceorganisationen idiven skall kunna ta
Porsche.

hand om

EN ETTRIG 93-KUBIKARE Sieste

Forts. frin sid, 23

sin Och enkelhet | Konstruktion
#r ni dAsentligt (¢ liten bruksmaskin eftersom
siidana | férsta hand ps av folk., som inte

har stirre
handlag med motorer, En annan nackdel med den otroligt
shégvarvigas Foxen #r att den £Or finnu mer oljud iin e¢n
tvitaktare. Vid kraftist pildrag liter den som en sprinter-
maskin pd minst 500 kubik, Det finns de som tycker om
niir motorn vilsnas, men for nyttoikaren iir det gauska
irriterande att lyssna till Foxens sing, som ofta © Over
i diskant,

Foxen har en litereffekt
som den bara Zer T8 kg
har den endast 13 Kg per
att accelerationen

P inte mindre iin 61 hk, Efter-
(kdrklar med briinsle | tanken)
hilstkraft effekt, vilket iunebiir
iir strilande och toppfarten betydligt
higre in vad nigon anonan maskin med Foxens eylinder-
Yolym kan uppvisa. rhillandet mellan vikt och effekt
brukar via vanliga sliittviktares hilla sig via ea 20 Kg/hk,
Yarfér man fOrstar att skillnaden iir pitfallande stor. Bn
annan siffra. som siiger en hel del om Foxens er-
liigsenhet Fentéemot andra maskiner av jimférbar typ. dir
konsumtionssiffran som staunar vid futtiga 02 liter/mil!
Vilken annan motoreykel med Foxens prestanda gor 10
mil 4 knappa tva liter?

Korstilllningen iir mycket bekviim och
utomordentliga. I{ur\'m;:uln;: kan ske med eykeln anmiirk.
ningsvirt nedlutaa, Balansen iir U owill avviigd att et
inte tycks finnas nilgon annan griing fir nedliiggning av
maskinen med bibehilllande av

kiiregenskaperna

r Jimvikten iin — fotpin-
barna. Styrstingen ir enastiiende ren och saknar silledes
bade ti'\ndfiirs(\il]nluun- och

luftreglage Tiindnin
In thl férgasaren reple
treviixlade lidan ger absolut
svagt knilppande fir alle

automatisk och lufttilifirsel
Tekt pid denna, Den
ixlingar. Ett

nir en ny viixel engageras.
Fjddringen (biida hjulen
det styva iin det
struerad for att ge
pit alla slags viigar
het fir féraren, Den

L odir
s di-
lind-
hors

som
iir fliidrade)
mjuka slaget. Den
maskinen biista mg
in att ge

iir snarare gv
forefaller mey kon-
Jliga \'iiu:-;:n-nxkupm
ett maximum av lu-k\'iimlh.'»
dr emellertiq tillrilckligt mjuk fér
att man inte skal) behiva hoppa higt ur sadeln eller
slippa styret med hiinderna vid hilg fart pa Eropig svensk
Erusvig. Stitdimparna fram dr litt stiillbarg for hana.

Foxen ir en ovanligt vacker maskin med tilltalande,

repa och iiven ovanliga linjer. Ramen ilr ju originen
till vida att den N

8l

saknar rir under vevhuset, Den iir en

centralram av pre sad plit, som iir lika enkel och Lite
S0m snyge att se Motorn iir byggd I b

lock med viixel-
kanism och ir Syn-
Lackeringen i stil-

lidan, har helt kap
nerligen ren utan
blatt och krom 1&

ad toppventilme!
allt onddigt sriss,
mnar intet vrig

t att dnska i friga om
blickfingande elegans,
Slutomdome ; Den, tor vilken snabbhet och god briinsle-
ekonomi. viger

tyngre

fin enkelbet i konstruktion och
tyst giing bor villja en q

Guwsiafssons

Bryggeri,

Sandarne,

sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka,Klass 1,

Vichyvatten och liskedrycker.

rekommenderar

— Tel.: Soderhamn 6216 —
AT GOD MAT I TRIVSAM MILJO

PRSWIN
RESTAURANGEN

Lulea Telefon 1415

Baren n. b, Matsulen 1 tp,
Opp.: vard. 829 Opp.: vard. 8.20
sond. 12 sind. 12.00

Bestillningar emottagas !

va Ejes Mobler

inreda Edert hem
Brogatan 24 — Telefon 51 54
HALMSTAD

Stilfulla mébler till laga priser

Lule&
Bildgares InkSpsforening

Telefon 1040 - 1350 - 15 30
S
BENSIN - OLJOR - GUMDMX

fyrtakts liittviktsmotoreykel
dit en Fox, som i alla avseenden stiir betydligt higre
alla jimforbara maskiner. Foxen iir smidig 1 stadstrafi- |
ken och stark, snabb och silker pil lands- och smilviigar,
En trevlig och vacker maskin for den som endast har rad
med en alittviktare, men samtidigt har motorsporten s |
myeket § blodet att han vil kunna utnyttja den fér sport-
findamil., Kaske kan klokt valda cylinderdimensio-
nerna  (sfyrkantigs motor med lika stor dlameter som
slagliingd) hilla kolvhastighet och slitage nere sii att det |
higa varvtalet inte behiver betyda snablb nerslitning,

kilnglighet och OpAlitlighet, I s fall fir Fox niira idealet
for en liitt motorcykel,

0

de

KOR7p

Motor: U8 em* t. v, (50X450 mm), Kompression 7,8 till 1 (!)
G hk vid 6.500 varyv/min, Topplock och kolv av littmetall,
Slﬁnknmﬁr]uh)g,

Kraftdverféring : Frin motor till vilxelitda medelst kugg-
arev. Flerskivig koppling och treviixlad ada,

Matt: Ldngd 197 oy bredd 72 cm, hojd 90 cm,
Vikt: 78 kg,

Prig: Ca 1.500 kr,

FOX-SPECIFIKATION :

Generalagent : Motorfirman Bengt Berg, Giteborg, Stock-
holnmreprouenhm; Ktockliolms Veloelpedfabrik, Oden-
gatan 41,

TILLBEHOR - ) O}

g

NASTA NUMMER UT-
KOMMER DEN 26
OKTOBER,
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ordspraket att »mitt
sitt slotts har en Chica-
ort till sitt. Det
maskinist,
om under 19 ar
v unika husbygge.
liknar ett litet
d av massor
Jettendorf

n

sagoslots,

med smizic

Fraga: 1) Om jag har en radlo av
miirke Luxor typ 1224 W, gir det di
att anviindn ett par hirlurar till mi-
Xkrofon? 2) Sker tillkopplingen av lu-
rarna  till grammofonuttaget? 3)
Miste strommen vara pi di man skall
tala 1 lurarna? 4) Iur skall man
justera lurarna niir ingenting hirs? 5)
Betyder grammofon- och plek-up-
uttag detsamma? Vetglirig, 11 ar

Svar: 1) Ja, till varje radioappa-
rat som iir forsedd med grammofon-
uttag gir det att ansluta hirlurar
fungerande som mikrofon, men om
horlurarna har hig impedans — 4.000

11 nv slottet tagen fran utkikstornet, innehiller DI a.

HEM AR MITT SLOTT

vad vore ctt slott utan en riktig vindbrygga? Den

FRAGA 0SS OM

vardagsrummet.

plockat dit for hand, sten for sten.
Cement héller ihop det hela. For att
forsvara arbetet ytterligare har
Bettendorf anvint sig av olikfarg-
ade stenar som lagts i monster av
olika slag. den originclle bygg-
méstaren kommer frin Luxemburg
och hans hus lir vara en kopia av
ctt slott i hans hembyggd.

hiir géngen leder

Tar Ni niigot att friga
om niir det giiller radio,
si skicka ett meddelan-
de till oss under adress
Teknikens Viirld, Tegnér-
gatan 35, Stockholm Va.
Skriv »Radlofriga» pi
kuvertet,

ohm per par iir vanligt for dyna-
misk hortelefon — och radioappara-
tens ingdngsimpedans iir ligohmig,
vilket #ir regel, t. ex. 100 ohm, miste
en anpassningstransformator med
omsiittningstalet 1: 40 anviindas (pris
10—15 kr). Det blir kanske billigare
och medftr biittre resultat att Kopa
en mikrofon i stiillet. 2) Ja. 3) Ja,
radioapparaten fungerar som forstiir-
kare, 4) Lurarna kan man inte ju-
stera om de iir felfria, utan det gill-
ler att med en liimplig transformator
dstadkomma blittre anpassning mel-
lan lurarna och radioapparatens in-
gingssida, ) Ja.

Tillyerkare: The Grumman Aircraft Engineering Corp,
Bethpage, Long Island, New York, USA.

Ursprungligen kallades Guardian XTB3F och var ay-
sedd som torped-bombplan. Den skulle forutom stjilrn-
motorn i nosen ha utrustats med ctt rea-aggregat
(Westinghouse 10XB-2B) i stjilrten. Besiittningen utgjor-
des av tvi man, sida vid sida, och planet skulle kunna
medféra tvd torpeder i bombrummet, Provilygningarna
firetogs med bida aggregaten men senare slopades rea-
aggregatet och planet omiindrades till ett rent attack-
flygplan, avsett for ubditsbekiimpning. I denna nya skep-
nad byggs planet i tvil versioner. AF-1S, som iir utrustad
med modernaste radar (den kan upptiicka de moderna
ubitarnas andningsror, - schnorkeln iiven om ubiten i
Gyrigt iir helt | undervattensliige) och AF-2S som biir be-
viipningen (sjunkbomber). Bida typerna skall upptriida.
i par, varvid den ena Kan liknas vid jiigarens hund och
den andra vid jigaren, Flygplanen iir avsedda for
hangarfartygsbasering och iir firsedda med hopfillbara
vingar, bromskrok och riklig marin rilddningsattiralj.
Huvuddimensioner: Spiinnvidd 17,2 m, lingd 13,2 m.

Motor: En 18-cylindrig Pratt & Whitney sDouble Wasp»
R-2800-34 W dubbelstjiirnmotor med 2400 hk start-
effekt (med vatteninjektion).

Prestanda: Maxhastighet 020 km/t, topphtjd 11.500 m,
flygs: ka 5.500 km.

. Beviipning: Tvdi 20 mm akan.

Bomblast: (AF-28) 9350—1.000 kg eller torped. Tunga
raketprojektiler kan medfSras under vingarna.
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Fulla av SPANNING,
AVENTYR @ely HUMOR

Frank Hellers bdsta

STORHERTIGHNS FINANSER
STORHERTIGENS 2ENARE FINANSER

STOREERTIGENS EFTHERLAMNADE FINANSER

4:75, inb.

I HASARDENS HUVUDSTAD

4:25, inb. 7:—

DU DARE I DENNA NATT
3:75, inb. G:s0

KEJSARENS GAMLA KLADER

4:75, inb. 7:50

DEN TUSEN OCH ANDRA NATTEN
3:75, inb. G:50

MARCO POLOS MILJONER
3:75, inb. 6:50

FORBANNELSE OVER DE OTROGNA
3:75, inb. G:s0

HERR COLLINS AFFARER I LONDON

4:25, inb. 7:—

HERR COLLIN CONTRA NAPOLEON

4:25, inb. 7:—

HERR COLLINS SALLSAMMA AVENTYR

4:25, inb., 7:—
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