


FRAGA 0SS OM

TEKNIK

I denna spalt besvaras endast fragor av

allmint intresse. Insanda fragor maste

forutom signatur vara forsedda med
insindarens namn och adress.

Friaga: Hur lyder hastighetsrekordet fir

bilar ? o r.

Svar: Det absoluta hastighetsrekordet #r
(33,8 km/t och innehas av John Cobb, Eng-
land pd Rallton Mobil Special,

Teknikens Varld

med FLYG
Nr 22 - Arg. 28 - 9—22 nov. 1950
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for @
Svenska Pilotforeningen g’t’?

REDAKTION:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95

Redaktir och ansvarig utgivare:
SVEN BROMAN Tel. 21 03 91
Redaktir C.-E. Ravander » 107445

> Sven Salonius » 210238

Redaktionen ansvarar icke fiir insiinda,
icke bestiillda manuskript eller bilder.

Fri diskussion i vara spalter, Fir dsik-
ter framfirda i signerade artiklar, sva-

rar firfattaren.
ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 25, Stockholm Va,
Te

Expedition 1. 20 33 95
J.-15, Svensson » 210627
. 0, Sundelin » 210392

PRENUTMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Viixel 2346 40
Postgirokonto : 55575,

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
laget genom inbetalning pi ovanstien-
de postgirokonto eller via viira lokala
ombud, (8e under Ahlén & Akerlund i
telefonkatalogen.) Dylik prenumeration
kan ta sin birjan niir som helst under
dret. Expediering av prenumererad tid-
ning tar sin birjan 3 veckor efter det
att avgiften erlagts, Betalning fir for-
nyad prennmerationsperiod bir erliiggas
genagt 2 veckor innan tidigare period ut-
aiir, om avbrott i leveransen skall kunna
undvikas,

Prenumerationspris:
Sverige: helir kr 12—,
I Danmark end, heliirsprenumeration
dsk kr 20:—. Upplysningar hiirom
liimnasg av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 509, Kiépenhamn V,

halviir T: —.

Adressiindring :

Meddela adressiindring  till  firlaget
minst 2 wveckor fiire adressiindringens
ikrafttriidande. Ange alltid siviil den
gamla som den nya adressen.

Eftertryek av text och bilder firbjudes!
Utglvare: Firlagsakticholaget Flyguing,
Tegnérgatan 85, Stockholm.

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt

Stockholm 1950

Fraga: Hur mycket kostar 1950 ars BMW,
Vanguard, Volve PV 61, Dyna-Panhard och
Fiat 1400? 2) Hur mycket kostar det billi-
gaste flygplanet i Sverige? E. H. J—n

Svar; 1) Se Teknikens Viirld nr 15/50. 2)
T, n, finns det inga nya flygplan till ealn.

Fraga: 1) Finns det nagra cykelspeed-
waydiick att kipa och vem kan man i si fall
viinda sig till? 2) Vad iir priset pi dessa
diick? 3) Finns det nfigon som siiljer nab-
bar till isbanediick fér ecyklar, och vad dr
i s fall priset? 4) Finns det nigon som
nabbar eykeldiick?

Cykelspeedway och Hiken

Svar; 1—2) Nej, det finng inga siirskilda
diick. 5—4) Viind Kr till niirmaste cykel-
handlare. Han kan ge uppgift om pris och
vem som dtar sizg nabbning,

Fraga: 1) Var sliljs el-eykelmotorer och
hur mycket Lostar de? 2) Hur mycket
Lkostar en Novo-cykelviixel? 3) Vad jir maxi-
mihastigheten pd Volkswagen? Undrande

Svar: 1) Siivitt vi vet finng det inga si-
dana motorer i handeln? 2) Novo cykel-
viixel siljs inte separat utan endast fiirdig-
monterad pi Husqvarna-cyklar, Cykeln blir
ca 30 kronor dyrare med en sidan viixel
3) Enligt fabrikens uppgift fir maximihas-
tigheten drygt 100 km/t.

Friaga: Jag vore tacksam om TV kunde
Limna mig uppgift om hur man skall trim-
ma upp Volkwagen-motorn sii att den blir
lika »vass» som den trimmade VW-motor
som sitter i Porschevagnen? Y W-iigare

Svar: TPorsche har 1 huvuodsak trimmat
motorn genom att sitta i eylindertoppar av
littmetall, firstorat inloppsventilerna avse-
yiirt och monterat pd tvi forgasare, Men
fir man inte specialist pit dessa motorer bir
man absolut inte forsika sig pd nfigon lik-
nande trimning.

Fraga oss om FLYG

Friaga: Vilka data och prestanda har {él-
jande flygplantyper: 1) 85 Iansa, 2) J6
Jaktfall, 3) J7%7 Bulldog, 4) A9, 5) J11,
6) J21R samt ¥) 8317 b, P. M. L.

Svar: 1) S5D Heinkel He§ var utrustad
med en 580 hk Bristol Mercury VII, som gav
planet filjande data och prestanda: spiinn-
vidd 16,8 m, liingd 122 m, vingyta 46,7 m*,
tomvikt 2,600 kg, flygvikt 3100 kg, topp-
fart 205 km/t, marschfart 175 km/t, topp-
hiijd 4.000 m. 2) J6 (450 hk Bristel Jupiter
VIIF): spiinnvidd 9 m, lingd 71 m, ving-
yita 22 m?, flygvikt 1475 ke, toppfart 300
km/t, topphijd 9000 m, 3) JT7 (460 hk
Bristol Jupiter VIIF): spiinnvidd 1086 mw,
liingd 7.54 m, vingyta 285 m?2, flygvikt 1.600
kg, toppfart 275 km/t, topphijd 7.650 m.
4) Nigot flygplan med den beteckningen
har inte funnits i svenska flygvapnet, 35)
J 11 (840 hk Fiat A 74 RC38) : spiinnvidd 9.7
m, liingd 83 m, flygvikt 2.315 kg, toppfart
430 km/t, topphijd 9500 m och flygstriicka
740 km., 6) J21R (8FA-byggd DH Goblin
3 med 1,0 ton dragkraft) : spiinnvidd 11,6 m,
lingd 10,45 m, hiéjd 2,00 m, vingyta 222 m?2,
7) 831 (2060 hk Rolls Royee Griffon):
spiinnvidd 11,23 m, lingd 996 m, vingyta
225 me, flygvikt 4.125 kg, toppfart 730 km/t,
topphiijd 13.700 m, flygstriicka (med £iHll-
tank) 2.400 km,

Fraga: 1) Flyger en stamflygfirare alltid
samma typ av flygplan, eller far han om-
viixlande flyga de olika typer som finns vid
flottiljerna? 2) Vilka data och presianda
har 8 31 Spitfire? 3) Fir en flygfirare sjiilv
bestiimma pd vilken flottilj han vill tjinst-
gora? 8 81 Spitfive

Svar: 1) Finns olika typer vid en flottilj
fir han med all siikerhet filre eller senare
flyza dem. Han utbildas dock i allmiinhet
pii en oeh samma typ. 2) Se firegiende
friga. %) Det iir inte helt sikert att hans
dnskemil kan beaktas.

Alee West heter den fiskare som fiorst fick
sin bat fiirdig, Bitarna iir forsedda bl a.
bide med ekolod, radar och radiotelefoni.

FISKARBYGGDA
FISKEBATAR

I Fraserburgh, Aberdeenshire, England,
har fiskebatarna bildat ett bolag som hjal-
per medlemmarna med rad och penning-
lan for bathyggen. Den totala kostnaden
for ett fiskefartyg beriknas till ungefar
0000 pund. En tiondel far den blivande
skepparen satsa sjalv resten hjilper bola-
get till med som lan. De olika bolagsmed-
lemmarna deltar sedan i varje batbygge
och pA detta sdtt haller man nu pd att
bygga upp en modern fiskeflotta 1 Fra-
serburgh. Varje bat {6rses med alla tank-
bara moderniteter sisom ekolod, radiotele-
foni m, m, allt med ianke pa basta moj-
liga fiskelycka.

Fyra av medlemmarns i bolaget hiller hiiv
pit med byggandet av en ny, modern fiskebit,

BREVVAXLING!

. INTERNATIONELLA HOBBY-
ELUBBEN ordnar varje vecka brev-
viixling med tekniskt intresserade
personer i utlandet. Anmiilan, som
skall siindas till Generalsekreteraren
i Internationella hobbyklubben, Tek-
nikens Viirld, Tegnérgatan 35, Stoek-
holm Va, bir innehillan uppgift om
fullstindigt namn, adress, alder, in-
itressen, sprikkunskaper samt med
vilka liinder Ni helsi inskar kontakt.
Bifoga avgiften 50 tre i frimiirken.
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HOGAKTUELLT: Sid.
Teknisk revy ii-nswnie 3
Tekniken och individen 11
Vad hinde efter kata-

strofen? ......... e 12 MEKANISK BETPLOCKARE
B_:lbﬁg med hﬂvﬁg? e B En ny maskin fir sockerbetsupptagning har pro-
vats av Sockerbolaget, Magkinen skdts av en man som
TEKN'K! . ocksd kir traktorn., Maskinen skilr av blasten oeh
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ueh lasthilar,
MOTOR: X
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Motoreykelirigor .... 5§
Han vinner pi starten 16
Kossor bakem racerstall 18

FIARRVARKMARE

Sveriges stirsta fng-
kraftverk byggs £, n. i

Typspalten .......,.... 43

HOBBY:
Bygg TV:s vixel-

En -'l_(r-aftig iandsy_%{'gs- Malnd, Det fitr en effekt : ’

T e W .24 pi 323.000 kKW och skall Y I

For bekvama fortkorare 25 senare ocksii bli fjfirr- _ __.-,,‘ N
Flygplan men #ndd bil 43 F et ‘,a‘ :

. ;s B, K

FLYG: i >
Friga oss om flyg .... 2 > 34
Bidptayes S .19 \— Premy

_ Spannvidd: 67 mm .... 32 4 |=
!

stromsradio ........ 27

N ]
Vardagsteknik .. 28, 35, 36 SKYDD 1 KURVOR '
Grabbarnas egen sida 30 Sviira kurvor skall nu forses med avvisare av denna '
i il starka typ, Niir en bil stiiter mot den sliita, utft-
SERIERS buktande ytan studsar den ut pd viigen igen utan att
. den tar niigon stirre skada,
113 Bom Sl Gt —
Lo Ralle s s 38
-

OMSLAGSBILDEN
. - har fangat kanske
: viirldens minsta
modellplan i flyk-
ten. Det dr byggt
av japanpapper och

0 A

| R

m Wﬂm HEMBYGGT HOPPLOCK HISS 1 STALROLR
‘och flyger utmiirkt Chauffir Erland Nilsson i Giivle har byggt denna bil, Ett hisstorn av stilrir iir en
illﬂﬂlhl.ls. Mer ont | Ramen l.mr han gjort sjitlv, men resten kommer frin ny byggnadsfiness som Bygg-
M ““Il ol p& andra bilar, Karossen t, ex, har fﬁtt bakiinden friin miistarnas Material AB, Stock-
h‘llﬁt : en Chevrolet, taket har en Opel Olympla sliippt till, holm, lanserat. Det iir litt att
-sid. 32 motorhuven kommer frin en Ford och fronten frin en - montera, Lar litet vindfing och
Chevrolet, Motorn fir en 60 hk Ford, tar litet lagerutrymine,
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BAKSADEL for MUTORCYKEL

Monteras pa bakskiirmen, Synnerligen
gediget ntférande, Pris ke 35: — fritt

eder adress. Vi limna giirng niirmare
upplysningar mot insiindande av dub-
belt porto. Om e 11 belitenhet, re-
turrfitt inom 10 dagar,
Firma BLLCO
& Ca,
Strakviigen 16, Solna 1
Firma BELCO |
Lundgvist & Cuo. I
Strikyigen 16, Solna 1,
Var god siind ..... daaesn b macel |
A kr. #35:— fritt min adress.
Var pod siind niirmare um_-]ysn.l

det som e dnskas) |

i
I
|
I
[ (Steyk
|
i
|
|

L]
RN e e e TR |
Adress : e e e :
Postadrens: oo cees s s e "y [

UPPFINNARE!

ut uch
Behitver Ni o hjiily
tent it Eder uppfinning ¥ Patentan-
sikningar med tillhdrande ritningar
ombesirjes snabbt och  billigt, Pris-
uppgifter och upplysningar gratis,
Skriv eller ring till L
Uppfinnarnas Fiir;l;iiljningm-.c-nh"u[

Klipp spar annonsen !

med gt sika pa-

Ingenjér H. Skald
Pastlagsviigen 39, 1 tr, » Stockholm 32
Tel, 45 56 99

SENSATION
”Du talar sjilv”

Andra ritningar filr magnetisk inspel-
ning A platta, band oeh trad betinga
ett materialpris av 350—500 kr, iugid-
ende  radio-kunskap, samt veckolingt
arbete, Med viira beskrivningar enligt
patentansprik nr 8458844 och  4484/40
ian primitiv, fullt anviindbar apparat
giras (for den som figer vanliz gram-
mofon, oeh vanlig radio), fir ca 1525
kr till plattinspelning,  Bandinspel-
ningsapparaturen (oberiiknat talhuvu-
det), kan giras i prislilge 25 (il 125
kr. Beroemde pit vilken konstruktion
man villjer, Upplysningsvizs kan nitm-
nas, att  vir  demonstrationsapparat,
tillverkad 4 mek, verkstad med dyr
arbetsliin, betingat blott 125 kr, Obs.!
Ingen radiokunskap nidv. Vi anse, att
varje normalt Dbegiivaild yngling sjilv
kan rirfiirdiga en apparat. Vi siilja
material.  Konstruktionen anses  av
minga vara genial pd grund av sin
enkelhet och billighet, Arbetstid cirka
810 tim, Demonstr. fir kriminalpoli-

sen. Ritning nr 1 (fir plattor kr 7,
ur 2 innebiirande samtidig urplining
och intalning) ke 5 Kompletterande

ritn. o, beskr, fiir band ell. trad kr 3,
Intresserade rek, kipa alla 3, pris 14
kr, Prel. prisl, kr 1:80 i frim, 4+ por-
to, Vid kip av samtl, ritn, samt ibe-
rop. denna tido, lHimna vi gratis inom
10 dagar 2 st olika beskr, till billig
och enkel handapp., mek, dele vilka
annars kosta sep, kr 3. Viirt rlza
ren, samt demonstr, fdr polisen torde
gar. att varken dir, ell. lnd, shumbug
foreliggers, Detta Hdir annan  inspel-
ningsmetod fin nu brukliga, Visa an-
nonsen fir Kdra bekanta, Skriv i dag!

Firma »KVICKT
Tel,

OCH LATT»

Mulmb = 142 00, 241 89, 280 04

4

VAD HANDE EFTER KATASTROFENG?
Forts, fran =id. 160,

Omkring klocRan 13,00 anliinde katastrofkrancn frin
Niissjii ocl-en timme separe dvin kranen frin Ange.

Klockan 14,15 hade den firsta vagoen lyvfts upp frin
det forstirda spidr 3 till spidr 2 Det var forsta Fingen
personvagnar biirgades med hjfilp av dessa tvit kranar,
som inkiptes frin England 148

Klockan 16,00 hade finnn en bogglevagn lyfts upn och
bogeerats Trin nlatsen, Samtidigt reste maskiningenjir
Hellman bem fir att ta jgen sin firlorade nattstmn,

Klockan 2000 dterstod endast tvad av de mest sviie-
biirgade vagnarna,

Klockan 4,00 niista morgon hade spir 3 helt rensats
frin de sjn havererade boggievagnarna och loket —
representerande en vikt av sammanlagst eirka 400 ton —
som av  kranarna lyfts eirka en meter upp i luften
ach flyttats cirka 4 meter i1 gidled till det bredvidlig-
wande sparet,

Klockan 830 sattes soiinping v kontaktledningarna
ocli trafiken till Norrland konde diirmed vassera forbi

utan stirningar. Vid olycksplatsen fiterstod som huviod-
sakliga rester av olyekan ett férstdrt spar 3 samt avse-
viirt deformerade elektriska ledningsstolpar,

Katastrofvagnarna hade diirmed visat sin dverliigsen-
et vid snabb biirgoniig av urspirade vagnar. Med Ljilp
av dem kunde man inom 15 minuter Astadkomma samma
arbete som det utan dem hade behiivts dagar eller i
biista fall en 6—7 tlmmar, Utan kranvagnarna hade man
milgt tillgrinag den tidsidaonde metoden att fhrst medelst
domkrafter sika lyfta’ upp vagnarna oech palla under
dem, Tir att sedan bygga nytt spar under vagnarpa in
nau de diter kunde siinkas ned, Nu lyfte man helt enkelt
vagnarna frin det sindermosade spdiivet till det  bred-
vidliggande hela spiret,

AMiirkligt nog var det endast en av de sju vagnarna
som hade fhirt boggierna 3 sindertrasade att den inte
i egna hjul kunde bogseras frin platsen, Ovrign vagnar
kunde diremot g med 10—20 km hastighet in till Tom-
teboda for grundlig reparation,

Och vad var orsaken till olyckan? Som primir sidan
kan  man misstiinka  den  viixelkoeva, som  tiget  hade
att passera fir att komma in pd spir 3. Urspiringen av
hoggievagnarna  skedde visserligen niirmare 200 moeter
frin denna viixelkurva, men det kan misstiinkas att loket
med niigot hjulpar npesodrat redan omedelbart ofter det
dilr viixelkurvan Overgir 1 rakstilcka.

Kangke hade di det urswirade loket, som
hjulpar utom det firsta gick nid sliprarna, sedan slagl
av nigot skarvjiirn s att de andra vagnarna gitt ur
spir. Vidare konstaterades att en del av sliprarnn var
ganska ruftna pid denna striicka samt att banvallen wvi-
lade pit syunerligen 1s jord, Det var ocksd denna lisa
undergrund som gjorde att vagnarna efter urspiringen
griivde ned sl s djupt 1 jorden,

Iiir Gvrigt var det inte si litt att efter katastrofen
siika efter orsaken till olyckan, eftersom sodaret s34 helt
fiirstirts och ritllsstriingarna slitits loss. Man kunde dock
snart konstatera aty orsaken inte kunnat vara axelbrott
Lo niigon av vagnarna,

med alla

BILBAG MED BILVAG

Forts, frian sid, 14
far vidare ta hiinsyn il att leverantirerna av  karos-
seriplit forbehaller sig rviitt till en viss varfation i plit-
tjockleken. Fir 1 mm plit upogic denon till omkring

5 vprocent, Pliten | vagnarna viiger 370 kg och varia-

tionen kan (diirfor wopgd till 37 kg, Den sammanlagds
viktdifferensen fir silunda ca 30 kg, vilket inoebiir att
en vagn kan bli 25 kg tyogree eller 20 kg Littare fin
medelvikten,

Under de fyra dr som vagunen varit i produktion har
man  wjort en  del mindre modifieringar 1 friga  om
konstruktionsdetaljer, Volvo har gitt dgenom  de find-
ringar som -kan tinkas ha medfict en vikefGedndring
och Tunnit att vagnen genom  vissa konstroktionsiind-
ringar blivit 1245 kg tyngre medan andra  dtgiivder

slinkt vikten med 1155 kg,
ning av H00 gram,

Diirav skulle alltsa framed att de anmiirkningar som
riktats mot Volve iir grundlisa — PV 44d:ans tjiinste-

vilket ger en nettofiirtyng-

vikt har varit och iir riktig. Sedan fir det en annan
aak att fabriken inte anmiilt vagnarna fir ombesikt-
ning efter alla de smi findringar som gjorts under
iirens  lonn, Detta dir emellertid ett rent formellt fel,
vilket enligt vad som 1§ Ovrigt framkommit 1 under-
sikningen inte haft niicon betydelse vid bestiimmandet
ay riitt skatteklass, 8 lingt Volvo.

Vid den provviigning som TV it gbra med en Volvo
PY 444 — f, 6. en av de fHrst levererade — visade det
sig att vagnen hade en egenvikt av 975 kg, vilket med

Forta, pid sid, 34

Kungl flygforvaltningen
forsdljer nedanstaende
flygmateriel:

1) 1 st flygmotor typ Cirrus Minor
Series Il komplett. Géngtid ca 60

timmar,
2} 1 st hjilpapparathus, Extra, f{or
drivning av generator.
31 1 st varvriknardrev for utviixlings-
* forhallandet 4:1.
4) 1 st handstartanordning modifierad

typ Hirth.
5) 4 st propellrar av v,
Narmare upplysningar kunna  er-
hallas genom -KFF/Materielavdelning-
en, Stockholm 80, tel. 679600 ankn.
138.

FLYGPLAN

IMiirsiiljning och kilp filrmedlas, Aven
kiip 1 fast riikning. Till salu: tvi-, tre-
och Tyreitziga skol-, sport- och rese-
flygplan.
Att.: Dir. G,

af Ekenstam,

FERROMONTAN
AKTIEBOLAG

Syenvitgen 77 ¢ Ntoekholm = Tel, 30 82 52

Mindre, niagot begagnad
BANDSAG

med el-motor till salu
Nitrmare upplysning Limnas av  ire-
valtaren avd, VI, tel, sFlyvgflottiljens,
Kallinge, Skriftliga, firseglade anbud
miirkta sAnbud #& bandsigs skola se-
nast den 11250 vara inkomna till
Chefen fir Kungl, Blekinge flygflot-
tilj, avd, VI, Kallinge 17, Aubuds-
givare skall vara bundeu ay sitt an-
bud t. o. m, 15.12.50,

OMBUD!

Yi yiterligare ndgra Bmpliga
personer vilka firo intresserade av oatt
forsiilja  vir higeffektiva handpasta,
vilken rengér utan vatten,

STIG G. HOLM
VARBERG

R-A=-D=1-0
Faseinerandé
oeh

siika

som  hobby, intressant
linande som yrke

Gratis

och utan niagan som helst
bindelse erbiller Ni i
instruktiva och populiire

AMATORKURS

i RADIOTEENIK och PRAKTISKT

RADIOBYGGE
Pirsta brevet innehiller bl a, en in-
struktionskurs i telegrafi jimte sche-
mor och byggnadsanvisningar  for
dvningsapparater ete,
Medsiind 40 iire i frimiirken till porto-
och expeditionskostnader.

AB BEVA-TEEKNIK ¢ LINKOPING

Til AB BEVA-TERNIK |
[ Linkiéping I
Siimd  omgiende oeh utan nigon
fiirbindelse frin min sida fiirsta
brevet 1 sAmatirkors | Radiotek-
nik och Radiobygges samt pro- |
spekt och vidare upplyspingar, -ﬂll
(Lh. 43

vidare Tdr-
ta brovet i vir

Gre i frimiirken till porto och
peditionskostnader bifogas, i
INOITCHN, o 0 LBl ol T o i
A N et o ol et e I
[ Adressvostanstalt T |
—— — — i — — — — — —
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Varg-Olle:

Du maste forsta att det

Min varsta

3 dreggen pi ett rakblad
. e 11 som skall konserveras,
sina och di skall naturligtvis
djupfrysningen ske ef-

ter slipningen, precis

SM -finalen pa Stadion borjade si lovande med sous g6 Stregs,
tamligen latt heatseger, och jag stillde
faktiskt ratt stora férhoppningar aven pa fortsatt-
ningen trots den hala banan. Men det ar inte latt att
stalla upp som favorit och dessutom forsvara titeln. / Y
Man vet pa forhand och kianner tydligt nir man aker X Ja, det dr sjilvklart.
ut pA banan att publiken vintar sig att man skall
vinna. Om denna kinsla Dblir tillrackligt stark borjar X : ’
man ocksd intala sig sjalv att man maste segra. Man / B om metoden. Jag blir
blir radd for att forlora och i ren desperation gor :
man misstag som vore otankbara under vanliga for- ¥
hallanden. i ken ir klar!
Jag sig ganska snart att sBrinken» skulle bli min
svaraste motstindare. Han var pa ett strilande ak-
humor och trivdes som fisken i vattnet pi den sap-
hala banan. [ virt forsta och enda heat kom jag pa
efterkidlken och var tvungen att uppta en ursinnig
klappjakt, men avstindet till »Brinkens» sag inte ut
att bli mindre, Min f. d. parkamrat var denna dag
helt overligsen och jag skulle naturligtvis insett att
det inte var nagonting att goéra at den saken och
nojt mig med en siaker andra- eller tredje-placering.
Men i stallet greps jag av en kansla att jag var tvun-
gen att jaga i1 fatt honom, glomde i hastigheten vag-
laget och drog pa for hiart 1 Valhallavigskurvan med
pafoljd att maskinen drev ut och tornade mot en
grindstolpe. Smallen var en av de virsta jag nigonsin
rakat ut for och vurpan hade kunnat sluta mycket illa
om jag inte haft en sd siaker och skicklig forare
som 3Kumla-Frasse» bakom mig. Genom en blixtsnabb
manover undvek han att direkt kora pa mig dar jag
lag pa banan och jag klarade mig darfor med en
stukad handled och ett stort blimirke pa ryggen,

Den forsta reaktionen nidr jag horjade kvickna till
var en kansla av liattnad Over att det hela var slut
for min del. Jag var justerad och publiken hade fatt | = B e e e
annat att tinka pad., Det kindes skont att slippa std
1 blickpunkten och kidnna publikens forvintningar som
ett krav som jag inte var i stind att uppfylla: att Yi tro, att QUAKER STATE
SR T dr den biista bilolja i virlden;
Vurpan hade kanske ocksi det goda med sig att LA oy e !
arrang]éirema fick anledning att tittﬁ lite nirmafe pa det sager aAtminstone varenda

Strega var ju ocksa forst

Stregarakare — den sa-

ﬁet féﬁd{ande staketet som linge varit Stadions stolt- en som anviinder den.

et. Staketet ar utan tvekan den basta tdnkbara sa-

kerhetsanordning, men det ar inte sakrare an dess QUAKER SII:AI].::E R
svagaste punkt, vilken dr grinden i Valhallavags- sylvansk — i siirklass.
kurvan. Stolparna ar visserligen »madrasserade», men

vad hjalper det nar man kor rakt pa med 70-kilome- ~ Briderna As"ﬁm AB
ters fart. Om det skall vara nigon mening med ett Malmtorgsgatan 8, Stockholm
fjadrande staket fir det inte finnas nagra luckor Tel. 11 82 43"20 59 90 ;
i det. 1

Motor(_wy'ggffr&ga De snabbaste DIESELMOTORERNA fér
Fraga: 1) Vad keostar Triumph Grand Prix och Flvspl“" BAT.. o Bllunnillin

Triuvmph Trophy? 2) Hur fungerar Triumps fjiidrande

nav? Trinomph-fantast }\IIH {J:: i 0,76 ce 0,05 hkr 8—10. (m v/min ,.... Kr 39:
Svar: 1) Grand Prix-modellen importeras inte och A 11 13 ce 011 » 811 2 e

finny inte prissatt, Trinmph Tronhy kostar 3400 kr. Q{'IIILII‘?C;I\ITF ,'-3‘4 ce 0,17 » 8—12(\0!] L i

T ey e : ' i i ce 0,30 » T—20.000 » ...

2) Trinmphs fjiidrande nav bestir av en kraftig spl- JAGUAR 25 cc 020 » 8S—i4.000 » ...

ralfjitder, som gitter § en slags hylsa inne i navet, JAGUAR 25 ce bilm. kpl, mont, m, gummih]j.

Genom att denna shylsas iir sviingd 1 en biige utfir ELFIN 140 cc :

0,15 hkr 8—18.500 v/min Kr 55: —
hjulet en fjiderrirelse efter en cirkel i vilken man = !
fir tinka sig drevet pd viixellidan som centrom. Hju- Lesntom rora ¥l
let hiller sig siledes pd konstant avstind frin denna || [. D). Comp. Spec. 2 cc 8500 v/min .. Kr 65: —
medelpunkt och kedjespiiningen blir hela tiden den- I, D. Bee 3 e 0.000 v/min ..oocovseen: AEaR a0y

samma, [ hoken »Den moderna motorcykelns (Fornm) Gumshornsgatan 8
finng en teckning, som tydligare fin ord fAskidliggir F:u Esunnin STOCKHOLM, Tel, 621852
Trinmph-fjiidringens utseende, ; ELFIN 1,49 cc
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Inte bara arbetstimmar i stor mingd
utan ocksa ansenliga kvantiteter dyrbart
virke kommer virt stora skeppsvarv Gota-
verken i Goteborg att spara med hjalp
av en ny optisk mirkningsmetod av far-
tygsplatar. Det nya forfaringssittet har
uppfunnits av den tyske ingenjoren Johan-
nes Kriepke.

Medan man enligt den traditionella ar-
betsmetoden tillverkar stora trimallar i
full skala efter vilka man i platslageriet
mirker ut hur fartygsplitarna skall ski-
ras till och bearbetas, fotograferar man,
enligt den nya metoden, ritningarna som
utfors i skala 1:10 eller 1:5 och place-
rar de fotografiska negativen i projek-
tionsapparater. Dessa ar placerade hogst
vupp pa platslageriverkstadens vind, och
frin dem kastas den forstorade bilden i
full skala ned pa arbetshorden i platsla-
geriet, ddr man lagt upp fartygspliten.
Man behover endast mérka ut ritningar-
nas fixa punkter pa platen och kan sedan
bearbeta dessa utan det tidsodande och
dyrbara forarbetet med mallarna i tri.

Di anliggningen vid Gotaverken blir
fullt utbyggd kommer man att ha sex
projektionsapparater i bruk, dirav fyra
for plitarbeten och tva for spanttillverk-
ning. Varvet blir dirmed det forsta som
tar metoden i bruk for den senare tillverk-
ningen.

Med den nya metoden nir man ocksi
storre exakthet in med den gamla, tri-
mallarna kan bl a. pAverkas av fuktighe-
ten i luften varfor deras matt inte alltid
ar fullt palitliga.

En annan fordel ar att man mycket litt
kan arkivera de fotografiska negativen

En av projektlonsapparaterna under arbege,
Frin apparaten” kastas bilden pa en spegel
och sedan genom en diopter ned till plit-
slageriverkstaden och pi de olika plitarna,

SNABBARE FARTYGSBYGGE

och vid behov anvinda dem pi nytt, t. ex.
da ett systerfartyg skall byggas eller da
ett fartyvg skall repareras. Det har ofta
varit svirt att spara triimallarna, som kan
vara mycket stora — anda upp till 10X2
meter — och som for ett enda fartyg upp-
gar till flera hundra,

Ytterligare en fordel fAr att man med
det optiska miarkningssystemet” kan  ut-
nyttja  platmateria- . g
let avsevart mycket &
bittre da ritkonto-
ren kan gora sniva-
re marginaler och
det darmed uppstar
mindre spill.

Framstillningen av
ritningarna har dock
blivit ett verkligt
petgora, ty med den
precision och, nog-
grannhet som ford-
ras far ritningarnas
linjer inte vara bre-

dare 4n hogst en 5

tiondels millimeter, . = R
och harfor kontroll- framstiillning  av
mater man ocksid  optisk  miirkning.

linjebredder med mikroskap.

P& ritningarna avsitter man vissa kon-
trollmatt vilka dd bilden forstoras pa ar-
betshordet i platslageriet skall ge exakt en
meters langd. Det ar genom att pa arbets-
bordet mita dessa kontrollmatt och sedan
via ett hogtalarsystem meddela persona-
len uppe i projektionsrummet resultatet
som man med projektorns hjalp kan fin-
justera instdllningen innan mirkningsar-
betet horjar,

HERCULES FLYGHOTORER

o

mellan éversyn...

" .

i

941 E

Flygmotorn "Bristol” Hercules 643 har av de
brittiska luftfartsmyndigheterna godkdnts for

rooo timmars gdngtid mellan varje Gversyn. Den
tidigare godkdnda gdngen var goo timmar och det

nya certifikatet dr resultatet av ldngvariga prov med en
hel serie dylika motorer. "'Bristols” slidmoto-
ver kan utan annan tillsyn dn den vanliga rutin-
i mdssiga kontrollen av tindstift, filter, etc., kiras hela den
tilldtna perioden utan avbrott. Ndgon Sversyn av cylinder-
toppar dr inte nidvdndig, liksom ej heller utbyte eller ju-
steringar av cylindrar eller kolvar behéver féretas. Hercules-

7 7,

liga palitlighet och ekonomi har

givit slidmotorerna ett mycket gott anseende bland Jlygbo-
lagen samt dn en gding bevisat Hercules- och Centaurus-

motorernas anvindbarhet inom transportflyget.

1.000 gangtimmar mellan dversyn

AEROPLANE

THE

COMPANY LIMITED .

Representant i Sverige: Herr A. Reichel, Syndlsvdgen 14, Riksby, Stockholm.

6

motsvarar mer dn 71z ganger jorden runt

ENGLAND
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HARDPLAST
TERMOPLAST

1

Vid Metallverkens plastavdelning i Upp- . Pa bilden: 1 Kopplingsplint, glimmerfylld fenol-
lands Vasby framstilles jamsides med tillverk- pressmassa. 2 Pennfat, fenolpressmassa. 3 Vred till
ningen av metalldetaljer — och delvis i kombix - gasspis, fenolpressmassa med inpressad ldttmetallpil och
nation med denna — hel- och halvfabrikat i méssingsbussning. 4 Borsthandtag, akrylat. 5 Matt-

bandskapa, cellulosaacetat. 6 Tvalkopp, cellulosa-
acetat. 7 Handtag for bildetalj, cellulosaacetobutyrat.
8 Radiodetalj, polystyren. 9 SM-linan,

hiirdplast och termoplast samt plastmassor for
form- och striingsprutning.

Bilden visar ett axplock ur plastfabrikationen, tvittlina av polyvinylklorid med hampkirna,

och ger en god uppfattning av plastavdelningens 10 Slang for medicinska #ndamal, polyvinylklorid.

resurser och variationsméjligheter. 11 SM-vattenslang, polyvinylklorid. 12 Packning
polyvinylklorid. 13 Rér, cellulosaacetobutyrat,

Alla upplysningar om och prover pd SM-plast lim- polyvinylklorid och polyeten. 14 Mjuka profiler, polyvi-

nas av Forsdljningscentralen i Stockholm. nylklorid. 15 Rér, polyvinylklorid,

AB SVENSHA METALLVERKEN

Fsrsdljningseentralen o Stockholm 16 s Telefon 23 6760, riks 23 67 80
Géteborg + Malmé « J8nképing « Eskilstuna « Sundsvall
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Det ar slip-l
ningen, och
framforallt
facette-slip-
ningen, som
astadkommer
den varaktiga

AB MATADORVYERKEN, HALMSTAD

E.D.-DIESLARNA BILLIGARE!

4L M R L ot e e Kr 46: —
NI, T s e e » 60—
COMPT BP. B oopn o s o » (i —
ML LI it e s » 70—
| ol i R € BT R e » TH:—

Samtl, m, garantl o, rescrvdelsservice!

ALLA HOBBYISTER JMASTE HA

JATTEKATALOGEN

DEN STHRSTA HOBBYKATALOG
SOM NAGONSIN UTG, I SYERIGE!
106 sidor | format 220300 mmn med
dver 1000 illustr., en S-sidig handled-
ning 1  modelljirnviigshygee,  (rim-
ningsanvisningar filr motorer, bygge-
anv, fir modellplan, milningsanvisn.
fior e antent, tennfigurerna m, m.
Katalogen erh, m, Ins, av Kr 1:25 i
frimiirkien, Levereras omedelbart!

WENTZELS

APELBERGSGATAN 48, STOCKHOLM

8

- i i S -
; S D ey M e, M e G s B -
T A . Al e, A el b e

Nej, detta fir ingen vaxkaka uwtan ettt av de vackrn minster som  kan  ges  rostfreitt  stal.

i ™ o R

Det hiir skall viil gira slut pa firestiillningen En typisk morisk reliefmosalk? Nej, det iir
att rostfreitt stal maste vara slitt, ett vackert minster i rostfritt stal,

Variationsmiijlgheterna fir minga och varfiie
skulle inte fiven stilviiggar vara vackra, Detta minster piminner em en flitad korg.

SKONHET I STAL

I Amerika I?ar man f_;'ltt upp 6g?nm for att  tjockare an det vanliga rostfria stialet, mer
det rostfria stdlet inte bara ar det mest det saknar dess tendens att bli vagigt.

hallbara byggnadsmaterial som finns utan Man borjar att anvanda monstrat stal i te-
ocksd att det dr synnerligen dekorativt om det  lefonhytter dar det visat sig att det gick att
behandlas ratt, skriva pa det, men att skriften var latt att

¥ Fot : torka bort med tvil och vatten. Nu vintar
Amerikanarna har borjat anvanda en be- man sig stora anviandningsomriden for det
handlingsmetod som de kallar for svavnings, vivda stalet till dorrar, vﬁggpam;]gr. skyltar
och med detta system kan man ge stilet de eller dver huvud taget dar det behdvs ett
mest varierande monster. Detta stil ar inte  vackert material.
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‘REA-PILOTER Zizar i1
PIONEER FALLSKARMAR

Nér det gdller sekunderna och ingenting fér klicka — d&
dr PIONEER P5-B fallskérm pdlitligheten sjdlv. De piloter
i nya, allt snabbare reaktionsplan, som véagar alit for att féra
flygtekniken framdt, har ett obetingat fortroende for P5-B-
fallskdrmen. Vid ménga tillféllen har PIONEER fallskdrmar
visat vad de duger till, klarat alla de péfrestningar de utsatts
fér genom det moderna flygets nistan ofattbara hastigheter.

P5-B-fallskdrmen, som dr férsedd med PIONEER Quick-Fit
sele, har fatt hégsta betyg av flygindustrien och antagits som
standardutrustning av U.S.A.’s flygvapen och myndighe-
terna i manga andra ldnder.

Alla PIONEER fallskédrmar dr férsedda
med PIONEER Quick-Fit sele som, oay-
sett bdrarens storlek och vikt, kan spdn-
nas pd med perfekt passform pd mindre
dn fre sekunder.

Patenterad eller patentsskt i s& gott som
alla jordens ldnder.

5-7 PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A,

TELEGRAMADRESS: PIPAR

Representant for Sverige, Norge, Finland:
AKE FORSMARK, Stureplan 13, Stockholm. Tel. 20 71 60.




VARFOR Jedande

industrier viljer

BUFO | SARKLASS

BUFO 60 &r en kallpressad produkt, utférd med yt-
tersta noggrannhet och omsorg. Beteckningen 40, vil-
ken jGmte namnet BUFO instdmplas pa varje bult-
huvud, anger minimibrotth&llfastheten pr mm?2, Aven
gdngbeteckningen finns angiven pé& bulthuvudet,

gga.

Svensk storindustri frangér i allt stérre ut-
strdckning den svarvade bulten till for-
man fér BUFO 60 med precisionsrullade
géingor. BUFO 60, som ur kvalitetssynpunkt
ar fullt j@mférbar med den svarvade bul-
ten, kan erhdllas till ldgre pris och pa
betydligt kortare leveranstid. P& grund av
den hégre hallfastheten ersdtter BUFO 60
dven med férdel den vanliga svarta bulten.

Fasernas lége i en svar-  Faserna i BUFO 40

vad bult. Observera de fortsétter utan avbrott
avskurna faserna i bult- mellan  stammen och

huvudet. bul huvud.
BUFO 60 ar "framtidens bult"”, i vltens huvu
| Venlig 7
- bult 7 NN Bufo
Gdller det av 5437 ] 60
bult eller il
L I

BUFO 60 tal betydligt stérre belastning &n vanlig
handelsbult (St. 37) och konstruktionerna kan dér-
for goras datskilligt smdckrare.

BULTFABRIKS AB - HALLSTAHAMMAR

10000000 0NRORO0RROOROCOOROORROROOORERROOOOROORORRROOOROOeRRBRORS
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Pol. m'a,g. S. Berg von Linde:

TERNIKEN OCH INDIVIDEN

orra arhundradets industriella framatskridande
il6t fram i lugna konjunkturvigor. Tekniken hade
annu inte industrialiserats. Hantverk hade inte blivit
massproduktion. Manniskan var annu en individ, som
enligt den liberalistiska idériktningen -standigt sokte
striva efter storsta mojliga vilfard, Och summan ay
individernas profitmaximering antogs ocksi vara na-
tionens valstind. Den naturvetenskapliga forskningens
storartade framsteg gav till andlig spis att den soci-
ala och ekonomiska ordningen i princip ocksi harmo-
niserade med naturlagarnas inneboende ordning. Den-
na livshejakande naturfilosofi betraktade vendast de
starka overlevers som det etiskt goda och faktiskt ritta
och endast gav det logiska beviset for evolutionsidén.
Forsta vérldskriget gjorde teknikens triumfer till
konsumtionsvara for ca 37 miljoner lemlistade eller
dodade méanniskor, som {61l offer for tyska, engelska
eller franska krigsuppfinningar. Rustningarna pd dmse
hall krivde for forsta gingen i virldshistorien en in-
dustriell massproduktion av dittills okiinda métt. Sam-
hallet fordrade allt av individen och — kan man
sanningsenligt tilligga — gav intet, Forra seklets
nastan sirligt lattsinniga 14t gi-samhille hade er-
salts med en centraliserad och allt dirigerande stats-
makt. Individen tringdes alltmer tillbaka i skuggan
av sitt eget barns verk, Krigets inflation i mannisko-
virde fullféljdes av fredens inflation i monetira,
moraliska och spriakliga virden,

Fredsinterva]len markerades av korta och intensiva
konjunkturvigor. Vigen ur kriget foérde till en kort
storningskris, avlostes av en konsumtionskonjunktur
och inflation, som slutligen utléstes i en langvarig
depression. Massproduktionen av krigsmateriel omla-
des snabbt till fabrikation av civila férbrukningsartik-
lar, Tekniken firade nya triumfer. Begreppen produk-
tion — konsumtion blev snart synkroniserat.i ordet
organiastion. ORGANTSATION blev den nya prin-
cipen for all verksamhet overhuvudtaget, Individen re-
ducerades till en produktionsfaktor bland flera andra
i Organisationen, jamnstalld med rivaran eller haly-
fabrikatet, som tidigare varit honom understilld i
produktionen intill dess denna i fardigbearbetat skick
gitt ut i konsumtionen. Organisationen sog till sig den

TEENIKENS VARLD 22/50

minskliga arbetskraften fran den traditionella, den
naturliga omgivningen. Livsformen blev en annan.
Den omedvetna reaktionen hos den organiserade mass-
individen blev »frihets, frihet till varje pris, frin
moral, frin tro och ansvar. Frihet frin sig sjilv och
frin den Organisation man sjilv skapat. Konstnirer
malade naturtroget tiden i -ismer. ;

Vigen till nasta varldskrig stenlades ay politiska -is-
mer. »Allt for staten; allt genom staten; ingenting mot
stateny, proklamerade Mussolini och den gode lirjung-
en Rosenberg .[1rnpagrrade mot den dumma, materia-
listiska individualismen. Gentemot det sista varldskri-
gets omskolning av individen till en massorganiserad
varelse, var det forra blott en repetetionsovning — om
an en mycket smirtsam sidan. Aldrig forut hade tek-

‘niken drivits si till sin {ullindning eller mekanise-

ringen av manniskan fort till sidana avgrunder. Vad
som forut varit Organisation i plutokratiska former
blev nu helt lagt under Statens stranga férmyndar-
valde, Kriget, som gjordes till syndabock for denna
expansionsprocess i statligt organiserad planekonomi,
avblastes 1945 men Statens maktfulla arm Sver ni-
ringslivet slippte likt en hungrig blickfisk inte pirna
taget. »De nya stora folkklasserna far ta sin plats som
aktiva deltagare i ett produktionsliv, som klart syftar
till allas basta.»

Vﬁgen ur kriget forde bver en kort fredskonjunktur,
féljd av en forsorjningskris, som vindes till en uppét-
gaende konjunkturvig, ytterligare accentuerad av be-
radskapsupplagringar infér ett nytt konflikthot, Skall
inflationen ocksd nu utlésas i lingvarig depression?
Eller eftertridas av en ny hausse i krig? Konjunktur-
cyklarna frin féreglende stormaktskrig — 1815 —
1871 — 1918 — foreter anmirkningsvird regelbunden-
het i typ, men tidsintervallerna blir allt kortare. Den
ekonomiska och tekniska evolutionen har accelerats i
ett allt hastigare tempo. Sjilva tidsbegreppet tycks ha
andrat rytm, Den enskilde individen har ingen eller
mycket ringa fri egenvilja att ingripa. Tekniken och
Organisationen har gétt honom férbi och slippt kraf-
ter 16sa, som har det gemensamt med kvasten i Faust:
den vill aldrig sluta att sopa. Tekniken utvecklas till
sin egen forintelse. Det 4r materians revolution,

oA
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Pa kort tid har jirnvigen drabbats av ett par svara
katastrofer och Teknikens Viirld tar hir upp SJ:s radd-
ningstiinst till granskning. Minut f6r minut har BENGT
SVEDBERG (text) och BENGT ALMQVIST (foto) foljt
biirgningen vid snilltagsolyckan utanfor Uppsala. Hir
ges alltsa svaret pA en mycket iniressant allmiinteknisk
fraga: vad hinder niir det sker en tigolycka?

91 fran Jamtland till Stockholm ur vid passage av den

lilla stationen Alandsdal omkring 2 mil norr om Upp-
sala pd linjen Sala—Uppsala. Loket ach sju vagnar gick pi
sliprarna som knacktes som tandstickor, nirmare ett hundra-
tal meter, for att sedan bli hiangande mot de krokta elek-
triska ledningsstolparna, Samtidigt revs bryggan for de
elektriska ledningarna ned och kortslutning uppstod. -

Klockan 21,15 fick maskiningenjoren Ake Helbnan inom
ifragavarande distrikt telefonmeddelande om katastrofen
och diskuterade omgiende frigan med sin chef,

Klockan 22,15 avreste maskiningenjor Hellinan och ingen-
jor Olle Larsson vid vagnstjinsten jamte nigra medhjal-
pare fran Stockholms C. Samtidigt hade hialpvagnar beord-
rats fran Uppsala och Krylbo till olycksplatsen.

Klockan 24,15 anlinde maskiningenjor Hellman  till
olycksplatsen och Runde omedelbart ta upp till diskussion
fragan: Skall katastrofkranen anvindas eller skall man
kunna dra upp loket och vagnarna pi spar enbart med hjalp
av hjilplok och domkrafter? Det urspirade loket, som
var av F-typ och vigde 102 ton, kunde tas upp pi sparet
pa detta satt — frimst tack vare att de framre l6phjulen
annu stod kvar pd rilsen. Det var inom parentes sagt detta
forhallande som forhindrade en lingt allvarligare katastrof.
Men nir man forsokte anviinda samma metod® for att dra
upp boggievagnarna pa spiret, misslyckades man, eftersom
sjalva pallningsvirket sjonk djupt ned i den synnerligen losa
undergrunden,

Klockan 3,00 ringde darior maskiningenjor Hellman till
de tvd personer i respektive Ange och Niassjo, som for
befdl over de diar hemmahorande katastrofkranarna; det
var civilingenjdrerna Nils Strém i Ange och Ro Wingquist i
Nissjo, I Nassjp och Ange purrades ocksi mitt i natten
de speciella kranskétarna.

Klockan 5,30 startade frin Nissjo ett extratig som med
90 km hastighet drog den rullande lyftkranen. Till denna
horde dven en s. k. kranarmsvagn, pa vilken lyftarmen
fick wvila i nedfilly skick. Tillsammans med denna kran-
armsvagn vager ekipaget inte mindre &n 124 ton.

- . Klockan 7,56 avgick frin Ange den andra i vart land be-
fintliga katastrofkranen, kopplad sist i ordinarie snalltag 95.
Under tiden bérjade man gora klart spar 2 vid olycksplatsen
for att kunna féra in kranvagnarna pa detta. Det ursparade
snilltaget 14g pd det helt uppriyna spir 3, medan spar 1 var
oberdrt av olyckan och kunde anvindas for att slappa for-
bi den genomgiende trafiken med hjalp av anglok. Man
‘hade visserligen omedelbart efter olyckan forsokt reparera
de clektriska ledningarna, men man vagade dock inte slappa
P den elektriska spanningen med hinsyn till riskerna under
bargningsarbetet, (Forts. pd sid. 4.)

li lockan 20,33 tisdagen den 24 oktober sparade snalltag

ALANDSDALSKATASTROFEN KOSTADE:

maskinavdelningens kostnader (reparation
av rullande materiel, hjilpvagnar osv) ca 15.000: —
ledningsavdelningen (rep. av elektr. lednin-

i S e e e o B s S S e 2.000: —
banavdelningen (vep, av banan) ca ,..... 35.000: —
diglersetifosader & ool e LR L 3.000: —

Summa cirka 25.000: —

Sd:s tvi nya biirgningsvagnar iir viildiga rullande Iyftkranar
som tillsammans Iyfter en bogglevagn med samma litthet som
en biirgningsbil hissar upp en havererad bil. Yikten #ir 120 ton,
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EFIER KATASTROFEN? /-

1 De boggievagnar som inte togs emot av kraftledningsstolparna
stiittades under med plank fir att inte viilta ned i det djupa diket,

2 Niista fas i biirgningen bestdr | att de bada Iyftkranarna, en i var-
dera iinden, lyfter den havererade vagnen 1 meter upp i luften,

F3 g 3 ‘ﬁ-;‘_'w-'!

3 Nigra minuter senare har de bada kranarna flyttat sin 40-tonslast
till det bredvidliggande sparet, varefter vagnen lingsamt lyftes ned
pit detta. Hela proceduren tog 15 minuter,

Klart fir niista vagn!
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akrevisionens upptickt att Volvo PV

444 har en hogre tjanstevikt dn vad
fabriken uppgivit har slagit ner som en
bomb bland bilfolk. Genom den felaktiga
viktuppgiften har vagnen kommit att sti
i en ligre skatteklass dn vad den ratteli-
gen borde gora och dirigenom har staten
undanhillits dryga miljonen i skattemedel.

Efter det sensationella avsléjandet har
man hos Volvo gjort en grundlig under-

Stralkasiare, aveedda fir viinstertrafik, skal
Iysa neddt och snett till viinster niir man
skiftar  om  fran  helljus till halyljus.

Fiir higertrafik avsedda Sealed Beam-stral-
kastare riktar I stiillet usknippet &t hilger
mot den miitande som silunda blir bliindad,
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sokning av orsakerna till viktokningen och
resultatet har sammanfattats i en kom-
munike, i vilken man punkt for punkt
bemoter de anklagelser som riktats mot

" bolaget. Av redogorelsen framgar att den

forsta typbesiktningen Agde rum i fe-
bruari 1947 pd vagn nr 8 av de serietill-
verkade bilarna. Denna vagn var en ren
standardmodell och det har konstaterats
att ingen formell eller reell invahdning
Jan goras mot de resultat som besiktnings-
mannen kom till, ndmligen att vagnen hade
en egenvikt av 920 kg, vilket ger en
tjdnstevikt av 995 kg

Med hjilp av sina register kunde Volvo
lokalisera vagn nr 8, och dgaren var till-
motesgiende nog att lita kéra den till
Goteborg didr den vigdes ay Sakrevisio-
nens mannar. Den visade sig di ha en
egenvikt av 957 kg, siledes 37 kg mer &n
vid typbesiktningen.

Detta leder in pi fragan om sjilvfor-
tyngning. Genom att grus och smuts sam-
las pa olika stéllen under och inuti vag-
nen samt genom att kladseln och vissa
andra delar drar at sig fukt sker en suc-
cessiv viktokning under den forsta tiden
vagnen anvands. Hos Volve har man
kunnat konstatera att denna viktékning
sker ganska snabbt under de 2.000 forsta
milen varefter vikten i fortsattningen
hilller sig praktiskt taget konstant. Till
detta forhillande har Sakrevisionen inte
tagit stallning. f

Nista steg i undersokningen gillde bo-
lagets egna tjanstevagnar. De 23 Volvo
PV H4:0r som vigdes visade efter av-
drag av 45 kg for sjalviortyngning en
medelvikt av 921,5 kg, Vikterna variera-
de emellertid nigot. En nirmare under-

sOkning av orsakerna till variationerna i
vikten visade bl a, att olika ringutrusi-
ningar gav viktskillnader pd upp till 6
kg. Vid vagning av tio karosser i samma
serie konstaterades vidare att differensen
mellan den tyngsta och den littaste upp-
gick till 7 kg. Detta beror pa vissa varia-
tioner som uppstir vid svetsningen, Man

(Forts. pd sid. 4.)

Tararsiitet pa
143 em | bredd och det finns plats fir tre

standard  Vangunard miiter

personer, men man  far bara  sitte  tvi.
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Riktantennen av sheam»-typ bestdr av fyrn
kvartsvagsdipoler matade | de intilliggande

iindarna, Strialning { riktning Sydamerika.

N
>

Hiir pid Java bor en holliindsk sockerfabri-
kant som Ingenjir Hans Ellaeson nyligen
hade fiirbindelse med pd 10-metersbandet,
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SMOWL Hans Ellaeson, | det civila konstrukttr hos Standard Radio i Ulvsunda, befinner
slg nu hundratals mil hiirifrin, niirmare hestiimt hos en annan sham» i Barcelona, Han
talar hiir pa 20-metersbandet, som iir det som mwest anviinds fér langviiga forbindelser,

KONTAKT MED KOREA

n man sitter ensam i ett litet killar-
Erum i Bromma, Men han ar andock
lingt ifrAn ensam — nej, han har hela
véarlden till sillskap.

Han slar till strombrytaren, fattar
mikrofonen och anropar (i Gversittning
fran det internationella radiotrafikspri-
ket) :

— Allmént anrop, allmant anrop, pa tju-
go meter, speciellt de brittiska 6arna, frin
SM5WL i Stockholm, Sverige! Allmant
anrop, allmiant anrop!

Och svaret kommer nistan omgfende:

— Hallo SMS5WL, hallo, SM3WL, det
ir en spansk station i Barcelona, som ta-
lat

Dirmed ar forbindelsen etablerad. Med
250 watts effekt skickas radiovigorna ut
frin sandarantennen i Bromma och med
endast samma effekt som en 50-watts-
lampa kommer svaret nerifrin Barcelona.
Konversationen som fors pa det internatio-
nella radiotrafikspriket engelskan avslu-
tas med Omsesidiga loften om att skicka
bekriftelse pi den) uppnadda férbindelsen
i form av QSL-kort — korten som radio-
amatoren samlar med minst samma for-
tjusning som andra samlar t, ex, frimar-
ken.

Den hér. sindaramatéren har ocksi fler
sidana QSL-kort 4n de flesta sindarama-

TEENIKENS VARLD 22/50

En principritning av Elinesons riktantenn.

»+ DR RyozoNa
o JRADIOSM

oy

Ellacson har fler QSL-kort iin nAgon annan
svensk amatbrsiindare, Hiir ett frin Korea.

torer i vart land, Det dr nimligen den i
amatorkretsar inte okiande ingenjor Hans
Eliaeson, 1947—50 sekreterare i Forening-
en Sveriges Sandaramatorer (SSA), som
fick sin licens redan 1928 och var svensk
pionjar pad 10-metersbandet — det band
som numera skattas hogst av amatérerna
for fjarrdistansforbindelser,

Man tror kanske att en sidan erfaren
QSL-jagare skulle ha en ytterst dyrbar
och kinslig mottagare for att kunna upp-
fanga vigor aven frin svaga amatorsta-
tioner i fjarran linder, men det ir inte
alls fallet.

— Den mottagare jag har, siger
SMSWL, som Eliaesons amattrbeteckning
lyder, ir en ombyggd »surplusy som jag
kopte for 70 dellar (vid den tidpunkten
ungefar 440 kronor) direkt frin Amerika
i slutet av kriget. Den gir givetvis bara
pi kortvag och ger god uteffekt f6r signa-
ler av storleken 1 mikrovolt, medan var-
det f6r en ordindr rundradiomottagare hal-
ler sig omkr. 10 mikrovolts styrka, men den
ir diremot mycket selektiv. Bandsprid-
ningen ir ndmligen si stor att t. ex. 20-
metersbandet — omfattande frekvensom-
radet 14.000—14.400 kp/s — motsvarar en
skala pid 7 dm, medan samma omride i en

(Forts, pa sid. 37.)
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Nykorade HELGE

np, med lagerkrang och

speedwaymiistaren,

BRINKEBACK,
SM-plakett, Sveriges biiste motoreyklist,

Vargar-

Mellan tiivlingarna fir »Brinken» 1
dilckfirsiiljare hos Knut Bjuhr,

prissamlingen iIngar iiver
ishockey- och fotbollsmedaljer

Fru Elsa Brinkeback skiiter urklippssamlingen, Det iir atskilllg:
med spaltutrymme som fignats den skicklige och munvige »Vargen»,

HAN VINNER PA STARTEN

Av Nils Tengberg (text), Erik Collin och Arne Rygin (foto)

‘ Far det a»fels man som vann Arets

speedway-SM ? Det finns de som me-
nat det., Helge Brinkeback namndes inte
bland toppfavoritnamnen fore den stora fi-
nalen — men det var kanske dirfor som
denne oradde dstgdte satsade for fullt och
kunde kora sa helhjartat utan att hehova
genera sig av aft infria . k. hogt stillda
forvintingar. [Lfter segern var pressen

ganska enig: Helge Brinkeback var en
vardig mistare och — det har sagts pa
atskilliga hall — han hade dokumenterat

sig som Sveriges baste motorcyklist, en
allround-man som ar lika siker i sadeln
vare sig det galler scramble, TT eller
speedway.

LAt oss titta lite narmare pa denne
gosse, hela  Motor-Sveriges  »Brinkeny,
Vargarnas slagfardige srevolutionirs,

»Prinken> boriade ika motorcykel re-
dan vid 15 ars alder och deltog i sina
forsta tivlingar redan fore kriget. Nagot
livligare tiavlingsdeltagande blev det emel-
lertid inte forrin efter den stora varlds-
branden och Norrkopingsféraren fick vanta
till 1947 innan han gjorde vad man skulle
kunna kalla ett genombrott. [let var i
april 1947, di »vargen» pi en 350-kubiks
Velocette slog Gunnar Olsson, Hedemora,
som korde en 500 AJS, Tavlingen gick i
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Halsingborg och gav eko over hela Mo-
tor-Sverige. Vi saxar nagra tidningsru-
briker: sBrinkeback slog Gunnar Olsson.
Sensationell  storseger i Skdanetivhing»
Nu bérjade Brinkebacks raska marsch
mot stjarnorna. Till att borja med blev
det mest tillforlitlighetstavlingar, dar han
lig val framme, men si smaningom kom
scramblesporten pa allvar pa tapeten. Ef-
termalet till 1947 Ars Saxtorps-scramble
kom i form av trespaltsrubriker i tid-
ningarna: »Brinkeback slog nordiska eli-
ten infor 13.000 i Saxtorp.s »Brinkeback
stverdn 1 Saxtorps. Osv. Sydsvenska
Dagbladet konstaterade: »Sleipnersijarna
bist i kondition pd Saxtorps» Diarmed ha-
de ishockeyliraren och {fothollsspelaren
Helge Brinkeback frin Sleipner tagit ste-
get ridtt upp i den svenska motorcykel-
eliten. Bldddrar man i gamla tidnings-
lagg domineras sportspalternas scramble-
referat under de kommande &iren av
»Brinkensy namn. sFantastisk uppkiorning
ar Brinkebacks, »Fantomdbning av Brin-
keny bley snart vardagsmat for sport-
journalisterna, Snart kom det ocksd andra
tongdngar : »Brinkens dirttrackdebut éver-
tygande» Serien hade kommit i ging.
Arne Bergstrom behovde sin stjirnseramb-
lare pa speedwaykolstybben och s& blev

»Brinkens ett stort namn ocksd pi rund-
bana. Han bley parkamrat till Olle Ny-
gren vad det led och ganska snart var
han lika namnkunnig i speedwaykretsar
som sin yngre klubbkamrat. Det sager det
mesta om hans karriar pd kolstybben att
han nu liksom denne har erévrat ett SM-
tecken och varit en av de svenskar som
framgangsrikast kampat mot engelsméinnen
pa svenska banor.

B;inkeback bérjade sin karriir pi det .
ratta sittet. Med att fka landsviig och
darifrin ge sig over till terring och
rundbana, Han har alltsd lirt sig motor-
cykling fran grunden. Sune Carlsson har
gitt motsatt viag, Han borjade direkt
bland de stora speedwaykanonerna och
klarade sig ypperligt tack vare medfédda
anlag. Men nar det verkligen giller maste
man ha en solid grund att bygga pi. Det
hade Helge Brinkeback och det var dar-
for han vann SM i speedway 1950!
Vidare: »Brinken» har vunnit Novem-
berkdsan, en av virldens hirdaste lands-
vagstavlingar, varit toppman i Junelop-
pet m. fl. TT-lopp och tillkimpat sig
landslagsplats i moto-crosslaget tvA ar i
féljd. Det ar darfor inte fér mycket sagt

TEKNIKENS VARLD 22/50



Sidan iir championstilen, Helge

om man utnamner Helge Brinkeback till
Sveriges frimste allround-forare.
" »Brinkens ar emellertid kanske ocksi
Sveriges frimste allround idrottsman over
huvud taget. Han har med framging spe-
lat bandy, varit mycket fargstark ishockey-
forward i Sleipner, tagit fem DM-tecken
i hastighetsikning pa skridsko, spelat fot-
boll — ocksd i Sleipner — och ir dessut-
om tamligen framgingsrik i1 bordtennis
dir han t. o. m. tagit set pA Tage Flis-
berg! Fran idrotten har han fatt sin kon-
dition och han 4ar en av de fi motor-
stjarnor, som byggt upp sig frin grunden
med terranglopning vid sidan av me-tri-
nandet. Sadant ger SM-guld i speedway !
Nir man talar om Brinkeback som all-
round fir man inte glomma att han aldrig
lyckats pa isbana och att han i fortsitt-
ningen inte dmnar ge sig denna sport i
vald, Trots alla meriterna i vinteridrotter.

Vad dr da SM-segern vard? I rena kon-
tanter ca 900 kr. »Brinken» riknar dock
inte i pengar utan i goodwill. Det ar
typiskt for honom att inte bry sig det
minsta om hur mycket en tavling in-
bringar, vilket ‘trots allt ir ganska va-
sentligt i den dyra motorsporten. Han ar
en sidan entusiast sjilv att han inte kan
forstd dem som Aker for sndd vinnings
skull. For honom &r sporten sjalv till-
ricklig kompensation fér utgifterna. Han
tycker om att dka och offrar garna sin
fritid pd att se andra i farten pa tivlings-
banan. Hans svurna fiender ar alla de,
som ekonomiskt utnyttjar sporten och som

TEKNIKENS VARLD 22/50

Brinkeback
Stadions regnbléta och saphala kolstybb., Det var mycket tack

i segerspeed pa

inte tvekar att gora sig pengar pia det
upphaussade motorintresset,

Nyckeln till »Brinkensy segrar ligger i
forsta hand i hans goda fysiska form
(han har slutat konditionstrina numera,
men har den grundkondition som erford-
ras), hans kalla nerver och hans férnim-
liga maskiner. Pa landsvag och i scramble
kor »Brinken» en Ariel Red Hunter 500,
som ar foga modifierad men som likvil
torde vara en av de vassaste maskinerna
i riket. Det enda som utvindigt skiljer
den fran en vanlig Red Hunter ir den
valdiga, ljusa dubbelsadeln. P4 speedway-
tavlingar grenslar han en helt vanlig Jap.
Det éar alltsd inga markvirdigheter »Brin-
ken» kommer till tivlingsbanorna med,
det dr bara det att de halls i ett sidant
skick att de alltid gir som de skall. Dar
han inte hinner »meka» sjilv fir han
hjalp av skickliga kamrater, som gor
grovgorat at honom mellan de tita kor-
ningarna,

Nir supporters ber »Brinkens om hans
autograf, brukar han skimtsamt fri-
ga: »Skall det vara med eller utan
sling?» Han ar tilmodig nir det giller
att hjalpa sina smd beundrare, och han
har inte minst darfor blivit en ay landets
populdraste motorforare, »Brinkens var i
sitt livs toppform vid Stadion-SM och
vad han vann pid var framforallt de per-
fekta starterna. En typisk speedwaydetalj
saledes. Skulle han sjalv ge en forklaring
till varfér han vann skulle det vil nir-
mast. vara att han ville ge publiken full
valuta for pengarna.

viare sin erfarenhet frin scramble som »Hrinken» sd suveriint be-
miistrade det sviira viiglaget och siikerstiilide sin dvertygande seger.

»Brinkens» maskiner iir alltid 1 higsta
trim, Granskar hiir Jap'ens eylindertopp.
1y



Abarths nya La Monza-vagn har ett stabilt chassi i kraftig 1ad-
konstruktion. Framhjulstjiidringen ifir av Porsches konstruktion,

Den »legendariskas itallenska racerfirnren Tazlo Novolari (slttan-
de) kiirde en av Abarth-vagnarna | senaste Targa Florio-loppet.

KOSSOR BAKOM RACERSTALL

TURIN 1 november.

an har lite svart att forestalla sig
i\/]att lugna och savliga kossor skulle
kunna ha nagot gemensamt med vindsnab-
ba, vrilande racerbilar, men faktum &r
att ett jattestort norditalienskt lantbruk
med nigot hundratal kor sedan en tid till-
baka driver ett helt racerstall. T sitt eko-
nomiskt sikert mycket betungande viry
har kossorna virdefull hjilp av ett antal
textilfabriker och diverse andra industrier
som alla Ags av en italiensk storbonde och
passionerad raceriantast, A#mando Scag-
liarini. Racerstallet bildades for nagot dver
ett ar sedan och fick namnet Abarth & Co
efter chefsingenjéren Carlo Abarth som
ar en av de skarpaste motorhjirnorna i
Italien just nu. Med »Co» avses familjen
Scagliarini som forutom fadern bestir av
tvd soner — bada ar aktiva tivlingsforare.
Den yngre av sonerna, Guido, har tre ir
i foljd varit italiensk mastare i sportvagns-
klassen for 1.100 em?® vagnar. Dittills hade
de kort olika mirken, foretradesvis
Cisitalia, men fabrikerna var inte alltid
si villiga att slippa sina bista vagnar i
handerna pi dessa fartbohemer och dir-

La Monza-vagnen har en hijd av endast 1,3
meter, Med denna Kaross iir toppfarten ea
190 km/t, men genom en spetsigare front
och ett lingre bakparti kan farten Gkas
ti1l 220 km/t. Stdende bakom vagnen chefs-
konstrulktiiren, ingenjir Carlo Abarth.

s

Av Sven Salonius

for tyckte pappan det var lika bra att bilda
ett eget racerstall.

For att ha nigon chans pi de kontinen-
tala racerbanorna duger det emellertid inte

-att komma med vilken hemsldjd som helst

och darfor slog man pd stort med en ging,
Tillsammans med en annan kind racer-

expert frin Cisitaliafabriken, ingenjér
Luciano  Schols, fick chefsingenj6ren

Carlo Abarth i uppdrag att organisera {6-
retaget. En modern verkstad 1 Turin fick
bli »hogkvartery och redan ett par ména-
der efter starten visades det forsta resul-
tatet, en omtrimmad Cisitaliaracer som
med Piero Taruffi som forare tog hem
italienska masterskapet 1949, Sedan bor-
jade framgingarna komma slag i slag,

Guido Scagliarini blev i fjol italiensk -
mistare i sportvagnsklassen med en tvi-
sitsig Abarth-vagn och vid arets La Mon-
za-tavling vann han den verkliga stor-
segern med en helt ny sportvagn, en tvé-
sitsig kupé som nog kan anses som en av
de snabbaste 1.100 cm®-vagnar som existe-
rar f, n, Den har en toppfart pa 190 km/t
och slog nytt hastighetsrekord pi la
Monza med 136 km/t. Har kan man knap-
past langre tala om sportvagn i egentlig
bemarkelse, Abarth »La Monzas som vag-
nen kallas, fir ndstan anses som en ren-
odlad racer, inbyged i en vanlig kaross.
Motorn ar en fyrcylindrig ombyggd Cisita-
lia med 1.090 em® volym som vid 5.750
v/min utvecklar 83 hk.

Chassiet ar av kraftig ladkonstruktion
av samma typ som numera tamligen all-
mint anvinds av ett flertal italienska ra-
cermarken. Eftersom Abarth & Co ar re-
presentant for professor Porsches firma i
Italien har man helt naturligt anvint sig
av dennes kinda framhjulsfjiidring, men
i motsats till manga andra extrema vagnar
har Abarthmodellerna stel bakaxel med
bladfjadrar och dubbla teleskopiska stot-
dimpare. Man anser namligen att sving-
axlar inte har nigon storre praktisk be-
tydelse forran farterna borjar komma upp
i hetydligt 6ver 200 km/t.

- (Forts. pd sid. 37.)
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»TUNNAN» MED RAKETER visades nyligen fir firsta gingen vid Frioson diir den | siill-
skap med flygvapnets Gvriga typer av reajaktplan — J 28 och J 21R — gav en verknings-
full demonstration av det svenska jaktflygets miijligheter som attackflyg. Hiir ser vi J 29 :an
1 full krigsmundering (tva av de atta raketernn redan avlessade). T, h. | full aktion,

‘3 29:ans provflygare Idjtnant UM Sundberg

kommer frin Férstkscentralen paA Malmsliitt,
TEKNIKENS VARLD 22/50

:l Ab Hans G A;:_dersson

edan i borjan ay nista ar kommer va-
R_ra svenska jaktflottiljer att hirja ut-
rustas med Saabs sensationella jaktplan
»Tunnans, | 29-bestillningen, som lar
vara den stérsta i den svenska flyg-
industrins historia, omfattar enligt vissa
uppgifter inte mindre @n 500 flygplan till
ett sammanlagt varde av flera hundratals
miljoner kronor,

Detta och mycket annat — bl. a, att
J 29 overtraffat alla forvintningar i friga
om hastighet och mandverformiga — ay-
sljades vid en imponerande skjutuppvis-
ning med raketer, som Flygvapnets for-
sokscentral nyligen anordnat i Ostersund,
vid F 4:s skjutplats pi Froson, I uppyis-
ningen, som egentligen inte var nigon
uppvisning utan en av slutfaserna i
J 29:ans utprovning, deltog inte endast
»Tunnans utan dven flygvapnets Ovriga tvi
typer av reajaktplan, J 28 och | 2IR —
alla med samma dvertygande resultat.
Dirom kan den tredubbla mélkontrollen
berdtta. Naturligtvis imponerade ] 29:an
mest ndr dess raketprojektiler med unge-
fﬁgl dubbla - ljudhastigheten susade mot
malet, E

Nya raketstall

_ Vad skjutproven med J 29 betraffar ut-
iordes dessa med den for #dndamalet spe-
(Forts. pd sid. 40.)
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SBK SKYDD AV TRA OM NAGOT FINNS INOM TVA \ 1 @l
SKYDD | PORTGANG SKYDDAR MOT VARMEVAGEN OCH

STEGS AVSTAND. SKYDDA ANSINTE NACKE, HANDER
1 MOT BRAN

NEDFALLAKDE SPILLROR . OM NI DRAR BARNVAGH, TACK

BABYS ANSIKTE OCH STOPPA SSALY HUVUDET UNDER

KRYP UMDER ETT BORD OM Ni AR INOMHUS . STORSTA
PARAN KR DR cHOCKVRGEMN . EN BORPSDUK BVER HU-
VUDET SKYDPAR MOT GLASSPLITTER.

DYH UNDER SWRIVBORDET MED RYSGEM
RET SIONEN . DETTA

ET OMEDELBART EFTER EXPLO
HINDRAR ER &TT i SKARGRR FRAN KRINGFLYGANDE

MED HulLy AV GEIGER-
MATARE KOMTROLLERAR
SARSHILT UTVALT MAN-
SHAP RADIGAKTIVITETEN

ATT BEKKWOA ELDSVRDOR BLIR EN AV DE FORSTA UPP-
GIFTERNA EFTER EN ATOMBOMBEXPLOSION

¥

BLODTRANSFUSIONER BLIR PUORBANDSPLATSERMNAS
PR GRUND AV ATT SA MANGA BU -

STA UPPaLFT
VIT SKURNA AV KRINGARGANPE GLA

Moo ATT BEHANDUA BRANNSKADOR BLIR EN AV

SIVKHUSENS FRAMSTA UPPGIFTER.

OM INGET SKYDD FINNS | OMELBAR NARNET, KASTA ER
NER PETROTIOAREN S TATT INTILL EN HUSVAGG NI
KAN KOMMA. DETTA SKVDPAR ER MOT NEDSTORTANDE
TEGEL ©.0. OM NI BAR EN PORTFOLY, KASSE 5.,
tl'c:( ANSIKTET MED DET.

OM DIKE FINNS | NARHETEN — DWK NED | DET Qi
. TRMCK. OM TVATT PR TORK PINNS INOM RACKHELL
DRA DET OVER ER, DR DET SHYODAR MOT HETTAN

SPECIEWLA PATRULLER GRAVER FRAM PERSONER
SOl BEGRANTS UNOBR INSTORTANDE HUS-

BLODANALVS KOMMER SNABST ATT GORAS 38 ALLA PATIEN-
TER FOR ATT SE OM DE VITA BLOPKROPPARNA SNABBT HAR
MINSKAT | ANTAL — ETT YECKEN SOM TYPER PR AT
PATIENTEN LIDER AV RADIOAKTIY SWKDOM.




HAN LYCKADES! Efter ctt par mAnaders experiment kan nu
25-frige John TUllsten, som #ir fiérlamad i bada benen, kira sin
digandes Dyna-Panhard utan att anoviinda benen, Fotbromsen iir

monterad {ill ryggstidet —
bakat (1) —; gasreglaget har han placerat 1 ratten, och frikoppling
och viixel som sitter tillsammans skiter han litt med hiéger hand.

\

VAXEL OCH
| FRIKOPPLING
R

Johin bromsar genor. att lute sig

Han tillhorde de fysiskt starkaste, vann
en skidtivling ungefir varannan son-
dag i hird norrlindsk konkurrens, exerce-
rade vid jagarbataljonen i Kiruna dar
han var med om den hirdaste svenska mi-
litirstrapatsen hittills — en fjallmarsch
med fem mils dagsetapper upp till Kebne-
kaises topp, packning: 30 kilo — och ut-
togs att representera Sverige i den svenska
militirpatrullen i S:t Moritz... Di kom
barnférlamningen. Det var for tre ir se-
dan. Efter en ling sjukhusvistelse Ater-
vinde den di 22-irige John Ullsten till
Bjista utanfor Ornskdldsvik med bida be-
nen férlamade upp till hofterna. Den star-
ke ynglingen kom hem som invalid,
Andra aktiva ménniskor skulle kanske
ha dragit sig tillbaka och blivit passiva
enstoringar efter ett sidant slag. Men John
hade alldeles for mycket krafter kvar i
kroppen, »sviker benen fir man vil trina
upp armarnas blev hans valsprik. Och han
har sannerligen skaffat sig armar av stal,
Eller vad sigs om en 25-dring utan ben
som jobbar i skogen, filler trid och hug-
ger ved, paddlar sin kanadensare utfor
forsar och fall — i somras var han si
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Modellbygge har blivit 25-arige
John Ullstens liv sedan han for
tre ar sedan fick barnforlamning,
Av Sven Broman (text) och Arne
Schweiiz (foto),

En hilvarm som Hir monterad till det rorliza

ryggstidet trycker pid bromspedalen da
chaufféren lutar sig bakit. Vid normal kor-
ning kan han sitta i naturlig stiillning med
ryggen tack vare en {fjiideranordning,

langt ut i Bottenhavet att han inte sig
land —, milmedvetet bygger fartygsmodel-
ler dag efter dag, skaffar sig bil och for
det andamilet sjalv forlanger landsvigen
100 meter for att komma nidrmare bosta-
den. (Han kunde inte sitta i rullstolen utan
lag pi vagbanan med spaden, hyggde vat-
tentrummor och fyllde igen!) Ja, han ir
verkligen bra mycket mindre invalid in
manga av oss med benen i behill, ,

I somras skaffade sig John en bil, en luft-
kyld Dyna-Panhard. sDet ir farligt for
en invalid att bli stiende i en norrlandsk
skog med fruset kylarvatten utan méjlig-
het att kunna ta sig ur vagnen.» Han hade
funderat lange piA hur han skulle dndra
om manoverorganen sa att han sjily skulle
kunna kéra bilen trots att han inte kan
rora en fotpedal. Helt nyligen kunde han
ocksd efter minga indringsprocedurer vi-
sa upp sitt mirkliga, men vil genomtinkta
resultat for bilbesiktningsmannen Gésta
Westman i Harndsand, som inte hade
nigra invdndningar, Nu bromsar alltsa
John med ryggstodet som med en havarm
(Forts. pd sid. 42.)

(VAND) =21



(FORTS.)

i |
J listens ktful
KRYSSAREN i soveseren i
T I verkligheten 185 m I
”““ﬂ" BEHG” 18;‘(I'm.[§.:l:1'13n‘1marhetazl B
' anader, inte sillan fra
| NARBILD e overdelen ir

Enda siittet att besegra invaliditetens mirker iir att arbeta och hialla slg syssel- Anledningen till att John byggt »Niirnberg» och andra ty
satt, hiitvdar Jonn Ullsten som sjiilv kniipar I sin hobbyverkstad mest hela dagar- arna till tyska flottan frigjordes efter sammanbrottet, A:
na, Hiir justeras ett kanontorn pad slagskeppet »Tirpitz» som blir i skala 1: 200, om sina krigsskepp, »Nilrnbergs som vi hiir ser en detalj
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aste modellbygge ar den zink, koppar och silverstil (kanonroren). Kalibern i lad sa att den drar de tva dubbelverkande pumpar-
rgn, virderad till 5.000 kr. kulsprutor och kanoner stimmer pa 1: 100 mm! Mo~  na. Maskineriet har bl. a. 12 polhemsknutar av nal-
g, har i skala 1: 100, dvs. dellen dir forsedd med inte mindre an 384 ljuspunk- lagertyp. Fyra ankare, fem avstindsmitare. Bevap-
h modellen, varje dag i fyra  ter plus sex stora strilkastare och drar sammanlagt ning: 29 kanoner (bl. a. 3 torn med 3 15 cm-pjiser
1 5 pad morgonen iill 12 pa 200 watt nar alla lius brinner, I skrovet finns tre i varje), 2 flygplan, 4 trippeltorpedtuber pa 50,3 cm.
bjord av aluminium, tenn, motorer, en for varie propeller, en motor dr kopp-  Motorbatar, roddhatar, motorjolle, flottar, bojar.

ska krigsfartyg iir att de fultsitlindlgn. ritning- Vintern iir | antigande i Bjiista och John sirjer att Niitrafilven snart blir isbelagd. T sin kana-
ndra linder har inte sliippt ut alla uppgifter densare brukar han eljest paddla utfor den hiir forsen — och viirre forsar #inda (!) — sen benen
av sjisattes 4r 1937, 6556 mans besiittning. blev firlamade fir tre ir sedan har han triinat upp muskulaturen i armarna till det otroliga.
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EN KRAFTIG LANDSVAGSVAGN

Aterhdllsam i stllen, imposant till exterié-
ren, respektingivande i aecceleration och
fartresurser — Hotchkiss 20 CV  Artols,

Frackdomkraft — griper tag 1 stétfingar-
ataget, mandvreras wtan krypande ph alla
fyra under vagnen eller annan ekvilibristik,

Harda tag — Teknikens Viirld rannsakor noga vagnarnas stabilitet
och sladdningsegenskaper. De kan betyda mycket | en plitslig,

Civilingenjor Bertil Bjorkman
provkor Hotchkiss 20CV, en kraf-
tig landsvagsvagn med stora fart-
resurser och goda viigegenskaper,
sirskilt pA permanentad viighana.
Fordrar van hand vid snabb kor-
ning pa grusvigar. Tyst gang,
briljant acceleration. Kriver viss
armstyrka vid garage- och parke- =
ringsmanovrer.

Hotchkiss ar en stor och ganska tung
bil, som till vikt och yttre dimensio-
ner ar jamforlig med de medelstora ame-
rikanska vagnarna och har motsvarande
motorstyrka, Karosseriet fr relativt kon-
servativt i linjerna, men bar vittne om
fransk smak i formgivningen. Den ir im-
ponerande utan att verka pralig men vic-
ker uppmarksamhet genom den diskreta
soliditet, som ekipaget utandas. Inrednin-
gen dr gedigen som sig bér i denna pris-
klass, med instrumentbrada av polerat tri,
utmérkt stoppning i alla siten samt di-
skreta och solida beslag och tillbehér, Sir-
skilda anordningar f6r ventilation och upp-
varmning var inte forutsedda vid tillverk-
ningen, men generalagenten hade byget
in ett effektivt virmeelement.

Vid ratten har man god sikt framit och
det gar att se motsatta sidans stinkskirm
om man stricker en smula pd sig, vilket
ger en sakerhetskdnsla nir den stora vag-
nen skall mandvreras i garage och vid
parkering. Framsitet 4r bekvimt, fast
ryggstodet lutar ganska mycket bakit,
Ratten har stor diameter och sitter tim-
ligen hégt. Vagnen r forsedd med de pa

-franska bilar vanliga signal- och belys-

ningshdvarmarna under rattkransen, vilka

enligt var uppfattning dkar bide siker-

heten och behaget vid all kérning. Bland

instrumenten saknar en nordisk bilist
2 (Forts, pd sid. 40.)

ey ey

Den sobra kylarmasken riéddar vagnen fran
att verka Julgran — men lamparsenalen iir
effektiv och flodbelyser viigbanan vid behov,

En motorhuv
exlindriga hundrahiistaren fir smidig och vid

full av motor — den gex-

behov  ristark, ghr tyst och behagligt.

kritisk trafiksituation, Hjulen féljer viighauan bra och bakvagnen
pé Hotehkiss har sd gott som ingen sviajtendens, (Foto: H. Berger.)
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Bakstiinkskiirmen pi Puch kan som pia de
flestn moderna maskiner fiilllas upp fir att

det skall bll littare att rulla ut hjolet,

En totalvy av den vackra Puch'en avslijar
vevhusets rena linjer och hur perfekt bak-
hjulsfifidringen smiilter in 1 den dvriga ra-
men,. Lackering | svart, ritt eller krom,

Hastighetsmiitaren iir som pi andra tyska
maskiner inbyggd 1 stralkastaren, Lock fir
bide bensin. och oljebehdllare pi tanken.

Puch 250 dHr verkllgt bekviim med sin bak-
hjulsfjiidring av teleskoptyp, Pi sidann hiir

stenlga skogsviigur kir man littvindigt,

FOR BEKVAMA FORTKORARE

Nils Tengberg provkor Puch 250 TF ’

tt ganska skamfilat exempel av Puch

250 TF stilldes nyligen till TV :s for-
fogande for provkorning. Fordelen med
att fa en gammal och val anvind maskin
ar att man inte behover ta nigon hansyn
till motorns karvhet utan kan lita den
varva ut for fullt. A andra sidan ar en
aldre och inte alltfor wvilskott maskin
knappast lika smidig att kora som en helt
ny och wvira omdomen om 250-kubiks
Puch kommer att i nigon min piverkas
av dessa faktorer.

Det ligger nira till hands att jimfora
Puch med den i denna serie tidigare be-
skrivna TWN 250, Det visar sig vid en
sadan jamforelse att Pnch en ar snabbare
och betydligt mer »rivigs, medan TWN
ligger avsevart dver i frﬁga om kvalitativt
utforande. Om man narmare studerar
Puch skall man finna att svetsar o, d. ar
ganska hafsigt utforda och knappast ag-
nade att inge nagot storre fortroende.
TWN diaremot var foredomligt svetsad
och alla detaljer varslade om sann tysk
grundlighet. TWN {orefoll ocksa att vara
mera lattkord och litthanterlig — en smi-
dig stadsmaskin, medan Puch 250 mera
gor ett helsportigt intryck,

Det som mest imponerar pd Puch ir den
fantastiska accelerationen, som man fér
inte sa linge sedan knappast skulle trott
vara mojlig att uppni med en 250-kubi-
kare. Puch ar utan minsta tvekan mark-
nadens accelerationssnabbaste 250:a —

TEENIKENS VARLD 22/50

med toppventilade Guzzi och BMW i
fiarsk dtanke. TV korde Slussen—Gotgats-
backen i sallskap med ett gidng motorcy-
kelgrabbar (av vilka flera var utrustade
med storre, toppventilade sknarrars), men
i kronet av backen var det inte minga
som h..mgcle med. Pa grusvag river man
i vig si att man tror sig ha 20 i stallet
for 12 hk i motorn! 80 a4 90 km/t nis
mycket snabbt, medan man far hianga ritt
lange pd gasen (med onaturligt lingt pi-
drag liksom pd TWN) {6r att komma upp
i 100 km/t och darutdver. 60—70 km/t
ar fullt anvindbara genomsnittsfarter, som
lamnar motor och forare precis oberorda
i hur minga timmar som helst.

Puch 250 ir en verkligt bekvam maskin
att kora, Bakhjulsfjadringen av teleskop-
typ ar betydligt mjukare dan siidana bru-
kar vara och synes i lika hog grad vara
konstruerad med tanke pi bekvim kor-
ning for bade forare och passagerare som
pad att mojliggora konstant kontakt bak-
hjul-—vagbana. Teleskopgaffeln har en
extra ling och mjuk rorelse (110 mm)
vilket gor att maskinen bugar sig djupt,
nar frambromsen anvands. Men bekvam
ar fjadringssystemet som sagt i ovanligt
hog grad, Har ligger den icke- bakh]uls-
fjadrade TWN i la!

Vixelspaken ar ganska syar att han-
tera smidigt. Om man inte vill lida av
omma tir gor man klokt i att anvanda

hal och klack vid vaxlingar uppit. Ligena
ar emellertid bestimda och bra och det
finns inga chanser att man kan missa en
vixel. Om kopplingen ar foga mer att
saga 4n att den tycks tila slirning i 6ver-
kant utan att borja osa. En robust sak
med andra ord.

Eftersom Puch i olikhet med de flesta
andra tvdtaktare har separat smorjsystem
behover man inte riskera att fi byxorna
nersmorda av olja frin forgasarens luft-
intag o. d. Inte heller behdver man vara
s noga med att stinga bensinkranen en
bit innan man dmnar stanna, vilket man
bér gora med vanliga tvitaktare om man
vill undvika att fi forgasaren full av olja.
Puch'en var ocksd ganska littstartad, men
motorn tycks ha extra litt for att ge
mycket kraftiga bakslag!

Vighallnings- liksom bromsegenskaperna
ar foredomliga. Cykeln ligger som klistrad
vid vagen till synes oberord av farten,
kurvornas utseende och vigbanans beskaf-
fenhet. Bromstrummorna miter 180 mm
i diameter och mojliggor yttrest haftiga
inbromsningar.

Aven om detaljutforandet pA Puch 250
TF lamnar en del ovrigt att onska, for-
tjinar fabriken en eloge for sin som hel-
het synnerligen linjeskona konstruktion.
Att Puch'en som konstruktiv helhet ar
estetiskt mer tilltalande an TWN ar all-

(Forts. pa sid. 42.)
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vdr nya utstdllningsiokal for forsdljning av

JOWETT JAVELIN
PERSONBILAR

BRADFORD STATIONS-
OCH SKAPBILAR 2

EFFYH MIDGET RACER
samt tillbehor & ddck

Drottninggatan 106 Tel. 2102 85

BIL AB VANADIS

Kontor, service, reservdelar samt ny hypermodern verkstad
HUDIKSVALLSGATAN 4
Tel. 33 38 07 — 33 88 07.
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BYGG TV:s VAX]

Andra avsnittet av byggbeskrivningen till
TV:s vaxelstromsradio — forsta delen var in-
ford i forra numret.

edningsdragningen vid en sidan hir rak motta-
Lgare med ett enda hogfrekvenssteg erbjuder inte
heller nigra storre problem, eftersom de flesta led-
ningarna kommer att fora ligfrekvens, Man bor dock
lampligen skirma ledningen frin antennanslutningen
till spolsystemet samt jorda skdrmstrumpan. Aven den
icke jordade sidan av grammofonintaget bor lampli-
gen jordas, frin banankontakthylsan, fram till spol-
systemet dar en sektion innehiller omkoppling mellan
grammofon och radiomottagning, dirifran till poten-
tiometern—vyolymkontrollen och dirifrin vidare till
1:a ligfrekvensrorets (6S]7) galler. Genom denna
skirmning eliminerar man risken f6r att vixelstréms-
brum frin de nitspinningsforande ledningarna fangas
upp av denna kinsliga ledning,
I dyrigt framgér ledningsdragningen tydligt av bil-
derna. En spanningsomkopplare  samt sakring
har dven medtagits.

Mottagningsegenskaper

Det kan utan 6verdrift sigas att mottagningsegen-
skaperna hos denna 3-rors
raka mottagare ir syn-
nerligen goda. Med endast
en sladd fran antennkon-
takten till varmelednin-
gen och utan jord kunde
man i en villa i Stock-
holmstrakten’ hoéra  ett
antal europeiska stationer
med nastan hur stark
ljudvolym som helst,

Den  visentliga nack-
delen med en sadan har

rak mottagare, dir all
hogfrekvensforstirkning Ett forslag till inbygg-
sker i ett enda steg, ar nad: hibgtalaren placeras

att selektiviteten ibland  V&&Titt ovanpa mottagaren,

kan vara otillricklig —
sarskilt foér att atskilja en mycket stark lokalsindare
(som i detta fall Spanga) och svagare utlindska. For
att fa bort en sidan stark lokalsindare, som med
sina dvertoner gor sig gillande pa ett flertal stillen
pa skalan, ir det nodvindigt med vagfilla, Hur man
enkelt bygger en sidan skall beskrivas i foljande
nummer, For dem som inte hor i nirheten ay nigon
stark lokalsandare bortfaller diremot detta problem.
Det bor framhdllas att mottagarens prestation ar i
hog grad beroende pd att man ratt lir sig skota den.
Aterkopplingsratten (den mittersta) hor vridas till
just s nira sjalvsvingningsgrinsen att maximal hog-
frekvensférstarkning utan sjdlvsviangning uppstir. Vid

(Forts. pi sid, 42.)

man ligga hbgtalaren bredvid sjiilva
en sfdan hiir elegant, aviing lida,

Eller ocksa kan
rirapparaturen |
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ELSTROMSRADIO

TNC:s
publikationer

vill frimja god svenska
pa teknikens omrade

ORTVAS I 16-30m
(ORTVAS T 70-200m

TNC 0 VAGLEDNING

i TNC:s publikationer. Omtalar
i detalj var olika fragor och no-
menklaturomraden behandlas .. 1 kr.

ErER-
. KOPPLING
NOLYMHONTRALL
TNC 10 Ordsamling

Alfabetisk sammanstéllning av ord-
rekommendationer som ldmnats eller
godtagits av TNC. Fyra hiiften hittills
utkomna:

a—e, f—j, k—m, n—r; per héfte 2 kr.

TV:s vixelstrimsradlo sedd framifrin. ..

TNC 2 Skrivregler

for ordforkortningar, sifferut-
frvele i sl s i sieied 1 kr.

TNC 1 Internationella bokstavsbeteckningar

for fysikaliska storheter och
mittenheter il bl 2 kr.

TNC 8 Hallfasthetsldrans
ben#mningar och beteckningar.. 2 kr.

TNC\5 Gjuteriteknisk
gL 5 ST, SN el N S 1 ) 1 kr.

TNC 16 Verkstadsteknisk
()t b1t f R e R SR S 5 kr.

TNC 9 Floder och kanaler

Fyrsprakig illustrerad teknisk
o cin 8 L0 B D ol s S e i it

TNC-spalten

Atta hiften, vartdera med omkring 25
uppsatser som publicerats i tekniska
tidskrifter under aren 1941—1949. Av-
handlar teknikens sprik och termer,
ordbildning, spraklig logik, fdorkort-
ningar m. m.

TNC 3, 4, 6, 7 och 11;

per HHEE i ew s ave o g 1 kr.
TNC 12, 13 och 1T7;
QEP BAtta T IRE,. ey 2okr,

Erhalles i bokhandeln eller fran:
SVERIGES STANDARDISE RINGSKOMMISSION

Box 16323 — Stockholm 16

.« . 0ch underifrin,

TEEKNIKENS VARLD 22/50

27



* VARDAGSTEKNIK %

Resestrykjdrn

Kronan kallas det hdr lilla resestryk-
jarnet som tillverkas av Elektro-Gennel,
Stockholm, Det ar inte mycket storre én
en elektrisk rakhyvel just med tanke pi
att det skall ta liten plats i bagaget. Det
ar elektriskt och passar till alla spin-
ningar. Omstallningen gérs med en liten
knapp piA trihandtagets oversida och
strykjirnet levereras med en fast mon-
terad 2 m ling gummikabel. Pris 28: 50.

Cello av plywood

Det finns minga sitt att utéva en hobby.,
Overlirare Herbert Yates vid Alport
shool i Cheshire, England, agnar sin fri-
tid at att bygga musikinstrument ay ply-
wood. Hir spelar han pi en cello som
bygegts av detta material. medan tvi av
hans elever hér pA med var sin plywood-
fiol i handen, Hur det liter nir man

. spelar pA instrumenten fortaljer inte hi-
storien, imen vi gissar Stradivarius inte
skulle vara riktigt nojd.

Skruvnyckel :
e
Av en nyckel kan man AvS%eas [/ A
litt tillverka en liten men e
praktisk skruvmejsel. Man TN

sdgar av den som pi teck-
ningen och filar den till
onskad grovlek. Vill man,
si kan man ocksd sitthiarda
den, men det behovs inte
om man inte skall skruva
allt for hirt,

Stig Bjornson.

28

GOR SMYCKENA SJALYV

Med hjilp av en penna, ett karbon-
papper, ett batteri och nigra kemi-
kalier kan man géra de trevligaste or-
nament, smycken o. d. av metall. Da-
maskering heter det pd fackspriket. Si
har gir det till:

1) Man ritar upp det 6nskade monst-
ret pi ett papper och overfor det till
metallen med penna och karbonpapper.
Ett syrabestindigt lack, t.ex. asfaltlack,
anbringas pd de ytor som inte skall etsas.

2) En 20-procentig saltsyrelosning halls
i ett emaljerat kirl eller en glasskal, och
plusledningen frin ett ackumulatorbatteri
fasts vid metallen under det att minus-
ledningen siinks ned i syran, Nir etsning-

en har natt ritta djupet utbyts syran mot
en losning av 680 gr kopparsulfat, 170 gr
svavelsyra och 4,5 liter vatten, varpi bat-
teriledningarna skiftas sii att plusledning-
en gir ner i losningen och minusledningen
till metallen.

3) Nar kopparn fran losningen har nitt
samma hojd som den ocetsade ytan, tar
man upp metallén, ger den dess ritta
form, t.ex. ett armband, och avligsnar
lacket med aceton.

4) Poleringen utfors slutligen med puts-
duk av olika grovlek. Den slutliga glan-
sen polerar man fram med en bit satin
eller simskskinn,

Evert Berg.

Skicka in era hobbyidéer ¢ill TV!

?Slqm't\‘smc‘ﬁ.l for propellern

Aven den skickligaste motorbdtsforare

== kan gi pi grund eller pi annat sitt ska-

da propellern. Nir jag miste gora ni-
gon reparation pd propellern ute pi sjon
sitter jag férst pi en korg precis
som teckningen visar, Korgen ar helt
enkelt ett metallnit. Sedan kan jag jobba
i lugn och ro utan att riskera att nigon
skruv ramlar i vattnet.
Nils Svensson.

Lock fér benen

Det hiander di och di att koksstolar-
na maste malas om. D ir det nog gott
och vil att ligga papper pi golvet si att
man inte kladdar ner det — firgen
droppar ju si litt —, men annu bittre ar
det att stalla ett konservburkslock under
varje stolsben. Firgen rinner da i stillet
ner i locken och man slipper vara radd
for att papperet skall fastna pi de nymi-
lade benen, Erik Soderhielm.
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De riitta hjilpmedlen for teknikern och artisten: KOH -1-NOOR TECHNI-
COLOR, POLYCOLOR blyertspennor, VERSATIL tryckpennor, blyertsreser-

ver, radérgummi, passare, india-blick och andra utensilier med virldsrykte.

KOH-1-NOOR L. & C. HARDMUTH

CZECHOSLOVAKIA
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Skaffa Er en
EGEN BIO

Ni kan ordna mdnga trivsam-
ma och roliga stunder med kine-

matografen SE_N’ TOR =
en fullkomlig

dverraskning 1
fraga om lagt
pris och gedigen
kvalitet. Enrik-
tig apparat som
roar sivill iildre
som yngre.

Pr. kr 36:-

Film
« irullar om c:a 30 m. : 2:50

EPISCOP

iir en oumbiir-
lig apparat fér -

forstoring av bilder, foton, rit-
ningar ete. Ett verkligt fynd for
reklamtecknare, filatelister m. fl,

Komplett kr. 22:—
' fraktfric.
T T T T TSVENSK KINO

Bergsgatan 47 . Stockholm

Siind mig mot efterkrav 4+ frakt:

I «-.0 8t SENIOR ..,..,.. 2 Kr 36: —
vouo B EPIRCOP ... .. R o» 22:—

I voos Fllar film ....,. & » 2:30
(Uppgiv strimstyrkal) ...... volt

| N ¥ AT A e I

I BATEEE Tyl sl e 14 e |
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RADIOTELEFONEN

o YAN K. 'f’f

Ny forbdttrad konstruktion.

Den oerhirt populiira
radiotelefonen Yank
har nu utkommit i ny-
konstruktion. Ritning-
en fir liksom tidigare
mycket ntfiirlig och ap-
betsbeskrivningen be-
skriver i detali hur
byggandet sker, Genom
anviindandet av nytt
material iir apparaten
forbiittrad och samti-
digt firenklad, wilket
gilr att den kan byggas
med Litthet fiven av ny-
Yank #r fullt modernt

birjare,
byged och arbetar bra, en siindare-
mottagare som Hppnar stora mijlig-
heter, 8i konstruerad att den kan
anviindas dels biirbar och dels niit-

ansluten, Billiz att bygga. En full-
stiindig material-prislista medfisljer,

Bygg Er egen Yank — NI kommer
att bli stolt tver den. Yank, den
tradlésa telefonen fér envar, iir alla
tiders hobby och samtidigt praktisk,
Prig fir ritn. o. arbetsbeskrivn. 4: 50

Bilndes mot postfirskott varvid por-
to tillkommer, NSindarebestiimmelser
hifogas,

HOBBY-FORLAGET, Avd, T, Boras

GENOM ELD 0OCH
PAPPER

Inga kan iika mo-
toreykel som man-
narna  frin PJ§ 1
‘Striingniis, Furir
Gunuar Eriksson kir
med  firkivlek  med
50 km fart fiirst ge-
nom en ram med
papper och gedan
som hiijdpunkt ge-
nom en med brin-
nande trassel, AMen
fiirsiik inte giira om

det firriin ni  fiitt
tillriteklig triining,
BILTUR I
RYGGLAGE

Det hiir fir det allra
senaste slittet att roa
sig pd  Tivollt
Hamburg. Fem bi-
lar stfir i en tunna
s0m roterar, Av cen-
trifugalkraften hir-
jar wvagnarng ocksii
att gd runt, till slut
med hissnande fart,
Det iir ingen risk att
de ramlar ur, men
som en lten siiker-
hetsitgiird spiinns
dock passagerarna
fast med remmar,
Nitgot fiir Tolkets
Park ?

Det hiir dr den bilsta pennviissare Jag
har haft, Jag har gjort den av sandpap-
per som jag satt i ett tindsticksplin,

Evert Gren
.{‘*:?b\ | }
c
d
oy

&y
gy (2 A
p mi*) Y

£

Den

hiir

treviiga sfigelrestaurangens har jag
#jort.. Jag borrade hil, 1 tum i diameter och
2 tum djupa, i en bit triid pd sd sitt att kvistar.
na kan tiinstgira som gittplatser, Hillen fylls

il Svk:.'ll inte piv mig!
absolut ville ge honom

Det var du som

de vita misseni med brid, siid, talg eller nigon annan god

30

present, figelmat, Gilran Andersén
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PROGRESS

Rolls-Roycc tillverka reaktions-,
propeller/turbin- och kolvmotorer for vatje

typ av medelstora och stora flygplan.

VICKERS *VISCOUNT” PASSAGERAREPLAN
utrustat med fyra Rolls-Royce ” Dart” propeller [turbinmotorer.

RO LLS'BWOYCE

ENGINES
ROLLS-ROYCE LIMITED . DERBY . ENGLAND

Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockbolm. Tel. 6703 40 (vixel)

TEKNIKENS VARLD 22/50
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APROPA OMSLAGET

2 Planen  forsvinner niistan |
konstruktirens hand, Han fir
berlinare och heter W. H, Friese,

3 Modellen drive av  en gummi-
*® motor och man miste ha en pin-
cett til hjlilp niir den skall dras upy.

SPANNVIDD: 67 mm!

Starten har gatt, Modellerna flyger utmiirkt Inomhus, utomhus
miste det nilstan vara vindstilla om det skall gh bra, Minlatyrpla-
nen fir byggda av Japanpapper med tunna balsalister som stomme,

l Viirldens minsta modellflygplan stdr klara for start.
Det atdrsta av de tre iir 69 mm lingt, har en spiinn-
vidd pa 67 mm och den aktningsviirda vikten 0,635 gram.

Spv 800 mm. Sensationella flygegen-

Ny stralande TAVLINGSMODELL!
skaper, »Huginy ir den bista gummi.

"HUGIN”
; motordrivna modell som pa linge er-

bjudits de svenska modellflygarna. Flygtider om 3—5 min. uppnas litt
med en vilbyggd $Hugins.

Fillbar propeller, termilkbroms, trimroder m. fl. finesser,

Enkel och liittbyggd konstruktion, si utfird
att rena nybéirjare kunna undvika de svi-

raste detaljerna och dock fA en higviirdig
modell.

EBygesatsen ifir utford 1 100 9 balsa, den
biista som stir att fii, AKTA JAPANPAP-
PER till bekliidnad, kontursiigad propeller,
gummimotor av blista kvalitet, ritning i full
skala m. m, Mycket utforlig bygg- och flyg-
instruktion medfiljer.

= :
o 7o OBS! NI FAR VALUTA FOR PENGARNA — HUGIN"*
Otrolig stigférmdga KOSTAR BARA 6:50 PR BYGGSATS.

MOTOR MED "KRUT” | AMCO 35 cc.

0

Sensationellt nytt...

FARGAT TAPANPAPPER levereras fter,

AMCO 3,5 erbjuder mera Kkraft
éin niigon annan motor 1 denna
storleksordning, Jimn och vi-
Jhrationsfri ging.

LATTSTARTAD vilgar man

l\" siilllan siiga om en modell-
4o motor, men AMCO AR DET!
b i LEVERERAS SOMN

Kronor 78: — DIESELTYP ELLER
exkl, propeller, GLODSTIFTHOTOR
till samma pris, uppgiv endast vilket gom dnskas,
Vikt endast 90 gram. Vary pr/min, 13.000.
ED-MOTORER 1 LAGER

Nya priser faststiillda av fabriken,

BD IV 848 co Looilvisis e .« Kr 75:—
HIEROTTIE DA R R Sl SN el Lo 0 —
ED 1I 2 L e U » B60:—
D Bper s Rt i e e o M=
3010 B s i L S O et e s 45: —

Reservdelar finnes!

Konstrierad fiir modern linkontrollflygning, o

WPy

sminavidﬂ 575 mm.
En billig LINKONTROLLMODELL.

Passar de flesta i marknaden fire-
kommande dieselmotorerna,

Mycket limpliz att béria med fiir
dem som ej tidigare flugit linkon-
troll. Normalhastighet med 2 c.c, mo-
tor 60—-80 km/tim.

Byggsats med alla delar fiirdigsigade
av prima material, ritning i full
gkala, bygg- och flyginstruktion,
Pris pr byggsats .....,.... Kr 6: 50
Vi lsf{erﬁira motorer av olika slag
limpliga fir »Snurrens,

= TR Katalogen med supplement er-
hilles mot 40 dre i frimiirken.
. Innchiiller dver 100-talet bygg-

. Pt

stort eortiment — olika kvalitéer,
— llar Ni KATALOG Nr 8?2

satser till modeller av alla
% . slag, ritningar oech byggma-
e 2" terial, dieselmotorer ete.

. SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTAI - MALMD %
I orskoft 4+ porfo:
... 8t Byggsats Hugin
Ve AL s Baurren ........ 1y

G B0
4 G 50
+oo. Bt Motor AMCO 35 ............ 7T8:

+.v. 8t Semo balsalim, stor tub.... 0: 65
whiee BEBHIRLOR L S neiialih anni S w0
voos 8t Supplement L LLLiiiiieiins
IANIIIA: s win v iavabn

Adress ......

R OBLETIRERE B TR
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En mangsidigt anvdndbar pentod, ldmplig for sdvdl styrsteg och fre-
kvensfordubblarsteg, som effekisteg i klass B eller klass C. | klass C tele-
grafi lamnar detta rér vid 600 volts anodspénning 45 watts uteffekt och
i klass C telefoni med anod- och skdrmgallermodulering erhalles 40 watts
uteffekt. Priset d@r lagt och fullstindiga data erhdlles pa begdran.

Philips elekironrdr anvdndes vérlden over for alla dndamdl; rundradio,
television, mdtapparatur, industrilikriktare, hdgfrekvensvdrme, navigation,
svetsaggregat, réntgenutrustningar, elekiromedicin m. m.

P A

Full effekt . Reduc. effekt Dimensioner

Tye |VE | U Va (Vo' | Wa s Tt 7 Siindnings- max. | ut- n Sockel | max. | max.

Max. |Max. \Max.| by, |etfekt typ frekv. | effekt diam, | lingd

VI A|V |V | W |Mis| WI% Mpjs| W |% mm | mm

20 | 45 | 69 | Klass C-A 60 | 31 |56 5

PE06/40 | 6,3 | 1,3 | 600 | 300 25| 20 | 11 |31 . B-Al - 60 6|20 P 51 | 155
20| 38 | 69 , C—A3 agamod | 60 | 20 |55

Typ Glodstroms- | Anvindn, | Strommar Ovriga Sockel
P data omride mA data koppl.
EC55 | Vg=63V'| Discseal | I,=20 | S=6mAlY EZHD
1000-3000 Mpls | 1g=0.4 A | triod k=30
o0 | =63y | R 15 | s nzaay
500 Mpfs lg=045A | re och = 80 L
bland. rér
Vi=6, UHF-oscil- v = v | %
EC 81 pmbav ) e [ =301 5= 55k
1500 Mpls | 1f=02A | oy u=16 S
DCBO | Vi= 125V |UHFtriod | 1,20 | § = 35mAN 7503
500-750 Mpls | I = 0,2 A =14 By

TEKNIKENS VARLD 22/50

P& de ror som anvdndas inom modern mikrovagteknik
madste stdllas alldeles speciella krav, och i manga fall star
och faller mojligheten att konstruera ldmplig mikrovdg-
appdratur med de ingdende rérens ldmplighet for de
speciella uppgifterna. Philips forskningslaboratorier ha alltid
hort till de ledande i vdrlden dven pd detta omrade, och
hdr intill visas ndgra nya rértyper som dro resultat av
ett banbrytande forskningsarbete. Bl. a. mdrkes en ny spe-
cialtriod EC 55 som d&r anvdndbar upp till 3000 Mp/s.
Philips har ett stort antal ror for sddana specialdndamal
och vér réravdelning hjdlper Er att vilja passande typer.

PHILIPS



INDUSTRISKOLAN

e | K § TER f} § =

ASEA

anstiiller under oktober och november aspiranter pd elevplatser i
den 3-driga utbildningen fér kvalificerade yrkesuppgifter som hirjar
i april 1951

péd yrkeslinjer for svetsare och pldtslagare
samt gjutare och modellarbetare

Undervisning: praktisk-teoretisk-produktiv utbildning med halvdags-
skifte —omviixlande, lirorik och efter moderna, intresseviickande
metoder,

Fordringar: med goda betyg fullgjord folkskola. Biista rekommenda.
tioner. — Fyllda 14 men ej 18 &r. Minst 5 manaders vl vitsordad
verkstadspraktik som aspirant vid ASEA i Viisteras,

Vas

drmaner: kostnadsfri utbildning och fri skolmateriel. Lon under hela
utbildningstiden enl. for verkstiiderna gillande normer samt diir-

till fitpremie. Pojkhemsinkvartering till sjilvkostnadspris,

Anstkan om intride i Industriskolan atfoljd av betygsavskrifter
skall vara skolans exp. tillhanda senast den 1 febr. 1951 och aspi-
rantanstiillning pabérjad senast under nov. ménad,

Upplysningar samt anmilningsblankett kunna erhallas fran skolan,
ASEAs Verkstadsanstiillningskontor, Stora gatan 7, Visterds, samt
frin niéirmaste arbetsfdrmedling.

Sigurd Isacson anstiller

MODELLBYGGARE

genast for provhygee av nya typer, Hiigintressant, fast anstiilllning, ov, deltid,
i fritid far dessutom goda modellbyegarve linande arboete, Skeiv ellor ring
Ir Andrén, firma Ingenjir SIGURD IRACSON, Lidingd, Tel, 6534 57,

BILBAG BILYAG? frin
T kg fiir firaren ger en tillnstevike av 1.050 kg,
man diiray viikknar av den sjilytirtyngning va 45
Som - uppges  av bolaget stannar vagnen lkviil i en
hiigre skatteklass. Man kan hiievid frica

sig hur det
i en st liten vagn som PV 444 kan samlas si myeket

MED Forts, wid, 4
Om

kg

smuts som 45 kg, Siffran fiirefaller att vara tilltagen
i dverkant, Men om den gkulle visa sigr vara riktig
biir nog Volvo-ingenjiirerna snarast se till att i varje

fall underredet v vagnen blir si skyddat att man inte
hehiiver slitpa med sig eott helt gruslass,

Bilars tjiinstevikt har
punkt och problemet har varit huruvida alla  extra
tillbehiir sfisom radio, vilrme, extra strilkastare m, m.
skall riiknas in 1 vagnsvikten. Dessa tillbehiir har  ju
Ingenting med  hilens  »fullt driftfiirdiga  skicks att
gira och inte heller med bilens konstroktion eller
verkningssiitt i dvrizt, Om man 4 andra sidan inte tar
hilusyn till viktokningen som kan firorsakas av extra
utrustning kan #Hven detta medfiira oviintade Kkonse-
kvenser. Sneciellt om  vagnen ligger i niirheten av en
skattegriing Dorde den | tveksamma fall kontrollviigas
och den verkliga tjiinstevikten bli avgdrande for hestlim-
mandet av skatteklass,

Pi tal om tjiinstevikt finns det Ju s kK, liitta motor-
evklar vars vikt inte fir Overstiga 75 kg. TV har fittt
milnga forfrigningar om man fir hiija vikten genom att
montera nit hakdyna och fotster eller helt enkelt tynga
maskinen med barlast fir att £ den godkiind fér tvi
personer. Pid Statens Bilinsvektion upnlyser man ati
detta inte alls gidr fiir slg och férbudet Hr fullt beriit-
figat med tanke pit att littviktarnas bromsar sillan upp-
fyler rimliga siikerhetskrav ens fir en person, En (el
firmor har visserligen fitt sina maskiner godkiinda  fiir
passagerare, men di har man modifierat modellen genom
att firstiirka ramen och bromsarna,

redan  linge varit en dunkel

Det finos fiven flera andra missfirhillanden och dunk-
la formupleringar som snarast borde bli féremdl fér on
grundlig undersikning och modernisering fiér att alla
berdirda parter inom motorismen skall kunna fi klara
ocl bestiimda  direktiv. Vi behéiver hara ta. bilarnag boe-
Iysningsanordningar som  exempel,

Forts. pit =id, 36

Sigurd lIsacson presenterar

— en glinsande™ jaktplansmodell
med riktig reaktionsmotor!/

* Den inbitne modellflygare miste medge att METEOR
reddan i osin jlittekartong fir en Jaktplansmodell med fart, fHre
oeh glans ., ,

mest

De udfartformade vingarna har redan sin ilskoa orange-
fiirg och bLLA-gul-svarta emblem, P en timme har Din
ett | sanning glinsande Jaktplan firdigt: kroppen

dir kliidd med riktig, glinsande alumininmfolie!

OCH VILKEN FLYGFORMAGA! Driven av sin

JETEXN reaktionsmotor rusar METEOR niot

maolnen precis som ett stort jaktplan och

glidflyger frin sin topphdjd ldnga

striickor, METEOR ntfir med Tiit- - ol

het flera loopings i f6lid och - \‘\
uppwir stora hastigheter! [

Fir

fiirsata
wangen i
“Iandet far
Du en flyg-
planmodell med

riktig motor kom-

plett 1 kartong med
briinsle, alla tillbehiir,
Hlustr, handledning och

t. o, m. reservdelar! Och
alltihon  £6 endast  12: 50.

Fdardiga
delar 5:9Q

Q"Mﬂ
SIGURD ISACSON

fir

Reaktionsmotor 9:75

Byggsats med motor 12:50

Q. Frdga efter dem i Din affiir
eller sand in kupongen!

"
l Tl Ingenjir SIGURD ISACSON, Lidingé
I «o METEOR med motor (spv, 430 mm) 12: 50
vove BTOR tob ORN-cement .............. 000
I e METEOR. Mtan, Motor s s ses . a0
oo METBOR firdighyged med motor oF
I vons JETER "J:r" reaktionsmotor ..... F
«ovn PIPER CRUISER, gummimotordriven
| skalamodell som flyger perfekt ...... + 85
I Namn ..... A ek e A S S e
i BOBGEE Sl et e ek e el e
! BoRtedebeg: i lin I N T TV 22
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Handtag pd stegen

Jag vet inte om jag ir
sarskilt klumpig av mig,
men flera ganger har jag
varit nira att ramla ner
fran Oversta pinnarna pi
en stege nar jag malat
mitt hus, Till sist fann
jag pA rad. Jag satte pa
tva handtag overst pa ste-
gen och i dessa har jag nu
sakert tag niar jag beho-
ver stracka mig en bit for
att komma it med penseln

overallt. ~
Linus Graberg.

Kojplatser i barnkammaren

Mina bada soner behdvde ett eget rum, dir de kun-

de husera som de ville. Det enda tinkbara rummet
var riatt litet, men jag l1oste problemet till sist som
hilden visar. Utefter ena vaggen byggde jag tva
stora och fyra mindre skiip och over dessa tva koj-
platser. Upp till kojerna leder en stege. 1)ar har nu
mina pojkar de mest idealiska singar de kan tinka
sig, kojerna paminner ju om sovplatserna i en bat,
ett tig, ett flyeplan eller vad de nu vill, Ett litet
racke hindrar dem frin att ramla ner och ett dra-
peri skyddar sa de kan sova i fred.
Ragnar Bergman.

Mdngsidig separator

En begagnad separa-
tor kan bli tre bra hob-
bymaskiner. 1) Axeln
som driver kulan for-
lings och en smirgel-
trissa eller en rund trd-
skiva av 2 tums tjock-
lek som klis med sand-
papper anbringas och
putsmaskinen dr férdig.
2) En chuck anbringas
direkt pa axeln och separatorn blir borrmaskin. 3)
En krok av pianotrad fasts i chucken eller direkt pa
axeln och man har en utmérkt uppdragare foér gum-
mimotorer.

]

Arvid Nilsson.

Hakskydd

Den som ofta beho-
ver slapa med sig vin-
kelhake vet att den
blir fort kantstott,
Men borra ett par hal
i den som passar till
kramporna 1 en ring-
bok och den dr skyd-
dad.

Rolf Ogren.

TEEKNIKENS VARLD 22/50

1950-talet kommer ait Ibli de hLvalificerades drtionde!

15000
14000
13000
12000
11000
10000
9000
8000
1000
6000 &
5000
4000
3000
2000
1000

Inkemst

Kelde genjgrskurs” (Se nedan )

Hogre lon och befordran
genom NKl-studier

50 % lineskning berodde till 90 % pé NKI-kursen

De kunsgkaper i olika tekniska fimnen — friimst mate-

"Se hur kurvan stiger efterhand
som NKlI-studierna fortskrida”. Det
dr en NKl-ingenjor som pa detta
siltt beskriver det ekonomiska ut-

bytet av sina tekniska

for hans del blivit mycket fram-

géngsrika.

Till detta kommer mycket annat, .
fortsiitter han, sisom ett intressant’
arbete, kortare arbetstid och storre

utvecklingsmojligheter.

- e S S e

INDUSTRI OCH TEKNIK

"Lésta delar ov min in-

114

studier, vilka

3]

n

matik och ritteknik, som jag behijver i mitt nuvarande

SPRAKKURSER

arbete, ha till 90 % inhimtats genom NKI-kursen, skri-
ver en annan elev. Linen har — om man bortser frin
penningvirdets forindring — dkat med cirka 50%.

Klipp och sdnd in kupongen idag!
TRORAING G T e

¢ NYTTOKONST HANDEL OCH KONTOR
—
Ingenjs % Higmod borjar- | Allmén feckningsliira | Fullstindig handels- |
| ru korrespondens och fortsittnings- Firglira skola per korre-
tr 16 olika linjer kurser med special- | Stoffteckning I
Arbetsledarekurser intalade grammofon- | Komposition i b dio]
med psykologl skivor 1 F (enl n;: bestam.
Tekniska gymnasie- | Kansk Landskap: melser)
! kurser maf:::::“ 2DE- E”‘mhiggm‘:“‘?gmﬂ Merkantil sjéfaris- |
I T:u‘;ﬂ'f: fackstudiar o~ sgmaka atbil till F%t:‘:uﬁm:ml
by o M T porgisiea — iustraorer | gpeciatkurser tor |
| = gﬁrepar:wr S — reklamtecknare befatiningar
| = ipgemisiars | | Seabbume | T henlredare | SmmcleOi e,
—_ Ll i, o . .
— Duggshdmitoes | | MRl awinlcl, | T PRhE Sdoarer: | apkiandreng T
— chauftr i lska, tyska, L (med hemlin av I
— dessina franska och spanska | MAleriteknik skrivmaskin)
— driftsledare Kurser i bokfiring
il :}_%L:W ' o Iation for i
— el-mon ustri,
=3 ey U REALSKOLA OCH GYMNASIUM AEH . aatalthendat '
-, tmﬂhﬂﬂl Kurser i modern
= kontorsorganisation
— glutmiistare Fullstindiga real- Speciella snabbkurser |
— Kemist examenskurser or examen eller Kurser i firsiljning
— kontrollant (teoretisk linje och Kurser i reklam
l e nt handelslinje) Intrideskurser il Detaljhandelskurser
— landmaskinist och — folk- och =smé.
siémaskinist ?.'ﬂ;“ax'&'u‘:m skoleseminarierna SOCIAL STUDIER |
= (reallinfe, Ia e | — skogeskolorns
Matematikkurser o Aviaiily tnje | — wjusakbternke. Kurser 1 mhlrolltlﬂ
| D wrk::isme Specialkurser for —_ Puuwmm e I:omr’%' Bl A i
I = i.ngm brer ?;1*1.:“‘. um!’“ msub“a]ﬂ;‘ TN : ?ﬂﬂl&ﬂ-\w. ter
nya om
' Maskintek sirskld. provning) - e . kamrerare I
Gjuteriteknik for kompl. av real- e ——
ARUE Yo och studentbetyg Ungdomsledarkurser
| Bilteknilk Muntlign preparand- | Kurser 1 psykol
Flygleknk Extralisningskurser | kurser i Stockholm | Musikteori =~ = | *
| Exektroteknil ] i
| g:mk:ﬂx TILL NKI-SKOLAN, S:T ERIKSGATAN 33, STOCKHOLM 12
Viig- och wvatten- Siind utan kostnad det nya k t "Den fria skolan” och
i K"mh specialbroschyr for det som jag strukit under I kupongen. Anteckna
teknologi kensk mig éven som gratisprenumerant for ett dr pd tidskriften Pa Fritid. :
| Blastieknik i
i Trii-, cellulosa. och Namn:
pappersteknik
ol'lmt Mﬁ?"‘“'ﬂ“‘{ AR st B o e nir e ns st A B B LN 22 b/11-50
N - W W O O e e e e e e S N NN W WS WSS
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Grundqd 1878

SIIICI(HIIIMS
PATENTBYRA

Patent Varumiirken
Civilingenjor Harry Onn

CENTRUM
(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM
Tel. 230970

ﬁ
Maglska Mikrofonknappen

Sliir alla med hiipnad, Den
mest intressanta lilla elek-
triska apparat, som nigon-
sin  uppfunnits, Indast 20
mm i diam., men har 100-
ials anviindningsmiijlighe-
ter. Med den kan man till-
verka sin egen telefon, hilg-
detektifon, Gverfilr samtal och

talare,
musik frin ett rum till ett annat, Liitt

att dolja ett rum, frin vilket man
vill avlyssna samtal, Kan anviindas
som mikrofon vid ssiindningars genom
Er egen radivapparat. Kopplas som en
vanlig  kolkornsmikrofon, Med varje
Mikrofonknapp foljer ett rikt illustre-
rat hiifte, i vilket massor av experi-
ment beskrives, -
Pris per styck Kr 6: 175

Siindes mot postfirskott, varvid porto
tillkommer,

HOBBY-FORLAGET. Avd, T, Boris

TEKNISK HANDBOK
Av diplomatingenjér Georg Melskyld
Oumbiirlig niir
det giiller att 16-
81 sviira prohlem,
Boken har diven
blivit kallad » Den

TEKNISK

lille ingenjoren»,
HANDBOK Boken innehill-
A T ler: Fysiska och
tekniska termer,
Viktlga industri-

metallers behand-
lingsprocesser och
anviindning, Lid-

ning, Hiirdning,
Olika slugs svets-
ning, Firbriin-
nings- och dieselmotorers arbetssiitt,
Utombordsmotorer, Automobilens (le-
lar, Flygmaskinsdelar, Motorcyklar,

Elektriska maskiner, generatorer och
motorer, Radio m. m, I hoken beskri-
ves hnr man hittar fel hos bilar, mo-
torer, radioapparater m. m, En hok
fiir den som vill veta mera, 77 bilder.
192 sidor,
Fullt modern! Blegant inbunden.
Pris endast kr 7: 50
Biind in kupongen i dag!

G. Asplunds Bokférlag
Regeringsgatan 93, Avd. V. Stockholm
Siind mig mot postfirskott ...... ex,

Teknisk handbok, Pris kr 7:50,

Till

DET TEKNISKA SPRAKET

Teknisku Nomenklaturcentralen med den mera l(t-
uttalade beteckningen TNC iir en institution diir det
tydligen arbetas, Alltemellaniit ligger det pi redak-

tionens bord en ny publikation med detta bomiirke —
den sista biir numret 17. Den firsta bilr sparsamt
nog numret 0 och bhorjar verkligen frin bottnen med
en iiverblick tver TNC:s inre byggnad och arbetssiitt,
Institutionen Hr nio fr gammal och har sitt sekreta-
riat i Viisterfis, men att dima av dess medlemsorga-
nisationers hemvist tycks tyngdpunkten i alla fall
vara Stockholm,

TNC har satt som sin uppgift att £ fason pi tek-
‘nikens sprik, frimst sjiilva de tekniska beniimning-
arna, och det miste vi kalla en tacknimlig uppgift.
Med Svenska Akademien som  stiddjare och med sina
tver 150 enskilda tekniska riddgivare har TNC i
varje fall de yttre firutsiittoingarna fir att med
hopp om framgfiing kunna g 162 pi snfirskogen, Att
en snirskog verkligen iir fiir handen #Hr uppenbart
fir envar, inte minst fir TV:s redaktion,

Aven spriikliga frigor av allmiinnare slag, av in-
tresse inte bara fiir teknikens miin, firstker TNC klar-
gira i sina skrifter. Hur man skall skriva forkort-
ningar, och hur man skall anviinda diverse tecken sii-
dana som decimaltecken, procenttecken, tankestreck
och matematiska likhets- och olikhetstecken, det be-

hiover sannerligen piipekas, 1t vara att sidana regler
stindigt fir en smula pd glid, Och sfdana fOrsitliga

uttryek som svare sigs, sresp.s,
lagts under mikroskopet,

Den som  brottag med sprikliga problem, i varje
fall i tekniska sammanhang, gir alltsi klokt i att be-
Lilla de tre bokstiiverna TNC i minnet, Ridgivningen
anges vara kostnadsfri. Redaktionen miste dock i still-
het undra hur det ginge om alla skulle filja denna
vink. Den flygtekniska nomenklaturen — i triingre me-
ning lyser dock nlirmast med sin frinvaro i
TNC:s skrifter. Har den varit alltfir hird att bita i
eller har den stillt alltfiir stora krav pid den fort-
satta matsmiiltningen? Att detta omrdde skulle vara
helt problemftritt ur TNC:s synpunkt fir en tanke som

ssynpunkts, har ocksi

vi bhryskt avfiirdar. Redaktionens nyfikenhet i detia
hiinseende delas firmodligen av lisekretsen,
BILBAG MED BILVAGY? Forts, frin sid. 34

Med histmirkret borjar blindningskriget pi viigarna.
Hur minga ginger har man inte retat sig od ansvars-
lilsn  bilister som vid mite inte bllindat av utan Iitit
helljusets intensiva ljusknivpe sticka en rakt i Sgonen
Resultatet kan liitt bli en dikesvisit och kullerbyttor.
Nu kan det inte fornekas att det bedrivits en *hel del
propaganda fir riitt strilkastarinstiillning, men det riie-
ker tydligen inte. Minga, och speciellt amerikanska hi-
lar, iir fortfarande utrustade med s k. sSealed Beauis-
strilkastare avsedda for hiigertrafik och iir diirigenom
direkt farliga i vira firhillanden. De bliindar inte av
utan riktar i stillet ljusknivuvet direkt mot den miitan-

de. Den svenska generalagenten fiir dessa strilkastare
upplyser emellertid att det finps insatser fér viinster-

trafik, Dessa kastar ljusknivpet nedit oeh 4 grader till
viinster vid avbliindning; Man kan ocksd montera in
franska insatser vilka ger en fullstiindigt bliindfri av-
bliindning genom att glédlampan har en avskiirmnings-

skiill. Eftersom ett strilkastarbyte endast gAr pi ca 65
kronor finns det all anledning fir ssyndarna» att ta
saken under allvarligt tverviigande,

Fir tre personer sitta i framsiitet? Svaret finner man
i besiktningsinstrumentet fiir bilen: Tvii personer! Men
varfir fiir man inte sitta tre i en stor amerikansk vagn
med rattviixel? Nej, avstiindet frin rattens centrum till
higra dirren skall vara 120 c¢m, miitt mitt pd sittdynan
fir att besiktningsmyndigheterna skall godkiinna fram-
siitet for tre personer, sedan fir det finnas hur Fott om
utrymme som helst, Aven fiir baksiitet finns en liknan-
de bestiimmelse, Det skall miita 120 em i bredd for att
godkiinnag fiir tre. DHrfor dr t, ex, en si rymlig vagn
som Standard Vanguard endast godkiind fir fyra per-
soner — det fattas tre futtiga centimetrar frin det fast-
stiilllda mittet. T Fngland fir vagnen sexsitsig. Hiir rik-
nar man tydligen med wvirt kalla klimat oeclh anser att
det vintertid, dd man ifir ordentligt niipilsad, maste blj
triingt med tre i framsiitet, Men har man inte ni nmy -
dighetshiill tagit med i berlikningen att moderna bi-
lar numera iir uotrustade med rattviixel och att den
giingse bilden av den bilikande Medelsvensson som en
viilftidd grosshandlartyp med viil utvecklad mage fr
nfigot dverdriven?

DELFTS

Férstorings-
objektiv

har en enastien-
de upplisnings-
firo firgkorrigerade
Ildeullskn vid ar-
bete med kallt Ljus, Inbyggda
click-stops medgiver snabbinstill-
ning av idnskad bliindare fiven 1
fullstiindigt mirker,

oh
ultraviolett,

formign
till

106 mm — 1:4,5 och 58 mm — 1:4,0
nu i lager. Samtlign Orionobjektiv
iiro antireflexbehandlade och korri-
geringen iir ytterst fin.

Hos Br fotohandlare eller frin
Gen.-agt. fir OLD DELPT

A/B P.A. NORSTEDT & SONER
Bryggarg, 17, Sthim, Tel. 23 29 50.

MOSKVITSCH

Omgitende leverans

b-divrr,  Sedan

i
motor vid G400 varwv,
m,

Vagnen
25 hlkr,
liska 4-hjulsbromsar m.

med  4-exl
hydran-

Pris kr. 5.950
fritt Stockholm

AB GRADUR,

sStorgatan 30, Stockholm & Tel.
Aterfirsiiljare antagas

SMAMOTORER

67 91 81

filr HODBY m. m,
10w, 2700 varv pr min., att kopp-
la till belysn-niitet m, vanl. stick-
kont,, 220 v, wviixelstr, Myeket Kimpl.
fiir hobbymaskiner, att bygga in i
gramm.-skivv, o, dyl. Obs. stirnings-
fria o, gedigna, Icke leksaksmotorer.
Pris_med efterkrav endast kr 29: 95,
NORRK. GAMLA KEM. INDUSTRI,
Avd, TV, Bredgatan 10, Norrkiping

DIESELMOTORER

"KARL-ERIK™
BENSINMOTORER

Aven fir fotogendrift

MARINA och STATIONARA

A.-B. LINDASDIESEL
Drotininggatan 80 + Tel, 211008, 100396
STOCKHOLM
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KONTAKT MED KOREA Forts. friln sid, 15

ordiniir rundradiomottagare inte fir stirre plats iin
nngefiic 7 mm, eftersom hela kortviigsomridet mellan
t. ex, 16—30 meter hiir skall firdelas iiver omkring 20
em skala, Bandspridningen fir med andra ord hos min
speciella amatirmottagare omkring 100 ginger stirre in
i en rundradiomottagare.

Firutom selektiviteten dr det antennens uttiirande som
det hilnger pi, fortsitter SM5WL, Ligger man ned 100
kr vl en bLra antenn, ir detta mera viirt iin tusentuls
kronor pid siindar- och mottagarapparaterna, Jag har
byggt en s k., »beams, som gir lika bra pii 10- och 20-
metersbanden och maximal strilning i riktning mot
Australien — Syd-Amerika. Den Dbestir av tviL halvy-
vigsdipoler — alltsfi ungefiir 10 meter linga dipoler —
som matas 1 motfas pd mitten medelst kvartvigs-
{rangformatorer som i sin tur matas med en G600 ohms
ssteges,

Vid siindning pd 40 eller 80 meter kopplar jag endast
ilop de bida tridarna hos feedern till en enda, Nigon
Jordning erfordras ju inte vid anviindning av feedern,
oftersom  hiir spiloningen piliges mellan de bida fee-
dertriidarna, Vid kirning »nd 40- och 80 meter anvinder
jag inte heller nfigon siirskild jordning utan siindar-
chassiet, som ju fger en stor kavacitet till jord, fir
anviindas som motvikt, -

— Jag kan vidare nilmna, att jag numers mest siker
kontakt med amatbrer i sidana linder som jag kan rilk-
na med att nigon ging fi bestka, t. ex. England, Men
det fir forstiis intressant att fi férbindelse med aktuella
delar av viirlden som Korea. Att siika ni kontakt med
amatirer 1 t. ex, Kina tycker jag inte fir sA mycken
mening med ur den synpunkten att man aldrig kan fi
tiinka sig att triiffa dessa amatbrer i verkligheten.

Fir Byrigt fr det miivskilt roligt att vara siindar-
amatbr just i Sverige, ty hilr finns det sd i verkligt
aktiva amatdrer, att de som siinder ut sina anrop mirks
mycket mer i andra delar av viirlden fin om de befann
sig 1 ett land didr det vimlade av amatiirer, Ja, for en
sfindaramatér iir det faktiskt biittre ju mera Hde landet
ir som han bor i, ty di har han stirre ehans att gira
sin stiimma hird i etern.

Anglende vilka viglingder som #dr limpligast vid oli-
ka tidpunkter och for olika avstind kan jag nimnoa att
af)-metersbandet, som jag nu t. ex, anviinde fiir firbin-
delsen wmed spanjoren, anviinds mest fir lingviiga fir-
hindelser, medan 40. och S0-metersbanden iir idealet fir
den inhemska trafiken, t. ex. mellan Stockholm och Gi-
teborg, Nilr svenska amatirer pratar inbirdes — denna
inhemska trafik fir sirskilt livlig under lirdagsefter-
middagar och sindagar — fir det 40-metershandet som
anviinds,

Men 10-metersbandet fir doeck fir den som vill asiika
uppnit de mest sensationella forbindelserna det firnidmsta
— hiir kan man med niistan hur smit siindareffekter som
helst, t. ex, nigra fi watt, uppnfi forbindelser fver hur
stora avatiind som helst, Det iir doek mest pi vintern
och viiren som 10-metersbandet fir anviindbart.

Sammanfattningsvis kan man siga att det vid varje
tidpunkt alltid finns nfigot viglingdsband som siindar-
amatiren kan ge sig ut pd strivtdg pd, Utom 1 ett fall
niir det lir norrsken — dfi blir det tyst som i graven
i etern, Ty alla de reflekterande jonosfiirsskikten, som
hjiilper amatiirernas svaga radioviigor ut ver jordklotet,
uppliises dd mer eller mindre, Norrskenet iir siindarama-
tirens flende nr 1,

KOSSOR BAKOM RACERSTALL IPots, fr. sid. 18

Det sfiger sig sjiilv att ett racerstall enbart inte kan
bli en siirskilt linande affiir* iven om framgiingarna pd
tiivlingsbanorna dir stora, Varje sportvagn kostar lika
mycket som en stor Rolls Royce och diirtill kommer alla
underhiillg- och reparationskostnader. Det hiinder nim-
ligen inte si sillan att briderna Scagliarini hiillsar pi i
diken eller krockar med sina medtiivlare. For att i nitgon
min tiicka utgifterna har man vid sidan om racervagns-
byegen birjat tillverka diverse biltillbehlr som ocksid fiir
det mesta tjfinar fartvinnande ifindamil, Man tillverkar
bl. a. dubbelfirgasare till vissa bilmiirken, ljuddiimpare
och den senaste artikeln #ir en behiindig rattviixel till
IFiat 500. Men pavppa Seagliarini har findock bekymmer,
Trots sina gods som enligt den slegendariskes» italienska
racerfiraren Tazio Novolari r sfi stora att man fir dka
med racerbil i tre dagar for att se allt, gir fOretaget
ganska diillgt. Nir det kommer till kritan tar sracer-
pappans» fartpassion dock dverhanden och utan darr pi
manschetten skriver han ut en ny check pi de miljoner
lire som sinernas bilhobby kostar.
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Vi lons

@ W 73/
parkare har det nog bra

R

Ar lénsparandet infort pa din arbets-
plats? Om inte, vind dig till post-
sparbanken, sparbanken, affirshan-
ken, kooperativa forbundets sparkassa eller
jordbrukskreditkassorna, si far Du besked.
Du vet viil, att Du som lénsparare dessutom
varje ar har chansen att vinna 10.000 kr?

FOLKRORELSERNAS SPARKAMPANJS

som pa ett par ar salts i 10.000-

tals exemplar 6ver hela virlden.

Nu tillganglig pa den svenska
marknaden. .

SHOPSMITH ger Er svarv, cirkelsag, borr-
maskin, frismaskin, rikthyvel, puts- och polér-
maskin, kontursdg, allt med en 1/2 hkr motor. En
robust maskin men med samtidigt hig precision. Vikt
100 kg. Pris i standardutférande exkl. motor 1.300:

Axel Sifvert a8

REGERINGSGATAN 63, STOCKHOLM. Tel. 234455

Kombinationsmaskinen
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DE VA ROSA DEN NYA DISKER-
SKAN — HON A VERKLIGEN
NAPEN /!
DISKERSKA SA Dy P
—JAG Fick EN IDE [

143 BOM ANMALER SEJ SOM
FRIVILLIG DISKHJIALP ] +

7 DR KAN FROKEN ROSA BLi A
LEDIG TKVALL — BOM A SNALL |
A WIALPER TILL 1STALLET

DE GOR INGET—
JAG KAN DISKA

HELA NATIEN OM
DE BEHOVS [

'VERKLIGEN HYGGLIGT AV BOM )
—MEN Vi HAR OVANLIGT 3

EFTER NAGRA TiMrmArR Am dE
LANGT INNE | DIUNGELN. . . HER ~~ DUNKNINGATTNA  KOMMER
Pt Al bl B

- 1 ERGN DEN STDRA PROVIANT ~
LEO FALK STARTAR FOR 477 LETA 440 Aie DET LADAN HAR ? 3
EFTER EN FORSVUNNEN EXPEDITION \ A% DET FE2 mm 7

- ; L

== DAe DARFAR EN SORTS Pl .. ..
: —

VD INNE ¢ GLODHETR .... FINNS DET
INVINARE VENUSSIT




med HANSA:1500

Sattes pd Monthlérybanan under veckan 18-—25
augusti. Standardchassief hade endast forsetts
med en stromlinjeformad kaross -—-Ikompressio-

nen ékats — toppfart 200 km/tim.

BORGWARD-HANSA Sporfcabriolet 1500

En BORGWARD-produkf av hdgsta kvalitet

Generalagent

WULF & Co AB

VANERSBORG Tel. 1253

Repr. for Stockholmsdistriktet:
WULF & C:o Stockholmskontor A-B Sveavidgen 105. Tel. 311550-311551
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Den idealiska
modellfargen

[NER

Lackfarg foér malning
av frd, papp, plat, jdarn
m. m. Ar mycket ldH-
arbetat samt técker val.

KLINT, BERNHARDT & Co AB.

Lir Er enkel BOKFORING
{ och KALKYLATION ¢

per korrespondens

d
y
4

4 upplysningar,
Kursavgiften iir endast kr 24: 75,
Bokfiringskunskap behiivs i dag
pi alla smriden och ger Er mij-
¢ lighet fill biittre inkomster,
AR S G S e
» Till FGHETAG-SKDLAN, TIDAHOL M
Var god sitnd studieplan tin l:ursxi
R:1 i enkel bokfiiring.

Namn ...

Bostad

Postadr,

4 i3
$ — det I6nar sig!
| i
Ni behiiver inte ha nagra :
forskunskaper b
Vi liir Er bokfiringens elemen-
tiira erunder, av det slag, som ir
till direkt nvtta i affiirslivet, Vi 4
lilr Br ocksid att ligga upp  biie-
kerna, fiir en rirelse, kolumnbok-
tiiring, kalkyler baseraide il hok-
slutet, det viktizaste om viixlar
samt skattedeklarationen,
Kursen omfattar fem brey ‘,
2 jiimte bokféringshicker samt riitt-
¢ ning av Iidra svar och kommen-
farer,
Kursen ledes av
vivilekonomen Inge
Thulin 4
Han har 14 firs
f} sammanlagd erfa-
renhiet som revisor
och lmn{lelﬂliirare\,:
Rekvirera var 4
studieplan 4
: som  limnar alla
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ELDPROYET . ... Horts, frin sid. 19
cialbygda tredje prototypen, som i motsats till de bida
férsta sflygande laboratoriernas fir helt beviipnad, bl a.
med ett icke angivet antal automatkanoner, I det ntfs-
rande J 29 nu visades var den utrustad med still fir
afta raketer av okiind vikt och kaliber. Rent tekniski sett
iir raketstitllen mycket intressanta, di de viisentligt skil-
Jer sig frin vad man tidigare sett pA utlindska jakt-
plan, Under planets pilformiga vingar fanns dessutom
stiill fir tvii extra briinsletankar eller fillltankar, sofn de
numera kallas, vilka avseviirt dkar sskottviddens hos
detta flygets artilleri, Hittills har raketprojektiler van-
ligen anviints 1 Sverige endast pit de f0F dindamilet spe-
clalbygada attacknlanen A 21 (J 21 A) och B 18 B, vilken
senare tyn som bekant diven firekommer i en upplaga
utrustad med en 57 mm antomatkanon,

Frfarenheterna visar emellertid att jiven jaktflyg med
fordel kan siittas in mot exempelvis vansar, forutsatt
att man firfogar Over effektiv raketmateriel, Inte minst
i Xorea har detta besannats, dd hiir ni filga mer in tre
milnader inte mindre iin 1.059 nordkoreanska (liis: ryska)
stridsvagnar satts ur stridbart skick enbart genom FN-
flygets insats. Av dessa har enligt brittiska bertikningar
minst 460 totalt fiirstdrts — ett resultat som borde ver-
tyga varje eventuell tvivlare om viirdet av ett si atarkt
flyg, som &ver huvud iir mojligt, '

Por att dtergd till de egentliga raketproven utgjordes
dessa av g, k. tabellprov, diir miingder av instrument och
kameror noggrant registrerade hiindelgefiirloppet under
de olika skjutmomenten. I planet fanns silunda inte en-
dagt en kulsnrutekamera, som fotograferade milet sfisom
foraren och siktet siig det, utan liven en bakom {Hra-
rens axel placerad kamera fisr fotografering av instru-
mentviirdena under anfallets ging. Skjutningen foto-
graferas ocksft friin marken, .

I den nuvarande utrustningen for prov av niimnoda
slag Hr kamerorna fir registrering av raketernas bana
synkroniserade med utlisningsanordningen fiir raketerna
— kamerorna filirrstyrs alltsd friin flygplanet, Detta an-
8¢ fir niirvarande som héjden av finess, men nye Fe-
chefen major Ake Sundén hilller inte fir otroligt att
skjutprov av detta slag om 10 fr kommer att klaras
Lelt med televisionens hjlilp.

Major Sundén, som viill kiinner sTunnans, inte minst
frin sin tid som flygnrovehef nfi  Saab han flig
planet sjiilv under unovisningen | samband med FAI-
miitet 1 Stockholm § viiras — e dvertygad om att flyg-
vapnet i J 29 fir ett jaktplan viil 1 klass och kanske
finnn biittre lin amerikanarnas fir nirvarande snabbaste
reajaktplan F-BG Babre, som nylizen birjade infiirlivas
med USA-flygets jaktfirband,

Det lir emellertid ingalunda siikert att J29 si snabbt
skulle blivit vad den i dag #ir om inte J 21 R funnits,
Genom de minga och lirorika barnsjukdomar som detta
plan till en birjan led av — alla dessa har nu kurerats
oth J 21 R fyller nn en viktig nlats § virt lands jakt-
firsvar har wvira svenska flyktekniker, som under
kriget blev offer fiir en viss Isolering framfirallt i friiga
om hijghagtighetsplan, pid tre fir lyckats ta igen 10 fr
av firlorade erfarenlieter,

EN KRAFTIG LANDSVAGSVAGN .., Forts, fr. sid, 20
kylartermometern, Viixelspaken sitter vi firkrigsmanér
i golvet mellan fiirare och nassagerare, Synkroniseringen
pit trean och fyran fir mycket effektiv, men wviixelligena
markeras inte positivt niir man rir pa spaken.

Denna Hotchkiss firefaller frimst avsedad HOMm  Tes-
vagn och skall kunna hiilla héga medelfarter under Iinga
dagsturer, Styrningen #Hr férvinansvirt Littgdende vid
fart, trots att det inte behivs mer iin tre rattvary for
att vrida framhjulen frin fullt viinster till fullt hiiger
utslag, Vid narkering léver diiremot ratten tyngre, Stabi-
liteten och styrningsprecisionen fie utmiirkta pi asfaltvii-
gar och vagnen kommer faktiskt biist till sin riitt pd
de stora svenska genomfartsviigarna, Higa hastigheter
kiinns fullstiindigt siikra niir sikten Hr fri och vagnens
toppfart tycks ligga upnp mot 140 km/t, Omkdrningar
gir kvickt, ty motorn iir mycket smidig och kraftfull
och de 100 Ik den upnges utveckla verkar sannerligen
inte att vara skataloghiistkrafters. Hastighetsmiitaren
firefis]ll ocksd att vara ovanligt sanningsenlig, Hotehkiss
fir smidig och Nittkird i stadstrafik, tvy motorn drar
Jimnt oeh kraftigf liven vid lig hastighet pd  direkt
viixel om man sinker tindningen en aning med hand-
reglaget under ratten, Ettan behiver inte alls anviindag
under normala firhillanden, Aeccelerationen nit  tvian
och trean ir yoperlig och den goda utblicken dver fram-
vagnen jlimte den exakta styrningen giir det relativt Litt
att ta sig friam i smala passager och ntnyttja gluggar
i trafiken., Det nyssniimnda tindningsreglaget iir nid-
viindigt med den bensin man fir { en del liinder,

Bromsarna fir fullt i klass med fartmijligheterna,

MIKROSKOP

Endast
kr 26:50

Ett verkligt pre-
cisionginstrument
bilsta fabri-

Restparti

utfiirs iljes
till detta fantas-
tiskt ldga pris.
Ett flertal intres-
santa preparat
medfiljer gratis,
Ett garantiinstru.
ment,

Fick- -
mikroskop
kr 14:50

IFiir den som Gnskar ett verkligt all-
sidigt  och liitthauterligt mikroskop
finnes ocksd ett mindre parti s k. fick-
mikroskop med precisionsslipade lin-
ger i klass med ovanstiiende som fiip-
siiljes till detta facila pris, Garanti
fiir full beliitenhet,

Firma TUNEX

Sysslomannagatan 19 B « U pPpsala

801N

OSCAR BERGMANS

OUMBARLIGA
HANDBOCKER

1) FRASNING

2:a uppl. ink, 16: 50
HGIUTNING .

4 uppl. inb. 21: —
3) STALBEHANDLING

inb. 16: 50

4) BVARVNING

40 uppl. inb. 14: 50
) TRABREARBETNING

Ny omarbetad upplaga 21: 50

WESTLINGS BOKAVDELNING
tirebro

Hiirmed Dbestiilles mot postfirskott
..... . ex, av O, 1, 2, 8, 4, b

(8tryk del som e tnskas)
U Wbl S . el
Adress hrcl s o gt R

ANG-
MASKIN

| till ett sensatio-
nellt billigt pris
9:75

Total héjd 22 cm.
Fungerar perfeki,
idealisk for pojkar i
alla didrar.
Limplig som julklapp.
Frin KRANSENS VARUHUS,
Midsommarkransen

Rekvireras ... . 8t, fdngmaskiner a
kr 9% 75,

L f Uy IR AT S o 1 D R .
BROBER R oot w0 e P Viiin

S ERLOBE. v e e e L T A e Y
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arbetar mjuke och tycks hillla vagnen tillbaka med jlirn-
hand niir man trampar till ordentligt pd pedalen. Broms-
trummornas diameter ilr ovanligt stor, varfiir brom-
sarng biir tila hird och flitig anvilndning utan tita
Jjusteringar, Viigegenskaperna #r ur silkerhetssynpunkt
goda. Hjonlen filjer viigbanan bra oech bakvagnen har
sit gott som ingen svajtendens, Vagnen kriinger mittligt
fiirat vid hird RKurvtagning, I vertikalled kiindes bak-
vagnens fiidring i hirdaste laget fiir svensk smak. Fram-
vagnen nickade markerat niir vi passerade dver fiirnviigs-
spir eller stiorre ofjiimnheter 1 vigbanan oech i baksiitet
blev det ibland ganska guppigt pi dillg viig. Det iir
miifligt att stitdimparjusteringen nd just den vagn vi
kiirde var oliimplig for den litta belastningen,

Ytterbelysningen dr minst sagt riklig med par
stora, frisittande strilkastare, tvd dimlampor med
resp, bred och smal ljusstrille — och sfirskilda sidolam-
por, Blinkande kirriktningsvisare finns ocksi, Strilkas-
tarnas ljuskiiglor motsvarar fullt vagnens fartmiijlighe-
ter och vi kunde inte konstatera niigon irritation hos
miitande niir vi sjiilva hade bliindat av, trots att full-
1juset var bland det bhilsta vi priivat,

ett

Datu fir Hotchkiss 20 CV
Typbeteckning: 086G 8 49, 4 dérrars sedan sArtoiss,

Tillverkare: Hotchkiss, 168 DBoulevard Ornano,  Saint-
Denis, Frankrike,

Pris: 22000 kr inkl, leveranstrimning, Viirmesystem 300
kr. extra.

Bilskatt: 230 kr pr fr,

Ram: Svetsad balkram av stilolit med kryss samt
ten sektion i balkarnas fram- och bakiindar,

Karosserl: Helt av stiil med svetsade fogar, Fyra dirrar
med hissbara fiinster, ventilationsrutor i framddrrarna.
Fem sittplatser, zeparata framsiiten, Bagagerum 1 bak-
vagnen, ftkomligt utifriin,

Motor: Fyrtakts radmotor, 6
HA80 liter, 100 hk vid 4.000
ik pr liter slagvolym. Vattenkyld med nump: ter-
mostat och flikt. Vipparmsstyrda toppventiler, Batteri-
tilndning, tindférstillningen varvtalsreglerad, qiirtill
handreglage pid rattstingen,

Kraftiverfiring: Bakhjulsdrift; enkel torrlamellkoppling ;

slu-

eyl, 86100 mm, slagvolym

fyra viixlar, ettun 1836: tviian 885: trean (synkr.)
6,24; fyran (direkt, synkr.) 3,9:1; viixelspaken i gol-
vet mitt 1 framvagnen.

Bromsar: Hydrauliska Lockheed-Bendix fyrhjulsbrom-
sar; handbromsen verkar mekaniski pd bakhjulsbrom-
sArna.

Styrinriittning: Viixel med skruv oeh mutter: ratten
pd  hoger sida, 3 rattvary mellan fulla framhjulsnt-
slag; viindelrkelns diameter 10,5 m, miitt vid utsidan

av framhjolsdiicken,

Fjidring: Fram separatfjidring med spiralfjiider samt
tviirgliende linkar, av vilka de {vre tjlinstzic som
biivarmar till de hydrauliska stétdimparna: bak stel
axel och liingsgiende bladfjiidrar samt hydrauliska
hilvarmsstitdimpare,

Elanliiggning: 12 volt, 7 Ah batteri.

Matt: Axelavstind 3,09 Lingd 5 m; bredd 1,84 m; hija
1,4 m., Ringdimension 6,50%10 tum,

Vikt: Tjinstevikt (kirklar med forare) 1.630 kg: vagn-
vikt per gittplats (kirklar) 311 kg.

varv/min, motsvarande 287 |

svérare problem.

besparing.

C:a 200 sidor med 60
ritningar och fotogra-
fier, de flesta ur den
engelska originalupp-
lagan. Hiftad c:a
10: —. Inb. c:a 14:—,

Boken utkommer i ok-
tober. Férsikra Eder
redan i dag om ex. av
Sforsta upplagan genmom
vidstdende kupong.

Bilreparatorskurser

Svetsningskurser

Handelskurser

Débelnsgatan 9

J 22:an

for U-koniroll

maodell

fiirdigsiigade H]ll'_vgxlamvﬁ kroppsgpant.
Aven fiirg och kontredfina samt plastiskt
trit Ingdr i bygesy son. Ritn, I full skala,

/I)/ pr byggsats kr 20: —,

B E S w ] FT IE]-:J___!i.m.)
skala 1/17

Flygande skalamodell av det
viackra amerikanska sport-
flyeplanet, Kvalitetshygg-
sats 1 balsa med alla delar
tryekta & flak. Ritn, i full
skala, Pris kr 4: 75,

é{//xéiLO

5
i

B~
Y.

Vitr nyutkomna katalog erhil-

les mot 40 Gre i1 frimifirken.
Den  inpehilller mfinga nyhe-
Ior,

"STRATOS" “.
Gummimotordriven

med
de flygegenskaper,

| BRODERNA FORSLIN, Modellflygindusiri

Ny handbok

for mec-dgare!

DEN MODERNA

MOTORCYKELN

Med en intressant orientering om motorcykelindustri och motorcykel-
sport av N. TENGBERG.

Inom kort utkommer den svenska upplagan av »MOTORCYCLES
AND HOW TO MANAGE THEMo>», viirldens mest ldsta me-hand-
bok. P4 ett praktiskt sétt ger den verkligt goda tips och anvisnin-
gar for all slags service. Instruktiva illustrationer klarldgger alla

UR INNEHALLET:

24

tiirer

Motorkonstruktion. Olika mc-typer. Elektriska system och utrust-
ning. Maskinval och kép. Férgasare. Ramar och gafflar. Inkérning.
Verktygens anvindning. Hjul, bromsar och dick. Sidovagnsmaski-
ner och trehjulingar. Transmissionssystemet, Smorining. Bensin-

BUNGS 4400600

Bicker i 8 viningar
Kungsgatan 26 » Stockholm « Tel, 23 28 15
Siind DEN MODERNA MOTORCYKELN
mot postfirskott ex,; hiift. ea 10: —,
ex, inb, ca 14:—,

ﬂ
manaders utbildningskurser till bilrepara-
biirja den 27 nov, 1950, 8 jan. o. 5 febr. 1951,

8 veckors kKombinerade gas- och elektriska svets-
ningskurser med praktik samt % och 6 veckors

FLE e

eller elektriska svelsningskurser med prak-

tik biirja den 27 nov, 1950, 8 jan, och 5 febr. 1951,

5 minaders
hildning

handelskurs i
hiirjar den

praktislk
1951,

kontorsut-
30 januari

Prospekt och upplysningar mot tvi porton. di
tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Skovde Tel. 1249

strillan-

& Spinnvidd 800 mm.
Byggsatsen I balsa, foru_geh abachi med Den dr  litthyged, |
har fiillbar propeller &

och iir dessutom prisbillig,
Byggsatsen i balsa med ilikta japanpap-
per till bekliidnad, gummimotor av hiista

3 kvalité, kontorsiigad propeller, dessutom
allt som behiivs fiir att bygga modellen.
Pris kr 6: 50,

TERENIKENS VARLD 22/50

Balsaflak och lister i stor sortering till
billiga priser.

"Caton”, Englands bdsta motorgummi,
alltid | lager.

Mjukgummi-
hjul

av  biista kvalité,
Pris pr par 6:—,

[ Siind mot postfirskott 4+ porto: :
ceendJ-22ian fir U-kontroll ...... :

I <o.. Stratos gummimotormodell ..., ... G:50 |
+o.. Globe Swift flyzande skalamodell,. 4:75

l <o Caton motorgum, 3,208 mm prm 0: 20 ]
+o.. Caton motorgum, 4,708 mm prm 030 l

I -... Caton motorgum, 64X08 mm pr m  0: 4)
covs Mjukgummihjol 60 mm pr par .. 0:— I

I «vos Caseo hobbylim 1:—

z e ECatEng SN e, 0: 40 |
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TEKNIKENS VIRLDS

varumarkanad

Under denna rubrik infSreg rad-
aunonser fir en kostnad av 1:50
per rad, Likvid iusiittes pi post-
giro n:r 1111. Manuskripten maste
vara tydligt skrivon, Tidningen
ansvarar e] fir otydlizt skrivna
manuskript,

TILL SALU

Hogsta Kvalitet » Lilgata Trig

LATTVIKTSAKARE! Ar det niigot som
felar, si har vi alla delar, Ny katalog
m. porto. Ivan ik, Bagen, Tel, 30, 31,

TV:s GRAMMOFON-firstiirkare, mo-
dellapp. beskr, { hr 5, 6/60, OmKkoppl.-
bar fir 110-130-150-200 220-240 V viixel-
str., 4 watt utg, eff. bortslump, £, kr
1460: —, Tekn, Viirlds exp., Tegnérg, 85,
Stockholm, Va,

Spec.-byggd mod.-motor 4.5 cc beskr,
i TV nr 16 samt 2 mod.-rac.-bitar bil-
ligt. Friberg, Box 224, Tyringe,

Teknlkens Viirld 1948—49 siiljes fir
kr pr arg, N. Briksson, BElmis,

Vittaryd.

FALLSKARM, nilstan ny, billigt.

Bvensk Iallskiirms-Tiiinst, Linképing.

TROLLERI- och SKAMTARTIKLAR.
Prislista pratis. Modell-Mekano, Box
30, Enskede,

4
§
4
L9

ONSKAS KOPA

Pension, snickare se hit! Ung triarh.
tnskar kiipa ett 26 Stanley vattenpass

nytt el. vill anviint, . Hermansson,
Fack 43, Lalsvall,

DIVERSE

Agare av litiv-me, Cylindrar borras,

Prisl. fiver delar till lv, och me, slindes
mot svarsporto. Be-Ge-Motor, Sibriicka

Svarvning, filning och svetsning utfi-
res av yrkesman. Sven Johansson, Box
476, tel. 81, Kallinge,

SVARVNING utfires, Lilga priser,
Snabb  lev, Gunnar Olausson, Ang-

hem, Upphiirad,

Katalog nr 5
for 1950

Innehiiller massor
av  olika modell-
plan, motorer, verk-

Bl  tyr och material,
:mm% Balen  och  ikta

3 ’ Dunlop gumini-
sundd  stiindigt | lager. Liis kata-
logen om den stora flygtiivlingen,

Meds, W Gire § Frim, o, skriv | dag till

TORE HAGLUND & Co.

Modellftygindustri
HOFORS »

Telefon 820

Siind mig katalog n:r 5, 40 Hre I
bifogas i frimiirken,

|
Namn 1
i

ATRSRE v i o s T,
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JOHN BESKEGRAR BARNFURLAMNINGEN

Forts., frin sid, @1
stilr i fiirbindelse med fotbromsen, faktiskt en fyndig
detalj for vilken normal bilist som helst dii man instink-
tivt ryggar bakit i en farlie situstion och di alltsi
slilr till bromeen. Gasen skilter han med viinster hand
i ratten, och koppling och viixel har han i den higra.
— Det dilr med gasen iir ju inte si revolutionerande,
framhiller John, de gamla Fordarna av 1018 firs modell
skiittes ju pil samma s#tf,

Men man lever inte pid att kiira bil, om man fir si
handikappad som John Ullsten, Diiremot kan man leva
pit att bygga modeller, Han biérjade nily sjukdomen kom
och | dag fir han erkiind iiven av expertisen. Han har
14 vackra modellbiitar bakom sig, alltifrin sTOSpigEars
till slagskepn, I dagarna har Hiigglund & Siner upp-
miirksammat hans kunnande hiirvidlag och bestiillt en
milngd modeller av gina sodrvagnar och bussar.

Johug drém iir emellertid att f1 ett Jobb bt Sjéhisto-
riska Museets modellavdelning eller vid niigot varv, Och
sii har han en dnskan till: att bli figare till en Dbiittre
svary, helst en sidan med ca 600 kugg, Han iir villig
att limna en modellbiit 1 utbyte om nigon iir hiigad!

Och  helst skulle han viljn bygga svenska flottans
krigsfartyg, »fast inte 'Gotland’ fisr den ser mest ut som
en nassagerarbiit, men 'Tre Kronor' eller niigot nyares,
Men st liinge han inte kan fi de fnllstiindiga ritning-
arna, hiilller han sig till de frislipnta tvska konstruk-
tionerna, »féir jag vill inte gii miste om nigon detaljs.

FiR BEKYVAMA FORTKURARE Forts, fr. sid. 25
delay unpenbart. Huruvida maskinens kvalitet och slit-
styrka svarar mot det vackra yttre skalet fir en sak

som erfarenheten fir utvisa, Att man inte haft tillgfing
till material av forkrigskvalitet fr fullkomligt uppen-
bart, men detta fir ju en brist som glort glg sit starkt
kitunbar pid alla me-fabriker att det kanske fir oriitt-
vist att ta Puch som ett exempel nii detta bheklagliza
faktum,

Summa summarum: en snabb och i utférandet lyxig
260-kubikare, byggd efter absolut modernaste konstruk-
tionsprineiper, som kan vekommenderas till den som
vill fara fram fort och bekviimt. Kvalitén svir att av-
giira, wen man torde kunna utgd ifrin att den, liksom
I de flesta andra efterkrigemaskiner, inte iir 100-pro-
centig, Maskinens stora snabbhet, goda briinsleekenomi
och yprerliga kiiregenskaner kompenserar emellertid detta
i stirsta mijliga min, De strilande tiivlingsresultat, som
uppnitts med Puchfabrikens 125-kubikare visar dessas
dverliigsenhet 1 sin Klass,

Puch 25 TF:

Motor: 'Tvitakt, dubbelkoly med diameter 2345 mm och
slaglingd 78 mm. Kompression 6.2 till 1. Effekt 12 hk
vid 4.500 varv/min, Motorsmiicjningen genom mekanisk
oljepump oech oljan frin sneeiell tank inuti bensin-
tanken, |

Kraftiverforing: Kedjor och flerskivig koppling i olje-
bad, 4-viixlad lida,

Matt: Hijd: 1.020 mm, Bredd 69 mm, Lilngd 2,030 mm,

Vikt: 122 kg,

Generalagent:
Stockholm,

AB Dieseltraktor, Birger Jarlsgatan 33,

BYGG TV:is VAXELSTROMSRADIO Forts. frin sid, 26
detta liige iir ocksii samtidigt selektiviteten stirst och
man kan alltsd littare komma ifrin Tokalstationen,
Eftersom denna diterkonplingsgriing fir 1 viss man
beroende av instiillningen hos sivill klangfiirgskontroll
(liingst t, v.) som i mindre grad, volymkontroll, oech —
i siirskilt hilg grad — avstimningskondensator och slut-
ligen fiven det valda vigliingdsomridet, kan man upp-
nit maximal nrestationsfirmica hos annaraten endast ge-
nom instiillningar med samtliga rattar § riktning maot

det ideala liget, Det blir hiirvid mellan volym-, iiter-
kopplings- och avstimningskontrollerna som  den riitta
avviigningen fir ske,

Sammanfattningsvis kan siigas att man med  endast
viirmeledningen eller dvlikt som antenn kan viinta sig att
erhitlla god utlandsmottagning ni samtlign fyra vig-
lingdsband, Ljudstyrkan blir da utgingseffekten fir 35—
watt, under alla fiérhillanden tilleiicklig. Vid anvind-
ning som grammofonfirativkare vrider man endast vig-
liingdsomkopplaren sf lingt det giir medsolg, Ljudstyr-
kan blir hiir tillriicklig fir t. ex. en mindre danslokal,
Det biir niimnas att den nd modellapparaten anviinda ut-
gingstransformatorn fir nigot unilerdimengionerad si att
*n fiorveiingning vid vridandet till. maximal Lindstyrka
nppstir, Vid fir eit boningsrum normal Ijudstyrka kom-
mer dock ljudet fram oférvanskat,

Bengt Svedberg.

torr-

s A l 0 batterier

for lyktan o. radion
S
JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMUIATOR AKTIEEOLAGET JUNGNER
Stockholm
Goteborg Karlstad Malmé
Norrképing Skelleftea Sundsvall

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka, Klass 1,
Vichyvatten och liskedrycker,

— Tel.: Soderhamn 6216 —

Lulea
Bildgares InkSpsférening

Telefon 1040 - 1750 - 15 30

S
BENSIN - OLJOR - GUMMI
TILLBEHOR - SERVICE

Wallentins Eftr. Musikh.

{ldv. Nilsson)
Kyrkgatan (6 ¢ 'Telefon 106 72
(Mitt emot Busscentralen)
ONTERSUND
Rekommenderas vid behov ay

Instrument och tillbehiir - Skivor
Noter - Radio - Higtalaranliggningar
Reparationer utfiras

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mibler - Mattor -
Alltid villsorterat lager

Gardiner

Gir ett bestk! Det linar sig
Tel, 243, 348 o Ktorgutan 45
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De Kanter vid ratten i sin bil pa en viig i Belgien, Det var svart att komma
izenom tullen med det underliga fordonet som saknade namn och motornummer.

FLYGPLAN MEN ANDA BIL

F'c')r nigra manader sedan plane-
rade en hollandare, De Kanter, en
resa utomlands med bil. Men han
hade ingen bil och heller ingen maj-
lighet att kopa nagon. Men resa
skulle han gora och bil skulle han ha.
Aterstod alltsi inget annat #n att
sjalv bygga en.

Nu ar bilen fardig och herr De
Kanter ar redan pa vag genom Bel-
gien tillsammans med en god van.
Men dess forinnan hade han arbetat
i fem ménader f6r att fi fordonet
fardigt, Bilen ar helt tillverkad av
delar fran flygplan. En Dornier, en
Liberator, en Flygande Fastning, en
Mustang, en Typhoon, en Stuka och
en V 1-bomb har fatt slappa till de-
lar till den underliga bilen, Alla de-

Ieglage och mandverorgan liksom allt
annat kommer frin gamla flygplan,

larna har de Kanter kopt pad ett filt
med overbliven material frian andra
varldskriget, och kopt dem kilovis
som skrot.

Hur manga kilo som gatt
hur -mycket bilen har kostat
Kanter inte riktigt siker pa. Resul-
tatet har i alla fall blivit lyckat.
Marschfarten ligger vid 65 km/t och
bilen kan t. o. m. pressas upp i
90 km/t.

Men det ar ett krux med den, att
ta den genom tullar. Dar skall man
namligen uppge bilens namn, motor-
typ och motornummer m. m., Hur
skall man kunna uppge ndgon typ pa
denna motor som ir sammansatt av
sa fantastiskt minga olika delar som
dessutom kommer frin flygplan?

it och
ar De

Yackrare bilar har man sett liksom bi-
lar med mycket biittre bagageutrymme,

HAWKER FURY —
SEA FURY

Engelskit jaktplan (marinjaktplan )

Tillverkare: Hawker Aireraft, Ltd, XKingston-on-
Thames, Surrey, England,
Fury iir konstruerad efter specifikationen ¥ 2/43

och iir en utveckling av Tempest. Frin bérjan var det

meningen att bygga en littare version av Tempest,

men projektet nedlades och en helt ny maskin —

Fury — konstruerades,

Den har Tempests yttervingar, men mittpartiet har
slopats och vingarna har sammanbultats i flygplanets
centrumlinje, vilket givit en betydligt mindre spinn-
vidd men #Hven Okad viindbarhet, Flygkroppen ir i
skulkonstruktion och mycket liitt, vilket gir att pla-
net trots den mindre spiinnvidden fortfarande har en
normal vingbelastning,

Fury firekommer i flera versioner, sfivill foir armé-
som fir flottstridskrafterna, I detta senare utfirande
har planet utrustats med bromskrok under stjiirten
tor landningar pd hangarfartyg, En rikllg marin spe-
cialutrustning ingir,

Huvuddimensioner: Spiinnvidd 11.69 m, liingd 10,50 m,
vingyta 26,05 m2,

Motor: En Bristol sCentaurus 18», 18-cylindrig dubbel-
stjiirnmotor (slidventils-) med 2480 hk starteffekt
och 2.500 hk maxeffekt,

Prestanda: (Sea Fury inom parantes.) Maxhastighet
T42 km/t pd T.310 m, (727 km/t pd G6.100 m), Stigtid
till 6,100 m 5,5 min. (5,7 min.).

Flygstriicka ca 1.260 km, med extratankar 3.300 km.

Topphijd: 12.600 m,

Vikter: Tomvikt 3.008 kg (4191 kg). Flygvikt: 5.008 kg
(0.602 kg). Vingbelastning: 196 kg/m? (215 kg/m?2).

Beviipning: Fyra 20 mm IHispano-akan i vingarna -+
$00 kg bomber eller raketprojektiler.
(Fotospaningsversion utrustad m, tvid F 24 kameror.)




“Den mest lysande viirlds-
omseglingen pa svensk kol’’

kallar Gverdirektér Anders Angstrém i DN den svenska
Albatrossexpeditionen som under ledning ay professor Hans
Pettersson avverkade 45.000 sjomil och skar ekvatorn aderton
ginger under sin femton ménaders hogintressanta fird ver
virldens tre oceaner.

MED ALBATROSS
OVER HAVSDJUPEN

av

Professor Hans Pettersson

En populdir redogorelse

f6r expeditionens experiment: tralningar pa 8.000 meters djup for utforskan-
det av havsdjupets flora och fauna; kolvlods-undersékningar som visade
utvecklingen tre miljoner ar tillbaka i tiden ...

En riktig resebeskrivning

dir vi i det trevligaste sillskap foras jorden runt fran kust till kust och &
till 6...»
Professor Carl Skottsberg i GHT

Rikt illustrerad i f'sirg och svart-vitt.

BONNIERS




