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I denna spalt besvaras dast fragor

Tiur kraftig gummisnodd behGver man | st
fall? Hur stor propeller? 3) Kan jag i
flygplanet pi den medsiinda bilden iden-
tifierat och fi veta dess data och prestanda?
Storch

Svar: 1) Nej. Storch (S14) ir siillan be-
viipnad, iven om den ursprungligen {ir kon-
struerad fOr en rorlig 7.9 mm Kulspruta.
2) Storch’en torde ha utomordentliga flyg-
egenskaper som modell. Mindre skala iin
1:25 bir man dock inte villja. Antalet
ssliingar» gummisnodd iir helt beroende pd

av allmant intresse. Insinda fragor
- maste forutom signaturen vara forsedda
med insandarens namn och adress.

Friaga: Var och till vilket pris kan jag
Kipa den i TV nr 5/40 beskrivna ellips-
passaren »Oval>? Reklamtecknare

Svar: Den siljs ay firma Oval, Box §,
Stockholm 44. Nigot pris kiinner vi tyvirr
inte tilL

Friga: Finns det niigon utbildning av
Kartkonstruktbrer eller karttecknare i
Sverige ? Bagge

Svar: Genperalstabens Litografiska An-
stalt, Vasagatan 16, Stockholm, anordnar
tre kurser drligen, dessa #r dock inte till-
ziingliga for utlinningar. Tva tjinstemiin
vid Rikets Allmiinna Kartverk, broderna
Allan och Hilding Johansson, Sitteriviigen
16, Marieh#ll, anordnar emellertid kartrit-
ningskurser tillgiingliga dven {ir utlin-
ningar.

Friga: 1) Finns det nigon civil Fieseler
Fi156 Storch hir i landet? I si fall undrar
jag om upphdjningen av kabinen for kul-
sprutan #r borttagen? 2) Gir det att gora
Storchen som flygande modell i skala 1:237?

Teknikens Vdrld

med FLYG
Nr 6 - Arg. 28 - 23 mars—5 april

1950
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for >

Svenska Pilotforeningen

EBEDAKTION:
Tegnérgatan 35, Stockholm

Expedition Tel. 20 33 95
Redaktér och ansvarig utgivare:

SVEN BROMAN Tel. 21 03 11

Redaktor C.-E. Ravander > 107445

> Sven Salonius > 210238
Redaktionen ansvarar icke for Insinda,
icke bestiillda manuskript.

Fri diskussion | viara spalter. For asik-
ter framforda i signerade artiklar, sva-
rar forfattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm

Expedition Tel. 20 33 95
J.-E. Svensson > 210627
P. O. Sundelin > 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postfack 2263, Stockholm
Tel. 23 4640
YPostgirokonto 55575

PRENUMERATIONSPRIS:
Syerige: helir kr. 12: —, halvir 7: —.

I Danmark endast heldrsprenumeration
dsk, kr. 20: —.

Ablén & Akerlunds Fotogravyranstalt

Stockholm 1950

ddens di . Propellern bir helst
goras si stor som frigdngen frin marken
tilldter. 3) Planet pd den medsiinda bilden
iir det amerikanska fyrsitsiga reseflygpla-
net Piper PA-6 Skysedan, Planet offent-
liggjordes 1947, men niigon serietillverkning
kom aldrig till stind. Motorn lir en 165 hk
Continental E-165. Data och prestanda (be-
riiknade) : spiinnvidd 10,56 m, liingd 7,93 m,
hojd 2,13 m, tomvikt 617 kg, flygvikt 1.080
kg. toppfart 257 km/t, marschfart 240 km/t,
landningsfart 80 km/t samt flygstriicka
1.000 Em.

Fraga: Jag skulle giirna vilja veta vem
som tillverkat foljande flygplanstyper: 1)
Caudron Pelican, 2) Nord 1101 Noralpha,
3) Culver V, 4) Fiat CR-42, 5) Bristol
Freighter, 6) Noorduyn Norseman, 7) Jun-
kers Ju 88 K och 8) Fieseler Fi156 Storch.

Vetgirig

Svar: 1) Caudron Pelican av den nu na-
tionaliserade fabriken Avions Caudron,
Issy-les-Moulineaux, Frankrike, 2) Nord
Noralpha av SNCA du Nord, Les Mureaux,
Frankrike, 3) Culver V av den nu nedlagda
firman Culver Aircraft Corp.,, Whichita,
Kansas, USA, 4) Fiat CR-42 av Aeronau-
tica d’Italia (Fiat), Turin, Italien, 5) Bris-
tol Freighter av Bristol Aeroplane Com-
pany Ltd, Filton, Bristol, England, 6)
Noorduyn Norseman av Noorduyn Aviation
Ltd, Montreal, Kanada, 7) Junkers Ju 86 K
av Junkers Flugzeug- und Motorenwerke

“stindigt

GmbH, Dessau, Tyskland (planct har ock-"
s llcensbyggts 1 Sverige av Saab i Troll-=—
hiittan), 8) Fieseler Storch ay Gerhard Fie-
seler Werke GmbH, Kassel, Tyskland.

Friaga: 1) Hur gammal miste man vara
for att fa lira sig flyga? 2) Vilka olika
typer finns det av Piper Cub? 3) Hur myc-
ket kostar en Cub och hur ling iir leverans-
tiden? 4) Hur ling startstriicka behiver
Cuben? Intresse fir Plper Cub

Svar: 1) For att fi A-certifikat miste
man ha fyllt 18 dr. 2) Av Piper Cub till-
verkas i USA for niirvavande tvdi olika ty-
per, PA-11 Trainer (utveckling av tidigare
typer med starkare motor) och PA-17 Va-
gabond, den senare en sidsitsi upplaga.
3) Priset 1 USA ligger n. ot over
2.000 dollars for den billig » typen. Nilgon
import av flygplan fire dock inte

mer

pd grund av vir dollarbr varféor man
fir ndja sig med vad s landet gir
att uppbringa av ¢ Piper Cu.h
J-3C-65 (surplus L rungliga  pri-
serna var efter kr plan om-
kring 6.000: —. 4) ir ca 110
m i vindstilla.

o i3
Internationella iciubben
ordnar varje vecka brev - med tek-
niskt intresserade p ndet.

Anmilan, som skall 5 till General-
sekreteraren i Inter » hobbyklub-
ben, Teknikens Vild, érgatan 35,

Stockholm, bor inn
namn, adress, &
sprakkunskaper samt med v
helst onskar kontakt. B
ore 1 frimirken,

intressen,
inder ni
a avgiften 50

DISKA I TVATTMASKIN

X

agonting for hus-

modrarna ar denna
kombinerade disk- och
tvattmaskin. Den dr av
engelsk konstruktion och
heter Bendix Automatic.
Den tvittar tio kilo kli-
der pid en ging utan att
husmor behdyer gora an-
nat 4n ligga dit tvatten,
str6 pa tvattmedel och
sld pa strommen. Sedan
skoter apparaten sig sjaly.
Den fyller pa vatten,
tvattar kliderna, skoljer,
vrider ur och torkar dem
samt tappar ur vattnet.
Den stoppar automatiskt.
Men det ar and? inte allt.
Med en annan insats
tjanstgor den som disk-

maskin, Nir disken ir
ren torkas den med
varmluft.

Den kombinerade disk- och tviittmaskinen iir Inte siirskilt
stor och diirfr litt att placers, Den iir dessutom snygg.




ahiieamnsa dl o annsneen s den cat Ene A ana s 0 o e A e g e AT s bt | e e Fate o anann T S

S———————L L

S —— I o P g

Teknikens Varld

| DETTA NUMMER:

HOGAKTUELLT:
Bussar i stallct fordtagier s e 7
Scandia far varldsmarknad .............. 8
De oovertraffade matten ................ 11
INERUER AT 5640005 00606006E55960.05 08600 26
TEKNIK:
Friga oss om teknik ...........co.ooo... 2,
Brandsoldat 1 dykardriakt ................ 10
Flygkrasch gav oss glasfiness ............ 12

Regn pa bestillning

Segla pd gjutjarn ...
Populiraste sittet att bli uppfinnare ...... 20 X
opuliraste PI 51"ornallkommen kommer att se ut som pi bilden.
Det dr bara exterioren som genom-

FLYG: Nu dr det redan dags for 1951  gatt en del forandringar. Glasytor-

Eraga 055+ 0m flyZiriss S e SR, 2 ars bilmodeller, Forst i raden ar na ar storre och bakflyglarna har
T > T Bhias SIS 4 Frazer  vars Manhattan-modell  fatt en liten puckel.
anka snabbare ...... ... ittt
Typspalten 2o S S I IR0 )|
MOTOR:
51 ars modell 3
Varg-Olle T e,
Littare motorcyklar — hogre farter ...... 14
HOBBY:
Bygg TV :s grammofonforstirkare ........ 21
Bekvamt i
Vardagsteknik . 2 L Rpy SRRt 24, 27, 28, 29
SERIER:
R 1 B e BBi0/6.6 B0 B ABE0 0 608 6 D0 56 00 30

| BLLTA 1 | et R S 116 0.0 0.0 6 6ol 30

PA OMSLAGET

gor sig Robert Frodé, Vax-

\ holm, klar for sasongens
‘; sista isjakttavling med sin
sul g 15 m? jakt »Rapid Il». Las

ﬁ,_\ ‘\___‘__1 mer om isjakter pa sidan 18.

Foto: Per-Olow.

Ny folkvagn

Nej, detta.ar ingen Fiat 500. Det
ar en ny tysk bil, Gutbrod Superior
600, tillverkad i Plochingen i ame-
kanska zonen. Bilen har en tvi-
takts, tvicylindrig motor pid 576
cm3, Den ar trevaxlad och driver

Varg-Olles spalt har flyttat till sidan 5!

pa framhjulen. Framhjulsfjadringen
ar individuell med teleskopiska stot-
dampare. Gutbrod ar 3,55 m ling
och 1,40 m bred. Den dr enklare i
konstruktionen an Fiat 500 for att
priset skall kunna hallas lagt. Den
kostar 1 Tyskland ca 5.000 svenska“
kronor.

Sveriges storsta omsesidiga

automobilforsakringsbolag .
BIRGER JARLSG. 58, STHLM, TEL. 232230 ) .;
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ning och kop formedlas. Xyen
i fast rdkning. Till salu: tva-,
~ och fyrsitsiga skol-, sport- och

eseflygplan.
Att.: Dir. G. af Ekenstam.

3 ERROMONTAN
. AKTIEBOLAG

Sveavfigen 77 » Stockholm o Tel. 30 82 52

Facklitterator
- WESTLINGS BOKAYD. -«

Ny katalog
SREBRO
Siind mig Eder katalog over
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SOKARLJUS
FOR LATTA MC
6V, 3W. Pris kr, 20: 75
Aterforsiljare antagas
Bestiilles genom:

Syenska Industri Depoten

Box 40 + Midsommarkransen 7
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Eft intressant verk som Ni kan
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i dag — Ni fir den gratis!

Till BOKFORLAGS AB GEFION.
Stockholm 29
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demonstrerur
denna serviceman i Kairo. Metoden debuterar pi Cometen.

Nu kan en enda man skdta tunkningen,

TANKA SNABBARE

et nya engelska reaktionsdrivna passagerarplanet

de Havilland Comet ar markligt inte endast ge-
nom att det ar det forsta passagerarplan som frin
grunden byggts for reaktionsdrift och genom sin ho-
ga hastighet — manga andra avancerade idéer har for-
verkligats 1 detta plan, bl. a. en ny metod for tank-
ning. I stallet for det vanliga systemet med att klattra
pa vingarna med slangar far Cometen sitt brinsle
genom ett enda munstycke under vardera vingen. Har
kan slangmunstycket snabbt kopplas fast och branslet
distribueras genom rorledningar inuti vingen till varje
tank. Tilliorseln stangs av automatiskt nar tankarna
ar fulla. P3 detta satt kan rent bransle snabbt och
sakert fyllas pd under vilka vaderleksforhallanden
som helst, utan risk for fororeningar. Det ar Shell
som i samarbete med de Havilland utvecklat detta
nya tankningssystem att anvandas pa Cometen och
nagra andra nyare flygplantyper.

Trycktankningen som innebar att man trycker upp
branslet gemom ett munstycke i vingens undersida
medfor manga fordelar. Det har visserligen anvints
under ett antal ar pa forsok men har nu sarskilt
aktualiserats sedan Cometen upptritt pa arenman. Ty
ilygplan som gar sia snabbt — medelhastigheten ar
750 km/t pa strackan England—Afrika—England
— maste ocksd tankas snabbt. Forutom minskad tank-
ningstid innebar trycktankningssystemet aven mindre
riskabelt arbete for tankningspersonalen och undvi-
kande av dverkan pa vingytorna och avisningsanerd-
ningarna. Ur servicesynpunkt 4r metoden mycket
lamplig darfor att den erforderliga tankningsperso-
nalen reduceras fran omkring tre till endast en man.
Dessutom vinner man, att vingens oversida, som ur
acrodynamisk synpunkt ar den viktigaste sidan, be-
halles jamn och slat inga luckor, munstycke,
repor etc.

Del ar tydligt att nar branslet pa detta satt pumpas
i under trvck ar det svart aft avgora nar vingen ar
full — i pdgra fall under experimentstadiet har det
ocksa hant att vingen pumpats overfull och forstorts.
For att undvika detta har man dels konstruerat en
tillforlitligare branslematare och dels olika typer av
automatiska stangningsanordningar som trader i fun-
tion nar tanken 4r full. En av dessa bygger pa samma
princip — med en flottor som flyter upp — som
vanliga vattenstindsregulatorer. Dessutom forser man
som en extra forsiktighetsitgard tankarnas underdel
med sakerhetsbottnar, vilka i forsta hand brister och
darigenom slipper ned bransleoyverskottet direkt pa
marken.

Ett system har det arrangemanget att varje ay-
brytande av den jordningsforbindelse som ar dragen
mellan planet och tankvagnen och mellan dessa och
jorden for att forhindra elektrostatiska urladdningar
automatiskt stoppar brinsletillforseln,

Tankningskapaciteten med trycktankning ir maxi-
malt 900 liter per minut och slang mot endast cirka
225 1/min med den gamla metoden.
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Kan anviin pa alla vigliingds-
omriden, kortviig, Format
s0m en dsticksask., Synnerligen
liittbygxd. Ritningen iir utférd 1

minsfa detalj och :atfGljes av nog-
zrann arbetsbeskrivning. Material-
lista med priser bifogas.

Pris pr ritning
By ggsats, fullt komplett med
och {iven sitdana detaljer som trid,

skruv och alumininmchassic kostar
24: 95
Siindes mot postfirskott varvid
porto tillkommer.
HOBBY-FORLAGET Avd. T. BORAS

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN

varav 93 stycken i Sverige

Tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor och fabrik:
BANERGATAN 29 « STOCKHOLM

>

NNEE

MOTOR-
FORARE

Motoremblem av ovanstiende utforan-
de finnes i lager for samtliga me-
marken. Pris kr. 2: 50 per st. + purto
mot postforskott.

CHRISTIAN LARSEN. Box 62, Ljungby

AERO-
INFORMATION

Konsultativ byra for frigor rorande
flygning.  Teknisk — administratiy
— kommersiell ridgivning. Stureplan
13, Stockholm, Tel. 20 71 60.

\\‘\i\&

FOR 10:— PR MANAD

Kan NI képa
Kameror Radio
Grammofoner Ur
Dragspel CyKklar m, m.
Skriy redan 1 dag efter kata-

log, erhiilles mot 20 dre | porto.
Angly tydlig adress.
HANDELSKOMI
Box 287 « Mo

NIET
)
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VARG-OLLE:

ancsiasongen sjunger pa allra  sista
Ivcr.«vn och man har sa smatt borjat
ligga nabbdack och andra isgrejor pd
hyllan, Det dr inte med nagot storre ve-

mod jag tagit avsked av isbaneracern,

ter 32 tivlingar borjar man faktiskt att
lingta till sommar cch speedway som
trots allt ar motorsporten nr 1. Isbane-
tavlingar kan nog vara ruligz‘l de ocksa,
men de langa resorna pa hala och daliga

vigar i nattmorker tar si Smaningom
musten ur en. Under sista delen av si-
songen har jag heller inte haft nigra
storre framgangar och detta beror till stor
del pi att jag inte lingre haft den ritta
gnistan. Det kanske ir nigon sorts var-
trotthet som gor sig pamind. Dessutom
har jag inte lyckats fi tag i ordentliga
dick. Nar jag for nagon tid sedan blev
tvungen att byta ut de dick som Sune
Karlsson nabbade it mig, bley det aldrig
nagon riktig stil pa dkningen.

Nirmast pi programmet star en fjall-
resa tillsammans med ndgra andra
»vargar» under vilken vi helt skall kopp-
la av fran allt vad motor heter. Det skall
i stillet bli skidikning och konditionstra-
ning ett par veckor framat och det kan
nog behdvas eftersom vi redan den 4 april
reser till England fér att avverka ett an-
stringande tivlingsprogram — sex mat-
cher pd tio dagar. Laget kommer att be-
sti av Eskil och Bertil Carlsson, Stig
Pramberg och si jag, och vi kommer att
mota bl a. New Cross, Harringay, Stoke
och Bristol.

Jag kommer hem lagom for att ika in
i den s. k. lumpen och fir férmodligen
tjdana kung och fosterland som me-ordon-

nans pd I 4 i Linkoping, s att motor-
cykeln kan man tydligen inte helt und-
vika dar heller.
Den 7 maj blir det premiar for TT i
Djurgardsloppet 1 Finland, Jag kommer
att kora en 500 cm® Triumph och om den
lilla klassen inte kors samma dag kom-
mer jag eventuellt att stalla upp aven pi afa
en 350 cm3 Velocette. Det blir fdrresten -
flera svenskar med pa det klassiska finska
TT-loppet, och denna ging har vi lika —
hogvardiga maskiner som finnarna. Dessa »
har dock betydligt storre rutin och er-
farenhet frin TT-lopp och tiviar dess-
utom pd hemmaplan, men jag tror att de
far kora betydligt fortare denna gang. Jag
vigar knappast tro pa nagon placering,
men jag hoppas att jag kan lara mig desto
mer. Under sommaren kommer det for-
stas att bli en hel del TT-lopp och det
kan vara bra att ha skaffat sig lite ers
farenhet till dess.
Speedway ar emellertid alltjamt den
form av motorsport jag gillar bast, och
den tanker jag inte slappa aven om jag
kanske tycker def. ar igt att nagon

gang dka lands opp.

Representant i Sverige: Mr. A. Reichel, Synalsvigen 14

PROTEUS propellerturbiner

For den flermotoriga flygbdten Prin-
cess och Bristol Brabazon II har ut-_
vecklats en ''siamesisk tvilling-Pro-
teus", bestdende av tvd stycken Pro-
teusgasturbiner anordnade med pa-
rallella axlar och forenade med en
“gemensam véixelldda. Denna vixel
driver i forening med reducerings-
vixeln tvd ko-axiella axlar med de

motroterande propellrarna. Bristol

Proteus dr med sina 3.500 hk vird att notera fir sin stora effekt relativt
anldggningens storlek och har anmdirkningsvart ldg bransleforbrukning.

THE M AEROPLANE COMPANY LIMITED « ENGLAND

, Riksby, Stockholm
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Hur gar

Manga bilister
har overgatt till
bentyl.

Prova bentyl —
Er vagn kanske
vinner pa bytet!

e e e R o] ST LRV ot S e s
T S A S RSN Gy R e m R

oSN 2o

o S A N T

bentyl har higt
Ni slipper oktantal — eliminerar
knackning

knackning dven i motorer
med héog kompression.

bentyl har formaga
att lgsa sma
kvantiteter vatten
(vilket exempelvis ren
bensin ej kan).

Ni undviker

“vatten i forgasaren”

LAy

Ni minskar
driftskontot

bentylens higa oktantal
ger “’snal” korning.

benty‘ AT e ett bra motorbrinsle

o delvis en svensk industriprodukt

e “importdkande”, da det
tillfér marknaden mer

drivmedel 4n den knappa
valutatilldelningen medger .
W' Lis bentyl-raden i
”Varfor vi siljer

bentyl?"

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD

TEKNIKENS VARLD /60




Byrdchef Ake Odén:

Ryrichef § Statens Biltrafikuimnd

BUSSAR I STALLET FOR TAG

it lr.mspml\a\uukl ir ay ummurdunhg betydelse
for samhillet ir vil kint. Det ar darfor av stor
vikt att finna den mest rationella och ekonomiska
losningen av transportproblemen i varje enskilt fall.
Mojligheterna att finna en sidan l6sning av transport-
fragorna ar givetvis beroende av ett flertal faktorer,
bland vilka kan nimnas befolkningstitheten, topo-
grafiska forhiallanden m. m, Ser vi till de norrlindska
l\mnmunik'\(ionxprnh]umn sd ger redan uppgifl(n
att antalet invanare per kv.\dr.xtkllo:m(u land ar 1940
utgjorde for Norrland 4,6 och fér Svriga Sverige 31,6
en uppf‘\thung om de sirskilda svirigheter som mo-
ter nir det giller att losa transportfrigorna. Pro-
blemet blir inte enklare av att bade norra ~taxn|nx1an
och inlandsbanan — huvudsakligen av strategiska s
— dragits fram langt frin kustomradet, dir saval
industri som jordbruk ir koncentrerade.
Det var udu.‘\ (lum.‘ mimlm lyd\ligd phtcring av

ll-u.n oppm(h> for .tllmnn [mflk
i hela sin Lm"(l 1 sent som ar 1927 och som infor-
livades med SJ 1933.

i yegandet har alltsa endast till en del 16st
trafikfrigorna. Alltjimt kvarstir ett
tringande behov av ytterligare forbattrade kommu-
nikationsmojligheter. Malet bor — som Norrlands-
kommittén framholl 1946 — vara att »minska de olik-
heter i kommunikationshinseende, som foreligger mel-
lan  Norrland och 6vriga landets. Kommittén
har tagit upp frigan, huruvida inte s. k. stambillinjer
borde anordnas pa vissa vigstrickor inom Norrland.
Dessa stambillinjer borde dd — i den mén jirnvigar
inte skulle komma till utférande — anordnas dels ut-
efter kusten norrut frin Hirnosand, dels utefter
vissa huvudvigar fran kusten init Lm(]u

Frﬁg:m om att inritta sidana stambillinjer har in-
nu icke avancerat si langt att man kan beddma, hu-
ruvida de kan svara mot de krav pa snabba och be-
kvima kommunikationer som uppstills framfor allt
av den norrlandska industrins foretridare, Detta gil-
ler i synnerhet betriif fande godstrafiken. For att kun-
na ordna detta slag av trafik fordras forst och framst
avsevart battre vigar och broar, En utredning som
Vig- och \1t|u\l))1,,g|r\d\s()rd\ul och J'\mvag\sty
relsen gemensamt lade fram i slutet av 1948 gir ut
pa en sadan utbyggnad ay huvudlederna i Norrland.
att de kan tala belastningen av lastbilar med en maxi-
milast av 12 ton (forslagsvis s. k. semitrailers). Den-
na lastformiga torde motsvara en totalvikt hos for-
donskombinationen av cirka 20 ton. Utvecklingen gir
emellertid fort pa detta omrade, och med ledning av
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erfarenheter fran lastbilstrafik pd kontinenten kan
man redan nu stalla frigan, om de angivna siffrorna
kommer att vara tillrickliga vid den tidpunkt, di den-
na tunga trafik kan komma att genomforas

Nar det giller kraven pa forbatirade forbindelser
for personbefordran ar utganglagut 1 viss min gynn-
sammare. Utefter samtliga de vagar, dar stambillin-
jer foreslagits av \Iorrl.\nd\l\umnutten finns redan
nu ett val utvecklat system av omnibuslinjcr, delvis
statsigda och delvis agda av enskilda trafikforetag.

Bumfhndg kustlandsvagens trafik har man tagit
ett steg 1 ratt riktning genom ett forsok att faststilla
en gemensam turlista med genomgiende turer. Det ir
ctt antal enskilda trafikforetag som uppvaktat statens
biltrafiknamnd i saken och som redan nu bedriver
linjetrafik med omnibus pd skilda delar av den Gver
600 km langa strackan Luleai—Sundsvall. Nimnden
har f6r ndgon tid sedan bifallit denna framstallning
och avsikten ir att genomgdende trafik pa hela stric-
kan skall kunna paborjas relativt snart. Som villkor
har biltrafiknimnden bl a. uppstillt att foretagen
(som f. 6. bildat ett sarskilt bolag siasom clearing-
organ) soker samarbete med S] for att dstadkomma
en genomgaende berakning av biljettpriserna enligt de
zontariffer som galler for SJ.

En svirighet vid den lingviga trafik det hir ar
friga om ar givetvis de hastighetsbegrinsningar som
giller for omnibus, I detta avseende har emellertid
linsstyrelserna i atminstone tva ay de av trafiken
berorda lanen forklarat sig kunna *medge dispens,
vilket innebar att blmar k"m framfdras med en hogsta
hastighet ay 60 km i timmen. Hela fiarden LuleAi—
Sundsvall beriknas pd detta satt kunna genomforas
pa 14 a 15 timmar.

Ett annat problem ar konstruktionen av bussarna.
Som redan framhillits ar vigarnas och broarnas kva-
lité¢ inte sadan att de til trafik med fordon av den
storlek och tyngd som fordras for rationella transpor-
ter. De omnibussar, som numera tillverkas, har i re-
gel en totalvikt och ett hogsta hjultryck som vasent-
ligen Gverstiger vad som ar tillatet pi de norrlandska
vagama. Och nir det giller ett fordon, som ir avsett
for si langa transportavstind okas givetvis kravet
pa bekvamlighet och utrustning i fordonet, vilket i
sin tur foranleder en ytterligare okad totalvikt och ett
okat hjultryck. For att avhjilpa nackdelarna med de
stora hjultrycken har karosserifabrikerna pd senare
tid lanserat en ny typ av busskarosser, med ingangen
framfor framaxeln. Harigenom har man uppnatt en
forbattrad avvigning och en jimnare fordelning av

hjultrycket.
Mo Gl




din 90A-2 milat i tack vare vatted

Det {orstn seriebyzzda

fter en hard och spannande strid med

varidens ledande flygplansiabriker har
Saab i dagama lyckats fora i hamn sin
hittills storsta affar pd den internationella
marknaden: fabriken har tecknat kontrakt
om leverans ay sex Scandia till Brasilien.
Detta ar emellertid bara en liten borjan
till betydligt stérre bestallningar som van-
tas fran Sydamerika och Europa.

Man kan knappast pastd att Saab fatt
nagon lattkopt seger. De amerikanska
konkurrenterna  Convair, Martin och
Douglas har formligen forfoljt Scandia
onder  demonstrationsturnéerna i Nord-
och Sydamerika, och vid flera tillfallen
hinde det att amerikanarna ordnade sina
visningar samtidigt med Saab! Avsikten
med dessa tamligen oblyga metoder var
uppenbar : man ville med alla medel hind-
2 ett ovalkommet intring pa den mark-
nad som man betraktade som sin egen

Efter noggranna proy kom de brasi-
lianska flygbolagen Aerovias och Vasp

dock snart under fund med att Scandia
var det basta och samtidigt billigaste flyg-

N plan de kunde f4 och annullerade darfor
- sina kontrakt med Convair for att i stal-
let kopa Saab-planet, Leveransen miste
emellertid ske snarast mojligt, och darfor
blev Saab i sin tur tvunget att kopa till-
- baka de ay ABA bestallda planen for att
inte gd miste om denna enastiende chans.
Pi grund av vissa forseningar i tillverk-
- ningen, vilket gjort att ABA under inga
omstandigheter kunnat sitta in Scandia i
sommartidtabellen, kunde denna transak-
~ tion klaras upp tamligen smartfritt utan
nigm egenthg forlust for nagondm

Iutanllgingar. hopesumman
nen for sig om 9,6 miljo-

av Saab S
fabrikens nya dekor. Motorutrustningen bestir av tvi Pratt &
Whitney RB-2180-motorer pd 1800 hk vardera. Denna effekt tas ut

kan 3.000 k

ner kronor och det bor ju bli atskilliga
sackar brasilianskt kaffe.

— Var sviraste konkurrent har varit
Convairliner, berdttar Scandias chefs-
konstruktor, civilingenjor Tord Lidmalm,
for Teknikens Virld, Det amerikanska pla-
net ar utan tvekan ctt av de fornamsta i
varlden och Gvertraffar Scandia bl a. i
friga om hastighet och tekniska finesser.
Extrema flygplan har emellertid benagen-
heten att bli ratt komplicerade i konstruk-
tionen, och det var sannolikt detta som
gjorde att brasilianarna foredrog Scandia.
Tack vare sina goda start- och landnings-
egenskaper lampar den sig ocksa utomor-
dentligt val for sydamerikanska flygfalt
som ofta bestir av rena savanen. Dessut-
om far man halla i minnet att brasilianare
och andra sydamerikanare annu inte ar
mogna att ta hand om flygplan som ur
servicesynpunkt ar mer invecklade in
DC-3 — och det ar inte Scandia.

De till Brasilien kontrakterade planen
beraknas vara levererade till senhGsten,
men brasilianarna har rcdan meddclat att
man har anva lagt 30
Scandia, Undcrhandlmgar pagar aven med
Argentina om leverans av 12—16 flygplan
och bland dyriga sydamerikanska stater
har Venezuela och Colombia nimnts som
Scandia-képare, P4 niarmare hill har vi
det finska flygholaget Aero OY, som med
all sannolikhet kommer att ersitta hela sin
1DC-3-flotta med Scandia och hoppas pi att
fa de forsta planen redan i god tid fore
olympiaden.’Aven KLM har undersikt le-
veransmojligheterna  for  att  eventuellt
sitta in det svenska planet i I[ndonesien-
trafiken, Det markligaste dr emellertid att
vissa amerikanska flygfabriker visat liv-
ligt intresse for licenstillverkning av pla-
net, men underhandlingarna beralmas inte

nsprutnlng. Toppfurten iir 466 km/t och flygstriie-
¢ enom utbytbarn sitsur kan plunet pi endast en
haly timme Jiitt dindrns om fran 24 till 32 sittplatser eller tviirtom.

bli slutforda forrin om tvai—tre manader.

Pa Saab dr man emellertid mycket op-
timistisk och den fabrik som f. n. ligger
biist till lar vara Boeing. Bara det fak-
tum att amerikanarna vill diskutera moj-
ligheterna for tillverkning av ett flygplan
som de sjalva betraktar som en av sina
farligaste konkurrenter mgur ju en hel del

om Scandias forutsittningar pa valds-
marknaden.
Den  svenska tillverkningen  omfattar

innu sa linge endast tvd serier om var-
dera tio flygplan, men det ser ut att bli
ett styvt arbete att nigorlunda hilla le-
veranstider bara pd desssa. Det tar sin
tid innan ett flygplan blir inkort och f. n.
ar produknomkamcnclcn inte mer in
ett plan i minaden; forst efter ett ar be-
riknar man kunna bygga tvd plan i ma-
naden. Den normala tillyerkningen dr fy-
ra i manaden. Saab har ju framfor allt
sina militara leveranser att tinka pd, och
for att kunna oka Scandia-produktionen
maste fabriken byggas ut avsevirt,

Med tanke pid de linga leveranstiderna
forvanar man sig over att inte de danska
och norska flygholagen visat niagot stor-
re intresse for Scandia. Det vore synd om
nationella prestigesynpunkter skulle bli
avgorande nir det blir aktuellt att finna
en Jamplig ersittare for DC-3...

Om man riknar ihop de Scandia som
Saab redan fitt eller med storsta sanno-
likhet kommer att fi bestillning pd kom-
mer man upp i en summa pi nigot over
60 plan, For att tillverkningen skall bli
ckonomiskt lénande fordras emellertid en
serie pd nira 100 flygplan, men med tan-
¢ framgingarna lir det
irt for fabriken att nd

detta mal.
(Salle, — Foto: Arne Rygin.)
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en fir  Scandia, clvillng,
ear sfily nere | Sydame-
»hans» flygplan segrade.

Chefskonstrukt

Tord Lidmalm,

w och sig till att

provilygningar Jastas planet med
R ssagernrkubinen F

Vid vissu
ri tonee.

tungn wndsiickar.

malad | vilspmmi blagrona och g

Det gir at omkring tre mil kablar enbart
{11 instrumentutrustningen, Iic hiller Bror
Lundyall pi att redn upp dessa hitrvor,
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allarnn kan man
monterl‘i:‘;:"“" s linge cn-
i det fyrdubbla 1951.

it | ging och 1 en
pnr. Tillverkningskap:
kommer ott stign

har kom
flygkrop
mr’n pru(luktlum‘n

corkningen v ulll:l;
" jmponeran i
gplan i mannden,

i o de
anst, ett 15

smiinjeformad fiven inutl. 5.\‘
stolarna i den 32-sitsign
lir forstas stiillbara.
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- GUMMIRUVA MED
~ SVERTRYCKSKABIN

ANSIKTSMASK MED FONSTER

- MUNSTYCKSKRAN PR INSIDAN OCH SPANNBAND

AV ANSIKTSMASKEN FORBUN- \Z i
DEN MED MUNSTYCKS 7773 Pl HALSRING MED
SPANNRING

BVERTRVCKSVENTIL —__ ; :
PRORAGSVENTIL—_ . Fo BB INSTROMNINGS-
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VENTIL
SYRGASSLANG
WELLAN ANDNINGS-
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¥ PATRONER
o
PR RVYGGEN: ABSORB- FICKA FOR
TIONSPATRON FSR BALLASTTACKOR

NATRIUMRALK.

HEL GUMMIDRAKT,
HEL TRIKR UNDER

En v svenska flottans grod-
miin jkliidd full utrustning. Hur
brandkirens kommer att se ut
&r dnnu inte bestdmt | detal),
men troligen Kommer den att
skiljn sig ph ndgra punkter.

BIMFENOR

10

randkiren ar van att
B: beta med vatten men
inte 1 vatten. Det ar emel-
lertid meningen att det
skall bli andring pa den
punkten  vid  Stockholms
brandkar. Dar skall man
namligen efter kint marint
monster utbilda grodman.
Femton man har redan
gjort en del proy pad ner
till 10 meters djup och in-
o kort skall man pabor-
ja utbildningen pa allvar,

En av de storsta anled-
ningarna till att brandka-
ren fick idén med grodman
var “ssingekatastrofen.
Och det ar just vid liknan-
de olyckor de¢ kommer att
sattas in, I allminhet bil-
das det namligen en luft-
bubbla i en bil eller buss
som av nagon anledning
rikat hamna i vattnet. Och
pa den luftbubblan kan
offren kanske leva en kor-
tare stund.  Tillrickligt
lang for att grodminnen
skall hinna fram. Ju grun-
dare vattnet ar, ju storre
ar chansen.

Djupet vid Stockholms
kajer varierar mellan 7 och
15 meter, O(h det ar djup
som passar grodmannen
precis. ckningen kom-
mer att ske med en rok-
dykarbil. Under firden till
olycksplatsen tar grodmin-
nen pa sig utrustningen.
Den bestir av en tunn
gummidrikt som ar absolut
vattentit, simfenor, ansikts-
mask med fonster och en
andningsapparat av unge-
far samma typ som rok-
dykarna  anvinder.  Till
denna hér tuber med kom-
primerad luft.

Denna apparat ar f. n.
under tillverkning vid AGA
ddr man har gjort ytterst
lyckade forsok med den pa

ycket storre djup an vad
brandkirens grodmin kom-
mer att arbeta, Gummi-
drikten kommer formodli-
gen att skilja sig nagot
fran den” typ marinen an-
vinder, och 1 vir skall ut-
rustningen vara klar, Se-
dan dterstair den mycket
grundliga utbildningen av
personalen, som tas ut pd
frivillig vig. Stockholms
brandkar,  beriknar  ha
;zru(lnmn klara 1 host.

Aven om de inte alltid
kan riadda personerna i
ett sjunket fordon — om
dJupu overstiger 10 meter
skt taget
ingen — ir det dock
psykologiskt viktigt att ve-
ta att denna riddningsmoj
lighet finns,
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Den stirre av lhdorna Innehiller en kom-
plett mattsuts pd 76 passbitar och med ett
miitomriade pi 2—225 mm, Pris: 025 kr.

Passbitarna anviinds | allmiinhet
rekt som miitverktyg utun som miitnormer
for att instilly olika miitinstrument exakt.
Med fyru passbitur [nstliggs hiic en punlit
pi miitklockans skala, en s, k. isometer.

Hiir iir fyra passbitar — pi resp. 100, 11, 1,45
och 141 mm — plucernde | en pussbithillare
for miitning av innerdinmetern hos en sv
vad ring fir nigot Instrument, Bilderna ir
tagna hos Instrument-AB Mefron i Sthim.

Frﬂg;\r man nagon verkstadsarbetare
eller mekanisk ingenjor i Sverige el-
ler USA eller for ovrigt hela den civili-
serade Iden hur det ar mojligt att till-
verka maskindelar med exakt givna matt
och toleranser pd bara ndgon tusendels
millimeter, far man till svar att det ar
genom C. E. Johanssons mattsatser. Ford-
bilarna i Amerika har sedan 20-talets bor-
jan byggts helt med anvindning av dessa

Johansson

Sirldens vagor gir hoga om C. E, Jo-
hunssons passbitar, men sd liinge bevison
At det enn eller undra hallet iir otillriick-
lign, lyder dess historla sf hiir:

Carl Edvard Johansson (1864—1843) kon-

struerade redan 1897 sin forsta »komblnu-
tionsmilttsutss under anstiillning vid Carl
Gustafs Stads geviirsfaktorl | Eskilstuna,
1906 var uppfinningen fullt fiirdig och
1907 utsiindex pd viipldsmarknaden de firs-
tn precislonsmittsatsernn av »system €.
Jolhnnsson», Sedan dess har dessn mitt-
sutner fitt marknad Sver hela viirlden.
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inte di- |

De Johnnssonska passbitarnn har sd fint polernde och Jiimnu ytor utt de fastnar vid var-

andra

riir man f6r lhop dem, Hiir fir sju bitar pd uppifrin rilknat 40, 30, 8,60, 6, 10, 1,37

och 1,26 mm pit detta siitt hopfognde vid varandra, Niir man siitter ihop en serie passbitar
for ntt erhalla ett visst mitt bor man alltid se till att fi minsta mojliga antal bitar for
att dlirmed forhindra damm o, d. och fi eventuellt fel si litet som mdjligt. (Foto: R. I'ilm.)

DE OOVERTRAFFADE MATTEN

mattsatser och vunnit sin varldsberommel-
se kanske inte uteslutande just genom bi-
larnas egen fortrafflighet utan dartill 1
hog grad — genom systemet med utbyt-
bara delar. Och nyckeln till systemet med
utbytbara delar heter — C. E. Johanssons
mattsatser,

Dessa méttsatser bestir av olika
s. k. passbitar, med vilka man kan astad-
komma vilka mitt och vilka toleranser

som helst som forekommer inom verk-
stadstckniken. Och det ar toleranserna —
de variationer hos matten som en ma-
skindel tillits hilla — som ar A och O
vid all mekanisk tillverkning.

Onskar man t. ex. erhilla mattet 39,605
mm, behdver man endast lagga ihop lamp-
liga passbitar, t. ex. bitarna 1,00541,10+
25+4-12,50=39,605. Har man anvant en

(Forts, pa sid. 32.)

hjdlpte Ford till framgang

1911 startudes 1 Hskilstuna en fabrik, AB
. K. Johansson, fér autt exploatern upp-
finningen och 1923 anstiilldes C, E. Jo-
hansson ay Henry Ford. Denune byggde
upp sitt system for utbytburheten ay de-
Incna till Fordblinena pi grundval av des-
s passbitur och utnyttjnde dem ocksi
effektlvt 1 sin reklam, Man forsokte till-
verkn passbltar efter sumuia system fiven
i USA, diir dessw kom att bll wuv iinnu
stirre betydelse iin 1 Sverige vid muss-
produktionen ay maskindelar | stor skaln.
Men typiskt nog I detta som [ s mingn

andra fall — t. ex. vid fOrsok utt siitta I
ghng med tillverkning ny AGA-uppfinning-
arnn 1 andra linder, vilket Inte ledde till
storre tramghng — nddde dessa nmerikans-
kn pussbitar Inte samma kvalitet som de |
svenskn, Annu | dag iir diirfor Eskilstuna-
fabriken det ledande firetuget 1 viirlden
for tillverkning av passbitar. Och beteck-
nande for dessas roll inom verkstadsin-
dustrin iir att knappast niigon svensk me-
kanisk verkstad, vars tillverkning biir (e
allra minsta spir av precision, anser slg
kunna d en 2




Joris Schjodt sviivar inte pA ett sommarliitt moln utan p& en del av den viildiga
41 glasull som finns i de salar, dit produkten efter tillverkningen transporterans, Av
A blir sedan isolerrér, byxzznadsmattor, tekniska mattor och mantlur, sniren m. m.

_r Ake Svende haller glasdun | vinst-
’len och en kristaliglaskub 1 den
Cn senare vager iva hekto och ger
,dunsmdngd pA hela tva kilogram.

unet dr ett hogkvallficerat Isolerings- Kuno Nystrdm hanterar hifir en uwlnnluml
, bl. a. i flygplan, och det skyddar en ny metod med vilken man snabbt och wsii-
't effektivt mot kyla, viirme och brand. kert kan montern glasullspluttor pi platytor.

Genom en tillfillighet har
Sverige blivit det forsta land
i Europa som har mijlighet 3
att borja tillverka glasdun
— ett isolermedel som kom-
mer att fa en niistan obe-

griinsad anviindning

hela borjade med att en »flyga
stning» ramlade ner nagonstans i
Skane. Den var pi hemvig fran en natt-
raid 6ver Tyskland — ant hinde gans-
ka ofta vid den har tiden, anno 1944,

Det var inte mycket kvar av planet ef-
ter kraschlandningen, en skrotfirma fick
hand om hela klabbet och sfistningens»
ode skulle bliva manga andras likt, dvs.
et kirkommet tillskott till vir skrotfor-
sOrjning, om inte nagon forstindig min-
niska tagit hand om en liten bit av det
isolermaterial som fanns under {lygkrop-
pens ytterskal. Denna nagon skickade bi-
ten till Billesholms Glasulls AB, och dir-
med gjorde han bade foretaget och svensk
kemisk forskning en stérre tjinst in han
kunde ana.

Det var namligen glasdun som ingenjo-
rerna i Billesholm fick hand om, ett f6r
dem vid denna tidpunkt totalt okint ma-
terial. Med tiden skulle de lira sig bade
vad glasdun var och kunde bli.

Det drojde emellertid ytterligare fyra
ar, och det var inte forrin ett par av dem
varit utomlands och fatt nya impuhcr som
man satte 1 1.,1(1" med experiment pd om-
radet. Men sen gick det desto raskare, och
nu har de svcnska forskama i flera av-
seenden kommit lingre in amerikanarna,
som ju var foregiangsmin och har oidnd-
ligt mycket storre resurser bade i pengar
och material,

Det ar framférallt tvi personer pa
Glasullsfabriken, som kan ta at sig idran
ay att Sverige, som forsta land ¢ Europa,
nu har méjligheter att satta i gang med
stordrift av glasdun: ingenjorerna 5"'¢'ud¢
och Westerlund.

Frigar man den forstnimnde, numera
driftsledare i foretaget, om tillverknings-
principerna for glasdunet, om hur den ma-
skin ar konstruerad som frambringar sa-
dana ytterst finlemmade ting det hir ar
friga om — glasdunct har en fiberdiame-
ter pa 1:1.000 millimeter och ar darmed
virldens tunnaste pa industriell vig fram-
stillda fiber —, si far man bara ett le-
cnde till svar och si ett gotlandskt: jo,
det skulle ni nog vilja vete, men jag kan
ingenting sije!

Mcn sh mycket kan man i alla fall fi
reda pa: glasdunets ramaterial ir kristall-
glas, och finférdelningen sker enligt reak-
tionsprincipen, dvs, man har vid tillverk-
ningen tagit fasta pd och for detta spe-
ciella andamil utnyttjat delvis samma
(Forts, pa sid. 31.)
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Forloppet pi de tre

Ramaterialet till glasull, en féregangare till glusdunet med grivre
iir vanligt krossglus, som efter tviiltning och rens-
ning smiilts 1 en med generatorgas eldad ugn. I linga rader efter
varandra stir ugnarna | den stora glasullsfabriken I Billesholm . ..

fibertjocklek,

Varfor inte pa

lasull som isolermaterial pa fartyg ar

1agot som svenska skeppsbyggare
och redare dnnu inte insett betydelsen av,
atminstone inte i den utstrickning man
har anledning vanta i en skeppsbyggar-
nation som Sverige.

Medan en stor procent inom- och utom-
europeiska fartyg av alla slag under bygg-
nad — tankers, kylfartyg, vanliga lastfar-
tyg, passagerardito, ja, t. 0. m, fisketrdlare
— och minga fartyg i trafik har sina
ekonomi- och lastutrymmen liksom hytter
for passagerare och personal isolerade med
glasull (unprcgncr’\d med bakelit eller ¢j)
forekommer detta inte alls pd svenska ba-
tar, varken pd dem under ging eller un-
der byggnad. F. n, finns glasullisolering
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bildernn ovan utspelus pi 1/100 sekund och
fir en god Mustration ti glusdunets oerhordn elasticltet,

i bil- halvviigs och t. v,

52

Uen rifttn

den t. h. halls glusdunsblten [hopvecklad, 1 mitten iir utriitningen

fir utriitningen Klar. PA 1/100 sek. som sagt.

- betfiinnde nv yrkessklekllgn arbeture som efterhand skilr av

endast pd ett svenskt fartyg, SAL:s
»Stockholm» som ar byggd i — Italien!

Vid vira svenska varv anvands fort-
farande wellpapp — antmgcn asfaltim-
pregnerat, vilket gor dct annu olampligare
som brandskydd, eller i sitt ursprungliga
skick — korksmulor i pressade kakor eller
16s kork som isolermaterial. Det brand-
skydd man pd si satt erhiller kan inte
sigas vara tillfredsstallande, detta desto
mindre som det ocksi forekommer att
fartygens venulatlonatrummor ofta tlll-
verkade av , gjorts
ande.

Vart dilig isolering och ventilationsan-
ordning kan leda, fick man ett sliende be-
vis pi di det danska passagerarfartyget

frin Hiir syns denna

maskin { niirbild. Glasmassan har knstats ut frin en centrifugerunde
skiva och har hiirlgenom férvandluts till hirfina, ndgot vigiga tradar.

svenska fartyg?

>Kronprins Olava nyligen brann i Katte-
gatt. Dar spred sig branden bokstavligen
talat med blixtens hastighet Gver hela far-
tyget, och hade inte tillskyndande fartyg
tagit Gver passagerarna och hjalpt till med
slackningsarbetet, hade en fasanfull kata-
strof kunnat intraffa. Med ordentlig isole-
ring hade mahanda branden blivit avse-
vart begransad.

Den totala med glasull isolerade far-
tygsvolymen ar f, n. cirka 600.000 kubik-
meter. Harav har over tvd tredjedelar ut-
forts efter 1947. Det ar framforallt de
stora kylfartyg som transporterar fruse
kott och sydfrukter som gitt i spe!scn
men ocksd, som sagt, passagera
och fnsk:trilare,
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Senaste modellen av Parilla-racern har en toppfart pd 160 km/t med 8.5300 v/min, Mo-
torns cylindervolym iir endast 230 cm® men effekten iir trots detta hela 21 hiistkrafter.

Hiir sen Parilin-motorn i »exploderads skiss, Blund finesserna mirks dverliggnnde kim-
axel med vinkelyitxeldyerfiring samt kraftéverforing, motor-viixellddn med Kugghjul,

1

Teknilkens Varld
presenterar n agra
av de senaste tyska
och italienska mo-

torcylkelnyheterna

ronten ar i
wnds - enda
cylindriga
h Triumphs

cheterna pa  motoreyh
r ganska tunnsadda.
nya modeller ar Excelsiors
tvatakts 250:a och BSA:s
bada nya tviacylindriga 650:0r byggda ef-
ter monster av fabrikernas 500-kubikare.
Frankrike lar ha ga nytl att komma
med — dir specialiserar man sig numera
pd rena littviktsmotorer samt i viss méin
pa scooters. Det belgiska mirket Sarolea
rar for de enda nyheterna frin det
vaderstrecket: en konventionell tvatakts
125-kubikare och en tvacylindrig 500 ay
engelska snitt,

Alla dessa modeller kianner vil de flesta
vid det hir lag Om nyheterna fran
Tysklands och .1Iim~ me-industri har
diaremot talats Och dock finns det
hir verkliga n)h(.tcr Tyska motorcykel-
industrin tycks ndra nog ha natt forkrigs-
kapacitet och spottar nastan utan restrik-
tioner ut nya maskiner pi lopande band,
1 de flesta fall ar modellerna desamma
som fore kriget,

Ett umlanmg fran denna ru\d ar Ho-
rex, som i dagarna slippt ut sin nya mo-
dL” »Reginas, vilken dr en moderniserad
upplaga av den modell som presenterades
i TV nr 22/1949. Motorn ar exakt den-
samma, men betydande férandringar har
vidtagits vad betriffar ram, framgaffel
ete. Markligast med den nya modellen ar
n kunnat pressas ner till 142

e ungefar vad en normal 250-
kubikare vager! Denna kraftiga viktredu-
cering har gjorts mojlig genom flitig an-
vindning av lattmetall. T, 0. m. kedje-
huset i vilket forstindigt nog den bakre
kedjan 1oper helt kap\lud och 1 oljebad
(nar borjar man pd andra sidan »Kana-
lens» ta efter denna praktiska detalj?) ir
gjort av lattmetall. Bromstrummorna ar
genomgaende tillverkade av samma ma-
terial och forsedda med kylflansar. Kraft-
overforingen har forbattrats satillvida att
man tagit till en extra kraftig gummi-
stotdampare i bakhjulet. Fram- och bak-
julsfjadring numera av teleskoptyp.
bdkh]uht fjadrar, fjadrar dven hela
kul)chlmt kring en bult, som ligger all-
deles m'.lnfnr det hogra fotstodet. Vidare
ddan varit foremal
for forbattringsarbete, vilket bor vara ay
sirskilt virde eftersom vixellidorna pd
tyska maskiner ofta limnat en del Gv-
rigt att onska, Vixellddan har vill cgent-
ligen varit den enda svaga punkten i tysk
me-konstruktion. (Forls, pa sid 33.)
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prettu-tabrikens nya tviataktsracer pd 125 em? dir en origi-
maskin med bl a. kardunaxel. Obs, Det stora flottérhuset!

P

Victorla iir en av de {yska firkrigsmaskiner som dter borjat till-
verkas, En ny modell med teleskopgaffel Kommer inom kort.

Den italienskn Lumbeetta-scootern har forsetts med en »kaross»
1 stil med Vespan,

Den Svriga konstruktionen fir ofériindrad.

Den helt inkapslade kedjan iir en praktisk och elegunt finess
it nyn Horex. Maskinens vikt har pressats ner till 142 kg.

Sju mil pa en enda

Mvd den lilla motorn »Mosquito» har
italienarna skapat ytterligare respekt
for sin tekniska skicklighet. Naturligtvis
har manga andra fabriker velat prova si-
na krafter pi samma gebit. Den italien-
ska lattviktaren Breda, som vi presenterar
hir, dr silunda en av de nyaste produk-
terna, bland efterkrigstidens smid motor-
skapelser.

Breda, som kommer fran Milano, har
givetvis en 2-taktsmotor av gingse 4yp pd
1,5 hk med en cylindervolym pd 65 cm3,
vilket ger 50—55 km/t i toppfart. Det pi-
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Uen nyn modellen av Horex har renn och tilltal
krufiign genomgiends bromsarun har Kylfliingas

pa vaaligt satt i forekommande fall.

Elegant och dyr sit det forslic fir denna Parilln-li
teleskopfjiidring biide fram och

bak. Motorn i

liter

stas att denna lattviktare klarar bergvagar |
pi upptill 20 procents lutning. Vikten |
(utan bensin och olja) dr 49 kg. i

1 ovrigt kor man hela sju mil pd en !
liter brinsle. Tanken rymmer 3,8 liter vil- |
ket alltsi betyder att man kan gora 25 |
mil utan att behova fylla pi ytterligare |
bensin,  Breda ar treviaxlad, ar utrustad
med magnettindning och har individuell |

fjadring pd bada hjulen, De senare ar av | g

normal cykelstorlek men forsedda med |
ballongdack. Cykcln_ kan forstds trampas




Jden nya rudioskalun, Sarskilt pa langvazen darc det Kraftiga ommibleringar — niistan alla
tatloner har flyttats avseviirt. Vir blld iir hitmtad ur publikationen »Nya vigliingdstaubellens.

OMMOBLERING I ETERN

Radion har fatt nya skalor och stationerna har omplacerats.
HaAr ger vi nagra fakta om den stora omgrupperingen.

1) Alla

svenska

10;ligt.

relastationer — 25
'ationcr med effektstyrkor pa mellan 0,05
~ch 25 kW — har nu buntats ihop i fyra
rupper, dar stationerna i samma grupp
igger pa sa geografiskt skilda orter som

v

Frdga oss om R ADIO

Fraga: Hur skall man xira. nir man
>tar in kKortvizs, t. ex. 25.65 m? Det ir
decimalerna jag inte forstar.

DX:are H. E.

Svar: Under forutsitininz att motta-
Zaren ir utrustad med ett kortvagsband
kan man »ta in kortvigs genom att
Eoppla in detta bawd och sedan med
avstimningsratten avstimma motlagaren
f6r en viss Guskad viglingd. En xta-
tion vid 25,63 m bor alltsd liggza mellan
Z;n och 26 m pd skalan, och orsaken (il
aft man anger viaglinzden =i nogz-
zrant med decimaler dr att stationerna
biir ligger mycket ditt. Mellan 25 och 27
m finns det sitlonda plats for ett 100-
tal rundradiostationer eller ungefiir lika
minga- som inom hela mellanvagsbandet
melian ca 600 och 200 .

Fraga: Hur kan man dpdra en vanliz
rundradiomottagare s4 att man kan an-
vinda den speciellt for korivig, t. ex.
for 1.7 Mp/s, 2,5 Mp/s oeh 7.0 Mp/s-
banden »Tvistande», Slagniis

Svar: For den gaken dr det nadviindigt
aftt komplettera mottagaren med en Ji-
ten tillsatsapparat, en s k. kooverter,
som transformerar om den {nkommande
kortviigen till den mellanvig fir vilken
apparaten dr avsedd, Kn sidan appa-
rat kan man bygga sjiiv billigt. En be-
skrivning finos hos Radiotekniska Fir-
laget, Poktbox 36, Bromma. Denna kon-
verter fir Just avsedd f6r mottagning pit
rundradio- och amatirbanden pi kort-
vig. 3

2) Pa alla svenska radioapparater: be-
hovs efter 15 mars nya skalor. For skal-
andringsarbetet tar radiofirmorna 5—7
kr, medan de nya skalorna som erhalles
fran radiofabrikerna kostar mellan 75 6re
(pappersskalor) och 15 kronor.

3) For radiomottagare av 1948 och
1949 ars modeller finns dock skalor enligt
den nya vaglangdsplanen bakom de gamla,
varfor utbytet blir enkelt.

4) Enligt den nya vaglingdsplanen lig-
ger alla de 15 langvags- och s& gott som
alla de 121 mellanvagsstationerna pa exakt
9 kc/s avstand fran varandra. Niarmarc
kan de med hansyn till risken for inter-
ferens knappast ligga.

5) Det vill med andra ord siga att
det nu ar »fullbelagtsy med rundradiosta-
tioner inom lingvagsomriadet mellan ca
2000 och 1.000 meter och inom mellan-
vagsomradet mellan 567 (150-kW-sinda-
ren Berominster, Schweiz) och 187 meter.

6) Stockholm far nu dela den nya fre-
kvensen med en 50-kW-station i Kairo,
vilken dock ligger for langt bort for att
kunna stora i detta fall.

7) Vid omlaggningen har man for att
vinna annu mer utrymme utstrickt om-
radet nedit anda till 187 m fran forut
Tagst 196 m (som i Sverige relastationen
Karlskrona fatt pa sin lott). Den ligst
belagna av de fyra relastationsvaglangder,
som Sverige fatt, ligger nu vid 192 m.
Detta medfor att dessa svenska stationer
inte kan tas in pi en del aldre apparater,
dar mellanvagsomradet omfattar bandet
200—570 m. P4 sidana mottagare maste
man gora en omtrimning och ey, sitta in
nya spolar osv. Pi nyare apparater har
dock detta band utstrickts anda ned till
ca 190 m.

Sid- ellet
toppventiler?

Av Uno Dugall

all jag kopa en topp- eller en sid-
entilmaskin?  Denna friga har ater
blivit aktuell sedan vi fatt mojligheter att
importera motorcyklar. Det har i alla ti-
der ratt delade meningar om vilka av
dessa maskintyper som skulle vara den
mest slitstarka  och tilliorlitliga  och
mangen motorcykelspekulant s i dessa
dagar i valet och kvalet infér firmornas
lockande annonser och eleganta broschyrer.
Man har fran en del hall framhallit att
toppventilmotorn uteslutande lampar sig
for sportindamil medan sidventilmotorn
ir den mest praktiska »bruksmotorns. For
25—30 ar sedan hade dessa asikter kanske
kunnat forsvaras, men motorcyklarna har
ju forandrats ganska mycket sedan dess.
De forsta motorcyklarna hade i regel
sidventilmotorn och anledningen dartill var
att toppventilmotorerna pa den tiden
stallde sig alltfor dyrbara och komplice-
rade i tillverkning. Dessutom ansigs
allmant att sidventilmotorn skulle vara
mera slitstark eftersom man pi denna slapp
en hel del oppna rorliga delar. Det vi-
sade sig dock snart att sidventilmotorn in-
te gav onskad effekt i forhillande till sin
storlek och si sminingom bdrjade motor-
cykelfabrikerna allt mer gi in for att fa
fram toppventilmotorer. Som foérsta re-
sultat kom den s. k. halvtoppen som bl. a.
fanns pi Harley Davidson och som var
sa konstruerad att insugningsventilen var
toppventil och avgasventilen sidventil —
ett efter ditida forhallanden mycket for-
namligt arrangemang. De forsta »heltop-

=

parna» som kom i marknaden visade sig

ratt spart ha manga bade - och nack-
delar, Maskinerna var givetvis mycket
snabba och hade god brinsleekonomi, men
de hade ocksa en ganska bullersam ging
och stark forslitning pa ventiler, ventil-
styrning, vippaggregat och stdtstinger.
Detta berodde pi att de: detaljer lag
helt oskyddade mot damm och smuts, Sid-
ventilmotorn var visserli inte heller
alldeles felfri i des:
delarna kunde mycket snart rittas till pa
ctt enkelt sitt genom att kapsla in ven-
tilmekanismen.  Genom detta 16ste man
iven smorjningsproblemet for ventilerna
som nu ordnades sa att en viss mingd
oljerock »pumpades> upp genom skydds-
roret for varje kolvslag.
(Forts. pi sid. 34.)

Sldventllmotor (L. v,) och toppventilmotor.
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Dettw i en Kino-teodolit kamern, Den tar
upp nederbbrden piv en 35 mm film, Fran
denna film kan meteorologernn sedin av-
liisn hur mycket konstgjort regn som fallit,

Chefen fiir de kanadensiska forsdken att
framkally konstglort regu iir Kenneth G.
Pettit, Hiir kastur huan ut kolsyresnd frin
ett plan Gver moln med underkylt vatten.

En kamern monteras in 1 flygplanets nos.
Med denna kamern gdér man upptugningar
| moln med underkylt vatten for att sedan
kunna utréna dess fuktighet och konslstens.

REGN PA BESTALLNING

ryorkan odelagger stora skordar, kraft-

l verk star stilla pd grund av vatten-
brist och skogsbrander héarjar med for-
odande verkan varje ar runt om i varl-
den. Och det star inte i mansklig makt att
gora nagot. Det enda som kan hindra kata-
stroferna ar regn, régn och @nnu mer
regn.

Under de senaste dren har vetenskaps-
man i flera linder bedsivit en intensiv
forskning for att pa konstgjord vag fram-
kalla regn och vid en stor skogsbrand
i Kanada i fjol gjordes det ta for-
soket i riktigt stor skala. Men fastan
det f6ll regn over brandomradet och
detta 1 viss man hjilpte till att begrinsa
elden, medgav vetenskapsmannen att det
inte var nagot avgorande bevis for att
man verkligen kan gora regn.

Forsoken gav dock
till  resultat att den
kanadensiska forsk-
ningen pa omradet in-
tensifierades  ytterliga-
re.

Ledare for dessa for-
sok ar den  kanaden-
siske meteorologen Ken-
neth G. Peltit,

Tillvagagingssattet
ar i stort sett att man
frin ett ll\z,pldn tar
ut kolsyresno over ett

moln  med underkylt
vatten.  Detta utloses
di i form av sno som

faller mot marken och
under vagen ner smal-
ter till regn.

Arbetet bestar till en
borjan av att insamla
olika uppgifter om vi-
der- och molnforhallan-
den.  Dessa  uppgifter
far sedan ligga till
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grund for beridknandet av mojligheterna
att pa konstgjord viag framkalla regn i
storre skala, For detta andamil har man
konstruerat en sarskild apparatur som
medfors i ett flygplan. Den bestir av en
kamera for fotografering av molndrop-
parna, en meteorograf som mater tempe-
raturen och luftens fuktighet i forhal-
lande till hojden och en motordriven for-
delare som kontrollerar utkastningen av
kolsyresnon.

Planet ar bemannat av en pilot och tvi
cller tre meteorologer. Man soker upp
moln som innehaller underkylt vatten och
flyger igenom molnformationen en ging
och avliser instrumenten. Planet vander
och flyger in pa samma hojd igen och da
kastas kolsyresnon ut. Ett annat plan, som
har radar, arbetar under molnet och dess

Kolsyresndn forvurns { sma dunkar som hiir lastas In 1 en Norseman.

apparatur registrerar regnmangden. Detta
plan flyger pd olika hojder for att mete-
orologerna skall kunna studera aydunst-
ningsprocenten.

Men man gor ocksd olika observationer
fran marken och fotografisk registrering
av regnet. Tre specialkonstruerade Kino-
teodolitkameror monterade  for triangel-
matning tar upp nederborden pd 35 mm
film. Fran denna kan vetenskapsmannen
sedan avlasa forandringar i molnets struk-
tur och observera om regnet ir natur-
ligt cller om det utlosts till foljd av kol-
syresnon.

— Har i Sverige har vi gjort liknande
forsok fast inte i nigon storre skala, be-
rattar forste statsmeteorolog Alf vatrg
i Stockholm for Teknikens Virld, Men
forsoket blev knappast lyckat.

Atte i detS N eAr Attt
framstalla  regn  pa
konstgjord vag den sa-
ken ar kiar. Men ba-
ra pa enstaka, gyna-
samma platser och un-
der speciella forhallan-
den. I de “allra flesta
fall skulle regnet ha
fallit anda, kolsyresnon
har bara paskyndat ut-
16sningen.  Och skulle
de naturliga betingel-
serna saknas sa blir det
konstgjorda regnet si

litet att det absolut
inte har nigon bety-
delse. d
Och det ar alldeles
uteslutet att man pa
detta satt  exempelvis

skall kunna gora ok-
nar fruktbara. Jag tror
inte att konstgjort regn
kommer att fa nigon
praktisk bctyde]se.




»Blue Birds heter denna vackra isjakt | 15 mZ-klassen och Bertil Ger-
nandt rorsmannen. Jakten jir huvudsakligen byggd av 15 mm kryss-
fanér, och tviirplankan av 1i xran. Det fordras starka don.

V20N

i 4
)

Men iiven det starknste virke kan fa for mycket om Kajsu fir ph det
humbret. Kajsa — det ir Jsjaktseglarens speclelln yindgudinna,

is

D

och spannande,

PA GJUTJARN!

C. E. RAVANDER — PER-OLOW

Dar gick starten.

Vi lagger oss pad kryss for ~\)rhord~
halsar ner mot forsta market.
gick galant. Nu seglar vi for babords hal-
sar och rusar fram 6ver isen med 110 km/t.
Det galler att hdlla ett stadigt grepp om
ratten. Men ett extra hirt riv kastar sig
over oss. Det blir for mycket! Greppet om
ratten lossnar och jakten snurras runt som
i en virvelvind, Vattnet spolar likt en var-
flod upp i seglet och skoljer ner over 0ss.

Inte en I\Iadtnﬂ ar torr. Vi maste

jakten pa ratt kurs igen.

Men Kajsa ar svar. Nu suger hon i innu
varre an tidigare. Det blir for mycket for
en massingsbult i vanten,
10 mm tjock knicks den som en sticka.
Masten ar i fara. Har ir inget annat att
gora dn att hanga sig fast i staget,

forenade anstringningar lyc

Det ar en hird sport — isjaktss:

bestimmelser i det fallet.

Hur en isjakt seglar beror, naturligtvis
fransett snglarcn sjaly, till 90 procent pa
medarna. Det dr hir hemligheten ligger, i
medarnas slipning och polering.

(Forts. pa sid. 32.)

f
HARD MEN TJUSANDE

siiger skeppsredare Sven Sulén om Is-
Jaktsporten. For att riitt firstd och upp-
skatta IsJaktseglingens tjusning och fost-
rande betydelse miste man préva den
under ollka forhallanden. Niir lsarnn
ligger spegelblanka och forvarens viirm-
ande sol ger charm och fiirg At landska-
pet, niir man glider fram 1 liitta brisar
och isfaktens skarpn Jiirn ristar runor |
den blanka ytan, dit iir Isjaktsporten en
lustig lek. Men di midvinterkylan kom-
mer med bistra vindar, di mirka sni-
miittade moln hotar vid horlsonten och
stormen yr kaskader av lissnd och ls-
bark mot Bgon och ansikte, di varje
ofraiktlg riérelse av roder eller rntt
kuan inneblirn farn tér egen eller annans
Jukt, di siittes omdiémestérmigan, modet
och uthAlligheten ph hirdn prov,

Se diir, anledningarnn til att Jag gett
mig denny hilrdande, fascinerande och

fartbetonude sport | vild,

et kolar pd bra i dag — hela 15—17
sekundmeter. Kajsa ar vanlig med be-
sked. Hon ger bra vind at sina isjaktseg-
lare. Men viren ir i faggorna. Den har
redan borjat suga musten ur is
tacket ar mellan 5 och 6 cm hogt.

n. Vatten-

Trots att den ar

Med
vi till sist
fa dit en ny bult. Och vi dr ater situatio-
nens herrar.
gling —
Sarskilt nar Kajsa — det
ar isjaktseglarens speciella vidergudinna —
ar sa frikostig pa kolet, vind siger den
ofrilse, som i dag. Da vill det till att det ir
doningar som haller och att man kinner sin
jakt utan och innan,

Och det Lor varje isjaktseglare. De flesta
har byggt sina jakter 5)1]\3 For det beho-
ver man inte vara nagon varvsingenjor.
Vem som helst som ir nagorlunda hindig
kan ga iland med uppgiften. Pa de flesta
detaljer finns det givna ritningar, som
miste foljas. Nagra egna konstruktioner
behver och fir man inte géra. De inter-
nationella reglerna har synncrligen skarpa

Och den

L

Jnkter 1 internatior
Snart smiiller skottet ocl

Viren har borjat sugn
ntt pussa pi sd linge

Injaktsegling iir en ha
sligs om denna stlimniy
mycket hiird segling »
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m? entypsklassen stir uppradade pd startlinjen,
ir 1 viig mot firsta miirket for styrbords halsar.

N ue dsarna pa Storn Viirtan § Stockholm, Biist
r. Hiir iir piriggningen av jankterna i full ging.

.-

vh spiinnnnde sport — men ocksd tjusig. Eller \‘ml Detta fir en lite mindre Jakt., Segelytan lir baran 10 m2. Det, fir en svensk enl;vpgk <
sild, Att det om nidgon stund kommer att bll en  som niirmast iir avsedd som ecn dvergingstyp till de internationella 15 m’-h‘x‘t“‘" 1
ar Jinjsa for. XYlon Dbliser hela 22 sckundmeter. Men den kan segla lika fort, det kan Ake Catonl garantera, nm)lt
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‘ovAr en av sina lindnlngs-
st linda en transformator.

vuppfinnare? Kanske fol-
ar det i allmanhet mest

barndomen road av att
kiner och apparater av
enomgar en teknisk sko-
lagre — och far sedan
ay storfirmornas expe-
ritkontor eller labora-
om hans praktiska erfa-
'nn egna idéer, som han
et inte kan realisera pa

pager tanken pa att star-
& och agna hela sin sjal
'nn egna uppfinnaridéer
agen, skulle han fa sin
gct. Och en dag tar han
-h startar sitt eget fore-
kanske i1 borjan endast
tad som atar sig att ut-
rbeten» 3t storre firmor
hinner med detta. Det
med fr1 tiligang till ma-
d en ganska snavt till-
'al.
arbetar han pa sina
dag far han en konstruk-
finner kopare, han far

3

o i i o el S R R

o - Bt R o

POPULARASTE SKTTET

r

ATT BLTI UPPFINNARE

Gar Ni 1 uppfinnartankar, lds da

det har,

ligaste och sdikraste sdttet att

som handlar om det van-

sld

mynt av sina konstruktiva anlag.

fler bestallningar,
bérjar kunna hilla sig flytande.

Utvecklingsforloppet for den firma,
som doljer sig bakom den blygsamma
skylten »Bejtings Radio- & Mek. Verk-
stad» vid Markvardsgatan 13 i Stockholm
utgdor 1 intet avseende nigot undantag
fridn denna regel. Firmans skapare, den 39-
arige Martin Bejting, ar just si fascine-
rad av sina apparater, som man kan vinta
sig. Fran experimenten under barmadren
finns hir annu kvar en dammig kristall-
mottagare. Utbildning fick han vid STI-
och delvis per korresponsens vid NKI, den
praktiska erfarenheten som ritare under
10 ar vid L. M Ericssons telefontekniska
avdelning. For fyra ar sedan startades fir-
man och omfattar nu férutom chefen tre
man.

Detta centrala lige inom de kvarter dar
si manga andra experimentverkstider
vuxit upp tycks inte bara vara stimule-
rande for sjalva uppfinnarverksamheten
utan befordrar aven kontakten med kun-
derma. Salunda rakade en dag professor
Brenner vid Karolinska Institutets avdel-
ning for radiologi ga forbi, fick se skyl-
ten och steg in for att hora om firman
mojlizen kunde Ata.sig tillverkningen av

kin uv Bellings

tilverknlog :

1) nollinstitlining av varveiiknare, 2) Juste-

tionsrulle, 3) remukiva, 4) grovinstiilining av slaglingd, 5) finlnstitlining
tangent f6r frikoppling av vaggnn, 7) instlilloing av traddiameter, 8) spol-

kruv f6r trédfirare och 10)

tridfdrare, Maskinen iir niistan helautomatisk,

och experimentfirman °

en viss Lh.l\trumc(hcm&k apparat, som dit-
tills endast fanns i professorns huvud. _]0
intet inom det radio-finmckaniska omra-
(lct ir ingenjor Bejting frimmande, och
i dag dr apparaten ett faktum.

rn annan |nlresx’ml x\"“l’(ll“ll" som IH‘
genjor Bejting konstruerat pa grundyal
av en minga ginger storre och klumpigare
tysk modell ar en »jonoforesapparats, som
skall anvandas for att doda bakterierna
vid rotfyllning av tinder. Den kostar en-
dast ett par tre hundra kronor och torde
vil en dag ingd i varje tandlikares ut-
rustning. Principen ér hir att med hjalp
av svag likstrém upptill 5§ mA — ut-
sprida joner (jod-, zink- osv.) i de tand-
viavnader, dir bakterier skall dédas vid
rotfyllningen.

En viktig del av firmans tlll\'Lrl\mng
utgdrs av lindningsmaskiner, som i sa stor
utstrickning anvinds vid svenska trans-
formator- och radiofabriker. Den hir till-
verkade typen ir praktiskt taget helauto-
matiskt, i det att linderskan endast beho-
ver trycka pa en krnpp niar Onskat varv-
tal skall avlisas pa varvriknaren. Tack va-
re denna inhemska tillverkning av lind-
ningsmaskiner, som annars fas frin in-
strumentlandet Schweiz, kan landet salun-
da spara vardefull valuta.

r'h grondval av en stor och klumplg tysk
modell har Belting konstruerat en »jono-
foresupparnts som tandliknrna skall anviin.
da for ntt diédn bakterier [ viro tiinder.
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Hir foljer andra avsnittet ay arbets-

beskrioningen till en alldeles utmdarkt

grammofon forstirkare som Nilatt kan

bygga sjile for en materialkostnad
pa 50—100 kronor.

Betriffande kopplingen bor observeras:

1) Alla tre rorhallarna (och darmed réren) skall placeras
si att pilen pekar mot frontplattan (sidan med ratten och lam-
pan). Annars uppnas inte den pa bilden synliga enkla lednings-
dragningen.

2) D¢ nummer 1, 2, 3... 8, som ir markerade invid roren
pa schemat, ir standard for alla ror och aterfinns invid mot-
svarande rorsockelstift pit rorhdllarnas undersida, Nr 1 borjar
narmast till vinster om pilen, varefter numreringen fortsatter
medsols fram till nr 8 till hoger om pilen, Observera att denna
numrering {or rorsockelstiften galler sett underifran. Ser man
socklarna uppifrin blir det fel.

3) Ledningen fran pickupen miéste skirmas — annars riske-
rar man att fa in vaxelstromsbrum och andra storningar. Det
6vre och mellersta uttaget frin potentiometérn R, leds silunda
genom e¢n jordad skirmstrumpa till respektive ena pickupkon-
takthylsan och roret V,:s galler. Potentiometerns tredje kon-
takt, som enligt schemat skall vara jordad, ansluts helt enkelt
till skdrmstrumpan, som far tjanstgora som jordledning. Den
skirmade ledningen dras titt intill chassiets innersida si langt
bort frin alla andra ledningar som mojligt.

4) Stor roll for att fa enkel och snygg ledningsdragning
samt tillgang till jordledningskontakter (man kan ej loda pid
aluminium) spelar anviandandet av 3 stycken 3-poliga kopp-
lingsstod, som skruvas fast vid forut befintliga skruvar, nim-
ligen vid de nirmast baksidan befintliga skruvama for rar-
hallarna till V) och V. samt den niarmast nittransformatorn
befintliga skruven av de fyra som hiller fast utgingstransfor-
matorn. Vid den fjarde — jordade — kontakten till kopplings-
stoden fastlods da alla ledningar som skall jordas.

5) De tva hogspanningsledningarna, som har ca 300 V spin-
ning gentemot jord och leder frin transformatorns sekundir-
ledning (den mittersta pa schemat) till likriktarrorets anoder
(4 och 6), bor inte ligga nara chassiet utan niagon centimeter
darifran lings innerkanten.

6) Gummikabel, 2-ledare, (ej systoflexisolerad kopplingstrad)
bor dras frin spinningsomkopplaren fram till potentiometern—
str(")mln'.ylarun, eftersom man har har att gora med nitspanning.

7) Aven om ledningsdragningen inte dr jamforelsevis si
kritisk som 1 apparater dir det dven finns hogfrekvens nir-
varande, bor man — for att undvika all icke onskad kopp-
ling, inférandet av stérningar osv. — gbra alla ledningar sa
korta som mojligt. Alla de 6 motstinden liggs salunda direkt,
utan anviandande av nigon sirskild kopplingstrad, mellan ror-
socklarnas stift och 16¢oronen respektive banankontakthylsorna.

8) I var modellapparat har vi rakat fi med en extra strom-
brytare — den till hoger pa frontplattan — som har till upp-
gift att bryta anodspinningen till roren medan glédspanningen
ar kvar. Hirigenom dkar man rorens livslingd genom att man
dels inte behover sld till anodspinningen forran roren blivit
varma cch man dels kan tillfilligt slia ifran anodspanningen, om
man for nagon kortare stund vill stinga ay apparaten. Denna
strombrytare ar inte inritad i schemat, men sitter mellan nit-
transformatorns hogspanningssekundirlindning och jord. Den
kan dock utan svarighet undvaras. Det racker med den 2-poliga
strombrytare som sitter i potentiometern och bryter till- och
aterledningen till primiren, 5

9) Det storsta problemet vid kopplandet erbjuder kanske
identifieringen av alla tamparna till nattransformatorn och an-
slutandet av dessa till spanningsomkopplarens olika kontakt-
stift. Man maste di nir man skaffar transformatomn fi med
uppgift om de olika firgade ledningarnas spanningar. Tanker
man anvanda forstirkaren pa en och samma plats, dar det inte

(Forts. pa sid. 32.)
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Detta trevliga sangbord kan anvindas
bade som serverings- och lasbord. Fall-
klaffen E iordningstalls forst med tap-
pama insatta som skissen visar. Darefter
monteras de bada sidodelarna F till namn-
da tappar under limning mellan de lings-
gaende listerna H. I ovrigt torde skis-
serna tala for sig sjalva.

MATERIALLISTA:

2 st. sidostycken, plywood eller furu,

I15X25X100. 2 st. bordskivesidstycken (F),
furu eller bjork, 357 X115X262. 1 st. fillklaff
(E), d:o, 34”X255X870. 2 st. lister (H). d:o.
BLXFLT K600, 2 st. lister (J), d:o, K"X14"X
305. 1 st. bottenplatta (C), plywood eller
furn, 34"”X280X410. 1 st. tandstsd (G), furu-
Hst, 1" X3"X14. 1 st. bygel (D), Jirntrad,
3,5 mm diam.X400. 2 st. tappar (A), d:o,
3,5 mm diam.X40.

B. Karlstrom
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manga nya finesser, bl. a. patentsokt

Bensinkranen mangvreras med ratt frin tankens dversida. Den
kombinerade hand- och fotvixeln ir littitkomligt placerad pi
maskinens hdgra sida.

Den nya bruksmotorcykeln i 120 cc-klassen har en motor av
Husqvarnas egen tillverkning med utomordentligt god accelera-
tion och stor segdragningsformiga. Den stromlinjeformade ben-
sintanken rymmer 10,5 | vilken brinslemingd ricker till en
stricka pd 35—40 mil. Mc 27 har en marschhastighet p 65 och
en topphastighet pd 80 km.

P3 begiran och mot tilliggspris utrustas motorcykeln med for-
kromad tank, hastighetsmitare med inbyggd skalbelysning och
elektriskt signalhorn med torrbatteri.

Husqvama

TEKNIKENS VARLD 6,50

bensinkran

”Den goda balansen och den rdstarka
motorn gor att maskinen inte har
mycket kvar av en ldttviktares kor-

egenskaper utan paminner snarast om
en 250-kubikare.”

utliter sig Yarg-Olle i Teknikens Viirld.




SPAR-PETTER

Lockar fram det allra biista ur
kKaffet e %% mindre Kaffe-
dtging « Kan_aldrig koka dver
e Genom sitt vackra utférande
presentabel for direkt serve-
ring e Bibehiller kaffets viirme
bitde fér pitar, tretir och »>fem-
droppars.

Den rostfria tryck-
kokaren STAALMAN

tillverkas
i storlekarna
4, 5, 6 0. 10 lit.

Forsaljes i varje vdlsorterad
J@rn- och bosdtiningsaffar.

AB. Stalmanufakiur
Malmskillnadsgatan 39, Stockholm
Huvudkontor: Tel. 2050 26, 20 84 43

Forsiljningskontor. Sthim: 2147 11
Goteborg: 1620323
Fabrik: Skara tel. 29021

WENTZELS

NYA JATTEKATALOG

utkommer t april.

100 sidor 21X29 cm
Over 1000 illustra-
tioner
Segelmodeller
Gummimotormodeller
Linkontroll. och
andra modellplan

Dieselmotorer

Modellbatar

Modelljamvag, lok
och *vagnar

67 olika slags fack-
litteratur

Verktyg

Tillbehor av skilda
clag for modell-
bygge 3

Autentiska tennfigu-
rer i stor sort.

m. m.

Katalogen erhilles mot ins. av kr.
1225 eller mot postfarskott.

Apelbergsgatan 48
STOCKHOLM. €
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VARMVATTEN

ur kallvattenkran

tt kunna f34 varmvatten dd man skruvar

pa en kallvattenkran later kanske som

en vacker drom i tider med hotande .varm-

vattenforbud, men ar inte desto mindre

verklighet. Tack vare en liten elektrisk ap-

parat som placeras vid kranoppningen och

verkar som varmvattenberedare kan man

fa en varm dusch idealisk for diskning,
handtvatt etc.

Apparaten som ar ett svenskt patent och

" just kommit ut i marknaden kan latt skru-

vas pi vilken vattenkran som helst och si-
landa bekvamt flyttas inom samma fastighet
eller tas med ut till sportstugan. Man be-
hover bara sitta in en stickkontakt till el-
natet, sa ar det klart varmvatten. Ett
varmeelement pa 1450 watt kopplas pa 1
samma ogonblick som man vrider pid vat-
tenkranen tills ett visst minimalt vattenflo-
de uppnitts. Efter mindre an en minut har
vattnet blivit varmt. Vattentemperaturen
reglerar man genom att strypa vattenflodet,
varvid vattnet blir varmare, eller slippa pa
mer vatten, varvid 'det blir kallare. Beho-
ver man mitt under diskningen kallt vatten
behdver man endast stinga av kran, vrida
om en liten mutter pd undersidan samt
ater vrida pa vatten. Vill man ha en smal
vattenstrale for exempelvis rengoring av
glasflaskor plockar man bara bort en gum-
mipropp vid den Oppning dar det varma
vattnet kommer ut.

Hjartat i apparaten ar en stromstallare
som automatiskt slar till eller frin strom-
men nar man oOppnar eller stinger kranen.
Det ar en konstruktion som gir under be-
namningen suttanjbart bilgror> och som ir
en cylinder med veckade vaggar av 0,2 mm
kopparplat ungefir som ett dragspel. Nar
en gas eller vatska — alltsa i detta fall
vattnet — trycks in i balgroret kommer
detta att tanjas ut proportionellt mot tryc-
ket. En liten metallstake kommer dirvid att

Handtviitt 1 varmvatten — vid cn kallvatten-
kran. Den Iilln eylindern dverst innehiller
det tiinjbara billgror, som automatiskt kopp-
lar till eller frin den elektriska strommen.

skjutas nediit i apparaten och vid ett visst
tryck — hir 2 kg/cm® (som alltid halls i
stidernas vattenledningsnit) !

kommer den
att sluta en clektrisk strombrytare.

Intimt sammanhingande med denna strom-
stillaranordning ar en silkonstruktion for
att kalk och fororeningar i vattnet skall
kunna filtreras bort i roret.

Apparaten som kallas »Faber» och upp-
funnits av ingenjor Fedor Straznicky vid
AB Sagenta i Stockholm ar avsedd enbart
for mindre vattenbchov, upp till ca 40-—50
liter per timme, och inte for bad. Den
hogsta temperatur som kan uppnis ar 65
grader, Priset ar 88 kr och apparaten finns
for 220 V vaxel- och likstrom.

Hiir kommer en liten sak som silkert
ir efterliingtad bland miinga av oss som
inte kan skryta med niigon formskin
haudstil eller kan texta si dir snitsizt
perfekt som det zors inom den moderna
reklamen, Det fir dyrt att hilla sig med
en reklamtecknare och hur minga affiirs-
innehavare har inte suckat efter niigon
effektiv hjilp med den detaljen i skylt-
ningen. DA kan vi rekommendera en liten
textmaskio diir tuschstiftet sitter fast { en
anordning, som I8per lings en linjal, Pa

VEM SOM HELST KAN TEXTA!]

denna iir sedan fastsatt ett annat stift sowm
liper i Arorna till en rad bokstavs-
schablouner. Det iir dessa schabloner, vilka
fir utbythbara, som ritar bokstiiverna ge-
i o ritappara-
iillning pa
ritapparaten kan man iiven variera bok-
stitvernas  storlek och  skriftens lutning.
Maskinen som iir en svensk uppfinning
och kallas s>Textograf Sagenta» kostar
50:50 inklusive tusch och schablon. Tifl-
verkare fir AB Sagenta i Stockholm.
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THE MOTOR
'YEAR BOOK 1950

O Denna drligen utkommande drs-
revy utkommer nu med sin andra
applaga. I likhet med 1949 Ars
edition, som ir helt slutsald, in-

den miingder av tek

uppgifter, beskrivningar av nya
bilar och material, drskavalkad
om racersporten m. m. Synner-
ligen férniimligt illustrerad med
fotografier och skisser och tryckt
pid konstpapper. Inmbunden | ett
hillbart  klotband. Utkommer
mars. Bestiill ex. i god tid.

11: 235

O RACING CAR REVIEW 1950

by D. S. Jenkinson. 103 sidor
med ett 30-tal helsidesillustrati
ner. Inb. &

Svensk nyhet!

O CHASSIREPARATIONER
FOR BILAR

av L. Porse, Gversatt och omar-
Detad av civiling. B. Sandelius.
En heit ny, prakt handbok
som snabbt zer svar pi alla pro-
blem som kan tinkas uppstd be-
triffande: Chassiets konstruktion
och arbetssiitt. Viixellador. Kar-
danknutar och -axlar. Bakaxel-*
vixlar och differentialer. Bak-
axlar. Svansmotordrivning. Fram-
hjulsdrivning. Hingningar, Fjdd-
ring. Bromsar. Ramar och ka-
rosserier. Elekirisk utrustnin
Smarjteknik, Tabeller och sper
fikationer. Instruktivt bildmate-
rial ocl: eft utforligt sakregister.

Kiotband 48: —

O 1949—1950 BRITISH CARS

Alla enzelska bilar finnas hiir
beskrivng med specifikationer och
tekniska data samt med 117 for-
ndmliga fotoillustrationer. En
syanerligen trevlig bok for alla
bilintresserade.

Hilftad, stort format 16: 50

O MOTORCYKELHANDBOKEN

En modern, praktisk handbok av
storsta viirde for alla motorcykel-
dgare infor varens juste ring av
motoreykeln  eller littviktaren.
130 sidor med mingder av tips
och finesser for den dagligza
skiitseln och smilrre reparationer.
Instruktivt iIl. nb. 8: 75

O RACINGARET 1950

Arskavalkad om allt gom hiint
inom motorsportens alla grenar,

Hiiftad 3: —

KONGS ot/0r0titr

Bicker 1 8 vaningnr
Kungsgatan 26 « Stockholm

Sind forprickade bicker mot poxt-
férskott till

Adress. ....... 3

Postadr.

BAT PA MODET

Iirplansbaten iir pd modet och varven har redan birjat
presentera sina nyheter fir dret. Bitten som ses pd bil
den ovan dr bygzd | Marstrand och utrustad med ett
estetiskt ganska tilltalande bi Sprutvattnet
ertver skvallrar emellertd att verkningsgraden
den allra biista. Motorn iir 2 hk och bitens liingd
m. SKrovet dir bygzt helt i littmetall,

irplanssystem.
om

BIL FOR FINSMAKARE

Eristolfabriken i England har slippt ut en ny modell
av sitt tviliters ly. BMW-Karaktiiren har bibehillits,
men vagnen har ocksii borjat fi ndgot italiensk

. De skarpa kanterna i frontpartiet kring strilkastarna
\\nrar f6r de enda rent engelska dragen, Motorn iir en rak
sexa med overliggande kamaxlar och ger 85 hk vid 4.500
v/min. Priset lir astronomiskt,

FINNGRUNDETS FYRSKEPP

har efter en smitt dramatisk
drivisen efter 15 timmars ging i 16 sekundmeters mot-
vind nitt Sregrund, diir det ses forankrat vid >Slipens.
Eiungrunden dr tvi farliza grundbankar i siidra Botten-
havet, med regpektive 1,5 och 0.6 m vattendjup och ett
fyrekepp hilr dr ay stor betydelse for sjofarten. Detta ir
ocksd Sveriges lingst ut i Bottenhavet beliigna fyrskepp,
Pl ett avstind av niirmare 13 landmil ostnordost frin
Oregrund, #om iir den niirmaste hamnen, Hade fartyget

kamp mot den hotande

legat kvar. hade det riskerat ate brytas sinder av ett
hotande  jiitteisflak
som var pi  viig.

Men radiovarning och
fyrfolkets egna fakt-
tagelser gav alarm i
tid. Som framgir av
bilden iir ett fyr-
skepp  utrustat
ett stort antal t
niska  anordningar,
varibland miirks 1jud-
signalgiindaren — ra-
den av eylindrar pil
masten — och meteo-
rologigka ingtrument,
Btt otal girener och
ottt par kanoner fior
aty skjuta varnings-
skott tlll fartyg |
Aimma  tihir ockait
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Inventarierna,

SA 0 torr-
I batterier

for lyktan o. radion

@n
JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER

Stockholm
Goteborg Karlstad Malmé
Norrkoping Skelleftea Sundsvall

Bliv dterforsiljore for

handborr-
och lik-

[nr \nll v
Del llll]]li\lllll']%[il‘j

maskin
strom.

n 172 ¢ Stockholm
08, 671211

Hiirmed r
att siindas frak
kr. 99

. st. »Hi-Powers
ritt mot postforskott

Namn

Adress

s .
PLASTGLAS
PLEXIGILAS

l\' anl];l'lrt nk 'l\t

iirme.  Kan
ras, borras,
Kklist-

Glasklara eller
fiirgade skivor,
stilnger,  rir,
block, lim.
Viir specialaydelning liimnar alla
upplysningar om materialet. Siviil
hela lagerskivor som tillskurna
bitar expedieras,

Glasfirman
RAGNAR BERGSTEDT AB
Plastglasavd, tel 151043

Marton Krakowgatan 10, Goteborg
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SKAFTET LINDAS
M.SN8Re

Av en gammal kniv eller stadig plat
kan man litt tillverka en behindig apel-
sinskalare.  Enligt alternativ [ behover
man bara fila ett j 1 spetsen pa skaf-
ten och for att inte skira sig i handen
lindar man snore kring resten av kniven.
Alternativ 1] har stillbart blad for olika
skaltjocklekar. Bladet ar lagrat i spetsen
pa skaftet och kan lasas i tre olika ligen
med en liten bult.

Provrér av glodlampo

Glaskolvar fran glodlampor kan man
ofta ha nytta av vid experiment av olika
slag. Forst avlagsnas kontaktplattan (A)
cch i det dirvid blottade halet (B) sticks
en syl med vilken man binder bort isole-
ringen, Direfter sticks sylen i glodtrids-
bryggan (C) som ocksa bindes sonder och
sedan kan man skaka ut glashitarna, Till
sist kapas kolven alldeles intill soc-

keln (O).

Har NI nidgon [dé till firbiittringnr ay
den tekniska uappuratur som omger Oss
eller en uppfinuing som kan gora till-
varon bekviimare och trivsammare? Skriv
I 88 £ Uner den och bifogn en skiss eller
ett fowo och skicka den till Teknikens:
Viirld, Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Miirk Kuvertet »Vardagsteknlks,

infért bidrng honoreras.

Varje

Talande lampa

En golvlampa som férsetts med inbygged
hogtalare som aven fungerar som mikro-
fon ar en nyhet som lanserats av Scandi-
nav Electro Agentur 1 Stockholm. Hog-
talaren kan pa ctt mycket enkelt satt kopp-
las till radion och ljudstyrkan kan regleras
fran saval lampan som radion. Hogtala-
ren har god ljudkvalitet, men hela an-
ordningen bor nog betecknas som mer
originell an praktisk.

Aven for amatorsnickaren iir materialet ay avgorande betydelse
for det fiirdiga arbetels utseende. Se diirfor till att plywood- och
blocklamellskivan har Ljusne-miirket i hor-
net — en garantistimpel for hogklassigt
material som iiven fackmannen litar pi.
De minga tjocklekarna, formaten och moj-
ligheterna till ytbehandling gora Ljusne
Plywood och Blocklamell till ett nske-

malerial for “hemmasnickaren®.

VAKLD o %

TLIRNINENS

;‘\\\e\"
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S

LJUSNE PLYWOOD

BLOCKLAMELL

PR St
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Punkteringssakra ddck

Mercobologet 1 Jonkdping har lanserat

ett Sorts tatningsmedel, Stickstop, som
skall eliminera risken for punkteringar pa
bildack. Medlet trycks in i slangen genom
ventilen. Om en sp
pumpade dacket, s2 foljer preparatet med
den utrusande luften och tatar hilet. Nack-
delen ar att man inte marker nar trycket
gar ner i dacket som da kan slitas i onodan.

sedan drivs m 1 det

STALTRADEN BOCKAS
TILL EN KROK

Sdkrare vispar

Hur manga ganger har inte busmor
irriterat sig Over att vispen lamnar skaf-
tet i sticket just som hon maste vispa
som bast for att inte sasen skall koka
over. Det behover inte hinda vidare. Stal-
traden pa vispen, som skall stickas in i
skaftet, bojs till en krok. Just i den oglan
skruvar man 1 en skruv genom traskaftet.
Och vispen sitter dar den skall sitta.

STRYKIARN

Ldttare golvboning

Det dr ett tungt jobb att hona golv.
Sarskilt om man maste ligga pa knii och
gnida. Visst finns det bra bonborstar med
lainga skaft, men de ar alldeles {or litta.
Detta ir en liten enkel anordning som un-
derlattar arbetet, Allt som fordras ir ett
par tristod som spikas fast pa borsten. I
dessa placerar man sedan ctt strykjarm
som ger den onskade tyngden.

S 31 Supermarine “Spitfire”
Nytt tillskott i skala 1/20-serien.

Flott modell av flygvapnets stronga 83
atg sped littfattlig ritnin
KARLSTROM, Modellens spv. fir 561 mm.
S31 dr mycket litt att byzga. har rorllza roder och startar

verkliz Kalasbhyg.
fird av BJORN

frin marken,

831 flyger biittre fin de flesta skalamodeller.

Jevereras nu i
i full kala ut-

Pris per byggsuts Kr. 1:75 =

ERCOUPE

Spv. 454 mm. /
Jitteflott modell av 4
(et moderna och Fitt-

flugna amerik, sport-
planet, skala 1/20. Pr byggsats Kr. 4: 75
PIPER CUB

Spv. 536 mm,

Skala 1/20.
Littbyzgd oeh vil-
flygzande modell av
viirldens populiiraste
gportplan. Modell-
byggarnas favorit-
bygzyeats.

Pr hyggsats Kr. 4: 75

}' Linkontrolimodellen
“SNURREN"

Spy. 675 mm,

Snurren ir redan villkdind over hela landet,

En villberiiknad och noggrant avprovad

modell som passar de flesta i handeln

forel lesel (iven Len-

“rng
3 1

er), Mycker fir den sown
e tidigare flugit linkontroll, Normalhas-
tighet med 2 ce motor G0—80 km/tim.
Bygesatsen inneh. alla delar firdigsiagade
av biista material bL a, balsa. Planotrad,
hinl, beklidnad, byggheskeivuing med
flyganvisningar och utmirkt ritning i full
skala medfolf. Prig per byggsats Kr, 6: 50

100 9% BALSA i vara 1/20-satser
VALUTA FOR PENGARNA kan Ni vara
xfiker pa da Ni villjer en av vira skalu-
modeller, Forutom alla delar av finaste
balga medfoljer Kontursigad pro-
peller. hjul, planotrid. celluloid,
nationalitetsmiirken, beklidnad, pri-

ma gummimotor, ritning i full
skala ete.

CESSNA 140

Spy. 490 mm, Kkala 1/20,
Populidr modell ay  det
eleg. sportplanet, Flyger
bra och iir mye-
ket litt att byggn,
Pr byggsnts 4: 75

DIESELMOTORER ay olika storlekar frin
1 cc eyl-vol. levereras omghende frin la-
ger, begir gpecialprospekt.

erhalles mot 4(
/fl“{([/ innehiller iver 100-talet  fina
/f{r m modller av alla sliz, motorer,
St
2

BALSAFLAK OCH LISTER STANDIGT
I LAC (. STORSTA SORTERING, —
BILLIGA PRISER,

FARSKT TAVLINGSGUMMI-
BAND AV MARKNADENS
ABSOLUT FINASTE KVAL.

Katalog nr 8 med supplement
ire 1 frimiirken,

% ritningar och hyggmaterlal,
A

I Siind mot postfirsk
.8t 831 Spitfire
. 8t. olupe .
.4t Piper Cub |
. 8L Cesgna ...
. 8t Snurren
. 8t Balsalim
Catalog .
upplem

Numn

BOBLRAIL 50ovireeninnaiaaiiivoiisiavassns |

fostndress

285
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Rakblad pd gidngjérn

Ett rakblad ar det verkliga universal-
medlet. Det gar bra att anvanda till myc-
ket. Inte bara att skiira sonder hakan med.
Till  exempel skrapkniv, eller att

som

skdra papper med och mycket annat. Men
det giller att vara ridd om fingrarna, Ett
angji Stick tva skru-

bladet och sitt pa tva muttrar.

Markis pd bllen

Nu riacker det inte langre med sol-
skirm 6ver vindrutan p:'n bilen till skydd
mot \nl regn och sno. Den senaste n)-
heten — fran Amerika lnturhm\h — dr
att det dven skall vara markiser over si-
dorutorna. Dessa markiser gor det moj-
ligt att ha rutorna 6ppna utan att sno och
regn behover irritera passagerarna, De
falls upp och ner med ett enkelt handgrepp

mifrin bilen och sitter stadigt otan att
fladdra adven vid hoga hastigheter. Om det
sedan ar si vackert att dekorera bilen
med alla mojliga doningar ar en annan
sak, Men ar det praktiskt, sa mé det vara
hint. Man fragar sig dock vad som skall
komma harnast.

Har Ni nagot bra forslag fill
extra forbattring pa bilen, si sind
in det till oss, Alla inforda bidrag
honoreras.

N d'/%

BULGINS

Johannelundsvigen 41, Spinga

g.;b ;h u
g 30 5
{30 RN
1353 13N
v Iitg
S
N )
S.259 U__ s.285 [l O s.265 °ff] e
Kr. 2.40 o Kr. 2.40 13 Kr. 3.25
6A.,  6-25V. 6A., 6-25V. 4-0A;  6-25V.;
SA., 26-55V. SA., 26-55V. 3:2A,; 26-55V.;
4A., 56-110V. 4A., 56-110V. 2-6A.; 56-110V.;
3A.. 111-250vV. 3A. 111-250V. 2-0A.; 111-250V.

varla’sberomda KVALITETSSTROMBRYTARE
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SoundRadis

AKTIEBOLAG
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Kr. 3.50
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6-25V.;
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A., 111-250V.

cl: 363466-67-68-69

TEKNIKENS VARLD 6/50




5
SE HAR ( TA DEN HAR S—{
FEMMAN A Kb‘P° ETl PAR BiO-
BILUETTER — SA GAR DU A
JAG UT A HAR KUL iKVALL /
Vi TRAFFAS PA LUCKAN OM
EN Timma !

g HON KOM iNTE —AN SEN—)
ST INTE A SUSKA FOR /|

— FILMEN LAR VARA
KNALLSUCCE /

" 0J, DE A SENT —SNO PA

DE HAR JAG GJORT OCKSA !
BIOBILJETTERNA GLOMDE JAG
i VARJE FALL KVAR y
PA LUCKAN /

VA NU 2 BORJAR DU
ABAKA DEJ IGEN 2 Du
SKULLE JU GLOMMA
ALLTING [

Vi HANN — MEN MiN SiSTA
FEMMA GICK TiLL BIiLEN

SOM £ METECR SUSAR
RAKETSKEPPET UJUT 1
DEN

S ATRARTA SPANINGSRADARN |
vi MASTE HA DERRAS
PosiTion !

JAG FARSOKER KommnA
IN | VRAKET !
PASSA RADION OCH

LUFTPUMPEN |

TEANIRENN VARLD
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FLYGKRASCH . . . Torts. frin sid. 1

principer som  anviinds 1 moderna  reaktionsmotorer i
flygplan,

AMen sen e det stopp, och sen Hvergir ingenfir Svende
tll att med stor iver tala om framtidsmijligheterna ocn
anviindningsomriidena fir sitt skitebarn glasdunet,

Och det iir inte det lilla, det, Den firsta bestiillning
mau fick var frin Terrafilm, till Singoalla-inspelningen !
Dilr behdvde man ett sndlandskap, 30 kg glasdun 1oste
det problemet: sit mycket konstgjord snd har aldrig tidi-
gare forekommit { nigon svensk film,

Men det var kan mest Ruriosaanviindning den gingen,

sdiger  ingenjir Svende, glasdunets stora hetydelse
andra plan. Det iir mycket litt. 10 kg per Ku-
Likmeter, dvs, 100 ginger liittare iin vatten, och i fiir-
hitllande till sin vikt iir det det mest kvalificerade igoler-
material man kan tiinka sig, bide for (och emot) yiirme
ochi ljud, Eftersom rimaterialet glas, iir glasdunet
absolut sterilt och kommer att spela en stor roll vid be-
mpandet — eller i varje fall lindrandet — ayv aller-
sjukdomar. Det iir absolut brandsiikert — diir elimi-
mitnga isoleringsproblem f6r bussar, batar och tiyg
— och Kan, med viss sammanbindning, goras vattenfritn-
ande.
Krigsmaterinlverket har redan visat sig intresserat och
stilllt en del flygviistar, NK kommer att fora shopping-
viiskor isolerade med asdun, Medlemmarna i Norsel-
expeditionen. den vensk-engelska fiirden till Ant-
Arha.: tinker mot polarkylan med glasduns-
fodrade piilsar. och den dagen dir inte st viirst avligsen,
da det kommer en och kuddar, stoppade med glas-
dun i mark len. Vilket bir frijde fdtminstone de
har f t lizga och ritka i siingen: eftersom
dunet iir brandsikert férsvinner risken fir eldsvidor
tiimligen hundraprocentigt,

Glasdunct
verkats i 15 dir er ingenjor
Svende inte fiir att yppa gra fabrikations-
hemligheter och dir det inte heller, Hir fir rimaterialet
vanligt glasskrot (varav det vid tillfiillet for virt besik
fanns en liten niitt hisg pi 4.000 ton i lager), som smiilts i
on med eldad ugn, murad av eldfast tegel.
Glasmassan en fin strile ner pd en mycket
hastizt rote 3.000 vary i minuten — keramik-
va, som hills  vitgl ande medelst en  Dbliisterliza.
van iir forsedd med koncentriska refflor oc
heten kas

av hastix-

ol genom  centrifugeringen f skivan
ut i hirfina tridar, som sedan

s av och firs bort
friiln sslungmaskinens av manuell arbetskraft. Pi stora
vagnar Kors glasnllen till olika avdelningar fior vidare
bhearbetning,
Glasullen, den kallas for resten glasullit sem Billes-
helmsprodukt, har en fibertjocklek av 0,02 millimeter, dvs,
i. Den har utomordentliga ljud-
wper och i viss utstriickning
l-isolerande. Rilullen ., oberoende av
som anviints, glinsande vit:
bort vid upphettningen, dels iir
att lju
¢ den u
v de sti
ket cgentligen inte

fibertjockle!
brytningen inom fibern tar bort intrye-

k. isoler-
iktigt namn, det
heta isolerrér, rér dir det. Glasullen
fir en tillsats av bakelit som bindemedel och lindas upp
it s, k. kilrnrdr av olika diameter — man har att viilja
olika dimensioner for den fiirdiga produkten!
Kiirnréren med sitt fuktiga holje av glasull torkas aiir-
efter, och niir de efter torkningen avligsnas har man det
glasullsriret, styvt och ganska stadigt, att han-

s sil upp efter hela sin lingd, dock sit att
finns en liten rygg kvar utefter vilken riret kan
upp. Sedan r det som en lek att trii glasnllsriiret
utanpit innerriret och det pistir ingenjir Svende
och det finns alla skill i viirlden att tro honom, ett abso-
lut hdgklassigt isolermaterial.

Glasullitmattor iir en annan stor produkt, De tillve
kas I en syma ssal: | ofindliga rader kommer glas
ullen pi ett lpande band, jiimnas till och sliitas ut ay
miinniskohand men sys. jedan maskinellt, biide pd under-
lag av galvaniserat tridniit och utan, For isolering av
viirmeledningsrir. varmvattenberedare, meledningspan-
* och annat temperaturen inte st hig anviinds
jer som underlyg — wellpapp, presenningspapper eller
ypat kraftpapper,

ring av glasullitmattorna
tor, cisternviiggar, bordliiggning och skott i far-
karosser m, m r anviindandet av svetspistolen.
Den gir arbetet snabbave, bilttre och billigare. Svets-
pistolen iir av amerikanskt ursprung och iir helt enkelt
en portabel, liitt svetsmaskin med vilken man automa-
tiskt svetsar fast specielln sbrickstifts direkt pd plitunder-
laget vetsplstolen ausluts till ott vanligt kstrom-svets-
ageregat, reglerhart mellan 250 och amp. Det automa-
tikka svetsforloppet regleras av ett stidkontrollaggregats,
Ports, pl sid. 34
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S])eciulverksludcn. for haveriskador
@ flygplan. Kungl. Luftfarts-
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Specialutrustning och specialuthildad personal med upp till
20-drig  erfarenhet

TEL. 20054

gsta kvalitet till pris

garanterar sakkunnigt utforande och

'r utan konkurrens.

MEDALJER, PLAKETTER

Skisser och kostnadsforslag fritt pa begdran.

SPIOIRROINIGH R E®)

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM 7. Telefon: 22 56 60

FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

)
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Katalogen for hondigt |

falk innehdllande: stor sortering experiment-
S —

artiklar, radiodelar, elektr. material,
verktyg, artistmateriel, leksoker, rit-
ningar, handbocker m. m. sandes gra-
tis mot insandande ay. ett 20-ores fri-
marke, som Gterbetalas vid forsta order

CLAS OHLSON & CO INSION
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‘DE OBVERTRIFFADE MATTEN ...
Forts. frin sid. 11

nuttrsats med den higsta nogzgrannhetsgraden,
betecknad AA, Dblir dd felet hos detta matt
windre iin fem hundratusendels millimeter,

Skall t. ex. en axel i en bil ha en tHameter
av 2656 + 001 mm. behdver man vid serietill-
verkningen av denna maskindel endast plocka
ihop ett par passbitskombinationer, som hil-
Ier mitten 26,55 och 26,57, varefter en miitklocka
instiills efter dessa griinser,

Fardelen med de johanssonska px\nxhltnrnn fir
inte bara att varje bit med en ofantliz preci-
sion — varierande mellan 0,00005 mm (fér bitar
' “"KARL-ERIK” upp till 30 mm) il 00035 mm (fér bitar mel-

lan 400 och 500 mm i den minst noggranna

BENSI  MOTORER | scricu) — mellan tva av sina planslipade sidor
N - innehiller det matt den iir pistiimplad. Diir-

Aven for fotogéndrift till kommer att man kan kombinera ihop ett

antal passbitar for att diirigenom erhilla ett
MARINA och STATIONARA Stérre miltt utan att diirigenom noggrannheten

blir miirkbart siimre.

B Annars siiger ju erfarenheten att liigger man
ﬂ.-n. Lll"“ASDll‘:sl‘:L tillsammans ett antal klotsar, som \:: och en
'nmnlnggcfon 80 . Tel 211008, 100396 | hilller ett visst mitt, si blir det totala mittet

STOCKHOLM for alla dessa mittenheter siikerligen stirre
in summan av alla mitten hos bitarna. Man
— 7 kan niimligen inte férhindra att det blir nigot
litet damm. smuts. luft o. d. i skarven mellan

. e varje bit.

a loreparatorer AMen det kan man - med passbitarna, Ty med
dessa har man inte endast 13st problemet med
JRekvirera vir prislista Over radioma- hur man sl_:all Kunna x\st:’ldkomm,u Eopior av
rtlaL B, (Y A Al q»(ASu(nrnmmm-lla metermilttet i .l aris { en hel

serie mindre enheter, utan dirtill iiger pa:
lektrolvter. potentiometrar, transfor- | Ljtarna &3 hog vefinhet att man kan Kombinera
atorer. grammofonmotorer. magneto- | dem tillsammans i ett storre antal utan att
ner m. m. Elektrolyter frin Kr. 0:30. | skarvarna mellan bitarna kommer att inverka
'llr nytt och med full garanti. pit mitnoggrannheten. Om man tiinker pd att
ett miinniskohiit normalt har en tjocklek av
I N ET R A endast 0,05 mm — medarbetarens hartjocklek
kunde med anviindning av passbitar och miit-
Regeringsgatan 86  Stockholm Klocka uppmiitas till exakt 0,048 mm — och att
Telefon 21 6255 det vid skarvarna inte ens uppstir si stort
wellantum som en hundradels hirstridiameter
— filr man en svag nppfattning om hur otroligt
Amnt dessa passbitars sidor miste vara slipade.
| —pEah For att man fullstiindigt skall kunna elimi-
ﬂFrﬁ.n E, Bronor pr man. uera varje mellanrum mellan tv:

intilliggande
siilja vi moderna herr- & damkid- passbitar miste dessa fastna av sig sjilva vid
der av alia slag, jiven dampdlsar varandra niir man vid hopsiittningen drar den
samt heminradningsartiklar m. m. ¢na finslipade ytan mot den andra — genom

mgb"ﬁ'“%"m‘?" “f‘"kpﬂ‘f“,"'h"!" den s. k. adhesionen. Ytorna har med andra
ﬁ;ﬁilmfd‘;nvﬁﬁngc}; Edlel: :ﬁd:-’l(o; ord gzjorts s jiimna att avstindet mellan ‘dem
zratiz. Skriv | daz, vid sammanliggzningen blir si litet att mole-
SVENSKA KONFEKTIONSFABR. kylarkrafterna kan gira sig llande. Samma
Ratalogavd. (o Fack 435 s Malmd fenomen, adhesionen, utnyttjar man vid mil-
ping, limning, 16dning osv.

AR

VAGLANGDSPLANEN

(bl. a. reviderad stationsskala)

i
”Nya VAGLANGDSTABELLEN”

I Pressbyrans kiosker cller “dirckt fran
RADIOTEKNISKA FORLAGET

Box 36 BROMMA OI‘C

2—4 manaders utbildniogskurser till bilrepara-
torer horja den 3 april, 2 maj och 31 maj 1930,

= B veckors kombinerade gas- och elcktriska svefs-
Svetsnmgskurser ninggkurser med praktik zamt 3 och 6 veckors

gag- eller elektriska svetsnlngsknrser med prak-
tik borja den 3 april, 2 maj och 31 maj 1950,

b 5 minaders handelskurs | praktisk kontorsutbild
HndCI,kmer ning borjar den 29 wugustl 1950,

Bilreparatorskurser

Prospekt och npplysningar mot 2 porton, di
tidningens namn angives,

"SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
D3dbeinsgatan 9 Skdvde Tel. 1249

Stirre yifintiet kan man silunda faktisk( inte
wviga uppnit — fn att avstindet mellan vl
stilparallellepipeder | varje punkt hos berd-
ringsytan bUr av molekyliir storlek, Och man
Kan dirfir ocksd utan Overdrift pisti  att
dessa passbitar 1 dag liksom fir 40 dr sedan
representerar maximum for den precision man
kan nit fram till med mekaniska mitesstandard-
cnheter, Och niir det giilller tillverkning av
mekaniska detaljer bir glvetvis en mekanisk
mittstandard med teoretiskt higsta majliga
precision vara tillriicklig, Diirfor kommer (2, 5.
Johanssons passbitar att fiven i framtiden vara
tillriickligt noggranna milttenheter inom de
mekaniska industrin hur iin Kraven pd pr
sion stiger. Ty si liingt som till att birja dela
pidt molekylerna i stiler nir det giiller att pre-
cisera ett (ysikaliskt kommer man aldrig att
Kunna gi.

SGLA PA GJUTJARN ... Forts, frin sid. 18
liir man sig inte utan att prova fram. Se-
dan giiller det att anpassa slipningen efter isens
Konsistens. Det gilr inte att anviinda samma
medar pd glanskis som pi en uppluckrad viri
Medarna iir vanligen gjorda av ek med skenor
ay brons med stillinliigg. Men brousen bdrjar
mer och mer fi maka fdt sig fiir gjutjiirnet,
Det iir av allt att doma det materialet.

Det var 90 procent det. De r
centen iiv seglets fortj

har bara
el fiir man f. ex, inte
fisra. Bliser det for hiart fir man reva. Seglet
skall vara av bomull och det vanligzaste forma-
tet iir 15 m2. Jaktens kropp byz nligen av
15 mm Kryssfanér. Masten och tviirplankan iir
ihiilig och gjord av limmad gran.

Styrningen av jakten sker med ratt. Denna
milste vara fiillbar uppi att man skall kom-
ma i och ur sittbrunnen. Pi rattstocken sitter
en kvadrant som stir i forbindelse med aktra
meden med tvd wirar.

Firatom den efter internationella bestiimmel-
ser byggda 15 m2-jakten, och ra iinnu stor-
re, finns det ocksi en svensk entypsjakt med
10 m? segel. Den iir nigot enkls i konstrak-
tionen och lizg biittre till fir nybirjaren.
len den gilr minsann att s lika fort med
det. Hastigheter pi er 100 km/t @ir inte
alls ovanligt.

Silsongen for isjaktsegling tyveks dock sjunga
pit sista versen for denna giing. Men till niista
vinter finns det all 'mh-tlmm. att we
ten i vild. Den iir ingalunda exklu
rialkostnaderna for en 10 m* jakt gir pi ca
800 Ekronor. En 15 m? blir niigra hundra kro-
nor dyrare. I en klubb iir det vanligt att man
bygger flera jakter pd en giing. Det siinker
naturligtvis kostnaderna en del.

sir spor-
Malte-

BYGG TV:s GRAMMOFONFURSTARKARE ..
Forts. frin sid. 21

ir niizon risk fOr att niitspiinningen kommer
att iindras, .hehdver man ingen spiinningsom-
kopplare utan kan direkt koppla fiérstiirkaren
en enda spiinning, ex. 130 V. Men beriik-
nar man att flytta forstiirkaren till olika plat-
ser iir det bra att ha spiinningsomkopplaren
(merkostnaden blir nigra kronor firutom extra
huvudbry vid kopplandet). Eftersom transfor-
matorn nu ilr lindad med uttag for olika niit-
spiinningar iir det synd att inte ta vara pi des-
sa mojligheter.

10) Det ven liimpligt att utrusta appara-
ten med en sikring pi 1 Amp. ngen in-
kopplas fore eller efter ~(rnmhr\nm~n och sii-
kerhetsplinten kan placeras t. ex. | hirnet dir
niitanslutningskabeln kommer in.

11) Metallkiipan till GSJ7 bir jordas. vilket
g#ker genom att ansluta kontaktbenet (1) till
den nidrmaste kopplingsplintens jordade kon-
takt.

Bygger man forstiirkaren enligt dessa anvis-
ningar kommer man ocksit att - full valuta
for besviiret och de utlagda pengarna. Man fir
hiira sina grammofonskivor — vi anvilnde via
provet ay forstiirkaren en kristallpickup, men
det gir givetvis med vilken plekup som helst
~— med ntmilrkt, fylligt YJud och med en vo-
lym, som med potentiometerratten (L v, pi
frontplattan) kan reglerag tlll varje Onskaq
styrka utan wmlirkbar firvanskning, Men mera
om miitningar pA forstirkaren, limpliz plekap
och hbgtalare, eventuell klangfilegskontroll osv,
§ fOljande nummer, Bengt Svedberg
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MINDRE MOTORCYKLAR — HOGRE
FARTER . . . Torts. frin sid. 14

AMed sin rena motor och Kraftiverforing.
sina allmiing  tilltalande linjer, sin sago-
Jikt litga  briinsleférbrukning (0,23 1/mily
oeh sitt dverkomliga pris (1,975 mark i Jiho-
forelse med 2750 for en BMW R51) bir

Horex sRegina» bli en ganska idealisk ma-
for kombine

skin
Man skulle vi
tid ilven §
tyskarna tog
me-import 1.

at nytto- och sportbruk.
1 utspil den en god fram-
cerige, om det inte vore sii att
betalt 1 dollar, varfor tysk
viil knappast iiv tiinkbar,

n.

En annan snygyg tysk maskin dr nya Vie-

toria, som by ay en fabrik ganska niira
licrad med Hor Modellen iir en tvitakts
250 :a, som fiza iljer slg frin firs
modell, Bakkedjan dir som pit Horex kaps-
lad och léper i oljebad. Den konventionella
tviltaktsmotorn svarvars maximalt 4.500 och
topphastigheten  torde hilla sig vid 100
km/t. Om cykeln iir foga mer att silga dn
att den inom kort fir teleskopgaffel,

En marknadsundersikning har visat att

de tyska me kena iir oerhért populira.
Det har le sat sig att DKW som fire
Kkriyzet rldens stirsta fabrik for mo-
toreyklar  och det ledande miirket hiir i
landet first kommer pi tredje plats. Av de
avgivna sristernm erhisll NSU 3
BMW 24, DKW findapp
Miele (ett fir os: uh.nnl miirke) 5.8, Sachs
3.1, Victoria 3.0, Horex 3, Ardie Tornax
1 och ivriga 84

I'ritn T land rar vi kt springet dver

Alper till  motorey cutusiaster land
framfor andra, niimlizen I[talien. Nir man
studerar italiensk me-industri fir det vik-
tit att komma ihig att de flesta jtali
ka maskiner tillkommer | smid ver!

diir de ritas och bygus av renodlad
siaster ntan storre tekniska resurser,

av rikedomen pit olikn miirken och .

sationelln,  okonventionella  konstruktioner.

De italienska fabrikerna for me-tillverkning
i serler dir riiknade pit den'ena handens
fingrar. Antalet smil verkstiider och anta-
lIet miirken iir emellertia otaligt.

Pit tilylingsfronten tilldrar sig fir Ggon-
Llicket planerna pd en helt ny fyreylindrig
500-kubikare av mirket MV (tidigare spe-
cialister pi 125:0r) och den senaste Parilla
racern stirsta intresset, Medan MVip
dinnu endast dr ett projekt, iir Parillan se-
dan liinge en realitet pd racermarknaden.
'sta upplagan av denna gnabba och snyg-
ca 250 sig dagens ljus strax efter kri
slutet, och 1850 firs modell skiljer sig foga
frin denna originalmaskin, Effekten har
emellertid hojts frin 18 LK till 22 och topp-
varvet frin 7.300 till )0. Motorn iir en-
ullmlriu med overliggande kamaxel (vin-
loverfiring). Ventilfjiidrarna iir av
yp for att tila det hoga varvtalet.
Cylinder och cylindertopp iir ay liittmetall.
Stor omsorg har iignats {it motorns balans

och stabilitet, Bl a. ligger man miirke till
de tvit sflinsarnas runt hilen § vevaxelns
stor- och lilliinda. Kompressionsfarhiillan-

det @ir 7.8 till 1 och topphastigheten dryga
160 km/t, Vikt: 115 kg, Med sin lickra roda
fiirg och sin viillformade soxtungssadels ir
viill Parillan en av viirldens vackraste smi
racermaskiner, Parilla arbetar f.
-kubikare, ocksi

ven pi
en

den

Parilla

tillverkar dessutom  bruksmas
ner, tviitaktare ay kounventionell ty
en och en 250-kubikare, suir pid pro-
grammet., Om Dbidda iir det figa mer att
sfiga iin att de har bidde fram- och bak-
hjulsfjiidring av teleskoptyp. Motorerna iir
synuerligen rena och pid den stérre model-
len iir forgasaren inbyggd efter god kon-
tinental praxis, ITastigheterna ir 80 re
100 km/t.

Lambretta fortsiitter sin framgiingsrika
scootertillverkning, Den modell, som presen-
terades 1 TV 106/194), stiir kvar ofériindrad

Tvil
S

vad motora betriiffar, %91-
fiitt »karoxss av sammn typ son
rentmilrket Vespa, Motorn
inbyggd och fir sin kylluf
sidorna. Reservhjul sitter bnk[n\ preci
pi Vespa. Vad der betyder att m
mera kan ta med reservhinl pit tyiihjulig
fordon behiver viill Lty knappast poiing-
teras. -

Tr nyhetssynpunkt fir emellertid Lambroet-
tas 125-knbiks tviitakts racer ay stdrre in-
tresse. Det mitrkligaste med denna maskin,
som bor Komma att férvina expertisen, ir
att kraftiverforing viixellida-bakhjul iir med
kardanaxel, Alldeles bortsett friin att en
kardanaxel, som sjiilvfaller iic att foredea
fir bruksmasKiner, inte iir ett lika 100 pro-
centigt effektive transmissionsmedel som en
Kedja, stiller man sig frigande Infir detta
arrangemangs limplighet pi en racermaskin,
diir utviixlingstorhiilandena ofta maste find-
ras. Maskinen iir | Oyrigt inte siirskilt vac-
ker, men motorn torde att doma av tidigare
viirldsrekordfiirsdk vara ganska >vasss, iiven
om (en knappast torde kunna mita sig med
Mondials m. fl. fantastiska skamskaftsmoto-
rers. Vad ramen betriiffar ligger man miir-
ke till att friimre ramriret endast gir ned
till vhuset, som alltsd | sig sjilvt utgir
en  viisentlig rambestindsdel. Rlottorhuset,
som sitter separat pit sadeledret, ser ovan-
Mgt kraftigt dimensionerat nt.

Aundra italienska nyheter viirda att nilm-
nas iir AMISA med tvieylindrig tvitakesmo-
tor och encylinderparet riktat rakt framat.
Den stora Sertumfabriken lanserar en tvi
eylindrigz sidventilad 500:8 och Mas en k-
nande modell med toppventiler, biida dessa
av i stort sett engelskt snitt. Littviktarna
Benelli och  Idroflex visar fram ramkon-
struktioner férvillande lika NSU-Fox. Tate
forvinande ty mycker ay ljusa ldéer inom
motoreykelviirlden har som bekaut kommit
frin landet norr om Alperna.

Nils Tengherg

SAPPO. Spy.

100 cm.

fimlig  modell
st ikerhet. Stabil i alla
ras i komplett hygesats me

En (i

wmed

Kostar endast 5:

NOVIS. Spy. 98 cm.

noerligen
flygfirmiga,
delar fiirdiga 5

rgsatsen  innehiller
montering.

_oovertriffad
er. Levere-
fiirdiga delar.

fir den verkliga nybirjarmodellen ay syn-
enkel konstruktion wed suveriin
alla

Kostar endast 4: 736

Kvalitetshyggsaiser fran N. M. 1.

Landets bésta tivlingsmodeller.

... modellen som gjorde stormsuccé
NUPDPE iir den idealiska segelmodelles
som iir bide enkel att bygga och flyza
med, Nuppe har utomordentliga flys
och startegenskaper. Byggsatsen inne-
hitller alla delar fiirdiga for montering.
Kostar endast 5;: 03

AKTA JAPONSIDEN.

finns nu i lager. Pris pr meter 6: 50

NYHET ! AR e e TR
Dt bsrimsat i | NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI |
inkommet, — linmp- VASAGATAN 4 . UMEA

;)‘fl':q‘;;‘l;\:“l':l‘l‘o'r och I Niind omg. mat postfirskott + porto: .... st. katalog. l
Diam. 50 mn. co.o8t.8Sappo ..., 5:500  ....st Nuppe . B ER 5]

DFl5 poiparis: 60 | ... 8t. Magter ....meter siden .... 6:50 I
st. Novis ... St. Balsalim .... 0: 80

l Namn l

l Adress . l

>

BYGG
och FLYG

MASTER. Spyv. 168 cm.

SR dir en strilande nyhet 1 Klass
t., en alltigenom vitlberiiknad mo-
som fyller den kriisne modellflygzareus
storsta  angpritk.  Byggsatsen  fhnehiller
alla delar fiirdiga, ritning m, m,

Priset trots detta endast 9: 25

KATALOG NR 4 erhilles mot 40 @re i
frimiirken, Innehiller massor ay modeller
i moderna Konstruktioner, materialer m. m.
till ¥iga priser,

KLUBBAR
villkor,

BALSA NU I LAGE Supplement  pit
balsa medfiljer anlugun, de som redan
har denna erhiller supplement gratis mot
10 re | frimiirken,

erhitlla rabatt pit  siirskilda

SlSe e e biniaete ool ot aie S e LA B /D,
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L varumarknad

Under denna rubrik infires rad-
annonser fér en kKostnad av 1:50
per rad. Likvid insiittes pi post-
Ziro nir 1111. Manuskripten maiste
vara tydligt skrlvna. Tidningen
ansvarar ¢j for otydligt akrlvnn
manuskript,

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nigor som
felar, s har vi alla delar. Ny katalog
m. porto. Ivan HHOk, Sizen. T

ASKFAT,
+- porto. F:a Dalskogs,
Boris.

bildiick i miniatyr Kr. 1:30
Box 306 T,

OLSSON 60 kirklar 8
motorer. Tel. 2854 44,

:— samt andra

pr min, Pris

DIESELMOTOR
All. Svensson,  Mejeri-

ol =

\‘i"(-n 1. Nybro.

NYA MONARK, BSA o JB. (Z Me

frakifritt. Ligsta priser. F:a John
Nilsson, Bjorkhuolt.

FOR MODELLMOTORER: Tindspo-
iar 1:ma Kvalité 12:50. Kondensato-
rér 1:5. Tindstift Champion 3:30.
2-bl. prnrmllrar U-kontr. et em
4:25 25 . Prisl. gratis, Sven

Thorell. Torvbmlx

TV ARG. 1048 och 1949 siiljes for 20 kr.

portofritt. Svar till R. Karlsson, Bre-

vik. Sankt Anna,
TILLFALLE! Ritning (ill sveis-
transformator. Onskedrommen fir
hobbyfolk. Fullstindiz arbetsbe-
skrivning, enkel att rillverka fdr
amatorer. Transf. stl. 15X20X11 cm
110—220 V 100 A pris 6: 75 + porto.
P. Peérsson, Box 258, Sjilevad.

Utfort ritningar till REAKTIONS-
AGGREGAT utan rorliga delar Kr.
L. O. Goransson, Annevik, Vintrie,

DIVERSE

borras.
ndes
hricka.

Agare av liittv-me. ('ylindrar
Prisl. dver delar tilt lv. och me
mot svarsporto, Be-Ge-Motor, S

FORSILVRA, Forkoppra, Fornickla
kem. snabbt Edra arb. 3 fallst. rec
3:25 + porto. F:a Toga, Vistanhigz.

LULEA

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJO

Lonsum
RESTAURANGEN

Lulea Telefon 1415

#

Buren n, b Matsalen 1 tr,
Gpp.:. vard. 8-20

sind. 12-20

Spp.: vard, 8-22
sond. 12-22

Bestallningar emottagas! .
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SID- ELLER TOPPY

ENTILER. . . fran sid, 10

* Pi toppventilmotorn fick man botydligl svirare pro-
blem att brottas med. Ventllerna idr § regel V Ida och
styrs med hiilp av stotstiinger frin den § vevhusct pla-
cerade kamaxeln via vippaggresat pd motors eylinder
topp. Svarigheten var att kapsla in alla dessa detaljer
st att de dindd Kunde vara lite tillgingliga f6r Justering.
Den forsta forbilttringen Kom { och med att vippaggre-
watet bygedes in till en enhet, prydligt fdrsett med t
smirjkoppar fic smirining av vipparmarnas lagringsst
len, Ditrefter bley det stétstiingernas ur att £ ete skydds
tor. men sedan dréjde det ganska linge innan utyeek-
lingen fortsatte.

Den moderna toppventilmaskinen har emellertid en h--ll
inkapsiad oeh hermetiskt tillsluten ventilmekanism,
8 miirken har ventilspindlarna numera ocksil tryc
smorjning, vilket gir att den wmoderna toppventilmotorn
dr minst lika slitstark som niigon sidventilmotor.

Toppventilmoto styrka och snabbhet ligger i ut-
formningen av forbriinningsrummet och insugnings- och
avzaskanalerna. Den friska gascu behdver inte gil niigra
extra Krokvigar for att komma in i eylindern och samma
forhillandet niir det ziiller utblisning av de forbriinda
serna. Till detta Kommer atg toppventilmotorns kyl-
siikerligen dr biittre 16st ifin sidventilmo-

Rorts.

hizt  Kompressionsfirhidllande utan  att

>knackas.

ventilerna och  eylinderloppet
Gr att niir den fris sen
ra en kanal och \vutllt.\ll-
mot kolven. Den férbriinda gasen
tvingas att gid en liknande vil . Det kiinsliga i denna
Konstruktion fir att man inte kan oka Kkompressionen
utan ate riskera sknackningars i motorn. r Kompres-
sion medfir nigot higre briinsleférbrukning och dess-
ntom blir motorn inté niirmel S 8l svass> som en topp-
ventilare. Tack vare sin liga kompression har sidventil-
motorn emeliertid en mycket mjuk och behaglig ging, gi-
vetvis pid bekostnad av effekte

Det har experimenterats atskilligt for att lisa sidven-
tilmotorns problem och minga forbiittringar har redan
wjorts och kommer siikerlizen finnu att giras, men det ir
mycket osannolikt att denna motor trots detta nigonsin
kommer att kunna Kookurrera med den mera extrema
teppventilmotorn.

Hiz kompression medfér higt
medfort en del problem niir det giillt att fi ventilfjid-
rarna pid toppventilmotorer att hiilla. Man har i regel

nviint dubbla fjildrar, en yftre grivre fjider och en inre
nagot klenare reservfjiider, vilka tillsammans den
erforderliga  viktspiinningen. Den s, k. Dhirr dern
hlev zivetvis en avseviird forbiittring pi denna punkt --
dels zenom att den visade sig hillbar och inte firlorade
i spiinning, dels zenom att den var mycket litt aty by
ur. P4 zrund ay sin bredd kunde hirnalsfjidern emeller-
tid inte kapslas in pi vanligt sitt. Den va fimligen
placerad sa att s nedre dindar var instockna i cn
Lricka. som var att i ventilstyrningen, o
del lyfte mot ett ok, Zenom ett knaster var fast-
lixt i ventilspindeln, Fjidern kom diirigenom att skjuta
ur en bra bit At vardera sidan om ventilen.

Dep Kinda engelska AJS-fabriken presenterade emeller-
tid i fjol en mycket uppmiirksammad konstruktion som
mijlizgjorde inkapsling en av hirnilsfjiidern. Man lit
helt enkelt ventilfjidrarnas ovre lyftindar korsa varann,
dvs. viinstra fjidern lyfte pi okets hbgra sida och tviirt-
om. Denna nya utformuing gjorde att fjiideranordningen
blev betydlizt smalare och forckommer nu helt inkaps-
Jad pa fabrikens senaste modeller.

Fire kriget tillverkades biide sid- och toppventilmaski-
ner av tan samtliga fabriker, men efter kriget iir den
forstndmnda typen niistan helt borta. De sidventilmaski-
ner som fortfarande tillverkas iir i regel hopplockade ay
delar som legat upplagrade sedan fire kriget och fabr
Eerna gor heller jpget stirre pummer ayv dessa motor-
eyklar, Utvecklingen dr numera Lelt inriktad pid toppyen-
tilmaskiner for sivil standard- gom tiivlingsbruk, och man
far uog formoda att det iir erfarenheterna frin krigsfir-
Lallanden och tidviingsbanor som blivit utslagsgivande
niip det gillt att avgora vilken motortyp som biist mot-
svarar moderna krav, Uno Duziill

Pa sidventilmotorn v
xnrallollr placerade, \'Hku

rik och sedan vika av

varvtal och detta har

FLYGKRASCH ... Forrs, frim sid, 41

Brickstiftet witts fast § en chueck, plstolen siltts vinkel-
rift mot plittunderlaget och nilr arbetghanden  pressar
mot pistolens bakstycke tryeks chucken in Hkrom de an-
slutna delarna (1) den, s sttt stiftet stider mot pliten,
Niir gt kontaktknappen 1 pistolen trycks in, utlises det
automatizka sve(sforloppet, Bn elektromagnet rycker till-
Laka chucken och stiftet, varvid en Hushige uppgtic som
Astadkommer dels en smillta pfi pliten, dels smillter stift

_A4nnu
ar :lef infe /i)wenf

a tt /arenumerera

I9a
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CONVAIR FAR REAKTIONSDRIEFT

Nu skall fiven USA fil et reaktions-
drivet trafikflygplan! Det iir Convair
kouncernen som triiffat avtal med Gene-
ral Motors om en reaktionsmotor fér
det kilnda tvimotoriga trafikflygpla-
net Convairliner. Redan i juni lir pla-
net vara fl digt.

GM f. n piatt
Con med tva T propeller-
drivande reaktionsmotorer i stiillet fir
de  bitda ursprungliga kolvinotorerna
av typ Pratt & Whitney R-2800 Double
Wasp. Efter wrovflygningen i Juni
fimnar Convair Lina ut planet ill na-
got flygbolag fir inglende prov i
frakttrafik. Firdelen med de nya mo-
rna som vardera har en .rl\k(

utrusta en

%

to

frilmst i den dkade marse M irten, vil-
ken beriiknas stiga frin 40 till ea 500
km/t. Dessutom iunebiir nyarrange-
manget en aring pi 900 k

vilket enligt betyder ytter-
ligare 10 pas (hur man skall
fi in d I flygplanets redan nu
triinga kabin inte) plus

eller liter extra briinsle, De I’I\ =
bolag redan anviinder Convair-
liner erbjudas ett slags bygi-

med vars hjiilp bolagens egna
tiider skall kunna utféra en om-
iad till reaktionsdrift.

ar in stiftet i pliten. Pi

Glasulls-AB
striingt taget
reda en del

lesholms bildades
mest fir att be-
arbetare utkomstmij
sedan kolbrytningen pid pa
was ned, All vir birjan bliv
och firet i
inte overviilldigande gott,
stod foretaget pa egna f
dan tiotalet dr stiger kurvan brant.
Glasullen har blivit en teprodni
Det lilla Kugghjulet i jittem: l:murnnl

ter

o
portgingen var
Men  snart
ter och sc-

Higaniisholaget — diir fabriken iir
dotterfiretag liksom ett tjugutal andra

industricr inom och utom Sverige —

arbetar kert och friktionsfritt. Vad
den senaste produkten, glasdunet, kom-

mer attt fora med sig niir den pit all-
var birjar exploateras vet man ju inte.
Men inte kommer det att gii bakit!

Bo Hunson-Torsten Iwallins

NORRIKOPING

JOHANSSONS
LIVSMEDEL

Inneh,: Helge Johansson
Tel. 22044 - Hospltulsgatan 43
NORRKOPING

spetsen. Nitr smilltperioden ite fullhordad, slungux chucken

— REKOMMENDERAS —
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Automatisk elektrisk vind-
registrator

som kan fungera utan tillsyn en hel
manad, har utexperimenterats ay
amerikanska arméns signalkar, In-
strumentet gor en kontinuerlig
registrering av vindriktningar och
hastigheter pi ett forbidragande
papper, som har plats for 800 tim-
mars registrering. Instrumentet kan
registrera vindhastigheter upp till
60 sek/m och vindriktningar pd 1,5°
nir. Den praktiska anvindningen
mda bl, a. att har man
sk vaderrapportor in-
sommarstugan ute i
amt efter en minads
er ut for att se vad
nen stillt till, sa
\indxt)rk'\n
pe i nara 30

mmbdr sa

forlamad,
r normalt,

Ljudfenomen som “LL,LY daremel-
lan omtalar att nerverna hos en for-
lamad patient hiller pd att kvickna
till.  Elektromyografen paminner
om elektrokardiografen for
hjirtundersokningar — och elekro-
encefalografen, =~ som uppfangar
elektriska spinningar frin hnrnan
Nilfina elektroder sticks in i pa-
tientens muskler, varefter de erhall-
na spiinningama inregistreras.

Jdttemeteor

En meteor pa nira ett ton, det
attonde storre  klippblock  som
enligt vad man kénner till har ram-
lat ned i USA fran virldsrymden,
har nyligen upptackts i Utah. Fast-
an klippblocket maste ha triffat
jordytan med en kraft av minst 3
milj. kg/m — motsvarande en 3-
tonsbil som ramlar ned fran 1 km
hojd utan att hindras av nigot luft-
motstind — kunde man inte finna
nagon krater i marken. Mojligen
kan stoten ha lindrats av djup sné
eller 16s sand eller ocksd skedde
nedslaget nigon annanstans, varpd
den studsade eller rullade vidare till
fyndplatsen.

Visste Ni att

det finns omkring 100.000 modell-
jarnviagsbyggare i U. S. A, att
dessa kollektivt dger och anviander
tillriickligt med spir for att nd mer
an halvvags over den '\mcrikanska
kontinenten samt att de har inves-
terat omkring 40 milj. kronor i mo-
delltig och -spdranlaggningar?

GLOSTER METEOR Mk 8

Engelskt jaktplan

Tillverkare: Gloster Aircraft Co, Ltd., Hucclecote,
Gloucester, England.

Meteor var det forsta allierade rea-flygplan som nad-
de krigsskadeplatsen i det andra varldskriget. Trots sin
linga tjinstgoringstid tycks typen fortfarande vara vid
full vigor och den senaste utvecklingen har seriebeteck-
ningen Mk 8. Den skiljer sig frin sina foregidngare
genom den lingre flygkroppen samt det helt omkonstru-
erade stjartpartiet, vilket i sin nuvarande form har fatt
bittre aerodynamiska egenskaper vid hég fart. Likale-
des har kabinhuven forbittrats aerodynamiskt. I ov-
rigt ir flygplanet en utveckling av Meteor Mk 4 som
fn. ir standardjaktplan i England och dessutom ater-
finns i en del andra linders flygvapen.
Huvuddimensioner: Spinnvidd 11,32 m. Lingd 13,52 m.

Héjd 421 m, Vingyta 32,35 kvm. Spirvidd 3,08 m.

Stabilisatorspinnvidd 4,59 m.

Motor: 2 st Rolls-Royce Derwent 5 re-aggregat med
1.800 kg/statisk dragkraft (starteffekt). 1.600 kg/sta-
tisk dragkraft (normaleffekt). Dubbelsidig radial-
kompressor,

Prestanda: Max.-hastighet 970 km/t. Marschhastighet
570 km/t, Stighastighet (initial) 2.300 m/min. Topp-
hojd 15.000 m. Flygstracka 1.530 km.

Bevipning: 4 st 20 mm akan samt 8 st raketprojektiler.
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HALMSTAD
Skanska :
HEMBAGERIET
BANKGATAN 1 — Tel. 2407
HALMSTAD

S H REKOMMENDERAS
- Bestdllningar emottagas

HALSINGBORG

Teater-Restauranten
(I samma hus som Stadsteatern)
Fullstiindiga rittigheter!

Serverar goda maltider: lunch, diné,
supé och A la carte — till humana
priser 1 nyrenoverade, intima lokaler.

Tel, 102 46 » Hiilsingborg ¢ Tel. 102 46

KLIPPAN

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mobler - Mattor - Gardiner
Alltid  villsorterat  lager
Gor ett besdk! Det 18nar sig

Tel. 2 43, 3 43 ¢ Storgatan 45

NORRKOPING
Lotten M. Anderssons Eftr

Gita Liljeqvist

Parfymaffir

Stor sortering av alla toalettartiklar!
Drottninggatan 21, Norrkiping
Telefon 213 74

SODERHAMN

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar avMaltidsdricka,Klass1,
Vichyvatten och laskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 6216 —




TVA UTMARKTA HANDBOCKER

For bilister:

&0
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Utarbetad an

major Lennart Cassler och matoringenjir Rid Hanners
Innehaller allt vad en bilférare maste veta om bilens
olika delar, om filkérning, irafiktecken, besiktning,

registrering m. m. samt detaljerade upplysningar for

ki')rkortsaspirantcr.

3:90

For motorbd tsigare:

MED MOTOR PA SJON

av

Ruben E. Ostlund

En lattfattlig och populir redogérelse for motorbatens
skétsel och underhall, olika battyper, navigation etec.

Goda tips for den som sjilv vill bygga sin bat.

5:25, inb. 7:50

BONNIERS

i et A




