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‘DKW RT 125w har en en-cyl

spalt besvaras endast fragor av
intresse. Insanda fragor maste

: 1) Vad dr priset pa NSU-Fox
) Vilka data ocl vilket pris har den nya
RW ? Modell 1950
Svar: 1) NSU-Fox dr inte representerad
i Sverige #n, varfér vi inte vet priset.
tva-takts
motor med cyl.-diam./slagliingd p. NS
mm, en volym pi 123 em? och som vid 4.500
varv ger 5 hk. Maskinen dr tre-viixlad med
s, k. blockviixellida och fotviixling. Vikt 5
kg och toppfart ca 75 km/tim. Priset inte
faststiillt in.

Fraga: 1) Vilken firma dir generalagent
fir den engelska bilen Allard? 2) Hur myc-
ket kostar den i svenska pengar? 3) Nir
berdiknas den komma hit? J.WL

Svar: 1—3) Nir detta skrives iir general-
agenturen for Allard inte riktizt ordnad.
Prise ir i England fir den dyraste model-
len £1.277. Vad vaznen kommer att kosta i
Sverige fir vi se niir den kommer hit, pri-
set dindras som bekant en del pad viigen.
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a2c—; hul\ur T
helaesprennmeration

P o
adressen) il TaNE
g koustruktdrerna ay
r»EtL‘xh» 5000 och 2) till Sven Andersson
konstruktiiren av »Swebes ? AMax
Svar: 1) Briderna Iikansson, Rdnne-
holmsviigen 52, Malmd. 2) Verkm, Sven An-
dersson, Lagmansgatan 23 A, Orebro,

Fraga: 1) Kan jag fi data och prestanda
for Husqvarna modell 24 120 cm®? 2) Dito
fir den svenska JB-motorn? 3) Ar metanol
skadligt f6r en vanlig standardmaskin? -H
Finns det nidgot briinsle, som ger
offekt iin vanliz bensin, men som inte
dar motorn? E

Svar: 1) Cyl-volym 120 cm?,
slagliingd 55X50 mm, effekt 3.5
5000 varv, vikt 70
2) JB-motorn

cyl.-diam./
hk vid

kg och toppfart ca G0
en  ty:

ie taktare

wed viindspolning och topplock av liittme-
are iir Amal. diam./slag
54 mm och effek 45 hk vid

5000 varv.
Rompre:

Aotorn dir tvi-viixlad och har
jonen 6.2:1 samt cyl-volym 125
¢ Aupassa mun-

aren er. 4) Ja, det
et n-bensol,  man
iste di ovillkorligen hija Kompressionen,
i annat fall tar motorn skada.
Friga: 1) 200 och 250 em? mo-

torcyklar i 2) Vad kostar dessa?
#) Kan man siitta in en 200 em? motor i ¢n

a-ram for en 120 cm?® motor och
Undrande

Ambassador dir den 1-u-l|
pit Kostar
kulukan finns det fhl
2,070 kr och SA (11
Standard 2.825 Kr. .\umm
kr samt Jawa 2.075 Kr.
fi den besiktizad men det i
kert att den 1kiinns som liittviktare.

Finns det ritningar att kopa till
zarna »Smillands och >Hanands ?
G. T. S-son

Fraza:
de nya j

Svar: N

Friaga: Vad kostar den cl-racingbil, som
fir konstruerad av T, Tucker och som var
beskriven i TV nr 10/49? Intresserad
n finns inte att kopa i Sverige.

Svar: I

Fraga: Finns det nigon bok som behand-
och

lar problem vid gengasframstil lllnmg
hur man skall 1sa dem?

Ja, Kungsbokhandeln, I\nngs_r.:m:m
holm, har en bok i detta iimnc.

det niigra  ritningar il

Friga:
5 em® modelldieselmotorer och vad Kkostar
de i si fall? L. A,

Finns

Svar: Nej, finns ritningar pi

modelldieslar.
Fraga: Far en 14-irig pojke kira motor-
Lit med utombords- eller inombordsmotor?
Motorbiten

det inga

Ja,

Jag undrar om en 15-irig pojke
in om kdrkort fiér motoreykel,
med motivering att han har ling viig till
arbetet. Vart skall jag i sii fall viinda mig?
Motoreykelidol
Syar: Som Ni vet miste man ha fylit 16
ar for att fi korkort for motorcykel. Men
forsoka duger, Hor Er foér hos Liinsstyrel-
Aen.

Fraga: 1) Vilka data har Studebaker
19507 2) Vad heter tillverkarna av Safety-
ratten, vad dr deras adress och hur mycket
kostar ratten? T, Olovsson

Svar: 1) Studebaker sChamplons: G-cyl.
L-motor, diam, 762 mm, slaglingd
10912 mm, volym 2,78 liter, toppeffekt
<5 bk vid 4.000 v/min., hinlbax 287 m och
fotalliingd 5,01 m. Studebaker »Comman-
ders: G Lemotor, cyl-dian, 841 mm,
uglingd 1206 mum, eyl-volym 390 liter,
toppeffekt 102 hk vid 2.000 v/min., hjulbas
404 m och totallingd 528 m, 2) Safety-

Svar:

ratten tillverkas ocl forgillfs av Briderna
Stockholm

Sjostrand, Regeringsgatan 07,
) Kr.

ach kostar 125

P BT e T

Fraga: Vore tacksam fir data och prest-
anda pd f6ljande olika flygplantyper: 1)
Det tyska sportplanet Dictrich-Gobiet DP

VIIa. 2) Det amerikanska sportplanct Stin-
son Junior, 3) Det likaledes amerikanska
sportplanet Corben Junior Ace samt 4) De
Havilland Moth (SE-BFB).

Arne Pettersson

Svar: 1) Dietrich-Gobiet DP VIIa, som
debuterade 1923, utrustad med en 55 hk Sie:
mensmotor, i
respektive
typ hade

spiinnvidd 7,6 m,
m, tomyikt 340 kg
¥ km/t, (upphujd §
500 km. 2) Stinson J
data och prestanda:
m, lingd 742 i

m?, tomvikt Gi7
toppfart 177 km/t,
lmnlnin;srmt T4 km/t och f

km, 2

start, 3) Nigra uj
ka plan stir
$ B iir enligt Iurl
5. k. Moth Special, Nigot |
namn  har cmellertid inte
Havilland-fabrik
namnet
inte mindre i
ligen vings
DI 80
(Sk ll

data o
cman (Tp 7
s DC-6G?

\uoulu\u Nor
vapnet) och Doug

Filimon
) T8 har foljande data och prest-

Svar:
anda: s

nvidd 15,8 m, lingd 9,68 m, hojd
30,2 m, tomvikt 2.010 kg, ﬂ\~
vingbelastning 111 kg/
marschfart m/t, landningsfart 100 I\nm
stigtid till 1.500 m 65 min, topphijd 5.200
m och f1 1 1.840 km, Douglag DC-6,

il a4 Pratt & Whitney

dera 2400 hk, tljande data och prest-

anda nonvidd m, liingd 30,66 m,
hivjd 8,66 m, vingyta 135, 2, max, flyg-
vikt 4227 ton, max, mars

pit 6.285 m hojd, ckonow chfart 460

240 m, max, flygstriicka
nsle 5.600 km.

km/t,
med 12550 liter

topphijd 8.2
br

Fraga: 1) Finns det flygverkstad vid var-
Je flottilj? 2) Hur gammal skall man vara
for att fa borja vid en sidan?

Jumbo 15 ir

Syar: 1) Ja. 2) M—15-iringar Kan antas
vid sevaltningens  verkstad. olor |
Viiste: Efter genomgingen kurs diir, pla-
ceras dan cleverna vid de olika [10[“]]

verkstiiderna eller vid de centrala flyeverk-
stiiderna I respektive Arboga, Malmsliitt eller
Vilsteris,

Fraga: Vad iir det som fir ctt reaktions.
yor att rora sig framit? Ar det trycket
som uppstir v mot firbriinningskamma-
1ens viiggar ell det den bakitriktade
strilen av férbrind gas som strommar g
genom  reaktionsrirets utloppsror?
Tvit tvistunde
Svar: Den dragkraft som ett reaktion
Vimnar dir resultaten av samtliga  tryck-
Lrafter som verkar pi rirets insida,

Fraga: Jag div 17 irv och vill bli flygare.
Nu undrear Jag vilka kuunskaper man miste
lig och om det gie att ta viievning omedel-

bart? A, Jansson
Svar: Vilnd Ty (11 Forsvarcts Anstillls
ningsbyrd, Stocklioln 80, Dife fip NI uf-

firlign upplysningor,
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OMSLAGET

Denna ging alludernr omslugs-
bilden pi den storn tecknings-
Teknikens Viirld
| detta nummer — Rita
ndagens bil! Se sidan 11,
Liknunde tiivlingnr har  gett
Koda
lands, bl, a, 1 USA varlfrin vir

tiiviing  som

utlys

Morg:

mycket resultat  utom-

omslagsbild hiimtats. Den visar

en elegant prisbelént modell |

en  liknande teckningstiivling.

P sitt tillverkningsprogram har Standard Vanguard bl W,

en slerrgirds-

vign», som till skillnad friin Svrign miirken har kaross helt av plat oche

dessutom

baktill fir férsedd med tvA dirrar

paminnande om en SKipbil

EN SANSAD VAGN

saknar de ameri-
"X kanska bilarna har fatt stor
trost 1 och med att Nykopings
Automobilfabrik (ANA) nu pre-
senterar 1950 ars modell av Stan-
dard Vanguard. Det ar en i alla av-
seenden mattlig bil, inga overdrif-
ter, varken nir det galler krom el-
ler outnyttjade pring. Varenda li-
ten vri av vagnen ar
tillvaratagen, det ar dar-
for utrymmet dr sa f
vanansvart stort bade
inne i bilen och under
motorhuven,
Till det yttre
naden frin
modell inte stor, den
inskranker sig till ett
par »6ronlappars  for
bakhjulen. Men inred-
ningen ir diremot helt
ny. Det ar f{orvianans-
viart hur gott utrymme
det finns for ben och
fotter 1 baksitet, trots
att hjulbasen inte adr
langre an 2,38 m. Om
myndigheterna tillat
skulle man kunna sitta
sex i bilen, men nu far
man noja si
och da e ot Sig
sjalvt att man kan vra-
ka sig ordenthgt. [
framsatets mitt finns
ett nedfallbart armstod,
oerhort valkommet att
vila armbigen mot vid
lAngkorningar,

lla de som

ar skill-
:ghende

Motorn har svatas utbytbara cy-
linderfoder och matas av en Solex
fallforgasare med kombinerad luft-
renare och insugningsljuddimpare.

Den accelerar snabbt och tyst dven
vid hogre marschhastighet, En ny
teknisk finess ar att tandforstall-

ningen ay centrifugaltyp nu kom-
(Lorts. pa sid. 34.)

& Den. d-cylindrign toppventilmotorn har en volymn
or- pih 2,08 liter och en effekt uv 68 hilstkrafter vid
1,000 vary/min. och Kompressionen
ventilernn fir stitstingsmanivrers

: 1. Popp-

Sveriges storsta omsesidiga
automobilforsakringsbolag

)
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Forsilljnlng och Kop firmedlas, Aven
Gp 1 fast ritkning. DIl salu: tyva-|
‘tre- och fyrsitsiga skol., sport- ochj
-reseflygplan,

~ Att.: Dir. G, af Ekenstam,

FERROMONTAN
AKTIEBOLAG

Sveaviigen 77 « Stockholm » Tel. 30 82 52

Facklitteratur Ny Kkatal

"WESTLINGS BOKAYD, « OREBRO
Siind mig Eder katalog Gver

. Teknisk Litteratur

AERO-
INFORMATION

Konsultativ byrd for frdgor rorande
flygning.  Teknisk — administrativ
— kommersiell rddgivning.

13, Stockholm. Tel. 2071 60.

Stureplan

MOTORCYKELKEDIJOR,
dlm. 5/8X3/8%, 1/2X5/16"

Kedjedrev, omkransningar,
Mc-motorrenoveringar

AB E. KRENSLER
E Kungsholmsgatan 19, Sthim|
Telefon (viixel) 309240

Klemm 35

med 0 gingt efter grunddversyn pi
mot. och fpl. Dubbla vingtankar som
tilliter 6,5 tim. flygtid. Svar till
»Hogsta anbuds, Teknikens Virld,
Tegnérgatan 35, Stockholm.

SMAMOTORER 50 per. M.M.

Helkapslade, mantelkylda § lAttmetall
3-fas 220/380 V 0.25 bk 1400 v/m. .
3-Tag 220, V 0,50 bk 1400 v/m. .
3-1as 220/380 V 0,65 Lk 2800 v/m . .
1-fas 110—220 V-200 W 1400 v/m. .
1-fas 110—220 V 400 W 2800 v/m. .
1-fas fliktmotor 35 W 2600 v/m. .
Passande fliikt 150 och 230 mm
Gram.-motor 127/220 V 1380 v/m
Skivtallrik m. centrump. 0. lag.

Kompl. byggsats f. sk vu&xlnre
Kompl. byggs. f. skivspelare .

N. V. Anderssons
Kyinum

15—

¥

——

Ljuddampare TYFON”

forkromad med logtaghar bakinda for
rengring och sotning, passande till
rordimensioner 38—40—45 mm vilnster
och higer, Pris Kr. 34:—,

SVENSSON' & LARSSON,
PYAT- & MEKANISK VERKSTAD

Hnbbyﬂirmedll ng| b

Hornsgatan 2 » Géteborg » Tel. 195118

Varg-Olle:

JAG
HOPPLAR
AV

LONDON i april.
Jag har Kint det under hela Englandsresan
dar det blev motorcykel faktiskt morgon,
middag och kvall att jag gjorde klokt i att
veckan innan resa upp till Jamtland och kopp-
la av. Nasta ging ska jag gd narmare in pi
ett par intressanta engelska motorforeteelser
jag lagt marke till, men nu vill jag girna
forsoka ge en liten forklaring till att jag var
sa aksugen och varfor det gick si pass bra.
Sannmingen ar nog att jag sallan varit si ut-
vilad vare sig fysiskt eller nar det giller re-
na aklustan Gver huvud taget som nir jag
kom till London. I Are blev det en vila som jag
sallan varit med om tidigare och som verk-
ligen gett mig blodad tand. Och det kan jag
tala om att en som kommer tillbaka till fjil-
len nasta vinter, det blir jag det. Och da
hoppas jag att vi ska bli en storre trupp, nu
var det bara »Calas, Lennart Eriksson och
jag.

Ingen kan visserligen beskylla mig for att
inte ha tinkt pi avkoppling mellan varven
tidigare, men det ar faktiskt linge sen jag
upplevt” fem dagar di jag inte sett it en
motorcykel. Och det berodde nu mycket pa
att jag fann skidikning vara nagot extra.
Sarskilt i den form som den bedrivs il Are,
jag tanker alltsd nirmast pa slalom och stort-
lopp och sant dir, Framfér allt stortlopp har

ocksd mycket gemensamt med motorsporten,
inte bara farten och de nervpifrestande
situationerna utan ocksd chanstagandet och
blicken for vad som ska hinda harndst. Men
ingen ska tro att jag dirfor var nigon fir-
dig stortloppsikare nir jag jag kom dit upp-
Nej, forst och frimst fick man ju ta och
skaffa sig ett par nya skidor — den »tek-
niska utrustningens miste si att siga vara
perfekt. Sen traskade »Calay, 0. K> Eriks-
son och jag upp till toppen av Areskutan och
startade i den s. k. Arebragdens bana. Men
vi tog nerfirden i manga ctapper, det var
bast sa, Nir farten horjar bli 60—70 km/t
kinner jag mig trots allt tryggare pa en mo-
torcykel in pi ett par skidor...

Det ir alltsd ingen dilig taktik att starta
en ny hird speedwaysisong med att inte se
it en spedwaycykel och att i stillet gd upp
i nagot annat. Arevistelsen gjorde for n:stcr?
gott it konditionen i, Vi korde hart 1
tva dar, vilade en och hirdkérde tvi dar
igen: plumsade i snon och sprang uppfor
backarna och luffade i skogen ndr vi inte
dkte skidor,

Till nista vinter harvi f. 6. gjort upp med
vir vird Bibbo Nordenskiold att ta isbane-
cyklarna med oss upp och di hoppas jag att
vi ska bli ett storre Vargaging. DA ska vi
gora uppvisningslopp pa Aresjon, dir
tanker ploga upp en bana. Det ska inte be-
hova stora vir skidtrining si mycket, anser
jag. Och det kan vara roligt att kora lite
uppvisning ocksd, de ginger jag gjort det
hittills kan jaf rikna pd ena handens fingrar.
Och jag vet ‘mig aldrig ha suttit pa en isba-
necykel annat in nir det gillt att tivla. Jag
borjar forsta alla idrottsmin som samlat
krafter uppe i Viladalen och liknande — hop-
pas man ocksa forstd att en motorforare sit-

ter i samma bat. Q

man

fyra mdxout}ﬁsédc PO~
P4 bilden ses

hgt traflkemde

‘4t olika halll frin
“tlarar.
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Hur gar , o

Er vagn pi pen€yl?

Manga bilister M\% 3 Prova bentyl —
har dvergatt till — Er vagn kanske
bentyl. —(&F— vinner pa bytet!
:—;;g;;zs:#?::g@s@.&égsm%@_&;{yﬁ,;ﬁ.;mw@_'
bentyl har hogt i
Ni slipper oktantal — eliminerar
knackning knackning 4ven i motorer
med hog kompression:
e R T LT S P K A S TE RSV T
b :
b
1
MRl bentyl har férmaga
g 8y att l6sa sma
Ni undviker ¢ /0 b t kvantiteter vatten
“vatten i férgasaren” AJ | § Y =~ (vilket exempelvis ren
"< bensin ej kan). »

Cgrm o nF g AR T g S e e el
AR ST PR R e

]

bentylens hoga oktantal
~ ger "snal” kérning.

Ni minskar
driftskontot Y 2

bentYI AT e ctt bra motorbrinsle

® delvis en svensk industriprodukt

e “importdkande”, da det
tillfér marknaden mer
drivmedel dn den knappa

valutatilldelningen medger / :
fj Lis bentyl-rdden ©

?Varfor vi sdljer
bentyl?”

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD
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It Tekniskt framsteg

Kallslagningsforfarandet  borjar
allt mer dominera muttertillyerk-
ningen. Vi anvander numera
denna metod for dimensioner
t. 0. m. 30 mm nyckelvidd. Den
kallslagna muttern har storre
seghet dn den svarvade och .

haller samma fordringar pé finish Galler
och tolerans. Den kan dessutom det
levereras till Idgre priser och

pa betydligt kortare tid. Drag mutter
nytta ay var mangériga erfaren- 064

het och vara tekniska resurser. FRA
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Major Sven Holmberg:

Chef for Flygvapnets presscktion

et har pigitt en ovanligt livlig forsvarsdebatt i

pressen mellan arméns och flygets min under de
senaste manaderna. Beklagligt nog har debattens niva
stundom sinkts bl. a. genom att uttalanden fran »flyg-
hilly forvanskats och forvringts for att darefter an-
vandas som tillhyggen mot flyget. !

Flygvapnet beskylls utan fog {or att vilja skaffa sig
dominans inom et, att haussa upp den egna
forsvarsgrenens intressen under riksforsvarets tack-
mantel, att anse forsvaret av 6vre Norrland utan be-
tydelse och att gora ansprik pd ensamritt inom for-
svaret pa begreppet teknik, for att blott niamna nigra
av de tillvitelser som stitt att lisa i tidningarna. Det
ir beklagligt att dylika uttalanden skall ges publicitet
i en tid nar sammanhdllning inom forsvaret si val
behovs, !

Vad diskussionen i sak giller ar en forstarkning av
flygvapnet for en total arskostnad ay ca 35 miljoner
kronor. Overbefalhavaren konstaterade 1947, att »fly-
gets utveckling ar den faktor som mest av allt givit
det moderna kriget dess prigels. I linje med detta om-

dome uttalade sig 1948 drs riksdag i princip for en-

forstirkning av dagjaktflyget med 50 procent. Annu
ar emellertid endast en 30-procentig forstirkning be-
slutad. Den aterstiende forstarkningen beloper sig till
en arskostnad av 15 miljoner kronor. Dessutom har
flygvapenchefen foreslagit en forstairkning av natt-
jaktflyget och luftbevakningen till en kostnad av ca
20 miljoner kronor om aret. Flygvapnets kray i for-
svarsdiskussionen ér alltsd ytterligare 35 miljoner kro-
nar per ar. Och den forstirkningen begiarde FV som
synes for mer dn tvd ar sedan, varfor den inte inne-
bar nagonting nytt.

Elt av de argument som anvants i syfte att nedvir-
dera flygets betydelse ar pastiendet att flyget sak-
nar seghet, Gentemot detta kan sigas att det finns
ingenting som talar’ for att flygstridskrafter, som
ar ledda och organiserade enligt riktiga principer, sak-
nar mh.'zllighet Dessutom bortser man frin att sival
armén som marinen for sin verksamhet ir beroende
ay att det egna flyth kan operera, Blir flyget ned-
kimpat, dr de Ovriga forsvarsgrenarna lamslagna,
dvs, deras seghet bestims av flygets uthillighet. Det
ar detta forhallande, det inbordes beroendet, som
miste pragla allt modernt forsvarstankande. F. 6. ar
det just i avsikt att oka flygvapnets seghet som den
ovannamnda forstarkningen begirts.

Det sigs ocksd att man lattast fir hjalp utifrin

TEKNIKENS VARLD 8/60

med flyg. Det ir riktigt att utlindska flygforband
snabbt kan baseras om till vdrt land. Hur vi m«l var
alliansfria politik i en krigsoppning skall kunna rakpa
med snabb flyghjilp frin en sannolikt bird trangd
nation, en hjilp som inte ‘har forberetts i fred, den
frigan lamnas daremot obesvarad.

»Flygsidans 1 diskussionen pastds alltfor okritiskt
anamma erfarenheterna inom stormakterna betraf-
fande flygets betydelse. Exemplet frin Finlands vin-
terkrig for tio ar sedan anses battre tillampbart hos
oss. Det ar framforallt tva forhillanden som man
darvid bortser fran. Sovjet har sedan 1940 skaffat
sig ctt kvalitativt hogstdende flygvapen som vad nu-
meriren betraffar torde overtraffa USA, Detta fick
Finland bittert erfara 1944, Dessutom har Sverige en
kort landgrans i nerr men ar f, 6, omgivet av vatten,
medan Finland vande en mer an hundra mil ling
grans mot den anfallande. Detta innebar att Finlands
lage inte gav mojlighet att moh angriparen innan
han stod pd finsk mark. For oss r detta mojligt —
utom liangst i norr — om vi har s§jo- och flygstrids-
krafter som kan ta upp fdrsvaret mot ¢n invasion
utanfor den svenska kusten. Det dr i detta skede som
angriparen ar mest sirbar, Den stormakt som har
fatt fast fot 1 vart land torde vara svir att fordriva,
i all synnerhet om hans underhallslinjer inte kan ski-
ras av. Virt lage piminner i stort mer om Englands:
an om Finlands, strategiskt sett, och detta lige bor vi
dra fordel av genom att bygga upp ett periferifor-
syar i stillet for att forsumma det.

Ingen har Gppet velat forneka vardet ay ett starkt
flygvapen, men det har ofta sagts att flygvapnet ar
mindre betydelsefullt an armén. Det kan vara skal
att erinra om arméofficeren Rommels beska ord' till
Hitler invasionsdret 1944: >Aven krigsmaktens hogsta
ledning borde under krigets femte 4r ha fatt klart for
sig att flyget i samverkan med armén inte bara av-
gor ett slag utan hela kriget.>

Flyget har andrat bilden av det modernals < kriget,
inte genom att overta de andra forsvarsgrenarnas roll
men genom att satta sin pragel pd varje slag av krig-
foring. Den prageln andrar vi inte genom att for-
summa vdra egna flygstridskrafter. Men vi okar va-
ra mojligheter att fortleva som en fri staf genom att
ta lirdom av deras misstag, som inte i tid insett att
varjeé forsvar dr utsiktslost om inte flyget far sitt.
Flygvapnet ar inget umversalvapen som gor armén
overflodig, men om vi inte har ett slagkrafugt flyg-
vapen blir armén overflodig.

AL




Den hiir synen mitte tyviirr aldrig de amerikanska flygspanarna sett ut om
Over Ustersion. TV-tecknaren har tiinkt sig hur det skulle ha den

beslittningen
ultramoderna riddningsutrustning som man hade ombord.

ph  Privateer fitt tllfitlle anviinda

DEN STORA RADDNINGSAKTIONEN

Reportage: Sven Broman—Erik Collin—Magnus Gerne

nder andra varldskriget raddades cirka

20.000: manniskor i sjonod tack vare
militar flygraddningstjanst. Aven om spa-
ningarna efter de nodstillda manga gang-
er gav ett snabbt resultat blir siffran
mer levande och imponerande sedan man
sett den enorma aktion amerikanarna nyss
satte i ging for att fa ratt pd tio man
som forsvunnit med ett flygplan Gver
Ostersjon.  Trehundra militirer och 36
maskiner — daray tskilliga fran Tobruk
i Nordafrika — drogs snabbt ihop pd
Kastrup, dar man inte kunde klaga pi in-
tensiteten eller ambitionen nir det gallde
att forsoka undsitta de forsvunna. En
svensk iakttagare slogs kanske i forsta
hand ay de vildiga resurserna: dar dan-
sade det ned inte bara flygplan och be-
sattningar utan ocksi jeepar, en radiosta-
tion, marketenteri, serviceattiraljer och
alla !omodcnhctcr — praktiskt taget allt
sindar som fly, in. Den tillhandaholl
de danska forsaljama som med glidje no-
terade ett ovantat dollartillskott.

Och indd misslyckades man. Privateer
var och forblev borta.

Manskligt att doma kammade man ige-
nom Ostcrsmn ritt ordentligt. Aven om
anhopningen av flygplan var betydande
fir man dock hilla i minnet att Oster-
sjon ar vidstrackt och att spaning frén
luften ar ett lingt vanskligare foretag
an det kan tyckas,

Det var forst under andra virldskriget
som flygets gjoraddningstjanst fick ndgon
praktisk betydelse och forst i och med
att de engelska Warwickplanen kom i bruk
ar 1943, Fore 1939 gallde dannu i England
en mycket kurios bestimmelse fran flyg-
ministeriet som sade att pilot som skulle
flyga Over hav inte fick avligsna sig
langre bort an att han vid eventuellt mo-
torstopp hade glidmojligheter fram till
landbacken! Endast i undantagsfall utfir-
dades ett skriftligt tillstind till dventyr-
ligare Gver-vatten-flygningar.

Under kriget uppovade engelsminnen
emellertid en storartad skicklighet inom

detta slag av riddningstjinst och RAF
plockade med ndstan osviklig precision
upp de flygare som hamnat i Kanalen.
Amerikanarna  fullkomnade metoderna
mera i stort: de rorde sig pd vidare vat-
ten och stilldes ofta infor andra problem.
Bl. a. forekom det inte sillan att jakt-
plan inte hittade lillbaka till sina hangar-
fartyg exempelvis i Stilla Oceanen och
di_sattes flygriddningsapparaten i ging.

De amerikanska metoderna har “ocksd
pa manga hill blivit vigledande efter kri-
get och det svenska flygvapnet arbetar
silunda helt efter amerikanskt monster.
I huvudsak skiljer man pi tvi olika
system :

1): square air search — dia man kiin-
ner till positionen for haveristen och allt-
s& har ett bestimt mél att niirma.sig;

2) creeping line — da man inte vet var
de forsvunna finns utan miste soka ige-
nom storre omriden. Dessa indelas dd i
rutor, i vilka man flyger med dubbelt
siktaystind, i zickzack med borjan lings
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Utom amerllanska flygvapnet deltog iiven amerlkanska marinens

fiyg 1 r ktlonen och »flottlsts-mi

ena sidan av kvadraten, vinder och flyger
tillbaka parallellt med den forra flyglin-
jen efter att ha flyttat sig ett siktavstind
lingre upp i rutan. Och si vidare tills
man sokt igenom hela omridet.

Det var det senare systemet som ame-
rikanarna begagnade over Ostersjon, Ru-
torna hade 30 mils sidor och en sidan
ruta tog i allmiinhet tvd timmar att pldja
igenom, Nir uppdraget var klart gav hog-
kvarteret radioorder om férflyttning till
en ny ruta. Ostersjon forvandlades kort
sagt till ett korsord utan svarta rutor —
ja, det skulle vil i si fall ha varit om-
radet allra narmast baltiska kusten, men
det dr en annan historia,

Kraven pa ett flygriddningsplan ir att
det inte fir vara for snabbt, att det skall
ha stor aktionsradie, att det skall ge moj-
lighet att ha livriddningsbitar etc. om-
bord och givetvis att det skall erbjuda god
sikt. De tre Catalinor som vart flygvapen
forfogar Gver och som ir stationerade pa
F 2 i Siteniis uppfyller dessa fordringar
ganska bra, de ir kanske lite for snabba.
Flera av de maskiner amerikanarna nu
satte in forefoll vara mindre limpade for
indamilet. Siktmojligheterna i en C-54 ir
knappast idealiska, det inser de flesta som
flugit med den civila versionen av planet,
DC-4, Amerikanarna hade sex C-54:or pi
Kastrup, Varfér man anvinde rena
transportplan som denna typ och exempel-
vis dven C-47:or berodde forstas till stor
del pd praktiska omstindigheter: dessa
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ot N

blandades med de

plan dr stationerade i Tyskland fér att
om si blir nédvindigt ateruppta luftbro-
trafiken pi Berlin. Dessutom har de ju
ling aktionsradic och rymmer mycket last,

Planen i riddningsaktionen drog fram
over Ostersjon pa 150—200 meters hojd
och varje spanare hade order om att en-
vist speja en sjomil rakt fram, Det later
onekligen effektivt di man hor att drygt
ctt 20-tal plan var i luften dagligen under
89 dagar, men ledningen for spaningen
var ‘medveten om svarigheterna, Riktigt
metodiskt blev nog heller inte spaningen
de tvd forsta dagarna. For att man verk-
ligen skall nd fullgott resultat fordras
faktiskt specialutbildade besittningar —
det kan de intyga som nigot si nir re-
guljart forsokt sig pd uppgiften. Det ir
inte bara utkiken det kommer an pi, pi-
loten maste ocksd vara trinad i att hilla
kursen minituiost 'si att det inte uppstir
vita flickar pd omridet. Dessutom fér-
svirades spaningarna i detta fall ay att
det gick hog sjo hela tiden, nigot som
kan spela de mest trinade minga spratt.
Atskilliga av dem som deltog i spaningen
hade f. 6. inte alls nigon rutin for uppgiften.
Man fir slutligen rakna med att det man-
kerade en del betriffande rena flygnavi-
geringen, Overflygningen ayv Karlskrona
uppgays vara en felnavigering — vilka
misstag skulle di inte ha kunnat intriffa
pa Oppna havet!

Efter ett par tre dar flot riddnings-
organisationen som smord pd Kastrup,

vanliga bitmdssorna p& Kaostrup, Hiir viintar en besiittning pu
att fi ge slg 1 viig,

Planet iir en Convalr Privateer PBAY-2,

dar trafikledningen plotsligt fick en duv-
ning som vid den, virsta luftbro och
dir de minsta civilflygplanen tillfilligtvis
fick noja sig med att begagna startbanan
endast ett par timmar mitt pi dagen. Det
amerikanska hogkvarteret bestod av ett
minimalt rum i flygstationsbyggnaden dir
radiomeddelanden  sorterades, rapporter
sammanfogades och telefonsamtal med
Wiesbaden surrade och nistan dverrosta-
de de besittningar som fick sina instruk-
tioner fore nya spaningsforsok. Hur fred-
ligt det hela an var fick man indi en pa-
minnelse om hur niara ett modernt krigs
handelser vi plotsligt kan befinna oss, Pi
en stor vaggkarta hade man emellertid
snillt streckat over bl. a. delar av Got-
land och Karlskrona som var forbjudet
omrade. Samma sak med farvattnen ut-
efter baltiska kusten dar man for saker-
hets skull satt gransen till 35 km frin
land. Frin den svenska riaddningstjansten
som alltid hade nagon av Catalinorna i
luften ingick ocksd rapporter.

Alla hjalpmedel stod till buds om med-
delandet skulle komma att nigon av de
forsvunna  siktats. Varje
medforde livraddningsbitar, proviant och
klader som skulle slappas ned med fall-
skirm, Boeing B-17 hade dessutom motor-
livbAtar under flygkroppen firdiga att
kastas. £ -

Men man fick tyvirr aldrig anledning
singla ut en enda livboj.

9
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Skulle Inrikesflyget Kunna giras

ekonomiskt mera Dbiirkraftict
med mindre plan? Niir den synpunkten diskuterns kommer de

Havillund Dove 1 firgrunden. Det planet tar 9—I1 passagerare och
fordrar givetvis Inte s\ storn flygfiilt som DC-3 och Scandla,

ABA ser ut att tvingas ligga ned de inhemska
flyglinjerna — andra flygbolag vill nu skita flyg-

ommunikationsministern anser att sta-

ten inte langre har rad att subventio-
nera ABA :s inrikeslinjer och blir denna
forklaring verklighet innebar det att flye-
linjen pid Norrland kommer att nedlaggas
den 1 oktober i 2r. Visbylinjen betraktas
som >kulturbana» och utgor ett undantag,
den bar sig ocksi om sommaren men gir
med forlust om vintern.

Finns det di ingen mojlighet att l6sa
problemet pa nigot satt sa att inte ut-
vecklingen skall behéva ta ett steg bakat
till hosten?

Ett annat drapslag mot trafikflyget, en-
kanncrhg,en lm)en Stockholm—\(almo ut-

g departementets  be-
handlmg ay arendu om att bygga ut Bull-
tofta. Luftfartsstyrelsen hade begart en
miljon for detta indamil, men departe-
mentet har strukit hela framstallningen ur
statsverkspropositionen under den kufiska
motiveringen att anigon utredning om fal-
tet inte fanns». Detta innebdr att arbetet
med Bulltofta inte kan komma i gang i
ar, och innan man startar 1951 har ABA
redan hunnit byta ut sina nuvarande
DG:S or mot Scandia, som inte kan g4
ner i Malmo. Naturligtvis kan man
Janda med Scandia pa Bulltofta i dess
nuyarande skick, men d2 fir man hogst
ta ett par tre passagerare och nigra
fa kilo post. Att uppratthilla en sadan
trafik gir givetvis inte.

F ragan om hur man skall organisera
den inhemska flygtrafiken for att den
skall bli ekonomiskt barkraftig har
\linge diskuterats i trafikflygkretsar,
dock utan mera rétaghga resultat, En

tdnt for den wpposmom som,

sig_ om det inte uteslutande bedrivs pi
monopolbasis 4r driftschefen for
Nordisk Aerotjinst i Norrkoping, civil-
ingenjor Lennart Hemminger.

— Inom Nordisk Aerotjanst har vi all-
varligt diskuterat frigan om att sitta i
gang reguljir kortdistanstrafik, framhal-
ler civilingenjor Hemminger (vilken bl a.
ar kind som chefskonstruktor till segel-
flygplanet Babyfalken). Nigot definitivt
kan vi emellertid inte siga, si linge vi
inte fatt nigra besked fran myndighcter
och berérda parter. En sak dr dock klar,
namligen att flygtrafik av det slag vi
tankt oss inte’ skulle behdva innebdra ni-
gon konkurrens med ABA, snarare tvirt-
om. Det rider ingen tvekan om att det
finns ett outnyttjat trafikbehov. Detta gil-
ler sarskilt ostkusten dir jarnvagstrafiken
fortfarande ger en del Gvrigt att Onska.
Var trafikflygverksamhet skulle ocksd
narmast omfatta sadana linjer som exem-
pelvis Norrkoping—Jonkoping—Kalmar,

Vilka flygplanstyper som skulle kunna
bli aktuella? Det plan som onckligen lig-
ger bast till ir de Havilland Dove, ctt

.skall inforas den 14 maj.

N |

trafiken pa korta inkemska linjer med mindre plan

modernt men :amtuhgl hclnov.tt trafik-
plan som nu dr i bruk i mer dn 300 exem-
plar, Det tar 9—I1 passagerare och ir ju
ocksi provat i Svengn flygvapnet har ett
exemplar ' (som gar under bclukmngcn
Tp 46) stationerat vid F 11 i Nykdping.
Percival Prince dr en annan typ som kan
diskuteras i detta sammanhang. Amfibic-
flyg dr diremot inte att tinka pd, i virt
land dr det domt till overksamhet under
en stor del av dret.

Och vad gor nu ABA for att ridda
inrikesflyget, exempelvis Norrlandslinjen?

— Vi vintar oss en hel del av en »ny
givs — dock lingt ifrin si mycket att
subventionskravet bortfaller, siger ABA
presschef Gumnar Knutsson och foxkhr'u’\
den nya given med en ny tidtabell som
Den dr bl a.
ett resultat av den stora marknadsunder-
sokning som foretagits i Norrland och
som gett vid handen att Sundsvall bor fi
sin egen tidtabell och Luledresenirerna sin,
Eft plan gir frin Sundsvall kl. 7.20 och
ir i Stockholm strax fore 9. Sundsvalls-
borna kan sedan stanna hela dagen i
Stockholm och vara hemma igen Kkl
21.55. Luled 6nskade och fir ocksi en
tur pd morgonen fran Stockholm ki,
9.20 med ankomst 12.40. KI. 17 Ater-
vinder planet och Ar pd Bromma 20.20,
En nyhet dr vidare den biltrafik som
inrittats mellan Kallax och Bodén, si
att det blir forbindelse med' tigen till
6vre Norrland, Tidigare har man
tvingats overnatta i Luled eller vinta
atskilliga timmar.

Flygningarna cnligt den nya tidta-
hellen kommer att fortsitta till den'l

(Forts, pd sid. 32.)

TEKNIKENS VARLD 8/60
(




Tcknikcns Virld inbjuder harmed
alla Sveriges hobbytecknare till en
jattetavling — »Rita morgondagens bil!»
—, som ir avsedd att premiera bade fan-
tasi och bilkunnande, Etthundra pri-
ser till ett sammanlagt virde av dver
1.000 kronor kommer att utdelas.

Det giller kort och gott att rita en
elegant bilkaross som kan tidnkas mot-
svara de krav pa fart och bekvidmlighet
som alltmer gor sig gillande inom bil-
fabrikationen. Deltagarna bor dock tan-
ka pa att std pad verklighetens grund i
s4 matto att inte gora bilarna raket-
drivna eller anldgga alltfor utopistiska
synpunkter pa utformningen. Idealet ar
narmast en fantasifull kaross pa ett re-
dan givet chassi. Tavlingen dppnar &nda
rika méjligheter foér den konstruktive!

KLASSINDELNING

For att ge alla tdv]ande néagorlunda
likvirdiga chanser har tdvlingen uppde-
lats i tva olika klasser:

Klass A: deltagare dver 15 ar (fodda
1934 eller tidigare).

Klass B: deltagare under 15 ar (fodda

1935 eller senare).
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PRISER
Priserna ir lika for| bade klass A och
B och fordelas enligt foljande:

1:a pris 250 kronor

2:a pris 100 kronor

3:e pris 50 k‘rnnorf
4:e—10:e pris vrilmallcricl
11:e—50:¢ pris [bocker

EXPERTJURY

Tivlingsbidragen kommer att bedémas
av en femmannajury som bestar av fol-
jande medlemmari Ordféranden i Teck-
ningslirarnas riksforbund, intendent
Rudolf Harde, industrielle formgivaren
Sixten Sason (som bl a. ritat Saab-bi-
len) och racerforaren och bilexperten
Raymond Sjoqvist, som svarar for den
rent biltekniska | bedomningen. Tekni-
kens Virld representeras av redaktor
Sven Broman och tecknaren Bjorn
Karlstrom. i |

ANVISNINGAR

Varje tdvlande far delta med hogst tre
teckningar, vilka alla skickas in sam-
tidigt och adresseras till Teknikens
Viirld, Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Kuverten skall mirkas med »Tecknings-
tivlingen». Tévlingsbidragen skall vara
inskickade senast den 31 maj 1950 och
atfoljas med porto om teckningarna
onskas i retur. Ingen tdvlande kan vin-
na mer an ett pris. Ritpapperets format
skall vara minst 1520 cm och hogst
3040 cm. For att undvika misstag skall
pa baksidan av varje teckning anges
deltagarens namn, adress, fodelsear och
tavlingsklass.

PUBLICERING

De basta ritningarna kommer att pre-
senteras i Teknikens Vérld ‘i samband
med att pristagarnas namn tillkannages.
Under tavlingstidens gang kan Tekni-
kens Varld infora stickprov av de teck-
ningar som skickas in. Dessa bidrag ho-
noreras i sa fall oavsett slutgiltigt pris.

.
Som en liten fingersisniug At tivlings-
deltugarna visar vl dennn Biérn Karl-
stromfantusl, en extrem kaross pi ett

PV 4#i-chassl, Idealet iir Just att ritn

nya modeller  ph  gamla  chassin

3
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1937: Hennes stromlinjeformade 495 cm® BM\V. 1937: Fernibough (Brough Superior). 1949: Bob Berry pa Pendine Sands,

JAG SKALL SLA
ALLA REKORD!

1935: Hennes rekordsnabbi BMAW,

arldsrekordet 1 hastighet med
Vmomrc_vkcl sattes 1937 av tys
ken Ernst Henne pa en BMW —
tid: 279,503 km/t. (Det svenska re-
kordet lyder pi 185470 km/t och
sattes 1929 av Edvard Magner pa
en Royal Enfield pa f
ishana.) Minga har senare
Svertriffa  Hennes  toppnotering
som uppniddes pd en idealisk tysk
autostrada, men ingen har ly
Thirdigast har kanske engelsman-
nen Bob Berry varit ssom gjort
upprepade rekordforsok pa sanddy-
ner i Pendine Sands och rustar
for ny rckordjakt i sommar.
Han liksom alla andra har emeller-
tid kunnat konstatera att det ar
omojligt att pressa upp farten mer
med en motorcykel av gingse typ
trots att det nu finns massor av
motorer som ir kapabla att sla
den Henne hade pd sin BMW.
Kruxet ligger i utformningen av
karossen.

En kanadensare, George B. Col-
linge, har emellertid tagit fasta pa
andras misslyckanden och ritat ett
stromlinjeformat vralidk med vil-
ket han tror sig kunna sli alla re-
kord. Forst och framst skall mo-
torcykeln vara si lig som mojligt,
framhiller han, {or att luftmotstin-
det skall bli minsta mojliga och
sidvinden inte skall fa for kraftigt
grepp om sidoytorna. Hjulbasen
maste vara ling och en stor del av
tyngdpunkten bor liggas pd bak-
hjulet. Styrinrittningen kan vara

(Forts, pd sid, 33.)

SA hiir har en kana-
densare tiinkt sig viirl-
dens snabbaste motor-
cykel. Ovan ses hans
foretriidare ifull speed.
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Kurt Eriksson dir sekreter

nden och har redan en viilts
ollsamling uv idéer frin arbetar

tirslng bley belinade under férrn i

Ing, Alf N
hur

sell demonstrerar pi en modell
1 binder lhop diérrstommen.

qman nagra ar tillbaka har Holmsunds
WAB vid sina stora anliggningar 1,7
mil frin Umea praktiscrat metoden att
arbetarna om de haft nigon idé — den
ma ha haft karaktiren av en snilleblixt
eller ett lingsamt mognat forslag — kun-
nat vidarebefordra den till bolagsledningen
via brevlidor, som ér utplanterade hir
och var inom arbetsplatsen, Har férsla-
get varit ay den art att det har krivts en
skiss for att klargora vad upphovsman-
nen menat, har bolagets ritkontor hjilpt
till med den saken, En foretagsnamnd sam-
mansatt av tvd ingenjorer och tvd arbe-
tare har sedan granskat forslagen och of-
ta har resultatet av vaskningen blivit att
det slutligen legat nigra guldkorn kvar.
Och guld har sedan ocksa tillfallit idéklac-
karna i form ayv penningbeloningar.

Som nu fér en tid sedan. DA fick bo-

TEKNIKENS VARLD n/m‘
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1.000 kronor, varsigod! Kassiren vid Holmsunds AB, Elonr Gubrlelsson, dverlimnar fore-

tagets belouing till Stig Hedberg. Pengarna skall gd till amortering pd den egnn villan,

DAR BELONAS IDEER

laget anledning att tillkdnnage att man be-
slutat utdela sin hogsta beloning hittills,
en tusenlapp till arbetaren Stig Hedberg
pa dorrfabriken. Hans uppfinning gallde
rationalisering av framstallningsprocedu-
ren. Vid samma tillfalle fick ett annat
forslag 100 och tre andra 50 kr var.

Stig Hedberg star och kontrollgranskar
fardiga dorrar nar Teknikens Virld
ringar in honom. Han ar en blond 29-
aring med vaken blick vilket ocksd fram-
gir av att hans ,uppfinning inte galler
nigon tillverkningsdetalj pd den avdelning
dir han sjalv arbetar,

— Alltid nar jag passerade genom den
avdelning dar man ‘jobbar med att ligga
tillsammans och satta thop stommen till
dorrarna, slog det mej att det var en tids-
odande procedur och darifrin var steget
inte ldngt till att forsoka finna 1osni

till nagot bittre, forklarar konstruktoren
sjalv.,

sningen borjade han allt-
mer sa ppla med, en 1 per-
mitterad bindningsmaskin, som sedan tva
ar stod undanstialld och borjat fortaras av
rost och mal. For bolagets driftschef civil-
ingenjor S, Kjellstrom biktade han sig
och fick veta att dven ledningen linge an-
sett att den dir sammanbindningsprocedu-
ren kunde vara i behoy ay forbattring,
Hedbergs begiran om att fi ta den gam-
la maskinen i bruk for experimenten bi-
£611s och med avdelningschefen Alf Nor-
sell som teknisk radgivare och uppmunt-
rare fick Hédberg under omkring en ma-
nads tid utveckla sina intentioner. Med
lyckligt resultat.

g (Eorts, pd sid. 32))
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arnn, Det
s dock,

finget om sindy

Ack, ack! Hiir fick Keenan Wxnn 1 alla fall bita | griiset. Keenan summar aldelg aft teiiffa motoreyke
ateknik  missly

som dir en ay de motorbitnaste fllmstiirnorna i Hollywood fir- hiir  forséket | avancernd  shaddn

ALLA TIDERS LEKSAK

motsats till hos oss dar motoreykeln i

USA i mycket ringa utstriickning an-
ind som ett transport- och kommunika-
tionsmedel. Den dr sa gott som uteshutan-
de ctt rent .sportreds k.\]» vilket egentligen
endast plockas fram pi sondagarna. Na
gon storre rangskillnad mellan en motor-
cvkel och t. ex. surfingbrida finns allisi
inte.

[ de manga och billiga bilarnas {orlo-
vade land har det {vihjuliga fartvidund-
ret aldrig kunnat ta upp kampen med sin

Amare  fyrhjuliga  kollega.  Andock
saljs det arligen hundratusentals motor-
ar av alla virldens marken i Ameri
Arfor att si manga “amerikanare har
kommit underfund med att motoreykeln
som ren forstroelse- och motionssak ¢
triffar det mesta ay vad tekniken fram-
bragt under drens lopp. keln stir-
ker konditionen, ger spinning 1 overmiltt,
trinar upp reaktiopsiormigan och snabb-
heten osv.

Anierikanarna ker inte ut pa
.mgf.xr(lnr pi ~mu|.n;,.nrn.| med sin
hjuliga vinner liksom vi gor hilr i Sverige.
Nej, langt dirifrin, klubbarnas med-
lemmar samlas varje sondagsmorgon pi
en motesplats beligen i hemtraktens mest
olindiga del. Ju bergigare och ojimnare
denna plats dr, desto bittre dr den Hela
rekreationsprogrammet gir  niamligen i
korthet ut pa att »ta reda pd vad m:
nerna tal»! Och hur mycket de som griins-
lar dem rimligtvis kan uthiirda av raff-
lande situationer. Man leker »félja Johns,
kor backlopp Over branter, som for (ll'll
otranade. ser fullkomligt mnnjlu..\ ut, vi-
sar upp Sina bista ckyilibristiska konster
cte, Thland avslutas det hela kanske.med
ott rundbanelopp, dir amerikanska mam-
mutmotorer matchas mot * topptrimmade

g (Lorts, pd sid, 33) °
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X den lllr khmhen um’ﬂmlcr man siillan mer iin ett hjul At gangen pn knnrrm, Keennn liter
hikr Arlgl lundu pA frambjulet. Det iir Ju roligt att se vad en framgaffel tal,.,
e



start i ett rundbanelopp med diverse terr
pmerikanskin  1200-kubika
350:0r, det blir hart dindal

Klart I
hing Suk  sammn
Dlandus med  enropeisks

Juftspring som den hiir firaren iir
{ nije I »sondngsklubben», Liigg
av dikta  USA-modell

gdrn gran
iiktn popt
till  det  Dbreda »pjattstyre!

De Wil bidn grabburena riti
cltar fIgurer | sunden med sina Helst mittbens ocl iy ¥ it (i
A b 3 A tungan riitt I mun gilller det att h 0] L 'y
vispanode bakhjul ungefiie som konstiknre pd skridskor. balunsen  pi millimetern, SKall han klara backen endast I"; ‘{»r:kl‘:;fx‘l‘:-:‘“;
' )
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Flygbiiten bestir av en ermm 35 med hjul och sporrtrissa ersatta med aluminlumpontoner.
Uver fust och jiimn is Xkirs farkosten utan risk med en hastighet av 180 km i timmen.

Dessa pontoner fir byggds for tvd passagerare | varje, men | en konstruktion under byggnad
iir det meningen att {4 plats med sammanlagt 24 passagerare, Nedtlll syns det viktiga/
slirskyddet, som iustiills en ghng och iir det enda som styr farkosten vid 150 km fart,

. Bromaskennn mandvreras frin forarhytten ¥or att kunna puarers stiitarnn mot Ixen och
medelst wires och tjilnar samtidigt som bide  ev, grynnor har stiivarnn’ glorts 16sn och
broms och styrinriittning pa defta »plan»s, forsetts med extra skofdngares liingst fram,

16 A ¥

{

Reportage :
Bengt Svedberg — Arne Schweitz

tt man med vett och vilja konstruerar |
ett flygplan som inte kan flyga liter

kanske egendomligt, men det dr i alla fall l
vad ingenjor Carl Erik Eriksson ihardigt
sysslar med. Teknikens Vird har berittat

om: hans forsok tidigare, senast i fjol d& i

han provkorde sin forsta flygbat — eller F

vad man nu skall kalla farkosten — uppe F

.

I:

:

T

i Stromsund i Jamtland. Nu kan
lertid visa upp ett mognare fors
Blynisvarvet i Vaxholm, dar vi oc
rit i tillfalle att provkora farkoste
baten bestir av en Klemm 35
oforvanskat skick sanar som pi
len och sporrtrissan borttagits.

Vid TV:s provtur bar det av ut
en mjuk och pords is pd fj
Sedan flygbiten fatt upp
jade de tvd stora alumin
nerna att lyfta sig upp ur isen
sedan fram enbart ovanpd ytan —
arna bar upp hela ckipaget. Hastigh
6kade over den uppluckrade isskorpan
nirmare 150 km/t utan att v
besvirande skakningar och stotar kunde
markas — si lange man korde rakt fram.
Vid en skarpare gir i den farten hade det
varit risk for att planet gitt pd en med
och kanske valt. Men skevningsrodren som
foraren hanterar precis som om planct be-
fann sig uppe 1 luften hjilper hir till att
halla planet pa ritt kol

Nﬁr vi sedan kom fram till 6ppet vatten
bromsades farten upp — med hjilp av
skarpa aluminiumdubbar — och farkosten
gled mjukt ned i sitt andra element. Sam-
tidigt kopplades genom ett enda handgrepp
luftpropellern ifran och i stillet vatten-
propellern till,.och farkosten gled med en
hastighet av 10—15 knop vidare over bélj-
orna. Men varfor kunde man inte anvin-
da luftpropellern dven under ging i vatt-
net precis som vid ett hydroplan under
start och landning? Svaret ir helt enkelt ‘
att denna farkost, som i forhallande till

ett hydroplan med samma motorstyrka har
betydligt storre pontoner — med plats for
upptill sex passagerare i varje — antingen 5
den har skjutande eller dragande propel-
ler omedelbart skulle griiva ned sig i vatt- -

net och tippa 6ver inda,

Men vattnet ir inte heller denna flyg-
bits ritta element utan detta ir isen och
snon: den ir byged for ging i vatten en-
bart med tanke pé att kunna forcera de
Gppna vatten av nagra hundra meters
bredd som kan finnas hir och var pi en
ishelagd sjo. SA att nigra avsikter att
oppna snabbtrafik pd traden Stockholm—
Vaxholm med 20 minuters restid, som en
tidning uppgav, har hr Eriksson inte alls;
nej, flygbiten dr avsedd att 16sa helt andra
transportproblem — pi betydligt nord-
ligare breddgrader in dir Vaxholm ligger,

Den erikssonska flygbiten hor niirmast
hemma pi de talrika norrlindska sjoar,
som ligger tillfrusna en stof del ay aret.
For firder dver den 12 mil linga Stroms
vattudal i norra Jimtland ir flygbaten
idealisk och likash for att trafikera Stora

(Lorts, pd sid, 34.)
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Det var detta vigmoln p.'l lisidan av Sierra
Nevada som i vinier gav rekordhdjden 10.210. m.

MOLNET SOM GAV VARLDSREKORD

16pande bandet tycks vara model-
Dhn inte | for US industri.
Aven scgelflygarna har l\umnnl in i sam-
ma takt. Hojdrekorden stryker med det
ena efter det andra redan under vinter-
méanaderna pi Sierra Nevadas lasida. Inte
ens det soliga Kalifornien kan ju ha na-
gon termik att tala om sa tidigt pa aret,
utan alla flygningar ar utforda i vagupp-
vind. Nir en stabilt skiktad luftma
strommar ner for lasidan pi den miktiga
bergskedjan kommer den in i en vagrorel-
se' som kan ge upphov till kraftiga upp-
och fallvindar,

Det ér hiir friga om s. k. absoluta hn)d~
rekord, antalet meter Gver havets ni-
va till .\killnml fran Pelle Perssons varlds-
rekord som galler ren hojdvinst. Det se-
nare som lyder pa 8.050 meter innebir att
scgelflygaren  efter urbogseringen 1v
avverkat pamnda hojd. Vid absoluta se-
gelflyghojder kan planct bogseras 4—5.000
meter upp i luften och om flygaren sedan
jialy stiger minst 5.000 meter riknas den
sammanlagda eller uppnadda hojden.

MacCready borjade r(knnl\l'\mungln
sista december 1948 genom att flyga nir-
mare en mil uppat. Men hans USA-rekord
bley inte gammalt. Dagen efter var John
Robinson ndgra hundra meter hogre och

TEKNIKENS VARLD 8/50

det blev aven officiellt absolut virldsre-
kord i hojd. Ettarsjubileet firade han den
1 januari i &r genom att lagga till 91 m,
sa att rekordet nu lyder pd 10.210 m. Det
har godkints av FAIL

Under jul- och nyarshelgen blev det
sammanlagt 10 flygningar 6ver 8.000 m,
av en utfordes ay den danske segel-
aren Jorgen Krebs.  Sméahojder pa
6.000—7.000 m blev det massor av.

Men hogre upp gar orna. Den 28
januari tog Ha nrl.\nd Ross med sig en pas-
sagerare i ctt tvisitsigt plan och kontrol-
lerade syrgasutrustningen lite extra noga.
Pa jamnt 11.000 meters hojd var det fort-
farande inget storre fel pd uppvinden,
men det borjade val bli en aning kallt om
fotterna, Det var —36°C utanfor rutan
och sikert en aning kylslaget ocksa innan-
for.

Men inte har man nitt toppen i \:\yz-
svallet an. Nej. da!l Men nu behovs oy
tryckskabin, Nar den kommer, blir det
kert en 15.000 meter till att borja med.
Dit upp gar namligen ibland de vagfor-
made molnen, som ar det synliga tecknet
pa vagrorel

John Robinson forklarade ocksid efter
sin senaste rekordflygning att han hade

(Forts. b sid. 34.)

Z

Inxtramentutrustaingen i Mucrendys
»Orliks, Sven om hun inte tar med sig det
polskbyggda planet till VAT | Grebro 1 somi-
mar, st dir det vill {indi troligt att instru-
menten kommer med, Trots sin ungdom —

24 dr —har han vunnit tvi USA-miisterskap.
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Naab-bilen borjar nu dyka upp lite
har och dar i trafikbilden. De mo-
torintresserade diskuterar dess yt-
re och’ gor jamforelser med andra
varnyheter pd vara vagar. Men hur
ser bilen ut inuti? Vilka koregenska-
per har den osv? +Teknikens Varld
presenterar pd detta uppslag den
~ forsta rontgenteckning som visats i
pressen av den lilla vagnen.
Forsta intrycket nar man stiger in
i bilen ar att pedalerna sitter for-
bryllande lingt forskjutna at hdger
— sa langt att foraren faktiskt dker
en aning sidledes. Detta beror pa
att shjulbrunnarna» inkraktar pa fot-
utrymmet, men den ovana kanslan for-
Svinner efter nigra kilometers kor-
ning, sa att fotterna automatiskt kan
finna de ratta pedalerna. Tack vare
Saab-vaxellidan som tillater vaxling
mellan tvdan och trean utan urtramp-
ning beh6ver man f. 6. inte anvanda
pedalerna si mycket.

[ IR e ek o tomm Butveciax

roligare med nagra fler fargkom-
binationer !

Den framfor framaxeln tvirplace-
rade tvataktsmotorn ar framtill upp-
‘hangd i en bladfjader och vilar bak-
till pd gummikuddar, varfor vibra-

m‘l rid 2.000 varv/min 16 hk. Vid
it i r 14 7
i ’ i c — vore det inte

tionerna dampas utmarkt, Den ar vi-
dare sammanbyggd med vaxelladan
och differentialen. Kraftoverforingen
till framhjulen sker via svingarmar.
Bakom motorn har kylaren sin plats
och diremellan ar styrinrattningens
Ruggstang placerad. Mellan brand-
skott och kylare monteras sklima-
torn», som inte ar standard men in-
ritats pd teckningen di en sidan an-
laggning ar nédvandig i vart klimat.

Bakre ryggstodet kan fallas ned och
ger tilltrade till bagageutrymmet un-
der vars golv batteriet har sin plats.

_ Langst bak ligger brinsletanken som

rymmer 35 liter och under densamma
reservhjulet i ett nedfillbart fack,
lasbart inifran vagnen.

F. n. vantar omkring 20.000 min-
niskor pd att fa kopa Saab-bilen,
som i ar skall byggas i 1.500 exem-
plar.  Generalagenten, ~ Philipssons
Automobil AB, har den foga avund-
samma uppgiften att soka fordela de

Tl viinster framfliidring och
styrinriittning. Torslonsstaviirs
o dir filstade | ett kraftigt
aducergjutgods, Stétdiimprrnn
iir glordn | kraftig aeropluntyp,

fataliga exemplaren si rittvist som
mojligt. Manga av spekulanterna har
ocksa ddagalagt en enastiende upp-
finningsrikedom nir det galler
skaffa motiveringar till att j
bor fa en bil si snart som n b
Atskilliga har for sikerhets skull an-
tecknat alla familjemedlemmar som
spekulanter, andra utlovar jorden-
runt-resor med jittereklam  osv.
Fran 1951 har Saab emellertid lovat
6ka produktionstakten till 4.000 bilar
om dret.




Produktionen skall okas

*

RONTGENTECKNING

Copyright
/4 TEKNIKENS VARLD

och

BJORN KARLSTROM

Till hoger den biirande enhet som karossen utgir, Kraftiga tviirskott
med pressade férstyvningar och punktsvetsning bar dstadkommit en

stubil konstruktion. Undersidan iir sliit avgasriret,

till 4.000 bilar om dret

Typ: 4-sitsig, 2-dérrars sedan med
skalbiirande  helsvetsad  stal-

Kinross.

ta liingd med stotfingare:
50 mm,

Stérsta hredd: 1.620 mm.

HiJd tom: 1,450 mm,

H8jd vid full last: 14256 mm.

Nettovikt: 775 Kkg.

Markfriging: 200 mm vid 880 kg
tJiinstevikt,

HJjulbas: 2470 mm.

Sparvidd: 1.180 mm (tram o. bak).

Viinddlumeter: 11,000 mm,

Tjul: 5,00X15”, 7

| Mopphastixhet: Ca 107 kmj/t.

MOTORDATA:

Typ: 2-cyl, 2-takf.

Utbromsad effekt: 25 hk vid 3.800
vary/min, s
Cyl-volym: 7064 cm?,
Cyl.-dlameter: 80 mm,
Slngliingd: 76 mm.
linnl]lrmnlpnnﬂir)h: G,6—1.
Max. vridande moment: 5,6 kpmn.
Koppling: Torrlamell (634").
Viixellddn: 3 fram, 1 back, 2
och 3:e vilxeln synkroniserade.
Bromsnr: Lockheed hydr. (meka-
nisk hundbroms).
Stdtdilmpare: Teleskoptyp fram
och bak,
¥jitdring: Morslonsfjiidring, runt
om,
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lemet, fden enailan hgga och ]yss—
a.tt den andra hor ett ljud. Man
heller inte vara radd for att som-

“te pi huvudet och hoppa. over resten, for
det. Kristallmottagaren ar inte langre den
odiga foregangaren till dsn moderna

slipper numera den beswrhga kristallde-
ektorn med sin nal och sin kansliga punkt
som fick mottagaren att tystma mitt 1 en
intressant replik darfor att nagon i rum-
met hostade till eller klampade for hart i
‘golvet. Det ar kristalldiodens fortjanst.
Denna ar redan presenterad for TV:s 13-
sare, i den 1 nr 12/49 beskrivna »>fick-

radion>.
Och nu hll besknmmgen av apparaten.
K liga (fig. 1).
K ar knstalldlodeu (typ 1-N3), L en
spole, avpassad for lampligt vaglangdsom-

rade, C: en vridkondensator for avstam-

ning (ca 500 pF) och C: en kondensator
(ca 1.000 pF), kopplad parallellt med hor-
- telefonerna,

. begagnar vi oss ay sk.

Har ni en gammal kristallmottagare, el-

ler kan ni komma over en billigt hos en -

radioreparatdr, ett skrotlager e, d. di ar
det naturligtvis enklast att utnyttja den.
Byt ut kristalldetektorn mot ovan nimnda
kristalldiod och apparaten dr klar! Kris-
talldioden kan antingen 18das fast inuti
apparaten eller med banankontakter prop-
pas in dar detektorn suttit. Varning! Om
ni loder fast kristalldioden, sa lod forsik-
tigt sa att den inte blir f6r varm och ska-
das. Hall den med en platting mellan
sjalva dioden och lodstillet. Tingen tar
da at sig varmen och hindrar denna fran
att sprida sig till den kiinsliga dioden,
(Eig¥2) SEN
F5r den som vill bygga dven sjilva ra-
diomottagaren foljer har beskrivning pa
ett enkelt utforande. For enkelhetens skull
fix avstangning,
och har darfor slopat kondensatorn Ci.-

Skaffa en masonite-, ebonit- eller ply-
woodskiva ca 5X8 cm och tva triibitar ca
1X3 cm grova och lika linga som ski-
vans kortaste kant. Montera pi plattan tvd
skruvar med muttrar och tvd banankon-
takthylsor enligt fig. 3.

Skruvarna dras fast med var sin mutter,
varpa de f6rses med ytterligare en mutter
var. Lod pa en ledningstrdd a mellan”ena
skruven och nirmaste hylsa, kondensatorn

C. mellan bida hylsorna och kristalldioden
K mellan sista hylsan och sista skruven.

Vi vergr direfter till antenn och jord-
ledning. Dessa inverkar u'm\lu,m pa Spo-
lens storlek, Frin den plats pi viiggen
bakom en singgavel eller var apparaten
skall sitta, dras en ledningstrid ner till
panelen, och far folja denna nirmaste va-
gen till ett virmeledningselement. Dir
kopplar man in den si att den gér god
kontakt, Anvinds grov trid, fister man
den med nubb, Tunn trid lampligen
med smi_bitar tape pi varannan decime-
ter. ‘Antennen drar vi ocksd ned till pa-
nelen och liter den folja denna it mot-
satta hillet ca 6—10 m: Kommer en dorr
i vigen, si lat den folja panelen upp dver
dorren och ned pa andra sidan. [6r att
den skall synas si litet som mojligt bor
den vara tunn och fists diskret med tape-
bitar.

Sé tar vi itu med spolen. Stommen kan
vara ett pertinaxror, pappror eller en
tindsticksask., Emaljerad eller silkesom-
spunnen koppartrad ca 0,1—0,2 mm grov
ir lamplig. Antalet varv beror pi sindar-
stationens vaglingd och i nigon min pa
antennens lingd och spolstommens diame-
ter. Fraga i ndgon radioaffir hur méinga
varv som ar lampligt i ert fall. Det behd-
ver bara vara ungefir, sedan skall vi pro-
va ut mer exakt, Nir ni fitt reda pa det
ungefirliga antalet vary, borjar ni linda
spolen. Nir ni har ca 50 vary kvar, gor
ni en ogla i triden, fortsitter 10—20 vary,
gor en ogla osy. tills ni lindat pd ca 50
vary mer in det beriknade, (Se fig. 4).

Koppla nu in hortelefonen i dess uttag,
fast antennen och spolens sbegynnelse-
andas till ena skruven (obs, glom inte att
skrapa bort isoleringen pd tridarna) och
jordledningen och en stump ledningstrad
till den andra skruven.’Skrapa forsiktigt
av isoleringen i varje ogla och prova nu
genom att ansluta den ovan nimnda trad-
stumpen till olika glor, vilken som ger
det starkaste ljudet. Pi si sitt kan man,
genom att dessutom linda pi eller av_en
del’ vary, fa spolen ratt utprovad, Den
limmas dm‘p-’i fast pi plattan och 16ds
med sina dndar fast vid skruvarna, Tri-
bitarna limmas eller skruvas fast som si-
dor, ett par pappbitar som gavlar och mot-
tagaren ar fardig. Hing upp den pd vig-
gen t. ex. genom att gora ett hdl i var-
dera triribban for tvd spikar, Antenn och
jord skruvas fast med de extra muttrarna.

Om apparaten skall anvindas till tyd
singar behandlas hortelefonen, Iﬁmpligen
enligt fig. 6.

Sladdarna skall vara si L’mga att de
frin mottagaren gott och vil ricker till

/ vardera sangen, Man skall kunna inta sin

favoritsovstillning och ha hortelefonen
under Grat utan att stricka sladden. Pla-
cera hortelefonen under kudden. Bor .ni
nira en storre sindare kan ni héra bra
genom kudden om ni shokar till> en grop
(Forts. pd sid. 34.)
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Konstruktiren, IngenJir A, K,
pit 20 sekunder Ig
med den lilla maskin
pt kopplingshuset, T. v,

Ageborn,

borrar
m ett 1 meter tjockt Istiicke
1. pAktersnurrans ligger ovan-
syns kopplingshandtaget.

Meteorolog 8. H.
byriin ser pi niir brandmitstare K.

bensintank och t. I,

Gngge | flygvapnet och Ingenjor H,

Moberg fran meteorologiskm

A. Gustafsson borrar | igenom 70 em tjock is.
Det iir glort ph knappt 20 sekunder med storsta skiiret, — T, v, sitter motorn med
frikopplingshandtaget. 2.

500 kr kostar dennn praktiskn maskin,

AKTERSNURRA BLIR ISBORR

Det bar lange varit ett problem att snabbt kunna borra genom

is, arbeten som &ar mycket viktiga sarskilt i nordligare trakter.

En nykonstruerad bensindriven isborr kommer avsevirt att un-

Dct var en sparvagnsresa i Stockholm
som blev borjan till bittre isborrma-
skiner. Inte dirfor att vagnen blev djup-
fryst i vinterkylan, Nej, anledningen var
helt enkelt ett samtal mellan ett par per-
soner som i hog'l och foga vackra orda-
lag uttryckte sitt missnoje med allt vad
ishorrar hette. En av dhorarna, ingenjor

A. E. Ageborn, blev fortsittningen pa
historien.
Det borde vil inte vara sia svart att

skapa en bra isborrmaskin? En maskin
som skulle underlatta arbetet for meteoro-
loger, arméingenjorer, vattenreglerare,
brandman och alla andra som miste mita
isarnas tjocklek, borra hil for spring-
ningar eller brandslangar och andra arbe-
ten som kan vara nog s besvirliga, Att
exempelvis std och veva igenom ett 70—
80 em tjockt istacke med- en handborr ar
minsann inget latmansgora.
Konstruktionsarbetet sattes i ging och
AB Svenska rktyg bildades i Ham-
merdal under ingenjor Ageborns ledning.
Maskinen méste vara portabel och alltsd
si litt som mojligt. Vad som diremot in-
te var s liatt var konstruktionsarbetet.
Men efter ett par dr var dock den forsta

TEKNIKENS VARLD 8/50

derlatta detta annars tunga arbete.

isborren fardig och i vintras kunde den
presenteras for en intresserad expertis.
Den dr uppbyggd pa ett stativ och drivs
av en luftkyld hensinmotor pd 1,5 hk. Mo-
torn ar konstruerad av Bréderna Eriks

sons mekaniska verkstad i Tandsbyn och.

ar egentligen en utombordsmotor. Den gor
2.800 varv/min. Kraftoverforingen sker
via en konisk vaxel med utvaxlingsforhal-
landet 1:6. Borren, vars diameter kan
varieras frin 120—300 mm, sitter pi en
1250 mm groy spindel. Denna pressas
ned med ett handtag och frikopplas med
en spak pa e¢na sidan av maskinen. Over
borren sitter en stare som sprider
issorjan at sidorna, Maskinens totala vikt
uppgar till 28 kg.

Men 28 kg ir for mycket och maskinen
trots allt for stor for vissa arbeten. Dar
den kan fraktas per bil frin plats till
plats ar den utmarkt. Det resultatet kom
experterna till. Men en mindre maskin
med liknande egenskaper skulle bli ett ut-
markt komplement i tillgdngen pd isverk-
tyg. En maskin som kunde fraktas pi en
sparkstotting, pd ryggen eller kortare
strackor t. o, m. i ena handen.

Den uppgiften tog inte si ling tid {or

=
=

ingenjor Ageborn att I6sa varfor han ny-
ligen i vinterns elfte timme kunde presen-
tera resultat.  Den lilla maskinen ar till
overvigande del byggd i lattmetall och
totalvikten Ar bara 8,7 kg. Motorn, det ar
fortfarande broderna Erikssons utbordare,
ligger pd ett kopplingshus att motor-
axeln gir vertikalt ner i ena anden ay hu-
set. Avgaserna leds i ett ror snett ut ge-
nom den andra anden. P& vardera sidan
ay kopplingshuset gar handtag ut. Det ena
ar fast och med det andra manovreras ga-
sen precis som pa en motorcykel. Kon-
kopplingen mandvreras med en spak som
@ir ut under det fasta handtaget. Den
halls i frilige av en tryckfjader. Kraften
overfors via kuggdrey till drivaxeln. Borr-
spindelns lingd varieras mellan 600 och
1.500 mm och borrdiametern pa denna mo-
dell mellan 100 och 170 mm.

Néigra smd andrihgar och justeringar
behovs, men sedan skall tillyerkningen
sattas 1 gang. Och till nasta vinter'raknar
man med att ha en ratt stor serie klar
av bade den lilla och stora modellen. Nir
hemmamarknaden har fatt sitt tinker man
ocksi inrikta sig pd export. Det hor bli
en stor” artikel inte minst i Kanada.
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* VARDAGSTEKNIK *

Den idealiska bilkartan

Den verklist i6rtrifiliga bil- och motoreykelkartan over
vige har tillverkats av AB Rekoma, Stockholm.  Man
aldrie vika éver de olika bladen, aldrig riskera att den gir son-
de vikningarna och man kommer inte ens at att smutsa ner
den. Den dir en liten kartautomat i format 175%330 mm utford
i mahognyfirgad plast, Den innehaller en oversiktskarta och 13
larthlad, Dessa stills in med flikar som sitter i automatens sidor.
[ mitten av varje Innrlhl-ul finns ett nummer i svagt gron firg
och i kanterna numret pa anslutningsbladet. Vid rje flik finns
ocksia nummer, Det dr bara att ta flikarna framfor ritt nummer
och skjuta dem umml eller nerat, och ritt blad ar instillt, Kar-
tan ar tryckt i nio firger med en utmirkt typografi och i skala
1:1.000.000 for sodra och 1:2.000.000 fér norra Sverige, Pris 45 :—.

Ldattare 16dning

Det dir en liten lodlampa som star bredvid rodspritsflaskan pa
hil\lm ova. I)cn ar imc mer ian 15() mm hog och ir alldeles ut-
i 3

ner med rml~pru och du\ smala spetslagan uppst"\r genom ett
automatiskt sjalviry Temperaturen i lagan ar hela 900 gra-
der och umnnrmnmpndcu endast 30 sekunder. Branntiden ar
35 nunulcr p.\ en p.d\llnmq Materialet i detta utmarkta hobby-
ng. Ingenjorsfirman Karlew, Stock-

iljer den for 15:75,

S],mclnn framfor lodlampan skall hilla ordning pd lodtennet.
Ligg tennet rurit en penna efter ca 10 em lingd och borja lind-
ningen 10 mm frin anden. Linda runt bade pennan och den raka
tennbiten och sluta nigra centimeter frin andra anden.

Freighters
gor |\(filly¢-k"ut
arbete

over hela

varlden

Med ett obvertriffat antal reguljira fraktflygningar
genomforda i mer 4n tolv linder, spridda 6ver hela
virlden, har Bristol Freightern vil fortjinat sitt an-

seende som ett flygplan med de stérsta mojligheterna

T H E M

Representant i Sverige: Mr Al
2

ANERRECORREEEANSE

©© MDA N Y LW E D o

Reichel

pa fraktflygets omrade i dag. Freightern har visatatt
dess plats inte bara dr given pi fraktlinjerna utan
ocksd inom gruvmdusm, for expeditioner och andra.
industriella och forskmngsforctag

.

ENGLAND

Riksby,

Synalsvigen 14,

7
TEKNIKENS VARLD 8/30
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Skissapparat

SRR S s W T

Rit-Klas heter ‘en verkligt praktisk li-
ten skissapparat som lanseras ay Essclte,
Stockholm. Bottenplattan ar utford ay
tredubbel papp och ger ett idealiskt under-
lag f6r papperen. Dessa fixergs genom
tva nabbar som passar till'de standardise-
rade fasthilen. P4 en uppfillbar ram sit-
ter en lopare som ar skjuthar runt hela
ramen. P loparen finns en 260 mm ling
celluloidlinjal. Den kan vridas 180 grader
med stopp for var 15:e grad och gor allt-
s vinkelhakar dverflodiga. Rit-Klas ir i
formatet 210—300 mm och kostar 18: 60.

. CASCO-LIM

|
{
!

Fickmikroskop

Eut litet bra fickmikroskop som inte tar ]
storre plats dn en reservoarpenna tillver-
kas av AB Opta i Trollhittan. Mikrosko-
pet har riktiga, optiskt slipade linser och
kan instillas for tre olika forstoringsgra-
der, 30, 40 och 50 ginger, Man kan stu-
dera olika ytor och objekt direkt utan fir-
digstillda preparat. Priset pi mikroskopet
ar 14: 50,

Ett efterldngtat
instrument till efter-
ldngtat pris. Endast Kr, 14:50

% tar liten plats 1 fickan — man har det alltid

A.m)lw:n bar vl lyckats fi fram ett parti tll hands, For ingenjorer, tekniker, stude-

fickmikroskop med suveriin optik oeh for-
storingsformiga till eft pris gom passar alla,
Fickmikroskopet mijliggor studium direkt pa
olika objekt eller ytor, Man behdver siledes
icke firdigstilla speciella preparat, Ni place-
rar bara mikroskopet direkt pit objektet, det
ma redan vara ett frimirke, en ingekt ellor en
annan yta vilken som helst. Fickodkroskopet

Iﬁgenjo'r Berfil Svensson, Trollhittan, sdger: -

»Fastdn Jay bara disponerat Edert nya Slekmikroskop ndyra dagar, hrn"ju,/
redan hunnit fista mig vid det sd pass att jag svdrligen anser mig Junna und-
vara det.

Instrumentets anvindningsomrdde dr néra nog obegrinsat och da det intg tar
ztorre plats i fickan dn en reservoarpenna lhar man det alltid Wte till hunds. Dd
man lAngtifrdn olltid har anvdndning  for sd stor forstoring som 0%, “anser
jay Edert instrument ha en higst visently fOrdel genom att denna kan varieras
dnda ned till 30 X.

Jay dr overtyyad om ott ett instrument av sd god kealitet och til ctt ad Iyt
priz. som fickmikroskopet M 20 vilkomnas och hilsas med till "dastdliclae ap

alla intresserade.
< 1,

rande m. fl iir det oumbiirligt och fir alla
andra fir det en viirdefull tillging som | milngt
och mycket Gppnar en ny viirld och gir till-
VATON ntressantare,

Optas fickmikroskop har 3 ollka firstorings-
grader 30, 40 och 50 ggr, Ar forsett med rik-
tiga, optiskt slipnde och centrerade linser.
Andit kostar Optas Pickmikroskop ¢j mer iin
ctt vanligt fGratoringsglas — endast 14
Ett synnerligen lagt pris for et¢ bra instra-
ment.

Bli ligare till Opta Pickmikroskop genom att
redan { dag bestiilla genom kupongen, Order-
na expedieras 1 den ordning de Inkomma.

Aterforsilljare med goda férbindelser antagas.

I il AKTIEBOLAGET OPTA
Mikroskopavd, ¢ Box 15 ¢ Trollhiittan

l Sitnd omg, mot postforskott .... st, Ilek-

fickmikroskoyp fraktfritt),

Namn .......... Ceeeieeinaeenn Ceeeaasnaeadh

Adress ....... BOA0L00aGO0DAB00TO0)

Poxtadr,

| £) TEKNIKENS VARLD 8/50
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|

mikroskop Opta M20 A kr. 14:00. (2 st l
|

|

|



* MODELLFLYGNYTT %

En typlsk engelsk tiivlingsmodell speclellt avsedd for
Jetex rveaktlionsmotor, Den stiger otrollgt snabbt och
har en glidflykt som den allra férniimste segelmodell.

REAKTIONSMOTOR FOR EN TIA
Dt

anledningen
ra modellmotorerna. Ingenjor Sigurd Isacson, Lidingo,
har emeliertid fatt in den lilla engelska Jetex-motorn
sam gjort stor succé inte bara i England utan ocksd
VeSS A

Jetex dr en reaktionsmotor och finns i fyra olika
storlekar. Den minsta kostar 9:75, Det ar annat det
An ett par hundra kronor, som annars dr vanligt
for liknande motorer. Och den storsta modellen kostar
inte mer dn 34 kronor. Dessa motorer kan driva mo-
dellilygplan med mellan 25 och 140 cm spannvidd.
Det ir samma storlekar som pi de gummimotordriv-
na tivlingsmodellerna.  Genom sin laga vikt, den
minsta viger endast 8 gram, ir motorerna idealiska
for smi flygande skalamodeller. Hir dr en fin chans
att bygga skalenliga flygande modeller av reaktions-
drivna flygplan.

Tnnanfor reaktionsmunstycket har Jetex-motorn ett
forbrinningsrum dir det fasta brinslet ligger med en
tindtrad titt intill. Kraftiga fjidrar haller fast reak-
tionsmunstycket si att ingen gas kan slippa genom
packningen, Motorn klims fast pa planet i en med-
foljande klimma, tindtrdden tinds och branslet ini-
tierar omedelbart. Branslet, som dr av absolut explo-
sionssiker typ, brinner nu lingsamt och avger stora
mingder gas som med 1.300/sek — det dr 5.000 km/t,
eller med andra ord mingdubbel dverljudshastighet —
pressas ut genom munstyckets lilla hal. Nir gasen
pressas ut bakat, driver den samtidigt motorn fram-
at, Dragkraften ger modellen en snabb och god stig-
ning och dirtill mycket jimn dragning helt utan den
svira vridande inverkan som propellern har pi en
modell, En modell med denna motor blir hirigenom
betydligt enklare att flyga in en gummimotormodell,
och motorn kan apteras pa nistan vilken typ som
helst, t. 0. m. de som ir avsedda fér gummimotor-
drift. Genom att sitta klimmor pd flera olika mo-
deller kan man vid samma tillfalle flyga flera typer
med samma motor.

Ingenjor, Isacson har just firdigstillt en modell
speciellt avsedd fér Jetex-motorn. Denna modell har
en spannvidd pi endast 52 cm, Vid prov med den nist
minsta motorn uppnadde modellen en flygtid pd 2
minuter och 25 sekunder.

Jetex-motorn |

genomskilrning: 1)
2) hAl for fitstskruv, 8) fjiiderbricka, 4) fjilderkliitmma,
5) fust briinsle, 6) niitdisk, 7) férbrilnningsrum, 8) tiind-
trid, 9) munstyclke, 10) platta, 11) nsbetspackning, 12) lock.

sitkerhetsfiitdrar,

TEXKNIKENS VXRLD 8/50

1 Nymodyn-belysning. En nyhet pd

drets Nymancyklar ir belysningen med
inbyggd generator, som samtidigt ger
expanderande frambroms. "Gir" lit-
tare, slirar aldrig.

2 Sjilvcentrerande framhjul — en

uppskattad finess pd Nymancykeln.
Framhjulet stiller sig automatiskt i
linje med ramen, di cykeln Dbires
eller parkeras.

3 Bekvidmt birhandtag. Ew fillbart
handtag av latmetall pd ramen gor
Nymancykeln synnerligen litthante-
rad. Cykeln viger jimnt vid 1¥ftning
och bires utan sydrighet med en hand.

4 Nymans littgingslager ger Ny-
mancykeln extra latt ging. Lagerba-
norna ar maskinslipade, glatta och

Norra Europas stérsta och ledande

Vad nytt fran NYMANS
| i ar?

1950 4rs modeller har minga
finesser, en del dagsfarska,
alla av avgorande betydelse
for littare, sikrare och behag~
ligare cykling. X

exakt cirkelformade, kulorna i lagret
l6per dirigenom med minsta mojliga
friktion. 2

Torpedo NV frihjulsnay. Litt
ging, mjuk och siker bromsning ger
det virdsberomda Torpedonayet. Tor-
pedo NV finns pd varje Nymancykel.

Helvalsade, skarvfria littmetall-
skenor. Nymans littmetalleyklar ér
utrustade med skarvfria skenor val-
sade i ctt stycke — utan nigon svag
punkt.

cykelfabriken




DUNILOP

ot égpirecel CYKELDACK

valkiint

slitstarkt
[attrullande

u'l’fl.i!‘f“il°

AV CYXELHANDULARE
LANDET RUNT

— den roligaste pa
flera ar

Ni fiingxlas mer och’ mer under

Edra fors0k att fora den stora

plattan frin A til B. Treévligare
syssclafittning kan Ni inte tinka
Er. s Anti-Jiikts-problempusxslet frin
Antiken — mixste Ni kidpa. Finns
nu | elezavt vilstficksformat bLos
villsorterade tobaks-, bok-, pappers-
handlare och sportaffiirer eller kan
rekvireras genom kuﬁnm

Till MAGNUS IDAR
KUNGSGATAN 17 » STOCKHOLAM

Siind ...... st. »Anti-Jitkt> 4 kr,
2:50 + nporto,
ENAII TS ewieia el

PAAreg e e e oot bttt folvie s
VLTV Sodann A s on

Kli p p till solskarmen

Det borjar bli tid for solskirmar, Utomordentliga
skydd mot blindande sol t. ex. om man cyklar, Och
naturligtvis gor vi dem sjalva. Ta ett kraf.tigarc pap-
per ungefar 22 cm brett och 40 cm langt. Detta run-
das i ena anden f6r skdrmen. Klipp direfter ut tva
bitar sa papperet ser ut som overst t. h. Hur tillverk-
ningen gar till for 6vrigt framgir sedan av teckning-
arna underst

Praktisk dorrhake

Verkmastare FHjalmar Jonsson i.Hammerdal har
konstruerat detta kolumbi 4gg for att hilla garage-
();l] andra stora dorrar oppna. Det ir helt enkelt tva
ror som Ioper i varandra. En fjidrande hake gir i

- oS . 2 . 3
ett hal i innerréret och haller dorren stadigt. Sitter
latt atkomlig mitt p& dorren. Patentsokt.

Tdlfa utan tdltstdng

Hu{ litt ar det infc att reta sig pd frimre taltstAn-
gen nir man ar ute och campar. Prova i stiillet Pt att
anvanda en tridgren som nocksting, Den miste na-
lgrlxgtv:.‘ sitta lagom hogt dver marken, Se for Gy-
rigt teckningen, C. Carlsson, Stockholy,

KAFFE-
TRYCK-
KOKARE

SPAR-PETTER

Lockar fram det allra biista ur
kaffet o 40 ¢, mindre kaffes
Atging « Kan aldrle koka dver
o Genom sitt’ v ¢ irande

e

il
droppars.

Den rostfria tryck-
kokaren STAALMAN

tillverkas

Forsdljes i varje vdlsorterad
Jdrn- och bosdttningsaffdr.

AB. Stalmanufakiur

Malmskillnadsgatan 39, Stockholm
Huvudkontor: Tel, 20 50 26, 20 81 43

Firsiiljni

ekontor, Sthim: 21 47 11

tehorg: 16

L

rik: Skury tel.

SVENSK
PLAST-TEKNISIK
HANDBOIK

0 Av  Civllingenjir L, Klelner,
Den forsta utforliga sveriska plast-
handboken, Omfattar inte mindre
iin ea 500 sidor under medverkan
av ett 60-tal viilkiinda firetag, 170
illustrationer varav ett flertal {
fitrg. En saklig handbok, som pit
ett utforligt siitt behandlar bitde
svenskt och utliindskt  materlal,
framstiilllningsprocesser i som
fiirdigfabrikat. Till och for-
brukare, Inkéipare o. konstruktorer
samt alla andra intresserade  av
plast fir hitr ett snabbt svar pil
alla friigor som rir framstiillning,
anviindningsomriden, formgivnin
maskiner och verktyg m. m. Des
utom en  ordlista utdrbetad av
Svenska  Plastforeningen, Utkom-
mer inom kort! Ca kr 20: —.

II:i)l(l ISH CARS OF 1940—1950

naste Arsmodellerna av engel-
bilar finnes hilr beskrivina med

specifikationer, tekniska data och
priser. 117 fGrniimliga fotoillustra-
tioner 1 stort format. 10: 50.

SILK SCREEN COLOR PRINTING
0O H, Sternberg
Amerikansk  handbok om  silk-
sereen-tryek, Utforligt i1, med in-
struktiva Dilder som steg fiir steg
i detaly beskriver framstilllnings-
proceduren, Inb. 1 d

BUNGSZotcrectotre

Bileker 18 vinlngur
Kungsgnt, 20, Sthim « Tel, 28 28 16
Siind firprickade bcker mot post-
firgkott till

Namn

TV 8

Adr,

TEXNIKENS VARLD 8/60




X VARDAGSTEKNIK % 37

Yo' x1/a"
KNAPPHALLARE
-

ay elektriska maskiner VA

&R SYNALAR
(TYGBAND)

5 MM PLYWOOD
2

FINGERBORG

HALL.RSR

MATTBAND

\
\ Lacktrild samg omspun-
'Nt nen trid ay olika dimen-
i) sioner kan levereras friin
lager. Aberopns dennu
SYSKRIN 1 VA SKFORM AT nnnons erhilles rabatt

vid kép direkt frin oss!

Husmor brukar ha svart att halla reda pa Storleken pa den vridbara hillaren miste an-

sina sygrejor. Det hir flyttbara syskrinet as efter saxens handtag. For fingerborg- ELEKTR OMEKANO

skall hjilpa henne, Det gérs av 5 mm tjock  arna borras hil i nagon hylla och synalarna

plywood. Hillarna for tradrullar och matt-  fists pa ett brett tygband. For Gvrigt star HALSINGBORG
band gors av tripluggar och {6r knapparna  méjligheterna Gppna till egna idéer for in-
av tunn staltrid, Saxhillaren dr ratt fiffig.  redningen,

en sensalion
inom modellvirlden!

JETEX, viirldens enklaste motor, dppnar en helt
ny fascinerande viirld for Dig. JETEX-motom
finns i fyra olika storlekar och iir den forsta mo-
tor som kan driva smi skalenliza rveaktionsplan-
modeller, Bn reaktionsdriven JETEX-modell stiger
raketsnabbt och glidflyger biittre iin varje propel-
lerdrivet plan, JETBX-modellen iir ocksi liittare
atl bygga och flyga (saknar propeller och dess
vridande inverkan). En rad nykonstruktioner ut-
ges efter hand och Du kan anviinda en motor
pit flera plan! JETEX ir absolut ofarlig. Reak-
: R b tionsmotorn ligger flygklar i sin kartong med
IR :“’;‘l‘ﬂL,',;’"‘;“::‘ﬁ"m;‘,‘};‘;. ‘;““‘Tl_"{“‘:;‘u“o: { ::“:li}““(;;f‘-_]l"),‘l‘,’lﬂ\;k“,’.‘l':;"k:r‘;'l““l‘a:l forniimlig illustr. handleduing, bf'ilnule och kliim-
gor rekordsnabb atigning med stor | byggas i 4 olika typer och flygas Il Du kliimmer fast motorn och-allt
utgingshold och ling, hiir- som reaktionsplan,  pro- fir klart for en friisunde flygning! q o
e 7-)
| /Tl Ingenjor SIGURD ISACSON e Lidings

lig zldflykt, Spiinnvidd 52 3. pellerplan  och glidplan. 3 3 e B
em, Balsabyggsats ........ -99 Komplett balsabyggsats . :90 Du fair JETEX “Junior” for endast
Siind mot postférskott -+ porto:
Motor Lilmpl, 8pv.

.. JETBEX »J:rs, 25—i5 em ..
. JETEX 3100», 46—70 cm ...
.. JETEX 52005, 60—100 cm ...
.. JETEX 23505, 00—150 e¢m ...
.. Jetex DEMON, byggsats e lm.

Jetex-DEMON | Nu dven for
— tdvlingsmodell | JETEX-drift!

1 BLUE BIRD, stiitlig racerbil gir nu

| = 'a .. STOR limtub ORN-cement ..
T WV o rekordliastigheter med JETEX »100> i STINGEN,
JETEX reaktiondmotor | éler JETEX >Junfors. Alumin.-prop. .. SRNUNGEN, byggsats, e} lim

o) cdfilje v Arerbes .. BLUE BIRD, byggsats, ef lim ....
och gummimotor medfiljer ilven. su‘,{]jﬂﬁﬁc o FLOTTORER, dyggsats, ef Lm ..
FLOTTUORER till Blue Bird gir den 4 ‘a

till en snabb flottdrracerbit. Lidingd .\d::_:é” ........... : ......... Ceearian

stycke, 3. fjilderhilllare, 4. fast brilns.

1. firbrilnningsrum, 2. reaktionsmun-
le, O, tilndtrdd,

TEKNIKENS VARLD 8/50




v _ EOR
VARENS JUSTERING

£ MOTORCYKEL-
HANDBOKEN

dr en praktisk hand-
bok for alla me-
digare som sjilva vill
utfora de' reparatio-
ner  som  hora  till
den dagliga skitseln,
150" sidor med 119
instruktiva ill, Kapi-
tel om verktygens
anviindning,  felstk-
ningstabelier och engelska fabri-
kernas kKopplingsschema fir elek-
triska utrustningen. Goda rid liim-
nas fiven betriiffande sliittviktarenss
skotsel och konstruktion. Upplaga
1949. Inbunden 8:75.

0 TRAKTORBOKEN

Alla bil- och traktorfirare har
med denna bok fitt en verkligt
praktisk handledning som § detalj
beskriver och liimnar anvisningar
for alla typer av moderna trakto-
rer. Hillften av Dboken behandiar
allmiin  motorliira varfér den ar
mycKet viirdefull for alla intres-
serade av motorer. 300 sidor. 6
il 4 fiirgplanscher., Inb. 10: —.
[0 BRITISH CARS OF 1848—1950
Senaste drsmodellarna ayv engelska

bilar finnes hilr beskrivna med spe-
cifikationer, tekniska data och pri-
ser. 117, frniinliga fotolllustratio-

KUNGSottandstn

S Bicker | 3 vaningar
Kungsg. 26, Sthlin « Tel. 232815
Silnd forprickade bécker mot post-
forskott (i1l

CITREEIN

. automobiler

motorcyklar

saljes ay

CENTRALGARAGET

Vanadisvigen 4 (vid Sveavigen)
Tel. 340440

Filial: Ringyiigen 62 Tel. 421101
Stockholm

.

IITll— A

| Nk
L VR T 1
—] == | |
| !lel( J‘ FErT VARJE RUTA 225 MM

Rutorna I ritningen ovan iir 25 mm. Rutten knn mun byta ut mot en styrsting om man si vill

LOKET SOM KAN BLI BIL

kvistfritt som méjligt. Det blir bide star-
kare och snyggare. Stotfingarna och hju-
len klds med lider. Det riddar polityren pa

n bil som med nigra enkla handgrepp

kan forvandlas till lokomotiv hér min-
sann inte till vanligheterna. Denna revolu-
tion fordonsbranschen presenteras
dock pa dessa spalter. Motorn ar. pi tvi
hastkrafter — apostlahistkrafter och
framdriver inte fordonet med nigon over-
valdigande hastighet. Det 4r heller inte me-
ningen, leksaken ir lika skojig indi. Ma-

ménga mébler om fordonet anvinds inom-
hus, Smorjningen av hjulen sker pi ett en-
kelt satt. I ett snedborrat hil ligger man
bara en oljedrinkt bomullstuss. Lika enkelt

inom

ar det att andra om frin bil till tig. Man
behover bara lossa nigra skruvar och byta

terialet ar till Gvervigande delen trd, si ut frampartiet.

3/a"« # 160 MM
BRICKA MED SAXPINNE

$3/4" RUNDSTAV

3/4" TIOCKL.

My

M&\\‘&\\\\

AN
\\\\\\\\\\\\\\“\\\\x

3/4" x 12"

OLJEDRANKT
|~ BOMULL

4

50 % 50 MM
BUSSNING ||, !

Att det kombinernde Lil-lokomotiyet ir Hittbyxkgy visnr wkisgen, T. v. detalfritulng pi hjulen,

TEKNIKENS VARLD 8/30
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4 MM FASAD RAM

MM

pe[rROTA
|
i

891
KUNG DROTTN.
IVIT I SvAeT VIS

LOPARE HASY
2V2s 2v2s 2v2s 8V as

TORN BONDE

Fick-schack

MASONITE

P. WIKSTROM J:OR
$p, TEL.109925 >
4, (0)2

“oar 3 grock™

Hir dr en vilkommen hobbysak for alla schack-
entusiaster. Pjiserna sigas ur 3 mm plywood med ut-
tag for fistandet i bradet. Detta gors av 6 mm
plywood, Storleken bestimmer ni sjalv men ta till si
at’ alla 64 rutorna blir lika stora. Se for ovrigt teck-
ningarna.

DEN 1 OKTOBER birjur nya kurser | Byggnadasteknik,
Elektroteknlk, Melaniska och Hundelsuvdelning vid

KARLSKOGA PRAKTISKA LAROVERK

Begite prospekt och silkra plats. Skolan fér mogen

och
framitstriivande ungdom!

Adress: KARLSKOGA

Flott modell av flygvi
klig kalushygesats m
i av BJORN KARLS
i litte

Mets

stronga S#l:m, levereras ou |
fittfattliz ritning i full skala ut-
ROM. Modellens spv. dir 561 mm.

bygea, har rérlign roder och startar

fran T
S 31 flyger biittre iin de flesta skalamodeller.

Pris per byggsats Kr. 4:75

ERCOUPE
Spv. 45 mm,

Jitteflote model dv
det moderna och liltt-

LuUTA 1

ey |

hyggarnas
hyggsats.
Pr byggsats Kr, 4: 75

favorit-

Byggsatsen inneh, alla delar filrdigsigade
av hilstee materlal bl a. balsa, Planotrad,
njul, beklildnad, byggbeskrivning” med
flyganvisniugar och utmilrkt ritning 1 full
skaln medfOlj. I'rix per byggsats Kr, 6: 30

$ 31 Supermarine “Spitfire”

Nytt tillskott i skala 1/20-serien.

100 9, BALSA i vara 1/20-satser
v SR PE
N

Linkontrollmodellen | Silnd  mot irsk 8
» portfirskott + porto:
»SNURREN” CESSNA 140 %55 31 Spittire Kr.4
Spv. 676 mm., Spv. 490 mm/ Skala 1/20, - Breoupe . >
Snurren ite redan viilkiind ver hela landet,  Populilr modell av det _ Piper Cul >
In  villberiiknad och noggrant avprovad eleg. sportplanet. Flyger :(?m«nnn s »
modell som  passar de flestn | handeln hra och iir myc- . Snurren . >
firekommafide dieselmotorerna (iiven ben- ket liitt att bygga . Balsalim >
sinmotorer). Mycket liimpllig for den som T'r byggsats 4: . Katalog . 2
e] tidlgare fluglt linkontroll, Normalhas- . Supplement
tighet med 2 cc motor 60—80 km/tim, 4

LMOTORER av olika storlekar frin
-vol. levereras omgfiende frin la-
ger, hegilr speclalprospek(,

BALS.

LAK OCH LISTER STANDIGT
S 1 LAGER, STORSTA SORTERING., —
GARNA kan N1 vara BILLIGA I'l(l.\"ll‘,ll, Qo
itljer en av viira skala-

Iorutom alla delar ay finaste PARSKT  PAVLINGSGUMMI-
flugna amerik. sport- : __ bulsn medfélfer kontursigad pro- BAND AV MARKNADENS
planet. skala 1/20.  Pr byggsats Kr. 4:75  jeller, hjul,  planotrid, cellulold, ABSOLUT  FINASTE KVAL,
B nationalitetsmiirken, bekliidnad, pri- X
PIPER CUB ma  gummimotor, ritning 1 full Katalog nr 8 med supplement
Spy, B mm skala ete. orhilles un-l_}u ire | frimirken,
1\ Skain 1/: { innehaller Gyer 100-talet fina
A Lilttbyged och  vill- | niodeller av alla slug, motorer,
flygande modell ay \ ritnfugar och byggmaterial,
viirldens populiiraste :
A sportplan, Modell-

E. TRUEDSSON

YGINDUSTAI - MALMO

SVEN

Namn
l Bostad

| Postadress
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DE HAR FORSTRR
MEN DEN HAR JAG INTE !
EN SKA

JAG KOMMA 0

JOHAN SKA SNURRA 16ANG
MOTORN PR DEN DAR KARRAN,
—2R DE HAR A TREDIE GANGEN
SOM HAN GISMMER SLAPPA
PROPELLERN !

AV IR ) R R

KRNI INTE Y MES INOM. EN
QLY TTLINIE KGN NI BNSE 1ES

; 1o B FRLICS AVSHEDS —

) SR KLET7RA NER (

YL runa ranmer L v
SKRLL REDDA ER ALLE-
SRMMBNS — BRRA N/
FOLIER MINR, INSTRUI -
TIONER. FIK MEY TILL
BEFFILHAVIREN /" -

OPIHTAT W /D NOLLLSIONEN — DET| “HALLI) LEO [~ KOMMER DU, LEQ - QUMMB) PoIKE ! TRODDE DU
VIDRRE St o | PG rmES D & LIUDER 4 BT7 STHIRNORIE) VERKLIGEN /.
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inleder ny epok

i cykelskningens historia

@ Novo-vixeln ir en revolutionerande nyhet, som gor cykelikningen
till ett dnnu storre ndje for Er. Den dr helt enkelt oumbirlig om Ni vill
komma fram snabbare, littare och sikrare i backar, trafik, motvind och
dilige viglag. Novo-vixeln ir hopbyggd- med frihjulsnavet och under
viixlingen trampar Ni som vanligt — det blir alltsd inget avbrott i tramp-
ningen t. ex. i en uppforsbacke — och Ni kan bromsa precis som vanligt
med pedalerna. Vixlingen sker genom en litt tryckning pi hmndtagc(,
varigenom den nya vixeln automatiskt inkopplas. Novo-vixeln dr vad
amerikanarna kallar “fool proof” e synnerligen lLitskott, driftsiker och
o6m. Gi till cykelhandlaren och begir ' demonstration av Husqvarna

littcykel med Novo-vixeln. Provturen blir nigot av en sensation.

Novo-vixeln dr helsvensk, en

originalprodukt fran Hus-
qvarna, dir alla delar till-
verkas och hopsiittas un-
der minutiés /
kontroll.

Dimensionerad for att tala

Helt inkapslad, inga utvindiga de-
lar, som kan haka.i och skadas.

endast pa

VA
s - C\"y Virldspatent sokt.
1 &rs garanti

TERKNIKENS VARLD 8/50
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Husqvarna littcykel ar i Ar som vanligt “full av
finesser”. Diir finns som standard bl. a. det hog-
effektiva Novo-navet — monteras drligen pa cia
300,000 cyklar — bekviam vevlagerjustering,
pressgjutna pedaler av lattmetall, framhjulsspirr
— enda spiirren i marknaden som @r helt frikopp-
lad vid styrning — centrallas f6r cykel, p\lmp och
verktygskassett,

P& damcyklarna @r sadeln, verktygskassetten och
handtagen i samma ljusa, lackra kramfarg.

Till specialutrustningen hér bl. a. Novo- vixel,
“ortopedaler”, skenor och skirmar av rostfritt stal

eller av lattmetall, transparentlackering — Oh.
boy, vilka férger, elegantare @n nagonsin!

de hardaste pAfrestningar. Navbromsen fungerar som vanligt —
extra handbroms siledes &verflodig.

NOVO-VAXELN /

\
| Enda viixeln med impulskoppling — @
J ingen belastning pA wire eller reglage,
ingen férslitning, justering obehovlig.
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DIESELMOTORER

10 - 12 hkr vid 1000 - 1100 v/m
20 - 24 hkr vid 1000 - 1100 v/m|

MARINA OCH STATIONARA
AKTIEBOLAGET

(almodiesel

Drottningg. 80, Sthim, Tel. 212223

VLG Banksva rvﬁ

Prisbillig — Popular

3%” dubbhijd, 600 mm dubbav-
stind. C:a 600 maskiner finnes nu
pA den svenska marknaden som
arbeta till full belitenhet. Begilr
prospekt.

VERKTYGS

Drottninggatan 25 « Goiteborg

Tel. 13 48 34

J

Johnssons & Johanssons

Tel. 418

Elektriska

RONNEBY Tel.
Utfor alla elektriska installationer.
Forsiljer elektr. apparater, elektr.
armatur m. m.

418

R 1

Ju

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEB

SAJO

torr-

batterier

or lyktan o. radion

(A5

GLAGET JUNGNER

Stockholm 5
Géteborg Karlstad Malmo
Norrképing Skellefted Sundsyall

32

NGNERBOLAGET

VAMPIRE F. B. MIK 52

heter den serie av detta bermda plan, som nu birjat
levereras till det norska flygvapnet. Typen iir forsedd
med en D. H. »Goblin 8 rea-motor med 1.5 ton statisk
dragkraft och torde 1 stora drag vara {dentisk med det
svenska flygvapnets nya J 28B eller »sVampire 50, som
fabriksbeteckningen lyder. Hur milnga >Vampire 062>
som Norge bestiillt dr inte officiellt, men tidigare upp-
gifter har talat om 36 plan vilket verkar troligt. Tldi-
wgare har Norge fitt fyra sVampire 3» fir dvoing, Att
yiterligare »Vampires-bestiillningar fir-att viinta kan man
niistan ta for givet. Firsvarskommisslonens betiinkande
talar om ctt dagjaktflyg om Atta  divisloner eller
ssquadrons» (det norska flygvapnet anviinder engelsk in-
deining) om vardera 20 plan eller | allt 160 jaktplan.

KAN INRIKESFLYGET BARA SI1G?
Forts, frin sid. 10

cktober och det giiller alltsi fir norrliinningarna  att
denna sommar bevisa om flyglinjen har existensberittti-
gande eller inte.

Det har ocksi framfirts den uppfattningen att en ut-
striickning av Norrlandslinjen till Ostersund skulle ut-
zora en losning, fortsiitter redaktiir Knutsson. Det iir cn
sak som liinge diskuterats, men for Ggonblicket kan
ingenting giras i den riktningen A Ostersund saknar

limpligt flygzfilt. Opefiiltet iir f6r litet och duger inte.

Aterstir endast F4:s fiile pd Frosén, Hilr har emellertid
chefen for flygvapnet sagt nej. trots att det enligt vir
asikt inte behdver Innebiira nidgot hot mot den militiira
flygsilkerheten eller' niigot stérande moment om exempel-
vis ett ABA-plan lérdagar och sindagar kunde fji utnyttja
fiiltet for att ge Ostersund flygforbindelse med Stock-
holm, Detta si mycket mer som det hittllls inte finus
nigra trakiga erfarenheter frin Kallax, diir som bekant
F 21 &r forlagt. Detta basforband omfattar numern ocksi
ett antal spaningsplan och qQiirtill kommer de dvningar
som flygvapnet ofta bedriver diir, Btt tillstind av det
slag det hilr ir friga om behdver ju heller inte medfira
nigra principiella medgivanden om ecivil luftfart pi Gvriga
militidrfilt,
Si lingt Knutsson,

Trots all den utmiirkta flygservice som ABA gett kan
man emellertid infe undgd att friga sig om man Inom
Dol ledningen verkligen gjort vad man kunnat for att
forbittra inrikesflygets ekonoml, Naturligt iir de nya
tidtabellerna ett | och for sig lovviirt foérsk, men det
riicker inte. Det iir sant att Inkip av nya mindre flyg-
planstyper bLetyder ytterligare investering av pengar och
att det framfor allt fordrar dyrbar omskolning av per-
sonal ete., men vore det findd Inte viirt ett forsok att
birja med former som biittre motsvarar efterfrigan pi
flygbiljetter n att antingen driva det hela i stor skala
eller kapitulera?

Flera roster har pd sistone hdjts for att Aterstilla den
fria konkurrensen Inom inrikesflyge
ABA alla de planer som cfter USA-minster omedelbart
efter kriget lades fram frin flera hill om att uppriitta
ett 8. k. feederline-systeni;, dvs, lokala flyglinjer anslutna
till de stora riksflyglinjerna, under den motiveringen att
Loucession for dessa linjer redan begiirts av ABA, Niigon
frafik ansig sig dock ABA inte behiva sitta | ging.
Planerna pi att uppriitta dylika linjer, vilka avsigs att
tzafikeras med mindre tviimotoriga plan med en lastfor-
miga | storleksordningen 6—10 passagerare, har nu iter
bifvit aktuella, Det iir flera svenska privatbolag som ir
infresgerade och av dessa fir man vill anse att Nordisk
Aerotjiinst, som iigg av Johnsonlinjen, har de, stirsta
resurserna.

DAR BELONAS IDEZER . . |
Forts, frin sid, 13

Holmsunds bolag — gom | sin totaltillverkning ifr
Atoret | Norrland — driver tvh siigar, en sulfatfabrik, en
golvparkettfabrik, en fanérfabrik och en dirrfabrik, Att
14 nfigra teknfska data om den firbiittrade magkinen
eller dess arbetsmetod gtiiller #ig  ay naturllga skifl
omojHgt vid det bilr laget. Driftschefen Stig Kjellstrom

gilger bara att det rir slg om et wiitt att sammanfoga:

stommen vid fabrikeng dorrtillverkning och att det visat
#lg att proceduren underliittay betydligt utan at¢ man
LelGver mingka kvalitetskravet, Niir man hor att dbrr-
fabriken for 1050 har order inne ph 60000 dérear, for-
stir man att nyheten iy yiilkommen fiven om deu inte
kommer att hisja produktionstakten s myecket,

— Visst har Jag varit {ntresserad ay mnskiner, sliger
Stig Hedberg, Anda wedan jag var lten grabb, di Jog
byggde bitar ocls gjorde »motorers ph dem ay gamla

klockverk. Och jag har glirna plockat och pillrat moed

Som bekant didade’

kan bli

FLYGARE

— om Du gatt igenom folk-

skola

om Du & mellan 17 och
21 ar

— om Du ar frisk och fram-
Atstravande.

Ansokningstiden utgar den

1 juni.

T‘ili}l)'_gstabcxls pers;;nl-

avdelning, Stockholm 80,
Sind mig upplysningar om hur
jag kan bli stamflygforare.

Namn ;

Adress:

FORSVARETSTANSTALINING

SMIDESSTAD

av extra hart stdl for hobby-

verkstdder, husdgare m. fl.

Arbetsyta och sidor precisions-
frdsta, blanka. Foten lackerad.

Ldngd 310 mm.  Hojd 128 mm.
Arbe'sytans‘ bredd......

Till INDUSTRI-AGENTUREN
Box 476 A « Hultsfred

I

|

I Var god siind mig .
| stild till ett prisiav
|
|
|
|

I
|
. smides- |
0 —. |
|

Namn

B

€ STJARND
Pa(1STAN;

| 18

S

Kan anviindas pi alla vaglingds-
omriiden, diven kortviig, Iormat
som en tilndsticksask, Synnry.llgon
liittbyggd. Ritningen iir utfird |
minsta detalj och atfoljes av nog-
grann arbetsbeskriyning, Material-

lista med  priser bifogas.
I 0 NS Geaotoooag 3: 85
Byggsuts, fullt komplett med rir

och iiven sidann detaljer som triid,
skruy och aluminlumchussle kostar

i 24105
Siindes  mot  postforskott varvid
porto tillkommer,
HOBBY-FORLAGET Ayd, T, BORAS
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nskindelar nilr jag kommit iit, men jag kan inte pistd
att det varit nigot system pd det hela,

Intresset fOr det tekniska var det vill ocksit gom drog
Lonom till maskinrunumet | samhilllets blograf, Han var
inte silrskilt gammal niir han sprang och satte upp affi-
schier fir bion och blev daglige piliing f6r biomaskinisten.
Pills han borjade kunna det diir sjiily, Utfodringen av
Hollywoodalster till Holmsundsborna skitte han sedan
{ 12 iir eller tills han kom till dérrfabriken, diir han bara
arbetat ungefilr ett dr,

— Vad Jag ska gira med tusenlappen? Jo, fir tvd Ar
sedan fick jag en enfamiljsvilla flirdig och den har-jagz
finnu en liten skuld pd. Bolagets tusenlapp skall gd (il
avhetalning pit den.

Stig Hedberg umgiis redan ganska intimt med planerna
pit nilsta uppslag till forslagsniimnden. Han erkilnner
att han till en borjan inte trodde; 8 mycket pi den idé
som nu gjort honom uppmiirksammad och redan it fick
han tankarna pit’ nilsta. Det kommer att bli niigot fir att
tillvarata allt avfall som nu forfars.

— Men Jag skulle vilja se fabriker, Inga speciella, bara

det ilr moderna fabriker med massor av maskiner., Det
tror jag skulle vara stimnlerande, suckar han,
Stig Hedbergs villa visar slg vara en enplansdito ay

en typ, som Holmsundsfabriken byggde innan man Gver-
gav trithustillverkningen, Typen kallas systembus och
den frilmsta finessen med den ir att den har en viirme-
stum m gir mitt under huset och frin denna silar
i i kaunaler ut it sidorna och kommer upp efter
rummen, diir golven inte sluter riktigt
Bolaget har liimunat arbetarna  vissa
tomten har man fite kipa fir 5 dre

na inne i
tiitt efter sidorna,
prislitttnader och

Men Hedberg har byget sjillv, liksom
villaiigarna i Svenskby, som detta mo-
dernn arbetarsambillle kallas, Han har sjillv gjutit kiil-

upp huset, och stora stenbumlingar pi
$] allrar om att det bjuds miajligheter till
vackra arcangemang pit tomten, om man vill betala med
det my dant tarvar. Och det torde Stig IHed-
P beredd gira,
wenjir Kurt Hriksson ilr sekreterare 1 forslagsnilmn-
den och omtalar att erfarenheten av systemet med for-
4 till férbilttringar fri arbetarna enbart varlt god.
Niimnden brukar sammantriida var tredje minad ungefiir

och har dit som regel tre-fyra forslag att titta pa,

— Det kommer in dtskilliga bra forslag, men natur-
Hgtvls ocksit en del omojliga. Mest ror det slg om arbets-
metoder, men ibland  ocksit om  arbetstérhillanden och
ofta dit om arbetarskydd.

Han visar | sin protokollbok och diir liiser man att

nitmnden i fjol hade fem sammantritden och under dexssa
bLehandlade sammanlagt 40 forslag, 10 idéer belbnades
med varferande belopp, sammanlagt utbetalades 1.850 kr.
Den higsta summan man forut gett ut i beldning var
500 kr, som gavs for ett forslag om en forenklingsanord-
ning for arbetet pd klyvprimen,

JAG SKALL NI
Forts, frin sid. 12

ALLA REKORD...

den konventionella styrningen fiir inte s stor he
d:A man fir anta att rekorden skall silttas pd raka st
kor. Indragbara hjul skall finnag pi bida sldor av ra-
men for att anviindas vid start och inbromsning.

TUpphiingningen bir vara speciellt avpassad for ho;
farter och kardandrift med dess konstanta verknings:
grad iir att rekommendera, For att | mdjligaste min
minska belastningen vid kardanknuten bir effekten tag ut
friin framsidan pd motorn, vilken skulle kunna stilllas
pit sidan’ for att underliitta detta. Motorn skall kon-
strueras for att ge effekt vid toppvary och stoppa endast
en kort tid.

ALLA TIDERS LEKSAK..,

Forts, frin sid. 14

curopeiska halvlitersmaskiner. Att det inte saknas >hiin-
delsers under dessa fartlopp svarar de oférviigna, mo-
toreykelbitna ungdomarna fér. Med motorer pit nilrmare
50 hilstkrafter, dvs. som en ordiniir sprintermotor, bior
det hela ocksd git raskt undan,

Det iir en vanlig missuppfattning hilr | Sverige att
motoreykelsport { Amerika ilr nidgon slags underklass-
sport. Bn daglig tidning hilvdade t. ex, vid ett tillfillle att
motoreyklar | USA endast kirs ay den silmsta sortens
negrer, Ingenting kan emellertid vara felaktigare. Bland
de stirsta amerikanska motoreykelentusiasterna dterfinns
bl a. nigra av de mest kiinda filmstfilrnorna — Gary
Cooper, Alan Ladd och Keenan Wynn for att nu bara
ta niigra namn ur higen, Den slstniimnde dir f. 8. den
allra mest bitne och det ilr frin hans motoreykelgiing,
som TV:k bilder kommer, Hollywood och Kallfornien dr
Ju den amerlkanska motoreykelsportens centrum,

Att s>buskiirningen» pi sindagarna skapar ypperlign
firare och att dessa har enastiende roligt under sina ut-
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MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag frift pd' begdran.

SPORRONG & CO.

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM 7. Telefon: 22 56 60
HOBBY- OCH EXPERIMENTPLASTEN

ELASTICO st

HAR KOMMIT TILL SVERIGE!

ELASTICO: iir en plastmassn som dppoar nyan miJligheter fir hobbyfolk och
experimentverkstilder, att utun maskiner och annan vidlyftig apparatur till-
verka plastartiklar efter egna idéer eller for nyttolindamal. -
STICO: kan formns med hiinderna eller fyllas 1 form av trii, gips, plit
dylikt, Mussan bakns ca 10 min, I en vanlig ugn, dver en gasliga eller
en viirmelampa, 5 \
PICO: iir seg och elusflsk som gummi (60° shore). S

STICO: miilas och limmns med liitthet. Pris per sats Kr. 5: 75,

Siiljes endast genom

KA INDUSTRI DEPOTEN

s Postglro 3506359

SVEN

AMid

Box 40

BYGGBAT 75 em? 8.000-~10.000
OVANSTAENDE PRISLISTOR SXNDAS MOT v/min, vevaxellager
MIDGETRACER 20 OURE I FRIMAK . ay fosforbrons, Eng-

elsk  Kkvalitetsmotor.

DIESELMOTORER + GLODSTIFT-
MOTORER + U-KONTROLLMO-
DELLER + BALSATRA . RIT-
NINGAR t. FLYGPLANMODELLER
f. RADIOSTYRN. + U-KONTROLL
OCH FRIFLYKT etc.

MILLS

Kr. 28:—, Monter.

vagn Kr, 40i—. Firma ESKADER Pr st. end. Kr. 80: 50
Gumshornsgatan 3.‘.\'1‘()(71("("‘.\(, Tel, 62 18 53,

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal lifronnstalt under statens inspektion
Nyn kurser birja den 1 okt, Statsstipendler upp till 1156 kr. pr mijn.
Fackav 1} fir inteknlk (inkl, motorteknik), elektroteknik
husbyggnadskonst samt viig- och vattenbyggnad med kurser om 2, J
och § terminer. Viirme och sanitetsteknlsk kurs (7% miln.), Statslurs
for el installatirer (C-kurs Lirjar 10 aug,, B-kurs 10 jan.). A-behi-
righet under vissa firutsittn, frin el. fackavd. higre kurs. Viig-
miistarekurs borjur 10 jan, — Moderna laboratorler, Platsfrmedling.
Aunmiilan fore 15 Junl. Program gratls dit denna tidning niimnes.

KATALOG innehdllande- stor sortering experiment-

artiklar, , elektr. material, verktyg, artist-
materiel, leksaker, ritningar, handbocker m. m. sandes
gratis mot insandonde av ett 20-ores frimarke, som
dterbetalos vid forsta order.

CLAS OHLSON & CO Insjon
157

2—4 minaders utbildningskurser till bilrepara-

Bxlreparatorskurser torer borja den 2 maj och 81 maj 1950,

. 8 veckors kombinerade gas- och elcktriska svets-
Svetsnmg'ku“er ningsKurser med praktik samt 3 och 6 veckors
gas- cller elektriska svetsningskurser med prak-

tik borja den 2 maj och 31 maj 1950.
B 3 g sk L
Handelskurser § minaders handelgkurs I praktisk kontorsutbild

ning bérjar den 29 wugusti 1950, A
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di
tidningens namn angives. 2
SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Débelnsgatan 9 Skévde Tel. 1249

33




1 i’i\nh-r finns

ingen anledning att botvivla, Kire omkull
hur m ot sow helst, men bhreyg inte bhenen! iy den wumln
rezel eatusinsterna sportar cofter. Men den regeln filjs
ocksi st mycket bitttre. Sen fir det en annan sak att
dotta slaz v motoreyk kning Kans wmern hir {hop
mied amerikanske kynne over huvud taget, Hos oss torde
utan tvekan de villorganiserade curvopeiska formernn av

Under denna rubrik inféres rad.
nnonser for en Kostnad av 1
per rad. Likvid insiittes pit po (.
=iro n:r 1111. Manuskripten miste
vara  tydligt skrivoa. Tidningen
ansvarar ej for otydlgt skrivoa
manuskript.

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! det nagzot som
felar, s har vi alla delar. Ny katalog
m. porto, Ivan a6k HEen. Tvl_ 30, 31.

MODELLMOTORER, Nya o. beg. mo-
torer av ett 10-tal olika miirken bil,
Uppl. m. porto_ 8. Thorell. Toreboda.

KULPENNOR pr duss. S: 5. Safirmod,
11: AKta Safir 13: —. Safir-patro-
Returriitt. Sven Thorell,

ner. B
Tireboda,

RENX-MOT. 08 ¢c kompl 60:
1v. hjul f. o. b,
motor 25 hk 250:
m. magn. o forg.
Rydell, Skruv,

= 8 0y
Svalan utomb.-
be-motor 173 ¢
25:—_ Svar till S

35: —

UR-MOTT. 10 riir 100—150 Me 140: —

UK-sind. 10 W X-tal + 7 ror 100—
Me 160: Seleet-O-Jeet, div.
rndlomnl. Forteckn, mot svarsp. Am.
nylontilt 2 p 110 - 8, Korch. Tall-
backstigen S, Skavde.

KOMPL. SKIVVAXLARE >Jobotons
127—220 v. 124: —. Ebbe Gerfast, Osby.

DREVIAMNEN! Hogklas

a for M/e i

1/2—5/16, S5/8—1/8 storlekar. Prisct be-
riknas per 35 Gre kuzgen. Alla drev-
probl.  Klaras. © Maskinfirman SIOL.
Hjdlmared, Anneberg.

BEG. MC-MOTORER, 2 47T ¢
Villiérs ayborr. 100:— 235 ce Puch
dubbelkolvmotor 140: —.  EBE-motor
n. del m:—. 4-takt 175 cc H¥A

130: —. 250 cc =v, JAP 140: — “250 e
sv. Blackburne kamhjnl saknas 50:—,

T. Johansson, Box 40, Raus.
TROMBONE 130:—. Goran Janson,
Box 47, Vara. Tel, 664,

BYGG ULTR. \l\()RT\'
GARE. Lyssna pa UKV

lis, flyg o. amat. s.md( 4 i
att byzza. Kompl. koppl c-h m,_ ritn.
o. arb.-beskr. end, kr. 4:75 + |mnn
Amatdr Rudln Box 821, Norrkdping 8
DIYERSE

Agare av litty-me. Cylindrar borrax.

Prisl. fver delar till Iy, och me. sindes
Mot SYATKDOTLO, }u»-(w-\lmor, Sibriicka
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Innehdller  maxsor
av  ollka mod
plan, motorer, verk-
tyz och material.
Balsa  och  iikta

gumimi-
Lis |
My gtidvlin

ez

suodide stiindige §
logen om den

Fa

stora

Meds. 40 dre § frim. o. skriv | dag il
TORE HAGLUND & Co.

Modelifiygindustri
HOFORS

Telefon 820

Sitnd mh.' katalog n:r 5. 40 Ore
bifogas i frimiirken,

Namn
TEIT Y 60 66 sadona 860 16
Adless................

sport vara att rdra,

PLANET SOM INTE
Forts, frin sid. 106
Lulevatten, Hornavan, Storuman, fir att inte tala om
Lela leden Haparanda-Karesuando — diir man un endnst
kan ta sig fram med toddbat?
Attt denna fantasifulla skapelse
sambet hos fackmiinnen viirlden runt vittnar ocksa ‘for-
fragningar fran olika bill, t. ex. fran Aland, dilr man
ikt bygwea en flygbat pa leens om myndizheterna ger
sty tillstind, liksom friin Sydamoerika, dilr den som spgt
Kommer att i stor betydelse flodbit inom de tro
piska triskartade omradena,
Men for att man skall kunoa  anviinda flyghaten pit
land inom sndtickta omridden bir man orst modifiers
vingkonstruktionen — den unvarande stora b rvingen har
Rommit med fir att det skulle g att anviinda ett van-
ligt flyzplan. Hos en stirre Konstruktion, som just hil-
ler pd att byzgas vid Blyniisvaryet, Kommer det 1 stiillet
att bll en bred vinge mellun pontonerna, tvie kraftigs
wmotorer som driver propellrarna i en sorts tannlar unge

KAN FLYGA

vil

Kt stor uppmiirk-

sonm

fiir som vid reakflonsdrift, varigenom det blir mindre

luftdrag Kring pontonerna. Inté mindre 21 pass

skall den koustruktionen kunna frakta, men

planerar redan en iinnu stirre bit — for 100 PNy {
Dessatom all han | sommar bygea en lILn.uulv far-

kost for 50 pas
den 5 m, vil
att

- Lilnzden Komwmer att bl 20 m och bred-

*t bl a. innebiir ate vingarna inte kommer
utanfir .

z4 pontonerna. Den skall utrustas med
120 hk dieselmotorer och fi en beriiknad fart pat \xmu-
av 30 knop. is 80—00 knop och pd 1is snd 40—350 knop.
Det kan ¢ lita fantastiskt, men Eriksson ilr en
man som T slz i forsta taget niie det giiller att
exploatera sina ulu«-r och som varit med om minga
bide lyckade och 1 yekade for — en Jtifts
ban med en sidan hilr flygbat av mindre y.xmhL xlrlwn

av en 30 hk HD-motor riitt upp i en skog och kvaddade

biten — att niir han nu Kommit fram till en relativt
ad Konstruktion knappast kommer att ge sig { firsta
B,

MOLNET SOM GAV VARLDSREKORD ,

Forts, frian sid. 17

svart att halla | borta frin insidan av kabinen. Diir

blev det ett tjockt islager som skymde all sikt, Han

klarade emellertid av de sta  svirigheterna med att

anviinda en huv med dubbel plexoid. Alltsi tvad lager

Inft emellan,

Frin 5000 till 10.000 meter dkte f. 6. Jobn Robinson
upp pd 10 min. Det blev 1 medeltal 9 m/sck. Som
forelse kan niimuas att Pelle Persson vid sin re
fiygning vid niagot tillfillle: stex dinda till 20 m/sek, och
som medeltal ca 14 m/se

For tvi ir sedan di Sve

ri hade en s Iflygexpedition
nppe i Are liig denna med G0 timmar i vigor och med
4200 meters hojd fiore amerikanarna. Det var di, dot.
Nu #r det pd ciden att vi tar upp den konkurrensen pi
allvar igen! Kurl-Erik Ovgird

RADIO I BANGEN |
Forts. frin sid. 20
ovanfior bortelefonen och
hiindighet kan man ocksit
ued hortelefonen >inbyggds pit liimpligt siitt,

Vill man ha mdjlighet att findra Judstyrkan, forser
ap apparaten med en variabel kondensator (Cy § fig, 1).
I «i fall miiste ju hela apparaten bli stdrre och placeras

placerar Grat dilr, Med

8y en siirskild liten

litet
kudde

Wi att man frin ssiingliiges kan komma at Instiillnings-
ratten, varfér den blir sviiraree att d6lja, En fordel med
att anviinda denna kondensator iir att spolen inte be.

hiver utprovas tillndirmelsevis si noga. En enda spole av
lulwﬂl storlek tiicker med en kondensator pi ca 500 pP
Ivla mellanyigshandet,

Kondensatorn Cs kan undyaras. Ljudstyrkan och -kvall-
teten brukar dock bl nfigot biittre om den fir med,

Ja, den Nir {dén kan Ju. ntyvecklag pi minga olika
siltt alltefter vars och ens egen gymnk, Man kan, | stilllet
(6r att gbra den Jiten och onnsenlig och dlja den bakou
siluggaveln, ge dep en utformuing xom gbr den till en

prydnad ph viiggen, man kan bygga fn den | nattduks-
bord m. m,

Bor nl bara niigor si nfir | piirheten av oen sitndare
bor nl kunna g mycket gllidje ay denng 1flln enkla
Apparat. L C. U, Lundgren

SANSAD VAGN
Forts, frin gld, 8
pletterns med vakoumreeglering,
ldan bar tre Lastigheter feam
sumtlgn synkroniserade och unuu
rade med ratfviixel.

Framhjulsupphit e Indivi
duell med  spiralf) Buk finns
liinga, halvelliptiska, gseiende hlnd-

flildear,  Samtlign  kontrollerade
hydranliska  stitdimpare.
fir Lockheeds hydraulis
5 med Kam och rulle.
dlektris systemet die 12 volts maod
batterlet Hittitkomljgt placerat under
den Lisbara motorhuven. 1 standard-
utrustningen ingir backljus, om tingds

ny
Bromsarna
. Styrningen

automatiskt  du back i.
Fir extra tillbehir sasom Juftkondi-
tionering  och radio finns  utrymmen

sit att de kan mon-

liiee
“©. Ahnemark

Horex motorcyklar
sdljas 1 Sverige under

namnet

’Columbus’

nsamfo
COLUMBUS-MOTOR

Stockholm K.

siljare:

Fridhemsgatan 38

Aterfirsiljare antagas

Elektriskt grammofonverk

Byzg sjillv med en eykelgenerator som
motor ett verk for belysningsstrom.
Andringen pd generatorn iir myeket
enkel, Pris for ritning och beskrivning
bver gr.-verk, el. lJjuddosa och mikrofon
kr. 3 <+ porto mot
Fin Windsor, Box
Siind ovanst.

postforskott,
20021, Stockholm 20

ritning och beskrivning.,

Numn

Bostad

Adress .., H

Material for

WIRE RECORDER

1 Komplett verk, bestiende ay mo-
tor (asynkron, fir viixelstromi,
drivanorduingar, bromss fram-
0, backslag. skivtallrik (78 v/m),
hallare for' Judhuvud inkl, trid-
foringsanordning, Allt  fiirdig-
monterat pi  glutet
chassic,

Pris komplett

Ljudhuyud ..,..
Oscillutorspole
Ritn'ng och

til forstiirkare
Wire Recorder
Triad pit spole
Spole med ) min,
Spole med 30 mio, trad
leh-' med 16 min. triid .,
Broschyr med. alln uppgifter siin-

des pA begliran mot porto,

HOBBY-FORLAGET

AVD. T « BORAS

littmetall-

2=

-

5 0=
arbetsbeskrivning
fir ovanstiende

=

trild ..
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Havsvagor med flyghastighet

Havsvagor kan utbreda sig med
ett flygplans hastighet, De vagor
som for ett ar sedan vallade val-
diga skador lings Japans sydkust,
kan fortplanta sig med en hastighet
av over 1.000 km/t. Ju djupare
vattnet ir, ju fortare gar de. Grunt
vatten kommer dem att »dra benen
efter sig» och hejdar dem. For-
storelsebringande vigor av detta
slag alstras alltid av jordbivningar
under vattnet — det vill siga att
en viss del av jordskorpan sjunker

ned ecller att undervattensklippor
forskjuter sig i forhallande till var-
andra.

fodas stindigt. De
framfor allt i tom-
stora vitglodande
korn i rymden
av kol, syre och
och helium tro-
orm. Dessa kos-
L sminingom i
trycket. Dir-
n till runda,
Men ett sadant
e av en bland-
artiklar  och
iz till en titare
verkan av sin
aft. Alltsd forst
nom  inverkan av cnbart stral-
ningstrycket frin alla nirbeligna
stjirnor, sedan genom den kombi-
nerade inverkan av stralningstryc
ket och molnens egen gravitations-
kraft, bildas en eller flera »stjirn-
yngel». Nyligen har salunda ett par
dussin nya stjirnor, som kommer
att lysa under miljontals ar fram-
at fotts i Sagittarius' stjarnbild ¢j
laingt frin Vintergatans centrum.
Det ir tydligen en ay Universums
fundamentala lagar att nya stjar-
nor stindigt fods, medan gamla
slocknar — precis som i manni-
skornas virld.

ras-

1.500.000.000 miinniskor

svilter

De tre fjirdelar av jordens be-
folkning — 1.500.000.000 manniskor
— som standigt svalter, skulle kun-
na fi nog med mat om man blott
tillimpade vetenskapens lirdomar.
Enbart havsvattnet innehiller si-
lunda ofantliga mingder av nyttiga
niringsamnen — hittills har man

asentligen endast lyckats fram-
stilla koksalt och brom darur. Pa
ett ton havsvatten finns det silun-
da knappt ett halvt kilo brom, Och
varje engelsk kubik-mile (kuben pa
1,6 km) av havsvattnet innehiller
90.000.000 ton klor, 53.000.000 ton
natrium,. 5.700.000 ton magnesium,
4.300.000 ton svavel, 3.300.000 ton
soda, 2.400.000 ton calcium, 310.000
ton brom och mindre kvantiteter av
andra grundimnen. Och hela havet
innehdller 320.000.000 kubik-miles.
Hir finns det verkligen ett arbets-
filt for framtidens kemiska ingen-
jorer,

o

GRUMMAN F9F

PANTHER

Amertkanskt marinjaktplan

Tillverkarc: The Grumman Aircraft Engineering
Corp., Bethpage, Long Island, New York, USA.

Grumman FOF (G-79) ir ett lagvingat helmetallmono-

HALMSTAD
Skanska :
HEMBAGERI

BANKGATAN 1 — Tel. 2407
HALMSTAD

SH REKOMMENDERAS!

- Bestdllningar emottagas =

HALSINGBORG

plan med noshjulslandstall, Nospartiet dr utbytbart for

olika uppdrag, och samma flygplan kan forses med

kanon-nos, radar-nos eller ykamera-nos» allt efter
onskan.

Prototypen projekterades att utrustas med fyra
Westinghouse 19XB-2B reaggregat i vingarna, men in-
nan prototypen byggdes dndrades motorutrustningen att
omfatia antingen ett Pratt & Whitney-byggt Rolls-
Royce Nene-rcaggregat cller ett Allison 400 (J-33A-8)-
reaggregat.

Laghastighetsegenskaperna ér sensationella, tack vare
den nerfillbara vingnosen, Genom detta arrangemang
far flygplanet faktiskt »segelplansvingprofil» nir nos-
sinkningen kompletteras med flapsutslag.
Huvuddimensioner: Spinnvidd 10,72 m, lingd 11,48 m.
Motor: F9F-2. Ett Rolls-Royce »Nenes (J-42P-2) ra-

dial-reaggregat med 2300 kg statisk dragkraft.

FOF-3. Ett Allison 400 (J33A-8) radial-reaggregat

med 2.090 kg statisk dragkraft, samt efterforbrin-

ningsaggregat.

Prestanda: Max topphastighet 1.040 km/t, marsch-
hastighet 785 km/t, topphojd 13.500 m, flygstricka
ca 1.400 km.

Bewipning: 6 st. 12,7 mm akan, eller 4 st 20 mm akan
i nosen.

8 rrevsvran

Teater-Restauranten

(i samma hug som Stadsteatern)
Fullstiindiga riittigheter?
Serverar goda miltider: lunch, diné,

supé och & la carte — till humana
priser i nyrenoverade, intima lokaler.

Tel, 102 16 » Hiilsingborg o Tel. 102 46

KLIPPAN

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mibler - Mattor - Gardiner
Alltid villsorterat lager
Gor ett besok! Det lbnar sig
Tel. 243, 343 e Storgatan 45

LULEA

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJO
Fkonsum
RESTAURANGEN

K

Lulea Telefon 1415

Baren n, b. Matsalen 1 tr.

Opp.: vard. 8-22 pp.: vard. 8-20
stnd. 12-22 sond. 12-20
Bestillningar emottagas!

SODERI

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar ay Maltidsdricka, Klass 1,
Vichyvatten och laskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 6216 —

|




For alla TEKNISKT INTRESSERADE

en uppskattad handbolk

@ut har skrivits mdnga arbeten och utgivits dtskilliga handbicker av
helt olika karaktirer inom det verkstadstekniska omrddet. Foreliggande
bok skiljer sig i visentliga avseenden frdn tidigare utgivna arbeten. Den
vinder sig for det forsta till alle kategorier inom vdr verkstadsindustri.
For det andra innehdller den utforliga, praktiska beskrivningar av vitt
skilda arbetsfilt. Beskrivningarna dro dgnade att med bibehdllen saklig-
het och aktuell nivd motsvare alle rimliga krav pd léttfattlighet och detalj-
rikedom.

Boken kan i alla avseenden relommendcras bdde som lirobok, som upp-
slagsbok och soin direki instrultionsbok for den praktiskt arbetande yr-
kesmannen, Den utgdr med siit rika bildmaelerial, sing rekommendations-
tabeller coh data iy virdefull killa till vefende inom hela det vidstrickta
fait den omspinacr, Den gor just de moderaa, proltiska anvisningar, som
behdvas for nutide hige prestationsiali, men den ger ocksd lekmannen
alla Onskyd plyswingars em mekarisk bearbetningsteknil och vad
ddrmeid

anger

Gert Nyberg

forsta graden med en obekant, Ekv
den med flera obekanta, Kvadrate

hetsliira, Materialprovning m. m,

Praktisk kemi, Ftsning. anlépning

och nickellegeringar m, m,

ligspiinning, Ledningars

stromsmotorer m. m,

Tryckluft, Kapning med slipskiva

ning av

plitsarbeten m. m.

Matematik Praktisk riikning, Proce

FySlk och kemi Praktisk fysik, Viirme

vaniska element och ackumulatorer, Effek

Smides-, plit- och maskinarbeten

Drivning av mjuk plit for hand. Viirmebeha

Utdrag wr innehdllet:

Materiallira etanterna, Rostrrite stal, Koppar, Zink, Tenn,
Bly, Aluminium, Magnesium och magnesiumlegeringar, Nickel

Elektroteknik Beriikning av motstind, Elektromotorisk
kraft och polspiinning, Seriekoppling och

ntriikning, Ekvationer av
mior;lssi\('stcm av forsta gra-
] r oc vadratritter, Kuber
och kubikritter. Praktisk geometri, Riiknestickan m. m, g

Mekanik och hallfasthetslira

Friktion, Rullningsmotstind, Dynamik, Kraft, massa och acce-
leration. Mekanikt arbete och effekt, Ce

Mekanik, Statik, Moment,
ntrifugalkraft, Hallfast-

lira, Utvidgningsliira,
och metallfiirgning, Utfiill-
ning utan aoviindande av elektrolys m. m,

parallellkoppling, Gal-
t och energi, Hig- och
belastning, Magneter, Viixelstréms-
och likstrdmsgeneratorn, Sjillvinduktion och kapacitet. Trans-
formatorn, Omformare och likriktare, Likstréms- och viixel-

Vit sandbliistring,
. Striickformning av plit,
ndling av still, Sag-
metaller’ med vanligt bandsiigsblad, Seriestansning,
Varmtryckning av metaller, Maskingravering, Formning av alu-
minjumplit med pressdyna av gummi, Liittsmiilta legerlngur.
Hirdmetaller, Diamanter, Hiirdning, siitthiirdning oc

ning, Hardférkromning, Lodning, Glidlager, Rérarbeten, Tunn-

w,

‘3 ‘ SK #\d\@o Civiugenjor, Lektor i verkstadsteknlk

@ A - \S\LP‘ HUQKE 1 A LAROVERKET I STOCKHOLM
\“;“ ijj Fir gvrigt rekommenderas verket av bl a.:
\‘“:u: e\kNo~ 2car Waosterlund Martin S, Lindstréom
‘\_ A Trcdjc "l’l’l“gi"l Sv. Metallindustriarbeterefirhundet Sv. Yrkesskolforeningen

Qiven Anéersson Jan-Otto Modig
Civilinge nisk teknologi Sy. Hautverks- och

j njor.
KUNGL., TEXN A HOGSKOLAN Smiindustriorganisation

minium, elektronmetall, rostfritt stil, koppar och miissing, Till-

satsmaterial, Hiirdning med autogenapparat. De olika svets-
liigena, Biigsvetsning, Metallbiigsvetsning, Svetsmaskiner och

svetsutrustning, Elektroder, Elektrodféring vid svetsning av
tunnpliit, Svetsning av griivre plit, Svetsning av profiljiirn,

Diverse svetsarbeten, Svetsning av V-fog, Kolbiigssvetsning,
Biiggassvetsning (Arcatomsvetsning), Motstindssvetsning, Ter-
mitsvetsning, Anviindning av sklirelektrod (elektrisk skiirning),
Elektrisk svetsning, Svetsarbeten i behiillare m, m,

Verktyg Precisionsmitt, Nytt siitt att giinga bottenhil, Elek-
tronrirsreglerade verktygsmaskiner, Miitverktyg, Toleranssy-
stem, Kombinuationsmiittsatser. Kontroll av vinklar, Mallar och
schablouer, Optiska mitinstrument, Miitbord, Optisk delnings-
apparat, Uppmiirkning, Pressar och verktyg for stansning, bock-
ning och dragning m. m, Giingverktyg m. m.

Svarvmng Automatsvarvning, Trycksvarvning, Svartstil och
skilrverktyg. Slipning av svarvstil m. m. Arbeten i svarven,
Borrstiingsarbeten m, m., Uppriktning av axlar, Konsvarvning,
Beriikning med hjiilp av konlinjal, Svarvning av sfiiriska ytor,
Revolversvarven, Giingskiirning, Beriikning av viixelhjul for
giingskiirning, Verktygsmaskinens arbetsférmiga m. m,

Frusnmg och hyvlmg Kopiceringsfriisning av dynor och
stansar, Friisning pa universalfriismaskin, Olika delnin smeto-
der, Kugghjul, Giingfriisning, Komcrlugsfrilanlng. Allmiinna
regler for friisning, Noggrann borrning av hiil i friismaskin,
Frisning av friisar, Formbrotchning, m. m.

Sllpmng och P°]el'mg Slipskivor och deras trimning, Slip-
ning med viitt smilrgelband, Brynslipning av cylindriska detal-
Jer, Slipning och polering pi elastiskt band, Slipning av spiral-
borrar, Slipning av verktyg, Mikro-centrisk slipning, RElektro-
statisk lackering, Precisionsslipning ay valsar, Slipning med
maskin, Lappning, Honing m. m,

glodg-

Svetsnmg Heliarcsvetsning, Aircomaticsvetsning, Gassvets-
ning och skiirning. Undervattensskiirning. Svetsligins anviind-
ning for rérarbeten, Svetsning av - och grenrir. Briinnarstor-
lekar vid rirarbeten, Svetsning av bly, jirnplit, gjutjiirn, alu-

(Bestiillningssedeln kan Insiindas | Sppet kuvert fér 10 bre.)
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TEKNOGRAFISKA AKTIEBOLAGET ]
Malmi,

; till omgfiende leverans

SMIDE OCH MASKINARBETE

Jag dnskar boken pr kontant till ett pris av kr. 48: —,
Jag Onskar boken mot kr 24:— vid mottagandet och kr
24— pr 30 dagar.
Jag Onskar boken phA sedvanlign avbetalningsvillkor med
kr 10: — vid leveransen och kr., 5 — rr miln, under 8 man,
Jag fir inforstadd med att egendomsriitten Svergir till mig
forst niir hela beloppet iir betalt,

(Det Inte Unskade Uverstrykes.)

ISTATINE 0000000000001 00900000 00Ga0060000 2 U T K Bha 0RO

Transmissioner och maskindelar g rjosa Tagerhunss

ningar, Axlar och Iager, Kul- och rullager, Styrlager, Koppling-
ar, Kedjehjul och kedjor, Linskivor och linor, Siikerhetsanord-
ningar, Silkerhetsventiler, Kuggviixlar m. m,

Montering och underhall ay maskiner smsrionjor, Ren-

giring av metaller, Betonggjutning, Montering av maskiner,
Siikring av skruvar och muttrar, Centfifugalpumpen, Istind-
siittande av rorledningar m. m., Rensning av avloppsledningar,
Fel vid arbetsmaskiner m. m.

Tabeller
Alfabetiskt sakregister

Handboken, som (r omarbetad och genomsedd av verk.
stadsingenjor A. E. Fristedt och civilingenjor Nils Ever-
mark, dr inbunden i prima klotband och omjattar 1.360
sidor instruktiva bilder och tabeller.

Siind in bestiillningssedeln nu!
Direkt eller genom Eder bokhandel.




