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lockade mest ./

Linktrainerutbildningen
lockade de flesta flygar-
pojkarna och hir ser vi
hur fénrik Fogde pd F 13
instruerar norrképingsele-
ven Rune Bergenbrandt,

"Linken" #Hr en mycket
invecklad apparat som pd
ett nHstan otroligt sitt
efterlikner riktig flyg-
iing, Man kan se hur hijd-
mitaren sakta stiger ...
400 ,,, 500 ,,, 600 meter
nir men tar spaken 4t sig
och en apparat vid sidan
om ritar pd en karta ut
den exakta fHrdvig, som
jannen i "linken" flu-
git. Tar man &t sig spa-
ken fér kraftigt kan det
t.0.m. hiinda at? "linken"
bérjar spinma., S& natur-
troget Aterger linktrai-
nern den riktiga flyg-
ningen!
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Det drar ihop sig till Vintertédviing
men #nnu  har ingen klubb Dbestémt sig
for att ta pA sig arrangemangen, ESAK
erbjuder nu intresserade klubbar att
ensdke om i forste hand Vintertdvling=-
en, KSAK ger anvisningar fér planligg=
ningen och svarar for ekonomien.An-
skaffning priser samt hdllande av funk
tiondrer m,m, 8ligger den arrangerande
klubben, Anstkan bdr wvara KSAK till-
handa senast den 15 januari 1951,

Dér jimte #r KSAK redan nu intresse-
rad av ansdkmingar om 1951 &rs SM.
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DU SOM VILL BLI FLYGARE §
S EAR FATT DITT LIVS CHANS g
§885202288088083888808888389835805

Den 1 februari 1951 utgdr anstknings-
tiden fér den som vill bli féltflygare
och fér den som vill adka till flyg-
vapnet som officers-, flygingenidrs-,
reservintendents- eller meteorologas-
pirant,

For att Du skall kunna bli f#ltfly-
gare fordras att Du det &r utbildning-
en bérjar fyller ldgst 18 och higst 21
Ar, Det #r tillridckligt om Du har god-
kinda avgingsbetyg frin folkskolan, d&
Du fAr bérja med en c¢:a 10 minaders
kompletierande utbildning i bl.a.eng-
elska, matematik och fysik, Har Du ta-
git realen fir Du birje flyge genast,

AnsBkningstiden utgé+ den 1 februari
for den som tagit realen eller berik-
Forts, pd sid. 15.
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Det har ej undg&tt KSAK att intres-
set for Prestationstédvlingen i 8r va-
rit ganska svalt hos det Overvigande
flertalet klubbar., Detta kanske enbari
beror pd att man borjat betrakta PT
som nigot sjélvklart (SAdant #r aldrig
nyttigt!) men det kan ocksi finnas
andra samverkande orsaker, Dirmed mi
vara hur som helst, KSAK har beslutat
gire ett litet uppehdll, 1951 kan vi
anvinda till att fundera dver om vi
kan ta upp PT igen under dmmu trevli-
gare former ett annat &r,

1951 skall vi kanske hitta pd ett
arnat bra sitt att utnyttja pengarna.
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Medlemmar 1 KSAK:s registrerade mo-
dellflygklubbar kan erhilla KSAX:s of-
ficiella organ Svensk Motor Tidning
ti11 halva prenumerationspriset for
1951 enligt en ©Overenskommelse som
KSAK tr&#ffat med tidningen., Ordinarie
premumerationspriset #r 16:- kr medan
klubbarna far prenumerera for endast
8:- kr per heldr (billighetsprenumera-
tion pd kortare tid #n ett &r tilldtes
inte).

S4dan prenumeration skall gbras ge-
nom den av KSAK godkiinde klubbledaren,

Prenumerationen skall stdllas direkt
$ill tidningen, adress: Svensk Motor
Tidning,
Stockholm 16. PA prenumerationsanmélan
skall klubbledaren egenhéndigt intyga
att prenumeranten Hr medlem i klubben,
Ange tydliga namn och adresser pé
klubbens prenumeranter fér att undvika
felexpedieringar.

Samtidigt med att prenumerationsan-
mélan inséndes, skall avgiften kr, 8:-

Kungl. Automobil Klubben,

per prenumerant, insittas pd tidning-

ens postgirokonto nr 1163,
Svensk Motor Tidning utkommer en

gidng i midnaden och kostar i lésnummer
1:50 kr per ex., Insind prenumerations-
anmiilan genast for det kommande &ret,
g8 att Ni inte gér miste om ndgot num-
mer av tidningen.

% BEn gren av modellflyget, inomhusfly-
get, har tyvirr Hgnats ett mers pas-
sivt #n aktivt intresse i vArt land,
Detta #r beklagligt, ¢y inomhusflyget
har kanake #nnu mer att bjuda sina nt-
tvare i form av konetruktionsfinesser
och spinming #n ndgon annan form av
modellflyg. I Amerika och i minga eu-
ropeiska liénder 8r inomhusflyget mikta
populfirt och det finns ingen direkt
anledning varfor Iinomhusflyget inte
skulle kunns vinne samms stora popula-—
ritet &dven 1 Sverige. Lokalfrégen #r
det stora problemet (nir man vl lyck-
ats f& fram en modell!), Klubbarna kan
emellertid siékert rEkmna pd ESA¥:s stid
om det giller att skaffa tillsténd att
disponera en lémplig lokal fér trining
ooh sedermers kanske tivling eller de-
monstrationsflygningar.

HEMLIGHETEN ER VIKTEN

Knepet med att nd ett gott resultat
)med en ultralédtt inomhusmodell &r att

“werkligen f4 dem si 1lHtt "som m3jligt

men samtidigt sd stark att den kan bi-
ra en gummimotormingd som uppgdr till
40 -~ 50 % av modellens totala vikt, De
enkla stavmodellerna har visat sig av=
gjort dverllgsma kroppsmodellerns, be-—

)roenda péd att blde viktem och lufimot-
stdndet kan hillas nere hoa stavmodel-
lerns,

VINGEN

Det har vieat sig att vingens form
ur aerodynamisk synpunkt spelar rela-
tivt liten roll, men ur h8llfasthets-
och viktsynpunkt Hr den elliptiska el-

FLYGNVING

- Ty

rne Blomgren &r en av de f&

svenska modellflygare som ta-
git inomhusflygningen pd allvar,
Han har &ven pd det omrddet nitt
upp till hbgsta elitklass, D& KSAK
nu vinder sig till honom f&r att
f4 nigot vederhéftigt sagt om de
trevliga inomhusmodellerna kan wvi
vara firvissade om att vi f&r oss
verklig sakkunskap t111 livs. Moo=
dellerna som presenteéras &Hr ut-=
valda med sédrskilt stor omsorg,

N 3

ler {rapetsformiga vingen lémpligast,
Den sistnimnds vingtypen bbr ha en wil
markerad trapetsform, =2 att genom-
sklirningsaresn hos fram- och bakkant
successivt kan minskas till ett mini-
mum mot vingspetsarna. Ett forhillande
av 1:3 kan rekommenderas. Amerikanska
modeller med detta sidoférhdllande har
nétt mycket goda resultat,

S& har vi den elliptiska vingkonste
ruktionen. Fér att uppni maximsl styr-
ka 1 forh&llende till vikten &r det
l#mpligt att viiljs en 2/3 ellips, dvs.
en vingform sammansatt av tvA ellipser
d8r den frémre ellipsens lillaxel Hr
h#lften 84 stor som den bakre ellip-
sens och dér de bdda ellipsernas stor-
axlar sammanfaller. Framkanten kommer
hir att uppta den stérsta belastningen
och bakkanten kan dimensioneras avse-
virt klenare, wvilket bl.a. resulterar
i reducerat motetdnd,

Inomhusmodeller &r ytteret kinsliga
for drag och andra st&rningar i luften
varfr parasollplacering av vingen sy=-

Forts. sid. 5,
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Ovanstiende stavmodell konstruerade
Arne Blomgren 1 samarbete med den se-
nare bortgdngne Olle Lindh, Det finns
visserligen inga léttbyggda mikrofilm-
modeller men denna &r en av de mest

4

ldttbyggda, Den vHger i fHrdigt skick
inte mer #n ndgra f& gram, Modellen t,
h, &r en amerikansk konstruktion av
den verkligt higviérdiga typen. MAtten
péd den sistnédmnda ritningen dr i tum!

J

Forts, fr, sid. 3,

aynes vara den avgjort bista lBsning-
en pd problemet att nd stérsta méjligs
stabilitet wutan att behva tillgripa
alltfér stark V-form. Vingen placeras
d4 eirka 1/3 av stérsta vingkordsn o-
vanfor staven eller kroppen pd strim-

linjeformade 1lister som limmas wid
vingens fram- och bakkanter. Vid sta-
ven eller kroppen fHstes listerna

lémpligen med smf clips av tunn alumi-—
nium, Ingtdllningsvinkeln mellan vinge
och stabilisator kan varieras relativt
mycket, Foér att fA en stabil glid- och
motorflykt ﬁekommandefas emellertid en
vinkel pd 4 som lémplig. Nigra till-
forlitliga data Sver liémpligs vingpro-
filer finns inte att tillgd, men de
flesta oprofiler med vilvd undersida
ger bra resultat om modellen &r ritt
trimmad., Vingen bér ges en mittlig V-
form endr dette medfdér blott en knick-
ning p& vingen. U-form Hr férkastlig,
eftersom detta medfor tvd knicker,
alltsd mera 1lim och dérmed hégre vikt.

Spryglarna skires ut wur balsaflak
och ges en dimension av 0,7 x 1,0 mm
fér en modell med 60 em spénnvidd,

EROPFEN OCH STAVEN

Kroppen ©bdér géress sé tunn som fér-
hidllandena medger fér att vikten skall
héllas nere, Stabilisator och fena an-—
bringas ldmpligen pd en rorstav vilket
avsevirt reducerar bide wvikten och
motsténdet, Den som bygger for forsta
gingen kan ju kosta pd sig en nigot
tyngre modell, DA Hr en wvanlig fyrkan-
tig kropp 1lHttast att byggs och att
kl#dda, S5tédll den alltid pd kant och
anviind japanpapper till klddseln. Det-
ta fér emellertid varken vattenmbespru-
tas eller dopas. Den mera avancerade
byggaren foredrar emellertid stavkropp
med mikrofilmkl#dsel.

Motorstaven gores av 0,2 - 0,3 mm
balsaflak, Flaket bDojes lémpligen
kring en rundstav och limmas ihop ti11l
droppformig sektion, Den gérs nigot
avamalnande mot #ndarna fér viktminsk-
ningens skull., Stjirtbommen konstrue-
ras pi samma s#tt, men av &ndd tunnare
balsa.

STABILISATOR OCH FENA

Stabilisatorytan bér goras stor, At-
minstone 1/3 av wvingytan. Profilem
Forts. sid, 12,
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jeremiader -

Agaton har ordet fritt., Har
han verkligen rétt eller &r
det fel alltsammans?

Skriv g
ndgra rader och ség vad du \jﬁ-ﬁ\\\p
- /") tycker! Modellflygsport &r

y 2811tid intresserad! Red.

"Jag skulle vilje kdpa en byggsats",
sa den unge mannen, 17 Ar i strumpléds-
ten och med ettt Engsligt guppande a-

_damsd@pple som han férgives fiorsitkte
svil ja ner innanfdr kragen.

"Jaha, vad skulle det vara for typ -
och prisklass", undrade den effektive
modellflyghandlanden med en inbjudande
gest mot sina vElfyllda hyllor.

"J-j-jag vet inte sd noga - - har ni
négon med férdigstansade bitar - eller till
BA, ., empel..!

ASkump,.?
Va e de fior
ndtee. ™

Modellhandlanden sléngde med en van
gest upp en férggramm kartong péd dis-
ken, oppnade den och sldtade smeksamb
och inbjudande ut ritningen framfér
ynglingens 1jusbléd 0goN.a.

"Y-m-men jag tror att jag bygegt den
ir forr - i férra veckan tror jag™
det var...eller si! - Skumpin’..
Penshee! - Var det sd den hette..
men har ni ingen annan...halviir-

dig menar jag!"
; Jo, nog hade modellhandlanden
det alltid, och slutligen avtd-

ATMEN..... En byggsats!.,.Men fré-
ga hanom inte vad den var av fir
t¥Dees.det vet han nimligen inte...han
bara vet att han nu kanske kan borja
bygga en modell utan allt foér stort

Forts, pd sid, 10.

gade ynglingen med paketet unders

(lgatons Stz

Dronten

I Modellflygsport nr 3/50 presente-
rades det svenska flygvapnets forsta
egentliga jaktplan, I'hénixjagaren. Un-
gefir samtidigt introducerades det ase-
dermera kanske #nnu \berdmdare spa-
ningsplanet Phonix typ 6 eller Dront,
som typen kom att hets i Sverige, Nam-
net har en nigot skimtsam anstrykning.
Dronten &ir en pd 1600-talet utrotad 80
centimeter hég duvfigel frin Mauritius
som enligt gjorda rekonstruktioner fo-
retedde vissa karrikerade likheter med
det 1illa knubbiga flygplanet.

I motsats till Phonixjageren kunde
Dronten inte importeras frin Tyskland,
Flygvapnet som led brist pd modern ma-—
teriel tillgrep 44 en annan utvig, man
helt enkelt kopierade flygplanet, Det
ldr inte ha forekommit nifgon s.k, li-
censtillverkning p& den tiden och kopi-
eringen av en flygplankonstruktion var
en avsevirt enklare operation #n den
ir i dag.

Den som med heder ledde detta arbete
var nuvarande flygdirektoren Henry
Kjellson, som haft s& minga betydelse-
fulla konstruktionsuppgifter redan un-
der flygvapnets barnadr, Platsen var
gamla drevirdiga flygkompaniets verk—
stidder pd Malmen utanfor Linkbping..

Trots svirigheter med motoranskaff-
ningen - den Hieromotor pd 230 hkr som
den av kaptenen Perini hitlevererade
original-Dronten hade, kunde man inte
f& tag i ~ kom den svenskbyggda Dron-
ten (S 1) snart i bruk i det pd den
tiden aktningsviirda antalet av 30, Ty-
pen blev med tiden synnerligen omtyckt
och ansfgs till och med vara original-

upplagan Overligsen, +vilket +till emn
del ansigs ha berott pd det léttroder
som Kjellson konstruerat och anviént pd
den svenskbyggda maskinen, Finessen i-
friga kritiserades naturligtvis, som
alltid n#ir det giller nyheter, av "er-
farna flygare", men sf& smdningom kom
trimanordningar av detta slag mera
allmidnt i bruk &ven pi utléindska flyg-
plan - och dd tystnade kritiken.
Original-Dronten, som i 1likhet med
Phinix jagaren hade Ernst Heinkel +ill
konstruktsr, anviéndes i viss utstrick-
ning under forsta virldskriget. Prov=-
flygplanet ©blev flygklart den 3 mars
1817 och nir den sista Dronten &r 1918
ldmnade fabriken 1 Wien-Stadlau hade
sammanlagt 110 plan levererats,
Konstruktivt sett var Dronten kon-
ventionell efter d&tida begrepp med
spantbyggd flygkropp helt i trd (&ven

Forts, sid. 15.
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Forts, fr, sid. 6.

besviir.,..uten gatt behtva ténka allt
for mycket,...det her nimligen konst-
ruktéren gjort &t honom!

En tidstypisk representant {or den
moderna Trastlisa och splittrade nu-
tidsménniskan? Vad wvet jag — endast
att det ir beklimmande for en gammal
modellflygare att bevittna sddant...

Det var annat firr 1 virlden - fire
krigen, Annan flykt &ver modellflygar-
na. Annan experimentlusta, Annen sam-
manhdlining. Annat intresse....

Hur lénge kunde man inte spara smi-
slantar ~tills den kom den store dagen
nér kassan tillit inkdpandet av nigre
balsalister och flek av lémpliga di-
mensioner till det sjalvkonsiruerade
modellflygplanet! Hur mdnga srbetstim-
mar lade man inte ner fér att slutli-
gen f4 se om ens teorier holl streck i
praktiken....det fanns nEmligen ings
skriddarsydda tabeller pd den tiden,
med vilka man kunde avldsa modellens
flygformiga innan den ens ver pibdrjad
«++s0ch hur underbart glad blev man in-
te om ens missfoster 1lyckades sléppa
kontakten med moder jord. D& var det
roligt om flygplanet flsg. Kunde det
gora Over mimuten var man ejdlaglad
och flég den ndgra sekunder lingre var

man expert, Men det allra roligaste
var nog i alla fall att beskdda model-
lernas varierande utseende!

Det kan vara farligt att se tillbaka
pd "den gamla goda tiden", Manniskan

10

m bekant en lycklig formlga att
alls sorger och besviérligheter
t spare pd de goda minnena - som
tillsammans fullkomnar minnesbilden av
ett lyckligt forr irvirlden., Men,.,.det
&r omdjligt att komma bort frdn oGver-
tygelsen att ndgot fattas idag som vi
hade igdr - nigot som gav flikt &t mo-
dellflyeget pd ett helt ammat siEtt in
plasty opellrarna._Jag bérjer undra om
det int r < = — AVENTYRET!

Vi skall givetvis in bromsa ut-
vecklingen - for det kan vi inte! Uch
vi skall givetvis respektera dem som
finner den verkliga lyckan i sekund-
jakt med standardmodeller, Men det
miste vl #ndd finnas nigon som hellre

skulle vilja préva pd nfigot nytt - ex-

perimentera!

Humera &dr det mnHstan ledsamt att
strova omkring med ritblocket wvid en
modellflygtdvling., Man kunde lika gir-
ns sitta hemma qch rita av planen - de
ar ndmligen horribelt slétstrukna och
likriktade.,.,.och on fruktansviérda ex-
empel pd "egna" konstruktioner kan be-
rittas,,.Jag vet ett annat namm p& en
del av vdras "egenkonstruktiondr": pla-
giat!

Vi har nu kommit s léngt att vi &r
timligen fastldsta i vra konstruk-
mtionsmetoder, Det Hr sannerligen inte
38 1dtt att variera pd ett givet re~
cept, Reglerna har gjort att tdvlings-
rageriet - o8j modellflygeriet har gri-

pit fatt i ungdomens sinnen,,...en mo-
dell miste gora minst si och s& ménga
sekunder for att vara lyckad,...annars
&r det ingen idé att ©dsla tid pd byg-
get,..! Och tyvirr tycks modellfirmor-
na néstan uppmuntra elindet - s8i ock
klubbar och +tidigare - tyvirr - dven
KSAK. Men varfdr 6dsla fickpengar i o=
nodan pd skriddarsydda byggsatser, nfr
det dr sd mycket roligare, lérorikare
och med tiden billigare att konstruera
s jélv! Men Xkonstruera d& £or nijes
skull - ej f&r de mdnga sekundernas
skull, Visa att ni kan g& egnas vigar!
Uppfinn nya vingprofiler,..,. Fiérsdk att
f8 "flygande vingar", "ankor", "heli-
kopters", "flygande tefat" och mycket
annat underligt att verkligen flyga.
Ingen kan ana hur mycket néje det lig-
ger bakom sédana prestationer,

' En annan gren av modellflyget - som
tyvirr helt negligerats bade av KSAK
och av modellfirmorna - Hr byggandet
av vdlflygande skalamodeller, Jag ef-
terlyser nfgra verkligt vil genomarbe-
tade konstruktioner av limpliga typer
som pA sitt s#dtt ksn propagera for

_lenna gren, lien det skall vara verkli-

ga skalamodeller - ej sfdana som #r
modifierade mnistan till cigenkinnlig-
het for att kunna flyga som en tHv-
lingsmodell, Intill denna dag har ing-
en sddan modell sett dagens ljus., I
stillet sHljer modellfirmorna sina
skalaprodukter med orden "Enastiende
flygformigal!",.."Vilflygande...," m,m,

dven nir det ghller modeller av
extrema jaktplan med for mo-
dellflygning oldmpliga linjer,
S58dana modeller kan fas att
flyga av experter, men de bor
inte s#éttas 1 hdnderna pé en
grabb som stidr i begrepp att
bygga sin férsta modell. D& gir
man némligen modellflyget den
g verkliga bjbérntjénsten,
Naturligtvie kan modellfir-
mornas produkter +vara berdt-
tigande, bara inte fdrenklandet har
drivits s& ldngt att byggandet som bér
vara en konst férbytes till en lek.

Efter denna 1l&nga jémmerlit skulle
jag vilja sammanfatta vad som redan
sagts med ordent

Var inte si fortvivlat lata.....Byzg
s jilvkostruerade modeller....Bygg foér
nojes skull, ej for att ertvra en vises
pokal (Om ni gér det i férbifarten Hr
det gott och vHl!)...Experimentera mer
med ovanliga modeller,,.Forsék dven fé
upp intresset for skalenliga modeller,
som kanske flyger bidttre #@n ni tror!

Har ni byggt en experimentmodell som
inte flyger s& ge inte tappt. Det &r
misslyckandena som gor mistaren - inte
framgdngarna!

Tyvirr miste jag nog rikna med att
de flesta 1inte ems orkat ldsa dessa
rader, Det skulle férresten vara int-
ressant att veta hur minga som ids be-
svidra sig med att bygga en modell ef=
ter ritningarna i tidskrifterna...!

Sdkerligen kan dessa tappra réknas
pd vidnstra handens tumme!

-l

Eder




Forts, fr, sid, 5,

skall vara birande och stabilisator-
formen en 2/% ellips, Profilen kan va-
Tra samma som vingens. Fenytans storlek
beror pi hur modellen ser ut., Vanligen
kan en inomhusmodell flygas utan nigon
fena alls, Vdlj for sdkerhets skull
dock en fenyta som Hr omkring 1/3 av
stabilisatorns (ndgot stérre till en
kroppsmodell) och placers fensn un-
der stabilisatorn, dels av hillfast-
hetsskil, dels fir att skydda den vm-
tdliga mikrofilmkliédseln vid landning,
Fenan bor goras béirande for att model-
len skall kunna cirkla utan onddigt
motstind,

PROPELLERN

Modellens prestanda beror i hig grad
pd motortiden., Propellern bér dérfor
giras mycket stor. En diameter som &r
lika med 1/2 spinnvidd #r vanligt,
Bladytan bor koncentreras till spet-
sarna, Bista resultat ger en stigning
av ungeflr 1:2, Bladen skall vara
vilvda f6r att ge maximal dragkraft.
Det bédsta sHttet #r att skiéra propel-
lern ur ett balsablock. Basade pro-
pellrer kan anvindae, men de har den
trékiga egenskapen att de raknar 1
fuktig luft. Mikrofilmkl#dda propell-
rar #r mycket l#tta men oerhért svéra
att bygga. Om man skér propellern ur
ett ©block, tillverkar man limpligen
ett blad i taget som sedermera limmas
ihop kring propelleraxeln, Fladen mis-
te goras sd tunna som m&jligt, De sli-
pas med finaste sandpapper, mot slutet
bara i en riktning.

For att ge en uppfattning om propel-
lerbladens ringa tjocklek kan nimnas
att ett férdigt blad som liggs Sver en
tidning miste wvara 84 tunt att man
kan 1#sa tviirs igenom det! Bladen mis-
te vidare vara s8 klena att de i bér-
Jan av motorflykten, med helt uppdra-
gen motor, - pd grund av luftmotsidndet
vrides till Gkad stigning. Detta med-
fér att modellen +ill en bdrjan inte
stiger for hastigt.,

Propelleraxeln tillverkas av 0,2 el-
ler 0,25 mm pianotridd wvilken pi en
stavmodell fistes i en bygel av tumnn
aluminium,

Anvinder man landst#dll skall det ut-
g8ras av tunna balealister och dimen-
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gioneras 8& klent att det nitt och
jEmnt hAller for sitt Bndamil, Det kan
goras lostagbart genom att spetsarna
skjuts in i pappersrdr, som limmas vid
kroppen eller staven,

GUMNIMOTORN

Gummisnodden till den hir rekommen—
derade dvwningsmodellen bér vara 4 str.

0,8 x 0,8 mm, Vissa golfbollar inne-~

h&ller gummistringsr som Hr anvindbara
Det dr mycket svirt att klippa till
snodden sj8lv, Ett anvindbart sdtt &r
att skdra ut snodden ur tunn gummiviv,
sedan denna med solution (enkel stryk=—
ning) klistrats mellan tv& styva pap-

persark, som pressss fast mot en full- _

komligt plan skirbréda med en bred
linjal, Denna skall vara fdrsedd med
en alita genom vilket man skir gummit
med ett skarpt rakblad,

MTER OFTLM

Mikrofilmen gores av zaponlack av
lédmplig kvalitet. Beckers #r den bésta
liksom f&r behandling av modellflyg-
plan over huwud taget. (Det &r mojligt
att tvriga fabrikat &r lika bra for
andra #dndamil, men inte f&r medellfly-
get!). Zaponlacket forses med en till-
sats av 4-5 droppar ricinolja per 50 g
lack, for stt blandningen skall f4 den
ratta elasticiteten. Négot av lésning-
en nidlles pd en vattenyta som Hr 3 - 4
génger storre &n den som skall anvin-
das for att lyfta filmen frén vatteny-
tan, Kidrlet b6r vara cirkelrunt for
att filmens tjocklsk skall bli sd jémn
som méjligt.

Vattenytan miste vara absolut fri

fran +tv&l eller smuts av varje slag. —

En dammpartikel p& ytan gbr hdl i fil-
men,

Luften skall vars varm och helat in--
te alltfor fuktig, =annars blir filmen
ldtt dimmig, Vattnet% temperatur skall
vara omkring 25 = 30, Ar wvattnet for
kallt wvill filmen inte breda ut sig,
ir vattnet £6r varmt sprider filmen
sig f6r mycket, vilket gtr den sprdd.

Ramen som anvidnds for att 1lyfta fil-
men frédn vattenytan skall vera stabil
och oval till formen sgamt fSrsedd med
ndgon form av handtag, Den kan lémpli-
gen gbras av 3 mm missingstréd., Lés—

Ur den sydafrikanska "FLYPAPER"
saxar vi den hir teckningen, som

‘bevisar, att modellflyget #r lika-
dant &ver hela virlden!
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ningen m#ste vara fri fridn luftbubblor
vilka ldtt fororsakar h8l i filmen, Om

filmen, n&r den torkar, drar ihop sig .

och skrynklar sig, #r detts ett tecken
pd att ricinoljetillsatsen #r for 1i-
ten., Tillsétt droppe efter droppe av

“oljan och prova igen, tills endast

kanterna av filmen skrynklar sig nigot
efter 2 —= 3 min torkning. Skulle l&s-
ningen tendera att bli for tjock kan
den spHdas nfgot med amylacetat.,

Filmen lyftes frin vettenytan genom
att trddoglan ocerhért varsamt placeras

 ovanpd filmen, sedan denna stelnat., S&

fiskar man med fingrarna upp &verskju-
tande film utanfdr Sglan som légges &-
ver ramens kanter, Slutligen lyfter
man ramen sakta och férsiktigt med ena
kanten fére upp fradn vattenytan. (in-
das inte!) Sedan fir filmen hénga till
dess att allt vatten dunstat bort frén
dess yta,

Filmens fHrg beror pA dess tjocklek;
0lika tjocklekar skall anvindas enligt
f§ljande:

R6d ~ grén t111 vinge och kropp.
Violett —~ réd +il1. stabilisator och
fensa,

Bld - violett till smd modelier,

Vid kl#dseln miste filmen sitta kvar
pd ramen, Filmen fistes med saliv el-
ler vatten som anbringas p4 de delar
som skall klédas och som sedan férsik—
tigt l#ggs pA filmen, Saliven eller
vattnet fir torka och ti11 sist skir
man ut de kl#dda detaljerna med en
glodgad metalltrid eller nil,

Vingens sektioner klides wvar for sig
innan de limmas ihop., Alla bérplan
kl#des blott pA Sversidan,

Lycka till!
Arne Blomgren,
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Modellflygarna #r av forklarliga
slil mycket beroende av vider och
vind, Har man planer pd att ordna
till en liten klubbtévling vill
man gérna ha litet aning om vider-
leksutsikterna dagen innan, Fu for
tiden Hr det ju s& vdl ordnat, att
man flera génger om dagen f&r hira
pd de officiella viderleksrappor=
terna i radio och flera av de sto-
ra deagstidningarna har t,o.m, smi
viderlekskartor till tjinst for de
intresserade.,

Det Hr en sek att 1lyssna till
rapporterna, en annan sak att kun-
na tolks dem ritt. Modellflygsport
kommer i fortsdttningen att be-
handla en del smd meteorologiska
vardagsproblem, Till att borja med
visar vi utstréickningen av radio-
rapporternss viderleksdistrikt, Ta
reda pd, i wvilket du sjilv hir
hemma!

SUDRA GOTALAND
VASTRUS TOMR ADET
VANER OMR ADET

NORDOSTRA GOTALAND

§STRA SVEALAND
EFRGSLAGSOMRATET
NORDVASTRA SVEALAND
SOIRA NCRRLANDS KUSTLAND
SOIRA NORRLANDS INLAND
SUIRA NORRLANDS FJALLTRAKTER
WORRA NORRLANDS KUSTLAND
NCRRA NORRLANDS INLAND
NORRA NORRLANDS FJALLTRAKTER
$STRA NORDSJON

SKAGERAK

EATTEGATT

URESTND

sUmmA USTERSJIUN

NORRA USTERSJION
BOTTENHAVET

BOTTEN VIKEN

VANERN

o & B U HEH o - o B R B R ogHH & HBGS a e b
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SAS”

Modellflygsports stora pristévliing
har roént ett stort intresse, Glddjande
nog har inte bara modellflygarna sj&dl-
va utan ocksd deras fordldrar Dblivit
bitna av kryssarflugan, Det dr fullt
korrekt att flera famil jemedlemmar tar
del i tévlingen, Den ér ju for ovrigt
ganska svidr och man har nog de stérsta
ntsikterna att klara en god placering
om man etablersr nigon form av lager-
bete,

Nigra svirigheter tycks man inte ha
trédffat pA vad det giller +olkningen
av reglerna, Det dr egentligen bara en
sak som man frégat om: "Varfor har
inga tider satts ut pd strickan Stock-
holm = Malm&?

Den linjen &r Yblockerad i sjdlva
tdvlingen, Melm$ #r i tévlingen (men
inte 1 verkligheten) en s#ckstation

XRINGEL KR LI

som endast kan nfs frédn Xépenhamn,

liknande sdtt forhdller det sig med en
del utlandslinjer, t,ex, Bangkok-Hong-
kong-Yokyo i kringelkartans nedre hig-
ra hirn, Dessa staetioner 1ligger helt
utanfér tidvlingen, dirfor att de inte
trafikeras av SAS egna flygplan utan
av andra bolag i samirafik med SA4S,
Reykjavik, som ligger med en helt iso-
lerad ecirkel i kartans Ovre vinstra
hérn, #&r ocksd avskilt frdn tdvlingen,

Vi erinrar om att den strdlande ro-
liga pristédvlingen "EKringel-krysening”
som presenterades i férra numret av lo
dellflygsport pigdr till den 15 janua~
ri 1851, Du har hela helgen pd Dig!

En sak till: Flygplanet som prydde
vignetten %ill Kringelkryssningen i
férra numret var BAS nya SAAB Scandia
som satts in pd inrikeslinjerma,

Forts. fr, sid. 7.
motorfundamentet) ,
dukklddsel samt roder med stdlrdrsra-
mar., Motorutrustningen varierade och
utgjordes vanligen av en Hispano-Suigza

vingar 1 trd med

pd 300 hkr, ibland utbytt mot en BMW

- pA 185 hkr eller en Benz pd 220 hkr,

Bevidpningen bYestod av en fast och en
rorlig kulspruta,

DATA OCH PRESTANDA (med 230 hkr Hiero-
motor) ¢
b ek R .
LANEA sevovenvarsasavesovssssens 93 M
HBJA! suinneswsanrevvnvasassesanss 299 M
VIERTIB cinreeenvacsvensaenaswen 29 M
PO MY Siii% disenesmemammmnmnen [0 g
Flyevlkt iidsiiiiseneonaanens 1.045 kg
TopPEATt wessssvsscosssssee 175 km/tim
Stigtid +i11 1,000 m ,... 3 min 15 sek
TopPhiJd casssesnianessssiasns 03000 m
ARtionatid ieeaiissnsnecsnnssses 3 tim

Forts. fr, sid. 2,
nar att ta den under vdren, den 1 juni
fér den som har "folkskolekompetens".

F5r att bli aspirant skall Du bl.a,
fylla hégst 22 &r  (officersaspirant)
resp, 24 & (6vriga kategorier) under
antagningsiret., Du skall senast under
viren antagningsdret ha tagit studen-
ten eller avlagt avgingsexamen frén
telmiskt gymnasium (fér flygingenidrs-
aspirant vera elev vid tekmisk hogsko-
la).

ins&kningatiden utgdr som sagt den 1
februari.

Alla erforderliga wupplysningar, om
utbildningen, framtidsutsikterna, eko-
nomiska firdelarna, anstkningssédtiet
m,m, f&r Du om Du rekvirerar antingen
"Piltflygarebroschyren” eller "MAspi-
rantbroschyren" frin Flygstabens per-
sonalavdelni Stockholm 80, dit Du
ocksf kan viinda Dig personligen eller
per telefon (679500 om Du ringer frén
Stockholm, 679600 om Du ringer inter-—
urbant) .
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