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K3AK:s Vintertivling i modellflyg,

som gick av stapeln i Réttvik sdndagen
den 12 februari, blev en stor pifrest-
ning for arrangdren, Denne klarade sig
emellertid bra fastén han fick klara
det mesta arbetet alldeles ensam, Vi
talar hels tiden om Lars-Erik Ersson,
klubbledaren i Mfk Fenix i Rattvik,
som tyvirr inte hade tillgéng till ett
84 rikhaltigt urval av funktionirer
som minga av de gamla storklubbarna.
De funktiondirer som fanns var emel-
lertid prima och var vana att samar-
beta med Lars - Erik Ersson, varfoér de
pd ett mycket fortjinstfullt sitt kun-
de bidraga till att gora +tédvlingen
lyckad.

Ersson visade sig pd styva linan re-
dan pd ldrdagen fore tdvlingen, Nir
han vdl fAdtt gédsterna installerade pd
Hemvirnsgérden och sett till att alla
blivit vHl omhéndertagna bjsd han p&
ett sliddparti som vickte uppseende
till och med bland ortsborna. Det &r
minsann inte var dag man fér se ett
sléddparti med 25 fackelprydda ekipage
pingla ivig genom samhédllet, Alla fo-
ref6ll att vara storbeldtna och den en
timme 1&nga rundturen Sver Lerdalshdj-
den blev en upplevelse,

Om sjédlva t&@vliingen &r . egentligen
inte mycket att siiga. Den forlépte u-
tan sensationer, Vinden 18g pd frin
land ut Sver isen och det var ganska
tunglopt pd det flytande fHltet, ef-
tersom +tOviidret dagarna innan hade

luckrat wupp ytskiktet pd den for
ovrigt kraftiga isen, De som hade gum—
mistdvliar pd sig klarade sig biast,

Dalafolket skotte sig péfallande
bra, s#érskilt i segelmodellklassen dér
H., Ahlstrém frin Borlénge vann en klar
seger narmast £f6ljd av gamla stjédrnan
R, Odenman frén stockholmsklubben Cu-
mulus, "Den tredje mannen", J, Johans-
son frin Hedemora kom nigot léngre ner
pd sekundskalan,

Innan vi presenterar de bdsta resul-
taten klassvis bdr framhdllas att Hoor
genom en tredje seger i den speciella
lagtidvlingen for F-modeller definitivt
tog hem I 9:s Vandringspris, Caproni-
propellern, som vi fick av G&verste
M, Bidng, nir han som flottiljchef stod
som vard for KSAK:s Vintertdvliing 1948
samt att Mfk Cumulus som férsta klubb
tog en tredje inteckming i Vingarnas
Vandringspris, som nu bara skall upp 1
en enda tdvling till, innan det defi-
nitivt upphtr att vandra.

Och hér féljer nu resultaten:
LAGTAVLINGEN:

1. Aeroklubben i GDg ceeesess
2, Wk Nimb\lﬁ, Kumla ssvensne
3 Mk Cumulus, Enskede ,....
4, Vides Mfk, Vederslowv seean
50 Hﬁorﬂ Mfk, Hﬁo—r [ EE N EN SRR N

KLASS Sint: .

s H.i.h],tri:im, B'Urlﬁ.'ﬂ.ge caeanae 855 sek

2. R,Odenman, Enskede ....esee 836 sek
Forts, pd sid. T.
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1639
1393
1321
1232
1165

TIDNING FOR KSAK:s MODELLFLYGARE




(—(MGDELLFLYGSPGRT%

hrging 2
Februari 1950

Redaktdr och ansvarig utgivare:

¢, H, Dérantz

Redaktion
KUNGL, SVENSKA AFROKLUBEEN,
Malmskillnadsgatan 27,
STOCKHOLM

pit bt

Under jubileumsdret 1950 ancrdnar
KSAK ett nytt flyglotteri efter i
stort sett samma upplEggning som lot—
teriet 1948, Den oerhdrt populidra
lottférsdl jningspristidvlingen som 1948
tillférde klubbarna 20,000 kronor,
kommer att upprepas.

De registrerade modellflygklubbarna
kommer att inbjudas att vara med i
denna forsiljningspristévling, som pi-
gdr under tiden 1 maj - 2 augusti.

Det drdjer alltsd ett tag innan tév-
lingen s#tter igéng, men det skadar
inte att redan nu bérjs organisera
forsél jningskampanjen.,

Utover den sedvanliga provisionen
fédr de registrerade modellflygklubbar-—
na tévlia om 1,300 kronor i kontantpri-
ser, Torsta pris 500 kronor fér den
modellflygklubb som sdlt storsta anta-
let lotter,

A1l fbrs#ljning och redovisning sker
genom klubbledaren,

FORBATTRA KLUBBENS EKONOMI GENOM ATT
DELTA I DENNA TAVLING, IRAGNINGEN IR
ETT LOTTERI - FURSALJNINGEN ' OCH PRIS-
TAVLIWNGEN AR RENA MATEMATIKEN, SOM VI-
SAR ATT DET AR EN GOD AFFAR FUR ELUB-
BARNA,

Ytterligar om +tdvliingen kommer i
nista nummer av Modellflygsport.

Tummer 2

s ()

peézz/dz‘/wz

7 motortid

Btrje Borjeson i Go-
teborg torde vdl wvara
en av Sveriges mest
spekulativt inriktade
modellflygare. Han har
for ett &r sedan lagt
fram ett intressant spdrsmdl for KSAK
och det #dr beklagligt att vi inte kun-
nat ta upp &mnet tidigare.

Bér jeson har konstaterat nigra gans-
ka betydelsefulla felkillor som visar
sig +vid midtning av motortiden hos F-
modeller, Han framhdller ftrst det ti-
digare kinda férhdllandet att minnis-
kan reagerar mycket lingsammare for
1ljudimpulser av e] allifor stor styrka
dn for t.ex., syn- eller k#nselintryck.
Detta betyder, enligt Borjesons under-
sékningar, att en uppmirksam tidtagare
fir ett mitfel pa& mellan 0,3 och 0,5
sekunder, ofta stérre men sdllan mind-
Te, Detta innebir sdlunde i praktiken
att en tidtagare i regel skulle notera
ndgot ldngre motortid &n den verkliga.

Den andre felk#llan sammanhinger med
1judets relativt lidga hastighet, Bir-
jeson pdpekar, att F-modeller som un—
der motorns gingtid stiger till 85 -~
170 m, f&r sin verkliga motortid sken-
bart forlingd med 0,25 — 0,5 sek, det-
ta pd grund av den tid det tar féor
1ljudet att nd tidtagaren nere pi mar-
ken, Denna skenbara fiérlingning kan i
hindelse av blésigt vidder ytterligsare
tkas, Ligger man nu ihop de bdda felen
visar det sig att en verklig motortid
pd tilldtna 30 sek av tidtagarna kar
uppfattas som 31 sekunder till forféng
for den noggranne modellflygare som
stdllt in tidsbegriénsningen efter ett
stoppur for att vara riktigt séker,

Nu fridgar Borjeson sig sjélv och
KSAK: Vilken motortid skall nu riknas
vid t#vling, den verkliga eller den
som tidtegarna fé&r? Vidare foreslér
Forts. pd sid. T.

Med bomber och zvier

Nér Sverige mot slutet av ir 1945,
som férsta europeiska land, bestimde
sig for att inkdpa Ubrittiska reak-
tions jaktplan, f&l1 wvalet som bekant
pd de Havilland-fabrikernas enmotoriga
typ DH 100 Vampire. Anledningen till
detta val féar dels ses mot bakgrunden
av de mycket fornimliga prestanda, som
planet kan uppvisa trots den relativt
begrénsade motoreffekten, dels den
driftsekonomi som Vampire erbjuder i
férhdllande +till andra typer. Det
férata Vampire-planet flig redan den
20 september 1943, Eftersom man hir
hade att brottas med tidigare full-
sténdigt okéinda problem, tog emeller-
tid utprowvningen av planet léng tid i
ansprdk och nigot nimnviirt antal plan
hann dérfér inte firdigstédllas Tfore
det tyska sammenbrottet.

Sommaren 1946 levererades de forsta
av de 70 Vampire 1, som vid Arsskiftet
bestdlldes av det svenska flygvapnet
fér basering vid F 13 1 Norrkdping.
Denna fdrsta seriebyggda Vampire-ver-
sion, som i flera hundra exemplar in-
gdr 1 det brittiska flygvapnet, &r ett
midvingat tryckkabinftrsett plan, del-
vis bygegt i trd och utrustat med en
reaktionsmotor av typ de Havilland
Goblin II, Denna motor, som utveckla-
des parallellt med det férsta Vampire-
planet, har centrifugalkompressor och
en maximal statisk dragkraft av 1,360
kg, Med denna motor har Vampire 1 en
toppfart av 855 km/tim,

Sedan de forsta "vampyrerna" levere-
rades till Sverige, har sivil flygpla-
net som motorn genomgdtt en betydande
utveckling med 8kad fart och aktions-
tid samt vidgat anvindningsomride som
direkt f8ljd., Forbittringarna ligger
vad sjilvae flygplanet betriffar bl.a.
i den nya utformmingen av stjértparti-
et, medan motorférbdttringarna nirmast
avser en tkning av dragkraften med om-
kring 10 procent,

Det var denna firbdttrade Vampire-
upplaga, som under 1947 nybestidlldes
av det svenska flygvapnet. Vad som

denna ging bestiélldes var emellertid
endast sjélva flygplanskroven, Moto-
Terna déremot skulle levereras av
Svenska Flygmotor AB i Trollhdttan,
som 1946 forvirvade tillverknmingsli-
censen for Goblin-motorn i dess fér-
bédttirade upplage Mk 3, vars statisks
draglraft uppgdr till 1,500 kg.

Den férsta Vampire 50, eller J 28B,
som denna variant kallas inom flygvap-
net, levererades véren 1949 till F 8
vid Barkarby, men sedan dess har #&ven
F 9 i Gsteborg tillférts plan av denna
typ. 1 motsats till féregdngaren kan
J 28B #ven anviindas for attackindamil
och kan d& vid sidan av den normala
bevipningen om fyra 20 mm automatkano-
ner medftra antingen raketprojektiler
eller bomber.

Vid sidan av Sverige och England an-
vinder mumera &ven fOljande lénder
Vampire-plan: Kanada, Australien, Syd-
afrika, Norge, Schweiz, Frankrike, I-
talien, Egypten, Indien och Venezuela,

"A11 the World’s Aircraft" meddelar
féljande data och prestanda for Vam-
pire 50:

LT T T R ———— | (1
Lﬁngd @nsvessesssnsecnssEBOaBOS 9!37 m
HUJA seesscsessressiscosnsnsvons 199 K
Vingyta ;. anssneisivinisaneni 210 me
PTomvikY siesssnssesasisnveses Jo32 KB

Forts, pd sid. 6.
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Flygare igloosemestrar

Februari frra dret Hgde intressanta
"vinterridddningsprov" rum i h¥gfjills-
terréngen kring Storlien. Det var en
del av flygvapnets flygende personal
som fick prove pd hur det kinns att ha
nédlandat pé fjdllet med endast re-
servproviant, fallskérm, ett par mo-
torpldtar, skidor, signalpistol och
forbandsldda., Flygarna fick bygga ig-
loo mitt pd kalfjédllets sluttning och
leva nédgra dagar under dessa "nddfér-
hillanden", Samtidigt blev de féremil
fér noggranna léEkarunderstkningar med
Jjadmna mellanrum, Meningen var att ut-

Privatflygsinnad flottiljchef
vdrvar modellflygare

Chefen for Kungl, Hallands flygflot-
tilj (F 14) o6verste Christian Nilsson
anordnade den 1 februari ett samkvém
pd flottiljen f8r flygintresserade i
Halmstad, Genom annonser och notiser i
dagspressen samlades ett 50-tal flyg-
intresserade halmstadbor som férutom
orienterande féredrag om flottiljenms
verksamhet #Zven fick se ett par av
flygvapnets utmiirkta filmer., Indirekt
fick Halmstads Modellflygklubb en sir-
deles god behdllning av sammankomsten,
Tack vare det utmirkt goda samarbetet
mellan flygflottiljen och modellfly-
garna i FHaulmstad fick de senare ett
medlemstillskott pd 15 man, som rekry-
terades bland Overste Nilssons gister,

Forts, fr, sid. 3.

Normal flygvikt .sseeesececeece 4,776 kg
Max, flygvikt (med full militér

'I:ltrultning) sesssesssssssas D 618 kg
Vingbelastning (med normal flyg-

ﬂkt) Sessavsasrtussnnan 196|5 kg
Toppfart coccscsnassnesesss 883 km/tim
Stighastighet seusssesseess 24,4 m/sek
Max, flygstricka vid 555 km/tim

A OSNIE 38 4L s e bsen s e o000 ki
Max, flygstrdcka vid 555 km/tim

PR 9,150 w BB sescusnsnce 1:960 km

6

forska hur mycket en minniska t41 och
vad hon kan gdra for att klara sig i
en dylik situation,.

Bn av deltagarna, lojtnant Arnebéck
vid F 17, berdittar om resultatet: "Ja
minskade 4,5 kg, men konditionen wvax
betydligt bHttre En fére provet. Slut-
reflektion: aldrig flyga Over ddemar-
ker vintertid uten att ha minst tvd
20-paket cigarretter i fickorna, En-
dast i n&dfall forflytta sig ndgom
l#ngre stréckaj; spar pd krafterna til’
dess att de battre behdvs,"

Som ett resultat av dessa experiment
har i &r h&8llits 1liknande kurser i
vinterrdddningstjinst, Dbl.a, i Anjan,
Storlien och S#len. P4 det senare
stéllet wvar det de yngsta flygarna -
- eleverna fridn krigsflygskolan pd
Ljungbyhed - som fick l#ra sig att
klara sig sjélva i skogen och pd fjdl-
let, Kursen var egentligen uppdelad i
tvi: forst flygelever med student- el-
ler realexamen (officersaspiranter och
stamflygférare) och sedan folkskole-
pojkarna (stamflygférare), Gissa om
denna gratisferie i Si#len uppskattades
av pojkarna!

FV konstruerar
SEGELFLYGPLAN

Flygforvaltningen har hos regeringen
begiért sammanlagt 255.000 kr for for
badttring och nyanskaffning av segel-
flygmateriel. NHrmast p& programmet
stir forbéttring av flygvapnets nuva-
rande segelflygplan av typ S.104 (DFS-
Weihe) samt nyanskaffning av sex plan
av denna typ., Forbittringen omfattar
bland annat modifiering av kabinhu
samt vissa forstérkningar,

I den begirda summan ingdr ocksi me=-
del for konstruktion och tillverkming
av en prototyp till ett higvirdigt se-
gelflygplan, Den nya prototypen &r
nirmast att betrakta som en direkt ut-—
veckling av Weihe med bland annat en
ny vingkonstruktion, som vintas avse-
virt férbdttra typens prestanda.

¥8 §3y&§§§§§§§§§§§§"§§§§§§§9S9§§§§§§9*E

DU KO Sint-REGEL
§§ 593§§§§§§§§§§$§§Ss§§§§§£§§§§§$§§9§&§

Innan viren s#tter igéng pd allvar
bér du bygga om dina gamla Sint-model-
ler, si att de passar in i den nya re-
geln, Som KSAK tidigare framh2llit ut-
gick giltighetstiden fér den gamla re-
geln definitivt den 12 februari, efter
Vintertdvlingen i Réttvik,

Den nya S-intreglen har foreslagits
FAI som internationell t&vlingsklass.
lotionen stddes mnErmast av Danmark,
Finland och Norge, men dven i dvriga
Furopa &r stdmningen gynnsam for det
nordiska férslaget,

47

Forts, fr. sid, 1.

3. J.Johansson, Hedemora ,.... 172 sek
4., K~A.Bloom, GEteDOrE ssseesa 769 sek
5, R,Schedvin, Enskede ....... 761 sek

KLASS Gint:

1., B,Borjeson, G5teborg seeee. 463 sek
2, H,Eliasson, G5teborg .sesss 355 s€K
%2, O,Blomberg, Kumla ,...seese 353 8sek
4, A ffkansson, Malmd ...es... 342 sek
5, h,Larsson, Stockholm ...... 337 sek

KLASS F:

1., K-A,Andersson, HSST seesees 599 sek
2., B.,Borjeson, Goteborg ...... 515 sek
3, U,Assarsson, Malmd ...ee.ee 501 ek
4, 0.,Hoglund, St. Skedvi ..... 500 sek
5, H,Eliasson, GOteDOTE sessse 496 sek

Forts, fr, sid. 2,

Borjeson att man infér en marginal pd
en sekund som tidtagarnas klockor fér
overskrida de 30 sekunderna,

KSAK svarar: Problemet &r intressant
och borde ha dykt upp tidigare. Det &r
i prineip likgiltigt om man vdljer 30
eller 31 sekunder som grins for motor-
tiden, Huvudsaken #r att det blir lika
fgr alla, - Men kan vi inte d2 behilla
vdra 30 sekunder, eftersom det &r mera
naturligt att anvinda sig av en rundad
giffra., Vare sig man viljer 30, 31 el-
30,75892 sekunder blir det modellfly-
garens sak att genom praktiska prov fa
klarhet i hur han skall f& en motortid
som av tidtagarna uppfattas som hogst
det faststédllda tidsvirdet,

G.H, Dérantz

+4+++
E

rad

I &r har redan tvA nya rekordnote-
ringar hunnit ©vli godkinda, B3da hir-
rér frén samma flygning. Det var An-
ders Hikansson frén Aeroklubben i lial-
md som med en linstyrd modell med C-
klass-motor flég 94,7 km/tim. Det blevw
rekord i C-klassen och dessutom i Gas-
hotormodellklassen, dfir Rune Andersson
fick stryka pd& foten.

Hir nedan gor vi som vanligt ett par
textrader som du kan klistra in i den
rekordtabell som fanns i oktobernumret
av lodellflygsport:

HASTIGHETSREKORD: LINSTYRDA MODELLER

1) Gasmotormodeller.

inders H3kansson, Aerokl, i
Malms, 1950, 94,7 km/tim,

2) D:o klass C,

Anders Hékansson, Aerokl, i
Malmb, 1950, 94,7 km/tim,

X X X N X X X X X UK A XA A X XA XX XL XX
X XX OO X XK X OO O XXX L XX XX

DU VILL VAL HA MODELLFLYGSPGRT ¥

o g
X IO X O XX XX XX X A AN I XA XXX XA XL
2R X I3 02X X S0 0O 30X O O 0o o X

Modellflygsport kan nog sigas vara
en av landets billigaste facktidningar
med sin premumerationsavgift pd 1:- kr
per 4r med 12 nummer och minst lika
ménga ritningar. Nér sedan prenumera-
tionsavgiften samtidigt innebsir re-
gistrering hos KSAK vilket medfér yt-
terligare en hel del forminer miste
man nog erkiénna att det &r en mycket
20d affér att skicka in registrerings-
kronan i tid,

KSAK kan inte fortsitta med att
skicka ut tidningen +ill alla som var
med 1949. Om du sjilv vet med dig att
du inte har skickat in nigon ny enkro-
na i Ar sd gbr det genast., D4 riskerar
du inte att g4 miste om ndgot nummer
av tidningen,

NAR DET REGNAR VALLING,,.
har den fattige ingen sked, siger
ordspriket, — Se till att du hfller
klubbens kassakista Gppen...

s s« JAR DET REGNAR GULD!

Bli med i lotttdvlingen, - Se sid, 2!
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DE TRETTON BASTA I JANUARIRAPPORTEN:

1, M 10, Iﬁa.lmﬁ LA A R R R R NN 221
2y T ?3' KGTlSkOgB sescesvesnssnss 160
5. Y 53, Sundsvall sesvrevEvEsaEe 150
4. E 6, .&tﬂdah’erg sPescnevesnDEne 1?5
5. S 246, Kristinehamn eesessssss 100
6. T 29’ Orebro sessssnceassnssans B8
T« B 21, Horrkﬁping sieveavedaanse B0
. T 339' 9rebr0 sEneasesEevEsvene BO
8. A 357, Al?Bjﬁ ssssssessssssanes 74
9., X 188| Ovandker sevansvesaeeowee 1)

10. BD 124' Kiruna sesesevsEsbERRRS 70
%s D 264, Sfjﬁrnhov seesssssssssse 10
N BD 417’ Ovre Svartld esessescss [0

REGELKONIENTARER ¢

I forra numret inférdes jémte podng-
reglerna vissa kommentarer till dessa.
Sedan modellflygkommitténs arbetsut-
skott haft tillfdlle granska en del av
1949 &rs PT-rapporter har ytterligare
en del tolkningsanvisningar lémnats,
vilka kommer att ge klubbarna klara
besked i minga fall dir tvivelsmil kan
uppstd om reglernas rédtta tolkning. En
sammanstdllning av de utfardade anvis-
ningarns l&dmmas h&r nedan:

1. Om en klubb arrangerar tvd tiv-
lingar p& tvA intill varann liggande
dagar skall detta i podnghiinseende be-
traktas som en enda tdvling, é&ven om
man tdvlar i olika klasser under olika
dagar.

2. Uppdelning av resp, klasser i un-
derklasser, t.ex. nybdrjare och erfar-
na, ger samma poing som om klassen va-
rit odelad,

R R

3., Placeringspoing (enl. pkt. 13-18
i reglerna) utgdr endast i klass, dér
minst tre deltagare har protokollfdrda
tider.

4. Endast en lagtédvling podngbedsms
i wvarje rapporterad tdvliing. Denna
laguppsédttning skall ske enligt gél-
lande SM-regler., Lagens sammansittning
skall anmdlas till tdvlingsledningen
fore tdvlingens bérjan, Ett lag skall
bestd av minst +tvi, hogst tre man,
vardera representerande en S-, en G-,
och en F-modell, En och samma modell-
flygare f&r endast tillhéra ett lag.

5. Placeringspodng i lagtiévliing ut-
gér endast om minst tvi lag frén olika
klubbar har protokollftrda tider. I¥n
lagtid kan protokollfiras endast om

minst tvd man i laget fatt protokoll-

forda tider.

6., Fn linstdvling (enl., pkt, 12 i
reglerna) skall skriftligen (i brev
till samtliga l#nets klubbar) vara an-
nonserad minst 14 dagar i forvidg, Den
miste vidare vara genomfdrd av minst 4
klubbar. Ett exemplar av inbjudan
skall minst 14 dagar fore tédvlingen i=-
ven ins#ndas till KSAK for att tidv-
lingen skall kunna bli godkénd som
linstdvling.

T. Samtliga klubbar och modellflyga-
re sSom deltar i tdvling skall ha mo-
dellflygarpass som &r giltigt vid tév-
lingstillféllet.

8. S.k. telegrammatcher ger inte po-

m
I MARSNUMRET ﬁ
" KOMMER SLUTRESULTATEN I 1949 ARS ﬁ

PRESTATIONSPRISTAVLIKG

VINGARNAS TAVLINGSPROGRAM 1950:

23 april: Lokala uttagningstidvlingar
till Wakefield 1950,

31 april: D:o samt Stockholms— méster-
skap i klasserna 5 1, S 2, G 1, G 2,
F och lagtédvlan.

1 js D:o d:o,

3 september: Olle Lindh-Pokalen,

MIDSOMMARGARDENS MFK I STOCKHOLM:

anordnade lordagen den 11 februari
en stor uppvisning pid Midsommarkran-
sens Idrottsplats med efterfdljandr
utstédllning, filmforevisning och fly-
garbal pd Midsommargirden., Bl.a. med-
verkade Kapten Albin Ahrenberg som be-
rédttade om sin Gronlandsférd i flygets

24 september: Svenska
liisterskapen (pd
KSAK:s uppdrag)

ROTAFRINT
OFFSETTRYCK

barndom, Rekvirerade
modellflygarpass vitt=
nar om succén,

KSAK:s TRYCKERI
STOCKHOLM

1950



