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Joananen tog sitt forsta SH

- Ar modellﬂyg*ning bra f8r "bena”. ..

"Bananen" i{.v, kan b2de S, G och F!

Bananen, FElomgren och Borjeson Er de
tre B:n vi skall komms ihdg sdsom va-
rande savenske mistare 1950, Attt mo-
dellflygning +trots detta inte &r bra
fér "bena" kan sikert Arne Elomgren
intyga, som sprang omkring i ett kirr

i en och en halv timme i Hdelt alkende
efter sin C int-kiérre. Medarn her lets-
de och just som en vénlig individ off-
rade sig och vadade ut +till halsen i
det véta kHrret, kom Bbrjesons F-knarr

Forts. pd sid. 5.
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Det bbrjar bli oroligt uppe i toppen
pd resultatlistan! Mfk Svalan i Ros-
lagsbro som férra &ret horde till eli-
ten har dragit ifrdn och tycks wvilja
ta upp kampen pd allvar med Aeroklub-
ben i Malms, som segrat tvd &r 4 rad.
Nykomlingarna bland toppklubbarna, k-
vidaberg och Vingarns ©bdr vi xanske
dven hdlla Sgonen pd i fortsittningen.
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KS4K:s verkstdllande utskott har vid
sitt septembersammantréde bl.a. invalt
ingenidren Ragnsr Odenman frin Enskede
i XSAK:s Modellflygkommitté i stdllet
f&r Nils Lindgwister, som avgdtt, Kom-
mittén har rm f6ljande sammansdttning:
Fabriksér T.Stark (ordférande), herr
T,Larsson, inkdpsassistent O0,Lindén,
intendent J, Nauclér, heir G.G,Nils-
son, ingenidér R,Odenman, teknolog B,
Stark och eivilingenidr 5.S5tark.
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De nya internationella modellflygreg—-

lerna kan viintas bli kompletterade un-

der de nérmaste minaderna., Sedan mate-
rialet #r samlat avser KSAK att anord-
na specialkonferenser, dels inom kom-

mittén dels mellan klubbledarna for att
dryfta aktuella regelfrigor.
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Modellflygklubbarna har gjor
insats genom att sdlja lotter i KSAK:s
flyglotteri, En hel del klubbar har u-
tom vrovisionen gjiort sig fortjénta av
extra penningpriser, Dessa klubbar med
uppnédda resultat och tilldelade pris-
summor uppriknas hidr nedan:

1:a pris 500:- Aeroklubben i Malmd,

Modellflygsektionen 1545 lotter
2:a pris 300:- Bultsfreds Hobbyklubb

730 lotter

j3:e pris 200:- Mfk Svalan, Roslagsbro

660 lottei

4:e pris 100:- Sundsvalls Flygsdllskap

Modellflygsektionen 607 lotter

5:e pris 50:- Hillefors Mfk 460 lotter
6:e pris 50:- Atvidabergs Mfk
300 lotter
T:e pris 50:= Alvsjs Mk 264 lotter
8:e pris 50:= Limhamns Mfk 261 lotter
9:8 -~ 12:e pris, 25:- kronor vardera,
f4r Nfk Draken, Falun, Mfk Flygkamra-—
terna, Hovsta, Xiruna Mfk och Enkd-
pings Fk, som s81lt 250 lotter wvardera.
KSAK gratulerar vinnarna och hoppas
pd nya framgingar nista ging det blir
lotteri.
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d.v.s, &r Du en av dem
som skall vara med om
att fora fram gummimotor-
modellflyget till den plats dér

det stod fore kriget? DA var det

en svensk elitklass och de flesta t&v-
lingarna hélls med G-modeller, Segel-
modellerna, som numera dominerar det
svenska modellflyget, byggdes pd den
tiden i mindre omfattning och det wvar
materialbristen under krigsfren som
kXom oss att nidstan helt gldmma bort de
trevliiga gummimotormodellerna, vilka
kanske Br 1litet svirare att handskas
med i bérjan men som ger léttarrange-
rade tdvlingar och sportslig spénning
i mycket rikt mitt,

Wakefield visar vigen

I férra numret av Modellflygsport
talades ndgot om den tekniska utveck-
ling som gummimotormodellerna genom-
gitt under de senaste Aren, Dir kons-
taterades ocksd att svenskarna rdkat
komma pi efterkdlken, nfgot som emel-
lertid inte inger mndgra omedelbara
farhdgor, eftersom vi fortfarande har
en handfull modellflygare kvar wur de
_elittrupper som fére kriget gjorde sd
god sverigepropaganda i London, Paris
och Antverpen. Négra av dessa modell-
flygare har redan tagit itu med den
intressanta uppgiften att konstruera
nya modeller, som skall kunna gira sig
géllande i konkurrens med de bHsta ut-
léndska.

P4 1l8ng sikt #r emellertid situatio-
nen mera bekymmersam, Vi har ingen ny-
rekrytering att tela om bland gummimo-

¥

tormodellflygarna och det

&r alldeles klart att ndgot

méste gdras, Vi sdtter igéng
genast!

Har Du fdtt Pippi?
Lycklig den som kan svara Ja pi den

frigan om nigon minad, nir Pippi bor-
jat flyga ut bland de regisirerade mo-—
dellflygklubbarna, Pippi #r (som Du
nog redan gissat] en gummimotormodell
som vi hoppas skall hjdlpa till att
l4ta modellflygarna bekanta sig med
det roliga G-modellflyget.

Pippi Hr en enkel stavmodell, som u-
tan vidare kan byggas av den som tidi-
gare byggt segelmodellen Vargen., Pippi
som her helt kl#dd vinge Hr mera komp—
licerad in Tummeliten och likmande ny-
bérjarmodeller men i gengdld &r den
mera trimbar och dérigenom mera givan=—
de for den som bygger och flyger den,

Pippis pappa

#r Sven Wentzel, en av deltagarna i
det svenska wakefieldlaget 1937. Hiér-
nedan ger han en rad virdefulla Pippi-
tips som Du bor studera grundligt in-
nan Du borjar bygge modellen, Wentzel
har alltsi Pippi, den saken &r klar!
Hos honom kan Du kipa modellen i komp—
lett byggsats for 4:10,

KSAK skiénker bort

ett begrinsat antal Pippi-byggsatser
t111 de registrerade klubbarna pd vis-
sa villkor, Dessa villkor miste ovill-
korligen uppfyllas.

Forts, sid. 4.
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Forte, fr, sid. %

Hur f8r man Pippi?

Jo, den klubb som efter den 1 novem—
ber i Ar rekvirerar ett antal modell-
flygarpass & 1:- fir som vanligt mot-
svarande antal Vargen-byggsatser gra-
tis och dessutom tills vidare =& lingt
lagret ridcker samma antal Pippi-bygg-
satser, Klubbarna fir allts& extra lén
for den medlemsanskaffning som kan
komma +111 stind under hésten., Det
stdr givetvis Xlubben fritt att efter
behag fordela gratisbyggsatserna -dven
bland de dldre medlemmarna, men anta-
let byggsatser #r helt berocende pd hur
ménga pass som rekvireras,

Klubbarna fAr girna bestdlla passen
i forvEg och skaffa medlemmasrna efter-
4% om si skulle “nskas,

En forutsdttning fér att Din klubb
skall f& bygecsatser Hr vidare att des-—
sa verkligen rekvireras, Du bér alltséd
pé rekvisitionsblanketien fior pessen
ange om Du vill ha motsvarande antal
Vargen resp, Pippi for Din klubb,

De enskilt registrerade
bor ta t111fdllet i akt och bilda em
klubb, Klubbregistreringen dr avgifts—
fri ochk en klubb her en léng rad for-
méner gom den enskilt registrerade in-
te kan komma i &injutande av,
Pippi &r bars bérjan
av en rad propagandaitgérder KSAK mu
ténker vidta for att stimulera intres-
set fir C-modellerna, Titta till exem-
pel p? Tempo-tdvlingen som presenteras
rd annan plats i tidningen!
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Att bygge en modell avsedd for flyg-
ning &r relativt enkelt. Att f& den
att flyga perfekt kan varas betydligt
svirare, Man kan mog utgd ifrdn att
det knappast & mer #n 5 % av alla nya
modeller - hur vackra och vilbyggda de
#n mnd vara - som redan frin bérjan
flyger bra.

Du gor klokt i att ta med detta i
berdikningen, n#r Du packar upp Din
stolta skapelse for att fér forsta

4

Modellflygsport
har hirmed nbjet
att presentera
Jan Jangb, som
i detta nummer
refererar SM och
RT pé Skarpniick.
Som en rings er-
kénsla for detta
higkvalifiverade
medarbeterskap lAter han KSAK:e
registrerade modellflygare f& go-
ra en sirskilt forminlig prenume-
ration pd hans tidning Hobby-Folk
Den som premumererar for 1951 re-
dsn nu fir en komplett drglng -50
alldeles gratis., Prenumerations -
priset dr 6:-~ f&r 10 nummer,

L g

gingen 1dta den f& luft under vingar-
na, Modellen pdminmer i ett avseende
om en fAgelunge, Ger den sej wur boet
for +tidigt, faller den pladask till
marken, Detsamma brukar vara fallet
med en nybyggd, otrimmad gummimotormo-
dell, =som sldpps ivig med uppdragen
motor, Du kommer ingen vart med model-
len pd det viset, I stdllet skall Du
sakta och férsiktigt sid att siga lira
Din modell att flyga.

Fgljer Du de trimningsrid jag hér
tHEnker ge Dej, kommer det sikert att
€& bra, Légg framfér allt band p& Din
iver att si fort som m&jligt f4 se mo-
dellen i luften, Arbeta planmissigt,
inte minst med hjérnan, Kan Du lista
ut orsakerna till att modellen uppfias

sig felaktigt, ©4 kan Du snart bérja |

rékna Dig till experterna,

Innan provflygningen boérjar, alltsé
innan Du gér hemifrdn, miste Du dver-
tyga Dej om att vinge, stabilisator
och fena inte #r skeva. HAll modellen
i Ggonhdjd framfér Dej med propellern
riktad mot Dej., Vingens fram- och bak-
kant skall d4 bilda parallella linjer,
Gér de inte detta, inneblr det att

Forts, sid., 11

Forta, fr. sid. 1.
svivande i skyn och landade 10 meter
fridn Elomgrens gamla och mycket heder-
virda wakefieldkidrra.

I och med att Bbrjeson fick igen sin
modell alldeles gratis kunde nérmaste
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_3egeraspiranten Ragnar Odenman hidlsa
hem, Den store segelmodellkonstruktd-
ren hade en mycket jobbig men témligen
svart dag, och man frigar sig dngsligt
nér himlens makter skall sluta strd
tvior dver honom. Den hir géngen blev
han alltsd tvia i F-klassen, fyra i
_Aikstdvlingen och slutade pd adertonde

“ plats i SM-tdvlingens S int-klass,

Med vad som ovan sagts om Bin och
ben Hr ocksd hela striden om miéster-—
skapen i det nirmaste utredd. Det var
p& andra periodens bortflygningar allt
hingde. Vidret var inte det bédsta,
kallt och med sndl vind, tjocka moln
som Omsom sldppte nmer ettt latt dugg-
regn over modellflygarna och Omsom l&at
en blek sol framkalla smid termikungar

- S \\\\‘\\\
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dver de cementade startbanorna. Bana-
nen och enskedegrabbarna i Cumulus &r
de mest hemtams pd Skarpniick och fick
dérfor de flesta tillfHllena till ter-
mik, Receptet avslijades beredvilligt:
Slépp upp kirran s& att den glider med
vinden mitt Sver den léngsgiende banan
84 blir det niHstan sikert tillridcklig
1lyftning fér att kérran skall ni upp-
vindarna vid skogsbrynet., Sedan kommer
landningen ofelbart i det omtalade
kérret eller i virsta fall i Altasjén,
Det borjar dyka upp egendomliga bas-
tarder pd F-lmarrmarknaden, En F-knarr
skall ju vara en kompromiss mellan se-
gel- och motormodell, en segelmodell
med hjédlpmotor om man s& vill, men
Forts, pd sid. 6.
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Forts, fr, =id, 5.

dessa fruktansvirt stbddiga bastarder
kan vidl inte vara slutprodukten av de
svenska modellflygarnas experiment?!
Som det nu sdg ut, var det segelkéirror
som for omkring med en snurra i vidret
som groteska helikopters. I de fall ai
motorerna inte stannade for tidigt
blev det utgingshijder pi kanske 40
meter, DA vill det sammerligen +ill
goda segelflygegenskaper!

Bérjeson har mycket att lédra ut.
Hans kérra har en ordentligt tilltagen
fena, tjoek kroppsbom av balserir, en
lagom stor vinge och ordentligt till-
tagna anfallsvinklar fér motorflykt,
Resultat: Tredubbel utgingshdjd for
glidflykten,

G int B&r ocksid en svag klass fir
nirvarande, Hur kan annars gamlingarna
Arne Blomgren och Sune Stark plocka
fram sina gamla kdrror frén 1949 Ars
tévling (f&r all del, de var med p&
Jémijérvi ocksd), borsia av dammet och
belédgga de biddas férsta platserns med
finfin marginal? Alla Arets Wakefield-
deltagare kom med bland de 8 bidsta,
Hegemonien var endsst springd av Kjell
Eklund, Vederslsv, som ledde efter
forsta omgingen, och lars G, Larssonm,
Norrkdping., Xan kanske Fklund f4 det
att bldsa med litet friskare vindar i
wakefieldklassen? Det Hr bara 9 mina-
der kvar till nista pokaltdvling,

ns gladaste segrare
var utan tvivel Rune "Bananen" Anders—
son som Hntligen efter ménga 3rs kim-
pande kunde birga sin forsta Si-titel,
Det blev i S int., "Bananen" anses nog
Jémte Odenman vara landets sékraste
konstruktér, och det dr inte underligt
att han f4tt uppdraget att konstruera
tvd KSAK-modeller, av vilka den ena
Tedan kommit ut i byggsats (Spiggen 5).
Dagens segrarekipage var egentligen

tvi kirror, den firsta som i andra pe-
rioden flog bort pd en 7 minutersflyg-
ning var en modifiering av en Hnnu ny-
sre KSAK-modell, och reserv blev ett
originalexempler till samms férnémliga
S int-kérra.

Andra perioden bjod pd tre maxtider,
av wvilka Roland Schedvin hade den
lingsta pvd 7.1%, en kvarts minut bati-
re Hn Bansnens med Silesmo frin Orebro
ytterligare en kvarts minut bakom.
Schedvin siutade som tvda och blev Cu-
mulustverraskningen den hir gingen,
Rune Andersson II (han fran Cumulus)
och Ragnar Odenman hade for dagen
alltfér mycket att gora, anmilda i tre
klasser som de var och med nio starter
per man att avverka. Inte underligt
att dom Aker ldttviktare efter kirror-
na! Trosten for Cumulus blev lagpriset
i Rikstédvlingen.

Av praktisks skdl,

billigare resekostnader ete., gick
Rikstévlingen parallellt med SM, Hir
blev det '"utdelning"” +ill en asnnan
gammal kdmpe, Sture Sandberg, Umed, I
Rikstdvlingen fick som sagt Cumulus
trdst genom en Overlidgsen lagseger,
Cumulus’ Rune Andersson kom n#mligen
tvis och Ragnar Odenman fyra. Stock-
holmstrakten hill sig for ovrigt wvil
framme med nykomlingen Rolf Hagel, som
kom trea.

Vingarna juvilerade
genom att s8td for arrangemangen med
Pappa Tyko Stark och Borje i ledningen
och dédr fattades inte rutin och smi-
dighet, En liten men mycket intresse-
rad publik f6ljde tédvlingen och stan—-
nade mycket sndllt kvar for att hurra
av pristagare och arrangtrer, Vid si-
dan om prissamlingen fanns ett standar
for 15 4rs arbete i modellflygets
tjéinst som KSAK med mycket varm hand
Forts, pd sid, 12,

Duon Nissvik - Lekare hir
som bekant till vara mest
sktiva modellflygare, Hir
@r deras senaste skapelse
en radiostyrd flygbdt
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SAAB och flygvapnet kan med rétte
vara stolta over sitt nya reaktions-
drivna jaktplan J 29, som under nista
dr +vintas komma ut pd foérbanden, dér
det skall ersdtta kvarvarande propel-
lerjaktplan = J 26 Mustang och J 21 4
- och komplettera redan uppsatta flot-
tiljer av J 28 Vampire och J 21 R,

Med J 21 eller "Tunnan", som planet
brukar kallas - p4 grund av sin ndgot
trinda kroppsform, fAr det svenska
flygvapnet ett av virldens snabbaste
jaktplan och frdga d&r om ndgot annat
europeiskt land kan uppvisa ett serie-
tillverkat jaktplan i J 29:ans klass,
Aran hirfér tillfaller naturligtvis 1
firsta hand SAAB:s konstruktérer, vil-
ka trots den totala avspirrningen un-
der kriget med ty &tféljande svensk
efterslipning framfér allt i hoghas-
tighetsforskning, s4 snabbt kunnat
tillgodogtra sig de sista krigsidrens
erfarenheter och omsitta dessa i prak-
tiken - ©pA ett sdtt som i hig grad
forvidnat utlandets experter,

Projektarbetet pd J 29 eller SAAB-
1001, som planet till en bérjan kalla-—
des, pibbrjades i oktober 1945. Avsik-
ten var d4 att forse planet med en
férbittrad upplaga av de Havillands
Goblin-motor (med c:a 1,400 kg drag-
kraft). Vid drsskiftet 1945-46 Tblev
det emellertid klart att emn ny och
starkare reamotor - GChost - kunde vén-
tas bli tillgénglig, varfér projektet
modifierades med hinsyn till denns mo=-
tor, som beridknades ge en dragkraft av
2,27 ton, Den andra stora hiindelsen
under J 29:ans tillblivelse var att
man bl.,a., genom vissa schweiziska kon-

takter fick tillgdng till en del av
det enorma forskningsunderlag, som un=
der kriget hopats i Tyskland, och som
bland annat visade, att pilformiga
vingar avsevidrt hdjde ett flygplans
prestanda +vid farter i nirheten av
ljudets., Man kunde dock #ven rikna ut
att stark pilform dels skulle kunne
medfdra farlig instabilitet, dels med-
fora ogynnsamma f§ljder wur hallfast-
hetssynpunkt, Det var med dessa sk&l
for ogonen som J 29:ans konstruktérer
under Overingenjor Lars PBrisings skiclk
liga ledning wvalde en ganska midttlig
pilform - 25 grader - i kombination
med en ganska tunn vingprofil.

Ndgra skdl att dngra detta beslut
har man inte haft, +vilket kanske pid
sitt sdtt ocksid framgdtt av det sitt
varpd den nu i det nirmaste avslutade
utprovningen av de tre J 29-prototy-
perna hittills férltpt., Den forsta av
dessa provflogs i september 1948 och i
Juli 1950 f5ljde en s.k. serieprototyp
vars utseende i huvudsak Sverensstém-

mer med den kommande serieversionens,
Anledningen +ill det relativt
antalet

atora
provflygplan wvar att man pd

‘x,h_‘_‘__ﬁdx_-hffzfs. aid. 10
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Wygarpojhar

Flygarpojkarna" dr den populira be-

namnlngen pA medlemmarna i flygvapnets
nybildade ungdomsavdelningar.

Sedan minga &r har man inom flysvap-
net skt ta vara pd ungdomens flygine
tresse genom att sommartid anordna
praktikantiurser pd vissa flygflottil-
jer for dldre skolungdom (16 &r och
uppdt). I &r har praktikantiurserna
kompletterats med ungdomsliger for
¥ngre skolvojkar (13-16 &r), Intresset
har varit mycket stort, SAlunda anmil-
de sig i 4r 375 Hldre skolpojkar $ill
150  prektikantplatser och 132 yngre
pojkar +ill de 120 platsernma i ung-
domslégren, Det dr framgingen med dea-
sz liger och kurser (jimte de goda er-
farenheterna frin liknande verksamhet
i England och Xanada) som féranledde
flygvapnet att +ills vidare i mindre
skala anordna #ven vinterkurser.

Genom dessa vinterkurser kan "flygsr-
pojkarna" f4 veta en hel del om tj&na-
ten i flygvapnet och kan dirigenom
littare avgbra om de passar for yrket,

Ungdomsavdelningarna tar emot pogkar
i &ldern 13 - 19 &r, lledlem dver 12 Ar
kan a3t4 kvar i avdelningen,

Verksamheten borjar 1 mindre skala
pa fyra platser, nimligen i ! Stockholm,
Norrkiping, LinkSping och Halmstad,
Amnena blir bl,a, motorléra, lufinavi-

gation, flygplanidentifiering, vider-
lekslira, radiotelegrafi, 11ﬂ:r*q1re"
utbildning och fﬁ*or*
ratorietjénst, Det

kurser (tre kvillar :
timmar per ging, 4 1q 1ﬁra*‘ F‘ler ut=

flykxt ti1l ndzon av flygvapnets an-
léggningar en stndag i minaden, Film=
férevisningar kommer att spela en
framtridande roll under kwvillslkurserna.

Avsikten &r att flygvapnets nya ung-
domsverksamnet skall samarbeta intimt
med de redan befintliga #ldre organi-
setionerna, t.ex, KSAK:s modellflyg-
kiubbar. lian anser inom flygvaovnet att
duktiga och framdtstrivande modellfly-
gare som blir "flygarpojkar" fir goda
tillf4llen att utvidga sina kunskaper
och skaffa sig kontakt med "riktigt"
flyz. Le "flygarpojkar" som inte redan
férut #r registrerade som modellflyga-
re kommer att registreras, Den eventu-
2lla avgiften &r den enda som utgir.
Flygvapnets omfattande kursverksemhet
blir helt avgiftafri.

1 Stockholm kan medlemsanmilan ske
till Flygstabens pressektion, Stock-
holm 80, i DNorrkoping till F 13, i
Linkoping till F 3 och i Halmstad till
F 14, Alla flygintresszerade grabbar &r
véllcomna!

Tu finns det anledning férmoda, att
bara en del av de anmdlda kommer att
f& plats. Darfor bér klubbledarna pi
de orter som kan komma ifrdga ofbr-
drdjligen s#dtta sig i forbindelse med
flygvapnet fb6r att forsdkra sig om
platas fér sina medlemmar.

¥orts. fr, sid. T

allt sdtt wville pdAskynda utprovwningen
av typen, varfor vart och ett av de

fiorsta planen haft sin speciella funk-
%ion att fylla, exempelvis en avsedd

for rent aerodynamiska prov, nista for

skjutprov ete, Sdlunda var ett av pla-
nen utrustat som ett veritabelt "fily-
gande laboratorium" med flera hundra-

tals kilo métutrustning, Hirtill kem
bygzzandet av ett komplett flygplan-
skrov for brottbelastning samt en s.k.

funktionsattrapp (frémre delen av pla-
net uppbyggd i full skala) for utprov-
ning av vapeninstallationen och frén
vilken flera tiotusentals skott avlos-
sats mot de fOrskrickta rédingarna i

Vdttern,
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Det dr med andra ord ingen tillfil<

lighet att J 29 ©blivit det flygplan

det i deg &r och som av allt att déma
om ett par &r kommer att higst avse-
viErt ha stérkt vArt lands virnkraft i
luften,

Wigra utférligare date och prestan-
dauppgifter har av forklarliga skil
inte offentligejorts, men 161 jande
siffror har dock stdtt att lésa i av
myndigheterna granskade publikationer:
lotorn: Fn D,H, Ghost reamotor med
2,27 ton statisk dragkraft. (Seriever-
sionen Hr fioraedd med en av Svenska
Flygmotor AB 1licensbyggd Ghost-motor),
Spiannvidd: 11,22 =. Vi a: 23,9 m2,

1050 %
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En riksomfattande stortdvling kommer
att ingd i den kampanj som KSAK sitter
igdng for att stimulera intresset fior
gummimotormodellerna, "Tempo"-modellen
som just nu konstrueras av svenska mis-
tarna Arne Blomgren och Rune Andersson
kommer att stdllas till de registrera-
de modellflygklubbarnas férfogande fo-

re jul, TUnder pdskhelgen blir det lo-
kala uttagningstdvlingar over  hele
landet och senare pd viren 1951 kommer
KSAK och Tempo AB, genom vars tillmd-
tesgdende hela denna viktiga del av G-
kampanjen kommit till, att inbjuda Il
en stor tvi-dagars final efter helt
nya linjer, - Mera i nista nummer!

Forts, fr, sid. 4

vingen #r skev, Rdtta till felet genom
att hdlla vingen en stund &ver en viir-
mek#illa - inte Sver Oppen eld - och
vrid den dérefter ritt, t.,0.m., ndgot

“mer 8%t motsatt hdll, HA1ll vingen kvar

i detta lége medan den svalnar., - Den-—
na metod &r inte alltid +tillrdeklig
f6r att ta bort skevheten, Man fir i
virsta fall ge vingen ett extra lager
impregnering, som f&r torka medan
vingen hélls vil fastspénd pd byggbri-
dan,

Stabben - populér bendmming pé& sta-
bilisatorn - viErmer man endast och

vrider rdtt,
fenan,

Fist vingen och den kombinerade
stabben - fenan med gummiringar sta-—
digt pd staven, s att den inte rubbas
ur sitt ldge vid minsta vindkast, I-
bland kan det bli nddviéndigt med dubb-
la gummiringar, Sedan &r det tid for
avvigning, HAll ett finger under var-
dera vingspetsen mitt under eller en
liten bit framfér mitten., Flytta ving-
en fram och tillbaka p& staven tills
Du fAr modellen i jimvikt, Markera
vingens lige pi staven med ett bly-
ertsstreck, Forts, sid, 12

Detsamma géller Hven for
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Forts, fr., sid. 6.

genom sin representant Pappa Stark [«
verldmnade till Vingernas ordférande,
Sune Stark, Fappa Stark bir vi nog
snart #ndra till farfar, eftersom det
numera finns "miniatyrer" bdde pd Bir-
jesidan och Sunesidan, vilkas ocksi de-
monstrerades ute pd Skarpnick.

Hur #r det annars med tillvixten for
modellflyget frégar man sig #ngsligt,
50 deltagare pd SM + RT! TFér higa re-
sekostnader kanske? Saken bor nog dis-
kuteras,

Jan Jangt,
M
Sint
Fl __ Nam Klubb la 2a Je Podng

(418)
A-55 301(560 249 910

433
A-14 222 360 204 786

1 Andersson,R

2 Schedvin,R
(405)
3 Silesmo,I T-37 177 360 126 663
(361)
4 Nilsson,S M-31 360 90 139 589
5 Wannberg,H  Y-30 235 190(129) 574
365
6 Iindén,3-0  S-228 113 B0 360 553
7 Sandahl,0 B-429 217 185 127 529
8 Bendelin,P  A-55 169 191 169 529
(365)
9 Olsson,L M-31 85 360 61 506

10 Andersson,R A-14 87 315 87 489
11 Frimodig,T-0 U-260 233 104 136 473
12 Adolfsson,S G-201 214 187 51 452
13 Kalén,G E-21 210 106 125 441
14 Persson,L M-5 261 87 70 418
15 Hammarlund,T AC-255 86 157 162 405
16 Sandberg,K N-12 174 100 115 389
17 Odenman,R A-14 124 112 130 366
18 Bloum,K A 0-24 90 162 109 361
19 Eriksson,I T-439 102 138 103 343
20 Persson,H T-439 79 104 143 326
21 Hérnblad,S ¥-30 130 56 130 316
22 Eriksson,K B.g 228 83 — 311
23 Odelstad,K  A-55 113 119 48 280
24 Hagel,R A-16T7 141 95 35 271
25 Andersson,K T-439 87 129 44 260
26 Karlsson,L oy 78 83 68 229
27 Sandberg,S AC244 50 B9 — 139
28 Magmisson,H A-167 44 44 38 126
29 Norberg,S Y30 75 27 —~— 102
30 Abergh,G E-21 98 — -— 98
31 Lindgvist,3 0 T-37 48 4 - 52

Forts. sid. 16
12

Forts, fr. =sid. 11

Xven om det kliar i fingrarna fiar Du
lov att hilla dem i styr en stund +ill
innan Du drar upp gummimotorn, Forst
skall modellen undergd glidflygprov.
Flygningen hos en motormodell - bestér
av tvd skilda faser, forst motorflyk-
ten och ddrpi glidflykten., Bdda &r li-
ka betydelsefulls,

Ligr Du provar glidflykten miAste viid-/
ret wvara lugnt - Jju lugnare desto
battre., Sok upp en Sppen plats, som
sluttar mot vinden, Helst bor Du star-
ta frédn en kulle for att f4 tillrick-
lig flygstriacka for att Du skall kunna
gira Dina iskttagelser av modellen un- _
der flygningen, Starta aldrig bakom!
skog, hus eller h&jder, ity dér fére-
kommer s,k, fallvindar, Frén kullens
krén sker glidprovet, Fatta om staven
omedelbart framfdr vingen med ena han—
dens tumme och pekfinger, HAll model-
len i Bgonhdjd och mot vindriktningen,
Nosen (modellens forstds) skall peka
en aning neddt, Xasta ivig modellen i
detta lidge, alltsid inte horisontalt u-
tan nigot neddt, For nybbrjaren ir det
inte fullt s4 enkelt som det ldter, Du
fédr kanske gira om forsiket flera
ginger, FAr modellen f&r hird fart,
stegrar den sig., DBlir utkastet for
svagt, faller modellen till marken, I
bAda fallen hinmer modellen inte in i
glidflykt. Farten vid utkastet skall
motsvara den hastighet modellen har
vid normal glidflykt, d.v.s. nidr dgni
en flack bana glider till marken., Ova
utkastet gdng pd gdng tills Du fullt
behdrskar telmiken,

Férutsdttningen for att man skall

kunna studera glidflykten hos en mo-

dell &r att den under flykten varken
svénger At ena eller andra héllet.
Vinstersving motverkas genom vridning
av fenan, ai att dess bakkant kommer
litet ldngre &t higer, Omvint vid hé-
gersving. Kurvtendens kan #ven motver-
kas genom vridning av vingen. Vill Du -
f4 modellen att svinga t.ex. A4t héger,
vrider Du vingen, 84 att den vinstra
halvan kommer ndgot framfir den higra.
Nér modellen glider rakt fram géller
det att fd den att tillryggaligga sé
ldng strécka som mdjligt. BElir glid-
flykten fér brant, tyder detta pd att
modellen &r framtung, Flytta dérfor

Forts, sid. 15

SAS bjuder pa

Vad skulle Du séga om att T4 gdra en
\nabbtur runt halva jorden? Du starter

n morgon frin Brommsa med uppgift ettt
pd kortast méjliga tid bestka en plats
i vart och ett av de 29 linder som SAS
flyger till, Hela tiden f&r Du flyga i
ndgot av SAS’ egna flygplan och Du fér
lov att utnyttja alla de forbindelser
som finns pd SAS® ordinarie linjenidt,

Du flyger inte ensam. Du kan rikna

med att f4 sdllsksp med kanske tusen-
tals andra modellflygare med slikting-
ar och vinner, Nu giller det vem som
inom ramen fér de utfirdade tév—

lingsbestémmelserna kan utarbeta i
den bi#sta resplanen och som

KRIVGE ARG

med hjdlp av den fimurligaste tidta=
bellskombinationen kan bestka de olika
platserns snabbast.

Som Du redan listat ut dr det frégan
om en pristdvling, Den ordnas av BSAS
och Modellflygsport gemensamt och kom-—
mer att presenteras med nérmare detal-
jer i novembernmumret av tidningen. Re-
dan nu skall vi emellertid berdtta ettt
par saker,

For det férsta: Resan genom alla de
SAS-beflugna linderna kommer vi att f&
féretaga pd en grafisk tidtabell av en
typ =om SAS-folket sjdlva brukar kalla
fér "kringelkarta". Diérav t&vlingsnam-
net "KRINGEL-ERYSSNING®,

¥gr det andra: De snabbaste"kringel-
kryssarna' kommer sannerligen inte att
bli lottlosa. Flygbiljetter +ill oli-
ka platser inom Sverige med SAS inle~
der den lockande prissamlingen,

Kringel-kryssningen startar alltsd i
november. Det #r meningen att Du sjédly
och Din bekantskapskrets sedan kan ha
fullt jobb under julhelgen och mellan-—
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Stjepan Bernfests seger i KSAK:s in-
ternationella jubileumstivling har ak-
tualiserat intresset f&r jugoslaviskt
modellflyg, Inomhusflyget #r populért.
Svenskarna har tillfille att préva pé
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ovanstéende helikopter. Nederst t.v.

en inomhusmodell av konventionell tyg
konstruerad av Vladimir Stojadinovid,\

t,h. en vacker S-int-modell vars siden
ir mera storblommigt #n vArt skédnska!

Foxrts, fr, sid, 12

vingen nigrz millimeter framit och
prova glidet igen, Stegrar sig déremot
modellen foér att omedelbart direfter
g4 brant i backen iAr modellen baktung,
och vingen méste flyttas nfgrs milli=-
meter bakit,

Lven om Du f8ljt trimningsrdden, kan
det hinda att glidflykten inte blir
bra. I s& fall bér Du kontrollera vin-
kelfsrhillandet mellan stabbe och
vinge., Enligt ritningen skall "Pippis"
stabbe vara neutral (ligga parallellt
med stavens lingdriktning) under det
att vingens framkant skall befinna sig
2 mm hogre upp &n bakkanten. Staven
kan emellertid ha blivit skev, och
ddrmed har vi fitt ett helt annat vin-
kelférhfllande #n vad som avsetts,
Kontrollera detta med linjal och rétta
till eventuella fel genom att sénka
eller hoja vingens framkant.

Nir glidflykten &r perfekt, har det
efterlingtade Sgonblick kommit, d& Du
kan dra upp motorn, sd att modellen av
egen kraft fir ge sig ut p& flykt, Men
dven nu giller det att g& forsiktigt
tillviga, sd att inte mnHista flygning
blir den sista, Det bdr helst wvara
vindstilla eller s& svag vind som mdj-
ligt, Drag upp den vdl smorda gummi~
snodden c¢:a 50 varv, fatta om staven
med ena handen som vid glidprowvet och
hdll i ena propellerbladet med den
andra, S1ldpp férst propellern och 1l&t
den g4 runt ett par varv, innan Du
lossar greppet om staven, Kasta inte
ividg modellen, &tminstone inte férrin
I hunnit 13ra in tekniken, Under alla
férhdllanden f4r modellen inte kastas
uppdt, Starta alltid mot vinden,

Hormalt bor modellen géra en svag
sving A&t vinster. beroende pi vissa
propellerkrafter, Blir kurvan fir sniv
vrids fenans bakkant en ening &t hiogen
P4 de flesta stavmodeller &r propel-
lerlagringen fast, och vi har dérfor
ingen m&jlighet att reglera kurvten-
densen genom att #ndra propelleraxelns
riktning, forsivitt man inte vill los-
sa lagerbocken, &ndra axelns riktning
och limma fast bocken igen. Detta dr
emellertid 14ngt battre #n att #ndra
pd fenan,

Om férsta motorprovflygningen gitt
bra tkas varvet till c:a 75 och model-
len slédpps dter ividg. TFlyger den bra
dven nu, &r allt vEl, men i de flesta

fall intr&ffar ndgot av f6ljande: 1e
Modellen flyger i snidv kurva, 2, Mo-
dellen gir pd nosen strax efter stars
ten, 3, Modellen stegrar sig och stir-
tar. 4. Modellen stiger brant, men
glidflykten blir hackig,

1. Beniigenheten att svinga avhjdlpes
genom att Bndra propelleraxelns riki-
ning, eller att #ndra fena eller vinge
som férut beskrivits, Den forsta utvi-
gen dr att foredraga.

2, Dykningen eller oftrmigan hos mo=-
dellen att hdlla sig i planflykt eller
att vinna hojd evhjdlps genom att man
ger propelleraxeln en nigot uppdtrik-
tad lutning, eller genom att man héjer
stabbens bakkant en aning, Den senare
metoden kan emellertid inverka menligt
pd den redan intrimmade glidflykten,
Dirav f&ljer att den férsta metoden &-
ven hidr #dr att foredraga.

3. Det &r mindre troligt att en
stavmodell av typ "Pippi" stegrar sig
vid starten. Den spdnda gummisnodden
liksom drar ihop stavens &dndar nedit,
B4 att stabbens instdllningsvinkel
blir positiv i stdllet £fdr neutral
(bakkanten ligre &n framkanten). Vid
starten resulterar detta i att stjir-
ten lyfts upp samtidigt som nosen rik-
tas neddt, (Man kan £51jaktligen inte
rikna med ndgon hdjdvinst genom att
forse modellen med en kraftig motor!)
Om modellen mot férmodan stegrar sig,
riktas- propelleraxeln nigot neddt el-
ler ocksd lédgges en tunn list under
stabbens framkant, Man kan ocksi mins-—
ka vingens instéllvinkel nigot., Lven
hér &r emellertid den firstnimnda me-
toden avgjort att foredraga, wunder
forutsittning att glidet tidigare var
bra.

4. Flytta vingen nigot bakdt,

Cm modellen trots alla vAra forsck
inte flyger bra, &r med all sannolik-
het vinge, fena eller stabilisator
skeva, Du kan inte r&kna med bra flyg-
resultat férrén felet eller felen rit-
tats till,

Allt efter som modellen uppfor sig
hyggligare och hyggligare, tkas gummi-
motorna varvtal. Till aist wvill jag
ldgga Dej pd minnet att aldrig &ndra
mer #n en sak i sinder, Annars kommer
Du inte underfund med hur en #dndring
verkar pd flygegenskaperna.

Och s&, lycka till!

Sven Wentzel
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Forts., fr, sid, 12 6 Karlstads WMfk, Karlstad 970

7 Vides Nfk, Vederslsv 961

8 Mfk Nimbus, Kumla 950

SM 9 Mfk Vingarna, Bromma 827
e 10 Domsjs Mfk, Urnskildsvik 807
11 Aerokl, i Malms, Malmi 768

B Namn Klubb la 2a Je Poing 12 Fagersta Flygkl.,, Vastanfors 575
1 Blomgren,A  A-55 170 285 160 615 10 Mfk Cumlus, Ensicde 230
2 Stark,S ’ A-55 171 216 160 547 14 Flygkl, Gamen, Norrksping 539

3 Exlund,K G-201 175 180 154 509
4 Hikansson,A M-10 80 288 92 460 £
5 Eliasson,H = 0-24 82 245 124 451 °©

6 larsson,L G E-21 81 106 79 266 Pl Nam Klubb la 2a 3e Podng

1 Blomberg,0  T-7 124 137 — 261
8 Wa.nn‘nerg:H Y-30 32 63 121 216 1 Sandberg,S  AC-244233 145 332 708

£ (386)

10 Sogren, A o0 dop — o lop 2 koemeem ALk 206 30 55 659
3 Hagel,R A-167 107 360 129 596

=8 2 Odenman,R  A-14 264 144 180 588
5 Sandahl,O B=429 220 162 170 552

Pl ___ Namn _Klubb la 2a Je Poding 6 Eriksson,k B-9 116 339 85 540
(365) 7 &'bergh,c’ E-<21 171 152 g;o g;g

o ; 8 Bendelin,P  A~55 102 9 0
SEEIEen,D 02 275(23;35'0 8% 9 Glason,i’ M-31 151 140 234 525
) (410)

2 Odenman,R A-14 131 360 91 582

3 Blomberg,0 T.7 225 158 172 555 10 Schedvin,R  A-l4 360 150 — 510

11 Hornblad,S  Y=30 221 102 171 494

4 Johansson,B  5-228 133 284 — 417 S

g K N-12 119 123 246 488

E‘Eﬁfét’a 3235 iolg 113?3 ﬁg §$§ 13 Hammarlund,T AC-255 198 128 145 471
?

15 Frimodig,T-0 U-260 235 102 92 429
5 i S v Y 12 Porssont 5 130 113 140 383
9 Norberg,S Y-30 64 51 120 Tg 17 Silesmo I 137 98 109 168 375
T o U St Y Ry E21 140 160 T2 372
L e 20 915 O 25 19 gristie,3 B9 80 66211 357
1€ Sswxg O i i R« 132 20 Odelstad,K A-55 84 109 159 352
i T 9% e Dlewmioc 521 109285 36 330
15 Hagel,R y A—lST 13 go i) 103 22 Nilsson,S B-31 85 228 —= 313
12 Aunér. C-E B2l 86 — s g6 27 Adolfsson,S G-201 65 104 144 315
17 Hikansson,P M-10 84 g4 24 Norberg,S Y-30 105 49 48 202
& i o B 25 Hikansson,A M-10 50 88 — 138 \
. 'u S0 12 39 @ 19 2% knasveson.R A=55 68 29 == 9T
19 Kleist,B T=60 4 71 32 43 2 Karl“oni 79 ot 3
20 Svensson,E E-21 8 == - 8 ’
RY
SM Lagtavling
g P1 Klubb Poiing |
L Klubb Poing 1 Mfk Cwmlus,  Enskede 1757
1 Aerokl, i Goteborg, Goteborg 1656 g iﬁori:s.‘irz Mfk, mldmx 1;%
2 iDEEIIJ-E l'ga::m"!
3 gﬁ gmmlua ; m iggg 4 Flygkl, Gamen, Norrkdping 911
4 Mfk Cirrus i Grebro 1069 5 ¥fk Svalan, Roslagsbro 897
- 5 6 Bjuve Mfk Biuvy 838
5 Flygkl, Gamen, Norrksping 979 s
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