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Arne Blomgrens och Rune Anderssons i
foregdende nummer presenterade gummi-
motormodell &#r snart klar att distri-
bueras. Nu kan vi ytterligare lédtta en
aning pA sl&jan och beritta att Tempo-
modellen #r konstruerad efter den nya
Wakefield-regeln: 2

Total béaryta: 17 - 19 dm . Minimiyta
av storsta kroppsektionen: 65 cm®, Mi-
nimimvikt: 230 gram,

44+

-
+
+H
+
+H

_.
E—

5 00 o O B
L e o A

R

Finland har nu gjort en framstdll-
ning till FAI om att f4 utnyttja sin
forhandsritt till virdskapet vid n#sta
3rs VM-tdvlingar for gummimotormodel-
ler (The Wakefield Cup).

Jugoslavien har gjort motsvarande
framstdllning i avseende pd segelmo-
del1-VM (The Swedish Glider Cup).

Som bekant uppdrog FAI:s modellflyg-
kommission i somras 4t sin president,
A, F,Houlberg, att fEresld ordfiranden
i 5,M.A.E., A,F.Houlberg, att ett fir-
slag till modifierade Wekefield-regler
som utarbetats av FAT skulle beniget
godkiinnas fér att liéggas till grund
fér de nys VM-reglerna.

Mr, Houlberg tycks ha kommit Sverens
med sig sjélv, ty S.M,A.E., har accep=
terat., Pérslaget vintas bli definitivt
klubbat i Paris den 9-10 december.
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Under ovenstdende rubrik publicerade
signaturen Emeli f&1jande tankevickan-
de rader om vér kira sport i ett sep-
tembernummer av Aftonbladet,

Plastpropellrar har en viss benfgen-
het att bli spréda vid kyla., UE-ridet
varnar! Anvénd endast trépropellrar!

P4 omslaget visar vi Hnmu en bild
av Aarne E11il#, vHrldens biste mo-
dgllflygare. Vi hoppas att bilden i
forsta hand skall pAminna vira egna
wekefieldspecialister om de kréivan-
de uppgifter sam férestér,

T.h, NORDISKA MODELLFLYGARE-POKA—
LEN skiinkt fore kriget av direktdr
Gésta Ahlén, Eftersom material+ill-
gingen numera #r relativt god, kan
det bli aktuellt att ta upp pokalen

till 1951 &re Nordiska Landskamp,
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sdtler fart pa linstyrningen

insdagen den 18 oktober hade 1. inst-
ruktiren kallat ett dussin linstyr-
ningsexperter frén stockholmstrakten
till ett sammantrdde pd KSAK. Samtliga
%illhorde den svenska eliten i sitt
fack och det var inte mindre #n sex sv
de nédrvarande som var klubbledare och
gom hzade stor erfarenhet av instruk-
tionsverksamhet, Det var meningen att
man skulle diskutera igenom frigan hur
man pd bista sdtt skulle ta tillvara
det pitagliga dintresset fir linstyr-
ning.

Det visade sig snart att det fanns
ungefdr lika midnga J&sikter som det

SO RIDDERS

»Brumlas

DEN BASTA NY-
BURJARKARRAN

VINGE av 3 mm h&rdtri.
KROPP av 5 mm hirdtri.
3_KANTSFORSTERKNINGAR av 6 x 6 mm
hirdtri, B
STABILISATOR av 2 mm hérdtri,
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E HOJIRODER av 2 mm hirdtri.

F "GANGJARN" av gasbinda eller likn

G HOJDRODERHORY av 2 mm plywood,

H KONTROLLPLATTA (“RODERCKET") av 2
mm plywood,

J RODERSTANG av 1,5 mm pianotréd.

K VINGSPETSFORSTARKNINGAR av 3 mm

" nirdtri. (Den hégra genomborrad.)

1. TFENA av 2 mm hérdtri.

¥ SIIRODER av 2 mm hirdtrd. (Obs:

lonteras med utslag &% vinster
enl., ritningen.)

fanna deltagare,
inte wvar Hdgnat

fatt ¢4 minga vitt :
larereds 1 brev
runt att deil srul
tons ettt par tre

fdljande
firande),

LANDSTALL av 2 mm pianotrid.
SPCRRE av 1,5 mm pianotrad.
HOSFCRSTARKNING av 2 mm plywood,
HJUL av hirdtrZ, 35 - 40 nm diam,
LINSTANGER av 1 mm pianotréd.
skruv 2,3 mn x 15 mm med 7 mattrar
ch 12 brickor anvindes till monte-
-5 still och roder-
res av celluloid,
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Forts, fr. sid. 4.
Odenman, S.0,Ridder, B,Thelander, C,.
Tsérner och A,Widén.

"JK-r&det" har sedan starten semman—
trdtt nistan varje onsdag och i detta
och kommande nummer av Modellflygsport
kommer det sikert att framgd, hur ef-
fektivt UK-rédet arbetar.

Det saknas sannerligen inte arbets—
uppgifter. De fyra huvuduppgifterna
som man pitagit sig ér:

1. Overarbetning av regler och siker-
hetsfareskrifter,

2, Nyborjarmodeller och utbildningsar-
bete.

3. Tavlingar.

4, Banor for linstyrning.

Dessutom finns det en lédng rad "ov-
riga Hrenden" pd listan Over aktuella
arbetsuppgif ter,

Det blev hetsigt i borjan. Man fick
genast kasta sig Over reglerna och si-
kerhetsforeskrifterna, sedan 1. inst=
ruktdren Sverldmnat de internationella
reglerna och meddelat att man kallat
till ett extra sammantride i Paris den
5 = 10 december med modellflygkommis—
sionens ledamdter. Sammantriédet skulle
bl.a. g&€lla vissa justeringar i lin-
styrningsreglerna., Det wvar med néd och
nippe man hann klara av jobbet fore
den 15 november, som var sista for-
slagsdag, men det gick!

"BR UMIL A N

Det mest pAtagliga beviset pd UK-ri-
dets framgingsriks arbete har vi emel-
lertid i Sven-0lle Ridders "HRUMLAK",
den idealiska nybtrjarmodellen, som
man kan svinga ihop pd ett par timmar
for en kostnad av lika ménga kromor.

UE-rédet provflsg "BRUMLAN" pd Norra
Latins skolgdrd den 15 november och
for sikerhets skull ropade man in ett
par pojkar frin gaten som aldrig tidi-
gare provat pd modellflyg, De var i
dldern 14 - 16 &r och lyckades bra re-
dan vid forsta forsdket.

"ERUMLAN" #r rentut sagt idiotsiker!
Den kan flygas och landas med fullt
héjdroder och tilldter hijdvariationer
Pé omkring 6 meter., Den Hr mycket vidl
lémpad for teamracing (tvd man i samma
flygeirkel).

"EHRUMLAN" fltgs i originelversionen
med en Mills 1,3 cc och med 9 meters
linor. Ritningen pd sid. 5 #&r gjord i
sddan skala att man med létthet kan
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forstora den s& att modellen passar en
valfri motortyp.

Materisldimensionerna som anges ne-
derst pd sid., 4 giller for alla for-
storingsgrader. Endast konturerna for-
storas!

Om man gor modellen 3,5 génger si
stor som ritningen pd sidan 5 visar
kommer den att passa 1 cc-motorer,
(t.ex, ED Bee m.f1l.),

Gor man istdllet modellen 4 génger
stérre kommer den att passa 1,5 cec-
motorer(t.ex. Mills 1,3 cc och Pinot-
5 4,5 00).e

Om man slutligen multiplicerar alla
ritningsmitt med 5, fir man en modell,
som Er idealisk for 2 - 2,5 cc-motorer
(t.ex. ED 2 cc, Komet, m,fl.).

lian f&r vara beredd p&d att modellen
gédrna sléf runt i lsndningen, eftersom
den har en profillds wvinge och dédrmed
ddliga glidegenskaper. Linléngden kan
man gott hd8lla vid 9 meter och propel-
ler f8r man vélja med hinsyn till vil-
ken motor som anvinds,

Slutligen bér tyngdpunkten ligga nd-
gonstans mellan vingens framkant och
1/3 av vingdjupet riknat frén fram-
kanten, 20 % av kordan framifrdn &r
ett ldampligt normalvirde,

Svensk “tvestiort”

har farligt sting

SAAB:s okonventionella "tvestjartn
J 21 gjorde pd sin tid lika stor sensa-
tion nir den offentliggjordes 1945, som
serare J 29 (Flygande Tunnan). Anm
stérre hade sikerligen sensationen bli-
vit - inte minst i utlandet - om J 2l:an
frieldppts redan sommaren 1943, di den
férsta prototypen med kapten Claes
Smith som férare, gjorde sin med stor
sekretess omgivna provflygning. J 2l:an
var di den bSrjade serietillverkas det
forsta moderna jaktplanet utrustat med
skjutande propeller, S&vél amerikaner
(Wultee XP-54 m.fl.) som tyskar (Focke
Walf F¥ 198) hade visserligen lyckats A
fram provilygplan enligt samma princi-
per, men sd lingt som till egentlig se-
rietillverkning kom man aldrig. Det mé
vara tillitet att formoda att den ute-
blivna serietillverkningen frémst berod-
de pd de stora sasvlrigheter, som det
"skjutande" arrangemanget medfér speci-
ellt vad kylningen av motorn vid mark-
ktrning betrdffar, Anledningen hirtill
dr att den kylluft som pd ett konventio-
nellt flygplan tillftres motorm av pro-
pellervinden, helt fdrsvimmer pd ett
plan med skjutande propeller. Nidr flyg-
planet vil &r uppe i luften sdrjer flyg-
hastigheten fdr kylningen, T Sverige
13stes dessa svArigheter elegant genom
installation av tvd speciella kylflik-
tar i mittvingen, vilka visserligen ab-
sorberade mndgot tiotal histkrafter av
motorns ca 1.500, men i gengild lémnade
mycket effektiv markkylning.

Iénade d& verkligen dessa stora tek-
niska anstringningar médan? Ja, det fir
man nog lov att séiga, Firdelarns med den
skjutande propellern &r stora och mdnga.
Fér det forsta gavs m8jlighet att in-
stallera noshjulsst&ll, fér det andra
har féraren i J 21 oerhdrt mycket bittre
gikt En i ett "vanligt" jaktplan och fir
det tredje har man genom motorms place-
ring erhdllit en vidrdefull koncentration

av bevépningen i nosen, Ytterligare en
finess, som indirekt sammanhinger med
det '"skjutande arrangemanget" &r kata-
pultstolen varmed J 21, som ett av de
forsta flygplanen i viirlden, utrustades,

Nér detta skrives hiAller visserligen
flygvapnet som bidst pd att byta ut sina
propellerdrivna jaktplan - dven J 21 =
mot moderna readrivna plan. I moteats
till andra typer kommer dock inte
J 21:an att dérmed firsvinna ur den s.k.
férsta linjen, Planet har nimligen ock-
s& visat sig vara ett ypperligt attack-
plan och som sidant hir typen fortfaran-
de till den absoluta eliten, &ven inter-
nationellt.

Som attackplan kallas planet A 21 och
det &r denna version som Bjsrn Karl-
strims skickliga ritstift denna gling
Forts. sid. 10
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PLYGARPOJKARNA var en nyhet som vi
presenterade redan i oktobernumret. Vi
berédttade d& en smula om hur arbetet
inom flygvapnets ungdomsavdelningar
skulle g& till, och vi férmodade sam-
tidigt att bara en del av de anmildas
flygbitna pojkarna skulle kunna f&
plats., VAra spddomar pd den punkten
visade sig ocksi riktiga. Anmélningar-
na har fl8dat in rikligare #n vi vigat
hoppas, s8& att vi miste gbdra en gall-
ring, Cmkring 280 pojkar har pd de fy-

Visste du
att det forsta svenska militédrflyg-
planet ‘- en Blériot - fligs forsta

gdngen i milit&r tjénst den 3 februari
1912, Planet startade frén Vdrtans is
och fl8gs av vir.forste marinflygare,
16jtnant O, Dahlbeck,

Forts, fr. sid. T

fAngat., Konstruktivt #r A 2l:an i stort
gett helt identisk med sin "jagande" ft-
regingare, men har i motsats till denma
en stérre och fir en invaderande fiende
ldngt farligare vapenarsenal. Silunda
kan A 21 fBrutom den nmormala fasta ka-
nonbeviipningen &ven medfira en respekt-
ingivande mingd raketer av olika slag,
eller bomber, Det &r ddrftr det centrals
bombetéllet under mittvingen, som utvin-
digt skiljer A 21:an frdn dess foregfng-
are,

F8ljande data och prestandauppgifter
har flygférvaltningen ansett sig bora
offentliggtra om A 21 (det gdller i sto-
ra drag dven J 21),

‘Motor: en 12-cylindrig vétskekyld radmo-
tor av typ Daimler-Benz DB 605 B
med 1,475 hkr starteffekt. (Ii-
censbyggd av Svenska Flygmotor

Spinnvidd: 11,6 m, Léngd : 10,45 m.

Hsjd: 3,97 m, Vingyta: 22,2 m?, Tomvikt:

250 Kk, Fl kt: 4,150 Vingbe-
lastning: 187 kg/mZ, Toppfart: 665
km/tim, Marschfart: 520 lm/tim, Land-

mingsfart: 145 km/tim.
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450 flygarpijkar

ra orter, didr ungdomsavdelningar bil-
dats, kunnat beredas plats i speciella
kurser., Dirutdiver har vi kunnat ta
hand om ytterligare cirka 170 pojkar,
som tyvirr bara kan f2 delta i orien-
terande foredrag och studiebesdk,

Vad som i de speciella kurserna mes
har intresserat stockholmsgrabbarna &r
linktrainerutbildning, flygplanléra,
motorléra, radiotelegrafi, luftnaviga-
tion och fotografering, Hir har $ill
och med vissa kurser médst dubbleras.
Stndagsutflykter har gjorts +ill So.
dertdrns flygflottilj i Tullinge (F18
och +till DBromma flygplats., Vid en
kvidllstraff forra veckan berdttade
flygpionjédren kapten Albin Ahrenberg,
som alltjamt har pojksinnet kvar och
8r mycket intresserad av kurserna, om
spénnande flygarminnen och &ventyr i
luften,

For dem som inte kunnat f4 plats vid
kurserns genast hoppas vi kunnas ordna
nya kurser fram pd nyfdret. Tappa allt-
sd inte sugen, ni som inte kom med i
férsta omgdngen! Niésta 4&r hoppas vi
rentav kunna f& plats for Atskilliga
nyanmidlningar,

Med flygarh#lsning
Sten Dalborg.

TEKNISKT NYTT

I forra numret presenterades
flygvapnets "flygande tunna", dvs.
det ultrasnabba svenskbyggda jakt-
flygplanet J 29, som nu hiller péd
att serietillverkas, Sedan dess
har "tunnan" +visat sig i en annan
skepnad. Vid provskjutningar med
reketer mot markmil vid F 4 (Fris-
én) visade "tunnan" utmiirkta egen—
skaper och inte minst god tréffsi-
kerhet., Aven de bida andra rea-
drivna jaktplantyperna, J 28 Vam-
pire och helsvenska J 21 B, gjorde
utmirkta prestationer vid raket-
skjutningar av samma slag, Froven
ger vid handen att moderna reaplan
duger bra &ven for bekimpning av
mil pd marken.

VISSTE DU hur snabbt flygvapnet e-
gentligen véxt? S& hdr ser ndgra Jam—
férande siffror ut: .

1925 kostade flygvapnet 6 miljo-
ner, 19%6 28 miljoner, 1942 200 mil jo-
ner och 1948 295 miljoner, Allt vid
fullt genomfird organisation enligt de
férsvarsplaner som antagits dessa &r,

Even om man tar hinsyn till penning-
vérdets fall, d.v.s. att allting har

#sblivit dyrare, pekar siffrorna pd en
Aimponerande utveckling, Och untveck-
lingen fortsdtter i samms riktning,
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Klubbledaren i Mfk Guldvingen, Erik
Y., Ekberg, har hittat pi ett bra satt
att dryga ut klubbkassan., Klubben har
lagt upp en serie byggsatser till R&d-
luvan och Sunnanvind, som kostar 5 EKr.
rer styck. Alla detaljer, sisom spryg-
lar, nosblock etec, #r utsigade. Givet-
vis dr servicen i férsta hand upplagd
Tér klubbens egna medlemmer men i mén
av tillging kan vem som vill f3 kopa.

Om affirerna gir bra avser Guldving-
en att ldggs upp en mera fullsténdig
materielservice. Klubbens adress &r:
Guldvingen, Lindhagensgatan 73, Stock-
holm,

Forts., fr, =id. 13.

den 15 januari 1951 skall lésningarna
ha anlédnt till redaktionen. Endast
fullsténdiga ldsningar beaktas, Varje
deltagare fA&r bara skicks in en lés-
ning. Om flera Ilikvirdiga resultst
skulle inkomma avgires placeringen ge-
nom lottning, Endast en ldsning fér
placeras i varje kuvert,

Losningen skall &verst pd sidsn in-
nehflla en uppgift om slutresultatet,
uttryckt i timmar och minuter, Diref-
ser féljer ‘den fullsténdiga férdplanen
med datum- och tidangivelser och slut—
ligen den tévlandes namn och ‘fullstédn-
diga postadress,

PA kuvertet skall det std: Till Red.

av Modellflygsport, Malmskillnadsgatan
27, Stockholm, samt i nedre vinstra

hornet: "Kringelkryssning".
Lycka till!

Nir det nfigon géing blir tal om flyg-
sdkerheten, kan det vara av virde fér
modellflygaren att ha tillging till en
del intressanta fakta rorande trafik-
flyget, fakta som pd ett ganska Gver-
tygande sdtt wvisar att flyget Hr ett
verkligt pdlitligt trafikmedel.

Uppgifterna gidller trafikflyget 1
USA &r 1949.

Dir flogs wunder &ret 7,1 miljarder
passagerarmil, Antalet forolyckade var
1,3 man per 100 mil joner passagerarmil
medan antalet forolyckade i biltrafik
var 2 man per 100 miljoner passagerar-
mil., Jémforelsen #Hr sdlunda avgjort
till flygets fordel.

Statistiken for det svenska trafik-
flyget dr &nnu gynnsammare, 1949 flogs
22 miljoner kilometer eller 550 génger
runt jorden vid ekvatorn utan att nd-
gon passagerare forolyckades.,

951 .
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Den Attonde Hobby-Boken har kommit i
handeln ovanligt tidigt., 50 % av inne-
hidllet Hgnas 4t modellflyget. Materia-
let utgidres av en serie ndgot chomoge-
na artiklar om modellflyg i olika lén-
der, ett par intressanta redogbrelser
frin sommarens stortdvlingar i Troll-
hiéttan och pd Jimijirvi och slutligen,
som vanligt, en massa pressklipp frin
utléndsk fackpress, De sistniéimnda wvun-
ne i hég grad pd en genomgdende Gver-
arbetning, Hur som helst s finns dér
en hel del att himta - kanske ocksd i
bil-bdt-tdg-mm-avdelningen, som jag e-
mellertid inte Hr kompetent att beddma.

TILL REGISTRERADE MODELLFLYGKLUBBAR

For snabbare expedition frin KSAK:s
modellflygavdelning uppmanas klubb-
ledarna att alltid uppge den full-
stidndiga klubbadressen pd brev och
rekvisitioner.

11



KRINGEL AR

ir Du startklar fir en "kringelkryss-
ning” runt halva jorden? Du fick en
férvarning i férra numret av '"lModell-
flygsport" och mu &r det bara att s#t-
ta iging!
TAVLINGSREGLER

"Eringelkryssningen" gér till pd det
hEr sdttet: ”
Du tinker Dig att Du mindagen den 27

november beger Dig till Eromma fiyg -

2

plats, sedan Im i firvig satt Dig in i
"lringelkartans" mysterier och bestimt
Dig for en liamplig fiérsta flysligenheth
Frén Bromma startar dagligen flygplan
i de flesta viderstreck och Im fér
3jilv avgéra vert cch nir Du skall
atarta, Det viktigsste #r att Du verk-
ligen kommer ivEg den 27:8,

Din uppeift dr att pd kortast m&jli-
ga tid bestka de 51 JiS-stationer som
finns pA den 'kringelkasrta" som med-
filjer denna tidning som bilaga. Du
f8r bara anvénda Dig av de flygférbin-

delser som Tirna utmirkta pi kertan,
S&lunda wiste Du se upp med om tvd
platser har dagliga firbvindelser med
varandra eller bars vissa veckodagary

G.3,V. Tiden riknss frin det Ggonblick
d& Ditt forsta fiygplan den 27 novem-
ber startar frén Bromma,

Varje station skall ha minst ett be-
8dk - men det #r naturligtvis inget
son hindrar =ttt Du kommer dit flers
ghinger, Segrare blir den som first be-
55kt alla stationerna - Du behdver sé-

ledes inte komme +tillbaka +ill ut-
géngspunkten,
Det Dblir ingen liten resa precis,

som Du mu fir gora pd "kringelkartan",
Omkring en milliard ménniskor bor i de
léinder som Du fAr besdka och Gver dus-—

t cnstédders namn skulle ha

J

@ ) lia pris:

B2 e

3
E
Arg

E kan
prova pA wad
Du placerar

"lringelkryssarnat,

teckningen, Den
eller hur?

tiljetten,
mreaa i verkligheten,

Nig bland

Se hir

akims

En resa

soner tur

p& nigon
Steckholn
Stockholm
Stockholm

Stockholm

om Du

inte Tt

£ith gira

snatbaste
rd prisfira
r sig,

for tvd per-

och retur
av linjerna
- ,"L‘.le'i,

- Tishr.

oT e

2:8 - %:e pris:

Ln resa fir en person
tur och retur pi nf-

cvanstiende

granskas
tremannajury: Red,
G.H.Dérantz {lio-
dellflygsport) och Major S,.Holmberg.

tévlingalisningar

cech bedimas av en

G JKnutsson (5

5)s Ing.



linstyrning

Frin den inte alls okinde modellflyga-
ren (och ledamoten av KSAK:s modellflyg—
kommitté) Terje Larsson i Malmi har 1.
instruktdren for modellflyget fitt "nig-
ra synpurkter pd de bestimmelser som
meddelades frédn KSAK till en viss tév-
ling med linstyrda modeller", Eftersom
dessa "synpunkter" kan anses ha allmint
intresse skall vi Aterge dem i deas hel-
het:

<

"Jag har ti11 min stora fGrskrickels
gett att man vid hastighetstivlingar med
linstyrda modeller skulle ldta me:’iel': .
tigheten vara utslagsgivande, (Det &7
det "mipprigaste" jag hiirt p4 mycket
ldnge).

F5r det forsta &r det ettt direkt un-
derkinnande av den enda verkligt rattvi-
sa tavlingsformen irpom modellflygspor-
ten.

F5r det andra si komplicerar
tévlingsapparaten genom att man
tvingad att rikns ut bastigheten i km/t.
(ennars kan tiden vara utslagsgivande),
Detta med sina ofrinkomliga felrikning-
ar kommer att dra ett 1Gjets skiomer &=
ver aporten.

For det tredje sportens tjusning ech
det som gtr den intressant och spinnan-
de for pabliken, nimligen jakten efter
den bdsta tiden, firtages fullstandigt.
(Niir medelhastigheten giller vet man ju
aldrig wvem som #r bEst, forsti detia
ritt),

For det fjirde blir sporien chansar
vid medelhastighet!{ill Detta f*
ra den som sysslat med smi,

hele

rade motorer som sksll starta pd 3 - 3

min,

For det femte finns det nidgon som vé-
gar foresld viras epjutkastare eller
léngdhoppare att medelliingden skall varas
utslagagivande,

For det sjitte, jag forstdr att det &r
MK:s ordf., som kommit med detta 1ljuss
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forslag eller ocksd finns det en till
som vill linkontrollen lika illa,*

A

"Je bestémmelser Som meddelades" &Er
helt enkelt FAI :s hestimmelser och tav-
lingen det géllde wvar en forsdkstivling
pd Skarpmick den 17 sept. 1950, Dessa
bestimmelser har fastslagits av FAT ef-

ter mycket inglende rescnemang, didr ine -,

flvtandens frdn de lénder som har der
stérsta erfarenheten av téviingar med
linstyrda modeller, d.v.2. USA och Stor-
britanmen, i hdg grad fitt géra sig
gillande och dir de nordiska léndernas
representanter i FAT medvetet hAllit sig
i bakgrunden. Det har de gjort dérfsr,
att vi i de nordisks lénderns falti skt
inte har si sHrskilt stora erfarenheter
pd detta omrdde och &r medvetna om det-
ta, Det Hr ju en god regel att 1l&ta folk
som har erfarenheter I3 dela med sig av
gdem., Denna rezel borde for “vrigt prak-
tiseras betydligt allménnare &n vad som
ofta &r fallet - inte minst inom svenskt
modellflyge
I Terje Larssons "synpankter" fadster
man sig vid uttrycket "den enda verkligt
réttvisa tévlingsformen incom modellfly-
get", FAT man fatta detta som ett di-
- & av exenpelvis modell-
3 Texrje Larsson
kompetens
exr och att sdledes allt vad
i ez av idel o-
Hir en synpunkt, som
direkt chockerande,
frin en sidan aukto-
bér den Hgnas
et, Tink om Terje
or vAr del miste vi

t jande att lin-
anser vara den
av modellflygtiv-
t ett sddant erklin-

I varje fall

snittshastigheten
8 de tévlande inte
siulle jaga efter bista tiden, For att
4 YDbHste geromsmittshastigheten torde
man vEl enligt de regler som giller for
enkel matematik anstrings sig ett nd si
god tid som m3jligt, inte bara en ging

utan flera, S& &av den anledningen kan

att detta inte alls dr uteslutet...

resonenangel

vél inte publiken g& miste om den spin-
nande jakten efter bdsta tiden. Smnarare
18T det vil vara s& att den tévlande
riskas att jaga efter bista tiden i var-
enda f ing,

Att rékna ut genomsnittshastigheten Hr
for gvrigt inte sf krdngligt. Ett enkelt
88tt dr att dividera distansen i km med
tiden i timmar,

Att sporten skulle bli chansartad om
man rékpar genomsni ttshastighet kan vi
inte heller riktigt forstd. Jo, vi gir
med pA att den kan bli chansartad si
ldnge vi inte har kommit fram till god
kvalitet pd i fireta hand motorer och i
andra hand goda flygare, men det &r sa-
ker som kommer efter hand., Ett &r emel-
lertid siékert; rdknandet av genomsnitts-
tiden av flera flygningar, fortfarande
enligt reglerna for enkel matematik, gor
en tévling mindre chansartad #n om man
bara rdknar en flygning,

Fér att fdrstd tévlingsregler &r det
nog knappast nfdvindigt att ha sysslat
med "smd hogkomprimerade motorer", Det
récker faktiskt med att ha sett dylika
tingestar och de bekymmer de orsakar si-
na dgare, Det #r inte vare sig sirskilt
tjusigt eller direkt spinnande (pi det

sétt som avses) for publiken att £se de .

minga ginger resultatlésa férsiken att
f4 iging de smd higkomprimerade motorer-
na, Spédnningen ligger enbart i tippning-
en om karlen skall fA iglng motorn eller
inte. I réttvisans namn skall dock med-
ges att det ir en viss tjusning i att
uppleva det Sgonblick di en sfdan maka-
pAr behagar gd iging - diArfsr att det
hénder si sillan,

En av anledningarna till att man fast—
nat for genomanittshastigheten Hr just

-att stka driva fram battre kvalitet pa

bdde motorer och pd flygare — f6r mo-
dellflygets egen skull och f&r publiken,
Publiken &r sig mnimligen alldeles 1lik
frin den ena gingen till de andra, an-
tingen den sitter och tittar pd lédngd—
opp, 8Splutkastning eller linstyrda mo-
deller. Den gillar inte en spjutkastare
som aldrig fir ivig spjutet. Den gillar
inte en lingdhoppare som bara lkommer
till avhoppsplarkan men inte liéngre. Den
glller inte en modellflygare som inte
fir sin modell att starta, Hur konstigt
det &n kan l14ta fér mdngen,

Synpunkter &r till for att ventileras,
Terje Larsson har sina synpurkter och vi

har vira, Vi glr med pd att Terje kan ha
ritt i visst aveeende, Vi kan ocksi ha
rdtt. FAI kan ha rdatt och det kan till
och med tédnkas att 1, instruktsSren f&r
modellflyget nfigon enstaka ging kan ha
ritt, Sanningen #r vil egentligen den,
att resultatet av den diskussion som
forts inom FAT nér det giller linstyr-
nmingsreglerna blivit en kompromiss mel-
lan olika synpunkter, och en kompromiss
som ger det ur alla synpurkter och i en
vidare bemirkelse bdsta genomsnittliga
resultatet. De som kokat ihop reglerna
Hr siékerligen inga duvungar. Som sddana
miste nog vi andra - signaturen och Ter-
Jje Larsson inrdknade - betrakta oss i
det hir avseendet. Om en erfaren karl
séger att genomsnittstiden d&r biattre,
och &nmi mera om tvi eller tre erfarma
karlar siger samma sak, s bir man nog
forstke tro pd dem, Atminstone tills man
genom lika gedigen erfarenhet nitt fram
till att de hade fel., Och det, ursidkta,
kan Terje larsson omdjligen &nmi ha kun-
nat. Vi kinner bide honom och de stygga
FAT -reprsentanterna,

Det &r emellertid bra nir modellfly-
garna hijer résten, ©Skdll pd baral D&
blir det 1iv i 1luckan, D& f&r man en
kénsla av att det ror sig, att det finns
intresse, Och de hirda orden 4r nog inte
88 illa menta. Men det dr i det hir fal-
let synd om "MK:8 ordf." som faktiskt &r
oskyldig som ett spenabarn i fridga om
linstyrningen. Han tycker Sver huvud ta-
get inte om den - vilket ocksi fAr res-
pekteras - och sidana smisaker som bésta
tid eller genomsnittshastighet anser han
vara smipotatis i sammanhanget. S& dbmen
icke, ‘

Det mycket obestéamda determinativa
pronominet "en till" méste vdl som kor-
relat ha 1, instruktéren fér modellfly-
get, som Terje Larsson girna vill komma
8t nir tillfille bjuds, Vid fsrfrigan
har den dsyftade brottslingen emellertid
blygsamt meddelat, att han ansett gig
gora svenskt modellflyg den stérsta
tjdnsten vid utformande av linstyrnings-
reglerna genom att tiga, lyssna och léra,

Ett synnerligen klokt och efterfsl-
jansvirt beslut.

Ytterligare en
(som inte vill linstyrmingen illa)
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Den hiir gingen &r det ganska ldtt att
avhjélpa Jjulklappsbekymren, Det finns
nEmligen en bok, som varje flygintresse-
rad bor lésa och som dessutom dr billig.

Det dr "Boken om KSAK", som kom ut i
somras i samband med 50-&rsjubiléet, men
mirk vdl, det &r ingen wvanlig trikiz
minneaskrift utan, som Dagens Nyheter
skriver: "En roande och detaljrik skild-
ring", eller som Géteborgs-Tidningen ut-
trycker saken: "Varje flygintresserad
bér lésa "Boken om KSAK", TYngve Norrvi
(det &r forfattaren) behirskar sitt Hmne
utan och innan, skriver inte ladngt men
med svikt och spdnst som en flygare hi-
ves,"

Tidningarna har dver huvud taget varit
mycket entusiastiska nidr de recenserat
denna bok, Expressen skriver bl.a,: "NA-

2

gon torr historieskrivning &r det san-
nerligen inte. Rolig och lérorik 1&s-
ning."

Vill Du ge Din kamrat en bra julklapp
vidlj dA Boken om KSAK., Och fir Du sjilv
onska Dig en bra julklapp, bed dd att f2
Boken om KSAK. Den kostar hiéftad 6:50
och bunden 10:- kr, men de registrerade
modellflygarns fir som extra férmén inte
mindre &n 40 % rabatt vid kOp av minst 3

exemplar samtidigt. {

BOKEN OM
KSAK

de forsta o dren...

&u 1isck don Som en Mmma%/waq

/':{_,

Det betyder att den hiéftade boken inte
koatar Dig mera En 3:90 och den bundna
bara 6:- kr, Det édr som hittat, Vill Du
tjina litet extrs julpengar, s& silj bo-
ken bland Tina vidnner och bekanta, Bide
™u och de blir ndjda,

Rekvirera boken i dag frdn K3AK, Malm-'
skillnadsgatan 27, Stockholm, S#Htt 4in
pengarna pé postgiro 555 70, Skriv pd
talongen vad bestéllmingen avser, Boken
kan ocksi rekvireras mot postférskott,
men 32 tillkoumer portoavgifterns,

Om Du bestéller tre exemplar hiftade,
s& skicka in 11:70, och om Du bestdller
tre tundne, si skicka in 18:- kr. I gdet
férra fallet tjdnar Du T:80 och i det
andra 12:- kr, Pengar som &r bra att ha,

-
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