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‘Mellan- och Sydsve-
. nder varen och sommaren
100-talet orter utgor hallplatser for
TE rtare uppehaH.
ddes nyligen fran Tekniska
useet i Stockholm. Forst kor en av de
orsta semitrailerbussar, som skadats
landet. Jattefordonet mater fulla 16
m 1 langd och ar forsett med eget kraft-
verk och egen varmecentral. I sitt folje
‘har den en s. k. dagsljusfilmbuss av eng-
elsk konstruktion. Denna bygger pa back-

& projektions-principen med en filmprojek-

tor inne i bussen och en ”bioduk” av
mattglas mellan projektorn och publiken,
som under forestallningen befinner sig
utanfor bussen. Stora skuggningsskar-
mar mojliggor att man ser filmen tydligt
pa bussens bakgavel trots fullt dagsljus.

De bada fordonen ar val viarda att
narmare beskiddas ur teknisk synpunkt.
Annars ar det val meningen att de ska
dra uppmarksamheten till sig genom ut-
stallningen ”Naringslivet visar” vilken
medfoljer som ”passagerare” i den stora
trailern.

Denna utstallning vill vara av infor-
mativ art och soka ge en koncentrerad
redogorelse for vart ekonomiska upp-
sving under det senaste halvseklet.

Vi har alla varit med och skordat fruk-
terna av Sveriges forvandling fran ett
utpraglat bondeland till ett overvagan-

Omslagsbilden

41-arige Albert Geneux, Schweiz, for-
klarar for den 18-drige blivande ingen-
joren Hans Maag hur hans poler-
maskin fungerar. Geneur som arbetat
sju dr som urmakare, ar nu chef for
en avdelning med 40 man dar man gor
specialmaskiner for den schweiziska
urindustrin, varom Ni laser mer pd
sid. 5 i detta nummer.

Ta ingen semester
forran NI ordnat

PRENUMERATIONEN

TERN

Nordens storsia och aldsta tidning [or
populérteknik, modellbygge och hobby.

Anviind nedanstiende kupong.

Insindes till Teknik fér Alla, Box 2137,
Sthim 3, i slotet kuvert, frankerat med 20
dre Avwgiften uttages mot postforskott.

Undertecknad prenum, hiirmed pa TfA {0r:
Helar 14: — Halvar 7: 50 XKvartal 3: 75

frin den 1/...... 1951
Markera det Ni onskar.

‘mera ovanligt slag'

penningvarde.

Siffror som talar sitt tydliga sprak om
50 &rs oavbrutet framatskridande, dar
teknik, industri och personlig foretag-
samhet varit ndgra av de visentligaste
" drivkrafterna.

Denna rullande utst@llning belyser
trots sitt myckna statistiska material
detta pa ett lattillgangligt satt. Darige-
nom utgor den ett vardefullt inldgg i da-
gens debatt om hur var levnadsstandard
och sociala omvardnad ska kunna beva-

ras och alltjamt forbattras.

En annan utstallning sldr under nam-
net ”Se allt om plast” upp sina portar
dagen fore pingstafton i S:t Eriksmas-
sans lokaler i Stockholm. Aven den ar
ay huvudsakligast informativ art med

sikte pa framtiden.

Plastmaterialen har redan hunnit med
att revolutionera en hel del invanda (vi
holl pa att skriva invdavda!) begrepp. De
kommer si vitt vi forstar att fi allt
storre betydelse for den manskliga triv-
seln och bekvamligheten. Men redan nu
finns en tendens hos den stora allmin-
heten att overskatta plastens mdjligheter.

Detta beror som si ofta mest pa okun-
nighet. Darfor ar denna utstillning (se
vidare sid. 10 detta nr) av plast vil pa

sin plats.
0. E.

15 % av folket i industrin mot 41 %
1950. Sedan 1900 har industriproduktio-
nens omfattning mer an 7-dubblats.
Kraft och maskiner har gjort arbetet
mindre slitsamt och produktionen effek-
tivare. Forskningen har skapat nya mate-
rial och framstallningsmetoder. Ar 1900
representerade landets industrianldgg-
ningar ett viarde ay i runt tal 1350
milj. kr. Femtio ar senare uppskattas de
till 27 500 milj. kr. Motsvarande siffror
for nationalinkomsten dr resp. 6 000 milj.
kr och 25 000 milj. kr, samt for industri-
arbetarnas realloner 90 ore mot kr 2: 85,
samtliga poster omrdknade i 1950 &rs
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torestindaren fOr Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;

verkst. ledamoten 1 Folkbildningsfir-
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rektorn vid Stockhloms Tekniska insti-
tut civ.-ing. B, Walter Holmstedt;
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Ungarnas fortjusning!

LEKSTUGA

i bungalowstil

RUTSCHBANA
och
FORBATTRAT GUNGBRADE

hinner varje hindig pappa gora

till sommaren.

Sind oss 2:20 i frimiirken + namn och
adress pA nedanstiende kupong si fir Ni
TfA nr 13/47, 14/48, 12, 13/49 med utforliga
ritningar ocharbetsbeskrivn. till ovaa-
stiende sommarndjen for barnen.

Till TEENIK for ALLA, Box 8137, Sthim 3.

Sind omglende TfA nr 13/47, 14/48, 12,
12/49, Kr, 2:20 bifogas i1 frimiirken.
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. Riiknestickan och dess aunviindaing.,

Av T, Porsander, 1:50. 8 up! 3

Elektriska ackumulatorer. flouvsiruk-

tion — Skotsel — Laddning,

Porsander. 2:25, 3 uppl,

. Omlindning och beriikning ac ¢
torer. Av I'. Porsander,

. Modellbiiten, Av Jac M, :

. Hur blir jag tekniker? Ay
skold. 2: —,

. Hur jag skéter min eykel, Av 5. Ving.
zer och J. E, Lamm, 2:—,

. Alla matematiska formler — on
liir matematikhandbok, 4:70 2o

10. Svarvboken. Av T, Porsandoesr
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3 uppl. ) A
11. Maskinritning. Av R. Tegstrin:, 2:50.
2 uppl.
12—13, Modelljiirnviigen Del X o, 15 Av C.

. Nordstrand, 5:15, 2 uppl.

14. Genviigar till snabbrikning. Av J.
Almgvist. En oumbiirlig hjilpreds vi
det praktiska riiknearbetet. 3: 350,

15. Att laborera hemma. Del I, Labors
tionshandledning med 150 kemiska
gﬁrsi}k, Av I, Bolin och B, Gustaver.

1 75.

16. MOTORBATEN, Av R. Kock, Oum-
biirlig for alla nuvarande och blivande
motorbitsiigare, 4: 50,

17. Att laborera hemma, Del II, Innech.
114 forsbk i organisk och fysiologisk
ker_!lri. Av I, Bolin och B. Gustaver.
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: 5.
Handbéckerna 3 och 5 iir slut,

100 Roliaa Probl
(W) Palina Prakhlamr
g“\)v' E'\w).’t‘\"\,. F 1 ODICIHLE

av fil. mag. G. Landgren, Hjirngymna-
stik av det trevligare slaget for hela fa-
Pris kr, 2:85.

MEKANIKERN

av O, EKBERG

TfA:s yrkeskurser i svarvning, borrning,
hyvling, frisning och slipning. Inb. i in-

miljen.

tegralband, Pris kr, 14: 50,
*

SVENSK TEKN. ORDBOK

6000 tekniska ord, termer, uttryck, med
definitioner, uttals- och tonviktsbeteck-
ningar, Inb. Pris kr. 12:75,

Till TEKNIK fir ALLA, Box 381387,
STOCKHOLM 3.

Siind mot postférskott plus porto:
...... ex. Handbok nr ......
...... ex. 100 Roliga Problem
...... ex. Mekanikern

...... ex. Sy, Tekn, Ordbok
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COykloid framdrivning av bé-
tar kallar amerikanerna ett ar-
rangemang med en ny typ av pro-
pelier, som gor tjinst bide som
propeller och roder och vilken till-
liter en bit att segla ut frian
t. ex. en kaj med bredsidan fore.
Den kan vidare fi ett stort far-
tyg att svinga runt ett helt varv
med sin egen stiv som medel-
punkt. Anordningen bygger pi en
uppfinning frin tiden fore kriget
vilken tidigare omnimnts i TfA.
Nu har den emeilertid ytterligare
utvecklats.

L T T R L E R ST EEN L L PR

!
AT e

SO

Den storsta revolutionen betraffan-

de framdrivningen av bitar sedan
propellern ersatte skovelhjulet star for
dorren, siger man i USA, dir man nu
haller p4 med omfattande prov med en
ny metod, som man kallar cykloid
framdrivning”. Med hjilp av denna kan
baten inte bara kéra framat och bakat
utan ocksd med bredsidan friamst och

e == o s

den kan rent bokstavligt vinda pi en
femoring.

Hemligheten ligger i en ny typ av pro-
peller, som dr si olik den nuvarande som
giarna dr mojligt. Den ar, for att citera
en amerikansk beskrivning, en kombina-
tion av det gammaldags skovelhjulet och
en helikopterrotor. Till utseendet pAmin-
ner den mest av allt om en jittestor me-
kanisk visp.

Som framgéar av bilderna sticker ”pro-
pellerbladen” ritt ned i vattnet. Sjilva
propellern bestdr av en flat roterande
platta kring vars omkrets sex blad #r

S
\

.

monterade i en cirkel. Hela anordningen,
plattan och bladen drivs runt av driv-
axeln likt ett horisontellt skovelhjul. Koxr-
ta forbindelsestanger frian en excentriskt
driven ring kring drivaxeln till bladfais-
tena driver aven sjialva bladen runt, sa
att de under denna dubbla rotation kom-

mer att beskriva cykloidkuryvor, vilket®

givit metoden dess namn.

Nar bladen roterar fjadrar de likt
aror och genom ett manoverorgan kan
man fa bladen att verka framdrivande
vid vilken punkt som helst av varvet.
Det vinkellage dar de bringas att driva
bestammer batens rorelseriktning. Dess-
utom kan bladens ”anfallsvinkel” @indras
for att fa storre eller mindre fart. Vid
storre anfallsvinkel fiar man okad fart
medan man utnyttjar liten eller ingen an-
fallsvinkel alls d& baten vantar pa att
komma in till sin plats vid kajen.

Anordningen har provats pA batar av
de mest skilda storlekar frAn sm& motor-
batar och som hjdalpmotor for segelbatar

"Y1l T




: minutlaggare och far-
for den privata batagaren
" &r den cykloida framdrivningen enligt de
erikanska uppgifterna ett fynd. Som
utbordare eller monterad midskepps si
" att den kan dras in i baten ar den med
el-propeller lamplig for mindre mo-

 torbatar. For storre motorbitar kan man

utnyttja enkel- eller dubbelpropeller och
1 bagge fallen fir man plats med bade
motor och framdrivningsanordning un-
der det aktre sittrummet.

Manoverorganen kan placeras direkt
utmed rorsmannen och han kan fa baten
att rora sig nastan hur som helst — en
sak den som manovrerat inne i en liten,
overfull smabitshamn forstir att upp-
skatta.

Den cykloida framdrivningsprincipen
ar inte ny. Den utarbetades ursprungli-
gen vid Wisconsin-universitetet men de
nya propellerpatenten inkoptes strax fo-
re kriget av tyska intressen. Den ameri-
kanska regeringen lade emellertid under
sjalva kriget beslag pa patentet och be-
slot att forsoken skulle fortsidtta och
uppdrog dessa till de militira myndighe-
terna. Efter kriget har man forbittrat
den ursprungliga mekanismen och fatt
fram betydligt enklare konstruktioner
an dem man arbetade med under den
forsta tiden.

* Nu har dven civila foretag borjat in-
tressera sig for saken och det bolag som
trafikerar farjleden Kiptopeke — Little
Creek i1 Virginia 1at for en tid sedan in-
stallera en cykloid propeller i stiven pa
en av sina farjor pa forsok. Avsikten var
att oka manoverformagan vid angoring
ay farjlagena. Forsoket har fallit
s& vzl ut att bolaget nu planerar att for-
se samtliga sina farjor med liknande an-
ordningar.

Den provanlaggning den amerikanska
flottan utnyttjat under sina proviorsck
ar av den konfraroterande dubbelpropel-
lertypen. Den konventionella drivaxeln i
centrum har kapats inom batkroppen och
driver tva transversala drivaxlar over
en differential vaxel som vid en bils
bakaxel. Dessa axlar, som ligger i
fartygets akter, ar i sin tur kopplade
i 90 graders vinkel till de vertikalt stzll-
da propellrarna som sticker ut pa var
sin sida om kolen.

Nedan sviinger proviartyget runt ett helt varv
med sin egen stiv som medelpunkt. Observera
franvaron av det vanliga roderarrangemanget.

Tre flygplansveteraner frian
virldskriget — DMustang, Texan
eller, som britterna kallar det,
Harvard samt Beechcraft 18 —
kommer nu tillbaka som skolflyg-
plan. Nya serier av dessa har be-
stillts av  Canada, A-paktens
stora utbildningscentral, och USA.

ven med risk att trampa engelsman-
nen pa tarna kan man nog fastsla
‘att det andra virldskrigets mest bety-
delsefulla Gvningsplan var North Ame-
ricanfabrikens Texan (eller Harvard,
isom engelsmannen dopt planet till) tédtt
foljd av den tvadmotoriga typen Beech-
craft 18S (AT-T7).

Vad den forra typen betriffar, an-
viands detta plan fortfarande av inte
mindre an ett 30-tal nationer i olika
varldsdelar, daribland vart eget land.
Sverige har for ovrigt ocksid pa sistone
erhillit den amerikanska regeringens
tillstand att inkopa ytterligare 115 dy-

lika plan.
"Trots den fantastiska produktionen °

under kriget, som enbart for Texas del
omfattade inte mindre #n 15117 plan,
har man nu aterupptagit tillverkningen
ayv sayal denna typ som den tvamotoriga
Beech 18S. Av den senare typen bygg-
des under kriget inte mindre #n 7 000

.exemplar. Vad som framst ligger till

grund for den aterupptagna prodt_xktio-

nen ar tva bestdllningar fran det ka-
nadensiska flygvapnet, vilket som be-
kant atagit sig att utbilda en icke che-
tydlig del av de europeiska A-paktined-
lemmarnas flygande personal.

Under det att bestillningen pa e
craft 18S placerats vid Beechcraft-izhbyi-
kerna i Kansas, kommer Texan-pianen
att licensbyggas i Kanada, nirmare be-
bestamt av Canadian Car & ¥o
Ltd i St. Laurent, vilken firma =2
under kriget byggde typen (ji:
med den egna och ndstan lika beromda
Norseman). Aven de i planen ingiende
Pratt & Whitney Wasp-motorerna kom-
mer att byggas i Kanada. Hur minga
plan som hittills bestdllts ar t. v. en

cch-

5 SES )

Ovan viirldens mest bertmda skolflygplan,
North American Texan eller Harvard, som
britterna diopt det till.

I rubriken Beecheraft 18, som nu iter be-
stiillts for utbildningsiindamal.

hemlighet, savdl vad Beecheraft som
Texan betriffar, men uppskattningsvis
torde antalet Texan-plan ligga vid om-

kring 300. Det ryktas emellertid att ock- |
s& det amerikanska flygvapnet Gverva- |
ger en storre bestillning hos den kana- |

densiska firman. Sjilva ar amerikanar-

na, vad betraffar ovningsplan i denna |

klass, just nu sysselsatta inte endast

med tillverkningen -av ett stort antal |
plan av den splitternya typen North !
American T-28 (som inom parentes ir |
en direkt utvecklingsform av T-6, som |
Texan officiellt kallas i USA), man #r |
ocksa mitt uppe i ett stort upplagt mo-

derniseringsprogram, som sannolikt kom-
mer att innefatta praktiskt taget alla
aterstaende T-6-plan. Redan fore Korea-

krigets utbrott hade North American be- |
stallning p4 mer an 700 dylika moder- |

niseringar. Sannolikt dr det den moder- |

niserade versionen T-6G som nu ska

byggas i Kanada.
(Forts. pd sid, 17.)

gammal bojd gubbe komma ini en till
synes oansenlig butikslokal i den schwei-

ziska staden Bienne. Han skakar av sig
vinterregnet, vrider upp sina kraftiga
nustascher av valrosstyp och sldnger en
yunt vitnade kvistar pa disken. Han far
sin betalning och vandrar genom stadens
gator tillbaka mot Jurabergens skogar
ocn bergssluttningar.

Bienne ligger i sjidlva centrum av det
omrade dar de beromda schweiziska kva-
litetsklockorna med rubinankarverk pro-
duceras och for en oinitierad betraktare
ar det svart att se nagot samband mel-
lan precisionsuren och gubben med kvis-
tarna. Men samband finns det hur egen-
domligt det adn kan syns.

Gubben salde torkad mirg som han
samlat nagon halvtimmes vig fran Bien-
ne. Denna miarg anviands av urmakeriar-
betarna for att putsa de omtaliga spet-
sarna pa deras minutidsa pincetter. Pa
sitt sdtt dr alltsd en gammal kvist lika
nodvandig inom urtillverkningen som de
maskiner vilka byggs med yttersta nog-

)
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Nedan en precisionsmiitningsapparat med
| direkt optisk avlisning och med en nog-
! grannhet av 1/20 000-dels mm. Apparaten

anviinds for att kontrollera utstansade

urdelar.

\

{ Den schweiziska urindustrin, som bygger pi erfarenheter av 400 irs klocktillverk-
ning, kunde tidigt géra precisionen till s yndard i tillverkningen ay urverk och diir-
med varje del utbytbar, Nu har man ocksi lyckats l6sa distributionsproblemet av

alla dessa reservdelar, siv att riitt del nir riitt klocka hos riitt urmakare viirlden
runt. I en armbandsklocka t. ex ingir ifrin 180—300 delar, av vilka en del inte Hr
stirre iin ett dammkorn och de flesta bearbetade till en precision som inte medger
stirre tolerans iin halva liingden av en osynlig bakterie. TfA:s artikel ger en liten
inblick i hur det iir mdijligt tillverka sidana delar,

grannhet och kanke kostar ett par hund-
ratusen kronor.

Bakom den schweiziska klockindustrin
star en betydande verktygsindustri och
nya uppfinningar i borrmaskiner och

r
Pi bilden t_ v, ligger i higra vigskilen viirl-
dens liittaste rubinankarverk. Uret, som iir
tillverkat av aluminium, iir si litt att det
flyter om det liiggs i vatten.
Nedan: Precisionsborrmaskin fér urindustrin,
garanterad for en noggrannhet av 1/1 000-
dels mm.

mot en glasskiirm, diir den
fras med en upptérstorad
eller fotograferas. Det 1
som apparatskbters
urdelen, som pi

\

\

elektriska matinstrument ansluter sig till
sadana som gjorts under fyra Arhundra-
dens tillverkning av klockor.

I genomsnitt adtgir 2400 tempon for
framstillning ay ett schweizerur, och det
berdknas att minst tusentalet maslziner,
apparater, instrument och verktyg kom-
mer till anvandning. Man firner hir
diminutiva pincetter, filar med si fin
skarning att lekmannens hand inte kin-
ner nagra spar alls, smi transportabla
mitinstrument, vilka reagerar for tusen-
delen av en millimeter, skruvar si sma
att de forefaller vara dammkorn — det
fordras 50 000- ay dem for att fylla en
fingerborg — samt skruvmejslar avpas-
sade for dem. Sddana urdelar finner man
i den lilla butikslokal dir vir gamle man
levererade sina kvistar.

En del av urfabrikanternas verktygs-
maskiner byggs pa lopande band utan
att man darfor pa det minsta eftersitter
precisionskravet; andra ater tillverkas pa
olika urfabrikers bestallning.

Eftersom lika stor noggrannhet ford-
ras av de arbetare som gor urfabrikan-
ternas verktygsmaskiner, som av urfabri-
kernas egna specialarbetare, dr det inte
ovanligt att urarbetare soker sig till ur-
industrin och tvirtom. Pa detta sitt drar
verktygsindustrin fordel av de lardomar
som deras egna arbetare medfor fran
urfabrikerna och tillimpar dem wvid till-
verkningsprocessen.

Hela den schweiziska urindustrin byg-
thl;]pé. tvd grunder: precision och kon-

roll.

_ Forra hosten introducerade verktygs-

industrin i Bienne en helt ny precisions-
(Forts. pa sid. 17.)

Nedan: Sammansiittningshall for vorktyg ¥
Bienne, diir precisionsmaskiner konstrueras
och tillverkas speciellt f6r urindustrins
riikning.




Mercedes, kvalitetsprodukten fran viirldens
dldsta bilfabrik, har i verkligheten sitt namn
frin dottern till Daimlerfabrikens divarande
chefskonstruktor Jellinek. Den skonheten ir
for lange sedan glomd men nu upptriider bilen
Mercedes som en skonhet pa viigarna sedan
produktionen efter Ekriget pA allvar kommit |
igéng pi nytt. I nedanstdende artikel berittar
red. B. Zanoni litet om den nuvarande produk-

Ett populiirt ka-

rosseri till typ 170 8

iir den 2-sitsiga sport-

kabrioleten, som iir synner-

ligen komfortabel och viill har
bevarat Mercedes' traditioner,

tionen och om fabrikens framtidsplaner.

aimler-Benz-fabriken strax utanfor

Stuttgart ar utan gensigelse varl-
dens zldsta bilfabrik: 1890 grundades
namligen foretaget under namn Daim-
ler-Motoren-Gesellschaft. Ingenjoren
och uppfinnaren Gottlieb Daimler hade
emellertid da redan sju ar tjanat for
sin Rachel, dvs. hans patent pi en
praktiskt anviandbar forbranningsmotor
daterade sig fran si tidigt som decem-
ber 1883. Strax i borjan av 90-talet
skaffade si den franska firman Pan-
thard-Levassor licens for tillverkning av
Daimler-motorerna och det var ocksa
med sadana motorer i sina vagnar, som
Panhard och Peugeot fick dela forsta-
priset i varldens forsta biltdvling, vil-
ken anordnades i juli 1894 pa strackan
Paris—Rouen.

Carl Benz, vars tillnamn numera ir
sa intimt forknippat med Mercedes-
fabriken, fick sin forbranningsmotor
patenterad i januari 1889, varpi ocksa
han sa smaningom borjade biltillverk-
ning. Forst 1926 Zgde dock samgiendet
rum mellan Daimler och Benz, men da !
hade ocksad Mercedes-namnet lange fun- °
nits i Daimlers annaler — fran borjan
tillkommet som en liten hyllning till
chefskonstruktoren Jellineks vackra
dotter med samma, spanskklingande ;
namn. i

Den forsta Dammler-fabriken i Cann-
statt forstordes genom eldsvada efter
ungefar tretton ar, varpa man flyttade
till en annan av Stuttgarts forstader,
Untertiirkheim, dar alltfort huvudfabri-

Overst insprut-
ningssidan p& den
stora 7-liters, 6-
cylindriga diesel-
motorn f¥r tyng-
re lastyvagnar och
bussar, ovan 170
S-typens lilla
kompakta sldven-
Ifyra, och t, v.
typ

ken dr belagen. 1917 utvidgadss fore-
taget med en fabrik i Sind wen 18
km fran Stuttgart och n? .

med Mannheim-fabriken for tillve:
av medeltunga last- och indusirifor
Slutligen fogades ocksa fabrile
genau och Berlin-Marienfelde
cernen, sa att denna nirn
get bestod av fem fabri
inalles 2,5 milj. kvm, ddrav 7!

der tak.
_ Forkrigsproduktionen vid Daimler-
! Benz A.G., som blev foretagets namn
efter sammanslagningen, bestod, for-

utom av ett antal olika last- och indu-
strifordon samt dieselmotorer fér spe-
cialbruk, av sex olika personvagnstyper:
den mycket kdnda 170 V; 230 och 320
(siffrorna angav approximativt eylin-
dervolymen om resp. 1700, 22300 och
3200 cc); en dieselvariant pa 230:an,
den s. k. 260 D, vilken hade en 4-cylind-
rig forkammarmotor om 2600 ce (45
hk) och niar den presenterades 1936 var
den forsta personbilen med dieselmotor;
modell 540 K, som med kompressorn gav
180 hk samt slutligen den synnerligen
cleganta och pakostade ”Grosser Mer-
cedes”, vilken i likhet med 540:an var
8-cylindrig och kompressormatad, men
holl en slagvolym pa drygt 7,7 liter.
Produktionssiffrorna var ocksa (for
europeiska forhallanden) stora: exem-
pelvis saldes fran 1936, di den forst
presenterades, till 1939 inte mindre dn
100 000 exemplar av 170 V-typen.

Sa kom emellertid kriget, de vanliga
bruksserierna fick lamna plats for and-
ra tillverkningar — och under nagra
dagar i september 1944 odelades storre
delen av Daimler-Benz-koncernens an-
liggningar av nagra forodande flyg-
bombardemang. Man beriknar att fa-
brikerna forstordes i foljande omfatt-
ning: Untertiirkheim 70 %, Sindeifingen
85 %, Gaggenau 80 %, Mannheim 20 %
och i Berlin-Marienfelde lade ryssarna
beslag pa allt 1ost och fast ifriga om
verktyg och maskiner. Nir fredspro-
duktionen ater skulle borja, gillde det
alltsd frimst att sdtta igdng med re-
konstruktion av fabrikerna — ett ar-
bete, som inte bara betytt oiindliga kost-
nader och uppoffringar fér alla som
varit didri engagerade, utan ocksa ut-
gjort en langt driven modernisering och
rationalicering av samtliga anliggning-
ar, Som ett litet exempel pa vilka in-
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satser, som verkligen gjorts fran alla
A for denna Aateruppbyggnad, kan
imnas, att arbetarna vid Merce-
oncernen pa eget initiativ
. mycket lang tid arbetat 8 timmar
¢a utan betalning. :
fiersommaren forra Aret hade
rekonstruktionsarbetena sa

oott somt helt slutforda — dar nagra ar
tidigare hlott funnits rykande ruiner

utan sten pa sten reste sig nya och bitt-
‘e bygenader och maskinutrustningen
ipletterats och utvidgats i en
ying, som man inte ens kunnat
drémma om, ndr rojningarna tog sin bor-
jan., I Untertiivkheim och Sindelfingen
ick produktionen kontinuerligt och man
~lkade di redan omkring 3 000 per-
sonvagnar per manad i den s.k. 170-se-
rien och vidare ungefar 700 lastbilar,
bussar och andra medeltunga fordon.
170-serien bestidr av tre olika typer
med beteckningarna S, V och D. V-mo-
dellen #r i stort sett identisk med for-
krigsvagnen med samma namn medan
170 S #r en utveckling av denna: bl. a.
har motoreffekten okats fran 45 till 52
hk och framfjadringen blivit identisk
med de tidigare racervagnarnas — alltsa
spiralfjadrar med inbyggda stétdampa-
re i stillet for de transversala bladfjad-
rarna pa tidigare modeller. Vidare har
sparvidden okats, varigenom man kun-
nat gora karosseriet mer spatiost fram-
forallt pa bredden samtidigt som tyngd-
punkten siankts nagot. I stort sett kan
man alltsd sdga, att 170 S huvudsakli-
gen forbattrats med tanke pa komforten
bade for passagerare och forare och dar-
till har maximifarten hojts fran 110 till
120 km/tim., vilket savil den taliga lilla
sidventilmotorns konstruktion som vag-
nens enastdende viagegenskaper tillater.
Det bor kanske nimnas att man redan
vid 3 000 r/m, motsvarande 100 km/tim.
pa "direkten”, disponerar 50 hk — en
ganska god garanti for hog marschfart.
Typ 170 D ar till sin utformning hu-
vudsakligen att likna vid 170 V men har
i stillet utrustats med en 4-cylindrig die-
selmotor om 1757 ce, vilken ger 40 hk
vid 8 335 r/m och tillater en toppfart pa
100 km/tim. Motorn ir av forkammar-
system och utrustad med glodstift for
starthjilp. I kylsystemet finns vidare
inbyggd en termostat, vilken gor det
mojligt att snabbt uppnid bista arbets-
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temperatur, 85° C. Den elektriska utrust-
ningen dr pa 12 V och batteriets kapa-
citet 87,5 AH. Speciellt lagger man mar-
ke till dieselns enastdende driftsekonomi
— 0,7 liter dieselolja vid 85 km/tim. i
genomsnitt och 0,9 vid 100.

I serieproduktion finns f. n. forutom
den redan ndamnda 170-serien ocksa tva
olika medeltunga vagnar, typerna 5 000

och 3 500. Har anger siffrorna icke mo-,

torvolymen, utan vagnarnas lastformaga
om resp. 5 och 3,5 ton. Den forstnamnda
har en 6-cylindrig dieselmotor med for-
hallandet 105140 mm (7274 cc), vil-
ken bromsar 120 hk vid 2250 r/m och
den senare, ocksd G-cylindrig diesel, men
med forhallandet 90120 (4 580 cc), ger
90 hk vid 2800 r/m. Bada dessa typer
finns i standardutférande bade som last-
vagnar eller bussar med resp. 29 och 60
platser.

Daimler-Benz A. G. dr emellertid inte

» i

blott produktionen av i dag. Som jag re-
dan berort finns ju en lang hl toria at
blicka tillbaka p2 och detta gor man lat-
tast pa det celebra Mercedes-museet, vil-
ket tyvarr ocksa blev skadat uyder kyi-
get och #nnu s& lange .ar tamligen pro-
visoriskt inhyst och hopplockat i en stor
byggnad. Har kan man dock bese och
studera bilar och motorer fran alla bi-
lismens olika epoker och i de mest skilda
utforanden. Jag tror ocksa, att alla des-
sa gamla reliker utan undantag fqrtfa-
rande ar i funktionsdugligt skick: i alla
hindelser lyckades man i hostas f& god
snurr pi en 1895 irs Peugeot med licens-
tillverkad Daimlermotor fran Par}ha;:d.'
Vagnen hade pa alla satt gjorts 1 kor-
klaxt skick bl. a. for att delta i de stora
festligheterna i september for hogtidlig-
hallande av Gottlieb Daimlers minne.

Kommer man si att tala om motorspor-
ten och Mercedes-vagnarnas insatser
hir, s knyter man litt samman histo-
rien med framtiden — och hela denna
verksamhet personifieras ldttast med
Oberingenior Alfred Neubauer: forkrigs-
tidens store Mercedes-manager, som rak-
nar pa en come-back, planerar och arbe-
tar utan att lata sig nedslas av aldrig
sA besviarliga premisser.

— Vart tavlingsdeltagande har efter
kriget nodtvunget uteblivit och @nnu ar
det tyvarr problematiskt om och nar vi
ska kunna organisera ett representativt
stall, siger han. De glinsande 4ren fram
till 1939 kan vi mahanda aldrig tanka
oss att aterupprepa, det var si manga
faktorer, som di hjalpte oss — framfor-
allt statssubventionerna. Och det ar just
pengarna som behovs och som nu efter
kriget saknats. Forkrigstidens Mercedes-
vagnar har vi inte kunnat anvanda oss
av: en del tidigare modeller, sidana som
3-litrarna, for att inte tala om de annu
storre racervagnarna av aldre datum,
har vi ju inte kunnat starta med pa
grund av de internationella bestimmel-
serna och de fataliga 1,5-litrarna frin

(Forts. pa sid. 18.)
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Fig. 1. Hiistskomagnet.

Fig. 8.

Roterande magnet och ankare
med lindning.
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Fig. 11, }‘h:netapmrat med roterande spole och fast magnet.
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YSTEMET (

TAR och IMOTORCYALAR

Tiindsystemet och dess funktion ir tydligen ganska oklara
for minga bit- och motorcykeliigare — det ir en sak Teknik
for Allas frigebesvarare fir minga exempel pa. Tidningen
har diirfor infor den nya motorsisongen bett ing. Per Lind-
gren att gora en grundlig genomging av dessa problem —
% en sak som han gor hiir nedan.

: Atminstone nigon ging har vil dgaren

till en motorbat eller motorcykel fatt
tillfille att — i mer eller mindre milda
ordalag ge uttryck it sitt missnoje vid
igdngsiattning av motorn. Att en motor
kan vara svarstartad ar ett allbekant
faktum, men orsaken kan vara betydligt
svarare att utreda. Emellertid har man
ofta skidl att misstdinka motorns tand-
system. Dels dr motorn starkt beroende
av tandsystemets funktionering, dels rak-
nas det som det kinsligaste i motoran-
liggningen. En ingdende kdnnedom om
motorns tandsystem kan saledes radda
bade tid och humor. s

Nar kolven i en forbranningsmotors
cylinder kommit till ett visst lige, i fort-
sattningen kallat tandlaget, sker ett
overslag mellan tandstiftets elektroder.
Det darvid utvecklade varmet ar tillrack-
ligt for att gasblandningen ska antin-
das och en forbranning kunna ske. Hos
en tva-taktsmotor passeras tandldaget
varje gang kolven narmar sig ovre dod-
punkten, medan hos en fyr-taktsmotor
tandlaget endast passeras varannan
gang, namligen under kompressionstak-
ten.

Metoden att tillfora elektrisk energi
utifran, som i form av en gnista hoppar
over elektroderna i tandstiftet ar vad
motorbats- och motorcykelmotorer be-
traffar, den vanligaste for att inte siga
den enda forekommande. s

Av elektriska tandsystem skiljer man
mellan magnet- och batteritandning. Hos

/ ; <
Sekundir- Ankare Primir- Sozys > mcg ryk;:::?:::
lindning lindning Kamring Singsder

Fig. 4. Roterande ankaro
(med lindning) och magnet.

ovan namnda motorer Ar magnettind-
ningen ojamforligt den vanligaste, Bil-
motorer har i regel batteritindning. Obe-
roende av vilket system som anviinds,
alstras hogspand strom, vilken tillfors
tandstiftet (eller tandstiften). Skilina-
den ar bara den, att den hégspinda
strommen vid magnettindning alstras i
en magnetapparat, medan vid hatteri-
tandning lagspand strom frin batterviet
i en tdndspole omformas till hog-
spand d:o.

For att fa ett sdkert overslag mellan
tandstiftets elektroder, maste det matas
med hogspand strom. Vilken spinning
som fordras sammanhanger med ciektro-
dernas inbordes avstand, renhet och i
viss man form, samt gasblandningens
tryck (kompression) och temperatur.
Alla dessa- faktorer ar synnerligen va-
riabla, men rent generellt kan sigas, att
spinningen maste vara av storleksord-
ningen 10 000 volt.

Magnetapparaten eller magneten, som
den oftast kallas, borde egentligen heta
gnistapparaten eller gnistgeneratorn.
Den dr namligen ingenting annat dn en
hogspianningsgenerator, visserligen i na-
got modifierad form. Ordet magnetappa-
rat sdger ju ingenting, men namnet —
som nu ar sa inrotat att det knappast
kan arbetas bort — harror av den per-
manenta magnet, som apparaten dar for-
sedd med.

I regel brukar man indela magnetap-
paraterna i tva huvudtyper: De som
har roterande magnet och stillastiende
lindningar och .de som har roterande
lindningar och stillastiende magnet.
Forutom dessa biada huvudtyper fore-
kommer i enstaka fall magnetapparater,
som har bade magnet och lindningar
stillastaende. Som roterande enhet finns

i stdllet en rotor av jirn, utformad pél1 -

speciellt sitt. -

For att kunna forsti magnetappara-
tens funktion, betraktar vi forst fig. 1,
som visar en vanlig histskoformad per-
manentmagnet. Mellan polerna finns ett
magnetfalt, som resulterar i ett antal
osynliga kraftlinjer. Dessa kraftlinjer dr
riktade fran magnetens nordpol till dess
sydpol, passerar magneten och bildar
dédrigenom en sluten krets. I stillet for
kraftlinjer kan man tala om ett magne-
tiskte flode, som alltid foljer ”minsta
motstandets lag”. Att flodet finns tyder
pa att luften mellan polerna har en viss
formaga att Jeda kraftlinjerna.

Om en jérnbit — ett ankare — place-
ras mellan polerna, ckar antalet kraft-

EOPRSRRE

Fig. 5. F¥lodet i jiirnklirnan under ett varvs

vridning.
m /)
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Fig. 6. Tvih sinsemellan fasférskjutna
{liideskurvor._
S
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Viideskurvan hos en magnetapparat
: hrvining (B) och slutning (S) av primiir-
sivimmen, Xurvan kraftigt idealiserad.

vict, dvs. ett kraftigare flode
t har ndmligen betydligt
a #n luften att leda kraft-
torre permeabilitet). Fig. 2.
ientell vdg kan visas, att
induceras i en lindning, som
qad pé ankaret, om magnetflo-
karet dndrar styrka eller rikt-
. & visar principen for en enkel

* magneten rorlig och ankaret
undning fast, men det ar na-
ingenting som hindrar, att
ar stillastiende och ankaret
vorligh. Fig. 4.

U bada fallen induceras en spinning,
som pa grund av kraftlinjernas stin-
diga riktningsdndring i ankaret vix-
lar i takt ddrmed. Det induceras alltsa
en vixelspanning i lindningen och ir
kretsen sluten, trycker denna vixelspin-
ning fram en vixelstrom. Anordningen
kan ndrmast jimféras med cykelgenera-
torn, som ju dr forsedd med permanent
magnet och ankare med lindning.

Storleken av spanningen fran anord-
ningen enligt fig. 3 och 4 (eller en gene-
rator i allmdnhet) &r direkt proportio-
nell mot antalet lindningsvarv pa anka-
ret. Dessutom #r spinningen beroende
av hur fort magneten eller ankaret rote-
rar —och likasd inverkar magnetens
styrka.

Dessa senare faktorer ar litta att
konstatera hos en vanlig cykelgenerator.
Om man sakta leder cykeln med genera-
torn tillkopplad, fir man avsevirt ligre

1ieven

Fig. 8, A. Viil inslipad kontakt. B. Daligt in-
slipad kontakt ger upphoy till stor stromtiit-

het med uppviirmning och sénderbriinning
som resultat,

spanning och darmed simre ljus dn om
man cyklar med full fart. Likasa lim-
nar en ildre generator ligre spianning
in en ny av samma typ pa grund av att
den permanenta magneten med tiden for-
svagas.

Eftersom luften dr en dilig ledare for
det magnetiska flodet, vill man natur-
ligtvis undvika for stora luftgap mellan
magnet och ankare. For att si 1itt som
mojligt leda flodet till ankaret Ar ofta
magneten forsedd med s. k. pol-skor eller
ocksd dr ankaret utformat pa speciellt
siatt. Sma luftgap kan man dock inte
undvika. Givetvis vill man inte gora luft-
gapen alltfor sma, da i si fall magnet-
apparaten skulle forstoras om ett lager
till aventyrs skulle bli glappt.

Magnetapparaten miste kunna limna
hog spanning, och det #r tydligt, att
den bor innehdlla en lindning med
ménga varv och en mycket kraftig mag-
net, som snabbt drivs runt. En sadan
anordning skulle dock bli alltfor stor och
tung, och dessutom skulle den limna en
kontinuerlig vixelspianning. Av en mag-
netapparat fordrar man — férutom mi-
nimal vikt och liten volym — att den
ska limna hégspéand strom impulsvis.
Det dr tydligt att anordningen maste
modifieras for att tillgodose kraven pa
en magnetapparat.

De magnetiska kraftlinjerna vixlar i
intensitet och riktning i jirnkdrnan (an-
karet) under det att den (eller magne-
ten) roterar. Fig. 3 eller 4. Kraftlin-
Jerna dr riktade nordpol—sydpol, och
vid rotationen kommer de att ge upphov
till ett vaxlande fléde i jairnkirnan en-
ligt kurvan, fig. 5.

Tva ganger per varv vixlar flodet
g_ftersom magneten dr tvapolig. Det finns
aven fyrpoliga, ja, t. o. m. attapoliga
magnetapparater, men de anviands en-
dast for motorer med manga cylindrar,
t. ex. flygmotorer. Av kurvan framgar

T. h.: Fig. 12, Magnetappa-
rat med fast spole och rote-
rande magnet,

A magnetrotor, B polsko, C
magnetrotorns permanenta
magnet, D jiirnkiirna, E {ir-
delarrotor, F férdelarlock, G
brytare, H kamhjul, J auto-
matisk tiindférstiilllningsre-
gulator, X Impulskoppling.

T, v.: Fig. 18. Magnetappa-
rat med magneten utformad
siisom sviinghjul, s. k. sviing-
hjulsmagnet, A sviinghjuls-
magnet, I3 spole med Jiirn-
kiirna, C kamhjul, D bry-
tare, E kondensator,

Fig. 9. Briind kontakt kan vara orsakad av
fororeningar cller dilig inslipning.

dayven att flodet i vissa ldgen ar noll (0°,
180°, 360°, osv.). Dessa lagen kallas
neutrallagen. Mellan neutrallagena pas-
serar alltid ett storre.eller mindre antal
kraftlinjer jarnkarnan.

Nar kurvan befinner sig ovanfor noll-
axeln betyder detta, att kraftlinjerna ar
riktade at,ena hallet. Befinner sig kur-
van under nollaxeln, har kraftlinjerna

den motsatta riktningen. Den storsta

flodesandringen intraffar som synes vid
neutrallagena.

I en lindning pa jarnkarnan induceras
en vaxelspanning. Om lindningens dandar
kopplas ihop blir kretsen sluten, varvid
en strom kan tryckas fram. Denna strom
ger i sin tur upphov till ett annat flode i
jarnkdarnan, som &ar riktat si att det
motverkar den ursprungliga flodesand-
ringen. : f

Eftersom de bada flodena (det som
uppbyggs av magneten och det som alst-
ras ayv strommen) upptrader i samma

(Forts. pa sid. 20.)
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Fig, 10,
magnetapparat, A Jjiirnkiirna, B, primiirlind-
ning, C sekundiirlindning, D brytare, E kon-
densator, ¥ fiordelare, G tiindstift, H jord-
ningsstromstiillare,

11/5 1951

Principiellt kopplingsdiagram fér

TEKNIK for ALLA 9




Nyt 19

av saken.

Sveriges forsta stora plastutstillning kommer att
hallas i Stockholm den 11—19 maj. Det sker i en
tid dA ”plastomanin” representerar nigot Gvervun-
net och man nitt fram till ett lige di plasterna fun-
nit sina verksamhetsfilt och man verkligen kan tala
om ritt plast pA ratt piats. Aven sedan man over-
vunnit overtron pi plasterna — eller rittare forst
da — har man skil att stilla stora forhoppningar
pA plasterna inte bara frin industrins sida utan
ocksd som medel att underlitta arbetet i hem och
hushill. Utstillningen, som oppnas av prinsessan Si-
bylla, kommer ytterligare att understryka denna sida

”Se allt om plast” lyder mottot for
den plastutstallning som Svenska
Plastforeningen och S:t Eriksmissan ge-
mensamt arrangerar i1 Eriksmassans lo-
kaler i Stockholm den 11—19 maj. _Ut—
stallningen ar uppdelad i tva avdelning-
ar, en informatiy och en kommersiell, och
omfattar totalt ca 2500 kvmn. Ett 60-tal
svenska foretag deltar samt dessutom,
genom sina svenska representanter, ock-
sa foretag i flertalet europeiska lander
samt 1 USA. S
I t. ex. Forenta Staterna har plaster-
na redan nitt en sidan utveckling, att
tillverkningen av plast 1 kg raknat over-
traffade samtliga metaller utom koppar
och zink, medan diremot jarn och stal
fortfarande dominerar. Jamforelsen gal-
ler for ar 1949.
En sadan utveckling av plasterna har

Svenska Plastféreningens sekreterare, J, E.
Jansson, med tvaa gruvhjilmar av plast, Dessa
iir ofindligt mycket liittare iin de gamla me-
tallhjiilmarnas och har en betydande mot-
standskraft. Den vita hjiilm Jansson har pi
huvudet Br tillyverkad av en polyester och en
lucker matta av glasfiber medan den bruna
hjilm han har i hiinderna bestir av trikivily
och en fenolharts.

Flexibelt ror av vinylharts, Genom sin bojlig-

het kan detta ror anviindas pa stiillen diir

stela ror stiller till svarigheter, Det har stor

motstandskraft mot Kkorroderande viitskor
och angrips inte heller av bensin.

mojliggjorts genom att dessa accepte-
rats av allmanheten och befunnits vara
mycket lampliga for olika andamal, men
som alltid med nyheter fordras upplys-
ning och information om det ritta ut-
nyttjandet. Nar nu Svenska plastfor-
eningen kanske nagot senare an vad som
varit forhillandet i vissa andra lander
som USA, England och Frankrike tagit
initiativet till ordnandet av en plastut-
stallning, 4r det mindre med tanke pa att
ge en teknisk information till tjanst for
industrien och dess ingenjorer #n att
Jamna en oversikt over de olika slag av
kommersiella plaster, som nu finns, och
hur dessa utnyttjas for att framstilla en
mangd av de artiklar, som dagligen
kommer till anviandning inom hem och
hushéll.

Darfér har man bl. a. byggt upp ett
hypermodernt. plasthem, dar Nordiska
Kompaniet syarar for vardagsrum, Ols-
son & Rosenlund AB for storre delen av

Diverse plastféremil, som kommer att férekomma
ningen, Av ett visst intresse iir plasttrumpeten t. b, D
f. n. anviinds inom den amerikanska armén och som i{rfe

pivt plasihy
itiden, som

it syn-
nerligen billiga pris piistis ha mycket god klan:,
ett kok med matvra, Plastfcreninoen for
dterstoden av denna del, och ¢ for
en barnkammare. Aven ett b uia samt

en bit badstrand finns til! veaiisiicit be-
skadande for att visa plastern: i dessa
sammanhang och Harald Léjic: . har
utrustat en sportstugeintervii: I#r att
demonstrera plasternas anvinduiang vid
camping och pa sommarndjet.

P4 det “amerikanska bordei” isun den’
informativa delen av utstdllning=n visas
ett flertal nya produkter, ! en hel

servis i den mjuka och okro
etenplasten, ett genomskinligt spi
av polyesterharts med glasfibrer och —
troligen utstdllningens storsta artikel —
en tysk laminatring av under virme och
tryck sammanfogat papper och plast med
en diameter om 1,5 m.

»Damernas nya klader” blir foremal
for en serie mannekidnguppvisningar.
Det mangomtalade Orlon-materialet an-
ses battre lampa sig for det tdacka konet
och runda former! Som regnkldader, ar-
betsklader och skyddskldder och outslit-
liga barnplagg har man anledning vinta
sig sarskilt praktiska och behindiga ting
av de nya materialen.

Bland de storre svenska foretag som
deltar i utstdllningen miarks AB Bofors,
Svenska Metallverken, Skinska Attik-
fabriken, AB Alpha, L. M. Ericsson, Es-
selte Forpacknings AB, Molnlycke Vif-
veri AB, Hammarby Bakelit AB och
Gustavsbergs Fabriker.

L

Kugghjul av nylon, Dessa, som lir starkare

iin metallhjul, anviinds framférallt pi sidann

stlillen diir man inte kommer it att smirjn.

Nylon anviinds vidare som kolvringar | fing-

maskiner samt som lager i cyklar och barn-
vagnar,

- -—am

Forsta "felevisionsmikroskopet”

Y/irldens forsta “televisionsmikroskop”
¥ har konstruerats av en skotsk expert
slektroteknik, dr Frank Roberts.
apparaten, som beskrivs som
mikroskop och till halften
n forstora levande vidvna-
[ 25 000 ganger.
uppfinningen, vars konstruk-
s av den brittiska Nuffield-
» hittills kostat ndrmare
* och dess forsta stora upp-
; 1 beslutad. Det blir att sor-
vakna ut antalet celler i den
rnan. En speciellt kon-
zommer ocksa att kunna
foremal som blodceller,
i registrera exakt hur
slag som finns pa ett
t kommer ocksa att bli
¢t med detta televisionsmikro-
2litta Jevande bakteriers upptri-
da de utsidtts for olika kemikaliey,
n man riknar med att kunna
upptickten av nya likemedel.

Ny pdhéngsmotor

T for Sverige ny pahangsmotor de-

monstrerades nyligen for TfA av AB
E. Krensler. Det ar den osterrikiska
Fuchs, som nu siljs hir i landet och
som importorerna riaknar med ska sla
pé grund av sin driftsbillighet och litt-
hanterlighet dven sedan den nya motor-
fordonsforordningen triatt i kraft. Mo-

torn som vid demonstrationen visade sig .

frin sin allra bista sida och villigt
klittrade uppfor dven ritt besvirliga
backar dr en 40 cc tvataktare med en
maximieffekt av 1 hk och en marsch-
effekt av 0,8 hk vid 4000 varv/min.
Den dr tvavixlad och utvixlingsforhal-

Den #sterrikiska hjlilpmotorn Fuchs monterad
pia en vanlig promenadeykels bakhjul,

Uppfinnaren, dr Roberts, justerar bildkon-
trasten fir att betrakta en kiselalg, som har
forstorats 2 000 giinger,

landet pa ettan dr 1:33,5 och pa tvaan
12157 :

Hur motorn monteras framgar klart
av var bild liksom att den driver med
en kort kedja pa ett kuggdrev som mon-
teras pa frinavets krans. Hela motorn
med monteringsanordningar och brinsle-
tank, som rymmer 134 liter, viger unge-
fir 10 kg och brinsleekonomin uppges
vara si god att man ska kunna gora en
resa Stockholm—Sédertilje tur och re-
tur f6r mindre an 50 ore.

Motorn ligger i prisklassen omkring
400 kronor och till hosten ska den forses
med en svensk svinghjulsmagnet.

Gasturbin pa prov

Den forsta gasturbinen for oceangi-

ende fartyg, Thomson-Houstons tur-
bin f6r 8 000-tonnaren Auris, presente-
rades i TfA nr 6. P4 var bild hir intill
syns - gasturbinen i
fraga monterad pa
provbianken, dir den
gjorde 652 timmar
innan den borjade
monteras i Auris, en
sak som pagar da
detta skrivs. Fram
pa sommaren torde
man Kkunna rakna
med de forsta rap-
porterna frian den
forsta resan, en 12
dagars direktresa
till Curacao under
vilken inga som
helst dversynsarbe-
ten ska forekomma.

Den _nya gasturbinen
Pit provbiinken,

*k VALEN AR EN MYCKET EFFEK-

tiv farkost for drift under vatten. Detta

ar ett resultat som man kommit till vid
proy 1 brittiska amiralitets provnings-
ranna 1 Haslar, uppger Teknisk Tid-
skrift i ett referat. En vanlig blival,
som ar ca 30 m lang och vager 120 ton
kan halla en fart av 20 knop under tio
minuter och 15 knop under tva timmar
eller langre. Om man antar att valstjar-
ten har samma effektivitet som en far-
tygspropeller s& skulle valen vid den
hogre farten utveckla en “maskineffekt’”
ay 120 hk, vilket motsvarar 4,35 hk pr
ton deplacement, medan vid 15 knop ma-
skineffekten ar 210 hk, dvs. 1,76 hk pr
ton.

Dessa siffror forutsiatter emellertid att
valen haller sig pa ett djup overstigande
6 meter. Dess skrovform &dr namligen
extremt utformad for drift pid djup. I
vattenytan har den Gverhuvudtaget inte
mojlighet att komma upp till 20 knop
— det skulle forutsdtta en ”maskinstyr-
ka” pa ca 1500 hk.

 COMET, DET BRITTISKA REA-
drivna passagerarplanet som redan i ar
viantas dyka upp pa trafiklinjerna, kom-
mer att ytterligare forbattras for att
passa for de transatlantiska linjerna
uppger Mech. Engineering. S4 planerar
man exempelvis att byta ut de nuvaran-
de radialturbinerna av typen Ghost
mot de kraftigare axialturbinerna Arm-
strong Siddeley ”Sapphire” eller Rolls
Royce ”Avon”, vilket skulle innebira att
den tillgingliga effekten ckade med nira
50 proc. samtidigt som man fick bittre
bréansleekonomi. I sin nya form skulle
Comet kunna flyga London—New York
pad 7T—9 timmar eller pA ungefir halften
av den nuvarande normala tiden,

# MAN HAR NUMERA FATT FRAM
enkla skyddsdrikter som motstir nistan
alla kemikalier. De bestir av bomullstyg,
som p& bada sidor impregnerats med
polyvinylklorid. Tyget viger endast 290
g/m? och ar mycket mjukt och mot-
standskraftigt mot ndtning och rivning.
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Radiostorningar i bilar

och motorbatar

Generellt kan sagas att det @r betydligt
lattare att f& storningsfri mottag-
ning i en bat an i en bil. Naturligtvis
avses med storningar i detta fall inte
motorbullret, som ju i en bat kan vara
betydande. I regel forekommer radio-
mottagning i en motorbat under gang
av denna anledning mera sallan och da
storningarna i de flesta fall harror fran
motorn uppstar knappast nagra storre
svarigheter med mottagningen. Dessut-
om ar ju — bortsett fran vissa “doda”
omraden — signal-storningsforhallandet
avsevart battre till sjoss. Likasd kan
ofta en bittre antennanliggning med
motviktsnit arrangeras ombord pa en
bat an i en bil.

De storningar som trots allt kan upp-
trada kommer frin motorn; mera sal-
lan fran batskrovet. I bilen daremot ar
storningarna fran kaross och chassi in-
te ovanliga Zven om storningarna fran
motorn dominerar.

En bidragande orsak till att radiomot-
tagning i en bat sker mera stornings-
fritt sammanhzinger ocksd med att dar
ofta batteridrivna mottagare anvands.
En hel del storningar kan nZmligen
via matningsledningen komma fran
stromforsorjningssystemet.

Nzr det giller att bekimpa storning-
ar maste forst storningskallan lokalise-
ras. Forsvinner inte storningarna om
motorn stannas ligger storningskzllan
i batens skrov eller bilens kaross eller
chassi. Givetvis fiar man inte bortse
fran felaktighefer i sjalva meftagaren,
glappkontakt i antennanslutningen "el.
dyl. Att exakt lokalisera storningskal-
lan i ovanstiende fall kan vara ganska
tidssdande och talamodskravande. Manga
ganger upptrader storningarna spora-
diskt och kan for en lingre tid helt fqr-
svinna. Som redan framhallits dr stor-
ningar av detta slag ovanliga hos mo-
torbatar och forekommer mojligtvis hos
batar med helt eller delvis metallskrov.

Avstorningen maste ske qxperimen-
tellt, givetvis med viss me_bodlk, Med en
ledning forsoker man forbinda olika de-
lar ay metallmassorna for att "pé.. 84
satt ge dem samma potential. Storning-
arna uppkommer namligen sgz, att over-
eingsresistansen mellan olika metall-
delar varierar. Darmed erhills ocksid
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en varierande potential (spanning). En
del bilar ar forsedda med ordentliga
stomforbindningar, de flesta saknar
dem fullstindigt. Aystorningen gar ut
pa att montera dylika stomforbindning-
ar pa limpliga stillen. Besviarliga ur
avstorningssynvinkel dr bladfjadrar, be-
tydligt enklare stiller sig forbindningen
av olika chassi- och karossdelar.

Id 2

Sommaren stir for-dorren och
diarmed aktualiseras problemen
med storningarna i bil- och mo-
torbatsradion. Att fi bukt med
dessa ir ofta besvirligt, varfor en
av vara medarbetare hir nedan
gar igenom de olika anledningar-
na till storningar och anvisar olika
atgirder mot dem.

Stomforbindningarna far inte vara
gjorda av for klen ledning. Visserligen
ar den strom som ska passera obetyd-
lig, men for att avsedd verkan ska upp-
nas maste resistansen vara sa lag som
mojligt. Med tanke pa den mekaniska
hallfastheten bor inte klenare ledning
an 6 mm?2 anvandas. Stomférbindning-
arna bor givetvis ocksa vara si korta
som mojligt, likasd maste de ordentligt
fastlodda kabelskorna skruvas fast mot
val rengjorda ytor.

Av motorstorningarna.kan man sar-
skilja tva slag, de som hdrror fran mo-
torns tiandsystem och de som harror
fran stromforsorjningssystemet. Om
storningarna forsvinner nar motorn
stannas fir man dessutom inte bortse
fran mojligheten att stomforbindning
mellan motor och motorfundament sak-
naz. Sarskilt noggrann stomforbindning
fordras om motorn ar fjadrande upp-
hzangd.

Storningarna fran tandsystemet ytt-
rar sig som ett standigt knattrande och
kan vara mycket besvirliga att fa4 bukt
med. Den hogfrekventa stralningen kan
namligen komma till mottagaren via an-
tennen. Den kan ocksd overlagras pa
matningsstrommen och pa sa satt direkt
ledas till mottagaren. Genom att kopp-

la bort antennen frdn mottagaren och
eventuellt tdcka for antennuttaget med
en plit kan man ganska latt konstatera
vilken vig storningarna tar. Ofta kom-
mer storningarna in bade genom antenn
och matningsledning.

Har ska inte redogéras for vad som
kan goras i mottagaren for att elimi-
nera storningar. Det forutsittes att den
iy forsedd med nodiga filter, nigot som
giller alla kinda, moderna bilradioap-
parater.

I princip giller avstorningen av en
motors tandsystem att hindra utstral-
ningen av hogfrekvent energi. Avstor-
ningen kan goras pa tva helt olika sitt.
Det ena-sittet innebdr skirmning ayv
tandsystemet, dvs. tdndspole, fordelare
(eller magnetapparat) och tindkablar

innesluts i ett jordat metallhGlje. For
att skarmningen ska Dli effektiv bor
ocksd tdndstiften skdrmas — Tindstift

som ar forsedda med sl isor fore-
kommer men ar inte s& vaniiga. Losa
skdrmar bor i annat fall axvi

God kontakt mellan o
metallholjena dr ett grunds:
att avstorningen ska lychas

sor och -slangar bor Iidas : inmans
for att god kontakt ska & .-i:hommas.
Enbart klamming kanske - lillfyllest

niar installationen ar ny, .
tid gor korrosion och fiie:
for att oka overgangsmotitindet
turligtvis maste skdrmning::
forlitligt sidtt jordas, dvs. =
motorns metallmassa. It
som ar avstort med skir
lig kontakt rdder mellan de
delarna kan ge storningar, som fr kr

tigare #n om ingen skidrmning finns.

For motorns del betyder skirmningen
ingenting, sivida inte Gverslag uppstar
eller tindkablarna dr alltfér Janga. De
kapacitiva forlusterna, som hos linga
tandkablar kan bli avsevirda, resulterar
i dalig gang hos motorn pa grund av
for lag spanning vid tadndstiften.

Om avstérning medelst skdrmning
tillgrips maste det beaktas att tandspo-
len ar galvaniskt ansluten till motorns
stromforsprjningssystem. Hogfrekvent
strom kan alltsd via tdndspolens mat-
ningsledning ledas ut till stromforsor)-
ningssystemet och vidare divekt till mot-
tagaren. En avkopplingskondensator 1
tindspolens matningsledning (he]sf sa
nira spolen som mojligt) kan i manga
fall vara nédvandig. Kondensatorn, som
ska vara induktionsfattig, kan ha en
kapacitans av 1 000 pF—0,05 « T och far
inte forvixlas med kondensatorn paral-
lellt Sver brytaren. Den senare har en
helt annan uppgift.

Den andra avstorningsmetoden inne-
bar koppling av motstdnd i hégspan-
ningskretsarna. Littheten att montera
dessa motstand har gjort denna avstor-
ningsmetod populir men det bor fram-
hallas att det inte &r nagot universal-
medel. Olika typer av motstand fore-
kommer: dels sidana som monteras pa
varje tandstift och dels saidana som mon-
teras pa fordelaren. De forstnimnda ar
i regel att foredra eftersom stralningen
fran tindkablarna da blir mindre. I sva-
rare fall kan man tinka sig avstornings-
motstand bade pa tindstift och forde-
lare. Avstorning bide med skdrmning
och motstand forekommer dér stora krav
pa storningsfrihet inom samtliga mot-
tagningsfrekvenser forekommer.

De i handeln forekommande aystor-
ningsmotstinden har en resistans som
varierar mellan 1000 och 20000 ohm.
De ar inte utforda att tdla nigon hogre
effekt och det bor observeras att vanli-
ga s. k. radiomotstand inte limpar sig
f6r avstorningsindamal. Det spannings-
fall som uppstar bver motstindet i sam-
ma 6gonblick som gnistan slir dver mel-
lan tandstiftets elektroder blir i de flesta
fall ganska hogt. Radiomotstinden har i
regel en spiralformad kolbana och den
hoga spinningen gor att overslag sker i
motstianden, varvid de snart forstors.

Tiandstift med inbyggda motstand
forekommer i handeln och kan eventuellt
ersitta oOvriga avstorningsanordningar.

Inkoppling av motstdnd i hogspan-
ingskretsarna kan, savida inte elektrod-
standet hos tandstiften okas nagot, ge
> tomgang hos motorn. Sarskilt hos

tsmetorer kan denna forsamring
irkas, eftersom gasblandningen
ska inhomogen. Oberoende av
. iy en tvatakts- eller fyrtaktsmo-
lan den blir svarstartad. En klen

- att elektrodavbrdanningen hos
n minskar.
wv elektrodavstandet gor att
v storre utstrackning i rum-
slir ocksd kraftigare eftersom
wming fordras for att fa over-
ket elektrodavstindet ska
s experimentellt. Storre
nd #n en millimeter ar inte

som kan hirledas fran
“iningssystemet, i forsta hand
uppfattas som ett vinande
4lipg kommutering kan vara or-
Om generatorn har forskjutbar
rygga, kan den eventuellt vara
alld. Vid felaktigt borstlage ar
enisthildningen vid borstarna onormalt
kraftig dven om generatorn gar obetyd-
ligt belastad. Observera att omstidllning
av borstbryggan inte far goras hur som
helst. Beroende av generatortyp ska
borstarna sta instdllda pa olika sitt,
men i forhallande till neutralliget all-
tid nagot med rotationsriktningen. Vad
som héar framhallits giller inte den s. k.
tredje borsten hos stromreglerade gene-
ratorer.

Avstorning av generatorn sker enklast
med en kondensator (storleksordningen
0,5 #F) som kopplas mellan utgéende
]cdn;pgcn (fran reldt) och jord. Darmed
avstors ocksa spanningsregulatorn (om
generatorn dr spidnningsreglerad). I
svara fall maste annu en kondensator

kopplas in — mellan ledningen till relit

och jord.

Manga ganger behover generatorn
aldrig avstoras. Detta sammanhinger
med att batteriet verkar som en avstor-
ningskondensator. Dess formiga att av-
leda de storande vixelstrommarna mins-
ka:r med aldern hos batteriet. Sa kan
storningarna med tiden tendera att oka
utan att for den skull generatorn har
andrat sig. Samma sak intriffar ocksa
om korroderade eller pd annat sitt for-
orenade batterianslutningar anvinds.

Elektriska vindrutetorkare avstors
med kondensator parallellt Gver elmo-
torn. Glappkontakt i stralkastare eller
andra.fb'rbrukare och deras ledningar
samt i sdkringsbox kan ge upphov till
sgoradxskt upptriadande stérningar vars
killa visserligen kan vara besvirlig att
lokalisera men vad betridffande botmed-
let inget tvivel rader.

Som framgir av perspektivteckningen

bestar spaljén av 3 st. stdende trérib-
bor i dim. 12)X24 mm. Dessa ribbors
langd ska givetvis rittas efter det fons-
ters hojd som spaljén #Ar avsedd for och
likasd spaljéns bredd. Hojden dr pa
teckningen angiven till 1400 mm, da
detta matt dr limpligt for manga stan-
dardiserade fonster.

Pa de stdende traribborna ar fastlim-
made och spikade fyra stycken jordla-
dor. Dessa ladors hojd dar 80 mm, deras
bredd 60 mm och deras liangd bestim-
mes av fonsterbredden, eller den bredd
som Ar lamplig for balkongen. Ritningen
visar tvd vyer av tvd siddana lador i
snitt. Den i perspektiv tecknade spaljén
dr forsedd med fyra stycken dylika la-
lador med ett in-
bordes avstind av
400 mm. Nar la-
dorna ar fastlim-
made och spikade

Pi’ esenierar

liittbyggt

fommamps

Perspektivskiss
avy den fiirdiga
spaljén,

med hal for fiastning i fonsterramen.
Man kan givetvis ersitta dessa hil med
metallbeslag om man har dylika till
hans eller med t. ex. skruvéglor.

Det ar alltsi meningen att man ska
si med t. ex. luktdrter forslagsvis i de
nedre ladorna och kanske hingkrasse i
den Oversta ladan.

Sedan staller man spaljén 1 ett ljust
fonster och vattnar rikligt. Ndar man sa
onskar (ndr vadret och klimatet ar
lampligt) kan man litt och behandigt
7haka av’” spaljén fran fonstret och pla-
cera den pa balkongen eller annan lamp-
lig plats. ;

Observera att hela spaljén tar sa liten
plats att man mycket vial kan behélla
sina ordinarie blommor i fonstret trots
att spaljén kommit till.

|
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malas hela spaljén
med oljefarg.

P4 ladorna spi-
kas med lampligt
mellanrum (sdg 80
mm) sma spikar
i framkanten, mel-
lan vilka spéanns
tradar pa vilka
slingervixter ska
klanga.

Ladorna  fylls
med god blomster-
jord och besids nu
pa varen, varefter
de vattnas_rikligt
i enlighet med de
anvisningar som
frohandlaren ger.
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Som framgir av
perspektivbilden

ar de stdende tria-
ribborna forsedda

A,

-
I

Snitt av spaljé-
lidorna,_
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t bruk — en sak som

F6r att en bilmotor ska kunna anvén-
das i bat fordras inte bara en om-
sorgsfullt utford konvertering utan ock-
sa en pa ratt satt gjord inmontering i
baten. Skillnaden mellan en bilmotors
och en marmmotors inmontering &r mi-
nimal, det enda som man maiste ta extra
hansyn till ar att bilmotorn i allmanhet
tal mindre lutningsvinkel.

Det forsta problemet giller motorns
placering. Har man en gammal bat ar
det klokast att placera motorn pa de re-
dan befintliga baddarna, nigra storre
forflyttningar i langskeppsriktningen ar
inte att rekommendera. Dels ir man nis-
tan tvingad\ att anvianda sig av den re-
dan befintliga axelanordningen, en and-
ring av propelleraxelns lutningsvinkel
ar ett mycket besvarligt foretag. Dels
skulle baten genom en omplacering av
motorn fa ett helt annat tyngdpunkts-
forhallande, vilket 1 sin tur kan f4 myc-

ket ogynsamma foljder for sjovardighe-

ten och farten. Kom ihag att konstruk-

- toren har nedlagt ett stort arbete pa att

berakna viktfordelningen ombord just
for att f2 ett si gynnsamt trimforhal-
lande som mojligt. Om emellertid ay en
eller annan anledning en omflyttning ar
nodvandig, radgor alltid med konstruk-
toren eller en person som ar kapabel att
rakna ut foljderna.

Niasta punkt pa programmet ar hyl-
san och axelledningen. Har syndas det
mycket, med utslitna axlar, vibrationer
och nedgingna lager som foljd. P2 fig. 1
ser vi tva arrangemang, dels a, det van-
liga pa aldre batar med nerbyggd kol,
och dels b, det utforande som man oftast
ser pa snabbgiende batar. For att tita
mellan hylsan och urborrningen i kélen
anvander man sig av beck eller paraf-
fin. Har man en slan mp mellan hyl-
san och packboxen, vilket ar nodvandigt

TORN #ill SJOSS

- Inmonteringen

vid gummiupphiangning, bor man an-
vanda minst 4 kraftiga slangklimmor
for att vara siker pd att inget lickage
uppstar.

Propelleraxeln bor helst vara ay rost-
fritt materiel, antingen rostfritt stal
eller ocksdé metallaxel (axelbrons). Kil-
sparen for kopplingsflins och propeller
ska helst utforas enligt skissen pa fig.
II. Konan for propellern maste svarvas
med storsta noggrannhet for att kast-
ningar ska kunna undvikas.

Nu &r propelleraxeln monterad si att
den latt ‘loper runt utan négot glapp
eller nagra brytningar. I framre andan
ay axeln sitter alltsi en koppling och
pa denna koppling ska motorn monteras.
For att detta ska lata sig gora méste
man ha ett par ordentliga baddar att
stilla motorn pi. Med ordentliga bad-
dar menas inte en vedhog i botten pa
baten utan en trikonstruktion byggd for
sitt Andamal. Den moderna bilmotorn
gar ju ratt si vibrationsfritt till skill-
nad mot de gamla encylindriga stan-
korna”, vilka motiverade den vildiga
vedstapeln. En bddd av 25—30 mm ek
ar darfor tillracklig nar det galler fler-

Lamna spel. Kilen fdre)
/" 4
g0 Ay

5o I

Obs. Radie

cylindriga motorer, men snala inte pa
lingden och undvik alla onddiga for-
svagningar. Motorn kan fastas till bad-
den antingen direkt med genomgéende
bult eller fransk skruv. Vill man ha
gummiupphiangning fordras emellertid
sarskilda anordningar. For det forsta
maste i sa fall propelleraxeln ocksa
vara flexibelt lagrad. Vidare maste alla
anslutningar sasom rorledningar, reg-
lage m. m. vara rorliga.

Motorns uppriktning ar den kanske
-viktigaste saken pa hela monteringen.
Ar denna inte riktigt gjord kan hela ar-
betet spolieras. Satt darfor inte fast

- motorn med en gang baten kommit i

sjon utan lat den ligga minst 24 tim-
mar 1 sjon med motorn pa plats innan
den slutliga fastsdattningen gors. Detta
for att baten ska fa tillfalle att ”satta
sig”. En bat som legat pa land hela vin-
tern har ju alltid torkat nigot. Nar den
kommer i sjon igen sviller den med pa-
foljd att vissa formforandringar gar-
na intraffar. Flansen pa propelleraxeln
ar den utgangspunkt, som bestimmer
motorns lage. Det 4r darfor synnerligen
viktigt att denna flans ar noggrant cen-
trerad pa axeln. Fldansen p4 motorsidan
ska centreras i forhallande till axeln och
sedan justeras motorn med mellanligg
s4 att spelet mellan flinsarna eller
kopplingshalvorna ingenstans uppnir
mer 4an 3/100 mm. Drag sedan fast mo-
torn och bultarna i kopplingen samt sik-
ra dessa med en staltrad. Kontrollera
uppriktningen efter ett par timmars

Prfyllnmg. gepem ock
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korning, genom vibrationerna och sitt-
ningarna i sjon kan det hénda att mo-
torn rubbats.

En motor producerar ju en hel del
avgaser som dels d@r mycket varma och
dels #r mycket giftiga. sro
maste darfor utforas med storute
sorg om det ska bli sdker
materialet ar koppar, men
ger. For att kyla roret lac
giende kylvattnet komma in

tidigt uppnar man med d n ratt
effektiv ljuddampning. X: t far
emellertid inte komma in i 5 Iorr dn
pa en punkt minst 20 cen tor ligre
an anslutningen till motorn fta for
att forhindra att vatten s: n 1 mo-
torn vid ett eventuellt ”bak d4 man
stannar motorn. Biten emeilan motorn
och kylvatteninloppet blir dixidr mye-
ket het. Vilket ar detsamma som brand-

fara. Den basta losningen #r abt mantla
avgasroret, men om detta inte later sig
gora bor man linda denna del med as-
bestgarn. I allmdnhet kan man inte gora
avgasroret i1 ett stycke utan man maste
skarva det. Hiar gor en grov gummislang
(dngslang) en dubbel {jinst som kopp-
ling och expansionsbox, men sitt dit rik-
tiga klammer. Ar slangen svar att tri-
da pa roret s4 smorj insidan med sapa,
anvand ej olja eller fett ty det angri-
per gummit.

En annan sak som ir viktig ur siker-
hetssynpunkt ar briansletankarnas mon-
tering och armatur. Fig. III visar hur
en tank ska se ut och hur pafyllning
och ventilation ska ordnas. Fuska inte
med tanken. Det himmar sig alltid. Pla-
cera girna ett extra brinslefilter mel-
lan tank och motor, manga motorer har
fasta filter men de Ar ofta besvirliga
att komma at. Har man ett eller flera
‘filter ska man rensa dem med jamna
mellanrum. Skoter man om detta behd-
ver man inte riskera brinslestopp. En
annan sak som kan vara viard beaktan-
de; skaffa en ordentligt tilltagen tratt
med mycket finmaskigt nit i, sa slip-
per man ifrdn en massa besvir. &

Nasta punkt pa programmet heter
manoverorganen. Dessa #Ar backslags-
spak, gasreglage, ev. tindningsreglage,
choke och strombrytare for tindningen.
Kan man inte komma &4t backslagsspa-
ken direkt pd motorn fran styrplatsen
far man dra fram spaken med hjilp av
linkar till denna. Dessa linkar och ar-
mar maste lagras ordentligt annars kan
det hela hinga upp sig just som man
bist behdver en manbver.

Gasreglaget #r alltid ett knepigt ka-
pitel. Ett linkstingsystem brukar ge

biista resultatet under forutsattning att
det ar noggrant utfort, men vid minga
tillfallen kan man inte anvanda detta
system pa grund av styrplatsens bela-
genhet i forhallande till motorn. En
flexibel kabel ordentligt klammad och
Jagd i mjuka kurvor brukar fungera bra
om man ser till att den did och di far
sig en dos smorjmedel, men se till att
det inte blir nagra brytningar vid for-
gasararmen eller vid manoverarmen.
Sitt under alla forhdllanden dit en re-
turfjider pa forgasararmen, som drar
ned gasen pa tomging om reglageled-
ningen av nagon anledning brister eller
slipper.

Chokereglaget bor placeras sd att man
kan skota det samtidigt som man tryc-
ker pi startknappen. Lat det gdrna ga
litet trogt sa att det kan stéllas i lamp-
lizt lige. Ocksi dir behovs en kraftig
returfiader si att inte choken star halv-
iin,.c::.under normal korning, i "sé. fall
£4r raan en mycket hog br'zinsleforb}*uk-
n Om tandningsomstdllning finns
b et vara si utformat att man
5 det pa en viss punkt. En an-
wen viktig sak dr kortslutningen till
: i .. Den ska sitta latt atkomlig
. tilivdckligt kraftigt dimensig-
» att undvika overslag. Instrue-
A passagerarna om var den sit-

¢ de kan stoppa baten om skep-

overbord eller nigot annat
) e, T'or nagra ar sedan intraffade

sovelet sorglig olycka i Stockholms

4y04rd da en man foll verbord och
w1 inte kunde. stoppa motorn utan
runt, runt till bensinen tog slut
1. mannen drunknade. Hade hon
1+ stoppa motorn hade hela olyckan
inslkrankt sig till en blot kostym.

Nu star alltsh motorn i baten, alla
reslage dr dragna, tankarna ar klara
och fvlida med bensin men det ar nagot
som fattas. Ja, motorhuven. En bp—
kant kom en gang och beklagade sig
Gver att hans motor gick sa daligt da
huven var pa men nir huven lyftes av
£6r undersokning av felet gick motorn
QK. En hastig undersokning visade att
den eleganta huven, som var forsedd
med gummilister for att dimpa motor-
bullret, slot sa tatt att motorn inte fick

t
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Att bygga en racer
(Forts. fr. sid. 16).

torn, som nyligen beskrevs i TfA. Bada
dessa motorer har med framgang trim-
mats pa kontinenten. En motor som gi-
vetvis bor tas med i detta sammanhang
ir BMW:s 3-forgasarmotor (typ 3828).
Denna motor ar for det mesta redan i
standardutforande tillracklig i sin klass,
men en del lyckade- forsok har ocksa
gjorts med effekthojning. Ing. Bertil
Lundberg i Laxad har ju exempelvis en
sadan effektokad motor i sin ytterst ele-
ganta, “hembyggda’” 2-litersracer.

I den storre klassen — vilken har i
Skandinavien framst ar detsamma som
den nordiska specialvagnsklassen — kan
man anvianda ett flertal olika motorer.
Populdrast dr emellertid efter allt att
doma fortfarande Fords V8:a, vilken ar
en ay de allra basta utgingspunkterna
f&gr trimning. Omfattande trimningsupp-
gifter ang. dessa motorer publicerades i
TfA nr 8, 9 och 10 1949, varfor intresse-
rade hinvisas till dessa tidningar.

B. Zanoni.

Det hiista smétipset:

Automatisk bevattning av
krukvaxter

F&ir dem som inte vill eller kan ta med
sig alla krukvixterna till landet om
sommaren ska hir beskrivas en enkel
automatisk bevattningsanordning. Den
har prévats ménga somrar och den fun-
gerar absolut perfekt. Och det basta av
allt, vaxterna trivs utmirkt med den.

Bevattningsanordningen grundar sig
pa det vilkanda forhallandet att vattnet
i en upp-och-nedvand flaska ej rinner
ut, om flaskmynningen doppas ned un-
der en vattenyta. Lufttrycket pa vatske-
ytan haller jamvikt mot vattenpelaren i
flaskan. Om vattenytan sdnks eller flas-
kan hojs s& kommer en del ay vattnet i
flaskan att rinna ut tills ett nytt jam-
viktslage intratt.

|

For andamailet tillverkas brickor av
galvaniserad plat, passande till fonster-
bradet och med 25 mm hog kant. Hel-
eller halvlitersflaskor sammanhalls tre
och tre medelst kraftiga gummiband,
exempelvis avklippta innerslangar till
bil eller motorcykelringar. )

I korkar som natt och jamnt kan pres-
sas ned genom flaskhalsen iskruvas 314"
vinkelkrokar, vilka bor maélas eller pa
annat siatt rostskyddas. Dessa vinkel-
krokforsedda korkar utgora backventi-
ler, sa att man kan fylla flaskorna med-
vatten och sedan vianda dem upp och
ned utan att vattnet rinner ut. D& man
satter ned de upp och ned vanda flas-
korna péa brickan kommer vinkelkrokar-
na att kora upp korkarna i flaskhalsen
och vattnet far fri passage. Tjockleken
pa vinkelkrokarna utgor den nodvandiga
distansen mellan brickans botten och

niagon luft. En motor behover mycket
luft. 2 liters cylindervolym och 1000
varv/min betyder att motorn behover
1 000 liter luft per minut. Se darfor till
att tillracklig ventilation finns i huven.
Vill man ha en forstklassig isolation
ska man kld huven invandigt med glas-
ullsmatta och perforerad platta. Men
se noga till att inga varma delar kom-
mer 1 direkt kontakt med tridet, 50 mm
luft emellan brukar vara tillrdacklig var-
meisolering.

Hur stor ska propellern vara? Ja, den
fragan kan endast besvaras i varje sir-
skilt fall. Vand er alltid till en fackman
for propellern, det Ionar sig. Propellern
ir nastan det viktigaste elementet i
framdrivningsmaskineriet och tyvarr ser
man mycket ofta en propeller som egent-
ligen skulle sitta pa en annan bat.

tndenfontet
orradet i flask

-

Ny skarpa pé gammal. fil -

X

[V[2n tar en bit paraffin och dverdrar

orsiktigt de slitna topparna & file
och stiller sedan filen i ett bad av sva

velsyra (nfgot utspadd med vatten).
Syran friter d& ej dar man strukit pa
paraffinet. Efter 3—4 tim. bor man ta

upp filen och se om fratningen arlagom.

Om sa ar fallet skoljer man filen i rent

vatten och den ar som ny. N
Gunnar. Kjellin.

Skruva i stenvagg

Att hinga upp badrumsskap, speglar
o. dyl. pa stenvigg dr ratt svart. Tag
en traskruv. och linda den rped en bit
koppartrad (1—1,6. mm) i gangan.
Blanda till lite gips som laggs pa skruv-
gangan. Fyll dven halet dar skruven ska
sitta med gips. ) ;
Direfter stoppar man in skruven 1
halet och later det hela torka.
* Nar gipset ar hart, gangar man nu
skruven och putsar till kanterna runt
halet. R. Bergquist.

Liten borr i stor chuck

id fastspanning av relativt sma dia-

metrar i chucken kan man raka ut
for, att trots backarna ar fullt inskru-
vade dessa ej klammer fast borret. Man
lindar da borrfastet med t. ex. en kop-
partrad och okar silunda diametern till-
rackligt for att erhélla en perfekt fast-
spanning och centrering.

Sven Djuffeldt.

Knep vid gdngning

4r man ska ganga ej genomgaende

hal ar ju spanbildningen ett problem
att rikna med, men enligt min metod
gar det alldeles utmarkt att f4 fina rena
gingor. Jag bara droppar borrhélet fullt
med stearin fran ett brinnande ljus, det
ir ju en metod som #r bade enkel och
billig. Kanrl Sjosten.

Korrigering av bocker:

De flesta bokldsare har val lagt marke
till hur en mindre bra inbunden bok
har benigenhet att efter genomlasning
s. a. s. lagga sig, dvs. frin ena kortsidan
sett blir boken en romboid i stdllet for
en rektangel (ovre parmen och bladen
skjuter over nedre bladen och parmen).
Varje bokdagare har sikert sidana miss-
prydande bocker i sin bokhylla. Genom
att vianda upp och ned pa boken och
fran baksidan raknat bladdra igenom
. densamma blad for blad, ev. med en latt
handstrykning over bladen invid bok-
ryggen for varje bladvandning, si Ater-

tar boken sitt ursprungliga rektangulara

utseende. Arthur F.
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7 b}fggd# en racer

Med blicken pa effekt

Den franska 6-cylind-

riga Talbot-motorn ir

:e avsnittet av virt racerbygge en av dﬁ allra. xgn]“iim-

= ta 4,5-liters cter-

inflyter hir nedan och behandlar = o

na. I senaste version

SV s bromsar den omkring
*| dven denna ging motorfrigan. Ti- 275 Jahk. Tyviicr har

digare avsnitt i nr 26 1950, 3, 4, fnbr{kntlotr;ﬂn _mx;lltmlns-
7, 8 och 9 1951. one svidare

tillverkats. Aven den nya Fiat 1 400-mo-
torn har alltmer borjat utnytijas som
grund for racertrimningar och det dro-
jer sdkerligen inte linge forvin det up-
penbarar sig nagon Cisitalia eller annan
serieracer med ofantliga effekter tagna
ur denna motor.

Fransmin och italienare ar do«?
ensamma om att producera moto:
ka synnerligen vil ldmpar sig
lingsbruk — for det mesta
ter ganska omfattande trimninga
engelska Lea-Francis har f, n
produktionen en 2,5-liters
med dubbla kedjedrivna kamas
de ventiler och hemisfiriska 7
ningsrum, vilken ger 97 hk vi¢
r/m. I trimmad version har ma
bromsa ut omkring 160 hk och !
duceras denna motor med blicken )
Ovan Lea-Francis’ 2,5-litersmotor anviinds nu- pi de amerikanska midgetvagnaina., I

den internationella klassindelningen

for racervagnar finner vi ju endast tre
olika kategorier om resp. 4 500 cc utan
och 1 500 cc med kompressor, 2 liter utan
och 500 cc med samt slutligen 500 cc
utan kompressor. Detta oaktat har ba-
de pa kontinenten och hir i Sverige och
Skandinavien i ovrigt dven andra stor-
leksordningar kommit i allmént bruk —
jag tanker harvid nirmast pa den nor-
diska specialvagnsklassen och de 1100
till 1 500 cc stora kompressorlosa racers,
som producerats foretradesvis i Italien
och Frankrike. Dessa senare vagnar har
tyvarr endast gastspelat ytterst spora-
diskt pa dessa breddgrader och mig ve-
terligt finns @nnu icke nigon svenskigd
1100—1 500 cc-vagn.

=13 - mera bl. a. i amerikanska midgetracers och h1i i i 1 e eft anta
Viljer man emellertid att bygga en nedan Lancias V6:a, som bor kunna trimmas corpritannien finns vidare eit :

till verkligt goda effekter.

racer 1 mellanstorlek finns det manga
mojligheter att leta ritt pa goda stan-
dardmotorer, som efter limplig trim-
ning ypperligt passar for racerdrift. P
kontinenten ar det framfor allt Fiat- och
Simca-motorerna som kommit till an-
vandning, varfor dessa numera gir att
utrusta med en_hel del serietillverkade
trimningsdelar. Som ett exempel pa hur
Iingt man i verkligheten hunnit med ef-
fektokningen av dessa smi motorer kan
namnas, att Stanguelini i Rom bromsat
ut mer an 95 hk ur en liten Fiat 1 100-
motor om 35 hk i standard. Givetvis ar
si gott som samtliga delar i motorn ut-
bytta mot kraftigare och effektivare ba-
lanserade, ja, man har till och med gatt
sa langt att toppen rekonstruerats for
overliggande kamaxel och ny vevaxel

sportmotorer sadana som Aston-Martin,
Lagonda, Alvis etec., men dessa #y for-
modligen tamligen svara att komma Gver
separat. Tillradligt dar di forr att sok
komma o6ver den lilla 2-forgasar-MG:n,
som girna later sig trimmas och redan i
standardutférande dr avsedd for tamli-
gen hoga varv.

Pa senare ar har det blivit tydligt for
de flesta racerkonstruktérer, att man
med mycket goda resultat kan ge sig pa
dven de mer okonventionella motorerna.
Alla V-motorer limpar sig nistan utan
undantag f6r trimningar och i den mind-
re storleksklassen har vi da frimst bland
dessa den lilla Ford V8:an samt den av-
sevart dyrare Lancian. Det senare mir-
ket har f. n. tva storlekar i produktion
903 cc och 1745 cc, resp. 4 och 6-cylind-
riga och till de mindre okonventionella
far man givetvis ridkna Jowetts "flata
fyra” om 53 hk vid 4300 varv i stan-
dard samt den tjeckiska Tatraplanmo-

(Forts. pa sid. 15.)

T, h. Jowetts “flata
fyra"” idir modern och
kompakt uppbyggd.
Ximplizg f6r trim-
ning, 2 firgasare i
standard.

/)7 ¥orraris 12-cylindriga V-motor tor-
do vara efterkrigstidens mest lyckn-
N/ de skapelse pih raceromriidet. Xf-
O fekt ea 160 hk fir nuvarande
2-literstyp,

Innehallsrik telehandbok

ngenjorshandbokens del 8a, ”Teknik

och Allmian elektroteknik’, har kommit
radiored. tillhanda.

Boken #r innehillsrik, men &amnet
ryms inte lingre pa 1 090 sidor. En upp-
delning i 2 eller 3 band hade varit att
rekommendera. Sa har blir det en rad
kompromisser mellan universell och de-
taljerad framstillning.

Denna teletekniska del ar visserligen
skriven av en rad sidkerligen framsta-
enle fackman pad omradet, varigenom
redaktionen velat forsdkra sig om frihet
fran sakfel, men var och en har be-
handlat sitt stoff tdamligen fristdende
fran alla andras, varfor givetvis en hel
del upprepningar &dgt rum samtidigt
som dispositionen blivit odverskadlig.
Den roda traden saknas.

B kan 1 viss man ersitta den
.mla skolkompendier som in-
nnars har som stéd for min-

n man han inte foredrar att
i till det otal verkligen forst-
tlindska handbdcker i d@mnet
och som dven namnts i fore-

revk mahidnda som ursdkt for
iclvis mindre utforlig framstillning.

F. C.

detox-modeller kan satta

fiara svenska rekord

1. Svenska Aeroklubbens Modell-
voavd, meddelar, att endast foljan-

wska rekord finns noterade, och
alla giller endast U-kontroll:

Absolut rekord for gasmotormodeller
(diesel m. fl.): 119,2 km/tim.

Absoluta rekordet for alla modellplan
samt for ”Specialmotormodeller” inne-
har Lekare med 151,9 km/tim,

I alla klasser kan alltsd Friflygande
modeller sdtta de forsta svenska rekor-
den, och med Jetex dr det nu méojligt att
uppna over 100 km/tim i friflygning, da
motorn sitter bak och ej kan skadas
samt propeller saknas. Dessutom saknas
helt rekord fér sjoflygplan, bade i tid,
hastighet och stricka. En Jetex-modell
tal vattnets hastiga avkylning utan ska-
da, ger rekordfart och ar latt att trim-
ma. Vem sitter de forsta svenska rekor-
den i hastighet till lands och till sjéss
samt i tid och stricka pa sjon?

Sigurd Isacson.

Undertecknad anmiiler slg hiirmed som l
medlem 1 Urnflygarklubben och insiinder '
80 Yre 1 frimilirken fér erhillandet av Urn-

flygarnilen, I
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Tusen maskiner for ett ur I
(2t s Gk (1) ————

matningsapparat med vilken det Ar moj-
ligt att pa optisk vig direkt utfora mat-
ningar som omedelbart kan avlidsas pa en
skala. En annan uppfinning dr den elek-
troniska profilprojektorn med vilken det
ar mojligt att forstora en liten urdel 10,
20 eller 100 ganger. Vid en siddan for-
storing visar sig den minsta ojamnhet,
och ett dammkorn antar en rullstens
proportioner.

Bland andra hjilpmedel som fram-
stalls for urindustrins rakning kan nim-
nas: anordningar for iskruvning av nis-
tan osynligt sm& skruvar; apparater for
fortlopande kontroll av materialets hard-
het; polermaskiner osv. En del maskiner
ar sma; andra ater av betydande format.
De hydrauliska pressar som anvinds for
stansning av vissa halvfabrikat i klockor
forefaller exempelvis alldeles for otymp-
liga for att ha nagot att gora med en si
liten delikat sak som ett damarmbandsur.

Urindustrin i Schweiz dr en hornsten
i landets ekonomi och det ar mycket tack
vare den som schweizarna i dag ar stolta
innehavare av en av virldens hardaste
valutor. .

Vattenfast
Starkt

Veteraner kommer . . .
(Forts. fran sid. 4.)

Den ”tredje veteranen” i samlingen ar
det icke alldeles okinda jaktplanet
North American F-51 Mustang, som pa
sistone i stort antal overlimnats till en
rad A-paktstater, daribland Italien. For
att inte ndmna den insats typen f. n.
gor 1 Korea. Senaste nytt dr att
Mustangen, varav under kriget hela
15 367 exemplar lamnade NA:s fabriker
i Los Angeles och Dallas nu utsetts att l
spela en framtriadande roll ocksa vid ut-
bildningen av vasterlandets nya flygar-
generation.

TEMCO-fabrikerna, som under kri-
get spelade rollen av North Americans
Dallas-fabriker, har nimligen i dagarna
erhallit en bestdllning frian amerikanska
flygvapnet pA modifiering av ett stort
antal Mustanger till tvésitsiga Gvnings-
plan. Systemet #ar ingalunda nytt och
provades redan under kriget inte bara
pa Muls)tang utag dven pad Thunderbolt, . TfA [
Airacobra etc. Antalet tvasitsiga ov-
ningsmustanger’” var emellertid den Prenumerera pa 3
géngen mycket litet — endast nagot tio-
tal. Trots detta hann TP-51, som typen
da kallades, gora en viktig insats. Det
var namligen fran ett dylikt plan, som
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Ett sidaat rakblad som S
koldhirdade Matador Ris
det trodde man knap- 2 s
past kunde framstillas ORr

— det rakar si milt

men andAd si fullindat. P4 nigra m3-
nader har dirfor snart 5 millioner
koldhirdade Matador silts.

AB. MATADORVERKEN ¢ HALMSTAD

S

AR\

— haller vad
det limmar

J

[
Cliff-lim limmar metaller, ’
glas, porslin, keramik, tri,
lider, papp, papper, foto- ’
grafier m. m. 1.25 per tub.
Lds intyget fran Chalmers /
provningsanstalt, som med-
foljer varje forpackning.

AN

En kvalitetaprodukt fran

AB ‘BOFORS NOBELKRUT

. S § N

\

general Eisenhower inspekterade inva-
sionskusten i Normandie.

Den nya ovningsversionen av Mustang
kommer dock med storsta sannolikhet
inte att anviandas inom USA utan sna-
rare i Buropa, eftersom man inom det
amerikanska flygvapnet under senare
ar sokt eliminera just detta slag av ov-
ningsplan, dvs. det propellerdrivna jakt-
planet som ett mellanstadium fore over-
gangen till reajaktplan. Redan nu sker
1 USA (och for ovrigt aven i vart land)
denna overgang till reajaktplan direkt
fran det avancerade OoOvningsplanet, 1
detta fall T-6. I USA skolar man dock, 1
motsats till i Syerige, aven pa tvasit-
siga reajaktplan.

Saval North American som Beech kan
alltsd 1 dessa dagar kanna en beratti-
gad slang av stolthet i brostet over att
redan i mitten pa trettiotalet ha utveck-
‘Jat flygplankonstruktioner, som fortfa-
rande fyller kraven pd fullgod flygut-
bildning.

Jellineks vackra dotter
(Forts. fr. sid. 7.)

1939 disponeras som bekant inte langre
av Mercedes-fabriken.

For oss har det de senaste aren giallt
att bygga upp, och di framforallt en
nagorlunda kraftig nyttoproduktion, och
min personliga uppfattning ar, att ska
vi nagonsin ater kunna gora en insats

tvungna ta till det engelska receptet
BRM — alltsa en ”nationalracer”, dir
hela motorindustrin gemensamt skjuter
till bade kapital, konstruktioner och ar-
bete. Jag tror ocksa, fortsitter ing. Neu-
bauer, att denna losning ur minga syn-
punkter skulle vara lycklig, ett samar-
bete, vilket kunde bara frukt pa flera
omraden.

Tills vi natt darhan och “nationalra-
cern” kan planeras pa verklighetens
_grund far vi emellertid halla oss till
de mindre klasserna: F2 och F3 eller
mahanda dessas efterfoljare. Nar vail
1953 ars nya klassindelning blivit klar
och godkand kan vi ytterligare borja
penetrera problemen.

Kanske finns dd ocksd mojlighet att
utveckla nagon av nykonstruktionerna
typ 300 och 220, vilka nyligen for forsta
gangen presenterades vid den interna-
tionella bilsalongen i Frankfurt a/M.
och som man hoppas ska kunna komma
ut i serie nagon gang 1952, dirhin, att
Mercedesstjarnan ater blir ett kant em-
blem pa de internationella vidjobanorna.

Typ 300 far anses som ett nytt till-
skott till den internationella extraklas-
sen. Motorn ar en 3-liters 6:a, vilken
ger 115 hk och tillater en topphastighet
inemot 160-strecket. Som prototyp fore-
kommer denna vagn endast i 4-dorrars
cabrioletutforande. 2,2-litersvagnen #r
mer avsedd for “nyttoklassen” och dess
hastighet haller sig omkring 135 km/tim.

Sa har alltsd Tysklands och hela virl-
dens aldsta bilfabrik kommit med sina
forsta egentliga efterkrigsnyheter. Jelli-
neks vackra dotter blir ung pi nytt.

Gor PERSIENNERNA sjilv!

av littmetall, Enkelt och trevligt arbete.

Ritningar, arbetsbeskrivn, samt prislista

& material endast 8: — kr.
HOBBYTJANST
Postfack 7017, Malmi.

P
=\ Du kan bli

FALT:
FLYGARE

e Ar du fodd 1931—34?
e Har Du gatt igenom folk-
skola?
e Ar Du fullt frisk?
e Har Du ansvarskinsla
och framatanda?
DA kan Du soka
som faltflygare!
Ansokningstiden utgir den
31 maj.
Till Flygstabens personzl-
avdelning, Stockhoim 24, i
Sand mig upplysningar om |
faltflygaryrket. i

NamN: ccesoe000sessvecenssss

CAdressS: <eeeesvessssconrnaas.

pa racerbanorna, s& blir vi formodligen -

VLG SVARVEN

Marknadens billigaste

314” dubbhojd, 600 mm, dubbavstiind.
Over 600 maskiner finnes nu_ utdver
landet och arbeta till stor beliitenhet.
— Begiir offert. Katalog nr 12 siindes
gratis.

VERKTYCS

Prottninggatan 25, =
G(l;")l‘EBOIilG. Tel, 13 4834, 13 48 55.

Bygg Er en vattendriven
KOKSMASKIN-

som skiir, vispar, sonderdelar och blan-
dar, Jag har lyckats konstruera en ma-
skin som iir siirskilt liimpad som hob-
byarbete men som iindd stir i absolut
toppklass. Den iir resultat av omfat-
tande experiment och dessutom prov
kord en lingre tid. Liitt och billig att
gora. Materialkostnad endast c:a 25: — -
kr. Behiillaren gores av ett rostfritt
litermitt, turbinhuset av en rostfri
”bunke” (finnes att kdpa i niirmaste
jirn- eller bosiittningsaffiir).

Se bild i TfA nr 7. Pris for fullstiindig
ritning med arbetsbeskrivning och
kortfattad bruksanvisning kr 7:50 -+
porto, Siindes mot postforskott,
ING, FOLKE JOHANSSON,
Svarvargatan 2 C, Vister i s,

STAMPLAR alla slag

Stampeldynor
Fickdosor - Pagineringsmaskiner

pa begiran

Ahlén & Holm AB

STAMPELAVDELNINGEN
Sthim 20 Tel. 44 90 00 Riks 44 99 20

Novoviixeln
pa nya Husqvarna

S

en underbar “hjilpmoter”

'amymémmyém shitn

Novovixeln dr den idealiska “hjalpmotorn” fér alla
cyklande damer. Den strejkar aldrig, behover ingen
skotsel och dr hur litt som helst att handskas med. Den
kriver ingen instruktion och til bevisligen den mest
virdslsa behandling. Den ger inte heller ndgra olje-
flackar — dr helt inkapslad! Ni vixlar nir och var som

helst, medan Ni trampar som vanligt, dven mitt i en
uppforsbacke, och Ni kan bromsa med pedalerna. Hand-
broms ir siledes overflodig. Ni mdste ta en titt pd ele-
ganta Husqvarna 2-speed och fi dess manga finesser
demonstrerade! Cykelhandlaren bjuder Er mer dn garna

pd en provtur — utan koptvdng.

Husqvarna Sport —
cykeln med flicktycke

Vilka svepande linjer! Vilka
djirya firger! S3 lite den
dr och s lite den gir —
det finns inte en damcykel
som ir [littare, snabbare
och samtidige starkare dn
Husqvarna Sport. s

Special-
pokethdllaren

med enhandsgrepp.
Lyftes bakre bygeln
foljer den frimre
automatiskt med.
Man bhar sdledes
alltid en hand fri,
nir pakec skall lig-
gas mellan byglarna.

MARGARETA

KLINTENBERG

Stockholm

ot

Sy

skydds on
200 m

Ortopedalen

ger foten ett stadige
halkfritcc fiste ge-
nom att trampytan
dir bredare urdc.
Ortopedalen dr
strémlinjeformad
och pressgjuten i
rostbestaindig, hall-
bar littmerall.

**Jag har proval min
Husqvarna 2-speed i
- backar dar jag abso-
“ lut inte kom upb
med min gamla cy-
kel. Nu tar jag dem

ik &‘ lekande latt’’
Det gav dubbelt sa litt pa

"Radarogat’

Premiiir f6c Sverige.
Finns som standard
pd alla vira ung-
domscyklar. Ming-
dubbelt  effektivare
dn ett "katcbga’’,
ett nytt Husqvarna-
bidrag -cill  &kad
trafiksikerhet.




- Sdnd mig mot ...... st. MEFAG a 27:50 l
' postférskott: ...... st. viiska A 11:50
l ...... st. film a 1:80 |
l NI 6500008 880688508 B0B0aa0 08 SASEEnInG 0N l
I FNGIRETS 50050600000 00 050000 68880 E0REROES SN0 |
1 Postadr. ............cooececieel.. TEAT |
FINANSIERA

En biittre kamera till si ligt
pris fir Ni leta efter!
MEFAG-kameran tar skarpa
bilder pa tid och dgonblick i
formatet 6 X6 cm (12 bilder p&
en 6X9-rulle), Helt ay metall -

med overdrag av svart konstliider, Stativmut-
ter. Storlek endast 7,5X8X9,5 cm,

Skicka in kupongen
1 dag!
BEREDSEKAPSVASKA for MEFAG av buffel-
hud med hand- och axelrem. Kameran behd-
ver icke tagas ur viskan vid fotografering.
XKronor 11: 50

I Till Handelsfirman METRO. Tidaholm. |

Er hobby genom att bli forsiljare for oss.
Rekvirera vir nettoprislista 6ver kameror,
ur, rakblad m. m. i dag!

Handelsfirman SCVERAN,
Box 233 B, Sandarna T.

| Tandsystemet 1 bétar
—_— (Forts. fr. sid. 9.)

jarnkarna, slir de sigt samman och _bil-
dar ett resulterande flode. Fig. 6 visar
dels samma flodeskurva som fig. 5 (grov-
dragen) och dels den resulterande kur-
van (findragen).

Inkopplas nu i lindningens krets en
kontaktanordning (“’brytare’”), som 1
lampliga ogonblick bryter och sluter
strommen, kommer ett flode att uppsta
1 jarnkdrnan, som vaxelvis foljer den
grovdragna kurvan (strommen bruten)
och den findragna kurvan (strommen
sluten). Med en tvdpolig magnet vixlar
flodet tvd gdnger per varv och darmed
kan man ocksd bryta och sluta strom-
men hogst tva ginger per vary. Det lage
rotorn (magneten eller ankaret om det
ar roterande) har i brytningsogonblic-
ket ligger alltid nagot efter neutralla-
get. Skillnaden mellan ”brytningslaget”
och neutralliget uttrycks i vinkelgrader
och kan variera mellan 2° och 20° bero-
ende p& magnetapparattyp.

Fig. 7 visar den flodeskurva som er-
halls 1 jarnkarnan med brytaren inkopp-
lad. Det framgir utan vidare att en
mycket snabb flodesvaxling erhalls i
brytningsogonblicket (B) medan slut-
ningen (S) sker mera omiarkligt. Det ar
denna oerhort snabba flodesvaxling som
utnyttjas. Omkring den lindning, som ar
kopplad till brytaren — hidanefter kal-
lJad primarlindningen — finns ytterli-
gare en lindning — sekundarlindningen
— som har ett mycket stort antal lind-
ningsvarv (5000—15 000). P4 grund av

den hoga spénning, som induceras varje
gang brytarens kontakt bryter strémmen
i primarkretsen, maéaste sekundirlind-
ningen vara val isolerad. De olika lind-
ningslagren ar isolerade med paraffine-
rat eller oljeimpregnerat papper och
lindningen ar utford med emaljerad kop-
partrid. For att de manga varven ska
f4 plats dr trdden mycket klen. Primir-
lindningen daremot, som endast har ett
hundratal vary, ar utford med grovre
koppartrad.

Sekundarlindningens ena ande #r
“jordad” till magnetapparaten, endera
direkt eller ocksd via primarlindningen.
Den andra anden ar ansluten till tind-
stiftet via tandkabeln. Hos en flereylind-
rig motor har magnetapparaten en forde-
lare, som sekundarlindningen dr anslu-
ten till.

Varje gang brytarens kontaktps
skiljer sig, erhalls en hogspind
stot, en gnista. Brytaren dr pé
ett kamhjul med tva kammar
magnetapparater dr kamhju
rekt pad rotoraxeln, En tva
apparat kan alltsd limna tve
vary.

Magnetapparatens rotor méste :
drivas med ett visst varvial i
lande till motorns vevaxel. I wviss
kan direktkoppling ske, t. e=x.
torn dr en fyrcylindrig fyw
en sexcylindrig fyrtaktsmotor
fordras tre gnistor per vev:
varfor magnetapparatens rot
drivas en och en halv ging sé
specialfall utgor magnetapparaten
den encylindriga tvataksmotorn
den tvacylindriga tvataktsmotorn ¢
lika kolvldgen) dar den &dr direkikepp-

P

VARFOR SKA” MAN HA" SOLGLASOGON?
Forutom solstrdlarna bestir solljuset av
osynliga ultraréda och ultravioletta stra-
lar, som om de tranger-in i 6gat kan for-
orsaka svarartade inflammationer. Den
risken kan man endast eliminera genom
att bara solglasogon, men kom da thag . . .

— Vil riktiga, optiskt slipade glas
— valj U. S. AIR FORCES (amerikanska

tlygvapnets) solglasogon
— de garanterar ett fullvardigt solskydd!
De 4r vetenskapligt slipade, polerade och
utprovade, och har den ratta vilsamma
grona fdargen, som bibehdller den natur-
liga fargskalan of6randrad. Dessutom ar
AIR FORCES glasogon ytterst eleganta
i utforandet, med bagen i vacker guld-
doublé och skalmar som gar runt oronen.

— anvand U. S. AIR FORCES solglasogon

Tanker Ni pa vilka oerhorda péafrest-
ningar Era 6gon utsitts for i det dag-
liga livet? Inte minst i det starka sol-
Jjuset behdver de skydd... riktiga, vil-
gjorda solglasdgon...

Vanliga solglasdgon - U. S. AIR FORCES
De wvanliga glaségonen, som ip till-

endast frdan oss.

Till aterforsiljare

verkade av fargat fonsterglas, formar |
inte absorbera de osynliga ultrastra- 5
larna., De tranger in genom glaset, : TER MO IMP ORT FIR M A, Tro”hattan
traffar Ogat och kan skada synappa- Sdnd mot postfirskolt sgon

g Y skolt ....., par solglasdgon
;atens innersta mem d 38:— — 2 par frakifritt ) 1]
oran. Detta behover z ). clfritt.
Ni  aldrig riskera N
med AIR FORCES
el I e e i
Levereras Adress I
med  origifodral, \| RgRe. . Ml i I

PostadressEREnamRln Wiy il meA 10 |
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Nir bara delar av sekunder och
centimetrar av slirig vigbana skil-
jer Er fran Trafikolyckan... Har
Ni di en extra broms pi varje hjul
att ta till2 Koér Ni pd Super-
Cushion — da har Ni det! Super-
Cushion har storre kontaktyta

VANLIG RING

SUPER-CUSHION

mot vigbanan samt bromsskaror
ingjutna i ringmonstret. Ni kor
mjukare, mer flytande med Super-
Cushion. Vagnen blir mer litt-
styrd. Ni fir firre reparationer
pa bilen och mindre ringkrangel.
Vagnen kianns som ny. :
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558 STORRE och MJUKARE luftkud
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botar
“RATTFROSSA*’ <>

\\ falgar

passar
de flesta
personbils-
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FRAN @

Skylten visar va"éen till. Goodyear-

GOODSYEAR _

forsaljaren. Han ger Er ringrad och sers ,/’




REA

HUGGKROK WRS

! De tyngst

och lgnqstg
b med qrejor
 fran Svingsts

’ 9 svenska sportfiskare av 10 anvinder
Recordgrejor frdn Svingsta. Om Ni sjalv
vill ha fiskelycka, friga efter:

RECORD spinnrullar i alla prisligen fran
den nya fina 1300, som bara kostar 14: 50
till sensationsrullen 3000 med kullager-
broms och ett otal andra finesser —
pris 150: —.

RECORD stalspon i stor sortering och
nya, lickra farger.

Drag och spinnare — till var tidigare
Jdttepopuldra serie har kommit ytterligare
nagra fornamliga nyheter.

Napp och Nytt, den trevliga 64-sidiga
handboken, som Ni fir gratis frin Er
handlande.

BRIKEN

Svidrngsca
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lad' men forsedd med kamhjul med en-
dast en kam. ¢

Mycket viktigt dr att hogspdannings-
impulserna uppstér i de ritta ogonblic-
ken, dvs. ndr kolven (eller kolvarna) nar
tandlaget. Detta varierar i regel med
motorns varvtal, och regleringen av for-
tandningen kan ske endera manuellt
eller automatiskt. Manuellt sker regle-
ringen vanligen sd, att brytarhuset med
brytaren vrids nagot. En vridning med
kamhjulets rotationsriktning  sinker
tandningen. Darvid dndras dven skillna-
den mellan brytningslige och neutralli-
ge hos magnetapparaten. I regel spelay
detta mindre roll, men i vissa fall kan
en effektvariation hos gnistan férmir-
kas vid omstdllning fran lag till hog
tandning. En omstillning av kamhjulet
1 forhallande till rotorn kan ge gott re-
sultat.

En annan metod for fortindningsrep-
lering dar att vrida hela magne :
ten, som da dr monterad i slit

Magnetapparater med automatizi »z;»
lering av fortandningen har en
fugalanordning, som vid hégre wv.
vrider kamhjulet och ofta Hven w.icin
nagot med rotationsriktningen. Vid 'iove
varvtal sker aterforingen med i

Primiarkondensatorn dr den apgwarot,
som ar parallellkopplad med bryis: -
Den har till uppgift att eliminevs
ljusbdgar, som annars skulle
mellan kontaktparterna vid bryining
Storleken hos kondensatorn varier:
med magnetapparatens fabrikat, wmen i
allminhet ror det sig om 0,15—0,25

En felaktig primarkondensator ger
till kdnna pd olika sitt. Ar kondensa
torn kortsluten verkar magnetapparai
helt ”d6d”. En kondensator med dalie
isolation resulterar i lag effekt hos ma:
netapparaten (dilig gnista). Samma sak
om kondensatorn helt eller delvis for-
lorat sin kapacitet (p4 grund av dalig
kontakt). I det sistnimnda fallet mirks
ocksd en tydlig ljusbagsbildning mellan
brytarens kontaktparter.

Det ar en vanlig uppfattning, att i
primidrkretsen endast en mycket lig-
~ spand strom upptrider. Detta dr i stort
sett riktigt, men i brytningsogonblicken
uppstér faktiskt spanningstoppar med
max.-virdet 200—400 volt. Hos en dalig
kondensator kan isolationsmotstindet
variera ganska kraftigt med den pa-
tryckta spdnningen. Det inses litt att
isolationsmotstdndet maste mitas med
en icke alltfor 1ag patryckt spanning for
att rdtt uppfattning om kondensatorns
kvalitet ska erhillas. y
" Brytaren dr den kinsligaste detaljen
1 magnetapparaten och maste ocksi be-
handlas direfter. Vid inspektion av kon-
takten maste den rorliga kontaktparten
- foras at sidan. Skilj dock aldrig mer in
1,0—1,5 mm! I annat fall kan brytar-
fjidern utmattas. Ar fjaderkraften for
lag mirks detta vid korning med hogre
varvtal. Brytaren hinner da inte folja
gathu]et och misstindningar blir f5ij-

en.

Kontaktparterna ska ligga plant mot
varandra och spelet i brutet lige i regel
0!20—0,30 mm. Storsta renlighet #r av
vikt. O.m kontakten Ar fororenad maste
den tvittas med sprit, aceton, triklor-
etylen, el. dyl. (Obs. ej bensin). Kamhju-
let, som ska vara anoljat, fir givetvis
inte tvittas.

Vissa kontakter har ibland kontakt-
parter med svagt rundade ytor. Avsik-

wapy

ten dr, att de ska slita in sig, varvid

i 2 i

Elektrolytiska

STARTKONDENSATORER

Med  behillare
av  bakelit —
effektiv - isole-
ring frin (fiist-
donet pi mo-
torn. Ingen risk
for Overledning
som vid metall-
behillare,

Tillverkas 1 alla
storlekar. De
vanligaste lager-
foras — Ovrign
pi  kort leve-
ranstid.

Uppgoe stiimpel-
skyltens data pi
kondensatorns
kapacitans (4 F)
och splinning
(V) som i regel
iir higre iin niit-
spiinningen,

Bygg Eder bat sjilv

Batritningar och byggsatser till littbyggda trev-
liga plywoodbatar finner Ni hos oss.
Bygg tillsammans med nagra kamrater, det gir
fortare.

BATPLYWOOD forenklar arbetet,

Har ni ont om tid och plats, kép dd en BYGGSATS
med monterat, bordlagt skrov

Viind Eder till oss niir det giiller:
Motorer e Batplywood e Batritningar
Byggsatser e Batar e Batbeslag

AB. SERIEBAT

Grevgatan 49, Stockholm. Tel. 675185, 674290
Ensamférsiljare av Ljusne Bdtplywood

. med BAE@®

elekiriska torrbastu-
beredare

3 acho el-torrbastuberedare iir idealisk for ecrhiillande awv
z'{i:'tnn”rinnbnstu”. Man badar bort trottheten, stiirk(;r livsgliid-
jen och Okar energin, For idrottsfolk iir den oumbiirlig. Vid
industrier och skolor 6kar den arbetstakten. Stimulerande fir
alla efter gymnastik, skidikning, lJdngpromenader m. m. — el-
ler helt enkelt fOor daglig hygien.

Den ger snabb uppvirmning
utan tidsddande eldningsbe-
sviir och passning. Behaglig
luft och jiimn temperaturfor-
delning genom en lingsam
"luftrirelse’”, framkallad av
beredarens flilkt. Den har ett
stenmagasin for badkastning
och kan f{iven anyindas som
"tyiittork”. Inga rokgingar
fordras, si bastun kan ordnas
var som helst i byggnaden —
och framfér allt — den #r
ekonomisk och billig i drift.
Skriv eller ring till vir pustu-
avdelning, som giirna limnar
upplysningar och férslag till
bastuanliiggning.

Elektriska
torrbastu-
beredare

AlsB.A. Hjortha Co

. Stockholm. Tel.: 229300

Al B, A. HIORTH & CO — Box 245 Stockholm

Var. god sfind (broschyr  SNgmpt . o e s e

& Bacho el-torrbastube-
edare till Aress
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S TELETEKNIK

Ingenjorshandboken del 3a

under fackredaktion av professor Stig Ekelsf vid Chalmers
tekniska hogskola och med en medarbetarstab av hégt kva-
lificerade tekniker — vetenskapsmin.

< Ur innehallet:

Teleteknisk teori - Elekero-
akustik - Telefoni - Telegrafi
Bildtelegrafi- Telesignalteknik
Elektronik - Pulsteknik - Radio
Radar och Television.

En bandbok som ar vard au
uppmarksammas inte bara av
specialister utan av alla elek-
trotekniker,

1059 sidor. Tabeller, dia-
gram och scheman.

Dessutom en avdelning All-
min Elektroteknik, redige-
rad av Overingenjor Enar

l Eskilsson.

Pris 42: —, klotband 43:—,
halvfranskt band §4:—.

2I§¥ NORDISK ROTOGRAVYR

MASONITE

P. WIKSTROM J:OR
Sy,  TELIOQ925 o\_\**

7}
Ueay 3 grock?

B HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liroanstalt under statens Inspektion,

r bdrja 10 aug, Statsstip. upp till 115 kr. pr min, Fackavd. {0r maskintek-
nxjib(ﬁk:.ermotzjrteknlk),gelektroteknlk, husbyggnadskonst gsamt viig- & vattenbygg-
nad med kurser om 3 och 5 terminer, Viirme- och sanitetsteknisk kurs (7% min.),
Yrkeskurs fOr el. Installatérer, B-kurs samt viigmistarekurs (40 veckor) birja 10
Jan, A-behorighet under vissa forutsiittningar frin el, tekn, fackavd, hibgre kl’!ru, —
Moderna laboratorier (iven hogsp. lab.), Aberopa denna tidn, Anmiilan fére 15 juni.
Platsformedling.
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stromgenomgéangsytan sd& sméaningom
blir storre. Saddana kontakter anvinds
mest 1 mindre magnetapparater och be-
hover i regel ingen inslipning.

De plana kontakterna, som dr de van-
ligaste, fordrar noggrann inslipning. I
annat fall blir stromtitheten for stor,
vilket ger upphov till ljusbégar och lo-
kal uppvarmning, se fig. 8. Trots att
kontaktparterna ar tillverkade av harda
legeringar (platina-iridium eller vol-
fram) kan materialet forstoras.

En brand kontakt, fig. 9, behover dock
inte vara resultatet av dalig inslipning.
Fororeningar (olja, etc.) eller dilig kon-
densator kan ge samma resultat. De
?herg- och kraterbildningar”, som ir sa
karakteristiska for en brind kontakt,

" avlagsnas med en plan nalfil. Om kon-

takten ska fa ndagon livslingd méaste
ytorna dessutom slipas med bryne och
helst poleras.

Ar magnetapparaten avsedd
flercylindrig motor, dar den fi
fordelare. (Undantag:
ten for den tvacylindriga tvits
med lika kolvldgen. Den har i
skilda sekundarlindningar, en 7
tandstift.)

Fordelarens uppgift dr att
hogspanningsimpulserna — g
till de ratta tandstiften, och «
av tvd huvuddelar: Fordela
fordelarlock, det sistnimnda
lat fordelarblock.

Fordelarrotorn ar i regel driven
rotoraxeln over en vixel men 1 vis
direktkopplad. Huvudsaken #r a
delarrotorn drivs med en hastighet
hos en tvataktsmotor #Ar lika stor =o
motorvevaxelns. Hos fyrtaktsmotorn ska
fordelarrotorn drivas med en hastighet,
som #r hilften av vevaxelns.

Misstandningar hos motorn kan bero
pa overledning i fordelarrotorn eller for-
delarlocket. Visserligen #r de hogspin-
ningsforande detaljerna monterade i iso-
lerande material — ofta ebonit — men
ytan kan pé grund av vattenkondensering
vara fuktig, och i samband med de nit-
rosa, fratande gaser, som bildas i for-
delaren dr overledning mojlig. Det kon-
denserade vattnet — i form av sma vat-
tendroppar — bildar ledande kedjor, vil-
ka dels ger upphov till ovannimnda
misstdndningar, sdvida motorn dverhu-
vud taget kommit iging och dels forstor
isolationsmaterialet. En si enkel atgird
som att torka av fordelaren ut- och in-
viandigt kan ge oanat resultat hos en
tredskande motor.

Skulle “isolationsmaterialet vara for-
stort mdrks detta som en svart rand
fran nagon eller nagra elektroder till
jord. De svarta rinderna bestir av kol
och dr ett resultat av lickstrommarna
i det kondenserade vattnet. En avslip-
ning av kolridnderna kan aterge mag-
netapparaten dess ursprungliga effekti-
vitet. Papensling av bakelitlack med
efterfoljande ”bakning” har visat sig
vara en bra metod for att férhindra en
upprepning av fenomenet. Numera har
stor vikt lagts pa utformningen av for-
delare si att krypstriickorna icke blir
alltfor sma.

Tédndkablarna, som endast har till
uppgift att leda de hogspinda strom-
impulserna till téndstiften, dr fastade i
fordelarlocket, endera med spetsiga
skruvar, vilka tringer igenom isolatio-
nen, eller ocksd med metallhylsor, som

Magnetanps

(

il s

Bocker 1
3 vaningar

Ett urval handbocker for bildgare,
service-man samt alla motorintresserade

Kungsbokhandelns tekniska avdelning, 1 trappa upp i affiren, har
ett mycket stort urval av savil svensk som utlindsk litteratur om
motorteknik och motorsport. Goda utrymmen gor det mojligt att
pa ett overskadligt siitt visa senaste nyheterna betriiffande bilar,
motorcyklar, flyg och bit ete. Gor ett besik eller skriv och begiir
katalog eller offert 4 ¢nskad litteratur. Foretag kunna erhilla pa-
seendesindningar under 8 dagar.
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ka motor-tidningens fdrsbok om-
idor i stort format med ett im-
illustrationsmaterial i form av
fartfyllda tiivlingsbilder etc,

Klotband 11:25 (Nr 1)

CFORESKRIFTER
HOLM
Poliskammaren, 1951 irs
parkeringskarta, Kr 2, —
(Nr 2)

REVY, 112 sidor med 110 fotoill.,
ste bilmodeller friin Amerika,
inkrike, Italien, Tyskland m_ fl,

liinder, Firsta pit nordiskt sprik! .
5:40 (Nr 3)
BRITISH MOTOR CARS 1950/51
160 foioillustrationer av alla engelska per-
sonbilar, specifikationer och tekniska data.

Hiift, 8: 50 Inb, 6: 75 (Nr 4 o. )

BESSER FAHREN MIT DEM VOLKS-

WAC v -+ 2
A, Westrup, 270 s, med instruktiva ill, tips
och finesser betriiffande tyska folkvagnen.

Inb, 10: 55 (Nr 6)

DEN MODERNA MOTORCYKELN, Svensk
upplaga av "Motoreyeles and how to ma-
nage them”, 185 s, med 60-tal ritningar och
fotografier, L

Hiift, 9: %5 (Nr 7) Inb, 12: — (Nr 8)

MOTOR CYCLE CAVALCADE. Motorcykelns
"historia” frin 1884 till 1950 &rs modeller.
237 sidor med Over 100 intressanta ill.

Inb. 9:45 (Nr 10)

KORTEKNIK OCH TRANING, Zertil_' Carls-
son m, fl, Tips och finesser betriiffande
korteknik for motoreykeliigare, E

4:%5 (Nr 11)

SPEEDWAY ANNUAL 1951, T;'i\‘]ingsb'lldﬂ'r,
forarportriitt, resultattabeller ete. 2: 50 (Nr
12)

MOTORMANNENS A och O
Tekniska upgifter over 82 bil. och trak-
tormiirken omfattande 500 olika modeller
dren 1938—1049, 4-sprikig parlor, 5-sprikig
text, Tredje omarbetade upplagan i bekviimt
format, 10: — (Nr 13)

N

PRICKYFRI KORNING
Tabell fér utriiknande av idealtid, liimplig
vid tiliforlitlighetstiivlingar ete. Omfattar
30—060 km med tiden angiven iiven for 100 m.
3 Hiiftad 7:50 (Nr 14)

500 ce RACING. Nyhet om midget-vagnar
byggda i England, Frankrike, Belgien,
Sverige och Italien, Mingder av fotolll.

Inb, 9: — (Nr 15)

ELARA BILEN
BJALV

Carl Skfinbergs ut-
miirkta handbok i
ny upplaga! "
En praktisk handbok
i hiindigt format fir
alla  biliigare som
sjiillva vill klara av
smiirre reparationer
och justeringar samt
de misséden som
eventuellt uppkomma
under fiird, P& ett
liittfattligt och in-
struktivt siitt forklaras olika konstruktio-
ner och deras verkningar och klarlig-
ges varfér ett fel uppkommer och hur det
avhjillpes, Dessutom en miingd goda rid
som ger viirdefulla tips vid dikeskorning,
kollisioner ete,

109 sidor med ett stort antal instruktiva
illustrationer. Kronor 2:75 (Nr 16)

DIESELMOTORER FUOR BILAR, REPARA-

TIONSTEERENIK
L, Porse. Denna bok f6r bilreparations-
facket ir av oskattbart viirde fior sfiviil ny-
birjaren som den erfarna bilarbetaren, For-
sedd med talrika figurer och tabeller fir-
klarar den pii,ectt littfattligt siitt bildiesel-
motorns elementiira konstruktion och verk-
ningssiitt, Utforliga anvisningar for om-
stilllningar och reparationer pii motor och
dieselutrustning. 680 sidor med instruktiva
ill. Klotband 85: — (Nr 17)

VARA MOTORFORDONS
UTRUSTNING
C. Skiinberg. 416 sidor med 275 il 3:dje
utékade upplagan, I denna standardbok be-
handlas pd ett utforligt siitt allt som ror
den elektriska utrustningen hos motorfor-
don, Klotband 9: — (Nr 18)

KORKORTSBOKEN
Per Wersén, Ny upplaga med nytt modernt
bildmaterial, 100 s, 8: 25 (Nr 19)

ELEKTRISKA

B/ Ry~
O Ny hot!

'a K/ f
LV 4

Resser fahrent .

WAL

BESSER FAHREN MIT DEM
~  OLYMPIA

C. O, Windecker,

Alla Opel Olympla-iigare finner hiir
en trevlig handbok som i instruk-
tiv form ger miingder av tips och
finesser baserade pd omfattande
tyska prov av vagnen. Den omfat-
tar c:a 200 sidor med ett mycket

l .................. ex, nr

.................. ex, nr
stort illustrationsmaterial som pil I
ett liittfattligt siitt ger goda rdd N AN o Sy
for riitt skiétsel och service,
Tryckt pd utmirkt papper, inbun- AQress i . o

den c:a 10: 50.

(Utkommer under maj.) (Nr 25)

Att kopa
bil

av Ingenjir

M. ISACSON

Boken som alla kipare ay nya och beg. bilar
ha viintat pd, Nu kan Ni liitt finna en bra
bil och spara pengar vid kidpet. Visar 100-tals
kontrollprov, som liitt kan utféras vid prov-
kiorning. Behandlar dessutom prisbestiimning,
byten, finansiering, férsiikringar, reparations-
och driftskostn, etc, Prislista och data Gver
samtlign nya bilar, AT KOPA BIL iir full-
packad med auktoritativa, penningbesparande
upplysningar, Bara en upplysning kan ge BEr
100-tals kronor igen, 112 sid. ... 5: 75 (Nr 20)

BILEN, Dess konstruktion och verkningssiitt,
Stensland/Johansson, En utomordentlig
handbok for var person gom tiinker skaffa
sig eller redan har en bil, Instruktiva och
utférliga illustrationer viigleder den sak-
liga texten. 281 sidor, Klotbd. 19: —. (Nr 21)

CHEVROLET SERVICEHANDBOXK
1937—1947 :
Svensk upplaga utgiven av General Motors
serviceavdelning, Instruktivt illustrerad
iiven 1 friga om detaljer, Stort format, Inb,
16: — (Nr 22)

Svensk nyhet!

STORA BILBOKEN 1951

Allt som iir viirt att veta om 1951 Ars bi-
lar: amerikanska, engelska, franska, ita-
lienska, ryska, svenska, tjeckoslovakiska,
tyska. Bilder, beskrivningar och tekniska
data, uppgifter om toppfart, priser samt
generalagenturer, Dessutom kontrollproyv
vid k6p av bil, kortips, felsbkningsanvis-
ningar och reparationer m,_m,

95 sidor med ett 70-tal’ {llustrationer.
Kronor 5: 80 (Nr 23) 5

Nu utkommen!

MOTORCYCLING YEAR BOOK 1951

Den forsta frsboken fér alla intresserade ayv
motorcyklar. Miingder av instruktiva illu-
strationer och fartfyllda tivlingsbilder till-
sammans med aktuella artikler ger en intres-
sant revy av de senaste firens utveckling och
hiindelser pd mec-fronten. Presentation ay se--
naste modeller, specifikationer och resultat-
tabeller friin olika tivlingsbanor, 208 sidor
med 100-tals illustrationer, Inb, 6: 75 (Nr 24)

Forsdkra Er idag om exemplar!
Bmmm_------—--

Kungsbokhandelns Tekniska Avd. P
Klmgsgntan 26. Tel. 23 2815, Stockholm 3.

\'ur god siind mot postfiirskott filjande bicker:
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Borja aven Ni med

ALMOLIVE

Varldsmarket for rakmedel

MOTORER for

Till amatorbyggare av recorders
kunna vi nu ifran lager leverera
amerikanska motorer for direkt
inkoppling pa 220—230 volt vaxel-
strom 50 pr. Motorerna har ett
varvtal av 1300 vary per minut
samt en effektforbrukning av 38
watt. :

prIS 64.50

Frin lager kan dessutom leverera;s in-
och avspelningshuvnden samt radérhu-
vuden for taperecorders.

Pris pa begiiran.

AB Bo Palmblad

Torkel Knutssonsgatan 29
STOCKHOLM
Telefon: 44 9295 (vixel),

WIRE och TAPE RECORDER

Elektriska smamotorer

220 volt allstrom, vanlig belysningsstrom,
gamt 110—127 volt. Limpliga for hobby-
fAndamil. Anviindbara till mindre svarvar,
borrmaskiner, pumpar, firgsprutor, slip-
maskiner m, m. Utforsiljas mot postforsk.
tor kr, 29: 50 per st. jiimte porto och emb.
Motorerna #ro nfigot begagnade men ge-
nomghngna och fullt justa. Begriingat la-
ger, Rekyirera nu!
XK, M. PAULSON,
Box 19078, Btockholm 19,

-}

trangs fast i1 fordelarlockets _anslut-
ningshal. Dalig tédndkabelisolation ger,
speciellt i fuktigt viider, upphov till
temporara tandstorningar. I detta sam-
manhang bor ocksd namnas den ev. led-
ning som forbinder magnetapparatens
brytare med jordningsstromstillaren.
Med stromstdllaren jordas magnetappa-
raten, dvs. brytaren kortsluts. Dzn:_v1d
blir magnetapparaten inaktiv. Strom-
stallaren, som ofta ar aterfjadrande och
utford sisom tryckknapp, har man stor
nytta ay vid rundtagning av motorn fore
igdngsattningen och vid stanr!andet. En
overledning i jordningsledningen till
jord gor att magnetapparaten ej kan
producera nagra gnistor. N

For att overhuvud taget kunna lamna
nigra gnistor maste magnetapparaten
drivas-med eller over ett visst minimi-
varvtal. Magnetapparaten dr ju meka-
niskt kopplad till motorn och hos en
storre motor Ar det tvivelaktigt om detta
minimivarvtal overskrids vid igangsitt-
ningen. For att kunna fa iging motorn
ar dd magnetapparaten forsedd med en
s. k. impulskoppling. Den bestar av en
fjader, som spanns vid igdngsdttningen.
En sparr haller magnetapparatens rotor
last. Nar fjadern fatt en viss spinning
slapper sparren och magnetrotorn sat-
tes 1 hastig rorelse. Detta resulterar i en
eller. flera gnistor, varvid motorn gar
igang. Sedan ett bestimt varvtal over-
skridits paverkas spidrren av centrifu-
galkraften och impulskopplingen ldses.

Till sist bor man ocksd Agna tiand-
stiften vederborlig tillsyn. Otdta tand-
stift ger sig tillkdnna som en mer eller
mindre kraftig oljerand ovanfor tind-
stiftssockeln. Efter kérning med alltfor
kall motor kondenseras vatten i motorns
cylindrar. Vattnet avsitter sig dven pa
centrumelektrodens isolator och kan
omojliggora oOverslag mellan elektro-
derna. Motorn blir svirstartad men ar-
betar oklanderligt sedan den vil kommit
igang. >

Pa tandstiftets elektrodmaterial stills
stora fordringar, di vid gnistoverslaget
och den darpa foljande forbrinningen,
relativt hoga lokala temperaturer erhalls.
Elektroderna bestar for den skull av
harda legeringar. Trots detta kan det
inte undvikas, att en viss elektrodav-
branning erhalls. Elektrodavstandet skar
dirvid. Ju storre elektrodavstindet ar,
desto kraftigare blir inom vissa grin-
ser gnistan. Samtidigt fordras ocksa
hogre spanning. For stort elektrodav-
stand ger alltsi osdkert Gverslag. Pa
grund ay elektrodavbrinningen kan det
ibland bli nodvandigt att justera elek-
trodavstandet. Detta gors i sa fall en-
dast med sidelektroden (eller sidelektro-
derna).

Den varme, som tandstiftet utsitts
for, gor att fororeningar (olja, sot) for-
brannes. Arbetar tdndstiftet med for lag
temperatur, t. ex. genom att motorn un-
der lingre tid kors med lig belastning,
samlas dessa fororeningar pi central-
elektrodens isolator. Den isolerande for-
mégan hos isolatorn avtar och misstiand-
ningar blir foljden. A andra sidan far
ej téndstiftet utsittas for alltfor hog
temperatur, di risk finns att elektro-
derna borjar gloda, vilket fororsakar
glodtdndningar. Olika téndstiftstyper
har olika varmeavledningsformaga (vir-
metal) och det dr av synnerligen stor
vikt att tdndstiftets vdrmetal avpassas
Sill motortyp och belastningsforhallan-
en,

Sigurd Isacsons modellflyghok
'GULDGRUVA

=

Sigurd Iiacsong
M . it
ODELLFLYGRg
e Ted Katolgn
for
modellflygare! Bestdll den nu!
MODELLFLYGBOKEN ger Dig massor ay
fina tips och intressanta nyheter, TLig
bl, a. om den sensationelin FLYGANDR
VINGEN och reaktionsmotorn JETEX,
Liis iiven om FLYGANDII THVATID, liitt-
byggd flygande modell med alia delar
fiirdiga!
Fraga forst efter dem i Dir affdir.

] Siind mot postforskott =+ por
l ...... FLYGANDE TEFAT, b

...... STOR tub ORNCEMENT
l ...... MODELLFLYGBOK 1o katalog
| mot 40 Ore i frimiirken,
I INTITIVIS 00060 0650 O0O O T S P AP r - ]
| LNGFEEE 000000000000 S G TfA 10 I

EKONOMISKA-LJUSAKTA- TILLFORLITLIGA
A.W.HERDINS FARGVERK AB - FALUN

“Katalog nr 5

Innehdller massor av oli-
ka modellplan, motorer,
verktyg och material.
Balsa och iikta Dunlop
gummisnodd stiindigt 1
lager.

"TORE HAGLUND & Co.
Modeliflygindustri
'HOFORS « Telefon 3204

8ina mlg katalog n:r 5, 40 bre
blfogas | frimidrken, [ ]

. Namn TR AN BB NS RN LI '
Bomd s"ssnvensnsnncas .

[
LAdless I 1a o lois <Toleleri LA A0
® o an oy on @) U 6

Ert fynd for o
FILMAMATOREN!

tiv 1:2,5, antireflexbehandlat. Film: dub-
tta. Filmhastighet 16/sek. Metermarkering.

yimension 120X 115X 45 mm.
Pris kr. 3 50:—

Smalfilm 2X8 mm 23° kr. 11: —
) il 3 mm 26° kr. 12: 80
mm 32° Kkr. 15: 45
Ensamférsaljare fér Sverige:

Ett ars
garanti

P -
_-_:Z,LTEA RADIO och TELEVISION
Holliindaregatan 9 A STOCKHOLM Tel. 20 7814, 20 78 15

/BB Nu kan Ni iter f4 AEG:s
beromda elverktyg — effek-

tiva och pélitliga medhjalpare

for alla dndamdl: borrning i tra
och stil, gingskirning, slip-
ning och polering, skruv-
idragning, pldtskirning,
frasning, sdgning etc.

v
$1.01

ELEKTRISKA AKTIEBOLAGET AEG

Stockholm, Goéteborg, Malmd, Norrkdping, Sundsvall, Skelleftei, Karlstad

Aven for amatorsnickaren ir materialet av avgorande bety-
delse for det firdiga arbetets utseende. Se diirfor till att ply-

wood- och blocklamellskivan har Ljusne-
miirket i hrnet — en garantistimpel for
héogklassigt material som iven fackman-
nen litar pia. De manga tjocklekarna, for-
maten och méjligheterna till ytbehan&llng
gora Ljusne Plywood och Blocklamell till
ett onskematerial for ”hemmasnickaren”.

LJUSNE PLYWOOD
0 CH

BLOCKLAMELL

i ol
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. Grammofonmot. 30: —.
ibe, Dala-Fiiggeby.

OTORER fér hobbybruk. 25

elstrom 220 V. 2500 v/m, vikt 800

~ Reglerbara  allstromsmotorer,

50—7000 v/m 220 V. 100: —/st. G.

~ Grindsgatan 44, Stockholm.

FOR MOTORMAN i silver med guld-
| 1lda kanter, likn. ing.-ring. Endast Kr.
8. Uppgiv ringmitt. Reky. den i dag.
] Ij & Metall, Box 36, Stockholm 29.

"HVA-MOTOR fabr.-ny 120 cc, 4,5 hk. v. 561:—.
Silj. t. hiogstbj. S. Svenning, Fritsla.

RUDGE-MC-MOT. 350 cc topp mycket snabb
m. forg. o. magn, 250:—. V-lida till d:o m.
kick, o. koppl. 70: —. Ram m. sadel, fr-gaffel,
bensin- o oljetankar 60:—. Hjul 3,25X19” m.
bra dick, fram 60:—, bak m. nytt drev S0: —.
Allt i gott skick. H. Frisk, Ronningen, Vik-
manshyttan.

o rad-

auponser

Ann.-priset under denna rubrik dr netlo kr
2:— per rad (ca 3% typer). Férskotislikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

nyrep, f. 300: — nya skiirmar, nytt batteri,
ny Amal forg, siljes f. 795: —. Sv. t. Goran
Friberg, Lunda, Strilsniis,

MC-M. 250 e¢c HVA 2-pip. toppv. m. forg, re-
gistr. drev saknas 110: — 3 me-diick 3,25X19,
3,00X21, 20: —/st., 2,60X19 95 9% 25:—, cyl.
Rex 147 cc 20: —, ljudd. 350 ce 15: —. B. Lars-
sons Cykelverkstad, Follinge 24, Skiinninge.

DEW-bilchassie med motor, m/38, nytt guin-
mi, 1500:— Tillfiille fér bilbyggare. Ivar
Gerén, Viistermalm 37, Sala,

GRAETZIN forg. 15: —. Balansp. kompl. 10:—
samt t. Ilo 98 ce, Box 19, Klacka-Lerberg.

UTOMB.-M. 2 hk. Evinrude ii/m. b-tindn.
125: —, 1 st. miit-instr. 0—8—16—240 V. 0—30
mA, H. Landerholm, Brunnsg. 12, Nykoping.

NYA INOMBORDSMOTORER "Gota” for
omg. leverans frin 2%—S8 hk. markn, billi-
gaste mot. begir prislista. B. Karlsson,
Marklunda, Osby.

HOBBYRACERN efter R. Kochs ritning 45X
15 utrustad med nyrenoyv. 3¢ hk. prefektmot.
m, sjilvstart, foto kan erhillas, 1200: —.
| Gerdins Radioverkstad, Torsby.

MOC-MOTOR BSA 500 cc nya lager, felfri 60:—.
Bensintank BSA, sen. mod. 40:—. Vixellida
Burman, nyjust. 60:— Teleskopgaffel 350—
200 cc 125:—. W. Carlsson, Jupiterviigen 4,
Kalmar.

$ UTOMBORDSMOTOR 3 hk. fullt korkl. pris
- 325: —. Yngve Carlsson, Ang.

FLERA FINA FYND, Svarv m. gingatr. ty
VM300 som ny h. k. 682: —, s f. 575: — Rik-
nemask. Original Odhner som ny h. k. 525: —,
; 8. f. 410: — Retina smidb, F:45 m. viska till
! hogstbj. ej und, 190: — Kam. 9X12 m dubb.
! utdr. o, stativ 60:— Gramm-skiip 1 st. alm,
Ist mahogny. ej anv. h. k. 155: — s, f. 115: —/
st. Vid. uppl, m. p. ”’S. J.”, Box 2, Hultagfrd.

SUPREME med Villiers 95 ce 3-vixl. mot.
Fotvixel m. fl, finesser. Inreg. o. korkl, 325:—.
Evinrude vbm. 3—£ hk. i gott skick 225:—.
Villiers 98 cc u. v.-ldda 45: — Bosch magn.
90:—. Lucas mec-gen. 25:—. Ly-tank 10:—.
Forg. Ilo 10:—, U. m. p. Y. G.”, Box 11,
Gemla

TILLFALLE! Radiod., nya o. beg. i slump-
satser (forut 25:—) nu 5:—/sats. Mirklin-
tAgsats (urverk) c:a 65 st. Felfria detaljer
som lok, vagnar, rils, stationshus etc. 65: —/
sats Webster-skivspelare, 220 V. felfri, 75: —/
st. G. A:son, Malungsv, 19, Nockeby.

FOTOAMATORER. Kop vir fotosats och gir
Edra foton sjiilly, Papper till 100 kort fullst.
beskrivn. kopieram, kemikalier allt Ni behd-
ver endast 12:50. Kamera 6X6 27:50. Gun-
nars Handelsfirma, Kniired,

DODGE m/20 nyrenov. mot. Snygg orig. lack.
o. klidsel, inreg., sk, bet. 2700: — Lv-delar:
Hjul 26%X2 fr. 0. b. m. g. 50: —, gaff. Mon. 118
35:—, tank HVA 8 1. 20: Bosch strilk.
15: —, ljudd. 5: —, avgr. 5:—, paketh, 5:—,
ram for 98 cc m. kick 25:—. Folke Johans-
son, Skararp, Vessigebro.

MELLANVIKTARE PEUGEOT 172 cc m/38
korklar skatt bet, 525: — ev, byte med utbor-
dare 2—5 hk. NV 250 cc toppv. blockmotor in-
byggd vidxell. kompl, med forg. och magn.
2%:—. DKW 200 cc blockmotor m. inbyggd
viixell, nyborrad, Kompl, 275:—,_2;»0 ce Vil-
lies motor, 2-takt, nya lager 125: —. Al’blon
3-v. vixellida till d:o got defekt 25:—.
Svar till "L-B-W-k”, Skogvaktareg, 16, Troll-
hittan.

MC-MOTOR, beg. 500 cc sv, Jap m/30 100: —.
Elis Hedvall, Lotorp.

MAGN.-GEN, ML 30:—. Amp.-mit, 12—0—12
8:—, s-t?élk. kompl, 20;—. Alla del. t. Hum-
ber me-mot. 350: — sv. m/31. T, Nilsson, Fu-
ruliden, Kvarsebo,

BILRADIO n, def. 50:—, B, Filt, Fack 2,
Rot. Tel, 52,

AJS MOT. 500 cc sv. mod/29 m. mag. o. forg.
160: —, 1 st, vixellida AJS mod/29 65:—, 1-
st. ram AJS m. gaffel, styre, skirmar, ben-
gintank o, oljetank 75:—, 2 st. hjul mc. m. bra
gummi 90:—. H, Larsson, Kroniing 4, Skene.

ARIEL 500 cc, sv, 4/mod. | mycket gott skick,

KYLSKAP AEG 9?), 220 V for inbyggnad, ni-
got defekt 200: — eller higstbj. G. Ohlin,
Byggmiistarg. 5, Horby.

KAMERA ELJY 24X36 1:3,5 med forstorings-
tillsats 125: —. U. m. p. "HP”, pr. Klippan.

SKIVSPEL, fabr-ny m. autom. stopp pd plat-
ta i vacker pidronform m. omkoppl.-mot, 127—
220 V. End. 80: —, Obs! Returr. inom 5 dagar.
I1L. broschyr gratis. Henry Jonzon, Wessigebro.

FORD-)I__ 4-cyl. m/29 bra skick generator,
startm. forg. 270: — eller byte mot utomb-m.
1 bra skick. Hj. Sjoberg, Flisjon, Hundsjo.

FLYGPLANSGENERATORER 15—24 V, Flyg-
plandiick, ldttmetallrér, kullager, alla dim.,
Dodge-mot. m/38, viixell. t. Chevrolet o. Ford.
kraftuttag t. Volvo, Dott paketmot-cykel 125
ce som ny. C. E. Larsson, Niis, Ré. Tel, R 28.

INDIAN 600 cec 1927 bra motor goda diick
400: — Box 16, Fredriksfors,

LV-M. Sachs m/38 f. korkl. 110: —, A-Ford-
hjul komplett 35: —, Box 252, Asperdd,

VOIGTLANDER BESSA (X9 1:4,5 1—1/200
T. B. synkr. sjiilvutl. niist. ny m. ber.-viiska
180: —. F. Aberg, Humlan 1, Oregrund.

HVA-MOT, 1 st. 500 cc sv. m/36, 1 st. Bur-
man vixell. 4-v autom. Framgaff, HVA m/36.
styre, lampa, skiirmar och ljuddimpare till
d:o 1 st. ealsignal, 1 st, firg. 500 cc Amal,
1 st. ram AJS med pibyggd teleskopbakfjiid-
ring av TT-typ, 1 st, gitarrforstirkare 10 W,
1 st. kontrabas, 1 st. modellmotor Centra, Allt
i pr. skick. Uppl. m. p. Ingemar Ehrenstrom,
Box 1030, Guldsmedshyttan.

EBE-MOTOR specialbyggd 175 cc topp- nya
lager, nytt balanshj., ny topp nyborr. 175: —.
Motor Dunnelt 250 cc dubbelkolv med magnet
0. forg. 125: —. Viixellida Albion 3-viix], nya
drev 50:—. Sven Svensson, Box 695, Sunne.

MATINSTRUMENT, surplus, nya 20 V (5—S
mA), 56X56 mm 12: 50, Beg. spec.skala (5mA)
G0%X60 mm 9:50, Beg. 50 mA m. shunt 60X60
mm 9:50. ETA, Storgatan 43, Goteborg.

MC-M., 147 cc Rex i bra skick, magn. o. fiorg.
115: —. En viixell, pass. AJS o. Matchless 500
kompl. m. koppl. 110:— Goéran Andersson,
Ekedalen, Kinna. Tel, 440 62,

SUPP-SVARY am-byggd. n. sm-det. fterst.
att forfird, dubbh. 4”7 dubbavst. 600 mm
100: —, S. g. a. Brevl. 429, Markaryd.

SADELTANK RUDGE 15: —, Firgasare Amal
med dubbla flottérhus f. 500 20: —, Magnet-
gen. vg. 65:—., Dick 2,25—19 80 9 25: —.
Snygg oljetank, FN 10: —. Upplysningar mot
porto, B. Lindqvist, Fack 62, Grillby,

VILLIERS MOT, 147 c¢e kompl. m. tank
viixell.,, hjul m. m, end. ramen fatt. 160: — el,
byte m. korkl, 95—125 ce. R. Ericsson, Norrbo,

NV 250 cc rac-mod. krkl. ny firg, ej reg, 475 :—,
Owa-me, korkl, ej reg. pr. dick 165: — Bra
blockmot, 250 cc 2-vixl, m, magn. o. forg.
210: —. Del, t. 2—4 Owa-hjul end, 125:—,
Viixell, 500 cc renov. 73:—. 2 Amal forg, 500
29:50/st, 1 forg. 250—500 ce 21:50, Me-fofstid
10:—, me-dyna 10:—, 1 p, Robo kirr-vis, 36 :—.,
1 st Rex elbilchassie 80: —, Plitkamera 9%12
49: —. Fotostativ t. dens, 49:—, Fotoartikl.
slump, f.19:50. Rundst-n-maskin Favoriet ny-
renoy, 165: —, Ny Maskita strumpuppm-n-ma-
skin end, 395:—, Ritn, t 100 A Svetstransf.
6:50. Bleykelhandb, 3:95. TT-motorvirm, f.
Ford V8 ny 49:—., Ev. byt, m. forstkl, rege-
skrivin, Box 38, Lapptriisk,

KL-STANGSELAPP, omkoppl. 110—130—220,
60: —, L. Gustaysson, Triine, Ovesholm,

T-FORDMOT, enst, fin p. bAt kompl, diven m,
el, utr. t. hj-bJ. el. Migat 200:—, HVA-mot.

530 cc i pr. sk. kompl, m, forg, 125; —, bakhj,

t. mc. m, bra gum. nya ekr. o. fillg 85:
me-gen, prima 40:—, cyl. t. FN 500 cec ty.
m/30 m. kolv 35:—, O, A, Belld.

NASH personbil m/39 1 prima skick lyxutrug-
tad 5300:—, King racercykel 100: — cykel-
viixel ny 25:—, grammofon def, 15: —, d:o
reseradio 85:—, utombordsmotor 325: —, Th.
Svenssons Cykelverkstad, Hid,

MC 500 cc i pr. sk, m, el. u, sidov. bill, pit gr.
av bilk. sk. o, fors, bet. H, Blixt, Oxnered.

REX 08 cc m/37 275:—, Dragspel Rekord
Special slagreg, 650:—, Bfitm. 3 hk, 250:—.
Resegr. 50:—, 4-pol. magn. 75:—. Fallfirg.
15:—, Allt i gott skick ev. byte med me.
Sv, t. Box 301 C, Malmg. 9, Hultsfred.

EL-MOT. lLimpl. t. el-bil, rotordiam. 15 cm
50— di20 136 X22X22" 1nm, 12 V. 8:—, Oml;
geng-fl, 220 V 35: —. Frihj-nav Ranco 10: —.
Kamera Clix de TLuxe 3,3X4 em m. viiska
12: —, Transf. kiirnor 13 o, 18 cc 11:— o,

15:—. Kikare 2Xforst, 6: — Xompl. bords-
lampa 11:—. Uppl. m. p. B. Wikner, Higstrand,
CYKLAR niigra st. nya o. beg. radioapp.

‘Tjerneld ny. Bocker hiift. o, inb, bill, Sv, t.
_U, Isaksson, Bjurbiick.

LM. ERICSSON TELEFONVAXEYX ARG
obet, beg. slumpas 12: 50, TfA kompl
8:60. Sv, t. "Fraktfritt”, TfA, Iox
Sthim 3.

P. M. MOGT, nya storl, 20 em 19:
frakt. Hjalmar Niisstrom, Niis, Si¢

MC-BIL, 3-hjul. 2-cyl. 285 ce mot,
jekoppl. kardandr. bil o. mot, .
f. s. 2-pol. Bosch mag-gen. U. m.
Wigersand, Hertsjo, Bollniis.

VILLIERS-MOT, 3-viix]l, blockniot. -
start och i mycket prima skick billigi 159:
P. Hikansson, Dalagiirden, Malino.

STURMEY A. 500 tv.m/32 d-port komapl, start-
Kkl 275: —, hjul 3,25X19 90 9% gum. 1. -

90: —, sadelt. 12 1, m. inb, hast-m. T
m/34 m. fj-gaff. skiirm. m. m. 1
nykl, 30:—, avg-r.nya 15: —/st., 1j-d
mod. 15:—/st., magn-gen, Bosch &
radio m/45 125: —. L. Andersson, 4,

INOMBORDSM. 4 hk. nyrenov. m. aila tilibeh.
fotogen 400: —, Elitgeviir Finska Lejon tan
nytt 375: —. .. Augustsson, Dox 833, I'it

LV-MC 125 cc BSA mod/48 700: —.
din, Giiringshiill, Vingiker.

MC-MOTOR SUPER X 100 ce med viixellfida,
magn., forgasare och Kkickstart for endast
75:—., Sv. t. Bror Strémh, ¢/o V. Dettersson,
Osthammar.

BALGKAMERA Voigtliinder Bessa 6X0, 414X
G, 1:7,7 m, viiska 90: —, Box 44, Sviingst:

SKIVVAXL. LUXOR ny 285:—, Me. Raleigh
m/30 500 tv. 975: — Kurt Moller, Viisby, Ho-
ganiis,

VOIGTLANDER BRILLANT 6X6 Heliar, beg.
kameror, Zeiss Ikon Ikonta 6X9, Flexaret I
och II, 6X6 Kershaw Pelegrine II, 6X6, Mo-
vex 8, smalfilm, Ikoflex 6X6, smibildskame-
ror 24X36, billgkameror 6X9, exp-miitare bil-
ligt. Ar Ni intresserad av niigon av dessa ka-
meror, skriv di omg. for vidare uppl. Sv. t.
A. Larsson, Box 149, Tibro.

DRAGSPEL Accordia 1200:—, Sym. HVA
300: —. Stickm, Favorit 40: —, M. Eklund, Pl
336, Sommen.
KORTVAGSMOTTAGARE,
371.8 me., viixelstrém, 4 ror, Limplig for ny-
borjare, Svar t. B, Clarmo, Borliinge.
PROPELLRAR trebl, 1 st. 18” gjutjirn 22: —.
1 st. 17”7 Metall 35: —. 1 st. 16” Metall 30: —.
Sv. t, "Propell”, Spiisslanda 37, Siiffle.

MOT, 2 st. kompl, limpl. f. jaktkanot 100: —/
st. 8. Martinsson, Bjérkv. 14, Karlshamn,

1003,

Ake Lun-

JAP-M, 350 sv. renov. m. firg. o. magn 150: —.
Viixell, HVA 65: —, Magnet 20: —, L, Karls-
son, Lokgatan 4, Kristinehamn.

UTOMB.-MOT. Evinrude 8 hk. 'nyrenov., kor-
kI, 390:— "A F”, Box 112, Eskilstuna.

AMC HV:} 250 cc nyrenov. f, 425: —. siiljes f.
500:—, Bv, b, m. 98—150 ce. "L.A”, Lennhult 2.

JAGUAR, 2,5 cc Diesel, gfingtid 2 tim., 75: —.
Sv. t, tel.’ Stockholm 52 62 78,

SKIVVAXLARE fabr.-ny Joboton Stand 220
V end, 110: —, Fraktfr,” Obs, Returriitt inom
5 dagar. Henry Jonzon, Vessigebro,

HVA RACER 350 cc m/34 nyren. 825: — Ly
1o 98 cc m/39 nyren, o. kdrkl, 400: —, Triumph
350 cc m/36 kbrkl, 1350: —, @. Darolf, Strand-
viigen 5, Hjo,

amat-b. tiickande

POLERMASKIN, higtalare, tapetskiirare,
UInds,Qole, pickup, radioapp., radlodelar, giing-
:ﬂt?r TIA, vﬂtrml?‘gk?.p 127 V, éublnpump. BOYV-

2k, magnet, rfr. m, p. G. Lar . Box
4783, Adolfsherg, 4 ey

|

yL-M. 3-fas 220—380 V. 1 hk, som ny 125:—.
Fl-m, 8-fas 220—880 V. 1/4 hk 70:—. U. m. p.
§. Swing, Vaksalagatan 57, Uppsala,

.-MOT, Svalan 3,6 hk m. snérstart, ny-
:{;0;‘%‘1} —. ”B. H", Box 165, Krylbo.

. MOTORER Jap 250 cc 225: —, Fram-
:v‘fﬂrfz?‘l’mmpl. m, styre och skiirm 30:— L.
Qyensson, Vilstragatan 15, Orebro.

CRIMARKEN utforsiiljas till vrakpriser, Pris-
:l;tll; [gratls mot porto., V. Siir6li, Ulvsundayvii-
gen 43, Bromma.

AN MC ii/m reg., skatt bet. utan kan-
x'\f:xplo‘. forg. Siiljes av en hiindelse f. 400: —,
ov. delar. 1 st, Bosch sign, 6V 20:—. Sy. m.
p, Stig Axelsson, Gilrdslinge, Himmeta.

LO-MOT. 120 cc m. kick 150: —. 1 st. 120 ce
.!\lugll If(irg., ny 40:—. Emil Svensson, Ares-
16vsgird, Vinnd,

LLFALLE! MC-MOT,., viixell,, ramar, ben.-
:\Ink. hjul, hast-miit, f. bil, el-rakapp. m  m.
billigt, massor av del, samt tekn. tidn. Begiir
prislista. J. Henriksson, Vall, Tsum,

VOLVO MOTOXR 65 hk m, kyldre, st.-mot.,
j . Iuftren., bens.- o. v.-pump,
stem, hogstbj. V.-1dda till di-
thj. Karosseri o, chassie V-vo PV 33 i
. med utmiirkt klidsel, hégstbj. Sig-
1. o, kontakt 22: —, Hastigh.-miit.
erm,. 14: —, Paketh, 18: —, DomkKkr.
r {orkr. Bosch 22:—/st., Kardan
35:-—. Yindrutet, kompl, el. 22: —,
): —, Korr.-vis, 10: —, Karl-
Fack 6, Kiirda.
tnad, halvdiickad med vind.
Martin 760”. 7,2 hk ev. en
ovanst motor, Allt niistan
Sundbyholm, Weckholm 90,
)N m_ skivor. Svar till ”75:—",
, “tockholm 3,

gen., forg., ol
kompl. &
to, hig
m, gott

MOTOR
rutoxr

. fransk ton 950:—, Biilgka-
ny 145:—. Radiogr., viixl.
. Xadio Centrum 100: —. Figel-
werik. repet. obet, anv, 175: —.
—-. Skinntriéja n, ny 95:—.
npl, 35: —, Tiilt 5-mans 95: —,
g ) liimpl, f6r me 60: —, Aven

hytes ] on, Osjobol,

BENSINMOT. Jap modell 2 A 98 cc ca 114
hk, any. som mjblkmaskinsmot. 1 &r, i forstkl.
skick. Pris 875:— Tel. 30540, Oxeldsunds
Elektriska Byrfi, Oxeldsund

MO 500 cc AJS Competition ii/m fullt korkl.,
sk, o. fors. bet. 500:—. 1 st. motorhj, 124 cc,
korkl, 50: —. Allt for 525: —. Ev. byte m. 125
ce, Sy, t. "R.L”, Box 8, Usthammar,

REX 37, 08 cc nyren_m., s. nylack. 275: —. Jap

300 ce sy, i bra sk, 150: —, Forg, 20: —, Bosch

magn, felfri 125: — Mec, b.- o. fr.-hj. kompl.

drev, diick o, slangar 200:— BSA b.-tank

m/44 40:—. Giirna byte m_underr. fr. lit. bil

lﬁ(zﬂp}l. M.V, o. kardan, L. Pettersson, Box 58,
ele,

B-KLARINETT "Kohlert” helb6hm., beg. men
felfri m. etui 200: — Arne Jonsson, Borka,
Enidinger,

MOTOR 24 hk topp nyborrad och justerad,
vikt ca 50 kg. Passande till bdtmotor. Svar
till S. Arvidsson, Bitbacken, Jiirvss,

OPEL CABR, m/33 férsedd m, gar. nyborr.
och nyren -37 irs Kadett-mot., inr. o. korkl.
1050: — K. Johansson, V:a Sjbbacka, Tom-
mestorp.

HANDBOK I VERKSTADSTEKNIK 3 band.
140:—, obeg. Curt Lindstrém, Fack 8, Laisvall.

BILMOTOR FORD 22 hk med kompl. el, utr.
kiord 800 mil efter renov. 400: — Nordic vin-
delverk med instr.-m.-tavla i gott sk 100: —.
U. m_p. Martin Nyberg, Bergniiset,

FABR.-NYA BASTUUGNAR (mindre) 4 st.
75:—/st,, 1 st. Monark lv 98 cc m/38 kirkl.
225: —, 1 st. kompl. stroml_ bilstrilk. 20: —,
1 st, defrencial Chev.-last, m/36, 1 st. viixel-
lida-last 45: —. 1 st. beg. Zulu 20: —. 60 kg
dubbelfért, bleckplit i bitar 90X32X0,70 em
1:—/kg 50 kg 3-mm stdltr. 0:30/kg, 130 kg
4-mm stdltr, 0:80/kg, 525 kg dragen oljehiird.
riktad stiltr. 12L7—0,65 % i liingder pid 660
mm 1:80/kg, 30 st fanerade golvlampfotter
per 10 st.17:—. U.m.p. Sv. t. L. A.”, Lyse PR.

REX EL-TRANSP.-CYKEL m_ el. utan batt.,
motor, laddn.-likr, Fack 49, Sjovik. Tel. 98.

HENDERSON 4-CYL, MC, Iv. endast motorn.
U. m. p. H, Rennerfelt, Brottby.

BOSCIH. MAGN.-GEN, 8-pol, med uttag for 24
7 siiljes eller bytes m. lv. M. Gustavsson,
Biick, Sturefors.

INOMB.-MOT. 4-cyl, 21 hk f6r bensin 0. fotog.
kérkl, 250:—, Propeller 360%X390 35:—. Ake
Nygren, Metallgatan 28 B, Viisterils,

MC 750 cc Super X Kkorl
Ey. byte mot utomb.-mot.
T, Eriksson, V:2, Niisfiker.

JAP-MOT. 175 cc sv. 85:—. Box

HD 350 cc i pr. skick, nya hj. nyt
bra mot. 550: — ev. byte m. litty, 1
vagnshj., anv. ca 20 mil, forkr. fiilg,
nay 90: —. Obet, any. kraftig mc-sig;
Rune Hellberg, Dénhult, Immeln.

KIKARE 6X80 65: —. Bilur 6 V 20: — Viir
elem, m, defr, 6 V n. ny 90: —. D:o utan mo-
tor 35: —, Revolver, rulle, kal. 7,65 50: —, Tri-
¢o vacuunm rutflikt 18:—. Sign. 6 V 10:—.
Kursy, 6 V 9: —. Viig- o. h-miit. 18: —. Sv. t.
Th, Jonsson, P. b. v. 28, Karlshamn,

LUFTG, JBE 45 reffl. n. nytt 65: — Syv. t
L. Briksson, Troxhult, Box 12, Gullaboby.

LV-MC 98 cc nyrenoy, m, kick miirke Peugeot.
Sv. t. 350", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

GAR. HELRENOV, MOT, 500 cc sv. 175: —, en
ny forg. t. d:o 45:—, nylagr. 3-v. viixell.
85: — Bosch magn.-gen. 3-hj. el. transp.-mc
m. nya ringar 2,75X19, ey. siiljes hjul o, mot.
sep. Oljep. 10:—, ny bakl. f6r mec el, bil
6:—, nytt mc-batt. stérre storl. 25:—. Ry. byte
bra utomb.-mot., ev. hel bit el. m, forsl. Fack
1, Floby, Tel. 260 e. kl. 19.30,

RAKAPPARAT PHILIPSHAVE typ 5016,
40: —, Luxor resapp, m_ nya batt. 225: — Syv.
till Olof Jonsson, Kiimpagat, 4, Skara,

TRANINGSSPEEDWAY SACHS 98 cc m/38
fullst. renov. n, diick, toppl. o fiorg., nylack, i
ex. pr. sk. ej reg. 430: —, Ilo 8 cc nyborr.,
nyren, sk, o, fors. bet, 850: —, Villiers T m/
37 250 ce i g. sk. ej reg, 500: —, Rudge sporte.
inb. kedja o. dyn. i bra sk, 225:— Supreme
175 cc m. kompl, m, f6rg. o. magn. 90:—.
Storthj. ny 40: —, viixell, t. Villiers 98 cc
kompl  25:~-. Mandolinbanjo ILeyvin 50:—.
Mynningsladd. pist. kompl. m, holster o, tillb.
60: —, U. m. foto pA mec 0:40 i frim. Lars
- Larsson, Griishult, Karlsborg,

SACHS 908 cc m/37 skatt o, fors. betald, ny-
lack,, fjildrande framgaffel, nya diick o; ny-
renoverad motor, eventuellt byte i stérre mec.
Pris 325: —. Sten Ahlbom, Haxiing, Lockne.
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Allmé&nna anvisningar

Vid punktsvetsning av plat béra
arbetsstyckets delar som regel liaggas
s& att de overlappa varandra tillrick-
ligt mycket for att svetspunkten skall
fa god plats inom d&verlappningen.
Svetspunkten fir ej utbildas for nira
kanten, da kanten hirigenom kan over-
hettas och deformeras eller sprutning-
ar uppstd (fig. 1). For stumfogar mel-
lan platar kan punktsvetsning ibland
anvindas, om passningen i fogen ar
god och utan springor. Svetsens styr-
ka dr hir dock ej jamforbar med hall-
fastheten for en punktsvets mellan
Gverlappande platar (fig. 2).

Nir en punkt svetsas intill en redan
utford punkt, gir en del av svetsstrom-
men genom den redan utférda punkten,
och den nya punkten fir ej samma
styrka som den redan gjorda, om av-
stindet mellan punkterna (punktdel-
ningen) ar litet. Darfor ar det lamp-
ligare att svetsa fiarre antal stora

I en serie av 16 annonser om
punktsvetsning dr dennanr 7.

ko |

PUNKTSVETSNING

punkter med stor delning &n flera
smd punkter titt intill varandra
(fig. 3). 3

Punktdelningen bor vara minst 15
ganger sa stor som plattjockleken.
Platkanterna, som ligga mot den
andra platytan, bdéra vara fria frin
storre grader, dd graderna utgdra ej
onskvirda kontaktstillen, som kunna
leda en del av svetsstrommen frbi
det onskade svetsstillet. Passningen
mellan arbetsstyckets delar bdr vara
god, sd atl nigon stiorre del av elek- kg
trodtrycket till foljd av deras inre 500 L
spidnningar ej gar At [(6r att pressa
ihop delarna, innan de komma i god
inbdrdes kontakt vid svetsstillet. Ar
passningen dilig, kunna delarna ligga
mot varandra pid punkter vid sidan
av svelsstillet, och stromgenomgingen
kommer att {ga rum pd dessa stdllen

250 1

Fig. 1.
ten uppstd sprulningar.

Fig. 2.
Hallfasthet

Om punkterna placeras fér ndra kan-

Punktsvelsad slumfog.

och e¢j mitt under elektrodspetsarna. 0
varfor resultatet blir en ddlig svels

STOCKHOLM . GUTEBORG

Fig. 8. Punkldelningens inverkan
pd hdllfastheten.
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st. 200: —, 1 st. f3rg. Amal
“Dio 20: —. 2-pol. magn_ 50: —, Bilbatt.
T, Magnusson, Vallarum 5.

EFIAT BILM, 125:—, Inomb.-m, c:a 3 hk m.
ggelno‘ prop. 130: —. Backsl. 70: —. Sy. t. Box
, Bor,

ibe, Dala-Fiiggeby,
CA 1:1,5 475: —. Tel. Sthim 6820 34.

UTOMBORDEMOTORER frin 2,5 hk nya och

ILO-LV-MOT, 100: —, Box 151, Ramvik,

SOLO H-12 m. prop., utr, Kdrkl. Hdgstbj. O.
Holmgren, Storniis, Marsfjiill.

. KAMERA AGFA ISOLETTE 1:4,5 ny 200: —.
~ 8. Johansson, Ringviigen 9 A, Nykoping.

MAGNETGENERATORER ngt beg. av Bosch
och Lucas fabrikat, 1- o 2-poliga 125: —/st.
T. Johansson, Breyl. 165, Stoby.

MC-BIL registr., skatt o. f0rsiikr. Svar till
H., Grahn, Kvistgat. 4, Tranfis. Tel. 4756,

MC BSA 500 cc tv. m/32 nyborr, o. nya lager
i prima skick, siiljes kont. 1400: —. Herman
Johansson, Astad, Tviiker.

MC-MOT. ROYAL E. 500 cc sv, m. forg. div.
regl. kedja 100: —. EI sign 6 V 15: — 2 st.
dick 2,75—19” 15: —. 1 vulstd. 20—314 30: —.
Dammsug. 110 V viix.-likstr, 40: — Kokplatta
220 V 650 W 10: —. Grammof. f. radio m.
pick up 50: —, Sy, t. ”BE.I..””, Box 760, Solleftes.

DIESEL-EOMET 1 st. 35: —, 2 st. flygover-
alls 45:—/st. Div, T-Forddelar, Ovr, uppl.
m. porto. G. Einarsson, Oje Kapell.

ROLLEIFLEX-AUTOMAT 6/6 med Tessar 3.5
synkroniserad, m/47 med viiska, 2 filter, sol-
bliindare, 900: — 8 mm kamera Kodak mod.

20 £:1,9, avst. inst. med viiska 425: — D:0 Re- °

vere Magazin mod. 70 £:2.8 o.r. 5 hast. med
viiska och 2 rullar firgfilm 600: —. Dessa ka-
meror firo obet. beg. siilljes pd grund av ddds-
fall. Vid. m. p. Svar till ”"Kameror 1851"", TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

DIESEL ED 1 cc m, prop. kirt. cirka S0 min.
0,26 hk. B. Eriksson, B. 520, Olofstrom.

SPORTKIKARE m. opt. glas instilln.-skruv
forst. 214 ging, begr. antal, End_9:75 + por-
to, F:a Grabert. Box 53, Stuysta.

DEHEL 6X9 obj. 4,5, sjiilvutldsare, gulfilter,
viska 100:—, S. Roos, Huddingeviigen 34,
Stuvsta,

AJS MC 350 cc i m, gott skick. Skatt 0. firs.
bet. Vidare uppl. m, porto. Sv. t. "Nyrenove-
rad”, TfA, Box 31387, Stockholm 3.

TILLFALLE! Ny -49 Burmanliida 3-viix]l, med
foty., pass, 350 cc. Kostat 430: —,  Siiljes nu
for end. 300: — Sdren Danielsson, Folkareg.
24, Krylbo.

MC-HJUL 19X2350, 50 nya f. 0. bak med br.-
trum. och drev, pass. 125—200 cc 125: — U.
m, p. Harry Hallquist, Ahlbylund, Rasbho.

MC-MOTOR JAP 500 cc sida Burman 3-v.
1ida. Lucas magnetgen. & forg. 2350: — Sa-
deltank Rex 500, 35: —. 2 st. Rex littv.-me
m/36 reg. o, kdrkl 140: —/st. Monark Ilo 118
m/40 prima sk. reg. 350: —. Rex Villiers 125
m/46 prima sk korkl, 500: —, Rex Villiers 98
m/37 blockm. kdrkl, 225: —, F. Svensson, Fack
41, Vinberg. Tel 178,

Onskas kopa:

STEYER 55. R, Jonsson, Virloksst, 1. Tring-
sund_

FE)HNGTONIIYLSOR 12,7 mm. "H", Gripen.
Derg.

BAKNAY, ett par, beg. till trehjuling, Folke
Killlman, Skeppshult.

FRAMEALLNINGSTANEAR for rullfilm, 35
el 80 lit. S. Gustavsson, Box 268, Boliden,

PARKETTSAG. H, Jacobsson, Box 399, Laxd.

SERIVM, 8:—. "E.J.”, Hagmarksv. 26, UmeA.

FLYGSTALROR ca 7—8 m b:ttopr 20:— m.1 t.
me-bil-bygg. t. hég.-bj. Kardan t. dressin,
kapsig sp. m. remskiva, 2 vulstd, 267 X3 Over.
rock n. ny st 54, skidbyx. st. 5¢ Forg. ev.
byte mot 3 me-diick 197X3,50 & 1 st. 197 me-
hj. samt 1 mm alum.-plit. Andra forsl. t. bil-
0. mc-del. beakt, Sv. t. "Snarast”, Box 400,
Storfors,

TRIUMPH-MOT, 350 cc tv. m/45 fabr.-ren.
kompl. m, magn. o. f6rg. 350: —. U. Forslund,
Nordantjil, -

RADIO 6 r. Nornan, typ 870, 4 vigl. ny, kos-
tat 330: —, s. for 275: — Anders Johansson,
Nivragol, tel. 167.

FORSTORINGSAPPARAT (X0 max, Svar t.
"Amatdr’, Box 113, Forshaga.

VAVDA HALVFARTSBAND till T-ford, b.
30 mm. "G, K”, Box 700, Smedjebacken,

ELARINETT, "L. G.”, Hylteniis, Torestorp.

LATTVIKTARE eller me pi avb,
Karlsson, Bartvreten, Sillerud.

MC-MOT. DKW 350 cc¢ el likn. Svar m. pris
R. Lundstrom, Villvattnet, Astriisk,

FALG 19” pass. till A-Ford. Svar till G, Lund-
gren, Svarttjirn, Sjébotten.

BSA-MOT, m/38 350 cc sid. g. def. o viixell.
4 V. Edvin Larsson, Rjnoret.

Bengt

FROG 500 ny 70:-. E. Boye, Chalm.-g. 19, Gbg.
ROYAL ENFIELD MC-MOT. 350 cc tv. H D.

me 350 ce s. m/28, kedjor, kransar, kammaxel- -

drev, diick o, fdlgar nytf, fram 325X 19, bak
350%19. Kamera Balda 6X9 bilg, bl 4,5, 1/250
sek, sjalvutl, m. viiska 150: — 1 st. vulstdick
m. slang i prima skick 90 9. Def viixel till
c-bil. ”B. V’ Sjukhusg. 4 Umed Tel. 4326.

RUDGE V-L, 4-v. kompl. m. koppl. 2-ans drev,
def. nya kedjedr. f. 6. i prima sk. sdlj. de-
mont. 70: —, Hing Sturm, Archer v.-1. fullt
kompl. m. automat h. nyrenov. I prima sk.
100: —, Hiing, Sturm. v.-1.-huset sprucket ut.
koppl. silj. demont. 30: — Forg. 500 cc Amal
n_ ny 45:—. Framgaff. HVA 500 cc kompl.
styrl. 25: —, D:o u. styrl 8:— D:o Monark
900 ce u. styrl. obet. tillbuck. 8: —, Me-stralk.
10: —, el. sign. 15: —, magn.-gen. typ 14 L
gen, def. 20: —, mec-hjul i, mod. kompl, m. g.
267 X2,85” bak 26”7 X2%"fram, 20: — och 15: —,
d:o v, g. bak 22” 8: — U. m. p, Olle Andérs-
son, Asphyttan, Daglisen,

TRASVARYV mindre m_ el-mot, 8, Hillman,
Norrlandsgatan 30, Norkoping.

FOTVAXLAR! m_ sirsk. spidrr f. 2:an kaps-
lade, lackerade o. kromade, enkla att mont,,
pass 125 cc HVA-mot. o. likn. 14: 50 + porto.
F:a Grabert, Box 53, Stuvsta,

AMATORDYRKAREAPPARAT 1:ma m, tel.-ut-

© rustn., djupmiitare, omkr, 25 m slang o, ex.
stor pump 100: — G. Hedstrom, Johannis-
berg, Hiirndsand.

FORSTARKARE 2-rors m, likrikt, och kolk-
mikr, 7-tums hogt, teleg.-nyckel, mA-meter
100 mA, div, radiomat_ och tidskrifter, allt for
150: —. B. Akesson, S0dra Viig. 9, Angelholm.

FICEKVATTENPASS av lidttmetall 3: 40, Sind.
m. postf. B, Gustavsson, Odeniis,

MC 147 cc nyborrad fullt kérklar 420: —, Sv.
till K, Sturesson, Box b, Reftele,

MODELLSVARY med 220 V motor 200:—.
Oloy Dalenius, Fredsgatan 6, Lulef,

NORTON RAM med motor o, viixell, m/36, Sv.
till "Norton”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

SVARV 2—4” Svar med utforliga uppg. till
Bertil Parkler, Svartfiviigen 11, Goteborg.

EARDANDREVSATS t. BMV-me, 750 cc m/
31, typ R 11, S. Akerblom, Opp Norrby 2137,
Drevyiken,_

BAKNAYV m br.-tr_ ev. h, hjul 26X2%, 1 p
avg.-r. m, ljudd., allt t. Rex 172 Super Sport
1928, Bror Persson, Tybble, Asker.

EL, GRAMMOFONMOTOR 110—220 V a.-syn-
kron med centrumdrift, ev. med tallrik. Svar
till E. Danielssonii Solvarbo, 91, Gustafs

VINDGEN, 12 V ev. 6 V giirna def. Svar m.
pris o. fabr, 1135 Nilsson, 5 k., S 1, Sthim 61.

MC-RAM el. mc utan motor 120—150 cc, S.
Edstrom, Tegnérgatan 21, Uppsala.
CTOMB.-MOT. Svar till "Ev. defekt”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

V-LADA kompl. m, koppling pass. Dunnet 350
ce, G, Horling, Lambarudd, Drottningholm,

Bytes:
VAGGVENTILATOR ny Elektrolux ss, 47X

47 220 V. m_padr. v. 230: —, bytes m, lv.-me.
el. dyl. G, Andersson, Bliistringsv., Trelleborg.,

LUFTGEVAR, spinnspd, 1 par bandyrir bytes
mot en Jap mc-mot, 250 cc el. 850 ce. O,
Bengteson. Tel 41, Koinge.

MC-MOT, 4-cyl. Henderson mot, 5 hk inomb.-
mot, G. Carlsson, Norregat. (2, Trelleborg 9.

NY PALSJACKA PANNOFIX valfr, st. bytes
mot utomb.-mot., kamera eller f6rslag. B. Jo-
hansson, Box 64, Hissleholm,

FORSTARKARE m, 3 hogtalare, 2 kan an-
vidndas som mikrofoner, 2 st, Hkriktare, 14mp],
16r 1addn, av bilbatteri, lysrérsarmatur, Sy, t.
"Bytes mot mc eller forslag”, TfA, Box 3137,
Stockholm 2.

VATTENVARMARE 75 1 av Jiirn, Kraftig eld-
stad 75:—, I, O, Johansson, Brinna, nno-

fors.

MC-M. INDIAN gamt en bilgen. dnskas byta
mot Meram m, hj. Svar m, p, 8, Lundhman,
Timboniis, Brandsbol,

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friigor av allmiint intresse.
Om svar dilremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
sliindas pd postgirokonto 157992,

Friaga: 1) Finns det nfigon ritning till rea-
aggregatet Cyklon? 2) Vad kostar den? 3)
I'inns det nfigon bok som behandlar raketer
och modell-rea-aggregat?? Dyna Jet.

Svar: 1) Nej. 2) Aggregatet kostar 110: —
kr, 3) Modell Jet Reaction Engines kan er-
hiillas frin TfA:s IIobbyljimsL‘till ett pris
av kr. 3:—, X

Friga: 1) Ar The Radio Amateurs’ Hand-
book skriven pidi svenska eller engelska? 27
Finns det nfigot ror med samma data som
1G4G? 3) Gir det att anviinda batteridrift for
den i TfA nr 5, 1951 beskrivna grammofon-
forstiirkaren? 4) Har nfigon ritning och ar-
betsbeskrivning till en 2 riérs batteridriven
grammofonforstiirkare tidigare t infird i
TfA? 5) Vad iir en reostat for nf ? 6) Kan
man koppla en kolkornsmikrofon till en gram
mofonforstiirkare? 7) Gir det att
kristallpickup till en radio, t. ex. 7
31 BK, som ej har niigot grammo:
8) Finns det niigon firma som har
till en 3 rors eller 2 rors reseradio féz «
under 100 kr.?

Radieazaridr,

Svar: 1) Engelska. 2) Den mest exa! not-
svarigheten iir 1E4G, som har sami weliedl-
koppling som 1G4G, 3) Ja. Gloden <i'vs 4
biist med en 6 volts ackumulator o«
med anodbatteri. Det blir emellertid v
gen oekonomiskt, 4) Nej. 5) Ett variatel:
stind, Reostat anviinds i iildre b
gare for injustering av glodtrads
till riitt viirde, 6) Ja, men ett batte
mikrofontransformator miiste anv
Pick-upen kopplas till detektorrir
och chassi. Forstiirkningen blir )
riitt dillig. 8) Tillskriv de firmor, som wuc
serar i TfA,

Friga: 1) Gir det att med kristallri-
re avlyssna lingvig frin Smiland?
iir fallet hur hog antenn erfordras
lingderna 800—1 600 meter, iir det I
4) Behover jag ha radiolicens pd ¢n
mottagare? 5) Giir det att anviinda en «
sugarmotor pd 110 volt som viixelstrim
rator? Tekniskt intresst

Oy <&

Svar:” 1) Det gir formodligen »d dagen,
men Ni kan inte riikna med niigon stérre 1ind-
styrka. 2) Antennen siitts upp si higt som
det praktiskt ir mojligt och gors 20 till 40
m, ling. 3) Ja. 4) Ja, om det inte i samma
hushfill finns annan radioapparat med licens.
5) Efter omiindring av kollektorn.

Friga: 1) Passar en Ford V 8 — 60 motor
med eller utan iindringar i Ford A chassi? 2)
Hurudant blir i s fall utviixlingsforhillan-
det? 3) Behover viixellida bytas? Jupiter,

Svar: 1) Endast smiirre {indringar fordras.
2—3) Man bbr nog utnyttja viixellida och
transmission som avprovats for den anviinda
motorn. Emellertid kan liimpligheten av ett
dylikt arrangemang ifriigasiittas.

Friga: Var kan jag fi prislista Over re-
servdelar till samt instruktioner om Champion
utombordsmotor ? Tacksam fir svar.

Svar: Skriv till Huzells AB i Stockholm,
Sveaviigen 109,

FRIM. minst 230: —, kat.-v. mot 16—17 tum
pojkeykel el. forsl, W, Lomarker, Rud 1, Kil.
Tel. Tringstad 36,

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar det niigot som felar
sl har vi alla delar, Ny katalog mot porto.
Renoveringar. Ivan Hook, Sfigen. Tel. 30, 31.

;\‘(;,\m{; AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl, Gver delar t, lv. och me siindes mot
svarsporto, Be Ge-Motor, Sibriicka.

AGARE AV MC: Forgasare, vevh., viixell., ben.
sint. m, m. svetsas. Sven Engman, Box 29,
Firlosa,

ONSK. HYRA EN CYKELBIL 2-mans und.
Jull mén, Sv. t, A, Malmstrém, Bondegatan 64
A, Stockholm,

Till salu:

B.S. A. mc

500 ce, I gott skick, tel, 252 09, Norrkdping.
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TfA:s TANKENOTTER.

Klockringning,

Fran mitt fonster kan jag hora kloc-
korna klimta i tre kyrkor. Den ena
klamtar fyra slag pa samma tid som
den andra slar fem slag, och denna se-
nare slar sex slag medan den tredje slar
sju slag. P4 tre minuter, nir alla tre
kyrkornas klockor klimta samtidigt, rik-
nade jag till 267 klamtslag. Hur ménga
slag slar varje klocka i minuten?

Lantmiiteri.

Hur stor kvadratisk yta kan man in-
nesluta med triden i en vanlig trad-
rulle, som innehaller 500 meter trad?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 7 av TfA.

Sagning.
29 stycken brdadlappar om 30 em.

Elsa och Greta.
Elsa #r 36 ar och Greta 60 ar.

PRISTAGAR E:

T‘Xlll\‘gntlmu nr 7: Tage Svensson, CL?tortzlnttnn
5 "esta, och Sture TYrnstrand, Gibraltar-
s'll}l(nn b2, Giteborg, :
orford nr 7: Alrik Andersson, Box 335,
gx{?ﬁ&“ (10: — %r.) och Uno Malmgren, Bergs-
25, Bskilstuna (kyartalspren.).

Korsord 10. ! T

VAGRATT : —— e

1) Triiff, 4) Banbrytare 8)
Berdm, 9) Beriittande. 10) Me- _—)
kanism f6r dbrrar. 11) Siitt att 3
finga torskar. 12) Filatelist.
15) 100 %-ig amerikanare. 18)
Hiinryckningens tid, 21) Le- m
digt frin skolan. 25) Sidan.
26) Kyla. 27) Kan man vyara
till kropp och i mun. 28) Ar
smaken ett. 20) Har bilen
minst 5 och miinniskan 2. 30)

Liiran om ljudet.

LODRATT:
1) Regnskydd. 2) Mot soc- ) 22
ker. 3) Telegrafera, 4) Bota- .
niskt hjilpmedel. 5) Har mist
sin makt i Kina. 6) Bor vi go-
ra mindre. 7) Spole. 13) Lege- {27
ring med -ax pi slutet. 14) -
Mjuk. 16) Hiller biiten i liige.
17) Borjar fiter f& sfisong.
19) Magnetisk enhet. 20) Ar Ni
som liser TfA. 21) Gallra. 22)

12 2] 25

Musikinstrument. 23) Mitt, 24)
Guldgriivargdra. 25) Besjung-
en flod,

=

Tiivlingsbestiimmelser, 3 -
Markera 18sningarna med XKorsord nr
resp. Tankendtter nr 10 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser 6 kr till férst Spp-
nade riitta 10sning pd vacje problem i tanke-
ndtterna och till korsordsldsarna ett pris p&
10 kr, och ett pd en kvartalsprenumeration.

Losningar ay TfA:s korsord nr 7.
VAGRATT:

1) Nubb. 5) Mask. 8) Alfa. 9) Magi. 10)
Test. 11) Gny. 12) Hel. 13) Sked. 16) Olja.
18) Trior. 18) Ysta, 21) Ornd. 24) Ara. 25)
PIf. 26) Palm, 28) Oval. 20) Jena. 30) Syan.
31) Isig.

LODRATT

1) Nimes. 2) Bagge, 3) Blindtarmen, 4) Vad.
5) Meteorologi. 6) Apell, 7) Kotia, 14) Kis.
15 Pil, 17) Jon. 19) Yppas. 20) Tilja. 22)
Rives. 23) Orlog. 27) Vas,



AMCO 35 cc Diesel. =
Kanske den mest

omtyckta engelska
dieseln i denna stor-
leksklass. En mo-
tor Ni blir storm-

' Finns ocksd for glydstift,

SPINNERS
Supersonic: 147 4:650, 1%~ 5: —, 27 5:350.
S&ndagd:c nzé' 3:—. 1347 3:50, 1%”
27 4:50, 214" 6: —,

PROPELLRAR

Stant eng. ofernissade (mitt i tum) kr 3: —

6X8 X6 8SX6
8X8 OX4 10X6
10X8 11 X5 12X6
Stant Speed ofernissade kr 3: —
6X8 6X10 X8
8X8 8X10 TX10
Siktlimmade t'ach fernissade kr 4: 25
SX4 9x9 10%X5
Plastpropellrar
T% X6 614 XT 814 X9 914 X6
?!4:75 2:75 3:25 3:2%
2:75 2:75 3:25 3:25

Fernissade 10X10 kr 4: 50

MONITOR iir en fornimlig Stunt men har pd
samma ging hog fart. Detta vackra flygplan
fir forsett med Knock-off Wing varfor risken
for sonderslagen vinge minskar och den blir
littare att transportera. Spinnvidd 990 mm.
Fart 100—130 km/tim. Limpliga motorer 3,5—
5 cc. Byggsatsen kompl. i minsta detalj, fir-
dig kabin etc. Pris: .......cccceiiilans 23:50
SNURREN. En allround linkontrollmodell,
synnerligen limplig for dem som ej tidigare
sysslat med denna modellflyggren. Passar
f6r 15—5 cc motorer. Byggsatsen innehilller
alla delar fiardigsigade. Pianotrid, hjul, be-
klidnad, byggbeskrivning med flyganvis-
ningar och ritning i full skala medfdljer. 6: 50.

MERCURY MUSKETEER, det nyaste engel-
gka stuntplanet, hypersnabbt, modernt i ut-
geende och konstruktion. SpAnnyidd 105 cm.
Kroppen fiirdigfriist i tvA delar. klar for hop-
siattning, Lamplig motor FROG *"500”. Pris
komplett inkl. ritning och beskrivn. kr 21: —.

. ER HOBBY | VAR )

Las varje nr av TfA | — Jattenyheter pa vdg

Bransle

Fiirdigblandat briinsle av férniimsta engelska
miirke, Leverans i 8 oz. originalférpackning.

Sex sorteringar finns i lager:

Nr 2 RACING METHANOL. For tlindstifts-
motorer med kompressionsférhiillanden
dver 8:1, Hiller arbetstemperaturen
DT ..civeerersruncransoanaanannns 3:60

N3 3 COMPETITION DIESEL. Fir alla slags
dieslar. Innehdller antiknock’”-medel.

3: 50

Nr 5 RACING GLOW. Fior alla glodstifts-
motorer med kompressionsférhillanden
ey CHRIL sactoo0006806608080600 3:50

Nr 7 SPECIAL RACING Ett hogklassigt
briinsle for tiindstifts- och glodstifts-
motorer byggt pd methanol och ricin-
olja samt tillsatt med nitrometan, Nr
7 &r enbart ett racerbriinsle .... 4:50

Nr 8 CASTOR BASE, Inkdrningsbriinsle for
alla -slags -dieslar, Innehdiller "anti-

KN Ok MEAR Y e ce ealcnisnsssoe 3:50
Nr 9 GLOMITE. Inkoérningsbriinslet for
glodstiftsmotorer ................ 3:50

Till képare av briinsle!

P& grund av de striinga bestiimmelserna vid
forsiindning av rubr. viitskor méiste siirskilt
emballage begagnas och paketet diirjiimte

skickas som "skrymmande”, Briinslet kostar
3:50 pr flaska om 24 lit.; emballage 0:50;
paketavgift 1:20; postforskott 0:30. Insiind-
ning av likvid pr giro blir som synes 30 ore
billigare.

MIDGET MUSTANG for motorer mellan 1
och 6 ce, alltsi en mycket anviindbar
kiirra, Modellen som har 62 cm spiinn-
vidd #r konstruerad med tanke pid den
nya flugan “teamracing’”. Byggsatsen in-
nehéller bl a, firdig spinner, gummihjul,
plastkabin, ritning i hel skala, beskriv-
ning, Hm, .cccoccecose Pris komplett 20: —

NY SANDNING!

ETA 29", Englands
forniimsta racermotor,
som kan Jjiimstillas

med USA:s McCoy-mo-
tor i samma klass, For
glodstift, Fiorsedd med
kannringar, roterande
insug, kullagrad, 0,54
bromsade hk., Upp iill
15—16000 v/, Vikt:
185 gram, DYris 98: —

Mk 1 "Bee"” iir en enkubikare och g
vary i minuten, Den har "roterande
och kan koras inverterat. Vikt ea 75
héjd 57 mm, lingd 760 mm. Garanii,
U G270 o i SRRy i NS T2y Ao —

MK II "COMPETITION SPECIAL"
ce diesel som hilller engelska hasti

det for U-kontroll, Utmiirkia
iven erhiillits med denna motor i v
och racerbilar. Motorn gir 6506 vt
ten och viiger med propeller 185
lig sviinghjulsvikt 130 gram, HOj«
Bredd: 50 mm, Liingd: 101 mm. Varje n
iir garanterad, Pris komplett med
avstiingningsventil fér briinslet o. ta

IV iir E, D:s storsta och kraftigasi
med 3,46 cc, Den konstruerades ur
for radiostyrda plan, men den visade

idealisk iiven for friflyg, stunt och sport, Kan
kiras inverterat 10000 r/m, Hojd: 76
Bredd: 48 mm, Liingd §. a. 124 mm, Vikt E
gram. 60 dagars garanti, Pris .......... 8&:-

FROG 500" iir en sensationell engelsk glid-
stiftsmotor med ett varv pit 15 000, Littstartad,
linglivad, Mercury har byggt sitt “Muske-
teer”-plan just fir denna motor, Agarna iir

SLOrNTOXEIUSER. PrIB rvasovons o son ssTsonss T9:50
FROG 250, en kalasdiesel pd 2,49 cc som fitt
massor av lovord i England .......... 70—

ELFIN iir en mycket viilbekant och beprivad
engelsk diesel som fiitt ett striilande berom i
tidningen Model Aircrafts testkirningar, Max.
varvet iir 13 500,

ELFIN 2,49 cc, vikt 100 gram, pris .... 69: —

Tel. 1011 99

TiA:s Hobbytjanst
- Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3, oppet mindag—fredag 9—17

Jordag 9—12.

Tel. 20 23 04

NY LOKRITNING

Skala ”0” — Ritn. 29

1. TfA:s folkbat ”Slindan” (7 blad)
12: — inkl, licensavgift.
3. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5

6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2,

2:15,
8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95,
9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*
10. TfA:s amatérsvarv, Skala 1:2, 5:50.
11. TfA:s cykelbat, (14 blad) i hel skala.
35: — pr sats.*
12. Den idealiska kopieringsapparaten. Skala
e Y. Skala 1:2, 2: 15
3 L n. 5252:15)
;:. L%ann:?gg maskiner med efekt av 1/100
—1/75 hk, 2:15.
15. Hill Standard Cykelbll. Den Svedbergska
misterskapsvagnen, 8: 55,

TfA-RITNINGAR FOR VARJE

18. Hill-Speed Trampsystem .Revolutioneran-
de nyhet foér ovanstiiende bil, 4:50.

19. Den fulliindade firstoringsapparaten.
11:40.*

21. Racerbat som amatirbygge, L. 6. a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
p4 motorstyrka. Komplett ritningssats (9
blad) inkl, licens 22:—.

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning. 11:—,

23, HUMLAN — "Bananens” nya F-modell.

Motorflygpl. f. 3,8 cc motor. 3:70.*

TfA:s FOLKMOTORBAT — ritningssats

med fullstindig arbetsbeskrivning. Kom-

plett 8: —.

28, M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
gkala O och HO; 5 blad med fullstiindig
arbetsbeskrivning. 12:—.*

27. PELTON-TURBIN som amatiérbygge.
Dim. héjd 18, lingd 30 och bredd 17 cm.
Ritning 1 hel skala.
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28. Pedobilen, Liittbyggd och Dbillig eykelbil
for 1 person, 4:25,

290. GODSTAGLOK som modellbygge i skala
1:45, spirvidd O, Ett detaljrikt tanklok
med hjulstiillningen 1'D1’, Pris kr 2:50.

30. FJARIL. 16 kvm segelbfit, konstr, av Jac.
M, Iversen. Komplett ritningssats inkl, li-
cens med 50 % rabatt for TfA:s liisare.

_Nr 2. 4,5, 7, 17, 18, 20 och 2% iir slutsiilda.
De med * miirkta ritningarna iir i full skala.

Till TEKNIK for ALLA, Box 3i37, Sthim 3.
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