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herravilde i Nor-
. Under de snabbt flyende
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5%311 ¥ 'som #gnas en si Kir-

eksful omvardnad som den egna baten.
Kn sno och is smilt undan

tefter stranderna forran det varje le-
id skrapas, tdatas, putsas och ma-
alla konstens regler. Sjositt-
n betraktas som en familjehogtid
i for var dag blir baten karare, tills
lutligen den oundvikliga vinteruppligg-
ningen ej langre kan uppskjutas.
fallet har under denna intensiva

ITFIRE, FEit vilkiint engelskt jakiplan
. presenteras hir som U-kontroll. Modellens

‘prestanda ligger inte lAngt efter originalefs.

,g‘alrt 97 km/tim. Kan gora alla avancerade
Ovrer genom att den #r forsedd med
aps. Spinnvidd 608 mm. Passar motorer 15
—5 cc. Byggsatsen innehdller ritning i hel
skala med utforlig beskrivning, firdig kabin,
 metallspinner, tank, gummihjul, en mingd
- firdiga CUEERb [T nnn0600m000000000 Pris 25: —

i -WULF 190, Tysklands frimsta jakt-
gom genom sina rena linjer passar for-
1113 m U-kontroll. Modellen iir forsedd
roder kombinerade, varfor den

rdentlig stunt, Spidnnvidd £38

torer cc, Byggsatsens in-

“spitfirens, ...... Pris 18:—

frin. lqm'

~ detta dmne, som den
‘och motorexperten

tkommit. Darmed blir fackmannens
eoretiska kunskap och praktiska erfa-

renhet latt tillgingliz for amatoren.

et dr en bok aktuell hela aret runt for
atfolket 1 storsta allmanhet och ama-

- torbyggaren i synnerhet. Pa 92 sidor har
forfattaren lyckats fi& med massor av
vardefulla tips, rdd och anvisningar allt-
ifrdn motorbatens byggnad, utrustning,
skotsel och ratta utnyttjande till vinter-
forvaringen plus erforderlig navigering
och sjomanskunskap. Som pa bestdllning
infor sasongstarten besvarar ing. Kock
Yhur jag skall skota min motor for att
fa mesta mojliga gladje av den?” Dot
ar en klarlaggande utredning som in-
tresserar pa det livligaste och som det
ar god motorbatsekonomi att dra nytta
ay. Enbart detta kapitel ger boken dess
sjalvklara plats i Ert ”skeppsbibliotek”
och gor att den kommer att rdknas till
de obligatoriska sommarbockerna.

Sjosportens och enkannerligen motor-

batshobbyns framviaxt under de senaste
artiondena har onekligen varit enorm
och utgor en av 1900-talets sundaste
foreteelser. En annan fantastisk utveck-
ling under detta arhundrade har utan
alla jamforelser i ovrigt KSAK:s med
pompa och stat firade jubileum aktuali-
serat. Boken om KSAK de forsta 50
aren, skriven av Yngve Norrvi, skildrar
pa ett vederhaftigt och sympatiskt sitt
Kungliga Aeroklubbens ménga virde-
fulla insatser inom olika former av flyg-
verksamhet fran ballongperioden fram

- till dagens garning. En festskrift av
denna art laser man med odelat ndje och
teknisk behallning.

Vi 50-talister som bevittnade ballong-

uppstigningen pad Gardet i Stockholm
under
svart f4 den riatta forstdelsen for att
denna chansartade form av flygning
var den enda som forekom under aero-
klubbens forsta 10 ar. Andid i4r det
manga som tror att atomkraftens fram-
tida bemazstrare om mnigra ®Artionden
har astadkommit flygmojligheter, som
staller rea- och turbo-propplanen i sam-
ma antikverade dager som ballongen.

jubileumsdagarna hade litet

Den dagen den glddjen. Nu ska vi nju-

ta ay den svenska midsommarn. O. E.

Omslagsbilden

1

Jdstsvampar, som producerar fett
och daggvita, odlas i en specialkonstrue-
rad cylinder, vars maskinella innan-
mate syns pa bilden. Arbetet med
svampodlingen pa Tekniska Hégsko-
lans avd. for livsmedelskemi skildras
i artikel pd sid. 3—5. S

Artikeln dr en intressant fortsditl-
ning pa Teknik f[or Allas jubileums-
serie, som paborjades i arels stora ju-
bileumsnummer under medverkan av
Ingenjorsvetenskapsakademiens direk-
tor prof. Edy Velander, Med dessa ar-
tiklar vill TfA presentera var svensk
teknik av idag star och de arbetsupp-
gifter som vdra tekniker och ingenji-
rer just nu dr [ fdrd med alt losa.
Serien inflyter regelbundet fr. o. m.
nr 6 i ar. Se till att Ni inte gir miste
om ndgra av dessa vdirdefulla orien-
teringar. Aldre nummer kan rekvire-
ras frdn var expedition och de kom-
mande fdr NiU sdkrast genom all pre-
numerera pa Teknilk for Alla, vilkel
passar bra nu { samband med halv-
arsskiftel. Anvind kupongen pa sid, 241

sealat o ULE UER 5

givet att

REDAKTIONSKOMMITTE:
forestindaren fOr Tekniska Museet In-
tendent Torsten Althin; s

verkst. ledamoten i Folkbildningafdr-
bundet fil. dr Iwan Bolin;

rektorn +vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;

luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrdm;

bergsingenjor Folke Lindgren;

ingenjor Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck : Bvart/ritt tryek
1/1-sida Kr. 376:— Kr. 400:—
1/2-gida w  210:— w  235:—
1/4-sida »  110:— »w 135:—
1/1 dubbelspalt ,, 275:— w 800:—
1/1 enkelspalt ,, 140:— o 185:—
Per mm 685 ore 80 ére

Omslagets slsin slda:

Endast 1/1-sida Kr. 425:— resp. 250: -
RABATTER: Belopp inom fr cch
1000/5, 38000/10, B5000/1H, 10( -
Radannonger 2:— per rad, Srnalt
69 mm.

Sidans format 3 sp. X250 mm. Ni
ler annonser fér byggsa
rial, byggnadsbeskrivnin
daktionen helet att den *
till férkandsgranskning av .
Toknik fir Alln utlkeiume:
dag, Niista nr den 3¢ funi
(Eftertryck av Tekaik f&r Aliag inrehd?}
forbjudes!)

av OLLE EKBERG

Teknik for Allas yrkeskurser i svarv-
ning, borrning, hyvling, friisning och
slipning samlade i en bok, som for-
medlar gedigen kunskap i grundlig-
gande verkstadsteknik,

Pris kr. 14:50.
Skaffa Er ocksd TfA:s banbrytande

SVENSK TEKNISK
ORDBOK

6 000 tekniska ord, termer och uttryck,
med definitioner, uttals- och tonvikts-
beteckningar,

Inb, pris kr 12: 75

g INSAND KUPONGEN ’
| till nirmaste bokhandel eller till Tek- |
nik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3,
l och Ni erhiiller bickerna mot postfor- I
I skott.
NI 560000000000008000008305800GAIOSNOORR0 I
I 8iind mot postférskott plus porto l
oTotelelels ex, Mekanikern pris kr 14: 00
| 202000 exi Sv. Tekn. Ordbok kr 12:75 |
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,/ Djurkroppen som maskin for
frevostillning av animala fodoim-
nen har en alldeles for lag verk-
ningsgrad, siger red. Karl Modin
i nedanstiende artikel, som redo-
gor for hur svenska vetenskaps-
miin nitt sensationella resultat
vid framstillning av fett och and-
ra fodoiimnen med hjilp av jist-
svampar.

Detta dr nigot mer in en ku-
riositet — under kriget odlade
man i industriell skala vissa agg-
viteproducerande svampar vid
svenska sulfitfabriker, och den be-
romda ”Schweden-Suppe”, som
serverades sviltande barn i krigs-
hiirjade liinder, fick en betydande
del av sin #dggvita frin dessa

\_ svampodlingar.
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Liiv'éngar och vajande sidesfilt under
en hogsommarbld himmel, blommande
hagar med fridfullt betande och idiss-
lande kossor, en behagligt briakande far-
skock, som trippar fram pa gracila ben,
ja, t. o. m. en kacklande honsflock —
allt detta dr bilder, som utovar sin stora
tjusning pad varje nagotsdndr normalt
funtad minniska, i synnerhet om hon ar
stadsbo. Men inte alls om hon ar kemisk-
teknisk ingenjor. En sidan ser med
vamjelse pa det oerhorda sloseri, som
har dger rum mitt for hans 6gon, nim-
ligen det oforlatliga sloseri, som ligger
i att odla fodervixter, som sedan méste
atas upp av djur for att i djurkroppen

Ing. N. Nilsson miiter radioaktiviteten hos
Jiist, odlad 1 en radioaktiv niirlésning. X bly-
burken t. h. sitter Geiger-Miiller-riret, som
registrerar striilningen. — Det miirkliga dju-
ret llingst ned t. h.iir teck-
narens forestilllning om
svampen, som ger 0SS
biide fett och liggvita,

_ av animala fododmmen har alldeles for

bilda sidana animala #mnen som méan-
niskan behéver for att kunna leva. Djur-
kroppen som maskin for framstillning

lag verkningsgrad for att en tekniker
med aktning for sig sjilv ska kunna
askidda spektaklet med valbehag. -

Frigan om de animala produkternas
framstdllning dr emellertid for allvarlig
for att skamtas bort. Varldens livsme-
delsforsorjning dr ett tragiskt kapitel,
vars innebord folk i allminhet inte till-
rickligt begrundar — vi resonerar nog
litet till mans som man en ging i varl-
den gjorde vid franska hovet: efter T
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an_over manskligheten i stora
rdklotet. Hundratals miljoner
or lever i dag i kronisk under-
men dessa olyckliga miljoner
- lingt avlidgsna frin oss i rum-
et for att vi ska ta deras oden pa g.ll-
. Anledningen till detta dystra till-
tand ar naturligtvis, att den nuvaran-
de livsmedelsproduktionen inte p& langt
nar ar tillricklig for jordens befolkning.
Men har inte forsorjningen alltid va-
rit i storre eller mindre méan otillrack-
lig? Det har ju alltid varit sa, att nagot
hundratal miljoner kineser och indier
dott av svalt och vi i vart tryggade horn
ay varlden har ryckt p& axlarna och
tyckt att det ar bara helt naturligt, det
ar ett naturens eget korrektiv mot over-
befolkning, precis pA samma’sitt som de
stora krigen verkat utjimnande genom
massmordandet av ndgra miljoner man
i sin basta alder. Man brukar ju med
fullt fog siga att var tid ar brutalise-
rad, men anda vill vira dagars kultur-
manniska inte acceptera svaltdéden som
nagon odesbestamd faktor i naturens
hushéllning. Vi trivs inte riktigt med
tanken pa att folk ska do av brist pa
naring — att skjuta ihjal ett par ar-
méer forefaller vara en mera human at-
gird. Forsoker man tinka igenom vad
livsmedelsbristen betyder for en stor del
av manskligheten, finner man att man
rakar in i en cirkel, ur vilken man inte
hittar ut igen om inte vetenskapen och
tekniken kommer oss till hjalp. Men
dven den hjilpen skapar ett dilemma...
T.At oss forst titta litet pa det, innan vi
undersoker vad forskare och ingenjorer
kan gora och vad de gjort under det
decennium vi nyss limnat bakom oss.
Den tid ar inte si varst avlagsen,
knappt ett sekel har gatt, di hungers-
nod, som kravde massvis med offer,
forekom litet varstans i Europa. Den sa-
ken berodde val huvudsakligen pa fel i
balansen mellan de olika landerna och
varldsdelarna — det fanns Gverskott av
livsmedel pa ett hall, t. ex. i Amerika,
men brist pA ett annat, t. ex. i Gamla
viarlden och tidens transportmedel var
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i sadana att balansen kunde aterstal-
i::? Tekniken har fullkomnat transport-
medlen sedan dess, si att 1 .\{.ﬁm.dagar
finns inga hinder for en ufjamning av
livsmedelstillgdngarna. Nu ar det 1'_stal-
let sa, att dessa tillgdngar inte racker
om man slar ut dem p& jordens sam-
manlagda befolkning. Vilket 4 sin s_{da
beror pa att befolkningen har tillvaxt
pa ett sitt som man inte anat ens vid
sekelskiftet.

Jordens befolkning, som nu uppskat-
tas till 2400 miljoner, bcr'zikn{ls vara
fordubblad om 60—S80 ar. I dag dx situa-
tionen den, att om man berdknar varje
minniskas nodtorft till 2 600 kalorier pr
dag, s& riacker virldens samlade livsme-
delsproduktion bara till ungefiar 60 %
av befolkningen. De fyrtio procenten
méiste do av svalt. Vid oférandrad livs-
medelsproduktion skulle alltsa dessa pro-
centsiffror om 60 & 80 ar vara 30 resp.
70. Aven om man inser att detta &r
hogst teoretiska siffror, s& ger de dock
en bild av tendensen i utvecklingen. Det
ar en skrimmande tendens och vi maste
sitta vart hopp till vetenskapen och
tekniken.

I samma ogonblick vi gor det, si
maste vi ocksa erkanna att det just ar
vetenskapen och tekniken, som hjilpts
at att forsdtta oss i denna knipa och
det ar just dar vi har dilemmat. Anled-
ningen, eller atminstone en av anled-
ningarna och kanske den viktigaste, ar
att medicinens och hygienens stora fram-

31 Pia den odvre bilden
X kontrollerar ing. S.
v Zechner jiistens till-
= R viixt 1 laboratoriets
specialkonstruerade

Kluyver-kolvar.

& o Diir under ing, Erik
F Térnqvist vid en av
honom nykonstruerad
< apparat for odling av
it r ° jiist 1 halvstor skala.
g I cylindern finns
B niirldsningen, som
£ halls i cirkulation ge-
nom ott speclellt om-
s rirarsystem, vilket
syns pi omslags-
bilden,
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Den stora Jjlistodlingseylinderns Iock med
omrirare och cirkulationsanordninges ska
1yftas pi plats av teknolog 8. Molst t. I och
ing. G, Sjostrom t, v, Liingst ned syms {ur-
binomréraren, som suger ned vils 05
den ovanfdr sittande cylindern, P
propeller roterar med en hastighet
r/m. Omedelbart under tarbine
ningsslingan, genom vilken Iuf
las av propellern och blandar

cylindern kommande

steg under det senaste halvseliet
att medellivslingden blivit
hojd. I USA var genomsniftsél
sekelskiftet 49 ar, nu dr den ¢
dock inte befolkningen i de si
turlinderna som filler utslag
i stillet de tropiska ldndern
Forr holls befolkningstalen dir
farsoter och naturkatastrofer. I d
de profylaktiska metoderna och
medlen i stor utstrickning upphis
soternas verkningar och ingenjorernas
dammar etc. har satt stopp for over-
svimningar och andra katastrofer. Ttt
exempel: I British Guyana har befolk-
ningstalet varit konstant i artionden till
f6ljd av i synnerhet malarians hirj-
ningar. 1945 borjade myndigheterna
malmedvetet bespruta infodingarnas
hyddor med DDT. Ohyran forsvann
eller atminstone decimerades hogst av-
sevirt — och befolkningen dkar nu med
10 % om aret!

Det #dr ett humanitdrt intresse att
forhindra farsoter och neutralisera na-
turkatastrofernas verkan. Nar minni-
skoantalet dirigenom okas, blir det ett
lika humanitart intresse att hindra folk
fran att svilta ihjil. Den forra uppgif-
ten har pavilat medicinare och vig- och
vattenbyggaringenjorerna, den senare
tillkommer kemisterna och de kemisk-
tekniska ingenjorerna. Och nu ska vi se
vad de senare gjort och gor for saken.

De tre huvudingredienserna i var ni-
ring ar kolhydrat, som levereras av
spannmalsviaxterna, dggvita och fett,
som erhills bade fran viaxter och djur.
Vad da forst och framst kolhydraterna
betrdaffar, sa tycks dnnu ingen kemist
pa jordklotet ha lyckats gora efter den
fotosyntes, varmed vixterna av sol, vat-
ten och kolsyra tillverkar kolhydrat. Sa
att pa detta omrade kan vi inte konkur-

far-

rera med naturen, lika litet som pi agg-
vitans. Annu har ingen adggvita fram-
stallts pd rent kemisk vag, det enda vi
kan gora #ar att genom viss kemisk be-
handling gora naturlig dggvita anvind-
bar for olika behov. Vi har ddremot fun-
nit pa knepen att pad annat sitt elimi-
nera djuren och de hogre viaxterna som
producenter av fett och dggvita.

Man har sedan linge vetat att vissa
myceliebildande svampar producerade
fett — de allra forsta undersokningarna
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av detta fenomen ir daterade sa tidigt

1878. Sedan dess har atskilliga
re studerat en mangd olika mikro-

vismer, 1 synnerhet jastsvamparna,
och yiterligare konstaterat en varieran-
de fettbildning. Det #r klart att under
de “normala” forhallandena fore varlds-
krigen spelade den fettutvinning man
kunde nd pd detta sidtt ingen som helst
roll, den var en vetenskaplig kuriositet
och ingenting annat. Men det kom andra
tider och da tog man itu med denna fra-
ga pa skarpen. Det dr med tillfredsstal-
lelse man konstaterar att svenska fors-
kare nu ligger i tdten inom denna forsk-
ning och de resultat, som professor
Harry Lundin vid Tekniska Hogskolan
och hans medhjilpare kommit fram till
under 1940-talet, har vickt stor upp-
marksamhet ute i viarlden, inte minst i
USA. 1943 kunde Lundin, Enebo, Nils-
son och Myrbiack meddela, att de genom
odling och ldmplig behandling av jist-
svampen Rhodotorula glutinis kunde fa
fram en fetthalt av inte mindre #n 35 %
av torrsubstansen. Den siffran skulle
emellertid vida overtraffas ett par ar
senare, da Lundin, Enebo och Anders-
son kunde pavisa att en annan svamp-
art, Rhodotorula gracilis, producerade
63 %, en siffra som Annu inte overtrif-
fats av nagon annan forskare.

Dep behandlingsmetod, som hir kom-
mer ifrdga, dr resultatet av manga ars
forskningar Gver odlingshetingelserna.
Som allmin regel giller, att om od-
lingen sker & ytan av niringssubstratet,
blir fettbildningen storre #n om od-

lingen sker i djupa skikt, dvs. i narings-

vitskans inre. Lundin och hans medar-
betare har emellertid funnit att Rhodo-
torula gracilis med fordel later sig od-
las ”pa djupet” och indock limnar det

’

nyssnamnda hoga utbytet av 63 %. Det.

forefaller alltsd troligt att man annu

inte kommit till sista ordet i denna ut- ° {

vecklingsprocess.

Betraffande den niring, som maste
tillforas jastsvamparna, ar det ett sir-
skilt kapitel. Svampens utveckling for-
siggar i tva etapper. Under den forsta
fasen galler det att fi den att vixa
till s& snabbt och s& mycket som mojligt,
vilket sker genom att lita naringsvits-
kan innehalla rikligt med kvive och soc-
ker. Efter ungefar 10 timmar har denna
fas natt sitt optimum och di har ni-
ringsvitskans kvave forbrukats. Socker,
men inte kvave, tillsatts nu, varpa jist-

svampen blir s& att sdga slo och lat;

den vixer inte mera, men den fetmar
— alltsd ungefar samma forlopp som vi
kan mirka hos oss sjilva, nir vi far for
riklig kolhydratnéring. Nir s4 svampen
njutit sitt otium under oupphérlig fett-
bildning under ca 45 timmar, slaktas
den, dvs. svamparna franfiltreras och
torkas.

Nu kan man ju friga sig om det dar
kan vara en ekonomisk process — det
gir bl. a. at mycket socker. Ja, si hir
ser redovisningen ut: en sockerforbruk-
ning av 100 kg ger 18 kg fett, 4 kg
proteindggvita, 7 kg kolhydrat och 1 kg
mineralsubstanser — alltsammans un-

Bilden ovan iir en
mikrofotografi av en
koloni fettjiistsvampar,
Rhodotorula  glutinis.

Ovanfor t. v. syns hur
rhodotorulan firikar
sig pa det primitivaste
av allan siitt: genom av-
snérning.

Hiir bredvid t. h. tar
ing., P, Rojowsky prov
frin laboratoriets ap-
parater fér kontinuer-
lig jiistodling. T, v.
upptill syns "mat-
ningsanordningarna’’
for de tre olika slags
niirlésningar som hiir
kommer till anviind-
ning. T. h. Iuftmiitarna
och under dessa relii-
erna for de olika in-

strumenten,

Tecknarens vision av den tid, di varje bond-
gird har en fiskdamm i stiillet fior eller som
komplement till hénsgiirden. {

der en odlingstid av ca 50 timmar. Dessa
siffror ser ju inte si farliga ut, men
det dr ju annu ovisst om jastfettet 1
fredstid kan konkurrera 1 pris med
andra fettkallor. Kyvaliteten ir det intet
fel pa, jastfettet har samma konsistens
som smor och har en angenam doft, pa-
minnande om varmusseroner — till sin
kemiska sammansidttning paminner det
om palmoljan. Odlingsprocessen har be-
drivits i halvstor skala och det finns
inga tekniska hinder for att bygga en
anlaggning i full industriskala.

En av de forsta praktiska Atgiarder
véara biokemister tog itu med vid virlds-
krigets utbrott var att tillvarata atskil-
liga tusen ton jistsubstans fran vara
sulfitfabriker. Den vanligast forekom-
mande av dessa jistsvampar dr Saccha-
romyces cerevisiae, vars torrsubstans
limnar 20—30 % smiltbar dggvita. Det
visade sig emellertid att en annan
svampart, Torula utilis, var annu mera
aggviteproducerande och dirfor satte
man igdng med att odla den industriellt
vid sulfitfabrikerng i Svartvik och Skir-
blacka. Denna Torula-art ger over 40 %
aggvita i torrsubstansen. Aggvitan rena-
des och kom under krigsiren till stor

(Forts. pd sid. 26.)
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Overst: Kaspar sedd framifran.

Alittbilden: Dainottis 500 cc V8 experiment-
motor.

l'l'ﬂr ovan: Ken Gregory med den nya Kieft
forsedd med HRD motor och gummifjiidring.

,' —
e Midgetracers eller, som det nu-\\
mera heter i hogtidligare sam-
manhang, racers enligt Formula 3,
har snabbt slagit igenom och del-
tar redan i ar i ett stort antal in-
ternationella tivlingar. Detta har
gjort att Atskilliga nya typer
kommit fram och i nedanstiende
artikel presenterar ing. S. Aberg
nigra av de mest uppmiirksam-
made nykonstruktionerna.

& J

/irets racersisong har borjat med tav-
“Alingar pa skilda platser i véarlden och
intensiteten tycks pa intet vis vara mind-
re i ar an tidigare. Sarskilt glddjande
for dem som Ar intresserade for de sma
500 cc vagnarna ir, att dessa ligger sa
val framme i publikintresset och att ett
stort antal tavlingar #r planerade for
dessa vagnar, manga ganger i samband
med sedan Aaratal valkdnda och efter-
langtade evenemang.

I FIA’s internationella kalender ar
t. ex. upptaget ej mindre an 24 tavling-
ar vari 500 cc vagnar enligt Formula
3 ska delta. Av dessa ska 11 ga av sta-
peln i Frankrike, 5 i England, 3 i Bel-
gien, 1 i vardera Italien, Schweiz och
Monaco samt 2 i Sverige, dvs. Hedemora
15—16 juli och Skarpniack 12—13 aug.
Dartill kommer aven det nya Karlskoga
TT den 4 juni och det redan korda fin-
ska Djurgirdsloppet, som blev en stor
framgang for Sverige
genom Ake Jonsson
och Effyh-vagnarna.

Den nya F3- eller
TT-versionen av Ef-
fyh visade sig har in-
_fria de hogst stillda
ansprak genom att
belagga de tva forsta
platserna  fore de
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snabba Cooper-vagnarna, detta till trots
att loppet denna gang strickte sig Gver
20 varv, alltsd samma distans som de
stora vagnarna hade att kora.

Ingen tidigare racerformel hzw vl
mottagits med sddant intresse scra den-
na Formula 3. Man kan gotit : !
den gjutit nytt blod i hela hilra
ten i Europa och givit tillfille
linder att agna sig at en sport
tidigare endast varit forunnat

Den stora anslutningen till det inter-
nationella F3-loppet pa Silverstone i an-
slutning till Europas Grand Pt ]
ocksa sitt tydliga sprak om
vagnarnas frammarsch pa bred
Anslutningen var i detta fall s2
att en uppdelning pa tva heat var néd-
vandig, atfoljda av en final strickande
sig over 46,5 km.

P4 den korta tid under vilken 500 cc
vagnarna kommit fram -— enligt 3
kors det ju for forsta gangen i ar —
ar det forvanansvart hur manga nykon-
struktioner, som redan sett dagens ljus
och vad som komma ska kan man endast
gissa sig till, men av allt att doma star
vi endast vid borjan av en utvecklings-
epok for sma racervagnar,

Vi har tidigare har i TfA latit en del
500 cc vagnar passera revy, och det ir

darfor kanske pa sin plats att fortsitta-

harmed nu, da en hel del nya konstruk-
tioner borjar dyka upp pa tavlingsba-
norna,

Enligt den internationella kalendern
for F3, ar ju Schweiz bokat for ett 500
cc lopp' i samband med Grand Prix de
Genéve den 30 juli och troligen kommer
da schweizarna att debutera med tva
egna konstruktioner, Den forst fardig-
stallda vagnen, som nu byggs i en mind-
re serie an Kaspar, vilken i stort sett
byggs efter vedertagna linjer med en
JAP motor bakom forarplatsen, Fjad-
ringen pa alla fyra hjulen sker med
hjdlp av bladfjadrar i samband med
gummistotdampare och ska enligt upp-
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gift fran konstruktoren ge mycket _goda.
vigegenskaper. Framifrdn paminner
vagnen osokt om den tidigare beskrivna
franska D.B., med samma liga, fram-
dragna nos, flankerad av stora luftin-
tag.

P4 den senaste bilutstédllningen i Ge-
néve, visades dven den i Schweiz tillver-
kade nya Este, vilken var forsedd med
en nedfodrad amerikansk 4 cylindrig
Crosmobile motor, som upptrimmats till
en effekt av 45 bromsade hk. Motorn ar
placerad framtill och drivningen sker
pa bakhjulen via en femvaxlad vixel-
12da. Hjul, bromsar och fjadersystem sa-
vil fram som bak hirstammar fran Fiat,
Dessa tvd vagnar har dnnu ej haft till-

le att hivda sig pd tdvlingsbanorna,
n da de faktiskt representerar tva
ida konstruktionsvagar, ska det bli in-
ant att se vilken av dem som blir
ta representanten for det lilla

Soder om alperna, nere i det soliga
Italien, har ju alltid intresset for racer-
sport varit mycket stort, och nu ryktas
att Gilerafabriken, som torde bygga
virldens férnamsta kompressorlosa 500
cc motor, planerar att sitta upp ett fab-
rikslag. En vagn ar redan klar, och en-
ligt uppgift ska fabriken ej stilla sig
oforstaende for leverans av motorer for
inmontering i '3 vagnar. Om nu detta
overensstammer med det faktiska for-
hallandet, kommer detta sikerligen att
fora med sig att ytterst snabba vagnar
ar att vanta fran detta hall och kon-
kurrensen pa tdvlingsbanorna kommer
att hardna ytterligare.

For att den nya formeln ej lamnar de
italienska konstruktérerna nagon ro, ta-
lar dven det faktum, att en experiment-
motor, som kan sigas vara mycket avan-
cerad, byggts av Dainotti i Pavia. Mo-
torn, vilken Ar en luftkyld V8 med en
cylinderdiameter av 44 mm och en slag-
lingd av 41 mm har siledes ett nega-
tivt cylinderforhallande och #r forsedd
med dubbla 6verliggande kamaxlar i
varje cylinderrad. Nagra nirmare upp-
lysningar om motorn och dess prestanda
star for niarvarande ej att fi, men av
allt att doma aterstar en hel del utveck-
lingsarbete innan den kan vintas upp-
trada pa tavlingsbanan.

Denna italienska experimentmotor kan
dock anses signifikativ for den strivan
som allt mer gor sig gillande overallt
dér det sysslas med 500 cec vagnar, nim-
ligen att finna en mera avancerad mo-
tortyp dn den nu allmidnnast forekom-
mande JAP motorn. Aven i JAP mo-
torns hemland finner man en tendens
att montera in andra motorer i vagnar-
na, speciellt nu da loppen enligt regler-
na ska stricka sig over lingre distanser.
Ken Wharton har t. ex. infor den stun-
dande sisongen monterat in en tvicy-
lindrig BSA i sin Wharton Special, och

: Splke Rhiandos

nya Trimax — JAP,
T, h.: Paul Emery un-
der full fart pA Brands
8 ‘Hatch med den fram-
8 hjulsdrivna Emeryson.

en annan engelsk forare,
Ken Gregory, har forsett
sin nya Kieft med en HRD
motor. Speedway-specialis-
ten Alf Bottoms bygger en
ny vagn for sasongen och
anvander en Norton Manx
som drivkilla och i Whi-
tehouses Cooper har Nor-
tons ”dubbelkam” motor -
visat sig vara overldgsen den ersatta
JAP motorn. En som ddaremot fortfaran-
de satter sin tillit till den vanliga JAP
motorn ar dock den fargstarke Spike
Rhiando, som i sin nya vagn Trimax

monterat in motorn i det ndrmaste ho-

risontellt bakom forarplatsen,
Ett av de engelska nybyggen, som
kanske ront den storsta uppmarksamhe-

-

ten under senaste tiden, ar nog den nya
Emeryson, som ar. forsedd med en tva-
cylindrig 500 cc JAP med cylindrarna

stillda i V-form enligt gammal -praxic%; '

Motorn ar placerad framfor foraren, och
vagnen ar framhjulsdriven, inom paren-
tes sagt, den enda framhjulsdrivna 500
cc racern i England, med undantag for
(Forts. pd sid. 24.)

va nya sensationella flygrobotar av-

sedda for strategisk bombkrigforing,
haller for ndarvarande pa att under yt-
tersta sekretess provas ut vid en av det
amerikanska flygets forsokscentraler i
Nya Mexiko. De bada robotarna, som lir
vara ganska lika varandra samt kon-
struerade vid respektive Martin- och
Northrop-fabrikerna, #r i likhet med

* V-1:an reaktionsdrivna men med oerhort

mycket storre rackvidd #n den tyska fo-
regangaren, Den maximala flygstrickan,
som uppges till ca 8000 kilometer (!),
medfor i praktiken, att USA vid ett
eventuellt krigsfall fran baser i Europa
kan utsitta snart sagt alla delar av den
arma kontinenten for robotanfall.
Robotorna, som lir ha en marschfart
av omkring 950 km/tim, kan med an-
vindande ayv s. k. efterforbrianning na

hastigheter i narheten av ljudets. Pa
grund av robotornas jamforelsevis hoga
vikt 1 forhéallande till motoreffekten, blir
startstrickan ganska lang. Lastad med
25 000—30 000 kg bransle samt en atom-
bomb, kan dock en dylik robot med till-
hjalp av ett antal startraketer lyfta fran
marken efter endast ca 1500 meter
startstracka, For framdrivningen svarar
i bdda fallen en vanlig reaktionsmotor
ayv typen Allison J-33 med omkring 2,5
ton statisk dragkraft.

I motsats till tyskarnas raketdrivna

V-2 och andra liknande vingade projek-
tiler, lar de nya Martin- och Northrop-
robotarna med sina kraftigt bakatsvepta
vingar och stjartplan mest pAminna om
ett modernt reajaktplan, med den skill-
naden att forare saknas. Styrningen ayv

(Forts. pa sid. 24.)
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K Den ursprungliga surfningexﬁ
bestod i att infodingarna pad vissa
sbderhavsbar pi en vanlig briida
red pi dyningen in mot land. Det-
ta krivde vissa naturliga forut-
sittningar som inte fanns over-
allt och dirfor uppfann amerika-
nerna surfing efter motorbit, som
sedan spritt sig over hela virl-
den. Nu har man borta i viister
gitt ytterligare ett steg: surfing

med motordriven surfingbrida, J

I det soliga Florida, nirmare bestimt

vid den eleganta badorten Cypress
Gardens, har man skapat en ny vatten-
sport, némligen surfing pi en motordri-
ven surfingbrdda. Briddan, eller kanske
rattare baten har utexperimenterats av
en herre med det nordiskt klingande

Undan gir det pa
bilden till viinster
diir tvs av de mo-
tordrivna surfing-
briidorna rusar
fram sida vid
sida 1 en fart av
60 km/tim. Till
héger  inspekte-
rar den skiona
figarinnan den
vattentiitt  Inne-
slutna  motorn.
T, v. pia "instru-
mentbriidan” lig-
ger  gasreglaget
och t, h, start-
knappen,

namnet Emil Hansen och bestir ay tre
latt isdrtagbara delar, varfor den kan
fraktas i1 en vanlig bil dnda fram till
stranden, Sjilva utseendet framgér gan-
ska klart av vara bilder.

I fardigt skick dr farkosten omkring
2,30 meter lang, 60 cm bred och viger
knappa 556 kg. Den drivs av en vanlig
7,5 hk utombordsmotor, som #r placerad
i en vattentdt aluminumbehdilare fram-
for foraren. Den dr alltsi utruztad med
en dragande propeller i stillet f6
skjutande. Orsaken till detta #Ax
annat att man pa detta satt
alla risker for att foraren
propellern om han eller hon :
bradan. Ytterligare en sikerh
finns darigenom att en aulc
kopplingsanordning ar samni:
med styrningsrepen pa sadant
om passageraren ramlar over
slipper sitt tag stannar motm
matiskt, varefter det bara Zr at
i kapp farkosten och klittra upp

Dessa sidkerhetsatgéarder kan o he
hovas, ty den motordrivna .surfing
bradan kan komma upp i en fa:
endast obetydligt understiger 50 irm /tim.
Under sddana forhallanden giar det na-
turligtvis inte att styra endast med hjilp
av kroppsrorelserna utan bridan ir dess-
utom utrustad med ett sdrskilt akierro-
der,

Just nu haller den nya flugan pa att
sprida sig lings de amerikanska kuster-
na och fabriken som tillverkar den nya
surfingbrddan har full sysselsidttning.
Om négot ar kanske vi kan se de forsta
exemplaren vid de svenska badorterna,
sidvida inte nagon hindig svensk med
hjalp av vara bilder sidtter i gang och
sjalv bygger nagot liknande.

i, |

Rationell transport
pa Svenska Mdssan
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Transportrationaliseringen upp-
miirksammas allt mer i Sverige
och det ir ingen tillfillighet att
transportutstillningar spelat en
betydande roll forst pi Junemiis-
san och nu senast pa Svenska
Missan, Vad som kan vinnas pi
detta omride framgar av TfA:s
artikel i nr 10. Att materialet for
denna rationalisering nu finns till-
gingligt framgick klart av miis-

san. =
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&Qivenska Missan i Goteborg har hallit
Nsin 83:e exposé, Utstillningen har un-
der aven antagit imponerande proportio-

ner och omfattade i r inte mindre an

[ montrer. Genom att Svenska Massan
till rikets framsta sjofartsstad
* den helt naturligt blivit nigot av en
a, men manga av utstidllarna
> sig ocksa till en inhemsk marknad,
dllningen ar frimst en varumissa
id pad att ge en samlad bild av
industriell standard med i huvud-
¢ produkter som redan finns pa mark-
len och i mindre omfattning varor,
som star i begrepp att tillforas den, var-
for utstillningen inte kom med s minga
nyheter som nagon kanske skulle ha van-
tat,

Huvudintrycket gav en vilordnad och
representativ visning av kapaciteten hos
i huvudsak landets mindre och medelsto-
ra industrier. De flesta montrerna gav
vid en rundvandring besked om att vi
befinner oss i rationaliseringens tidevarv
— maskiner och verktyg konstrueras el-
ler nybildas for att spara tid och kost-
nad.

TfA:s utsidnde kan emellertid hir en-
dast ge en kort skildring av nagra ny-
heter, som demonstrerades pa missan.

Transportindustrin har som namnts i
TfA nr 10 gatt fram oerhort sedan kri-
get, fraimst i USA och England. San-
ningen att siga har Sverige hallit sig

pa efterkalken. Men att doma av den
omfattning transportmedlen, sirskilt de
for lossning och lastning, hade piA Mis-
san torde vi snart knappa in det for-
spranget. Enligt uppgift ska hos oss pri-
set pa vissa varor till 80 % orsakas ayv
transportkostnader, Speciellt lossning
och lastning har. skett med otidsenliga
medel.

SJ hade en imponerande visning av
sin transportrationalisering. Bl. a, hade
tva godsvagnar ay storsta typ placerats
pa massomradet tack vare den s. k. vagn-
bjornen, som visserligen introducerades
for ett halvar sedan men #n si ldnge
endast finns i detta exemplar som ar 13-
nat fran Tyskland. Vagnbjornen gor det
mojligt att gatu- eller landsvigsledes
overfora hela jarnvagsvagnen med 20
tons last till onskad plats utan sparan-

. slutning. Vagnbjornen ar en lig vagn
‘med 12—16 hjul pa vilken godsvagnen

spelas upp av dragfordonet, 6 ’bjornar”

Takto-verkens eleganta scooter, en av de pris-
billigaste I Sverige.

har bestillts av SJ och leverans vintas
ske i augusti, Med full last dr hjultryec-
ket si lagt som 3,5 ton, vilket medger
transport pa vanlig landsvag.

SJ demonstrerar ocksd Gverforing av
stora godsbehdllare pa 3 ton till och fran

Jarnvagsvagn respektive lastbil. Behalla-
ren l6per pa hjul och spelas ay eller pa

SJ demonstrerade pit
miissan Dbl, a, Gverfi-
ring av 5 tons godsbe-
hilllare till och frin
dirnviigsvagn  respek-
tive lastbil, ott led 1
SJ:s transportrationa-
lisering, Xen special-
konstruerade lastbilen
har Just backat In
mot Jiirnviigsvagnen
och skjuter ut bom-
marna pi vilka gods-
behiillaren ska rulla
Uver till Jiirnviigsvag-
nen.

Be-Ho enmans motorsfig I arbete., Den an-

viinds for fiilllning, kapning och kvistning.

Den giir igenom en ordiniir stock pi nigrn
sekunder,

ay speciell anordning pa lastbilen, Be-
héllaren lises genom sprintar genom be-
hallarens hjul. Overforingen gir an-
markningsvart smidigt och snabbt.

AB Lastnings- och Lossningstjanst
med sina ALLT-produkter gir, som fir-
manamnet ju antyder, helt in for att
“rationell transport Ar tidens losen”. Fir-
man visar sin godsbehdllare i mindre
format, som levererats till SJ. ALLT
godsbehallare dr en burvagn for tran-
sport ay speciellt paketgods till och fran
jarnvagen. Fyra burar ryms pa en van-
lig lastbil, Buren skjuts manuellt men
kan ocksa kopplas till en truck. For att
vara latt manovrerbar i tringa lagerut-
rymmen ar burvagnen utrustad med
lankhjul framtill. Vid “trucktransport
falls dragstingen ned, varvid hjulgaff-
larna lises si att styrningen sker med
svingkrans. SJ meddelar att kostnader-
na vid anvandandet ay denna godsbehal-
lare blir 2/3 mindre #n om vanliga
stickkédrror anvinds.

Lastpallar, gaffeltruckar och lyftvag-
nar av olika typer visades av flera fore-
tag. Weverk hade en liten behindig
truck som fanns i tva versioner, en som
ledtruck, den andre som gaffeltruck. Den
forsta versionen lastar 1800 kg medan
den som gaffeltruck lyfter 1 ton 3 meter.
Jimmy, som trucken kallas, betecknas
som den forsta svenska batteridrivna,
elektrohydrauliska ledtrucken. Jimmy dr

- speciellt anvandbar inomhus.

Storre och for huvudsakligen utom-
husarbete var ALLT-trucken. Den lyfter
2 ton tre meter och 4r anmarkningsvirt
viandbar tack vare fyra vixlingsmojlig-
heter fram och back. Motorn 4r en Vol-
vo, samma som PV 444. Den trucken an-
vinds redan av SJ och Géteborgs hamn.

Samma firma demonstrerade ocksd tva
gaffelvagnar for mindre gods och for
lagertjanst, den ena hydrauliskt manov-
rerad, den andra mekaniskt, Den forra
var 500 kronor dyrare, men firman sjilv
ansig att den mekaniska versionen abso-

(Forts. pa sid. 18.)
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En radikal nykonstruktion pi smabits-
omradet presenterades nyligen av ing.
Ivan Troéng, som tillhor de {friskast
experimenterande bland vara batkon-
struktorer. Det han nu visade var en
liten stromlinjeformad lattmetallbdt med
en langd av 4 meter och en bredd av 1,4
meter. Vikten haller sig vid ca 120 kg.

Enligt konstruktoren kommer baten
med en 12 hastars motor upp i 24 knop
och den kommer att foljas av en storre
femsitsig typ, som med samma motor
beraknas komma upp i ca 17 knop.

Samtidigt meddelar konstruktoren att
han fatt verkligt goda resultat med ett
nytt trimplan, som bestir av en ving-
profilerad bage, som fasts pa akter-
spegeln med eftt par ldttmetallbeslag.
Vid proven anvande man en vanlig cam-
pingbat med en 12 hk utombordsmotor.
Darvid visade det sig att vinsten i jam-
forelse med samma bat utan trimplan
okade med okad belastning. S& var fart-
okningen med 2 personer ca 10 %, med
3 personer 20 % och med 4 personer
inte mindre an 40 %. Ekonomivinsten
uppgick enligt konstruktoren till resp. 5,
15 och 25 procent i de olika fallen.

Fyarrstyrda fyrskepp

I Amerika pagar experiment med fjary-

styrda fyrskepp. Det forsta fyrskep-
pet av denna typ kommer inom den nar-
maste tiden att utplaceras pa prov till
New York. Det finns 6ver huvud taget
inget manskap pa skeppet, som manov-
reras genom radiostyrning fran en kust-
bevakningsstation pa land. Reservmate-
rial till alla anlaggningar finns om-
bord, och om nagot fel uppstar, vaxlas
dessa automatiskt. Det fjarrstyrda skep-
pet har i1 kostnader dragit knappast
hzlften av ett vanligt bemannat fyr-
skepp, och man riaknar med att i drift-
kostnader arligen spara narmare 59 000
dollars. -

Véarldens starkaste
reamotor

En(maximal statisk dragkraft av inte

mindre an 4150 kg uppges den nya
amerikanska reaktionsmotorn Allison
J-35-23 ha. Den kommer enligt uppgift
att anvdandas pa kommande versioner av
reabombplanet Boeing B-47 Stratojet.

Den forsta serieversionen av detta
plan B-4TA (varay ett 100-tal borjar le-
vereras detta ar) ar dock forsedd med
motorer ay typen J-47 med 2,2 tons sta-
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"Dollargrin” till sjoss

Troéngs nya Littmetallbiit.

tisk dragkraft. Trots att den nya motorn
bar den gamlas beteckning, lar den inte
ha siardeles mycket gemensamt med den
ursprungliga J-35. Anledningen till att
man bibehallit namnet sigs vara att
man vid konstruktionen anviant medel
ursprungligen anvisade for J-35. Denna
motor, som bland annat anvidnds i Re-
public-jaktplanet F-84 Thunderjet, lam-
nade i sin forsta upplaga en dragkraft
av 1,7 ton.

Vad denna enorma dragkraftokning
kommer att innebara i prestandahinse-
ende for B-47 dr svart att saga. Redan
med nuvarande motorutrustning ar dess
fart ”ansenlig”; val over 1000 km/tim.

Segelflygplan
med utbordare

Det gamla problemet om ett segelflyg-

plan med en hjilpmotor har fatt yt-
terligare en 16sning — om den kommer
att bli mera popular an de tidigare for-
soken far val framtiden utvisa. Kon-
struktionen pi var bild har nedan har
utforts av en amerikan, Ted Nelson, och

Begelflygplanet med "aktersnurra',

# PRODUKTIONEN AV SYNTE-
tisk bensin i USA, for vilken vi redo-
gjort i tidigare artiklar, moter stora
svarigheter — visserligen inte tekniska
men vil ekonomiska. Pittsburgh Conso-
lidated Coal Co., som sedan en tid till-
baka drivit en forsoksanliggning for
framstillning av bensin ur kol har tills
vidare stoppat driften, da man inte kan
fa fram bensin till konkurrenskraftiga
priser. I verkligheten har kostnaderna
for den syntetiska bensinen legat 40—
50 procent over kostnaderna iér den
vanliga bensinen. Enligt forctagets de-
klaration, som atergivits i McGraw-Hill

Digest, kommer inte forscksdriften att
Aterupptas forrdan kolpriset sjunkit si
att mojligheter foreligger for rimliga
priser pd den syntetiska bensinen.

% TANKFARTYGET AURICULA
tillhorande Anglo-Saxon Petroleum Co
har enligt Engineering under tre och ett
halvt ar anviant tung briannoijs itr sin
Hawthorn-Werkspoor fyrtakts dicselmo-
tor pa 4 000 ind. hk och sedan september

forra Aret har man anvint den i
brannoljan, klass C. Brinslefo
ningen anges till 135,5 gram pr in
tim. under normal fart. Man ans
sig av rensnings- och klarning
ningar for oljan, som forvirms till
88° C innan den gar till inspirutnings-
munstycket, som utrustats med 8 st 0,75
mm hal. Insprutningsventilen fir en
fullstaindig genomgdng efter 1 000 drifts-
timmar och utblisningsventilen efter
5000 timmar. Efter tre ars drift har
man sparat over 300000 kronor i
branslekostnader genom att begagna
denna billigare briannolja.

VID KRAFTSTATIONEN I HOOD
River vid Powerdale i Oregon har man
lagt en elektrisk sparr for fiskar tvirs
over intagen till stationen, uppger Tek-
nisk Tidskrift. Sparren bestiar av ett
antal 3 m langa lodrita elektroder, ut-
placerade i linje p& jimna avstind over
den 25 m breda inloppskanalen med
overandarna i vattenytan. En jordad
skena dr nedlagd pa kanalens botten.
Anordningen matas fran en elektronisk
generator med impulser pa 700 V med
frekvenser 6 p/s. Iiskar, som kommer i
nirheten av spirren paverkas av impul-
serna och vinder om.

Anordningen dr uppmonterad pa for-
sok och kommer att grundligt studeras
av fiskeri- .och vattenkraftexperter i
ar. Det elektriska fiskstingslet vintas
medfora stora fordelar vid inloppskana-
lernas dimensionering, eftersom skydds-
ga.].lrcn skulle kunna goras med mycket
grovre maskor och féljaktligen erbjuda
mindre strémningsmotsténd.
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motorn dr placerad bakom sittbrunnen. ’

Sedan planet med hjilp av motorn har
tagit sig upp pa hojd, kopplas motorn
ur och fills in i flygkroppen och planet
i'grtsiittpr som segelflygplan. Konstruk-
toren riknar med att tack vare hjilp-
motorn ska det vara ganska enkelt att
ta sig frin uppvindsomrade till upp-
vindsomride,
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"Hembakad” roddbdt
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De ”bakade” plywoodbitarna hary
man 1 allmiinhet ansett inte ligga
kilt viil till for amatorbygge. 1
A nar man emellertid utexperi-
enierat en metod, som Teknik for

1 hitr presenterar med ensamriitt
Norden, Enligt denna metod kan
1 med mycket enkla verktyg sjilv
a” sin bat,
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>  Beskrivningea utghr frin Rascal,
5 rundbottnad roddbit med en
o langd av 290 em och en bredd av 117
f M, inen naturligtvis kan metoden
:: ocizsi: anvindas vid andra byggen.

B Beskrivningen borjar i detta num-
§ mer ochv avslutas i ett kommande.
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Hnr ni niagon gang beundrat en sidan
“Lddy glinsande plywoodbat, som dr si
liatt, fiyter fint och dr ldacksdker — och
onskat att ni hade en?

Navil, ni kan skaffa er en om ni ar
villig att sdtta till en smula arbete, och

e

Firsta steget blir, sedan mallarna byggts, att

liigga pi det forsta fanérlagret. XKlisterband

pit alla sémmar hindrar det vattenfasta lim-
met att liicka ut,

for ett pris som dr mindre #n hilften av
den fabriksbyggda batens, Det ar nu moj-
ligt att gora en formad fanér- eller ply-
weod-bat direkt pd er gird och utan
nagon speciell utrustning.

Arbetet kan goras med vanliga hand-
verktyg. Ingen uppsigning dr nédvindig.
Endast anskaffning av mahognyfanér
och Ovrigt virke samg lim och fernissa
behovs.

Rascal miter nigot ver 290 em. Bred-
den dr 117 em. Vikten kommer att ligga
mellan 30 och 35 kg varfor den ar en
idealisk fiskebat, som kan tas med pa
biltaket. Den kan utrustas med en liten
utombordsmotor om si onskas. Nir ni
bestiller fanér bor bredder pa 10 och
12,5 em viljas — breddvariation fran
bit till bit spelar ingen roll emedan varje
bit fasas sd att den passar vid paligg-
ningen,

Innan ni bérjar bygget si maste ni
rita upp varje mallram i full skala pd
omslagspapper med hjilp av ritning och
matt-tabell. Det #dr endast nodvindigt
att rita upp den ena halvan av varje
mallram utgiende frin centrumlinjen.
Den kan sedan viindas for att fa formen
pa den andra mallhalvan, Mallramarna
sagas till av grovt virke, 6” bredd och
124" a 1%"” tjock, Fogarna sitts ihop
med vinkelstycken av tra-eller bandjirn,
sa att de blir stadiga.

Gor en byggram och se till att den
blir horisontell och plan samt utan skev-
ning. Spika fast mallramarna liksom
dven stdvramen i sina ligen pa bygg-
ramen och anbringa stodstriavorna sa
som visas. Byggramen tjinar som bas-
linje. Loda ramarna och kontrollera att
de star vinkelritt, Fasa sedan den fram-
re och bakre med en skrubbhyvel tills en
trilist som bojs fran for till akter ligger
plant.

Nista steg blir att ticka mallarna pa

T. v.: Fanér-strimla
ritas fir fasning, di
strimlorna ska Uver-
lappa en aning. Den-
na metod iir mijlig
pit grund av fanérets
tunnhet,
T. h.: Den fiirdiga
biiten pi sin firsta
provtur,

Med det forsta lagret pA sin plats si pibor-

Jas det andra. Spiinnklovar Lingst relingen

hiller fast fanéren under inpassningen. Borja
niira mitten och arbeta mot iindarna.

Niir ni lagar till lim si blanda det I smi

miingder I en siirskild burk, Hiill ut limmet

pi den del av skalet, som ni hiilller pi att
bekliida och en liten miingd 1 taget.

langden med 832 mm ribbor. De liggs
s att de ndstan gir ihop i foren. I ak-
tern ska de ligga pa ett avstand av 25
mm eller mindre. Borja vid mittlinjen
och arbeta nedat p& vardera sidan. De
spikas fast 1 ramarna och stdvstycket.
Ni kanske far tunna av dem négot i
foren sa att de ligger jamnt.»Den sista
ribban p& vardera sidan spikas fast
langst relingslinjen som dr uppmarkt pa
varje ram, Kontrollera nu att alltsam-
man ar stadigt. Satt ytterligare fast
stravor eller lister om s& blir nodvan-
digt. Tro det eller inte — nu #Ar det
varsta jobbet over!

Ni kan bygga s4 manga skrov ni ons-
kar pa den har mallen. Kasta darfor
inte bort den nar er bat ar firdig. Kans-
ke vill ni bygga dannu en bat en vacker
dag eller kanske en van till er fir an-
viandning for den, Kanske rent av tre
eller fyra kamrater vill bygga sig batar
och darfor kan dela arbete och kostnad
genom att anvanda samma mall.

Nu ar ni fardig att borja utformning-




- Sedan sprider nl ut Ilimmet omsé,r:slullt med
vals. Bérja frin centrumlinjen och
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- gi mot relingen pa den lilla bitens
; bida sidor. ?

met. Liigg pi fyra A fem fapérstrimlor

samtidigt.

en av skrovet. Tack mallen helt och hal-

let med tidningspapper, vilket halls fast

med klisterband. Lagg det forsta fanér-
lagret tvars Over sidan i ungefar 17°
vinkel, 30 cm eller s& fran aktern. Den-
na strimla, och atskilliga andra pa var-
dera sidan om den kan ha full bredd —
endast lite fasning behGvs innan ni fort-
satter framat. Fast den vid relingslisten
p2 ena sidan, strack ordentligt 6ver mal-
lggagch fast si vid relingslisten p& andra
sidan.

-

Bestryk undersidan av varje fanérbit med lim
och liigg den 8ver det firut anbringade lim-
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Viktigast att tdnka pa vid paldaggning-
en av detta och foljande fanérlager ar
att f4 ned skarvarna si plant som moj-
ligt och s& tatt ihop som mojligt.
En del oregelbundenheter kan hiar in-
te undvikas, men betyder inte s& myec-
ket, om de ej dar for stora, ty limmet fyl-
ler ut alla glipor och krymper ej vid
torkningen. Fortsitt med strimlorna for-
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VarJe lager miirks fir fasning exakt lika som
lagret under,
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gors piv ott Ugonblick med ett
rakblad.

TMasningen

.

ut och akterut under det ni lagger varje
‘oijande en smula Over kanten pa den
de, varefter ni marker upp med
a och skdr sedan till linjen med
hlad s som fotona, visar, Nar ni
r till foren blir strimlorna kor-
de stricker sig endast frin re-
(Il urtaget for stdven.
rsta lagret dr pad sin plats
s& 488 jutande material bort langst
reling och akter med en sax. Sdtt pa en
k) lings varje fog, frin sida
>msorna ska vara kvar, det
agret liggs rakt Oover dem. De-
1 dr att jamna ut skarvarna
rhindra limspill tvdrsigenom
0. Tva man kan-lagga ett helt
s 3 ungefir 2 % timmar. En man
. arbetar ensam behover antagligen

rolinjen ti

——

en halv dag. I varje fall kan hela be-
kladnaden klaras av under en weekend.

Det andra lagret laggs si pd samma
siatt som det forsta, men diagonalt i for-
hallande till detta, Klara inte av mer an
tva strimlor samtidigt, och ligg pa rik-
ligt med lim bade pa skrovytan och pa
strimlornas undersidor. For spridning
av limmet dr en gummivals battre an en
borste, ty den ger en snabbare och mera
jamn limlinje. Innan limmet stryks pa
bor instruktionen ldsas noga. Blanda
bara till s& mycket som &tgdr for en
spridning &t gingen. Limmet haller sig
obegrédnsad tid si linge man ej blandar
det med 10sningsvitskan.

Nar ni lagger pa det andra och tredje
fanérlagret s kan ett dussin C-klam-
mor komma vl till pass. En fanérstrim-
la kan pa sd sdtt spinnas fast pi ena
sidans reling, strickas hart over mallen
och nubbas fast pA den andra sidan.
Direfter tas klammorna (tvd st. an-
viands) bort en i taget frin den forsta
sidan medan nubben slds i, Nir en fyra
a fem strimlor lagts pa, stricks kanvas-
band, jutevidv eller ndgot annat starkt
material tvdrs over skrovet och sitts
fast med nubb eller klammor i byggra-
mens undersida. Strimlorna maste ligga
tédtt ihop och absolut titt. For att Astad-
komma denna tdthet tvinnas varje band
under relingen efter forankringen med
en pinne, For att ytterligare vara siker
pa att limmet fister ordentligt fylls sdc-
kar till % med 16s sand varefter de liggs
over skrovet och packas mot sidorna.

Tillat en torktid pa 24 timmar innan
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Detalj ay bogen visar hur de kortare strim-

lorna hanteras. Smi klammor hiller dem p&

sin plats under Inpassningen.

ni tar bort banden och sandsackarna.
Det, tredje lagret ldggs pa exakt sam-
ma sitt som det andra lagret, men ater-
igen diagonalt a4t motsatt hall, varfor
beskrivningen inte behover upprepas.
Klisterremsorna pa skarvarna anvands
endast mellan forsta och andra lagret,
inte mellan andra och tredje. Bra ar
emellertid en latt sandpappring eller ett
latt skar med hyveln mellan andra och
tredje lagren si att en jamn yta er-
halls. Men om ni anviander hyveln si
var forsiktig — tank pa att ni arbetar
pa& 1,6 mm fanér, Limparlor kan emel-
lertid visa sig lings nagon av skarvarna
(faktiskt bor det vara sd) som maiste
jamnas bort.
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ra avsnitt avslu-
~ayv TfA:s cam-
Det #r en fyrarors,
akt reseapparat pia endast
- kg., som ger tillging ftill de
ra flesta europeiska stationer.
e Fori;a avsnittet publicerades i
nr 12> ;

o3 Innan vi g&r vidare i beskrivningen ska
~~vi orda nigot om superprincipen samt
ga igenom mottagarens schema.

I en kommande artikel under rubriken
_ “Radiotekniska repetitionsdvningar” har
forfattaren for avsikt att mera ingdende
behandla superheterodynens verknings-
satt.
Superprincipen gir ut pa att man 13-
ter den inkommande signalfrekvensen,
- eventuellt efter forstarkning, interferera
med en, av en lokal oscillator alstrad
frekvens. Harvid erhalls bl a. en skill-
nadsfrekvens (mellanfrekvensen), vilken
utvaljs medelst filter och forstarks i ett
eller tva steg, varefter den patrycks de-
tektorn, dar ligfrekvensen (tal, musik,
etc.) urskiljs. Lagfrekvensen forstarks
sedan i ett eller flera steg, si att den
formar driva hortelefoner eller hogta-
lare.

~ _ Slutavsnittet —

Schemat.

DK 91 ar ett kombinerat oscillator-
och blandarror., Gallret narmast katoden
tjanstgor som oscillatorgaller. Skarm-
_gallret, vilket omsluter styrgallret,
tjanstgor som oscillatoranod. Oscillatorn
arbetar med avstamd gallerkrets, vilken
ar si dimensionerad att oscillatorns fre-
kvens ligger 440 kp/s (= mellanfrekven-
sen) hogre an forkretsens resonansfre-
kvens. Oscillatorns och forkretsens av-
stamningskondensatorer C4 resp, C3 ar
gangade. C8 ar paddingkondensatorn, vil-
ken ar nodviandig for att erhilla den
konstanta mellanfrekvensen, da avstim-
ningen varieras. ¢

D& vi onskar lyssna pa en viss station,
aystammer vi alltsd oscillatorn till en
frekvens 440 kp/s hogre an ifragavaran-
de stations frekvens. Signalerna upp-
fangas av ramen och leds via L1 till
styrgallret pa blandarroret, dar de in-
terfererar med oscillatorfrekvensen.
Den harvid bildade mellanfrekvenssigna-
len gar via ett i blandarrérets anod-
krets inlagt mellanfrekvensfilter (for-
kortas: MF-filter) in pa mellanfrekvens-
roret (MF-roret), dar den forstarks. I
MF-rorets anodkrets dar ett likadant fil-
ter inlagt, over vilket signalen gir in pa
detektorn, dioden i DAF 91. Genom att
dioden dr kopplad till ett uttag pa se-
kundarspolen minskas diodens dampande
verkan pa denna krets,
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Apparatens skala.

Lagfrekvensen uttas fran R12 och
leds in pa LF-roret via Ci12, foestirks
och gar vidare till slutroret, i vars anod-
krets utgangstransformatorn #r inlagd,
Till utgangstransformatorns -sekundir-
sida ar hogtalaren kopplad.

D& mellanfrekvensen likyiktas vid dio-
den, uppstiar over Ri2 en 1i} nning,
negativ i forhallande till jord, och stor-
re, ju kraftigare signalen #r.

+ auto-
1 att
91 £4 sin

Denna likspanning anvinds 7
matisk volymkontroll (AVIK,
man later roren DK 91 och I
negativa forspanning harifran, T
ten, och ddarmed forstarkningen, !
sa ror varierar namligen med fé
ningen, (Brantheten sjunker ~id
negativ forspanning.) Pa detta sitt kom-
mer starkare och svagare stati > att
horas med i det narmaste lika ljudstyrka
(inom vissa grinser forstas). R5 och C2
har till uppgift att filtrera bort ligfre-
kvensen fran reglerspianningen,

Al

Slutroret erhaller sin negativa for-
spanning over motstindet R10.

Vi overgar nu till

Kopplingen.

Vi gor forst de kopplingar, som syns
pd fig. 7 med undantag for Cs., vilken
vi védntar med tills vidare. Kopplings-
traddarna for minus, glodtrad och ovri-
ga jordledningar behover ej isoleras. I
ovriga fall isoleras med systoflex.

En 14 cm lang kopplingstrdd liggs
parallellt med glodstrémsledningen
mellan osc.- och LF-roren. Ena #nden
av denna lods tillsammans med Rg fast
pad LF-rorets stift 6. Andra #nden far
tillsvidare vara 16s. Ry jorddnda an-
sluts till jordpunkten vid LF-réret. Ry,
Rg och Ry; 16ds fast pA en gang till
plusstiftet pA MF II. Andra #ndan av
R7; ansluts tillsammans med C;z till
stift 5 p4 LF-roret. Rg och Cy4 till stift
4. Cy4 jordas p4d samma stille som Rg.
Ry1 och Cyg ansluts till stift 4 pa slut-
roret. Cyg liggs parallellt med chassits
baksida mellan MF- och LF-roéren och
jordas p4 MF-rorets stift 1. Cy3, Cy5 och
Ry ansluts till stift 8 pa slutréret. Cis
jordas i jordpunkten vid kopplingssto-
det. Andra #ndan av Ry lods tillsam-
mans med Ry, fast pd kopplingsstodets
Oversta 16dora. Ry, jordas pA samma
stiille som Cyp. Cyy ansluts till det stift
p4 MF II, som #r férbundet med poten-
tiometern och jordas vid kopplingssto-
det. Anoden pa slutrbret- (stift 2) an-
sluts till kopplingsstddets nederste 16d-

ora. Ci¢ liggs parallellt med C;g. Plus- -

sidan av densamma ldggs till jord vid
ME I och minussidan till dversta 16d-
orat pa kopplingsstddet. Ry och Ro 16ds
fast p4 osc.-rorets stift 4 och Ry jor-
das pd MF-rorets mittstift. Ry och Cjp
ansluts till stift 3 pA MF-roret. Cyp jor-
das vid MF I

Spolsatsen sitts pa plats och fists
med muttrar pa chassits baksida. Den
ledning, som &r fastlodd vid lodéra nr
3 pa spolsatsen ansluts till stift 6 pa
osc.-roret. Aterkopplingsspolens fria
inda ansluts till stift 3 pa4 samma ror.

Vridkondensatorns frimre sektion
(sektionen nédrmast skalan) forbinds
med lodora 3 p& spolsatsen. Rz och Cy
ansluts till 16dora nr 4. Cy jordas i
jordpunkten vid drivaxeln och Ry for-
binds med plusstiftet pA MF I. Led-
ningen till LF-rorets styrgaller (stift
) samt kondensatorn C;, 16ds fast vid
1odora nr 5. Cyo ansluts till mittkon-
falzten pa potentiometern. Ledningen
frén osc.-trimmern forbinds med vrid-
~densatorns bakre sektion. Lodora nr
3 rdférbinds medelst en ledning till
osc.~rorets stift 1. C; inkopplas mellan
trimmern och 16dora 8. Till samma

iGra ansiuts Ro:s fria dnde. Padding-
kondensatorn Cg inkopplas mellan 16d-
¢ra nr 2 och jordpunkten vid drivaxeln.
Yocora 9 forbinds med stift 7 pA MF-
roret (+glod). Ry kopplas till 16dora 7,
scin forbinds med plusstiftet pA MEF 1.

L

Cs inkopplas nu som fig. 7 visar.

Strombrytaren skruvas fast. Frin
dess ena pol dras en ledning till 16dora
ar 9 (1,4 V) och fran andra polen en
ledning till 16dora nr 7 (4-67,5V). <

Anodbatteriets anslutningskabel hop-
tvinnas av tvenne 20 cm langa enkel-
ledare. Minusledaren ansluts till over-
sta lodorat pa kopplingsstédet vid MEF
IT, plusledaren till strombrytaren. Nag-
ra passande kontakter for anslutning
av batteriet finns troligen icke att kopa.
Pa4 modellapparaten #4r dessa tagna
fran ett utbridnt batteri.

Glodstromscellens plusledare ska vara
ca 25 em lang och kopplas till strom-

brytaren. Som anslutningskontakt an-
vinds en toppkontakt for europeiska
ror.

Ladan

tillverkas av 6 mm plywood. Innan den-
samma spikas ihop ska ett 3 mm brett
och 2 mm djupt spir goras i bottenstyc-
kets framkant mittfor skaloppningen,
vari skalplat och skalglas ska sinkas ner,
da chassit sdtts i lddan. 5 mm fran
ladans bakkant upptas ett 15 mm brett
och 1 mm djupt spir runt om, I detta
spar ska ramen lindas. Hal for barrem-
men upptas i sidstyckena, samt ovanfor
dgssa 4,5 mm hal for rornit for fastnit-
ning av densamma. P4 lddans hogra sida
bgrras tva 2 mm hal for ramens anslut-
ning, ett i vardera kanten av sparet, pi
ca 5 em hgjd.

CI it sett under-
n. s

Ramen lindas 15
vary med 0,7 mm
silkesomspunnen
koppartrad. Tillse
vid lindningen att
traden halls spand!
Andarna, som
bor vara ca 10 cm
langa, sticks ge-
nom de darfor ayv-
sedda hdalen och
forses med extra
isolering (systo-
flex).
Pa grund avatt
det kan bli nod-
vandigt att justera
avstindet mellan
ramens lindnings-
varv, maste vi '
vanta med att kli lddan tillsvidare.

Istdllet ska vi provisoriskt montera
ihop apparaten.

Baffel (gors av 4 mm plywood) och
hogtalare skruvas fast. Utgdngstrans-
formatorn skruvas fast ovanfor hogta-
larmagneten, varvid tillses att det finns
plats for anodbatteriet till vanster och
glodstromscellen till hoger (bakifran
sett),

En héallare for glodstromscellen bockas
till av bandmissing och skruvas fast.
Hogtalaren ansluts till utgdngstransfor-
matorns sekundarsida.

Ena anden av en ca 25 cm lang tva-
ledare kopplas till transformatorns pri-
marsida. I andra @nden ansluts ena le-
daren till 16d6ra nr 7 pa spolsatsen, and-
ra ledaren till nedre lodorat pid kopp-
lingsstodet vid MF II. g

Kondensatorn C 17 inkopplas mellan
utgangstransformatorns primdr (den
kontakt, som gar till slutrorets anod),
och hiogtalarens chassi, vilket med en ca
15 cm lang ledare forbinds med jord-
punkten vid MF II.

Ramens anslutningsindar kopplas, den
ena till 16dora nr 1 pa spolsatsen och den
andra till den kontakt pa MF I, till vil-
k\en Cs och Ry #r_kopplade.

Innan vi sitter in chassiet i 1adan ska
vi trimma mellanfrekvenskretsarna.

. (Mellanfrekvens 440 kp/s.) Den som icke

har tillgang till signalgenerator och icke
forut sysslat med mottagaretrimningar
rekommenderas vanda sig till en fack-
man for hjalp darmed.

Niar MF-kretsarna dr firdigtrimmade,
insdtts chassit i lddan och si vidtar
trimning av oscillator och forkrets. Trim-
punkter: 575 och 1500 kp/s. PA skalan
ar 575 kp/s utmarkt med ett litet streck
pa inre cirkeln, Skulle inte forkretsens
induktans racka till eller verka for stor
finns mojlighet att @ndra pa avstindet
mellan varven i ramen. Okas avstandet
mellan varven sd minskas induktansen
och tvirtom, Induktansen varierar dven
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nigot om ramens tilledningar skiftas,
beroende pi att en svag induktiv kopp-

ling forefinns mellan ramen och forlang-
ningsspolen.

Nar trimningen ar klar fixeras ramen
med trolitulklister pd nagra stallen.

Chassit och de ovriga detaljerna tas
ut ur lidan (ge akt pid hur ramen ar
inkopplad!) och s& kan vi satta igang
med att kla over densamma med galon
eller annat lampligt material,

Niar detta ar gjort ska barremmen
sattas fast. Barremmens andar sticks in
1 de darfor avsedda hilen och limmas pa
insidan. ;

Rornitarna, med vilka remmen nitas
fast, ska dven tjanstgora som genomfo-
ring for extra antenn och jordledning
och ska darfor ha 4 mm hal, Nitningen
sker pa lddans insida. ; ‘

Tre forkromade pinnar av exempelvis
@ 5 mm maissing eller jarn att tjina som
skydd for hogtalaren filas till och for-
sianks i ladans framsida, Baffeln klis
over med nagot lampligt glest tyg och
limmas fast pd sin plats.

Hogtalaren och utgdngstransforma-
torn skruvas fast pi sina platser pa
?itt.éHé.llaren for glodstromselementet
ikasa.

Niten p& apparatens vinstra sida,
framifran sett, ska vara jordanslutning
och forbinds darfor med hogtalarens
chassi.

Kondensatorn Ci ansluts till 16dora
nr 1 pa spolsatsen och ramen kopplas in
pa samma satt som forut. :

Chassit satts i 1ddan och skruvas fast
med tva traskruvar genom de darfor av-
sedda halen genom overkanten pi skal-
glaset och skalplaten.

Kondensatorn Ci ansluts till den hog-
ra niten,

Anodbatteriets plats dr, som syns av
figurerna, ovanfor vridkondensatorn.
For att detsamma ska ligga stadigt till-
verkas en skiva av 2 mm pertinax med
samma storlek som batteriet. Denna ski-
va laggs under anodbatteriet. En tri-
kloss, som passar mellan vridkondensa-
torn och skivan, skruvas fast vid denna.

Bakstycket gors av 2 mm pertinax och
klds over. \ g

Efter en slutlig finjustering av oscil-

“~

B

lator- och forkrets ir apparaten klar att 3
tagas i bruk. . ey i
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] mm upptaget. Genom detta hal
H ga ut vid varmrokning. Man
ta upp flera hal om man tycker att
“det blir daligt drag. Vid kallrokning ska

essa hil igensattas med tripluggar.

k fisken

e
ansport av rokeriet kan samt-
ar placeras inuti rokburken.

. Varmrokning: Vid rokningen ligger
man litet hackat firskt enris i botten
av burken, stror ett tunt lager sigspan,

helst av lovtrad, ovanpd, ligger den for-

beredda fisken pa gallret, satter locket
pd burken och placerar denna pa eld-
staden ute i det fria. Liten fisk kan
rokas hingande, di den far jammare
farg. Man “spettar” da fisken, dvs. trar
en staltrdd genom fiskens oOgon och
hinger trdden over de andra tradarna
i burken. Rokningstiden ar relativt kort,
15—45 min. beroende pa fiskens storlek.
Fa och sma fisk fordrar stor forsiktig-
het bade med roktid och bréansle. Den
exakta tiden kan inte anges di den ar
beroende dels av hur stark eld man har,
och dels av hur den rokta fisken ska
anrattas. Ska den kokas eller frasas
upp i smor innan den serveras behover
den givetvis inte rokas si lange, som om
den ska atas direkt.

Kallrokning: Den fisk som ska rokas
spettas pa staltrddar. Man kan hinga
in sd mycket fisk, att burken blir full
utan att fiskarna beror varandra. Rok-
ningstiden ar relativt lang fran 2—5

Fmm sloflrad 8 st
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ritning

tim. beroende pa fiskens storlek. Den
exakta tiden dr svar att ange. Man far
sjalv prova sig fram genom att lyfta
pa locket och se efter hur Iangt rok-
ningen har fortskridit. Under hela rok-
tiden maste man se till si att det stin-
digt finns pyrande eld i ecldstaden.
Bransle i detta fall utgors av farskt en-
ris och litet alved.

De allra flesta fisksorter rokas. Biist
blir de feta arterna, sdsoin il, lax, lax-
oring, harr, stromning och sik, Smé vil-
matade aborrar blir verkligt lickra eof-
ter rokning. Stor gidda réks med fram-
gang av manga.

Hur fisken iordningstiils: erikna
till varje kg fisk 2 msk.salt. Lossa med
ett litet snitt tarmen vid anzloponni
en. Oppna fisken under lLu
drag ut indlvorna. Skélj och ! )
ken. Gnid in den med saitet cck 136
ligga 3—6 tim. beroende ni
storlek. Tag upp den, skalj de:
den rinna vil av pad duk. Uensl:
med litet olja och placera den ni gall-
ren eller spetta den.

(Forts. pa sid. 20.)
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HUSQVARNA VAPENFABRIKS AB, H

Gamla takter sitter i...

I 6-dagarstivlingen for motorcyklar — en vagstricka pd ca 200

mil — tog Husqvarna standardcyklar praktiskt taget ”rubb och

swubb™ i lilla klassen. Samtliga fem forare som startade pi
Husqvarna genomforde tivlingen och placerade sig som

l:a, 2:q, 3:q, 4:q, 6.:c;|~._3f

ot et I‘i' 1# :
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Bygg sjilv en bll.

Det ar roligt —
och littare &n Ni tror =

Ja, med ledning av de tydliga och nog-
granna ritningarna till ’1001” bygger Ni
utan svirighet en egen liten bil

*’1001”" iir sd - konstruerad, att man till
storsta delen kan bygga den av begagnade
bil- och motorcykeldelar — enkelt litt och
billigt! Den vackert stromlinjeformade
karossen bygges av Konstharts enligt en
ny, noga utprovad metod — karossarbetet
gir dirfor ocksi som en dans.

1001” har en max.-hastighet av S0—100
Em/h (motorer pid 250—1000 cm3 kunna
anviindas), Antalet sittplatser ir tre (fora-
ren i mitten) och utrymme finns dessutom
for tvd barnsiiten_

Ritningarna, som godkiints av bilinspek-
tor, omfatta inte bara sammanstillnings-
och detaljritningar utan ocks3 forklaran-
de perspektivskisser, utforlizg arbetshe-
skrivning samt materialleverantorforieck-
ning — och kosta bara kr 14: 50.

Las mera om ’1001’ i Teknik for Alla
nr 4/1950, dar den intressanta konstruk-
tionen presenterades i ord och bild i en
stor artikel.

Nojer Ni er med en mindre och enklare
— men Anda trevlig och dndamilsenlig —
bil, s bygg en PILOT! Den kan i forsta

hand byggas som cykelbil (ritningarna,~

betecknade "CB-101" kosta kr 8:50), och
kan genare kompletteras med en littvikts-
motor till en riktig liten bil (motorinstal-
lationsritningen ’M-101" kostar kr 3: 50).

Fyll nu bara I namn och adress (tyd-
llgt) pi& kupongen och siind in den | dag
— 84 far Ni de intressanta ritningarna
omgaende!

ING. ULF CRONBERG, Llénggatcn 19, Hoganis
Siind foljande ritningar mot postforskott:
1001 D »CB-101" D 3101 D

Rationell transport . . .
(Forts. fr. sid. 9.)

lut var att foredra ur arbetaresynpunkt
sdsom varande mera lattmanoyrerad med
sina enklare handgrepp.

For persontransport sigs pd missan
annu en ny scooter, som inte var med pa
me-massan harforleden, Den paminner
mycket om Scotte och har ocksd samma
motor, en Jap. Den kostar 50 kronor mer,
g.lltsé 1 750: —. Takto-verken tillverkar

en

Det var lustigt att finna att ett om-
rade som TfA befattat sig med pa sis-
tone ocksi vickte berattigad uppmark-
samhet och var rikt foretratt pa Svenska
Massan, namligen campingvagnar. Inte
mindre an fyra foretag visade upp sina
_kollektioner. Speciellt intresserade Thors
vagnar, Dels visades en storre typ som
introducerades redan forra aret, dels en
mindre som ar en nyhet. Den storre kostar
5 600, den mindre 5 150: —. Vagnarnas
vikt 700 resp. 550 kg. Bada har kojplat-
ser for fyra personer. Stommen ar sjalv-
barande busskarosstyp, vdggar och tak
av dubbel konsthartslimmad plywood.
Taket ar isolerat med isoflex. Utvandig
beklddnad ar aluminiumpldt med duk-
klatt tak. Bada vagnarna ar mycket ele-
ganta, speciellt den storre som ar avsedd
for affarsbruk.

Masters campingvagn och SMV bo-
stadsvagn var betydligt mindre pakos-
tade men erbjod bada fullt tillrdcklig
komfort. 2 600: — kostade Masters bil-
ligaste version. Firmorna meddelade kort
leveranstid, och kanske blir campingvag-
narna redan i sommar lika populédra hos
oss som de ar i USA.

Rationella metoder ar ju tidens losen
och vad detta innebar fick besckaren en
god lektion i vid Goteborgs Bult & Na-
gelfabriks monter, diar en bultmaskin

spottade fram bultar av alla de dimen- -

sioner pa lopande band helt pa automa-
tisk vag utan manuellt ingripande. Berg-
mans Mek, Verkstad, Lysekil, visade sin
nya konservburksmaskin, som tillslot
burkar efter ett nytt system och med en
kapacitet av 1000 st/tim,

En intressant nyhet var den nya skar-
apparaten Gascut, en anordning som via-
sentligt torde underlatta all skarning
med svetslaga och ersdtter i de flesta
fall en dyrbar skarmaskin. Med sin ringa
vikt av 2 kg ar den mycket latt att ar-
beta med.

En god marknad torde den svenska
enmansmotorsagen Be-Ho fi. Med sina
45 hk kapar den en ordindr stock pa
nagra sekunder. Genom att den till 80 %
ar utford i elektronmetall viger den inte
mer zn 15 kg och hanteras darfor rela-
tivt l4att. Kedjesiagen ar mycket driftsa-
ker och torde vid ev, brott knappast kun-
na skada arbetaren. Sagen anviands for
kapning, fallning och kvistning och torde
finna god anviandning averm vid skogs-
bruk i mindre omfattning. 1 275: — kos-
tar den. Framstillaren Gust. Holm & Co
AB avser att forlanga sagviardet pa en
ny version.

Slutligen minst bland nyheterna pa
massan var troligen Essbe-stiftet, ett li-
tet tvacentimeterlangt splralformat stift,
som effektivt liaser exempelvis kilar i
skaftverktyg, ocksid utmiarkt for spik-
ning av fonsterbégar. —bert.

A O radio-
S -' batterier
for god mottagning

JUNGNER@ﬁ@*? £ rff-fg\?a

Svenska Ackumulator Akticholag Junguer

En utmarkt kikare med stark for
storing och ldtt att medtaga i fic-
kan eller viskan.

Tillverkad av .
svart konstmassa. @
Observera det laga

priset Kr ﬁ :95

Till Handelsfirman Metro, Tidaholm.

Siind mig omgiiende mot postforskott ......
st. kKikare & kr, 9: 95,
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Hatalog nr 5
for 1950

Innehiller massor
av  olika modell-
plan, motorer, verk-
}lﬂlm\ tyg och material.
#3F0%%1  Balsa och iikta

Dunlop gummi-
snodd stiindigt | lager. Liis | kata-
logen om den stora flygtiivlingen.

Meds, 40 dre | frim. o skriv | dag till

Siind mig katalog n:r 5. 40 ore
bifugas | frimilrken, r
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ASEA 2
~ ¥ SVETS-

[

VAD KRAVER

MODERN ELEKTRISK SVETSNING?

® Svetsningens komplicerade natur och
méngsidighet gor det svart for en foretagare att viilja
limpligaste svetsmetod i varje enskilt. fall, di han
amnar inféra elektrisk svelsning i sin tillverkning
eller utoka redan befintligt svelsprogram.

® Varije tillverkare av utrustningar for elektrisk
svetsning ir mest hemma pd sitt eget tillverknings-
omride och ju storre hans omrdde och dirmed
hans erfarenhet ir, desto storre majligheter har
han alt stilla sitt kunnande och sin erfarenhet till
kundens forfogande.

@ For en allsldig beddmning av en kunds alla
svetsproblem fordras en omfatining av tillverknings-
omradet, som dr mycket sillan forekommande.

@ [ USA, som ofla framhilles som ell foregings-
land i industriellt avseende, fordelar sig tillverk-
ningen av ulrustningar for elekirisk svelsning pa
foljande siitt:

a) Enbart molstindsvetsmaskiner, sdsom punkt-,

press-, som- eller briinnsvelsmaskiner tillverkas
av ett stort antal firmor. Ingen av dessa tillver-
kar dock rorsvetsmaskiner for kont. lillverkning
av ror av mjukt eller legerat stdl eller kitting-
svetsmaskiner for olika kiittingdimensioner.

b

Enbart bagsvetsulrusiningar tillverkas av elt fler-
tal firmor. Blott i ett fatal fall tillverkas samtidigt
molstdndsvelsmaskiner och di endasl smirre
standardtyper.

@ For att fylla det kunskapsbehov, som i
dag krives av en lillverkare av svelsulrustningar,
som oOnskar kunna allsidigt bedoma en kunds be-

hov av eleklrisk svetsning, fordras elt tillverknings-
program omfattande vanliga molstindsvetsmaskiner

av alla typer och storlekar, rorsvelsmaskiner, kit-

tingsvelsmaskiner jimte kontrollapparater av alla

slag och svelselektroder for jirn, sldl, legerat stil,

melaller och hardbeliggning samt ulrustningar for

metall- och kolbdgsvetsning.

ASEASVETS har dirfor tlagit upp hela det erfor-
derliga tillverkningsprogrammet och under nirmare
20 4r nedlagt mycket stort kapilal' och omfaltande
arbete pa della stora omrade [or alt bringa ulveck-
lingen vidare.

ASEASVETS tillverkar dessutom elekiriska varmstuk-
maskiner och virmningsmaskiner ayv alla slor'lckar. dd mot-
stAindsviarmningen faller inom omridet for den elekiriska
strommens virmeverkan i etl arbelsstycke.

ASEASVETS forfogar dver elt svelslaboratorium, som en-
ligt utlindska fackmins omddome ar det mest allsidigt ut-
rustade i Europa och ell av de bist utrustade i virlden.
Vira resurser gora det mojligt for oss atl ingdende studera
och pA basta sitt 16sa varje kunds enskilda svetsproblem.

ASEASVETS tillhor Asea-koncernen, eft av Europas
storsta elektrotekniska foretag, och har dirfér utomordentliga
mojligheter att behandla de problem, som uppstd vid anslut-
ning av svetsmaskiner till kraftnitet och alt féresld den basta
losningen. Asea-koncernens virldsomfallande organisation och
stora tekniska resurser std dven till forfogande for losandet
av andra elektrotekniska problem, som hdéra samman med
svelsningen,

(- | w

Luflman(jurerad
somsvetsmaskin,
35 kVA, 50 % int.,
med ‘vandrande
elektrodrulle for
skarvning av
band.

Eit 50-tal

y S

/or svelsning av
jarn  och stal,
rostfritt, gjutjarn,
brons, aluminium
m. m.

Flersvelsformare,
500 A vid kont, drift.

ASEASVETS

samarbetande med THE TAYLOR-WINFIELD CORP., WARREN, OHIO, USA
STOCKHOLM, tel. 449220 . GOTEBORG, tel. 163¢85 - MALMU, tel. 63130 - SUNDSVALL, tel. 2503

.~




. A_S&yiil f6r den blivande radioingenjdren och
_servicemannen som for den hobbyintresserade
Ar vir praktiskt upplagda brevkurs i radio-
- bygge en intressant och lirorik vig till Vir-
defulla kunskaper,

Tl siinda girna prospekt utan nigon fdrbin-
delse friin Eder sida.

Angiv tydligt namn och adress

AB BEVA-TEKNIK

Linkoping 3

‘._l

av hemorrojder och

. frostskador. Brann-
ekador, 6mma fotter,
klada, sarskador,
hudirritationer, sari-
ga brostvartor, sol-
branna, iga hin-
der. Vardefull wid
spadbarnsvard.

226 ol A
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Amerikanska batritningar
Bygg litt och spabbt en amerikansk ply-
woodbiAt. Arbetsbeskrivningar och rit-
ningar till rpojkbntar, roddbitar och mo-
torbétar 2,5—6 mtr med konstruktionsde-
lar §| NATURLIG STORLEK firdiga ait
rita av. Prospekt mot svarsporto.

EKapt. E. DAHLQUIST

Viirtaviigen 72, Stockholm,

: Flygnytt

D. H. 112 Venom, den med Ghost-
motor forsedda vidareutvecklingen av.
den vanliga Vampire, har bestillts
av RAF, som viantar att ha de forsta
planen i tjianst 1951. Venom ar be-
tydligt snabbare &@n sin foregéngare
— enligt inofficiella uppgifter lar topp-
farten uppga till ca 600 miles eller 965
km/tim.

I detta sammanhang kan for ovrigt
namnas att den beromda D. H. Vampire
numera inlemmats i inte mindre an tret-
ton landers flygvapen — en prestation
som soker sin motsvarighet. Hur manga

-~ plan som de Havilland-fabrikerna slippt

ut ayv denna typ ar en hemlighet, upp-
skattningsvis torde antalet byggda Vam-
pire-plan for export ligga vid ca 800,
vartill givetvis kommer alla de som RAF
och det engelska flottflyget erhallit. Till
dessa kommer sedan de plan som byggs
pd licens i Frankrike, Schweiz, Italien
och Australien.

Thundercepter kommer  Republic-
fabrikens nya reaktions- och raket-
drivna ortsforsvarsjaktplan XF-91 att
kallas, om namnet godkinnes av flyg-
vapnet. Denna typ, varav hittills tva
provilygplan fardigstillts, utmirker sig
for en fenomenal stigférmiga, som en-
ligt auktoritativa uttalanden lir &ver-
traffa till och med den med Avon-
motorer forsedda upplagan av Gloster
Meteor. Denna engelska typ kan nim-
!_lgen uppna 12 km héjd pa kortare tid
an fyra minuter. Vad XF-91:ans pre-
standa i ovrigt betridffar, uppges far-
ten overstiga 1125 km/tim. Huruvida
serietillverkning av Thundercepter ir
aktuell, dr annu oként. Inledande flyg-
proven lar dock vara avslutade.

Rok fisken sjilv
(Forts. frdan sid. 16.) ——

Rokt al wvarmrokning: Berdkna till
1/2 kg 4l 1 msk. salt. Rensa och skolj
alen. Oppna den endast sa mycket att
den kan goras ren. Lat huvud och skinn
vara kvar. Gnid den med saltet och lat
den ligga 10—12 tim. Skolj av saltet
och gnid alen med ett papper. Pensla
den med olja och lagg den pa gallret.

Lagg ett lager lovtradssagspan i bot-
ten pa burken, sitt in gallret, lagg pa
locket och rok 4len over ej for stark eld
ungefar 1 tim. Mycket stora alar ford-
rar langre roktid.

Onskar man kraftigare roksmak kan
ett par enriskvistar liggas under sag-
spanen.

J 5

STAMPLAR alla slag
Stiampeldynor

Fickdosor - Pagineringsmaskiner
Katalog pé begdran

AHLEN & HOLM AB

. BTAMPELAVDELNINGEN

Sthim 20, Tel, 44 89 00, Riks 44 99 20

DAGENS TIPS

for

U-KONTROLL

AL

BEE- BUG. En verklig Fluga, Denna iilla
stunt med en spiinnvidd 538 mm j unde
motorer 1—1,5 cc, Denna suveriinn i
innehiller bl. a. fiirdig spinner m. fl, -

ochiPkostardendast . . tcce ecoessrienis i, -

SEA-FURY. En U-kontroll skalamodell for
de mest kriisna modellflygare. Passar for mo-
(Y TH=0) (0, 60000000 800aRatan A Pris 21:—

TfA:s Hobbytjdnst

Tel. 10 11 99
Tunnelgatan 8, STOCKHOLM 3
tppet vardagar 9—17.15, 1brd. 9—12

MILLS II 13 cc 011 000 .,

Snabbaste DIESELMOTORERNA /e lyz-, bat- och bilmodeller

MILLS I 0.75 cc 0.05 Hkr. 8-10000 v/min ...
8—11 5o

MILLS IIT 24 cc 017 , 8—13000 ,, w ow 09—
WILDCAT 5 ce 050 , 7—20000 ,, PR 07,2 50,
JAGUAR 25 cc 020 ,, 814000 SR, e 085160
JAGUAR 25 cc Kompl. bilmotor m. mont, bakhjul e 145
ELFIN 1.49 cc 0.15 Hkr. 8—13 500 v/min oy R OO o —
Dessutom féra vi
E. D. COMP, SPEC. 2 cc 8500 V/MID ...coovneiiiiiiremniunieoaiiasiarinanons L . 63—
R DR D R e R 7 OO0 Y /I LR oot relele oo oo o o o1ols o 0[5 olo s oo e o0 o s <loioloia 0 s 0.0 oa o 'alo oioionis. s w o w 89:50

Prislistor & motorer, byggsatser och tillbehor sindas mot 20 ore i frimirken.

GUMSHORNSGATAN 8 o TEL. 6218 53
STOCKHOLM

'.... Priskr. 39:50
S e 08 21 50

]

MILLS P. 75

Firma ESKIIIIE

R

~ Nya arbetsmetode

= roterande
ht‘irdmetallﬂlar -

Anvindningen av roterande filar vid ex-
empelvis gradnings- och graveringsarbeten
har medfért avsevirt forenklade arbets-
metoder. Tillkomsten av hdardmetallfilar
med slipade skir betyder nu ytterligare
framsteg genom mojligheten att fila dven
mycket harda material.

For att ratt utnyttja de roterande filarnabor
emellertid varje filtyp koras med for den-

TS-2F3 och TS-2F6
for 3 resp. 6 mm fil-

samma avsedd hastighet och med god cen- skaft STomelngsvaryy
.. D s liows d . tal  §0.000, lingd P
trering. Detta mojliggdres genom den serie . R S
tryckluftmaskiner som hir presenteras. -
»
Filmaskinerna omspéinner ett varvialsomrdade / av 50.009— 600 r/m.

RAB-2F2 for 6 mm filskaft. Tomgingsvarytal
3.000, lingd 175 mm.

RAB-2F1 fér 6 mm filskaft. Tomgangsvarytal
14.000, lingd 160 mm.

RAB-2F4 for 6 mm filskafe. Tomgingsvarveal

RAB-2F3 for 6 mm filskaft. Tomgangsvarvtal
- 650, lingd 205§ mm.

1.700, lingd 175 mm.

l Till AB ATLAS DIESEL STOCKHOLM 1

e
>
-
* Var god sind Eder specialbroschyr Tryckluftdrivna hand- e .
verktyg for roterande filar, Sy e

|
MAtlasDiesel |
Namn: oG S e s o i
o & ks ‘ Titels oo svo e S R SRS
STOCKHOLM o GOTEBORG e MALMO o NORRKGPING |
LUDVIKA e SUNDSVALL e SKELLEFTEA BRTECEEES)
| P§stadrcss: S
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Hur pavisas socker?
=
Nﬁr ‘de gamla grekiska brottarna for
-Smer an 2000 Ar sedan skulle in pa
‘arenan for att brottas, brukade de strax
fore ata nagra torkade fikon. Moderna
forskningar over var kropps funktioner
har visat, att de gjorde alldeles ratt.
Torkade fikon innehaller namligen mye-
ket druvsocker och muskeln behover soc-
ker for att kunna arbeta.

. Nar muskeln utfor ett arbete, ror den
sig fram och tillbaka alldeles som kolven
i en dngmaskin. Man brukar ocksa kalla
mpsklerna for kroppens kraftmaskiner.
Liksom maskinen behover ocksi muskeln
for att kunna utfora arbete tiliforsel av
bransle.

Visserligen kan den ej som &ngmaski-
nen forbranna stenkol. Vi maste dock
- komma ihag, att olika maskiner Ar olika
konstruerade och att de anvinder olika
slags bréanslen, Automobilmotorn kan ej
heller forbranna stenkol. Den maste el-
das med bensin for att kunna funktio-
nera.

Aven vara muskelmaskiner behover
sitt sarskilda slags bransle for att kun-

na utfora arbete och detta brinsle dr

Jjust druvsocker. Druvsockret behover ic-
ke pa nigot sdtt omvandlas eller smiltas
1 matsmaltningsapparaten, utan det kan
direkt sugas upp av blodet, S

Genom att dta druvsocker kan man si-

. ledes mycket snabbt tillfora musklerna

ny energi. Vara moderna idrottsmin an-
vander sig ocksa ibland ayv druvsocker i
tablettform, nir de vill oka sina musk-
lers arbetsformiga eller snart himta sig
efter en trottande tavlan. Druvsocker i
tablettform siljs ocksa i tidningskiosker
och fruktaffarer litet varstans,

Sockertabletterna #r dock vanligen all-

. deles for dyra och det stiller sig mycket

billigare att kopa litet vanligt bitsocker.
Man kan ocksa dricka litet sockervatten
eller sotad saft och vatten, Bananer &r
mycket rika pa socker och limnar sile-
des efter fortiring mycket energi till va-
ra muskler.

Som vi av ett experiment strax ska se,
ar bitsocker (eller betsocker, som det
aven kallas) ej detsamma som druvsoc-
ker. Det omvandlas dock hastigt i krop-
pen i druvsocker och gor darfor samma
tjanst.

Det enklaste sittet att padvisa socker
ar med tillhjdlp av smaken, Men smaken
ar dels ej tillrdckligt kinslig, sa att man
med den kan kinna igen dven smi ming-
der, dels kan smaken bedra oss, da #ven
andra amnen dn socker kan smaka sott.
Kristallos (sackarin) ir ett sddant sott
smakande amne och sdrskilt minniskor,
som ar radda att bli for feta anvinder
det i kaffe och te. Som muskelbrinsle
duger det dock ej alls.

Den forste som lyckades utarbeta en

saker metod for att undersoka socker,
var den tyske kemisten Fehling. Han lyec-
kades experimentera ut en 16sning, med
vars hjalp man med stor noggrannhet
kan pavisa mycket sma sockermingder,
Efter honom har losningen ocksi fatt
namnet Fehlings losning.

Som losningen ej ar obegriansat hall-
bar, blandar man ej genast ihop alla dess
bestindsdelar utan bevarar dem skilda
at i 2 flaskor, vars innehall forst vid an-
vandningen slas ihop, Flaskan med los-
ning I innehdller 7 gram kopparsulfat
lost 1 100 gram vatten; flaskan med 16s-
ning II innehaller 35 gram seignettesalt
(vinsyrans kalium-natriumsalt) och 12
gram natriumhydroxid, 1ost i 100 gram
vatten,

Vi ska nu anvianda Fehlings lésning
for att undersoka nigra fodoimmnen, nom
de innehdller socker eller inte. Blanda
for den skull i en liten bagare 25 ml
(milliliter) av Fehlings losning 1 med
lika mycket av Fehlings losning I, Hir
vid erhalls en vacker morkbla, m
genomskinlig losning. Upphetia
ning nagra ml av den blaa I3
ett provror och lagg mirke till
ej alls fordandras, Riv darefter
ett torkat russin i sma bitar och
ned dem i den varma bléda lgsnin
klarbla fargen borjar indras $
mirker man att en gron- till gul
fallning borjar fillas ut. Upphetta
skan igen till kokning och ligg mn
till att fargen snart blir alldeles i
rod. Russin dr torkade vindruvor och de

innehaller druvsocker. Man har visat, att
den tegelroda fzllningen bildats pa grund
av druvsockrets inverkan.

Den tegelroda fillningen #Ar en for-
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DEMON drivs med JE

J ETEX en ;gnsaﬁon inom

modellvérlden

=

9 tévlingsmodell for 3:90

TEX — en riktig reaktionsmotor i miniatyr. Den
stiger raketsnabbt och glidflyger biittre iin varje propellerdrivet plan.
DEMON iir ocksdi liittare att bygga och flyga, Kan byggas bide fir
JETEX "Junior” och den starka JETEX 100", som ger rekordsnabb
stigning med jittehéjd och ling, hiirlig glidflykt.

)
EM reaktionsdriven

Bygg Eder bat sjilv

Baftritningar och byggsatser till littbyggda trev-
liga plywoodbitar finner Ni hos oss.

Bygg tillsammans med nagra kamrater, det gir
fortare. r

BATPLYWOOD forenklar arbetet.

Har ni ont om tid och plats, kop d& en BYGGSATS
med monterat, bordlagt gkroy

Vind Bder till oss nir det giller:
Motorer o Batplywood e Batritningar
Byggsatser o Batar e Batbeslag

JETEX reaktionsmotor ligger JETE X ""Junior?”
flygklar i sin kartong med for- en riktig

niimlig illustr. handledning, reaktionsmotor 9. 75
briinsle och Kklimma, for endast .

Du klimmer fast motorn och allt
iir klart for en friisande flygning!

Rita sjiilv higintressanta JETEX-
modeller!

Med JETEX "Junior” uppniir Du
Litt 1% minuts (totalvikt 30
gram), med JETEX "100” 214
minuts flygtid. Du kan nu flyga
reaktionsjaktplan, sjoplan och
racerplan (6ver 50 km/tim, med
JETEX "J:r”, over 100 km/tim.
med JETEX "350”) i fritlygning!
Varje JETEX Kkan flyttas over
till hur minga nya modeller som

Liis i TEKNIK fir ALLA om nya

intressanta JETEX-modeller,

Fraga féorst i Er affir. Sind an-

nars in kupongen!

| Til Ingenjir Sigura Isacson,
Lidingd.

l Siind mot postforskott + porto:

] .... Demon spv 51 cm (ej

T) 550000608080 R00

I .... Stor limtub ORN-
CITENE 6066000000G000 0: 90

] .... Ornungen, nybirjar-
mod. (ej lim) ...... 3:90
l i{otexl t"J ' motor 2
5 W EHAE o060 60800 i)
’ B S E R I E B AT helst! l Jetex "100” motor X
A ~ ORNUNGEN iir en bra nybir- I l.J(?t"(:\l:'lﬁtrtosclurxnm 19: —

y Jarmodell for JETEX "Junior'. D00Q Lpther ' !

Grevgatan 49, Stockholm. Tel. 67 51 85, 67 42 90 Gummimotor och prop, medfoljer | an]‘rfo tre i frimiirken.
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ening mellan koppar och syre och heter
dikopparoxid (dldre bendamning koppar-
oxidul). Den dr ej den vanliga kopparox-
iden, for den ar svart, utan en forening
innehallande mindre syre, Far ett kop-
parforemal sta i luften kan man se, hur
kopparn forst overdrar sig med en gul-
brun belaggning (dikopparoxid) for att
s4 smaningom morkna pa grund av fort-
satt oxidation till svart kopparoxid.

Kokar man saledes ett amne med Feh-
lings losning och sonderdelas denna hir-
vid under bildning ay en tegelrod fill-
ning, s& kan man med storsta sannolik-
het sluta sig till, att det finns socker i
amnet ifraga. Prova pd samma satt med
Tehlings losning ett fikon, en banan, ett
anple och visa att det bildas en tegelrod
fallning 1 alla tre fallen och att dessa
frukter siledes innehaller druvsocker.

Kokar man daremot litet kott eller
smor med Fehlings 16sning, sa forandras

siledes ej nagot socker, Kop i na-
k ett paket “blixtenergi” eller
{ kallas for och undersok en ta-
ied Fehlings losning. Innehaller
ana druvsocker erhalls en tegel-
#lining.

v nu litet bitsocker med Fehlings
flur linge man an kokar los-
ler ingenting. Bitsocker ar
‘ot helt annat an druvsocker.
cerbit smakar sott och som
v ar den ocksa ett slags
nen tydligen av annan art an
ker. I en foljande artikel ska vi
t bitsocker dr en sammansatt soc-
t, som delvis dar uppbyggd av druv-

o BEER

Mot “trasmak”

vid rodd

Ni’\r man rott en timme eller si, borjar
"trasmaken” att bli besvarlig. Da kan
ett sadant hir extra site av kanvas och
triram, se bilden, bli mycket vilkommet.
Det bestar helt enkelt av en traram och
en kanvasbeklidnad, som striacks or-
dentligt och. nubbas fast. Det kan dven
anvindas som sittplats for den yngste
telningen i baten. £
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2 8. =En billig men bra kamera:

®  Brownie 620 mod. C. Helt
av metall, tydliga briljantsdkare och
— den #r gjord av Kodak.

Vilj bland filmerna i den gula
Kodak-kartongen:

‘Kodak Verichrome, hogkinslig orto-
kromatisk universalfilm.

Kodak Panatomic-X, normalkénslig
rittpankromatisk finkornfilm.

Kodak Plus-X, hogkinslig ridttpan-
kromatisk universalfilm.

Kodak Super-XX, ytterst kénslig
pankromatisk film for daligt ljus
och elljus.

for fritid oc

och sommar... Motiv

finns oOverallt, tilifallen som
ar viirda att minnas passerar
stiindigt revy. Detta dr en Ko-
dak-bild som hjilper er att
minnas just den dagen och den
stunden. Oka ert ”kom-ihig’

Kodak!

h arbete

‘ Alla Kodak-filmer bos alla fotobandlare ’
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kommande

amerikanska och europeiska ror

l‘:&olf:i vircéen pa spéi.rfuﬁngar, striir%maréhmotsténd och
ensatorer samt forstarkning, branthet ete. Totalt
ca 850 olika schemor i e kr 6:95

Sandes mot pgstf&'v:sko_tt eller mot insattande av likvid plus porto (15
ore) d vart postgirokonto nummer 35 31 61.

AB BEVA-TEKNIK

INKEOPING 3

for alla
konstruktorer,
serviceman
och amatorer

KOPPLINGS-
HANDBOK

med fullstindiga anslutnings-
schemor och sockelkopplingar
for si gott som samtliga fore-

- i1 Sverige, har knappast sin tillimp:

==
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Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

Svcrignv enda tekniska internatskola

3-Arig kurs med ingenjdrsutbildning i tre

stalt.

fack, Intriidesfordringar: Realexamen el-
lear motsvarande kunskaper.
Koncentrerade studier

Goda lirarkrafter

Personlig handledning

Inspektor: Civiling. Tore Lundstrém, dver-
= assistent vid Statens Maskinprovningsan-

Prospekt genom Rektor Sten Sternberg, Viggbyholm. Tel. 560 950

60 000:—
till SVENSK
TEKNISK
UNGDOM

*

- Stipendierna sdkes
~ fére 10 september
1950 ekt hos

TERN e

" Nordens stdrsta och aldsta tidning f{or
populdrteknik, modellbygge och hobby.

Instindes till Teknik for Alla, Box 3137

Sthim 3, | slutet kuvert, frankerat med 20

dre, Avgiften uttages mot postforskott.

Helar 11: 50 (inkl, jublor) Halvar 6: —
Kvartal 3:

Stryk det ej dnskade,

INCY8  £00 G006 0o6a80n0800000000E0000000000
Bostad si ol o oeelosoesseese el e e ol
Postadricaereees 5906850 CRCEGO0AGDD TIA 12

Stryk det ej Onskade.

TEKNISKT NYTT FRAN HELA VARLDEN

utvalt just for Er 1 varje nummer!
Prenumerera fér det nya jubileumshalvaret!

1 prenumeration
gratis i 10 ar
*

40
prenumerationer
gratis i 1 ar
*

Det stora jubileums-
numret till varje ny
helarsprenumerant.
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(Forts. fr. sid. 7.)

defl foga framgéngsrika Bond, En
méangd mer eller mindre lyckade nybyg-

° gen har dartill sett dagens ljus i Eng-

land, men det skulle fora allt for langt
att hdr narmare behandla dem och som
ayvslutning ska hidr bara nimnas Iota
forsedd med en Grand Prix Triumph
motor, som sigs utveckla ej mindre in
56 hk och vars vagnvikt ej ar mer #n
213 kg.

Enligt F'3 ar den minst tillatna vagn-
vikten 200 kg och enligt de svenska na-
tionella reglementet, som i stort selt le-
gat till grund for F3, dr samma vikt sti-
pulerad, trots att onskemal framférdes
frdn vissa optimister att viktgrinscn
skulle sidttas vid 175 kg. Att den stipu-
lerade minimivikten 200 kg ej varit for
hogt satt utan i praktiken motsvarat
de konstruktiva mdjligheterna ér nu
ska tydligt, for annu har ingen ¥3 vagn
kunnat bantas ned till den nedre vikt
gransen utan denna utgor fortfarande
ett hagrande mal for konstruktorerna.

Att 500 ce vagnarna varit eit lycke-
kast for racerbilsporten Zr nog i
utom allt tvivel och att de skulle g
”en lus pa en tjarad niver” eller
som ”lessna larver” pa en snabb
som en del personer uttryckte s:
de forsta trevande forsoken gjordes hix

lingre. I det nyligen hallna Djurgivds-
loppet i Helsingfors var det endast en
ay de tre deltagande Jaguar-vagnari
som lyckades fa battre tid an Ake J
sons Effyh, och den Jaguaren kordes av
S.P.J. Keinanen som kanner denna bana
lika bra som sin egen byxficka. Att Ja-
guaren anses som varldens snabbaste
sportvagn gor ju inte saken sdmre.

Strategiskt robotflyg

(Forts. fr. sid. 7.)

de nya vapnen — ett av de svaraste
problemen vid rotbotprojektiler — skots
i detta fall via savil radio som radar.

Med den stora rackvidd robotarna be-
sitter, anses detta nya vapen i stort sett
kunna utfora ungefir samma operatio-
ner som det strategiska bomflygets vil-
diga sexmotoriga bombjatte Convair
B-36, aven om lastkapaciteten ingalunda
ar jamforbar. B-36:an tar maximalt ca
34 ton bomber!

De nya robotarna betecknar onekligen
ett nytt steg i utvecklingen av robotvap-
net och de anses allmiant ha stora chan-
ser att snabbt lamna goda resultat. Sva-
righeterna att fa fram raketdrivna ro-
botprojektiler for de distanser det hiar ar
fridga om, dr for narvarande mycket sto-
ra. Storsta nackdelen hos den readrivna
roboten ligger i den i jamforelse med
raketroboten relativt laga marschfarten,
vilken nédvandiggor flygtider pa 9—10
timmar. Amerikanska flygvapnet lar
emellertid vara bojt att acceptera denna
sarbarhet gentemot fientliga motvapen
— jaktflyg m. m. — pa grund av de oer-
hérda fordelar som robotkrigforing ur
andra synpunkter erbjuder framfor det
konventionella bombflyget,

-

nyttigt som ar roligt
grabben |

malar med Servalac

~

- e

L e 7
.""4 o 7, -
‘-p,(;;”“’--,ﬂ. -

”Riidd for att gora nytta?
Jag? Brukar jag inte mala mina
saker med Servalac, kanske?”
Dir blev pappa svarslos, sa det
var tydligen ett argument som tog.
Jag aktade mig forstis att tala
om, att malning med Servalac ar
det roligaste jag vet. Roligt bara
for att det gar sa ldatt och galant
och for att allt blir s& nytt och fint.

Forresten kan jag tala om att
pappa nu ocksid har borjat mala
med Servalac och jag tycker fak-
tiskt att han lyckas riktigt bra

— nistan lika bra som jag sjilv.

Firgen med de miénga fordelarna

Servalac ar latt att stryka, tic-

ker vil och torkar snabbt och ar

dessutom bade dryg och prisbillig.

Finns 1 40 kulorer.

AB ALFORT & CRONHOLM ,
STOCKHOLM
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Lar Dig
eti yrke

— med lon under utbildningstiden

Ynglingar i ldern 15—17 ar med hdg och fallenhet for mekaniskt

verkstadsarbete kunna beredas anstillning vid vir yrkesskola. Ut-
_ bildningstid 3 &r. Lon under hela utbildningstiden. Helinackorde-

ring for ett begrdnsat antal i véra larlingshem.

Anmalningar, dtfoljda av betygshandlingar, skola vara oss tillhanda

senast den 30 juni och stallas till Arbetarekontoret, AB Atlas Diesel,

Stockholm 1.

Personlig hanvindelse kan dven goras till vart anstillningskontor

vid verkstaderna i Sickla varje vardag kl. 12—14 eller per telefon

44 95 40, anknytning 232.

YRKESSKOLAN

Telegrafverkets Verkstads Verkstadsskola

I NYNASHAMN

Kommer att antaga elever i Aldern 15—17 &r for utbildning till verktygsarbetare,
instrumentmakare och maskinreparatorer.

_Nya kurser borjar den 4 september 1950. Intriidesanstkan skall vara insiind
fore juli minads uiglng,

Nirmare upplysningar limnas pd begiiran,
4 TELEGRAFVEREETS VERKSTAD
NYNASHAMN

V. 2. sind mig Eder broschyr “Orientering for intriidesstokande till Telegrafverkets
Verkstadsskola”,

Namn:
EATEGETGIE TR nmn 000600000 200000 008 5am6 s a0t ea0 ona000ca 8 oaiau a0t a0 G000 E000 006000000000
THVTEG NI on on omnmeaoreans Son oaan Ao 0E e sns AEGAGD 00 0a006EEaH00000 CO000 GE00R000000C TLA

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan %4 (vid Jarntorget) Gdoteborg.
Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN.

VERKMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp. 8) mén:s kurs, frin afton-
gkolan efter 8 (resp. 12) min:s kurs | Vig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
XElektro-, Kemi-, samt Viirme och Sanitetstekniska facken och specialkurs 1 Radio.
Fackskola i skeppsbyggeri, Elektr, installatérskurser under Kungl, kommersko!}egil
kontroll. Bnda tekniska institut § vistra Sverige som har ingenjorskurser som over-
byggnad pA Verkmistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med examen pid
kortaste tid. Senaste lisiret 605 elever. — Nya Verkmiistarekurser birja den 21 aug.
Nya Ingenjorskurser birja den 23 aug. Begir prospekt. Angiv om mojligt vilket

fack som Onskas.
iR " Tel. 14 5939. ANMAL 1 TID.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEENIK och TELETEEKNIK, 2-4rig dag- o. 5-4rig afton-
gkola. Ingenjors-, verkmistare- o, formansexamen fr, folkskola el. real-
ex, Laga levnadskostnader, ¢:a 100 kr billigare per méin, iin 1 Stock-
holm och Goteborg. Aftonskoleelever fi arbete I Kiping genom nir-
maste arbetsformedling, Nytt ldsir 1 sept, Begiir vir studiehandbok!

Murmiistaregatan 9 A, — Kiping. — Tel. 1316,
INGVAR LILLIEROTH, Clvilingenjir. Rektor,

Aberopa denna tidning!
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Svampen ersatter kon
(Forts. fr. sid. 5.) ——

anvindning, bl. a. for tillverkning ay
buljongtdrningar. De hundratusentals
portioner s. k. Schweden-Suppe, som ge-
nom Roda Korsets formedling servera-
des till sviltande barn pa kontinenten
och i Norge under de virsta aren, inne-
holl en mycket stor procent sadan idgg-
vita. Ay de cirka 900 ton Aggvita, rak-
nat pa torrsubstansen, som ingick i
denna sopptillverkning, var ca 200 ton
torulajist och lika mycket saccharomy-

. cesjast, odlad pa sulfitluten. Pa dggvite-

omradet har vi alltsd redan erfarenhet
av tillverkning i full industriell skala
och den vidare utvecklingen pa omradet
ar helt och hallet en friga om anlige-
ningskapital och avsidttning.

Vad kostnaderna for uppicdandet av
de #ggvite- och fettproducerande jast-
svamparna Torula och Rhodo
traffar, s vantar man att det
liga sockret ska kunna fram
nomiskt fordelaktigt genom t
lys av halm och annat veg
fall eller fran billiga sockexi:
dor sasom sarskilt rikt produce
tor, sockerrormelass m. m. I'Gr
behovs vidare ammoniumsuliat
fir man med hjilp av luftk
fosfat, av vilket det finns s
liga forrdd. Poduktionshasi
jastodling uppges vara mer #r
sa stor som vid viaxtodling pa
man har berzknat att hela den
mingd, som nu produceras i joi
skulle kunna framstédllas i industri
laggningar med ‘blott nagra hekiars
tomtyta. Naturligtvis dr det inte me-
ningen att jordbrukets produkter skulle
helt ersittas med jistodlingens. De se-
nare skulle endast anvindas som ett
komplement till de forra. Hur det hela
kommer att stilla sig ekonomiskt #v det
annu for tidigt att yttra sig om, det
enda man dnnu vet dr att saken dryftas
i sakkunniga kretsar och alla torde vara
ense om att det dr ett uppslag, som ar
viart en grundlig provning, en provning,
som borde vara utférd si snart som
mojligt innan minsklighetens underni-
ring antar katastrofala proportioner.

Men var foda fir inte bara innehalla
kolhydrat, dggvita och fett, den maste
ocksd ha ett visst kvantum vitaminer av
olika slag. Av de livsviktiga vitaminerna
tillverkades #nda fram till 1947 flera
Brwta:miner samt C-vitamin, men ej till-
v%xtwtaminet A, axeroftol, industriellt
pa syntetisk viag. Man kunde for all del
framstilla A-vitaminet liksom ocksd
D-vitaminet i ren form genom destilla-
tion av fiskleverolja under hogt vakuum,
men det var en dyrbar metod. P4 som-
maren 1947 meddelades emellertid att
man bade i USA, Schweiz och Holland
]yckats framstilla A-vitamin pa synte-
tisk vdg. Mianniskans behov av vitamin
A, B, C och D kan numera tillverkas
for ett pris av ungefir 1 ére pr dag.

Slutligen bor hir ocksd nimnas pla-
nerna pa att bdttre #n hittills skett ut-
nyttja den enorma biosyntetiska verk-
samhet som pagar i haven. I TfA:s
jubileumsnummer antyddes denna moj-
lighet av civilingenjér Gunnar A. Ham-
bracus. Sedan dess har egentligen intet
annat nytt kommit fram p4 omridet an

(Forts. pd sid, 29.)

iy

Svensk kvalitet — svensk precision!

Gediget material, noggrann tillverkning och avprovning
ay varje BN-svarv gor den vil limpad fér produktion
av mindre detaljer med exakta toleranser vid industrier
och verkstider.

Dubbhojd . . . .o o« 115/ mm
Dubbavstind 600 resp. 1000 mm'
Vikt, netto ca 180 resp. 205 kg

En riklig tillbehorsserie dkar produktionsférmigan och y e
skilda behov kunna tillgodoses genom ett flertal model- { .
ler, bl. a. med Nortonlida for 48 gingstigningar, auto- 4 1/2" béinksvarv. En “stor” { A
matisk lingd- och'tvirmatning, spindellagring med rull- RS e
och kullager eller glidlager. ‘ svarv i litet format
till lagt pris. =
N svarv - typ BS 45
Kort leveranstid. Begar broschyr och prisuppgift.
£)0)
PRODERNA NORBECK & Co, Norrhult. Tel. 140, 110
By ill TfA:s CAMPINGRADIO
byggsats 1 :S
2 st Spolstommar typ I Alpha a 5:10 st. ...... 10: 20 | 2 st Glimmer kondensator 100 pF a 1:15 .. 2:30
2 ,, M.F. filter, Philips & 9: — st. c.cvceenoin 18: — ‘ 1L 7 ) 200 P Tt 1:15
1 ,, Gangkondensator, Philips miniatyr 5127-A 11:20 b 7 - ¢ oy sodiocoooo 1:50
1 ,, Utgangstransformator oms 1—32 ........ 8: 50 1 ,, Rullblock 2000 -, e —: 45
1, Hogtalare, Philips 5 tum ........c00v...n 18: 50 4, o 0.01 uF a —:50 .. 20—
1, Ror, typ DKL e et L T 11: — L - WS 5  coocoonc —: 170
) N DI 01 D L < 5 5600 00 6600650030000000¢ 11: — 1, Motstand 100 £ 1o W e —: 30
) R D) DL 501600000 6000000000000 11: — 150 5 1 KR e W T A —:130
R D) 61150 5 40 5 00006000 66006006 60 00C 11: — ko, B 10. K8 16 Wiae 8 e —3 80
LS, L o - 220 Rt W e ] —:30
eller amerikanska | e 100, K QAL Nl — 130
1, Ror typ LiRS o e L L LRI LT g il -~ Sk e a0 I YA AW Gooo06000000 —:30
U I L 000000000000 R GO0 aa0 00 blg— 1 - g 5 o N (e BV AR St 000 0ad o0 —: 30
e B 1Y 0 8 5 50 h00 005 000000300006300 blge— ik 2 5 20 MECELE EWEAN 0113 0y —: 60
e Y b (5 5 B06 06 6D 0580060000600 8000 11: — Il 2 3 8,3 M Q16 WA AT 02830t —: 60
4 ,, Miniatyrrorhallarea 1: — ................ 4:— || 2, Sma runda rattara —:90 .............. 1:80
1 ,, Potentiometer 1 M £ miniatyr ............ 5:40 I 1, V}pp§trombrytare_ AN b S8 0060 00060606006060 3: 45
2 ,, Lufttrimrar 3—30 pF, Philips & 1:25 .... 2:50 || 1, Linhjul 65 mm diameter ...n............ 2: —
1 ,, Elektrolyt 256 #F 12 volt ........... ... 2:20 || 10 m Litztrdd & —: 65 per meter .............. 6: 50
1 ,,. Rullblock: 0358 B e e tere ottt ro e e R teteke 1: 795 | Pertinaxitl 002X 8 5 i e ottt rersre s pperees —: 40
o o B S a0 06 615,000 500006 0060000 0: 80 1 st Anodbatteri 67,6 Volt miniatyr .......... 12: —
1 ,, Glimmer kondensator 30 pF .............. 1:15 1 ,, Glodstromsbatteri 1,5 Volt miniatyr ...... —: 57"
OVANSTAENDE BYGGSATS UTAN BATTERIER ...................... 125: — + Frakt
3 7 MED B AT E R I R e e e et e L Lot 135: — - Frakt:
./4//[ me//an anlenn oc/l /'orcl '
ENJORSFIRMA ELF
INGENJORS A
Holliindaregatan 9 A STOCKHOLM Tel.: 207814, 207815 > ‘] ’

16/6 1950 TEKNIK for ALLA




v
p

3

m. 2 gl-stift komp. ink.
* 250 mm klinga m. till-
ny m, etui 40: —, Div.
. Am. litt. Pop. Mec.,
1 Mod. Airp, News, Air

"Hobby"”, Box 552, Lin-

DELAR till Burmans v-lida pass till
c. Sigvard Johansson, Tivedsskogen, As-
ersund, :
KIVVAXLARE "Paillard” 220V nigot beg.
men fullt jimférbar med ny, 140: —. Sven
- Lindkvist, Box 337, Insjdn.

. SPEGELREFLEXKAMERAN Fotima Reflex.
~ 40: — m. beredskapsv. av oxhud, 1

irs ga-
ranti. Returr. Handelsfa.Metro, Tidaholm,

. TRANSM.-KEDJA t. DKW NZ 500. Dubb,_ 63
Jink. 1/4 rullar. C. Sundvisson, Skitlan, Tel. 1.

TRP.-HJUL nya 20X2” ex, forstiirkta kompl.
med difck o. slangar 25: —/st. lev. mot efter-
krav, Handelsf:a Frisko, Uddevalla,

GLODST.-MOT. Baby Spitfaire fabr. ny m.
tank, prop. 60: — T. Bolinder, Lerum.

~ SCOOTER ay mirke MOTO SCOOT 147 cc nya
%jr%l l?' forg. 500: — K. G. Wessman, Box 32,
T

REX JAP. mc. 350 cec m. def. viixell. f. dvr.
i gott skick 400: — B. Johansson, Skogsby,
Knivingaryd.

NYA HASTIGHETS- o, VAGMATARE for
ittv. 26" hjul 32: —/st. fraktfritt. A. Igemar,
Slaka 6. Linkdping.

AJS 500 cc topp. 30 korklar i gott skick t.
hdgstbj. e. u, 700: — ev. byte m. utomb.-mot.
A. Berglund, Box 570, Vansbro.

MC-BIL 3-kvartsfiirdig kraftig o. véilbyggd m.
350 cc motor till hogstbj. ej under 900: —,
en 2-polizg magn. bra gnista 100: —, en forg.
till 500—750 cec 25: —. Uppl. m. porto, H. La-
vin, Hinnaryd.

REX 147 cc med v-l&da koérkl. o. kompl
100: —. ”B. J.”, Griiniiset, Dagldsen.

FORD PARK-BIL m/47 i ypperl. skick. Nya
diick, virme, mit-stiilln. 4500, Lagt pris.
0. Niislund, Lofsdalen. Tel. 6,

MAREKLIN-omformare 220—20V. I, Dahl, Rid-
dargat. 45, Stockholm.

LV-MC 98 cc m/38 nyren, n. n, dick f. kompl.
0. korkl. 350: — "A. Rosén, Lovberga.

AMATORDYEKARUTRUSTNING forstkl. med
tel. djupmiitare och andra finesser, G. Hed-
strdom, Johannisberg, Hirndsand.

ARCHIMEDES ufomb.-mot. 35 hk. 2 cyL
225: —. "A. F.”, Fack 12, Eskilstuna,

MC.HVA typ M 22 som ny silj. f. 675: — el
bytes m. me. 350—500, Svalan utomb.-mot.
fullt korkl, 250: — Tel. 53036, Kristianstad.

DELFIN utombordsmotorer 22 hk nya, U.
m. p, F:a Jibe, Dala-Figgeby. Tel. 141.

SMABILDSKAMERA  Voigtlinder,” Skopar
1:3,5 1—300, solfilter, automatisk sikring mot
dubbelexp. synkronutl. 36 bilder. Obet. beg.
250: —, Stativ o. 15 m_ sladd 30: —. Ingvar
Ostlund, Asmon. Tel. 9,

MUSTANG 50-mec med Jap-mot. for snar lev.
Forsdlj. ant, begidr prisl. o. broschyr mot
porto, F:a Uno Kkdal, Niisum,

HVA 250 cc helrenov. nya drev o. kedj. ny
fore., nylack. o, i abs. bista skick. Karl-Axel
Karlsson, Megby, Moheda,

ORK.-FORST. ”Philips” 25W komplett, anv.
end. 20 tim. Ev. byte m, bra me. Elis Eklund,
Osby, Vittinge. =

ELMOTORER likstrom. 1 st, av vardera.
20V 1/2 hk

125: —. O, Sundgren, Jidrafs. Tel, 9.

o

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:— per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 15 79 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
olydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

JMC-M, Matcheless 350 ce t. m/34 m. mag. gon.
_f_hrg. 1:a sk. 275:— V-1 3-v. Sturmey A.
i0:— Mod. mc. lykta 20:—. Signal-h. 6V S:—.
G. Karlsson, Box 19, Eriksmila.

RESEMASKIN m. tab. kost, 450: — m. gar.
for 375:—. G. Dardls, Ekersgat. 5, Orebro,

FARDIGBYGGDA modeliflygplan S1. Erik
Erik Rosén, Bogirden 1, Vallsta,

JAP-M 175 cc tv, m. forg. o. viixell, Kam-
drev sakn. 175: — K. G. Viklund, Fack 55,
Niisdiker,

MONARK lv. nyrenov. 300:—, viixell. pas-
sande 250—350 cc 40:—, Urmakaresvary niis-
tan ny 35:—, G. Stenberg, Spjutsbygd.

SPECIALBYGGD L_ V. 98 cc, kirklar, allde-
les ny 400: —. Lv-mot, 80 cc 65: — Trumpet,
sS. ny ldttsp. m. tillbehér 190: —. Nirm_ upp-
lysn. m. porto. H, L. Graucob, Jiigarstigen T,
Saltsjé-Duvniis,

L L RS ekt U USRI B
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VAXELL, Ch., PV 34 150: —. 1 sts kardandrey
do 100: —., Hoger framskiirm do 60:— 1 mo-
tor 1:ma utan lock do 100:—. Styrsniicka do
75:—, Viixell. Ford V8 lv 40 150: — Motor
do 95 hk 100:—. Viixell. Volvo lv. D8 nyrenov.
400: —. 1 st kardandrev Dodge 358 100: —, Alla
del, Daimond 39 bill. Eric Lindén, Box 63,
Landsbro, Tel, 117.

SILVA ARMEKOMPASS obet. beg.
22: —. Sixten Lindgren, Angesbyn.

UTOMB.-MOT, 165: — o. 625: —, kylv.-pump
15: —, forg, 25:—, startmot, 50:—, magn.
1-2-4-pol. vindely, 195: —. Div. biit- o, motord.
R. Lundqyvist, Sofiehill, Sodertiilje.

DKW 9S cc helrenoyv. 400: —, Rex 167 cc ny-
horr, 150: —, Bv, byte m. ut.-bordare. J. Bjuhr,
Forsvik, Stensele, tel, 26 B.

KASTSPO m. rulle o, 45 m. lina, allt nytt
end. 26: —. E. Olsson, Box 604, Filipstad.
BATMOT, 2-t. inb. 3 hk. Sv. Box 5030, Krylbo.

felfr.

RESESKRIVM. Imperial iildre m, litet anv.
70: —. Elmer, Box 263, Ornskdldsvik,

LUKAS MAGNETGEN, viinst. 65:—,
dyna obet. beg. 15: —, me-ram m. gaffel skiir
mar 60: —, Sv. t. ”G. A.”, Box 51, bdilltorp.

MASSINGSRALS HO 0:70 pr/m 15 m. frakife,
30 m, 0:60 pr/m fraktfr. 8. Johansson,
Ehrensviirdsg, 3, Hillsingborg.

REX-MOTOR nyrenov. m. magn. firg. o.
. viixell, 75: —, Komet-Diesel kird 51 30
1 st framhj, m, bromsnay t, Iv. 20 .
R. Reibner, Apoteket Kronan, Viirnamo.

LV-M. Sachs 98 cc kirkl. o, reg, 200: —, 1
racerc. m, viix. 150: —, nyren. barne, X
Svenssons Cykelverkstad, TTid.

CHEVR. BILM, 4-cyl. kérkl, 300: —. Ev. byte
mot me. G, Jansson, Box 7, Sikfors. A
ROYAL ENFIELD 500 cc s. 36:a till" salu
eller byte mot 250—120 cc. Sv. t. Bertil Ty-
kesson, Skarap, Hinneryd.

TRANSPORTCYKEL miirke Husk
beg. 3 hjul 185:—, Kikare 58 gotc
100: —, Sokarlykta miir {
takkrona for fotogen miissingspol.,, Kut
teras antik fo6r el. ljus. Bror Joha
Ohtanjiirvi, Korpilombolo,

NORTON 500 cc m/30 nyren. nylack. f kor-
kl. 900: —, Rex. Will, m/37 98 cc korkl. 200:—.
A. Nilsson, Skede. Tel. Ekekull 5.

RESEGRAMNM, bra ljud 55:—, Giterr ny 4°
35 cm, 45: —., Sv. t. "L, 0.”, Almersvi

REX WILLIERS 250 cc kompl. m. mag. forg.
viixell. o, kedjor 125: —. L. Rydh, Orngat. 12,
Viistervik.

REX mc, 88 cc 275:—, Rex-m. med viixel o.
kick 8:—. D. Olofsson, Box 1031, Teg.

LV-MC. Speed m/37 nyren. 325 :—, Bosch kompl.
med def. ankare 65:—. El-mot. 220V, 100W
25: —. 3-fas 220/380 1 hk, Helkapslad nylin-
dad 135:—, Smidesfliikt 1-fas 220V 90:—,
drossel f. lysror 40W 220V 6:—. G. Gun-
narsson, Liljedal, Spannarboda.

TfA kompl. drg. 1944—49 15: —. S. Johans-
son, Siljansviigen 41, Stockholm.

REX 98 cc m/37 skatt o, fors., bet. 275:—,
Sv. t. ”U. H. A.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

BOSCH 4-pol., magn. 50:—, olind. Bosch magn.
1-pol. 20:—, geng.-fl, oml. 220V 30: —, d:o0 6V
15:—, d:o0 olind. 8:—, kanna Ilo éverdim. ring.
10:—, div. kolibri-del 10:—, d:o Ova-del. 10:—,
bensinren 10:—, hast-m_ t. bil 10:—, 40 ekr.
framnay hylsa HD 10:—, tiindsp. amp.-miit.
6V t. bil 12:—, div. Ilo-Monark del, 20:—, 2
st. forg. 98—350 ce 15:—/st., me-tank FN
20:—, sadel FN 10:—, frakt FN-mot, 350 cc
kopes. U. m. p. T, Ahlin, Godegird.

DEY 250 cc ram, kompl. utan motor 1:ma
skick, Hogstbjud, e. n. 250: —, 1 st. Scooter
overbyged fAterstir 250: —, startmotor 45:—.
Tpplysningar mot porto. S. E, Andersson,
Box 36, Paarp.

CARTER W1, forg. nyjust. 35: —, viirmeledn,
6V 8. ny 65:—, vindr.-torkare 6V 15:—/st.,
div. me-del. fort, m, p. 8. Olsson, Billeberga.

STICKMASKIN Favorit med tillb, 90: —, mec-
magn. 1-pol, 20:—, 2-pol. 30: —, firg. pass.
98 ce 15:—, eyl 1. 250 cc sv. Jap, 20: —, mec-
hjul 400%18” fram o. bak, bromsbackar sakn.
40: —/st. T. Johansson, Box 40, Raus.

MC-MOT. JAWA 100 cc utan forg, n. def.
55:—, 250 ce mot. dubb-kolv. def, utan forg.
15: —, el-mot. 1-fas 220V n. def, 25:—, 8pol-
syst. m, sviinghj. Jawa 100 cec, def. 10:—.
Uppl. m. porto, Ovar Thellsson, Box 26, Mar-
karyd.

ENG. GRAMM.-KURS 80:—, Gramm. allstr.
 gkivt., tonarm nytt 125: — Forg., snarkvent.
1. utomb-m. 25:—. G. Hallqvist, Sandg. 43,
Norrkoping. -

 DOOLINGM, fabr.-n, 4 st. amr. hjul f. pro-
~ totyp 225:—. Fabr.-n. OK-mot. 100:—, T.
- Svengson, Ronnebergsgat. 17, Landskrona.

Forkorta icke annonstexzten for
mycket. Tank pa att det dr 10 000-
tals personer som liser Eder rod-
i annons.
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Varberg. )
DKV-lv. 98 ce m/39 utm, sk. div, verktyg 1il-
jer 525: —. El. Bosch handborrm. 45: Shun-

pas: motst., kond., ror, div. radiov.-ty¢
pes: Blockmotor 125—25C cc, U. m. p. Os
son, Bispmotalagat. 22, Motala.

RAKAPPARAT, Remington Dual 110220V
85: —, eller higstbj. Lucas magn, 1-pol., re-
nov, 0. m. ny gen., samt magn.-delar, Lucas c.
Bosch, férg. o. delar. Mec-paketh, m, 1m.
B Lagerqvist, Seegatan 32 C, Sandviken.

MC Peugeot 172 cec m/38 korklar och registre-
rad siiljes for 600: — eller till higstbjudande.
Svar till G. W-mark, Skogvaktaregatan 16,
Trollhiittan.

RUDGE racermot, o, viixl, 225: —, James 260
ce m, bakhjulsfj. ej inreg. 475: —, Sachs mot.
98 cc nylagr. 95: —. Siilj. ell. bytes m, Ariel-
mot, eller and, tillbeh. m/39—50 ell, 98—125
ce. G, Ohlsson, Generalsg, 74, Norrkiping.

MC-RAM pass. 175 cec m. gaff. s. t. diick

250: —, Diick 28X3 15:—, hj. 20X2 m. g.
25: —, Onskar motor 350—500 ce. Hilding

Karlsson, Nyforsg. 24, Eskilstuna, ¢/o Svens-
son,

SNABB REX-m. 98 cc m/37 kompl. m. av-g-r.
ljudd. tank o. ked, f, korkl. 130: —, Sachs lv.-
m. 74 cec m/39 m, ljudd. o. av-g-r. n. horr. o.

ren, i utm, sk. 125: —, Lv-ram kompl. m, tank
lyse sad. bromstr. 60 % diick 100: —, navv.
fab. St. Ar. n-ren, 40: —. HEv, byte m. rese-

radio, A, Heinevik, Vetlanda. Tel. 326.

M€ RS. 1200 cc iildre ej reg, 19”7 bakhj. fram-

hj. sakn. Gen. 6V fior V8 m/37. Gengasfl. 12V
ny. U. m,_ p. S. Johansson, Box 49, Kniired.

MOTORDRIVET el-verk inb. i en koffert
obet. beg. limnar 500W—130V 450: — smii-
bildsproj. ny 5X5 cm med 2 lampor 500W o.
skyddsfilter 275: —, allformator ny 12V—220V
150: —, 12V batt, 30: —, 12V gen, RJC 90/12
60: —, siilj. snarast ev, byte med mec e. d.
Percy Gustavsson, Repslagaregatan 11, Sdder-
hamn. Tel. 1556 efter kI. 18.
PEUGEOT-MOTOR kompl, 100: —, Amalfor-
gasare 125 cc 25:—, viixellida 2-v m, kick
45: —, magnet till Peugeot 40: —, Rex-ram
m/37, 35:-—, ecylinder m, Kkanna Peugeot
45:—, vevhus m. balanser, Peugeot 30:—,
Peugeot cykel m. tank, skiirmar, ‘hjul 85 %
diick 100:—, tank t, 250 ce HVA 20:—, fel-
fri littviktsram m. skiirmar 40: —., A, Svens-
son, Lilla Kvissberg, Motala,

FILMK, Campro Kine Kam, Projector, Olje-
reningsapp, Rego, Injektor N.A.I', nr 8, siilj.
ell, bytes, Svar m, forsl, t. '"Helst ganm. Scania-
motor"” TfA, Box 3137, Stockholm 3,

| nyeny

MOTORCYKLAR och littviktare billigt. Sv.

 med porto t, Hilding Larsson, Box 17, Asaka.

. 250 ce JAP 30: — Delco Remy gen.-mod.
&ngl n, ny 80:—, bakhjul kard. 700 X 80 gum.
n, oslitet 100:—, mot, 147 ce Williers m, f0rg.
75:—, mot, 147 cc def, tind. 50: —, 2 viix, m,
K for 147 cc 50: —MAG 2-cyl. mot. borr. ut.
kannor 70:—, &-v-lida for d:o 125:—. C, Ro-

senberg, HOrby.

sACHS motor m/46 98 cc med kick, gm‘t c:a
Jb()o mil efter helrenoy. 175: —, Lennart Lriks-
son, Priistglirden, Lindholmen.

OMBORDSMOTORER 35—5 hk. 175:—,
p ppge t. "MC”, Box 55, Urshult,

225 —. SV.

SA me 000 ce €. V. mod. 30 skatt o, ”tt')rs.
-l')‘ct,‘ fullt korklar 1200:—, 1 st. BSA mxrel-
lada 3-vix, mod. 29 75:—,”1 st, HVA mc 500
ce s, v. mod 33 skatt o, fors, b‘et. _nyrenov. i
prima skick 800:—. Sy. t. K.-E, Flygelholm,
Box 1265, Grythyttan.

HUSQVARNA-JAP 500 cc tv. inreg. o. korklar

. .1 st. mec-ram pass. 350 cc med fj-
Jiiirme 0, styre 60:—, 1 st. magnet-gen.
Me-lykta med amp.-miit, 10: —,
" Sadeltank med hast.-miit, 30:—,
i . dick $,20X19 60:—, D:o bak-
xraftigt m, Gripsterdiick 80:—, Mec-
“ew imperial 850 tv. 110:—, 1 v-lida
v, pass, 390 ce ndg, def, 30: —U, m., p.
¢ n. O, ¥yrby, St. Sundby.

<lilet 350 ce 2-t. 100:—, mc-mot.

vl, 1000 cc ut, magn. o. forg.

for 1000 cec 35:—, me-gen, m.

indukt. 40:—, fotog.-forg. f.

—. me-hjul fram m, 90 % gummi

==, 1~ 5t, fram 19X3,25 ut, gummi

&, t-poi. nig. def, 35:—, 8 st. hjul

i { me-bilbygg. 70: —/st. Div. del,

"~ 6. NV 250 ce. Sv. m, p. Karl-
Viirnamo,

kompl, utan motor, obs! in-
ot. Tillfiillle, H, B, Nyberg, Erna
sdal. 3

_Jap 250 ce mod, 29 korklar m, vix-
. Brevl, 442, Sandbiick.

0 ¢ce 2-sits, n, fiird, siilj. f. motor-
3 r. 0. foto m, porto. 2 kor-r-vis.
’ 10:—, 1-pol, magn, 10:—, Utomb.-
4 hk kord 3 somr. 525:—, 2 hjul m.
; 26X2” diick o, sl. 50:—, Sjoholm,
Spo itan 10, Motala.

REVOLVER kal, 320 50: —, Sv. t. "K.-E. J.",
Hultet, Bjurbiick.

BENSINMOTOR 1/5 hk, Vikt 140 gr. Pris
D . N. Hasselstig, Landsbro.

MO-BIL utan kaross siilj, f. bygg.-kostn., v-
1ida 1000 ce. Rex me 98 ce m/39 nyren., B.
Larsson, Sandsjotorp, Bjurtjiirn.

2 GENGASFLAKTMOT, omgjorda t. 220 viix-
elstr. beg. horlurar, Josef Gideon, Kimstad.

HD-MOTOR 1000 cc halvtopp med tank forg.
och Boschmagnet, Korklar. U. m. p. H. Pet-
tersson, Soderleden 6 A, III, Linkdping.

SCR-522, siind-mott, f. 2 m., m. krist. 300: —,
3C-357 Uk-mott. 65—S0 MC 60: —, BC-1206-A
200—400 ke. 100: —, byggs. f. transceiver
50: —. Div, Uk-mtrl. omf, mm. Forteckn, m.
porto, S. Korch, Tallbacksstigen 8, Skovde.

LV-motor Ilo 98 cc korkl. Kompl, m, mag, for-
g. viixell, tank, avgasror, ljud-d, kedja o. reg-
lage. 150: —, Sv. t. "K-E J”, Hultet, Bjurbiick.

LATTVIKTARE, motorcyklar, motorer, ra-
mar, hjul o. delar bill, Skriv vad som Onskas
Bif. p. Lindblad, Réhiillan.

BLOCKMOTOR 3-viixlad 125 cc 1946 drs mo-
dell, 'NV. Royal Enfield 200:—, mellanvik-
tare utan motor 350:—. Eventuellt byte.
S. Johansson, Box 112, Virgirda.

¥N 350 cc topp. iildre mod, nyborrad. Del-
vis nya lager, skatt o. korklar 700: —, Ake
Niis, Konsum, Niildalen.

DEKV-BLOCKMOTOR 200 ce. Pris mot porto.
Postorder, Box 49, Hamringefjiirden,

HUSQVARNAMOTOR 98 cc m/39, Sachsmotor
08 cc m/38. Bida likviirdiga nya motorer, Di-
lig kan tagas 1 delllkvid. Pris mot porto.
B, S, Lindblad, Rihiillan,

JAP-MOTOR 250 cc. nyrenoverad, 225:—, L.
Svensson, Viistragatan 15, Orebro.

BSA m/31 350 cc tv, nyborrad och nylackerad,
ny lykta, ljuddiimpare och styre 1 prima
s\l;ick.] 1150: —, N, 1. Gustafsson, Voxorne,
Alunda,

Onskas kopa:
AJS 250 cc m/25—30 ram o, v.-lida HVA 1000

cc m/25—28, delar eller hel, mot. o. v.-lida..
PHAY”, Box 122, Torpshammar.

MAGNET, gen. Bosch ev. def, Topplock t.
¥N 500 cc m/30 ev. hela motorn. I. Bjbrling,
Furulid, Tranfis. Tel, 3114,

CYLINDERTOPP till FN-mc 350 cc topp
m/26—28, Sv. t. S. Knutsson, Kinstaby. |

2 ELLER FLERA vulstdiick i di{n. 20X 3,30 ev.
hela hjul c:a %, Karl G, Karlsson, Box
450, Stiilldalen.

MC-CYL. Indian 600 cc bakre, ev. hel motor.
Sv. t. Boalts Sig, Ryaberg.

FELFRI VAXELL, t. New Imperial 500 cc mc
m/30, By, likn, Sv. t, BE. Johansson, Bergsg. 6,
Stugsund.

GAMLA hjullds-, flintlis och slagldspistoler. .

Bv. byte mot fdrslag. N. Gustavsson, Kristi-
nebergsg. 9, Mariestad.

INDIAN Scout-motor (Oppet kop) Lindstréms
Motor-Mek. Verkstad, Sparsér. Tel, 60245,
Borils. -
LATTVIKTSMOTOR 08 cc. Sv. t. Sven Bengts-
son, Roskebo, Bygget.

SKRIVMASKINER kipes helst rese, i dugligt
skick. Sv. t. ”G. B.”, Box 30024, Sthim 30.
GILLETTE blockmotor 500 cc ev. FN. H.
Eriksson, Lersiiter, Brilanda. Tel. 160 B.
MC-MOTORER 200—500 cc kbpes. L. Svens-
son, Viistragatan 15, Orebro.

RAM t. 500 cc toppv. helst Royal omkr. -30.
Mec-hjul fram o, bak 3,25X19. B, Lagerqvist,
Seegatan 32 C, Sandviken.

ALBION viixellida 2-v. m, kickstart ( pass.
Williers 147 cc). Sv. t. Lars-Brik Lindkvist,
Box 753, Avesta.

MC-RAM 175—350 cc g. kompl, Siiljes, mc-m.
1000 cc 125: —. Bo Granberg, Tiirnaby.

Bytes:

BEG SKRIVM. kontors, Bjdrnsax ny, qtt oar
boxhandsk. mot kompl, Rex 98 ce m/ s
N. Oscarsson, Hjiiltaryd, Myresjo. =

). 5% L ¢

Tag sikt

e.-—
pa Palmolive-rakning
— det blir fulltraff!

4.

PALMOLIVE

Varldsmarket for rakmedel

HERROYKEL viird 100: — bytes mot }{ompl.
08—150 cc motor iiven kip, R. Olsson, Zetter-
bergsgatan 21, Eskilstuna.

TENORSAX beg, m. 2 skolor bytes mot 1.
korklar me. 120—250 ce, Sv, t. "Elkart”, TfA,
Box 3137, Sthim 3,

LEICA prisma kikare 8X5 bytes mot littvik-
tare eller forslag. G. Grossman, Burspriksvii-
gen 7, Johanneshov.

NAGRA FABR-NYA radioapp. m, gar, byt
mot forsl, el. motorcyklar. Sy. med fullst.
uppl. ”G. B.” Box 30024, Sthlm,

Diverse:

TANDSPOLAR FUOR LATTYV. omlindas 12:—.
for magnetapparater 20:—. Alla elrepm:auo-
ner utforas (gar.), Handel & Industri, Karls-
krona, Tel. 3602.
LATTVIKTSAKARE: iir det nfigot som felar,
s har vi alla delar. Ny katalog mot porto.
Renoveringar. Ivan Hook, Sdgen, Tel. 30, 31.
AGARE AV LATTV.-MO. Cylindrar borras.
Prisl. over delar t. lv. och mec. siindes mot
svarsporto., Be-Ge-Motor, Sibriicka,

RE EXTRA INKOMST utan arbete. Ug_)pl.
]n‘ll.)(;orto. Skriv i dag t, Box 38, Lapptriisk.

INSPELNINGSAGGREGAT
CDP for GRAMMOFONSKIVOR
En maskin utan "erannliter” men kapabel

till att inspela skivor i klass med de kom-

srsiella,
g“;:ngaastlgmngnr: Standard och Micro
Cunt. Den sistniimnda ger 10 min. spel-
& en 12”7 skiva,
gglﬁmotorer, -graverdosor, -viixellddor
samt -forstirkare kunna ilven levereras.
Priser och ndrmare upplysningar fran:

Firma NILS EKENDAHL,
Jarlaviigen 20, Gitvle. Tel 21402.

Smamotorer 50 per.

1-fas. 20—400 W, grammofonmotorer, skiv-
tallrikar, byggsatser fior skivviixlare och
spelare. Dynamotrid m.m.

N. V. ANDERSSONS HOBBYFUORMED-

LING, Kviinum,

Svampen ersdtter kon
(Forts. fr. sid. 26.)

att det vickts forslag om att man mera
allmint borde odla fisk i dammar for
att oka Aggvitetillgdngen — sadana fisk-
dammar skulle alltsd bli ett komplement
till honsgardarna!

Det dr nog gott och vil att vara ke-
mister kan ge oss tillrdckligt med kol-
hydratiggvita, fett och vitaminer. Men
hur gir det med den syntetiska matens
smak? Det dr en ingalunda ovasentlig
sida av saken — men aven i det fallet
ger oss vetenskapen ett lugnande svar.
Man har namligen funnit ett kemiskt
amne, som har det langa namnet mono-
natriumglutemat och som har den mark-
liga egenskapen att det, som i och for
sig dr utan smak, har formagan att hoja
forekommande ‘smakdmnen, bidde kryd-
dor och naturliga aromer. Defta ammne
ar inte nagon kemist§ onskedrom, det
har redan borjat anvandas vid matlag-
ning, sarskilt 1 samband med konserve-
ring. K. M.

Beskriv de egna
konstruktionerna

Sommaren brukar ge upphov till en
massa nya konstruktioner av olika
slag for sommarndjet eller campingfar-
den. Méanga av dessa ar sa bra att de
ar varda en storre uppmarksamhet. Tek-
nik for Alla for garna uppslagen vidare
till andra hindiga manniskor som har
alla utsikter att kunna dra nytta av er-
farenheterna. Beskriv darfor er kon-
struktion och sand oss den. Varje infort
bidrag honoreras naturligtvis.
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Intradesfordringar:
Fullgjord folk- och fortsittnings-
skola och icke fyllda 18 ir.
Elever, som genomgitt 2-8riga
centrala verkstadsskolor eller 1-
ariga komunala yrkesskolor an-
tagas aven for

fortsatt utbildning

under 1 resp. 2 ir.

~ AB SCANIA-VABIS
YRKESSKOLA
borjar ny kurs

den 1§ augusti 1950

Upplysningar om yrkesskolan lam-
nas av skolans forestandare, som
aven pa begaran sander prospekt
och ansokningsformular.

Inackorderingshem:

For clever frin andra orter har
bolaget ordnat eget elevhem.

Undervisningsamnen:

Yrkesarbete Yrkesekonomi
Verktygslira Yrkeshygien o.
Marteriallira arbetarskydd
Yrkesrikning Verkstadsorgani-
Yrkesritning sation och ar-
Prakusk uppsats- betsstudier
skrivning Motorldra

Gymn. o. idrott  Korutbildning

AB SCANIA-VABIS YRKESSKOLA - SODERTHLIE

ESAB:s VERKSTADSSKOLA

LAXA :

Valartade och framitstravande ynglingar, som under aret fylla'
15—17 ar, och vilka ha intresse for verkstadstekniskt arbete, erbju-
das teoretisk och praktisk utbildning inom facket. Utbildningen ar
helt kostnadsfri under de 3 lZroaren, och eleverna erhilla betalning
under hela denna tid. Dessutom erbjudes féljande:

Fri kost och logi vid elevhemmet,
fri undervisningsmaterial,

arlig semester,

studieresor,

premier och stipendier.

Tillika ar val sorjt for elevernas fritid sdsom hobbyarbeten, fri-
tidsstudier, samkvam, idrott m. m.
. Efter lirotidens slut kan fortsatt utbildning och anstillning er-
bjudas vid foretaget.

Nytt 14asar borjar 15 augusti, varfor ansckan atfoljd av skolbetyg
och ev. anstillningsbetyg bora vara skolan tillhanda snarast, dock
senast 1 augusti under adress:

ELEKTRISKA SVETSNINGSAKTIEBOLAGET
(ESAB)
Verkstadsskolan,

Laxa.
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona., Likvid torde {n-
siindas pdA postgirokonto 1570 02,

e —

Fraga: 1) Hur lingt kan det fi vara tin
lokalstationen, om man {indd ska kunna klart
och tydligt avlyssna program pid en kristall-
mottagare? 2) Miste man mata kristallmot-
tagaren med ficklampsbatterier? 3) Kan man
till en kristallmottagare anviinda en spjutan-
tenn, eller iir den oliimplig? 4) Finns det ni-
gon annan sorts antenn, som kan tiinkas vara
biittre, 1 si fall vilken? 5) Om landskapet iir
bergigt och skogigt frin lokalstationen til)
kristallmottagaren, forsvagas dA4 styrkan §
mottagaren? 6) Kan jag pf niigot siitt for
stiirka kristallmottagaren annat iin firbiittra
antennen? 7) Kan jag sjilv tillv
tor av en cykelgenerator, utan att i
linda den? Intresserad 18-iring.

Svar: 1) Beror pfi terriingen cch stationer
styrka. Ung. 4 mil. 2) Nej. 3—4) MNily :
ren kan man anviinda ean spjutaunt
gors si 1dng som praktiskt :
den dver marken bor vara si s
ligt, Biittre iir att hiinga upp
20—30 meter ling s higt som
ledningen frin ena iinden, 5) J £
rorforstiirkare, Se TfA nr 9 1047, 7
tikel i TfA nr 18 1040.

Fraga: Var kan man erhiilla ritnizz (i}
midgetracer 500 cec och kipa e i3
delar och material?

Svar: Tillskriv Bréderna Mikanseon, 1i0n-
neholmsviigen 52, Malmda.

Friga: 1) Fir man siitta pd moior
tvihjulig transporteykel och vi
melser giiller 1 sfi fall? 2) Ar en
skattefri? 3) Vilka bromsar for
liittviktare?

Svar: 1) Under forutsiittning att
tjiinstevikt ej Overstiger 60 kg och ¢
konstruerad att den ej pit horisontel
framféras med storre hastighet
tim inregistreras den som liittvik
kel och iir dd skattefri. Bromsar
biigge hjulen och niigon passagerar
tilliten, vad lasten piL pakethillaren
far finns ej nfigot stipulerat, 2) Un
angivna omstiindigheter, 3) Minimiford;
bromsarna iir att cykeln ska kunna st
in pd 15 meter vid en begynnelschastighet
av 40 km och 9 meter vid 30 km och deita
nédviindiggdér tvi bromssystem.

Friga: 1) Vad kostar den franska smibi-
len “Julien”? 2) Vad kostar nya ’Rovin”,
den lilla modellen, och vem siiljer den?

Xngre bilképare.

Svar: 1) Julien ej prisnoterad i Sverige, 2)
Rovin 2 CV 3500: — (med reservation for ev.
prisiindring), Representant: Ronstrom AD,
Strandviigen 3, Stockholm.

Friga: 1) Vart ska jag viinda mig for att
fi ritningar till amerikanska eller italienska
scooters? 2) Var kan man képa s. k. flyg-
plansrér, limpliga fér ram till scooter? 3
Vad iir priset & J. B.-motorn 125 cc, och Puck
tviikolvsmotor 200 cc?' Scooter.

Svar: 1) Utdver de ritningar och den ar-
betsbeskrivning som varit inford i de 8 forsta
nr av TfA 1949 kan ej TfA std till tjiinst
med ndigra scooterritningar. 2) Fér den lilla
kvantitet det hiir kan bli friga om, viind
er till niirmaste storre eykelreparatir, 3)
Jetriiffande J, B. viind er till Nymanbola-
gen AB, Regeringsgatan 109, Stockholm.
Pucks tviikolvsmotor saluférs f. n. ej.

Friga: 1) Hur mycket kostar det ungefiir
aﬂtt bygga cykelbilen "Fantom” (2-sitsiga hel-
tickta modellen) om alla material miste ki-
pn_s? 2) Vilka data och prestanda har N. V.
125 cc? 3) Kan jag fi typbeteckning och data
pi den kraftigaste dieselmotor Volvo tillver-
kar? Omega.

Svar: 1) Gissningsvis ea 500: —. 2) Cyl.-
:_lmm, 50 mm. Slagliingd 54 mm. 45 hk vid
;p‘f_)f}O vary, Viixellida med tvi hastigheter.
,l‘J:UlSle\']kt 74 kg, Max. hast, 75—80 km/tim.
lqlcskopga[fcl. 3) VDB, 130 hk vid 2 000 varv/
min. .

Friga: 1) Vad heter firman som tillverkar
dressinmotorer fér statens riikning, tillverkar-
den iiven stationiira motorer for fotogendrift
frin 5 hk och diirutéver? 2) Finns det nigon
annan fabrik i Sverige som tillverkar sidana
motorer och gom har siidana nu i lager?

s Motorintressernd.
'Svnr: 1) Viind er med forfrigan till] AD-
I.r-rql{olnwen, Kunggatan 10, Stockholm. 2)
Al 1. Fleron, Kommenddrsgatan 12, Sthlm,.
salufor importerade JAP-motorer for statio-
niir drift,
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TfA:s TANKENOTTER.
Vad #ar sanning?

Axel svarar ritt pad 2 fragor av 3,
Bertil pa 6 fragor av 7 och David pa 4
fragor av 5. Hur stor ar sannolikheten
for att ett pastdende ar riktigt, som
Axel och Bertil bejakar men som David
fornekar?

Officerssexa.

Oversten hade bjudit 12 subalterner
pa sexa. Vid uppbrottet tryckte alla
officerarna, som sig bor, varandras hin-
der. Hur manga handtryckningar ut-
vaxlades?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 10 ay TfA.
Landsviagslopning.

200 meter, fér han stannar naturligtvis,
niir han kommer fram:

Viktanalys.

Bilda lddorna viiger lika mycket, (Till led-
ning for kalkylatorn: 1 stor kula har precis
samma volym som 8 smdi.)

PRISTAGARE:

Tankenitter nr 10: Stig Andersson, Box 33,
Gunnarn, och Ivar Larsson, Hantverkarega-
tan 6, Viistervik,

Korsord nr 10: Goran Eriksson, Apelgatan
8, r\m:rkiip!ng (10: — Kkr.) och Arne Anders-
son, IFack 21, Bjurholm (kvartalspren.)

Korsord 13. : S 2

VAGRATT: 8
1) Flyter i Kkroppen. 4)
Grundiimnen med formifiga att

leda viirme och elektricitet. 9
8) Niir tvdt jliimngoda spelare
hi)ler varandra i schack! 9)
Leker pit  havsbottnen., 10)
Spelas nu i sommarnatten.
11) Samla och stad med sil- 13
ver. 13) Klingar adligt. 15)
Falsk nyhet, 17) Mor till fol.
18) Harts upplost 1 flyktiga
fimnen. 19) Foda. 20) Fres-
telse pd krok, 21) Viirmlindskt 18
glasbruk, 23) Ligger mellan
anoden och katoden i elek-
tronrér. 25) Levererar viirde-
full ved. 28) Gnor. 29) Sock-
ras. 30) Stind. 31) I fiérbin-
delse med lds, 32) Anlags- 23 24
prov. 33) Forutsett.

LODRATT.

1) Varmt bad, 2) Rysk
statsman och hiér 1 hop med 29
gammnalt betyg. 3) Ingdr i
helhet. 4) Firas till solupp-
ging. 5) Namn pi pakt. 6)
Alkalisk vattenlosning. 7)
Astadkommes med ben. 12)
Tar ¢j passagerare. 14) Plat- 32
ta av briind lera. 16) Glas-

14

21

11 12

15 16

19 20

22

25 26 27

28

31

33

dgonorm. 18) Bdr man tinka.
22) Monster. 24) Blomma. 26)
Fir man ta dit man Kommer.
27) Kopt forlitelse, 30)
Brandhiirjat sigverk.

Tivlingsbestiimmelser.

Markera losningarna med korsord nr 13
resp. Tankendtter nr 13 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till fo6rst dpp-
nade ritta 16sning pd varje problem i tanke-
notterna och till korsordsldsarna ett pris pld
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.
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Losningar av TfA:s korsord nr 10.
VAGRATT :

1) Biten, 4) Fotogen. 8) Ohm. 9) Idiom.
10) And. 11) Shell, 12) Avgrada. 15) Krater.
18) Vatten., 21) Varmare. 25) Banjo. 26) Sal.
27) Royv, 28) Gigli, 20) Assur. 30) Reaumur.

LODRATT:

1) Bromsok, 2) Tempera. 3) Nasal. 4) Frida,
5) Tving. 6) Gamma. 7) Nunna, 13) Vev, 14)
Riit, 16) Tum. 17) Rora. 19) Tantiem, 20)
Neonror. 21) Vurpa. 22) Revas. 23) Asker. 24)
Elgar, 25) Bygga,




®

estickan och dess anviindning.’
Porsander. 1:50. 8 uppl.
lektriska ulatorer. Konstruk-
on — Skdtsel — Laddning. Av T.
orsander, 2:25, 3 uppl.
sten att uppfinna. Av H. v. Hor-
u. 2:25. 2 uppl.
Omlin dnlnioch beriikning av smiamo- |

. Ay. T, Porsander, 2:80, 4 uppl.
d-elverket i teori och praktik. Av
Porsander. 2:75.
Modellbaten. Ay Jac M. Iversen. 2: 00.
. Hur blir jag tekniker? Av F. Adel-
~ skold. 2:00.
‘8. Hur jag skdter min cykel. Av S. Wint-

zer och Lamm. 2: 80.
9. Alla matematiska formler —- en po-
pulir matematikhandbok. 4: 70. 4 uppl.
Svarvboken. Av T. Porsander, 2:50. 3
uppl. -

tning. Av, R, Tegstrom. 2:350.

. BE.

2 uppl.
12—13, Modelljiirnviigen Del I o. II. Av C.
- E. Nordstrand. 5:15. 2 uppl,
Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almgqgvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 3:350.

Att laborera hemma, Del I, Labora-
tionshandledning med 150 Kkemiska
éax-%ot. Ay I. Bolin och B. Gustaver.
170,
Motorbiaten som hobby. Av R. Kock.
‘Behandlar allt om bygge, uirustning,
skotsel, Oumbirlig for alla nuvarande
2(:%0 blivande motorbdtsigare. 1 uppl
pRLE . 5

Vdra danska lasare kan bestalla hand-
bocker hos C. A. Reitzels Subskriptions-
afdelning, Norregade 20, Kobenhavn K.
Telf.: 2400. X

NYA ENGELSKA BOCKER

Control Line Flying. En komplett bok om
denna modellflyggrens hela utveckling jimte
alla tips om hur man utdvar den. Rikt illust-
rerad, inbunden. 220 sidor 10: —

Stunt Control Line Flying. Ytterligare en lin-
kontrollgren behandlas hiir suverint. En spe-
ciell finess 4r 18 Oversiktsritningar av virlds-
berdmda stuntmodeller byggda av experter.
Over 100 illustrationer, 8 tabeller med kon-
struktionsdata Over mer én 40 olika modeller.
200 sidor. Pris inb, ............ e e 10: —

Speed Control Line Models. Over 100 illustra-
tioner, dussintals fotos. Skalaritningar pa
viirldsberémda modeller, Tabeller ver mer in
60 olika speed-typer. Motorer, brinslen, flyg-
teknik, olika vaggor, behandlas suverint.
Aven rea-modeller. Tidtabeller m. m, 204 si-
dor. Pris inb. e 0Ye - ceee. 102 —

Model Petrol Engines, Bygge, anviindning,
skotsel. 2- och 4-taktare. Forgasare, tindning,
smdrjning, kylnlni, trimning, roterande in-
;gg, ‘gasturbiner, kompressormatning, m. m.
gidor, rikt illustrerad. Pris inb. .... 7: 50

Model Jet Reaction Engines. Principer for
rea-motorer, och vilka som ir limpliga f6r
modellbygge. Rea-modellplan m. m, Rikt 1l-
lustrerad, 70 sidor, Pris hiift. .......... 8: —

Modelling the "Archibald Russell” ay E. Bow-
ness. Alla detaljer for att bygga ett av de
vackraste fartyg som seglat pA de sju haven.
Allt material har insamlats av forf. vid bestk

14.

P

’.?i}"lartyget under den tid hon gick 1 vete-

rafiken pA Australien, Pris inb, ........ 6: —

~ Miniature Locomotive Construction. Rikt Illu-

rerad bok om lokbygge. Fatt minga lovord
for sin Mittfattlighet. Blivande mj-byggare har
att folja anvisningarna och bygga si
lok de 6nskar, 168 sidor, P’ris inb. 8: 50

KFa ut det biasta
av er batmotor

Skaffa i dag

MOTORBATEN
som hobby

Dess byggnad — Utrustning — Skotsel
Av ingenjor Rune Kock

En guldgruva for alla som gir i bit-
byggartankar. Olika motorbditstyper, Fack-
termer och fackuttryck. Material — Bé-
ten pd papperet. Vilken bittyp och bit-
storlek ska jag viilja? Amatiérbitbygge.
Motor med propellerutrustning och styr-
organ.__Hur fort gir min bAt? Hur ska
jag skota min motor for att f& mesta moj-
liga glidje av den? Litet sjomanskun-
skap. Styrningssignaler till sjoss.

Pris kr 4:50

KUPONG |

for ritningar, tidningar och bicker. I

Till Teknik for Alla, Box 38137, Sthim 3. l 2
Sind mot postforskott plus porto:

.... ex. Motorbiten som hobby & 4:50 |
. Handbok nr ........ AKE cevennns l

. Ritning nr ........ A kr,

....ox.Control Line Flying & 10:— |

. Stunt Control Line Flying & 10: —

. ex.Speed Control Line Models 2 [
1 .

|
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|

I

|

I

I

I peed
l ....ex. Model Petrol Engines & 7:50 l
I

I

L

I

|
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I

...:ex.glosdel Jet Reaction Engines
occo(Z9 Mord'elllng the ”Archibald Russo]l

.... ex. Miniature Locomotive Construction
A 8:50 |

.. ex. Mechanics 4

ex. Model Railway News a 0:90 l
ex. Model Cars & 1:95

ex. Model Aircraft & 1:50 |

ex. Model Engineer 4 0:90

ex. Model Ships & Power Boatsd1:— |

.. ex, Sats Model Engineer & 3:50

....ex, Sats Mechanics & 2:75
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Texta! Tack!

TfA:s ritningar
en guldgruva for
hindigt folk.

1. TfA:s folkbiat "Sliindan” (7 blad) 12:—
inkl, licensavgift,

8. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
blad) 8:50.

6. ;)eix5 idealiska ritapparaten. Skala 1:2,

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:93*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2

10. TfA:s amatirsvarv., Skala 1:2, 5:50.

11. TfA:s cykelbiat, (14 biad) 1 he! skalse,
35: — pr sats.®

12. Den Iidealiska kopleringsaninraten,
Skala 1:2 (6 blad). 7: 85,

18. 4-cyl, ingmaskin. Skala 1:Z2,

14. Angpanna for maskiner med
1/100—1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykeibll, Yen
ska miisterskapsvagnen, €

16. Hill-Speed Trampsysiem
rande nyhet for ovansti

19. Den fulliindade firstoringe:
11: 40.*

20. Miniatyrracerbilen " Xiyin
stroms direktdrivna &
4:30.*

21. Racerbiit som amatirhvy
4,45 m, hastighet upp tiii
roende pd motorstyria, I
ningssats (9 blad) Iak

22, TfA:s MC-bil. Ritnings
stiindig arbetsbeskrivz

28. HUMLAN — "DBananens' nj
dell. Motorflygpl. f. 5,8 ce mot

24. METEOR — Tegstrims
dellmotor for tiindstifit ell
5:80.*

25. TfA:s FOLEMOTORBAT — rilnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning, Komplett 8: —,

26. M-loket — Rustan Langes mji-bygge i
skala O och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning., 12:—.°

De med * miirkta ritningarna idr 1 full
skala.

A D

Mechanics — den kiinda engelska tidskriften
som behandlar allt om mekanisk hobby samt
tekniska nyheter, Utkommer 1 ging i veckan.
PronuUMMer ceccccoccssvessssssssssscssss 0:75
Model Railway News, den engelska modell-
jiirnviigstidningen, finns nu att tillgi. Lok
och vagnar, byggbeskrivningar, ritningar, en
viirdefull tillging fér dem som "bygger euro-
peiskt”. Tidningen utkommer en ging i mit-
naden och Kkostar .........cceeeieeeenes 0: 90
Model Engineer, engelsk tidskrift, innehiiller
jnte bara beskrivningar och fotos av vackra
modeller och sensationella uppfinningar, utan
talar ocksi om hur man bygger dem — bl a.
Anglok, fingmaskiner, fing- och bensindrivna
bitar och bilar samt mycket mera. IEn guld-
gruva for hobbyfolk., Tidningen utkommer 1l
ging 1 veckan och kostar ............ : 90
Model Ships & Power Boats, engelsk viilkiind
modellbiitstidning, med beskrlvningar, rit-
ningar och praktiska ritd for biitiilskare, for
modellbiitbyggare, for konstruktérer av mo-
dellracerbiitar, Utk. 1 ging i minaden och
kostar ....... e sle b s e s eiieolelereissisle s s osives 1:—

Model Cars Viirldens biista och fylligaste tid-
gkrift om modellracerbilar, Innchiiller allt om

den populiira hobbyn, Utk, 1 ging i miin.
1: 95

Model Aircraft, den populiira engelska tid-
gkriften om modellflyg utdkades fr. o. m. april
—maj-numret med dubbla sidantalet till 98

: 50

sidor, Det nya priset iir ..... 0G0T0B000 1
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