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% "&e flesta pa semester eller ocksa har
e just kommit hem och pa nytt gripit

- sig an med arbetet. Det betyder att tio-

tusentals TfA-lasare har hirjat vid sina
sportstugor, pa badstranderna och langs
vagarna. De skulle inte vara TfA-lasare
och handigt folk om inte detta resulte-
rat 1 atskilliga konstruktioner for nytta
och noje, upptackten av nya knep for att
Josa besvarliga problem osv. — for att
nu inte tala om alla dem som utnyttjat
semestern for att bygga en sak som
lange lekt dem i hagen. -

Detta har naturligtvis berikat semes-
tern och de flesta har sakert tankt att
den har saken maste jag skriva till Tek-
nik for Alla om, si att dven andra kan
utnyttja min upptiackt och ha nytta av
den nasta &r — men allt for manga 13-
ter det stanna vid tanken. Visserligen
far TfA varje a&r under forhosten at-
skilliga beskrivningar fran ldsekretsen,
men lika ofta ar det si, att nagon be-
kant till ”’semesterkonstruktoren” skri-
ver till oss och beridttar om konstruktio-
nen och sedan far vi skriva till veder-
borande och forma honom att lamna en
beskrivning. Detta gor att vi dr overty-
gade om att det finns massor av goda
beskrivningar, som aldrig kommer sa
langt att de kan publiceras i tidningen.

Det finns minga skzl for detta. Van-
ligen ar det val sa att vederborande inte
anser att just det han gjort ar sa bety-
delsefullt att det bor komma i tidningen
— men varfor inte overlata at redak-
tionen att bedoma den saken? Skriv
nigra rader och berztta vad ni gjort
och bifoga girna en liten enkel blyerts-
skiss sa far redaktionen uttala sig om
den tror att saken har allmanintresse,
varefter den kan diskutera beskrivning-
en med konstruktoren.

Lika ofta ar det emellertid si att ve-
derborande inte tror sig om kunna skri-
va en artikel — det svenska folket har

PAPPERSBRIST]
[ RENUMERERA =

TEN

Nordens storsta och aldsta tidning [or
popularteknik, modellbygge och hobby.
sa gar Ni inte miste om nagot nummer.
1 prenumeration | 40 prenumerationer

gratis i 10 Ar gratis i 1 4r

Det stora jubileumsnumrel gratis ftill
varje ny heldrsprenumerant.

Insindes till Teknik fdr Alla. Box 3137,
Sthim 2, 1 slutet kuvert, frankerat med 20
dre. Avgiften uttages mot postférskott.
Helar 11:50 (inkl. juplor) Halyir 6:—
* Kyartal 3: —
Stryk det ej onskade.
W2 C000506000000006a00006000 ot ot
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en mycket inrotad respekt for det skriv-

et. Aven i det fallet oroar man sig
g:u;)ﬁgrtid i onodan. Det racker faktiskt
med att beratta steg for steg hur man
utforde arbetet — sedan far redaktio-
nen om s& behovs ratta till svenskan och
gora omformuleringar som ger mera
flakt At beskrivningen. I verkligheten ar
det emellertid sa att de flesta skriver
betydligt bittre #n de sjdlva tror och
dirfor i sinom tid blir glatt dverraskade
Sver hur litet redaktionen ansett det

nodvandigt att ritta i artikeln.

Framfor allt, skriv om er konstruk-
tion medan den annu har _ny}_xetens be-
hag for er sjilv — beskrivningen blir
vanligen mycket bittre pa det sai;‘tet!
Den kanske inte dr lamplig forrdn nésta
var men det skadar inte alls att den
kommer in i tid. Teknik for Alla plane-
ras sa langt i forvig att det ar alldeles

forsent att borja skriva ndsta var

om

konstruktionen ska komma till anvénd-

ning under ndsta sommar.

Att det tar en ganska forsvarlig tid
att gora en tidning som Teknik for Alla

Mc-provbanken
arbete

cyklisternas® forfogande kan nu

nelgatan 3, eller AB E. Krensler,
Kungsholmsgatan 19.

foljande. Se 1 ovrigt Just nu i
foregaende nummer.

Den mec-provbank Teknik for
Alla, Ing. Folke Mannerstedt och
AB E. Krensler stallt till motor-

utnyttjas efter anmilan till Tek-
nik for Allas Hobbytjanst, Tun-

Avgifterna ar 8:— kr. for
forsta provet och 5: — kr. for

glommer lasarna ofta bort. Senast i sep-

tember borjar redaktionen planera
julklappstips som ska publiceras un

de
der

forvintern. Men de flesta julklappstip-
sen kommer forst i borjan av december,

dvs. sedan det sista numret for aret

re-

dan ar klart for redaktionens riakning.
Det innebar att dessa tips kan utnyttjas

forst nasta ar. P4 samma sitt ar

det

med sommarkonstruktionerna. De som

kommer in forst fram i juni nista

ar

maste vanta ytterligare ett ir. Passa
darfor pa att skriva omedelbart. Det

tjanar alla parter pa!

Atskilliga av TfA:s ldsare har sikert
ocksa forberett sig for hostens och vin-

terns studier.” Bland dessa finns det
kerligen atskilliga som tankt pd atts

sd-
oka

nagot av Teknik for Allas och Tryckeri

AB Fylgias studiestipendier p4 1 500

kr.

I s4 fall 4r det htigi( tid att gora ansok-

ningshandlingarna
arna ska vara redaktionen tillhanda
nast den 10 september.

Niarmare uppgifter om stipendie

lara, ty ansokning-

se-

ma

publicerades i TfA nr 10 och upplys-

ningar lamnas pa4 begiaran av Teknik
Allas redaktion.

for

it @

Omslagsbilden

visar eit amerikanskl reaktionsdrivet
skolflygplan, T-33, Just som det bryter
slg ut ur sin formalion och sjilv ru-
sar fram genom luflen med en has-
tighet, som kan uppgad till 960 km/tim,
T-33 dr en lvdsitsig skolflygsvarlant

' av den berémda F-80 Shooling Star,

>
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1. Riiknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander, 1:50. 8 uppl.

w

. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skotsel — Laddning. Av T
Porsander, 2:25, 3 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer, Av T. Porsander, 2:80. ¢ uppl.

6. Modellbifen. -Av Jac M. Iversen, 2: 00.

7.. Hur blir jag tekniker? Av F. Adel-
skold, 2: 00,

8. Mur jag skiter min cykel, Av S, Wint-
zer och J. B, Lamm. 2: 80,

9. Alla matematiska formler — en po-
puliir matematikhandbok, 4:70, 5 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander, 2:350. 3
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2 uppl.
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B. Nordstrand. 5:15. 2 uppl,
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t!pnghundlednlng med 150 kemiska
;0’3"1‘- Av I. Bolin och B. Gustaver.

: 75,

16. MOTORBATEN. Av R. Kock. Oum-
biirlig for alla nuvarande och blivande
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> ndjd med sina helikopters trots
tt dessa anses vara mycket goda.
Han » sedan en tid tillbaka ar-
petat att f4 fram ett hypersnabbt
plan som kan starta och landa pa sam-
ma begrinsade omrade som en helikop-
ter. Han beridttar att han och hans med-
arbetare forst provade att forse flyg-
plansvingarna med helikopterrotors, vil-
ka skulle lyfta flygplanet rdtt upp och
sedan tippas framat for att svara for
framdrivningen vid jamn flykt. Detta
innebar emellertid enligt Hiller allt for
komplicerade aerodynamiska problem.

Nista projekt var en fyrvingad penn-
lik modell med reamotorer i varje ving-
bas. Roderytorna var placerade i gaser-
nas utstromningsriktning. Nackdelen
med denna modell var emellertid att
krangel med nagot av reaaggregaten
skulle innebdra att planet inte langre
kunde mandvreras.

d
1

¥ AANEZ

V({L ’_";le ‘i'{

HELIKOPTER =
SVART

Den kiinde helikopterkonstruktéren Stanley Hiller J:r drim-
mer om att skapa snabbflygande plan med helikopterstart. X
nedanstiiende artikel presenteras ett av hans projekt, VJ-100, som
f. n. provas i modellférsik. Skulle allt gi efter beriikning, vilket
viil iir for mycket begiirt, har det skapats ett plan med extrem
hastiget men som trots dettn kan starta pa ett fiilt med 20 m sida.

Den slutgilti‘ga VJ-100 har tva vingar
och en enda kraftkdlla i stjarten. Alla
roderytor #r placerade i fyra stjartfe-
nor som finns'ii gasstrommens vag. Pilo-
ten skoter rodrén med en spak och med
denna kan han hoja ech sinka planets
nos och svianga'det i olika riktningar.

Piloten och observatéren spanner fast
sig stdende i nosén da planet vid starten
star pa sin stjart och de behdller denna
position da planet startar med hjilp av
en reamotor och en raket. Sedan planet
kommit upp pa hojd och gatt over i nor-

(Forts. pa sid. 16.)

De biigge bilderna t. v. visar
ganska klart hur Hiller tiinkt
sig att hans pla i kunna

~anviindas. Ovan t. h. Konstruk-
tiren med en modell av VJ-
100. Diirunder hans nya héli-
kopter, Hiller 860, som anses
vara ¢en av viirldens mest liitt-
flugna helikopters.
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Gasmolekylernas byggnad upp-
miits med hjalp av 10 mm radio-
vagor vid professor Olof Rydbecks™
speciallaboratorium vid Chalmers
i Goteborg. Detta ar endast ett
bland tusentals nya omriden. for
radioteknikens anvindning som
lkkommit fram under de senaste
firen, varvid man i stor utstrick-
ning byggt vidare pi erfarenhe-
terna frin radarteknikens utveck-

ling. _J

Niir de forsta meddelandena kom un-
der varldskrigsiren pa 1940-talet
och talade om den markliga uppfin-
ningen “radar”, med vars hjalp man
kunde ”se” i morker osv., S& var vi nog
litet till mans tamligen overtygade om
att de krigforande nationerna sakerli-
gen hade flera overraskningar i bak-
fickan, om vilka vi inte skulle fa veta
nagot forran krigssekretessen slappnat.
Nu ar denna sekretess havd sedan ett
par 4r tillbaka och det har da visat sig,
att amerikanare, engelsmén och tyskar
_ sarskilt de forra — hade i det nzr-
maste otroliga hogfrekvensapparater
att komma med.

Ett av de viktigaste forsvarsvapnen
i krigets slutskede var den s. k.
7proximity fuse”, dvs. en liten radar-
apparat, monterad inne i laftvarnsgra-
naten, som gjorde att granaten explo-
derade sa snart den kom i narheten av
mailet obercende av mekanisk kontakt
och tidsinstallning. En engelsk fysiker

betecknade dessa proximity fuses som
en av de fornamligaste forskningsin-
satserna under kriget och som ett av
de moment, som mest bidrog till de
allierades sepger. Detta mi nu std for
hans rakning, men det ar ett ofrankom-

lict faktum, att framstallningen av
dessa sma radarapparater innehaller
ett moment, som ar vart beakt;mde,
nimligen den detalj i framstallningen
som bestar i den lilla elektriska led-
ningskretsen. En och annan notis i den
anglosachsiska fackpressen forkunnade
i mmitten av 1940-talet, att man fatt
fram metoder att tillverka elektriska
ledningskretsar sarskilt for hogfrek-
vent radio genom att trycka monster
med elektriskt ledande farg pa isoleran-
de underlag. Detta later mera som en
laboratoriekuriositet och ingen trodde
val till en borjan att dessa grafiska
metoder skulle fa nagon storre prak-
tisk anvandning. Men man misstog sig.
En av anvandningsformerna visade sig
vara den namnda utrustningen av luft-
varnsgranaterna. Man dr emellertid i

dag overtygad om att detta satt att

Ovre bilden vi-
~ sar Rydbecks
ultrahigfre-

s kvensapparat
- med vilken man
nir frekvenser
upp * till 30 000

der t. v. miit-
uppstillningen
 for miitning pi
~ vandringsvig-
dr. Bada appa-
ratutrustning-
arna anviinds 1
prof. Rydbecks
elektronlabo-
rium vid
\imers.

* framstilla

Mp/sek, Diirun-

elektriska ledningskretsar
kommer att bli av bestdende betydelse
dven for en rad fredliga dndamail, sip-
skilt da det giller miniatyrmottagare,
forstarkare, hjalpmede! for dova ete.

I oktober 1947 holls en lkonferens i
Bureau of Standards i Washington vid
vilken 16 industriforetag lade fram si-
na erfarenheter pa omradet och disku-
terade 26 olika varianter av metoden,
som gick ut pa att rita impla och
trycka monstren eller anb dem ge-
nom stencilforfarande, kalkomani eller
sprutning i schablon. 1 ledningar,
induktanser och kondeunsaiorplitar an-

[

vinds pulver av silver, ppar eller
foreningar sasom silvero: och silver-
nitrat, vilka latt kan re 5. For
motstind anvinds kol elle afitpulver

med olika konsthartser
1

P4 keramik och glas 1 monstret

fast och pa syntetiska ngzsmate-
rial skyddas det med fern . Bureau
of Standards meddelade ait de utexpe-
rimenterat en genomskinliz  konst-

massa, i vilken fardigko; de enheter

med sviangningskretsar, cirkarror
och motstand kan gjutas in, att de
bildar komipletta enheter med stick-
proppsanslutning.

Radarforskningen under kriget med-
forde en stark utveckling av mikrovag-
tekniken och fran de ultrakorta véagor-
nas omrade rapporteras med jamna
mellanrum alltjimt manga nyheter.
Hir har vi anledning att vara stolta
ver vara egna insatser, som har en
brannpunkt i professor Olof Rydbecks
speciallaboratorium vid Chalmers tek-
niska hogskola. Man arbetar ddr bl. a.
med magnetroner for en utgiende im-
pulseffekt av ca 1 MW pa 10 ¢cm vag-
lingd. Ett synnerligen intressant for-
starkarror for dessa korta vagor dr det

s.k. vandringsvagroret. 1 detta utnytt-

jas den elektromagnetiska kopplingen
mellan en elektromagnetisk vandrings-
vag och en elektronstriale. Roret inne-
haller en lang spiral lindad med sadan
stigning att den axiella fashastigheten
for en vandringsvag ar ca 1/10 av 1jus-

~hastigheten. Inuti spiralen slapper man

fram en elektronstrile med samma
hastighet — pa grund av det i spolen
radande axiella faltet uppstar da en
koppling med energioverforing vid vil-
ken kinetisk energi tas fran elektro-
nerna. Denna anordning ger mojlighet
att Astadkomma forstirkning over ett
mycket brett frekvensomrade.

Vid 3 cm vaglingd (10000 Mp/sek)
har spiralen en diameter om 3 mm och
accelerationsspanningen for elektron-
strdlen dr ca 2 kV. Forstirkarror av
denna typ vintas fi4 mycket stor bety-
delse for framtidens mingkanalkommu=
nikation, men #innu Aterstir en bra bif

ay vigen dit — det ar atskilliga ._tek-
niska problem, som maste losas forst.
Det kan ocksa tinkas att vandringsvag-
roret kan anviandas som linjar accele-
rator for elektriskt laddade partiklar.
En linjar elektronaccelerator av annan
typ for 10 cm vaglingd har byggts pa
Rydbecks institutiton. I stort sett kan
sigas, att mikrovagstekniken i dag ar
} rad i viss utstriackning. At-
rdiga konstruktionsdetaljer
ya och man behdrskar nu
mittekniken ned till 1 em
r 30000 Mp/sek) sa att
-d dessa extrema frekvenser kan
ni: uppméata vaglingd, impedans

laboratorium pagar
d mikrovigor om nagra
langd for studium av

|
vissa gasmolekylers inre byggnad. Det
ar radartekniken, som dven har lett
forskarna pd spéaren. Det dr ju s& med
radar, att man med hjilp av korta ra-
diovagor kan "se” genom morker och
dimma. Ju kortare vaglangd som an-
vands desto skarpare lagesbestimning
uppnés. Redan vid 3 em bérjar stral-
ningen emellertid bli starkt beroende
av de nedre atmosfariska forhdllandena
och darfor har ocksid dessa vagor fatt
stor betydelse for rent meteorologiska
undersokningar. Silunda kan man med
vaglangder om 3 ned till 1 em inte
bara lokalisera regnbyar och moln, utan
ocksa bestdmma deras konturer. Gar
man ldangre ned i millimeteromradet blir
rackvidden dalig, vilket bl. a. beror pa
absorption, som i sin tur samman-
hanger med att frekvenserna nirmar sig
egensvangningstalen for vissa av de
losaste kopplingarna inom gasmoleky-
lerna. Det dar detta forhallande, som
gav uppslag till metodiken, att med

Elcktronviigrir, som iir ett slags vidareut-

veckling av vandringsviigriiret. I elektronvig-

riiret 16per tvii koncentriska strilar fram med

viss hastighetsdifferens, varvid férstiirkning
kan erhiillas,

Ett vandringsvigrir (utan vigledare och fiilt-

spolar) for 6—3 cm viglingd tillverkat vid

Chalmers tekn. higskolas institution for
2 elektronik. n

hjalp av radiovadgor inom millimeter-
omradet soka fa en uppfattning om
molekylbyggnaden, om man far ut-
trycka saken si enkelt. I Goteborg pa-
gir sidana mitningar med ammoniak
p4 en vagliangd av 10 mm. Apparat-
tekniken stoter emellertid pa stora sva-
righeter.

Radarteknikens betydelse for sjo- och
lufttrafiken kan knappast Gverskattas.
Vad den senare betraffar skulle det bli
alltfor tungt och dyrbart att installera
fullstindiga anldggningar pa varje
flygplan. - I stdllet har man gatt fram
pa den vagen, att flygplatserna utrus-
tas med system, som samarbetar med

En s. k. brusdiod,
som anviinds inom
mikrovigtekniken
som brusalstrare och
har egenskapen att
ge en jimn foérdel-
ning av bruset ver

ctt stort frekvens-
i omride.
i
reflexionssindare pa planen. Ett in-

kommande plan kan darigenom lokali-
seras, liget anges automatiskt pd en
karta over flygplatsen och det hela
Aterutsinds genom en televisionssan-
dare. Har di planet en mottagare si
att piloten kan uppfatta televisions-
bilden, ser han sitt eget plan rora sig
over kartan. Dar markeras ocksa alla
andra in- och utflygande plan, men for
att bilden di inte ska bli forvirrad,
kopplas reflexionssandarna till en hojd-
kanslig anordning, sa att utrustningen
automatiskt kan skilja pa de olika hojd-

skikt, i vilka trafiken kring en flyg-
plats alltid uppdelas av sdkerhetsskal.
Det finns ocksd andra system for pej-
lingen, men ay dessa ska har endast
den markliga och effektiva sk. Loran-
metoden antydas litet narmare.

Medan den nyssnamnda navigerings-
metoden framst siktar pa att undyika
kollisionsrisken, gar Loran-metoden ut
pa-att genom pejlingar lata piloten be-
stamma sitt lige med stor noggrannhet.
Man arbetar har med parvis samver-
kande radiosandare, en  huvudstation
och en drabantstation, vilka samtidigt
utsiander radioimpulser av identifierbar
typ. I radiomottagaren pa det fartyg
eller flygplan, som onskar bestamma
sitt ldge, observeras bada signalerna.
Tidsskillnaden mellan de bada impul-
serna registreras och darigenom kan
piloten hirleda skillnaden i avstand
fran de bada stationerna. Om avstinds-
skillnaden vore konstant, skulle planet
rora sig lings en hyperbel. Piloten har
darfor med sig kartor over det omrade
han overflyger med ett system hyperb-
lar, motsvarande olika avstandsskillna-
der, inlagda med olika fdarger — ett
hyperbelsystem for varje stationspar.
Med hjilp av bestamningarna fran tva
stationspar fAr mnavigatoren alltsa tvd
hyperblar, vilkas skdarningspunkt anger
hans lige. En stor del av jorden ar re-.
dan tiackt med sadana Loran-system”,
vardera med en aktionsradie av 1000 &
2000 km. Denna enkla metod ger en
fantastisk noggrannhet, som uppges va-
ra 0,2—0,5 % av avstandet. Det ar detta
som forklarar den kusliga precision,
varmed t. ex. Berlins centrum forstor-
des vintern 1944—45 av fjarrbombplan,
som gick till anfall nar vadret var sa
tjockt, att de forsvarande jaktplanen
overhuvudtaget inte kunde g& upp.

*

Den transatlantiska lingvéagsforbin-
delsen ar som bekant utsatt for besvar-
liga radiostorningar. Kortvagen kan ge
storre rackvidd vid mindre effekt, men
den ar utsatt for en betanklig “fading”
sarskilt vid forbindelser utefter storcir-
kelbadgar 1 narheten av jordens magne-
tiska poler. Man kan darfor ej driva
fjarrskrifttrafik via kortvag till Nord-
Amerika, utan har hittills varit tvungen

(Forts. pa sid. 19.)
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( Batsporten ar folksporten fram-
for alla andra under sommarmai-
naderna och bland batarna iar en
mycket stor procent hembyggda.
Ing. Rune Kock, som sftar i in-
tim kontakt med massor av ama-
torbyggare, berittar hir nedan
om lyckade och misslyckade byg-
gen och ger goda rad till blivande

Lb&tbyggare. J

Man behover inte fardas langt ”till

sjoss” forran man maiarker “hem-
slojd”. Saval segel- som motorbitar
byggs 1 ratt stor utstrickning pa fri-
tid. D4 jag under en del ar haft myc-
ket samarbete med amatorbatbyggare
har jag tagit del av atskilliga synpunk-
ter och problem. Efter en nu i det nar-
maste avslutad hektisk batbyzgarsa-
song, vill jag delge nagra intryck och
synpunkter. 5

Jag undrar om en manniska kan
prestera mera arbetslust och dito glad-
je an den batfantast som just har kom-
mit i gang med bordlaggningen och allt-
s kommit till det stadium i byggnatio-
nen da det syns att nagot skapas”.
Presenningen eller garagedorren Gpp-

nas pa glant, och nyfikna ar rent av
nastan valkomna. Det kinns ytterligt
stimulerande att fi visa vad -man kan
gora for nagonting och att fa del av
komplimangerna. Aven frun eller fast-
mon borjar nu se vad som ska bli, ogh
kommentarerna, iven om de inte allt.l'd
ir sa sakkunniga, stimulerar. Nu ar
det virsta grovgorat undanstokat, snart
ska mallvirke och stagreglar bort och
drombaten skjutas fram i rampljuset.

I méanga fall gar det ocksd si, men
i alltfor manga fall blir programmet
ett helt annat an man trott och vad dn
varre ar, resultatet av ens anstrang-
ningar och surt forvarvade slantar

motsvarar inte alls de kanske alltf&}r
hogt stillda forvantningarna. Lat mig
plocka fram négra av,. de vanligaste

“fallen” av misslyckanden innan vi gar
vidare och tittar pad det urval bilder,
glada amatorbyggare sint mig.

Savida man inte direkt isolerar sig
och morklagger sin byggverksamhet
(fastan byggnadstillstind i5r bat inte
erfordras!) kan man inte undgd publik,
ofta har det dadrvid hdnt ait avgivna
kommentarer gatt i en visz bestimd
riktning och gjort att bygzherren miss-
tankt, att det hela kanske inte blir rik-
tigt vad det borde. Giller det smidetal-
jer kan det kanske rittas tili, kardinal-
fel ar vanligen svarare omojliga
att avhjilpa. Den forut mistiska
batbyggaren borjar kau 3
olustig sedan han sjilv
fund med att ett mis
och arbetstakten sjunker ziic rstan-
nar nastan helt. Baten, i mor min-

dre fardigt skick, slumoas bLort eller
forstors om den inte tro it fullbor-
das pd ett mindre hedrande gitt.

Det har ocksa hant att man {orst se-

dan baten sjosatts kommit underfund
med att den inte fyller ex liga krav
pa “linjeskonhet” eller sjovirdighet. Ar
sedan baten forsedd med en skrotvar-
dig motor &ar asynen reni av olustig.
Agaren ar vid detta laget merendels ut-
led p4 alltsammans och limnar ekipa-
get at sitt ode.

Dylika ”fall” adr givetvis langt ifran
legio men intraffar tillrdckligt ofta for
att motivera en kommentar.

Innan man startar ett bygge bor man
ha fullt klart foér sig vad for slags bat-
typ man har behov av eller vill ndjes-
dka med. Darefter konsulteras en fack-
man (helst en batkonstruktor givetvis)
och synpunkterna diskuteras. Resulta-
tet blir d& merendels.en kompromiss av
den anledningen att fackmannens erfa-
renhet sdllan gar ihop med amatérens
ofta alltfor ljusbld optimism. Sedan en

Smiirre plywoodbitar iir en mycket omtyckt
i évre toniren, Gerhard Wiberg 1 Ek-
2 vnder den gangne vintern byggt sig
ug” men di han tycker den iir 'for
haes han yedan birjat med en stirre.
v predern Sigvard som iir mera segel-
.4 hiller tiXi bredvid med en 'Snipe”.

tstdllls gor man upp om
materialspecifikation.
tuellt behovlig arbets-
if vara si fullstindiga
rade som mojligt, d4 harige-
deringar eller onddiga
vikas. S& langt dr all-
an giller det ocksd att

man har. MINDRE
- kan goras, givetvis ef-
dvervigande, men fran
kor inga som helst av-
{ s utan konstruktorens
. Brfarenheten har visat att
dylika @ndringar i extre-
vit hundraprocentiga miss-
A iden. Ocksa avvikelsen fran ma-
terialsp kation kan ratt snart fa
nog sa ledsamma foljder.

S4 en sak -till, planera arbetet pa
lang sikt och bygg aldrig vidlyftigare
an att bygget kan fullfoljas med bibe-
hallande av den frin borjan hallna
hoga arbetskvaliteten. Knep och fines-
ser Dor man vara mottaglig for och an-
vinda ndr man lirt sig nodtorftigt be-
hirska dem. Riatt snart kommer man
underfund med att detaljarbetet inte Ar
sa forfarligt svart, men kanske mera
tidsodande @n man fran bérjan tiankte.

Nedan: Segelbiitar byggs 1 riitt stor omfatt-
ning som hobbyarbete, Som det visat sig att
iiven rakspantade bitar seglar riktigt bra
tur.dc dylika vara lidealet fér segelsinnade
pojkar, I plywood blir de ocksi si tiitt-
byggda att iiven toniringen gir i land med
uppgiﬂcﬂn. Den kravellbyggda biit bilden vi-
sar avrides diiremot som férsta objekt hur
tjusig den iin ser ut.

Vil medveten om att det alltsa finns
“falluckor’” ar det nu mycket roligare
att konstatera hur bra de allra flesta
gar iland med (i sjon med kanske pas-
sar battre) ett batbygge. Av manga in-
komna fotos (de flesta tyvarr inte i
kvalitet med bétarna) har utsetts vid-
stdende bilder visande nigra olika ama-
torbyggen.

Trots oproportionerligt och i de fles-
tas tycke orattvist hoga branslepriser
tycks den snabba planande baten vara
pa modet i allra hogsta grad. Av de
manga byggen jag besokt har ojam-
forligt storsta antalet utgjorts av bli-
vande ”’vraldk’” med eller utan utom-
bordsmotor. Lika besvarlig som segel-
situationen var under och omedelbart
efter kriget dr nu situationen betraf-
fande motorer anviandbara for marint
bruk. Detta har till f6ljd, att priserna
ar ratt hoga. Kvaliteten pad importe-
rade “allierade” overskottsmotorer har
merendels varit rent av dalig. Motor-
problemet har darfor varit, och ar fort-
farande forresten, brannande. Den del
av den svenska produktionen som &ar
avsedd for inhemsk marknad dr langt
ifran tillrdacklig och resultatet blir en
fortlopande forsdamring av maskinbe-
standet. Detta har ocksa visat sig. Ba-
tarna har motsvarat forvantningarna

o o EmuieT
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Man firviinag ofta att si mingna flotta ska-

pelser kommit till under niigra presenningar.

Naturligtvis miste forsiktighet iakttagns be-

triiffande temperatur och fuktighet vid lim-
ning och milning,

men inte motorerna. Mitt sista rad blir
darfor, forsok aldrig med en uppenbart
dalig motor i er nya fina bat. Snart
nog uppenbarar sig resultatet pa unge-
fir samma sidtt, som ett sdcksegel pa
en flott segeljakt! .

Jag hoppas med dessa rad, tecknade
i all vilmening, inte ayskracka nagon
fran att sdtta igdng med att bygga sig
en bat, segel- eller motor-, stor eller
liten, tvartom bara delge mina erfaren-
heter fran den ovanligt stimulerande
verksamhet, den kan och bor vara nar
den bedrivs efter sunda riktlinjer. Sa
ett sista rad: Arbetet underlattas och
blir an roligare om man slar sig sam-
man ett par stycken och bygger, an-
tingen ett skrov i taget och lottar, eller
bygger pa var sin badd.

Rune Kock.

T. v.: Naturligtvis lir amatérbyggarverksam-
heten stor i Giteborg, landets stirsta sji-
fartsstad, Ute 1 Killtorp har under vintern i
en stor kiillarlokal byggts tre bitar, tvi
mindre utombordsmotorbiitar av fiorfattarens
konstruktion och en stirre familjebiit, P& bil-
den ser vi ingenjor Stig Perlstrom i arbets-
tagen pid sin bit, en efter samriid med kon-
struktiren niigot férstornd folkmotorbiit.

Ovan och t, v.:
Bygget i#ir full-
bordat och den

{air
- stora dagen #r Y . T. h.: Iwe mot-
8 Inne. l"nmuiliekn”i: / svarade de higt

stiillda  forviint-
ningarna och fa-
miljen ser ut att
trivas bra ombord
eller hur? Det ut-
miirktn

mer spinning

#n den m/s Iwe

bygget
omgly- utfort av  herr
- Iwan Gillbring,
_-: Nacka.
-
1 : '.
: rfattarens egen "Sonja”, tvi syskon-
} ! irslag till Folkmotor-
4 |
5§ | ey S
] M ok, WA s e - - -~ s gy
3 : —
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‘Hedemora TT bjod pi Atskilli-
- ga tekniska nyheter, bl. a. den
Iyckade debuten av den svenska
motorcykeln Union-SRM och over-
raskande prestationer av de allra
nuinsta motorcyklarna. I nedan-
stiende artikel redogor enjov
Sigurd Aberg for sina iall?ga?el-

= ser frian depaplatsen. S
W“w"mw

Fii.r den tekniskt intresseradé, som hade

= tillfalle att uppleva de tva hektiska
tavlingsdagarna 1 Hedemora s3 attsiga
fran depasidan, fanns mycket bade gam-
malt och nytt att notera.

_En ay de storsta positiva overrask-
ningarna var de goda prestationer som
utfordes av sdyal forare som maskiner
1 den allra minsta klassen, eller riattare
sagt den underliga dubbelklassen 125—
175 cc. Segrare i klassen blev Ernst
Henry Bohlin pa en Puck 125 TS for-
sedd med den valkanda tvatakts dubbel-
kolvmotorn med endast 125 cc cylinder-
volym och kapabel att gora ca 115 km/
tim., nagot som just ej javades under
loppet di den hade varvtider som mot-
Zyarade en medelhastighet ay ca 96 km/

m.

Andra plats i detta lopp som gick
over 5 varv pa den 7265 m langa ba-
nan belades ay Jerker Strom pa den nya
tvidcylindriga vattenkylda Velocette vil-
ken val knappast ar konstruerad som
racercykel men som visade sig vara
overraskande snabb, tystgéende och ele-
gant.

Pi tredje plats kom s& en cykel som
si smatt var en sensation i den harda
farten, namligen NSU Fox pa endast
98cc cylindervolym och som fordes i mal
av Borje Svensson fran Bankeryd vil-
ken piz si satt lyckades visa bakhjulet
for bl. a. de deltagande 175 “kubikar-
na”, en i sanning god prestation.

En tekniskt sett intressant start var
aven Ingvar Hedstrom pi Erro ty
bakom detta mystiska maskinmarke dol-
de sig en f. d. Husgvarna-motor som nu
hade en vattenkyld cylinder med dubbla
forgasare och avgasror. Cykeln var ty-
varr ej sa snabb som vantat men full-
foljde dock loppet i god stil vilket bor
vara en trost for de djarvt experimen-
terande ungdomarna.

e iReson Kinsed Knseas

TUnion—SREM den svenska motorcykeln som
glorde en lyckad debut. %
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Manfallet eller rattare sagt maskin-
haverierna i denna klass var trots topp-
trimningen ay de sm& motorerna myc-
ket ringa vilket vittnar gott om sméa-
motorernas tillforlitlighet.

T det nationella inbjudningsloppet for

350cc maskiner knot sig helt naturligt
det storsta intresset till den enda delta-
gande svenskbyggda maskinen, namligen
Union—SRM. Birger Berggren, Char-
lottenberg, vilken korde maskinen, lade
sig redan fran borjan i taten och ledde
sedan loppet i stor stil samtliga tio vary
och bevisade an en gang att 350cc SRM-
motorn ar betydligt mer tillforlitlig @n
den storre motorn, som allt for ofta svi-
ker de hogt stallda forhoppningarna.
Andra platsen belades av Ulf Gate pa
Velocette efter en hard uppgérelse med
Sture Lagerkvist pA Douglas som ham-
nade pa tredje plats mitt uppe i ett Ve-
locetteging pa ej mindre én fem maski-
ner. I detta lopp startade dven en tva-
takts Jawa ford av den kande speedway-

Schweizaren Gerbers Bianci rikligt forsedd
med litthil och vacker krom.

foraren Gunnar Hellgvist, men i det har
sallskapet riackte ej tvataktaren till,
det blev en hedersam 10:de placering
f6r den elegant korande Hellgvist.

Lordagens huvudtavling, som utgjor-
des av 350cc TT maskiner vilka hade
att avverka 25 varv eller 181 km visade
upp en verklig elit pa startlinjen. Se-
gern gick till den danske veteranen
Svend Aage Sorensen pa Norton som
tatt foljdes ay Ragge Sunnqvist pa en
ny AJS TR och Gerber, Schweiz, och
Bertil Andersson, vilka aven korde'nya
AJS 7R. Torleif Andreassen, Norge, pa
Velocette belade femte platsen och Wal-
ter Bergstrom, Finland, sjatte. Norton-
foraren Oliver Bevan, England, tvinga-
des att utgd efter kollision med den
framfor liggande Birger Nords maskin
men klarade sig med en mindre blessyr.
For Nords del blev foljderna av kull-
korningen daremot tragiska d4 han se-
nare avled pa grund av de skador han
erhallit.

Inbjudningsloppet for 500cc maskiner,
vilket inledde sondagens tdvlingar hade
samlat det storsta antal startande som
val nagonsin sldppts i vag pi en ging
pa en bana hidr i landet och gick Gver
tio varv.

Loppet blev en triumf for den unge
Stockholms-foraren Sune Bergstrom, vil-
ken med sin snabba Triumph ledde lop-
pet fran borjan till slut. P4 andra plats

Den nyn TT-Effyh iir firsedd med kraftign
fyrhjulsbromsar som stiiller den i klass med
viirldens biista racervagnar,

hamnade Anders Lindgren pi BMYV
efter en hard uppgorelse med Hasse Da-
nielsson pad BSA och p& fiirde plats
kom “Professor” Harry iundberger
efter en vacker dkning pa den uygamla
Eibern, som vid det har lage® borde vila

sig pd Tekniska Mus ¢in ett bevis
pa svenskt motorhantve

Klass C 500cc TT-m r, som gick
over 30 varv, dvs. 217 &k 5

v ater en

seger for den oforbri ¢ Svend
Aage Sorensen. Unde sens 850ce
lopp brots ramen pa : Norton
men under natten till s «n lagades

den och en 500 ce mx« nonterades
in, och detta gjordes si i att Soren-

sen, som redan namnt de hem
segern daven i den stora e,

Kuno Johansson pa iumph blev
tvda efter en mycket v korning
och ”Getingen” Bertil An on belade
overraskande tredje platsen 14 sin 350ce

AJS TR efter det att Vertricst, Belgien,
gitt omkull i sista kurvan just da alla
var sikra pa att han hade sin tredje-
placering som i en liten ask. Det kanske
mest overraskande under detta lopp var
den stronga insats som giordes av de
deltagande 350cc AJS som i denna mor-
dande konkurrens fran 500cc motorer-
nas sida kunde placera sig pA tredje och
femte plats — Bertil Andersson och
Ragge Sunnqvist.

Bilklassen F3 som avslutade tdvling-
arna blev en tillstillning pa -gott och
ont, och bekriftade i forsta hand vad
vi redan visste tidigare — att Ake Jons-
son och hans Effyh stir helt i sdrklass.
Vad man diremot ej visste, men kanske
anat var att en hel del rutin saknas hos
en del férare, vilket nu hade till foljd
att manfallet blev onormalt stort och att
tavlingen darigenom forlorade en stor
del av den spanning mot slutet som alla
vintat sig. Nodviandigheten av lampliga

Ul

traningsbanor for dessa sma pigga vag--

nar framtridde hir med all 6nsk\’é§d
tydlighet och att nigot maste goras for

(Forts. pa sid. 16.)

Den vattenkyldn experimentmaskinen Xrro
klar fir start,

Flygplan kastar ankar

— stannar pa 50 meter -

4 11 American Aviation heter en firma,
n pa uppdrag av den amerikanska
arigheten till var svenska flygfor-
. konstruerat ett “ankare” for
nbandsplan och lastglidplan
iggor landning pa betydligt
» f4lt #n hittills. ”Ankaret” ut-
v ett stalror av 70 cm langd, vil-
+ fvllt med raketbransle i fast
I t, som har en diameter 41,3
£y stat vid flygplanets kropp i
n av stjirten. Omedelbart fore
en” utloses raketen av fora-
rarigenom ankaret gor en harpun-

liknande bana och borrar sig ner i mar-
ken till ett djup av ungefar en halv me-
ter. Vid .ankaret dr en 60 meter liang
stallina fast, som &r lagrad pd en i
kroppen inbyggd hydraulisk broms.
Denna absorberar rycket, som uppstar
da planet ”lopt linan ut”.

Det berdknas att ett sambandsplan av
typen Convair 1.-13, som landar med ca
120 km/tim, stannar efter endast 50 me-
ter “rullbana” mot 210 normalt. Mark-
prov har visat att ankaret tal en pakan-
ning av ca 11,56 ton.

Snabba hjulbyten

En barnunge kan byta ett hjul pa en
bil pa 15 sekunder genom en ny an-
ordning, som en tysk uppfinnare, Lo-
thar Stanetzki fran Bonn, konstruerat.
Den kan monteras in i navet pd varje
bil och oppnas och stings med en nyckel.

Uppfinnaren pastar sig ha arbetat
med uppfinningen i tio 4r men om ame-
rikanska uppgifter dr riktiga far han
full I6n for médan. Amerikanska fabri-
kanter pastids niamligen ha bjudit ho-
nom fem miljoner dollars for anord-
ningen.

Franskt hangar-
flygplan

De!: har skrivits atskilligt om de ame-

rikanska plan, Bell X-1 och Douglas
Sk.yrocket, vilka medfors i1 och startas
fran bombrummet i de storsta ameri-
kanska bombflygplanen. Aven frans-
mannen har emellertid arbetat med

samma problem och den franska flyg-
planskonstruktoren Rene Leduc arbetar
med ett liknande projekt, Leduc 010.

Hir har emellertid det mindre planets
placering blivit en annan. Det fasthalls
i en stallning ovanpi det stora bomb-
planet, som ska ta det lilla planet med
till en hojd -av 5 500 meter, varefter det
fortsatter pa egen hand. Konstruktoren
riaknar med att Leduc 010 utan meka-
niska svarigheter ska kunna uppna en
hastighet av 1.600 km/tim.

"Giganternas hall”

hos Lockheed

ockheed Aircraft Corporation har

lagt upp ett stort moderniseringspro-
gram, som bl.a. omfattar en stor ma-
skinhall pa drygt 3000 m2. Foretagets
investeringar i nyanldggningar kom-
mer att under 1950 uppga till 2,5 mil-
joner dollars. Bland de maskiner som
installerats i ”giganternas hall” ar en
8 000 tons Birdsboro hydraulisk K press,
den storsta i sitt slag i varlden. Den
héjer sig niara 11 meter over golvet och
4r andad nedsinkt drygt 3,56 meter i
byggnadens grund. Samtidigt kommer
ocksa att installeras en 200 ton Hufford
stracknings- och formningspress och en
20 ton Ceco hopfogningspress. Bada ar
virldens storsta maskiner pa sitt om-
rade.

Lockheeds nya maskinutrustning gor
det mojligt att tillverka storre enheter
in tidigare, d4 maskinerna tillater
formning och bearbetning av upp till
13 mm tjocka aluminiumplatar i en
storlek av 9X3 m, vilket betyder en
kapacitetsokning med 243 procent.

Den nya Birdsboro hydrauliska press pit
8000 ton, som inmonterats i Lockhceds
"Giganternas hall”.

4 DCE-3, DET TRAFIKFLYGPLA
som tillverkats i den hittills storsta
rien och som fortfarande torde vara
av de mest allmdnna flygplanen 1ino:
trafikflyget, firade under juli sitt fe
tonarsjubileum som trafikflygplan, 'p

pekar Dagens SAS. Sedan den forsta
DC-3an levererades i juli 1935 har over:

10000 plan tillverkats, dvs. betydligt
fler dn av nagon annan trafikflygplans-
typ och det vittnar gott om konstruk=
torens framsynthet att planet fortfa-
rande efter 15 ar forekommer pa flyg-

som forekommit pa detta omrade.

=

linjerna trots den stormande utveckling:

3

¥
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% FOR SJIOSATTNING AV LIVBA-
tar pa langgrunda stridnder anvander

’

man bade i Norge och Storbritannien =
traktorer som kan arbeta i vatten, upp=

ger Norden. Det @r bandtraktorer med.
alla vitala delar vattentatt inneslutna.
Om en dylik traktor dverraskas av flo-

den tdpps motorns insugningsror och av-
gasningsror till med gummipluggar,

varefter traktorn kan limnas kvar un-:

der vattnet till ebben kommer.

% VID TFABRIKSANLAGGNINGAR

i USA ror man sig ofta med stora tal
och som exempel kan namnas -foljande

siffror fran Chevrolets nya fabrik 1

Parma, Ohio, vilka redovisats i Power.

Den totala golvarealen ar 128350 m2.-
_ Kraftforbrukningen nar upp till 21 500

kVA, varay 4000 tifl belysningen. Ang-
forbrukningen kan uppga till 185 ton/
tim och angan produceras 1 fyra pannox
pa vardera 36 ton/tim. Vattenforbruk-
ningen Ar maximalt 570 m3/tim. Fabri-
ken har en hogtliggande vattentank pa

1 150 m3, som delvis tjanar som vatten-

reservoar i hindelse av eldsvada. For
samma andamal finns det aven tva tan-
kar pd vardera 570 m3 nedgravda i mar-
ken. Till dessa hor brandpumpar med en
kapacitet av 5 700 1/m. Tre luftkompres-
sorer levererar tillsammans 14 400 m3/
tim tryckluft med 9 ato.
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f Baten behover inte vara stor )
for att man kan ha behov av en
bitstege. Hir presenteras ritning-

~ ar pi tre olika typer varfor varje
bitigare bor kunna finna den
modell som bist passar honom.

L v,

Om ni nagon gang riskerat liv och
lem nar ni gatt ombord fran en gup-
pande jolle, eller lekt Tarzan nar ni
klattrat uppfor ett tdg efter en simtur,

= £ rage foade badies ]
/ér Dessmg Fx324300 '

Limma ock so57

baten

kommer ni sdkert att uppskatta de hir
stegarna. Det finns en liten typ for
sittrummet och kajutan, en vanlig tré-
stege for ombordgang, och en repstege
som latt stuvas undan i sittrummet.

De viktigaste detaljerna pa stegen
for ombordgang ar fasthakningsdetal-
jerna ay metall, som ar ratt tidsodande
att tillverka, men det géar ratt bra anda
med hjalp av en bandsiag och fil. Ytbe-
handlingen kan, om si onskas, vara for-
kromning. Poleras miassingen noga, ric-
ker aven det. Alla trddetaljerna till den
hir stegen gors ay tdt, mork mahogny,

orronca fimen
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fersint pliten

T. v.: Triistege
f6r ombord-
gang med fast-
haknings-
detaljer av me-
tall

T, h.: Sitt-
rums- och ka-
Jutstege, gjord
av mahogny,
hopsatt med
1lm och miis-
‘singsskruv.

]
‘ R ﬁl.;/aj 25/
GG Stegfasts.

Repstege.
Innan den
hopsiitts bor
trappstegen
sandpappras
och strykas
med fer-
nisso,

som snickras till enligt ¢
arna angivna dimensioner:
gen satts fast mellan st

massingsskruv, som forsin
over.

Sidornas langd over Iirsi:
get liksom ldngden av cifiiiic sar
blir beroende av akterspegei. t:eende
och lutning pa just er hat. ;
gummiklotsar-i dndarna pa =t
na, sa att inte akterspegein
Sandpappra stegen noga och =y
alla kanter, samt fernissa.

Repstegen ar den modell som v enk-
last och lattast att tillverka. Birja till-
verkningen med trappstegen och ut-
forma dem i enlighet med de pa rit-
ningen angivna matten. Tréaslaget bor
vara mahogny eller vit ek. Avrunda
latt alla kanter och borra fyra st. 10
mm héal i varje trappsteg for tigvirket.
Borra och forsank for de traskruv, som
ska ga genom tagvirket och ddrigenom
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tepen pa sin plats. Skru-

ns baksidor forsanks inte.

i ska halla fast gum-

:arna.  Innan -stegen hop-

‘appstegen sandpappras och

ganger med fernissa. For-

- tigens dndar pa under-

secevsta trappsteget pa sitt

ritningen.

dtronae och kajut-stegen gors av

och satts ithop med lim och

saruv, De senare forsanks och

Stegens fastbeslag gors av
andmaissing.

Efter TfA-ritning

Véirldcns minsta A-Galosch (TfA nr 7
1949) har inspirerat Lars Billberg,
som beridttar:

I varas fick jag se en ritning Over
en liten galosch och beslét mig genast
for ett bygge. Den var i minsta laget,
s jag dndrade matten sa att dess stor-
sta lingd blev 2,20 m i stdllet for 1,5
m. Storsta bredd blev 1,25 m i stillet
for 1 m och jag hojde akterspegeln fran
25 till 40 em.

Bygget blev mycket billigt da jag i
stor utstrickning anvinde gammalt
materiel. Till bordliggningen anvande
jag 4 mm plywood, som limmades och
skruvades.

Motorn var en 2-cylindrig 4 hiastars
standard Trim, och hastigheten ar drygt
femton knop men med racerpropeller och
trimning bor den komma upp i 20.

Lars Billberg med sin galosch.

n bokhylla i sektioner ar en attraktiv

och nyttige mobel, som erbjuder manga
fordelar. Den har tvésektionstypen tar
inte upp mycket golvutrymme och er-
bjuder riklig plats for tidskrifter, boc--
ker och lite ay varje, ja, till och med
f6r en mindre radioapparat. Hyllan kan
placeras i ett horn eller sattas mot &n-
den langs en vagg.

Materialet kan fas i varje bradgérd.
Furubrdader 173¢10” anvands till hyllor
och vertikala stod. De har visade ski-
vorna i ritningen dr 20 mm tjocka. Den
mindre bokhyllan har en langd av 1070
mm och den storre 1500 mm. Bada ar
890 mm hdga. Utrymme for en radio-
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apparat finns i den t ,
med hyllor under for tidskrift

Bottenskivorna gors forst. Sedan g
de vertikala skivorna. De spikas fr.
undersidan fast pa sin plats. Harefter
fastsitts de tvd mellanhyllorna med in-

skdrningarna samt spikas. Om ni ons-

kar forstirka mellanhyllorna kan ni
spika lister som ritningen visar. Ovre
skivan med baklister sitts fast och spi-
kas mot de vertikala sidostyckena. Spik-
huvudena forsanks och fylls med tra-
fyllnad. Bakstyckena ay *%“ plywood
sitts fast’ med ribbspik. Spikavstandet
bor vara ca 20 cm.

~
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forsta avsnitt publi-
och fortsittning

2

as nu enligt spantrit-

> e av 4 mm flygplywood,
mm balsa. Lagg mirke till
‘avskurna upptill. De 6v-
vorna tillverkas senare.
> helt och ska placeras i ur-

digritade mallen liggs tva
ribbor innanfér linjerna.

: anvanda klen s. k. tradspik,
as ned pa bada sidor om varje
ibba. Knappnélar duger inte! Det hela
ban ar fastgjord. Darefter limmas de
halvspanten pi sina platser. Var

ed

orhallande till bidden. Obs!. An-
‘kallim for att sammanfoga
lywood. Till balsadelar anvinds
not alltid acetonlim. Inkop redan
en 1/4 1 aceton och blanda
loid s& Ar det problemet ur

r lugn for att det gar at!
et torkar tillverkas lamp-
e spanthalvorna. Skir ut de
delar ur ett 3 mm balsaflak

- de undre spanthalvorna fast-
5 lampligen kolribban. For att

Dy ARdenTE S tnarndatlaniman! i bristipa
tvingar anvanda sig av ribbor och sno-

~ ren. Nagra snoren surras lost kring bad-

den och flygkroppen. Siatt in ett par
tunnare skyddslister, t. ex. 310 mm,
och dra &t snorena enl. fig. 3. Lat sedan

- limmet torka minst ett dygn!

Om ribban inte ar tillrackligt bojlig
far man i nodfall tillgripa basning. Lat
den sitta i spinn minst ett dygn innan
den limmas fast. Var noga med lim-
ningen emedan hela konstruktionen byg-
ger pa kolribbans hallfasthet!

Nista' moment blir ”bordliggningen”.
Kroppen ar klidd med balsalister 315
mm som fogats till varandra. Ligg
forst pa de tva ribbor, som ligger nir-
mast kolen enl. fig. 4. Dessa ribbor ska

Fasas

Fig. 5.

BO.JJ /Lﬂ P/ﬁyWOo;/

‘(f.,o P/'yWOOC/. [/'bef 1
Fig. 6. &t

forses med en fas som skjuter over kol-
ribban nigon mm. Denna fas stricker
sig blott fran nosen till spant 8. I mel-
Janrummet mellan de bida borden lim-
mas en 62 mm furulist. P4 denna ska
ytterkolen vila. Bortom fasen skirs lis-
terna plant med kolribban. Se fig 5.
Denna avsats tdacks med en symmetrisk
balsalist 83X15 mm. De andra borden

Konen fankes

Planets samtliga lostagbara delar,

gors sinsemellan lika. Till bordliggir
en anvands givetvis balsalim. Obh:s
garna maste ligga hart an! De iva =it
(oversta) borden maste inpassas, «»
dan spantomkretsen kan variera
kroppen atgar alltsa tva sambord il
kolen), 12 st. normalbord och tvi he o
som inpassas i hojd med de bada iu.:. -
listerna 510 mm.

Pa det forsta spantet anbringas i
nosblock av hardtrd. Blocket urhoila:
till en godstjocklek av 12—15 mm oci:
limmas stadigt fast. Efterputsningen
gors sedan det fasts! \

Vingbaddarna utsdgas ur 4 mm ply-
wood enl. fig. 6. P4 denna biadd limmas
ett stycke 1 mm flygplywood med 5 mm
overskjutande kant. Se fig. 6. Iibrerna
pa detta flak ska gi tvirs over flyg-
kroppen. Den overskjutande kanten ut-
gor skydd for bordlaggningen av baisa.
Pa detta flak limmas balsa till en tjock-
lek av 15 mm. Denna ‘balsa profileras
sedan bddden fastsatts. Profilen ska
vara en del av en kons. Se fig. 7.

Nu tillverkas #ven antennkoppling/
vingstyrarna. Dessa dr gjorda av 5 mm
massingsbult som urborrats och filats
halvrunda i ena #nden enligt fig. 8. I
andra inden #r antennen fastlodd ge-
nomgaende i hdlet b. Antennerna #r
gjorda av 1 mm blank koppartrad och
har en lingd vardera om ca 1,5 m. Rad-
gor med din vidn radioamatéren om
lamplig lingd pa de sistnimnda! Anten-
nen ar fistad i vingens bakre list pa ett
satt, som narmare ska beskrivas senare.
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a repetionsévningar:

. Hogtalarens anpassning till for-
. starkaren behandlas i det sjitte
avsnittet 1 TfA:s serie Radiotek-
niska repetitionsovningar. Tidiga-
~re artiklar har varit inforda i nr
1, 5, 7, 9 och 11, och har belyst
ikilda problem inom radiotekni-
en.

S O i e
or att ratt utnyttja en forstarkare och

?111 denna horande hogtalare, ar det
ett'nodyandigt villkor, att man anpassar
dessa ratt till varandra. Man kopplar
Jju inte garna en 220 volts glodlampa till
ett 110 volts nat eller ansluter en vir-
mekamin for en viss spanning till ett nit
dir.spiinningen ar en helt annan. Vis-
serligen lyser lampan och virmekaminen
avger varme, men resultatet blir relativt
magert. En felaktigt anpassad hogtala-
lare avger visserligen ljud, men beroen-
de pa storleken av missanpassningen blir

ning fran forstirkaren som kommer
ifrdga, hogtalaren upptar den onskade
effekten inom avsett frekvensomride.
For att skapa enhetliga grunder for pla-
nering och bedomning ay ljudforstarkar-
utrustningar, har SEN utarbetat forslag
till normer (SEN 86—1948). I detta
normforslag har man bl. a. infort benam-
ningen nominell impedans for slutstegets
optimala belastningsimpedans.

Med den optimala belastningsimpedan-
sen (av latin optimum, det basta) menas
den belastning till forstarkaren d& an-
passningen ar som mest idealisk och folj-
aktligen distortionen den minsta tank-
bara under radande forhallanden. For
att uppna minsta mojliga distortion mas-
te belastningsimpedansen i det ndrmaste
vara lika med optimala belastningsim-

" pedansen. Man mdste alltsi vid anslut-

ning av hogtalarna se till, att belast-
ningsimpedansen pa slutsteget viljs
ratt.

Tidigare har forstirkarens hgtalaran-
passning alltid varit markt i ohm. En-

EE - kvalitete_n mer eller mindre lidande. ligt normforslaget, ska istillet utspdn-
i _Fordringarna for att en eller flera ningen & forstirkaren anges. Hogtalar-
" hpgta]are:. ratt sk_z_a. kunna anpassas till anslutningen ska numera mirkas med
8 ljudforstarkaren @r, att vid den utspin- beteckningen “UT” Atfoljt av den mot
r z
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L

Kurvor, uppriittade efter artikelns beriikningsmetoder. NI kan alltsi pi ett hekviimt siitt, med
hjilp av dessa avlisa utspiinningarna for olika impedanser vid 5, 10, 15, 25 och 50 wattg fijr-
stiirkare, Dessa uteffckter fir mycket vanliga i praktiken., Kurvorna frin 0,2 till 50 W iir tilliimp-~
bara f6r hogtalare med linjetransformatorer. Om en higtalare ska uppta t, ex, 0,5\ frin en
forstiirkare med 50V utspinning blir dess impedans 5000 ohm,
’

Nigra moderna higtalartyper, < vou e el
higtalare i kombination meod iz "o
system, Diirintill storre ecil’«iz, oo
basreflexsystem i tvit viining
krafthigtalare for utomhushr
riktningsverkan och t. v, =l

higtalare inbyggd i s. k. bus

nominell effekt svarande uis:-: i oy,
t.ex. YUT 50 V”. I de, fali vy
anordning for olika utspinn
ska den pa ett lattfattligt siii -
sd, att vid varje omkopplarlige i’
ningen tydligt anges.

I allmanhet normeras forstiirk:
utspanning till 50V. Men det forek
aven andra utspanningar. H¢
ska ocksid normeras for inspinning
precis som varje annan elektrisk aj

“rat dr markt for avsedd spinningskilla.

Effekten ska likaledes anges. Det hor
ju till god teknisk ton, att effekten star
angiven a en elektroteknisk apparat.
Normeringen grundar sig alltsa pa sund,
teknisk tankeging. Linjetransformato-
rer eller s. k. hogtalaranpassningstrans-
formatorer ska mirkas med max. in- och
utspinning, max.- .och  mineffekt samt
undre gransfrekvens. Den riktigt dimen-
sionerade linjetransformatorn bor allt-
sa ha en jiarnkirna som #r avsedd for
ifrdgakommande effekt och undre grins-
frekvens.

Med undre grinsfrekvens menas den
lagsta frekvens vid vilken forstirkaren
med en viss avvikelse, t. ex. 3 dB (deci-
bell) ska kunna avgiva nominell effekt.

Vilket samband finns da mellan f6r-
starkarens nominella utgingsimpedans,
uteffekt och utspinning?

Med hjdlp av elektroteknikens grund-
lagar kan detta i korthet belysas. I fort-
sdttningen betecknar vi nominella impe-
dapsel:n med Z, uteffekten med W och ut-
spanningen med V.

Effe!d:en W idr ju enl. elektroteknikens
lagar lika med produkten av spanningen
och stromstyrkan, alltsh W = I - V.

Enl. Ohms lag, #r ju stromstyrkan

JR=paYa
R
Insitter vi det sistniamnda virdet i

effektformeln, far vi W — lR’

Vi utbyter i fortsittningen R mot var
beteckning Z enligt jovan.
2

W = —-\;— vilket alltsd #r sambandect

v (Forts. pd sid. 18.)

i s a1

e

Vilj
MOTORBRYTAREN

med hdnsyn
till de lokala
forhallandena

For relativt torra
lokaler

typ DAMA 6B

med dammskyddande
och isolerande bake-
litkapsling,

For fuktiga lokaler
och industriellt bruk
typ DAMB 6

med skéljhardig kaps-
ling och planslipade
fogytor med packning.
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KARLEW

gor nu sitt segertdg genom'Sve-
rige. Belatna kunder frdn Kiruna
1 norr till Ystad 7 soder.

@ Gediget utforande 1 for-
nicklad metall

@ Smal spetsliga med
omkr. 900° temperatur Lodlam-
i yan i
@ Brinner med xjddsprlt I;: o
Bland vara leveranser markes: storlek.

Kungl. Jdrnvdgsstyrelsens modell-
verkstad ;

Kungl. Lotsverket

Kungl, Telegrafstyrelsen

Marinen .

AGA, I.B.M., ASEA, SKF m. [l

Forsikra Eder redan i dag om
detta behandiga lodverktyg,
Forsiiljes av TfA:s Hobbytjiinst och
av villsorterade hobby-, jiirn- och elek-
triska affirer. Finns den ej pdA Eder
ort kan den rekvireras direkt frin oss
pd nedanstdende kupong!

¥Frin Ingenjorsfirman KARLSSON & LEWERENTZ

Karlskronaviigen 23, Johanneshoy, Stockholm.

rekvireras att siindas mot postférskott ....... ... st. KARLEW
LODLAMPA & 15:75 plus portn (2 st, fraktfritt),

WEVOT 6600000006000000 000G 0000 000050300 50000000
Bostad e olololellelelslo s oloTslo s ole
LSO RIS 600600006000006085600600 BO00000H600 G000000CA00B0COD0CH0

Bytesriitt inom 8 dagar forbehillles om lampan ej utfaller till
belditenhet. s
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Sigurd Isacson
. presenterar...
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?JETEX-BYGGSATSERNA”
till glidje for alla Jetex-iigare!

"Jetex-byggsatserna” iir en helt ny typ och har tillkommit fijr
att landets tusentals Jetex-iigare skall kunna utnyttja de sensa-
twnpl]:l reaktionsmotorernas rika mojligheter. 1 varje sats finns
rikligt med balsaflak m. m. samt tva kompletta ritningar i full
skala med handledning, Du kan bygga endera av dessa — vilken
typ Du vill — eller konstruera om den efter egna idéer, och mate-
rialet passar iindi.

RACERBATEN GOR HOG FART AVEN MED LUFTPROPELLER
SOM MEDIE. JAMTE GUMMIMOTOR M. M. :

Racerb&t-satsen, INGENJOR E{ﬁURJ) ISACSON,
Innehiller ritningar, balsa- I o (,.ng
flak ete. for tvd olika reak- I Siind mot postférskott + porto:
tionsdrivna racerbiitar — de .... Jetex Racerbitsats ... 5:90
snabbaste som utgivits | l . STOR limtub ORN-ce-
landet!  Uppnir Over 25 | eNE . ooeneciaeiontinns atal
knops fart och flyger Over ...Jctex".llot(l’r'\'lor lnotor 181,
vattnet, Tantastiskt UM magon mgtgf.ngi_
litthyggda och star- e m 8507 motor 38—
ka, Minsta biiten for ... Jetex-prislista ...... 0:10
Jetex 100"  eller
"Junior”, storsta bi- IV 0060080000800 8065008000
ten for Jetex 200"
cller 350", 2T G00000000000000560 600006 ¢
SIGURD ISACSON Adress ........ S TLA 17

Nu kan Ni fa en forstklassig

URMAKARESVARV
ol T Srimbntigt!

Frin PULTRA — den engelska
syarvfabriken med viirldsrykte
— har vi fitt in denna ur-
mnknresvur\". som Ni kan
gkaffa Er med smi

avbet. pr manad

Pris komplett: kr, 504: —.
Motor inklusive fotmotstind

kr 175: —. A o

urmakaresvarven Pultra.
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AB SVENSKA URDEPOTEN !

Fournityravdelningen, Malmu. l

Var god siind mig alla upplysningar om |




gar inom

- telefontekniken

v Utvecklingen pi telefonteknikens omrdde gir framdt med storm-

- steg. I Telefonaktiebolaget I M Ericssons olika laboratorier bedrivs
ett intensivt forskningsarbete. Man experimenterar med nya kon-
struktioner och forsoker finna pa nya vigar inom teletekniken. Man
provar, rafar, andrar och forsoker pd nytt tills man nir fram till
de onskade resultaten — att fa fram LM-produkter, som stir pa
toppen av vad som kan dstadkommas.

’

I ett av laboratorierna arbetar Lars Eje Larsson, som héller pd med
e provning av ett nytt automatiskt telefonsystem. For fyra dr sedan
: kom han till L M Ericsson diar han gick igenom LM :s lirlingsskola.
Denna tar emot ynglingar i aldern 15—17 ar och samarbetar med
Stockholms stads yrkesskola. Larlingstiden dr 3 ar och skolan ar upp-
delad pa tva avdelningar. Vid den ena utbildas elektriska svagstroms-
montorer och vid den andra finmekaniker.

o ko

Utbildningen ager rum i1 LM:s verkstider och som larare

0 < ' tjanstgor L M-ingenjorer. Under hela elevtiden utgar 16n. Den-

S - na hojs under utbildningen och extra tilligg ges it dem som

3 visar sig duktiga. Den teoretiska undervisnifigen ar forlagd till

arbetstiden och eleverna avlonas efter samma grunder som vid
det praktiska arbetet pa verkstaden.

il

TELEFON A.-B. L M ERICSSON, STOCKHOLM 32

I milten av augusti borjar nya kurser.
Ring eller skriv till lirlingsskolan i god
tid. Ni erhdller da alla upplysningar m. m.

O,

DonOoooob00

ABT000 kilometers 8

Pa tva och fy?.w

(Forts. fr. sid. 8.) ——|

att ordna denna sak innan ut i
inom detta omride stoppas b‘éi‘(ﬁl];hggen
kunna inses av dem som makten h:Ven
Segrare blev Ake Jonsson och pa aveé-,
ra plats kom Finlands TFred Geiteln A
Cooper, efter det att Effyhs trippels
ger spolierats genom att Ril &

. s er S ?
son, Linkoping, och Ivan Petter‘:égrsl
Orebro, i slutspurtens hetta kollidera &

med varandra. P& femte plats kom Har.
ry Thernstrom pa den framhjulsdrivn";
Klipper. a,f.

Tyvarr kunde ej den anmilda medol
lemmen av den engelska 500 klubbep |
K. E. Carter, stilla upp pd tdvlingsda.
gen pa grund av eif nrima rygeskotts
men stillde dock si: Tooper-vagn til]|
Brune Tavells forfogznde, vilken dock)|
méste utgd pd grund av .:vgskinkréngel.‘;

Raymond Sjoqy C.%. 8pecial hade|
ej hunnit bli firdig i “Hivlingen utan
det var meningen ait '-iovist skulle kgt
ra sin gamla Co sedd med en
Triumph motor mi blev intet, d3
han rakade kora vagnen under |
traningen fore stax

P4 mandagen ef
Robert Nellemans
efter att ha kolliderat
under den vilda jakten
nan” Jonsson och m:e v av de del-
tagande F3-forarna fkert fatt sig
en tankestidllare betrii/ ande. konsten |
att kora bil i 500ce-klzsicn pd en TT- |
bana. -‘

‘ngen utbjods
%, som skrot

en viadukt
1 "Halvpan-

|

!
(Forts. fr. sid. 3) __l
‘i

malt flyglige befinner sig flygarna i
liggande stédllning. )

Landningen sker genom backning. Pi-
loten reser planets nos och stoppar far-
ten genom att kora reamotorn bakling- |
es, varefter han liter planet sjunka med |
stjarten fore medan han bromsar med
reamotorn.

Hiller raknar med att planet ska kun-
na anvandas i intimt samarbete med ror-
liga forband. Planet kommer att fa en
langd av omkring 10 meter och vikten
berdknas till ca 5,5 ton. Konstruktoren
kalkylerar med en fart av drygt 1000
km/tim. |

Aven om planet méste betraktas som |
ett.-hugskott och kanske aldrig blir mer
an en forsoksmodell har det sitt intresse
som tecken pi att tanken pa att kombi- |
nera olika former av flygfarkoster — |
konventionella flygplan, helikopters, ra-
keter etc. — #r levande hos aktiva kon-
struktorer och en vacker dag kan resul-
tera i flygplan av helt annat utforande
an vi dr vana vid.

Hembakad roddbat

Byggarc av denna konstruktion l.lin'
begirt matt utéver dem som publice-
rades i tidningen, varfor redaktionen
fran en ritning i stor skala komplette-
rat mattabellen med foljande matt:
Fran baslinjen till VL1 11”
” " » VL2 1634
» centrumlinjen till KL2 87%”
o KL 173

”» n

Ett nrval bocker om motor

och motorsport fran

—

MOTORCYKEL-
HANDBOKEN

En helt ny, praktisk
handbok for alla mo-
liigare som .

a 1iil den dagliga
ein, 150
instruktiva
oner, ger
av tips och finesser. Dess-
as kapitel om verktygens an-
‘uing, felsokningstabeller och eng-
fabrikanternas kopplingsschema
- ¢en elektriska utrustningen. Upp-
16549, Inbunden 8: 735 (Nr 1)

sidor

Nedanetacnde  engelska  handbbcker iir av
5 virde for alla MC-iigare som sjiilva
trimaning  och smiirre reparationer.
v instruktiva illustrationer och for-
skisser underliittar den engelska

and how to Manage
4: !

Motoreycles
vour Motoreycle ....
ist's Workshop

50 (Nr 4)

S;r.ru(! fr T 4
: 50 (Nr 5)

Motor Cy

L

Ena serie engelska handbicker diir varje om-
fattar c:a 125 sidor med instruktiva illustra-
tioner,

ARIBIS <ooivieoinionioomsiscloroeiasioieiorte (Nr 6)
BSA:. .. (Nr 7)
NORTO? i (.\_r 8)
MATCHLESE (.\.r 9)
RUDGE (Nr 10)

(Nr 11)

(Nr 12)

N

Nu kommer den nya upplagan av den-

na strilande Arsbok med presentation

av 1950 Ars amerikanska bilmodeller.

Over 100 utsokta fotoillustrationer med

utforliga data och specifikationer vi-
sande de senaste nyheterna,

8: 65 (Nr ].'i)J -

Bicker i

Kungsgatan 26 — i hjartat av Stockholm,

L3

et
R et
vy 4.5 BAGAD
ot PORALIN O

SPEED — THE BOOK OF

RACING & RECORDS

En rolig bok om fart pd hjul, pd vatten, pd
spiir och i luften, Viirldsberomda fartfeno-
men medverka i boken. Den omfattar 144
sidor i stort format och iir illustrerad med
over 100 fotografier. 7 av dessa iir helsides-
ill, i fiirg, Boken kostar inb. endast 6:75

: (Nr 14)

YEARBOOK 20
Denna firligen utkommande frsrevy har nu
utkommit med sin andra upplaga. I likhet
med 1949 firs edition, som iir helt slutsdild,
innehfiller den miingder av tekniska uppgif-
ter, beskrivningar av nya bilar och material,
firskavalkad om racersporten m. m, Synner-
ligen forniimligt illustrerad med fotografier
och skisser. Tryckt pd konsttryckpapper,

Klotband 11: 25 (Nr 15)

THE MOTOR

Carl Skidinberg, 3:e tillokade upplagan 1948
med 416 sidor och 275 illustrationer, En viil-
kiind handbok som verkligt utfoérligt behand-
lar grunderna, det praktiska utféorandet samt
skitsel, viird och reparationer av allt som
tillhor elektricitetens anviindning & bilar, mo-
toreyklar och motorbiitar, En oumbiirlig bok
fér alla motorfordonsiigare.

Klotband 9: — (Nr 16)

CUERES GEUD  GNe

o

LD [~ o
Sidnd in kupongen idag!

i Kungsbokhandelns Tekniska Avd.
Kungsgatan 26. Tel. 28 28 15, Stockholm 8.

Var god siind mot postfdrskott f&ljande bdcker:

DEUTSCHE VOLKSWAGEN
HANDBUCH ‘

YBESSER FAHREN MIT
"DEM VOLESWAGEN”

av A. Westrup.
Nyutkommen handbok for den tyska folkvag-
nen, Omfattar 183 sidor med synnerligen in-
struktiva ill. och miingder av tips och fines-
ser betriiffande service och skotsel.

3 Inb, 9:20 (Nr 17)

THE T. T. RACES — -

BEHIND THE SCENES

Red. ay G. S. Davison.

Boken innehfiller 25 artiklar om virldsbe-
romda motoreykeltiivlingar, Den iir skrivan
av miin, som sti bakom det hela alltsi kon-
struktorer, organisatdrer och servicemiin. Bo-
ken fr pd 168 sidor och kostar lnt(rk 8:1%')5

r

MOTORREPARATIONER

Bjorn Bergvik. Den 6:te upp-
lagan 1948 av detta standard-
verk omfattar inte mindre
in 171 sidor med verkligt
instruktiva illustrationer
varayv ett flertal i fiirg: Mo-
derna bil- och bitmotorer
behandlas del for del med
en grundlighet och sakkun-
skap som forut aldrig torde
ha férekommit 1 en hand-
bok av detta slag,
"Den verkliga motorbibeln..., Ett standard-
verk inte bara for verkstadsfolk utan for
varnje bilist, som vill ha reda pi vad som
rér sig under huven.” TIDN. MOTOR.
Klotband 24: 50 (Nr 19)

BILENS ELEKTRISKA 3
ROPPLINGSSCHEMA
av Anton Westerlund,

En ny bok innehfillande kopplingsschema for
85 bil- och traktormiirken fordelade p& 500
olika modeller firen 1938—1950. Boken iir
frilmst avsedd f0r elektrisk Dbilservice, . men
kan givetvis ocksi med fordel anviindas av
intresserade amatorer. I bhoken finns ilven
en 4-spritkig parlor dver den i kopplingarna
forekommande apparaturen, Dea schematiskn
uppstiillningarna  firo niimligen utférda pi
respektive fabrikers originalsprik.

Boken kompletteras med ett register for de
olika miirkena samt 14 rdid att beakta. Den
utkommer inom kort och kostar 28: — (Nr 20)

BRITAIN'S MOTOR INDUSTRY
av H. G.: Castle.

Boken om engelska bilar sfiviil personvagnar
som lastbilar samt racervagnar frin de forsta
typerna till dagens moderna vagnar, Boken,
som omfattar 328 sidor i stort format, #ir
illustrerad med 100 fotografier och 30 fdrst-
klassiga helsidesillustrationer 1 fiirg. Denna
avdelning visar friimst nya engelska bilar

frin fren 1945—1950.
Pris inb. 17:85 (Nt 21)
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Tva harvatten
I samma flaska

MEDICINSKT

Stimulerar har-
botten, motar-
- betar mjill och
innehiller vil-
_ gbrande choles-
terin

BINDER HARET

men bibehiller
det mjukt och
naturligt utan
att zmeta

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
oliks fetthalter och storlekar.

Nyborjare!

Lar Er radioteknik frin grunden
genom praktiskt radiobygge!

Savidl for den blivande radioingenjéren och
servicemannen gom fr den hobbyintresserade
ir vAr praktigkt upplagda brevkurs 1 radio-
bygge en intressant och lirorik vig till vir-
defulla kunskaper, X

Vi sdnda girna prospekt utan nigon fdrbin-
delse frin Eder sida,

Angly tydligt namn och adress

AB BEVA-TEKNIK

Linkoping 8
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Radiotekniska . . .

(Forts. fr. sid. 14.)

mellan uteffekt, utspanning och nomi-
nell utgdngsimpedans.

Lat oss nu tillimpa denna formel pa
nagra praktiska exempel:

Uppg:ift I.

Vilken utspanning har en forstirkare
vars uteffekt ar 30 W med nominell im-
pedans —38 ohm?

Losning: Vi tillimpar var formel

W = %, i vilken formel vi insitter de
varden som &r kinda.
2
30 = l’s_ V:=30-8, V = /240,

V=15,492, vilket virde vi utjimnar till 15,5.
Svar: Utspianningen & denna forstir-

kare ar 15,5 V. /

Uppgift II.

Vilken nominell impedans har en for-
starkare som ar markt med utspinning-
en 50 V och vars uteffekt — 50 watt?

Losning: Aven hidr har vi anvindning

for var formel "W/ =¥i vilken vi alltsa

insatter de viarden vi kinner

5o=5_0’,z=M_z=5o_
- 74 50

Svar: Forstarkarens nominella impe-
dans— 50" ghm.

Uppgift 1I1.

Ljudforstarkare har ofta olika uttag,
t. ex. 4, 8 och 16 ohm. Vilken utspinning
har en 60 watts forstirkare med nimn-
da hogtalaruttag?

Losning: I var formel insitter vi resp.
varden och gor di féljande uppstall-
ning:

W:%’ VI—W.Z V=1/W.z

V, = 1/60 - 16 = 3098+

Om vi jZmnar ut dessa viarden blir

svaret: V; = 15,5 volt,
V, = 22 volt,
V: = 31 volt,

Nu ska vi belysa en mycket intressant
sak. Ofta kan man triaffa pi en felan-
passning vid mittutaget eller mellanut-
taget till forstarkarens hogtalaranslut-
ning. Om t. ex. en forstirkare enligt
ovan angivna gx. har uttagen 4, 8 och
16 ohm, kan man upptéacka anslutningar
som att man mellan 4—8 ohms-uttaget
tar for givet, att impedansen—=4 ohm,
eller mellan 8—16 ohms-uttaget tar for
givet, att impedansen=—8 ohm. Vilket
grovt fel man i-ett sidant -fall begar,
framgar tydligt om man riknar pi det.
Mellan 4—8 ohms-uttaget 4ar ju enligt
ovanstiaende utrzkning spanningsskillna-
den =—=22—15,5 volt=6,5 volt.

Insitter vi detta vidrde i var formel,

2 2
7= .‘v’_v erhiller vi Z=— 23 Z=0/1
ohm istédllet for det felaktiga antagandet
8—4—4 ohm. Impedansen mellan utta-

get 8—16 ohm far vi, om vi i var formel
insatter spanningsskillnaden 81—22—

9 volt, till Z— % =—1,35 ohm., Man

ser alltsd tydligt genom féljande utriik-
ningar, vilket grovt fel till missanpasg-
ning man gor sig skyldig till nir man
antar, att impedansen— skillnaden i
ohmtalet.

Lat oss nu rikna ett annat ex. for att
ytterligare belysa detta.

Uppgift IV.

En 30 watts forstirkare har hogtalay-
anslutning for 250 och 500 ohms impe-
dans. Berdkna impedansen mellan de bi-
da uttagen?

Losning: T var formel insitter vi de
varden vi kanner och berdknar da forst
resp. utspinningar.

=\ 0 72 e Vso'-zs'o = 86,6 volt

V=1/W.Z V,= ,/30 + 500 = 122,4 volt.

Nu insitter vi i var formel skiilnaden
mellan dessa spanningar och {3

~
A ey

(1224 — 866F ,_ 364
30 3 30
Z = 44,17 ohm.
Svar: Impedansen melilan 500.--250

ohm .». 45 ohm.

H. ALBIKNS |
PATENTBYRA /s

(f. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd I\..}];‘

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 2319 10

Kontor i Goteborg:
U:a Hamngatan 52

Firman grundad 1891

Patentombud:

M. Kierkegaard, E. Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss

Medlemmar av
Sveaska Patent

PATENT - VARUMARKER

M
Duaslor

vid lindriga fall
av hemorrojder och
frostskador. Briinn-
skador, 6mma fétter,
klada, sarskador,
hudirritationer, sari-
ga brostvartor, sol-
brinna, nariga hiin-
der. Viirdefull vid
spiidbarnsvard.

A-B. JUKON,
GOTEBORG

STAMPLAR dlla slag

Stampeldynor

Fickdosor - Pagineringsmaskiner
Katalog pd begdran

AHLEN & HOLM AB

BTAMPELAVDELNINGEN
Sthim 20 Tel. 44 99 00, Riks 44 99 20

Millimetervagor . . .
(Forts. fr. sid. 5.)

att inskranka sig till morsetrafik. Ett
botemedel mot detta har man nu kom-
mit fram till, sedan Sverige och USA
beslutat samarbeta via en radiostation
i Tanger i Marocko. Fran bada hall in-
kommande telegram omsitts dar auto-
matiskt till hal i en pappersremsa, som
cedan omedelbart kors i repetersiandare
for vidare befordran. Pa det sidttet har
man kunnat etablera palitlig fjarrskrift
i bada riktningarna och for narvarande
g&r all radiotelegramtrafik mellan Sve-
rige och Nordamerika over Tanger.

Att kovtvigen med lag effekt kan
overl a mycket stora avstand beror
300 1t nd att den reflekteras i jo-

n. Ifen eftersom de elektriskt

a skikten dar uppvisar
» variationer, ar Kkortvags-
a utsatta for starka ore-
v, Man har pa senare tid
ia begreppet “radioovader”
att nyckfulla elektriska
i de hogre lagren ibland kan
varliga for radioférbindel-
Acder 1 atmosfaren for sjo-
Man kédnner redan atskilli-

och !

ga sfirens allmidnna och regul-
jare ioner, savil de dagliga som
de & de som har samband med
den 2 solflackscykeln. Man kan
sale nstélla langtidsprognoser for
rad och det ar nog gott och vil,

men idan av dessa regelbundna va-
riationer upptridder ofta mera kortva-
riga storningsfenomen, som man annu
inte dr riktigt pA det klara med.

Jonosfaren ar uppenbarligen starkt
beroende ay solstralningen, sarskilt dess
ultravioletta del och denna &r i sin tur
beroende ay @ndringar i solens elektris-
ka och magnetiska filt samt av de feno-
men som utspelas i de omgivande gas-
massorna. Det ar ingalunda sjalvklart,
att alla dessa fenomen sammanhinger
med antalet och storleken av solflickar-
na. Det ar darfor nodvandigt att angri-
pa jonosfarproblemet grundligare och
ett hjalpmedel vid detta studium har
man just i radiovidgorna. Genom att ut-
sianda radiosignaler av olika frekvens i
vertikal riktning och registrera de Ater-
kommande reflexerna kan man f& at-
skilliga upplysningar om tillstindet i
jonosfaren.

Pa manga hill har man ocksd satt i
ging med sddana jonosfarmitningssta-
tioner. I vart land har Telegrafstyrelsen
sedan 1947 en station i Luled, dir re-
gelbundna mitningssvep ta§ varannan
timme och en forskningsgrupp med
centrum i professor Rydbecks institu-
tion vid Chalmers har sedan flera Aar
tillbaka ett stort jonosfiarforsknings-
program igang. Slutligen bor namnas
att Svenska Nationalkommittéh for
Vetenskaplig Radio nyligen har bildat
en kommitté for gemensam forskning
pa omradet, for studiet av det rika ma-
terial av tusentals jonosfiroscillogram,
som redan foreligger samt for samarbe-
te mellan astronomer, meteorologer och
jordmagnetiker, vilka alla kan bidra
till problemets belysning.

Prenumerera pa TfA!

el &
1

x
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¥ Vﬁlrak;&"; .

hela dagen

Rakcreme
Rakblad
Rakvatten

Varldsmarket for rakmedel
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FICKMIKROSKOPET OPTA

ntligen har vi lyckats fi fram ett partl

fickmikroskop med suveriin optik och fdrsto-
ringsformiga till ett pris som passar alla.

titl 30 X,

(resserade.”

Fickmikroskopet mdojliggér studium direkt
pd olika preparat eller ytor. Man behdver
siledes icke fiirdigstiilla speciella preparat.
Ni placerar bara mikroskopet direkt pd ob-
jektet, det mi sedan vara ett frimiirke, en
insekt eller en annan yta vilken som helst.
Mikroskopet tar liten plats i fickan — man
har det alltid till hands, For ingenjorer, tek-

Ingenjor BERTIL SVENSSON, Trollhdttan, siger:

"Fastin jag bara disponerat Edert nya fickmikroskop ndgt_‘a dagar, har jag redan
hunnit ft%slga mig uidpdet sdpass att jag svarligen anser mig kunna undvara bglcl.
Instrumentets anvindningsomrade dr ndra nog obegrdnsat ogh da det inte lardsl rre
plats i fickan dn en reservoarpenna har man det alltid latt llll_hands. D EI‘T;M;
langtifrdn alltid har anvdndning for sa stor forstoring som 50 X, anser jggd er
instrument ha en hdgst vdsentlig fordel genom att denna kan varieras dnda ner

Jag dr dvertygad om att eft instrument av sd god kvalitet och till eft sd ldgt pris
3 !otgn /ickmik‘li-?nkopet M 20 vilkomnas och hdlsas med tillfredsstallelse av alla in-

Ett efterlangtat
instrument till ett efter-
langtat pris. Endast Kr. 14.: 50

niker, studerande m, fl. #r det oumbilrligt
och for alla andra iir det en viirdefull till-
giing som | mingt och mycket Sppnar en ny
viirld och gor tillvaron intressantare,
Optas fickmikroskop har 3 olika forstorings-
grader 30, 40 och 50 X. Ar fdrsett med rik-
tiga, optiskt slipade och centrerade linser.
Andad kostar Opta Fickmikroskop ej mer dn
elt vanligt forstoringsglas — endast 14:50.
Ett synnerligen ligt pris for ett bra instru-
ment..

Bli iigare till Opta Fickmikroskop genom att
redan i dag bestiilla genom kupongen. Or-
derna expedieras | den ordning de inkomma.

Aterforsdljare med goda férbindelser antagas.

Till Aktiebolaget Opta, M]kroskopa.vd.,—_I

Box 15, Trollhdattan.

Séind omg. mot postférskott ...... st. Flck-
mikroskop Opta M 20 & kr, 14:50 (2 st, fick-
mikroskop fraktfritt).
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t. 120cc i bra skick

byggd
Il pass. 250cc 150: —.

ESEL 25cc m.prop. 30: —. Vind-
DKW, gummilist for bak- o. si-
t 1 st. korrikty, Baksadel for moc
Nytt njurbiilte 10: —. Kamaxel t.
5 . drev 25: —. 4 st. nya kullag.
+ 3:—/st. K. B. Hjertberg. Varen-
atan 1S A, Falkoping.
SON mc 1200cc 4-oyl. halvt. med re-
billigt, korklar, Komplett me-ram pas-
occ med teleskopg. Allt nytt. Sv. t.
sson, Box 450 A, Mora,_

REX VILLIERS mc 147 cc ny forg. lig ram.
Uppl. m. porto.” L. Olsson, Box 352, Mora.

3

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr
2:— per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke {or
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus,

45: —. Hﬁ gen, magn. 50:— Dunelt 250cc
100 d— 1:ma sk. E, Wiklander, Locke, Hirno-
sand.

UTOMB-M. Johnson 22 hk 1100. Box 132,
Trands.

BANKSVARV 90X385. Precisionsarb, 54
gingst. 650: —, S. Nordin, Holmsjo,

f. remdr. 95:—. Cirkelsig ny m. h§j- o
sitnkbar klinga 77, bordet stillb. i 40° 110: —
G, Fransson, Esplanaden 52, Lidkiping,

Over 400 flyg-, hobby-, sport- och musiktidn,
fr. skilda drg. Nirmare upplysn. Ingemgap
Eriksson, Box 601, Gamleby.

HEMBIO m. 35 mm film c:a 75 m, 220V
35:—. Grammofon viilv. 65:— Svar m. porto
till Bertil Blom, Roirstrom,

AJS MC m/35 1 bra skick 400:—, samt ett
svetsverk ligtryck med utr. 200: — Karl Vil-
helmsson, Dalstorp.

GRAM-MOT, m. skivtallr. 40: —. Krist. pick
up 20:—, resegram, 50: —, TLuftgeviir 15;-—.
M, Eriksson, Jiirnviigsg. 7, Landskrona,
RACERBATARNA i TfA nr, 15 Bill. Spac.
byggd. 4ce bensinmot. (Al ceyl. m. foder)
16000 v/m 60: —, Iv. byte. Friberg, Gox 208,
Tyringe,

MODELLSVARYV med automaiisk mataing,
dubbavst. 15 em, transmission, 186:-— hpie
stian Hegardt, Rynge.

WILLIERS-M. 98 viixell, forg. pr. sk, 75:—.
V!ix:ll, ©:—. H, Pettersson, Locke, Hiirno-
sand.

 FORSTARKARE beg. men i gott skick 1017,
150: —. J. Lund, Box 395, Kiruna.

MO Svecia 500ce tv. nyborr. m. gen. 900: —.
- B, Kullander, Egnd Hem, Hallstavik,

- MC-MOTOR AJS 500ce, nya lager 90:—. Me-
- ram m. sadelt, o. gaffel 50: —. Prima me-hjul
m. g, 19X325, fram 60:—, bak 70:—. Magn.
gen. n. def. 45: — Mec-diick 28X3 vulst obet.
slitna 15: —/st. Mc-hjul FN vulst 20: — HD-
~ mc 350cc nvlack. 290: — W. Carlsson, Jupi-
4 terv, 4, Kalmar. Tel. 14883 efter 6.

~_’ MC-BILCHASSIE styrsn. medfslj. Uppl. mot
- porto, S. Eklund, F1, 4 Div., Viisterfs.

BOCKER 40 st. nya 30: —. 35 ex. TfA 10:—.
S5 ex, Motor 15: —. I. Herbertsson, Hallen,

.~ FORD JUNIOR vixell s. ny 150:—, Hast-

* miit. pass. HD 25: — mot efterkray. L. Back,
~ Box 78, Leksboda,

~ BALGEAMERA Dehel 6X9 Manar 4,5 tid

. 17125 sek. gulf. viiska, sjdlvutlésare, i bra
skick viirde ungef, 125: — Siljes eller bytes
mot forslag. Sven Roos, Huddingevigen 34,
Stuvsta.

JATTEBILLIGT! Ny mellanviktare med beg.
men follst. nyren, Williers blockmot. 3-viixell.
slumpas fér 525: — HD fullt korkl. ej reg.
400:—, Mec-bil fullt kompl. ut. mot. 425:—.
‘Harald Gustafszon, Agatan 9. Linképing.

ol OBS! FINA FYND! Niistan ny orkestergitarr,
e Levin De Luxe, med fint etui har Kkost.

. 625:— silljes for 325: —. Smabildskamera 24
N %36 med beredskapsv. obet. beg. har kost.
v 355: —, siiljes for 190: — Ny skivvixlare kost.
£ 240: —, siljes for 160: — Hembyggd el-gram-

2 mof. med pick up 60:—. H, Gustafsson,
Snickaregat. 1, Linképing.

TILLFALLE! Chevrolet blimot. renov. o. vil
I Jdordningst. m. vixell. o, kyl. f korkl. 250: —.
S Luftkompr.m_ 40 1. behéllare o, n. ny el-mot.
- 110, V 250:— Nistan ny cyl. o, kolv till
. Sachs Hittv. 35:— Ny komb. volf. o. amp.-
~ miit, 25:—, 3 st fickur 5:—/st. 2 st. 1:ma
e Neo cykelgen. 5: —/st. H. Johansson, Snic-
-  karegat. 1, Linkdping.
CE MC-BIL un. motor. Beskr. o, foto pa beg L.
~ Sixtfors, Hagarydsg. 13, Nissjo.
SEMESTERAK! HD 1200cc nyborr. o. fullt
nyrenov. nya dick, nylack, fullt korkl, slom-
pas for Gogz— kontant, H. Gustafsson, Aga-
tan 9, Linkoping,
MC-HIUL 325%19 fram o. bak kompletta bra
diick 225:—. 2 rull. nit pass. nutria- eller

‘hundghrd 125:—. Skriybord i bjork, 2 hurt-
sar nytt 135: —. Sy. m. p. Box 107, Habo,

. NEKI-tillgodohavande 235: — overlites 200: —.
8tahl, Box 28, Johansfors.

 1/2 W uk, S/m. Bill. K. Bjarnert, Vigghyholm

FORVARINGSSKAP i alm eller mahogny

~med backar o, hyllor 225:—. Niirm. nppl.

Box 107 Haho,

ALGKAM, Agfa 6X9 anastig. ¥:82 1:ma

i—. K. BE. Andergson, Tessins v, 16, Malmo.
GE BILM. 31—32 8 hk uf. gen, 160: —.
1. dio 90:— Transmissionsskydd Rex

J

pol 15:—. Forg, 147—
—. L&da med viixell-dalar 25:—.
tesforsl. me. ly. “J.H.L., Box 409,

s

Stromford. 6. :

forg. 100: —, Al-
) viixell, 1000cc

it o

EXELSIOR-Jap m/35 350 topp renov. mot,
ny cyk Skatt o, fors. bet. 1100: —. Aven byte
mot lv. Ake Henriksson, Sjiryd,

MAGNETGEN. Bosch 125:— D:o av fabr.
Lucas 125:— bida i 1:ma sk. Viixell, pass.
350ce fabr. Burman m. org. fotv. 100: —, D:o
av fabr. Sturmey Archer men utan fotv.
80: — Prismakikare av fabr. Zeiss med liider-
fodr, 90: — 4-pol. Bosch magn, 50: —. Fabr.-
ny teleskopg. m. oljestitd. for 350—500ce me.
pass. BSA m_ fl. 175: —. Mec 350cc utan.motor,
inreg. med skatt bet. 350:—. T. Johansson,
Brevl. 165, Stoby.

ZENITH-FORGASARE till littviktsmotorcy-
kel, nigot begagnad. Hiinviindelse till Tage
Nordlund, Box 283, Sorsele.

FN-motor 350cc topp ev. med ram o. tank.
HD-motor med viixel 1000ce. Bosch magnet-
gen. 1-pol. Me-hjul 3,25X19. FN 500ce kompl.
utan motor reg. Inomb.-mot. 35 hk. kompl.
axel med prop. o. backslag, Magn. 4-pol.
35:— Rex-motor 147cc 90:—. Sv. t, ”Mec”,
Box 55, Urshult. Tel. 163 e. kl. 17.

TUTOMBORDSM, Archimedes 5 hk 275: —. Me:
kedja ny 25: — Signal 6V 15: —. Genra 15: —.
Dick 3,25X19 + ny slang 20: —. Reli 10:—.
Strillk. 8: — Hogtal. 0. 2 par horl. 20: —. U.
m. p. S. Lindh, Box 352, Bollnils,

DUAL enkelsp. inb. i 1ida 85: — Resegramm.
m. skiv. 50:—. Dammsug. ”Miele” u. sl. o.
tillb. 55: —. Jutematta, grion, 190X280 55: —.
Viiggbel. EDE kompl. 11:—. Gengasfl.-m.
12V 25: — EDE, Box 87, Skivde.

RESERADIO "Marconi” 4 rior 24X12X6 em.
100: —. Sv. t. Stig Larsson, Box 34, Karlsby.

BMA Iy, m. 100ce liittmetall m_ v-1ada 125: —.
Startm, 15:—. Mec-forg. 15: —. D:o Iv 5:—.
D:o bil 5:—. Armaturpl. HVA ny 40:—.,
Doglas balansm. 2-cyl. 600cc 1:ma 400: —,
Elt, Handbok, ”J. Kolner”, 4 band 2256 sid.
halva pr. 40:—. 6 st. stilekerhjul 110:—.
Bra dick m. sl. 450%21 4 st 90: —, Opelhjul
16”7 25: —. Mec-dick 4,00X19 nytt 35:—. Gas-
handtag 3: —. 2 dubbelv, stotd. 25: —/st. All-
stromsm_ 220V 1/5 hk. 35: — HD-tank 5: —.
U. m. p. ”Billigt”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

ILO lyv. 98cc m/37 m. fj-g. i g. skick, reg. o.
fullt korklar 330:—. Karl-Erik Hammar,
Hianick,

A-FORDMOT. m/3]1 stationiir pd transp.-vagn
m, viixell. o. gen, Startm. sakn. 200: —, S.
Dahlgren, Fyllingsbo, Kisa.

AJS me. 500ce m/21 utan motor och viixellida
275: —. A, Rogendahl, Frambo.

EL-HANDBORRMASKIN 220V 157 500 v. BEl.
d:o slip-mask. 220V 7000 v, Skiir- o, svetsbr.
kompl. U. m. p. Aug. Westman, Kalvtriisk,

MC-AGARE! Saknar er me smoriningsanord-
ning for drivkedjan? Montera vAr genialiska
Atom-0il kedjesmirjare. Okar kedjans livs-
lingd miAngdubbelt. Enkel att mont. Prig
12:25 Uppgiv mirke o. mod, Trii & Metall,
Gnogjo,

EL-SVETS med tillbehor 390:—. B, Eriksson,
Hammarbacksv. 14, Viisteris.

BANDSLIPMASKIN ny m, direktk, 3-fasm.
220/380V 50 p. Bandl, dub. 75 ¢m 185: —, D:o

o e . -

Forkorta icke annonstexten for }
mycket. Tank pd att det dr 10 000-
tals personer som liser Eder rad-
| annons.

TRAFIKMOTTAGARE f UKV, 65—
liitt éindra t, 6 0. 2 m, 10 r, S-met 1
rikt, Katodstrindikator 5” m 8 r, ny,
mott 100—150 Me¢ 100: —. BC-1206
400 ke, 6 r 75:—. BC-357 mott ¢
45: —. Vridkond, o, spol f UKV .
m. sv, porto. S, Korch, Tallbaclst,

MC-BIL 250ce, inreg. siiljes (ill. i
Gunnar Dahlberg, Box 8, Drilands
INDIAN-MOTOR 1000ce m/24, b
st. hjul ut. d. Oljetank m, sprutu,
Pettersson, Biirsta, St, Sundby. el
112,

ILO S80cc=m. prop, pass, t. biitm, 1@
rad. Bill. U. m. p. A. Bertilsson, At

HUSQVARNA 120cc m/49 i prima shice. in.

reg. 700: —, J, Biick, Dala-Fiiggeby.
HVA-mot. 550 sv. kompl. m. forg.
tiind, bra sk. 200: — Flikt till d:o

Bilviixell. Adler bra S5:—, gen. 63
55:—. St-mot. 6V pass. me-mot. m.

30: —, Tank me 250—500 felfri 25
gen. Lukas kompl. 95: — Cylinder t, ;
tv.mod, 30 n. kompl. kolv ex. fin. 65: —,

"J.A.”, Belli.

HVA 550ce moderniserad nylack. i primg
skick skattad o, korklar 5i0:—. Fraktir.
Rune Andersson, Niis, Nissafors.

EL-MOT. 127V viixelstr, 1/4 hk. 1-fas 35:—.
H, Engstrom, Kronetorpsg, 11, Malmi.

MC-MOTOR mellan 125—175¢cc med viixell, och
i ovrigt kompl. och gott skick, (Kedjedrevet
gllmv:'instcr). Karl Sundstrém, Gunnarshol,
Siiffle.

HYVA 350cc m/32 helren. och besiktigad prima
gummi och ufrustning, inreg. den 1/7-50
1200: —. Blackburn 500ce m/30 renov. och
nya diick, prima lyse och i prima sk. med
reservmofor 1400: — TU. m, p. Adde Sand-
strom, Bergniiset,

AJS-MOTOR 500cc topp. kirkl. 200: —, Viix-
ell. f. d:o 80:—, d:o viixell. ej kompl. 40: —.
2 st. hjul 19X350, Nytt gum. 225: —, Ram,
tank, gaffel, kedja, striilk., skirmar f. d:o
120: —. Gaffe] pass, Ariel 500ce 50: —. Gaffel
pass, Triumph 80: —. Forg. f. littv. kedjor f.
d:o. Erikstads Cykelaffiir. Tel. 29, 2

MODELLMOT. ny Contestor 10cc 120: —, Ny
K&B Torp 0,6cc 65:—. Me Coy 19 75:—.

Panthom 5ee 75: —. Komet 53:—, GP 1,5¢ce
65: — m_ fl. S. Thorell, Téreboda.

KANOT 1-mans med paddel niist, ny myck.
bastant har kostat 250: — siiljes for 75:—
eller bytes mot biilgkamera, Sten Svantesson,
Bjérkgirde, Landeryd.

MOTORBAT ny 4,85X140 kravellbyggd m.
ruff byged av ek o. furu. Vindrutor o. div.
ufrustn, 450: —, Box 5030, Krylbo,

CQ, Kompl, station tx-rx 30W Ai, Ag, fab-
riksb. Iin BC-348 niit och 10-rérs rx m. x-tal.
Bs:m.:s. t. Tape-recorder Universalinstr.
125: — Handborrm. 130V 100: —. Sv. t. "CQ",
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

UTOMB.MOT. 1% hk i gott skick 150: —.
Snorstart, Box 636, Norrkiping.

’.l:’)'ILEGRAFNYCKEL m, summer M higtal.
¢” m. ut, trans. Sthlm 20 27 53, Strman,

DXW liittv. nyborrad o. nytt ‘balansparti i
bra sk. 400: —, Byert Axelsson, Sfigen, .

CYKELHJ.MOTORER fab. nyn 825:— Fabr.
nya utombordsm, 2,5—4—24—55 hk, H, Gus-
tafsson, Box 7124, Borliinge, Tel. 13019.
MONARK 98cc inreg, skatt o. fors, Dhot. INj.
framg, ny kedjekrang, Delvis n., lager, DBe-
hbyer borras., 225: —, Box 1014, Njurunda,

K& INFANT glidst.-m, 0,85¢e, fabr.-ny
00:—. R, Olsson, Regementsg, 81°A, Malmd.

|
!

ARTIKLAR, verktyg, bildalar m. m.
%ffgg'.r‘t. bot(enprlQ, Fort, siindes m. svarsp.
0, Unger, Box 62, Kyrils.

-m, 175ce sv. m. forg. magn. viixell.
J,'“;n,nicl()l:—-, Mec-broms 20: —., N. Johansson,
vViken, Ramsele.

0 JDUKTORER kraft. viixelstromsgen.
TLL‘;}'\I& Beg. 8:—. Ny gengasfl-mot, 6V
;‘QP_-')Iclstrmk. 20:—, Bosch-magn, 1-pol
oi;:__: Nya me-bakdynor 18:—. Me-styre 17
‘;u'gaslmndtﬂﬂ 10: —. S. Thorell, Toreboda.

-e Qi

Onskas kopa: D
_CYL. Indian 750cc bakre, m sida ev.

i‘lil\cnc\s-Lq:!l\(o bakre till d:o, G-slangar 28X3.

Gote Grahn, Lingtriisk.
Nordsvan, Box 125, Hortlax.

SKIVVAXL. T.
S TLe-s10T. 9Sce m/38 ej fullt kompl.
rit1 1%n\‘1‘\u‘-»l:‘ def. Svar till Arne Wallberg,
i i:nnlnlg:ﬁ;nll 23, Giivle,

Rudd =
m[‘ 100--250ce. S. Lilja, Luxor, Motala.

DALANSPAR

7t t. Indian 550cc m/28, ', Nor-
16, Hiissleholm. Tel. 1484,

n/29 350ce topp vevst. m, lager
“vevh. kedjedr-t, m. v-lada o.
gen, Lukas, Ev. hel mot.
f“horngren, Nosta, Orsundsbro.

350¢e 2-takt med magn, forg.
Lox 20, Belganet,

New Imperial 500cc sv. m/30
;. Iorlings Reparationsverkstad,
. el 10e

SERS gamla sondriga kass. ur.
11, Bengtsson, Box 251, Knislinge.

)SMOT. ev, defekt kopes. "U.B.”,
3147, Stockholm 3.

SATORROR NE 48 o, NE 2. Sv. t.
ron Osterlingg. 41, Trollhiittan,

TOPrP FORGAS. t. 172cc Rex Villiers.
K. G, Andorsson, Skedalagdird. :
Byies:

MO-1YL . kirklar ej inreg. bytes med 350cc

me med. ej under 1940. Rolf Jeppsson, Box
81, Moholm,

Diverse:
TANDSPOLAR FOR LATTYV. omlindas 12: —
for magnetapparater 20: —, Alla el-reparatio-

ner ut 1s (gar.). Handel & Industri, Karls-
krona. Tel, 3602,

LATTVIKTSAKARE: Ar det niigot som felar
s har vi alla delar. Ny l(:ll(nlog 'Ipot q])urtn.
Renoveringar. Ivan ook, Sigen. Tel, 30, 31.
AGARE AV LATTV.-MC, Cylindrar borras.
Prisl, over delar t. Iv. och me. siindes mot
svarsporto. DBe-Ge-Motor, Sibriicka.

HOGRE EXTRA INKOMST, "L'ppl. m. porto.
Skriv i dag t. Box 38, Lapptriisk,
TIDNINGAR OCIH TIDSKRIFTER BIN_I)AS
4:— per band 4+ frakt. K. Karlsson, Utha-
gen, Orslosa,

Smimotorer — Propellerfliiktar :
1-fas motorer ELEKTROLUX 20—00W,
Byggsatser for skivviixlare & -spelare,
grammofonmotorer, skivtallrik, Propeller-
fliiktar 150—400 mm propellerdiam, Pris-
lista m. p.

N. V. Anderssons Hobbyférmedling
Kvinum

GRAMMOYXYONMOTORER
skivviixlare, ski\'spelnre,-by;:gsutscr snmt
grammofontillbehor finner Ni i vir rikt
illustrerade broschyr, som siindes gratis
pi begiiran,

0. CARLSSON, Vittaryd.,

'EL-MOTORER

for grammofoner och skivviixlare m. fl.
dindamil 30: —, 33: —, 40: —, Komplett
material for skivspelare 75:—, for
skivviixlare 110: —, Div. material for
hobby, kontakter och ledningar. Svarv-
och pressningsarbete utfores. Prislista
och broschyr mot 20 dres porto,

FIRMA ELMEEKANO

Vittaryd,

ﬂ
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® Nu har det kommit: det 'pynNt!)&h -i—x-“:l?x;

fria skolan, som Ni kan boria vid i host.

santa kursprogrammet for

. Y] e
kan vilja den kurs som passar jus
Pt ? kursprogrammet

korrespondensstudier i Norden.

Er i det storsta

Ni liser fritt och otvunget niir Ni har
¥ :uli ::h lust — ingen forsoker piverka

Siind utan kostnad det nya
Kursprogrammet ."Dcn fria
skolan” och specialprospekt
for det jag markerat med X.
Anteckna mig diven som gra-
tisprenumerant fox" _et'tl ar pa
tidskriften "Pa Fritid".
[ Ingenjorsutbildning
[ Acbetsledarkurser

med psykologi
[ Tekniska fackstudier
(5 Nya kurser for flyget

Edra studiers inriktning. Det #r Ni sjily,
och endast Ni, som
och hur Ni skall studera.

bestiimmer vad, nir

@ Ni har tillging till NKI-skolans fria stu-

dieservice, som

3 Moderna sprakkurser

(] Hogre handelsutbildning

[J Fullstindig handelsskola

[ Foretagsekonomiska kurser

[ Real- och studentexamen
med tidsyinst

[} Teckning och milning

{3 Vill Ni bli folkskollirare?

] Sociala studier

[ Polismannakurser

[0 Ungdomsledarkurser

Namn:

Adress: |
(Denna kupong kan postas ul

tan kuvert och utan frimarke).

TfA 17-50

11/8 1950 TEKNIK for ALLA 2

bl a. innefattar en kurs
for i konsten att studera fortare och biittre,

i d ria skolan och sludera vid den
h‘;: gl'::)la:"—,sludielorn!gn for [ria, moderna
minniskor. Klipp och sind kupongen i dag!

s mmen  comw  memms mmme Gwah  ceem  wmen ousw s e KLIPP UT | MARGINALEN eesjie-

Kan ay- =
Iimnas =1
till post- C
befordran
ofrankerat
AP § 52:2

TILL




: &V’ DET ELEKTRISKA
;Q\' OGAT GER LARM! JOR
UNEN HAR GATT | VAR

LM ERICSSONS
LARLINGSKURSER
FOR POJKAR

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brey uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 15 70 92,

Fraga: Hur mycket kostar a) omlagring,
b) omborrning av en lv.-motor? 2) Fir man
kora en motorsliide utan inregistrering och \ | ] z
kérkort om man ej kor pd allmiin landsviig ? ! | 1 L= R

Intresserad. | | corvmonr bue - - N =<

Svar: 1) Begiir offert friin Tonseth & Co, ) JQun #. O LE o s —

Ulvsundaviigen 132, Stockholm 12, 2) Nej, en-
dast pd avspiirrade sjdisar. DET KAN INTE® VARA ) :
ME) DE SOKER! /|

. ’ B ,{f/”%//,h“‘\m}:‘

i aldern 14—17 é&r taga sin bérian i september manad for kom-
mande hosttermin. Den teoretiska undervisningen bedrives i lokaler
i Midsommarkransen. Undervisningen omfattar utbildning fér meka-

Friga: 1) I'inns det 4-cylindriga me-moto-
rer? 2) Vilka motorcyklar ir kardandrivna ?

K.-X.
Svar: 1) Ja, Ariel, Nimbus, ACE, Henders-

] niker (finmekaniker, verktygsmakare), revolversvarvare, automat- orsIndldn e gl 2) Nimbus, Sunbeam, BMY,
skotare, svagstromsmontarer, justerare och férbindare. : BUDEILAL
Vi anstalla redan nu pojkar som efter genomgangen provtid kunna Friga: Finns det reservdelar till Indlan

1200cc 48 dfirs modell ? Prenumernnt |
Svar: Ja, hos AB Hans Osterman, Birger \
Jarlsgatan 18, Stockholm, A

vinna intrade i larlingskurserna, Full betalning utgar dven for lek-
Honstimmar. | mén av tillgang beredas elever bostad vid vart
larlingshem,

Obs.!" Aven dldre kunna efter sarskild uppgorelse beredas tillfalle
till yrkesundervisning.

Friga: Om ett flygplan kommer upp i
ma hastighet som en kula, glr det qa
skjuta bakit? 3t

ningen, kl. 8—11.

m 3
Telefonaktiebolaget LM Ericsson, é}% Stockholm 32.

30
Narmare upplysningar Iémnas per telefon 1900 00, Personalintag- Svar: 1 forhdllande till flygplanet

<2

3-Arig kurs med ingenjorsutbildning 1 tre
fack. Intridesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.
Koncentrerade studier
Goda lararkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Civiling. Tore Lundstrém, dver-
assistent vid Statens Maskinprovningsan-

mer kulan att avligsna sig med samma h
tighet som den avl
stiiende skytt, den ir alltsd still i
medan flygplanet avligsnar sig.

Friga: 1) Finns niigon utfirligare ritnin
Over den I nr 16 1949 av TfA beskrivng
girdstraktorn? 2) Gir den beskrivna 1
motorn for traktorn att utbyta mot en :
rdioljemotor? 3) Ar traktorn tilliten for I:
viigskoérning ? X

Svar: 1) Nej. 2) Ja, det giir om den ej iir
for tung, 3) Icke utan besiktning.

Friga: 1) Kan TfA upplysa mig om var
man kan fii kopa aluminiumrir? 2) Gir det
att svetsa i dem? S.U.B.

Svar: 1) Viind Eder till Svenska Metali-
verken, Berid. Bansg, 17, Stockholm. 2) Svets-
ning av aluminium iir mycket svirt,

Friaga: 1) Var kan man fa kiopa tandlikar-
borrar och &vriga smi verktyg? 2) Var kan
man fi kopa bojliga stilaxlar med fiiste for
8 mm, motoraxel? Hobby.

Svar: 1) Tandliikarborrar kan erh. frin
Dental AB., Ad. Fredriks Kyrkogata 9, Stock-
holm. Avses hobbyverktyg kan dessa anskaf-

¥ 1
B2 COPYRIGHT NULLS PRESSTIANST

oPAR EFTER S

LAMANAR HAN ETT DOFTANDE A TROLLOOM 2

Ul NEUTRALISERAR POLEN,

54 RATTORNA FOLIERISTESP NER )

HONOM | STALLET' ET ELEKTRISKA

fas friin AB. John Wall, Drottninggatan 68, e
stalt. S‘thlmt_ 2‘)lr}¥iijl_lign stiilaxlar kan erhillas frin TfA:S TANKENOTI ER. Korsord 17, A z
ovanst. nor, |
ektor ternberg, Viggbyholm. Tel. 560 950 i :
Prospekt genom Rekt Sten S g9s ggby Friga: Var finns en instrumentmakarsvarv? Golvbeliggning. VAGRATT. l V.4
=N - = stigr smiit til
S:l'rlxlr: Instr{lmcntsvnr\'nr kan bland annat I en byggnad ska tva golv beliggas sjil‘qu r{)I“;)t:.‘]’hfs,“:::;,ngn och . {o'
s frd B, s C -, 33 : 2 Soha ket 3) Si - ; &
STHLMS TEKNISKA INSTITUT st it Surlo i med kvadratiska marmorplattor. Bada Sl it S Soncs'  [3
: : _ . niirvaro. ¢ krig. m-
Frign: Frin hur stort djup kan man me- golven har kvadratisk form. Ma]l har }.'mf“t,'.l”g"];‘.;t)' ’.llln);.;}gt::'ﬁ]\ kfl) e 2
Syeriges storsta enskilda tekniska Liroanstalt. deés‘f:nrp:ug}gxux;%sl;{;'nm\g'}lttgnr’.’egc} nig;'lg"rllllg:-’;?in redan till sitt forfogande ett visst antal ?(:flni‘ﬁl{gs;xxnl. 18) Att kopa
7 6 a er 1 praktik g ; . o dessa till det  grisen i siicken iir att kopa —. - =
DAG- & AFTONSKOLOR, KUNGSGATAN 32, CENTR U M. S:meter! praktiken. plattor. Om man begagnar " 10) Oordning for att fa ord- |77 @ 45 76 7
I"ru;:u:rtl) Hur sltark blir en gengastliikt- mindre rummet, blir det 224 plattor jj. 91) 1)I£ixlslillgllett§ns furl-
3 . - g 7 il 1 11 motor efter omlindning till 220V efter rit- e - : ste, 24) Finns i motor och
Ingenjors- & verkm.-utbildning. Stipendier. Anmdl i tid. ningen i TfA? 2) Beriknas motstinder i o gver, men om de anviénds till det storre fle 2 Tians 1 2t) Tiar
. . 3 5 torn genom samtliga hiirvor? 3) Vad behivs » . 5 - ra 1 j ed  Ljungstrom-turbin  a
Upprop den 18 augusti. Prospekt sindes. Tel. 23 37 05. OETan o e acign hiFvor att)mm(st:)xcrkz‘r; golvet, som drar 5 plattor mera i varje med " Tjungstrom:turbin L B 7 -
¥ ‘ genom en radio, riicker det med en mf-trans- rad, fattas det 41 plattor. Hur méinga alla, 29) Stoddocka pd trii- g 0
E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing., Rektor. formator eller mdste det forstiirkas genom e S svarv, 30) Lustgiird, 31) Kom-
ett ror? 4) Var finns frost- och krymplack plattor férfogar man over? mer efter 17och 2. 5
att képa? Vilken skillnad iir det pit dessa lac- K7
kf{? Hur tillgdr lackeringen, ir den svir att Talproblem. LODRATT,
utfora? I J, — 49 . . XLy oo T < o1, 61, 2) Upp- =
s TE K N I S K A I N ST I TUT J Swu-:I 1) Ca 50 Watts utgfiende effokt. 2) Ett tl‘CSlffl‘lgt tal som borjar pa 9 Ar m-{?.i;{‘gnili\lilm;];‘lgi'djt‘l. 3)) Sz\gplﬁ- 76 ‘} 57
a. 3) Forst bor man gora klart med anpass- 2 374 " = Ty T 2 Viiger
KO P I N G S . ningen av_mikrofonen till apparatens for- 21 ganger s& stort som det' tal so.m uDP ;li‘t'otl‘:’.‘)ka\()\!?ellllll;ile"soj;:)lurn‘lli;i‘tl('.
MASKINTEENIK och TELETEKNIK. 3-4rlg dag- o. 5-Arig afton- stirkare, Torstirkniogen i en radioapparat stdr om man stryker ut nian. Vilket #r 8) Jordbrukare. 7) Arla. 14) 29 '
8 skola. Ingenjors-, verkmilstare- o, formansexamen fr. folkskola el. ren!- iir tillriicklig om mikrofonen iir riitt anpas- f g ° Indelar’ 8kAdespel. 16)Vinns {
Y ex. Laga levnadskostnader, c:a 100 kr billigare per min. #n i Stock- sad 1 motstindshiinscende. 4) Lackerna kan det tresiffriga talet? i tennis, 17) Horselorgan. 19) - 3
hoim och Goteborg, Aftonskoleelever th arbete | Kiping gcgmd;ml:; erhfilles t{ﬁn Alfort' &'Cronl’mlm, Sn_llm:'i@.ure‘- Dag tor hyran, 20) Gjorde 30 ¥ 7
masle Scbtstirinitiog. Nyt ekt 1 et Secte v sfudicbonasolt | ptin S0 ool Stmters Losningar av “Tankendfer” nr 14av THA. B uit i Sinct it 5
2 Murmiistaregatan 9 A, — Kiping, — Tel, 1316, har utpriiglade frostkristallor pd san Cn Plats fr betydelsefull hiin- -
. T ade L staller pd ytan me- i 2190 a  vi criget.
INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjor. Rektor, dan krymplacken har en rynkig yta., Lacken Knoppviixling. '(‘l:;)lMI"ull\-(-rulx;(\l'rl‘)lyz.\fftlldoshflltlk}'- Losningar ay TfA:s korsord nr 14
Aberopa denna tidning! plisprutas firemiilen, som ‘Insiitts 1 en upp- G kr och 18 kr, superoxid, 27) Den forste g : g

MALMO TEKNISKA INSTITUT

RSAVD. vid statl. maskin-,
Den 1 sept. TEKNIKERKURS, 9 mén. £or Intride { INGENJO YD

elektro-, kemi- o, byggn.-FACKSKOLOR., Aven TEXTILTEENIKERKURS, Prospekt
gratis di denna tidn. niimnes. Exp. Bosling viig 18 E, MALMO, Tel, 62951,

TEKNIK for- ALLA 11/8 1950

S A S S

hettad ugn (ca 100°), Bj si svirt,

Friga: 1) Gir det att svetsa aluminium pa
Jiirn? 2) Var kan man fi képa aluminiumror
samt plit av 1—3 mm tjocklak ? 3) Ar man
tvungen att skatta och trafikforsiitkra en Me-
bil viigande eca 600 kilo? EFrigvis.
Svar: 1) Nej. 2) Viind Eder tin Svenska Me-
tallverken, Berid.-bansg. 17, Sthim, 3) Ja,

Friga: Iinng det niigon firma i Sverige
som tillverkar eykelbilar? Intresserad.
Bvar: Ja, Ixon, Landskrona,

Snaskiitning.
24 karameller,

PRISTAGARE:

Tankenétter nr 14: Lennart Holmqvist, Box
1067, Lulef 3, och Gunnar Karlsson, Froster-
giirden, Lekiisa,

Korsord nr 14: Klas Norgren, Besmansvii-
gen 23, Bromma, (10: —), och Sven Ellham-
mar, Tingviigen 21, Hiigersten, (kvartals-
pren,),

mannen i Norden.

Tiivlingsbestiimmelser,

Markera lésningarna med korsord nr 17
resp. Tankendtter nr 17 ocl_1 insiind QQm i_[\om
14 dagar till TfA, Priser: 5 Kr. till {orst Gpp-
nade riitta 19sning pit varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslosarna ett pris p&
10 kr. och ett p& en kvartalsprenumeration.

VAGRATT:

1) Giiss. 2) Ritskubb. 7) Tro. 8) Termik, *
9) Dykare, 11) Objektiv, 13) Rapp. 15) Mast.
18) Yllelump. 20) Avkrok, 21) Stkare. 22) Are.
23) Negation. 24) Tomt..

LODRATT :

1) Gjutform. 2) Stomme. 3) Rock. 4) Tor._
dyvel, 5) Klykor, 6) Byte, 10) I}Op. '12) Tric.
keri, 14) Papperet. 16) Ary. 17) Torsta. 19)
Likhet.'20) Alun. 21) Spin,
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".-.’ngelsku byggsatser

for hus

itserna bestd av fardigsagade delar
I tak och vdggar. Celluloid dar
nsterkarmarna &dro tryckta i vitt,
tegelpapper i tva olika farger och
“aluminiumror till stupror. Vidare
inga klotsar och ribbor for trappor
| och ledsténger, 2 tuber lim samt en
omfattande och littfattlig instruk-
tion.

—

Affars- och boningshus
Tva-familjsvilla med garage ...

6 Bradgird med tva byggnader .... 7:

. Boningshus ..................... e
........................... 10: —
.................. 10: —
.................... 10: —

............... 10—

7:—

7:—

ST —

5:—

8:—

Ds—

Lantgird 10: —

. Tvavaningsvilla med garage 7:—
4. Fabriksbyggnad ............ dngr e A
; Godsmagasin med lyftkran ...... 8:—

‘Telefonkiosk med stolpar och en
storre vantkur for busshallplats .. 7

3

i D

W Lot

27.

28.
29.

30.
31.
32.

33.
35.
36.

redan nu

/

°

Overbyggd plattform fér mindre
station

Vattentorn foér bangdrd .......... 3
Stationsbyggnad med kontrolltorn

(17 2337300 50000000000080300008 10:
LEV Y 50n0000 000000000000 8080300 8
LAV S oca68e080000000000000G00 7]
Kontorsbyggnad for liten kolaffar

samt en boskapsfolla ............ 4:—
Affiirshus med bl. a. bank och café 5:

Postkontor
Gangbro &ver jarnvag

Flgurer for HO. Gjutna i plast och malade.

Passagerare, 7 st stiende ...... Pr sats 2:50
Passagerare, 8 st sitt. & dubbel-

3 socteatoaatEat tobHoRa0a e 03130
Passagerare, 4 st sitt. &4 enkel-

CTH8EY  sofct 8o 00000 0000000000 e %3 2130
Passagerare, 8 st sitt. utan soffa ,, , 4:—
Soffa, dubbel st —

Soffa, enkel

Diverse detaljer

Gatlykta, for husmontage

Ann

Annonstavla, mindre
Staket, fiber om c:a 35 cm

Chokladautomat, gjuten i metall Pr st 0:
Personvag, fyrkantig ........... vy B
Personvag, rund ... S0
Bagagevag, svart . 0
Biljettautomat .................. » o 03
LT Yt fesasocooasos oa0shE0s0 e
Telegrafstolpar, svensk typ ...... . 2y {8
Gatlykta, fungerande ............ 2
38
0:
0:
1:

onstavla, storre

TfA:s Hobbytjans

Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3
Tel, 10 11 99
dppet vardagar 9—16.30, lird. 9—12

I SIS IO w1 S1~100 1

SR stii1:125

SSTiitigic St Ui e

+
S

Staket, miissing
Staket
Byggpapper, tegel, sten m., m. ..
Gris, gro
Griis,
Griis,
Griis,

Engelskt lok Byggsats T x.
med stansade delar i miissing {%
ihop. Ramverket monterat med
fordmotor, hjul och koppelstinger
Byggsats utan motor och ramverk

LJARNVAGSBYGGE

gront ......iiiiiieiiiaan

306

Pri

Enbart ramverk med motor och

hjul enl. ovanst, — T

Engelsk tankvagn, pressgjuten och

malad med olika firmanamn ..
Fjiadrande buffertar i sats om st .
Koppel, enlinks
Bromsanordningar, riggar

Billgar for personvagn ........ par
Fjiidrande axelboxar, 4 st ..... ris
Cylinderblock, gjutna ... ...... Pr st
Luftpump, Westinghouse ....... ol s

Elektrisk materiel. Engelskt likriktaraggregat
Dote ‘76 =

Pr par

KIRDON (ot saasonevsaosesiees ris 75:—
Signal, fungerande med tvi eller

tre SKen ok i esesssescnnansnns o 128=—
Semafor, fungerande med rorlig

ALTIL: T e rate elatare ois Sio a0 0.0/0 0,00 a3 s0s 5 12—

Engelska hjul

Drivhjul 18, 21 eller 24 mm oisol. Pr st 1:—
Drivhjul 18, 21 eller 24 mm isol. ,, ,, 2:50
Drivhjulsaxel med muttrar ..... s 33 Tge—
Léphjul, ekrade, 12, 14 eller 16 mm ,, , 0:90
Isolerad axel for 16phjul ........ ,» par 1:10
Miissingrals, pr 1/2 duss. i 1-m langd. 3:50
Miissingrils, pr 1 duss. i 1-m lingd. .. 7:—
Miissingriils, Oxiderad pr 1/2 duss. 4:50
Miissingriils, Oxiderad pr 1 duss. 9:—
Rilshallare, pr 100 st ................ 0:75
Skarvjarn, fardifbockade, pr duss, 0:88

0:6

Riilsmattor pr m

| TiA:zs ritningar
| en guldgruva for

inkl, licensavgift. ’
TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
blad) 8:50

hlm ritapparaten. Skala 1‘:2.

ettrig 2-taktsmotor. 0:95.*

ml‘?ujtdlésdmotor. 2:15.*

amatrsvary. Skala 1:2. 5:50.
kelbat. (14 blad) i hel skala.

sﬁs k;)pldﬂngunpnmtem
“blad); /

14.

16.
19.

20.

21.

»
!ﬂ

23.

25.

Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15, .

Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8:55.
Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4:50.

Den fulliindade férstoringsapparaten.
11:40.*

Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
strbm.s direktdrivna stromlinjevagn.

Racerbiat som amatbrbygge. L, 6. a.
4,45 m. hastighet upp till 35 knop be-
roende pa motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl, licens 22:—,
TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
gtindig arbetsbeskrivning. 11:—.
HUMLAN — ”Bananens” nya F-mo-
dell, Motorflygpl. 1. 3,8cc motor, 3:70.*
METEOR — Tegstroms 10ce modell-
motor for tindstift eller diesel, 5:80.*
TfA:8 FOLEKMOTORBAT ~— ritnings-
gats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —.

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge i

27,

skala O och HO; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —*
PELTON-TURBIN som amatérbygge.
Dim, hijd 18, liingd 30 och bredd 17
cm, Ritning 1 hel skala samt alla de-
taljritningar jiimte fullst, arbetsbe-
skrivning, 2:70.%

Nr 2, 4, 5, 7, 17 och 18 iir slutsiilda.

De med * miirkta ritningarna iir i full
skala.

TIll Teknik fir Alla, Box 8137, Sthim 8.

00000000 (12 LU T {3 i ¥ R EE8RE00000A0000 o0

Namn: ......

Bostad :

Postadress: ..

,
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TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1950




