| Danmark 85 6re
| Norge 80 ore




' markli dkerhetskam-
rosstaden kommer
ter i kampen mot
ar det meningen att Vis-
li en sikerhetens monster-

itiativ. ay Forsakringsbolagens
gstjanst provas har for forsta
) Sverige under ett ar framat
erikansk idé, som i sitt hemland
sig mycket effektiv vid bekampan-
L forebyggandet av olyckshandel-

~ att varje ar forlorade Hamiltons 50 000
‘invanare pa grund ay intraffade olycks-
- fall mellan 7 och 8 millioner kronor.
Siffror har en alldeles sarskild formaga

~ upp tabeller som exakt anger manni-
' skans matematiska varde for samhallet
1 olika ildrar. Hiri kan man avlisa
- t. ex. vad ett olycksfall med dodlig ut-
gang kostar det allminna i forlorad ar-
~ betskraft och bortkastade utgifter for
vederborandes uppvaxt och utbildning

m. m.
- Sju till &tta millioner svenska kronor,
det ar mycket pengar zven i USA och
ett sidant sloseri kunde inte fa fortga

£

Kompletta argangar

L T

for 1948, 1949 och 1950.

Pr Argling i hiften kr 11:50. In-
‘bundna 4rg i klotband kr 20:— for
1948 och 1949, kr 23: — for 1930,

cpedieras mot likvid pr postgiro-
konto 157992 eller mot postforskolt.
Vid postforskott tillkommer porio.

- I Stockholm kunna drgdngarna erhdl-
p& var expedition, Tunnelgalan 3.

TEKNIK FOR ALLA, Box 3137,
s Stockholm 3.
nd undertecknad mot postférskott

Arg. 1948, 1949, 1950
| hiiften/inbunden.

landet Ska ta exempel ay.

~ att imponera i Amerika, dir man gjort ®

\

T

" Han slog larm
bl en sakerhetskam-

ay aldrig tidigare skddadeffekti-
vitet sdg dagens ljus omfattande alla
omraden ay samhillslivet. De betradda
‘vagarna visade sig vara riktiga och nu-

~ mera har kostnaden for olycksfallen i

staden Hamilton minskat med omkring
3 millioner pr Aar. .

Hamilton har blivit i Amerika vad
Vasterds ska bli i Sverige — siikerhe-
tens monsterstad.

I Vasterds gar arligen ndarmare 8 1/2
millioner kr. forlorade som foljd av
olycksfall och for hela landet nidr man

-den svindlande siffran av en miljard.

For den summan kan man bygga 25 000
enfamiljsvillor & 40000 kr. eller nira
nog bekosta rikets forsvar. Det ar all
anledning att onska det djarva forso-
ket i Visterds storsta mojliga fram-
gang.

Hur bilmotorn forvandlas till
batmotor beskrivs i en artikel

1 nasta nr av TfA.

Efterliingtad

For kampanjens genomforande svarar
representanter for Visterds stad, in-
dustri, handel, organisationer och.sam-
manslutningar. Arbetet 4r uppdelat pa 4
utskoti: for trafiken, for industrin, for
brandviisendet och f6r hemmen. Fran
menige man pa arbetsplatsen till trafi-
kanterna pd gatorna, fran barnen i sko-
lorna till barnen och husmédrarna i
hemmen, fran stadens myndigheter till
foreningslivet kommer alla att beréras
av de nya sdkerhetsitgirderna. Den

Omslagsbilden

visar montor Bertil Betanders ny-
byggda propellerdrivna isjakt. Den
presenleras pd sid. 9 och trols alt
snon hindrar ndgon verklig provkér-
ning vet konstruk(oren nu efter en lyc-
kad provkorning pd en bandybana
alt hans isjakt verkligen upptrider
som han berdknat,

700 hobbyuppslag for 60 dre

Ett register upptagande dver 700 hob-
byuppslag, publicerade i de senaste 5
Arens nr av Teknik for Alla erhilles
mot insindande av 60 ore i frimiirken
och namn o. adress pa nedanst. kupong,

Till TEENIK fér ALLA, Box 3137, Sthim 3,

Sind omgiende Teknik for Alla nr 1
arg, 1951 med 700 hobbyuppslag, 60 bre
bifogas i frimiirken.

T TER

Efterfragad —

REDAKTIONSKOMMITTS

forestindaren fOr Tekniska Museet ip.
tendent Torsten Althin;

verkst. ledamoten | Folkbildningstgr-
bundet fil, dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockhloms Tekniska ingti-
tut civ.-ing. B, Walter Holmstedt;

luftfartsinsp, clv.-ing. Tord Angstrom;

bergsingenjor Folke Lindgren;

ingenjér Sven Skoldberg.

Teknik fir Alla utkommer varannsn fre-
dag, Niista nr den 13 april 1953,

(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)

moderna propagandan, filmen iy tAv-
lingar i olika former ska anlita-. (iver-
huvud ldmnas inte nagot medea! . inytt-

jat, som kan leda till asyftat vose

Aven utsocknes som har ain-
till Vasteras tas under lampliy -
ling och erinras ddarmed om :*
den forsiggar ting som dr a wiior-
dentlig vikt for hela landet. i
t. ex. stadens infartsvigar
affischer med en glad och en S0
Visterdsgurka och devisen: ”Ow i k&
genom sta’n med 30 km tar det 4 :iqu-
ter, om du kor med 50 km kan <ur ta
manader.” Visterds blev ocl !
gangsstad med ”den grona vagon”.
TfA kunde beritta om i forra r e
Detta dr ndgot helt annat iin den i
trafik som f. n. provas pa olika siiile
i Stockholm hittills mest till tidninzs-
kasorernas noje.

Naja, dven pad Gustaf Adolfstorg blir
det sikert ordning en dag, men initiati-
vet i Visterds dr det ingen som har
kommit p& idén att skdmta med. Mi
visterdsarna visa vigen mot en risk-
friare tillvaro.

0. E.

Ungarnas fortjusning!
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JEEP- cller SPORTMODELL

hinner varje hindig pappa gora till
sommaren.

Siind oss 1:10 i frimiirken + namn och
adress pd nedanstiende kupong si fir Ni
TfA nr 10/48 och 10/49 med utférliga ritn.
och arbetsbeskrivn, pi 2 stiliga trampbi-
lar f6r barn, Bida modellerna iir litta och
billiga att bygga.

Till TEKNIK fir ALLA, Box 3137, Sthlm 3,

Sind omglende TIA 10/48 + 10/49.
Kr 1:10 bifogas i frimiirken.
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» har borjat sitt er-
m kraftkiilla for lo-
sS4 bhar utvecklingen
ielif snabbt och samti-
» omfattande forsdk 1
sien. I nedanstiende
wrinas en redogorelse for
fionella utveckling,

ST
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sturbinen som kraftkidlla for loko-
otiv har utvecklat sig s& snabbt
att nigon motsvarighet knappast finns
péa gasturbinernas omrade — detta

trots att all utveckling betraffande gas- .

turbiner gatt oerhort fort under senare
ar. I Teknik for Alla nr 22 1948 kunde
vi beriitta om de forsok att fa lampliga
typer for detta andamal som pagick hos
General Electric och Westinghouse. Da
hade #nnu ingen av dessa gasturbiner
monterats i nagot lok men redan under
senare delen av 1949 borjade provkor-
ningarna med ett gasturbin-elektriskt
godstigslok pd den berémda Union Pa-
cific-banan, och i dag, mindre #n ett
och ett halvt &r senare, befinner sig den-
na loktyp i serieproduktion sedan Union
Pacific bestillt ett tiotal lok.

Aven om man fortfarande far lov att
betrakta detta som en provserie iAr det
en rent fantastisk utveckling. Det ar
ganska betecknande att nir prototypen
borjade sin verksamhet férklarade ett

av de storsta amerikanska populirtek-

niska magasinen:

”Om detta nya lok si sminingom kom-
mer att ersdtta de diesel-elektriska, som
redan har uttringt de vackra men mind-
re effektiva anglokomotiven av i gar ar
négonting som endast tiden — och kan-

. ske manga ars drift under alla sorts

jarnvagsforhallanden — kan aygora.
Det nya Union Pacific godsloket har
mer #n dubbelt si manga histkrafter
som ett diesel-elektriskt lok av jamfor-
bar storlek. Men i sig sjilv dr det nya
lokets kraftkilla, gasturbinen, mycket
mindre ekonomisk i drift &n de existe-
rande dieselmotorerna — och ekonomi
betyder mycket for jarnvagarna. Men

gg‘ R 2s
Cn s Lemgl R, AT R |

STURBI
o) -2

anvindningen av bidttre legeringar och ger.
forbattrad utformning kommer troligen 225 ton och forbrukar ca 26500 liter
att oka dess effektivitet i1 hog grad.” A3 1 G X A Al

Det &r uppenbarligen vad som nu — Vart och ett med en diameter av 1,
skett. Nég’rapé)xakta u%pg'ifter om serie- ™M — drivs direkt av elektriska motorer,
versionen av detta lok foreligger inte ut- Vvilka via generatorer och reduktionsviix-
over ett meddelande om att den #r en lar himtar sin kraft frin den kompakta,
modifierad upplaga av prototypen, men Over 11 ton tunga gasturbinen frin Ge-
det @r uppenbart, att gasturbinen i detta neral Electric. Avgaserna fran turbinen
fall dragit nytta av den snabba utveck- limnar loket genom en Gppning 1 taket
lingen p& omradet och den intensiva med en hastighet av ca 240 km/tim.
forskningsverksamhet som péagéatt sedan
prototypen konstruerades.

Ovan en bild friin den speclel

strumentyagn som under pro

medfiljde fér att kontrollera
turbinens arbete.

Prototypen #r 25,5 meter ling, viger..

brinsle pa 12 timmar. De 16 drivhjulen

Mycket tyder pa att med .detta gas-
turbin-elektriska lok en ny epok inletts -
vid de amerikanska jirnvigarna. Dar-
emot torde det sidkerligen drdja ett bra
tag innan vi i Sverige kan rikna med
sidana lok — #n sA’linge dr sdkert vAra
elektriska lok de mest ekonomiska for
vara forhallanden.

I Storbritannien haller man emeller-
tid sedan ett &r tillbaka pi med omfat-
tande prov med ett gasturbinelektriskt
lok, No. 18 000, som provas for olika ty-
per av lokarbete. Det dr betydligt mindre
- dn det amerikanska och vager 115 ton.
En Brown-Boveri gasturbin driver en
generator, som limnar 760 V elstrom
till fyra motorer, vilka driver de yttre
axlarna pa de bagge lokboggierna. Mel-
lan drivaxlarna ligger en axel med 16p-
hjul, som endast har till uppgift att ta
upp en del av loktyngden. Enligt de
resultat -som hittills rapporterats har
man endast goda erfarenheter av detta
forsokslok. - :
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[ Helikoptern har kommit f6r aa

stanna, hivdar red. Holger Carls-
son i nedanstdende artikel, som
bygger pa uppgifter frin de fore-
tag och institutioner, som i Sve-
rige utnyttjat helikoptern. Erfa-
renheterna har i allmiinhet varit
goda och nu viintar man p# stor-
re typer, som ytterligare kommer
att oka helikopterns anvindning i

\Sverige.

Helikoptern har f. n. ett stort uppsving
ute i varlden. I USA har samtliga
forsvarsgrenar bestéllt helikoptrar ien
omfattning som aldrig tidigare — en
sak som tidigare redovisats i Teknik for
Alla — samtidigt som helikopterns
civila anvindning okar for varje dag. I
England har man sedan en tid tillbaka
en reguljar flyglinje som trafikeras med
helikoptrar och trots att denna valts
med tanke pa att skaffa erfarenheter
fran flygning under speciellt svara for-
hallanden har man en nistan hundra-
procentig regularitet.

Under sadana forhallanden dr det helt
naturligt att man fragar sig vilka er-
farenheter man har av helikoptern i
svensk tjanst och Teknik for Alla har
for sin del stallt friagan till ingenjor
Rolf von Bahr i Ostermans Aero, det

enda foretag i Skandinavien som haller

sig med en helikopterflotta.

— Man kan nog tala om samma ut-
veckling har i landet som ute i virlden,
sager ingenjor von Bahr. Intresset for
helikoptern vixer for varje dag men vi
har vissa svarigheter att kiampa mot.
Forst och framst att vi an sa linge en-
dast har tvasitsiga maskiner, vilket gor

Overst Intill rubri-
ken har postflyga-
ren aterviint * fran
skiirgArdsdarna och
dverliimnar posten

till postchauffiren.-

Mittbilden visar en
demonstrationsflyg-
ning, dii helikop-
tern landade pit
pontonen nedanfir
Strémparterren i
Stockholm.
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att anviandningen maste bli begrinsad,
Nu dr det emellertid meningen att vi
ska bygga om ett par av helikoptrarna
till tresitsiga och dessutom diskuteras
£, n. inkop av storre typer. Det finng
mojligheter att fa savil 4-sitsiza som

10-sitsiga och inom den nizmate tiden
kommer Ostermans Aero atf beiinta vil-
ken typ som ska anskaffac.

Redan nu utfors emellexti <. omfat-
tande arbete med helikoptray i »n ge-
nomgang av flygjournalerriz *ioude att

man bland annat syssiat % £8l-
jande verksamhetsgrenar: i

ningar, postflygningar, ri:
malmprospektering, bepudri
sprutning av skog och dker
djur och ogris, fotograferi
kraftlinjerekognosering, taxii
flygningar, reklamflygningar,
drag for militirmyndigheterna «
utom finns det uppdrag som
naturligt att utfora med helil
pekar man, nimligen de snd
som gors uppe i fjdllen for att
ma den vintade varfloden. De
nu genom patruller men med en b i
ter skulle de kunna géras pa en brik-
del av den tid som nu A&tgar: helilkop-
tern skulle kunna landa pd en fjilitopp,
en man gor sina mitningar och ddrefter
skulle helikoptern kunna gora ett hopp
till nasta fjalltopp. Manga liknande upp-
drag ir sikerligen naturliga for heli-
koptern.

Speciellt ambulansflygningar och riadd-
ningstjinst ligger vil till for helikop-
tern, papekar man. Ingen vill forringa
den vanliga flygambulansens insatser.
Men det finns platser och viderleksfor-
hallanden da den inte har nigra mojlig-
heter- att n& fram till den sjuke. Detta
giller " ju speciellt di det inte finns
landningsplatser i nirheten eller da
sjéarna, som i~ allmidnhet far besta
Jandningsutrymme, varken bar eller bris-
ter. Till detta kommer att helikoptern ar
mindre beroende av flygvadret #n det
konventionella flygplanet. Just for sa-
dana indaméil och for postflygningar i
Stockholms skidrgard har Skargardsfor-
bundet inkopt en av Ostermans helikopt-
rar. Denna helikopter skéts emellertid
aven nu av Ostermans som svarar for
pilot, underhall osv.

Anordningen innebar att likaren da
han anser att si dr nodviandigt kan
rekvirera helikopterambulansen for en
patient. Denna behéover inte bekymra sig
om betalningen utan for den svarar
Jandstinget. Det har ocksa visat sig att
denna ambulanstjinst varit till stor
nytta och hittills har man gjort ett 40-
tal ambulansflygningar, vilka strackt
sig fran yttre havsbandet ned till en-
dast 10 minuters flygning. Detta sista
exempel intriaffade nyligen d4 ambulan-
sen rekvirerades till Notholmen, som lig-
ger strax innanfor Vaxholm, men dar
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man under radande isforhallanden inte
hade ndgon mojlighet att fi den sjuke
till likare annat an med hjilp av heli-
kopter. g

Om det inte dr ett fall dar det &r
friga om minuter for den sjuke landar
man vid Lindaringen, Stockholms flyg-
hamn, ddr en ambulans vintar. Man kan
emellertid om s& anses nodvandigt gora
som p& en av véra bilder, Janda pa pla-
nen framfor sjukhuset.

En annan uppgift for den av Skar-.
gardsforbundet inkopta helikoptern ar
postflygningarna under tre manader i
bérjan av varje ar. Dessa har pagatt
1948, 1950 och 1951 och f. n. flyger man
en tur runt skirgarden tvd ganger i
veckan, en tur som tar ungefir en och
en halv timme varje géng. Posten upp-
gar till ungefir 100 kg pr tur och hit-
har man kunnat genomféra dessa
1 noar  absolut  tidtabellsmissigt

vidret ofta varit synnerligen
sr flygning. I framtiden rék-
id~ Ostermans Aero med
» dven pi andra omriden
ms skiargard.
¢ f6r helikoptern aktua-
» TfA:s besok ute hos
om att det pr telefon in-
'gan om man kunde &ta
ning av aker under ungefir
» under varen — forfrag-
» ctt omrade i Hamburgtrak-
Sverige har siddan besprut-
wa farekommit en ging, namli-
d%4 man i samarbete med Bas-
ot hesprutade ett Akeromride pa
yappa 400 hektar. Det forefaller som
& besprotning av dker inte skulle lig-
oz s4 bra till for helikoptern hir i Sve-
rige som pa andra hall. Vi har for sma
nhetliga arealer.

Diremot har bepudring mot insekts-
angrepp pa skog forekommit i betydligt
storre omfattning — framfor allt i
sodra Sverige. Denna verksamhet borja-
de 1947 da man bepudrade étt mindre
omrade pa Visings6. Sedan har man i
samband med angrepp av olika skade-
insekter bepudrat ca 13 000" hektar var-
defull skog. Hir gir det i allménhet till
s& att larmet om insektsangreppen kom-
mer via professor Butovitsch pa Statens
skogsforskningsinstitut till Basbolaget
som rekvirerar helikopter-for sjdlva be-
pudringen. Vid dylika angrepp dr det
av storsta betydelse att bepudringen kan
insdttas och genomforas med stor has-
tighet och under dessa arbeten har man
bepudrat upp till 100 hektar pr timme.
Resultatet har ocksa blivit att man kun-
nat sla tillbaka insektsangreppen och
professor Butovitsch anser att helikop-
tern nu bevisat sin lamplighet for denna
bekampning.

En uppgift som i vixande omfattning
kommer pa helikopterns lott dr kraft-
linjerekognosering. Redan i TfA num-
mer 6 berattade vi att rekognoseringen
av 380 kV ledningarna Storfinnforsen—
Enkoping och Hallsberg—Norra Skéne
gjorts med helikopter. Dessa ar ocksa
de mest kinda exemplen men liknande
rekognoseringar har dven utforts be-
triffande andra mindre ledningar. Sjil-
va’ arbetet tillgdr s& att forst drar man
upp ledningens strackning pa en karta,

dar man med tillhjalp ay
kartans uppgifter och
flygfotografier forsoker
£4 en lamplig strackning.
Diarefter tar helikopter-

rekognoseringen vid. Darvid foljer man

den pA kartan uppdragna strackningen.
I forsta omgingen medfoljer en man som

inte endast har mdjlighet att fran den

laga hojd helikoptern flyger fram pa, el-
ler di si dr nodvandigt kryper fram pa,
bedoma utsikterna att dra fram ledning-
en i enlighet med kartstakningen utan
som ocks& kan bedoma om man med den-
na stakning kan fi fram materialet till
arbetsplatserna. Det #r emellertid dven
andra observationer som maste goras och
darfor flyger ocksd en skogstaxerings-
expert samma viag for att se om man vid
nagot tillfdlle hotar spoliera alltfor var-
defull skog. I allminhet far man gora
tre flygningar efter linjen innan man
kommit s& langt att man anser det vara
virt att borja med markstakningen. D&
ir emellertid det virsta arbetet undan-
gjort och denna stakning har i allmédn-
het méjlighet att folja den nu justerade
kartstakningen.

Aven for malmletningen har helikop-
tern visat sig synnerligen lamplig. I
detta fall dr det emellertid inte Oster-
mans Aero som bedrivit verksamheten
utan denna har utforts direkt av Boli-
dens Gruv AB med en egen helikopter,
en verksamhet som enligt chefen for bo-
lagets prospekteringsavdelning, dr Grip,
givit goda resultat. Man har hittills
hallit pa i tre Ar med denna verksambhet,
som tillgdr s& att helikoptern flyger pa
lag hojd over det omrade man vill un-
dersoka, varvid man kan avlisa mar-
kens magnetiska egenskaper pa en i he-
‘likoptern inbyggd magnetometer. Dessa
undersokningar har framforallt skett i
Ovre Norrland och Mellan-Sverige, var-

vid man erhallit en jordmagnetisk kart-

liggning over stora omraden.

Hittills har man flugit omkring 2 000
mil om &ret och samlat in massor av
resultat som nu bearbetas. Hur manga
malmer man kommer att hitta pa detta
sitt kan dAnnu inte dverblickas men de
indikationer man erhallit vid prospekte-
ringen fran helikopter har foranlett
borrningar, vilka i Atminstone ett fall
visat forekomsten av malm.

Pa detta satt skulle man kunna fort-
satta och redogora for hur helikoptern
anvants pa olika
omréaden. Den
som foljt dags-
pressen har ju
kunnat se att he-
likoptern utnytt-
jas for pressfoto-
graferingar. I
detta fall har for
ovrigt ingenjor
(Forts. sid. 27.)
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- ”...och jaga fisk under vattnet.” Jag
mots av ett misstroende leende. ... att
simma omkring pa 60 meters djup och
. fotografera vrak.” Nir jag kommit si
langt i berittelsen, brukar &ahoraren
. ilskna till och g3 sin vig.-
Men nere vid Medelhavet ir det an-
norlunda. Dar skulle 60 meters djup mo-
~ tas med ett ”Ah”, ty pa Rivieran ar
- undervattensjakt och -fotografering den
- stora sporten, och namn som Hass, Pain-
levé, Doukan, Le Prieur, Coustean, Gag-
nan, Le Grand m. fl. uttalas med en illa
dold beundran i rosten.
- Men nog dirom och 13t oss i stillet
se efter, vad for materiel undervattens-
jagar-fotografen anviander. :

- Syn- och rorelseformaga
under vatinef.

For ”vanliga” manniskor ter sig varl-
den under vattenytan mycket suddig, och
orsaken ar latt att forstid. Ogat ar en
slags fotografisk apparat, vars brann-
vidd i luften &r 15 mm. Nu ir det emel-
~ lertid ritt stor skillnad pia brytmings-

~ indexet hos vatten och luft, och dirfor

'}Ea.cker inte hornhinnans rorlighet till

‘att kompensera den forandringen, och

3

brannpunkten sammanfaller inte med
nathinnan. i

Och hur ordnar man den saken?_Ja,
man skulle kunna siatta en starkt ljus-
brytande bikonvex lins framfor ogat,
men da skulle u-jagaren inte kunna se
nigot, nir han dyker upp for att andas.

Men det finns en annan utvdg. Han
satter ett par vattentita glasogon fram-
for ogonen, och di ser han naturligtvis
klart. Men fortfarande spelar brytnings-
skillnaden mellan luften och vattnet ho-
nom ett spratt, ty han ser allting for-
storat med 1/3, och i borjan kan det vara
svirt med avstdndsbedomningen.

Vil under vattenytan maste u-jagaren
kunna rora sig smidigt. Vara extremite-
ter ar dock inte d@ndamalsenligt gjorda
for att anvéndas under vattnet, ty de
har for sma ytor i forhallande till kraf-
ten. Undervattensjigaren spinner dir-
for pad sig elastiska fenor av gummi,
som gor det mojligt for honom att dyka
utan att anvanda armarna.

Undervattensvapen.

Nere pa bottnen vimlar det i allmin-

" het ay fisk — det giller dven Sverige.

Med tiden fir dykaren kanske lust att
finga nagra till middagen, och di blir
harpunfragan aktuell. Jag anvinder
sjialv en fransk apparat, som med kraf-
tiga gummiband skjuter ivig en pil mot
fisken, men for att overtyga nigra vin-
ner om att dven enkla medel duger, si
tillverkade jag en femudd av ett kvast-
skaft och en bit staltrad. Dagsresultatet
’-1' T. v.: Det vattentiita

1 fodral, som Hass an-

1; viinde. 1 .Viistindien

1939—40. Kameran iir
en Robot,

i
|
5
i

karv ksamh« et, undervattensjakt och undervattensfotografering iir en
ho]b?lfy sonirsakta v1’mnlt allt storre utbredning for varje ﬁ}: och Tckflik for
Alla har med jimna mellanrum beriittat om qenna sysselsiittning och givig
tips av olika slag. I nedanstdende artikel beriittar nu Hans Lag(frgr(:n om
den utrustning som behovs vid djupvattensfotogrf_ztermg och ger rad om vad
som maste iakttas om man uppehiller sig pi storre djup.

3 alar och 4 berggyltor. En kuiv
fangstkasse (av ett gammali
pletterar utrustningen.

och en
nit } kom-

Fotografering under vaite: ian,

Men havets fortrollande wii:ii.
efter att f& bli fotograferad «  snart

ger undervattensjagaren efter. 'on ka-
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Ljusets sammanslittning lindras efter-

hand, som man dyker ned under vat-

tenytan, Man ser att rott forsvinner

som forsta fiirg redan pad ett 15-tal

meter, och till slut dterstir det bara
en grinbla dager,
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Rolatlv' kiinglighet hos Ugat och hos
olika filmsorter,

R R

Djupdykningstabell.

T},‘é%‘;tlé?r Uppehiill f6r tryckminskning. Tx;flclér:gntsok-
anppntt | ningen “tala td 1
1) : bottotfs'é;{s' . 9m 6 m 3 m min.
15 m 9t — — 2 min 2 min i
50 i — —_ = 0 min
0] {;n = — — 3 min 3 min
20 m 1t15 = = 9 min 9 min
1t 30 —_ 2 min 10 min 12 min
35 min — = - 0 rx::lir':
- 50 min — = min { Fig. 1 aoch b,
26 m 1t 10 — 16 min 15 min 31 min Ingﬁlllng:::nn)xttar. o
1t3 — 20 min 18 min 38 min Avtryckare, Pack-
95 min . — — 0 min -ningarna av fett, gra-
10 min — — 12 min 12 min 1it ellerttc;fill)lehnndlnd
S0 m 1t — 16 min 16 min 32 min DR
1t15 —_ 27 min 21 min 7 48smin
N Fig. 2 (t. h.) a och b.
18 min = = == 0 min Fénstertiitningar med
a0 min ——t — 11 min 11 min skruvlock och gum-
t i 45 min — 16 min 16 min 32 min mipackningar.
) | 15¢€ 6 min 28 min 21 min 55 min 2
! ! 15 min = — — 0 min
i ! 30 min = 10 min 15 min 25 min
50 min 5 min 28 min 28 min 61 min stdnd och -fram-
1t 13 min 28 min 28 min 69 min matning av filmen
9 min o — = gllllll bor kunna skotas
15 min — — 7 min | . min utifran.
G min — 13 min 21 min 34 min Men@linn anivi
i 14 min 25 min 30 min G9 min Y . 3 :
T e satter in filmen i
= 20 aain B 25 bnin 45 TR kameran, miste vi
5 min 19 min 28 min | 52 min ocksa . ta en titt
! e 20 min 20 min pa luset ~ under
- 25 min 85 min | ° 60 min vatinet. Efterhand,
18 min 27 min 45 min 90 min som man dyker ned
— e gz m}n 32 min under vattenytan,
: zin — 23 min 7 min 60 min 4 andras ljusets
25 nin, 22 min 28 min 46 min 96 min gesk'iffeghet Ju il
. ey 4 -
: _ foljd av att vissa
2 aovinder, behover inte vara firger absorberas. Om undervattens-

21: en vailig standardkamera
¢ optik réacker fint, men

1 <opplingarna.

Far att kunna fotografera under vatt-
nef, maste u-jigaren bygga ett vatten-
tatt fodral till sin kamera (se bild). Se-
ian han noga tinkt igenom varje detalj
(efterarbeten dr bade dyrbara och be-
svdriiga), later han gjuta si mycket
sern mojligt av fodralet-i ett stycke 4
mm tjock missing eller koppar.

S& kommer turen till uttagen. Den
stora Oppningen, dir man sitter in ka-
meran, kan placeras var som helst efter
behov. Locket gjuts en aning tjockare i
kanterna, for att det inte skall dndra
form, ndr skruvarna dras at. Dir lik-
som vid glaset anvinds gummipack-
ningar. Det ar naturligtvis fordelaktigt
om kameran litt kan plockas ut och an-
vindas for vanlig fotografering. Mon-
teringen maste dock vara si gjord, att
objektivaxeln kommer i rit vinkel mot
glaset.

Installningsrattarna ger fritt spelrum
for den egna fantasin, men annars ir
vanliga packningsboxar anvindbara. Se
fig. 1. Tid och blindare stiller man in
en gang for alla, men avtryckare, av- -

jdgaren t. ex. skulle sira sig pa 15
meters djup, skulle det rinna svart blod

Tvih utsokta wun-
dervattensfotogra~
fier av Hass,

a. . (&

. metall.
S‘&ruv- e
lock

@t ?lo.”q,\
\ Glay
Cmmm-/

ur hans &dror, ty redan diar har rott
forsvunnit ur spektrat. Schemat pa sid.
6 visar hur fargerna vartefter forsvin-
ner, och’ pd 40 meter finns det endast
kvar blatt och gront. Det méaste matur-.
ligtvis paverka bade valet av film och
exponeringen, men mer dirom senare.

Ett annat problem ar avstindsinstall-
ningen. Den forsta gingen blev ju un-
dervattensjdagaren lurad av vattnets for- - I
storande egenskaper, men med tiden har Fg
han lart sig uppskatta det riatta avstan- i
det. Nu far han ater dividera med 2/3,
ty kameran arbetar pa det skenbara av- Yy
standet. s -

Sa aterstar valet av film. DA ser vi.pa
sid. 6 nedre schemat som jamfor kans- o
ligheten hos olika filmer. De roda stra- =
larna blir som sagt snabbt absorberade e
av vattnet, och darfor kan det tyckas, e
att det inte vore nodvindigt med den -
pankromatiska filmens hoga kinslighet
for rétt. Den ger emellertid de bista -
resultaten, ty den #r dven kansligare for -
gront dn de ortokromatiska filmerna. 2

.

f}gltsé viljer vi en snabb pankromatisk
m.

Ezxponeringen fir varje undervattens- -
fotograf sjalv lista ut, men som hall- o
hake kan jag nimna nigra vanliga in-
stillningar i klart lugnt vatten med sol
mitt pd dagen: pA 5 m 1/100 och F: 4.5 g
—3,5. P4 156 m 1/50 och F:85—2 och
pd 40 m 1/25 och full blandaréppning. e

(Forts. pd sid. 26)
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Det finns ett ordkneligt antal olika
asikter om hur en ny bil ska koras

" in — och var och en anser naturligtvis
- sin metod allena saliggorande. En del

bilfabrikanter ger visserligen nastan
idiotsakra foreskrifter, medan andra pa-
stAr vagnarna vara inkorda redan innan
leveransen: men allesammans under-

skattar de genomsnittsbilistens “enasta-

ras in denna vir — m

stiende artikel beskriv
skribemter, Tom McCal

bilarna fortsitter in sd linge att komma i en jimn
str?i?nnzgl det betyder att ett betydande antal bilar ska ko-

behandling att de aldrig kan bli ekonomiska i drift. I nedan-

in bilen om man vill att den ska hilla linge.

o)

anga kommer att utsittas for sidan

er en av USA:s absolut frimsta motor-
hill, vad man maste iaktta nir man kor

ende formaga’” att ignorera })éde knack-
ningar, gnti;ssel, andra biljud och _en
mangfald for den tekniskt vakne rent
patagliga fel och brister. AL

Det finns ocksd sidana kvalificerade
motordodare, som satter sig 1 den nya
bilen, startar och sedan soker halla ga-
sen i botten under en timme eller mer —
bekiannande sig till satsen: péller den
nu, s& haller den sedan ocksa. Stoppar
nu inte vagnen for denna behandling, sa
aker “motorexekutorn” helt enkelt tll.l-
baka till forsaljaren for att byta bil. Sa-
dant kan mojligtvis vara tdnkbart 1
USA, i varlden i ovrigt riknas bilen inte
fullt s mycket som forbrukningsartikel.

Till ytterlighet at andra halllet gick
istallet — atminstone forr — tll_lver-
karna av sadana hogklassiga miérken
som Rolls-Royce, Pierce Arrow, I§otta
Fraschini m. fl., som lit firmaforare
sitta och kora sina produkter hu_r_ldra_-_
tals mil, innan de ansags mogna for le-
verans. Harigenom kunde man
fullkomligt kontrollera inkor-
ningen och eventuella defekter,
vilket ofta resulterade i att
vagnarna helt plockades ner
for ytterligare kontroll och re-
konstruktion av vissa detaljer.

Vanligast ar emellertid att
inkorningen far ombesorjas av
agaren sjilv och ett allmingil-
tigt ra4d ar: misshandla inte en
ny vagn — det kostar fram-
forallt (i basta fall) mycket
kraftiga oljerakningar redan
efter ganska kort tid.

J

En alldeles ny vagn hir ender inga
omstindigheter koras -over 7t bm/tim pa
hogsta vixeln under de fi 20 milen.
Vidare bor man helst eftec < < timmes
korning stanna, Oppna buvey och lata

motorn svalna av under 1if i% minu-
ter, da ingenting dr si neduriiende for
en ny och alldeles taf motc
stant korning, vilken kan lo..
hettningar och onormal wivic
bl. a. cylinderviggar och Loi
denna forsta mycket fo
ning bor oljan ovillkorlige S
motorn skoljas igenom med sk i
sedan #r vagnen .mogen ati
rulla ut — dock alltjimt med i=':iia
de av yttersta forsiktighet i
hastighet: dver 58 km/tim bo:
dra annat dn for nagon enc
i taget. Vill man vara riktigt 1
byter man ater olja i motorn efter v

ligare 50 mil, varefter vagnen bér tala -

60 & 65 km/tim for ndgra minuter &t
gingen. :

Men det ar inte bara motorn som beho-
ver koras in: dven andra detaljer sisom
hjullager, bromstrummor, stétddmpare,
fjadrar m. m. behéver mjukas upp en
hel del, innan man tar ut fullt-av vag-
nen. Ja, t. o. m. spiralfjadrar behover
en viss “uppvdrmning”, som man t. ex.
i det militdra ser till att de far pa tunga
artilleripjaser, tanks ete. Forfarandet
kallas diar ”gymnastik” och bestar i en
successiv uppmjukning innan fjadrarna
tillats ta maximal effekt. I transmissio-
nen och differentialen férekommer ofta
bade pi axlar och drev sma metallpar-
tiklar, som under de forsta milens kor-
ning 16sgor sig och gar ner i omkring-
varande olja. Vid justeringen av vag-
nen, oljebytet i motorn samt rundsmorj-
ningen bhor man ddrfor girna redan
efter ca 200 mil byta olja bade i kardan-
hus och vixellida, nigot som den om-
sorgsfulle bildgaren sedan gor efter
ytterligare ca 300 mil.

De flesta bilar har en garantitid gal-
lande for tre manader eller for 1000
mils korning. For att fi klart for sig,
om nagon detalj blivit defekt i tillverk-
ningen eller under den forsta inkornings-

tiden bor man utsitta vagnen for ett

visst prov — och detta i god tid fore ga-
rantitidens utging. Efter de forsta 500
milen far vagnen anses vara tillfreds-
stiallande inkérd — under forutsittning
forstids att man gitt omsorgsfullt till-

(Forts. pa sid. 26.)
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Propellerdriven isjakt ; B
blir tavlingsfordon?

Att doma av alla forfrigningar,
som kommer till TfA varje vinter,
sd dr intresset for motordrivna is-
jakter synnerligen stort over hela
vart avlinga land och det ir diir-
for med en viss tillfredsstiillelse
som vi nu dr i tillfillle att visa
nagra bilder och limna en kort-
fattad beskrivning av en luftpro-
pellerdriven isjakt, som skulle
kunna bli limplig for tidvlings-

andamal.
. -

‘E'sjakten som dopts till Berra Special ar
£ onstruerad och byggd av montoren
Bertil Betander, vilken med detta hob-
bybygge avslojat sig som en verklig
fomuskepare och duktig tekniker som
tydhgen urbetat efter Kajsa Vargs gam-
12, hederliga recept "man tager vad man
havexr”.

Som drivkilla har han anvint sig av
en gammal Husgvarna-motor, enl. upp-
gift, mod. 610 argang 1927. Denna lang-
giga tvacyindnga  sidventilmotor
bygudes endast i ett mycket begransat
antal och anvindes bl. a. 1 kulspruteba-
rande armemotorcyklar med sidvagn.

Cylindervolymen dr 1200 cc och effek-
ten torde halia sig om ca 20 hk vid 3 200
varv. Arattovertoringen metlan motoroch
propelier sker med hjalp av tva %X %"
motorcykelkedjor, vilka over en mellan-
axel astadkouuner en utvaxling av 1—4,
dvs. vid 3 200 varv/min. pa motorn ro-
terar propellern med 800 varv/min.

Propellern dr en Piper Cub original
med en diameter av 1,87 m. Over motorn
finns en bensintank rymmande 15 liter
vilken genom sjalvtryck levererar ben-
sin till en Solex IF fallforgasare. En
oljetank rymmande 2 liter hor dven till
utrustningen i motorrummet, liksom
magnet av Bosch vilkanda fabrikat.
Luruntag pa karrosseriets sidor sorjer
for tilitredstdllande kylning av den gam-
la V-motorn och de tva raka avgasroren
ar utdragna genom motorkapan och upp-
stagade bakat.

Framtill ar jakten forsedd med en
dubbel, 65 cm lang styrmed, vilken man-
ovreras med hjalp av ratt via en kugg-
stangsstyrning mod. DKW 1939. De bak-
re barmedarna ar enkla och 60 em langa.
Bromsningen sker med hjilp av wire-
manovrerad handbroms, vilken verkar
pa ett 1,6 m langt ror forsett med sex
kraftiga nabbar, vilka pressas ned mot
1sen. Bromsanordningen #Ar Hhorisontellt
monterad under den stromlinjeformade
bakre barbalken.

Sjalva karosseriet ir av sjalvbirande

konstruktion och byggt av 4 mm ply-
wood pa 12 mm tjocka plywoodspryglar
samt botten som uppbirs av 4 st. langs-
géende ribbor av dim. 2)X1”. Motorka-
pfaréla ddaremot ér gjorda av aluminum-
plat.

Jaktens totala lingd #r 2900
bredden 2 050 mm och héjden 1250 mom,
Den maximala vikten i korklart skick
haller sig nigot under 200 kg.

P& grund av det stora snodjupet pa
sjoarna for tillfallet, har nigon verklig
provkorning av det just nu fardigstallda
fordonet ej varit mojlig annu nar detta
skrivs, vilket gor att uppgifter om has-
tighet och manévreringsformaga vid hog
fart tyvarr saknas. Men av allt att doma
far nog denna konstruktion anses som en
av de mera lyckade pa detta omrade.

Detta framgick ocksad vid de koérprov
som nyligen utférdes pd en bandybana.
Dér kunde det naturligtvis ej bli fraga
om hogre farter men det framgick klart
att isjakten upptriddde i enlighet med
konstruktérens ber#kningar.

._Konstruktiiren har med detta bygge
sokt fa-fram en propellerdriven isjakt,
som vore lamplig for tdvlingsindamal.
Vid ‘tdavling maste den givetvis forses
med ett-skyddsgaller for propellern for
undvikande av olycksfall.

Sidvy av Berra Special.

Populiir bil gterkommer

. 1951 ars DKW har nu borjat komma
in i Sverige. Den lilla vagnen, som ju
fore kriget blev mycket populir ocksa
hos oss, har alla chanser att aterigen
né stora forsiljningssiffror, dd den som
syns av bilden dels dndrat sitt ansikte

-en smula och dels rent tekniskt moder-

niserats en del. Motorn som haller 688
cc har iindl:ats ytterst litet, men i stillet
for den tidigare horisontalfoérgasaren
har man nu apte-
rat en Solex 32
PBI-fallférgasare,
som far sitt tryck
frdn en. -overlig-
gande brinsletank.
Den lilla . tvatakta-
ren bromsar nu-
mera 23 hk vid
4200 x/m. Styr-
ning och fjidring
ar samma som pa
1939 ars DKW-er,
dvs. en transver-

Den firsta viisttyska
DKW:n efter kriget
har Jjust anliint fir
Philpsons riikning,

~

Bakpartiet med propellern och de biigge
. avgasriren. IS

salfjader i overlige samt underiigédﬁ
svangarmar. Till #ndringarna hor att
hjulbasen kortats med ca 20 cm.

.

Mercedes dter i leken
Fiirkrigstidens fantastiska tyska tav-

lingsmatadorer har i ytterst ringa

omfattning varit med pa banorna under
de gingna fem tavlingssisongerna. Helt
nyligen har emellertid nigra av Merce-
des-Benz-fabrikens gamla vralik dragits

fram ur den undanskymda inpackningen
for att mata sin prestanda med nigra av
de senare arens racervagnar. ¢

Det var de gamla kompressormatade
3-litrarna, typ W 163, dvs. 1938 &rs vag-
nar med 12-oylindriga V-motorer om
exakt 2962 cc, och Aterdebuten visade,
att de fortfarande stdr sig ganska gott.
Som forare hade man satt tvd tyskar
och en argentinare, veteranen Hermann
Lang, nykomlingen Karl Kling och “’ka-
nonen’” Juan Manuel Fangio och i trion
lyckades Kling och Lang beligga 2:a
och 3:e platserna endast nigra sekun-
der efter Froilan Gonzalez, som rattade
en 2-liters kompressormatad Ferrari.

Pa sitt och vis fir man nog anse, att
Mercedes-vagnarnas upptradande i tav-
lingen Grand Premio Maria Eva Peron
1 Buenos Aires var en'forsta sondering
frin fabrikens sida fére den egentliga
debuten, som tdylingschefen Alfred Neu-
bauer forutsagt ska dga rum 1952 —
sedan den nya internationella klassindel-
ningen blivit fastslagen. Forarna maste
testas — och f. 6. giller det att s& var-
samt ater bygga upp stallets enastidende
good-will fran fordomdags.

b m“m f( _euz-' :

\

TESL ety
T “.,If

s 2

el

4



n ny version av
det amerikanska =
tvimotoriga trafik-
flygplanet Convair-
Liner har nyligen |
offentliggjorts 1
samband med att
ett likaledes ameri-
kanskt flygbolag —
United Airlines —

tecknat  kontrakt
om kop av ett 30-
tal dylika plan. Pla-
net, som gar under |
beteckningen Con-
vair-Liner 340, har &
ocksd fatt en wviss !
aktualitet for svens- |

ka, eller rattare @
skandinaviska, for-
hillanden, genom

den uppgift sont

hiromdagen gick ge-
nom pressen att SAS overvagde inkop
ay ett 20-tal Convair-Liners som er-
sattning for sina aterstiende DC-3:or.
Denna friga ar emellertid annu inte
avgjord. Det ma dock i sammanhanget
vara tillatet att friga sig om Convair-
Liner verkligen si mycket batire #n
den svenska Saab Scandia ersitter DC-
3:an, framfor allt vad den skandina-
viska trafiken betraffar. Man liar nam-
ligen, enligt vad som uppges, inom SAS
overvaga forsiljning av sina sex nyligen
levererade Scandia-plan for att kunna
finansiera Convair-kopet. Det ror sig
namligen om mycket stora pengar, siff-
ran 80 miljoner har namnts. Darmed
inget sagt om de uppenbara nackdelar
ur valuta- och industriell synpunkt, som
ett kop ay Convair-Liner och en forsalj-
ning av Scandia-planen skulle medfora.

For att aterga till den nya Convair-
Liner 340, skiljer sig denna fran fore-
gingaren, typ 240, varav i ogonblicket
ca 175 exemplar gar i trafik, bl. a. ge-
nom en forlangd flygkropp (for att ge
utrymme 4t 44 passagerare mot tidigare
40), okad spannvidd och diarmed ving-
yta, samt forstorade branslentrymmen.

Dessa och andra andringar har medfort”

en hojning av flygplanets max. start-
vikt fran 19 tiH 20,5 ton samt en mot-
svarande okning av den betalande las-
ten med ca 0,9 ton.

Motorerna ar av samma grundtyp som
p4 foregingaren, Pratt & Whitney
R-2800 Double Wasp. En forbattring ar
dock att dessas maxeffekt — samman-
lagt 4 800 hk — kan uttas p4 hogre hojd
4n tidigare, vilket i sin tur medfor en
valbehovlig forbattring av  Convair-
Liners tidigare icke anmarkningsvirt
%oda. startegenskaper fran hogt beldgna

ygplatser.
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Ett av de omdiskuterade planen.

Ny giv fér Alfa Romeo

Ifa Romeo har utan genségelse varit

efterkrigstidens mest framgangsrika
F:I-racer och detta trots att mycket li-
tet gjorts 4t vagnen sedan 1938. Givet-
vis har man gjort mindre forandringar
— bl. a. apterat andra kompressorer, ut-
vecklat fjadringen etc.

For 1951 ars sisong forefaller det nu
emellertid, som om Alfa planerat en ny
giv. P4 158-ans raka 8-cylindriga’ motor
har man Ookat cylinderdiametern och
minskat slaget till ett negativt forhal-
lande. Med en omkonstruerad kompres-
sor ger den nya motorn drygt 380 hk
vid 9 000 r/m. Vidare arbetar man f. n.
pa den flata 12-cylindriga motor, som
delvis fanns pZ pappret redan omedel-
bart fore kriget. Denna motor bromsar
enligt uppgift 400 till 420 hk vid 10 000
r/m. Som man pa Alfa inte planerar
att halla sig till Auto-Union/Cisitalia-
arrangemanget med svansmonterad mo-
tor och transmission, fir man i stéllet
rakna-med en tamligen originell chassi-
konstruktion.

Slutligen glunkas det bland de verk-
ligt initierade, att den valtrimmade sta-
ben under racermanager Guidotti under
den stundande sdsongen far en eller ett
par kompressorlosa 4,5-litrar att gyssla
med i konkurrensen med Talbot och Fer-
rari 4,5. Formodligen far denna racer
vissa drag gemensamma med 1939 &rs
gigantiska 4-liters kompressormatade
V12:a och den tippade toppeffekten tor-
de ligga snarare 6ver #n under 300 hk,

* BN STRALKASTARE SOM INTE
ar stort storre an dem som anvinds pa
cyklar men som ger sa starkt ljus att
man kan lisa en tidning pa drygt 1,5
km avstind tillverkas nu av en chicago-

firma, siger Popular Science. Den nit-
anslutna lampan ar pa 200 watt.

* UNDER KOREA-KRIGET HAR
enligt  Teknisk tidskrift fialttelefonled-
ningar av aluminum visat sig halla mat-
tet. De viger endast 13 kg/km och &r
tillrickligt starka for att dras fram med
flygplan med en hastighet av 160 km/
tim.

* ‘T USA TILLVERKAR MAN NU
enligt en pressuppgift skidor med glid-
ytor av plast. Skidorna by app som
vanligt av trialaminat men il s
viands en plast pa cellulosani
fenolbas. De nya skidorna uj:
hallbarare #n hickoryskidor
va vallning annat &n for b

15
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Bekvimt halksky<id

1,

for den amerikanska flottan ett halk-
skydd i form av en ytterst stark vav be-
lagd med hirda korn, som dr orubbligt
forankrade i materialets yta. Det an-
viandes pa de amerikanska krigsfartygen
och fick namnet Safety Walk, vilket vl
i detta sammanhang ndrmast kan over-
siattas med “siker gang”. Materialet som
klistras direkt pa de flesta underlag
finns nu for civilt bruk och siljs i Sve-
rige av Landelius och Bjorklund. Det
anviands framforallt inom industrier och
pa andra platser dir det giller att fa
ett siakert underlag, som exempelvis pd
bilden nedan.

Under senaste varldskriget skapades

o |

{
A
t

It

okstod m

e
U

i Olle Novelius presenterar hiir

! ol ott bokstod med finesser.

! De dcintbart s4 bockerna all-

i ; yd fran biigge sidor och

: aden, som maskerats som

; . innehdlier fack for skriv-

i rial ete,

i
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Slom framgav av illustrationerna 1—6,

rivbord och som kan varie-
d for att alltid passa till det
* man har placerade p& bor-
ju mycket behidndigt att ha
snabb tillzdng till sddana handbicker,
lexikon, kataloger o. dyl.,, som man ide-
ligen behover ta del av under sitt ar-
bete.

Fig. 1 visar att bokstodet bestir av
ett antal triribbor, vilka dr tappade och
limmade i var sitt tvirstycke. Nér den-
na limning dr fiardig skjuts ribborna
ihop enligt figuren, varefter man spikar
en mycket tunn platremsa vid ribbornas
dndar. Baktill pa tvirstyckena spikas
och limmas en trikloss, varefter man
limmar och nubbar fast sidostyckena,
som ska besti av plywood eller maso-
nite. év fig. 1 framgar tydligt hur man
sI;a saga ut inskdrningar mellan varje
ribba. Innan hoplimningen av plywood-
skivorna gors ska man bestimma sig for
var eventuella hyllor ska placeras, och
p_é dessa stdllen limmas sma ribbor vid
vilka hyllorna limmas eller pa vilka
eventuella skjut- och draglidor ska pla-
ceras. Den Gvre plywoodbiten, som utgor
ladar.ls lock‘ska givetvis limmas fast sa
att ladan blir stadig. Observera att detta
lock ska sitta ett stycke ner i enlighet
n}.ed figurerna sa att ladan, nir den ir
fard.xg kommer att likna en bok.

Ladornas framdel ska se ut som bok-
ryggar, och bestar ocksa av plywood, vil-
ken adr forstiarkt pa insidan med fastlim-
made klossar. Ryggen ska bestd av papp
elle.r kartong och gors sviingd enligt fi-
gll;xllati::na eller rak, alltefter tycke och

Sidostyckena klis med papper oller
]flot s att de ser ut som bokgmls}ag. legof\'l—
ryggarna kan forses med klossar pa in-
sidan, vilka haller ryggen i lige di den
trycks fast, figurerna till viinster eller
ocksd limmas ryggen fast vid en in'skjut-
bar hyllkonstruktion, som halt kan dras

det. Det

ed finesser

ut i enlighet med fig. 2 och 6 till-hoger,
vilka visar innanmitet utdraget helt.
_Inredningarna i de ”falska” béckerna
till vanster och hoger kan givetvis goras
efter vars och ens tycke, smak och behov.
Illustﬁrationerna visar bara nigra exem-
pel pa hur man kan gora dem. Till vans-
ter kan man t. ex. forvara pappersklam-
mor, hiftstift o. dyl. overst, pennor och
gummin i nasta fack. I nedre facket kan
man ha papper och kuvert. I det hogra
facke;_t kan man t. ex. forvara blickhorn
och liskpapper nertill, och man kan gora

ett still for pennor o. dyl.

Av skisserna ovan

och t. h, framgir

Klart hur bokstddet
tillverkas,

~ forstoringsapparaten

Vid forstoringsarbeten behover maxill

Y ofta ett installningsnegativ. Sidana
finns visserligen, men var och en som
arbetat med dylika vet, att deras an-
vandbarhet ar ganska begransad, de ger
framfor allt ej tillrackligt distinkt

O
14y

%

9
52 n."'a.

U5

o

®

i

iehi

/
A
g
Pt
»
\ 7

P
¥

\
{7

A\ /S

1]
\
i

1’
02

)

1

-l
R

ALY

tTR X2
@y

LRI

v
MI

'

'3"
h)

)
2
Y
‘-\'..
.
{1

X
:

),

el
SR
"';l".sv‘
A4

LR
K
M1 rih

\/

ik

5
7,
>
XN
X
7

2,
Y
o
\Z
N
i

S
[ ]
202
I

£
e
il

A1)

3,

=4

(S
b}

0N

0851 0a7:
m.:'n,r.\’aﬂ.?ﬂ}gﬁ(&.n

o3
nEA

monster f6r noggrann stillning. Mitt
sitt att sjilv tillverka ett siddant ne-
gativ dr helt enkelt detta, att man tar
ett blankt negativ (sidana finns hos alla
fotografer!) stryker pi detsamma ut
ht_(_: tusch till exempel med en pensel.
Nir tuschet torkar spricker det i ett
mycket fint monster, som framgar av
vidstdende bild. Monstrets grovlek kan
varieras med hjilp av mangden tusch,
ju tunnare skikt desto finare sprickor.

Metoden kan idven tillimpas sa, att
m.an.siittgzr en tuschflick mellan rutorna
pa sitt filmband, varvid man slipper ta
negativet ur hallaren for ny instillning.

Sven Hagander.
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v ; ig: kostnad. Den modernisering som
hiir beskrivs kostade mindre in 1 000 kronor och arbets-
; var 138 timmar. Den enda arbetsmaskin som
fanns tillginglig var en 87 cirkelsig men iven den kan
: 1 sig utan.

. DA beskrivningen utgir frin ett bestimt kok maste

n naturligtvis ofta modifieras men den bor kunna
jiina som riktlinje och ge uppslag for den som &r be-
‘redd att borja en modernisering.

dessa dagar med stigande priser blir

‘& kostnaden for modernisering av ett
~ gammalt kok sa stor att folk i allménhet
ej anser sig ha rid till en sidan utgift.
Ar man emellertid nagot sa& nar hiandig
och foljer instruktionerna har sa kan
man sjaly renovera sitt kok pa ett fullt
fackmassigt satt och darvid spara hund-
ratals kronor. Det 20 a&r gamla kok som
beskrivs har renoverades salunda: Ny
diskbank, diskskdp och koksskap samt
renoverat tak.

Bortsett fran att ett stort belopp spa-
rades s& har den hir inredningen manga
praktiska detaljer. Och om ni brukar
stanka ned pa vaggen bakom diskbanken
sa undrar ni antagligen varfor inte fle-

Gor 24/ Sorrar

Handtng Vrazseltion

> y

"~ Viiggskipets mellanstéd och ena findstycket
’ med overstycke och botten pi sin plats. Hyl-
sz Jorna siitts fast i sparen med lim och spik.

Mw& g/o" fir J;rrerng ap /. .éyrg

RNIE fér ALLA 80/8 1961

Diskbiink

ra diskbankar har sadant skydd, som
hir kommer att beskrivas. Ni kan sjilv
utfora allt arbete med de enkla verktyg
som brukar finnas i ett hems verktygs-
utrustning.

Ehuru exakta dimensioner dr beroende
av den individuella installationen sa kan
nog de hir nedan angivna matten passa
i de flesta fall. Viggskapets underkant
bor ligga 1,4 m fran golvet. Hir dr det
1 meter hogt. Det dr 40 cm djupt overst
och smalnar ned till 30 cm lidngst ned.

Vid tillverkning av skapet borjar man

® att saga ut andstyckena och ta upp spa-

ren for hyllorna i dessa. Observera att
bredden pi mellanstodet, vilket ocksa
har spar for hyllorna dr 5 cm smalare
4n sidostyckena for att skjutdorrana ska
kunna ga forbi. Saga till skapets over-
sida och botten och gér sparen i vilka
skjutdorrarna ska glida.

Spéren har ett avstind av 6,5 mm och
ar 6,5 mm djupa i bottenhyllan och 12,5
mm djupa 1 oversidan. Det extra utrym-
met upptill tilliter dorrarna att komma
in pa sin plats ndr skapet dr hopsatt.
Framre sparet gors 25 mm fran kanten
for att ge en nojaktig inramningseffekt
i forhallande till skapets sidor och dver-
sida. Fyra si. hyllor behovs och sagas
till i enlighet med matt angivna pa rit-
ningen. Plywooddorrarna ar 960 mm
hoga och av lamplig lingd for att passa
till skapet.

Vid hopsittningen av skapet limmas
hyllorna och spikas fast i sina respek-
tive spar i de tva @ndstyckena och mit-

i

och skiip i det moderniserade kiket,

tensektionen, varefter over- och under-
stycket spikas fast. I'6r fdstningen av
skapet vid vdggen spikas en st. 17X2"
ribba fast vid overstycket och en av
hyllornas bakre kant.

Lokalisera viaggpluggarna genom att
sla med hammaren och mirk ut deras
lige pa viggen. Mit ut deras Iige A
de tva ribborna och sitt i spikar
stillen som motsvarar vaggpluggar
Lyft upp skapet till dess rifta plats
vaggen och sli 1 spikarna. F'ov att iso-
lera skapets oversida fran taket liggs
en briada in 15 em fran den yttre kan-
ten. Den spikas péa sin plats fran ska-
pets insida.

I originalutforandet kunde naturligt-
vis inte roren till virmeelementen i va-

Triilister, fiistade pii bakre kanten av en hylla

och pi Uverstycket, spikas pa viiggpluggarna

for att hiilla skiipet i liige. Observera de
gamla viirmeledningsriren,

Den hopsatta diskblinken si niir som pad Sver-,
stycke och Lider,

e

ningen ovanfor tas bort, varfor de fick
vara kvar pa sin plats niar skapet sat-
tes upp. De tva parallella roren miss-
pryder inte utan forhojer tvirtom det
moderna utseendet.

Harndst kommer vi till diskhon. Rita
da forst en profil av hon pa viggen.
Liangs en linje 40 em fran viggen spi-
| kas en 1”X2” ribba pa golvet for att
] markera yttre kanten pa skapbottnen.
Spika sedan fast pa sin plats 1”X(51"
| bradan, som stoder overstycket, pa sidor-
! na och bakstycket. Gor spar for skjut-
dorrarna i 2”)¢3” biten, som utgor
framre kanten. Sparen ligger 6,5 mm

bakat fran framsidan, 6,56 mm atskilda
och dr 20 mm djupa. Tva st. stod hal-

Lister av ek skruvas fast pid lidans sidor
\ i sparen,

.Lﬁdnn hills ihop med lim och spik, Sidorna
iir av 17 putsad furu, 5%2” djupa och spirade
for 3 mm masonitbotten.

Varje 14da bestdr av dessa fem d B
beror pi ert spoclella behoy, Mﬁelisa r{'mmﬁg:g
och stryk insidan med tvis lager shellack.

Provisorlska kliimmor i1 hirnen hiller fast
diskhon tills listinsplinningen dragits fast.

Vinkeljiirn fdstadkommer Gkad styrka. Disk-
blinkens dversida iir av 947 furuplywood.

ler denna bit i lige. Horisontellt anslu-
ter sig 7”565 mm bitarna bakat till
1”%51%"” briadan, som #ar spikad pa viag-
gen och pd framsidan av 2" 3" stodet.
De avsmalnande stoden och de lodrita
hyllstoden, som gar fran 172" golv-
ribban spikas sedan under 2”}3” stra-
van vid overstycket och dven vid sidor-
na av de horisontella bitarna. De hori-
sontella dverstoden bor skjuta ut 25 mm
bakom 2”X3" stravan. Harigenom far
man automatiskt plats for fingrarna pa
}:é.dornas undersida, som #dr utan hand-
ag.

Gor spar for skjutdorrarna i ovre
kanten av 1%5"”X4" bottenbradan och
spika fast den vid 1”X2"” golvribban.

Linofevm fir shiva

20mm U-lis/

W0 " ehlisfer

Gér [ddorna 350 tiG 8N mu Sreda
och 660mm Zupa

Vy framifrdr
W material. ! Hore ofom dar an,

Uversidans linoleumbekliidnad striicker sig 1

en obruten yta upp pit viiggen diir den utgir

stiinkskydd_ Det avrundade hirnet underliittar
rengiringen,

Dorrarna tillverkas av 8 mm hidrdad
masonit. - > -
Séga till och gor spar i ladornas alla

fyra sidor. Sitt fast listerna av ek och

limma ihop bitarna. Anvind 8 mm har-
dad masonit till bottnarna.
Oversidan pi diskskdpet dr gjort av

3" furuplywood. Med en sticksig sagas

ett hal, som passar for diskhokanten.
Sedan spikas overstycket pa undre sto-
den. En 20 mm list, som spikas pa over-
styckets bakkant, ger stod &t linoleumen.

Linoleum fastsiatts tvars over disk-
hons Oversida och 30 cm uppat vdggen
s& att man far en sammanhangande
bankyta och bakre stankskydd. Innan
man borjar att bekldada overstycket sa

DIIJ’AOM

ODiskboram

i Spar {6z skjvtelércar
S'Onrﬁ Lirk

L angives

vldérrarna t_aithbsnhan
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Latti cad erskorg ANGLOK Litt. B som H
Lattillverkad pappc¢ o = y : g |0
T, f B S "d h I  Den sista detaljen ar dragstdngen Dragstingen st
= - A ! = ' CZET) i ; CI V ° O er O m mellan lok och tender. Vid tvAralsdrift bottenplattan o
En rejil pxipperlslg)rg‘ tlllverl;)ad @l i méste denna vara av]]isoleliarslgeFmate-
av masonit och liderremsor be- M T s e o : : rial, t. ex. presspan eller plast. Forma
skrivsbgﬁ;ﬁnedﬂn. TfA talli'l 'ﬁm °r : ;,7 7 { ° 6:6 avsnittet den enligt fig. 16. Halen borras 2 mm.
mot vningar av lik . 5 {
typ frin Lisekretsen. Det behover o\ fi | T N
inte gilla nigot tekniskt mister- %610\ lo f Artikelserien om B-loket i skala 15
verk, som kriiver en omfattande % ,’o HQ har nu hunnit sd I:Engt att den 2
maskinutrustning, utan lika gir- G ?n/a/: | | kan avslutas med niista avsnitt
na nigot enkelt bruksforemal som 2 2 43f s ‘ och d& publiceras iiven fig. 19, till :
litt tillverkas med de verktyg © ie i vilken det redan i detta nummer |
som normalt finns i ett hem. = 81¢ |l : hiinvisas, Tidigare artiklar har Skoksten
= o7 3 fo ? varit Inforda i nr 26 1950 samt 2,
bt o| ol 8l 8, 5 och 6 1 ar.
\ 2 ol fof ©® Hjul, drev, motor, dom, siiler-
5 i verktyg for att : | ! ALt : -
f:}bﬁﬁf‘:uv,ﬁlcn'éfﬁrbﬁm‘ffngf{ I.l:'-xél ligl;:ls: v ljus, 4 mm tjock masonit utsagas ° o / hetsventil, tvirstycken m. m. kan - 3
e oaiiram fenL aning, framtill cch runt Ade 4 sidorna och bottenstycket. Mat- .. |o lo | lopas hos TfA:s Hobbytjinst till 2SS
R e o ey o ten framgar ay ritningarna. De olika Iol ett nris av kr. 43: —, . Hallare
spikas aluminiumlisten fast pa sin plats styckenas kanter filas jamna och put- el ol ; L J ég e
- pa viggen. sas. 2 hyvlade och putsade klotsar till- ,P'J | £ shralkastare.
Mat upp och skir till linoleumen och  verkas av furu. Bottenplattans hal upp- 3 o Ledstingerna gérs av 0,5 mm trad,
13t den ricka en aning over kanten och  borras med 4 mm borr. Samtliga sido- 3 [ el s med sma saxpinnar av sam- ,
hohalet. Sprid ut linoleumlimmet p&  stycken uppborras pa en gﬁn.g‘ med sam- o ‘ ma material. Ledstingens bakre inda = 3
vaggen och banken. Skjut in linoleumen ma borr. Antal hal pa en langsida kan e ENer o LE ot \ genom ett hal i hytten, och den :
- pa sin plats och passa forst in den un-  lampligen vara 21 och d& blir avstdn- © R—ge 000 00 00 o of | sika passas i hilet pd gangbor-
BV der listen pa vaggen och plana sedan  det mellan halen ndra 19 mm. Pi kort- Bl e i we énda nir éverdelen senare
e till den med en rulle. Nir limmet tor- sidan tillkommer 8 hil. Halens kanter -1 Tag dirfor till nigra mm
- kat skars alla utskjutande kanter bort. putsas. De bada klotsarna skruvas fast ssa stillen. o
e’ Installeringen av diskhon ar en tam- | bottenplattan med 2 tridskruvar for e & A . for scrulkastarel}. klipps u_t
3 ligen enkel sak. varje klots. snore. Man borjar lingst upp i ena si- : plat, bockas och 18ds fast pa
I jarnafférerna finns inspannings- Nagra trevliga firgglada bilder ur- dan med en knut pa 1"31(13'”: ach scaal et, som gir ned frin sot- y
klammer for att dra ned den ordentligt klippes fran veckotidningar, fototid- fortsitts snorningen som fig. ! . 7 missing och 1ods fast pa v
mot linoleumens oversida pa samma ningar e. dyl. och klistras pa pappers- Alltsa hela sidan nedat oc_h © sida s undersida. i
gang som diskhon dras upp till sitt slut- korgens sidor. Det #r lampligt att lamna vid vars slut remmen eller su fast- g. 16 ser vi omkastarskruven,
giltiga lage. Genom anvandning av tdt- .. TFant runt sidorna utan bilder. En  knyts. Dgrefter fO‘l‘tSattel man pa sam- som tillverkas av en bit 2 mm rundméis-
ningsdrey mellan hon och listen fis en  _33.. Lkant finns pa fig. 1. Bilderna kan ma sitt tills alla sidostyckena sitter fast sing med 1 mm hal borrade i iindarna-.
absolut vattentat fog. vara sma men hopklistras si att inga vid varandra och vid bottenplattan. I hilen l6ds tvd bitar 1 mm tl‘z”l(]. ’.I‘va 2
Mala med vit farg. Tva eller tre la- .05 flickar uppstar. Da klistret torkat H-son. bitar 6,5 mm plat formas enligt ritning- Ko ei lak—iChcllcr Lykta
ger god lackfarg dstadkommer en hall-  p. trvks hela sidorna, bottenstycket och en_och 18ds fast, den-ena pa skruvens PP b
bar yta. klotsarna med nagon ofargad lack. Om baksida och den andra langst fram. Den 7
s sa erfordras lackeras ytterligare en \ bakre tradiandan sticks in i hytten och
S — ging BO//@/? det hela lods fast vid pannar:i. % 18 7 o
2 e Listerna pa hyttens yttersidor klipps Gor
hoD,f,oﬁl;f:oe?HStHagggf t:;sggd:tf%l:l /O/d//a” till av_tunn plat och lods. Se fig. 1 och e T T = = S S-S, - - S =======-=====-7 =
mb'p'ligt fyrkantiga laderremmar, men om S perspektivskissen pd fig. 16. Nummer- 24 +
Jugt ?’-1]‘1 v AR anviind;s grovt platarna klipps till av 0,5 mm maissing 3mm 2'.'8 G 3mm e g
IAnESasvL s fan : och 16ds. For att fa fram numren kan Foregnki G;‘nﬁas{- F"i«hl"' Gangas +
q)} man skrapa med en nil efter det att lo- [@mmi g |z ¥ L T a
i ket malats. Lyktorna pa buffertbalken —*"———‘—F-"’T ““““““ T ] i |
OO O OO OFIOL-0 tillverkas av 3 mm rundmissing. Fram-
o o ( : sidan borras med 3 mm borr, si att en
konisk forsinkning uppstiar. I botten +
v © 2 : | borras hal f6r en 1 mm trad, vars andra = e = e O
o ° J/O/OJ/yc/fe/y ; dnde sticks ned i halet i buffertbalken. e S A —
. ; 2 { Ovanpa lyktan fastléds en liten missing- | mm
F 2 4
o /9 <. Ol Ul /‘Z'— 4‘. ' bit. Hyttens Iledstinger monteras pa
5 o & 2‘ /y ~ 3 samma sitt som pannans.
biink. ha ikligt arbets- { =
Den“tfiiry;l;fnae g«:lblkﬁ::n et’:)rkplrnt: for disk. Ofs 2
o 17 Rl R SN T
o ﬁ |
0 G606 0060 = ) - C
; I c
- 4190 Yot sons
Sénd in Edra T
o SHATIPS .
//fx/fw/se ‘ ull TfA. Det L
> BN kan bli 50:- kr = I
S i |
N7 /38 7| fv plus honorar. U bl B —= 3
e — el — 0 \
s Se Just nu i et ___1 r— der B
) ade taket 4 tt av : 779 3, e gl = % O, s K s erSk:‘\c.: HO °
: ¢ t; r €rsa A N
rt’egmx; ’l’l ‘;l;go:dp?nuore som fastsatts bt f ' 7/ 9 0 = : =

ster som spikats pa tviirbjilkarna.
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detta avsnitt, som innehal-
lingschema och detaljerad
rivning av sindare och motta-
e for den radiokontrollerade
. segelmodellen, avslutas hela serien.
' Beskrivningen av radioanligg-
ningen, som borjade i foregiende
‘nummer, kan naturligtvis utnytt-
Jas for styrning av andra modeller
an den som hiir beskrivits. Vi vill
~emellertid én en gang understryka
att varje radiosindare, alltsi dven
denna, kraver sindarcertifikat.

Beskrivningen har varit publice-
rad i nr 16, 17, 19, 21, 23 och 26
1950 samt nr 6 1951.
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ottagarna med relier monteras pa

en 2 mm tjock platta av trolitul,
plexiglas eller bakelit.

Det sistnamnda materialet ar inte bra
ur hogfrekvenssynpunkt men det ar bil-
ligt, och praktiska prov visar att det du-
ger. Plattan ar 6X13,5 cm. Sedan erfor-
derliga hal upptagits i plattan fastsitts
forst de fyra sma trimmingskondensa-
torerna C1, C2, C5, C6 av Philips fabri-
kat. Kondensatorerna nedirycks med si-
na sma lodoron i plattans urtag. Oronen
vrids och viks uidt pa undersidan av
plattan och klams mot densamma s att
trimrarna sitter stadigt. Kring dessa
uppbyggs darefter mottagaren.
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1 2

- — Slutaysnittet —

Drosslarna lindas pa xor av pertinax,
som fasts med lim vid plattan.

RK 61 har 5 ecm ldnga tilledningar,
som kan lodas divekt i kretsen. Motstdn-
den R 3 och R 4 far utprovas sa att anod-
strommen blir 1,5 mA i vardera roret.
Egentligen skulle tvd vridmotstdnd an-
vandas men dessa blir ganska tunga.
1500 ohm pd R3 och R 4 dr ett varde som
med fordel anvints av forfattaren. Sik-
rast ar att anvanda ett matinstrument,
‘men i nodfall far man klara sig utan.

Nar allt ar klart och batterierna till-
kopplats ska en 1ag ton horas fran bada
relaerna. Det ar overlagringsfrekvensen,
som ger sig tillkdnna pa detta vis. An-
tennerna loper efter vardera vinghal-
vans bakkant och utgérs av 1 mm emal-
jerad koppartrdd. Gor antennerna unge-
far 1,25 m.

Ett andra alternativ.

Genom att ett av de tvdA RK 61:orna
tagit slut har en hel del praktiska prov
med en annan mottagare mast fore-
tas. Denna radio, som vi i fortsattningen
kallar alternativ 2 kontrollerar endast
ett roder och ar nagot enklare till sin
byggnad.

Uteslutandet av mandvermaskiner, re-
12 och den gamla mottagaren plus en del
extra batterier betydde en viktminsk-
ning av 350 g. Modellens glid forbittra-
des hirigenom avsevirt, samtidigt som
hastigheten minskades. Alternativ 2 dr

Konstruktoren, Gunnar Ek, vid den fiirdiga
siindaren,

darfor att rekommendera trots att en-
dast sidorodret kan styras med detta
system. Givetvis blir det forsta altzrna-
tivet mycket intressantare men betydligt
dyrare och tyngre. Det har visat sig :
planet tal den hdgre vingbelastningen
och kan fis att glida acceptabelt iiven
med overlast, men bade start och trim-
ning forsvaras harvid avsevirt. - Valet
av system lamnas darfor at lisaren och
hans planbok.

Inmontering.

Den storre mottagaren méiste packas
in i vadd, svampgummi el. dyl. i planets

N/ Uy OcH Ly SRSTLODHS OIRELT PR N
N\ PLUAETS L4GE 04" /NG CESLEZiCe
( S/GAPL INCCrtrrl e 24
POTTH G AN :

BEAETS

LAGE vio
| § i] S/GHhAL =

ER A

T v konplingsschema fér mottagaren: Oy, U2, C5, Cg = 8 — 30 cm
/‘73" Philips lufttrimmer, C3, C7 = 100 pF glimmer, 04, Cg = 0,05 UF pap-
per, K1, K2 = 8 Mohm 0,56 W, Rz, R4 = Ca 1500 £/ 0,5 W (se text),
Bi = 1 st, 1,5 volts penlightbatteri, B2 = 2 st. serie 22,5 volts miniatyr-
batterier, By = 1 st, 4,5 V ficklampsbatteri av mindre typ, Rl;, Rlz =
Relii, S8igma 4F eller liknande, 8 000 &, M;, M2 = Elektromagnet till
rodermaskinerl (frin rincklockn), Dry, Dra = 100 vary tiitlindad med
0,1 mm trid pd pertinaxrér ¢ 10 mm, Ly, Lz = 18 vary, o 14 mm, lind-
mngsiangd 22 mm, traddiameter 0,6 mm, Lindas pi liimplig form av
frekventa eller annat higfrekyensmaterial, 2 st. ror RIK 61; 8§ = strim-
bytare I planets botten,

Ovan kopplingsschema fér siindaren: C1, O = 25 pX vridkondensa-
tor, C2, O3, 014, Os = 60 pI’ glimmer, Ry, R2, Rg, R4 = 80 000 &2, 0,5 W,
Dry, Drz = 2,56 mH, Hf drossel, Ly, Ly = 3 vary o 15 mm, triddianme-
ter 1 mm, spolens liingd 6 mm, gérs av blank trid och firliiggs 1 enn
linden av Lz resp. Ly, L2, L3 = 13 varv o 14 mm, lindningsliingd 22
mm, triddiameter 0,6 mm, blank trid. Lindas pi form av frokvents
eller annat higfrekvensmaterinl, B; = 3 st, parallellkopplade 1,6
volts runda flcklampsbatterler, Bz = 2 st, scrlekopplade 67,6 volts-
batterier (mindre typ), Ji1, J2 = Jack med tillhérando proppar, 2 st.

rr 3A5 med socklar av Hf- 1 )
z G N T materlal, 7 gt, Kerpmlskp axelkopplingar

S ey

nos, dock p ett sidant sitt, att de bada
lufttrimrarna dr latt atkomliga.

Den mindre mottagaren kan med for-
del hiingas upp fjadrande i gummibanq,
vilket gor mycket till for att skona ro-
ret. For att minska vikten av den svén-
gande massan fasts det enda reldet i no-
sen pa en platta, s& att trimskruvarna
ar liatt Atkomliga. Se foto! Framfor re-
liet har batterierna monterats speciellt
med tanke pd jamvikt och atkomlighet.
Alla batterier gar att skjuta in i sarskil-
da hylsor med kontakter i botten. Plat-
tan har 4 st. hal under relaet, vilka tja-
nar som genomforing for bottenkontak-
terna. -

En speciell strombrytare dr inkopplad
i olodstromkretsen och bryter bade radio
och mandvermaskineri vid landningen.
Se figur och foto. D& kontakten dr ut-
spiand ar allting inkopplat, men d& pla-
net beror marken slar kontakten tillbaka
och strommen bryts. Denna anordning
ir mycket praktisk vid alla prov och
kontroller och sparar batteri i hog grad.
Dessutom slipper man lyfta pa nosluc-
kan f6r varje flygning och behover inte
springa benen av sig efter landningarna
for att sld av strommen.

Delarna till mottagaren, alternativ 2,
dr moenterade d en tva millimeters cel-
luloidplatta. Fordelen med detta ar att
alla ledninestriadar kan fiastas pa plat-
tan med hidlp av ett 16sningsmedel, t. ex.
aceton. Plattan, som ‘dr av formatet
636 em, har hal i alla: fyra hornen for
upphingning med gummiband. Banden
dr fastsatta med krokar i flvgkroppen
och hela mottagaren gar darfor latt att
ta bort. Alla delar ar nitade i celluloi-
den. DA vibrationerna kan bli ratt kraf-
tiga maste allting fastas mycket vil.

Sdndaren.

Siandaren bestir av tvad smid mycket
enkla push-pull oscillatorer, en for var
frekvenskanal. Roren ar dubbeltrioder
av typen 3 A 5 och tar mycket litet ut-
rymme i ansprak. Glodtradarna matas
av tre stycken parallellkopplade 1,5 volts
stavbatterier av gidngse typ. I sadana
batterimottagare, som brukar baras i en
rem over axeln, finner man ofta 67,5
volts batterier av en storlek och kapa-
citet som passar utmirkt i vart fall. Se-
riekopplas 2 st. dylika batterier fis ett
i férhallande till spinningen, 135 volt,
mycket 14tt anodbatteri. Med dessa bat-
terier och de gallermotstind som an-
viands erhalls en tillford effekt pA unge-
far 1 watt. Den kompletta sindaren ar
inbyged i en 14da av 1,5 mm aluminum-
plat 12 12X 24 em. Som synes en nitt
gpparat som bekvamt kan hallas i han-

en,

Sa X8 )

Ett isirtaget roder-
maskinerl. T, v. det
roterande korset, vars
rirelser piverkar
rodret. Under korset
kuggviixel och kulla-
ger fir Overfiring nv
kraften frin gummi-
motorn, T. h, magnet
med ankare,

" Pa ladans framsida sitter overst tva

' rattar vilka reglerar frekvensen hos var-

dera oscillatorn. Som skala kan anvan-
das ett stycke vit celluloid pa vilket man
avsatter bandets granser och eventuellt
nagra mellanliggande kalibrerade frek-
venser. Langst ned sitter i en rad fran
vanster brytare for glodstrom och tva
jackar i vilka man kan skjuta in prop-
par ]ilqmnde dem vaxeltelefonisterna an-

En mottagare enligt alternativ 2 monterad i
planets nos,

vinder. Vardera proppen dr forsedd med
en dubbelledare som slutar i en strom-
brytare fér vardera anodkretsen. Bryta-
ren ar ganska enkel, men dock av en
mycket speciell karaktir, den dr namli-
gen sa konstruerad, att man pa marken
direkt av strombrytarens lige kan se hur
hojd- respektive sidorodret star i planet.
Se skiss!

P4 ladans oversida sitter tva antenn-
genomforingar av steatit. Antennerna
utgors av 2,5 m langa aluminiumror
3/8” i diameter. §

Pa ett av fotona visas sandarens in-
nanmaite. En bockad plat tjanstgor som
stod och faste for batterierna, samtidigt
som de uppbar det lilla chassi som oscil-
latorerna ar uppbyggda pa. For ovrigt

B

=
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Y/ 255
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Sklss over den meknniska uppbyggnaden av mottpgaren enligt alternativ I,

torde ritningar och fotografier ldamna
tillrdckliga upplysningar om delarnas
placering och ledningarnas dragning.
Vad betraffar alternativ 2, dar bara en
mottagare anvands, rdacker det givetvis
med endast en oscillator. I stéllet for den
andra kan man med fordel installera en
liten mottagare med vilken bandet kan
avlyssnas innan planet slappes i vag. En
sddan visas dock ej har.

Trimning och skofsel. x

ging for alla justera oscillatorerna sa

Det har visat sig fordelaktigt att en

att frekvenserna ligger vil inom bandet. =
En sandare ldggs 1 den hogfrekventa =
anden av bandet och den andra endast -
sa langt in pa bandet att mottagarna ej -
stor varandra. Nar silunda sindarna -
ar avstdmda kan man ldtt gora even-
tuella frekvensjusteringar pa motta-
garna. :

De kansliga relaerna behover froligen
andras nagot. Andra aystindet mellan !
ankaret och spolens kédrna, si att det ar %
0,6 millimeter nir lindningen #r strom- s
forande (1,5 mA). Detta for att ankaret v
ej ska klibba fast. Gor avstindet mel-

lan ankaret och den ovre brytarkontak- “
ten lika med 0,08 millimeter, ungefar f
som tjockleken ay ett finare rakblad. y
Ankaret tdnks viant uppat. (Se kopp- P
lingsschemal) -
Nar mottagaren ar igang spanner o
man fjddern si att reldet slar till vid E—
1,4 mA. Om ankaret slipper vid mindre 3
an 1 mA anodstrom si dr avstindet
mellan relakontakterna for stort. Reldets iy
(Forts. pa sid. 24.) ~

Mottagaren installeras i nosen med reliier och
batterier liingst fram, Observera den IUstag-
bara kipan. %
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- vagnens avsedda anvandningsomra-
allmanna utformning, motoreffekt
tc., gor den instabil framforallt i kur-
~ vorna och kan under ogynnsamma for-
hallanden medfora direkt livsfara icke
blott for dess forare utan ocksa for
medtavlande och askadare.

Innan vi gar in pa de olika fjadrings-
~ system, man har att vilja pa, vill jag
- annu en gang repetera den allmanna hu-
- vudregel betraffande fjadringen, som
- sager, att om fjddringen dr hard, ar
- hjulets grepp mot vdagbanan gott men
bilen mindre komjfortabel — ar fjad-
ngen daremot mjuk, ar komforten god
7 ' forhdllandevis ldg hastighet, medan
 hjulets grepp blir sdmre till rent daligt
ju mer hastigheten stiger. Harur drar
~ vi utan omvagar eller kommentarer den
~ slutsatsen, att vi i detta fall enbart bor
- syssla med forhallandevis styva fjad-
~ ringar, vars flexibilitet ar mycket ringa
- vid laga hastigheter. -

Genomskiirningsskissen av en 1500 cc Simca-
Gordini visar fyndig losning av biade chassi-
och fjiidringsproblemen, I mittspalten Gverst
tva olika gummifjidringar, t, v. typ Hirst ar-
betande enl. kompressionsprincipen och t, h.
dragande gummiband modell Neimann., Bida
individuella. Diirunder fjiidring Aston-Martin
med spiralfjiider och enkel kraftig sviingarin
filstad dels I chassit dels vid den stela bak-
axeln, Direfter t, v, individuell bakfjiidring
for 500-racer: tre bladfjidrar och enkel frik-
tionsstétdiimpare, T. h, en okonventionell
fjiidring av ”till hiilften torslonstyp”, diir mot-
stiandet utgidrs ay ett stort antal smi gum-
miringar, stétdiimpare behivs ej vid detta
system. Nirmast hiir ovan den framhjuls-
drivna franska 1. B. 500 med enkel dverlig-
gande halvelliptisk transversalfjiider,

t bakfjiidringen bestiende av

fjlidrar och mot dessa
De snett liggande kraf-
1 niistan stum

Alla racerkonstruktorer, sivil profes-
sionella som amatérer, torde vid detta
laget ha insett fordelen med individuellt
avfjadrade hjul. Framforallt kan jag
knappast tanka mig nigon milmedveten
racerbyggare av i dag, som fortfarande
envist haller fast vid stel framaxe

L

annat an mojligtvis for a a fel
plats) forsoka forbilliga bygoet. Annor-
lunda ter sig forhallandet med haihju-

len-drivhjulen, dir svingaxiar
komplicerar sjilva konstrukiio
utan ocksa avsevirt fordyrar } e
for det mesta i sddan utstricl
kostnader och besvir aldrig ap
den ringa-vinst som uppnis i s
och acceleration pa ojamn vighana. Sir-
skilt anser jag, att amatorkonstrukts-
ren bor betdnka sig tvd ginger, innan
han bestdmmer sig for individuellt av-
fjadrade bakhjul-drivhjul. I detta sam-
manhang kan ndmnas, ati exempelvis
bade Ferrari Mille Miglia och 166 Corsa
for F:2 (utom ett fatal exemplar vilka
kors for Ferrari-stallet av sidana “’ka-
noner” som Ascari, Villoresi etc.) samt
vidare Maserati 4CLT och A6GCS 2000
Sport, Simea-Gordini, Talbot och manga
med dem, alltjimt klarar sig gott med
enbart separat avfjadrade framhjul.
Den stela bakaxeln hindrar ju inte mer
eller mindre eleganta och personligt fir-
gade l6sningar av sjdlva fjadringen som
sidan — dven om faktiskt de halv- eller
kvartselliptiska bladfjadrarna #nnu inte
spelat ut sin roll, vilket framgar vid
betraktandet av flertalet av de ovan
uppriknade fabriksbyggda racer- och
sportvagnarna.
(Forts. pa sid. 21.)

Veritas-Meteor har h‘mgd torsionsstavar,
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bre som lklaffar
trots vamsklig vinkel

: Projekterandet av den nya jarnvigsbron éver Gota Kanal
vid Toreboda bjod pa ett besvirligt tekniskt problem. da
jarnvdgen har-skar kanalen i 41° vinkel. Problemet komplice-
rades ytterligare genom att jarnvigen ér elektrifierad, varfor
en speciell jarnkonstruktion maste anbringas pa bron for att
uppbira kontaktledningarna. Manga f6rslag utarbetades in-
nan man fann den slutgiltiga 16sningen, som nu bestatt de
praktiska proven. Den nya bron &r av klafftyp med under-
liggande motvikt, och jarnvigssparen skar klaffen diagonalt.
Pa grund av speciella foérhillanden pa platsen maste lyft-
maskineriet placeras pa brons ena landféste medan manover-
huset stir pd andra sidan. Reservdrivkraft levereras vid be-
hov av en hensinmotordriven generator.

AKTIEBOLA!S&

LTI ==

Brons bredd uppgar till 19,85 m. Hela

anldggningen har en wvikt av 350 ton.




gjuts i typmetall for att fiA den nod-
" vandiga tyngden. Underredet &terfinns
pa fig. 18. Gor formen av tri, och ligg
in atta traklotsar med dimensionerna
9X13 mm for att f& fram urtagen i ra-

in; <an gverga till ten- men, Ligg dven in en klots dar koppel-
k.’ iy CH : 3 fickan ska sitta. Nidr ramen #r gjuten
oLl - anvands delvis trakon- filas den plan pad bada sidor och alla hal

sparar tid och arbete ge-

gora overdelen i trd, och om man
grann med ytbehandlingen far
man samma resultat, som vid en mer in-
ecklad metallkonstruktion. Underredet

borras enligt ritningen. Gor tva ringar
ay 1,5 mm missingstrdd med ca 10 mm
diameter och 16d fast dem omKkring fist-
halen for hoggierna. Borra halen for
bufferterna i ena #nden och knacka fast
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tekniska liroverkens kursplaner
— Gymnasie- och fackskolelinjer —

Examinationen sker av lirare vid

statliga hiogre tekniska liiroverk

Ni kan pdbirja studierna nir som helst
Ni kan fA Kkursplanerna individuellt an-

Slutexamen 1950 gav synnerligen
gott resultat
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i INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjér. Rektor.

Lancelot Hogben

MATEMATIK

for

MILLIONER

?Hzar berattas civilisa-
tionens historia samti-
diﬁt med att boken l4tt
och lekande infor ldsa-
ren i den matematiska
problemvarlden.”

Dagens Nyheter.

#

“ 4:c uppl. 14:50,
inb. 21:—

Paul Bergsoe

KEMI

4 Teknik for alla!

Eidinoff—Ruchlis

ATOMKUNSKAP

for for

MILJONER | MILLIONER

”Bade oversattaren och | ”Allt som allt 41 boken
forlaget — for att ej | en storartad presta-
glomma forfattaren och | tion. Den bor kunna bli
lasaren — dr att lyck- | en folkbok i 4mnet och
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onska till en skattkam-
mare av nyttig och
spannande kunskap.”

Swvenslka Dagbladet.

Ilustr. 19:50, inb. 24:— ,

en guldgruva for atom-
bitna.”

1lustr. 16:50,
inb, 21:—

-—-— En bok fran NATUR OCH KULTUR ir cn god bok=—

dem stadigt. Tag koppelfickan (under
forutsittning att TfA:s koppel anvinds)
och lod fast den i ramen. Anvind det
bakre hélet i fickan som styrning, och
borra ett 1,4 mm hal genom ramen. For-
ma gardjarnen av 0,5 mm missing, och
16d fast dem pa deras platser. Fotstegen
formas av en plathit 24 mm med hal
borrade i dndarna for tvd 1 mm mis-
singstradar, som trds ned i hilen i ra-
men (se fig. 19). I det 1,8 mm hil som
borrats lingst fram i ramen gingas en
2 mm skruv ned som fiste for kopplingen
mellan lok och tender. Till héger om
skruven 16ds ena halvan av en tryck-
knapp. Den andra halvan 16ds vid led-
ningstraden fran motorn, och utgsr den
stromforande forbindelsen nir lok och
tender dr kopplade. ¢

Tenderboggierna tillverkas pi samma
sitt som lokets ledarboggier, med den
skillnaden att slitsen i mellanstycket hir
ersdtts av ett 8,2 mm hal fér fistskru-
ven. Montera boggierna vid ramen med
B X" skruv, och se till att alla isole-
rade hjul sitter pad hoger sida. Nu kan
underredet kopplas ihop med loket och
provkoras.

0rnflygarfrégor

Hér besvaras alla frdgor av intresse
for drnflygarklubben om modelljlya,
molorer, klubbarbete m. m. Sind fra-
gorna till TfA, Tunnelgatan 3, Sihlm
3. och skriv ”drnflygare fragar” pd
kuvertet,

Fraga: Gir det att anviinda Jetex "100”
pd foliande modeller: Auster, Mustangz, Safir,
Chrislea Ace och Piper Cruiser? 2) Kommer
det inte ut niigra modeller for Jetex 200"
och "350"? 3) Har Meteor landstiill och glr
det att anviinda Jetex 100" pi den?

Nils-Olof Gustavson, Skivde.

Svar: 1) Jetex 100" iir for stark for dessa.
utom foér Mustang, som kan bli racermodell
diirmed, helst i linflygning p& grund av den
higa farten. Aven fir Jetex "Junior” bor mo-
dellen vara stabilare iin sfidana smi gummi-
motormodeller, Rérliga roder hér ej finnas
(f6r os:’ilgprt). Pil ett hogvingat flygplan liggs
motorn 6ver vingen, pi ett ligvingat un-
der vingen samt 1—2 em framfér tyngd-
punkten. 2) 2 nya typer iir under prov for
Jetex "200” och "350”, Utkommer forst niista
ir. En ritning kanske snart presenteras i
TfA. 8) Jetex 100" ir viil for stark for Me-
teor. Den har inte landstiill, da jaktplan ju
har dessa infiillda i Iuften,

. Fraga: Var kan jag fi tag 1 en Dbild av
inredningen i J22°?
Bengt Johansson, Kiittilstorp.
Svar: Det giir ej att fi tag 1, fabriken iir
nerlagd,

Friga: 1) Hur stor iir spiinnvidden pi. en
Meteor? 2) Vilka dimensioner har dclollkn
Jetex-motorerna ?

”Modellbyggare”, Hiirndsand.

Svar: 1) Meteor har 460 mm spv, 2) Se ur
26 1950 av TfA — Ornflygarfrﬁgg)r. )

IUndertecknnd anmiiler sig hiirmed sl:oml

l medlem i Ornflygarklubben och lnsilndor'
80 Ure 1 frimiirken for erhillandet ay Orn-

| flygarnilen, |
[ENamun R e e e |
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rAtt bygga en racer. ..

(Forts. fran sid, 18.)

vid val av fjadring for individuellt

. arrangemang fram har man i grund och

botten inte mindre dn fyrg olika mtij_ljg-
heter att vilja pa: tviirsj:hllda bladfjad-
var, spiralfjidrar, torsionsstavar eller
gummiupphingning. Pa smiracers si-
dana som Cooper, Effyh, Cisitalia m. fl.
har de transversala b]adfjg.dral"na f_or
det mesta kommit till anvdndning, ja,
hetraffande Effyh, me'd sin m:;gmqlla
(och lyckade) framhjulsupphéngning
med fyra stycken mycket korta, parvis
vinkelstillda fjidrar pa vart framhjul,
tacks forstds knappast arrangemgnget
av uttrycket transversala bladfjadrar,
vilket man for det mesta tinker sig som
en lang, overliggande hal\'ellgptlsk fja-
der, gemensam for bdda hjulen, och
med dubbla, vinkelstillda, underliggande
svingarmar eller gaffelben som exem-
pelvis pi Coopern. Emellertid finns det
5% 500-racers med andra arrange-
av framfjadringen — bl a. bor
med kraftiga, dra-

0CKS?
mang
Neimann-metoden
mmiband namnas i detta sam-

gan t
menhang. Torsionsfjadring och i all_syn:
nerhe iralfjidrar ar mera ovanliga i
denna kategori av racers — speciellt be-

roende pia att dessa system dr dyrare
och mer svirapterade an de tidigare
nimnda. Amatorkonstruktoren av F:3-
racers tillrdds ocksd att valja mellan
transversalfjidringen eller gummiupp-
hiangning.

Ger man sig ddremot pa exempelvis
en 2-litersracer eller mahdnda en F:1-

vagn (eller “nordisk spectal”) blir for-

utsattningarna annorlunda. Framst pa
grund av vagnens storre vikt fordras
hiar avsevart kraftigare fjadringskon-:
struktioner an pa F:3-vagnarna. Fjad-
ring med dragande gummiband ar séle-
des for det mesta rent olamplig pa sa-

ligt 1ag, varfor de eventuella
ur fjadringssynpunkt formodligen
viags och mer dn si ayv ¢
de. Pa alla mindre racer-

nar tillrdds amatorkonstruktore:

dana bilar. Vill man andd halla sig
till gummifjadring, bor man byta ut
banden mot kraftiga gummikuddar, var-
vid fjadringsmotstéindet uppstar genom
sammanpressning av dessa som exempel-
vis pa den engelska Altan, vars system
1 ndgon méan liknar Hirst-fjadringen,
sasom den visas pa bild i detta aysnitt.
Spiralfjidrar, eventuellt omslutande
stotdimparna som pa Fiat 1400, utgor
oftast en bade liatt och effektiv fjadring
for en racer av exempelvis 2-litersstor-
lek. Denna konstruktion, for det mesta
med dubbla gaffelben, dar det undre ar
langre dn det ovre, torde vara tillrack-
ligt kand for att ej fordra langre be-
skrivning.

Personligen anser jag torsionsfjad-
ringen med langa, lingsgéende vridsta-
yar som pa t. ex. den tyska Veritas-
Meteor vara att foredra pa alla storre
racer- och sportvagnar avsedda for-
tavling. Anvinder man sig av ror-
ram kan vridstavarna med fordel lag-
ras i ramen — ett system, vilket i lik-
het med torsionsfjiddring dver huvud ta-
get, vinner alltmer genklang bland kon-
tinentens bilkonstruktorer.

Det vanskliga for amatoren i att pla-
nera individuell bakhjulsfjidring har
jag redan varit inne pA — och ett gott
rad for alla, som funderar pd att byg-
ga en racer efter principen "alla fyra
separal avfjadrade”, ar att forsoka fa
tag pa ett fullt fardigt bakaxelsystem

undantagslost att noja sig med ste
axel — kedjedrivna b500-racers
givetvis hdar i sarstallning
frdn den utgangspunkten arbeta fran
limplig fjadring. En kombination av
blad- och spiralfjadrar (de forstnamn

da kyvartselliptiska) forefaller inte vara

nigon dum idé — under forutsattning,
att man anvander sig av kraftiga stot-

ddmpare, som uppvager jamval vissa
krangningstendenser. Detta system, som
ju bl. a. apterats i standard pa Fiat

1400 ger i mycket stor utstrackning

samma _stabilitet som J. A. Grégoires
variabelt flexibla fjadring, dvs. jamn
och stolfri gng pa rakstrackor och br..:a‘
vagar samt styvhet i kurvorna, varfor
man kan vanta &tt systemet vinner po-
pularitet dven bland amatiirkoqstrukt_g—
rerna — speciellt som konstruktionen ar
forhallandevis enkel. Torsionsfjadring
kan ocksa med fordel anvindas till en
stel bakaxel som t. ex. pa Simca-Gordpu
men man bor helt avrida fran laboratio-
ner med dragande gummiband. Vid driv-
hjulen dr detta system inte lampligt ens
pa en liten 250 kg 500-racer. -

I nista avsnitt behandlas bl. a. varie-
rande sorter stotdimpare lampade for
olika racer- och sportvagnar — ett
omrade som man under de senaste aren
dignat manga studier bland kontinentens
racerbyggare.

B. Zanoni.
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MOTORTEKNIK

Den iir visserligen avsedd for fackmannen, men ir inda en
?guldgruva” for den verkligt motorintresserade.

Kan endast erhdllas direkt genom

For Er som vill veia mnier
om motorteknilk

finns den hogintressanta, ultraaktuella

15:—

per ar

(TIM)

Fyll i kupongen (med blyerts) och sind
in den i dag, si erhdller Ni ett prov-
nummer pa TIM, bland annat innehal-
Jande kompletta data och serviceanvis-
ningar for

TEKNISK INFORMATION

Luntmakaregatan 76 STOCKHOLM
Tel. 31 91 60, 31 9038, 3091 38

l Harmed kr. 1:50 @ fronarken/insdttes pd
| postgirokonto 2585 88. Sdnd proviwmmer |
|pd TIM, innehdllande serviceanvisningar |

avdragas vid prenumeration. : =

V O L I( S W A G E N i for VOLKSWfGEN.

Genom att insdnda kupongen omg. far Ni | Namn:

dessutom samma formansratt till prenumera- |

tion som de professionella bilreparatorerna och T s b0 8 e 000 5 06 0
motormannen. ; l

OBS! Det for provnumret inbet. beloppet far | Postadr
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Cellnlosancefat
rhd. vit 3:50/kg.
ehamn.

sande SCUD
liinge. Telefon 130 19.

o_ stark maskin

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr

2:— per rad (ca 34 typer). Fdarskottslikvid,
kontant eller insatt d postgirokonto 1579 92.

~ Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
olydligt skrivna eller starkt férkortade manus.
olydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

UTOMBORDSMOTORER 51 firs modeller m.
garanti 0.5—2 59 hk Beg. 8—20—350 hk pas-
. IL. Gustafsson, Box 7124, Bor-

{: — Bv. byte. Al-
‘Biickaskog. Tel. Kris-

villv. inreg. 800:—. LV
bibeh, 725:—. G. Minsson, Vistinge,

ETT TILLFALLE! Mc Excelsior 350 ce korkl.
A 250 ce korklar viil

on 35 = 50 mm. 230: —.
fografmaskin ntan lamp-

j. 90:— U, m. p. ”Fynd”, Box

UNIPRINT 2436 ny 200:— H. Behr, Box 25,
Edsbyn.

HVA framgaff, 12:— Rex lv-tank 8:—. Sig-
nalh. nfistan nytt 5:—. Mec-glasigon 9:—. Lv-
hinl med gummi 30:—. 175 nr Levande Livet.
60 Det Biista 50 Allt firg. 43—50 till higstbj.
Uppl, mot porto Vidar Hansson, Gela, Alunda,

INDIAN m/29 750 finnes diverse delar. Sven
Svensson, Haverdalsstrand.

MC-STRALK. 35 W modern typ m. park.-1j.
och bryt 30:— Amp.-miit. S— vit niistan
ny 10:— TLjudd. m, stjirt £. 114” rir 10:—/
st. Njurb. gula_ bred m, 10:—/st. Mec-hj. 26X 3"
kompl. m. g 20:— Forg. Amal Schebler och
Sglex 10:—/st. Tekniska tidningar ca 200 st.
. 15:— Sv. t. "RS”, Viistra Viigen 20, Amdl.

HD-MOTOR 1.000 cc kiorkl, halvtopp iildre
mod. med ram, skiirmar o, gaffel 200:—, Helge
Flinkfelt, Box 463, Arjeplog. Tel. 235

INSPELNINGSVERK (Hobbyfirlagets) till
magnefon. Eki, Box 125, Emmaboda,

AMC-MOTOR BSA 250 cc m. magn. och forg.

« B¥just. 150:—. 2 fabr.-nya 16” 6 lagr. hjul
rullager m. mont. nya bromsar m. drev 160 :—.
EBKk16f, Tridgirdsgatan 19, Norrkoping.,

_ SKERIVMASKIN defekt 40:—. Box 52, Ang.

MC-MOTOR 500 s. iildre med oljepump och
tank, rr, forgasare, magnet, viixellida, drev
och kedjor behiiver ej borras pr. 160 :—, Vulst-
diick med slangar 26" mycket bra till hogst-
bjudande. Alfta. Telefon 240.

SPEEDWAYRAM m. modern framg, tankar,
m.-plitar 145:— Hast.-miit. Smith miles

2 MOFON med 30 cm skivtallrik samt
rntmilningsanliicening (komnl. pistol),
jixel Uppl. m. porto. Cejo. Briic-
Falkenberg,

, tv. m. nya diick 450: — Mc NV
128 cc JB-mot. 1000:—. Stat.-mof.
3 hk 200:—. En d:o John Deere 114 hk
Ttomh.-mot. Mefeor utan magn. 50 :—.
ASEA 24 ¥V m. miitartavia 100: —. Bak-
rmar t. V8 m/35 30: —/par. Bakddrrar t.
m/35 40: —/par. Bakdorrar t. Plymonth
- 40: —/par. Stvrsnicka Kompl. m. ratt
vmouth m/38 50: —. Startm t. Opel B-eyl.
25:—. Radio ASEA for torrbatf. 100: —.
signalh. forkrom. 6V 30: —/par. 2 st. me-
m. diick o, slang 2SX3 vulst 20:—/par.
_st. me-hi. m. d. 0. slang 28 X3 vulst 50 —/par.
Cylare t. Plymonth m/36 60:—. Boschmagnet
Dol. 80: —, Ta!kasmar._m 4-pol. m. impulsk.
00: — Inge Eriksson, Miilarsps. Tel 24,

s - TELEFONAPP, 10:—/st. Petmoj 12:—/st.
~ Mikrofon 8:—/st. Mikrafontranst. 2:50/st.
Fingerskiva (petmoj) 38:50/st. TelefonsnGren

~ 1:—/st. Antomatiska kopplingsur 35 :—/st.
- Reld 2:50/st. Ringklockor 2:50/st. Horlurar
. T:—/par, !‘fA:s Fickmoft. 2 rors 60:—. Arm-
_‘handsur 35:—. Ny tindsnole 12:—. Mofor 110
\Y 1-fas 20 :—. Ny riiknesticka 10 —. Forgasare
‘8:—. Vilbur Lundberg, Nygat. 21, Falkiping.

HVA 120 cc_ 1949 1:ma sk, skatt och forsikr.
bet. :—. HVA-ram 250 cc m_ gaff.. skiirm.
styre, regl. och lampa 75:—. Bakhj. 3,25xX19"

-~

i5:—. D:0 fram 50:— Mot. JAP 250 cc SV.

pios = kompl n, ny 45:—. Diick 300X19 kort 30 mil
15%— Ma.gn.-zen.. prima 150:—. Vixell, 75:—. for 125 ce 20:—. Bilelement 6 V i gott skick
Fore. :—. Kedjor niistan nya m. m. 50:—. kompl. 45:— Diick 275X19 nytt Super sport

“GH”, Fack 22 Orsbleck, Orsa.

1 = = g
- LATTV. Blixt 39 helt nyrenov. motor (skatt
- o. forsdkr. bet.) nylack. bred sadel, nya diick
- 375:— Fotoamatiorer! Blixtljusapparat Foto-
- flach kompl. 300:—. Radio 500—11 m. AVC
. telegrafi omkoppl. 7 ror 8” hogtalare 130:—.
! ,ggxlysningnr mot porte. Svar till “RAC”,

for 125 cc 27:—. Sven Bolgerth, Overstegatan
2 B, Giteborg,

JAP 1 st. nyb. 350 ce, 1 st. 250 ce, Komplett
vevhus, 2 st. Bosch magn, Def. Albion 350 co
vixell. Def. Lukas magn. Forg. Tillsamm.
170:—. 10 cc dieselm. m. halvf, racerbil 65:—.
Nytt njurbiilte 85, 6:— 2 st. nya kull. diam.
20X52%21 6:—/st, Svar till ”Omgfende”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

LV-M. Sachs m/38 f. korkl. 150:—. 1 st. kri-
; stallm, med Jurar 25:—. T-’forq‘. Teq. 2 5:—.
_“;WI?RATOR P 110—240 V Silo—240 V 50 per 50 Billykta krom. 15:— Box 252, Asperod.
~ W 45:— E!Stréhm, Gyllenkroks Allé 5, Lund. REX-M, 98 cc nyborf, o. lagr. 85:—. Lv-ram
= - kompl. 75:— Lv-kedja ny 10:—. Diick 300—19
UTOMBORDSMOTOR 3 hk fullt korklar felfritf 13- 3 Lv-tank 5- Sva
o c — - — r till H. Lind-
—. Yngve Carlsson, Ang. Evist, Box 753, Avesta.
USK ABngii‘? 1?10 gic l;wt irs ”“-’td- ]i,?"d FN 500 tv. blockmotor kompl. med Bosch
: b'lg th keéd "as 4 teesrg" 9‘-6“)_’8 Fr’:,“ magn-gen, och forgasare nyrenov. 385:—. HVA
s ll(llas 'yed D mont Ta eb i > 350 sy, nyrenov, 100:—. AJS 350 sv. def. 40:—.
.‘1 i 2‘?,_, 39}’;‘3“1]0’4 oc “ rgasang Bosch magn-gen. 2-cyl. 45 gr, eller 1-cyl. ny-
F 50 C: B """’6 ¢ ox{!)c -pc; g magmé renov, 125:—, 2-pol. magn_ 40:—, FN 500 tv.
= SorhsuROstadkulle. T Tel 9, | ram def) 20— Nav.15:—. Dlv, PN-delar, V,
iﬁ& 'u'I:]E ]?iog jsﬁ%,g{];!knode] R%“_ Granberg, Angsyigen 5, Umed.
o 11 ucna i orginalkloth., sk. 8. nya, 4r-  pagepan 350%1,20 1., halvd., m, v-ruta n.
, 1841 44 45 46 47 48, Vidare MR nybyggd 500:—, Cykelbit 125:—. Utomb.-m.
- Cyclopedia och Rallroad Panorama i klot- Svalan 25 hk 150:—. Kastspé kompl, 45:—,
- band. Ant silies 1 en post till higsthjudande. Enfasmot, % hk 2-hast. 130:—, Kamera 26—,
A0 517, TfA, Box 3137, Sthim 3, Skivt, 10:—. T, Carlsson, Box 11, Vinberg.

fabriksny med tank 175 cc endast wrRROT 125 ce m/48 Kord 750 mil har Fostal
-m. 88 cc def, 50:—. Dahl, Videga- 1.650:— nu 1,000:—, 2 st. Hydral. domkrafter
25:—/st, G, Tornkvist, Rud, Liinniis,

d. HB 3-kér | mycket gott FILMKAMERA Siemens dubbel, 8 kassettl
. eV.d,byt.kmﬁg"batm.;rsvarv 1:28 F=20 mm. Bxponeringsmilfare, Projek-
ndmark, fors, Tel. 20. {4y Wumig, Siljes vid snar affiir for endast
1.000:—, Balda 6X0 (414%6) 1:4,5 F=10,6 cm.
Jdlyutlosning, T, B, 1-1/150 gek. med viigka,
filter och motljusskydd siiljes till hogsthi.,
liigst 100:—, eller byte med firstoringsapp.
6X9. Svar till R, Hedlund, Hummelgatan 15,
Borliinge,

. Box 3137, Stockholm 3

. MAGNETOFON viskmodell nAgot defekt. Obs!
- Ton-h. Wehbster org. till higstbjudande., Hol-
- ger Antonsson, Nol.

Grammofonmot, 30:—.
ala F{ggeby.

KARDANDREV (i1l Ford V8 1939 60 hk, Obo-
tydligt anviind, Upplysningar genom telefon
Borliinge 11737, efter k1. 18 10753,

ENAST.TILLEALLE! P4 grund ay bllkép
siiljer jag min BSA 600 ce sidv, m/50 kord
1.350 mil gar. i skick som ny for 2.200:—,
samt HVA 125 ce m/M48 for 500:—. Uno Fritz,
Hokensgatan 3, I, Stockholm,

HORNET 60 obeg. Tel, Stockholm 51 1240,

RADIOCHASSIE Luxor m/50 7-rir 2 higt, 7
resp, 10" 150:—. Svar till “Obegagnat’, TrA,
Box 3137, Stockholm 3,

TANDLAKARBORRMASKIN med borr utm.
for gravering 1 metall och trii 45:— 34 hk
asynkronmotor med remskiva 53:—, Svar till
"Billigt”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

ENG. BANDINSP.-APP. utm_ ljudkvalite
1.085:—. Syar till ”Symphonik”, TfA, Box

3137, Stockholm 3,

UTMARKT TILLFALLE FOR RADIGBYG-
GARE. Begagnad radiomaterial i shunpsatser
om 5:—/st, Ror, kondeusatorer, spolar, ete.
Garanterat 3-dubbelt viirde. 1 st. radiogram.
mofonskiip med inbyggd belvs glasskala
20:—. Lars-Ove Goransson, Annevik, Vintrie,

PROJ.-OBJ, 13 c¢m 1:3 45:—. TfA 16t
kompl 25:— H, Nystrém, Oceng. 71, ¢

VELLOCETTE 350 c¢ KSS 1
sportmaskin i mycket goli skick 45
1400:—, Harley Davidsson 1200 e
lastflak i bra skici 925:— M
500:—. Ariel-mofor u. eyl 500 ce
Norton 600 ce sv, m/30] AJS venti
pass, 20—34 . 40—, 1 par ¥
Sachs 98 ce . Topplock d:o 5:
viixellidsdel, d:o. Div, Jap-delar fir o5
och 500 cc, Div, nya delar DKV 95 cL.
borrade cylindrar 98 ce Ilo och 1
kolv 45:—. Strilkastare me Lukuns
Ulricehamns Moformekaniska, Tolef(

BILMOTOR mindre 4-cyl. m. goti s
v.-lida, magn., forg., tank, startmotor
bj., ligst 285:—. Dito m. v.-liida, mag
tank, nyl. 230:— Archimedes inomib
hk nyren, m. v-pump, nyl, magn,
liigst 375:— " Propeller av metall m,
stiilaxel ‘o, koppl. for fram o. back 9
Prop. met. 3-bl, 35:—. Svetsagg. t. kar
end. anv. 40 tim, kompl, 280 :— Iv. byte
me. Viirmel, f6r bil n, nytt 170:— ey
V-pump m. sl,, koppl, och kilremsk
25:—. D.-cykel nylack. i . skick t—,
byte. Karl-Erik Andersson, Fack 6, Kiirda,
FRIMARKS, NORD, special kat.-v. ca 200.—

o, H, viird. endast 65:—, 0. Andersin, Gron-
dalsviigen 112, Grondal,

-

FN-MOTOR 330 ce topp. Me-motor 2-¢yl. 500
ce, Rex 98 cc motor 60:—, Magnetgen, Bosch 1
0. 2-polig. Indian-motor 2-cyl. 600 ce, Citroin
bilmotor kompl, m. viixell, Liimpl. for bAt.
Inombordsmotor 3,6 hk, Me-bakhjul 325x%19,
Kompl. I"_N o. Jap 350 cc ramar med gafflar
0. styré 35:—/st, Div, Indian 600 cc delar. De-
fekta magnetgen. Bosch o. Lukas 35:—/st.
B. Jonsson. Box 55, Urshult, T. 163, eft. k1. 18.

MC-RANM 250 ce HVA kraftig, lackerad, med
fj-gaffel, skiirmar, styre, stritlkastare, paket-
h_{_i_ll:lro, sadel och sadeltank 100: —. Me-motor
175 ce tvitakt Ragne Junior med magn., forg.
50: —. Y. Johansson, Box 30, Berghem.

LATTVIKTSMC 9S8 ce Ilomotor i gott skicl
185: — G. Sjdqvist, Box 68, Gnosjo. =~ - lck
FLYGMOTOR Gipsy Queen IT, 210 hk i utm.

skick md alla tillbehir 800: —. Lars-Ov
ransson, Annevik, Vintrie, & QvelGy

JAP-MC-MOT. 1000 cc 2-cyl. sv. ren, kompl.
m, Amnl-fiil:rz. magn. o, viixell, 400: —, Diy.
(lel.‘_t. me-bil 200: —, Eljy smib.-k, n, ny m
h-vuslip o. UV-filt. 95:— DPlitk. m. kass:
9X12 1 g sk, 35:—, dubbelt utdrag. Uppl.
m. p. ', Hubertson, Box 968, Arboga.

%lO’lt‘OR(ER beg. bil, biit & me-del.
Sv. t. "G

S ert Prisl. m. p.
G. 0—n”, TfA, Box 3137, Sthim 3. ;

HVA-M. 120 cc n. ny kompl, 420: —
"IN", Box 125, Hortlax, LR

RAM 25: —, + 2 fiilg, m, gummi 15 9, 20: —
-t..'} stol. m, rirlign stid 10: —/st. A,Styrsu.
45 —, L Himpl_!gt. t. me-bil, - Indianmot.
1 m. viixell. 150:—, Tord b-gxel 25: —.
]{ulu’lﬁdu t. eykel 10; —, Herreykel 25: —, Bil-
v:lxcll,' mind, 25:—, Geng-fl-mot. 10: — Sv.
m, p. T. Leander, Box 3651, Karlskoga, :

SMABILDSKAMERA 1 120 F =45cmm, viis-

ka Centrum reseradio ut, batt 30: —,
8v. t. VKS". TeA, Box 3137, Stockloim - »"

HVA-LV 1937 m, 118 cc eyl 1 24
225 % —, Komp,l. Ilomot, (L’i:)—. l|‘l .{lp;xlf'f': l?f]'"—c—k.

sadelt, ea 7 —, Forgasare 50( R n'.__
CyL, Xkoly, topp Ilo 7 > 500 ce 12:—,

08 cc 15—, Tiv-1juad.

S F -

3./
 DRAGSPEL s,

"1 frs gar. Sv. b

; EL-BIL prima m.

.-mot, Aro m, prop. 3—4& hk
.ft smxm})er;sou. Smide & Reparationer,

2Sknlhnnm. Lyse,

1, JolcsI hx;npp. 3%{6:‘ 5lz)x'um:
Tov. hyte m. me. Kikare n. beg, 50: —.
] v kost. 330:— nu 250:-—,
Ll I”’.Tolcs". Box 3137, Sthlm 3.

T [, J-sson 22:a kord 25 t. 1225:—.
UTOME D 1000 0. 0 ce bra sk 25—,
1075 —. Terrot 125 ce tv. Kati-pr. 1925: — nu
2;.,.—'."_',_ ‘Bild, 16 o. 17”7 85:—/st. Cent-rad.
fhi)f'rl 98:—, Norton 500 cc def mot. skatt.
. “Jeopd. 12:50/st. Fraktfr. Andersson,
Box 502, Sunne.
5 HVA o. Sachs 98 cc Jap 175 cc Rex
g‘l"(! ')-,IOQT»'-/SL Viixell, m, k. 35:—, d:o stgrre
20:—. Gen, 40:—, Magn, 25:—, Mec-hj. 250X
.1)‘5'”"&:3)( 19 pr. g. 50: —/st, Lv-ram 30: —. Fjii-
(fe'rE- 90: —. Pr. sk. G. Ragnefors, Hemse.

A1 VOLLENDA 30X40 Radionar f:3,5
{-‘?-’,’;}1’; 1—'?/3()0 siitlvutl, 8 filter forsiittslins
(,é’h‘ 'viisim 200:—, Bengt Wessman, Box 34,

Mupkfors.
P

700t —.
Racerc.,

S JMAGN-GEN. n, ny i mkt g. sk.
o :1\ nya vevst. pol. t. Alb.,, Mon. o.
__/st. Nytt motorkedjesk, t. d:o.pol.

¢ bensint, m. ny org. lack, t. AJS
1 :—. Kompl. br. backar t. 43-
:-—. Ny Bink 500 cc forg. 55:—.
. Bengtson, Fabriksgatan 1, Kristi-

. tv. bra motor (ej ramt.) korkl.,
15¢: —. NV mot-delar cyl., bal.,
wiap forg., m, m. 50: — DKW
» m/omkr, 30 nyborr, eyl. m.
koppl., drev m. m. 50: —. Me-
Uppl. m. p. K, Lundberg,

“¢. tallicrafters S-40, obet. beg.
500: —., Inspelningsapp. for

* Lompl, m, forst, 300: —. Luxor
;ulﬂ ' 40: —, S-meter-instr, = 22:—.
) 4 str, 15:—. Lidkoly

\:oll ni.

9, 4u

SULATe

27—220 V 40 :—. Damm-
27 75:—. Vib, sOkarlykta f.

{ parti stavantenner av markn.
Jumpass £, 10:50/st. Kodak foto-

| P
pappershillare  52X40 em {0:—.
Tobak Tidningar 40:—. N. ny
Everest mod./90, 300: —. Orig.;lnnl
Odhner elektr, riknem, 127 V 450: —. Visp-

: 0 %) . « 5 I3 27V
maskin 10 ltr 330:—, 25 st. glodlampor 127 4
51:[——. Uppl. mot svarsp. Sture Richtnér, Fack
18, Hiiliefors.

MOT, 147 ce kompl, 100: —. Lv-ram m, gaff.
sromstr. 6: —, Frim. 100 ol. mot 1: — i porto.
Lindelif, Essingebrogat, 33, Sthlm,

NY SPORTSTUDSARE Zbrojovka, repeter, 5
sk, 3 st, magasin, fodr. m. m, Cal, 22 1. rifle
200: —, TLuftgeviir (pumpg.) 54 riffl. 50: —.
Em-Ge cal. 4,5 riiffl, reservpipa, sliith.50:—.
Sv. t. R, Andersson, Cedergrensviigen 52, Hii-
gersten,

FILMAPPARAT ny 35 mm med 200 m, film
40: —., A, Karlsson, V:a Berg, Animskog.

ALTSAX m, etui 200: —. Div. del, t. DKW
98 cec m/39, Skiirmar, kedja, nya, fjidr., m.
fornickl. styre beg, 20:—, Cyl. koly, _ve\'st.
T:—. Lykta 15: —, Forg. Amal 20: —. Spinn-
rulle Record div., drag 15:—. A, Gustafsson,
Ostervila,

strilk, o. dynor 300:—.
Jacobsson, Priistallén 18, Kristianstad,

HVA 350 cc m/35 myecket viilviirdad och snygg,
motorn nyrenoverad, orig.-dick fram, nytt
bak 825:—. Uppl. m. porto. Alvar Johans-
son, Prinsfors, Bodafors,

GARAGE monteringsfiirdigt (beg.) storlek:
lingd 4,45, bredd 2,50. Ev. byte mot mellan-
viktare eller forslag. A, Andersson, Box 2063,
Riivlanda. =

REAKTIONSAGGR. f, modellflyg 30: —. F:a
Scandag, Orebro,

LV MONARK med Ilomotor 98 cc m/3S reg.
275: —, HVA 120 cc fabriksny m/51. Harry
Johansson, Biickaby,

ENKEL BILSITS hopfillb. i pr, skick limpl.
t. bit. B, Erkus, Box 1712, Malung.

ENFASM. omkr, 1/3 hk 50 per. 127, 220 V,
1400 m/v, 65: —, 75:—. D:o 1/4 hk 50:—. S.
Akesson, Krabbeg, 10, Hiilsingborg. Tel. 11424,

EL, GRAMMOFONVERK firsett m. asynkron-
motor och hastighetsregunlator jimte skivtall-
rik. Omkopplingsbar 110—220 V. Gar. abs.
nytt, 40: -~ Box 4, Myrviken,

ALLA BILDELAR till Dodge modell 34, Mo-
torer, viixellidor m. fl, delar till ctt flertal
vagnar. Svar mot porto. Box 127, Habo, Goém
annonsgen !

EL, HOBBYMASKINER 3 st. billig
porto till W. Lomarker, Rud, Kil,

2 BYGGSATSER delv, piborjade samt nya
gl6d- o. anodstromsbatt. till radiotel. Yank
for 75:—, "Yank”, Box 930 A, Mora.

JOHNSON MARINMOTOR 40 hk limplig till
mindre racerbit 950:—. I.. Boklund, Suells-
gatan 28 A, Landskrona. Tel 28,

JOHNSON 22 hk utombordsmotor nyrenov, i
utm. skick., Niirmare uppl. liimnas av Anders
Westberg, Edgrensg. 23 A, IT, Arvika,

NV-RAM 250 ce ut. mot. hjul och regl. 35:—.
Magn.-app, SEM 1-pol v. g. 35:—. Fj.-gaff.
147 ce 15:—, Ilo koly s, ny kompl. ]2:——.'L-
gev, JBE nytt 65:— D:o Stella 515, 15:—.
Tubkik, 15:—, Sv, till 2A-J"”, Box 49, Alvhem.

MC-MOT, Ariel 500 cc topp m/29 med forg.
oljep. drev, 2 st. avgasror och ljudd. 100 mil
efter borrn, och lagr. i 1:ma skick 225:—, Tlo
98 cc m/37 skatt o. korklar 1:ma skick. Uppl.
m. p. B. Svensson, Hammardal, Osterkorsberga

gKIVV‘iXL. kompl. med skiip 210:—, D:o en-
kelsp. l‘mmpl_ 160:—, Enbart sknp‘ 05—, Uppl..
mot porto A. Larsson, Box 88, Falkioping,

Karlsson,
MC-M. 125
MC-RAM 350, |

tansjo. =
ALDRE MILITARMA]
samt Holliindska frim
pris”, TfA, Box 3137,

HUSKVARNA CYLINDE
36 diven hel motor. O. Holm,
1 A, Viisterfis, Tel. 38065.

CYKELBIL beg, tvisits. Pris o.
Biickmark, Tullgarn, Vagnhiirad,
BATMOTOR 4—5 hk, bensin i pri
m, pris T, Ljungberg, Ryg. 12,

SVANGHJUL till IIVA 98 cc. R. Funk
6, Stiberg, AT ¥

MC-MOTOR Douglas 350 cc -48 limpl. t. me-
bil. Bkvall Motor AB, Sthim, Tel. 627176,

RORPROVARE beg ev. ny kipes ko
Lennart Backing, Fack 46, Liden, Tel.

MINIATYRRACERBIL kompl., med motor och
;:jutux‘l kaross, aldrig kord 300:\—, 0. Pellén,
Riggatan 11, Stockholm,

PAKETBIL Dodge m/31, 800:—. Ugmnbou[s-
motor Archimedes 4 hk renov, 325:— NV
blockmotor 230 ce¢ 150:—. Ly-motor Peugeot
magn, def, 25:— TPropelleraxel till inom-
bordsmotor med lager och packbox 50:—.
Cyl, och topp till Ilo 98 cc 15:—, G, Zachri-
son, Box 53, Nelhammar,

CB-CHASST kompl. ram ay st-ror 4 hjul hj-
bas 20b0 I)r.‘1130 c-viixel, siiten for '_‘..’ per.
350: —, Niirm. uppl. m, porto, "C-bil”, Box
401, Skultuna,

ROLLEICORD m, Triotar 35/75 cm, br-
viiska solsk. exp-miit. 475: —, Ikoflex m_No-
var 3,5/7,0 cm, br-viiska 200: —. .Flexuret__(lx()
m, Mirar 4,5/8 em 1/200 br-viiska 225:—,
Nettar 6X9 m, Tessar 4,5/10,5 cm, _1/210 br-
viiska 250: —. Ikonta 6X9 Novar 45/10,5 cm,
1/250 m. viiska 175: —. Nettar 45X6 m. 1: 6,3/
75 em 85:— Kodak 45X6 m. Kodak ana-
stigm. 8,5/7,0 em 1/500 m, br-viiska 200:—.
Kodak Brownie-Reflex 4X4 45:—, Univers.-
inst, Simpsson 260” 200: —, 2 st. amp-miit. 0—
10, 0—30 A, 30:—/st, Blodtr.-miit, Stilles
compl. 25: —. Fyramanstiilt nytt 100: —. 2 st.
mikrofoner Pearl P. 1, D, 100: — Sy, Radio
A.B. DM 2—10, 50:— DBilur Viking 40:—.
Tidt.-ur 30: —. Remington rakapp, 70: —, Re-
servoarpenna, o, pencil Sheaffer 50: —. Sv. m.
p. 8 dagars returriitt, O, Pettersson, Skolvii-
gen 15, Bromsten,

TrA 96 st drg. 47—50, 17:50. Syensk-Teknisk
Uppslagsbok 3 band 30: —. Grnmmofon;ndbel
med skivfack o. bokhylla samt TfA viixlare
250: —. Brevsvar till H, H—n, Box 30, Fly-
briinnan,

TELESKOPGAFFEL org. 125 cc pass HVA
m. fl, mod. n. ny m, olja 75: —. Bes:.‘ 1v-mo-
torer Ilo 98 cc d:o Sachs 110: —/st. Framnayv
med bromstr. o, ckrar pass, _]25 cc for 19%
hjul 20:—, Me-ramar pass 250—350 cc med
sadeltank, gaffel, styre o. skiirmar 80:—{_st.
Cyl. pass. Villiers 98 cc 20: —, Jap motor 500
ce sv, n, def. 50:—, 4-pol. magn, 40:—, T. Jo-
hansson, Brevl, 165, Stoby.

BALGKAMERA anastigm. obj. 4,5—6,3. Sv. t.

II, Hill, €, V. Skolan, Ljusdal.
KOMPRESSOR 2-cyl mindre. m, ell. u. moto
Akesson, Krahbeg, 10, Hiilsingborg, Tel. 114

KAMAXEL t, Sturmey A, 500 f. bra magn.
ell. m.-gen. S, Holmberg, Rosenhiillsy, 17T, y-;
koping. 8

MCO-MOT, 98 cc beg. men i gott skick. Sv. &

11, Bogstrim, Rirgsjostrand, Kristdala,

ADLER 1:R motorbl, ey, hela motorn m/38—
39. S, Larsson, Lundgrensg, 10, Giteborg.

MAGNETBRYGGA felfri till Jap 500 cec m/29.
T Lejdehagen, Box 22, Rosenfors.

Bytes:

MANDOLINBANJO LEVIN byt, mot 98 cc
lv-motor. T. Munter, Nusniis,

DRAGSPEL Excellent 25, 2—4 kir, 41 t. 120
b. svart o. vitt, kost. 935:—. Anviint c:a 2
min. bytes med bra beg, me 125—250 ce eller
ab, ny 125 cc me-m, 3—4-viixl, Sy. t. Henrik
Sjodin, Undrom, -

TfA 8 firg. alla nr fr. o,
el-motor 220 V viixelstr. 250
mot forsl. T, Woxlin, Loboniis,

SACHS 98 cc m/38 viird 350: —, bytes mot
350 cc tv. motor, ram, tank, viixellida o. hjul
osy. Ake Eriksson, Tasjo-Skansniiset.

m. nr 45 1942, 1 st.
W 2800 v/m

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar det nigot som felar
sii har vi alla delar, Ny katalog mot porto.

Renoveringar. Ivan Hobk, Slgen, Tel 80, 31.

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl, dver delar t. 1v. och me, siindes mot
svarsporto, Be Ge-Motor, Sibriicka,

STALRULLAR, LAGERBANOR, VEVTAP-
PAR, kullager, rullager till biide liittviktare
och stirre motoreyklar omg. friin lager, Be-
glir prislista. Ljungberg & Co., Niissjs, Tel.
414,

TRAFIKMOTT. R 1155, 11-rér m. niitaggr.
350 :—. N. Augustsson, Stibergsg. 2 A, Ludvika,

Onskas kopa:
KORRESP.-KURSER alla slag 19sa brev.
Liittv.-motorer, Gert Sjostrom, Stiivieby,

BENSINMOTOR bra beg. 40—60 cc. Nordin,
FerAkcn; gr. 6, Sthlm. Tel. 21 62 26,

SOLO MOTOR stat. 2—4 hk, Rex m_ 147 cc.
B(o)sk(x)-. o, pris. "A, L—g”., Abacka, Sorsele.

TRANSM-KAPA t. Rex W, 98 ce m/39. C.
Isacson, Snickaregatan 1, Sundsvall,

ELAR TILL NSU 200 cc m/39 ev. hel def.
goto'r. Sv. t. "HK"”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

FORSTORINGSAPPARAT 0X12 Universal-
kamera 9X12 utan obj, o. stativ. Nils Her-
mansson, Geljersgat, 50 C, Upsala,

MUSIKINSTRUMENT iiven trasiga. Sv. t."Be-
skrivn, o. pris”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

SYARVNING utfires, Liga priser, Snabb lev.
Gunnar Olausson, Anghem, Upphiirad, 3

LV-MOTORN blir aktersnurra. Ritning och
arbetsbeskrivning 6:50 porto. H, Wik-
strom, Box 209, Junsele,

NYCKELRINGSLAMPOR. Pris 2:75 + 15

ore porto. 2 st portofr. Insiitt beloppet &
postgirok, 238, Maskinbyrdn, Staketgatan
43, Giivle. ;

P.M. -

Firkorta icke annonstexten f6r mye-
ket, tiink pd att det dr .

10 000-tals personer som liiser
TtA:s RADANNONS.

— de dr eﬁéﬁl‘ibde
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Bli statligt legaliserad

INGENIOR

i 8 dr! VERKMAST, o, THENIKER
8 midn, Liigsta kostn.! Ny Kkurs den 1%‘
% Prospekt gratis.
MALMO TEENISKA INSTIT
. Roslins viig 18 B, Malms, Tcl.tgi) 51,

77777

1, statsunderstddd, Tekn, utbild
- statsunder . Tekn_ u -
%‘?‘h%ﬁﬁx‘? s L
11 och cellulosatekn, fackavd.
rospekt pd begiiran, e
Rektor

o it
L2L22222200202222022022727 0%

(77707

2—4 minaders utbildnin
och 21 maj 1951.

. SVETSNINGSKURSER

8 vefkg?gcllioxgb‘{xégﬁggg ggi- glclh elektriska svetsningskurser
bdrja den 2 april, 23 april ht;ch 2?.::15‘(;;5){“ RS lpeskurser

gskurser till bilreparatérer borja den 2 april, 28 april

med praktik
med praktik

P 3
rospekt och upplysningar mot tva porton, dd& tidningens namn angives

Skovde Praktiska skola

DOBELNSGATAN 9 SKOVDE T
] EL, 1249

e S T T O Py R VUV RGO
Kan do Mammia,.

Aktuellt

— Vad sidjer du om att kvinnan tinker
bli prist?

— Ja, varfor ska hon tiga i forsamlingen,
nir hon tack vare LAKEROL ir vid

lika goda ristresurser som mannen.

akergy

— alltid aktuell

C6 Lakerol-Bolagel, F, Ahlgrens Tekn, Fabrik AB, Givlo

Radiokontrollerad . . .

‘De utrymmen som sti i ]

§ ar till forfogande fir
montering av n‘\.dio- och rodermaskineri. Det
bakersta hillet tiicks av vingen och det frilmre

av kiipan t, v. :

storsta I.{‘iinslighet ligger vid en tillslag-
ningsstrom av 1,4 mA och en brytstrom
av 1,2 mA. 2
_Ligg mirke till att det ska horas en
tJut.ande ostadig lagfrekvent ton frin
varje reld. Det dr 6vcr]agrinf:sfrc!won:
sen ho§ den superregenerativd mottagse
ren. Sdtt pa sdndaren och variera mot-

Ytterligare en
av vilken en del detaljers placering framgiir.

bild friin planets innandéme

tagarens avstimningskondensator tills
a_nodspnmxmn plotsligt sjunker. Avstim
till minsta méjliga anodstrom. Gor om
samma sak med den andra mottagaren
gch anvénd oscillator nummer tva. Det
ar bast': att flytta sindaren si diir en 10
meter ifrdn ndr man haller p4 med av-
stamningen.

Gunnar Ek.

RADIO-
PROVARE

Ett bra jobb

erbjudas skickliga tekniker for
provning av FM—UK stationer.
Svar till: ”"KR”, TfA, Box 3137,
Sthim 3 eller Tel. Sthim 51 63 38.

v -
- TEENIK {8 ALLA 80/8 1951

(Forts, fr. sid. 17.) —————

L.

.

Ur innehallet:
® “Motor Cycling” Road Tests

® Speedway Programme 1951
® Championships

Motorcyklisternas drsbok!

" MOTORCYCLING YEAR BOO

For forsta gangen publiceras har en arsbok for alla mc-entusiaster. Mﬁﬂg :
der av instruktiva illustrationer och fartfyllda tdvlingsbilder tillsammans

® Records and Records Breaking

med aktuella artiklar ger en intressant revy av de senaste arens utveck- 2 b
ling och hindelser p& motorcykelfronten. Presentation av. senaste modeller,
specifikationer och resultattabeller fran olika tavlingsbanor. 7

@ Scrambles and Motor-Cross

®Six Days Trials >

®Specifications of current
models b

® Racing Design

Forsikra Eder i dag om denna forsta arging som pa ett trevligt satt ger
senaste fakta om tekniska nyheter och motorsport.

208 sidor — Fartfyllda tévlingsbilder — 100 tals illustr. Klotb. 6:75 (Nr 1) -

J'ardefulla handbocker fran Kungsbokh(mdclns.tekniska avdelning:

¢ 11Y. Orientering fo6r kidpare av
{ecagnade bilar av ing, M. Isacson

data for samtliga nya bilar.
COTINAL o ooosoonsanen sl 5: 965 (NTE2)

BFLREVY, 112 sidor med 110 foto-
vl senaste bilmodeller frin Ame-
i, Frankrike, Italien, Tyskland
¥orsta pih nordiskt sprik!

5:40 (Nr 3)

sduder,

B0 TEn MOTOR CARS 1950/51
{0 foteliinstrationer av alla engelska per-
. specifikotioner och tekniska data.
Inb. 6: 75 (Nr 4)

"ATIREN MIT DEM VOLKS-

y strup. 270 s. med instruktiva ill. tips
och finesser betriiffande tyska folkvagnen.
Inb. 10: 55 (Nr 5)

THE MOTOR YEAR BOOK 1951
224 sidor, eleganta fotoillustrationer,
fartfylida tiivlingsbilder, ritningar ete.
Stort format, utkommer i mars.
* Klotb. 11: 25 (Nr 0)

MOTORREPARATIONER
Bjorn Bergvik. 717 sidor med instruktiva
ill. Moderna bil- och bitmotorer behandlas
del for del med en grundlighet och sakkun-
skap som forut-aldrig torde ha férekommit
i en handbok av detta slag.
Klotband 24: 50 (Nr 7)

500 c.c. RACING, Nyhet om midget-vagnar
byggda i England, Frankrike, Belgien, Sve-
rige och Italien, Miingder. av fotoill,

Inb. 9: — (Nr 8)

MOTOR's AUTO REPAIR MANUAL. 12:te
upplagan 795 sidor. Instruktivt ill, service-
bok for amerikanska bilar. Inb. 44: 80 (Nr 9)

DEN MODERNA MOTORCYKELN, Svensk
upplaga av "Motorcycles and how to ma-
nage them”. 185 s. med 60-tal ritningar och
fotografier,

Hiift, 9: 35 (Nr 10) Inb, 12: — (Nr 11)

Ny unnlaca
INy uppiaga’
J (o o

BILEN

l?oss konstruktion och verkningssiitt,
Stensland/Johnsson,

Itt utomordentligt uppslagsverk for var
person, som tiinker skaffan sig eller redan
har en bil, PA ett populiirt men samtidigt
sakligt och vederhiiftigt siitt ges en utfor-
lig beskrivning av bilen och de olika bil-
delarnas verkningssiitt, Kraftbverféringen,
styrinriittningen, bromsarna o. chassiets ov-

rign mekanism ha fiitt storre
e — omfattning iin 1 tidigare till-
giingliga handbdcker i dimnet,

. BILEN Instruktiva och utférliga

= illustrationer viigleder den
sakliga texten.

En verkligt viirdefull hand-

bok fir bilmekaniker, tek-

niska studerande, yrkesskolor
och alla motorintresserade.

Klotband 19: — (Nr 12)

RACINGARET 1951 b
med Motorsportkalendern, C:a 200 sidor,
rikt ill.,, utkommer i mars. 8:— (Nr 13)

MOTOR COYCLE CAVALCADE. Motorcykelns
Yhistorin’ frin 1884 till 1050 &rs modeller.
237 sidor med Over 100 intressanta il

Inb. 9: 75 (Nr 14)

KORTEENIK OCH TRANING. Bertil Carls-
son m, fl. Tips och finesser betriiffande kir-
teknik for motorcykeligare. 4:%5 (Nr 15)

SPEEDWAY ANNUAL 1951, Den engelska
Arsboken utkommer i slutet av mars. Tiv-
lingsbilder, forarportriitt, resultattabeller
0h B0800085605G0060000000P00G0 2: 50 (Nr 10)

PA TVA HJUL. Basse Hveem beriittar om
sina hiirjningar pi tiivlingsbanorna. 205 si-
dor med 52 fotograrier ...... 7: 50 (Nr 17)
D:o pd norska spriiketiklotb. 9: — (Nr 18)

LATTVIKTAREN. J. Nerén. Hiindig liro-
och uppslagsbok for litta motoreyklar,
4: — (Nr 19)

DU UND DAS MOTORRAD, A, Westrup.
Arsbok for tyska motorcyklar, senaste mo-
deller med specifikationer och tekniska
GELY  500600000000060000 Inb. 11: 90 (Nr 20)

SHORT CIRCUITS. En ny bok av G. S, Davi-
son om "aerodrome races”. C:a 175 sidor
med 40 helsidor, fotografier och 15 teck-
ningar, Inb. c:a 8:55 (Nr 21)

1950 INDIANAPOLIS 500" YEARBOOK
Complete history of 1950 automobile race.
Stort format, 300 ill, .... 8:65 (Nr 22)

FIRST BOOK OF BRITISH SPEEDWAY.
2 Inb, 6: 35 (Nr 23)

FIRST BOOK OF SCOTTISH SPEEDWAY.
Inb, 6: 75 (Nr 24)
Tyt nyheter med artiklar om kiinda speed-

wayforare. Stort format med fartfyllda tiv-
lingsbilder.

TUNING FOR SPEED, En nyttig handbok

VARA

f6r alla motorcykeliigare som Onskar trim-
ma sin maskin ........ Inb, 5:40 (Nr 25)

MOTORFORDONS ELEKTRISKA
UTRUSTNING, C, Skiinberg., 416 sid. med
275 111, 8:dje utdkade upplagan.

Klotb. 9: — (Nr 26)
I den nya upplagan av denna standardbok
behandlas-pdt ett utfdrligt siitt allt som ror
den elektriska utrustningen hos motorfor-
don.

SMIDE- OCH MASKINARBETE. Ny supple-
rad och genomsedd upplaga. Ca 1.340 8.
030 instruktiva bilder och 200 sid, tabeller.

Klotb, 48:— (Nr 27)

PLATARBETE, Modern och saklik handbok
som omfattar inte mindre #n 800 sid. 682
instruktiva bilder och 132 sid, tabeller.

Klotb. 46: — (Nr 28)

KARLEBO HANDBOK. 8:de upplagan 1950
ay denna utmiirkta handbok, 775 sidor.
Skinnband i praktiskt format 15: — (Nr 29)

UNIVERSALFRASAREN, Sigvard ¢Averdal.
Liittillgiinglig hjilpreda for arbetsledare
och universalfriisare, Klotb, 6: 75 (Nr 30)

GALVANOTEKNISK HANDBOK

C.-G, Nordh, Galvanoplitering, galvano-
stegi och galvanoplastik, oxidering, slip-
ning och polering m, m. 8:de upplagan
W) 0000000096005 300USE0aSE 8: 60 (Nr 31)

BYGG INSTRUMENTET SJALV
L. Larsson, Handbok for hiindigt folk
med skisser och beskrivningar pd en hel
rad striinginstrument som man kan for-
fiirdiga sjillv. ........ Inb. 6: 50 (Nr 32)

c:c:w:::mmmm-—-—---_--"

Kupongen kan postas ofrankerad — utan porto och kuvert!

U Hirmed bestilles att sindas

=

B postforskott: /\ : Frankeras '
3 ” . ej, Kungs- :
...... ex. MOTORCYC- Lasen . bokhan- '
LING YEAR * deln beta- - |}
B BOOK 1951 " lar portot. :
a 6:75 Bcs s oLy Yoy
v Lore . Svarstorsiindelse 5
ﬁ Dessutom foljande nummer: e B
a0 5% 0 56 oo (B0 W o0 STOCKHOLM 3 '
ﬂ 1o BO% 5 Ge oo B W oo 3 '
-
- . Kungsbokhandeln
(8 soo000000000 K055 00 Kungsgatan 26.
i e -
FNGVYETR 0060006060600500000
. a0 STOCKHOLM 3 8
A3 U GED (5D GND GEN OED GER R oD BN T G S D TEE .




~ BINDER HARET
. men bibehaller
- det mjukt och
~ paturligt utan
~ ait smeta,

" dubbelverkande harvatten
~ olika fetthalter och storlekar.

~ Ean ‘anvlndunpl alla vAglingdsomraden,
~ #ven kortvig. Format som en tindsticks-
a8 Synnerligen littbyggd. Ritningen
HAr utférd 1 minsta detal] och Atfdljes av
noggrann arbetsbeskrivning Materiallista
ngﬁd priser bifogas Pris per ritning 3:85

ZEsats,
8a

[ Infumchassie, kostar .......... 24:95
* 8iindes mot postforskott varvid porto till-
. kommer.

< ﬁiﬁkBY.EURIAGBT. avd R, Boras

mnehélionde co 5000 expen-
menlartiklor, rodiodelor,
grommofondelor, elektr ma-

T R T

— = m——

O A =
‘otad i varbilen
- (Forts. fr. sid. 8.)
ga — och harefter kan man nar som
‘helst gora den definitiva testningen. In-
nan man tar ut fullt ur vagnen bor den
dock rundsmorjas ordentligt, kontrolle-
ras sd att inga bultar eller muttrar sit-
ter losa och s givetvis gora ett full-
standigt oljebyte.

Efter en tur ungefir s lang som Mi-
larer} runt med utnyttjande av bilens
maximala resurser alltefter vagens be-
skaffenhet, si bor man vara ganska pa
det klara med, vad den gar for. Finns
det nagra dolda fel ger de sig sikerli-
gen tillkdnna efter ndgra mils hardkor-
ning — och vill det sig riktigt illa, sa
spottar motorn kanske ut vevstakar och
Kolvar som en skur konfetti, lager skir
1 motorn, vattenpumpen eller genera-
torn, ventilfjadrar eller ventilkzoppar
pnstel: etc. Och i alla hindelser, om sa
ingenting formarkts av bristfilligheter,
bor man ovillkorligen s& snart som moj-
ligt efter en sidan Milaren-runt-test-
ning lamna in vagnen till genomgripan-
de 6versyn. Det hetalar sig 1 laingden —
och helst bér man ju fa utbytt even-
tuellt brénda ventiler, illa atgangna
kannor eller kannringar medan vagns-
garantin annu giller.

| Med harpun och kamera ...
: (Forts. fr. sid. 7.) :

Snart nog vill undervattensjigaren ut-
forska djupare vatten, men d& maste han

(]

ocks2 kunna stanna under vattnet lang-

re &n den halva minut, som varje dyk-
ning varar. En dykarhjialm? tinker na-
gon. Hopplost foraldrat, skulle man sva-
ra pa Rivieran. Ja, tiank er sjalv; en
tung och oméjlig dykarhjilm och en
mangd besvirliga slangar och livlinor.

Fragan ar i stallet: syrgas eller
trycklufi2 :

Vid varje andetag fors luften in i
lungorna, dir en viss mingd syre him-
tas av de r6da blodkropparna. Resten an-
das ut igen; och diri ligger just princi-
pen for en syrgasapparat. Eftersom det
bara ar en bestimd mingd syre, som gar
4t vid varje andetag, si kan man lita
gasen passera runt, runt, tills den ir
forbrukad. Ett s. k. slutet system. Dir-
till kommer ett kolsyreabsorberande fil-
ter av kalihydroxid, soda lime eller as-
karit. P4 det viset ricker en 1-literstub
med ett tryck av 200 kg/cm2 i en dryg
timme. Emellertid har syrgasen en mye-
ket farlig nackdel. P4 20 meters djup
blir blodet Gvermittat pi syre, och kan
inte lingre limna ifrdn sig kolsyran,
och dykaren blir medvetslos.

Tryckluftsapparaten diremot har ett
oppet system. Se TfA 26 1948! Den be-
stadr av 1—3 5-literstuber under ett tryck
av 150—200 kg/cm? Diarifrin passerar
luften en reduceringsventil och fortsit-
ter gedan fram till munstycket. Utand-
ningsluften gir direkt ut i vattnet. Men
aven tryckluftsapparaten har sina farli-
ga sidor, eftersom det finns kvive i luf-
ten. Kvavet loser sig namligen i blodet,
och vid hastig tryckminskning 16sgor det
sig 4ter i form av sma gasbubblor, som

kan tdppa till hjdrtat (dykarsjukan).
Foljer man emellertid vissa tabeller (se
sid. 7), s elimineras dock riskerna nis-

R N ey

SENASTE NYTT

pa hortelefonens omréde

STETOSET

Littviktshortelefon,
gram. Frekvensomrade 5G-i407

Lagerfores med 120 och 1404 -

impedans,
- Pris kronor 45 :-,
Obs. oronpropparna dro ay iy
skiil litt utbytbara,
UNIVERSAL - IMPO® &
Norr Milarstrand 62
Tel. viixel 52 06 85 Stecilioi: .

(PLASTGLA &
PLEXIGLA S

Perspex Bonoplex

Kristallklart  akrylar,
Boj o. formbart i lig
virme. Kan
sigas, borras,
svarvas, klist-
ras.

Glasklara eller
firgadeskivor-
stinger - ror -
block - lim.

Vir specialavdelning  Limnar alla -
upplysningar om materialet, Svil
hela lagerskivor som tillskurna bitar
expedieras.

Glasfirman ‘

RAGNAR BERGSTEDT AB

Plastglacavd. tel 151043 -~ " °
Mirten Krakowpatan 10, Géteborg;

vikt erdasst 3

vid lindriga fall
ay hemorrojder och
frostskador. Briinn-
skador, 56mma fotter,
klada, siirskador,
hudirriwtioncr, sdri- .\ 2
gn bréstvirtor, sol- i/
riinna, nariga hiin-

der. Viirdefull vid
spiidbarnsvérd,

A.-B, JUKON,
GOTEBORG

-
3
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PIUNREL. 5.3

tan helt. Den sista nackdelen ir, att 5-
literstuberna tar ratt stor plats, och att
de ricker forhallandevis kort tid (ung.
30 min. per styck), men trots det si Gver-
gir man utomlands allt mer till tryck-
Juften. Och tiank er sjalv, att kunna sim-
ma omkring pa& 60 meters djup, i stil-
let for “futtiga” 20 med syrgasen.

Si Aterstar att hoppas, att den for-
argade ahoraren sjilv en dag ska ta pa
sig vattentdta glasogon, simfenor och
pevipnad med en harpun dyka ner bland
havets invénare. Bytet blir sillan stort,
men likvdl kommer han nog ofta i fort-
sittningen att soka sig ned mot bottnen,
ty dar finns en vérld av sillan skadad
skonhet. Och ordspriket siger: En ging
undervattensjagare, alltid . . .

Heltkoptern 1 svensk tjinst...

(Forts. fr. sid. 5.)

von &> en férhoppning, nimligen att’

“ra en ldngfilm om Nils Hol-
resn, varvid helikoptern skulle
¢t att ge samma perspektiv pa
Nils Holgersson fick fran

v detta skrivs hiller emeller-
© von Bahr pid att forbereda
ining till Are och Storlien,
‘ern under ett par senvinter-

vara stationerad for att

fjallrdddningstjinsten vid
«“ter forsvunna turister, ut-
ansflygningar ete. under den-
s ofta besvarliga tid och Gver-
¢ vara beredd att utfora alla
- som kan komma i fraga i

stora odemarker.

Dennu stutionering dr en forsoksverk-
om sker med stod fran lidns-
n. Ing. von Bahr understryker
géng pi ging att han dr mycket glad
over det stora intresse som inte bara
landshévdingen i Jamtland utan ocksa
andra landshévdingar i Norrlands-linen
visat helikoptern och han ir overtygad
om att helikoptern kommer att infria
deras forvintningar.

Nir ingenjér von Bahr bérjar tala om
framtidsplanerna aterkommer han ock-
s& garna till denna tanke att helikoptrar
ska stationeras i olika delar av landet
for att kunna ta hand om olika uppdrag.
Det initiativ som tagits av Skéargards-
férbundet genom att det skaffat sig en
egen helikopter, som drivs av Ostermans,
borde kunna fésljas av landstingen i
Norrland, siger han. Arbetsuppgifter
kommer inte att saknas. Sa skulle t. ex.
den fjillpolis befolkningen i 6vre Norr-
lands fjallvirld nu kriver efter de se-
naste tragiska hindelserna ha stor an-
vandning av just en helikopter.

_De verkligt stora uppgifterna fér he-
likoptrarna kommer emellertid den dag
dé: storflygplatsen vid Halmsjén efter-
trider Bromma som Stockholms flyg-
plats. DA blir avstindet frin centrum
sd stort att det kommer att bli natur-
ligt att sitta in en helikopterlinje mellan
Halmsjén och det centrala Stockholm.

a miste vi emellertid ha betydligt
storrq helikoptrar #n de nuvarande, sd
att vi kan ta ett rejilt antal passage-
rare direkt fran Halmsjon in till den
lnndnmgsp]ats for helikoptrar, som vi

& sikerligen har fardig pa taket till
den projekterade garagebyggnaden i
Klara, slutar ing. von Bahr.

Vet Ni att 1950-talet sannolikt kom-
mer att bjuda storre mdojligheter in
nigon annan tid for den som har for-
miga att klara ett kvalificerat arbe-
te och vilja att ta ansvar? Det ir
till Er som inte dr nojd med att
bara se pi, utan som vill vara med,
som vi viinder oss. LAt oss pa
Brevskolan bistd Er. Stryk under
det iimne, som intresserar Er.
Sind in kupongen omgiende si
GRATIS Brevskolans
stora Tekniska Studiehandbolk.
Er vara
[orsta steget till framging.

fir Ni

Den kan just for

Byggnndsteknlk:
Byggmiistarekurser
Byggnadsritarekurser
Verkmiistarekurser
Férmanskurser
Yrkeskurser

Jiirnhantering:
Verkmiistarekurser
Férmanskurser
Yrkeskurser

Cellulosateknlik:
Formanskurser
Yrkeskurser
Laborantkurser

Verkstadsteknlk:
Ingenjorskurser
Verkmiistarekurser
Foérmanskurser
Yrkeskurser
Kurser fér arbets-
studiemiin
Kurser f6r
planeringsmiin

Svetsningsteknlk:
Verkmiistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser

Smidesteknlk:
Verkmistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser

Grovplitslageri:
Verkmiistarekurser
Férmanskurser

Gjuteriteknik:
Miistarekurser
Formanskurser

Lirlingskurser
L—--------—--__-"‘

Trilforiidling: l -
Verkmiistarekurser

Férmanskurser Installatérskurser l
Yrkeskurser Montdrskurser
~Maskinteknik: et |
Konstruktdrskurser

Verkmiistarekurser Teleteknlk: = l
Formanskurser Radioteknikerkurser
Reparatérskurser Radio

Montdrskurser Signalteknik '
Maskinistkurser Yrkeskurser

Motorteknik: Grundkurser, I
Verkmistarekurser Viirme- och
Formanskurser sanitetsteknilk:
Montérskurser Ingenjdrskurser I
Motorskdtarekurser Verkmiistarekurser
Ritteknik: Miistarbrevskurser I
Ingenjdrskurser Maskinistkurser
Ritarckurser Yrkeskurser

Amneskuiser Viigbyggnadsteknik: l
Elektroteknlk: Vigmiistarekurser
Ingenjorskurser Schaktmiistarekurser I
Verkmiistarekurser Férmanskurser
Maskinistkurser * Yrkeskurser I

r%vs 0 ans'iu‘tnnnm 15
Shnd prospekt Sver de kurser ]sg' strukit under.
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~ Bli ombud for

TN B

i Er hemort eller p& Er arbetsplats
~ Ni far bra betalt och fri tidning

Bestill ombudsvillkoren pa nedanstiende kupong som &ven kan skrivas av

Till TEENIK for ALLA, Box 38137, STOCKHOLM 8,

Undertecknad dnskar utdka mina inkomster och motser ombudsvillkoren for TfA.

Postadress: : .
DR T T T TR

NYTT KVARTAL |

Basta och billigaste sdttet
att f& varje nummer av

i pappersbristens tid dr att

TfA 7/51

PRENUMERE

Ni kan anvinda nedanstiende kupong varvid vi tar ut avgiften mot post-
forekott. Foredrar Ni prenumerera genom vart postgirokonto 157992 behover
icke nedanstiende kupong anvandas.

Prenumeration kan i Stockholm ske p4 var expedition, Tunnelgatan 3,

tel. 11 60 79, 10 11 99, 11 44 33.

— — — — — — — — a—

Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3

Undertecknad onskar prenumerera pi TfA med borjan den 1/ .... 1951, —
postforskott for %

Helar Halvar 1 kvartal

14: — 7:50 3:75

(Gor en ring runt det som Onskas.)
Bostad: CoL ol R ool le 60O H0G POSLAATeSS8: «.ovvcvssssornssrosssossress

Exp.-tid 9—17, lordagar 9—I12.

Siind mig

.BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 1570 02

Friga: 1) Kan 184 anviindas som slutrdr
{ den i TfA nr 1 1951 beskrivna batterimot-

. tagaren 1 fickformat? 2) Hur miilnga vary

-

fir antennuttaget pd spolen L1? 3) Var finng
mikrokondensatorn och horlurar av kristall-
typ som omtalas 1 tidningen att kipa, och
hur mycket kostar de? 4) Vilken viigliingd
arbetar spolen Ll p& med 110 varv?
. Miniatyrradio.

Svar: 1) Ja, men stromforbrukningen blir
storre. 2) Ej kritiskt, forsok med uttag 2/3
frin jordiinden, 3) Hos ELFA, mikrokonden-
satorerna kostar ca 9 kr styck, och hiirtele-
fonerna iir dynamiska propptelefoner. 4) Over
hela mellanviigsomriidet.

Friga: 1) Var kan man fi kdpa en radio
till att ha pA en motoreykel? 2) Vad iir en
antenntransformator? 3) Gir det it
en cykelgenerator till motor? 4)
fi kipa beg. radiordr? 1
Svar: 1) Niigon siidan radio finng ‘omaed
ligen ej att kopa fiirdig, men om man
satt i radioteknik, kan man bygea «
sjiilv. 2) En transformator »
som kopplas mellan antennen
raten; i de flesta fall i
ningar, men liven vid sg
ningar med linga nec
flesta radioserviceaffiirer 1 gami 7
liingden torde det dock bli dyvur: vt Ripa
begagnade ror iin att kbpa nya.

Fraga: Har en passbiit ny sedan
jad fyra ginger med kokt
med 1/3 terpentin, sedan fe
med bitlack. Redan efter f
borjade bordliiggningen svartr
utviindigt. Vad iir att giéra? ¥

Svar: Biiten forutsiittes var
skrapa forst och friimst alla md
ev. med glas, samt impregnera
Cuprinol, ev. uppblandad med gulociin
fernissa med bra bitlack,

Friga: 1) Behivs siirskild motor (il
syretuber eller verkar de som reakt
gat? 2) Var kan de kbpas och va:
de? 3) Giir de att anviinda till en ¢
racerbil ?

Svar: 1) Verkar som reaaggregaf, 2) For-
sk i en jiirnaffiir. Ca 60—70 ore, 3) Ja, till
en av speciellt liitt typ.

tar

nfn";]-

¥raga: Jag har en Forslunds passbiit av
fildre modell som iir 6,30X1,70, V-bottnad. Till
den har jag en standard A-Ford-mofor utan
backslag och viixellida, Propelleraxeln stir
i 6° vinkel mot bottenplanet. Farkosten iir
niigot framtung. Vad bor jag vilja for pro-
peller? IInsse.

Svar: En trebladig med diam, 13” och stig-

.ning 13” borde bli limplig, Maskinfirman

Stieltjes- Vasag. 52, Sthlm har exempelvis
denna dim. som standard.

Friga: 1) Vad kostar en Karl-Erik biitmo-
tor, typ LGF 214? 2) Finns det niigon firma
som siiljer Dbiitmotorer pd avbetalning? 3)
\'ill’\'cn iir representant for Karl-Erik biitmo-

tor? KiG, L.S.
Svar: 1) 1275:— kompl, med axel och pro-
peller, Fir fotogenutf, tillkommer 90:—, 2)

Nej, inte annat iin i speciella undantagsfall
och di alltid mot fullgod borgen. 3) Repre-
sentant iir Emil Ertman & Co, Lilla Nygatan
5. Stockholm.

Friga: 1) Vad iir det for drsmodell pi Rex
Villiers 147 cc? 2) Ar motorn lika kraftig som
en 120 cc av de senaste modellerna? 3) Var
kan jag kopa reservdelar till motorn? L. A.

Svar: 1) Troligen hor den hemma i mitten
pd 1920-talet, 2) I gott skick iir den kraftiga-
re. 3) Se efter bland smiiannonserna i TfA.

Friga: Vem iir fterforsiiljare for Norton
motoreyklar, och hur mycket kostar en 500
cc i dagens liige? Prenumerant.

Svar: Motorfirman Bengt Berg & Co, Gote-
borg, Priset varierar mellan 2775:— och
3725 beroende pli modell,

Frign: Om man findrar om ljuddiimparen
till en ‘tviitaktare, si att utblisningen blir
friare, hur forhdller det sig di med foljande:
1) Blir motorn kraftigare? 2) Snabbare? 3)
Tar motorn skada diirav?

& Royal Enfield 125 cc.

_Svar: 1) Nej, snarare tviirtom. 2) Nej. 3)
Nej, men de niirboende,

Friaga: Kan man byta ut den nuvarande
motorn ph 176 cc | en me mot en 350 cc mo-

ey . <7
Zzgg sjdlv en flygande

4]

P

seodell av nodlandat
rymdskepp :

wrikanska flygvapnets fantastiska rapporter (som just

‘Sommarens Batterimottagare

2:rors Kortvagsmottagare:

En verkligt bra mottagare, med utbytbara spolar for

Komplett byggsats med spolgtbmma.r Kr.

Komplett byggsats utan spolstommar
Separat schema ................... 5006

Kristallmottagare:
Komplett i byggsats med hortelefon ..
Komplett, firdighyggd med hortelefon

TfA:s UKV-mottagare — en succé

. utférligt beskriven i TfA nr 8 1950 kom-

L}
1 ‘enllrs bok) har flyging, Sigurd Isacson konstruerat
e modell av det "tefat” som stdrtat i USA. 2
Moco too Coans i littbyged sats med alla delar fiirdiga, tryckt
alt ciiilje, startrotor och detaljerad ritning — allt fir
bava »: 2% Diameter 170 mm,
[ e o o ] S
Med ui ”r_:.\:‘us:‘\tt? | Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidingd |
spii Yiifte med Siind mot postférskott -+
s ler som l porto: l 4
nstruk- ;| CAER -----. FLYGANDE TEFAT,
i ranedrivning, I byggsats ....... 3:00 I
inteauiaz m. m, l ...... STOR tub ORN-
: cementir e el 0:90 l
i din | e Namn/s§: o2, oo S R, l =
annars in || GIGURD ISACSON IS SN | ®)
; 1 LIDINGO Adress: ............... TEAT |

Bygg Eder bat sjilv

Batritningar och byggsatser till littbyggda trev-
liga plywoodbatar finner Ni hos oss. :

Bygg tillsammans med nagra kamrater, det gir
fortare.

BATPLYWOOD forenklar arbetet,

Har ni ont om tid och plats, kép dd en BYGGSATS
med monterat, bordlagt skrov

Viind BEder till oss niir det giiller:
Motorer e Batplywood e Batritningar
Byggsatser e Batar e Batbeslag

AB. SERIEBAT

Grevgatan 49, Stockholm. Tel. 675185, 674290
Ensamforsiiljare av Ljusne Bdtplywood

5)

plett med batterier ............... ®.

2-rors Fickmottagare:
beskriven i TfA nr 1 kompl. med hortel.

3-rors Badradio:

Komplett byggsats till liten beh#ndig
batterimottagare
Separat kopplingsschema ............

4-rors Campingradio:
beskriven i TfA nr 12—13 1950 ......

4-rors Super i fickformat meéd

subminiatyrror
beskriven i Populir Radio nr 3 1951
komplett med hortelefon ..............

”

omradena 10—16 m, 15—82 m, 30—60 m, 50—120 m,
samt mellanvig. Till spolar kan man anyvinda socklarna
fran begagnade ror. 67,56 volts anodbatteri.

95: —
80: —
4:60

20—
31: —

29: 650

61: —
115: —

4: —

140: —

120: —

Samtliga ovanstdende
priser plus [rakt.

Kopplﬂngs-schemor :

1 Trafikmottagare:

10 ror, tvA steg MF, triodblandare, sepa-
rat oscillator, ave-forstiirkare, beatoscil-
lator, stérningsbegriinsare, separata bas-
och diskantkontroller och negativ ater-
koppling

4 + 2-rors Super
med tryckknappssystem allstrom eller
VERGERGT 660006000000 000 GCOC360000

4 + 2-rors Super,
16—50 m, 70—200 m, 200—550 m, 1 000
—2 000 m, allstrém eller vidxelstom ....

3 + I-rors detektormottagare
16—50 m, 70—200 m, 200—550 m, 1000
—2 000 m, allstrom eller vidxelstrom ..

”

4:75

4: —

2-rors kristallstyrd telegrafisandare

2D IR W 8 Lt o raters 060000 BodBR05060066D

STOCKHOLDM

Holliindaregatan 9 A. Telefon: 207814, 20 78 15.

"

5:50
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"~ FASCINERANDE SOM HOBBY
INTRESSANT OCH LONANDE
BOM YRKE)'

Gratis

och utan ndgon som helst vidare for-
bindelse. erhdiler Ni {forsta brevet i
vdr instruktiva och populdra

AMATC)RKUR_S

RADIOTEKNIK
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Forsta brevet innehaller bl. a.
en instruktionskurs i telegrafi
jamte schemor och byggnadsanvis-
. ningar for Ovningsapparater etc.
Medsand 40 ore i frimarken till
porto och expeditionskosinader.

AB BEVA-TEKNIK -

Linkoping
Till AB BBVA-TEKNIK: Linképing.

Sind omgdende och utan nigon forbindel- I
I s friin min sida férsta brevet i "Amator- ]
Ekurs i Radioteknik och Radiobygge” samt
, prospekt och vidare upplysningar. 40 ore |

l 1 friméirken till porto och expeditionskostn.

bifogas.
| N 8 T T e e Bl |
' OIET 00000000 penatos R AR |
I ORtad ress e e o Tfa 7 |

ANANN

haller vad
t limmar

CHff-1im limmar metaller,
glas, porslin, keramik, tri,
lader, papp, papper, foto-
grafier m. m. 1.25 per tub.,
Lds intyget frdn Chalmers
provningsanstalt, som med-
foljer varje Jorpackning.

En kvalitetsprodulkt Jrén

ABBOFORS NOBELKRUT

Elis Pihlkvist & Co AB,
Btockholm.

_ I
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Lyser i mérker. LGt att mélo
myod. Pris pr fHloska Kr. 3:25.
DAHLSTRUMS ovd. T
Porack 20 - Stockholm 29

tor? Miste den ombesiktigas och blir skatten
hogre? Lisnummerkypare.

Swvar: 1) Att montera In en 350 ce motor
gir ej utan vidlyftiz ombyggnad och dr ej
att rekommendera, 2) Ny besiktning fordras
men skatten blir ofGriindrad,

Fraga: Gir det att gira om en kristallin-
sats, avsedd for en tonarm till en mikrofon,
58 att man kan prata och spela i den genom
radio ? Amatdr.

Svar: Ni kan fOrstka att ersiitta grammo-
fonndlen med en bit stiltrid pd vilken en
pappkon fastsatts si, att kouen piverkar
kristallsystemet pd samma siitt som stg.rlet.
Resultatet blir formodligen riitt diligt, Butgre
dr att kopa en mikrofon, det finns ju xitt
billiga sidana.

Friiga: 1) Vad #ir adressen till Giivle m. r.
k.? 2) Till vilken hastighet kan man trimma
upp en Union motorcykel? 37.

Svar: 1) Herr Gunnar Eriksson, Nygatan
19, Givle, 2) Viind Eder for upplysning om
Union till AB Svenska Unionverken, Charlot-
tenberg,

Friga: Var kan man fa tag i en billig be-
gagnad utombordsmotor pi 3 A 4 hk samt ett
par billiga stérthjilmar? Snurrefantast,

Svar: Annonsera i TfA, eller hill dgonen pl
alla smiannonserna diir ofta utombordsmoto-
rer utannonseras, Nya hjilmar kan erhilllas
bl. a. genom AB E. Fleron, Malmd, Stock-
holm eller Goteborg. -

Friaga: 1) Skulle det gd att fi upp nfigon
nimnviird fart med en bAt i vilken en reak-
tionsmotor av samma konstruktion som pd
de smi leksaksbiitarna, vilka eldas med me-
tatabletter, vore inmonterad? 2) Hur stor
styrka har Mark I "Bee”? 3) Kommer TfA
inféra nigon modellritning till ”Bee”?

18-iring.

Svar: 1) Nej, verkningsgraden vid liga far-
ter dr s3 liten att projektet praktiskt taget
idr ogenomfirbart. En kolvmotor ger betyd-
ligt stérre dragkraft for samma miingd
briinsle. 2) 0,05—0,06 hk vid 7 000 v/min_, 3)
Inte vad vi f. n. vet.

Friga: Finns fiirdiga: biirplan f6r monte-
ring pd motorbit eller ritningar pd biirplan
att kopa? Bitbyggare.

Svar: Tillskriv herr Ivan Troeng, Viister-
dngsviigen 75, Alvsjo. med upplysning om till
vad for slags bit biirplanen ska anviindas.
Han har kanske nigot som passar Er,

/

Fraga: Har gjort en tonarm och monterat
in ett kristallsystem av miirket R. C, F., men
tycker att ljudkvaliteten ej ir fullgod. 1) Kan
Kristallen vara skadad eller ay siimre kvalitet ?
2) Vilka pickuper dterger ljudet biist, den
piezoelektriska kristallen eller de nya, sd kal-
lade littviktsmagnetpickuperna ? 3) Finns
dessa Iittmagnetpickuper att kopa 16sa? 4)
BehSver man jorda de grammofonmotorer,
som gir under beniimningen induktionsmotor ?

Utan signatur.

Svar: 1) Felet kan ligga hos kristallen, men
dven i forstirkaren, 2) De nya pick-uperna
har mycket god ljuditergivning, ‘och iir spe-
ciellt avsedda for LP-gkivor. 3) Enligt de
upplysningar vi fitt har det inte kommit in
nigra 16sa system éin, men de kommer gi
sminingom och fors di av alla storre radio-
affirer, 4) Det behdvs som regel inte, men
om man fAr in stdrningar, kan man alltid

: forsoka jorda.

Fraga: 1) Kan man i en Philetta inmontera
AVC eller "magiskt oga’”? 2) Tyder en sil-
verbildning p& ett rérs insida pi att roret ir
begagnat? 3) PA en elektrolytkondensator
(Tesla-8F) att monferas pd chassi finns i
"hotten” en anslutningstapp. Ar denna av-
sedd fér + och jordas aluminiumbiigaren
automatiskt? Dx-are-G6G.

Svar: 1) AVC finns diir redan, Magiskt oga
kan byggas In men det kriiver en omfattande
ombyggnad. 2) - Nej, detta #ir fullt normalt
dven for nya ror, 3) Ja. Biigaren miiste skru-
vas fast i ett metallchasst, om den monteras
isolerad m#ste en jordanslutning dras till
biigaren,

* Friga: 1) Vad fordras f6r att ta C-certifi-
kat for amatorsindning? 2) Behivg detta for
att f4 anviinda en radiokontrollerad modell 7

D. J.
Svar: 1) Telegrafering | 40-takt samt intyg
om teknlska kunskaper, THlskriv Sveriges
Sindareamatérer, Stockholm 4. 2) Ja, C-cort
fir dock innehas endast till 19 ars #Alder,

¥raga: Om jag har en hifilpmotor till min
cykelbil, méste jag di ha kirkort for bll eller
riicker det med kirkort for motoreykel 7

Undrande 16-dring,

Bvar: Ni miste ha kirkort for bil,

Fraga: Hur ska man-ordna driften till en
automatisk vindskiva i skala HO? F, w, A.

Svar: En motor med utyixling 800:1 an-
sluts ti1l skivans mittaxel,

En forstklassig, vatten:

KOKSMASH:

kan varje hiindiz person zi:

25: —. For kr, 7:56 ""f. P
ritningarna (m‘(.)t postfirs
frin konstruktiren,

mina ritningar, Materiall
o

Ingeniér Folke Joha:

2

Svarvargatan 2 C VAR 4

- Hobbykatale.
2700 artikiz:

773 illustrationer

modelljirnviigar,

Katalogen siindes mot 50
frimiirken.

Vir nya 122-sidiga katalog — ur
nu utkommen — ir alla

~

é

pojliors

uppslagsverk, nir det giller hobby-
artiklar. Praktiskt taget alla svenska
och utlindska nyheter iiro mediagna,
diribland méanga svAranskaffade ar-
tiklar, som ej finns att kopa i affii-
rerna. :

Bicker, ritningar, bitritningar, radiodelar,
radiobyggsatser, delar och byggsats till
tridinspelningsapparater,
kurs i radio, modellflyg, flera miniatyr-

bensin- och dieselmotorer, reaktionsflyg,
modellbdiitar,

korrespondens-

miniatyr-

ore 1

racerbilar, hobbyverktyg, cykeldelar, has-
tighetsmiitare fér cyklar, sport- och trii-
ningsartiklar, triiningskurser, sportfiske-
artiklar, trolleriapparater, skiimtartiklar,
fyrverkeri, startpistoler, luftgeviir,
plstoler, bygglidor, motorer, mikroskop,
kameror, frimiirken, musikinstrument m.m,

pojk-

\ Hobbyiérlaget, avd. R, Boras J

kolkorn, holje av férnick

Elcktfolylcr Wicor

MIKROFONKAPS

BOETIMBA 18 m R e
D:o i enklare utférande ......

TOEII P STIM E s o o

mm diam, 0,5—1—2 4 Booh 00600 2:25
D:o med strombrytare, drag

5 0. 1 meg,

D:o med strombrytare, vrid, 0,5

T 9 Gl odtnaden

EL

lad miissing,

L. I, trafo oms, 1—3, 1—4, 15, litet

0. tryck

0.1
ololodr 83
1:

1 16+16 mf, 440 V

Alla anglvna priser netto,

A.B. INETRA

Reky, viir nettoprislista pih Uvrig material.

Regeringsg, 97, Sthim, Tel, 21 62 55, 20 01 47

: 50
: 60

: 50

50

s SR i

BULK VAIER BLIXTSNABST

FAR ANGRIPAREMN...

FORT NER, SA

TON HAR TRANGT IN HO -
NOM | ETT HERN!I  — ——

NU GALLER DET Li- N
VET, ROGERS!

—_— J

MEN NU GAR DET an:_—PlTU- ’

T/

V" NVANTA! U MINNS L\
JAG! PLANETEN PLUTO"
DET VAR DEJ Som
HUER OWH JAG

VI FAR s PLUTON
OCH JORDMANNEN ) =
1

OKEJ— MEN Ul HINNER.
INTERE MER F

| smicen Xz —-“’ 1
ANGIORD
' __l = 1
=S : T <

& 3 e
TfA:s TANKENOTTER, Korsord 7. 7 3 ) Z T e -
S ° . VAGRATT: 5 s
agnng. 1) Spik, 5) Losansikte, 8) F 2
En snickare fick i uppdrag att siga -Bokstav som ofta anviinds i
tvd plankor, av vilka den ena var 4,2 tekniskt snmmnnlmng, 9) D) 7
meter och den andra 4,5 meter lang, i  Svartkonst. 10) Jordbit. 11) |
bradlappar, som alla skulle ha samma  Bifall pi ting. 12) Oskadad. 13) > 2
lingd men som pi samma gang skulle Ingdr i bestisk. 16) Drivme-
vara si linga som mojligt. Ingenting  del. 18) Rensar och sorterar
fick g4 forlorat, utan bada plankorna  sid och fro, 19) Gora ost. 21) |43 |o¥ 15 76 7,
skulle utnyttjas till sista centimetern. O i Stockholms skiirgird, '.’4')
Hz}n lyckades losa uppgiften. Hur mdnga  Berémmelse, 25) Ordning, 20)
bradlappar fick han och hur langa var  Triid. 28) Aggform. 29) Glas
de? for vitme. 30)° Vacker figel. 7 o o -
El h G t 31) Isbetiickt. .
sa oc reta, i -
LODRATT :
Ot toly ar kommer Elsa, om hon le- 1) Fransk sidenstad, 2) Fir. 7 s
ver och har hilsan, att vara lika gammal : : : :
. 3) Bit av tjocktarmen. 4) Bit 77
Eomt Greta var for tolv &r sedan, och av benet. 5) Viiderlekslira, 6) |6 3p
T 2 i - sli s
sa egz;l:l(g::]mzzmddE?st: zz;a f?)'ll‘-e t%?\?g;: Ringrev. 7) Enkronassedel, 14) |
sedan. Hur gamla ir de bida damerna  Mineral medsyavel ORI 4
nu? dianvapen, 17) Positivt eller
negativt Iaddad atom. 19) 20 37
oent Omtalas 1 fértroende, 20)
LSsningar av ."Tankendtter” i nr 4 ay TFA.

Knivgdra. 22) Gors ibland
med hjilp av jiirn. 23) Bety-
der krig till sjoss. 27) Bloms-
terforvarare,

Mitning av flaggstang. e : e,
20 meter,

Miitning av Akrar.
12 meter,

:l‘ih-llngnhcstiimmclacr.

Markera 10sningarna med Korsord nr 7
resp, Tankenbtter nr 7 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser 5 kr till forst Opp-
nade riitta 16sning pAd varje problem i tanke-

PRIST.-\GARE:

nTﬂnk('niittor nr 4: Rune Axelsson, Triid-
f‘[ rdsgatan g, Alvesta,.och Arne Borgh, c/o
~ . SYUB8son, Fagerhacken 8, Ustersund, nitterna och till korsordsldsarna ett pris pa
nlmrnord nr 4: Sture Nyberg, Jiirnviigen, 10 kr. och ett pd eén kvartalsprenumeration,
q‘o"kﬁl‘lng (10:— kr.) och K. G. Gustafsson. s
$ mnmrlmgeu. Beted, (kvartalspren.). .

Losningar av TfA:s korsord' nr 4.

. VAGRATT:

1) Buss. 4) Polkiirna. 8) Kyla. 9) Utan, 10)
Nirig. 11) Stek. 13) Nevada. 15) La p. 17)
BEva 18) Bock, 19) Vak. 20) Ljus,
23) Munvig. 25) Realen. 28) Anno. 29) Laban.
30) Esso, 31) Yrke. 82) Arborras, 33) Anod.

LODRATT:

1) Brunn, 2) Skary, 3) Syn 4) Pansarvagn.
5) Konkayv, 6) Rar! 7) Avgudas. 12) Blektro-
lys. 14) Arkiv. 16) Palma. 18) Bomolja, 22;
%luner. 24) Nabob_ 26) Lésen, 27) Njord, 30
Oka.

1) Xia.




MK I TEAM RACER. Hir kommer det
verkliga sensationsplanet for den nya UK-

sporten. En 140 km:s kiirra for 25—5 cc

motorer. Komplett byggsats

med ritning

och arbetsbeskrivning .............. 17: 50

TfA.s Hobbyt;anst

Tel. 20 23 04. Tunnelgatan 8 II tr. h.

Stockholm.
Mandag—Torsdag, Fredag, Lordag
= 9—17 9—18 9—15

MIDGET MUSTANG f6r motorer mellan 1

JUNIOR MONITOR,

Mindre version oy

Monitor. For dieslar upp till 25 ¢
‘ma

Musketeer. En
stark och
cm.
Elfin 1,49 m,_ fl,
o. arbetsheskrvn.

forstklassiga byggsatsinnehiil! . oo
trevlig nybicjaratoad
liittmandvrerad,: Spiinnc:
motorer: Alibon

Pris komplet{

Liimpliga

'-—----—-mz-.:.-;;

g%l; 6 \c{c.d :;‘llts.’x en lmyv:kﬁe‘,t anviindbar
cirra. Modelen som har 62 em spiinn- 1 A B
AMCO 3,5 cc Diesel. vidd ar konstruerad med tanke pd den 1@ Tl“ TfAS HObbyt]anSt' Tun:

Kanske den mest nya flugan "teamracing’”. Byggsatsen in- Stockholm 3,

omtyckta engelska nehdller bl, a. firdig spinner, gummihjul, 1 o S

dieseln i denna stor- plastkabin, ritning i hel skala, beskriv- Siind mot postforskott neda

leksklass. En mo- K T2 IhE 50e8006800 Pris komplett 20: — 1§

b T e G (., o< e T

LI L e PROPELLRAR :

och vikten
endast goﬂsgram, Stunt eng. ofernissade (mitt i tum) kr.3:— 1
et 78: — 6X6 X6 8X6
SX8 9X6 10X 6 Iepe.
10X8 11%X5 12%X6 . NAMN: .cievesesssssssorssosnsscssesons
; Plastpropellrar,

FROG 250, en kalasdiesel pd 249 cc som ",;XG 6’,"- x7 1,4x9 01/.|><6 1 BOBERALIRIL S L0 S i siassnssnanssmmese

fitt massor av lovord i England .. 75: — 2:

Fernissade 10X 10 kr 4: 50 S P OSLAGReRS t i s cdesnnannssae 7

K N' I f'l ? M E K A N K 5 batkonstruktioner bland
an Ni laga en tilmremsas IKERN TER inopulisa ritningar

e ga res Sphas 2 05 A 981G LRTIA™ folkbat Sliind (7 blad)
g = fi < 2 e a
en morot? “TfA:s yrkeskurser i svarvning, borrning, 12: 22 ml?l l);‘censml';‘ftnn
A '8
2 av 114 intressanta forsok i hyvling, frisning och slipning. Inb. i in- 3, TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
den nya tegralband_ Pris kr. 14:50. blad) 8:50.
6. Dcn idealiska ritapparaten. Skala 1:2,
1 ¥ : 15,
AI l LA ORERA HEM A 8. I:.n cttn;: 2-taktsmotor, 0: 95,
_B Del 2 M 9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:}5': -
- 10. TfA:s amatirsvarv, Skala 1:2, 5:
e o eamen -5 handbok SVENSK TEKN. ORDBOK 1. TAs ;;kscﬂlé,sns (14 blad) i hel skala.
_or17. 8000 tekniska ord, termer, uttryck, med T J;ovlorinzmxmnmton
Pris kr 3:::75.- definitioner, uttals- och tonviktsbeteck- 13 4Tt A Smaciin. Skala 1:2, 2:18,
Ovriga handbicker: pingar. Inb. Pris kr. 12: 75, 14. i&nggirlm_g m{\ n})nskmer med’ effekt av

1 Riknestickan och dess anviindmfng. 5. 3 Sivadard C}k:tl:‘l)bll Den_Svedberg-
Av T. Porsander. 1:50. 8 uppl. l - ska miisterskapsvagnen. 8:55,

2. Elektriska ackumuylatorer. Konstruk- _ Till TEENIK FOR ALLA, Box 3137, | 16. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
tion — Skotsel — Laddning. Av T. l STOCKHOLM 3 I rande nyhet for ovanstiiende bil. 4:50.
Porsander. 2:25. 3 uppl. l - . y 19. })lcin‘wf.ulmndndo forstoringsapparaten.

4. Omlindning och beriikning av smamo- Sind m ostférskott plus porto: 5
torer, Av T, Porsander. 2:80, 7 uppl | N (s S i 2% ;‘fjc;:mltxn:?:;)xg{n?ltpo[:ht’lﬁg& k}x‘opa hf»

8. Modellbaten, Av Jac M, Iversen, 2:60. " SR o600 ex Handbok nr ...... “i’ende tm 'x’)wﬁ?'ﬁm;k‘;‘d I\l?mpleg‘, rit-

& ningssa 2:—.
> ﬁ%’fdbg:oi‘)’/‘ telnikent ALY Adfl. l ------ ex Ritning nr ...... I 22. Tf,{;s \?C (bll ?llzm:gsqntscerr:l%d full-
stiindig arbetsheskrivni 11 —.

8. Hur jag skiter min cykel. Av S, Wint- l ...... ex. Mekanikern l 23 nu.\uﬁm = ')’Bnr:.nnennsg nya F-mo-
zer och J, E, Lamm, 2: —. |8 ) | dell, Motorflygpl, f. 3.8 cc motor, 3:70.*

9. Alla matematiska formler — en popu- l ------ ex Sy, Tekn. Ordbok 25. TfA:s FOLKEMOTORBAT — ritnings-
lir matematikhandbok, 4:70. 5 uppl l | sx;ts Xmod l{:ltxllsx-:mndlg arbetsskriv-

10. Svarvboken, Av T. Porsander, 2:50. NAMDS .ocooveacsooressosssosossoscssos o ning. Komple! —

3 upp. I R R At o
11. Maskinritning. Av R. Tegstrom, 2:50. l AT I8 SooB006A00La00000I0I0CE00GSI00a0 | aTZRnEbetEheRkFlvnInE 2

2 uppl, [ | 27. PELTON-TURBIN gom umntdrl))gge

12—13. ModellJfirnyiigen Del I o0 II. Av C. Postadress: ...coeoececesocsseoaccnnes Dim. hojd 18, liingd 80 och bredd 17
E. Nordstrand. 5:15, 2 uppl. [ Texta! Tack! | em. Ritning i hel skala samt alla de-

14. Genviigar till snabbriikning. S 3 trlnljrltnlngur jiimte fullst, ‘arbetsbe-
Almavist, En oumbislig hifipreda vid | |y SRR R
det praktiska riknearbetet, 8: 50. . Pedobilen, Liittbyggd och billig cykel-

oy | o | bil fér 1 person, 4:25.

15 orera hemma, Del 1. Labora- [FOR ALLA} 20, FJARIL. 16 kvin segelbfit, konstr. av
tionshandlednjng med 150 kemiska | o | Jﬂc M, Iversen, Komplett ritnings-
forsbk. Av I, Dolin och B. Gustaver.

3:75, < l Box 3137 Stockholm 3 | fizlrt[{; Inm Hccn]s( me(é 50 % rabatt for
s i Hlll'(.‘ r. 30:
MOTORBATEN. Av R, Kock. Oum- — — — — — — — — — ~— — — — — \nxid.. 4, b, 7, 17, 18, 20 och 24 iir slut-
shlda.

ig for alla nuvarande och blivande
Ll orb.’atsagare. 4: 50,

OBS! Skrlv giirna av kupongcrnn for
. att inte forstdira Br TfA

De med * miirkta ritningarna fir i full
skala,

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLGIA, STOCKHOLM 195)

o




