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som denna ging fir
. pa 1500 kronor ur
ond, som direktorer-
‘och Arne Berglund
‘eknik for Allas 10-ars-
ett ar sedan, ar:

jen i Norrkopings Tekniska

IRATS
rdioreparatoren och tekn. stud.
i dagskolan vid Stockholms Tek-
niska Instituts fackavdelning for
tele- och elektroteknik, Ame Fred-
rik Holmberg, 23 ar.
- Tekn. stud. i tekniska gymnma-
_siets maskintekniska linje wvid
Hogre Tekniska Laroverket i
Stockholm, Bo Rudolf. Vilhelm
Kumlin, 19 ar och hemmahorande
1 Vaxholm.
- Banvakten och e.o. kontoristen
~ vid tekniska avdelningen & ban-
. ingenjorsexpeditionen i Halsing-
borg, Tord Arne Bertil Runersten,
28 ar och stud. vid Hermods Kor-
respondensinstituts byggnadstek-
niska gymnasiekurs.
Hatten av for de utvalda, vars merifer
efter en mycket ingaende granskning

Omslagsbilden z

visar en fullstandigt automatisk ut-
skjutningsanordning for piloter i over-
ljudsplan. Vid de prov som gjorts i
Storbritannien visade det sig att ul-
skjutningsstolen mdste utforas pa ett
bestamt sait om inte piloterna skulle
fa ryggskador pa grund av den oer-
horda accelerationen i sjalva utskjut-
& ningsogonblicket. Trots della raknar
4 man med risken aft piloten ar med-
: veislos omedelbart efter utskjutningen
varfor fallskarmens utlosning och sto-
lens losgorande gjorts helt autfomaliskt
4 sek. efter det piloten lamnal planet
om flygningen skell pa lagre hojd dn
3000 meter. Har ulskjutningen sketl
pa hogre hojd forhindrar en barograf
' utlosningen tills pilofen natt en i for-
. pdg bestdmd hojd. Som en ytterligare
: sikerhetsgaranti kan utlosningen aven
ske pd normall satt genom att piloten
" drar | en utlosningsring.

1

ium, Erik f.llvwr Anders-

ol Hal takten med Tekniken
| PRENUMERERA!

rdens storsta och aldsta tidning [0r
larteknik, modellbggge och hobby.

till Teknik for Alla Box 3137
Intet kuvert, frankerat med 20
»p nttages mot postforskoti
_—  Halyar 7:50 Xyartal 8: 75
‘Stryk det ej ouskade

i »

' T
r a lik sokta som hedran-
utmark i deras. Det ar
jordentliga studie- och arbetsresul-
‘mt malvedveten framétanda som
er bakom den framgangen, som dar-
for ocksd ger rika loften for framtiden.

~Helt i stipendiernas anda och i enlighet

med de bada donatorernas forhoppningar
pa en blivande stipendiat.
" Men hatten ay #ven for de fina presta-
tioner, som flertalet av de med§6kande
dokumenterat. Ansokningshandlingarna
berittade om energiska och goda studie-
insatser merendels uppnadda under myc-
ket pressande forhallanden. Stipendie-
namnden var ofta i valet och kvalet.
Darfor ar det all anledning for manga
av dem, som nu ej kunde utviljas att
Aterkomma. En av arets stipendiater var
£ 6. med och kiampade om tatplatserna
forra aret, vilket ma belysa den gamla
erfarenheten att duktigt folk aldrig ger
sig! Sa vilkomna ater.

1952 ars stipendier kommer att sokas
och utdelas efter samma bestammelser
som gillde for arets. Foljaktligen utly-

Det basta smatipset

50: — kr jor det basta smdatipset
publicerat under april tillfaller
Nils Palmér, Lannavigen, Slite.

ses de i god tid i TfA och redan i nagot
av de narmast utkommande numren ska
vi lata 1951 ars stipendiater beritta litet
om sig sjilva och hur det kidnns att bli
stipendiat.

En kategori av studeranden formadde i
Ar havda sig betydligt battre #@n forra
gangen, namligen den som studerar per
korrespondens och utfor sina studier helt
vid sidan av det dagliga arbetet. Genom
Bertil Runersten fick denna grupp av
kunskapstorstande och framatstrivande
begavningar sin forsta representant
bland de utvalda. Szkert blir han inte
den ende. Ratt niara var det ocksd att
en kvinna marscherat in i stipendiatkret-
sen. Det hade i sa fall varit raskt gjort,
ty det var den forsta gangen som det
tacka konet var med i konkurrensen. An
si lange ar det manliga inslaget i over-
vildigande majoritet. Men vem vet hur
det kan gi redan nasta var . ..

Det ar inte bara beloppens storlek,
som gjort att dessa stipendier, vilka nu
utdelades for andra gangen, si snabbt
blivit si eftertraktade. Redan anser
svensk teknisk ungdom dem vara ett av
de fornamsta erkannanden som kan er-
hallas for framgangsrikt och riktigt pla-
nerat studiearbete, dir inte enbart de
hoga betygen utan dven visad formaga
att ta sin framtid i egna hinder belonas.
Den wuppfattningen hoppas vi ska befas-
tas aven avy de kommande stipendieut-
delningarna. :

Vardefullt ar darvid att stipendierna
delas ut av en namnd dar sivil prak-
fisk som teoretisk sakkunskap ar repre-
senterad och att stipendienimnden har
tillgang till Kungl. Overstyrelsens for
yrkesutbildning expertis. Det dr oss dédr-
for angeliget att till Overdirektoren
Ryno Lundquist och Byrachef Carl So-
derqvist framfora ett tack for mycket
betydelsefullt bistind i var strdvan att
fordela stipendierna s att de blir till
storsta mojliga nytta. 0. L.

torestAndaren for Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;

verkst.
bundet fil, dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockhloms Teknliska insti-
tut clv.-ing. B, Walter Holmstedt ;
luftfartsinsp. clv.-ing.
bergsingenjor Folke Lindgren;
ingenjdr Sven Skoldberg.

Teknik for Alla utkommer varannan fre-
dag, Niista nr den 11 maj 1051,
(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)
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verige med dess linga kuster och
nialiga sjoar en roll som ofta under-
sioattas. Vid bensinransoneringen vi-
~ade sig alla berikningar om antalet
motorbitar ligga langt under det
verkliga antalet. I denna flotta av
nijes- och nyttobitar finns stringt
tazget alla typer representerade frian
den gamla cigarrformade, rundbott-
nade snabbaten till viara dagars
aerodynamiskt utformade fartvidun-
der. Om denna utveckling berittar
mariningenjor C. Borgenstam i ne-

danstiende artikel.
Nt )

Motorbét‘ens utveckling borjar noga

raknat ”pa torra land”, narmare be-
stamt 1 den sydtyska staden Mannheim,
diar Gottlieb Daimler i mitten av 1880-
talet gjorde sina forsta férsok med for-
bréanningsmotorer. Anvindbara motorer
hade visserligen byggts tidigare, men de

¢
!
|
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var i allmdnhet si stora och klumpiga

att de endast passade for stationdrt
bruk. Daimlers mal var didremot redan
frén bérjan att dstadkomma en litt ma-
skin som kunde anvindas i fordon av
olika slag. En av hans tidigare experi-
mentmotorer kom darfor att installeras
i en bat som gjorde sina forsta provtu-
rer pa Neckar-floden. Baten finns #n-
nu bevarad i Daimler-Benz-museet i
Stuttgart, ddr besskaren kan studera
dess tvacylindriga V-motor med slutet
vevhus, en finess f6r datidens motorbyg-
gare, dess revolutionerande ytforgasare
stor som en mjolkkruka, dess g]édrﬁrs-’
l'tandnu_lg med dubbla blaslampor, samt
icke minst bitens skont utsirade och for-
gyllda stivar a la vikingaskepp.

Dgn latta bensinmotorns entré pa det
marina omrddet 6ppnade nya vigar for
batutvecklingen. Si ldnge man varit

hidnvisad till &ngmaskinen som kraft-
kédlla lag den maskindrivna béten helt
utom mojligheternas grins som trans-
port- och 'nJutningsmedel for privatbruk.
Angmaskinen var tung och skrymman-
de, oerhort dyr i tillverkning och kriavde
en hel liten besdttning for sin drift och
skotsel, och &ngjakten forblev darfor
:nlbart en lyxartikel, forbehillen ett fa-
al.

Helt annorlunda forhsll det sig med
motorbaten, som snabbt tillvann sig po-

Overst en av de

Tvik motpoler.
forsta svenska motorbitarna, Dixl,
som troligen byggdes 1802, Den var
férsedd med en motor friin den me-
kaniska verkstaden Vulcan I Ny-
képing, Nedan en modern 8 meters

amerikansk bat med
fiberglas.

skrov av

iIDERS>
-

. Coral o r e
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pularitet i vida kretsar, dven om det an-
nu drojde linge innan den nya maskin-
typen nitt en tillfredsstdllande driftsa-

kerhet och en tilltalande utformming.
Detta sammanhingde med att all moto-
rism i borjan av seklet over huvud ta-
get var synnerligen sportbetonad. Att
firdas med motorfordon, och annu mer
att framfora ett sidant, betraktades
linge som en ren sportgren, som utGva-
des av ett fatal djarva personer, vana
att umgas intimt med skruvnycklar och
tinger, olja och bensin, rok och eld. =
__ Motorbaten kom givetvis att anvandas
dven for tivlingsbruk, och redan fore
forsta varldskriget hade man uppnatt
farter pa upp till ca 30 knop med stora :
langsmala batskroy, som narmast likna- -
de expressangare 1 miniatyr. Skrovfor- :

men var namligen ndstan undantagslost
den rundbottnade, vilket gjorde att
skrovet maste vara langsmalt for att fa
litet vattenmotstdnd. Som byggnadsma-
terial anvandes nastan enbart trd, un-
dantagsvis nitad stalplat.

. Virldskrigets snabba tekniska utveck-
ling tillforde battekniken virdefulla
tillskott, sdrskilt pA motoromradet. De
krigforande tog i hog grad motorn i sin
tjinst for mer eller mindre direkt an-
viandning 1 olika forstorelseredskap un-

der en intensiv konkurrens om forbatt-
rade. tekniska prestanda. Den spirande
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~ flygmotortekniken pressade
ned vikterna och stegrade
effektbeloppen, medan bil-
motorn nidde en allt storre
driftsikerhet och en allt
sundare utformning.

En genvag till hogre far-
ter utstakades genom den
planande battypen. med V-
bottnad eller stegbottnad
skrovform. Den nya princi-
pen var, att uppbara vikten
icke med vattnets statiska lyftkraft,
utan med hjilp av de dynamiska kraf-
ter som uppkommer under en plan yta
som framfors i sned vinkel mot vatten-
ytan. Teorien hade framlagts redan pa
1860-talet av den framsynte brittiske
hydrodynamikern Ramus, men hade helt
naturligt icke kunnat verifieras och ha-
de darfor fallit i glomska.

Den planande biten, baserad pa dessa
principer, lanserades av engelsmannen
Thornycroft, sporrad av orlogsmarinens
behov ay sma snabbgiende motortorped-
batar. Thornycroft hade ett vary, som
tidigare specialiserat sig pa angtorped-
batar och som nu aven tagit upp den
latta bensinmotorn pi sitt program, och
hade darfor mojligheter att omsitta
sina idéer i praktisk produktion. Motor-
torpedbaten byggdes under forsta varlds-
kriget i stort antal, framst i England
och Italien, de linder som var vagledan-
de di det gzllde snabbgiende, litta ben-
sinmotorer.

Efter kriget kunde denna utveckling
tillgodogoras for fredligt bruk. Den pla-
nande biten uttringde den langsmala
rundbottnade baten for tavlingsandamal,
och mojliggjorde okade farter med mind-

.

sorvern backslaget och friktionsskivan.

mandyrerat backslng.

re motorstyrkor och
dimensioner. Trots
sina foretriden hade
den likvil svart att
sla igenom beraffan-
de nojesmotorbatar.
Batagare dr som be-
kant ett konserva-
tivt sldakte, och man
hade vant sig vid
att en bat skulle se
langsmal och rank
ut for att ge intryck
av fart och smidig-
het. De tamligen
korta, breda, pla-
nande batarna ver-
kade 1 jamforelse
hirmed en smula ”]adliknande’” och fick
ett 16jets skimmer Over sig.

Snabbare nojesmotorbatar utformades
i stallet enligt den s. k. dubbelkilprinci-
pen, uppfunnen av tysken Kretschmer.
Det kan sigas vara en kompromiss mel-
lan en rundbottnad och en planande bat.
Forskeppet var langt, smalt och skarpt
och avsett att skara genom vattnet, me-
dan akterskeppet var plant och brett for
att astadkomma ett gott “akterslapp” och
ge en viss dynamisk lyftverkan. Skrov-
linjernas successiva overgang fran den
vertikala hoga forstdaven till ‘det horison-
tala, platta akterskeppet har givit for-
men dess namn, ”dubbelkil”.

Ovan en typisk "dubbel-
kilbat” frin mitten av
1920-talet. Liingd 12,2 m.
Fart ca 30 knop. T, v. en
nitad littmetallbit un-
der byggnad, Nedan den
forsta av den brittiska
Liittmetallfirman Birma-
bright 1030 byggda litt-
metallbiiten, Den utfér-
des 1 gjutna sektioner
som bultades samman.

i
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Gammalt och nytt, T. v. ¢n av Daim! -
t;irsta motorbitar byggd 1888 med en 5{‘)-
cylindrig 1,3 hiistars motor (nedan).

) 1
T, h, en modern fyrcylindrig bitdiesel.
Effekt 30 hk vid 1800 r/m. Fiirskvattens-
kylning, reduktionsyiixel och hydrauliskt

Ur sjovardighetssynpunkt finmade
emellertid denna skrovform myc
rigt att onska. Det skarpz, )
skeppet hade alltfor ringa b
doppade kraftigt i motande
baten blev mycket vat. Detta va
ningen till att dubbelkilfcrmen snart
dvergavs till forman for rent b
nade eller rent V-bottnade fc

I bérjan av 1930-talet kan
att motorbaten funnit sin feo
vad betraffar skrovlinjer och :
daven betriffande maskineriet
ning. Den utveckling som ser_i_;l
gatt har mera gillt det allmé arran-
gemanget, inrednings- och ma ride-
taljer, samt pa senare tid nya skrovma-

“terial.

Det klassiska byggnadsmaterialet har
sedan linge varit tri med plankbord-
liggning pi basade eller byggda {ri-
spant eller vinkeljarnspant. Genom gene-
rationers erfarenhet har man kommit
fram till lampliga traslag for de olika
byggnadsdetaljerna och hantverksmis-
siga byggnadsmetoder. Dessa material

" och metoder har emellertid pa senare ar

fatt atskilliga konkurrenter. De vatten-
fasta limmen har blivit allt mera an-
vandbara, och hirvid dr det ater flyg-
tekniken som kommit till hjalp. Kravet
pa snabb flygplanproduktion har namli-
gen gjort att trdet dter kommit till he-
ders som byggnadsmaterial som komple-
ment till lattmetallen, och de forsknings-
ron och erfarenheter, som gjorts i detta
sammanhang betraffande flyglim, har nu
aven kunnat tillimpas pa batomradet.
Limmet har icke blott kunnat ersitta och
komplettera de vanliga nit- och skruv-
forbanden vid sammanfogningen, utan
aven en hel del svartillverkade detaljer,
sdsom kolar och stiavar, kan nu med for-
del tillverkas genom hoplimning av la-
meller. Harigenom uppnis materialbe-
sparing samt storre styrka och homoge-
nitet.

En speciell tillampning av limtekniken
ar den vattenfasta plywooden, som sir-
skilt i vart land borjat bli mycket popu-

LT

lir som byggnadsmaterial. Den ar myc-
ket ldatt i forhallande till sin styrka, och
mojliggor framfor allt en oerhord for-
enkling av byggnadssittet. I erfarna bat-
byggarkretsar stidllde man sig till en
borjan tvivlande till plywood som bord-
liggningsmaterial, men det forefaller
som om de hittillsvarande erfarenheter-
na hade skingrat tvivlen. En nackdel ar
givetvis att man dr bunden till enkel-
krokta ytor i skrovformen, vilket gor att
plywoodbéten har utseendet emot sig.
Liattmetall har linge anvénts pa stor-
re fartyg i overbyggnader och inred-
ningsdetaljer. Dess korrosionsegenskaper
har emellertid tidigare hindrat dess an-
vandning for skrovbyggnad. Numera har
dock mycket korrosionsbestindiga lege-
ringar utexperimenterats, vilka visent-
ligt okat littmetallens mojligheter. En
hel del batar har under senaste dren
byggts helt i lattmetall med gott resul-
tat. Annu s linge har man sd gott som
enbart anvint nitning av skroven. For-
stk har dAven gjorts med svetsade latt-
metallsskrov i mindre skala, men svarig-
heter wdrvid dels att fa en fullgod
iels att bemistra lattmetallens
neutvidgning som medfor
rwtioner och nodviandiggor ett
riktningsarbete.
heterna bor dven nimnas den

en. Dessa far dnnu anses be-
: pé experimentstadiet men har
+ framtiden for sig. De kriaver

ek passar darfor bast da det giiller
» serie av standardiserade typer.
"ypstandardisering Ar overhuvud ta-
get ett ganska nytt begrepp i samband
med batar. Batfolk dr nimligen inte bara
konservativa utan ocksd i hég grad in-
dividuella, och vill gdrna i den egna ba-
ten se ett uttryck for den egna person-
liga smaken. De flesta batar blir dir-
f6r mer eller mindre ”skriddarsydda”
efter bestillarens anvisningar. Den &ka-
de konkurrensen har emellertid medfort
en villovlig strdvan att pressa ned bygg-
nadskostnaden, och i samband hirmed
har dven baten blivit foremal fér den
standardisering och de produktionstek-
niska synpunkter som kommit att prigla
de flesta andra tekniska produkter. Den-
na utveckling har givetvis gatt paral-
lellt med tillkomsten av de nimnda nya
byg‘g’nadsmaterialen, som ar vil dgnade
for en standardiserad tillverkning.

Pa motoromradet kan man konstatera
att bensinmotorn fortfarande hiller sin
pgsxtxon“som den mest anvinda kraft-
k'z'illan for néjesmotorbatar. Det, dr fram-
for 'al_lt' dess tysta, lugna gang och dess
flexxbllltet som gor den attraktiv for
detta @ndamail. Mycket arbete har dock
nedlagts for att gora iven den litta die-

(Forts. pa sid. 26.)

En luftpropellerbit avsedd fir
rrbi grunda vatten
och helt byggd av liittmetall.

limmade, bakade biten och _

A relativt stora verktygskostna- .

f Revolution i Kkliidedriikten A

dyrbara minkpiilsar- ersiitts ayv
litta aluminiumfodrade &verkli-
der, forkunnar en amerikansk
uppfinnare, och han har fitt At-
skilliga tekniska magasin, textil-
fabrikanter och forsiiljare med i
stridsropet mot vAra inkorda
klidesvanor,

qukpélsarna har redan sett sin basta

tid, forklarar uppfinnaren av det
nya fodermaterialet Milium, James
Rand, som anser att minskligheten un-
der hela sin tillvaro har gitt fel vig be-
traffande sin klddedrikt. Man har for-
sokt halla sig varm genom att stanga
ut kylan och diarfér har man byltat pa
sig tunga ylleplagg och palsvaror me-
dan dpt enda man i verkligheten behé-
ver gora, enligt Rands uppfattning, ar
att forhindra att den virme kroppen pro-
dyccrar stralar ut. Kroppen producerar,
siger han, under alla férhallanden till-
rickligt med virme.

Resultatet av hans funderingar kring
dptta problem blev ett nytt material, Mi-
lium, huvudsakligast avsett som foder
men som i vissa sammanhang kan an-
vindas som den viisentliga bestindsdelen
1 ett textilforemdl. Det bestar helt en-
kelt av fem mycket tunna aluminium-
skikt sammanhdllna av ett plastlim. I
stillet for aluminium skulle han emel-
lertid ha kunnat anvianda vilken blank
metall som helst. Det &r namligen me-
tallskivorna som reflekterar tillbaka
kl‘oppeng varmestralar.

I vanliga ytterklidder anvinds Milium
som ett vanligt foder men p4 en av vara
bllde)..‘_ visas en annan anvandning: flic-
ka_r} lingst ned pa sidan sover varmt och
sl_<ont under ett ”ticke”, som inte ar stort
tjockare och tyngre éin ett vanligt lakan.
Det bestar namligen endast av ett skikt
Milium, p& bigge sidor overklitt med en
tunn nylonviv. Det gar namligen mycket
vil att skydda den blanka metallytan

Flickan hiir intill
har ett "tiicke” av
nylonkliitt  Mili-
um, Bilden ovan-
fir visar uppfin-
naren Rand, som
t. h, har: ett Mi-
lumfoder som iir
varmare {in det
tjocka yllefodret
till viinster.
Overst en Milium-
fodrad kappa,
som {ir varmaro
iin en piils,

med ett textillager utan att dess verkan
minskar.

Denna verkan har ocksa fastslagits av
olika provningsinstitutioner i USA, som
jamfort plagg med vanlig fodring och
plagg som varit Miliumfodrade. Samtli-

. ga dessa prov har utfallit till Miliums

fordel trots att plaggen i.dessa fall va-
rit oandligt mycket ldttare an di van-
ligt foder anvants. .

Milium tillverkas nu av ett trettiotal
textilfabrikanter 1 USA och siljs av over
3000 detaljister, varfor allt tyder pa
att aven vi i Sverige snart kan ge oss
ut och vintersporta utan att bylta pA oss
sd att vi blir i det ndrmaste ororliga.

s
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utfors paA anstalten.

: tekniska Provningsanstalten, Sveriges forsta verk-

ligt modernt utformade billaboratorium som star till
allmiinhetens forfogande, invigdes nyligen i Stockholm.
~ Nedanstdende artikel redogor for de olika arbeten som

enom marknadens successiva at-

stramning under senare ar har bil-
hajarnas lysande era blivit alltmer an-
strangt gyllene, men #nda fram till dags
dato har det sakerligen funnits en och
annan hurtig “direktor”, som gjort sig
oforskamda vinster pa folks godtrogen-
het. Gamla risiga ak med maskinolja i
vevhuset och vaxelladdan ”dampad” med
korkspan har nog #ven pa senare tid
funnit kopare. Det verkliga klubbslaget
mot denna hantering har dock nu borjat
utdelas i Stockholm, narmare bestamt i
Bergengrenskomplexet vid Lindhagens-
plan och detta genom Biltekniska Prov-
ningsanstalten, som organiserats och fo-
restds av tekn. dr Nils Gustafsson och
nu drivs i samarbete med bl. a. KAK.
Har har man mojlighet att for en rim-
lig summa fa bilen kontrollerad, en in-
vestering som i manga fall kan visa sig
mer an valplacerad.

Idén till denna provningsanstalt har
bl. a. kommit frin Amerika och Austra-
Jien samt i viss man England, som se-
dan flera &r haft liknande anlaggningar
iging. P sina hall ar det t. o. m. tvang
pa att fordonens standard med jamna
mellanrum testas ur trafiksiakerhetssyn-
punkt, nigot som snabbt och latt later
sig goras med en apparatur liknande den
dr Gustafsson har till sitt forfogande.

Provningsanstalten ar den forsta i sitt
slag i Skandinavien, siger dr Gustafs-
son vid en visning av anlaggningen, men
vi har gitt in for att inte skaffa mer
apparatur och flera nya kontrollappara-
ter an vi varit direkt nodsakade till; det-
ta emedan vi i stor utstrackning samar-
betar med en rad olika laboratorier. Pa-
rollen har darfor varit, att det som kan
goras pa annat hall ocksz far skickas
till olika laboratorier, s att har framst
utfors de rent biltekniska provningarna
med egen specialutrustning. Vidare finns
utrustning for motorprovning av smorj-
oljor av Regular-, Premium- och Heavy-
Duty-typ samt for undersokning av cy-
linderslitage. ;

Bilprovningen uppdelas i tre katego-
Tier: a) ur trafiksakerhetssynpunkt, b)
ur ekonomisynpunkt och c) fullstindig
undersdkning. De tva forsta grupperna
ingar i KAK:s vagnsinspektion och kos-

Kontroll ay strialkastarna,

Dr Nils Gustafsson
vid instrumenttavian
i provrummet,

tar tillsammans 60: — kronor, om man
viljer enbart ena gruppen &r priset for
a) 40: — och for b) 35: — Kkronor och
KAK:s egna medlemmar far 10 % oav-
sett vilka prov man valjer. C-undersok-
ningen slutligen beloper sig pa ungefar
150: — kronor — priset i nagon man

Prov pi bromsrullarna,

beroende pa vagnens storlek. Hur pass
omfattande dessa prov i verkligheten ar
framgar kanske bast, nir man namner,
att a)- och b)-proven bestir av inte
mindre an 24 titlar, varav endast rub-
riken ”framvagnskontroll” i sig innefat-
tar Toe-in, Hjulbalans, Glapp i spindlar,
Camber, Caster, King-Pin Incl., Toe-out
och Styrinrattning.

I samarbete med andra laboratorier,
statliga och privata, mottas alla under-
sokningsuppdrag av Biltekniska Prov-
ningsanstalten, som alltsa exempelvis
skoter om testningar av bade effekt-
bransleforbrukning jamte Ovriga prov
av bilar, traktorar och motorer, prov-
ningar av nya tillbehor och uppfin-
ningar p4 omradet, utredningar av tek-
nisk art vid motorskador, tvister och
trafikolyckor samt fortlopande kontroll
av tillbehdr eller forbrukningsartiklar
sadana som termostater, kylarvitskor
efc.

Kapaciteten vid Biltekniska Prov-
ningsanstalten ar f. n. ca 6 vagnar om
dagen och varje provning enligt a och
b tar i genomsnitt 1 timme i ansprik.
Genom att anstalten forlagts till Ber-

.

)

gengrens garage ar utrymmet
elastiskt, varigenom anstalten v
kan utokas med en eller flera
platser och pd detta sitt rikea-
med att i erforderlig utstric
na utoka kapaciteten. Ytterlig
del med placeringen uppe Vit I
gensplan, forutom det tamligen coot
laget, ar att anstalten bliv
nskyanfri”, vilket har stor be
t. ex. undersokningarna av o
oljor, som fordrar att provmotc:.: hal
i konstant drift under 100 timuar cller
mera.

Som redan tidigare berdorts @r appa-
raturen hégmodern och i vissa fail spe-
cialkonstruerad for just denna prov-
ningsanstalt. For motorundersokning-
arna har man salunda ett Allen-aggre-
gat, pa vilket man omgéende i siffror
kan avlisa funktionen av forgasare,
kondensator, kamaxel, motorns vacuum
m. m. Rullarna for bromsproven liksom
den vaganslutna hydrauliska domkraf-
ten kan direkt avlisas pa viggfasta
skalor. Ytterligare en synnerligen vik-
tig utrustningsdetalj ir en Bean Head-
light Tester, en apparat med fotocell
varmed man exakt kan avldsa dels stral-
kastarnas instdllning, dels dessas ljus-
styrka. Ljuset #r namligen nagot som
oftast inte ar tillfredsstdllande ur tra-
fiksiakerhetssynpunkt, varken p& nya
eller gamla vagnar, och pa tal hdrom
hade bl. a. en alldeles fabriksny bil av

¢ (Forts. pa sid. 26)

Amerikansk motor féor provning av oljors vis-
kositet, cylinder- och kolvslitage ete. .

tern har aldrig blivit det pui-
plan det skulle ha alla forut-
» ait bli — anskaffningskost-
» varit for stora. Aven den
t om pengar drar sig for att
:sitsigt plan utan speciell ut-
> 000 kronor, allra helst
itom ofta har varit relativt

lertid USA:s yngste heli-
:ant, Stanley Hiller, presen-
- nr 17 1950, kommit med en
1 som gor rent/hus med dessa
r. Hans nya Hornet, som dr en

dn 25 000 kronor, dvs. unge-
edelen av tidigare priser. IFor-
en till detta dr att den tidigare
> onsmotorn har ersatts av reak-
tionsror — ectt i vardera rotorspetsen.
Realtionsroret drar visserligen mycket
isle men till detta kan anvindas
nlig brinnolja eller fotogen.

¥or mandvreringen har féraren en-
da§t tvd spakar. Hornets toppfart ar
125 km/tim, dess topphojd 3 600 meter
och dess lingsta flygstrdcka 160 km.

Hiller riknar med att Hornet ska bli
den verkliga ”forortsbilen”. De flesta
som har rad att hilla sig med en sidan
runt de stora miljonstiderna har ingen
mojlighet att utnyttja den, d& de fast-
nar 1’trafiken, varfor de i stéllet utnytt-
Jar taget. Med Hornet kan de flyga di-
rekt fran gardsplanen in till kontors-
byggnadens tak. Det dr denna tanke som
ligger bakom var fria oversittning av

det amerikanska uttrycket commuter’-

copter till hem-i-kopter.

T, h.: Hornet iir liten och liittgaragerad. Den
iir 8,8 m ling, bortsett frin rotorbladet som
ir 7,2 m. Héjden lir 2 meter.

Hur pass liitt Hornet iir framgir av. bilden
ovan, diir tre man utan besviir lyfter den.
I verkligheten borde tvii man klara den, di
vikten stannar vid 160 kg.
Pi bilden diirintill demonstreras hur siiker
Hornet iir 1 luften, Féraren har sliippt spa-
karna med Dbiigge hiinder men trots detta
ligger helikoptern kvar 1 sitt flygliige.

Ovan kommer Xiller Hornet in fir
landning pd giirdsplanen, X verklighe-
ten kan den landa pi ett stérro
salsbord,

T, v. diirom byts ett av de 5 kg tunga
reaktionsréren — en sak som kan ske
pit tre minuter.

Hiir t. h.: Helikoptern har fiirre in-
strument iin de flesta bilar. De tvit
spakarna rirs I den riktning man vill
~flygn.
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Antireflexbehandlad optik, tidi-
gare ofta kallad T-optik men nu
vanligen AR-optik, spelar en stin-
digt storre roll inom optiken. Hit-
tills har den mest forekommit
inom kameraoptiken och i Sverige
sysslar AGA med AR-behandling
av olika objektiv. I USA dir man
gjort stora framsteg pa detta om-
radde under kriget AR-behandlar
man nu projektionsoptik och
drommer om att AR-behandla i
framsta rummet #Aven glasogon
men lingre fram ocksa skyltfons-
ter etc., di& AR-behandlingen gor
att man i genomsnitt fAr 30 proc.
mer ljus, rapporterar ing. K. E.
. Berggren i nedanstiende artikel. =
T i
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Spegelverkan ar en sak pa gott och ont
dA man sysslar med projektion. A ena
sidan kan man utnyttja denna spegel-
verkan i projektionslampor for att 2 ett
samlat ljusknippe, men & andra sidan
speglar allt glas, vilket gor att man far
stora ljusforluster i objektivet.

Den konkava, skiliga spegeln amands
i baglampor och andra lampor for
projektion. Nar ljusstralarna traffar en
sidan spegel mots de aterkastade stra-
larna i en enda punkt, spegelns brann-
punkt. Fig. 1 belyser detta.

Vid projektion instélls spegeln pa sa-
dant avstind fran ljuskallan, att man
f4r brannpunkten i sjalva bildfonstret.
Bilden erhaller di2 maximal belysning.
Framfor bildfonstret ar objektivet pla-
cerat. Objektivet bestir ay flera linser.
Fig. 4 visar ett modernt objektiv, avsett
for projektion.

Om man for projektion skulle anvinda
sig enbart av en lins, skulle avbildning-
arna bli relativt oskarpa. Vid all projek-
{ion stravar man ju efter, att fa en nog-
grann och forstorad avbildning. Darfor
kan man icke anvianda sig enbart av en
lins, utan kombinerar flera sidana till
ett objektiv. Genom sammansittning av
olika glassorter samt noggrann slipning
ay glasytorna kan de oundvikliga avbild-
ningsfelen i hog grad reduceras. Varje
lins ar namligen behdftad med méanga
s. k. linsfel (aberrationer).

Fig. 2 visar hur en infallande strile,
dels Kkastar tillbaka vissa stralar,
dels uppdelas i s. k. sekundirstrilar,
vilka ger upphov till avbildningsfelen.

Aven om varje lins i ett objektiv dr
noggrant slipad och linskombinationen
bestar av olika glassorter, kan man ald-
rig helt och hillet eliminera linsfelen.
Genom en ny objektivtyp, bestdende av
tva enkellinser + tvd dubbellinser har
man dock nu lyckats uppna mycket forst-
klassiga resultat. Fig. 3 visar en modern
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linskombination. Man far emellertid all-
tid ta med i beridkningen en viss orsak
till forsamring av projektionen, nimli-
gen linsglasets reflexverkan.

Alla glas, alltsa dven ett |
kar speglande.Det ljus som li
lekterar ar rena ljusforlust
sets egenskaper bestammer
ljusforlusterna. Giiller”dct en ¢
behdver man inte ta sé stor ha
glasets spegelverkan, men i etf
vilket bestar av flera linsytor
rikna med avsevarda ljust
moderna projektionsobjekt
emellertid kommit pa en gexnio:
f6r att nedbringa saddana foriuster. Va

2
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je linsyta beldggs namligen med en hin-
na, vilken eliminerar reflexverkan. En
sddan belaggning kallas for antireflex-
beliggning — man siger att objektivet
ir AR-behandlat.

For effektiv antireflexbehandling be-
liggs linsytorna med ett fran den latt
silverglinsande metallen magnesium
framstillt #dmne, ”magnesium-fluorid”.
Beldggningen forsiggar i hogt vakuum.
I en degel bringas magnesiumfluoriden
att forgasa. Denna gas sprider sig i hela
vakuumkammaren och ldgger sig som
en hinna over de linsglas som finns dar-
inne. Denna hinna ar mycket tunn, i an-
nat fall skulle denna ge upphov till nya
ljusforluster. Om vi tdnker oss linsgla-
set med hinnan forstorat till ett par tu-
sen meter, skulle hinnan endast uppga
till omkring 50 mm.

AR-behandlingen medfor i forsta
hand en avseviard minskning av reflexio-
nen. Genom denna behandling rdknar
man, att i genomsnitt f4 ut ca 30 %

(Forts. pa sid. 23.)
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Den amerikanska
arméjeepen har
bildat

liknande

skola och
vagnar

d den gas-
a bilen,

under
Land Ro-

amgldr av
ar den
v et ren i lin-
jerna och enligt
brittiska uppgifter
ska Land Rover

vara betydligt overligsen den amerikan-
ska jeepen. Detta giller inte minst be-
triaffade driftsekonomin, dd ju denna
vagn redan fran borjan konstruerats
med tanke pa fredsforhallanden.

Laxzd Rover dr fyrhjulsdriven och for-
sedd med en vanlig vixellaida med fyra
farter fram och back samt dessutom en
?terrangvaxelldda” med tva farter var-
for man far atta olika farter fram, en
god sak di det blir friga om korning i
olindig terring. Vidare har man tva
olika kraftuttag, ett pd ena sidan och
ett bak, vilka kan utnyttjas for drift
av olika lantbruksmaskiner etc.

Den ar forsedd med halvelliptiska
fjadrar och stotdampare, langden ar 3,3
m, bredden 1,5 m, hjulbasen 2 m, spar-
vidden 1,25 m och vikten 1175 kg. Max-
hastigheten pa landsvdg dr 80 km/tim.

Orlon ersditter ullen

Ol‘lon, den nya syntetiska textilfiber du
Pont fatt fram och som sikerligen

kommer att fa lika stor betydelse som '

gien ftj‘rsta — nylon, har nu tillverkats
i halvindustriell skala sedan april 1950
och redan nista dr kommer en ny fabrik,

- ddr den framstills i storindustriell skala.

Diarmed kommer den ocksa att fa okad
betydelse for textilindustrin — detta sa
mycket mer som man numera lost pro-
blemet om fdrgning av fibern, vilket
icke var klart niar fabrikationen i halv-
industriell skala startades.

Orlon dr den av de syngetiska fibrerna
som #r mest lik ull. Den ger ett mycket
pordst tyg och det uppges att porositeten
ir hogre én yllets, varfor orlontyg ock-
sd bor vara varmare dn ett lika tungt
ylletyg. Den enda av yllets egenskaper

Land Rover iir ovanligt ren 1 linjerna.

orlon saknar ar formagan att suga upp
vatten, vilket ndrmast dr en fordel, da
det medfor att det dr krympfritt och
lattvattat. Orlon har visat sig fullstan-
digt okansligt for vatten, saltvatten, sol-
ljus, mogel, insekter och de flesta ke-
miska angor.

Rejél telferanldggning

En ordentlig telferanliggning #r det
som héller detta stora skrov till den
amerikanska flottans nyaste flygbat for
ubatsjakt Martin P5M-1 Marlin (se TfA
nr 6), for vilken flygplantyp en fjirde
seriebestallning. hdromdagen offentlig-
gjordes.

Varken antalet plan eller deras sam-
manlagda dollarvarde har meddelats,
men for att klara leveransen inom fo-
reskriven tid, omtalar Martin-chefen
Pearson, att man inom de nirmaste ma-
naderna blir tvungen anstilla ytterliga-
re 5000 arbetare. 3

_Marlin-flygbaten, vilken ir ett av de
forsta flygplanen som utrustas med
Wright-fabrikernas nya kompoundmotor
av typ Turbo-Cyclone (med 8500 hk
starteffekt vardera), ska si smaningom
ersatta de fran andra virldskriget kin-
da Mariner-flyghitarna (dven de av
Martins tillverkning), varav méinga
fortfarande gor god tjanst, bl. a. i far-
vattnen kring Korea. Alla data- och pres-
tandauppgifter om Marlin Ar hemliga.
Det lar dock vara ett av USA:s mest
“radariserade” flygplan.

Telferanliiggningen 1 Martins stora flygplans-
fabrik biir hiir upp skrovet till en stor flygbit.

% DEN HITTILLS STORSTA EYM
digheten ay uranmalm i Canada patraf

fades nyligen, enligt Affarsekonomi, i

Saskatchewan och tack vare denna an-
ses det vistra halyklotet bli sjalvfor-

sorjande betraffande uran — en bety-

delsefull sak om man tanker pa att de
nuvarande planerna for atomenergins
utnyttjande i Amerika bygger pad malm-
fyndigheterna 1 Belgiska Kongo, var-
ifrdn transporterna kan hotas genom
anfall med ubAtar. Vissa prover fran
den nya malmen visar upp till 40 proc.
uranoxid, vilket dr betydligt mer an ti-
digare bearbetade fyndigheter. Malmen
dr inte endast rikare dn nagon tidigare
kand fyndighet pa den amerikanska
kontinenten utan den ar ocksd mera
lattillganglig och- lattbearbetad.

% CANADAS TREDJE ATOMREAK-
tor ska enligt Teknisk Tidskrift byggas
vid Chalk River vid sidan av de tva
forsta, Zeep och NRX. Den ska fa
”manga ganger storre effekt’” och an-
vanda tungt vatten som moderator.
Kostnaden berdknas till 80 000 000 dol-
1a1'532 och den vantas bli fardig under
1952.

%k STORBRITANNIEN, DET LAND
i Buropa som har den mest omfattan-
de televisionsverksamheten, hiller nu pa
att bygga Europas langsta televisions-
lanksystem, uppger KElectrical Review.
Den kommer att g4 mellan Manchester

och Kirk O’Shotts, en plats mellan Edin- *

burgh och Glasgow i Skottland. Under
den 400 km langa strackan finns ett an-
tal obemannade reldastationer utplacera-
de pa ungefar 50 km avstidnd fran var-
andra. P4 antennmasterna, som varie-
rar i hojd mellan 8,5 och 60 meter, finns
fyra paraboloidantenner. Varje station
har dubbel apparatutrustning, s& att om
exempelvis en mottagare eller sandare
gar sonder kopplas ogonblickligen auto-
matiskt en reserv in samtidigt som en
kontrollstation larmas.
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Ruber B, Ostlund

Den kiinde batbyggaren Ruben E.
Ostlund har for Teknik for Allas riak-
ning ritat en 6,01,9 meters robust
sportfiskebidt, som genom en del
andringar. i inredningsplanen #ven
kan anviandas som utflykts- och
campingbat. Byggnadsbeskrivningen,
som inleds hir nedan, har lagts upp
si att den mycket vial kan utnyttjas
ocksad for andra batbyggen — det
blir med andra ord en instruktion i
batbygge.

Tidpunkten for publiceringen har
valts med tanke pa& att de flesta
amatorer inte har en verkstad till
sitt forfogande utan maste utiora
bordliiggning etc. sommartid. Nu ar
emellertid riatta tidpunkten att bor-
ja planera bygget om det ska med-
hinnas under den varma Aarstiden.

na ed denna 6,0 meter 1dnga och 1,9 me-

r breda sportfiskebat har jag for-
sokt f2 fram en littbyggd och sjovardig
liten bat, som tal mera sj6 an man skulle

e et AT |

: ,,. Robust sportiiskebat

tro en bat av denna storlek vara mak-
tig. Skrovet ar icke format for nagon ra-
cerkorning. Det lonar sig alltsd inte att
sitta in nagon stor motor. Lampligaste
motorstyrka ar ca 10 hk, med vilken
effekt en fart av knappa 8 knop upp-
nas. Med 5 hk motor blir farten ungefir
1 knop ldagre. Den som har bréattom
maste alltsd vilja en annan bottenform
pa sin farkost.

Den version som nu visas a fig: 1 ar
synnerligen enkel betraffande utforande
savil som inredning.

Fordicket ar 1,5 meter langt. Under
detta har bransletanken, som rymmer 50
liter sin plats. Den tar inte stort utrym-
me i ansprak, varfor det blir god plats
till stuvning i forpiken. Den hopvikta
suffletten ryms dir likavil som dynorna
till sitena. Forpiken &dr lasbar.

Sittrummet ar lingst fram inrett med
tva saten med fasta ryggstod. Under
sitsarna finns mindre stuvningsrum.
Luckorna till dessa stiangs med s. k.
dyrkfria lashaspar och lases med hing-
14s. Mellan sitsarna ett lostagbart site
med fiallbart ryggstod. -

)
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Profil- och planritning visande sportfiskebitens exteribr och inredning.

o (1

P4 babordssidan ar ett site for rors-
man, Det gors med gingjirn bordvarts,
i att sitet kan fillas ned. Stodet, som
haller sitet i uppfallt lage, utf_b'rs s& att
det fills ihop d& man trycker in det och
f£ills -ut nar sitet lyfts uppit. Ryggsts-
dot Ar ocksa forsett med gingjirn, s
att det kan fillas framit. T hopfallg
Jige fixeras ryggstod och site medelst
en kasthake av metall.

Mitt i sittrummet dr motorn beligen.
Den ticks av en motorhuv. For att mo-
torbullret i storsta mojliga méin ska
dimpas dr motorhuven p& insidan ljud-
isolerad med stenullsmatta och perfore-
rad masonit.

Lingst bak i sittrummet finns en tvir-
gdende bank med stuvningsrum. Locket
fill banken ar i akterkanten forsett med
gangjirn och i framkanten med en
dyrkfri lashasp, avsedd for hinglis. Un-
der akterdicket ett stuvningsrum, at-
komligt genom en lucka i sittbdnkens
ryggstod.

Ratten ar placerad pa sarze:

alldeles
framfor rorsman, vilken ti

7€YY om

sig har motorns backslagsspalk. Gasregla-
get placeras antingen pa mal rhuvens
sida eller pa sargen, intill ratton. Den
senare placeringen dr att fir 1, eme- °
dan reglaget eljest maste tz« loss nir

motorhuven ska lyftas.

Som framgir av denna
fyller biten amatorfiskaren:
andamalsenlighet. Den enkla
tionen och den likaledes &1
ningen har ocksa den forde!
ten blir relativt billig att by

Det forsta batbyggaren 1 ey in-
nan han sitter igang bygget fr ¢n ldamp-
lig arbetslokal. I forsta hand miste lo-
kalen vara sa stor att man kommer at
att utfora alla arbeten. Minst en meter
bor finnas mellan béatens sidor och loka-
lens viggar och utfartsvigen bor vara
sddan, att den med flit och méda bygg-
da biten kan transporteras ut. Det har
namligen hint att amatorbyggare for-
bisett den saken.

Verktyg miste man ha. Valét av dem
méste goras med omsorg. Didrvid ska
man se mera pa kvaliteten d@n pa det
billiga priset. Visst dr att manga batar
snickrats ihop med hjilp av eft fatal
verktyg, men det dr alldeles klart att ju
fullstandigare verktygsuppséttningen ar,
dess littare gir arbetet. Méanga av verk-
tygen och andra saker som behovs for
batens byggnad kan man sjilv tillverka.
Dirtill fordras bara litet hindighet pa-
rad med idéformaga.

) Om jag borjar med hyvelbanken, som
ju ar absolut nédviandig for batbygga-
ren, si gir den tidmligen litt att ordna
med hjdlp av ett par tre grova plan-
kor, som man antingen fister vid vig-
gen medelst konsoler och ett par stod-
ben i framkanten eller stiller pa fyra
kraftiga, vilstagade ben. Binken bor
goras si lang att den rdcker till att
spanna upp bordliggningsplankorna i da
dessa ska bearbetas. Fig. 2 visar en en-
kel 16sning av hyvelbinksproblemet. Den
yttre plankan i binken bor goras av néa-

irivning:
ik pa
truk-
nred-
att ba-

* got kraftigare virke #n de ovriga, ty di

har man mgjlighet .att spianna fast ar-
betsstycket med en eller annan skruv-
tving. Lingst bort vid binkens vinstra
ande placeras den snett uppskurna stod-
klotsen, som anvinds vid kanthyvling.
I'or att plankan, som man arbetar med,
ska h““fl sig pd ritt hojd borras ett an-
tiil hél‘i binkens ben och i ett av dem,
pa lamplig hojd, sitter man in en tri-

e

plugg som bir upp arbetsstycket. Litet
lingre bort &t hoger p& binken placerar
man en eller ett par fallbara trahakar,
som kan svingas upp och hillas i lage
av en svingbar knap. Plankan kan da
stodas pa denna och spannas fast mel-
lan binken och haken med en kil. Ovan-
p4 binken, lingst till vanster, skruvar
man fast ett tristycke med vinkelfor-
mad urskidrning. Detta lilla tristycke
kallas bankhake. I denna skjuter man in
arbetsstycket, som da sitter stadigt me-
dan man bearbetar det. Eventuellt kan
man bittra pa fasthillandet av arbets-
stycket med hjilp av en tving.

Sedan vi nu kan anse att arbetsban-
ken #r firdig si ska jag ge en nigot
gd nar fullstindig forteckning over alla
de verktyg, som varje batbyggare beho-
ver i sitt arbete. Men det ska sigas
ifrdn vedan nu, att man klarar sig
lanegt med amatorsnickarens vanliga

} appsitining.

Innan ni gor nagot inkop av verktyg
inventera vad som finns forvarat i 1a-
dor och skap. Det kan hdnda att en del
Air anvindbart. KXomplettera sedan verk-

¢ tningen allt efter som det ena
verktyget behovs men kop
& en gang.
forteckning upptar de vik-
vgen, som batbyggaren be-

t arbete. .

J iljvza’, skarp 1 eggen.
¥'n t#li- eller slojdkniv av s. k. Mora-

sattning stimjarn. Breda stim-
inds exempelvis vid upptagan-
runningen i ko6l och stiavar samt
grovputsning och dylika arbeten.
<2 och smala stimjiarn anviands vid
upptagning av tapphdl. Det tjocka stam-
jarnei, som kallas lockbettel, styr battre
dn de vanliga tunna jarnen.

Tio

Ett eller tva haljarn, s. k. skolpar.

¥n rubank, ling hyvel.

En vanlig putshyvel.

En mindre putshyvel.

Eventuellt en putshyvel med krokt
51t11:1, rundhyvel, for hyvling av konkava
ytor.

En simshyvel, alltsi en hyvel med jir-
net lika brett som sulan. Anvinds exem-
pelvis vid putsning av spunningen och
vid hyvling av landindarna pa klink-
bordlaggning.

_ Jdrnhyvlar, s. k. amerikanska hyvlar,
dar. att foredra framfor trahyvlarna.
Detta emedan trahyvlarna litt blir sned-
slitha. Fininstidllningen av jirnen pa
dessa hyvlar utgér ocksi ett plus. Men
den vanliga trahyveln dr littare och gir
ocksa lattare att arbeta med. Den er-
farna batbyggaren héller sig-alltid till
trahyveln.

Fig. 2,

Hyvelbiink kan man gira sjiily. Den-

yttersta plankan girs tjockare. Arbetsstycket

kan di fiistas med tvingar under biinken. Ett
nedsiinkt verktygsfack bor iiven finnas,

Fig. 3. Hiir visas
en del av alla de
verktyg, som yrkes-
bitbyggaren har
till férfogande. Diir
finns hyvlar, sigar,
tvingar, strykmiitt,
riit- och smygvink-
lar, stiimjiirn, tiing-
er etc. Allt som allt
finns pi  dennn
biink mer iin hund-
ratalet olika verk-
tys.

En spanhyvel eller spanskavare, aven
kallad spockskiva har man mycket nytta
av, di den kan anvindas dar den van-
liga hyveln tar for mycket plats.

Av sigar behover man, en snickar.ség
med bl. a. smalt blad for rundskdrning,
en fogsvans med universaltandning,

en sticksag, helst med utbytbara blad
samtb

en vanlig vedsdg for kapning.

En sickling for finputsning ay dack,
bordliggning och inredning. Sicklingen
gors av en tunn stilskiva, vars and-
kanter med hjilp av ett stal stryks upp,
sd att fina eggar bildas.

En borrsving med sparr for hoger-
och vinsterging.

Ett drillborrskaft med mejsel.

En sats filar bestiende av en sagskir-
ningsfil och nagra flata, halvrunda .och
yunda filar i olika storlek och huggning.

En eller annan rasp av olika grovlek
kan behovas for putsning och tillpass-
ning av inredningsdetaljer.

Borrar av limplig diameter. For sma-
hal upptill en diameter av 12 a 15 mm
anvindes vanlig spiralborr. For storre
hal upp till 50 mm diameter anvinds
spiralborrar med cementskruv.

Skruvmejslar av olika bredd och grov-
lek for savil borrsviang som drillborr-
skaft.

For borrning av héalet for propeller-
axeln anvinds speciellt borr med langt
skaft. Utforandet visas i artikeln om
kolens tillverkning.

Triapluggar for proppning tillverkas
med hjdlp av borrmaskin eller drillborr-
skaft. Proppborren, egentligen en @nd-
fris, tillverkas av tunt stalrér med en
invindig diameter nagot storre an prop-
pens. Rorets ande forses med sagtan-
der, som filas upp och darefter skran-
kes till ratt diameter.

En kulhammare.

En vanlig téng, s. k. hovting.

En avbitaretang.

En bagfil med blad.

En stalvinkelhake.

En smygvinkel.

En stickpassare.

Ett strykmatt.

Ett sanklod.

Ett vattpass.

Ett skjutmatt, s. k. kolumbusmatt.

Elt(t mattband av stdl samt en tum-
stock.

Ett oljebryne av fin karborundum for
slipning av eggverktygen.

Slipsten och smirgelskiva ar bra att
ha men kan givetvis undvaras, da man
vanligen kan f& verktygen slipade hos
nigon bekant som ar innehavare av
dessa tyngre verktyg.

En traklubba for att sld pa stamjar-
nen med. Hammaren spracker skaften
och bor darfor inte anvandas.

. Tvingar méaste finnas i tillrackligt
antal, 8 2 10 st. brukar racka. Tvingar-
na bor helst vara av den stallbara sor-
ten. Alltsa jarntvingar. :

_ Det blev som syns en ansenlig sam-
ling. Som en liten trost kan sidgas att
yrkesbatbyggaren har oerhort mycket

- flera verktyg, vilket tydligt framgir av

fig. 3 som visar ett foto av den verk-
tygssamling en skicklig batbyggare har
till sitt forfogande i arbetet.

En del av de uppraknade verktygen
har man val i hemmet och en del gir
sikerligen att lana ay goda vinner. I en
del fall kan man hjilpa sig med enklare
medel. Ar man bara uppfinningsrik och
likt Kajsa Varg tager vad man haver,
sa brukar man klara sig linge.

R. Ostlund.

Det bdsta smatipset

Vé.r pristavling om det basta smatipset,

dar 50 kr. utbetalas utover honoraret
for det basta under manaden publicera-
de tipset, har blivit en stor succé. Ty-
varr racker inte vart utrymme till for
att publicera si manga tips pa en ging
som vi skulle vilja, men det innebir inte
att tipsen inte kommer lasekretsen till
godo — de kommer men de kanske far
vanta nagra nummer pa sin tur, varfor
det inte ar nigot som hindrar att den
som sande in sitt tips under mars manad
far priset for basta tipset under maj.
Som framgér ay ett meddelande p2 sid.
2 blev den lycklige vinnaren av femtio-
lappen for det bdsta tipset under april
Nils Palmér fran Slite p4 Gotland. Hans
tips publicerades i nr 8 och hade rubri-
ken Gor hammaren skaftsiker.”
Om en manad betalas pa nytt ut 50

kronor. Vill Ni vara med och konkurre-

ra om priset galler det alltsd att snarast
sanda in ett bra tips, som Ni anser kan
intressera TfA :s ldsare.
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~ tagare som

super bestiende av en tillsats
h en vanlig rundradiosuper och
enna kombination fyller, om man
‘hiinsyn till dess pris, aven hogt

A% e stalls numera mycket stora krav pa

‘en mottagare f6r amatorbanden. Den

» - raka mottagaren #r inte tillracklig, moj-

ligen med undantag for mottagning av

%, ét‘glégrafi, da den i manga fall ar supern

Sverligsen om denna inte dr utrustad

. med kristallfilter.

Supern torde varafden mest t;t_:.nyttja-
‘de mottagartypen f. n. Amatérernas
frekvensomraden ir mycket smala ogh
med den trafik som rader pa banden ar
det nodvandigt med en mottagare som
fyller de kray man darfor helt naturhgt
méaste stilla pa den betraffande kz}nsh'g-
het, selektivitet och darvid &ven, sarskilt
pa de hogre frekvenserna, s_pggelselekh—
vitet. Superns spegelselektivitet beror
nistan uteslutande pa den valda mellan-
frekvensen. 110 kp/s mellanfrekvens ger
en mycket dalig spegelselektivitet, 450
kp/s gir att anvanda pa 40 och 80 meter
men pa 10 och 20 meter &r en super med
450 kp/s mellanfrekvens si& gott som
oanvandbar aven med ett HF-steg fore.
Med en mellanfrekvens pa 1600 kp/s
och ett eller flera stegs HF-forstarkning
far man tilliredsstallande spegelselekti-

- vitet pa alla band men efter hand som

mellanfrekvensen stiger avtar kretsarnas
selektivitet, s om man onskar en mot-

: tillfredsstaller alla de tre
namnda kraven si blir det ocksa en mye-

ket dyr mottagare.

Den mottagare som, d& priset tas med
i beriikningen, kommer idealet ndrmast
dr dubbelsupern. Man utnyttjar som
namnet antyder dubbel transponering 1
det att den inkommande signalen forst
blandas med en oscillatorfrek\_r_ens pa si
sitt att man far en given, hog mellan-
frekvens. Denna blandas darefter med
en annan oscillatorfrekvens, vilket resul-
terar i en ligre mellanfrekvens, som se-
dan behandlas pa vanligt sitt. Vid den
forsta blandningen uppnir man alltsd
ett bra spege]frekvexlsfﬁrhéllagde,' vid
den andra blandningen en ‘ggd kanslighet
samtidigt med god selektivitet.
Oligenheten med dubbelsupern ar att
de tva blandarroren fororsakar ett tam-
ligen daligt signal/brusforhallande, men
priset i forbindelse med dess goda egen-

Kortviagstillsatsen sedd underifrin,

skaper gor den till en mycket anvindbar
mottagare.

En annan fordel med dubbelsuper-
principen ir att man, under fii_rutsatt-
ning att man Ar dgare av en vanlig rund-
radio-super med mellanvag, kan utnyttja
denna som de sista 2/3 av en dubbel_§u-
per, varfor det enda man behdver gora
for att £ en effektiv kortvagsmottagare
ir en tillsats bestiende av ett HF-steg
och blandare-oscillator, varvid den er-
hallna mellanfrekvensen svarar mot en
frekvens i mellanvidgsomradet pa supern.
En sadan tillsats kan byggas mycket bil-
ligt i jamforelse med vad det skulle kosta
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. Ritning till tillsatsens chassi och framplatta.

Kortyvagstillsatsen utan skyddskiipa.

att bygga en speciell kortviagssuper ute-
slutande for amatorbanden.

Tidigare var spolarna det stora pro-
blemet nar man skulle bygga en super
men under senare ar har det kommit
fram ett antal spolcentraler i handeln,
varfér man nu for en forhallandevis
ringa kostnad kan komma firbi detta
problem.

I denna tillsats utnyttjas en mellan-
frekvens pé ca 1545 kp/s. En dnnu hog-

re mellanfrekvens — t. ex. 3 Mp/s —
hade varit att foredra men d2 det inte
tillverkas spolcentraler med s& hiog mel-
lanfrekvens maste vi slé av lite? p& ford-

ringarna. Nu dr det s& lyckligt @it Prahn
tillverkar en central till en mellanfrek-
vens pa 1600 kp/s, vilken kan trimmas
ned till 1545 kp/s, som i allinénhet ar
den hogsta frekvensen pi en rundradio-
supers mellanvigsomrade. Denna spol-
centrals frekvensomride #r med en kon-
densator pa 3X195 pF (centralen &r be-
riknad for ett stegs HI-forstirkning)
2—4 Mp/s, 4—8 Mp/s, 8—16 Mp/s och
16—32 Mp/s. Som man ser ligger ama-
torbanden i den hogfrekventa delen av
varje omrade. Det vill med an_glra ord
siga att man genom att anvquia en
mindre kondensator kan fi amatérban-
den spridda over nidstan h_ela skalan. I
originalapparaten har anvints en 30 pF
vridkondensator shuntad med trimrarna
pa 5—40 pF.

Schemat

Av schemat framgar att kopplinggn
bestar,.av tre ror plus ett stabilisatorror.
Det forsta roret, HF-roret, ir en brant
HF-pentod. Blandarroret 4r en pentod
av samma typ. I modellapparaten an-
viands hir tva ror av engelskt ursprung,
VR65 (SP61), som motsvarar EF50. Man
kan dock rekommendera till anvindning
EF42, som har ett nagot ligre ekviva-
lent brusmotstind. Oscillatorréret var en
acorn-triod 954, motsvarande 4671 (EIQ).
Man kan endast rekommendera detta ror,
som forutom att de #r billigt, arbetar
sarskilt stabilt och som under alla om-
standigheter ar litt att fi att arbeta.
Stabilisatorroret dr ett 4687 men man
kan hir, genom att endast korrigera stor-
leken pa Riy och Rys, i stillet anvinda
ett VR 150/30.

I pricip ir.schemat for tillsatsen be-
stimt ay Prahn, fabrikanten av spolsat-
sen, d4 man utnyttjar den ena spolen
bide som anodspole i HF-réret och som
gallerspole for blandarroret, vilket for-
enklar spolsystemet samtidigt som kost-
naderna minskas. Detta medfér i sin tur
att man dr bunden till ett ganska be-
stimt principschema, som inte tillater

e e

ménga finesser. Resultatet har ocksa bli-
vit att schemat inte dr sarskilt extraor-
dinart. I gengild har optimala varden
anvints for alla komponenter, varfor ap-
paraten drivits till sin hogsta presta-
tionsforméaga.

I denna apparat gir samma princip
igen som i den tidigare beskrivna stor-
supern: att fa ut sd mycket som moj-
ligt ur si litet som mojligt. Det galler
ocksa for denna konstruktion att om man
offrar litet tid pA den mekaniska monte-
ringen och sorjer for en dndamadlsenlig
ledningsdragning, si kan man helt en-
kelt inte undgd att fa ett gott resultat.

Spolcentralen dr Prahns 791/I1. De pa
schemat angivna, numrerade forbindel-
sepunkterna — fran 1 till 15 — motsva-
rar centralens numrerade lodflikar.

Avstiamningen sker som namnts med
hjzlp av 230 pI och parallelltrimrar-
na, som L. ex. kan vara Philips sma luft-
trimrar (ca 5—40 pF).

D4 HIFaovets gallerkrets icke ar obe-
. av antennen (resonansfrekven-
srar ndgot med den anvinda an-
4y det inte limpligt att anvanda
ndensator for avstamning-
i Ar hdr — och det giller
rar — att utnyttja en tva-
for till blandare och oscil-
edan avstimma HF-steget med
ondensator.
om att man med denna anord-
det bésta tekniska resultatet
v ockss det billigaste, d4& Prahn

nigra smé keramikisolerade
w med 6 mm axel, som kan er-
s bade i enkelt och dubbelt utforan-
e. Hed hjilp av potentiometern Ro reg-
levas gskdrmgallerspanningen till forsta
roret, och dirmed HF-rorets forstdrk-
ning.

Oscillatorspédnningen tillférs bland-
ningsrorels bromsgaller genom en liten
kondensator. Detta sditt kriver en ritt
hog oscillatorspinning men #r annars
en av de basta metoderna di man vill
undvika dragning. mellan kretsarna.

Schemat behdover knappast niagon yt-
terligare forklaring. Hir ska blott nam-
nas att den anvinda MF-transformatorn
ir en 1600 kp/s transformator som
trimmats ned till ca 1545 kp/s.

Monteringen

'Den mekaniska uppbyggnaden fram-
gar av fig., som visar de olika delarna
av vilka chassiet dr uppbyggt. Det be-
star dels av det egentliga chassiet, det.
C, och dels av framplattan, det. D. Pa-
nelen idr placerad 20 mm fran chassiet.
Som framgar av fotografiet har det-
ta uppnatts genom att skruva fast 4 sma
aluminiumvinklar mellan chassiets fram-
kant och framplattan. Detalj A visar en
av dessa vinklar fran olika hall.

Dubbelkondensatorn CgCyg #r monte-
rad p_é en aluminiumvinkel, som visas i
detalj B. Detaljerna A och B #r tillver-
kade av 3 mm aluminium och resten av
2,5 mm aluminium. A1 #r 10 mm hal till
axlarna frin spolcentralen, kondensa-
torn C: och potentiometern Re. Au #r
likaledes 10 mm. Det #r till den skiir-
made ledmpg som fran MF-transforma-
torn gz’lr til mottagarens antenn/jord-
bussmqg. Halet B i framplattan dr for
montering av skalan, men di valet av

~ skala dr individuellt har inget matt an-

givits, Hﬁlen. C dr utborrningar for HF-
och blandarrér och storleken beror pa de

D?ef b "

dsta smatipsef

Knep vid sagning
i tunnplat

Som bekant ar det mycket besvirligt
‘Natt folja en uppritad linje vid sag-
ning i tunnplat, eftersom sigen vill hug-
ga 1 och fastna i platen. Ritningen visar
hur man ska undga denna besvirlighet.
Az:betsstycket 4r uppspant mellan 2 tri-
skivor, sem hindrar det att vibrera el-
ler ryckas med av sigtinderna. Den 6ns-
kade konturen uppritas pa den ena bri-

dan.
N. G. E.

it

Tréiskivor

Skruvsiad

anvinda roren. Samma sak giller for
D som #dr for oscillatorrorets sockel. B
ir en utborrning for stabilisatorroret, F
ar aysett for placering av en fyrpolig
sockel for stromintaget och G #r halet
for MF-transformatorn och har en dia-
meter pd 30 mm. H dr 8 mm i diameter
och #r avsett fér en isolerad bussning
f§r antennintaget. Alla hil utan beteck-
ning pa fig. ar 8,5 mm i diameter for
%" skruv.

_Betrdffande tillsatsens trimning hiin-
visas till min artikel om mottagartrim-
ning i TfA nr 7 1950.

Hans H. Marhauer.

1 st spolecentral,
791/1.

C2 prahn lufttrimmer
LTO30 m/6 mm axel

Cg, Cig prahn lufttrim-
mer 2LT30 m/6 mm axel

prahn

Haws W Mavunct &
3100 w0

Konsel

Ett par mobelvinklar av det ordindra
utseende, som visas i fig. 1, kan med
latthet andras till konsolfiste for av-
lyftbara hyllor, sma skap och dylikt. Mo-

belvinkelns forsinkta slits uppborras el-

ler filas darvid enligt fig. 2. Mattet 3 D

tas nagot storre an huvudets diameter
for den kullerforsdankta skruy, som ska
anvandas for upphangningen. R

Upphéngningens princip framgir ay

fig. 3. Genom att placera mobelvinkeln

i ca 7° relativt konsolkanten, blir pa-

héaktningen ldattare att utfora, samtidigt
som konsolkanten tvingas till anliggning
mot vaggen, dd konsolen trycks nedit pa

skruven. A. K.

Ty MFE-transformator
prahn MF 1600/1

Vi EF50 cller EF42 il r
Va2 EF50 eller EF42
V3 954
7
Vi 4687 g
7 -
@
Motstind:
Ry, Rg 200 ohm ! :
Ra 50 Kohm g
pot. 2500
R3 30 Kohm 7= T n,,l__l—°
R4, Rg, Ry 1 Kohm
Ry 0,5 Mohm
R7, Ryp 50 Kohm
Rg 1 Mohm
Ri2 3 Kohm Ve
Ris 5 Kohm ..-:\
tridlindad var. (ol
Kondensatorer: 3 3
Cy 50 p¥, keramisk Cs, C5, Co, C10, C11, C17: Cs, Ci4 100 DF, keremisk
Cg, C7, C15 5—10 pF trim- 10000 pE papper eller Ci2  8—5 pF, keramisk
mer (Philips) glimmer

Cis 500 pF keramisk

.
Vo
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_syns ovanfor
ittillverkad och

2

pan,
SAen

aren tillverkas lampligen i mis-
De ror- och platdimensioner som
1ges finns att tillgd i handeln.
etallverken, Stockholm). Ne-
‘tabell anger materialbehovet.

rbetsbeskrivning. :
an borjar lampligen med att sdga upp
orna i roret B. Den vertikala slit-
- emellertid ganska svar att astad-

~ komma. Har man inte mojlighet att lita
~ en verkstad frdsa upp sparet kan man

“en klen borr gora en rad sma hal
sedan sla upp slitsen med en mejsel.
om luckorna borras hil for stagax-

 Platen A klipps.”Dess bredd blir be-
roende av vaggbradans bredd. Hal bor-
for fastsattningsskruvar och den
ektriska ledningen genom bottenplat-

. Vikningen over trastyckets kant er-
rdras for.att ge tillricklig styvhet at

| Stativet. Stativets hojd— B:s hojd. Ring-

_arna C tras pa4 B. Gar ringarna trogt,

Detaljritning.

Sy |

Ovanfér rubriken
den fiirdiga lam-
pan,

T, h. en monte-
ringsritning,

putsas de ay med smirgelduk. Placera
sedan B mellan flinsarna pa A1 och.lod
fast ringarna mot dem. Har man inte
lodkoly, kan man med fordel stilla sta-
tivet over en laga och anvinda lodtrad.
Ay fastskruvas pa tristycket D. Pliten
E klipps efter en mall ay papper som
forst utprovats pa stativet och hél bor-
ras for fastskruvning mot trastycket.

De tva tjockare missingroren uppslit-
sas (ca 20 mm) i ena dnden med m.etall-
sag, och hal borras for axlarna i den
andra. Klammorna goérs lampligen av

samma plat som stativet, bockas runt ett -

ror, borras och forses med vingmutter-
skruvar.

Klimman I reglerar armens hojdin-
stallning, II ska alltid vara atskruvad,
I1I reglerar utdraget och vridning kring
roraxeln.

Anslutningsleden ~finns sakert att
kopa i narmaste elektriska armaturaf-
far. Filar man av den nagot passar den
in i roret, vars innerdiameter ar 12 mm
och kan sedan fastlodas.

Tips:

1. Drag ett snore genom roren fore
monteringen. Det gar da lattare att med
hjalp av detta dra igenom sladden.

2. Anvand hellre textilomspunnen #n
i- eller plastkldadd sladd. De sena-
re glider daligt i roret.

4. Slipa av alla synliga delar med
smargelduk och fernissa over, si slipper
man putsa dem till jul. ’

Materialspecifikation.
Ror (massing).

nx1{; mm
160 mm

1641 mm
650 resp. 550 mm

1441 mm
700 resp, 150 mm

"k\,a.mmv'
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_Dessutom tillkommer triskruv, 3 st.
vingmuttrar och tillhérande skruvar och
_ platstrimlor till kldimmorna.

NG \&\

N
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en som sitter vid ett vitbord maste
i regel ha en trasa liggande framme
for att torka av dragstiftet med. Det
ser inte vidare prydligt ut. Ior att slip-
pa detta gor man en sadan liten sak som
visas ovan.

Av ett vanligt laskpapper klipper man
till ett antal remsor ca 10 mm breda,

och fister ihop 5—10 st. sadana till en’

bunt.
Nir man nu ska torka av dragstlftet,
sticker man in en av remsorna i drag-

stiftet och drar sedan utat, som fig. vi-

sar. Nu ligger dragstiftet dir putsat och
fint. Piller.

Tips for utbordaren

Fﬁr att halla en utombordsmotor stilla
- vid rullning, se bilden, kan man an-
vanda ett par fjadrar, tagna fran gamla
rullgardiner, och sammanfoga dem me

en ring, som 4r sa stor att den latt kan
tridas over rorkulten. Fjadrarnas fria

indar sitts fast i skruvoglor i bé.tens.

e
. b

0

'$J énglok

Litt. B
i HO-modell
Av B. Séderholm

—
Med detta avsnitt slutfors arti-
kelserien om B-loket i skala HO.
Tidigare artiklar har varit infor-

do i nr 26 1950 samt 2, 3, 5, 6 och
% i &r. Hjul, drev, motor, dom, sii-
ierhetsventil, tviarstycken m. m.
izan Xipas hos TfA:s Hobbytjinst
i1l att pris av kr, 43: —,

J

n pi tendern tas en triklots

3 ram, som formas enligt fig.

37 och 20 syns alla detaljer

placering. Kolboxen gors av

: 1801244 mm, och forses med

lor av kartong som Kklistras pa.

idorna gir nigon mm ovanfor

waa en tunn sytrdd runt

pé sidorna for att markera

somn finns dar. De tva langa

1 sidorna och den nagot kor-

itomn kolboxen gors av tralister
ses med lock av kartong.

¢Armen gors av 0,5 mm massing
iindprojektionen pa fig. 17. Sid-
skirmarna (fig. 20) gors av samma ma-
terial, borras 1 mm for ledstdnger, boc-
kas och lods vid framskarmen. Borra
tva hil i framskidrmen, och skruva fast
den vid tanken med smi traskruvar.

Innan vi siatter dit detaljerna mon-
terar vi tanken pa underredet med hjilp
av tva traskruvar %X 3%”, forsankt
skalle, som skruvas i de hirfor avsedda
halen i ramen. i

Tanken gors av 6 mm rundstav med
tva band av platremsor, vars pa baksi-
dan utskjutande #ndar sticks in i bak-
viggen pa tendern. Fotsteget klipps en-
ligt fig. 20, och den trekantiga delen
sticks in i trdet dir fotsteget ska pla-
ceras. Luckorna pa kolboxens baksida
kl_xpps av kartong och limmas fast. Led-
stingerna s#tts fast p4d samma sitt som
pé_ loket, dvs. med smi saxpinnar av
trad, som sticks in i triet. 3

Lok och tender malas helt mattsvarta
uffpm buffertplankorna, som &r roda.
;E‘gre malningen bor lok och tender tas
1sdr och badas i bensol for att avligsna
allt fett. (Motor, isolerade hjul och tri-
vxrl.{.et.; 1 tendern bor dock inte komma i
beroring med bensolen.) Rérliga detaljer
sasom koppelstinger och slidstyrning
lamnas oqxélade och man bor se upp, si
att man inte fir firg i hjulens lager.
Kom till sist ithig att malningen #r den
kanske viktigaste detaljen nar det gal-
ler modellbygge och att det lonar sig att
vara noggrann med den, dven om det Ar
ganska frestande ibland att slarva och
ha brattom pa slutet,

Joe.
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Det bdsta smdtipset:

Enkel “ritbrdda”

Vid utforandet ay mindre ritningar
exempelvis ritningar till sidana hir
smatips, dar det dr onodigt att ta fram
den stora ritbridan, har det visat sig
vara mycket praktiskt med en mindre
ritbrdda av nedan beskrivna typ. En
linjal finns som med ldatthet kan foras
upp och ned over
ritpapperet. En liten
vinkelhake bor man
dock anskaffa om
man ej forut har en

Detalj 5 ska 1odas fast pa 4

hindra att skanklarna trycks ihop

“loparen” (detalj 4) glider txo
talj 3 som ar en 6 mm tjock

sting. Missingstycket fastlods all

bit ned mellan skinklarna.

tst
tsi

sadan.

* Sjilva ritbridan,
detalj 1, bestidr av
en plywoodskiva,
med dimensionerna

325 245X 8 mm,
som tillsigas och
putsas. De bada de-
taljerna 2 tillverkas
av 2 mm tjock mais-
singplat, varvid det
stora halet borras
med 6 mm borr och
de tvd mindre med
3 mm. Bojningen ut-

\Bgjes 90°
Z/’,oo'/

Jremsida

725 pa /l;y'o/tn.r

fors a4t motsatt hall
pa de bada bitarna,
ty de ska skruvas
fast pd traskivan
sdsom framgidr av
ritningen. Alltsa
med den raka kan-
ten utat. Detaljerna
4 och b5 tillverkas
ocksd av massing-

lens undersida blir jam

en infors i de 6 mm sto

ren ska harvid glida
en pl




Har inflyter nu 6:e avsnittet av
vart racerbygge och denna ging
liksom foljande talas en del om
motorerna. Tidigare artiklar i nr
26 1950 samt 3, 4, 7 och 8 i ar.

—

Vld val ay motor till racerbygget bor
man forst och framst bestamma sig
for, huruvida man ska ga in for en mo-
tor, som fran borjan avsetts for tavlings-
bruk, eller om man utgdende frén en
standardmotor sjalv ska gora nodiga
trimningar. For 500-racers, som framfor
allt behandlas 1 detta avsnitt, finns ett
antal fabriksbyggda motorer, vilka syn-
nerligen val lampar sig bade ur effekt-
och viktsynpunkt — det stora kruxet kan
givetvis vara importsvarigheterna; samt
i vissa fall forstds somliga fabrikers
ovillighet att leverera hogklassiga racer-
motorer till ”icke fabrikskvalificerade”
forare.

Framfor allt de italienska fabrikanter-
na ay H00-racermotorer sidana som Mo-
to-Guzzi, Gilera, MV m. fl. forefaller ha
rigorosa bestammelser for leverans av
sina framgéangsrikaste GP-skapelser.
Mojligtvis kan man tanka sig att MV
kunde vara intresserad av att placera
ett ytterst ringa antal av de nya 4-cy-
lindriga motorerna i nagra fornamliga
racers — detta emedan firman f. n. med
alla medel soker konkurrera med Gilera.

Annars har ju engelsmznnen ett fler-
tal mycket lampliga motorer: JAP, AJS,
Northon, Triumph etc. — och dessa tor-
de man littare kunna komma over har
i Sverige, dels emedan importsvarighe-
terna ar mindre fran England an Ita-
lien och dels darfor att dessa foretag
icke i samma utstrickning fordrar att
fa valja sina kunder. ;

Bide JAP- och Northon-motorerna ar
tillrdckligt kanda har i landet i sam-
band med F:3-vagnar for att inte be-
hova nirmare presentation, medan de
tva andra fortjanar nagra ords omnim-
nande. Den nya 2-cylindriga, horison-

T, h, en ay do nyna
Osca-vagnarna med
en 4-cyl. motor om
1100 ce. Kompression
10: 1, effekt 50 hk
vid 5800 r/m,

Ovan en 1l-cylindrig

Northon GP-motor

och t. h, ett ”pigg-

svin”: den nya 2-cy-

lindriga AJS med

dubbla overliggande
2 r,

Hiir nedan en ny
engelsk 500 cc-motor
kallad "”Vesta Union”
— 4-cylindrig radmo-
tor med férhillandet
51X61 mm (498 cc),
dubbla overl. kam-
axlar, 4 ventiler pr
cylinder, kompression
8: 1, effekt 40 hk vid
8 000 r/m.

tala AJS, som narmast eftertrdder fore-
tagets 4-cylindriga, kompressormatade
V-motor, har ett diameter/slag-forhal-
lande pa 68<68,5 mm och ger 42 hk vid
7500 r/m. Denna motor har dubbla
overliggande kamaxlar och bblerade
forgasare och vidare fortjii i
nas, att vaxelladan &r
med motorn, som for sin
spetsiga kylflansars skull
net Piggsvinet. Northon
byggd i lattmetall och sy:
siv till sin konstruktion.
lindrig med férhallandet
utrustad med dubbla &ve
axlar och bromsar 40 hl
Denna motor torde vara
robusta i denna kategoii o
sin uppbyggnad anses, vur:
andamalsenlig — ldtt a
skota.

TRy

'Kopparféremél pa elektrisk véig

Fina vaser, urnor, ljusstakar, lamp-
fotter och andra liknande foremal av
koppar kan goras med en elektrisk me-
tod som passar bra for de resurser, som
en amator i allmanhet har till sitt for-
fogande. Smilt metall och heta ugnar
och de faror som #r forknippade dar-
med elimineras fullstindigt.

Processen ar enkel. Man gor en vax-
form av det foremal som onskas. Denna
form tacks med grafit och elektro-pla-
teras sedan med koppar. Nir ett kraf-
tigt skal av koppar har avsatt sig pa
formen tas denna upp ur elektrobadet,
tvittas och poleras. Vaxet inuti koppar-
skalet smilts nu ur och forvaras for
att kunna anvindas flera ganger. Vad
som gor processen sa praktisk dr den
litthet med vilken man kan forma vaxet
med vanliga enkla verktyg. Var och cn
kt att £4 samma slutresultat i
med hjilp av svarv vet vilket
t och arbetsamt jobb det kan
ienna metod.
igaste utrustningen bestar av
lla for likstrom, som kan lim-
. 6—8 ampére under en langre
ett lerkdrl som bor kunna
v 40 liter vadtska. En laddnings-

(

Den fiirdiga lampfoten, Lampsockeln iir mon-
terad i kopparskalets hals.

likriktare’ for. batteriladdning ar mycket
lamplig. Plateringslosningen bestar av
8,2 kg kopparsulfat, som loses i 38 liter
vatten varefter man ldngsamt tillsdtter
2,75 kg svavelsyra.

Lampfoten som visas pa bilderna har

KATRINEHOLM

5 Nyva kurser boérja 20 augusti,

nl statsunderstédd liiroanstalt, Maskinteknik, elektroteknik (starkstrdm och
:nik), husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, vilrme. och sanitetsteknlk, viig-
ire, Statsstipendier (115 kr. per mfiinad) o, siinkt avgift f6r mindre bemedlade.

Platsformedling,

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liiroanstalt under statens inspektion.

Nya kurser borja 10 aug, Statsstip, upp till 116 kr. pr mfiin, Fackavd. fér maskintek-
nilk (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- & vattenbygg-
nad med kurser om 3 och 5 terminer, Viirme- och sanitetsteknisk kurs (734 méin.).
Yrkeskurs fOr el. installatérer, B-kurs samt viigmiistarekurs (40 veckor) borja 10
jan, A-behirighet under vissa forutsiittningar friin el. tekn. fackavd, higre kurs, —
Moderna laboratorier (iiven hdgsp. lab.). Aberopa denna tidn. Anmiilan fére 15 juni.

Begiir viar studiehandbolk!

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola, Ingenjors-, verkmiistare- och férmansexamen.
Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik med radio- och radar-
teknik, Laga levnadskostnader: c:a 100 kr liigre pr min, #n 1 Stock-
holm och Goteborg. Moderna kursplaner. Histterminen bérjar 1 sept.
Anglv fack, praktik, filder m. m,6 Afton-
skoleelever erhfilla arbete. — Aberopa denna tidning,
Murmiistaregatan 9 A, — Xiping, — Tel, 118 16.
INGVAR LILLIEROTM, Clvilingenjir. Rektor.

1 st. Fairchild SE-AYT m
sandare o. mottagare samt
originalskidor jamte hjulstall,
Klemm-35 SE-AIG utan motor, 1
Klemm-35 SE-AKD (kropp med fi

instrumentering) jamte div. flygma
terial till salu. Narmare upplysn. gen.

ADV. G. HAMMARBACK,
Box 65 GAVLE Tel. 217 14

Sensationellt il
enkelt att bygga en egen

LOKALTELEFON.

Allt Ni behdver iir en horlur, ett par fick-
lampsbatterier, glddlampor, ledning.
CEHA, Upplandsgatan 71, 2 tr., Stockholm.
Skicka mig ritningar till lokaltelefon. Jag
bifogar kr, 1:50 i frimiirken.

-GV T )R 5 50,0060 6300000000 000 GGE000 02000 00

POBtAATESS < ovceesciasens ioisiosiessossiosiofoiavsle
(Texta giirna!)

Varye sportfiskare ’
Kormmer aftspinmna
&Sy 2. av belstentet .

o=

~ Hobbykatalog ~

2700 artiklar

775 illustrationer

VAr nya 182-sidiga katalog — nr 7
nu utkommen — dir alla pojkars
uppslagsverk, nir det giller hobby-
artiklar. Praktiskt taget alla svenska
och utliindska nyheter édro medtagna,
diribland méngsa svAranskaffade ar-
tiklar, som ej finns att kopa 1 affi-
rerna.

Bocker, ritningar, biitritningar, radiodelar,
radiobyggsatser, delar och byggsats till
tridinspelningsapparater, korrespondens-
kurs i radio, modellflyg, flera miniatyr-
bensin- och dieselmotorer, reaktionsflyg,
modellbitar, modelljirnviigar, miniatyr-
racerbilar, hobbyverktyg, cykeldelar, has-
tighetsmiitare fér cyklar, sport- och trii-
ningsartiklar, triiningskurser, sportfiske-
‘artiklar, trolleriapparater, skiimtartiklar,
fyrverkeri, startpistoler, luftgeviir, pojk-
pistoler, bygglidor, motorer, mikroskop,
kameror, frimiirken, musikingtrument m.m,

Katalogen siindes mot 50 ore 1
frimiirken.

K Hobbyiorlaget, avd. R, Boras -J

vid lindriga fall
ay hemorrojder och
frostskador. Briinn-
skador, 6mma fotter,
klida, sarskador,
hudirritationer, sri-
ga brostvartor, sol- ;
briinna, nariga hin-

der. Virdefull vid A<B: JUKON,
spidbarnsyard. COTEBORC,
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Tva harvatien
i samma flaska

MEDICINSKT
Stimulerar hir-
botten, motar-
betar mjill och
innehdller vil-
gbrande choles~
terin. .

BINDER HARET

men bibehiller
det mjukt och
naturligt utan
ait smeta

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar.

Bygg sjilv en bil!

”1001” Ar konstruerad fdr amatdrbygge
och gf utformad att man till stdrsta de-
len kan bygga den av begagnade bil- och
motorcykeldelar — enkelt litt och billigt!
Den vackert stromlinjeformade karossen
bygges av konstharts enligt en ny, noga
otprovad metod — karossarbetet gir dir-
for ocksd som en dans,

»1001” har en max.-hastighet av 80—100
km/h (motorer pA 250—1 000 cm?2 kunna
anvindas). Antalet sittplatser ir tre (fora-
ren i mitten) och utrymme finns dessutom
f6r tvi barnsiiten.

Ritningarna, som godkints av bilingspek-
tor, omfatta inte bara sammanstillnings-
och detaljritningar utan ocksi forklaran-
de perspektivskisser, utfdrlig arbetsbe-
skrivning samt materialleverantdrforteck-
ning — och kosta bara kr 14: 50 + porto.

Sind In kupongen 1 dag = 84 far Ni
de intressanta ritningarna omgaende.

Sdndes dven till Danmark mot postforskotl.

ING. ULF CRONBERG, Storabackeg. 26 ¢, Limhamn
Sénd ritn. sats £or 1001” mot postforskott.

ISENTVY - 06000500000800000600a00 000 eI .o
Bostad: ......... e oL e e iats arolateos
R OBEAAYCES 000 s el s elootolsls oY oot TfA 9

18 TEKNIK for ALLA 27/4 1951
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JUK AL.TRAD
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Sz

6mm AL.STANG
} - BURK

Fig. 1. Vaxformen i dess forsta stadie,

ar ett bra exempel pa vad man kan gora.
Den dr 150 mm hog och fotplattan har
en diameter ay ungefir 65 mm. For att
gora en sadan behovs det forst en alu-
miniumstang, ungefir 375 mm lang och
med en diameter av 6 mm. Tvi alumi-
niumtradar sticks genom den si som
visas pa ritningen. Placera stangen ge-
nom en pappburk och fyll burken med
vax. Gamla ljus eller paraffin kan ock-
s& anvandas. Aluminiumtridarna tjanar
till att halla kvar vaxet vid stangen.
Nar vaxet hardnat ordentligt, tas pap-
persburken bort och ni har di en sa-
dan vaxcylinder som visas i fig. 2. For
att svarva vaxet till onskad form si in-
spanns mittenstangen i svarven. Anvind
vanliga svarvstal for tri.

En improviserad svary, som duger bra
for det har #ndamalet, kan goras av en

i
{
|
|
i

Fig. 2. Vaxeylinder utan burk,

glas, lider, Qg
trd, papper etc. %

s

byggd- flygande. modell, som Du fir
med alla delar’ firdiga och avsljande
hifte f6r bara 3:90.. Lis’ mera .
TEA!s, Ornklubbspale !~ =55
Obs! I'maj. kommer.Sigurd-Isacsons
hégintressanta MODELLFLYGBOK

D D 0 50 5 00 mem @nm Emm
Till ING. SIGURD' ISACSON, Lidings’

* Siind mot postorskott |- por to
-« FLYCANDE TEFAT, byggsuts 3-90 I

«. STOR tub ORNCEMENT ... .0-90
I .. MODELLFLYGCBOK med karalog I
’ mot 40 ore i frimarken.
Numn - - —......I
A 000 oot ot A A A A TA nl

BlL statligt legaliserad

INGENIOR

gll 3 &irl VORKMAST, 0. TEKNIKDR pd

min, Lilgsta kostn.! Ny kurs den 1/9.
Prospekt gratis.

4 MALMO TEKNISKA INSTITUT

Bxp. Rosling viig 18 B, Malmdo, Tel, 62051,

VAGEN TILL ROSTFRITT:

il riggaret
o

‘T W\

=

u"""@t;i;_',.’g;g_'.- e

erna l

jtveckling | stal med
o inslagay

@ utfores beslag, inredningar och propell-

s==<ray av rostfritt stal. I maskinrummens diesel-
otorer dro.vitala delar utférda av varm-
Ifast, hoglegecac stal. Avesta, som introdu-
de rostfritt D\Sverige har hirmed hjalpt

AVESTA TERNVERKS AKTIEBOLAG o AVESTA




‘polermaskin vars ena spindel utrustas
med en borrchuck i vilken stidngen in-
spanns. Stangens andra ande stods av
en lodrat brdda med ett borrat hal, si
som visas i fig. 8 och 4.

Den svarvade vaxformen dras nu over
med en losning av grafit och vatten.
Grafiten fastnar bra pa vaxet och bil-
dar en elektriskt ledande bekladnad. Kon-
trollera att grafitlagret daven ticker for-
mens andar fram till aluminiumstingen.
Den svartade foten fardig for plite-
ringshadet visas i fig. 5.

* sErift fOr jord-, skogs- och tridgdrds-
| bruk anstiiller prenumerantanskaffare.

ipp eller skriv av nedanstiende i “"w“wm"ﬂl
kupong! ]

<y :

| —— — — — . — . . . e Agr £ AR ~ ] {
|

3

Till tidskriften na
Maskinteknik 1 JORD och SKOG P h
Grevtureg. 9, Stockholm. S
Siind ombudsvillkor till i

Fig, 4. Vaxformen efter bearbetning. Obser-
vera hur stingiindan stids i den lodriita
briidan,

Det ar nodvindigt att rigge upp en
motordriven anordning av nagoi slag
som ska halla aluminiumstingen i
det och samtidigt vrida om e
hastighet av omkring 25 vazx
Forfattaren anviinde en ka
mofonmotor med en limplig rc
ling. Stangen ansluts till den

Motor-

emblem

(s. k. rock- ell. mossmiirken) till f5lj. -
> MC-fabrikat: JAP, AJS, Ariel, BSA, BMW, e o i

L Douglas, HVA, Harley Davidson, DKW, e T T RO LD RO T
EN, Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield, = —

Jawa, Terrot. Rex, Matchless, Zindapp, | | N R polen. Den positiva polen fort

- | Sarolea, TWN, Velcocette, Monark, NV, | © - 5o fyra bitar av ren koppar, ungofi

. SRM, Gillet, Rudge. Suecia, Triomph, L s SRR S N ; 13 . 2 i R
Kiirnan, Syalan, pollo, OK, Panther, By R : cm langa, 6 till 8 cm _brcda oca ©
Calth:rie. lI;uch_s ﬂ.‘r%ma. CtZ. Psgg 21;?(; ISR el T 28 tjocka som upphings i badet med
T orto. ndes mo 0STIOrsko nk . vt a3y Jeavna
ptl.-&ns cr‘}n, LARSEN, Box ag, Ljungby Fig. 8. Polermaskin med borrchuck tjiinar vinkel mellan var och en. Det ir kopp

som provisorisk svarv, fran dessa platar som avsitts pi

————————-—_____—__MB&E}EL‘L’;J

", © Motorcyje), ‘ :

44 l Alla som ir intresserade cotoreycle, afoge
~ .! tlahrrag n.) ette 7, Motorrag
ayv realkunskap och fack- _ . e ad n,

_;- . l sprék har nytta av 3 . = : ~> 240 g
~ E
g BILDORDBOKEN innehiller ca
"" I 15.000 ord och uttryck, som B
: dels illustreras med en bild och
I dels aterges pA svenska, engel- I
é ska med amerikanska varianter,

‘franska, tyska. 5
Y tct bensintank, ;.. l
. 3 cr m. 2, pafyll, i rol (am, gaso]
ks P2 ett uppslag finner Ni alla ;:uumen o nr:’g;ha,, tilleS 20lne) tany, réservg]
. - Z, < SO »
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> A 2 Ser m. 6, o1 dA5tighetsmyta 219128, hanq braiSontrol ; nbehj)
dmne pa samtliga sprak det plate (105 ltffllkas(a,,,' Touare, specdonate. d B
s o 4r alltsi 6 lexika i ett, eng- skirm, g, 2 001Cation mgpgy ht, Plare m., Scheqrymetr )
. e

- l elskt-svenskt, svenskt-engelskt, r i), g;"rznftrlcummnr - !
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0 14. ‘tolger ram
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tha %
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Novoviéixeln storsta cykelnybeten sedan fribjulet

for ldttare, snabbare dkning i backar, i motvind, i trafik och daligt viglag.

Sedan frihjulet kom for 50 dr sedan har vil ingen
cykelnyhet mottagits med sidan entusiasm som Hus-
qvarnas Novovixel. Nu kan man antligen vixla nir
och var som helst medan man trampar som vanligt,
aven mitt i en uppforsbacke. Bromsningen sker som
pd en cykel utan vixel, d. v. s. med pedalerna, hand-
broms dr &verflodig. Novovixeln kan anvindas av
vem som helst ufan instruktion och den tdl den mest
virdsldsa behandling. I sommar kommer vigarna
att vimla av ldtta, vindsnabba Husqvarna 2-speed!

"’Snabb som en Husqgvarna” - mer 4n ett uttryck.
Den noggranna bearbetningen av alla lager, la-
gerytornas precisionsslipning och koncentrici-
tet gor att nya Husqvarna rullar anmirknings-

Det dar dubbelt
sa latt pa

virt litt och fort. Hjulbasen och lutningen pd fram-
gaffeln — vetenskapligt och praktiskt utprovade —
bidrar ocksa till den litta gingen.

Aven i 4r Husqvarna-nytt som slar.

Husqvarna har i & en pakethillare av helt ny typ.

Den mandvreras med bara en hand och ger plats dven

for storre vaskor. Som forsta cykelfabrik i Sverige

lanserar vi pd alla ungdomscyklar ett sjilylysande

"radarbga”, synligt pd 200 meters hdll — ett nytt
& Husqvarna-bidrag till 6kad trafiksikerhet.

Samtliga modeller ar utrustade med det varlds-
berdmda Novonavet, verktygskassett av gju-
ten plast med centrallds for cykel, pump och
kassett, halkfri ortopedal av littmetall samt
vir specialkonstruerade framhjulsspirr.

cykeln med Novo-
vaxel




© e SR R iy |

Ilih"lllllll'llllltllll.\\*

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola \

Kommunal, statsunderstddd, Tekn_ utblld-i
ning p& 214 Ar. Maskin-, elektro-, hus-\
byggn., kemi och cellulosatekn, fnckavd.\
Statsstip. Prospekt pd begiiran, N

Rektor ‘\

TTITTTTTITTITITIITIIITIN

ELEKTRISKA MOTORER

N

ng for

ALRRRRA

S

_alla vAglingdsomriden, 1-fas, General Blectric, 3% hp 1725 rm : avh deras anhoriga och vanner aro h
.E%mln;ﬂl?!g %ngt%g:iﬁekn- drgppstﬁg'td(}wgl%ila X korltsl. i?‘%d k‘ondcn- (Al tthngf(llfltagare]’: & E;)S d dg SSrc G o
ner. ¥ n sators er, Kr, T— < (] risu nt &
3 mm;:‘:.'& detal] och Mitiﬁljel:;ﬁ Titan, 3% ho 1315011%}: drop skvad eia- Ml ce BT &5
ar belh]vn]ng. eria agr., ortsl. me pias per. b ;
- bifogas. Pris per ritning 3:85 Kr. 105: —, @® demonstration av Raddningskaren . 2.
fullt komplett med rdr och TSR on e Bp (400 rm fdroppskydd
sidana detaljer som trid, skruv och 3 Q Pl LIS & ® rundflygningar S
mchassle N Rostarii S sL  24:95 ;\S%)mwm‘.’-%o{xp_zsoo rm helkapsl. kullagr. 1 ”

ides mot postforskott varvid porto till- Fritt Sthlm, exkl, emb, R et ® utstillning ayv bilar, batar och flygplan

g &

T : MASEKINFIRMA TELCO et R il
OBBY"F“RLAGET’ avd R, Boras |,;| Hasselby Vlll;stnd Tel. 380049 r te e @ varje timme ett fallskirmsregn ay choklad

@ underhallningsmusik
@ forsiilljning av varm korv, liskedrycker, glass m. m.

/

Fig. 5. Bekliidd med grafit iir nu vaxformen
fiirdig for nedsiinkning i pliiteringsbadet.

Tavlingsresultat och priser: ~

Tiivlingsjuryn har bestiitt av: Ingenjor L. Osterman (ordférande), teckningsliirare
B. Berndtsson, liiroverksadjunkt I. Dahlberg, dverkonstapel K.-E, Engstrém, ingen- 8
jor B, Sylvén, general N, Stenbeck, avd.-chef U. Duziill, férsiiljningschef H, Lind- 2
strom och reklamchef S. Aman.

formen genom formedling av siré
som gar genom badet.
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torn kopplas nu in. Lite experimen { oo dtsel PRISER:
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o - tiv med ett objektiv av den vanliga stan-

BXC 0 darden, blir skillnaden i hogsta grad

< markant. Om man skiftar fran ett stan- ‘

. : T dardobjektiv till ett AR-objektiv, verkar i A B H A N S OSTE MA N
¥e's — alltid aktuell det, som om en hinna drogs bort nir .

e AR-objektivet insiitts, Birger Jarlsgatan 18 Stockholm ~

- Givetvis kommer AR- -
LG Likerol-Bolaget, F. Ahlgrens Tekn. Fabrik AB, Gavlo jas f6r minga ﬁ;dalr:)fﬁl etl%ier:ciﬁ)ai};tlt-
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e Ar du fodd 1931—34?
e Har Du gitt igenom foik-
-skola?
& e Ar Du fullt frisk?
» Har Du ansvarskansla
och framatanda?
Da kan Du soka
som faltflygare!
Ansokningstiden utgir den
31 maj.
Till Flygstabens personal-
avdelning, Stockholm 80.
Sand mig upplysningar om
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— haller vad
det limmar

Cliff-lim limmar metaller,
glas, porslin, keramik, tri,
lider, papp, papper, foto-
grafier m. m. 1.25 per tub.
Lds intyget frdn Chalmers
provningsanstalt, som med-
féljer varje féorpackning.

En kvciitetsprodukt frdn

AB BOFORS NOBELKRUT
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Fascinerande som hobby
Iniressant och lénande som yrke

o
Gratls och utan nigon som helst vidare forbindelse erhal-
ler Ni forsta brevet i var instruktiva och populira

AMATORKURS | RADIOTEKNIK
OCH PRAKTISKT RADIOBYGGE

Provbrevet innehaller bl. a. en instruktionskurs i telegrafi jamte
schemor och byggnadsanvisningar for évningsapparater etc.

Medsind 40 ore 1 frimdrken till porto- och expeditionskostnader.

AB BEVA_-TEKNIK, LINKOPING

Till AB BEVA-TEKNIK, Linkiping.

h n nfigon forbindelse frin min sida forsta brevet i “Amatorkurs
ls{‘l;lagdl%,&izﬁidgcgcnal:ltﬁ)byggge" samt prospekt och vidare upplysningar, 40 6re i frimiir-
ken till porto och expeditionskostnader bifogas.

tiven dr redan ofta av AR-typ. Nirmast

till ligger vil de vanliga glasogonglasen.
Det #ar inte otdnkbart, att en ging i
framtiden skyltfonster och glasrutor
AR-behandlas. For att ratt nyttja AR-
optik, bor givetvis projektionsgluggar
o. d. genom vars glas ljuset passerar
vara AR-behandlade. I annat fall far
man rakna med reflexverkan iven dar,
vilket diampar det resultat man strivar
efter. Forstoringsapparater och optiska
instrument av skilda slag kommer givet-
vis att vara forsedda med AR-behand-
lade linsglas.

De forsta forscken med AR-behand-
ling strdcker sig sd langt tillbaka i ti-
den som till &r 1915. De resultat man
da uppnadde i laboratorierna strandade
emellertid i praktiken. Det stora proble-
met var att fi& den tunna hinnan att
sitta kvar. I USA debuterade AR-cbjek-
tivet ett par ar fore sista virldskriget.
Det var i samband med utvecklingen pa
det fargfilmstekniska omridet. Langt
tidigare hade emellertid tyskarna kom-
mit till goda resultat, bl. a. med AR-be-
handlade kameraobjektiv. Niir a
varldskriget kom, stannade utve

Mot slutet av kriget kom man ¢
tid underfund med, att de optiska i
ment, som anvindes inom krigfor
avsevirt kunde forbattras genom AT
handlade linser. Tack vare de o
ment som da gjordes pa rustningens
to, lyckades man framstidlla AR-behand
lingar med onskad hallfasthet. Det iiv
de resultaten vi nu ska skorda pi det
optiskt-tekniska omradet.

Allt for sjon 1951

i S:t Eriksmidssans hallar var den 16:e
batutstillningen i sitt slag och den stor-
sta som anordnats i Skandinavien.

Den talade som vanligt sitt tydliga
sprak om vilket batfolk vi dr. En vand-
ring runt och mellan de manga vackra
skroven och motorerna av olika effekti-
vitet dr onekligen att lustvandra i bat-
paradiset — men ack med sa manga
forbjudna frukter tack vare dyrtiden,
export- och importregleringar och va-
lutabesvdrligheter m.m. m.m. Anda tyc-
ker vi om att atminstene en ging om
aret fa tillfille se och kdnna pa hela
harligheten och nigon avundsjuka hyste
vil ingen infor den stora 70 000-kronors
motorkryssaren bygegd vid AB Hist-
holmsvarvet, Lidingo.

Vi noterade att Folkbaten, utstélld av
firma Arph, nu kostade komplett med
engelska segel kr. 8 500:— och att AB
Gosta Berg lanserade nagra gedigna
motorbatskonstruktioner av hederlig
svensk ruffbatstyp. AB Car-Marin pre-
senterade den internationella pojkbaten
Cadet. Den dr utprovad av engelska
batexperter och inom engelska flottan
ovar sig kadetterna med att sjilva byg-
ga och segla den. Cadet har stora forut-
sattningar att bli en schlager och lim-
par sig utmirkt for amatorbyggare.

Det gor ocksd de batritningar och
byggsatser som AB Seriebat star till
tjanst med. Foretaget importerar iven
dpn italienska 2 cyl. Moscone, som med
sina 3,3 hk och en vikt pa 17 kilo var
n.’tgqt av det clegantaste och mest fi-
nesrika vi sett i aktersnurrvig. Annars
mirktes nyheterna mest genom sin fran-

vztlro men utstillningen var bra dem for-
utan.

ATT KOPA BIL

i“n crientering for kdopare av nya och begagnade bilar med
v fulla tips av ingenjor M. Isacson. Ur innehiillet: Kon-
tsteckning. Hur man bestiimmer riitt pris. Hur man fin-
fel pii bilen. Bilens driftskostnader. Niigot om bilforsik-
iz, Reparationskostnader m, m, 112 sidor. Hft 5:75 (Nr 2)

AARETS BILREVY
Den forsta pa nordiskt sprak!

Kungsbokhandeln presenterar hiir en nyhet av
allra  stérsta virde fér den bilintresserade.
AARETS BILREVY visar de senaste bilmodeller-
na frin hela viirlden med presentation av tek-
niska data, prisuppgifter, informativa artiklar
om varje miirke, bilutvecklingens historia samt

resuméer friin de senaste bilutstillningarna,

Omfattar 112 sldor med 110 fotoillustrationer pi
férniimligt papper som visar eleganta bilmodeller
frin Amerika, England, Frankrike, Italien, Tysk-

land m. fl. liinder.

Kronor 5:40 (Nr 1)

: upplaga
1951!
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En viirdefull handbok f6r-alla biliigare

" klarliigger varfér ett fel uppkommer
och huru det ayhjillpes. Beskrivningar
tver konstruktion och verkningssiitt

|tmsammﬁns med instruktiva fllustra-
tioner gior boken till en utomordentlig
hjiillpreda for alla bilister som sjiilva
onska klara sin bil vid enklare miss-
Oden. 109 sidor i hiindigt format. |
Kr, 2:75. (Nr 3)
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Viirdefulla handbicker fran Kungsbokhandelns tekniska avdelning™

1A MODERNA MOTORCYKELN

munen  servicehandbok for alla me-
v N. Tengberg. Pi ett praktiskt siitt
kligt goda tips och anvisningar
i <étsel och reparationer, klarliigger
aila svirare problem. Boken ilir en Oversiitt-
ning av Motorcyeles and how to manage
them”, viirldens mest liista me-handbok, och
omfattar 185 sidor med ett 60-tal ritningar
och fotografier,

(Nr 4) Hiiftad 9:75, (Nr 5) Inb, 12: —

rift

NYHET OM MIDGET-RACING!
500 ¢, c. RACING

Denna engelska nyhet iir den férsta bok som
ger fullstiindiga detaljer om denna nya och
fascinerande sport, Specifikationer om de
olika midget-vagnarna byggda i England,
Frankrike, Belgien, Sverige och Italien.
Miingder av fotoillustrationer. En bok for
alla motorsport-entusiaster! Inbunden 9:—
(Nr 6)

RACINGARET 1951

med Motorsportkalendern. Speedway, isracing,
motocross, backe, T.T.-lopp, landsviigslopp,
bil och midget, snurresport. 3: — (Nr 7)

BRITISH MOTORCARS 1950/51

160 fotoillustrationer av alla engelska person-
bilar, specifikationer och tekniska data.
Inb, 6:75 (Nr 8)

BESSER FAHREN MIT DEM
VOLKSWAGEN

A. VESTRUP, 270 s. med instruktiva ill., tips
och finesser betriiffande tyska folkvagnen,
Inb. 10:55 (Nr 9) ;

DEN ELEKTRISKE INSTALLATOREN

Handbok fér elektriska installatérer och en-
treprendrer av J, von Sydow. Nyutkommen,
omarbetad upplaga, Boken limpar sig ut-
miirkt for sjillvstudium och iir iiven tiinkt
som uppslags- och referensbok, De minga
illustrationerna, diagrammen och tabellerna
f(l.v\ghdiig)r verkets diskiidlighet, Klotband 17: —
Nr

—————
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MOTORREPARATIONER

For alla biligare!

BILEN
Dess konstruktion och verkningssiitt
Stensland/Johnsson

Ett utomordentligt uppslagsverk fér var per-
son, som tiinker skaffa sig eller redan har
en bil. PA ett populiirt men samtidigt sakligt
och vederhiiftigt siitt ges en utférlig beskriv-
ning av bilen och de olika bildelarnas verk-
ningssiitt, Kraftverféringen, styrinriittningen,
bromsarna och chassiets dvriga mekanism ha
fitt storre omfattning iin i tidigae tillgiingliga
handbécker 1 dimnet. Instruktiva och utférliga
illh]lstrntloner viigleder den sakliga texten. 281
sidor.

En verkligt viirdefull handbok fir bilmeka-
niker, tekniska studerande, yrkesskolor och
alla motorintresserade,

Klotband 19: — (Nr 12)

PA TVA HJUL. Basse Hveem beriittar om
sina hiirjningar pd tilvlingsbanorna, 205 si-
dor med 52 fotografier ........ 7:50 (Nr 13)
D:o pi norska spriiket i klotb, 9: — (Nr 14)

LATTVIKTAREN, J, Nerén. Hiindig liiro-

och uppslagsbok fip liitta motorcyklar,
4:— (Nr 15)
DU UND DAS MOTORRAD A, Westrup. Ars-
bok for tyska motorcyklar, senaste model-
ler med specifikationer och tekniska data.
Inb. 11: 90 (Nr 16)

SIHHORT CIRCUITS, En ny bok av G, S, Da-

vision om "aerodrome races’. C:a 175 sidor
med 40 helsidor fotografier och 15 teck-
ningar, Inb. c:a 8:55 (Nr 17)

1950 INDIANAPOLIS "500” YEARBOOK
| Complete history of 1950 automobile
| race, Stort format, 300 illustrationer.
| Inb. 9: — (Nr 18)

TRAFIKFORESKRIFTER
FOR STOCKHOLM

ot Bjorn Bergvik. Den 6:e upplagan 1048

av detta standardverk omfattar inte
mindre {in 717 sidor med verkligt in-
struktiva illustrationer, varav ett fler-
tal i fiirg, Moderna bil och bitmodeller
behandlas del f6r del med en grundlig-

het och sakkunskap som aldrig tidigare torde ha
forekommit i en handbok av detta slag.

"Den

verkliga motorbibeln..., Btt standardverk

Inte bara for verkstadsfolk utan for varje bilist som
Vil ha reda pA vad som rord sig under huven."

Tidn, MOTOR, Klotb. 24:50 (Nr 11)

OPPNA SPISAR, Utgiven av Hem i Sverige.
En rikt illustrerad bok som ger minga goda
uppslag fér den Oppna spisens utformning
— bfde inomhus och utomhus, Konstruk-
tionsfrigor med ritningar som visar det
rent tekniska utférandet. 96 sidor i stort
format med illustrat. Hiiftad 6:50 (Nr 20)

THE FIRST BOOK OF
BRITISH SPEEDWAY

Engelsk nyhet med presentation ayv kiin-
da speedway-forar, Tommy Price, Jack
Parker, Vic Duggan m_fl. 96 sid. i stort
format med forarportriitt och fartfyllda
"action photographs’” frin tivlingsba-
norna. Inb. 6:706 (Nr 21)

MOTORMANNENS A och O

Tekniska uppgifter dver 82 bil- och traktor-
miirken omfattande 500 olika modeller Aren
1038—1049. 4-sprikig parlér, b6-sprikig text.
Tredje omarbetade upplagan i bekviimt for-
mat, 10; — (Nr 22)

PRICKTRI KORNING

Tabell for utriiknande ay idealtid, limplig
vid" tiliférlitlighetstiivlingar ete. Omfattar
30—60 km med tiden angiven liyen f&r 100 m.

Hiiftad 7:50 (Nr 23)

MOTOR CYCLE CAVALCADE, Motorcykelns
"historia’” frin 1884 till 1950 Ars modeller.
237 sidor med &ver 100 intressanta ill.

Inb, 9:75 (Nr 24)

KORTEEKNIK OCH TRANING. Bertil Carls-
son m, fl. Tips och finesser betriiffande Kdr-
teknik Or motorcykeliigare. 4:75 (Nr 25)

SPEEDWAY ANNUAL 1951, Den engelska
drsboken utkommer i slutet av mars. Tiiv-

Utfiirdade av Poliskammaren. 1951 Ars upp- lingsbilder, forarportriitt, resultattabeller
laga med parkeringskarta, 2:— (Nr 19) ete, 1 2:50 (Nr 26)
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Varldsmarket for rakmedel

“Alla tiders” motorbatar
(Forts. fr. sid. 5.)

selmotorn konkurrenskraftig i detta av-
seende. Dess styrka ligger eljest givetvis
1 dess ldga brianslekostnad, en fordel som
bast kommer till sin ritt pd bitar som
utnyttjas manga timmar per sisong.

Allt storre intresse har dgnats at vib-
rations- och bullerdampning av maskin-
anlaggningen med hjilp av forbattrade
ljuddampningsanordningar, gummiupp-
hangning och akustikplattor pA motor-
huvar och maskinrumsskott. Den spor-
rande faktorn har harvid varit bat-
kundernas okade krav p& bekviamlighet
och komfort, en utveckling som siker-
ligen omedvetet inspirerats av biltek-
niken. Liksom bilen successivt utveck-
lats fran ett rent sportredskap till
ett bekvamt kommunikationsmedel dr nu
daven baten inne pad samma linje sedan
dess driftsakerhet natt en tillrdckligt hog
standard.

Nar det giller skrovformen har man
inom den narmaste tiden knappast an-
ledning att vanta nagra storre revolutio-
ner. Experiment har sedan linge pagatt
med barplanbatar, vilka i vissa villye-
kade fall kunnat uppvisa gynnsammare
motstandsforhallanden vid hogre farter,
men dnnu finns manga praktiska svarig-
heter att bemastra innan dessa konstruk-
tioner natt full mognad.

Som framdrivningsorgan torde vatten-
propellern annu linge forsvara sin plats.
Vid mycket hoga farter blir visserligen
dess verkningsgrad forsimrad genom
kaviation, men med hinsyn till sjovér-

digheten ar det knappast sannolikt att
farterna kommer att drivas alltfor mye-
ket 1 hojden. :
Gasturbinen har som kraftkilla gjort
sina forsta framtradanden for bildrift,
men befinner sig @annu s& lange pd ex-
perimentstadiet. Dess bransleforbruk-
ning ar annu alltfor hog for att den pa
allvar ska kunna konkurrera med kolv-
motorn vid de farter och effektbelopp
som ar aktuella vid batdrift. Dess ut-
veckling gdr dock mycket raskt framat,
och det ar troligt att den forr eller se-
nare slar igenom idven som marinmotor.

Félla for fula fiskar

(Forts. fr. sid. 6.)
1951 ars modell en ljuskapacitet, vilken
skulle tillatit endast 45 km/tim i topp-
fart.

Ett annat fel, som nistan ir penom-
gaende pa alla bilar, 4dr hro
ojamnhet: sdrskilt under vinte ning
ar det ju av vital betydelse att alla yu:
hjulen bromsas exakt lika, ndgof =-n
aldrig forekommer. P4 Bilteknisks
ningsanstalten kan man emellectici fz-i-
stilla divergenserna och stilla
diagnos — ‘inte bara for denna d
utan for alla skiftande skava
var bilpark. Kunde man si ocks
chaufforerna lika triaffsikert
snart motorismens idealdlder
dorren, forsdakringspremierna s
istdllet for hojas och parkeringsb
melserna (&tminstone i Stockholm) n
kas upp med fornuft istidllet for
pas till nytta for ingen. Bozi.

3t

- Aterspolning och avspelning, pick-u
Dimensioner: 230%X330 mm
Pris Kr, 495: —, ’

Holkindaregatan 9 A

DRIVMEKANISM FOR TRADSPELARE.

Komplett med tonhuvud, tyAz motorer och omkopplare, inspelning,
och automatiskt stopp.
NitspiAnning: 220 V vixelstrom 50 p/s.

Kopplingsschema till 1 mpilg forstiirkare medfoljer.

Allt mellan antenn och jord

TRADSPELARE

BYGGSATS
TILL KOMPLETT
PORTABEL
TRADSPELARE
MED
FORSTARKARE
L 1IN0 NI &k saco00nactateasiacat i e Kr. 495: —
2. Lada klitdd med klot och forsedd med handtag,
gummifotter, och i dvrigt avsedd for inbyggnad av
mekanism och forstirkare med hogtalare .......... 55: —

e

STOCKHOLM

. Frontplitar graverade och passande till ovanniimnda g
lida och férstiirkarchassie
. Chassle, specialtillverkat for forstiirkaren .......... T 15: —
. Komponentsats till forstiirkare- och likriktarenhet,
kompl. bestiende av bl. a. kondensatorer, motstind
ror, transformatorer, drossel, oscillatorspole, utstyr-
ningsindikator, rattar m, m, >
6. Hogtalaro 77 passande till ovannimnda Iida och
frontpanel ......

’

ELFA RADIO OCH TELEVISION =——

Tel. 2078 14, 2078 15
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SRLILI T S

Det universellt anvinda
elekiriska motstdands-

materialet f(')'r

»

KANTHAL har hog
eldhiirdighet — hogt
elektriskt Jedningsmot-
st-&nd — hog belastnings-

formaga. Dessa egenskaper mojlig-

gora framstillandet av effektiva

elvirmeapparater med kort uppvirm-
ningstid. Vid behov av elektriskt
motstindsmaterial radfraga alltid
KANTHAL, specialfirman inom detta
omriide. KANTHAL kan leverera det
ritta eloktriska motstindsmaterialet
for varje andamal.

L)
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r, fabr.-nya n. skbn-

[VA 0. Sturmey 500 cc topp
Kamkfpa o. lock, topp, cyl.,
. kam, sliipor, vippar-

m, samt lam., drev,
b viixell. U, m. p. End.
fors. B. Johanson, V:a Jirn-
ristinehamn.

s finronser

Ann.-priset under denna rubrik dar netto kr
2:— per rad (ca 3% typer). Forskottslikvid,
kontant eller insait & postgirokonto 15 79 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

SLIPSKIVA, Gebe 220 V. v.-str. f. finmek.
D: Borgstrom, Figelbacksg., 27 A,

‘
Malma.

KARANLAXGGNING, niistan ny Phi-
‘W med 2 hogt. och mikrofon inbyggd
650: —. Biinkslipmaskin 20: — Trans-

Tm. 110—220 V. S” 8 V. 15 Amp. 18:—, 25
beg. 20:—. B. Blomberg, Slutarp.

 MED HJALPMOTOR Speed 74 cc
Orklar 125: — Gothe Svensson, Oxhags-

LODEOLYV 127 0. 220 V, 100 W. S-mirkt
; sladd o, kont, 13: —, Returr. N. Lidén,
Timmele,

- HAST-MXAT. Halda f, stor mc. 3 st. kedj.-hj.

- 1. viixe] o, mot.-axel. Ned. f HVA 500 m. fl.
~ Framgaff. kompl. Oljepump torrs. 2 st. sido-
v.-nay kraft. Allt obeg. MC 147 cc Villiers i

~ bra sk. diick 250 90 % skatt o korkl. H.
- Petersson, Hultet, Rydobruk.

REX -38, 08 cc. Ussjd 14, Ljungby.

RENX MOTOR 147 ce, forg., viixell 50: —. J.
A, Eriksson, Baggbo, Sellniis.

BATS_RROV, Dinghy, furu, klink, 3.60X1,50
m. 225: — ev, byte. K.-E, 8dmann, Kyrky, 4,
Lidingd 1.

BILLIGT! Nyva diick 350X19 55:— Slang
“:—. M. Engblom, Box 386, Matfors.
EL-GRAM. Kilroy bygger Ni liitt sjily av
en beg. cykeldynamo. Passar 120—250 V. Ritn.
2:95/sats. K_ L. Ohlson, Karlshamn,

TREFASM. ny 1 hk 220—380 V. 1400 m/v 50
~per. 100: — W. Johansson, Box 14, Triivad.

BALGEKAMERA 6X9 férniimt utférande och i
prima skick 70: —, 1 dieselm. ny 2,5 c¢ 55: —.

0

MC ROYAL ENFIELD 1000 cc sv. 30 rs mod.
Helrenov. motor m. vagn o. lastlida 900:—.
Mc-m, Ariel 500 cc sy. 30 4rs mod. m. firg. o.
Bosch magn.-gen. o. Bosch signal 200: —. Ariel
vixell, 75: —, Allt i prima skick. E. Irebrink,
Danmarksgatan 6 B, Linkdping.

NYA HOGT, 30 %, storre 185 mm 20: —. Med
trafo 20—7500 ohm. 210 mm 40:—. 235 mm.
50: —, Elit-Radio, Malmb 7.

NV MC 250 cc kompl. ut. mot. 225: —. Mc med
147 cc Villiersmot. 225: — FN blockmot, 350
cc tv. prima sk. ut. magn._ o, 10rg. 225:—.
N. From, Hogbriinna, Gargnis.

- HO-VAGNAR kyl. 7:50, gods-litt. Grh. 8: —.
Gods-litt. Gs 7:50. Lokaltrafik 13- 50. Person-
litt. CO 8 d 12:50. Person —+ gods-CFO 4,
12:50. Malm-fabr, Varney 17:—. Vagnarna
korklara. En el-motor 110 V 25: —. Tre irg.
TV 48—50 i pirmar & 10: — Sv. t. U. Eckert.
Hogbergsgatan 71. Stockholm.

KAMERA Zeiss 6X9 F:4,5 komp, 1—1/250 sek,
sj-utl. m. viiska, forsl. solsk. 180:— B.-K.
Boman, S. Kungsviigen 32, Kumla.

MOTORBATSAGARE! En 34 hk bilmotor
kompl., gér 2400 varv, helt nyren. 300: — E._
Nilsson, Kungsbiicksv. 27, Givle,

MC TWN 350 cc m/39 i prima skick silj. pA
gr. ay militirtjinstg. for 1300: — Vpl. 1506
Knutsson, 1 Div., F7. Siteniis.

VARMEELEMENT Chevrolet Stand, n. nytt
ca anvidnt en minad, kost. 200: — siilies for
B - 165: —, Signal mec. elektr. 30: —, Hastighets-
E'. m. f. me ny 45: —, Armb.-ur Damas. nytt, har-

kost. 125: —, siilj, for 8:—. Sv. t. Eric Br-
mebrink, Kriketorp 2, Virserum,

RADIO 6 ror dga 95: —. Box 11, Ostansjo.

MC-MOT. Jap 350 tv, m. forg. Jap 250 sv.
Indian 350 sv. m. magn., forg, Burman vl. p.
350, Ram k. m. skiirmar, tank t, Rex 350 k.
. vevh. Jap 1000 dito 750 ej f. k. Uppl. m, p. E.
& ! Georgei, Framniis, Tibro,

SUPER X mc m/28 750 cc skattad o, korkl,
bra diick 400:—, A. Spinod, Wad.

.~ BYGGSATS t. forstirk. for gitarr o, gram.
95: —. Ake Fransson, Box 4049, Gringesherg,

BOSCH gen.-magn_ 2 pol, 45”7, Bilradio Phi-
lips. Forgas. 125— ce, allt gar, nyrenov., &
spec.-verkstad, Silj. eller byt. m. béAtmotor
- 350 ce, teleskop el, forslag. L, Oberg, Box 212.
- Tel. 273, Xlysbhyn,

A EL-3@MOTORER 1/4 hk 1400 r/m, 220/280 V.
~ helkapsl. 8. Carlsson, Box 73, Karlstad,

 BD-MO 100 cc halvt, med vagn, nya diick 325
. 3;{%,]_122.:, 400%19 1500: —, Sy. "H, 8", Sand-

MONARK v 98 cc 1939 i mycket bra skick
0:—, Sachs ly 98 ce 1938, Helrenov. motor
i B%da skatt- o, korklara, G, Stenberg,

Dygd.

ELSATS 0 st. hylsor 1/2/—7/8"
5. A. Johansson, KilllAgsen, Hid,
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fr.-fritt, E. Svensson, Mejeriv. 1, Nybro.

: 5
KONTURSAG, Centra, obet, beg. 115:—, t.
hogstbj, Gustaf Freldlitz, Sitenis.

MC-RAM pass. 125—250 cc 30:—, G. Hard, Sil.

BATT-RADIO ny 23:—, Iot.-Ref. m, bered-
skapsy, 46: —, 1 Ars gar. Sv. t. "4X 65", TfA,
Box 8137, Sthlm 3.

SKIVSPELARE Dual i pr. sk. 8:—. 6 rirs
radio 85:—, cykelbel. 10:—. Div. verktyg
20: —. Syremiitare ny 10:—. 1 sats radiod.
12: —, L. Aberg, Skansg. 3, XAngelholm.

4-MANSTALT, Nya med fastsytt golv samt
fodral endast 908:—. Nya sovsiickar med
fodral 38: —. Kompl, spinnfiskutrustuing ny,
bestiiende ay tvidelat stlsps, Recordrulle
Full returriitt.

samt 50 m, nylonlina 27:—,
1. Olsson, Box 604, Filipstad,

SPORTRACER 500 cc i gott skick 800:—.
1 st. ILO lv-cykel skattad och kirklar 300: —.
1 st, Sachs lv-cykel ej skattad 200: —. 2 st.
Sachs Iv-motor 125: —/st. 1 st. Skandia drag-
spel, trappsteg, viilviirdat 1000: —. Svar m. p.
Geron Gustafsson, Jernviigsgatan 10 (Astorin),
Linkoping, 3

FOTOAMATORER, Fir endast 24:
en fullt komplett kopieringsapp, som miji
g0r snabb och effektiv kopierine for 1. o
en nybdrjare, Beskriv, mot porto. R, Thor
son, Fack 74, Ullared,

LATTVIKTSMC 98 cc med Spehemor
reg. 2:_;):—, NV med DKW mot, 1
ny m/51, Gustav Johansson, Box 37,

ITALIENSKT dragspel 3 kor. 85,120 (a.
baskoppl.) 45: —, Grammofon I, M., W.
skiv, 45:—. Kristallapp, med lurar :
Mandolinbanjo 35:—, Orkestergitarr 6.
Tillskriv Box 7063, Giteborg T,

BILRADIO Arvin 125:—, kanot m, paddel
90: —. Luftg. 30: — Firg. n. ny 98 ce 15: —.
Gitarr 20: —. L. EKI5f, Fabiksgatan 4, Kat-
rineholm,_

PROJEKTORVERK i prima skick med ka-
setter o. filmhjul samt film siiljes till vrak-
pris. K. A, Walther, Box 63, Mullsjs.

KORKLAR MOTORDRIVEN BOB m. bra
mot. 125:—. Sachs liittv,, 1ig ram, nyren,
mot., 17 V, lyse, higstbj., liigst 225: — Wil-
liersmot. 147 cc viixell. ny 330 ce, forg. reg-
lerbar tiindn, 95: — Lennart Bruce, Box 6610,
Borliinge,

KAMERA 6X6 35: — Fickstat, 3: —. Luftg.
20: —. Lédl. i byte. B, Nicklasson, Bromélla.
RESESKRIVM. 100: — Box 11, Ostansjo.

TILLFALLE — TELESKOPGAFFLAR 5 st.

teleskopgaff. avsedda for 350—500 ce. Dubbel-

verkande oljesystem. Kon. rér med gummi-

muff. Affirspris: 300: —. Slumpas for 175: —.

OPals)snr alla mask. H. Braun, Prostgat. 15,
sDYy.

MC MOTORER AJS 500 topp 200: —. AJS 350
cc sida 150: --. HVA 550 150: —. BSA 500 sida
150: —. Rex 500 sida defekt 100: —. Jap spe-
cial ej kompl. 150: —. Indian 530 ce 170: —.
Trinmph 500 sida 140:—. Indian 1000 ce 160 :—.
HVA 1200 cc 200:— HD 1200 cc 200:—.
Suprem 175 ce 100: —. Reservdel. finnes till
HVA 250:—, 1000 ce NV 250, Sarolea 350—
500 cc Indian, HD, Jap 250 cc AJS, Rex med
flera. Bilmotorer A-Ford med viixell. 235: —.
T-Ford 150: —. Hudson 6 cyl. 175: —. V8 85,
300: —, Chevrolet 225: —, International 4 cyl.
150: —. Viixellador till me. o. bilar c:a 100: —/
st. Mec-ramar 35:—/st. Monark bensintank
35:—, HVA 35 BSA 43, 80: —. Magneter
35: —/st. Samt en del andra mec-delar. 30 st.
beg, me i olika &rsmod. siiljes o. bytes. Knut
Kihl, Korsbacken, Liinniis. Tel. Alltorp 32.

KOMPRESSOR ECCO 2-cyl. u. motor 325: —.
El 3-fasm. 1 hk 115: — Forgasare ny p. t.
DEKW-bil 70: —, Luftgevir nytt 5,5 mm. 50: —,
Vixellida t. bil 25: —, Th, Svensson, Cykel-
verkstaden, Hid,

REAKTIONSAGGR, Komet I, modellflygbil,
bensindriv. 20: —, Tindstift %” 3:—. F:a
Scandag, Orebro.

LV-MC, Monark, BSA -50 som ny inreg. 900 :—,
Utombordsm, 3 hk. korkl. 325: —. Skrivm. kon-
tors 150: —, Sv. t. "Tilfille”, Box 76, Ang.

MC-M. 250 cc 75:—, Kastspd 25: —. Fxoolio:
luftg. 30: —. Allt 1 b. 8, H, Viklund, Ale.

EL-MOTOR ny 220 V. 50 p/s 180: —. Gi.c

Franzén, Stuntaniilen, Nllssjli.

BAT f6r utomb.-motor 4X1,30 m. B(L-.:ﬂ-v.
Amerik. hagelg., kal, 12, obet, beg. 1(0:
Sv. t. B. Carlsson, Box 624, Avesla,

GAMMAL STARTM. 6 V kraft, felfri 20:-—-
Bilstrilk. m. omk., har anv., pdi me, prix
20: —, Pianodragsp.-skola 6:—. Trpt.-skol:
6:—. Frakt tillk. S, Krafft, Riddarhyttan.

TRADSPELARE med forst. fabrikstillv., bill.
S. m. p. Hobbyférmedlingen, Kviinum.

LV-MC DKW m/38 kirkl Lv-Ilo ej inreg.
Me-m. 350 cc 175 ce sv. Magn. 2-pol. Herre.
nyren. Ev, byte. U.m.p. "SJ”, Box 49, Kniired,

KAMERA 95 mm Zeiss Triotar 2,9
D:o projektor 145:—,
Wihlstedt, Bollniis.

LATTYV, Rex Villiers 98 ce. Ej inreg. 125: —.
Sv. t. B. Hellgren, Biiltarbo, Hedemora,

LV-CYKEL utan mot, 110: —, Generator ¢ V
60: —. V-1ida till Rex 36, 35:—. Chevrolet
4-cyl. pass. till biitmot. 285: —. Sven Engdahl,
Box 95, Blidsberg, ‘

ELEKTRISKA MOTORER fir hobbybruk. 25
W, 1-fas viixelstrém, 220 V 2500 v/m vikt 800
g. 25:50/st. Reglerbara allstrémsmotoror.
reglering 50—7000 v/m, 220 V 100: —. G. IFa-
ming, Grindsgat, 44, Stockholm.

FORG. £ Jawa 250—3350 cc 55: —.
till HVA 125 cc 55: —. Obs. Sen.
Sv. t. I. Stderberg, Box 3359, Johannedal.

SLUMPAS, Mek. enhet f. wire-recorder 85: —_
Universalinst. 12: —, Galvanometer 9:—. Ny
niittrafo 15: — Superspolsats Geloso m. skala,
gang o,_pfl:mfos 65: —, Mftrafos. vanl, om.
min, 4:75/st., 1:ma instr, 14: — Nya tele-
grafnycklar -9: 75/st., Mod. chassie m. super-
spolsats 24:50, hogt, 47—12” 15 W. forst..
105: —, Ph-reseradio 135: — Diy, radiorir,
Auto trafo 15:—, Nya lédkolvar 12: 50/st.
:‘::_vttAnm. IEO{t;'.-mut., Resegr. m, p, u, 29: —
Ny Am. telefonlur 25:—, Sy gtsson,
Plalkinge. en Bengtsson,

RING FOR MOTORMAN i silver med guld-
férgyllda kanter, likn. ing.-ring, Endns‘t“k‘r.

2975

L) L -,

Foto mot porto, Eje

1 st. tank
mod. ej anv.

LATTVIKTSMOTORCYKEL NV, 1939 Sachs
98 cc inreg, skattefri, nyrenoverad sitljes for
endast Kontant., Tage Torstensson,
Slagdala, Virserum,

EL-LEKSAKSTAG 2 vagn. 1 diesel-lok, kraf-
tigt, snabbt, elegant, avl.-koppl. Spir 32 mm,
mittskena., End, 60: —, Sv, t, Box 6, Harads.

275 —,

8:—, Uppgiv ringmitt. Reky. den § da
Smalj & Metall, Box 36, Stockholm 20, dag.
MODELL-jiirnvilg ej fiirdig, motorbit 78 ce

Iv.-mot, R, Berg, Striikviig,

A-FORD korkl, 1 pr. skick. 2 st. HVA 908 ce
knrkl,r nyren, Rex 08 ce m/38 korkl. Gosseykel
ny 115: —, Il kokpl. dubbel som ny. Ly-mot.
Ilo 80 cc def., demont, 25: —. Sy. m p. W
Larsson, Stderby, Gnosjo, vk

24, Solna 1.

ILO-CYL, 98 cc 30:—, Magn, Balanshalvor,
Svinghj, 30:—, Veyhushalvor 15:—, Trans-
misgiongkiipa b:—, Kdpes vilxell, HD 750 cc.
K. Schon, Box 25, Jordbergn.

KAMERA PONTIAC 1:4,5 6X9 slutare Pron-
tor 2, 1/200—1 sek, n]llfvutl(isnre, lnhy;.,?pl:h
synkron, m, viiska o, filter, Svar t. 150 —"
I'fA, Box 3137, Stockholm ‘3. it

oljet, ram- o. baknav m. skol-
dar o. axlar m. m., skiirmar, fiilgar, 2 st. bak-
kedjesk. fotsteg, div. hyls., bult., stag m, m.
mil, BSA_ Allt nylack. 220:—. H. Bengtsson,
Fabriksg, 1, Kristinehamn.
e Y. M " =
GSKOPGAFFEL "Ornen” pass. 125 cc m.
K [95: —. HVA-sadel ny 45:—, "D, G",
Box 41, Emmaboda,

RAM. gaff..

250 cc—500 cc billigt, Svar till S, Carls-
:([)g, ‘S)I?mergnt. 13, Eskilstuna,

RADIO med 18s hogtalare, 3 del. antenn
e bill. Postlida 150, Nyland,

3L 350 tv, m/45 1 biista skick nyborrad,
;I};,!‘t{?vevl:g. nylack, (svart-crom) siiljes av en
hiindelse for 1850: —, Gista Nilsson, Box 70,
Gemla,
aL. MOTOR v.-strom 220 V 1/10 hk, 60:—.
}-x'x‘s\'ensson, Viistertiisjo.

cykel G, M. limplig f6r
Bl-mot. 36 V, likstrém 40
ningslikriktare 36 V, 85: Gen, T-Fo
Startmot. T-Ford 8:—. Kylkompressor 3-cyl.
85: —, Handtryckspress 10X14 cm med stil
30: —. Hillqvist, Tillberga,

ot, 400:
‘Batterila

MOTORCYKEL F, N. 350 cc, topp. forkrigs-
modell reg. och korklar 600:—,. oto m.
porto. Mc-motorer Royal B, 500 cc topp dub-
pelp, 175:—. AJS 350 cc topp 160:—. AJS
350 cc sv, 160: —. Samtliga motorer i prima
skick, Teleskopsgaffel med oljestdtd. samt
stridlk. 175: —, pass, 2 cc T. Johans-
son, Brevl, 165, Stoby.

MC-BIL m. firdigt underrede samt halvf.
overdel 175: —: 1 mec-motor 4-cyl, Henderson
m, férg, u. magn, o. v-lida 50:—. Bllv-1ada
mind, 25: — 1 mec-ram pass, 147 cc m. framg.,
2 skiirmar o. tank 25:—. B, Thorstensson,
Vikene, Edane,

ASLAMPA 15:—  Plitsax 8:—. Hyvel-
ll»‘:'il;x;:hcs!ug 8:—. Slojdverkt., obet. beg. bil-

3adbit "Kiddi” litet anv, har kost.
'I;E'F;t'_- I“q”( 25: —. 40 fiventyrs- och handbdcker,
flers nya, virde 100:—, slump. for 50:—.
U. m. Lennart Andersson, Espebacken,

»mansholm,
ce. 1:ma sk., nyren., viilv. Skatt

Horla,

t., sitljes bill, 675: —. Elis OUs-
avslund, Kdlrsta.
fransk helbdm., prima sk.

‘bitmodell med 1/4 hk. bensin-
it 70X30 em korkl, 175: —.
30 em med reaktionsaggr. 100: —,
. Clausen, Folktandvirden, Mjilby.

. obet, beg. 32 exp, 24X306 mm, 1:3,56
or., synkron., med viiska 160: —.
v. ', Berg, Hikansd, Pited.

90:—, DBilradio def. 65:—.
m. dga 80:—, Chevrolet bilmot.
lida d:o 95:—. 2 st. 265 mm.

100: — U. m, porto Helge Gus-
station, Nodinge, tel, 173.
LSSERADE se hit! Kopierings-
Avmaskningsr. stiillb, t, 18X24
»: 4 st ol, mérkrumslamp., 2 st.
1 st, miitgl. 500 ml., filmklim-

skiilar em

;Lvr, film 9X12, kontakt- o, fiirstoringsn._. ke-
mikalier fér brunton, fixering m. m, 356:—.
2 st. nya rostfria framkallningstankar 4 L
35:—. Alitsammans 100: —, H, Gustafsson,

:\'1:.:11, 6, Linkiping,
o7 .

KOP BILLIGT! Mc-bil kompl, u. mot. 275: —.
Seramblemaskin IIVA 500 cc tv., nth.rrn(l.
nyenov, o, trimmad 850:—. Mc-mot. 175 ce
951 —, Luftkompressor m. behill. 125: —. El-
motorer 220 V viixelstrom, nyrenov. 1/2 hk,
5:—. 1/4 hk, 50:—, Radioapparater beg.
rin 25:—, A-gastub med reduc.-vent. 15: —.
Nya me-dynor 10: —, Nya ln(l(lningsnggrcgnt
for Dbilbatterier 00:—, Avgasrér m. ljudd. t.
liittv, Harald Gustavsson, Agat, 9, Lin-
koping.

LIKRIKTARE och siindardelar 200: —. Lik-
riktare 45:—, UKV-mottagare 40: —. TfA:s
antennforst, 20: —, Div, ror, vridkond, E-lyt.-

5:—.

kond., motstind, m. m, 125: —. Uppl. mot
porto. Sixten Grydén, Liinna,
JAP-MOT, 175 ce. m. magn., forg., viixell

110: —, C. E. Lagerquist, Box 56, Rosshyttan.

MC-RAM kompl. m. teleskopg. pass, 175—250
ce 130: —, E, Artursson, Box 450 A, Mora.

MC-BIL, reg. och korkl. viilbyggd 1 fint utf.
2-sits. mont, med luftkyld 2-cyl. 500 cc 2-t.
motor 950: —, Foton o, uppl. mot porto. T.
Johansson, Brevl. 165, Stoby,

UTOMBORDSMOTOR, m/51, 25—4—9 hl!(;
Archimedes 18—20 hk. 1200: —, Evlnrndg 55
hk. 1400: —. Ev, byte m.8—12 hk. C-klass "'ga-
losch” 450: —, 3-bl, propeller 30: —. H. Gus-
tafsson, Box 7124, Borliinge, Tel. 130 19.

B, 8. A.-DELAR f, m/43 500 cc. Cyl. m, topp
o. vent., nyb. 65: —, gaff kompl, m. styrbr.,
lack. o. krom, 35: —, Ny sadel 35: —, ny bak-
sad, 20:—, fr-kedjesk. f. olja 30:—, avgasr.
krom, 25:— sid- o. bakstdd, batt.-hylla, m.
sk.-viixell. e, mot, plitar m. m. 40: —. Vevst.
o, bal. 35: —, kammar o, samtl, drev o, lam.
t. mot, o. viixell. t, d:o o. t. HVA, U, m. p.
H, Bengtsson, Fabriksg. 1, Kristinehamn,

RADIO, 1 st, Marconi 5 ror V, 55:—. 1 st.
Aga Baltic 5 rér V, 60:—. I. Larsson, Box
36, Orebro,

APOLLO 125 ce Jap, m/50 Lv-motor HVA,
m/30 nyrenov, Ny viixellida Alfbin kompl. m.
lamell o. drev, Mc-styre Triumph d:o 350 cc
eylinder Tvin, m/ 46, Nav. m. bromstr., styre,
sadel, fillgbroms, viixel, kompl. m. drev till
racer trampe, S. Borg, Spiinneboda, Tibro.
Tel. Kiirtorpsby 41,

ASVARYV med suport (metall, tril) 175:—. El-

UTOMBORDSMOTOR | gott skick 4 hk rep-
start 350: —, "SL"”, Box 5221, Bollnils.

EL-SKIVSP. i viiska 110—220 V 75: —, Heuer
cronograf armb-ur 175:—. Excellent lufte.
40: —, 9 mm pistol 20:—, Uppl. m. p. A.
Karlsson, Box 26, Arla.

UTOMBORDSMOTOR Archimedes 5 hk ny-
ren_ kiorklar 360: —. "AF”, Box 112, Bskils-
tuna,

KONTORSSKRIVMASKIN Underwood garan-
teras felfri, med tabulator och 12” vals 230: —.
A. Johansson, Kiillisen, Hid.

BILMOT. Dodge m/38 kompl, 350: — Fyrv.-
1ida t. d:o 175:—. Volvo FC 90 hk m_ ny
vevax, o. kannr, kompl, 650: — International
m/29 kamax, o. drev def. 150:—. Delar t.
T-Ford prim, fotogenférg, 40: —. Vevax 30: —,
Kamax. m, drev 20:—. Cylinderblock m.
vilxell. 50: —. Luftkompressor 3 kg:s tr, 45:—.
Batt-radio Marconi 85: —. Utombordsmot, Ar-
chim, tvii-cyl, gott skick 300: —. Mec viixell. ut,
koppl. 30: — Hjiilpmot. t. cykel Vide kompl.
70: —, Uppl. mot porto, Inge Eriksson, Mii-
laraspd, tel. 24,

‘ENG. MC m/49 125 cc Villiers mot., stark o.
extra snabb obet. kord korkl, 1:ma sk. m.
dyna o. fickor av liider slumpas f. 1000: —.
Ny mocka-jacka m. piilskrage st. BOFend.
110: —, Jacka av getskinn st, 50 end. 65:—,
obet, beg. Philips radio 200: —, Mc-mot. DKW
300 cc m/39 1:ma sk. kompl. korkl. 150: —,
m. m., bra bill, delar bortsiiljes, Niirm, uppl.
m. porto, I byte tages stdrre me, stp, paket,
pesonbil, reseradio, flygoverall ell. forsl, Stig
Nilsson, Rijan.

INOMBORDSM, 2-takt m. inb. backsl.,, pro-
peller m. axel, 5 hk, 1:ma skick 325:—. G.
Andersson, Duvbergsviigen 12, Fittja.

DUPLIKATOR Rex Rotary

siiljes p. gr. a. nyanskaffn, fi
+ frakt. "HCH”, Lindingsvii
Tel. 343.

MOTORCYKEL 125 cc 1047 Ar
och 1 bra sk. Mirke Motobekane.
Brik Lindh, Viistaniker, Hbg. Te

FLYGOVERALL 35: —. Fiol 30:-
8: —. Mc paketh@ll. m. dyna 12:
B, Wirén, Box 46, Kilafors.

TAMMERKURS, Viigen till styrka, 1
20: —, Luftpist. Zenit ny 30:—. Muns
stitm,. dubb.-sid. 7:—, Svar till H. .
Fack 9, Grotlingbo, Ao

An

MO-BIL inreg., korkl, bill. U. m. p. Gote
dersson, Aketorp, Riipplinge, =il
RADIOAPP. Radiola 1048 drs m. viixelstr. 5
kortv.-!;nnd. ling. mellanvig 385: — ko,nt.. A,
Pilsson, Lbnebostiillet, Brunnby. N

SMABILDS-KAM, Agfa 3,5/5,5 cm, 1/300 sek.

s, g 8, ny, m, viska 180:—. T. Nordqvist,

Borrby.

A-FORDMOTOR stationiir m. remsk. 200:—.
Stig Sundqvist, Sund, Hoting. .

UTOMB.-MOT, ARCHIM. f. kpl. 3—4 hk
200: —, Kanotspant £fo6r nit + ritn. + ny pad-
del 45: —, Skogberg, SJ, Ornskdldsvik.

LV SACHS m/39 nyren. 225:—, Villiers 147
ce nyi).. nylag. 80: — Komet ny 45:—. BEX-
cellent Iuftp. ny 55:—. Gote Bjdrklund. Sol-
hem, Tirnsjo.

MODELLRACER kompl. m, mot, Eta 29, end.
provkérd 135: —. U/K-plan nytt kompl, m.
mot. Bta 29, linor o. kontr.-handtag 145: —.
Nyrenov. cykel Monark liittmetall m. viixel
165: —, Stig Lejon, Fjiilkinge,

LIKRIKTARE 450 V, 120 mA + 63 V, 2 A,
niitsp. 110, 130, 220 V. Antennforst. dkar ljud-
st. hos svaga stationer 2—3 ggr. Uppl. m. D.
Edmark, Lbev, K, F 20, Uppsala,

MC SUECIA m/34 sv, 500 ce, nybor.. inreg.
Me-hjul 300%28 m. gummi 22: —. Me 98 cc ut.
mot. 60:—, "BA”, Sandniis, Hycklinge.

PILBAGE stiil Seefab 46, L. B. 8. ny m, 5
pilar o. skydd har kostat 130:—, sillj, 90:
Rolf Berg, Torget, Bollnils.

LONANDE TILLVERKNING av polermedel
for bilar och me. Pris fér recept och bruks-
anvisning 2:20. Svar till ”Polervax”, TfA, Box
3137, Stockholm 3.

MOTORBAT med mot. 2-cyl, 6—8 hk inb. Are-
himedes. Biten tillv. & biitvarv. Ekspant, kop-
parnitad, forruff av mahogny samt vindrutor
fram och pi sidorna. Liingd 5 m. Som ny, siil-
jes till hogstbj. Rubert Thornell, Box 882,
Viinniis.

SCOOTER fiirdig till 80 % med nyren. 147 cc
Rex-mot. 275:—. Rex-mot. 147 cc n. def.
20: —. Me specialbyggd med teleskopg. o. 100
ce Peugeot-mot. med kickst. 325:—. Ragne-
mot. 184 cc kompl. 100: —. Albin viixell. 3-
viixl, 25: —. D:o Burman 20: —. Gengasfl. 12
V 15:—. D:o 6 V, 10: —. Grammofon 45:—.
El ljuddosa 20: —. Spinnrulle Record 1500 ny
med lina 20: —. 10 st. drag. 10:—. S. Sand-
berg. St. Vallgat. 19, Skiinninge,

BATRATTAR 17:—/st. "AF"”, Box 112, Es-
kilstuna.

3-HJULS P-BIL, verkst.-byggd, HD m. Sy. t.
"Driftsitker’”, Mora Tidn., Orsa.

LEVIN ORK.-GITARR anv. 2 min., + tri-
fodral 450: —. Samt guit.-solon o. noter for
100: —, S:a 550:—. Allt siiljes for 375:—.
Husk. herreykel med viixel o. nytt lyse 50: —.
Fraktfritt, Svar till I. Wall, Dalagatan 33,
Stockholm 6,

y TLANDER 24—36 mm b-viiska s. ny
‘.‘Z’.'gl:g—.hl'lljy 24—36 mm. b-viiska fabriksny
150: —, V. g. H, Iwerskog, Bondstorp.

BSA 500 sv. firsm. 30 siilj. bill. ev, delar, Ny
Am'nlférz. Stig Mirtensson, Lillebyn.

RACERCYKEL Hermes obet, beg. 150:—. Rolf
Berg, Torget, Bollniis,

LV-MOT, SACHS korkl, 125:—. Navvix, t.
cyk. 25:—. Fliiktmot. 10:—. B. Jdrgensen,
Odenruds Konditori, Koping,

ILO-MOT. 98 cc bra sk. kompl. m. avg.-r. 0.
ljudd. 150: —. Philips b.-radio 30:—. BEl-m.
220 V 1/14 hk 30:—. Primuslykta 250 norm.-
1j. niist. ny 20:—. TFj.-gaffel 147 cc 10:—.
Forg. 250 ce 15: —, Giirna bytesf.-sl. D. Svens-
son, Medvik, Stromstad,

RACERC. HERMES u, viix. 150: —. Ilo-mot.
08 cc 100: — Herrkost, st. 48, 85:—. Ulster
brun, st. 50, 85:—, H-cyk. Svalan 60:—.
Reflexk, ny 45:—. 60 st, hobbytidn. 15:—.
. m, porto. Box 361, Bjursiis.

BATMOTOR Penta 10 hk typ M 4 i gott skick,
backsl.,, 2-delad rostfri tank, 3-blad_ (prop. 0.
axel. Allt for 750:—, H., Thunell, I 2, Karl-
stad.

DKV BILCH. m/38 m. mot. Mc Super X 750
ce m/28. HD 1200 cc m/30 vagn. HD-mot.
1000 ce m/28. S. Gustafsson, Furug, 1, Kum-
la. Tel, 71583,

MATCHLESS 32 m. hypersnabb Norton TT-
mot. 500 cc helrenov. nya kedjor o. drev 80
¢ diick, forstkl. standardutr, till hogstbj., ej
under 1200: — U. m, p. S, Magnusson, Iel-
jesdal, Essunga.

SKRIVM, 135: — DEKW-motor, nylag. 200 cc
145: —, Alba-motor 175 cc 100:—. Mc oljep.
pilgrimt. ny 50:—. 2 st. stotdiimp. Cheyr.
80: —. Slipv.-koppl. nytillv. s, k. kulkoppl.
100: —/st. En verktygstilly, Motorsport, Box
212 A, Norrlimsta, Tel. 618, Kramfors.|

DKV-MOTOR 98 ce 185:—. Rexmotor 98 cc
plus diverse delar 100:—. Cykel med Saxo-
nette hjnlmotor 150: —, Rex me 147 cc utan
motor 125: —. Varuslump div. artiklar, viirde

INOMB.-MOT, 2-cyl. 6—8 hk m. b-slag o0, div.

utr. 395: —. Inomb.-mot. 1-cyl. 25 hk, 2-takt
225: —, Blv. m, 2-takt bensinmot. 375: —. Lv-
ram m. div. tillbeh, 45:—. 4-pol. magn, 50:—.‘

~
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m, porto. P. O, Johans-
odertillje,

. Asea comp, 220 V 16,3 amp.
tmiirkt som gen. 225: —, Sie-
amp. 1,5 kw 2850 varv 130: —.
2 amp, 0,3 kw 2000 varv 50: —.
2 ~ 1,6 amp. 0,25 kw 350 vary

omlnd. fl.-motor 110 V lik- o.
50: — 1 st. bilgen. 6 V Ford J:r

mgrj

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 02, s

B, Johansson, RAd usg. 47, Viistervik.

y :—, Gashandt. 2:— Ljudd. 6:—.
:—. Hjul 26X2 m. drev o. g. 12:—.

- Vulstd, 26X2, 10: — Dammsugare 55:—, A.
indeldf, Essingebrogatan 33, Stockholm,

. SEGELJOLLE 3,60X140m. ut, segel n. ny.
- TfA &rg. 194248 Axelsats 16 X4, 1 diick sakn.
. U. m_ p. "Av. bytesforsl.”, TfA 3137, Sthim 3.

LEICA smibildskamera 1:3,5/5 cm (rysk) m.
ber.-viiska + Dblixtaggr. Trafikmott. Holli-
- crafter 8 22 R 110 ke—24 Mc forminl. Gunnar
~ Svensson, Hamngatan 44, Vaxholm.

CYLINDERAVDRAGARE for 98—120 cc me
5(}:—-, 1 st. kKolvringsting. 5: —. Box 557, Ko-
ping.

LV-MC 98 cc 200: — Pappersavfall m. m. kan
tagas i likvid, Lindblad, R&hiillan,

HANDBOK I VERKSTADSTEKNIK 3 b, nya,
h. k. 120: — s. f. 90: —. 1 st. hdgfrekv.-app.
omst.-b. 110/220 V 35: — N. Lothman, Filsar-
by, Tobe.

Onskas kopa:

o BALANSHJ, t. Villiers 200 cc 33—39. En forg.
;" 88, "Ilo-Sachs”, TfA, Box 3137, Sthim 3. %

*ir VAXELLADSHUS till Triumph 500 m/38
- eventuellt kompl. wiixellida. Fritjof Johans-
son, Ohtanajiirvi, Korpilombolo. =

V-LADA 350—500. hiingande fiiste. A. Karls-
son, Box 82, Gemla.

HD V-LADA 43 irs, korklart skick, Fack 26,
Vistra-Ortriisk.

BATMOTOR mindre in- eller utomb.. ev. de-
fekt. B, Engstrom, Box 194, Sundsvall.

VAXELLADA fullt kompl. med koppl., pass.
BSA m/28 samt topp till d:o ev. hel def. mot.
S_ Olofsson, Torsnds, Na Stromfors.

-2 UTOMB.-MOT. helst 2-cyl. girna nig. def.
Sy. t. "Kontant”, Skolg. 2. Uppl.-Bodarne.

%LOCKA pass, DKV 38 De Luxe, R, Olsson,
ur.

MC 120—250 cc. S. Holmgqvist, Box 26, Lund.

RADIO beg. med grammofonuttag, en gram-
mofonmotor 240 V, en tonarm. Svar till Leif
Rydén, Hammarsmedsgatan 6, Goteborg.

MC 500 cc ell. stérre av senare Arsm. kipes

~om som delliky. tages #,  supportsvary 8?X800
i gap 14347 16” b.-skiva, 724” ch_1. o, t.-matn.
Sv. t. ”Ev. sidv”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

VIPPARMSSYSTEM giirna def. till 250 cc Jap
m/33. B. Gustavsson, Malmg. 13, Nybro.

VAXELLADA t. BSA 350 cc m/33 delv. def.
el. prima_ Bror Pettersson, GArd, Gnosjo.

LJUDRIKTARE oOnsk, kopa ev. byte med
kraft. hogt. Jean Hasselgren, Veberdd. T, 237.

MC-DACK 3,85%X18” vulst nytt eller felfritt
beg. Svar till Ake Ankarstrand, Box 121,
Smélands-Taberg,

VEVAXEL till Svalan utomb.-m., 4. mod. eller
def. mot, B. Nilsson, Asteboberg.

LV-MOTOR 98—125 cc fullt korkl. Sy. till
Bengt Hedberg, Kanalgriind 4, Sandviken.

. BENSBINTANK stérre, Indian, HD el. likn.,
~ helst med inb, oljet, F:a Amots Rep.-verk-
stad, J. Bodell, Box 1223, Ockelbo.

" BURMAN VAXELL. 4-v. helautom, Sv. m.
prisl. N. Jakobsson, Sjostadsv. 1, Karlstad.

SYARVCHUCK 3”7 eller 3%”, Bengt Johans-
son, Strandv. 75, Falkenberg.

—
—
>
i‘“ FILMEKAMERA, proj. 95 mm, Mc 125 cc, S.
—
—

Killmodin, Arvodesviig, 20, Hiigersten.

BACESLAG passande 2—3 hk inombordsmo-
tor onskas kopa. G. Peterson, Kungsberget 2,
~ Link&ping, F

B-TANK HD 1000 cc halvt. m. viixel. H, Wick-
stréom, Svancholm.

CYLINDER pass, FN 350 cc topp. Syar med
pris. C. Johangson, Box 28, Hillsingborg.

BEG, SKRIVMASKIN, N. Lidén, Timmeéle,

UTOMBORDSMOTOR, Svar till "0, A.”, TfA,
Box 2127, Stockholm 3,
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Friga: Ar det limpligt att koppla ett av-
xiv‘nsl;lngsrlir med en ljuddiimpare till Mk, 1

o0 3. B.
Svar: Nej, det iir ej limpligt.

" Fraga: 1) Var kan man fi kdpa miniatyr-
roret 1 S47 2) Vilket r6r kan man anviinda
i stiillet for 1S47 Ugth,

Svar: 1) Hos alla stora radioaffiirer, s¢ an-
nonser i TfA. 2) 354, har samma data som
]Sl-i, men kan {iven kdras pd 3 volts glédspiin-
ning.

CYL. Royal Enf 500 tv. e. def. motor m/31 ev.
mot. 500 tv. av s. mod. Vulstd. 26X3,50—400.
Sv. t. B. Georgei, Framniis, Tibro,

EI-MOTORER alla slags kiopes kontant. Sv.
med data och pris till S. Carlsson, Box 73,
Karlstad.

MC-MOT, 98—500 ce kompl. Hjul 19X3,25 kip.
billigt. Fullst. upplysningar t. N, From, Hig-
briinna, Gargniis.

Bytes:

FIOL 229 ir, mycket god med piisatt fosil-
behandlat lock, originallocket féljer. Bytes
mot forstklassig dammsugare, el-borrmask.
220 V viixelstrom, ete. Albin Hammarstrém,
Toresbyn, Mellerud.

BILM. 4-cyl. bytes mot me, me-m, H, Oscars-
son, Hoggiird, Tavelsjo.

PHILIPS RADIO ny, 5 rir, m/50 (kost.
34)01):1;). mot god kamera, A, Backstrom, 914,
Arbri. -

DIESEL 2 cc ny byt. mot. beg. fiol eller 1-
fas el-mot. 220 V. O. L&6w, Medalby,

VULEAPP. tub-ingp. m. arm 3 form fr. cy-
keld. t. 524” diick. Slangpl. Innerform. Vulk-
bl., verktyg etc. bytes, ev. siiljes otrol. bill.
Uppl. m. p. ”"V—A”, Ekshiirad, Pr.

BEG, BADIOAPP. bytes mot trumpet, S, Ro-
mild, Tviirred.

KINOAPP. ny med 125 m, film bytes mot lv-
mot, S. Johannesson, Lekvattnet.

SVETSTRANSFORMATOR (Elga 200) onskas
byta mot bilttre beg. me. H. Hansson, Rid-
husgat. 108 D, Ostersund, ¢/o Ottosson.

VERKSTADSMASKINER byt. mot sidovagns-
me eller forsl. U m, p. Box 21, Nedansjo.

Diverse:

LATTVIKTSAKARE! Ar det niigot som fe-
lar si har vi alla delar. Ny katalog mot por-
to. Renoveringar, Ivan HOO0k, Sigen. T, 30, 31.

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl. 6ver delar t. lv. och mc siindes mot
Svarsporto. Be Ge-Motor, Sibriicka.

CYLINDRAR borras samt lagerrenov, t. 2-
0. 4-taktmc-mot, Omkransn, av kedjedrev.
Kostnadsforsl. m. porto, Ekblads Motorreno-
veringar, Cykel & Radio, V. St. Persgat. 63,
Norrkdping.

URREPARATIONER utf. snabbt och nog-
gant. Urm. och ombud erh. hdg rabatt, Begiir
prisl. Zandeling Urmakeri, Stensjon.

LV-MOTORN blir aktersnurra. Ritning och
arbetsbeskrivning 6:350 -+ porto. H, Wik-
strom, Fack 209, Junsele,

URMAKERIDELAR och verktyg, iiven till
amatdrer, Prislista mot porto. Firma E.
Karlsson, Erikglund,

HERRAR ELEKTROTEKNIKER, MEKANI-
KER m. fl, Ett eldorado fé6r Eder! Prislista
mot porto dver elektrisk-, mekanisk- och ra-
diomateriel m. m. m, m. Emanuel Johansson,
Elektr, Rigsveden, Fack 20,

Gor PERSIENNERNA sjilv!

av littmetall, Enkelt och trevligt arbete.

Ritningar, arbetsbeskrivn, samt prislista

A material endast 3: — kr.
HOBBYTJANST

- Postfack 7017, Malmb.

Fraga: Ar det vanlig kanthaltrdd i glodtri-
den i likriktarror? 8. R, 0.
Svar: Nej,

¥riaga: Gir det att montera in en 1000 ce

motor ay HD-fabrikat i en 500 ce HD-ram?
Viigarbetare,

Svar: Nej.

Fraga: 1) Kan TfA ge data pd Telefunken
235\W 17 2) Hur bygger man en enkel, billig
men effektiv kortviigstillsats till densamma?
3) Kan man bygga om en viixelstromsradio
till allstrém? 4) Gir det att anviinda 75 ohms
bandkabel til el.-sladd resp. mikrofonsladd?
5) Hur monterar man en fiiltmagnetisk hig-
talare och hur stor blir kostnaden?

Nybibrjare.

Svar: 1) Skriv direkt till Telefunken, Tel-
lusborgsviigen 83—87, Sthim 32. 2) Se TfA
nr 2 1949, 3)Inte utan omfattande indringar,
formodligen milste iiven niigra rér bytas ut.
4) 75-ohmskabel fir ej anviindas for stark-
strom, Som mikrofonkabel kan den anviindas
diir man ej kriiver skiirmad kabel, t, ex. till
kolkornsmikrofoner. 5) Fiiltmatad hogialare
kriiver en speciell likriktare eftersom maguei-
lindningen ska matas med likstrom, Taispo-
len kopplas som en pornmuontdyn:_nnisl-:»2. -
talare, Kostnaderna kan vi inte siiga ndgon-

ting om, beror bl, a. pii higtalarens sforie!

Friga: 1) Fir man dvningskora pd allmin

viig med me? 2) Vad kostar korskolan f
och bil i timmen? 8. P. —

Svar: 1) Ja, med ansvarig instruktor fv <.
tillitet. 2) Beriiffande kostnaderna, viind b«
till niirmaste bilskola,

Fraga: 1) Vilka iiro intriidesfordringe
vid de av Statens Hantverksinstitut anos
de kurserna for utbildning av radic
miin? Hur ldnga iir dessa kurser? 2)
var utbildar Sveriges Radioservicemiing &
forbund radioservicemiin? Vilka iir inf:
fordringarna ? Lo

Svar: 1) Statens Hantverksinstitut
fortbildningskurs i april fér vilken
firs praktik. 2) Sveriges Radiosery
Riksforbund har korrespondenskurser
borjare, Skriv direkt och begiir upplysu!
Adr, Kattniisviigen 3, Alvsjo,

Friga: 1) Om jag bor 10 mil frin Sund
vall kan jag dd hora Sundsvall med Kk 1
mottagaren nr K 4855 i Hobbyfirla A
Om jag forstiirker den med en 1-riorsforsti-
kare nr R 529 i Hobbyforlaget, kan jag i
hiora Sundsvall med horlurar eller hogtalare?

Undrande,

Svar: 1) och 2) Avstindet {ir i lingsta lagt
for en kristallmottagare, men med en 20--30
m lng antenn och en forstiirkare kan man
nog riikna med en god hirtelefonstyrka, i
varje fall under den ljusa delen av dygnet,

Friiga: 1) Om man plockar av ljuddiimp:a-
ren pi Rex me, modell 30—35, si att utblis
ningen blir fri, blir motorn dd starkare eller
svagare? 2) Jag har en mec utan skatt och for-
siikring och sjiillv har jag inte kirkort. IMir
jag kiora med den hemma pi giirden?

Motorbiten 14-iring.

Svar: 1) Motorn blir svagare om ljuddiim-
paren tas bort. 2) Att framfiéra motorfordon
utan korkort, som ej fyller viigtrafikstadgans
m, fl. forordningars krav iir ej tilliitet utom
pd inhiignat omriide under bevakning. Viinta
i tvih &r med me-kiérningen,

Friga: 1) Kan man anviinda en allstroms-
radio som forstiirkare till en kristallmikrofon
med nfigot bra resultat? 2) Om man bygger
en forstiirkare for allstréom, kan man di kopp-
la vilka slufrér som helst parallellt med var-
andra? 3) Erhdlls nigon niimnviird effekt med
en detektor samt tvd slutrér enligt ovanstii-
ende? Radio.

Svar: 1) Nej, forstiirkningen iir for liten, 2)
Rorens glddtridar bér vara avsedda for all-
stromsdrift, samt ha samma glidstrém som
de Ovriga roren i forstiirkaren. 3) Kraftiga
stationer kan man ta emot med gott resultat.

Friga: 1) Niir och var tillverkades motor-
cykeln DS, ram nr 358? 2) Hur gammal iir
en MAG-motor 750 cc halvtopp nr 555917

= D, 8.

Svar: 1) DS tillverkas av David Senning i
Hedemora omkring 1928, 2) Troligen tillver-
kad 1927 eller 1928,

Fraga: 1) Bygger Danmark nfigon bil? 2)
Bygger Norge niigon bil? 3) Bygger Sverige
nigra fler bilar iin Saab, Secania-Vabis och
Volvo? 4) Vad heter motoreyklarna som iir
byggda | Sverige? UIf.

Svar: 1) Enl. uppgift planerar man bygga
en sorts DKW-kopia, men namnet iir obe-
kant, 2) Ingen kiind serieproduktion, 8) Skulle
I sft fall varn Svenska Champion, men hur
tl'llvﬂrknlng(_-n f, n. ligger till iir obekant, 4)
Union, Monark, Thyphoon, SRM (for sport-
bruk, egentligen blott motorer) samt dessutom
en del littviktare,
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SENARE. PA EN FLGPLATS PR VAST -
KUSTEN!

NU MASTE VAG
GENAST TiLL HUERS
HOGKVARTER — MEN
Ui RAKAS 1GEN!

T AAR ANTUGEN FUNNIT
ROGERS — HAN FICK

MANADH

ENDE SOM--. .
KONTAKTA

DEN SLARUERN IGEN, SR\«
B !

EN

TfA:s TANKENOTTER.

Betalningsmdojligheter.
Pa hur ménga olika sitt kan man
betala 27 kronor med endast tvakronor
och femkronorssedlar?

Langsamt men sikert.
Minutvisaren pa ett tornur dr en me-
ter lang. Om uret kan hallas i ging 9
manader i ett strick, hur lang stricka,
i runt tal, tillryggaldgger minutvisarens
spets under denna tid?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 6 av TfA.

Lotteri.

Adrian vann i 27:¢ omgfingen.

Familjeforhallanden.

5 barn.

PRISTAGARE:

_Tankentter nr 6: Kjell Klintberg, Burs,
Killlunge, och Ivan Persson, Kumminviigen 12,
Enskede,

_Korsord nr 6: T. Claesson, Briddgatan 45,
Norképing (10: — kr.) och Erik Andersson,
Box 335, Bjursis (kvartalspren.).

. nes ur oliver. 8) Glasartat ki- 3

Korsord 9. 1 2 |3

V‘AGRKTT ‘ 8
1) Engelsk froken. 4) Utvin-

selmineral, 9) Gjorde han som
linsade, 10) Fids av hiist-
svans, 11) Forst. 13) Vatten-
behdllare, 15) Tidigt. 17) Tap-
per marskalk. 18) Anar man 13
inte alltid. 19) Viirdeforsiin-
delse. 19) Stake. 21) Siides-
slag. 23) Inglr i flottilj. 25)
Offentlig. 28) Tilltalsord brd-
der emellan. 20) Stad vid 18
Ostersjon, 30) Ager tiggaren.
31) Ml fér mal, 32) For ner-
vosa, 43) De biista...

LODRATT : 23 24

1) Till grot. 2) Gor svart

herre i skorstenen, 3) Spott
och... 4) Finns pA milarens
palett. 5) Blir den som blir 29
blotare, 6) Logaritm. 7) Viin-
der sig till. 12) Ett sfdant
brots nyligen itu utanfér
Skottland, 14) Reducera. 16)
Anviindes for desinfektion, 18) 32
Se 12 lod. 22) Del av fra. 24)

4 5 6 ‘7
10
11 12
14 15 16
17
19 20
21 |22
25 26 27
28
0 .
31
33 L

Skiinker. 26) Mitt, 27) RE“(I\&S
frin havets yta. 30) Klippa
till,

Tivlingsbestiimmelser. '

Markera 18sningarna med Korsord nr 9
resp. Tankendtter nr 9 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser 6 kr till forst 6pp-
nade ratta 10sning pd varje problem i tanke-
ndtterna och till korsordsldsarna ett pris pé
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

Lésningar av. TfA:s korsord nr é.

VAGRATT:

1) Blikullaresan, 8) Rymdviig. 10) Shunt. 11}
Avgas. 12) Vitala. 14) Jod, 16) Navare. 18)
Ruhr, 20) Bruk. 21) Jiggar. 23) Abuli, 24) Ka-
sein, 27) Segel. 20) Ebb, 30) Utses. 32) Tesla-
strommar,

LODRATT:

1) Bar. 2) Almat. 3) Uryal. 4) Lugg. 5) Ryss-
ja. 8) Skulder. 7) Nitmaskin, 9) Avan, 12) Va-
Tiabelt, 13) April, 15) Orbis, 17) Virket. 19)
Hjulbas. 22) Gistna. 25) Alsnd. 26) Eksem, 28)
Gult, 31) Vir.




SKETEER, det nyaste engel-
; _hypersnabbt, modernt i ut-
och Kkonstruktion. Spiinnyidd 105 cm.
fiirdigfeiist i tvll delar, klar f6r hop-
mplig motor FROG "500”. Pris
1. ritning och beskrivn, kr 21: —.

Solarbo balsa, gummihjul, ritning i hel
Spiinnvidd 558 mm. Motorer 5—10 cc.
0807000 08000365 800000000003 000E AR 23: 50 -

 MONITOR ir en férniimlig Stunt men har pd

samma ging hdg fart. Detta vackra flygplan
- Hr forsett med Knock-off Wing varfor risken
f6r sinderslagen vinge minskar och den blir
liittare att transportera. Spiinnvidd 990 mm.
‘Fart 100—130 km/tim, Limpliga motorer 3,5—

‘cc. Byggsatsen kompl. i minsta detalj, fir-
Rdig8kabinyetcRBris sy, Sor i L 23: 50

SNURREN. En allround linkontrollmodell,
synnerligen limplig for dem som ej tidigare
sysslat med denna modellflyggren. Passar
f6r 15—5 cc motorer. Byggsatsen innehdller
alla delar fiirdigsigade. Pianotrid, hjul, be-
~ klidnad, byggbeskrivning med flyganvis-
ningar och ritning i full skala medfdljer, 6: 50.

MIDGET MUSTANG f6r motorer mellan 1
och 6 cc, alltsi en mycket anviindbar kiirra.
Modellen som har 62 cm spiinnvidd #r kon-
struerad med tanke pd den nya flugan "team-
racing”. Byggsatsen innehilier bl. a. firdig
spinner, gummihjul, plastkabin, ritning i hel
skala, beskrivning. lim .. Pris kompl. 20: —

skala.
D

PROPELLRAR

Stant eng. ofernissade (mitt i tum) kr 3: —
6X8 X6 8X6

. 5 8x8 OxX4 10%6

10X8 11X5 12%6

Stant Speed ofernissade kr 3: —
= 6X8 - 6X10 X8
8x8 - 8X10 TX10

Siktlimmade och fernissade kr 4: 25
8x4 9Xx9 10X5

%,
-~
é.

e

ogte
.

Plastpropellrar

- Fernissade 10X10 kr 4

BRANSLE

Fiérdigblandat briinsle av ftfrniimstn engelska
miirke. Leverans i 8 oz. originalférpackning.

Sex sorteringar finns i lager:

Nr 2 RACING METHANOL. For tiindstifts-
motorer med kompressionsférhiillanden
over S8:1. Hiller arbetstemperaturen
T 55000000000 3668 a00000REO TR 3:50

N3 3 COMPETITION DIESEL. For alla slags
dieslar: Innehdller "antiknock”-medel.

3: 50

Nr 5 RACING GLOW. For alla glodstifts-
motorer med kompressionsforhiillanden
O3 CEIRY socaBes 6aboao DOt NS 3:50

Nr 7 SPECIAL RACING Ett hogklassigt
briinsle for tiindstifts- och glidstifts-
motorer byggt pd methanol och ricin-
olja samt tillsatt med nitrometan, Nr
7 dr enbart ett racerbriinsle .... 4:50

Nr 8 CASTOR BASE, Inkirningsbriinsle for
alla -slags -dieslar, Innehdller "anti-

knock’-medel ............. g 5100
Nr 9 GLOMITE. Inkérningsbriinslet for
glddstiftsmotorer ................ 3:50

Till kopare av brinsle!

Pi grund av de striinga bestimmelserna vid
forsindning av rubr. viitskor miste siirskilt
emballage begagnas och paketet diirjiimte
skickas som "skrymmande’”, Briinslet kostar
3:50 pr flaska om 4 lit.; emballage 0:50;
paketavgift 1:20; postforskott 0:30. Insiind-
ning av likvid pr giro blir som synes 30 ére
billigare,

ke S8

ART PA FLYGET —

MOTORER

Mk 1 "DBee” iir en enkubikare och gor 7000
varv i minuten, Den har "roterande insug”
och kan koras inverterat. Vikt ca 75 gram,
hojd 57 mm, liingd 76 mm, Garanti. Pris
IO 00000000 0000300300850000BOAB0E 45: —

MK II "COMPETITION SPECIAL” iir en 2
ce diesel som hilller engelska hastighetsrekor-
det fér U-kontroll, Utmiirkta resultat har
iiven erhiillits med denna motor i racerbiitar
och racerbilar. Motorn gir 6500 varv i minu-
ten och viiger med propeller 185 gram, Liimp-
lig sviinghjulsvikt 130 gram, Hojd: 765 mm.
Bredd: 50 mm, Liingd: 101 mm. Varje motor
iir garanterad, Pris komplett med spinner,
avstiingningsventil for briinslet o. tenk 75:-—,

IV iir B, D:s stérsta och kraftigaste =mofur
med 3,46 ce. Den konstruerades urspruniziizes
for radiostyrda plan, men den visade <i-
idealisk {iven for friflyg, stunt och sporvt, "
koras inverterat 10000 r/m, Héjd: 76
Bredd: 48 mm, Liingd 6. a, 124 mm, Vikt !
gram. (0 dagars garanti, Pris .......... CH

FROG "500” iir en sensationell engels!
stiftsmotor med ett varv pi 15 000, Jiifis:
linglivad, Mercury har byggt sitt '
teer”-plan just for denna motor, Agarns |
SEOEMEUTtIUBIRT BB, L o 05 cvorsaass g B

FROG 250, en kalasdiesel pd 2,49 ce som il
massor av lovord i England .......... (5]
AMCO 3,5 cc Diesel. Kanske den mest o
tyckta engelska dieseln i denna storlelslli -,
En motor Ni blir stormfortjust i, Varvet iir
13 000 och vikten endast 90 gram. Pris 78:

AMCO 3,5 cc glodstiftsmotor, utforande som
GICBOINTE R EIRS S0 sils s ibinis s mhrm s oisisorn ote ioln 78:

ELTFIN iir en mycket viilbekant och beprivad
engelsk diesel som fiitt ett strilande berom i
tidningen Model Airerafts testkérningar, Max,
varvet iir 13 500,

ELFIN 1,8 ce, vikt 100 gram, pris ...... 63: —
ELFIN 249 ce, vikt 100 gram, pris .... 63: —

ETA "29”, engelsk higklassig racermotor som
kan jiimstiillas med USA:s McCoy-motor i
samma klass, For glodstift. Forsedd med
kannringar, roterande insug, kullagrad. 0,54
bromsade hk, Upp till 15—16 000 r/m, Vikt:
185 gram. Pris

Tel. 1011 99

TiA:s Hobbytjinst

Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3, oppet mandag—fredag 9—17

lordag 9—12.

Tel. 20 23 04

TfA-RITNINGAR FOR VARJE HOBBYIST

% - NY LOKRITNING
L Skala ”0” — Ritn. 29

1 TfA:s folkbit "Sliindan” (7 blad)
12: — inkl, licensavgift.

3. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5

6. 2Den Idealiska ritapparaten. Skala 1:2,

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0: 95,

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*

10. TfA:s amatérsvary, Skala 1:2, 5:50.

- 11. TfA:s cykelbat, (14 blad) { hel skala.

e 35: — pr sats.* .
12. Den idealiska kopleringsapparaten. Skala
1:2 (6 blad), 7:85.

13, 4-cyl, fingmaskin. Skala 1: 2825515}

14. Angpanna f6r maskiner med efokt ay 1/100
—1/i5 hk, 2:15,

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedbergska
miisterskapsvagnen, 8: 55,

16. Hill-Speed Trampsystem .Revolutioneran-
de nyhet for ovanstiiende bil, 4:50.

19. Den fulliindade férstoringsapparaten.
11:40.*

21. Racerbiit som amatiérbygge, L. 6, a. 445
m, hastighet upp till 25 knop beroende
p& motorstyrka. Komplett ritningssats (9
blad) inkl, licens 22:—,

22. TfA:s MC-bil, Ritningssats med fullstiin-
dig arbetsheskrivning. 11:—.

23, HUMILAN — "Bananens” nya F-modell.
Motorflygpl. f, 3,8 cc motor. 3:70.*

25. TfA:s FOLKMOTORDBAT — ritningssats
med fullstiindig arbetsbeskrivning, Kom-
plett 8: —, .

268. M-loket — Rustan Langes mj-bygge |
skala O och HO; 5 blad med fullstindig
arbetsbeskrivning. 12:—.*

27. PELTON-TURBIN som amatirbygge.
Dim. hojd 18, liingd 30 och bredd 17 em.
Ritning 1 hel skala samt alla detaljrit-
ningar Jjimte fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. 2:75.%

TRYCKEILAKTIEBOLACET PYLCIA, STOCKIOLM 1951

28. Pedobilen, Liitthyggd och billig eykelbil
for 1 person, 4: 25,

29. GODSTAGLOK som modellbygge i skala
1:45, spiirvidd O, Ett detaljrikt tanklok
med hjulstillningen 1'D1’, Prig kr 2: 50,

30. FJARIL. 16 kv segelbit, konstr, av Jac.
M. Iversen. Komplett ritningssats inkl, li-
cens med 50 % rabatt for TfA:s liisare.

Nr 2, 4, 5, 7, 17, 18, 20 och 24 iir slutsilda,
De med * miirkta ritningar iir 1 full skala.

Till TEKNIK fir ALLA, Box 3137, Sthlm 3.

.......... st. ritningar nr

v



