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FRAGA 0SS OM

TEKNIK

Teknikens Virld besvarar endast
fragor av allmiint intresse. Inséinda fra-
gor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det u
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan frigorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktigare data pa bilar och mo-
torcyklar hiinvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 15 respektive 23 av TV
ar 1950. Sa ett par saker till: Skriv en-
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TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Organ fir &
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REDAKTION:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95

Redaktor och ansvarig utgivare:

SVEN BROMAN Tel. 21 03 91
Redaktir C.-E. Ravander » 107445
> Sven Salonius » 210238

Redakiionen ansvara icke fir insiinda,
icke bestiillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter., Fir Asikter
framfirda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren,

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95
J~E. Svensson > 210627
P. 0. Sundelin » 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
laget genom inbetalning pA ovanstiende
postgirokonto eller via véira lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin bérjan ndr som helst under &ret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin biirjan 3 veekor efter det att avgiften
erlagts, Betalning fér férnyad prenume-
rationsperiod bor erliggas senast 2 wvee-
kor innan tidigare period utgdr, om av-
brott 1 leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:
Sverige: heldr kr 12:50, halvdr 7:25.
I Danmark endast helirsprenumeration
dsk. kr 20:—. Upplysningar hirom
limnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kipenhamn V.

Adressiindring:

Meddela adressindring till férlaget minst
2 wveckor fire adressindringens ikraft-
trddande. Ange alltid savil den gamla
som den nya adressen,

Eftertryck av text och bilder forbjudes!
Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Tegnérgatan 35, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

dast fragor inom sSamma omrade pa
samma papper. Kombinera alltsa inte
exempelvis bhil- och motoreykelfragor.
De, liksom radio-, {lyg- och allminna
tekniska fragor besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pa fragorna far ni svar
snabbare.

Fraga: Jag vore tacksam att fi tekniska
data, dimensioner och pris fir den av Saab
tillverkade 4-cylindriga motorn »Trollets?
Om mijligt dven for den 6-eylindriga?

H. Backman,

Svar: Saabmotorn »Trollets eller F-451-A
ir 4-cylindrig med parvis motliggande cy-
lindrar och Iluftkyld. Cylinderdiameter 125
mm, slaglingd 105 mm, cylindervolym 5,1
liter, kompressionsforhillande 6,5:1. Effekt
145 hk wvid 2.600 varv/min. Magnetténdning
med tva 14 mm tindstift per cylinder. Mo-
torns vikt dr 135 kg, lingd 850 mm, bredd
864 mm och héjd 560 mm. Angiende pris
och mera speciella upplysningar vind Er till
Svenska Aeroplanaktiebolaget, Linkoping. En
likadan, men 6-cylindrig version #r under
utarbetande. Effekten fiir denna blir 210 hk.

Friga: Har Fiat 500 C varit foremil for
niigon presentation i TV? 1. Eriksson.

Svar; Nel.

Friga: 1) Finns det nigon ritning iill Ves-
pan? 2) Vad kommer Saab-92 att fa fir
namn? Vespa.

Svar: 1) Nej, varken i full skala eller
som maodell. 2) Bilen heter Saab-92 och far
alltséi inte nagot annat namn,

Friga: Vilken maxhastighet, pris, briins-
leforbrukning och Aterfirsiljare i Stock-
holm har Alfa-Romeo, Bristol 401, Frazer-
Nash, Jowett Jupiter, Lancia Aurelia, Mo-

retti, Triumph Roadster och Willys Over-
lands Jeepster? Fragvis.

Svar: Av de i frigan nimnda bilarna har
Moretti och Jeepster aldrig importerats me-
dan Triumph Roadster innu ej kommit hit.
Triumphvagnen kommer dock att siljas av
AB Stockholms Bilcentral, Sveaviigen 49,
Alfa-Romeo finns ju I tvfl olika storlekar
6C-2500 Sport som #r G-cylindrig och har en
maxhastighet p4 mellan 165 3 170 km/t.
Priset varierar mellan 40.000 a 50.000 kr
beroende pa kaross. Den andra modellen av
Alfa-Romeo iir den nya »1900s som Hr 4-
cylindrig och vars maxhastighet 1 katalogen
anges till 150 km/t. Priset kommer att vara
nigonstans mellan 25,000 & 30.000 kr. Lan-
cla-Aurelia har en hastighet av 135 km/t.
och kostar ca 22.000 kr. Aterférsiljare fér
dessa bAda mérken i Stockholm, Hr AB
Fallai, Birger Jarlsgatan 28. Bristol 401
kostar 31.500 kr medan Frazer-Nash Hnnu
ej Hr prissatt. Aterfirsiljare fér dessa
vagnar dr AB Hans Osterman, Birger Jarls-
gatan 18. Jowett Jupiter har en topphas-
tighet pA ca 150 km/t. Priset kommer att
bli ungefir 14.500 kr och vagnen siljes av
AB DMotortillbehér, Wallingatan 38, Diir
uppgift om maxhastigheten saknas har
fabriken inte limmat nfigon sfAdan. Vad
betriiffar brinslefirbrukningen #ir den si
oerhort bercende av en mingd faktorer,
att det inte gir att uppge den. De fabriks-
uppgifter som Ibland aterfinnas i broschy-
rer fir man nog ta med en viss reservation.

MHotorcylcelfragor

Bign. »125 cc.» har fiatt svar pi sina tre
fiirsta frigor i tabellen i TV nr 23/1930.
Friga 4) Hur mycket briinsle drar en 125
cm? motor per mil? 5) Fordras kirkort fir
att kilra en fartbegriinsad motoreykel?

Svar: 4) Ca 0, 27 1/mil. 5) Ja, Speclellt
kirkort for s. k. littviktsmotoreylkel.

Svar till »Vem skall jag vilja»: Det #Hr
i stort sett en smaksak att wvilja motor-
cykel eftersom alla mirken och modeller
numera &r si vilprbvade. Eftersom ni
tycks vilja ha en snabb sportmaskin #r en

BSA A 10 eller en Triumph Thunderbird
att rekommendera. Eller wvarfor inte en
4-cyl, Ariel. Priserna hittar ni i tabellen
gid. 16—17 i TV nr 23/1950,

Friga: Jag skulle vilja byta bakhjul pi
min Monark 125 em® modell 1948, vart bér
jag viinda mig, vilken dimension skall hjulet
ha och hur mycket kan det kosta? G. M.

Svar: NI bér vinda er till nirmaste Ater-
forsiljare for Husqvarna, deras bakhjul
25021 passar och kostnaden blir for hju-
let 55 kr plus 30 procent, fér dick tillkom-
mer 28 kr, slang T:50 och fiir filgband
1:50.

Friga: 1) Jag vore tacksam att i uppgift
om data, pris, generalagent samt leveranstid
for 350 em? modellen av BMW, Velocette och
NSU? 2) Vem ir dterforsiiljare i Orebro for
dessa miirken? Johan

Svar: 1) Fér data och pris se tabellen i TV
23/50. For leveranstid viind Eder 1ill general-
agenten som fiér BMW Ar BMW-agenturen
Storgatan 30, Stockholm, fir Velocette, Mo-
torfirma Johansson & Strim, Vara, och fir
NSU, Bengt Berg & Co, Friggagatan 25,
Giteborg. 2) Dessa firmor upplyser dven om
Aterforsidljaren pA Er ort.

Friga: 1) Hur mycket kostar Francis-
Barnett Merlin och finns den ati kipa i
Sverige? 2) Hur mycket kostar Excelsior
Roadmaster? 3) Kan jag fi upplysningar om
hur mycket begagnade armémaskiner, Ariel
350 em?® Kkostar. F, H.

Svar: 1) Anglende pris se TV 23/50. Den
importeras av Motorfirman Holger Duell,
Friggagatan 10, Giteborg. 2) Se TV 23/50.
3) Det &r Philipsons i Malmd Bil AB, Lun-
davigen 66 A, som har hand om den for-
séljningen., Vind Er direkt dit.

Friga: 1) Skall det bli importsiopp pad mo-
torcyklar under 250 e¢m®? 2) Om, varfior? 3)
Blir det nigon import av DKW 125, 250 och
500 cm3? 4) Hur mycket kostar TWN 125
och 250 em3?

Lisnummerkiipare och »Spekulant»

Svar: 1) F. n. 4r ingeniing bestimt om
den saken, det beror pd myndigheterna. 2)
Skulle det bli imporistopp for den berérda
storleksklassen av me, beror detta pi att
vir inhemska tillverkning #r si pass stor.
3) DEW i 125 em® finns for omgiende leve-
rans hos Philipsons Automobil AB i Stock-
holm och dess manga Aaterforsiljare i lands-
orten. Det kommer en stirre modell, men
i vilken storleksklass vet man ingenting be-
stimt om £. n. 4) TWN 125 kostar 1.000 kr
och TWN 250 kostar 2.275 kr.

Friga: 1) Vilka data och vilken topphas-
tighet har Terrot 500 em3, Arsmodell 1M7
och vad #r priset? 2) Dito for Union 500
cm?®? Motorviin

Svar: 1) Terrot 1947 hade en molor pi 499
cm?®, cylinderdiam.: 84 mm, slaglingd 90
90 mm, 4-takts toppventil. Vilkt ca 180 kg.
Topphastighet omkring 130 km/t. Den kos-
tade 3.130 kr. Enda tekniska skilinaden mot
1950 ars modell #r att det 1947 inte fanns
teleskopgaffel eller bakhjulsfiidring. 2)
Den svenska maskinen Union har #nnu inte
funnit sin form, varfér bestimda uppgifter
om den inte kan limnas f. n.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fitt en massa an-
miilningar frin ungdomar i England,
som giirna vill ha i ging brevvixling
med jimniriga i Sverige. Aldern va-
rierar mellan 14 och 19 Ar,

Ar Ni intresserad av kontakt med
England, skicka d& in anmilan
till  Internationella Hobbyklubben,

Tegnérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, #lder, intressen och bifoga av-
giften 50 iire i frimiirken. Skriv dess=
utom »Kontakt med England» i an-
milan,

Obs. att de ngelsk mngd na
skriver endast pA engelska!
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DEN GANGEN VAR DET DIMMIGT

Firsvarets forskningsanstalt har konstruerat
en hehdndig transportabel oljegenerator for
langvarig rokbeldggning av storre ytor. Gene-
ratorn drivs av en liten bensinmotor och ma-
tas med wvanlig eldningsolja som frustas ut
genom ett fempiplgt munstycke som tjocka
villirande rékmoln. Generatorn limpar sig
speciellt fér skydd mot insyn fran luften.*

SVENSK MIDGET TILL USA

Direktér Birger Nilsson, wvanligen kallad
+Bigge Backis» sedan sin tid som back |
AIK, skall resa till Amerika. I bagaget har
han med sig ndgra av den berémda svenska
midgeten Effyh, som han skall lansera dar
tver. Samtidigt passar »Biggess firma, Bil-
AB Vanadis, Stockholm, pa att fylla 20 &r.
Frin en liten blygsam start har firman ut-
vidgats till att nu kunna ge all bilservice un-
der samma tak.
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FLOTTAN FAR FORSTARKNING

Med torpedbdten T 101, som f. n. firdig-
stdlls vid AB Gotaverken | Goteborg, far
den svenska flottan en ny fartygstyp. Béten
d4r pd 140 ton, den skall ha 33 mans besitt-
ning och bl. a. bestyckas med fyra torped-
tuber och tva luftvdrnspjiser,

J-29:an STOD RYCKEN
For flygvapnets rikning foretogs nyligen ett omfattande

visas en detalj frin
det wvilldiga Haydn
Planetarium i New
York. Med denna ap-
parat som ser ut som
en jiittelik robot fram-
stiills for undervis-
ningsindamal stjdrn-
himlar 1 planetariets
kupolformade tak.

belastningsprov pd en J-290 vid Saab i Linkdping. Efter ett
halvars férberedelser var man klar att med hjdlp av hydrau-
liska domkrafter belasta en bakkropp till flygplanet tills den
sprack. Den storsta last ett flygpan nfgonsin &r avsett att
utstd kallar man 100 procent. P4 grund av osikerheten | wvissa
forutsidttningar for berdkningarna fordrar man dock att flyg-
planet skall kunna utstd 150 procent innan det bryts. Vid
belastningsproven p4 J-29:an kom man avsevirt higre #&n
150 procent innan en liten spricka uppstod lingst bak p& flyg-
kroppen (se pilen p& bilden &verst), vilket alltsd 4r ett syn-
nerligen gott resultat. Vid denna belastning héll kroppen i
ovrigt fortfarande #Aven om den var bucklig (bilden ovan).
Till vénster méiter man spénningarna i pliten. Bara dessa
matningar gick pd 25.000 kr ogch fordrade ca 15.000 m trad.

(Bilderna godkénda av flygvapnet for publicering.)

Sveriges storsta 6msesidiga
automobilforsdkringsbolag
BIRGER JARLSG. 58, STHLM, TEL. 232230




Varg-Olle :

Hirdare 1 speedway

en svenska speedwaysiasongen startade
D i Arlov och premidrmatchen blev en
dust som man inte glommer i forsta ta-
get. Det dr ganska ovanligt att man redan
vid forsta tavlingen fir kimpa med ett
sa till synes fulltranat gang som stillde
upp har. Delvis berodde det kanske pi att
nagra av oss hade fatt tillfille att kora
i England — for egen del hann jag dock
endast med tvA matcher — men den verk-
liga orsaken var kanske dndd att man all-
tid trivs pa den utomordentliga Arldvsba-
nan. Sjalv anser jag den vara nistan i
klass med Stockholms Stadion och andra
absoluta toppbanor.
Matchen i Skine gillde Vargarna mot
ovriga Sverige och efter ungefir halva

tavlingen var laget tamligen dystert for
oss, Sune Karlsson och Linus Eriksson
hivade in den ena fullpoingaren efter den
andra men nir en klar seger redan syntes
inom rackhill tog konditionen slut och vi
lyckades till sist ordna podngstillningen
54—54, Dessforinnan hade emellertid bide
(Carla Carlstrom och jag fatt gi ett par
verkliga praktmatcher mot elitlaget och
frigan ir om inte dusten som jag hade
med Sune Karlsson tillhor de mest span-
nande jag nagonsin varit med om. Sune
kom aningen fore i starten, men jag lig
redan i forsta kurvan jamsides med ho-
nom pi ytterkant. Att komma forbi gick
emellertid inte, Sune bevakade sin stall-
ning oeh parerade skickligt alla attacker
frin min sida. I fyra varv dkte vi axel
mot axel sdvdl i kurvorna som pd rak-
strackorna utan att fa till stand ndgot
avgorande. Ibland ledde Sune med en
tumnagel, ibland 1ig jag lite fore. I sista
kurvan forsokte Sune gora ett avgorande
ryck, men just di rakade jag fa lite batt-
re grepp och kom i mal ungefar en halv
maskinlangd fore.

Nistan lika spinnande var uppgorelsen
med Linus Eriksson som ocksa lyckades ta
ledningen fran starten. Linus dr en av
vira hérdaste speedwayforare och di kan
det hinda att man sjalv fir anvinda knep
som ibland kan se lite fricka ut, men som

ar fullt korrekta enligt reglerna. Denna
ging hade jag inget annat val dn att ta
en rovare pid insidan for att komma for-
bi. Jag pressade in maskinen i gluggen
mellan Linus och innerkanten, kiinde att
jag hade ordentligt grepp och drog for-
bi. Jag medger att det kanske inte var
sarskilt hovligt mot Linus och omkérning-
en var nog i franaste laget, men den
var juste och jag ar siker pd att publi-
ken under denna sisong far se betydligt
mer rafflande situationer an denna. Kon-
kurrensen blir i 4r dnnu hirdare an i fjol,
forarna blir sikrare och skickligare och
kan ta chanser som de tidigare varken
vagat eller kunnat.

Om jag redan nu skulle forsoka tippa
vilka som kommer att bli mina farligaste
konkurrenter i sommar har jag en kinsla
av att jag kommer att f& gd minga harda
ronder mot Sune Karlsson och Linus
Eriksson. Sune blir i dr sakert minst lika
bra som i fjol och pd vissa banor kommer
Linus att bli en besvarlig motstandare.
Jag far bara hoppas att dven jag sjilv
gatt framit sedan forra sasongen, i annatl
fall blir det kanske inte si mycket att
himta i SM-matcherna.

For orafik-

Myget alltid Bristol...

"Bristols” tillverkningsprogram for flygplan och flygmotorer
tillfredsstiller trafikflygets behov sver hela viriden... flyg-
Plan for langa strickor och trans-oceana linjer... flygplan
Jor kortare strickor och inomlandslinjer... fraktplan och
helikoptrar... "’ Bristols” slid- och turbinmotorer behdller

alltid sin stillning som de mest anvinda motorutrustning-

arna inom flygplanindustrin.

*

T HE ‘25%£g§§ AEROPLANE COMPANY LIMITED

Representant i

ENGLAND
932A

N A AR S Stockholm

Reichel, Syndlsvigen 14
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en underbar "hiiilpmotor"

pia nya Husqvarna

Novoviixeln

¥

dom vem som Helot Kun shitw

Novovixeln dr den idealiska "hjdlpmotorn” for alla
cyklande damer. Den strejkar aldrig, behover ingen

skétsel och #r hur litt som helst att handskas med, Den

kriver ingen instruktion och tdl bevisligen den mest
vérdslosa behandling. Den ger inte heller ndgra olje-
flickar — dr helt inkapslad! Ni vixlar nir och var som

helst, medan Ni trampar som vanligt, dven mitt i en
uppforsbacke, och Ni kan bromsa med pedalerna. Hand-
broms ir siledes verflodig. Ni mdste ta en titt pd ele-
ganta Husqvarna 2-speed och fi dess mdnga finesser
demonstrerade! Cykelhandlaren bjuder Er mer dn girna
pd en provtur — utan koptving.

Husqrnu Sport —
cykeln med flicktycke

Vilka svepande linjer! Vilka
djiirva farger! 84 liiee den
dr och si lire den pgir —
det finns inte en damcykel
som @r littare, snabbare
och samtidigt starkare #n
Husqvarna Sport.

skydd 0N
200 m
Special- Ortopedalen "Radargat”
pukethdlioren ikf foit‘m e!u stadigt gfemiix for Sveﬁiseé
; alkfrite fdste ge- inng som standarn
fed ,ﬁﬁ:’ﬁ:‘;ﬂ nom att trampytan sg alia vira ung-
fSljer den friimre dr  bredare utdr. klar, Ming-

automatiske med.
Man har shledes

Ortopedalen ir
strimlinjeformad

TEKNIKENS VARLD 10/51

alicid en hand fri, och pressgjuten i
nar'palm skall lig- rmb;sdndusl.l hill-
gas mellan byglarna. bar ldttmetall.

MARGARETA
KLINTENBERG
Stockholm !

"Jag bar prival min
Husguvarna 2-speed i
backar ddr jag abso-
lut inte hom uph
med min gamla cy-
| kel. Nu tar jag dem
| lekande ldtt.”

Det gir dubbelf sa Litf pa

dubbeit effektivate
in ett "karcbga’,
ett nyct Husqvarna-
bideag  till  Gkad
teafiksikerhet,




Det ar battre affar
atc flyga!l

Flyget skapar extradagar
for bade affirer och rekreation!

® Den som flyger kommer farst! Och det #r ofta oerhort EE i R LS iy

viktigt i affdrslivet. Det dr ocksd viktigt att ha klart FLYG MED DOUGLAS DC-6 |
for sig att biljettkostnaden kan sparas in pid mycket annat niir Ni e B s S
flyger! Ni sparar sd mycken dyrbar tid — och Ni sparar maél- B i ok
tider, drickspengar och extrautgifter. For att inte tala om AMERICAN USA « BCPA Australien
h deat el i dider T ary (Det i A 2 BRANIFF USA « CMA Mexico
‘ ur myc .e :eu re det ir att flyga. (Det finns fnga granser DELTA USA s AA Argenting
i luften!) Ni nér destinationsorten snabbt — det #ir endast en KLM Holland  LAT Italien
friga om timmar. Och vad rena komforten betriffar finns det NATIONAL USA e PAL Filippinerna
ingenting som @vertrdffar den stora Douglas DC-6. Nasta ging PANAGRA USA ';:PAN AMERICAN USA
7 3 i ] o SAS Danmark, Norge, Sverige
o ! . : s
Ni reser flvg! Det dr det rationella sidttet att fdrdas. UNITED USA
: *SWISSAIR Schweiz » *§ SLICK USA
Dubbelt sé ménga flyger med s fih

T e PR IR,

Lita pa Douglas... Virldens storsta fillverkare av militdra och kommersiella flygplan under 30 é&r.
MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN » JAKTPLAN
ATTACKPLAN + BOMBPLAN « FIARRSTYRDA PROJEKTILER - ELEKTRONISK UTRUSTNING « FORSKNING

G TEKNIKENS VARLD 10/51
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Kapten Nils Ivar Carlborg:

Vi HAR

ra lonande mal finns det for en skickligt ledd, av

hirt tranade soldater bestiende jagarpatrull. T gynn-
sam terrang, framfor allt av odemarkstyp, kan sidana
patruller ofta verka under avsevard tid. Som en blixt
fran en klar himmel skall anfallet komma och lika
overraskande skall patrullen omedelbart forsvinna,
for att darefter vara som uppstukad av jorden. Blott
for att, da fienden minst anar det, dnyo gé till anfall
mot ett annat lonande foremal, dvs ett mil, som med
smid medel ger utsikt till stora resultat, paverkande
striderna vid fronten.

Det andra varldskrigets historia ar rik pa episoder,
som bevisar effektiviteten av denna sorts krigforing.
Vi behover bara erinra oss hur de finska jagarpatrul-
lerna vid manga tillfallen lamslog fiendens operatio-
ner och hur de jugoslaviska partisanerna bringade de
mangdubbelt dverlagsna tyska elitforbanden till lang-
varit overksamhet. Krigsskadeplatsen i Korea, aven
den lampad for denna sorts krigforing, har gett oss
nya firska exempel pi vilka bekymmer guerillakriget
kan skapa for en Overligsen stormaktsarmé,

J‘u langre bakom fiendens front man kommer, ju me-

En av de storsta svarigheterna ligger i att transpor-
tera dessa smastyrkor till ort och stille. Med fall-
skirmen har man numera ett medel att overvinna
detta hinder. Utnyttjande flygets snabbhet och ror-
lighet kan arméforband med kort varsel landsittas
inom vidstrackta omraden, Om fienden ar overligsen
i luften miste transporten och darior ocksi ned-
hoppen i regel ske i skydd av morkret.

Om fienden standigt I6per risken, att smi men hog-
effektiva forband kan landsattas i hans rygg, spri-
dande forstorelse och forvurmg bakom hans framsta
linjer, tyingas han att skydda sina omtaliga foremal.
Eftersom anfallen kan komma an hir in dar miste
ett sadant skydd utstrickas Gver stora omraden. Har-
igenom vinns, att fallskdrmsjigarna binder mang-
dubbelt storre fientliga styrkor, till f6rfing for hans
resurser vid fronten. Denna form av offensivt upp-
tradande innebar sdlunda god ekonomi for den kvau-
titativt underlagsne,

Det svenska forsvaret har nu tagit det forsta ste-
get i syfte att om vi blir anfallna kunna landsitta
smirre styrkor med fallskirm bakom fiendens linjer.
Sedan mitten av april pigiar i Karlsborg en forsoks-
lurs, avsedd att ge underlag for ett beslut, huruvida
ett storre antal fallskirmsjagare skall utbildas i fram-
tiden. Eleverna vid denna forsta kurs representerar
det bdsta armén har av hirt och vilutbildat befal. Det
ar 10 officerare, 10 underofficerare och lika méinga
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FALLSKARMS]AGARE!

underbefal, som efter hird gallrmg uttagits att vara .
pionjarer och som nu tranas av nagra utlandsutbildade
instruktorer.

Det sigs att den som inte dr radd, nir han gor sitt
forsta fallskarmshopp, han ar inte fodd. Efter att
ha sett vara svenska elever gora det forsta hoppet,
blir man tveksam betriffande riktigheten i detta pa-
stdende. Under alla forhallanden visade de sig val be-
harska sina nerver. Vare darmed hur som helst —
utgdngspunkten miste vara att eleven iar radd. Detta
ar en av grundvalarna i fallskarmsutbildningen. Det
galler att fi eleven att hoppa trots att han ar radd.
Den enda vag, som leder till malet och som ur saker-
hetssynpunkt ar godtagbar, gar via en utomordentligt
hard disciplin. Eleven lyder daridr att han vill lyda
och dirfor att han ar van att lyda.

Det galler emellertid inte bara att fi eleven att
hoppa, han miste utféra hoppet riktigt, si att fall-
skarmen utvecklar sig normalt, sa att han icke blir
skadad vid uthoppet, sd att han kan undvika kollision
i luften, si att han landar pd lamplig plats och sa atl
han icke skadar sig sjilv eller sin utrustning vid land-
ningen. Radslan foder nervositet, och detta kan litt
resultera 1 att soldaten gor fel. I ett fallskarmshopp
kan ett beganget fel bli Odesdigert. Soldaten méste
darfér handla ritt, trots att han ir nervis, Och det
kan endast lyckas, om han lart sig handla automa-
tiskt. Har kommer drillens stora betydelse till sin
ratt. Genom att ufora en detalj hundratals, ja kanske
tusentals ginger korrekt, behover tanken aldrig in-
kopplas. Man behover inte diskutera drillens lamplig-
het, den ma teoretiskt vara olamplig, praktiskt ar den
oundgangligen nodvandig ur sakerhetssynpunkt,

Eleverna miste alla vara frivilliga, och helt ga in
for sin uppgift. De vet, att deras eget och kamrater-
nas liv hanger pd att de gor riatt. Man behdver inte
lange delta i utbildningen for att forsta, att disciplin
och drill 4r nodvandiga ingredienser i trdningen. En
order ges bara en ging, den som inte lyder omedel-
bart @r farlig for kamraternas sikerhet, och maste
darfor skiljas frin utbildningen. Och om nigon icke
skulle trivas med spelets regler, fir han ika hem.
Lika frivilligt som han kommer till kursen, lika fri-
villigt kan han ocksad fa biljett tillbaka.

» Man behdver inte heller félja utbildningen linge,
for att forstd sammanhillningens och lagandans stora
betydelse. Det galler att, oaysett grad, svetsa ihop fall-
skarmsjagarna till ett gang, dar varollen sen for alla
och alla for en» ar sjalvklar.
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1 Forsta praktiken i landning fick eleverna
p& sigspanet i ridhuset i Karlsborgs flist-
ning, Léjtmant Olle Falkerheim ser till att
kroppsstiiliningen #r den ritta. Pressa ner
huvuadet mer mot bristet annars fAr nacken

sikert en alldeles for hard torn mot marken!

5 Ovning i hopptorn hiir ocksé till triiningen.
Hiir Hr ett perfekt uthopp fran strém-
ho gstornet. Man hoppar fyra i omedelbar
lﬁl? efter varandra med nigon sekunds mel-
lanrum och glider i vig p& var sin 50 m lang
vajer didr man blir hiingande Gver marken.

MEN DE AR INGA HJALTA

2 Det giiller att kunna styra skdrmen och
det bvar furir H, Jonsson i den s, k. enk-
Ia selen. Genom att dra med hiinderna 1 de
olika selarna fir man fallskdirmskalotten att
inta olika Ilutningar och pa si sitt kan man
reglera farten och styra skiirmen i {fallet,

Flygplanet, en Douglas Dakota
6 startat och lir pA viig mot hoppfilte
skiirmsselen krokas fast med en karbinhake
vid en sele som liéper pA en lina i flygplanet
och den l&ses ordentligt med en sHrskild sé-
kerhetskrok. Ogonblicket niirmar sig hastigt,

79, har
t. Fall-

o ‘}"-*.' i - .l'.ix’v*'n-‘t'.":'fﬂ .
Med hjilp av handiag har lijinant Mag-
nus Eriksson ho‘ppat frin en trappstege

och giort en perfekt hioger sidolandning. Han

har just rullat runt etf halvt varv med ben
och fitter vEl sammanpressade, biéjd rygg
och grdentligt rundade skuldror. Perfekt,

7 Laget klart! Lojtnant Falkerheim har kon-
trollerat alla packningar, alla lis o. dyl,
Ingenting fir kllcka, Man har ingen majlig-
het att gira om det, Alla ir riidda infér det
firestiende hoppet, en del diljer det med
ett leende, andra med sammanbitet allvar,

Som forsta tidning ger Teknikens Viirld sina lisare ett reportage frdn

den utbildning av svenska fallskirmsjigare som nu pdgdr i Karls-
borg. Sdadan wutbildning har aldrig tidigare forekommit i virt land.

Reportage: C. E. RAVANDER (text) — BENGT ALMQUIST (foto)

ardigstallning!... I dorren stal...

Fardiga!.,. Ga! .. Och dir férsvin-
ner de, Sveriges trettio forsta fallskdrms-
jagare, en efter en, ut genom dorren i
flygplanet. De gor ett kraftigt franskjut
med vanster hand och fot for att motver-
ka propellerstrémmen, faller ett tjugotal
meter, ett litet ryck och den stora, gron-
skimrande nylonskirmen vecklar ut sig.
Ungefir en halv minut har de pd sig att
forbereda landningen — den harda tor-

=

nen mot marken. Det giller att landa pé
ritt satt, som lank for lnk i en kedja.
Fotterna och benen ihop — fotterna skall
ta upp 40 procent av stdten — den ritta
vinkeln pd underkroppen med hansyn till
landningsriktningen, huvudet hirt pressat
mot brostet, ryggen ordentligt bojd...
Det ar mycket hopparen skall hinna tén-
ka pa,

Tanka, ja. Han skall forresten inte be-
hova tanka alls, Allt det dar skall gi me-

kaniskt aven om hjirnan kinns tom som
ett urblist Agg. For det gor den, dven pa
en gammal »salty hoppare. Visserligen har
man i England bara haft ett olycksfall
med dodlig utging pa 127.000 hopp, men
det @r trots allt en fullt naturlig sjalv-
bevarelsedrift nir det bar emot att ta kli-
vet ut i tomma intet. Men rddslan maste
kunna betvingas och det sker med trining,

‘hard traning och jarnhird diciplin, Ingen-

(Forts. pd sid. 29.)
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4 1 fallgungan hinger man precis som i en
riktig fallskiirm, PA ett givet kommando-
ord ~ Landning i vattnet. Loss! — gir ele-
verna som genom ett trollslag sig fria fran
selarna. Det giiller att komma loss frin skiir-
men si fort som mijligt innan den sjunker.

8 Firdigstillning! Eleverna giir sig beredda 1 dirren sta!... Firdiga!... Nu giller det, kapten Haard! Vinster hand vid doérrposten
till sitt forsta fallskirmshopp. Allt #r kiart 9 och viinster fot pi triskeln. Det giller att fa ett kraftigt avskjut for att motverka
for klivet ut i rymden, Ingen far tveka. Om de kraftiga strimningarna fran flygplanets propeller. Visserligen #r motorerna avslagna till
eft dgonblick skall fiérsta man kasta sig ut i en del si att flygplanet endast har en hastighet av 250 km/t men det ghller iindd att se till
rymden och de andra skall pd niigra sekun- att inte fallskdrmslinorna smor sig si& att fallskiirmskalotten minskar 1 omfing.
der ha tagit det avgirande steget frin planet. }

Lo

10 Ga!... Klivet ut i tomma intet ir taget. 11 B& ddr, ja. Fotterna- och benen ihop, 12 Nu har hopparen kommit bort trin.ll B-
Nu finns ingen #&terviindo. Men ingen- recis som vid triningen i sigspinen i planet. Om ett bgonblick skall gen
ting behiver klicka om man giir allt ritt. stallet. Observera de bida andra skidrmarna. 56° m? stora nylonskijrmen wveckla ut sig,
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13 Happet #ir giort. Men allt hopp ir
— och inte alla hoppare
he!hr. Eu sklirm har utvecklat sig, en
annan haller och en tredje hoppare
limnar just et. Eft bra strimhopp-

15 k“o‘i‘“i%‘iﬁﬁa ‘:m‘“’ﬁf:“ forsta
all L VErIges :
_ fallskirmsjigare har ghtt i eldstiillning
ﬁh:diia att ta upp striden med fienden.
— Vir igelkott har fatt en ny tagg.




1120/1.620 TON. LANGD:86m. 40 TORPEDTUBER. 18/8 KNOP.
*AFFRAY* TILHOR EN TYP SOM BYGGTS SPECIELLT FOR OPERA-
TIONER | STILLA HAVET. SIOSATT 1945.
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ARNMASSA

UBRTENS 4.

YANLIGA FISKEBRTAR SOM SVEPER
HAVSBOTTNEN AR TitL OVARDERUG
NYTTA, DR MAN SNABRT MASTE KUNNA
FINKAMMA STORA OMRADEN,

-+ PR 208R HAR UNDER FREDSTID
A

 HYDROFONER & EKOLOD

ANVANDS FOR ATT

C:A 30 UBRTAR FOROLYCKATS

UBATEN SAKRARE

K aptén Bengt

F\ér andra gingen pd knappt femton
minader har det brittiska ubdtsvapnet
drabbats av en svir katastrof. Problemet
att radda l)esattnmgcn ur en smnken ubdt
blev for nigra hektiska dygn Ater tra-
giskt aktuellt,

Det éar’ingen idé att forneka att ubdts-
tjdnsten dr ganska riskfylld, Ubdten
Affray's mystiska forsvinnande och be-
sattningens tragiska ode vittnar alltfon

starkt darom, Havet ar en hard hirskare.!

Sjomanslivet — bide pid och under havs-
TEKNIKENS VARLD 10/51

ytan — har sina risker och kriaver da och
da offer. !

Uppgifterna om tidigare intraffade
ubétskatastrofer dr i viss mén ganska
knapphandiga. Tillganglig statistik over
de utbitsolyckor, som intraffat under
fredliga forhillanden sedan 1930 limnar
dock en del ritt intressanta upplysningar.
Av de 30 ubitar, som forolyckats under
de sista 20 iren ‘har 12 forhst efter kol-
lision och ett par efter minspringning I
friga om nio ubatar, varav fyra ryska,

Ohrelius (text) — Magnus Gerne (teckning)

saknas nidrmare upplysningar om hur de
forolyckats. Endast ifriga om sex ubits-
olyckor framgar det klart att fartygen
sjunkit i samband med speciclla haverier
under dykning eller giang i undervattens-
lage. Av de 30 ubitskatastrofer, som har
i korthet redovisats, svarar Sovjet ensamt
for atta. Man kan konstatera att unge-

. far halften av de sista 20 Arens ubdits-

olyckor lika girna kunde ha drabbat éver-
vattensfartyg. Det stora uppbidet av far-
(Forts. pa sid. 30.)
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TYSKLAND KOMMER ATER

Mercedes-Benz 300

Den stirsta sensationen pa bilutstiiliningen i Frankfurt
var Mercedes-Benz' nya lyxvagn, modell 300. Med sin
sexeylindriga motor som ger en effekt av 115 hiistkrafter
H#r vagnen god fior toppfarter p& 155 km/t och bland de
tekniska finesserna mirks bl. a. reglerbar bakhjulsfjid-
ring som man kan fi mjukare eller hiardare alltefter be-
lastningen, Justeringen kan ske #ven under gang med
ett litet reglage instrumentpanelen. Helsynkroniserad
fyrviixiad viixellida med spak under ratten,

Hansa 1800

Tydligen inspirerad av framgéngarna och rekordnotering-
arna med Hansa 1500 har Borgward-fabriken byggt en
riktig sportvagn som kanske kan ta upp konkurrensen
med de engelska och italienska vrildken. Vagnen Hr inte
mycket hiégre fin hjuldiametern, har en rak fyrcylindrig
motor med hingande ventiler som vid 4.00 v/min. ger
55 hk. Toppfarten fir 140 km/t, men kan genom trimning
hiijas avseviirt. C:a 13.000 kronor kostar Hansa 1800,

Den kraftigt expanderande tyska bil-
industrin dr pd vig att diererdvra sin
stillning fran forkrigstiden. TV pre-
senterar hdr ndgra av de mdnga nya
modeller som visades pd senaste bil-
utstillningen i Frankfurt.

BMW 501

Den kiinda tyska flygmotor-, bil- och motorcy-
kelfabriken Bayerische Motorenwerke i Milnchen
har Ater fatt igng t;l{brodukﬂonen och presen-
terade sin firsta efterkrigsmodell — en sportig
sedan med sexcylindrig toppventilmotor pa 60
histkrafter. Vagnen har en toppfart pa 135 km/*
och £l marschiarter pi uppit 120 km/t pad auto-
stradorna. I Usttyskland tillverkas ocksa en bil
med namnet BMW, men till skillnad mot den #r
den nya viisttyska dkta BMW 1| minsta detalj.

Hanomag Partner

Hanomags fiirsta efterkrigsvagn Partner
hirde ocksd till »sensationernas. Inte
direkt vacker, men rymlig — 170 cm
dver framslitet! Motorn ir en trecylin-
drig tviitaktare pA 700 ¢cm?®. Fribiirande
kaross med tre sittplatser i bredd och
tva wbarnplatser» bak. Ovanligt men bra.

Mercedes-Benz 220

Den andra av Mercedes-Benz' stora ny-
heter Hr modell 220 som har en sex-
cylindrig 80 hdistkrafters motor. T. v.
ses lyxupplagan av vagnen — en tvd-
sitsig kabriolett. Toppfart 137 km/t,

TEKNIKENS VARLD 10/51
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Plastmaterialen har pd nigra
decennier kommit att revolu-
tionera tillvaron och livsbe:-
tingelserna for oss alla. Tyd-
liga bevis pd deita ges i Eriks-
mdissans lokaler i Stockholm,
dir Svenska Plastféreningen

och S:t Eriksmdssan arrange-

rar en omfattande utstillning.

S4 gar det till di de olika pappersarken
las samman fir att f4a fram det feno-
plastlaminat som bl. a. anviinds | kylskidpen.

le ;-

b

. b = , -

I tva delar gjuts plastbaten, en del for
skrovet och en for dicket och ruffen. Gjut-
formen lIyfts frAn den firdiga &Gverdelen.

Aven elekiroindustrin har | hog grad Gver-
ghtt frin porslin till plast, Plasterna an-
ses gi en mycket Ljus framtid till métes.

TEKNIKENS VARLD 10/51
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Plast vid
— sjiilv plastkliidd — sitter vid ett omfAngsrikt plastbord med ldel plastartiklar framfiir sig.

st jag sAg vart Hn jag sdg, skulle den hiir skina damen kunna utbrista dir hon

PLATS FOR PLAST!

Mottot for den utstdllning av plast
som just nu pagiar i Stockholm ar
»Se allt om plasts. Men expon kunde lika
vil ha dopts till »Plast fran topp till ta»
eller »Ritt plast pd ritt platss. Hur som
helst si har utstallningen tvd avdelningar,
en informativ och en komersiell. Tillsam-
mans omfattar avdelningarna 2.500 kvm,
och dirmed ar expon den stérsta bransch-
utstillning som nigonsin hallits 1 wvart
land,

Det kanske intressantaste inslaget 1 ut-
stallningen ar den bit i glasfiberlaminat
som tillverkats av material frin American
Cyanamid Company och stillts ut genom
foretagets svenska representant, Johnson-
linjens import- och exportféretag A,
Johnson & Co.

Tillverkningen av sidana bitar, i vilka
plasthartser spelar en mycket viktig roll,
tillgdr si att man — precis som en skrad-
dare skar till tygbitarna for kavajen —
ur glasfiberduken skir till passbitarna till
biten efter monster. Bitarna placeras i
tvd formar, en for sjilva skrovet och en
for dicket med eventuell ruff, och be-
sprutas med flytande plast som gor att de
binds samman och fir hdrd yta, For mind-
re bitar, t. ex. jollar, ndjer man sig som
regel med ett enda lager, medan man vid
tillverkning &v storre batar som utsatts
for storre pAfrestningar och som fordrar
siarskild forstarkning for motorbiadden
brukar lagga upp till tio glasfiberlager pa
varandra vilka i sin tur binds samman med
plast.

DA man med hjilp av smi elektriska
cirkelsagar kan skira till flera bitar pd
samma ging gir arbetet mycket fort. Vid
Beetle Boat Co. i USA, som praktiskt ta-
get helt lagt om sin drift och nu koneent-

. rerar sig pa plastbattillverkning, bygger

man salunda 24-fots passbitar pi mellan
dtta och tio timmar. Vilket varv med tra-

ditionella metoder och material kan kon-
kurrera med den takten?

I Sverige har AB Livbatsvarvet i Go-
teborg startat tillverkning av mindre bi-
tar enligt denna princip, och édven detta
foretag visar pd utstdllningen hur elegan-
ta och hillbara de nya plastbatarna ar.

Pi den informativa avdelningen av ut-
stallningen har man ett p»amerikanskt
bord» dar en mangd nya produkter, huvud-
sakligen amerikanska, som annu inte natt
hit visas. For att namna nagra detaljer
finns dar en hel servis i den mjuka och
okrossbara polyetenplasten, televisions-
apparater med hela kiipan pressad i feno-
plast, helt genomskinliga spinspon av po-
lyesterharts med glasfibrer, ett flertal
olika fabrikat av hushéllshurkar av bade
polyeten och polystyren m, m. For att de-
monstrera att plastindustrien kan ri med
ocksi verkligt stora produkter visas hir
utstallningens troligen storsta artikel, en
tysk plastlaminatring med en diameter av
1,5 meter.

Den kommersiella avdelningen ar som
ett uppslaget varuregister, dar man kan
fA se allt 1 plast, frin rena bruksforemal
i hemmen till produkter for enbart in-
dustriellt bruk, Av stort tekniskt intresse
ar de kupor av laminat for innersidan ay
kylskapsdorrar som Skéinska Attiksfabri-
ken i Perstorp borjat tillverka och som pa
grund av sin liga virmeledningsformaga
kommer att betyda minskad driftskostnad
for kylskdpen. Kupongerna bestir fak-
tiskt av ett 20-tal pappersark som tillsarii-
mans med fenoplast pressas till ett prak-
tiskt taget homogent material under tryck
och virme. Sidana laminat har Attik-

* fabriken framstillt sedan ett antal 4r men

enbart i helt plana skivor, medan man i
friga om kupongerna fatt i nigan min

(Forts. pd sid. 32.)
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EN BIL MED UTSIKT

1951 drs Kaiser — bilen med de anatomiska linjerna’® — dr

en snabb och rymlig “'salongsvagn™ i modern amerikansk stil

med god fjidring och stabilitet. En bekvdm ldngfiirdsbil som
trots sin storlek dr relativt litthanterlig i stadstrafik.

Av TV:s bilexpert, civilingenjor Bertil Bjirkman.

Kaisers reklamfolk har klistrat klyschan
»Anatomics pi 1951 Ars modell —
vagnen skall med andra ord passa de
dkandes anatomi battre 4n andra bilar;
vill ndgon dartill inlisa nigot av atom-
kraftsmystiken i beteckningen anses det
formodligen inte skada.

Det anatomiska dr lyckat hos Kaiser.
Man sitter 'lika utmirkt som i de flesta
moderna amerikanska vagnar, men man
ser battre an i de flesta — forarens sikt-
férhallanden ar av en klass som man bara
brukar finna i specialbyggda karosserier,
Vindrutans sidstolpar ar smickra och till-
rackligt hoga, motorhuvens fallande linje
gor att man ser vigen ganska nira fram-
for vagnen, och bada framflyglarna ar in-
ne i blickfdltet. Korstillningen 4r be-
kvam, och ratten sitter dir man vill ha
den, likasd den runda instrumentgruppen
som syns genom den tvaekrade rattens ov-
re halva. Men ingenting ar fullkomligt
hir i vérlden: det maste konstateras att
vagnens bredd gor det besvirligt att nd en
del reglage till hoger om mittlinjen,

Interioren ar ljus, med stora fonster-
vtor, och Kaisernl ar en ypperlig sutsikts-
vagn» pa langresor. Virme och ventilation
ar organiskt inbyggda och fungerar bra,
men skots med en klaviatur av knappar

som kan sidtta myror i huvudet dven pa
en tekniker. Utrustningen 1 ovrigt ar rik-
lig och forefaller gedigen.

Vagnen varken nickar eller kringer i
forsta taget och ar i stort sett fri frin
de ldngsamma, mjuka vertikalrorelser som
sda latt bringar bilsjukans offer till nes-
liga stunder vid vagkanten. Pa rak vig ar
den utsokt bekvim. Vi kérde i 90—100-
km-takt over tjdlskottskadade och sonder-
korda sormlandsvigar och kinde knappast
av den bitvis urusla vagbanan. Naturligt-
vis slinker denna stora vagn inte pi sam-
ma satt genom sniva kurvor som en mo-
dern europeisk smibil, men den #r inga-
lunda svirhanterlig. Vid kurvtagning i
snabb takt pa dalig vigbana hinder det att
bakaxeln studsar ivag utit, men Kaisern
ar palitligt understyrd och visar ingen ten-
dens att ta kommando over foraren. Pi
dalig gatstensbelaggning mirks emellanit
vibrationer i motorhuy och ratt. En del
vagljud forekommer under sidana forhal-
landen; i ovrigt aker man tyst och be-
hagligt i Kaiser, som ocksi ar angeniamt
fri frin ringgnall i kurvorna.

Styrningen Ioper litt under alla for-
hallanden. Rattutvaxlingen A4r sadan att
det blir en hel del vevande i gathornen,
men kursstabiliteten ar utmarkt och den

stora utvaxlingen inverkar inte storande
ute pa landsvagen. Varken sidvind eller
bombering hos vigbanan paverkar vag-
nen namnvart. Bromsarna arbetar mjukt
och jamnt och gor sin plikt utan athavor.

Vixellidan anvands huvudsakligen vid
ighngsatining — normalt kan man mye-
ket val starta pi tvdan, som ocksd ir en
bra krypvixel i tat trafik, Rattvixelspa-
ken fungerar bestimt och rejalt, och syn-
kroniseringen dr bra. Blir man blockerad
1 en stigning ger tvadan acceleration av
typen oljad blixt for den efterfoljande
omkorningen,

Accelerationen motsvarar vad man har
ratt att vanta med den motoreffekt, som
i det har fallet stir till forfogande. Frin
stillastiende nir man med fullt utnytt-
jande av vixelldidan 60 km/t pi knappt
9 sek, 90 km/t pad ca 21 sek och 110 pi
halva minuten — detta ar de verkliga
hastigheterna, vagnens optimistiska fart-
mitare visade vid 100 km i timmen nira
115. Motorn drar upp farten jamnt, tyst
och utan tecken till tvekan vid nagot
varvtal.

Den grans for kolvhastigheten dar for-
slitningen anses borja bli oskiligt stor,

(Forts. pd sid. 32.)
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T'V-betyg for Kaiser:

Bra:

* Mycket rymlig invindigt, stort bagageut-
rymime.

* Mycket smidig och tyst vid alla farter

* Utmérkt sikt frin férarsiitet.

* Luftig och ljus invindigt, effektiv ventila-
tion och uppvirmning.

Inte si Dbra:

+ Signalhornsringen gér bara lings halva ratt-
kransen, man l6per risk att trycka till i
tomma luften dA man vill signalera.

s Det finns hela fem olika reglageknappar
fir virme- och wventilationssystemets olika
funktioner — komplicerat!

» Vagnens stora léngd och bredd kan med-
fora garage- och parkeringsproblem.

Det dr mera luft 4n motor under huven. Goti
om utrymme och litt att komma &t for juste-
ringar. Motoreffekt 116 hk vid 3.650 v/min.

Data for Kaiser:

Typbeteckning: Custom 4-dbrrars Sedan.

Tillverkare: Kaiser-Fraser Fabrieken N. V.,
Rotterdam, Holland.

Generalagent: AB Hans Osterman, Stockholm.

Pris: 18.200 kr, inklusive virmesystem och
leveranstrimning.

Ram: Svetsad och nitad stlram av U-balkar,
med kryssforstarkning.

Karosseri: Helt av stil med svetsade fogar.
Fem & sex platser, fyra dorrar lagrade i
framkanten, fyra sidfénster. Bagagerum i
bakénden, atkomligt utifran.

Motor: 6-cyl. fyrtakts sidventilmotor, cylin-
dermétt 84,14x111,1 mm. Vattenkyld, slu-
tet system med pump, flikt och termostat.
Batteritindning med varvtals- och vacuum-
reglerad tédndpunkt.

Kraftoverforing: Bakhjulsdrift. Enkel torr-
lamellkoppling. Tre wixlar framét, vixel-
spaken under ratten. dppen kardanaxel med
tvd knutar. Slutviéxel av hypoldtyp.

Fjidring: Fram tvirghende linkar med spiral-
fjidrar och krianghimmare. Bak stel axel
med lingsgiende bladfjddrar. Hydrauliska
teleskopstétdédmpare runt om.

Styrning: Utvéxling med snécka och kugg-
sektor, ratten pA vénster sida.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar, hand-
bromsspaken péverkar bakhjulsbromsarna
mekaniskt.

Elsystem: 6 volt, 35 watts generator, 100 amp-
tim batteri.

Virme- och ventilation: TvA friskluftskana-
ler fri&n frampartiet till vagnens inre, den
ena med vArmeelement. Luftférsérjning
genom vindiryck eller eldriven flikt efter
behov. Inbyggda varmluftsmunstycken fér
vindrutan. S#énkbara fonster och vridbara
ventilationsrutor i samtliga dérrar.

TEKNIKENS VARLD 10/51

1951 ars Kaiser dr en ovanligt lag vagn i forhaAllande till storleken. Karossen har langa
svepande linjer som slukat massor med plat — delvis | onddan eftersom det speciellt fram-
till under motorhuven finus stora omotiverade tomrum. 18.200 kronor kostar elegansen.

=Virldens mest anvindbara bils kallar Kaisers reklamfolk denna modell som #r ett mellan-
ting av »herrghrdsvagns och vanlig sedan. Genom att filla upp de dubbla b luckorna
samt bakrutan kan hela bakvagnen forvandlas till ett stort lastflak och det bor ju réicka.

Man behitver inte iringas i framsitsen pa kaiser. Ibland #r dock utrymmet kanske lite for
stort — det kan ha sina svirigheter for t. ex. en dam att nA knapparna lingst till higer
pd instrumentpanelen. Sikien Over viigbanan Hr emellertid utmiirkt, likasi sittstiillningen.
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Teknikens Virld har kompletterat sin utrustning for
de i expertkretsar mycket uppmérksammande bilprov-
ningarna med en alldeles ny hastighetsmiitare, Diirmed
; stir TV utan motsvarighet bland tekniska tidskrifter
nir det giller tilHorlitlig testning av bilar.

——

ilprovningarna 1

TV har fran bor-
jan — det dr snart
ett 4r sedan — va-
rit foremal for myc-
ket stort intresse
frin lasekretsens si-
da, Bilbranschens
intresse for saken ar
knappast mindre.
Teknikens Viarld har
milmedvetet stravat
att forbattra bade
provtekniken och
sittet att presentera
resultatet, och ett
led 1 denna strivan
ar den elektriska
hastighetsmétare av
typ sfemte hjuls,
som nyligen tagits i
bruk vid provning-
arna,

ligare hjilpmedel
blir Teknikens
Virlds bilprovning-
ar av enastdende till-
forlitlighet. Den nya
apparaturen finns i
motsvarande  utfo-
rande endast hos de
stora bilfabrikernas
forsoksavdelningar,
och som tidning ar
Teknikens Varld
troligen den enda i
varlden med allt-
igenom  fullstindig
utrustning for ex-
akta bilprovningar.
Apparaten Dbestir
av ett cykelhjul —

TV:s bilexpert, ecivili

enjior Bertil Bjorkman kontrollerar ka-
beln till generatorn

den nya elekiriska hastighetsmitaren

som nyligen med goit resultat tagits i bruk vid bilprovningarna.

framhjulet till en
stabil  transportcy-
kel — med tillho-

rande gaffel, vilken
fastes 1 bilens bak-
ande. Hjulet rullar
givetvis med vag-
nens exakta hastig-
het. Den slirning hos
bilens drivhjul, som
forekommer vid sir-
skilt hogre hastighe-
ter och som bidrar
till att gora vagnens
eger fartmatare
opdlitlig, finns inte
har. En remskiva pa
»femte hjulety dri-

(Forts, p& sid. 32,

-

Med hjlilp av hastighetsmiitaren och stoppur kontrolleras

vag-
nens acceleration, verkliga fart etc. Kontrollanten sitter i bak-
siitet och for ett noggrant portokoll Bver resultaten av proven.
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Med detta ytter-

En av faserna i tillverkningen av ASEA:s
trefasmotorer — givetvis kortslutna — bestar
i montering av statoruttagen. Tre vackra
italienskor wutfér skickligt kopplingsarbetet.

Hiir géller det att reda ut hiirvan. Hiérvorna
lindas om med limpliga tygremsor, som ger
bide god mekanisk stadga och biittre isole-
ring. I miften drar det lipande bandet forbi,

En detalj frin rotorlyftet. Axein med lager-
kroppen passas in pA sin plats, Konstruk-
tlonen av denna, som miste vara dimensio-
nerad fér 800 ton, var ett svirt problem.

tt saker och ting blir markvardigare
ju storre de ir, ar en uppfatining som
oftast dr felaktig, Tvirtom blir de ofta
enklare. Och den som tror, att Sveriges,
Furopas och i det narmaste dven virldens
storsta elektriska generator, ar ett spir
mer komplicerad dn en vanlig liten cykel-
generator, som i effeltavseende endast
motsvarar en 50.000.000-del av den forra,
misstar sig grundligt.

Ty en elektrisk generator eller motor
blir inte ett spir markvardigare om di-
mensionerna okas till det miljonfaldiga —
det blir bara ur rent mekanisk synpunkt
svarare att tillverka den, och transportera

TEKNIKENS VARLD 10/51
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Detta &r bara en liten del av ASEA:s verkstidder for maskiner dver
250 hk, den s, k. Emanusverkstaden. T. v. i fiorgrunden statorn till
n:r 2 av de tre Hnrs?réngsgeneratorﬂna, som vardera skall leverera
105.000 kVA — | ef

ekt endast dvertriiffad av 108.000 kVA-genera-~

torerna i Grand Coulee, USA. Statorns diameter &r c:a 10,5 m, och
den kan diirfir inte transporteras i fiirdigmonterat skick till krafi-
verket utan det #r nidviindigt att plocka siinder den i sex lika delar.
T. h, i forgrunden syns rotorstommen {ill en medelstor generator.

Tradh#rvorna, varav ett 15—20-tal bildar

statorlindningen i varje motor, tillverkas liven

de pd lipande band. Frﬁken Si;rhl Niisstrdm
vid lind

kinen,

héaller stadigt i

I Urjansverkstaden,

som ligger viister om
Viisterds, anviinder sig friken Silvana Man-
gano av triiklubba. Hon behiiver den di hon

bultar in hidrvorna 1 statorgodsets skéror,

Statorlindningen till en »mindres generator
kogzln. Den hiir fir pd 2X3.600 kVA — en
d Imaskin. Stat och rotorer av den-
na storlek tillverkas alltid var for sig.

SKALA I STORT OCH SMATT

Reportage: BENGT SVEDBERG — ARNE RYGIN

den. Det kan man se i ASEA :s verksti-
der i Visterds, dar utspridda over hela
staden och en god bit utanfor ligger de
olika verkstiderna for tillverkning av
eleektriska maskiner — fran 0,15 hlk upp
till 6ver 100.000 hik,

TEKNIKENS VARLD 10/51

Gar man forst in i maskinverkstaden
for de allra storsta maskinerna, namligen
Emausverkstaden, for maskiner over 250
hk, sA kan man fi se generator nr 2 av
de tre jattegeneratorerna for Harspringet,
som dr nastan varldens storsta och kan

leverera 105.000 kVA. Hir hiller man
just pd med statorn, som miter ett 20-tal
meter i diameter och miste byggas i 6
delar for att i sonderplockat skick sedan
skickas upp till den blivande kraftstatio-
(Forts. pa sid. 32.)
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Marke Marke
och Motor Chassi och kaross lPris i kr och Motor Chassi och kaross Pris i kr
modell T modell
Mercedes- 4-cyl. sidv. 1.767/4 vixlar. Separatfjddrin 14.500 Packard 8-cyl. sidv. 4.721|3-véxlad eller Ultramatic 22,300
Benz 170 S cm{ 52 —|tér alla hjul, fram me cm®, 135 hk —|aut. vaxelldda. Fjadring:
4-dorr. 4.000 v/min. tvidrgdende liankar, bak 3.600° v/min. Spiralfjidrar fram och
sedan med svingaxlar. Spiral- halvelliptiska lingsgiende
fjadrar 1 samtliga fall. bak. Tj.-vikt 1.910 kg.
Tj.-vikt 1.320 kg, Tillverkare: Packard Motor Car Co. Detroit 32, Michigan, U.S.A.
i—%{i - Samma som ovan.Samma som ovan. 19.470 Generalagent: A.-B. A. Wiklund, Stockholm.
abrio! = -
= : Panhard Dyna|2-cyl. toppv. 4-|4-vixlad, 4:an overvixel. 7.175
iast:ﬁ;ﬂ. Samma som ovan.Samma som ovan. 17.075 {:, kts, Egﬁkﬁg g”?‘g’;ﬁ“’r&“ ﬂf} drﬁlg
170 V. 4-cyl. sidv. 1.767/4 vixlar. Fjadring: tvar- 11.500 bl Mk o e
cm?, 45 ik —|stalld bladriader fram, em?, 33 hk — 5.000 tgskﬂ ftf:drﬂfs F{ag.!' L
3.600 v/min. bak svingaxiar med spi- ¥/min. HOnE It
ralfjidrar. Tj.-vikt 1.270 i aross. Tj.-vi kg.
¥ Tillverkare: 8. A, des Anci Etabli ts Panhard & Levassor,
170 D. 4-cyl. Diesel. 1.767|4 vixlar. Fjidring: sam- 13.750 avenue d'Ivry, Paris, Frankrike.
em?, 40 hk —/ma som ovan, Tj.-vikt Generaiagent: Motorindustri A.-B., Stockholm,
3.200 v/min. 1.300 kg. ] Peugot 203 |4-cyl. toppv. 1.200|4-viixlad, 4:an Bvervixel. 9.125
Tillverkare: Daimler-Benz AG, Stuttgart-Untertiirkheim, Tyskland. 4-dérr. Sedan |cm?, 42 hk — 4.500|Fjddring: Individuell
Generalagent: Philipsons Automobil A.-B., Stockholm. v/min. fram med tvlar!jag.er Bal§
MG 4-cyl. toppv. 1.250 4-vixlad. Fjadring: fram 8.200 stel bakaxel med spiral-
ITD Midget |em%, 54 hk —5.200|individuell med spiral- fjddrar, Sjdlvbérande ka-
v/min. 2 SU-fall-|/fjidrar, bak halvellip- ross. Tj.-vikt 1.030 kg.
forgasare. tiska. Tj-vikt 1.015 ke. 11.500 Cabrio-sedan |Samma som ovan.[Samma som ovan. 9.800
4-cyl. toppv. 1.250Samma som ovan. Tj.- |Familje- Samma som ovan.|Samma som ovan. 10.800
114-1it. em?, 46 hk — 4.800|vikt ca 1.070 kg. isedan
|Saloon v/min. Tillverkare: Société Anon.?ni? ragisri; t biles Peugeot, Sochaux,
g : i e,
Tillverkare: M. G. Car Co. liiﬁngla ;l&‘{)'lngdnn on-Thames, Berkshire, Generalagent: Gjestvagn & Co, Stockholm,
o Generalagent: Forenade Bil, Malms. | [Plymouth Gcyl. sidv. 3.570|3-véxlad, Fjadring: Spi-|  13.550
|Minor 2-cyl. 2-takts. 4-viixlad. 4:an overvixel. 5.65 Cranbrook cm?®, 97 hk — 3.600 |ralfjidrar fram, ha \r-
615,75 em?®, 20 hk|Fjldring: Tvérgiende, v/min. elllptlska langsgéen
'|— 3.500 v/min. halvelliptiska bladfjéadrar . Tj-.vikt ca 1.565 kg
ég?lmk och bak. Tj-vikt Tillverkare: Plymouth Dl\dswn, Chrysler Corp. Detroit 31,
gt Michigan, U.S.A.
Tillverkare: Aviation Works, Prag, Tjeckoslovakien. Generalagent: A.-B. Nykipings Automobilfabrik, Nyképing.
Generalagent: Lindblads Motoraktiebolag, Stockholm. " oyl. sidv. 3.920(3-vixlad eller med Hydra-
protei Minos |LoyLEsaidy: lipisaibdiac; Sladuing: Tor. 6.700 625 om, 96 hk — 3.400|Matic _ aut.  vixellada.
2-dérr em?, 27 hk —|sions fram, halvelliptiska ; v/min Fifdring: Spiralfjadrar
4.400 v/min. bak. Sjélvbérande kaross. : fram, halvelliptiska bak.
4-dorr Samma som ovan. gigri'llg. s?x?’n E-gim 7.200 Tj""ikt Ch shicad o
Oxford beyl. sidv. 1476/4vixiad. Fisdring: Tor-( 9100 | (&% e i st el e B
em?, 41 hk — 4.200 ;ionsshéalm, halvelliptiska 2600 v/min. 3 )
vy T?lfvikjt f Ef?‘;‘(‘ée e Tillverkare: Pontiac Mom;.;llr iI)Ill‘!rIslcm.U (;exernl Motors Corp. Pontiac,
6-cyl. toppv. . 9. y chigan, U.
i ﬁ\grllgga%eie l:narexg f:ml%osnkué‘ovan Ll hical Generalagent: General Motor§ Nordiska A.-B., Stockholm,
‘;’1’]:!1;2&2;050“?:5&5 Porsche 4-cyl. toppv. 1.086|4-viixlad. Fjadring: Indi-,  18.300
M 3 356 cm?, 40 hik — 4.000|viduell fjadring runt om,
Tillverkare: Morris Motor Ltd. Cowley Works, Oxford, England. v/min. Luftkyld fram med torsionsfjédrar,
. G lagent: Fior de Bil, Malmé. 5 svansmotor med 2/bak svingaxlar och tor-
oskviteh 4cyl. sidv. 1.070|3-vaxlad. Fjadring: Indi- 5.950 Solex-fallfor- sionsfjadrar. Tj.-vikt 725
em?, 23 hk — 3.400 viduell fram, halvehnég |gasare. kg.
v/min. tiska, léngsgdende Tillverkare: Dr. ing. h.c. Porsche K.-G. Schweiberdingerstrasse 141,
Tj.-vikt 910 kg. Stuttgart-Zuffenhausen, Tyskland.
Generalagent: A.-B. Gradur, Stockholm. Generalagent: A.-B. Scania- Vabls, Sﬁderth.lje
|Nash Rambler|6-cyl. sidv. 2.835(3-vaxlad. Fjadring: Spi-| 15125 | |Renault doyl. Jloppv. 748iS-vhxlad. Fiddring: Spi 5.850
Kabriolett em?®, 82 hk — 3.800 ralfjfidrar fram, halvellip- 4 De Luxe|cm?®, 19 hk — 4.000|ralfjédrar runt om. Sj
v/min. tiska bak., Sjdlvbérande v/min. Svans- birande kaross. Tj.-vikt
kaross. Tj-vikt ca 1.175 motor. ca 675 kg
kg. 4 CV Grand [Samma som ovan.Samma som ovan. 6.860
Herrgards- Samma som ovan.(Samma som ovan. 15.125 Luxe
vagn y Colorale d-cyl. sidv. 2.383 4-viixlad. Fjddring: Halv-
|Statesman 6-cyl. sidv. 3.015|3-viixlad. Fjiddring: Spi- 16.150 em?, 50 hk — 2,800 |elliptiska lénsgiende fjad-
cm?, 85 hk — 3.800|ralfjéidrar runt om. S}.ﬁ V- v/min. Motorn|rar runt om. Tj.-vikt
v/min. gﬁéx'}%n?& kaross. Tj.-vikt fram. 1.700 kg.
Ambassador B-c:gl. toppv. 3.850{Samma som ovan. Tj.-vikt 18.350 {lieagkars’ Regie natipnale %ﬁin‘ﬂﬁ'ﬁs Hezsults Bilancrut i,
o e bR L SC L Generalagent: Fredlunds Automobil A.-B., Stockholm.
Anm. I Rambler-modellens pris ingér luftkonditlomring radio m. m. hmﬁ.? 4-cyl. toppv. 1.496|4-vixlad. Fjidring: Tor- 13450
For ovriga modeller ingdr luftkonditionering. 135-1it. em?, 55 hk — 4.500!sions fram, halvelliptiska,
Tiliverkare: Nash Motors Div. NashKelvinator Corp. Detroit 32, e T L
i S.A : A
Generalagent: Nordiska Automobi] Aktiebolaget, Stockholm. Bt -icyl i“o’a”vhf@ Eima‘;zgmilg Ve £ Th:s A0
Oldsmobile V—sﬂ toppv. 49741 Hydra-Matic aut. vixel- 4500 v/min.
88 ;1}:.06 5?1511 inl‘lk iﬂacrl“a g‘rggrmﬁaﬁgﬁru dd- Tillverkare: Riley Motors, Ltr.tmftllblngdon-on-'l‘hmes, Berkshire,
; bak. Ti.-vik ca 1800 k. Generalagent: Férenade Bil, Malms.
98 Samma som ovan.|Samma som ovan. Tj.-vikt L
ca 1.935 kg. [Rolls-Royce  [6-cyl. toppv.-sidv.|4-vixlad. Fjadri Spi- 48,000
Tillverkare: Oldsmobile Division, General Motors Corp., Lansing Sﬂver-\garram\ 42§T pp ralfjiidrar jframr:g haf\:-
Michigan, U.S8.A och elliptiska lingsgiende
Generalagent: General Motors Nordlska A.-B., Stockholm. Silver-Dawn bak. Tj.-vikt 2,150 kg.
Opel i-cyl. toppv. 1.488 3-vaxlad. Fjﬁdrm,g Spiral- 7.740 Tlllverknre. Rolls-Ro ce Lid. Crewe, Cheshire, England.
Olympia (:l}’l’ 47 hk — 4.000 filai?rarl ﬁira;;a halvellig fn A, wu,-.lmmi lbt:::xh lm Sl
min. ska ende
Siﬁlvhﬁran%le kaross. Tj. Rover 75 B-cyl toppv.-sidv. j4-vixlad. Fjadrmg ha?l 14.975
kt 1.010 kg. 2103 em?® 75 hk ralfjadrar |
apitin 6-cyl. toppv. 2.473|Samma sorn ovan. Tj.-vikt — 4.200 v/min. 2 elliptiska lmséendel
em?, 67 hk —2.900|ca 1.325 kg. SU-forgasare. bak. Tj.-vikt 1.555 kg. |

Tillverkare: Adam

v/min.

Opel A, G.

Riisselsheim/Main, Tyskland.
Generalagent: General Motors Nordiska A.-B., Stockholm.

Tillverkare: The Rover Cmélpall;yn Ltd., Solihull, Birmingham,
ngland.
Generalagent: A.-B. A. Wiklund, Stockholm,
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och Motor Chassi och kaross Pris i kr oc Motor Chassi och kaross Pris 1 kr
modell - modell - o
Rov 1. _sidv. 462 3-vAxiad, Fjadring: Fram| 4100 atraplan d-cyl. toppv. Fiat-d-v. Jadring: 12.000
3 C’i‘? E?; 13 1.1:‘:-3300 m:d 2 tvljr ende halv- ¥ fyra. lﬁgg em? — |gaende halvelliptiska
wmin Boxer-mo-|elliptiska fjidrar, bak 52 ~— 4000 v./|fram, torsionsfiidrar bak,
tor, bakmonterad, n%mlﬂ&drar Tj-vikt ca min. Luttkyld bak- |Tj.-vikt 1.200 kg.
470 kg. manterad. féir-
Tillverkare: Robert de Rovin, 123, avenue de Villers, Paris 17. gasare.
Generalagent: A.-B. R. Rinstcom, smfﬂi;:;' e Tillverkare: Tatra Zavody Narodny Podnik, Koprl\mice, Morava,
Saab-92 2-cyl. 2-lakts 764|3-vixiad mea  frihjul, . Tjeckoslovakien,
e e L e s ] Generalagent: Lindblads Motor AB, Stockholm.
Sjélvbirande kaross. Tj.-|trimn. 5 >
vikt 880 7 Triumph 4-cyl. sidv. 1.247|3-viixlad, Fjldring; Indi- 8.200
Tillverkare: Svenshka Aeroplan A.-B., Trollhiitian, er em?, 38 hk — 4.000 /viduell fram med spiral-
Generalagent: Philipsons Anbmebilfll ~B., Stoekfuﬂi_lm. v/min. i’:fld?iﬁ tl{:l':tn 18n 8 me&dﬁe
5 Goyl. V. 1.221|4-vixlad. FJAdring: In 7.800 Yai e ;
g—% y gﬁ-—- 4,400 |duella spiralfjédrar fram, . ?gnde kaross. Tj.-vikt 990
\'/ m.'In %?lhwllm&gmkgladﬁ&dmr Renown 4-::;;1.6;0 V. iggg al\éhxlﬁdirl?ﬁdr H Iggi- 15,300
8-Sport Samma som ovan|Samma som ovan. Tj.- 16.200 :%n'in. = ;‘:‘ S8 b;';‘ ah Sk
kabriolett ‘r'r}eﬁhfu hik — 4.800|vikt ca 975 kg. haml vemlliptlska iJTigsj -viskt s
8-Sport kukpe!n Socié T ovmanhSamm SO Qva 15,200 |Roadster Samma som ovan|3 —vaxlnci“ med @dvervixel.
Ailns Aut:émlgflz, NaLl?ardr: Abcatique et Carroesecis men 71 hk — 4,200 Fjddring som ovan, Tj.-
Generalagent: Philipsons Autnmobll A-B,, Smeklmlm. :imi: g PSRN g
toppv. med|d-vixiad. Fjadring: Indi- 11.800
EM 1500 g-\fz-llggar.:'&a kam- |viduell m spirn:l.tjidrgr Tillverkare: Triumph Motor Co. Ltd. Fletchhnmstend Works,
axzel. 1.506 em® —/fram och halvelli tiaka Coventry, England,
33:!11]:1]( gl o lﬁnsuhnde bak Generalagent: A.-B. Nyképings Automobilfabrik, Nykiping.
o HP 4-cyl. toppv. med 4-vlixla Hdring: Lings- 7.900
Bverliggal:t%e kam-|giende ha?reuip ska runt Vauxhall d-cyl, taggv 1.442 3-viixlad. Fjadring: Indi- B.350
axel. 1.074 em® —lom. Tj.-vikt 380 kg. yvern em?®, 35 3,200 {duell  framhjulsfiidring
hk — 5.000 ’ v/min. med torsionsfjédrar i
] v/min, kombination med spiral
Tillverkare: Singer Motors Ltd, Coventry Road Works, fisdrar i oljebad, Bak,
I.rml.nglmm 1 ende halvellip-
i _'Gnnualagem. AcB. A Wilkiund, Stbekholm. tiska, Sjhlvbirande ka-
[Skoda 1102 1.089|4-vixlad. ring: Indl- BA00 |  fo.. ross. Tj-vikt 1.068 kg, §50

emﬂ 82 h 3800 viduell fram med tvir-

nde bladfjider. Bak

tv j&dgr oc?qwingaxlar

Tillverkare: Automolsilwerlm Nnﬂnnalunumehmen, Miada,
Bol eckoslovakle

¥
Generalagent: A.-B, Ny

w‘mln

[Standard- 4-cyl. v. 2.088[3-vixlad. Fjadring: 10.550
Vanguard cem?®, 69 hk — 4.000 viduell fram med spiral-
i o M Jneeshanis
, i a e
filidrar, Ti.-vikt 1.340 kg
England.

Tillverkare: Standard Motor Co., Ltd, Coventry,
Nyki Automobilfabrik, Ny

913-vixlad. Fj&

t: A.-B.
sidv. 2.7

Generala,

|8-eyl. .

bak

Champion cm®, 85 hk — 4.000spiralfjédrar, lings-
Custom v/min. %:ide halvalhg;iska T] -
ca 1.300
Champion Samma som ovan.|Samma som ovan. 14.665 |
Regal de Luxe
Commander V-8 to 3.811{Samma som ovan. Tj.- 16.510
em®, 1 hk —|vikt ca 1.500 kg.
4.000 v/mjn.
Land Crusier |[Samma so van.|Samma som ovan. 17.615

Tillverkare; smdelnker Corp. South Bend, Indiana, U.S.A.

Gm#ﬂmt G%mm & (ltrE Btockhnlm
4-cyl. toppv. 2 4-viixla § ng: Indi-

15.40
cm®, 70 hkk — 4.000|viduell fram med spiral-
v/min. fjiidrar, bak léngsgiende
halvelliptiska, Tj.-vikt ca
1.385 kg.
S som ovan.Samma som ovan., Tj.- 16.400

vikt ca 1.385 kg.

port Cuopé
Tillverkare: Sunbeam-Talbot Lid, (Rootes Group) Ryton-on-Dunsmore,
Cnuntrar, land.

Geuenlugeut -_Emnst Grauers, Stockholm.

[Taibot cg toppv. med Wilson vaxellada med 4 21.500
Lago Baby du bla maxlar. hastigheter och f&rv&lja-
2,700 cm®, 120 hk|re, Jadring: Individuell

— 4.250 v.fmin 2|/fram med tvirgiende
térgasare, bladfjidrar. Bak halv-
elufuska bl.ad.ﬂ&d.rar T§.-

Tillverkare: A.uimmbﬂen Talbot-Darraq,
Generalagent: Alpen Gundersen,

u.resnes, Frankrike,
A.-B., Giteborg. '

li-uy! m%pv 2.275|Samma som ovan. Tj.
—|vikt 1.159 kg.
3500 v/min.

Tillverkare: Vauxhall Motors Ltd. Kinipton Road, Luton,
Bedfordshire, England.
Generalagent: General Motors Nordiska A.B., Stockholm,

Volkswagen 6.970
|12-dbrr.

Sedan

4-cyl. t.ogp\r 1.131 4-v§xlad {utan synkroni-
cm?, Ik ~ 3.300 |sering). Fj&drtng Indlvi-
v/min., Boxer-mo- duell runt om, m pa-
tor, luftkyld bak- ralleil.ogramup Engninu

med torsio drar. Bak
xﬂngnxlar torsions-|
fjddrar, Tj.-vikt 825 kg.|
Cabrio-Coach |Samma som ovan.|Samma som ovan. 7.320
abriolett Samma som ovan.[Samma som ovan. 10,120

Tillverkare: Volkswagenwerk GmbH, Wolfshurg, Tyskland,

Generalagent: A.-B. Scania-Vabis, Sédertiilje.

d4-cyl. toppv. 1.420|3-vixlad. F}Hdr I.mii-
em?, 44 hk — 4.000|viduell fr:

v/min. fjadrar Bak. spiralﬂ d:'ar
och svajhémmare. Sjilv-
'birande stdlkaross. Tj.

vikt 1.050
6-cyl. sidv. 3.670(3-vdxlad. Fjidrhu Halv-
em?, 90 hk — 3.600 |e! léingsgdende
v/min. runt om, Tjvikt 1.860 kg.

Tillverkare: A.-B. Volvo, Giiteborg.

Volvo

8.375
|PV 444 B

PV 830 16.300

4-cyl. toppv. med |4-viixlad. Fjidring: Indi-
.|bverliggande kam-|viduell med torsionsfiéd-
axel. 1476 cm?® 51jrar fram. Halvclliptuka
hk — 4.800 v,r‘min léingsgiende Sjilv-
b%nde kaross. Tj-vikt

kg.
=80 6-cyl. toppv. med Samma som ovan. Tj.-
&‘ tverliggande kam-|vikt 1.308 kg.
axel. 2.215 cm3, 72
hk — 4.800 v/min.
2 fbrgasare.

Tillverkare: Wolseley Motors Ltd., Cowley, Oxford, England.
General t: Firenade Bil, Malmé,

|Wolseley 11.200
4-50

12,600

VILKEN BIL INTRESSERAR ER?
Lis om den i Teknikens Virld.

TEKNIKENS VARLD 10/51

En utforlig analys av de flesta av ovanstiende bilar fir Teknikens
Virlds lisare i civilingenjér Bertil Bjorkmans initierade och sak-
kunniga bilprovningsartiklar, Han #r en av landets skickligaste
experter och limnar alla upplysningar och rid som behovs vid bil-
bedémning, 1 varje nummer presenteras en ny vagn. Det lonar sig
att regelbundet fdlja Teknikens Virlds populdra bilprovningsserie,
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| Mekaniska verkstdder i Ural arbetar

: under hogtryck pd att konstruera en
E serie gigantiska grdvmaskiner, som unc
':. é dr skall -anvéindas for att bygga den
i‘ h 1.100 km lénga Turkmeniska kanaler
‘/ _
14
¥

9]

Dessa maskiner betecknar ett vdl
framsteg i kanalbyggandets teknik.

TV-reportage: André Sollier.




| AKTION§

uezkanalen som &r 160 km lang tog

10 ar att fullborda, och pi den tiden
gravde man alltsi 16,6 km per ir. Den
sovjetryska gravmaskinen som syns i
mitten och t. h. i bakgrunden mojlig-
gor att 184 km kanal byggs arligen.
Grivskopans maskinhus dr hogt som
ett femvaningshus, 26 m, hivarmen ir
75 m lang, och sammanlagda hojden
33 m. Skoveln kan i ett enda tag slu-
ka 12 kbm jord, men med kortare hiy-
arm kan denna volym dkas till 25 kbm.
Det behovs flera jarnvigsvagnar for
att fora bort den jord, som skopan
tommer ut varje ging. Detta mon-
strum kan ocksi rora sig for egen
maskin. Det glider pa tva skidor med
en hastighet av 250 m/t. 400 liter olja
per minut pressas ut av pumpar med
ett tryck av 175 kg for att lyfta griv-
maskinen och lita den glida till nasta
arbetsplats, T. v. pd bilden ser man det
vildiga gapet hos en annan typ av
gravskopa, som skottar 15 kbm i taget.
Den #r konstruerad i maskinverksti-
derna i Novo-Kramatorsk, Under den
kér en kvinnlig chauffor fram en trak-
tor av typ DT-54, som 1950 byggdes
pd Stalingrads traktorfabrik, Den har
en 54 hk motor, dr synnerligen brinsle-
ekonomisk och kan géra 18—20 tim-
mars arbete med en pafyllning. For
kortare jordtransporter anvinder sig

de ryska ingenjorerna av en bulldozer
av typ D-157, vilken iterges i mitien
av bilden. For ldngre strickor finns
tippvagnar pi gummihjul som dras av
traktorer. T. h. pi teckningen en ny
lastbilstyp, Zis-150, fran Stalins bil-
verkstader.
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Nimbus har mycket god acceleration, Hir giir sig Nils Tengberg just beredd till ett accelera-

tionsprov. Motorn har ett ovanligt vackert ljud, men #r dock langti

TVAHJULING MED

Vad Jan en 17 ir gammal maskin ha
att bjuda som inte vilken annan ma-
skin som helst idag har, frigar siakert
manga pi tal om den danska motorcykeln
Nimbus. Sedan Henderson och F. N. pi
sin tid upphorde med att tillverka fyr-
cylindriga radmotorer for motorcyklar,
har det danska market varit ensamt i varl-
den om att kunna bjuda en maskin med
en sidan motor.

Denna motortyp har ju under manga
decennier varit kraftkillan i majoriteten
av alla personbilar, men inte vunnit gen-
klang inom motorcykelvirlden, dirfor att
kylningen fort med sig svarlosta problem.
Nimbus har emellertid visat att det gar
att utrusta en motorcykel med fyrcylind-
rig radmotor och har vunnit tusentals en-
tusiaster, mest 1 hemlandet. En av varl-
dens iorndmsta motorcykeljournalister,
»Torrenss» i the Motor Cycle, brukar sil-
lan falla i farstun f6r en motorcykel, men
nir han spirat en Nimbus nigonstans i
England brukar detta foljas av linga,
begeistrade paragrafer i varldens stérsta
motortidning, i

Visst ligger det en viss charm i att kéra
med en fyrcylindrig motor i ramen. Nim-
bus har ett harligt ljud och en utmirkt
acceleration. Problemet ar givetvis att er-
hilla tillfredsstallande kylning pa de bak-
re cylindrarna i raden, och man fir nog
anse det konstaterat att Nimbus inte til
likka stora genomsnittshastigheter som en
maskin didr alla cylindrarna mer eller
mindre ligger i kylluftstrémmen. Aven om

Josef Koch gjort fina prestationer i No-

vemberkisan, dir det ju stdlls stora krav
pa motorns uthallighet. Men om Késan
gick pd glédheta hogsommaren, skulle
Nimbus stoppa lika bra dia? Vi undrar,
Nu behidver ju en dansk maskin inte ti-
la si hoga farter, eftersom hastighetsbhe-

22

Josef Kochs segerrika Kisa-
Nimbus dr en ovanlig maskin,
Bl a. torde den vara den enda
kardandrivna fyrcylindriga i
viirlden, Nimbus analyseras hiir
av TV:s motorcykelexpert
Nils Tengberg.

Nimbus' séiregns styrsting i vilken finns in-
monterat diverse instrument som laddnings-
lampa, startnyckel och styrbroms. Stingen ir
anmiirkningsvidrt fri frin 16sa kablar o, dyl.

En genomskuren motor hittade Nils Tengberg
in‘h Nimbus-fabriken. Bilden visar de okaps-

de ventilerna, firgasaren, generatorn samt
ventilstyrningsanordningen med kamaxein,

frim sirskilt tystghende.

Firgasaren behdver flidas endast da motorn

blivit kall. Kicksiarten gér »pd tvlirens,

ILMOTOR

gransningen pa danska vigar ir 60 km/t,
Nir TV fick lina Josef Kochs Kisa-
maskin kunde vi alltsi inte kontrollera
toppfarten, men den ir enligt Kochs m. fl.
utsago 130 km/t, vilket ar en siffra som
inte ar tilltagen i Overkant. Nimbus har
saledes bide en strilande acceleration och
en hygglig toppfart, aven om effekten ar
den lagsta tankbara med tanke pi att
man har att gora med en fyrcylindrig
750-a med Overliggande kamaxel! Men en
radmotor l&nar sig ju sallan till hoga ef-
fekter och ventilvinkeln m. m. lar val
knappast vara av det slaget, som man ir
van att finna i hogeffektsmotorer.

Med sina 17 ar pa nacken Ar Nimbus
ingen modern konstruktion. Den har t, ex,
okapslade ventiler, ofjadrat bakhjul etc.
Andd ir Nimbus bekvim att kora tack
vare den gummiupphingda sadeln, och en
passagerare pd »bonpallen» sitter sikert
bittre pA Nimbus an pi nfgon annan
maskin. Baksitsen, av kontinental typ, ar
namligen ocksd gummiupphiingd. En an-
nan sak som Nimbus fortjanar hogsta be-
tyg for dr att motorn ar si lattstartad.
Tack vare de manga cylindrarna gir mo-
torn latt att dra runt och den springer
ighng pd ndgon av de forsta skickarnas.

Bromsarna ar dven bra, och vi fiste oss
speciellt vid att man placerat kardanaxeln
och bromstrumman pi olika sidor ay bak-
hjulet, vilket gor att ingen olja kan lacka
frin kraftoverforingen in till bromstrum-
man, Att komma overens med den tre-
vixlade lidan ar daremot inte fullt si
latt, Visst gir det bra att vixla, men
utan en viss teknik ar det omdjligt att ut-
fora tysta vaxlingar. Korstillningen var
pa den maskin TV provkorde inte sirskilt
bekvdam for en 1ang nordbo, men fotstegen
ar ju stillbara. Det var de inte pa den

(Forts, pd sid. 35)
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Den svdraste flygrouten i virlden

OVER ATLANTEN
1019

Vickers Vimy, utrustat med Rolls-Royce
“Eagle”, gjorde den forsta direkta Gverflyg-
ningen av Atlanten pi 16 timmar

och 12 minuter.

OVER ATLANTEN
' 1951

English Electric’s Canberra, utrustat med
Rolls-Royce “Avon”, var det forsta reaplan,
som flog over Atlanten direkt — utan
‘brinslepifyllning i luften — pi 4

timmar och 37 minuter.

ROLLSROYCE

EN« B T NV E 3§

'FOR SPEED AND RELIABILITY

Repr.: Salén & Wicander, Aktiébolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (viixel)
TEKNIKENS VARLD 10/51 :



mutudnr

|orde

Hill skallen? Ja, 1 annat fall borde inte fiéraren ha fatt stilla upp
inte ovanliga inom racersporten, men i regel avidper de chklist. Man har
regelbundna likaranderstkningar pA alla tivlingsfirare skulle medféra ligre olycksfallsfrekvens.

i tévlingen! OIyekur Hr tyvilrr
goda skiil anta att

« Ett sidant rakblad som Py
past kunde framstillas
nader har ddrfor snare 5 millioner

koldhirdade Matador Is S oo _

det trodde man knap- es '
d}p‘. b

— det rakar si milt

men #ndi si fullindac. P& nigra mé- .

koldhirdade Matador silts,

A.B. MATADORVERKEN » HALMSTAD

Av Uno Dugdll

MODELLJARNVAGARE!
Byggsats 1ill F-LOKET!

Bkala HO (1:87)
En kvalitetssats med massor av

Littbyggd och autentisk!

SPECIFIKATION:

» Chassi med distansbultar | méssing.

» Samtliga kugghjul i méissing (mon-
terade).

« Rambalkar i mming, rlkt detal-
jerade.

e Pressgjuten vagnskorg dir t.o.m.
nummerskyltarna finnas med.

s Arbetande strbmavtagare 1 ny-
silver.

+ Ekrade l6phjul mont. i vaggor.

* Gingade missingbuffertar.

+ Gjutna takdetaljer.

» Standardkoppel.

+ Ritning med utférlig anvisning.

+ Kraftig 35-polig permanentmagnet-
motor.

Pris: Byggsats inkl. ritning och per-

manentmagnetmotor 68; - -+- porto.

finesser|

Apelbergsgatan 48 s Siockholm
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et behdvs obligatorisk och regelbunden
lakarundersokning av alla racerforare!

Visst har samtliga som har kdrkort genom-
gitt en undersokning innan de fick kortet,
men det kanske var vid 16 érs dlder, och
halsotillstindet kan Andras betydligt pi négra
ar. Racersporten fordrar en ganska stor por-
tion av balanssinne, reaktionsformiga och sa-
kert omdome. Vem vet om alla forare har
dessa forutsattningar?

Vad ar det t. ex. som séger att en forare
inte kan ha tunt pannben och darigenom ut-
satta sig for betydligt storre fara vid om-
kullkérningar an andra idrottsman med mera
normalt utrustad fysik? En ganska enkel
vurpa kan under sidana forhdllanden {4

fruktansvirda konsekvenser. Samma sak gil-

ler givetvis vid hjartfel eller andra organiska
svagheter, vilka alla obonhorligt skulle av-
slojas av en lakare.

Jag vill inte pastd att det har hant olyckor
for att nigon forare inte har varit lamplig

att delta i tivlingar, men kanske har en del

svirare foljder av olyckor kunnat undvikas.
Och jag ar overtygad om att atskilliga olyc-
kor kan forebyggas om varje forare — om
inte varje ir si dtminstone vartannat — fick
genomgd en grundlig ldkarundersokning i
likhet med vira flygare,

Vid exempelvis Indianapolisloppet i Ame-
rika lakarundersoks varje forare omedelbart
fore start och anser di lakaren att ndgon

inte dr i bista kondition nekas han att delta i
tavlingen,

Och inom vissa 1r]rottsgrenar hidr hemma
diar manniskokroppen utsatts for hirda pa-
frestningar, genomgir idrottsminnen nog-
grann lakarundersokning. Ja, i de flesta fall
ar denna likarundersokning kontinuerlig s
att vederborande standigt stir under uppsikt.

Det maste ju skapa en stor sikerhetskansla
hos alla parter att de tivlande verkligen har
den kroppskonstitution och kondition
fordras for deras deltagande. Ja man har
t. 0. m. i en del fall gatt s& langt att man
under pigiende tivlingar foretagit noggranna
undersokningar sival fore ett lopp som efter.
Detta for att konstatera hur mycket energi
vederborande forbrukar under sin tivling —
ett ur vetenskaplig synpunkt intressant prov.

Tydligt ar att man dtminstone inom fri-
idrotten kommit mycket lingt. Man vet redan
fore en tavling om vederborande ar lamplig
att delta eller ej. Vad detta kan betyda i
friga om skador och framtida men behdver
¢j hiar kommenteras. Dessa undersokningar
ar givetyis ur hilsosynpunkt ay storsta be-
tydelse.

Racersporten ar en av vira hirdaste spor-
ter. Den kraver oerhort mycket av sina ut-
ovare. Standig koncentration och uthallighet
fordrar en kropp i hogsta trim, Oka saker-
heten ytterligare i denna tjusiga sport och
stirk anseendet f6r den hos den stora massan
genom obligatoriska fakamﬂdersokmngar av
racerforarna!

TEKNIKENS VARLD 10/51
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VI STYR MED RADIO

Pﬁ vir radiofrigespalt har vi fitt minga
forfragningar om radiostyrda modeller
— bilar, batar eller flygplan — och var
det finng litteratur i amnet. Vi kan en-
dast svara att litteratur pd svenska spra-
ket ar ¢d gott som obefintlig, men att det
i amerikanska facktidskrifter funnits en
hel del beskrivningar,

Helt allmint kan sigas, att hur kom-
plicerat ett radiostyrningssystem blir ir
direkt proportionellt till det antal funk-
tioner som skall radiostyras. I allminhet
tror man att radiostyrning kriver mycket
avancerad apparatur, men detta ir icke
alltid fallet. Genom att reducera det an-
tal funktioner, som skall styras via radio,
kan ett mycket enkelt system konstrueras,

Forst och framst sonderfaller ett radio-
styrningssystem vid niarmare betraktande
i ett fital enkla delar: :

1) Den anordning (impulsgivare, t. ex.
en telegrafnyckel), som vid manuell pa-
verkan dstadkommer de signaler som skall
sandas.

2) Sindaren som moduleras av impul-
serna och skickar signalerna ut i etern.

3) Mottagaren som uppfangar signaler-
na och piverkar relierna,

4) Den styrda anordningen (motor, lam- *

pa eller instrument).

5) Kraftkillan vid mottagningssidan,
vilken kopplas till 4), nir den ritta sig-
nalen inkommer.

Det storsta problemet vid radiostyrning
bestir hiarvid i att konstruera delarna 1)

och 3) si att mdnga olika funktioner —
L. ex, gasreglage och rattstyrning — kan
kontrolleras via en enda radiolink, alltsi
en enda vaglingd, inklusive det fall dir
tvd eller flera funktioner skall utforas
samtidigt. For att mojliggéra detta miste
man anvinda sig av ett visst kodsystem
sd att t. ex, olika toner eller impulsgrup-
per ar forknippade med var och en sin
speciella funktion, !

Fastan denna artikel beskriver radiokon-
trollen av en leksaksbil, kan samma idéer
och principer tillimpas pa nistan varje
annat foremil — flygplan, bitar och ra-
diostyrda projektiler £or militira indamal,

Nar man skall bygga ett radiostyrnings-
system, bor man lampligen vilja foljande
arbetsschema :

A) sitta upp en lista pi de funktioner
som skall utforas:

B) Viilja en kod for varje funktion;

C) Valja en signaltydningsanordning,
som skall dga formagan att kinna igen
koden och styra kraftflédet;

D) Avgora om en spak skall vridas om,
en strombrytare pAverkas eller en knapp
tryckas in vid utsindandet av koden;

E) Vilja lamplig typ av sindare och
mottagare.

Enkelt system for leksakshil

For ‘att har fi radiostyrningssystemet
sd enkelt som maojligt, har antalet funk-
tioner reducerats till tva, namligen

Utan antenn kan en radiostyrd bil styras
 Pi ett avstdnd av 7,5 m. Med antenn kan
man f& god kontakt pA upptill 30 meter,

1) styrningen av framhjulen (vikti-
gast) ;

2) anordning for att stoppa motorn. Det
enklaste kodsystem, som hirvid kan an-
vandas ar sbirvig pd — biarvag borts,
Man kan di anvinda barvigen for att
paverka styrhjulet. Den enklaste typen av
dekodanordning, som kan kiinna igen om
birvigen 4r pi- eller avkopplad och indi
fortfarande styra flodet av energi vid ba-
da alternativen, Ar ett enkelt enpoligt,
dubbelkontaksreld styrt av barvagen.

Eftersom apparaturens dimensioner skall
hillas nere och det endast behdvs liten
rackvidd pd anlaggningen, ricker det med

(Forts, pd sid. 35,)
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Varfor ska nn ha s
solglasdgon?

Forutom solstrilarna bestdr solljuset av
osynliga ultraréda och ultravioletta strélar,
som om de triinger in i 6gat kan férorsaka
svarartade inflammationer. Den risken kan
man endast eliminera genom att biira sol-
glasogon, men kom dd ihdg . .,

~ villj rikliga, optiski slipade glus
~ viil] U. S. AIR FORCES (amerikanska
flygvapnets) solgiastigon!

— de garanterar ett fullviirdigt solskydd!
De ir vetenskapligt slipade, polerade och
utprovade, och har den ritta vilsamma
grona férgen, som bibehdller den naturliga
firgskalan oférindrad, Dessutom #r AIR
FORCES glasogon ytterst eleganta i ut-
forandet, med bdgen i vacker gulddoublé
och skalmar som gér runt ronen.

— anviind U. S. AIR FORCES solglastgon

TEKNIKENS VARLD 10/51

P ShyddaEradgon
. — dlet dyrbaraste Ni dger! /

rﬁ o P

, Detta  behéiver NI

Tinker Ni pd vilka oerhérda pifrestningar
Era tgon utsiitts for i det dagliga livet?
Inte minst i det starka solljuset behiver de
skydd ... riktiga, vilgjorda solglasiigon ...

Vanliga solglasigon  U. S. AIR FORCES
De vanliga glastgonen, som #r tillverkade
av firgat fénsterglas, férmAr Inte att absor-
bera de osynliga ultrastrilama. De triinger
in genom glaset tréffar dgat och kan
skada synapparatens innersta membran.

aldrig  riskera med
AIR FORCES solglas!

Namn: ity TR
Levereras med ;
orig.~fodral. Ty L S T e . .

Postadr.

TIL ATERFGR-

§ ENDAST
P s

TERMO INPORTFIRMA - TROLLHATTAN.

Siind mot postfirskott . ... par solglasiigon &
kr. 38: — — 2 par fraktfritt.

e o ‘i i e et e ik s )
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— inga ojam-
na, skrovliga ytor. Amatéren kan
nu med hjalp sav UNIDA sprut-
pistol och dammsugare na
ett lforstk gt resultat. UNIDA
kopplas difekt pa dammsugar-
slangen.

Lev. med
2 olika

munstycken

samt firgkopp.

//@fa Gty

L l_la_sﬂmlmsvﬂgen 21__- Etgt_:k_i_iq_llm__SE.

Hérm. best. att siindas pr postforsk.
o st UNIDA sprutpistol. Onskas
vidare upplysningar (stryk det ej
tnskade).

Adress

Postadr,

mdlning av trii, papp.
plt, jirn m. m. Ar
mycket liittarbetat
samt ticker vil.

%

kuliérer

Torlatid 45 minuter
KLINT,BERNHARDT & Co AB

KONDENSATOR MED LITEN WM‘.ITI:T‘

SOM STOPPAR DEN LRGFREKVENTA Hoe-
SPANNINGEN, MEN SLAPPER IGENOM

DET HOSFREKVENTA RADIOPROERAMMET

RADIOSANDARE VID ANDSTATIOMEN

2 ;
- f/,
,/ RADIOSTORNINGAR Svaca

| FORHRWLANDE TILL DE HYTTIGA
vEBORNA SOM BAR FRAM

-

Av denna schematiska teckning framgir hur de stérande kraftledningarna férvandlas till antenn.

220.000 VOLT I ANTENNEN

et finns en gammal regel har i livet som

sager att man skall soka gora sin fiende
till van, att man skall soka vanda det ondas
krafter si att de istillet kommer att verka i
det godas och nyttigas tjanst. Om det ar for
att aven pd det teckniska omridet soka till-
lampa denna viktiga livsprincip, som tele-
grafverket och vattenfallsstyrelsen i forening
infort en marklig forbattring for en stor
grupp av radiolyssnare, ar obekant, men fak-
tum ar att det Dlivit sa.

Det onda representeras hir av de elektriska
kraftledningar som stricker sig hirs och
tviars genom virt hogt elektrifierade land.
Genom sina stdrningsalstrande egenskaper ut-
gor de en stindig kalla till irritation for de
radiolyssnare, som bor utmed linjen, men tack
vare att kraftledningarna istallet gjorts till
radiosdndarantenner har ont férvandlats till
gott.

Ute pd linjerna ser kraftledningarna ut
precis likadant som férut till det yttre — en-
da skillnaden ar att det vid andstationerna har
placerats nigra apparater, som inte alls har
med kraftoverforingen att gora.

Har finns namligen stora kondensatorer.
Stora, diarfor att de skall tila de hoga spian-
ningarna mellan kraftledningen och jord —
via vilka effekten fridn en radiosindare pi
t. ex. 100 watt matas in pd linjen. Denna idé
ar visserligen inte ny, man har sedan lange
anvant samma princip for att skicka telefon-
samtal via hogspanningslinjerna for att kun-
na ha nagon siker forbindelse om avbrott
skulle uppstd pd den ordinarie telefonkabeln.

Det nya ligger i att den pa linjen inskic-
kade radiofrekventa effekten inte tas ut vid
den andra dnden. Den tas istallet ut kontinu-
erligt langs linjen via strilning till de lyss-
nare, som bor inom 100—200 meters avstind
fran ledningen.

Darmed har alltsi det onda — de standiga
sprakningarna i radioapparaterna orsakade av

hogspinningslinjens nirhet — omvandlats i
det goda — kraftig radioutsindning frdn
samma ledning,

— Men man kan givetvis inte pi detta satt
det allra minsta komma ifran de vanliga stor-
ningarna frin hogspanningsledningen, siger
byraingenjor Sigurd Akerlind vid telegraf-
verkets radiobyrdis storningsavdelning, under
vilken dessa experiment nidrmast sorterar.
Avsikten ar endast att oka filtstyrkan for
den nyttiga signalen i forhallande till stor-
ningarna. Dirigenom blir, f6r just den vig-
langden, storningarna i realiteten eliminerade.

Men vill man lyssna pa andra stationer,
kommer givetvis kraftledningsstorningarna
att vara lika besvdrande som forut. Och stril-
ningen frin kraftledningen verkar som
namnts bara inom dess omedelbara nirhet —
det ar det s. k. »narfaltets fran en strilande
anienn man utnyttjar — men samma regel
giller ju ocksi om storningsfaltet, den s, k.
sstorningsdimmany.

Lyssnarna tar emot det salunda serverade
programmet pa vanligt satt via en mottag-
ningsantenn, som dock helst bér vara riktad
parallellt med kraftledningen féor att kunna
suga upp sa mycket effekt som mojligt.

Projektet befinner sig 4nnu si linge hu-
vudsakligen pd experimentstadiet, framhaller
hr Akerlind, men erfarenheterna ir sa goda
att vi infordrat anbud pa tre sdndare, som
skall placeras pd limpliga stillen i Norrland,
dar hogspanningsledningarna ju ligger rela-
tivt titt men lokalsandarna glest. Det blir
alltsd i princip ett slags tradradio, men dir
man liter det allra sista stycket av dverfo-
ringen ga tridlost,

Friagan om hur stor rickvidd en sidan sin-
dare far, 4r annu inte helt utforskad. Enligt
en fysiklag okar dock dampningen vid en °
radiovigs fortplantning lings en trid med sti-
gande frekvens, varfor man av den anled-

(Forts. pa sid. 35.)
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Bicker i
3 vdningar

YEAR BOOK 1951

Den engelska motor-tidningens arsbok om-
fattar 224 sidor i stort format med ett im-

ponerande illustrationsmaterial i form av
ritningar, fartfyllda tavlingsbilder etec.
Klotband 11: 25 (Nr 1)

TRAFIKFORESKRIFTER
fér STOCKHOLM

Utfardade av Poliskammaren, 1951 &rs
upplaga med parkeringskarta. Kr 2: —
(Nr 2)

AARETS BILREVY, 112 sidor med 110 fotoill.
som visar senaste bilmodeller fran Amerika,
England, Frankrike, Italien, Tyskland m. fl.
linder. Férsta pa nordiskt sprak!

5:40 (Nr 3)

BRITISH MOTOR CARS 1950/51
160 fotoillustrationer av alla engelska per-
sonbilar, specifikationer och tekniska data.
Hiéft, 3:50 Inb. 6:75 (Nr 4 o. 5)

BESSER FAHREN MIT DEM VOLKS-
WAGEN
A. Westrup, 270 s. med instruktiva {1, tips
och finesser betriffande tyska folkvagnen.
Inb. 10: 55 (Nr 6)

DEN 'MODERNA MOTORCYKELN. Svensk
upplaga av "Motorcycles and how to ma-
nage them". 185 s. med 60-tal ritningar och
fotografier.

Héft. 9:75 (Nr 7) Inb. 12: — (Nr 8)

MOTOR CYCLE CAVALCADE, Motorcykelns
“historia” frdn 1884 till 1950 Ars modeller.

237 sidor med &ver 100 intressanta il.
Inb. 9:45 (Nr 10)

KORTEKNIK OCH TRANING. Bertil Carls-

son m. fl. Tips och finesser betréiffande
kirteknik fér motorcykeldgare,

4:75 (Nr 11)

SPEEDWAY ANNUAL 1951, Tévlingsbilder,
;grarportrﬁitt, resultattabeller etc. 2:50 (Nr
}

MOTORMANNENS A och (1]
Tekniska uppgifter Sver 82 bil- och trak-
tormérken omfattande 500 olika modeller
aren 1938—1949, 4-sprakig parlor, 5-sprakig
text. Tredje omarbetade upplagan i be-
kvimt format.

10: — (Nr 13)

OLYMPIA

TEKNIKENS VARLD 10/51

C. 0. Windecker,

Alla Opel Olympia-dgare fin-
ner hér en trevlig handbok
som i instruktiv form ger
mingder av tips och finesser
baserade pA omfattande tyska |
Prov av vagnen. Den omfat-

ket stort illustrationsmaterial
som pa ett lattfattligt sitt
ger goda rid for ritt skot-
sel och service,

Tryckt pd utmirkt papper,
inbunden c:a 10: 50. (Utkom-
mer under maj.) (Nr 25)

PRICKFRI KORNING

Tabell for utrdknande av idealtid, lamplig
vid tillforlitlighetstdvlingar ete. Omfattar
30-—60 km med tiden angiven Aven for
100 m. Hiftad 7:50 (Nr 14)

500 cc RACING. Nyhet om midget-vagnar
byggda i England, Frankrike, Belgien, Sve-
rige och Itallen, Mingder av fotoill.

Inb. 9: — (Nr 15)

KLARA BILEN
SJALV

Carl Skénbergs ut-
mérkta handbok i
ny upplagal
En praktisk hand-
bok i hindigt for-
mat for alla bil-
dgare som sjilva
vill klara av smér-
re reparationer o.
justeringar samt
de misséden som
event. uppkomma
= under fird. P3 ett
Iattfattligt och instruktivt sitt forklaras
olika konstruktioner och deras verkningar
och klarligges varfér ett fel uppkommer
och hur det avhjilpes. Dessutom en
mingd goda rdd som ger virdefulla tips
vid dikeskérning, kollisioner etc.
108 sidor med eit stort antal instruktiva
illustrationer. Kronor 2:75 (Nr 16)

DIESELMOTORER FoR BILAR, REPARA-
TIONSTEKNIK
Porse. Denna bok fér bilreparations-
facket &r av oskattbart viirde for sAval ny-
bérjaren som den erfarna bilarbetaren. Fir-
fedd med talrika figurer och tabeller fér-
klarar den pa ett littfattligt sitt bildiesel-
motorns elementéra konstruktion och verk.
ningssétt. Utférliga anvisningar fér om-
stéllningar och reparationer Péd motor och
dieselutrustning. 680 sidor med instruktiva
ill. Klotband 35: — (Nr 17)

VARA MOTORFORDONS ELEKTRISKA
UTRUSTNING
C. Skinberg, 416 sidor med 275 ill. 3:dje
utbkade upplagan. I denna standardbok be-
handlas pd ett utférligt sétt allt som rir
den elektriska utrustningen hos motorfor-
don. Klotband 9: — (Nr 18)

KORKORTSBOKEN
Per Wersén. Ny upplaga med nytt modernt
bildmaterial. 100 s. 3:25 (Nr 19)

Nyhet!
BESSER FAHREN MIT DEM

| Kungsgatan 26.

I Var Ignd sénd mot postférskott féljande bicker:

Ett urval handbécker for bildgare,
service-mdn samt alla motorintresserade

Kungsbokhandelns tekniska avdelning, 1 trappa upp i affiiren, har
ett mycket stort urval av savil svensk som utlandsk litteratur om
motorteknik och motorsport. Goda utrymmen gor det mojligt att
pa ett overskidligt sitt visa senaste nyheterna betriiffande bilar,
metoreyklar, flyg och bat ete. Gor ett hesok eller skriv och begiir
katalog eller offert 4 tnskad litteratur. Féretag kunna erhalla pa-
seendesidndningar under 8 dagar,

av Ingenjoér
M. ISACSON

Boken som alla képare av nya och beg. bilar
ha vidntat pd. Nu kan Ni litt finna en bra
bil och spara pengar vid kopet. Visar 100-tals
kontrollprov, som latt kan utféras vid prov-
koérning. Behandlar dessutom prisbestimning,
byten, finansiering, forsikringar, reparations-
och driftskostn, etc. Prislista och data Hver
samtliga nya bilar. ATT KOPA BIL ar full-
packad med auktoritativa, penningbesparande
upplysningar. Bara en upplysning kan ge Er
100-tals kronor igen. 112 sidor. 5:75 (Nr 20)

BILEN. Dess konstruktion och verkningssitt,
Stensland/Johansson. En utomordentlig
handbok for var person som tinker skaffa
sig eller redan har en bil. Instruktiva och
utférliga illustrationer vigleder den sak-
liga texten. 281 sidor. Klotbd 19: — (Nr 21)

CHEVROLET SERVICEHANDBOK

1937—1947
Svensk upplaga utgiven av General Motors
serviceavdelning., Instruktivt illustrerad
dven i fraga om. detaljer. Stort format, Inb.
16: — (Nr 22)

Svensk nyhet!

STORA BILBOKEN 1951

Allt som &r virt att veta om 1951 &rs bi-
lar: amerikanska, engelska, franska, ita-
lienska, ryska, svenska, tjeckoslovakiska,
tyska. Bilder, beskrivningar och tekniska
data, uppgifter om toppfart, priser samt
generalagenturer. Dessutom kontrollprov
vid kip av bil, kdrtips, felsbkningsanvis-
ningar och reparationer m. m.

95 sidor med ett 70-tal illustrationer.
Kronor 5:80 (Nr 23)

Nu utkommen!

MOTORCYCLING YEAR BOOK 1951

Den forsta arsboken for alla intresserade av
motoreyklar. Méngder av instruktiva illu-
strationer och fartfylla tévlingsbilder till-
sammans med aktuella artiklar ger en intres-
sant revy av de senaste Arens utveckling och
héndelser p4 mec-fronten. Presentation av se-
naste modeller, specifikationer och resultat-
tabeller fran olika tivlingsbanor. 208 sidor
med 100-tals illustrationer. Inb. 6: 75 (Nr 24)

Férsdkra Er i dag om exemplar!

—-—_——_—n—n—_—-—.-——_—-——-}--——-—.

| Kungsbokhandelns Tekniska Avd.
Tel. 232815.
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......... (80 el AT g A WL LRl R 1 G e I
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PERFEKT LANDNING

Bollnds Modellflygklubb anser att »Grab-
barnas Egen Sida» innehéller for lite modell-
flyg och har dérfor beslutat att i fortsatt-
ningen bidra med artiklar och fina tips. Vi
tackar pd forhand och presenterar hiér en
av Bolinésklubbens stoltheter, en u-kontroll
modell av J 21 med inféllbart landstiill, byggd
av Alvar Forslin och enasthende i sitt slag
i Sverige. Landningsstéllet fills in bakat pre-
cis som pd en riktig 21:a, men genom afit
noshjulsbenet lutar mer framat &n huvud-
stillet har det varit svért att filla in samt-
liga hjul pd en ging. Till sist lyckades dock
konstruktioren 1dsa problemet genom en exira
lina som 'kopplades till styrhandtaget och som
frigér landningsstillets spirranordning si att
noshjulet forst félls bakit sd mycket att det
kommer | samma lige som huvudstéllet var-

anordningen har ocksa wvarit ett svart pro-
blem. Mekanismen #r emellertid gjord =&

att man wvid start har fullt hijdroderutslag,

varvid landningsstéllet &r helt spérrat nér
modellen lamnar marken. SA fort planet it
tat firs rodret i normallige — da sldpper
spérren och stillet kan fillas in. Vid land-
ning spérras landningsstillet Ater genom fullt
héjdroderutslag, men hir géller det att »séttas
planet 1 rétta bgonblicket och med frin-
slagen motor for att inte kvadda. Omkring
360 arbetstimmar har Alvar Forslin offrat pa
sin modell, men en stor del av tiden har
gAtt At fir att fundera ut den invecklade
mekanismen., Vid férsdk har 21:an uppnitt
hastigheter pd 70—80 km/t med en 2,5 em?
motor. Propellern #r trebladig.

SURFA I SOMMAR
Miss Gloria Ball vinkar glatt frdn en ny

CRNERARYAS “CEA DY

Surfing #r en populdr sport i USA och det
ser ut som om den skulle bérja bli det &ven
hir hemma. »Skimboats #r emellertid ond-
digt exklusiv. Det finns betydligt enklare
men ind4 bra surfingbrider att ta till nér
sommaren kommer.

KANSKE EN FOLKBIL

Trippel heter en ny liten tysk bil i folk-
vagnsklassen som nyligen visats fir motor-
expertisen i Berlin. Bilen #r endast tre me-
ter lang och har motorn placerad bak.
Konstruktionen uppvisar ménga moderna fi-
nesser och priset uppges till omkring 4.000
kronor. Man fir bara hoppas att denna vagn
i likhet med de flesta smévagnar inte bara
dr resultatet av alltfér optimistiska berdk-
ningar i friga om smivagnarnas framtid

efter samtliga hjul fills upp samtidigt. Spérr-

typ av surfirigbrida, en 5. K.

»Skimboats. och existensberittigande.

Fiégmodern 249 c.c.
aieselmotor. Levereras
komplett med tank,
plastslang etc. Lémp-
lig prop. 108" —
9x6". Varv pr min.
10.000. Vikt 160 gr.
Pris Kr 60: 00

Kramg 5 c.c. motor
for dem som Unskar
sig nigot extra starkt
i motorvig. Levereras

komplett med
s

FROG

v pr min. 15.000
Vikt 200 gr.

Pris Kr 78: 00

MOTOR HEII "KRUT” | AMCO 3,5 c.c.

Konstruerad for modern linkontrollflygning.

AMCO 3,5 erbjuder mera kraft
#n nAgon annan motor i denna
storleksordning. Jémn och vi-
brationsfri gang.

LATTSTARTAD vigar man
séllan siga om en modell-
motor men AMCO AR DET!

LEVERERAS Som
DIESELTYP ELLER

Kronor 78:— GLOUDSTIFTHOTOR

till samma pris, uppgly endast vilket som onskas.
Vikt endast 130 gram. Varv pr/min. 13.000.

usm | GANG MED LINKONTROLL!

BYGG ”BLIXTEN"

Ny férnamlig stuntmodell, idealisk fér dem som
redan hunnit skaffa sig en del erfarenheter av
linkontroll.

Provflugen med fdljande motorer: Amco, ED
IV, Komet och Frog.

Spinnvidd 860 mun. Levereras i prima
balsabyggsats med alla tillbehor,
dven gum ul.

Pris pr byggsats Kr 11: 50

#ﬂﬂ"@é”

1951 ars KATALOG

Katalog nr 9 erhilles mot 65
dre | frimiérken. Manga fina ny-
heter, stirsta sortering av popu-
iira byggsatser, motorer, byge-
material m. m. ;

Rekvirera katalogen redan i dag

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI - MALMD 9

|
|
|
I
I Spdnnvidd 575 mm. 3
En billig Linkontrollmodell
I Byggsats med alla delar firdig-
sigade av prima material, rit-
| ning | full sala, byge- och fiyg-
|
i
i
5

Pris pr byggsats

Drﬁnslelunkcr av méissing

Stor stunttank

Liten »

Teamracing-tank

Stor linkontrolltank

ind mo. postfdrskott + porto:

Lt ts sSNURREN: Then
DIESELPROPELLRAR AV TRA BBt R LIXTEN ..

i
| s
| D
Firnimsta utftrande, tlllverkade av ] o0 Bt Semo :Baisanm stor tub
prima virke med perfekt skuren
!
|

il Propeller

sti . — NAagra prisexempel: oo Bt MOtOr v v cic e
s__gr:{!ggn EHOREr 5o Kr 1: 75 .. Bt KATALOG NR 9.
7" » Linkentroll .... » 1:90

I B o TRHIVEE. i S e AT & v aasiosnnsrsnirssnassassaassyananas
9" » Linkontroll .... » 2:40 AGFEEE v inns smna b s N Gy
102 . EHEIekE S Do 2: 50
Med flera dim, — Begir prlahsta! POStAAresE ..., .ocnasiianarsaroiaaiiinanis
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KLART TILL TOKIO!

Vilken onsdag som
helst kan man numera
pd Bromma iéntra ett
SAS-plan fvh till Tokio.
Denna nya flyglinje
tppnades den 25 april
och #r SAS' lingsta.
Strickan miter 16.600
km och tar 54 timmar.
P4 invigningsturen med
Skjalm Viking medfslide
bl. a. SAS-direktiiren
Vigo Rasmussen, som fére avfiirden uppvaktades med blom-
mor av en liten japanska, Mieko Yuki. Bakom dem staAr
flygkaptenerna Marshall Lindholm, t. v., och Anders Mag-
nusson som flankerar flygstyrman E. G. Eriksson.

BOKSPALTEN

ANNU ETT AR I LUFTEN

Tredje argingen av »Ett &r i luften» gar i den krigiska
stilen. Det militdra flyget dominerar helt. Detta beror inte
bara pad det virldspolitiska ldget utan ocksid pA att det
svenska flygvapnet fyller 25 &r i &r. Férutom en del ar-
tiklar om utlindska militdra flygplan innehiller boken
en intressant artikel av flygvapenchefen didr han ger sina
4sikter om flygets kommande utveckling. Denna framat-
blick kompletteras utmirkt av lite flygvapenhistoria. Men
det militéra innehéllet 4r ingalunda allenarddande. Som
vanligt har bade sport- och trafikflyget fatt sin beskirda
del av innehdllet. For att nu inte tala om segelflyget!
¥ngve Norrvi ger ett utomordentligt referat, dag for dag,
frdn firra &rets segelflyg-VM | &rebro.

Bildmaterialet i »Ett &r i luften» har varit utmirkt i de
biada tidigare Argdngarna och #r det i 4r ocksi. Bill Berg-
man, Yngve Norrvi och Arthur S. Svensson har all heder
av sitt redigeringsarbete, [P

Ett ar i Ilnften 1951. Allhems férlag. Pris inbunden 15 kr,

TRAFIK 1 VARLDSRYMDEN

Originalets pretentidsa titel, Physik der Weltraumfahrt,
har fatt vika fér en pA annat sitt pretentids. Sarskilt mye-
ket strafiks lir det vl aldrig bl.

Forfattaren &r en tysk elektroingenjér och om det #r
han eller dversittaren, som har sidan motvilja f6r meka-
nikens terminologi wvet inte anmélaren. Begreppen tyngd,
massa, vikt anvindes litet huller om buller. »Rekylprin-
cipens, inte impulssatsen, anses ligga till grund for rake-
tens dragkraft och férklaras ingiende medan férfattaren
frankt férklarar att ljudet frin ett snabbt reaktionsplan
inte nar lyssnaren forrén planet befinner sig 60 grader
framfér hans huvud. I ett par novellistiska snitt fran en
tinkt rymdresa med den unge ingenjéren Hans Hardt och
hans farbror Axel har rymdfararna sen omisskinnlig fri-
het frin olustkiéinslor av alla slags, dA skeppet faller fritt
genom rymden och de alltsd inte har nigon kinsla av
sin tyngd. Anmilarens tro #r att det maéste vara yiterst
obehagligt att g4 med magen | halsgropen hela tiden.

Men i Gvrigt &r boken mycket instruktiv och i alla
visentliga stycken korrekt och littlist. Den ger alla fér-
utsdttningar f0r genomférandet av rymdfirder och stiller
problemen enkelt och littfattligt. Ch. Birch-Tensen

Otto Willi Gail: Trafik i viirldsrymden (till svenska av
Conrad Liénngvist). Natur & Kultur. Pris hiftad 6 kr,
inbunden 7: 15,

MOTORCYKELBIBEL

P& Forums férlag har nyligen utkommit »Den moderna
motorcykelns, som bér vara av stort intresse fér TV:s
motorbitna lésare. Den &r skriven av var motoreykelexpert,
Nils Tengberg, och #r i huvudsak en bearbetning av det
engelska standardverket »Motoreycles and How To Manage
Thems.

Boken &r elementér sitilivida att den redogér for vad
som sker i mec-motorn och hur denna #r konstruerad &nda
fran grunden. Men den blir f6r den skull aldrig tréittande
ens fir den som vet det mesta om me-motorer forut. In.
tressanta lakttagelser och virdefulla tips finns insmugna
hiér och var #dven i de mest elementira avsnitten och
dessa faAngar dérfér dven motorcykelexpertens intresse. Av-
snittet om wirldens me-industri #r synnerligen virdefullt
effersom en liknande sammanstillning tidigare inte fére-
kommit i litteraturen. Tyvérr &r det inte helt fullstindigt
eller absolut sup-to-dates, didrfér att det skrevs redan fir
nagra ar sedan, men icke desto mindre har det sitt stora
intresse och vi hoppas att det kan fullstindigas ytter-
ligare till néista upplaga. B.

Nils Tengherg: Den moderna motorcykeln. Forum 1951,
Pris hiftad 9:75, kart. 12 kr.
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VANADIS

Hudiksvallsgatan 4, Stockholm
Viixel 33 8807,

UTSTALLNING DROTTNINGGATAN 106

Jowett JAVELIN

- betecknas av en enig virldsexpertis som
ingenting mindre dn en sensation. Javelin’s rymliga kom-
fort, hioga medelhastighet, goda kérekonomi samt siikra
viigegenskaper har tidigare varit forbehdllna de stora och
dyrare vagnarna — Javelin dr den idealiska familje- och
bruksvagnen!

Y

en hidpnadsvickande sparsam liten
sportcabriolet . ., endast 0,4 1/mil. Ligsta skatteklass. 2-eyl.
svansmotor om 11 hkr. Toppfart 85 km/tim. Pris endast

4.100: -— (reservation for ev. prishdjning).

EFFYH 500

Midget Racer

— svensk midgetracer med

topphastigheten  omkring 200
km/tim. Foraresset Ake Jins-
son tog i 60 internationella tdv-
lingar 54 fiivsta pris, 4 andra
och 2 tredje och slog ddrmed

de frdamsta utlindska mirkena.

Vi {forsiljer '
JOWETT JAVELIN och
ROVIN personbilar, BRAD-
FORD stations- och skiip-

vagnar, EFFYH midget-
racer samt beg, bilar. —

338428 838807 Tillbehsr, reservdelar *och
dack,

29



MEN DE AR INGA HJYALTAR. (Forts. fr. sid. 8.)

ting fér klicka. Nekar en att hoppa kan han riskera livet
p4 sina kamrater. Det kan betyda att uthoppen blir s4
férdréjda att man missar landningsféltet. Och 1 krig
giller det dessutom att komma ner si snabbt, s& ritt och
framfor allt sA tétt som miojligt. Enighet ger styrka, inte
minst nir det giller fallskérmsjégare.

Detta fordrar givetvis ocksi prima virke i det minskliga
materialet. Och det &r det i de trettio elever som f. n.
avslutar den forsta fallskirmsjdgarkursen i Karlsborg.

Aldrig forr i svenska forsvarets historia har en sidan ’

elit samlats i en enda kurs. Tio officerare, tio under-
officerare och tlo underbefél har gallrats ut bland 180 fri-
villigt sékande. Man har inte bara tagit ut »tuffa» mén
utan ocksi personer som i sin tur skall tjinstgéra som in-
struktérer vid en kommande uppsitining av fallskdrms-
jagarfirband.

Chef féir den fiorsta svenska fallskdrmsjigarskolan ar kap-
ten Ivar Carlborg frin Svea artilleriregemente. En officer | Cliff-lim limmar glas, pors-
med stora resurser i ménga avseenden — det koncentrerade lin, keramik, tr#, metaller,

kunnandet trider fram i varje handling. Férsumma inte 'j lader, papp, papper, foto-
Nﬁﬂ?ﬂ att ldsa hans intressanta synpunkter i detta nummers le-
R L darartikel] Kapten Carlborg har fatt sin fallskdrmsutbild-

Lis intyget frin Chalmers

ning i Amerika. Till hjalp har han som instruktdr 18jt- ‘ provningsanstalf, som med-
nanterna Olle Falkerheim, I1, utbildad i England, Tor f foljer varje férpackning.

§
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grafier m. m. 1.25 per tub. ’
’
’
’

A Backlund, I15, utbildad i Amerika och Be Schmidt, 115, kwali "
MZJ‘ Teﬂgberg som fAtt sin utbildning i Belgien. En kualitetsprodult frdn
Innan de trettio eleverna kom si langt att de fick géra Ml BIJFIJIIS H[IBE[IIIHIT
sitt forsta uthopp fran flygplanet, en Douglas Dakota, hade
Den de drillats ett par veckor pi ett mera jordbundet sitt. Elis Pihlkvist & Co AB.
I ridhuset i Karlsborgs gamla fistning trénade de sido- Stockholm.

d Jandningar och landningar bide fram och baklinges genom
modaerna . | att rulla sig i sigspinen. De hoppade frén laga stallningar
och hoga stallningar, 4kte utfér rutschbanor, hoppade fran | |
mo-l-or_ trappstegar och {flygplanattrapper och dinglade i gungor| . a,"f‘
! och selar. De fick nita byxbaken pi skolbinken vid om- || 0™ J 2

fattande teoretiska studier, de lidrde sig uthopp frén ett

CYkeIn 15 meter higt torn dir de blev dinglande I en sele strax

ovan marken, de trinade landningar fran ett annat lika.

hégt torn dir.en bromsande vajer gav den riktiga fall-

l‘ﬂ----'—‘_'-l hastigheten, och de dvade till sist strémhopp fran ett torn,

0 dér de rutschade ivig 50 meter innan de blev hingande
E:kgff mif;;‘f:;vnr::;% fyra i bredd strax ovan moder jord.

. Det var hirda tag frdn morgon till kvéll. S& harda att - -
22?1};?121: pTéyps;rl‘:I?: skador inte kunde undvikas. Fl‘era av e_le‘v_t:rna, bl. a. ett lmddumum ”IYFO“”
par av Sveriges mest genomtriinade militira idrottsmén,
marknaden. Motorcy- rikade exempelvis ut f6r Sveranstringning av magmusk- | fsrkromad med lbstagbar bakinda for
kelsport med speed- lerna. Det siger det mesta om det arbetsprogram man har | rengiring och sotning, passande till ror-
way och landsviigs- gAtt igenom. Men'tro inte att sjukskrivningar kom pa 16- | gimensioner 38—40—45 mm vanster och
tavlingar. pande band. Ingalunda! Det var kursldkarens, doktor Len- |y o0 pris Kr 37: —
nart Wahlqvist, stora problem. Han fick séka fram skador A :

hos eleverna. De forsokte nimligen délja dem av ridsla | SYENSSON & LARSSON,
. - fér att missa ndgon del av utbildningen. En hade t. o. m.
Rikt illustrerad fatt utgjutningar i buken utan att tala om det men han | PLAT- & MEKANISK VERKSTAD
kimpade sig igemom tréningen med sammanbitna tinder. | Hornsgatan 2 » Giteborg » Tel. 19 5118
Hft. 9:75, kart. 12:— Inga veklingar alltsd, Swveriges forsta fallskirmsjagare.
Men fallskirmsjdgarna skall warken betraktas eller
) (N NN TN MRS e (MMOF el ¥ | kinna sig som hjéltar. Det préntas i dem under utbild-
Till SANDBERGS Bokhandel ningen. Fallskdrmshoppet &r inget annat #n ett transport-
Sturegatan 8 Stocklmlml sitt till stridsplatsen, precis som att ta sig dit till fots,
Undertecknad bestéller hir- B | med bil eller bat. Och for att gira sensationen annu mindre
med: och sdkerheten om mdojligt stérre har varje hoppare en
ex;n%\ée T:“fntft‘;gr: knﬁ? " | reservfallskirm som han kan utlésa om det skulle be-
Hiftad 9: 15"1_ Kart, c:{a_e ‘R | hovas, detta enligt amerikanskt minster. I exempelvis
I (Stryk det som ej Bnskas. )l England och Belgien anvinds déremot inte reservskirmar.
Vilket som &r riktigast, dirom kan man tvista. En belgisk

INamn l fallskirmsjigare tyckte det var underligt att Sverige fol- FL [ ‘;AR E
jer USA:s exempel i det fallet. »I Belgien har vi s34 bra
Baress ........... G B | i att de helt enkelt inte kan kréngla och dérfér Ar du t6dd 1931—34?
PSR A e behtver vi inte reservskirmarl» .

. Har Du gitt igenom folk-
o) ) ST T R W D Reservskiirmen #r med andra ord mest en psykologisk skola?

faktor. Om den som sidan #r bra eller délig beror helt e Ar Du fullt frisk?
e pd den uppfatining hopparna har fatt inpréntat i sig’ » Har Du ansvarsk.éinsla

RS ~vesupaammen | under utbildningen. ) och framétanda?
F "SRR Hjiltar eller inte hjdltar, ett viilkommet om dn senkom- =
e SIS | met tillskott i det svenska forsvaret ir i alla fall dessa Da kan Du 5"1"“1
WS | (reitio fallskdrmsjégare som, tillsammans med kursledaren, o ﬁltflygam.
W | de tre instruktérerna och den frivillige likaren skall bilda Anstkningstiden utgar den
stomme till en ny tagg i den svenska igelkotten. 31 maj.

Till Flygstabens personal-
avdelning, Stockholm 80.

e UBATEN SAKRARE... (Forts. fr. sid. 11.) Sénd mig upplysningar om
@« | tve. flygplan och personal, som nistan alltid i fred sétts faltflygaryrket.
g | in for att om mojligt bringa hjdlp 4t en sjunken ubat N "
=3 | och alla spekulationer — t. ex. i pressen — kring far- AU ever st v B s s s
e | tygets Ode skapar litt den felaktiga tron att @atskilliga s [ R N e
= AFsR | okinda faror lurar pA en ubAt under vattnet. Det &r
ey | mojligt att s skulle vara fallet, om inte ubéhtsbesitt- TR B e SRS A
_ofEmammns | ningarna i de flesta mariner alltid utgjordes av elitper-
SRS | sonal med ytterst omsorgsfull utbildning. >Minniskorna FORSVARETS ANSTALLNINCESEYES
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bakom maskinens i ubdtsvapnet betyder kanske mera f&ér
sikerheten dn i de flesta andra tekniska summanhang.

I fred liter man som regel aldrig en ubat operera
ensam 1 undervattenlige nigon lingre tid i strick utan
att kontinuerligt ‘anmila sig per radio till basen eller
forbandschefen. Anledningen #r forst och frimst att man
vill begréinsa det omride inom vilket man skall séka efter
fartyget, om det skulle forolyckas. Kommer inte livs-
tecken fridn ubiten enligt order gir katastroflarm nistan
omedelbart ut till den spanings- och bérgningsorganisation,
som finns i de flesta mariner med ett ubétsvapen. Vid
s gott som alla sjbolyckor #r sekunderna dyrbara. Prin-
cipen dr hér »hellre ndgra utryckningar i onédan #n en
fir litet eller fir sents. ]

Det &r alltid svart att lokalisera en sjunken ubit. Men
om det finns nigra dverlevande i den kan de si gott som
alltid hjdlpa spaningsorganisationen p& ytan och i luften
genom att ge livstecken ifrdn sig. De flesta ubdtar &r
t. ex. utrustade med en eller ett par telefonbojar eller
atminstone markeringsbojar utan telefon, som kan slédppas
upp till ytan, om det behévs. Minga ubdtar &r utrustade
med sirskilda utskjutningsanordningar for riksignaler.
Hydrofoner kan ocksi anvindas fér utvixling av signaler
och meddelanden med overvattensfartyg. En primitiv, men
&nda effektiv metod att meddela sig med yttervérlden har
ubatsmannen i knackningssignaler. Hirda slag med en
hammare el. dyl. i skrovet kan nimligen uppfattas av
ett sokarfartyg &ven pd ganska lingt hall. Oljeflickar
syns tydligt pA havsytan &tminstone i lugnt viider. Genom
torpedtuberna eller toaletterna kan folket i ubdten pumpa
ut olja, som visar ungeféir var ubiten ligger.

Att stka efter en ubft, som inte ger nagot livstecken
ifrén sig &r ndstan som att leta efter en nil i en hostack.
Spaningsresultatet beror emellertid mycket pd bottenfor-
hillandena i det aktuella omridet. En relativt jimn och
fast botten underlittar spaningarna hogst betydligt, medan
det kan vara sd gott som omdjligt att hitta en ubat, som
ligger i ett omrdde med starkt kuperad botten och wvassa
klippspetsar, vrak m. m. Ar vattnet klart och bottnen ljus
kan flygspaning och fotografering av omridet kanske ge
resultat, Vid spaning over relativt jamn botten kan ocksa
ett vanligt ekolod vara till stor nytta, i synnerhet om det
dr av sjilvregistrerande typ och kontinuerligt ritar in
djupkurvan pd ett papper.

I ett sjékort kan man litt se om det registrerade botten-
djupet avviker frdn det wverkliga. PA sidana misstinkta
stillen skickar man ner dykare for att undersdka om
ubéten finns dérnere. — TUnder spaningarna efter den
svenska ublAten Ulven, som minsprangdes utanfor Vist-
kusten 1943, fick marinen bl. a. mycket virdefull hjélp
av vistkustfiskarna. Minga av dem stiillde namligen bade
sig sjélva och sina batar till forfogande och utférde ett
effektivt spaningsarbete med hjilp av sina djupfiskered-
skap — ftrAlar och snérpvadar m. m. Genom att sldpa
wires utefter bottnen mellan tvi fartyg kan man ocksi
successivt skamma» igenom ganska stora sékomriden. Aven
om en ubdt skulle ha sjunkit dir havsbottnen ar si ojimn
aft man inte kan anvinda sig av wiresvep eller fiskered-
skap, som slipas utefter bottnen, finns det vissa mijlig-
heter att finna den. Man kan t. ex. anvénda elektromag-
netiska och andra mitmetoder av olika slag.

Nir en forolyckad ubat har lokaliserats giller det slut-
ligen att f4 upp biten och besittningen eller om laget
ar kritiskt, i forsta hand de &verlevande dir nere. Hur
det gar till har redan tidigare skildrats i TV nr 2 1950.
Sedan Truculent-olyckan firra &ret har Atminstone pé brit-
tiska ubatar inférts en nyhet, som gér individuell utstig-
ning med andningsapparat sikrare. Det &r en raddnings-
drikt av vattentit nylon, som man kan stiga direkt in i
utan att ta av de vanliga kldderna. Drikterna har en
lampa pd hogra axeln och strémmen till denna sluts auto-
matiskt sd snart ub&tsmannen kommit i vatinet. I denna
drikt kan man enligt uppgift halla sig flytande flera
timmar utan storre risk for att férlamas av kold. Nattetid
har ocksd spaningsflygplan eller fartyg lattare att hitta en
man som stigit upp till ytan tack vare hans lampa.

Stark - ekonomisk-

snabh !

Kiirnans nya modell 51/2 i 125 cc-klas-
sen fir den mest idealiska Ni kan tinka
Er for bade nytto- och noéjesikning.
Hogvarvig 4,5 hkr., motor med vind-
spolning, bekvim kirstillning, perfekt
fjddring med hydraulisk teleskopgaffel.
30 watt belysning. Ramar av special-

Kr. 1.385.—

i A.-B. ERNST O. JONSSON !

Cykelfabrilk, Hdlsingborg I
Partinederlag i Stockholm: Bondegat. 2 !
Sénd gratis Eder nya cykelbroschyr. ‘

stilvér med forstirkningar. Extra breda | T R Lir
skdrmar. Sadel av swingtyp. 4-lagrade I
Trelleborgs-diick 3,00” X 19", Fodinsn. | e 30 00 Erading |
Rekvirera vir nya broschyr gratis och | I
portofritt! | Rostadr S e TV 10
Modellplansmotorn
WIRE OCH : fiy
en ettrig
TAPE RECORDER || dieseimotor!
Till amatdrbyggare av recorders Ni far den om- )

kunna vi nu ifrén lager leverera
amerikanska motorer for direkt in-
koppling p& 220—230 volt vixel-
strtom 50 per. Motorerna har ett
varvtal av 1300 varv per minut samt
en effektférbrukning av 38 watt.

Pris 64:50.

== Sind in kup. redan i dag till

A R N

Frian lager kan dessutom levereras ND R Eglssh?gbnr,& B_R £,
in: och avspelningshuvuden samt Var god sind omg. mot postférsk.:
radarhuvud for tape recorders. Pris ....st Thoring I ...... Kr 39; —

lamnas pd begiran. .... st Thoring III med
svinghjul ........ » 46! —
AK"BMGH BO pmtm Portokostnader tillkommer. !
Torkel Knutssonsgatan 29 s Sthim N e e e i
Tel, 449295 viixel AGE T s D SR 1 Lt
- i

géende, trimmad or:hd\I
fardig, exkl. propeller, )

Sdnkt pris, endast 39:—!
Med sviinghjul 46:—!

Ingen annan motor ger si mycket for
si  lite!

ANLITA SPECIALISTEN
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Grevturegatan, 3-5, Stockholm, Tel.: 679580
(Begiir i vixeln *Motorcykelverkstaden )
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Hobbylim

Vatten fast
Starkt

porslin,
glas, lider,

trii, papper etc.

ESKADER

TORELLEN

Ny illustrerad katalog dver

FLYGPLAN,
BAT- 0. BILMODELLER,
DIESELMOTORER,
TILLBEHOR

sdndes mot 40 ore i svenska frim,

=X

F:a ESKADER

Gumshornsgatan 8 + Tel, 62 1853
STOCKHOLM
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PLATS FOR PLAST! (Forts. fr. sid. 13.)

modifiera tillverkningsmetoden f6r att Kunna Astadkomma
de erforderliga bdjningarna. Vilket utan tvekan kan be-
tecknas som en stor teknisk framging.

En artikel som nog kommer att glidja ménga hus-
mbdrar #4r de glasklara lador av polystyren till speceri-
och kryddskfép som girs av Hammarby Bakelit Industri
AB (HABIA). De har manga férdelar framfér de vanliga
glaslddorna, Inte minst wvirdefull &r den ringa vikten.
Medan den storsta typen av glas viger 1,2 kilo, viger
en lida av plast med samma dimensioner inte mer &n 200
gram,

Husmédrarna blir sékert ocksd fbrtjusta i de nya viv-
burna plasttyger som bl. a. Milnlycke Vifveri AB visar,
ty hir #r det frAga om don som hiller fir bide stark
viirme och hért slitage och som — om inte alla tecken
sldr fel — inom en mycket snar framtid helt slagit ut
vaxduken pd kdksborden,

EN BIL MED UTSIKT (Forts, fr. sid. 14.)

12 m/sek, motsvarar 101 km/t — ca 115 km ph fartmitaren
i den vagn vi provkirde, Och det récker ju som marsch-
fart!

Luckan &ver bagageutrymmet avslijar ett verkligt gin-
ungagap. Kalsern #r en av de f4 bilar pA svenska mark-
naden som har mojlighet att bli godkind for tre personer
i framsétet, vilket skulle gbra den sexsitsig, utan behov
av fillbara extrastolar. Beslut hérom hade bheslkinings-
myndigheterna inte hunnit fatta i skrivande stund. .

Vagnen #r bred och ling, vilket inte giér den litt-
hanterlig 1 trafikkter och pd parkeringsplatser. Den goda
sikten bver framvagnen och genom den ovanligt stora
bakrutan underliittar dock manévreringsproblemen liksom
smidigheten i styrning och koppling.

TV ENSAM I VARLDEN (Forts. fr. sid. 16.)

ver via en gummirem en liten elektrisk generator, som
ir fdst pA gaffelkronan. Denna ger strom {till ett wvisar-
instrument inuti wvagnen. Generator och visarinstrument
har tidigare suttit i ett flygplan, dér de tjénstgjorde som
varvtalsmitare.

Fér att gira provningsarbetet bekvimare har visarinstru-
mentet byggts in i en liten platt l4da, som utgdr skriv-
underligg vid proven. Inuti ladan finns fack fir protokoll,
ters-ur, mittband och de andra smigrejor som behiivs vid
provkiéirningarna. Gummikabeln, som forenar den lilla ge-
neratorn pd »femte hjulets med instrumentet, fir helt
enkelt hinga utanpd vagnen och gir in genom ett fonster.

Vi har konstaterat att instrumentet ger en stadig och
noggrann fartuppgift. Den nya apparaten kommer vil till
pass under virens provkiérningar — den gir mitningarna
av en vagns prestanda snabbare och siikrare #n hittills.

SKALA I STORT OCH SMATT (Forts. fr. sid. 17.)

nen. Det blir relativt 1dtt att bypgga den just i 6 delar,
eftersom en 3-fasgenerators stator har 6 olika lindningar
— 3 olika system av magnetpoler — som sedan vid hop-
monteringen létt kan kopplas ihop pa onskat sitt.

Men gir man sedan ett bestk i verkstaden fir smé-
motorer, Grijanverkstaden, som ligger en bit utanfor staden,
58 kan man fd se i stort sett samma tillverkningsprocess
— fastin det géller maskiner av 100.000-faldigt mindre
styrka. Hir sker samma tillverkning av stator och rotor
var fér sig, samma lindning av hérvorna for sig och sedan
inpressning av dessa i hirfér avsedda spir i statorn.

Den enda principiella skillnad mellan den lilla kort-
slutna trefasmotorn pa t. ex. 1 hk och jéttegeneratorn ir
att varvtalet for den férra Hr higre — fran 9500—2.800
v/m — medan generatorn drivs runt av turbinen med en
hastighet av endast 167 v/m. En annan skillnad #&r att den
stora generatorn har ett komplicerat riérledningssystem
fir vatten- och luftkyining, medan den lilla trefasmotorns
kylningsproblem Ildses med en liten fldkt anbringad pa
motoraxeln samt kylflénsar,

For Svrigt kan om Harspringets kraftverk n#mnas, att
den fdrsta av de tre generatorerna togs { bruk natten till
den 12 mars, medan den andra maskinen — som just #r
under tillverkning i ASEA — beridknas komma i drift i
hiist och den tredje slutligen till n#sta &r. Nér denna #r
klar, skall spinningen pd den nya, nira 1.000 km langa
ledningen frdn Harspringet till Hall:berg hijas frin nu-
varande 220.000 V till 380.000 V — wvirldens hdgsta fire-
kommande kraftledningsspénning.

ASEA har bestdliningar inne ftr ménga ar framat och
har inte méjlighet att leverera s& mycket maskiner till
kraftverksbyggen i utlandet, di leveranserna till inhemska
kraftverk kommer i forsta hand. Enbart vid Visteras-
verken har ASEA nu 7.616 personer anstidllda och totalt
sysselsitter koncernen inom landet 27.428 personer. Men
s& Hr ocksi den elektrotekniska industrien av fundamental
betydelse fér den Gvriga industrien och fiér hem och hus-
hall liksom den spelar en viktig roll ur exportsynpunkt.

DYNA PANHARD

vagnen som ar
fore sin ud/

ct

Starkast i smdvagnsklassen,
33 hk * Luftkyld motor, kan
ej frysa * Liittmetallkaross,
kan ej rosta * Framhjulsdri-
ven * Hydr-broms.* 4 dorrars,

Nu for omgdaende leverans!

AMotorindustriAB

Evert Philipson
Tel, viixel 6796%0

Innehiiller massor
av olika modell-
plan, motorer, verk-
tye och material.
Balsa ach fikta
Dunlop gumini-
snodd  stiindigt i
lacoer,

TORE HAGLUND & Co
Modellflygindustri
HOFORS

Linnégatan 31 *

Telefon 820
Siind mig karalog n.c oo 20 Sdre

§ bifogas i frimiirken, l
g Nemn ................ ¢
i Bosiad ....... i T e '
’ Adress .. .......... V10

Yill Ni siilja, kdpa eller byta négot
forsok med en annons under TEK-
NIKENS VARLDS Varumarknad.

GULDGRUVA

for modellflygare! Bestéll den nu!

MODELLFLYGBOKEN ger Dig massor
av flna tips och Intressanta nyheter. Lis
bl. a. om den sensationella FLYGANDE
VINGEN och reaktionsmotorn JETEX,
Lés dven om FLYGANDE TEFATET,
littbyg, gd ﬁygande mndell med alla de-
lar féirdiga! Byggsats 3:80.
Fraga forst efter dem i Din affiir.

INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidings

Sind mot postfirskott + porto:
. Flygande tefat, byggsats .... 3: 90
. Stor tub Ormcement ........ 0: 90
Modellflygbok med katalog mot 40
dre | frimirken.

Namn
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Suverﬁn Den sanne motormannen blir mer #n
e o @

hédnford vid anblicken av &rets Opel
Kapitin. — Den ir elegant med sina
svepande linjer i amerikansk stil. Den
har en hégkomprimerad 67 hkr 6-cy-
lindrig toppventilmotor, som &r négot
alldeles extra. Ett bagagerum, som &r
ovanligt rymligt och en hel del andra

finesser, som tilltalar en krésen bilist,

OPEL | /1 lllpi tiin

Dessutom har den kér- och viigegen-

A t skaper, som nu mer &n ngonsin,

== = tack vare 15” Super-Ballon-

OPEL KAPITAN 1951 HAR DESSUTOM:

@ Helsvetsad stilkaross

® Mittpunktsupphingd styrning ringar och ett perfekt avvigt fjader-
® Teleskop-stitdimpare 7 system, dr ndgonting utover det vanliga,
' @ Stenskottskydd av rostfri stalplat A 5
® Rymlig koffert Ja, Ni maste helt enkelt provkéra den.
® Fjdderbalanserad huv av alligatortyp Gor upp om tid, nir det biist passar Er,
® En-blicks-instrument
® Flodljusbelysning fér instrument och num-

merplatar [

Tvdekrig lyxratt

Rattvizel

Fingertoppsmandvrerade kérrikiningsvisare En G E NE R AL M OT. 0 R S-

Dragfri ventilation :
Stor, vilvd bakruta, som ger idealisk sikt bil ger Er all tid biist a

bakdt .
valutan fiér pengarna

Se drets Opel Kapitin hos ndgon av
vdara auktoriserade dterforsdljare.

GENERAL MOTORS NORDISKA AB. STOCKHOILM
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VINNER SAKERT! > -

SAT iMEJ 56X ] g S _< _
7 7/ , A NAR JAG waR AriT (VA £AR JAG ATIA 7iyy )
NEJ DU IDAG SKA : :
JAG St& REKORD! IE DOM 710 4G AR
: TALLRIKEN NU SA

( SKA JAG FRAM R
[ HAMTA FLER !

ATiT
SIUTTON /]

FANTASTISKT — BOM HAR ATir
TRETIOATA KkALpotmar ! Han
HAR SEGRAT OVERLAGSET !

AMP VewE 55
MR DU«EN i / TAGIT HAND OM.— HOPPAS N/ INTE HaR NET EmoT

UNDER BORDET me | & 7!
~ B[ AT HAN FOLJDE ME IN T MATSALEN ! -

SN

R OE A wos T+ '
VARLDSREKORD!

OOOH ! vaAr HAR Dom
GJIORT MED DEJ) LEO .'“
VILKA BRANNBLRSOR |,

{ TILLBAKA Ho
MEY---1
CELLEN, 1
ALsKLinG ! )

Vi MASTE F&RSHKR FLY - OCH

VARNA VAR VANNER....
o JAG UNDRAR OM TORE
VAN HALLR TYST — - MYcKET
LU HANGER P DET 1

coa-J--J

STAPP — JAG

skaLL TALA !
16 SKALL...
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TVAHJULING MED BILMOTOR

ursprungliga Nimbusmodellen, men nar
ran ordnade denna detalj visade det sig
dgare #ndrade sina fotpinnar. Betyder
sjdlva verket inte s mycket?

(Forts. fr. sid. 22.)

fabriken pi begi-
att inte en enda
kiorstdllningen i

Ar stéllbara fotsteg over-

flédig lyx? Den saken har man haft anledning att friga

sig pd Nimbusfabriken.

Nimbus ér sdvitt vi kinner till den enda kardandrivna

fyreylindriga maskinen i vérlden, sedan
lingre stAr pa tillverkningsprogrammet.

maskin i minga avseenden (6verl. kamaxel m. m.), men |
den dr ganska konservativ

man kan inte komma ifrin att

Ziindapp 800 inte
Den &r en lyx-

i vissa avseenden. F. n. ligger den i ungefir samma pris-

klass som nya Ziindapp
cykelentusiaster &r mer #n vil viird sitt
det finns sikert minga som skulle kipa
'.kunde.

Specifikation:

Motor: 4-cyl. radmotor med mager Hver
Samtliga fyra cylindrar glutna 1 ett

60 mm. Slaglingd 66 mm. Slagvolym 746 cm3.

600. Att den fir méinga motor-

pris, vet vi, och
Nimbus — om de

liggande kamaxel.
block. Diameter
Kompres-

sion 5,7—1. 22 hk vid 4.500 varv/m. Kolvarna har tversta

ringen hirdférkromad. Tindningen sker

med batteri. Fir-

gasaren #dr automatisk med stillbar accelerationspump.

Kraftoverforing: Trevixlad lAda med
axel mellan wvixelldda och bakhjul.
koppling.

fotvéxel. Kardan-
Enkel torrlamell-

Smirining: Trycksmﬁrjﬁing genom kugghjulspump.
Bra finesser: Stopplyse och omkopplare fir lyse i wins-

ter handtag.
Bensinforbrukning: 0,5 1it/mil.

Tillverkare: Fisker & Nielsen A/S, Peter Bangs Vej 30,

Kbpenhamn, Danmark.

VI STYR MED RADIO . . .
en. enda modulerad oscillator — med tva

Forts. frin sid. 25

stycken rir 3Q 4

— och en superregenerativ mottagare. Denna mottagartyp

forutsdtter ultrakort vaglingd, och man

viljer limpligen

nagon véglingd paA 1—5 meter. Den superregenerativa mot-
tagaren &ir bra dirfér att den dven fér en svag inkom-
mande signal ger mycket starka variationer av anodstrom-

men. Dessutom #dr den enkel att bygga.
Leksaksbilens styrmekanism

Styrning av leksaksbilen innefattar Atminstone tre ri-

relser hos framhjulen — vanster,

anordningen kan utgbras av en liten m

neutralt och hoger. Styr-

otor, vars varvial

véxlats ned till cirka 30 v/m. Via en lankkoppling btver-
fores motorns roterande rérelse till en styrande rirelse.

Till styrmotor viiljes en liten »Atoms-motor,

nigonstans i bilens forarhytt i limplig

som placeras
nirhet av fram-

axeln. Om nu denna motor tillféres strém genom order via
radiolinken, kommer framaxeln att vridas it ena och andra
héllet synkront med att armen gir runt. Om utviixlingen
4r siddan, att armen rér sig med mycket liten hastighet,
kommer det att bli m&jligt att stanna hjulen i varje énskat

lige genom att stoppa motorn. Vid radio

styrning av t. ex.

modellflygplan, dir det i stillet #r sido- och hijdrodren
som styres, har man kunnat uppna en mandvrering av
dessa med tillriickligt stor precision for att man frin mar-

ken skall kunna vil behiirska planet.
Bilens drivmotor

Bilen méste tydligen ha en driv- och en styrmotor. Nér
nu sdekodanordningen» utgéres av ett enkelpoligt dubbel-

liges reld, méaste den ena kontakten anva

ndas foér att man-

6vrera styrmotorn och den andra for att manévrera driv-
motorn. Resultatet blir att n#r sindaren &r bortkopplad
— »bdrvag borts — kommer drivmotorn att gi. Och nar
sindaren d&r pékopplad — abirvag péd» — kommer reliet

att matas med strém, dess

ankare gi Gver i andra liget,

drivmotorn stoppas och styrmotorn pakopplas.
Féljden blir att bilen aldrig kan styras under gang utan

endast nér den stir stilla. Man

kor alltsd bilen en stricka,

stannar den och vrider samtidigt pA ratten. S4 linge bilen

star stilla, kommer framhjulen att rora
baks kontinuerligt.

sig fram och till-

Ifrdga om det radiotekniska utférandet kan mirkas, att

sindaren kommer att styra mottagaren

av 7,5 meter utan ndgon antenn alls fiir sindaren,

inom ett avstind
medan en

antenn av ca 1,5 m lingd kommer att Ee god kontakt upp

till ca 30 meter.

220.000 VOLT I ANTENNEN
ningen &ar sbkt forligga utsandningen

B. 8.

(Forts. fr. sid. 28.)
pd laingvig. Dock

givetvis inom det vanliga rundradioomridet, s& att den

kan mottas pA en vanlig mottagare.
lunda skett p& 180 kc/s frekvens.
Det har visat sig att sdndningen frin
i Ange har god verkan 20—30 mil léngs
skl blir det huvudsakligen pA de allra

Sandningar har sa-

en forsbksstation
kabeln. Av olika
hogspindaste lin-

jerna, 220.000 volts-linjerna, som sidana utséndningar kom-

mer att ske.
TEKNIKENS VARLD 10/51

B. 8,

OBS! Ej
ror.

verkning.

OPIO TELESKOPGAFFLAR

Svensk Kvalitetsprodukt.
Expertisen anser OPIO st4 i sirklass.
Perfekt arbetande oljesystem.

Birande och styrande inre gaffelror, litt
att montera, Passar till de flesta i mark-
naden forekommande fabrikat av me.

gafflar med barande och styrande YITRE
1 drs garanti for fel pd material och till-

Efterfriga OPIO hos de ledande grossister-

na inom branschen.

AB. OSBY PUMPINDUSTRI

att forviaxla med konkurrens-

Osby. Tel. 900.

Flygfragor

Friga: I den amerikanska tidskriften
»Flyings fanns i majnumret 1950 en
bild av det italienska amfibieplanet
Savoia Marchetti $-80. Vore tacksam
om red. kunde limna mig data och
prestanda fir detta flygplan.

0. Ljungberg.

Svar: Trots ivrigt sékande i alla till-
gingliga uppslagsbocker, kan red. ty-
vdrr inte fA fatt pd nagra dataupp-
gifter om detta flygplan, som kom fram
strax fire kriget, men som sannolikt
ej bygegdes mer &n i prototyputféran-
de. Skulle nfigra uppgifter mot formo-
dan dyka upp, skall vi ghrna A&ter-
komma.,

Fréga: 1) Ungefiir hur ménga flygplan
har det svenska flygvapnet i bruk? 2)
Har flygvapnet ndgra de Havilland
Mospuito? 3) Vilka flygplanstyper an-
viindes av svenska flygvapnet? 4) Hur
méanga J 29:or skall byggas i forsta
serien hos Saab? 5) Var #r B 16 till-
verkad? Intresserad

Svar: 1) Uppgiften ir hemlig. 2) Ja.
Nattjaktflottiljen i Visterds (F 1) an-
vinder Mosquito Mk 19. 3) Huvudty-
perna &r f.n. (av stridsflygplan):
Jd 21A, J 2IR, J 22, J 26, J 28A o. B,
A 21, B 18B, T 18, S 18. 4) Hemligt. 5)
Hos Caproni-verken i Milano, Italien.

Friaga: 1) Vilka data och prestanda
har det ryska jaktplanet Jak-9? 2) Vil
ken var den ordinarie ryska camou-
flagefirgen under andra viirldskriget?
3) Vilket slags flygplantyp var ZKB-zo
I-18? 0, Lundgren.

Svar: 1) Jak9 som kom fram 1943,
ér utrustad med en 1.100 hk Vk-105PF
12-cyl. radmotor. Typen &r vanligen
bevipnad med en 20 mm smotorkanons
skjutande genom propelleraxeln samt
tvd 12,7 mm akan i kroppen, och har
féljande data och prestanda: spinnvidd
10,0 m, léngd 8,75 m, vingyta 17,25 ms,
max. flygvikt 3.010 kg, toppfart 600
km/t pdA 5000 m héojd; vid marken
500 km/t, stigtid till 5000 m 5—6 min.,
topphojd 10500 m. 2) Svartgrént (Sver-

sidan) och rokgratt (undersidan). 3)
ZKB-20 &r f6r red. en ok#nd beteck-
ning. Déremot &r ryssarnas i bérjan
av kriget anvinda medeltunga bomb-
plan DB-3 kint under den &Hldre be-
teckningen ZKB-26. Beteckningen I-18
r6r ett helt annat flygplan, nimligen
det ensitsiga jaktplanet Mig-1 frin 1940
—41, vars konstruktér pa sistone gjort
sensation med sitt reajaktplan Mig-15.

Radiofragor

Friga: Vad kostar en Delko 6V bil-
radio? G, Svensson,
Svar: Priset ror sig om 350:— a
400: —. Fabrikatet ovanligt § Sverige.

Friga: 1) Kan de televisionssiind-
ningar, som nu sker i Stockholm mot-
tagas ftillfredsstillande i Visby? 2) Pa
vilka tider sker séindningarna? 3) Blir
det méjligt att framdeles mottaga tele-
visionsséindningar frin Stockholm 1
Visby? 4) Vilken vaglingd och effekt
har 8J:s radiotelefon Gotland—fast-
landet? G. K.

Svar: 1) Nej, effekten ir alldeles for
svag. 2) Det finns inga bestimda ti-
der, utan s#ndningarna utgbr labora-
tioner som forsigghr vid alla méjliga
tider. 3) Det #r inte otinkbart men i
sé fall med mycket nyckfull mottagning,
da de anviinda ultrakorta vigorna nor-
malt endast beriiknas n till horisonten.
Men en svensk televisionsamatér rap-
porterar ha kunnat uppsnappa rysk-
television, om #n sporadiskt. 4) Det &r
en hemlighet, som SJ ej slipper ut.

Friga: 1) Kan jag koppla en 2 tums
hdgtalare till en kristallmottagare nir
jag bor i Eskilstuna? 2) Vilket #ir bist
kristalldiod eller kristalldetektor?
Rolf Lundguist

Svar: 1) En hogtalare kan dver huvud
taget inte kopplas till en kristallmotta-
gare, da effekten #r otillriicklig for att
driva hégtalaren. 2) Kristalldioden &r
en senare uppfinning an kristalldetek-
torn och &r i alla avseenden dverlig-
sen den senare, ehuru nagot dyrare i
pris,
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GRATIS

far Ni inte denna

Skallinjal, men ir en lattskott
nilistan pa. bilgkamera 6x9.

Ftrsedd m. me-
niskobjektiv, ger
oda bilder un-

er
g::fiir
Kr. 43: —

Dessutom finnas ett 60-tal olika
kameramodeller i vAr prislista.

LINDHES

skal-linjaler |

S4 langt lagret réec-
ker utforséljer vi
denna 30 cm Skal-
linjal med sex olika
gkalor tillv. av ung-
ersk rédbok o, med
skalorna etsade i vit
diofan. Smiirre skin-~
hetsfel gir att vi
siljer dem {till det

nnsamina
allan-

laga priset av BOX 165 TV « TROLLHATTAN
kr, 6:75

+ porto. RA

dver 4000 beldtna gnngwpopu lira

kipare. Skriv redan

i dag till l formatet 6xX6 cm.

Tolv bild. pad wvanl,
6x9 em film, Helt
av metall, klidd
med svart konstl
Synliga delar for-

FIRMA LINJALEN
i TV 10

e — —n—...—-——J

" nickl. Fronten av

or LATTV pol. alum. Skarp-
L IKTARDN S | sotmga ey e s B
¥ B i oo ants . Slutare for 0. dgonbl.
MOTORC‘ KELN \Q" jStntivm?.lrteter. Storlek TlaX8x91h.
5 Utmirkt kamera for endast Kr

Motordelar d 27:50. VASKA av brun_buffelhud,

= hand- och axelrem. Behiver el av-

Tillbehor C= Vautlll | tagas vid fotogr. Kr 11:350. FILM
o 1 A I\ | 6x9, panchromatisk, tréspole per
Renoveringar S A&y ))- | rulle Kr 1:80. Frakifritt vid order
el ! 6ver 35: — kr. Returritt inom 8 dag.

Motorfirman HARRY H_‘AN’ESON OSCAR PERSSONS Agenturfirma

Avd., TV « Hudiksvall

Bengtsfors » Tel. 7

Vill Ni siilja, kopa eller byta nagot, forsok med en annons under
TEKNIKENS VARLDS Varumarknad.

rnskoldsviks Stads Tekniska Skola
Kommunal, statsunderstodd skola m. tekn. utbildn. pa 2% &r frén
folkskola, 2 &r med realexamen. Fackavd. for maskin-, elel -, hus-

bygen.- samt kemi med cellulosateknik. Nya kurser bérja jan, och aug.
Prospekt pd begiran. Tel. Grnskildsvik 31 12. Rektor.

VARENS SCHLAGER

FOTIMA REFLEX, kamera i ny konstr. av hel-
svensk tillverkning. Utférd med spegelreflex-
stilkare, som visar bilden i naturlig storlek.
Brinnvidd 5 em, ljusstyrka (blindaroppn.) 14,
slutarhast. 1/30 sek, lins: enkel miniskus cen-
trerad, stkarling: av plexiglas, instilin. for tid
och momenttagn. 16 bilder pd en normalfilm
4%6,5. Atfiljes av beredskapsviska av brun
fikta oxhud med reglerbar axelrem. 1 &rs
fabr.-garantl. Exp. mot postf. Bliv Agare till
en god kamera. Sind annonsen till
Firma SVEN ANNEGREN s« Insjin

PRIS

46:-
OTROLIGT

men sant. Om Ni skyndar pd och insidnder nedan-
stiende kupong kan Ni erhélla vidstiende ikta
schweizer-herrarmbandsur fir endast kr 52: —. Prima
rubinverk i elegant boett med s. k. horndsfiste och |
manglad armlink av svenskt rostfritt Hdelstil, natt-

lysande siffror och visare, tvafirgad urtavla, sputber-l'f
fritt glas. Centrumsekundvisare. Ett &rs
8 dagars returritt. Egen urmakeriverksta
| Fran IMPORTMAGASINET « Malmé 12, rekv.:

' 1 st herrur nr 900 till kr 52: — att betalas med |

Namn

Adress

g.ara:nti och \

kr 5:— per minad, eller kontant minus 10 %.
I Apganderittsforbehall. Texta tydligt! I
[eNamn L G e T D Vv Tl
: Per min, kr 5:—
|Bostad ..................... S e I I 10 % rabatt vid
I Bostadress oo i woa 0V SR TUDAE
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A,

KIKARE &

av lackerad plat med optiska glas,
instillningsskruv, forstoring  21%
ganger. Tyskt fabrikat.

OBS.! Priset 9:75 4 porto.
F:a GEABERT « Box 53 » Stuvsta

W2 NYA & BEG.

knapp- o. piano-
spel i stort urval,
for sdvil nyboérja-
| re som virtuos.
3 Begir-  forteckn.
DRAGSPELSFURMEDLINGEN
Asogatan 130 T e« Stockholm S4

RAKBLAD
bortslumpas!
Ett parti rakblad avsedda fér export,
glumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-tres rostfria miirkesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 « Tel. 711 86

Rid-Finnstvlar hégkl. brunt
lider, wvilsul, 58: —, Dam
45: —. Specialbest. xutf,
20 %. Cowhoyskjorta Texas
17: —. Skogboydolk 24 cm
3 M. pf. Nard.‘land_[i'%

Tachols,
Bli statligt legaliserad
INGENIJOR

pd 3 &r! VERKMASTARE och TEK-
NIKER pa 9 mén. Ligsta kostnader!
Ny kurs den 1/0. Prospekt gratis.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Exp.: Roslins vig 18 E, Malmd.
Tel. 629 51

a 2 {‘ /
%r ar ¢

bamerd *

En biittre kamera
till sa lagt pris far
Ni leta efter!

* MEFAG-kameran
tar skarpa bilder pa
tid och ogonblick i
formatet 6X6 om
(12 bilder pAd en 6X9-rulle). Helt
av metall med Overdrag av svart
konstlider, Stativmutter. Storlek
endast 7,5%8x9,5 cm.

Skicka in

K'- 27: 50 kup. i dagl

BEREDSKAPSVASKA for MEFAG
av buffelhud m. hand- o. axelrem.
Kameran behiéver icke tagas ur vis-
kan vwvid fotografering. Kr 11:50.
T Tl Handelsfirman METRO |
I Tidaholm

Sénd mig .... st MEFAG a 2T:
| ....stviska 4 11:
I vov. 8t film a1

PORLEAr. U Sl b i ™V |

VARDAGS

|
| HANDTAG
| 1™ ARBETSSKIVA
_i_ M Vi
50 E /
150mm 25
et I I L

(c— v 70l

aaaaadl ) S5 s

e PUTLY ;

[ 1=
;OR.D [ :

HOBBYVERKSTAD FOR

Nutidens moderna storstads-
viningar ger ofta inte allt-
for stora utrymmen at hobby-
isten. Denna ldda — som &r
en kombination av verktygs-
14da och arbetsbord — pla-
cerar man pad ett wvanligt
bord, locket fills upp, fram-
stycket fdlls ned och det &r
klart att borja arbeta. Lidan
tillverkas lémpligast av 1/2
tums furu, utom sjilva ar-

PISTOL SKJUTER FARG

En billig och bra sprutpistol
presenteras av firma J. Ake
Smith, Stockholm. Unida he-
ter den och som kompressor
anvinds en dammsugare. Pi-
stolen fésts vid dammsugar-
slangen som kopplas till
dammsugarens utblasnings-
munstycke. Pistolens férgpyts
dr uthytbar och pa =i siitt
kan man anvinda en kopp
for varje fiirg, vilket givet-
vis spar in en hel del spill.

TEKNIKENS VARLD 10/51



TRANGBODDA

betsskivan, vilken helst gérs
av bjbrk. I locket sitter verk-
tygen och for dessa gbér man
sirskilda héllare av tré, 14
der e. d. Sedan fbrser man
lidan med handtag, hasp och
hinglds samt gummi- eller
filtkuddar pa undersidan for
att inte skada bordsskivan.
Ytbehandlingen gérs med olja.
I dvrigt se teckningen,
Jan Ytterman,

STIFT-BOXEN

Herman-Box heter en prak-
tisk upptagare och férvarings-
ask for hifistift. Om man
anvénder den slipper man
bryta naglarna nir man tar
upp hiftstiften. Man lossar
dem | stiillet med hjélp av
en liten skéra i asken. Fir-
ma Skrivrit, Stockholm, sil-
Jer den full med stift fir
1 krona.

REFLEXFRIA GLASOHGON

Solglastgon #r i vanliga fall
ett otyg nir man sitter och
kor bil. De skapar en méngd
irriterande solreflexer som
inte gir korningen siiker,
Emellertid finns det Elastigon
med s. k. polariserade linser
som en léngre tid bl. a. an-
vints av flygare. Dessa far
bort alla reflexer och irrite-
rande skuggningar och de ir
dirfor utmirkta inte minst
for bilforare. Glastigonen
finns i ett flertal olika ut-
féranden och prisligen, bl, a.
denna som inte har nigra ba-
ger och de séljs | alla op-
tiska affiirer.

TEKNIKENS VARLD 10/51

I Stora Bilboken finner Ni allt som
ar vart att veta om amerikanska,
engelska, franska, italienska, ryska,
svenska, tjeckoslovakiska och tyska
bilar! Alla upptiinkliga mérken, ba-
de kalasdk, som Ni aldrig sett och
vanliga kdrror i vackra, tydliga bil-
der med utforliga tekniska data och
uppgiiter om toppfart, bensinitging,
pris, gen.-agent m. m, Dessutom
korningstips, kontrollprov vid kip
av bil, hur man uppticker dolda fel
pd nya och gamla bilar, felsgknings-
anvisningar, kurvteknik, framhjuls-
instdlining, fra uls- och bakhjuls-
driftens for- och nackdelar, vad
som hénder vid punktering och
och mycket, mycket mera. En guld-
gruva for varje motorbiten kille fran
10 till 80 ar! Boken kostar bara kr
5: 80 och priset tas ut genom efter-
krav. Skriv till

FORLAGET BILBOKEN

Avd, TV « Box 184 « Norrkiiping 1

Enastdende starkt férstorande

FALTKIKARE

pd avbetalning, endast
20 kr. per mdn.

Prima Prisma-kikare 8x30 med
liderrem, ldderetui med axelrem.
Forstoring 8 ginger, okular 3,2.
Ljusstyrka 10,24. Objektivets dia-
meter 30 mm. Synfidlt pr 1.000
meter 105 meter. Pris med lider-
etui kr 185:—, avb. 20 kr pr
méan. Reklampris kont. 166: 50,

Urfabrikernas Depot, Norrképing.

Hirmed rekv. 1 st kikare & pris
kr 185: — att . med 20 kr pr
miéinad. Kontant kr 166: 50,
(Stryk det som ej tnskas)
Garanti, full returritt inom §
dagar och pengarna Ater.

Namn

alla slag, vissa utan
borgen, Begir uppl.
Viirdeférmedling
Sidra Sverige
Hilsingborg

LAN

FAJS FRAKENSALVA
Effektivt medel mot friknar, finnar
och bruna flickar. Tillverkas under
kontroll av leg. apotekare. Sindes
mot postférskott 4 4: 25, Kem. Tekn,
Nederlaget, Box 126, Umea.

Armbandskamera
tid, Ggonblick,
stiirsta precision
Kr 19: 90
ELPRODUKTER
Box 101, Sollentuna

SERVERINGAR

ddir alla trivs
Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset & Mall‘m!ugden. Tel. 68 40.
ule:

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel, 1415
Bestillningar emottagas.

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mobler » Mattor ¢ Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Gir ett bessk! Det lonar sig

Tel, 243, 343 o Storgatan 45

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina till-

verkningar av Maltidsdricka,

Klass 1, Vichyvatten och
liskedrycker,

— Tel.: Séderhamn 62 16 —

O L

far

Ni var

stora

huvudkataiog &ver

hégklassiga italien-

ska och tyska drag-

spell Priser fran
t=—. Goda bytes-

0. betalningsvillkor.

Skriv 1 dagl

PHILIPSINS Wosihoanahus

8, Forstadsgatan 23 € « MALMS

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nagot
som felar, s har vi alla delar, Ny
katalog m. porto. Ivan Hgbk, Sagen.
Tel. 30, 81,

FRI FRAN FINNAR

0. kvisslor med Medical Cream ut-
arbetad o. rek. av likare. Huden blir
jémn, fast och vit efter fa dagar.
Sen 16 4r garanti: resultat eller
pengar éter. Finns bl. a, 4 apotek,
4:50 4 porto.

GARBONELLY ¢ Avd. T s Sthlm 28

ARET OM 10 PROC. RABATT
Nya Contessa Tess, 2,8 expm. 675:

Nya Contax II A Sonnar 1:2 1.430; -
Nya Contax Biotar 1:2 ..., 1.200: -
Nya Leica III C Summit 1:2 1.150: -
Nya Retina IT Heligon 1,2 T 625: -
Nya Retina I Xenar 3,5 t. S5, 290: -
Nya Robot Xenon19T, S5.48 675: -
Nya Welta Welti Tess 3,5 T. 200:-
Nya Praktiflex Tessar 3,5 ., 425: -
Nya Agfa Karat 36 1:2 T. 625 -
Nya Kine Exacta Varex ,, 800:-

va Kine Exacta Biotar 1:2 1.000: -
Nya] Vito II Comp. Rap.

L2 Gl ol e s g A -
Nya Bessa Comp. Rap. Col.

A e R e 265: -
Nya Zeiss Nettar 6X6 cm.,. 105: -
Zeiss lkonta 6x6 cm ...,.. 215; -
Zelss Ikoflex Rikneverk 405: -

Nya Flexaret olika modeller.
Nya Teleoptik upp till 20 % rabatt.
K:[NOKAMPEROR M. M. 10 % RAB.
Beg. kameror o. Kinoapparater hill.
Byten tag. Vi siilja &ven pd avbet,
WIBERGS FOTO

| 8:t Eriksgatan 68, 5 tr. Tel. 31 00 70

Karlaviigen 61 Tel. 60 20 08

NYHET — Twin Curl, kammen som
ger héret pymnastik... luftar och
gor det levande... lyfter och gbr
det ldtt. Finns i glasklar, rosa, ben-
vit och grén firg. Pris 3: 50 frakt-
fritt. 3 st 9: 50. Returritt. Rekv. mot
postforskott fran
Sifo Varudep3, Box 4, Ljusdal

VITA MOSS, trevliga djur 1: — kr
st. Bur 2: — kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Tridgirdsgatan 7, Eksjs.

Evinrnde 50 hkr, utomb.-motor, fa-
briksny, 1.400 kr, Tel. Sthim. 10 18 38.

NKI Maskiningenjorskurs extra bil-
ligt. Uppl. mot porto »475: —s». Tek-
nikens Viirld f. v. b.

PORTFUOULJER
Portfoljikta oxhud, 1 stort fack, 2
balgfickor, storlek 43330, 3-stegslas.
Vanligt butikspris e:a 60: —. WVart
reklampris 33:75 4 porto, sindes
mot postférskott med returritt,

HANDELSFIRMAN POPULAR
Grevgatan 42, Sthim « Tel, 617037

FOTVAXEL med sérskild sparr f.
2:an kapslad, lackerad och chromad
enk. att mont. pass. 125 ce. HVA-
motor och likn. kr 14:50.

Firma Grabert, Box 53, Stuvsta

ILO-MOT. 98 cc kompl. o. korkl.
130: —. P. Truus, Husabyv, 12, Sthim.

1000 cc HD { prima skick med nya
forkromade hjul, 85 % gummi, bra

motor. 1.100 kr,
Rune Hellberg, Dénhult, Immeln

ONSKAS KOPA

KAMEROR, kinoapp., tillbehor kiép.,
ev. dvert. hel aff, T. Sthim 3101 80.

DIVERSE
Agare av ldttv..mc. C?vlindrar bor-
ras. Prisl, §ver delar till lv. och me,

séindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibricka.

CYLINDERBORRNING&R, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slafs MC-motorer,
snabbt och wvilgjort arbete under
garanti, Ulricehamns Motormeka-
niska, Ulricehamn. Tel, 16 24.
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HJA
ED

”RAGGE”

GOTEBORG . TEL. 192050

Lét SAKKUNSKAPEN

i spetsen for Skandinaviens
storsta specialverkstad for mo-
torcyklar, fir aven den mest
»trilskna och s6mniga» maskin .
& att spinna som en katt,

VANTA INTE — SAND MOTORN NU,
OCH TALA OM NAR NI VILL HA DEN.

MOTOR-BLOHM
NAR DET GALLER MOTORCYKELN

LPA
ER

FRIBERG

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN

KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt p& begdran.

SPORRONG &

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM 7.

GO

Telefon: 22 56 60

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Ldngg. 4 B (vid Jirntorget) Goteborg = Inspekt. Prof. G(jSTAI BODMAN
VERKMASTAREEXAMEN fran dagskolan efter 4 (resp. 8) ménis kurs,

fran aftonskolan efter 8 (resp. 12) mén:s kurs i Viig- och Husbyggnads-,
Motor-, Maskin-, Elektro-, Kemi-, samt VHrme och Sanitetstekniska
facken och specialkurs i Radio. Fackskola i skeppsbyggeri. Elektr. in-

stallatérskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll. B- och C-kurser.
Enda tekniska institut i véstra Sverige som har ingenjorskurser som
dverbyggnad pa& Verkmistareexamen BADE i en dag
skola med examen p& kortaste tid. — Nya Verkmiistarekurser bérja den
20 aug. Nya Ingenjérskurser birja den 22 aug, Beghr prospekt.

om mdajligt vilket fack som ©nskas.
Telefon 145939 » ANMAL I TID!

- och en afton-

Angiv

Tekn. Fackskolan, Sundsvall

DAG- OCH AFTONSKOLA

Elekiroteknik « Maskinteknik » Vig-,
Vatten- och Byggnadsteknik

-
¥

.’*,-"

Ingenjérs- och Verkmistareutbildning
fran real- och folkskola. Inspektion:
Sekreteraren vid Tekn. Hbégskolan.

Liga terminsavgifter.
Prospekt och upplysningar:

V. Esplanadg. 4. Tel. 580 08. Sundsvall

Kommunal liroanstalt under statens

Nya kurser biirja den 10 aug. Statsstipendier ugp till
Fackavd. for maskinteknik, elekiroteknik, hus
och wattenbyggnad.

ling. Anmailan senast den 15 juni.

Elinstallat.-kurs,
Hushdlls- o. Slojdavd. — 2-arig realskola.
Statsinspekt. - Statsstip. - Begir prosp,

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

nspelktion!

ygenadskonst samt vag-
Vagmistarekurs. Yrkeskurs for el
stats-kurs (B-kurs) bérja den 10 jan. A-behiirighet under vissa férut-
sittn. fran elfackavdeln. higre kurs. Moderna laboratorier. Platsformed-
beropa denna tidning.

Handelsavd.: Kontors-
0. detaljhandelskurser.

Social-kameral konto-

. ristkurs.

Tekn, avd.: Byggm.-,
mek. verkm.- och ele-
mentarkurser.
B-hehirighet.

115: — Kr pr man.

installatorer,

SN

sanitetsteknilk, vigmiistare. Statsstipendier
‘bemedlade. Nya kurser birja 20 augusti.

(115 kr pr maén.)

NISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstidd ldroansialt. Maskinteknik, elektroteknik, stark-
strom och teleteknik, husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, virme- och

for mindre

B4

I Teknikens Virld n:r 7/51 startade vi en radioklubb,
(TVRK) som mottogs med sa stort intresse att vi far
hundratals nya medlemmar per dag. Klubbens uppgift &r
att i mbjligaste mén hjilpa sina mediemmar tillrdtta med
kortvigslyssningen och ge en inblick i de mijligheter till
lirorika och intressanta upplevelser som kortvigen skiin-
Ker lyssnarna. Klubben tillhandahaller bl. a. speciella for-
mulir fir medlemmarnas lyssnarrapporter till kortvags-
stationerna och dessa rapporter vidarebefordas till vilken
rundradiostation som helst i viirlden,

Medlemskapet ér gratis, Det enda blivande medlemmar
behidver gira #r att fylla i danstiende kupong och
sinda in den till klubben varefter medlemskort, rapport-
formuliir, och PM for formulirens ifyllande kommer per
post. Nya formulér tillhandahalls gratis p4 begiran. Mer
om klubben i TV n:r 7/51 som kan rekvireras frin tid-
ningens expedition.

Vision av Argentina

Vi kortvagslyssnare blir faktiskt mer eller mindre bort-
skamda med flotta trycksaker fran de utlindska kort-
vhgsstationerna, t. ex. »Canada from Sea to Seas och
»Our Historys fran Kanadas Radio. Nu kommer en #nda
storre volym frin Argentina. Den omfattar 200 sidor och
heter »Vision de Argentinas (Glimtar frén Argentina).
Liksom de kanadensiska htiftena séinds &ven denna stora
bok gratis till kortvagslyssnarna.

Vision de Argentina erhdlls frin Servicio Internacional
Radiofonico Argentino, Belgrano 1841, Buenos Aires, Ar-
gentina. Foretaget sinder bl. a. pAd svenska kl 21.00—
22.00 dagligen utom stndagar pa 11.880 ke/s = 22,35 m.

Min favoritstation

Stationen EA 9 AA Tangier i Spanska Marocko i Afrika
bér ha alla forutsittningara att bli favoritstation for
méanga som Onskar littare musikprogram. Stationen sén-
der pid 7.059 ke/s — 42,50 m, dess anrop Hr »Radio
Afrika Tangier» och séndningstiden k1 20.00—0.30 svensk
tid. Programmen liknar ofta Andorras med reklaminslag,
men de Ar i mitt tycke hetydligt trevligare. Hirbarheten
ar ganska pélitlig dven om den blir stord i bland dar
den ligger inklimd mitt i amatdrbandet. Styrkan &r ocksa
endast 1 kw.

Martin Augustsson, Nyhammar. Medlem nr 2271

Bilder uppdt vdggarna

Det finns flera oli-
ka sétt att samla sina
verifikationer pa. Men
Stig Dahlberg i Lu-
led, har kommit pa
ett som nog #r i det
nirmaste idealiskt.
Han klistrar in weri-
fikationskorten i ett
album och p& en
virldskarta pa vig-
gen markerar han
med nalar var de oli-
ka stationerna ligger.
Viggarna pryds ocksé
av  bilder, wimplar
o. d. som han har
fatt frdn respektive
| stationer.

i Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBB,

| Tegnérgatan 35, Stockholm Va.

| Undertecknad anmmBler sg Rirmed som medlem i
| Teknikens Virlds Radioklubb.

| N e =
: Adress

(Textas!)

TEKNIKENS VARLD 10/51



Flygfragor

Fraga: Liste for nfigra ir sedan i da-
varande FLYG ait engelsminnen vid
bekéimpandet av V-1 anviinde sig av den
fantastiska metoden att bringa bomben
att stérta med hjilp av vingspetsarna
pa det egna jaktplanet, Nu undrar jag
om detta verkligen var mijligt. Meto-
den fiorefaller mig alltfér orimlig.

K. G. Gustafsson,

Svar: Jo. »Operationens utfordes fak-

tiskt med sdvidl Spitfire- som Tem-
pestjakiplan,
Friga: Underiecknad vore mycket

tacksam fiér svar pa foljande fragor:

1) Vilka data och prestanda har det
engelska sjirdddningsplanet Superma-
rine Seagull (efterkrigsversionen med
420 km/t toppfart)? 2) Vilka ytterdimen-
sioner har den amerikanska flygmotorn
Pratt” & Whitney R-4360 Wasp Major?
3) Vilka huvuddata har féljande mo-
torer: P & W Double Wasp, Bristol
Tarsus, Bristol Hercules, Rolls-Royce
Griffon och Napier Sabre? B.F.A.

Svar: 1) Supermarine Seagull #r trots
det tidigare anvinda namnet ett helt
nytt flygplan, dven om det p& sitt och
vis har utvecklats fran fabrikens tidi-
gare Sea Otter. Motorn &r en 2.500 hk
R-R Griffol 29, som driver tvA mot-
roterande trebladiga propellrar, Data och
prestanda: spéinnvidd 16 m, lingd 13,46
m, héjd 4,84 m, vingyta 40 m2, normal
flygvikt 6,6 ton, toppfart 420 km/t (pa
3.600 m hojd), stighastighet 350 m/min,
topphdjd 7.250 m och max. flygsiriicka
2.000 km (med filltankar och 215 km/t
fart). 2 och 3) For yiterdiametern pa

Wasp Major samt huvuddata fér Double
Wasp (R-2800) och Sabre, se svar till
>N. G. Janssons. Data for Svriga mo-
torer: Typ: Hercules, starteffekt vid
v/m 2.090/2.800, cylindervolym liter
38,7, torrvikt kg 950, diameter mm 1.380.
Typ: Griffon, starteffekt vid v/m 2.420/
2.600, cylindervolym liter 36,7, torrvikt
kg 1.005.

Friiga: Vilken bevipning och hur stor
toppfart har den pa Ert julnummer av-
bildade de Havilland Hornet?

»Petters,

Svar: Nagra detaljerade fartsiffror pa
den avbildade versionen Mk 21, som &r
avsedd for nattjaktindamal, har inte
offentliggjorts. Troligen &verstiger dock
farten 700 km/t. Bevipningen bestar av
fyra 20 mm automatkanoner,

Friaga: Vilka data och prestanda har
filjande flygplantyper: 1) 8k25, 2)
Sk 16 och 3) S 31 Spitfire? 4) Vad ford-
ras for att fli flyglirare? »Flygbitens.

Svar: 1) Sk 25 (Biicker Bii 181 Best-
mann) ér utrustad med en 105 hk Hirth
HM 504 och har {féljande data och
prestanda: spinnvidd 10,6 m, langd 7,85
m, hdjd 2,05 m, vingyta 13,5 m?, tom-
vikt 475 kg, flygvikt 760 kg, toppfart
210 km/t, marschfart 185 km/t, stig-
hastighet 216 m/min, landningsfart 80
km/t, topphdjd 5.000 m och startstricka
280 m. 2 och 3) Betriffande data for
Sk 16 och S31 se respektive TV 11/48
och 15/49. 3) DA det av fragan inte
framgar om Ni menar civil eller militar
flyglirare formodar vi att Ni avser det
senare. For att bli flyglirare fordras
att man med goda vitsord ha Eenomghtt
fullstindig militar flygutbildning samt
i Ovrigt befinnas lamplig.

Radiofragor

Friaga: Ar 12Q7 ett siindarrér? Hur
mycket kostar det? Arme Sjunnesson.

Svar: Nej, det &r en duodiod i all-
stromsapparater. Anvinds hir som de-
tektor- och firsta lagfrekvensrir. Pris
kr 6:50.

Fraga: Jag har en kristallmikrofon-
kapsel men kan inte fi ett ljud ur
den. Vilka delar fordras for att fa den
yiterst kiinslig? Hur kopplas den vid
anslutning till a) hérlurar, b) radio-
motiagare. Var kan erforderliga delar
for att fA den anviindbar kopas? Fordras
sirém niir den kopplas till hirlurar?

K. M. Andersson.

Svar: Huvudorsaken till Ert problem
bestir i att Ni tror att en kristallmi-
krofon har samma egenskaper som en
vanlig kolkornsmikrofon. Men skillna-
den ligger i, att medan vid en kolkorns-
mikrofon ljudirycksvariationerna om-
vandlas i motstindsvariationer — var-
for man behéver seriekoppla ett bat-
teri for att fa spénningsvariationer —,
omvandlas de vid en kristallmikrofon
tack vare den piezoelektriska effekten
i spénningsvariationer. Nagot batteri
skall alltsd aldrig seriekopplas med en
kristallmikrofon. Dessutom ger en kri-
stallmikrofon en vixelspinning av ca
1/1000 av spinningen frin en kolkorns-
mikrofon, wvarfor en kristallmikrofon
inte kan anvindas utan en forforstir-
kare (4 50—100 kr), som man litt
kan bygga sjilv eller kipa hos t. ex.
Firma Johan Lagercrantz, Virtavigen
57, Stockholm. Att koppla en kristall-
mikrofon direkt till hérlurar ger alltsi
inte ett ljud i dessa, utan det fordras
en férforstirkare emellan.

Friga: 1) Jag liste nyligen i pressen
om att folket i Honefossdistriktet i
Norge kopplat om sina radioapparater
till séindning, si att de kunde siinda
till varandra, Kan TV meddela hur

denna séindning utfors? 2) Kan TV ock-
s& meddela mig vad en kortvigsmot-
tagare kostar och var sidana finns att
kiipa? Hans Kasche,
Svar: 1) Det #r absolut férbjudet i
vart land att gora sidan omkoppling,
eftersom det fordras sindarlicens for
sindning, En sidan omkoppling kan
goras pA ménga olika sitt. I en super-
heterodyn kan man t. ex. koppla om
sa att oscillatorkretsen fungerar som
oscillator samt Ifstegen som modu-
lator. Man kopplar alltsd sedan bara in
en mikrofon i grammofonintaget och
later mottagarantennen bli séindaran-
tenn. Eftersom principiellt alla delar till
en sindare finns i en vanlig radio-
mottagare och eftersom sindarkopp-
lingen &r enklare &n mottagarkopp-
lingen, erbjuder omkopplingen inga
ooverstigliga svarigheter. 2) Priset kan
variera mellan 10 och 10.000 kr. Enk-
laste konstruktionen bestar av ett enda
aterkopplat rér. Varje modern radio-
mottagare utom de allra minsta lokal-
mottagarna #r ju Hdven férsedda med
kortvagsband. Vill man ha en kortvags-
mottagare med stirre selektivitet och
stérre bandspridning, finns det manga
modeller med priser av storleksordning-
€n 500—2.000 kr att vilja pa. Finns
hos méinga radiofirmor i Stockholm,
t. ex. Johan Lagercrantz, Virtavig. 57,
“WOY20}g
Friiga: Ar nigra av dessa rir trioder:
6A3, 6A5G, 6B4G, GL6, F1? Ar de av-
sedda for 6,3 V? Vilken har ligsta glod-
tridseffekten? Stig Vikvist,

Svar: 6A3, 6A5G och 6B4G samtliga
trioder med 1 A gldstrém och 63 V
glodspénning. 6L6 Hr en mycket an-
viénd pentod (finns i TV:s grammofon-
forstdrkare och 3rirs vixelstrémsmot-
tagare, i bAda fallen som slutrir) som
har 0,9 glodstrom och likasid 63 V
g}ﬁdspéinn.ing. F1 &r ett for oss obekant
ror.

B-50 SUPERFORTRESS

Amerikanskt strategiskt bombplan

Tillverkare: The Boeing Airplane Co, Seattle Wash. och
Wichita, Kansas, USA.

BESKRIVNING:

Vingar: Skalbirande helmetallkonstruktion. Elektriskt
manovrerade Fowler-flaps, som i utfallt lige kar ving-
ytan med 19 procent. Statiskt och aerodynamiskt balan-
serade skevroder.

Stjirtplan: Skalbirande helmetallkonstruktion. Fenan fall-
bar &t hiéiger vid hangarering.

Kropp: Helmetall skalkonstrukiion med tre trycktita av-
delningar for besiitningen. En i nosen, en strax bakom
bombrummet och en lingst akterut. De bada frimre
forenade med varandra genom en skryptunnels. Radar-
kéipa mellan bombrummen.

Landstill: Infillbart med noshjul. Huvudstillen i inre
motorgondolerna.

Motorer: Fyra Pratt & Whitney R-4360-35, 28 cyl. fyr-
radiga stjirnmotorer pA vardera 2.650 hk med 3.500 hk
tillgangliga vid start (vatteninsprutning).

Besiittning: 11 man.

Dimensioner: Spinnvidd 43,1 m, lingd 30,2 m, hijd 10,5
m, vingyta 164,2 m2.

Vikter: Normal flygvikt 54.480 kg. Max. bvervikt 63.560
kg.

Prestanda: Maxhastighet 650 km/t, marschhastighet 480
km/t, topphdjd »bvers 10.670 m, flygstricka 8.000 km
med 4.500 kg bomber,

Beviipning och bomblast: 13 riérliga 12,7 mm akan. Max
9.100 kg bomblast.
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Varildens bdasta
detektivromaner

nu

T R U M F-serien

Agatha Christie

och

Dorothy Sayers

har under ménga ar varit de kanske popul-
raste detektivforfattarna, som vunnit tusenden
och dter tusenden av trogna ldsare jorden runt.
De har en sillsynt forméga att berdtta spin-
nande och in i det sista ovissa hiindelseférlopp,
men deras bocker ir inte bara rafflande utan
ocksd roliga och miljer och minniskor dr si-
kert triiffade. Agatha Christies och Dorothy
Sayers’ bésta deckare har nu samlats i TRUMF-
serien, som alltsd innehaller enbart godbitar

for deckarentusiasten.

6 _deckare av
Agatha Christie

ABC-morden

Tretton vid bordet

Tio sma negerpojkar
Fem sma grisar

Mord per korrespondens

Cyankalium och champagne

6 deckare av
Dorothy Sayers
Oskuld och arsenik

Pinsamt intermezzo pé
Bellonaklubben

De nio maélarna
Drama kring ung dansor
Naturlig dod?

En sky av vittnen

De wa forsta bockerna av varje forf. dr redan

utkomna, de dterstiende foljer i snabb takt sd att

hela serien foreligger komplett till mitien av juni.

4:25 per volym, inb. 6:50

BONNIERS



