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FRAGA 0SS OM

TEKNIK

Teknikens Virld besvarar endast
fragor av allmint intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signaturen ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan frigorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktigare data pa bilar och mo-
torcyklar hanvisar vi till de uttémmande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 resp.23
ar 1950. Sa ett par saker till: Skriv en-
dast fragor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera alltsa inte

Teknikens Virld

med FLYG
Nr 13 - Arg. 29 - 30 Juni 1951
TIDSKEIFT FOR FLYGVAPNET
Organ fir &
Pilotforeningen :

Svenska

REDAKTION:

Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95

Redaktir och ansvarig utgivare:

SVEN BROMAN Tel. 2103 91
Redaktor C.-E. Ravander s 107445
» Sven Salonius » 210238

‘Redakiionen ansvarar icke for insinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i véra spalter. Fir asikter
framforda i signerade artiklar, svarar for-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95
J.-E. Svensson = 210627
P. O. Sundelin s 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING: :

Postadress: Box 3283, Stockholm 3
Telefon: Vixel 2346 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
laget genom inbetalning pA ovanstaende
postgirokonto eller wia vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin birjan nir som helst under Aaref.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin borjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning for férmyad prenume-
rationsperiod bér erliggas senast 2 vec-
kor innan tidigare period utgir, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: heldr kr 15:25, halvar 8:25.
I Danmark end. heldrsprenumeration
dsk., kr 24:50. Upplysningar hirom
lamnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Képenhamn V.

Adressindring:

Meddela adressandring till forlaget minst
2 veckor fére adressindringens ikraft-
fridande. Ange alltid sivdl den gamla
som den nya adressen,

Eftertryck av text och bilder firbjudes!
Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Tegnérgatan 35, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fologravyranstalt
Stockholm 1951

éxempelvis bil- och motoreykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allmiinna
tekniska fragor besvaras av olika exper-

ter. Skiljer ni pa fragorma far ni svar
snabbare.

Friga: Villkeen iir adressen till General Mo-
tors bilfabriker i USA? B. R., Varberg

Svar: General Motors Co, Detroit, USA.

Friga: 1) Vilka data har Nazsh Ambassador
Super, Hydro Matic? Importeras den, i s4
fall vilket fir priset? 2) Tillverkas Opel Su-
per Six fortfarande? 3) Data pd 37—38 ars
modell av denna vagn? 4) Finns reservdelar
till denna vagn? D. B.

Svar: 1) 6-cyl. toppventilmotor, Slagvolym
3,84 liter, Effekt 115 hk wvid 3.400 varv/min.
Kompression 7,3 till 1. Langd 5,33, bredd 1,97
m. Hydro Matic levereras gom extrautrust-
ning i USA, men nigra vagnar med Hydro
Matie har inte importerats till Sverige. Pri-
set i Swverige ar 18.600 kr med div. extra-

ulrustning som luftkonditionering, export-
fiadrar. 2) Nej. 3) 6-cyl. toppventilmotor.

Slagvolym 2,473 lit. (8082 mm). 60 hk wvid
3.600 varv/min. Léngd 4,370 m, bredd 1,6 m.
4) I viss begransad utstriackning. Vind er
till ndrmaste GM-representant eller till
Motor-Ami, Stockholm.

Fragza: Finns det nagon ritning till en mo-
torcykelbil med fyra hjul att képa?
M. C. B. fantast

Svar: Inte sivitt vi k#nner till.

Friga: 1) Vilka italiencka bilmirken finns
i Sverige? 2) Hur giir man riinder pA en
eykelstiinkskiirm? Bero

Svar: 1) Fiat, Lancia och Alfa-Romeo.
Fiat och Alfa-Romeo siljs av Auto-Standard,
Birger Jarlsgatan 38, Stockholm och Lancia
av AB Digestor, Wittstocksgatan, Stockholm.
2) Rénder pd sthnlkskirmar astadkoms ge-
nom en s. k. sliparpensel, som finns att kipa
i warje wvilsorterad firghandel.

Flygfragor

Fraga: 1) Finns nigon modern bok i han-
deln som behandlar flygplanigenkinning? 2)
Om inte, finns det nigon utlindsk bok dir
viirldens flesta flygplan &r avbildade och
beskrivna? 3) Finns det rilningar att kipa
av typerna J21A, J2IR och J29?

Gunnar Dahlin

Svar: 1) Négon dylik svensk hok finns
inte £. n., dven om behov sikerligen fore-
finns. 2) Den siora engelska Jane's All the
Worlds Aircraft, som emellertid #r rétt dyr-
bar — priset torde ligga vid omkring 60 kro-
nor — utkommer under fiérsommaren i ny
upplaga. De storre bokhandlarna i Stock-
holm kan sikert skaffa denna bok, som be-
handlar samtliga nu i bruk varande flygplan-
typer. 3) Dea flesta stirre modellflygfirmorna
har sikerligen ritningar i ckala av dessa
plan,

Fraga: Undertecknad vore tacksam fér att
fa kinnedom om huvuddata for foéljande
fiygmotortyper: Pratt & Whitney R-2800 och
R-4360, Wright Cyclone GR-3350, Napier
Sabre, Packard V-1650 Merlin, Rolls-Royce
Merlin 130, N. G. Jansson

Svar: Typ R-2800 starteffekt 2.400 vid 2.800
varv/min, cylindervolym 46 liter, torrvikt
1.050 kg, diameter 1.342 mm, brinsleoktan
100/130; typ R-4360 starteffekt 3.500 vid 2.700
varv,/min, cylindervolym 71,5 liter, torrvikt
1.580 kg, diameter 1.372 mm, brinslecktan
115/145; typ GR-3350 starteffekt 2.500 vid
2.800 wvarm/min, eylindervolym 54,6 liter,
torrvikt 1.300 kg, diameter 1.413 mm, brin-
sleoktan 100/130; typ Sabre starteffekt 2.200
vid 3.700 varv/min, eylindervolym 36,7 liter,
torrvikt 1.150 kg, langd 2.105 mm, bredd 1.016
mm; typ Packard starteffekt 1.520 vid 3.000
varv/min, eylindervolym 27 liter, torrvikt
800 kg samt slutligen typ Merlin 130 start-
effekt 2.030 vid 3.000 varv/min, cylindervo-
lym 27 liter och torrviki 800 kg.

Fraga: 1) Vilket flygplan har det storsta
varvialet, och i sa fall hur stort iir det? 2)
Hur gammal miste man vara fir att fa
framfora ett trafikflygplin? J-21

Svar: 1) Eftersom etlt flygplan n#ppeligen
kan ha négot varvtal (méjligen I rollplanet),
antar red. att sign. menar flygmotor. Bland
kolvmotorer (reamotorer har varvtal pa 10.000
v/min och mera) &r Napier Sabre (en engelsk
24-cyl. vitskekyld radmotor, som bl. a. an-
vindes 1 jaktplanet Hawker Tempest och
som ger max. 3.000 hk i sista versionen) den
higvarvigaste motor red. kinner till. Varv-
talet vid max. effekt dr néimligen inte mindre
in  3.850 v/min, De wvanligaste motorerna
har ett max. varvtal pd 2.500—3.000 v/min.
2) Savitt red. k#nner till firekommer hiir-
vidlag inga andra begrinsningar #n de som
dr faststdllda for erhéllande av privatflyg-
certifikat, alltsd 18 &r. Fior att fa tillstind
att yrkesmissigt flyga med passagerare for-
dras dock flera hundra flygtimmar, vilket
man i allminhet inte kan komma upp till
forrdn tidigast vid 25-4rs Aldern.

Friga: 1) Sag i en tidning ett tvasitsigt
torpedbiplan med beteckningen Vickers Wil-
debeast. Vad hade detta flygplan for dala
och prestanda samt tillverkningsar? 2) Vad
har det engelska torpedbiplanet Blackburn
Shark fir data — prestanda och tillverk-
ningsar? 3) Har red. négra uppgifier om
vingyta, flygstriicka, topphijd m. m. fir den
i Finland tidigare anvinda Blackburn Ripon?
Kunde planet ta nigra bomber?

Poive By

Svar: 1) Vickers Wildebeast, som 1932 bor-
jade seriebyggas fér RAF, var utrustad med
en 550 hk Bristol Pegasus-motor och hade
filjande data och prestanda: spinnvidd 14.9
m, langd 11,17 m, hojd 447 m, vingyta
67,75 m?, flygvikt 3.750 kg, toppfart 230
km/t, topphojd 6.025 m, flygstricka 1.000
km. En version ufrustad med en 595
Hispano-Suiza 12 Lbr radmotor licensbyggdes
i Spanien. 2) Blackburn Shark bbrjade se-
riebyggas 1935. Utrustad med en 670—700 hk
AS Tiger 14-cyl. stjirnmotor. Data och prest-
anda: spinnvidd 14,03 m, ldngd 19,73 m, hoid
3,69 m, tomvikt 1.831 kg, flygvikt 3.570 kg,
toppfart 245 km/t, stighastighet 250 m/min,
topphdjd 5.000 m, flygstracka 860 km. 3) Den
i Finland licenshyggda Blackburn Ripon IIF
(535 hk AS Panther motor) hade féljande
data och prestanda: spénnvidd 13,88 m, lingd
11,19 m, vingyta 66,88 m?, tomvikt 2.035 kg,
flygvikt 3.360 kg, toppfart 200 km/t, marsch-
fart 175 km/t, stighastighet 185 m/min, topp-
hijd 3.050 m, flygstricka 600 km.

Friga: Kan red. meddela mig data och
brestanda for respektive polska och engelska
fiirkrigssporiplanen RWD-13 och D. H. Leo-
pard Moth? »Clever Head».

Svar: Det polska planet var utrustat med
en 120/130 hk Walter Major och hade fisl-
jande data och prestanda: spinnvidd 11,5 m,
langd 7,85 m, vingyta 16 m?2, flygvikt 890
kg, toppfart 210 km/t och flygstricka 900 km.
Leopard Moth hade med en 1380 hk Gipsy-
Major fdljande data och prestanda: spannvidd
11,43 m, léngd 747 m, vingyta 17,26 m?, flyg-
vikt 1.010 kg, toppfart 225 km/t, marschfart
180 km/t, stighastighet 190 m/min, topphijd
4.220' m.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fitt en massa an-
milningar fran ungdomar i England,
som girna vill ha i ging brevvixling
med jimniriga i Sverige. Aldern va-
rierar mellan 14 och 19 dr,

Ar Ni intresserad av kontakt med
England, skicka di in anmilan till
Internationella Hobbyklubben, Teg-
nérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, dlder, intressen och bifoga av-
giften 50 dre i frimiirken. Skriv dess-
utom »Kontakt med England» i an-
miilan.

Obs. att de engelska ungdomarna
skriver endast pA engelska!
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OMSLAGSBILDEN

visar tcheten for _ﬂyg;
vapne generalldjinan
B. G. Nordenskitld. Vem
gior att ]::n ﬁrwﬁa ar?
ygvapne utyeckling
har under hans ledning
varit enorm, och general
Nordenskiéld kan jubi-
! leumsédret 1951 glidja sig
at ett allmiint erkdnnan-
oo Y - de At virt flygforsvars
; hiéga standard. Han ut-
nimndes till chef for gvapnet 1/7 1942 och
var dessforinnan chef for flygstaben frin 1/7
1938. Han flyger ofta, och pA bilden har han
just landet med en J 28,

OPIO TELESKOPGAFFLAR

Svensk Kvalitetsprodukt.
Expertisen anser OPIO sta i sdrklass.
Perfekt arbetande oljesystem.

Barande och styrande inre gaffelror, latt
att montera. Passar till de flesta i mark-
naden forekommande fabrikat av me.

OBS! Ej att forvixla med konkurrens-
gafflar med birande och styrande YTTRE

ror.

| drs garanti for fel pa material och till-
verkning.

Efterfraga OPIO hos de ledande gr(}ssister-
na inom branschen.

AB. OSBY PUMPINDUSTRI
Osby. Tel. 900.

Varse sportfiskare &
ommer aff spinna /
av beldtentet .

E@rmv., MALTE B
Flygmekanikerskolan i Moindal

Ynglingar, som #ro i dldern 15—25 ar och ha lust och fallenhet fér mekaniskt
arbete, kunna antagas som elever, Utbildningen omfattar en 2-arig kurs med sivil
praktisk som teoretisk undervisning.

Skolan, dér undervisningen &r avgiftsfri, ombesbrjer elevernas inackordering i
eget elevhem for en avgift av kr 100: — per méanad. For obemedlade och mindre
bemedlade elever kunna elevstipendier erhéllas med upp till kr 90: — per ménad.

Firutom flygmekaniker utbildas #ven elektriker, inredningssnickare, mobel-
snickare, plédtslagare med svetsning, radiomontiéirer, reparattrer, smeder, svetsare
och tapetserare; for den sistnimnda avdelningen 4 ars lidrotid.

Anstkan om intridde bir vara skolans expedition tillhanda senast den 1 juli 1951.

Lisaret, som omfattar ¢:a 11 manader med 48 timmars undervisning per vecka,
borjar den 1 augusti 1951,

Upplysningar limnas av skolans expedition, Berzeliigatan, Mdlndal (tel. 27 20 42),
diar dven anmilningsblanketter och formulir f&r stipendieansékningar kunna
erhillas, STYRELSEN

q

Tel. 192050 é;z.‘?’

LOHM AB Goteborg.

Innan Ni laHar ankar...
— har Ni baten bra forsakrad?

Pi gjin kan allt hiinda — stora pifrestningar

E och risker motiverar en betryggande firsiikring.
i Viind Tor till TRAFIK — da fir Nj biten

»i siiker hamn.,.s»




NU ska det bli av
att fora loggbok...

Vad hinde under firden? Vilka var
med? Vart for vi? Vad kostade det
hela? Nir farden dr slut, kan Ni dndé
ha den kvar — i logghoken! Sigurd
Isacsons redigt och trevligt uppstillda
logghok d@r mycket litt att féra under
firden och riddar de glada fdrd-
minnena &t Er.

bokhandel eller direkt frin I
ING. SIGURD ISACSON, Lidings
st, LOGGBOK

Webster tonhuoud

nu i lager
kl‘. 65:'—

AB CHAMPION RADIO,
24 Brunkebergstorg,
tel: 215703, Stockholm.

Riper Cub

land- eller sjéversion, i mycket gott
skick, till salu,

AB AROSFLYG < Viisteras

BYGG och FLYG...

Virldsméstartvéans $-int. modell

PVIKING", spv. 160 cm
Sveriges sikraste segelmodell i den in-
ternationeila klassen som utmiirker sig
genom en enkel konstruktion firenad
med utomordentliga flyg- och start-
egenskaper. Levereras i komplett bygg-
sats med firdiga delar.
Kostar endast 10: 50

KATALOG NR §
erhilles mot 40 tre i frimiirken. Inne-
héller massor av modeller i moderna

ktioner, materialer, balsa m.m.
till léga priser.
NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI

8. Sandberg - Vasagatan 4, Umed

Sind omg. mot postforskott -+ porto

wva BEVIRINE  uniiinnin i vo 10050
«»»s st Balsalilm  ........... saniain o DL
cees 8 Hobbgbaken 1951, biittre

0 nagonsin ..o 3:175
. st katalog.
Namn

TEKNISK REVY

NY AUSTIN

Nyligen kom de firsta exemplaren av den nya
Austin A 70 Hereford till Sverige. De tekniska fir-
dndringarna #r inte stora men karosseriet har fatt
ny och tilltalande form och gverhuvud gér den nya
modellen ett betydligt formsktnare intryck, Med
sin 68 hk starka motor, sin tjiinstevikt p&d 1.300 kg
och sin bekvéma och rymliga inredning tdl A 70
Hereford att stiillas vid sidan om de mindre ameri-
kanarna. Priset &r ca 11.800 kr. En verkligt tjusig,
snabb och bekvim langfirdsvagn!

FLYTANDE FLYGFALT

Stockholm fick fir nfdgon vecka sedan celebert
flottbestk. Det wvar det brittiska hangarfartyget
sIndomitables, det stéirsta krigsfartyg som négon-
sin ankrat pad Stockholms redd, som fér egen ma-
skin tog sig in till Milardrottningen, Det stora
flytande flygfiltet ir pd 23.000 ton och sjdsatt 1940.
Lingden #r 232 meter, bredden 29,2 m och djup-
ghendet i meter 6,8. Den viildiga kolossen gir en
fart av 31 knop och tar inte mindre én 70 flyg-
plan. Bestyckningen utgbrs huvudsakligen av luft-
virnsautomatkanoner.

TVATAKTSBROMS

En nyhet, som
kommer att glidja
alla digare av DKW~
och Saab-vagnar, #r
en ventilanordning
som monteras in i
topplocket och ge-
nom vi man se-
dan kan fa tvataksmotorn att bromsa nistan lika
effektivt som en fyrtaktare. De bida cylindrarna
férbinds genom en &verstrdmningskanal som regle-
ras av en ventll, vars dppnande kontrolleras genom
en liten spak pd rattstingen. Samtidigt slds #ven
tindningen av. Overtrycket i forbrinningskamrar-
na férsvinner, undertryck uppstir i vevhuset och
kolvarna gir trégt — motorn bromsas,

VOLKSWAGEN SEGRADE

I Teknisk revy i n:r 11 hade Volkswagen frén-
tagits dran som lagsegrare 1 Dambliltivlingen,
Detta var nu tyvirr inte med sanningen dverens-
stimmande, eftersom Volkswagen inte bara segra-
de individuellt utan ocksid kom | mAl som bista
lag. Riitt skall vara ritt.

FLYGDAGEN I STOCKHOLM

blev kulmen pi Flygvapnets hogtidligheter
i samband med kvartssekeljubileet. 52 plan
bildade 1 skyn jublleumsmonogrammet
»FV 25 AR» och frdn marken beskadades
uppvisningarna med olika flygplantyper bl a.
dessa fyra Vampires av nirmare 200.000 per-
soner. I Kungstridgidrden hade Flygvapnet
dessfirinnan visat fram tre olika typer flyg-
plan frian »Tummelisas till véra dagars »fly-
gande tunnas. Trots de ménga uppstigningar-
na intréffade endast en olycka, némligen da
en Spitfire fattade eld vid landningen pé
Bromma. Planet hade utfért fotograferingar
pd Girdet och trots missbdet fick Kungen
fotografierna enligt berikningarna. En preci-
sion viirdig det svenska flyget!

TEKNIKENS VARLD 13/51



FROST'S ORNITHOPTER 1902, Typ: Luftfarkost med maskindrivaa,

fagelliknande vingar. Vingar: Limmade triribbor &verklidda med stora,
konstgjorda figelfjidrar, uppbyggda av ett otal naturliga fjidrar. Motor: En-
cylindrig fotogenmotor, 3 hkr, direktkopplad till en enkel vingslags-
mekanism. Prestanda: Beriknat antal vingslag max. 100 per minut.
Beriiknad hastighet med fullt "padrag” 37 km/tim.

De behdvde ingen kvalificerad markservice
dessa “figelminniskor”. Om ornithoptern ndgonsin kunnat
limna marken, skulle en pojke ha kunnat tanka den med en
fotogendunk.

Hur annorlunda ir det inte nu fo6r tiden! Nu dr de stora luft-
flottorna beroende av en perfekt organiserad, snabb och an-
svarsmedveten markservice for att kunna hilla tidtabellerna i
sin. virldsomspinnande trafik. BP Aviation Service kinner det
som en sporre i arbetet att si minga av virldens flygbolag
anlitar dess tjinster. Pi flygplatser jorden runt finner man
BP-minnen med de gul-grona vingskdldarna ~ representanter
for effektiv service och kvalitetsprodukter frin

Anglo-Iranian Oil Company, Ltd.

REPRESENTANT | SVERIGE: SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG

BPA 51/2

TEKNIKENS VARLD 13/51



i stallet for den...

nar Ni flyger

FLYG MED DOUGLAS DC-6
hos dessa viirldens ledande flygbolag

KA A A AR Nar N flyger kan Ni antingen forlinga Er vistelse pd

BCPA Australien Nya Zeeland + BRANIFF USA bestimmelseorten — eller vara kortare tid hemifran.
CMA Mezico + DELTA USA . KLM Holland Och Ni reser i verklig »lyxklass» med Douglas DC-6. Vid
LAI Italien « NATIONAL USA . PAL Filippinerna . _. o
PANACEA UFA . OAN AMERICAN D94 en nyligen foretagen undersckning tillfrigades erfarna
SAS Danmark, Norge, Sverige flygresendrer vilken flygplanstyp de tyckte bast

SABENA Belgien . # SLICK USA
SWISSAIR Schweiz « *TAI Frankrike ;
UNITED USA . *WESTERN USA gang Ni flyger — boka plats i DC-6 — nummer ett bland

om — det Gvervildigande flertalet valde DC-6! Nista

*Snart # Endast. frakt moderna, fyrmotoriga flygplan. P4 nagra timmar —

inte dagar — nar Ni malet {6r Er afférs- eller nojesresa.

DUBBELT SA MANGA FLYGER ME:D 0 UG l A S

SOM MED ALLA ANDRA FLYGPLAN TILLSAMMANS

Lita pd Douglas... Virldens storsta fillverkare av militdra och kommersiella flygplan under 30 &r.
MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN « JAKTPLAN
ATTACKPLAN « BOMBPLAN . FJARRSTYRDA PROJEKTILER - ELEKTRONISK UTRUSTNING » FORSKNING



General B. G. Nordenskiold:

VID ETT JUBILEUM

FrYjugofem dr ar ingen lang epok 1 mansklighetens

historia, Men nar det giller flyg och vad dit hor
kan det senaste kvartsseklet uppvisa mer: revolutione-
rande forandringar an de narmast foregdende: 250
eller 2500 éren.

Annu har inte ens femtio 4r gatt sedan det forsta
flygplanet konstruerat efter principen »tyngre an luf-
ten» hojde sina briackliga vingar till nagra fa sekun-
ders vacklande flykt. I dag har flygplanet i fredlig
anvandning bundit samman varlden i ett niat som
nastan upphaver tidsbegreppet. De nyaste trafikplanen
har natt upp till hastigheter pd 800 km/t utan att si-
kerheten eller komforten behovt eftersattas. Den flyg-
tekniska forskningen hiller pd att genomtringa »ljud-
vallensy gatfulla hinder.

Kanske annu snabbare — och pa ett sarskilt sitt
skrammande — ar utvecklingen inom krigsflyget. Tva
varldskrig utan motstycke har hjilpt till att driva fram
en utveckling vars slut vi inte ens kan ana, Militir-
flyget under {forsta varldskriget wverkar narmast
oskyldiga leksaker jamfort med andra varldskrigets
valdiga bombarmador och eldsprutande jakteskadrar.
Sedan dess har utvecklingen tagit ett nytt spring ge-
nom reaktionsdriften, som drivit upp hastigheterna
till 6ver 1.000 km/t och {flyghdjderna till 15 km,
och de nya fruktansvirda vapnen, frin raketer och
oljebomber till atombomben, som i sin tur troligen
endast ar en borjan,

Dct svenska flygvapnet — med anor fran tiden fore
torsta varldskriget — som borjade vixa fram inom
ramen for 1925 ars omtvistade forsvarsordning, har
under sin korta livstid genomgitt vixlande oden.
Féret var kiarvt i portgingen och dnnu gnisslar det
kanske ibland. Inte forrin andra virldskriget brot ut
ach flyget pd allvar bevisade sin i minga avseenden
krigsavgorande ' betydelse fick flygvapnet luft under
vingarna.

Svirigheterna att under beredskap och avspirr-

ning bygga upp ett modernt och slagkraftigt flygva-
pen visade sig vara betydande. 1 stor utstrickning
fick vi noéja oss med materiel som langt ifrin var
den basta. An en ging stod det klart hur svart liget
blir for ett litet isolerat land i en tid, da allt mikti-
gare tendenser gar mot samverkan Over granserna.
Tekniken ar liksom all annan vetenskap internationell.
Flygvapnet ar ett tekniskt vapen. Isolering ar har det-
samma som tillbakaging.

Tack vare den svenska flygplans- och motorin-
dustrin, som under dessa provande ar vaxte ur barn-
skorna, lyckades vi fylla de viirsta bristerna. Var flyg-
industri har hog klass och en icke féraktlig kapaci-
tet, men den kan inte gora allt. Det 4r av vikt att
den yttersta insatsen en gng skall krivas av dem,

Vid ett jubileum som detta gér tankarna tillbaka till
de ofdrskriackta pionjarerna, av vilka alltfér méinga
maste offra sina liv i flygningens tjanst. Vi stannar
med respekt och tacksamhet infér deras minne. Vi
liser med vordnad deras och andra fallnas namn pa
marmortavian i flygvapnets minneshall, och vi wvet
att de unga svenska min, som i dag har sin girning
forlagd till flygvapnet, icke kommer att tveka om
den yttersta insatsen en ging skall kravas av den.

Ett glidjeAmne ar att forstielsen for flygvapnes
viaxande betydelse synes vara i tilltagande inom vArt
folk. 1 en tid dd luftkrigforingen tar sig alltmer
skrammande former har flygvapnet storre uppgifter
an nigonsin. Flygvapnet ar icke fardigt, kommer
aldrig att bli det. Vad vi onskar dr att det matte fa
vaxa till ett starkt virn for var frihet och fred, ett
skarpt och effektivt vapen som helst aldrig hehover
anvandas pi allvar,

%M

ap

25 dr med B

Flygvapnet

FLYGVAPNETS FRAMSTEG

har varit stora under de gngna 25 dren. Tack vare fram-
synt ledning av mdn med djirva idéer och mdn med stor
erfarenhet har det utvecklats pd ett sitt som ger oss svenskar
trygghetskinsla och som gir strdlande reklam for Sverige
langt utanfor vdrt lands grinser. Flygvapnet lyckénskas

hjiridigt vid jubileet, och det blir ett noje for oss att dven
i fortsdttningen férmedla kontaktem mellan Flygvapnet och

vdra lisare.
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Ait starla en Vampire fr ett helt firetag. Med en startmotor kiirs
motoraggregatet upp i ett sidant varvtal att den av kompressorn
levererade luften nir en viss hastighet. DA dppnas automatiskt en
startventil som sl&‘rper fram briinslet s att det kan sprutas in 1
bréinnkamrarna, Vid detta stadium antéinds téndstift i tvA av briinn-
kamrarna varvid en kraftig eldslaga slir ut ur utblasningsriiret.
Firbrinningen sprids till dvriga brinmkammare och motern dkar i
varvial varpid gasen kan regleras av piloten med handgasen i kahinen,

VARA VASSA

VAMPYRER

H'zir skall Sadertorns flygflottilj ligga!
Orden ir general Nordenskiolds, platsen nigra kilometer
utanfér Tullinge ‘och tiden ungefir sex ir sedan.

Man hade bestimt att en jaktflottilj tillhdrande Stockholms
luftfarsvar skulle forld négonstans i en men man hade
linge forgives sokt efter en lamplig plats. Till sist hittade
man en som kunde anvindas med tvekan och flygvapenchefen
var ute for att inspektera. Den dog — i brist pa annat.

Men nir man hunnit en bit ddrifrin p4 hemvagen utbrister
plotsligt generalen: — Men har d&? Har ar ju plats f6r en
lang bana,

Det fanns plats, det ar F 1815 ndra tvitusen meter linga ba-
na i dag ett ofrinkomligt bevis pa. Och att det behovdes plats
forstAir man ndr man ser de snabba Vampirerna jaga upp och
ned frin det vackert beligna faltet.

Men bestamdes jaktflottiljens lige av en slump sa ar det
ingen slump som bestimmer wvar jaktplanet skall ligga nar

: (Forts. pa sid. 30.)
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Medan tankningen pégir gir
iloterna sig klara for start,
Hitflygarna Berg; Gunnfors

och Gaston Portef (t. h.) har
faitt en gemensam dvningsupp-
gift och gir dirfér igenom den
limpligaste flygvigen pA kartan.

klar, Det #r
bara att kravia sig upp 1 sitt-
brunnen. Det #dr fiorresten inte
s bara niir man skall ha en

Tankningen #r

tung fallskiirm hingande dir
bak, Skiirmen uigir sedan siit-
dyna 1 planets bvertryckskabin.

Reamotorn drivs av flygfotogen.
J 28:an har en tank pi 436 liter
i kroppen, tvd 241 liters tankar
i vardera vingen mellan bom-
marna, sex tankar | ytterving-
arna pé sammanlagt 582,5 liter
och 455 liters extratankar,

¥

Lijtnant Stig Tullberg klar fir
start, Han bir syrgasmask med

inbyggd mikrofon som (tillater
fisrarna att konversera med var-
andra och markstationer frin
mycket hig hijd. I hjéilmen #r
dessutom  hirlurarna inbyggda.
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(FORTS) | b

OCH NOG GAR DET ATT GORA AVANCERADE MANOVRER MED J28;: AN AVEN OM DET GAR UNDAN 1 SVANGARNA. 855 KM/T.

ek, . T

et

Men in iir inte dagen slut for de unga jaktpiloterna pa F 18.
Nigon timmes lunchrast hinner man med medan flygfotogen
hiills i tankarna och planen gors klara for ny start igen.

e

PA jorden igen. Divisionschefen, kapten C. U. Lundgren, har plockat fram
sin karta och forklarar for filtflygarna Gunnfors och Portefaix samt flyg-

F 18 i Tullinge har ett sidant utomordentligt bra geografiskt
lige att man har haft méjlighet att springa in stora hanga-

ingenjor Wennerstrom varfor han hade lagt upp anfallet mot de nfientligan rer 1 berget. De stir rycken #ven for bombfulltriffar. I dessa
bombarna pi det sitt han hade gjort, For bradskande riddning krossa hangarer finns fullstindiga verkstider didr man kan gira
huven, stir det pA flygkroppen. Den uppmaningen giller naturligtvis inte alla behivliga flygplans- och motorreparationer. F 18 #r &n
piloten om han skulle behiva hoppa ut, d4 kan han kasta hela huven, utan 84 linge ensam i virlden med denna finess, men nigra andra
riddningsmanskapet som skyndar till vid en eventuell kraschlandning. svenska flottiljer foljer snart efter. I wutlandet. saknas de.
10
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FLYG | NATTEN

MOT LJUDVALLEN

Nattjakiforbandet kraver mycket
bade av personal och material.
En fullindad teknisk utrustning
hor ihop med nattjakten, som
utgor en mycket viktig del i
flygforsvaret. Major SVEN
HOLMBERG berittar har ini-
tierat om nattjaktflyg i Sverige

och utlandet.

1948 4rs riksdag
ombilda attackflottiljen i Vaster-
as till nattjaktsforband, Detta var
inte dirfor att vi hade overflad
pa attackflyg utan skalet var att
vi helt saknade mojligheter att
mota ett nattligt flyganfall mot
hemorten, et var en lucka som
maste fyllas infor den okande ut-
rikespolitiska spanningen.

Nar vi borjade satta upp vér
forsta nattjaktflottilj hade detta
nya forslag redan atta ar pa nac-
ken, Det var engelsminnen som
1940 borjade att prova ut jakt-
forsvar under morker, och vad
som gjorde detta mojligt var till-
komsten av radar.

I stort sett arbetar ett nattjakt-
forband enligt foljande princip.
Sedan luftbevakningens radarsta-
tioner rapporterat att ett flygan-
fall kan wvantas, gar nattjakten
upp, sivida den inte redan ligger
och patrullerar i beredskapslage.
I varje nattjaktplan sitter tva
man, foraren och radarnavigato-
ren. Per radio leds nattjaktplanet
mot det fientliga forbandet, vars
lage, flyghojd och ungefirliga
storlek kan bhestimmas av mark-
radarstationerna. Nar nattjaktpla-
net narmar sig det fientliga for-
bandet, blir det radarnavigatorens
uppeift att dirigera fram sin fo-
rare till skjutlage. Framfor sig
har navigatoren ett radarsikte, pi
vars skarm flygplan i luften av-
tecknar sig som lysande punkter,
Skarmen dr forsedd med ett rut-
nit, och med hjalp av detta kan
navigatoren avgora malets lige.
Han kan inte blott avlisa om det

heslot  att

befinner sig till hoger eller vians-
ter, over eller under det egna
flygplanet, utan han kan ocksa be-
stamma avstandet, Om nattjakt-
planet skall komma fram 1 lamp-
ligt lage for att kunna oppna eld
mot inkraktaren hanger nu pa
radarnavigatorens skicklighet och
samspelet inom nattjakt§planets

tvamannalag.

Nar flygplanet kommit in pa
eldéppningsavstind dr det foraren
som overtar hela ansvaret. Han
kan darvid antingen skjuta genom
direkt inriktning, niar han far syn
pd det fientliga flygplanet, eller
ocksd kan han anvanda ett radar-
sikte som han har framfor sig.
Det ligger inte utanfor det moj-
ligas grans att foraren oOvertar
radaroperatorens uppgift. Forde-
len med detta system @dr att natt-
jaktplanet kan goras ensitsigt och
darigenom far battre prestanda,
eftersom det kan goras mindre.
An si lange torde dock ensitsiga
nattjaktplan inte finnas 1 tjanst
inom nagot flygvapen, och det
aterstir att se om utvecklingen
kommer att ga darhan.

Det galler emellertid inte bara
for nattjaktplanet att leta ratt pa
fienden och skjuta ned honom.
Flygplanet skall ocksd hitta hem
till sin has. Aterigen kommer te-
letekniken till hjdlp, bide nar det
galler att navigera flygplanet och
underlatta dess landning under
morker,

Trots att nattjaktilyget helt ar
beroende av fullandad teknisk ut-
rustning ar fordringarna pid de

(Forts. pa sid. 30.)

) Hr ett

rekningen
ovan och L visar en Gloster F Mk 1k
som i England komme illand
»Mosquitos. T den uthy adarut-
rustningen. De tva besattningsmannen sitter mirk-
ligt nog med ryggarna mot varandra i katapulisiolar,

e Havilland tillf den

‘noms»  som  skall 3
rat nattjaktplan.

som hangarbas

F-94 iir en tv

nattjaktversion av
Shooting

1 g hekanta
Star o ar bl a. i tiinst i

Korea.

Mosquite anvinds i

flygvapnet som nattjakt-
plan och gjorde god

tjianst under kriget i RAF,
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1 Om fientliga luftflottor sveper in dver vira kuster och grinser ett
miste vi vara beredda att slA Hll snabbt och hirt. Det kriver

nlit av_ radarstationer och mﬂbwaknin{mnar. Det
kriiver ett villtrimmat jaktflyg och ett effektivt, slagkraftigt

luftviirn,

Radarnitet Br under ytterligare utbygg-

2 nad, men vi
verksamma anliiggningar runt om i lande

..OCH JAKT

Teknikens Virld har som férst

och skildra hur en stridsledni

angripande flygstyrka. Hair pre
av THORE SANDEL

En fientlig luftflotta &r pa vig mot
Sverige. I strikta formationer och med
fyllda bombmagasin flyger de tunga pla-
nen in over kustlinjen. BombmAilen ar
fixerade och med sammanbitet lugn goér
;ig" fiendebesittningarna klara f6r an-
all, ..

Vad som hiinder under de nirmaste mi-
nuterna dr av odesdiger betydelse, Fien-
deplanen kan inte tillitas fortsitta ostor-
da, De miste bekdmpas och i gorligaste
mian hejdas. Vad gor luftforsvaret da?

12

har redan ménga stin i%t

3 Radarn avsléjar annalkande flygplan,
(ljuspunkterna snett ner till viinster om
skiirmens mitt). Stridsledningen larmas,

— BO DAHLIN

Att forsvara Sverige med dess linga
grinser och kuster med de stora mojlig-
heter till okontrollerbar, ostord anflygning
Over haven som det geografiska liget er-
bjuder dr lika svirt och krivande som
viktigt. Det fordrar i forsta hand ett om-
fattande och dyrbart radarbevakningssy-
stem och ett finmaskigt nit av luftheva-
kare. For det andra krivs det ett stort
antal snabba, stindigt stridsberedda jakt-
flygplan, som vid alla tider pi dygnet och

Bats L

4 Rad liggningarna pletteras
med luftbevakare, som kan ge besked om
fiendeplanens antal, marschriktning m. m.

SLAR TILL

| tidning fatt tillstind att folja
ntral leder luftférsvaret mot en
teras reportaget i ord och bild

i alla vader kan gi till attack for att
hindra fiendeplan na sina bombm&l. For
det tredje krédvs ett effektivt luftvirn, som
med intensiv spirreld kan skydda vitala
omraden frin dverflygning.

Det ar oerhort betydelsefullt att dessa
luftforsvarets olika bestindsdelar samar-
betar perfekt, Kuggarna maste lopa i var-
andra utan det minsta gnissel, larm och
order maste kunna levereras utan minsta
drojsmél eller uppehall. Detta samarbete

(Forts, pd sid. 31.)
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5 Larmet har gitt. Stridsledningscentralen 6 PA sina baser runt om i landet ligger det svenska jaktflyget redo ait skrida till aktion,
blir bemannad nigra dgonblick. Hir + Men ingenting far ske férhastat eller pd mafa. Nir dnktsmdslednlnnn har en dverblick

ta de fientliga planen { havsbandet.

ses tvd lottor pad viig till centralen i bergel. dver liget gitr startsignalen. Piloterna ghr upp for att m

7 Siridsledningen maiste ha en klar, stin- 8 En trddjaktledare har kommandot till 9 Niir radarjaktledaren fAtt in flendens

digt aktuell bild av liiget. Flyhénta lottor dess planen har startat. Sedan leder ra- och egna plan %i radarskirmen dver-
markerar planens position p4 en stor karta. diojaktledaren planen i riktning mot fienden. tar han kommandot. 8verblicken dr utmérkt.

0 Genom radarjaktle.darens exakia anvisningar kan jakiplan Litt kontakt med varandra upphir stridsledningscentralens funktioner.
1 ledas direkt mot fienden, Forst nir flygplanen fiy omedelbar Divisionschefen fAr idverta ansvaret. Luftstriden kan bérja...
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VINGE VARRE AN TUNNA

Bjorn Karlstroms fodelsedagsgdva till F lygeapnet

J 51 dr ett »vingflygplan, med avancerad utformning av-
sett. for overljudhastighet och strid pd hog hojd och ett par
strin vassare an »Flygande tunnan», J 29, Det ir i helmetall
skalkonstruktion (dural 758) och utformat si att flygkroppen
utgor en del av vingen. Foraren sitter i en katapultstol mel-
lan de tvad lufttrummorna i en trycktit kabin, Genom att
han placerats liggande pé rygg kan han utstd 14 G, vilket
tillater ganska sniva sviingar i hog fart. De bada reamotorer-
na dr av axialtyp och med en beridknad dragkraft pa 4.000
kp vardera. De ar dessutom forsedda med efterforbriannings-
aggregat.

Bevipningen utgors av fyra 37 mm automatkanoner samt
raketprojektiler som bérs inombords.

Mandvreringen sker genom kombinerade skev-hojdroder i

| B 3

vingarnas bakkanter samt kombinerade sidroder-luftbromsar.
Dessa fungerar pa si siitt att vid styrning anviinds endast
ena rodret (vinster for vinstersviing och higer for higer-
sviing) varvid dess bromsverkan kommer planet att svinga,
medan vid »bromsning» bida rodren fillas utdt. Fenan mitt
pa kroppen har endast stabiliserande verkan. Vid landning
vrides framre delen av vingen nedat samtidigt som den skjuts
nigot framat. Hiarigenom okas vingytan samtidigt som dess
profil blir mer lampad for lag hastighet.

Sa aterstdr di bara att dverlimna gavan — med forhopp-
ning om att den aldrig skall behova komma till anvindning.

Dimensioner: Spinnvidd 8 m, lingd 9 m, hijd 3.15 m,
vingyta 40,5 kvm,
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J 28 — den viirldsbekanta »Flygande tunnan» — har fingats frin en B 18. Tun-
nan Hr fullt i klass med de frimsta utlindska jaktplanskonstruktionerna,

Den gamlas Hansan gjorde faktiskt pa sin tid nyita som spaningsplan men den
stora allménheten minns den kanske biist frin gamle kung Gustavs 80-Arsdag.

Vid en parad pA Girdet 1 Stockholm stod di en flygofficer i stram givakt i
rthrunmn medan planen paraderade pd 18g hojd. Sakta men siikert,..

bakre sii

Tummelisa
stiirsta lﬁri:mkntngsntlkel ﬂ‘ 20-talet, Kirran var sA kiinslig pi rodren att

flygningen mest liknade bal

dng ph slak lina. Tummelisa var 7

eller Tummeliten som den ocksk kallades, var flygkompaniets

m ling,

drevs av en 9-cylindrig roterande motor och hade en maxhastighet pa 150 km/t,

RAKETER, RADAR, REA

Det var onekligen ett fram-
synt beslut att organisera fly-
get som en sjilvstindig forsvars-
gren, Fore 1925 torde endast Eng-
land ha haft en liknande organisa-
tion. Tva ledande flyglinder som
USA och Sovjet drojde si lange
med reformen som till efter andra
varldskriget, di det visade sig att
en enhetlig ledning av flyget var
det effektivaste. Forste chef i
flygvapnet blev generalmajor Karl
Amundson,

Flygvapnet i sin linda bestod av
fyra flygkdrer (senare flottiljer)
samt en central flygskolkar fér ut-
bildning. Flyget var alltjamt framst
avsett for spaning. Arsanslaget var
6 milj. kr, vilket endast tillit att
man héll sig med ett 70-tal flyg-
plan 1 stillet for beriknade 200.
Framforallt miste man koncfntre-

16

ra sig pi utbildning.

Ar 1936 befann sig flygvapnet i
lagervall som en foljd av de mag-
ra anslagen. Inom ramen f6r sam-
ma ars forsvarsordning beslots en
utbyggnad av flygvapnet, som un-
der sju drs tid skulle 8kas ut tll
sju flottiljer (daribland  flera
stungay  bombflottiljer) och en
flygskola, Organisationen skulle
omfatta 250 flygplan ‘och drsansla-
get beriknades till 28 milj. Nar
andra virldskriget brot ut 1939
kunde vi emellertid inte (bortsett
fran utbildningsforbanden) stilla
upp mer an en stridande eskader
om ca 140 flygplan — inte mycket
att komma med mot tyskarnas
Luftwaffe, helst som materielen till
stor del var fordldrad. Under de
tva foljande aren besldts att flyg-

(Forts pd sid, 31.)
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PLAN PA PLAN

nder flygets forsta ar i Sverige. tillverkades
flygplan pd flera olika stidllen. 1913 startade
Sodertalje Verkstader en flygavdelning och 1914
kom Thulins aeroplanverkstader i Landskrona till
stind. Detta foretag vaxte kraftigt och efter tre
ars verksamhet hade Thulin omkring 400 arbetare

i tjanst. Bland andra flygplantillverkare mirktes

Svenska Aeroplanfabriken under ledning av ingen-
jor Fjallbick.

Konstruktionerna var till stor del av utlindskt
ursprung men aven svenska originalkonstruktioner
kom till stind. En ay de flitigaste konstruktdrerna
var flygingenjoren Henry Kjellson, som under
aren 1913—24 hann med att konstruera 10 nya
flygplantyper, vilka alla byggdes. 1914 hade Kjell-
son som teknolog gjort samtliga konstruktions-
ritningar till ett Albatross-plan for Sodertilje
Verkstaders rakning, ett arbete som honorerades
med 400 kronor. Bland Kjellsons konstruktioner
kan namnas »Tummelisa», tillverkad 1919. 1917
byggde Kjellson det enda triplan som funnits i
landet. Alla dessa flygplan kom till pi arméns
flygkompanis verkstad pi Malmen,

Den &sterrikiske flygingenjoren och jaktflyga-
ren Edmund Sparmann inférde 1919 en »Phonix
122», Arméns flygkompani kopte tvd Phonix-
jagare och kopierade dem pi sina verkstider.
Detta flygplan tillverkades i minst ett tjugutal
exemplar pA Malmen och anviandes vid flygvapnet
dnda fram till 1935 under beteckningen J 1.

1921 hildade den tyske ingenjoren C. C. Biicker
Svenska Aeroaktiebolaget pa Lidingon, Dir till-
verkades sj6flygplan av Heinkel-konstruktion och
bland andra ocksa »Jaktfalkens som var en svensk
konstruktion av ditida internationell klass. Vid
Centrala Flygverkstiderna i WVisterds och pa
Malmen byggdes Dront, Phonix, Fokker och ett
modifierat Heinkelplan, S 5, som under ungefir
femton Ar utgjorde huvuddelen av flygvapnets
sjoflygplan,

AB Svenska Jirnvagsverkstiderna i Linkdping
borjade fran 1930 ta upp flygplantillverkning. En
av fabrikens egna konstruktioner var skolflvgpla-
net SK 10. Verksamheten utvidgades efter hand
och kom att omfatta flera olika flygplantyper hu-
vudsakligen avsedda for flygvapnet.

I Stockholm grundade ingenjor E. Sparmann
en flygplanverkstad 1933, Dir konstruerades och
tillverkades ett litet ensitsigt Svningsplan, vid flyg-
vapnet kallat P1, som i nigra exemplar inkdéptes
av flygvapnet, ; .

1937  bildades Svenska Aeroplanakticholaget,
Saab, i Linkdping och Trollhidttan. Jarnvigsverk-
stadernas flygplantillverkning Gvertogs nu av
Saab, Dir tillverkades till en borjan bl. a. Ju 864
B3 pi licens, varefter vi ir inne pi den senare
delen av den svenska flygindustrins historia, som
pid sin meritlista kan anteckna B 17, B18 J2i,
J%R, Scandia, Safir och virt senaste nyforviry,

Svérigheten att under kriget fi flyegplan utifran
till det snabbt vixande flygvapnet féranledde
flygforvaliningen att ta upp underhallningar med
Hagglund och: Soner i Ornskdldsvik som tillver-
kade ett stort antal skolflygplan av typen Biicker
Bestmann SK 25.

Flygforvaltningen satte under andra virldskri-
get ocksd i ging med egen konstruktion och till-
verkning ay jaktplan. Den lilla J22:an, som blev
resultatet av konstruktéren, flygingenjéren Bo
Lundbergs arbete, tillverkades i ett for svenska
forhdllanden stort antal pa en sirskilt fér inda-
mélet upprittad flygverkstad i Ulvsunda. J 22 har
gjort god tjinst och hiller nu pd att avidras ur
flygvapnets krigsflygplansbestind for att ersittas
av reajakt. (Forts. pd sid, 31.)
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Fiyget har erbvrat viirlden. Avstinden blir allt mindre och mindre. En av de plonjirer

som bidragit till den revolutionerande utveck
:enslonend hiilte frin de forsta dren di flygn

en Hr dverste Gosta von Porat, numera
g verkligen var bragd. »Po», som han

allas i flygarkretsar, har ett strilande rekord — 3415 aktiva flygarar! Det Hr sviirslaget.

EN FLYGARES LIV

Det fanns de som drog litet spefullt
pi smilbandet it det gamla Nieuport-
monoplan, som ar 1912 hlev Sveriges
forsta militarflygmaskin, nar det i sam-

band med flygvapnets 25-Arsjubileum
fanns att beskdda tillsammans med en
»flygande tunna» av 1951 irs modell i
Kungstradgirden i Stockholm. Det fanns
ocksd manga som log litt dverseende nir
1919 drs svenska flygplansskapelse,
»Tummelisa», svepte fram titt dver
askidarnas huvuden vid de stora flyg-
uppvisningarna pi Girdet,

Men »Pos, d. v. s. dverste Gosta von
Porat, hade tirar i dgonen, Saknadens
vemodiga tirar i vilka det dock lag Aven
mycken tacksamhet for allt vad de bada
planen skiinkt honom personligen men
framfor allt for vad de betytt for virt
lands militirflyg och flygutveckling,

Det kan vara bide intressant och li-
rorikt for den som ar bortskimd med att
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se »flygande tunnor» och moskitos dund--

ra fram som streck over himlen att Ag-
na en tanke it linge sedan flydda tider
med dess improviserade flyghetingelser
och  betydligt méttligare hastigheter,
Man kan inte gbra detta limpligare an
genom att beritta om Gosta von Porat,
Hans liv ar ett langt spinnande #ven-
tyr men framfor allt ett stycke epok-
gorande flyghistoria. Man kan Sver hu-
vud inte skildra det svenska flygvapnets
fodelse och utveckling utan att 1ita »Poy
passera Over scenen tift och titt,

Han var inte Sveriges forste militir-
flygare, Men nfistan, Endast Henrik Ha-
milton hann fore. Redan 1911 14g Hamil-
ton nidgra man. vid franska flygskolor.
Han fick si smaningom certifikat nr 2,
Flygarbaronen Cederstrom hade redan
fatt nr 1, Aret dirpa var det Gosta von

(Forts. pd sid. 32.)

Overste von Porat Hr en flitigt anlitad fére-
dragshdllare och flygpropagandist, Fa minni-
skor behiirskar béttre in han flyg och flyghis-
toria. Hir demonstrerar han borjan till en roll.

Rollen gir vidare...
vidare...

Utvecklingen gAr ocksid
Det fir sh att man knappt hinner

med numera. Hastigheterns fr andra #n férr.

SA hilr fullbordar man en roll. Det hir
net (i stirre skala) har jag flugit Atski

ﬁll,;..

ganger, Fast det har ju gAtt nigra 4r sedan dess.
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LUFTENS BETVINGARE TI

FLOTTANS BRODER
Av kapter:_ Per Floderus

id en jamforelse mellan en stormakts-

flottas struktur idag och lat saga for
tjugo ar sedan finner man, att fartygsty-
perna i stort sett ar desamma. Den tek-
niska utvecklingen har dock satt sin pri-
gel pa fartygens egenskaper. Farterna har
okat, vapnen har effektiviserats och tek-
niska hjdlpmedel som t. ex. radar har bi-
dragit till att oka sjostridskrafternas an-
vandbarhet och slagkraft.

Och den omstandigheten att hangarfar-
tygen — de flytande flygbaserna — i stor
utstrackning fatt ersatta slagskeppen som
kiarna i de operativa sjostyrkorna, ger
klart besked om den betydelse, som stor-
maktsmarinerna tillmiter flyget i modern.
sjokrigforing: rorlighet, rackvidd och
slagkraft har varit de gemensamma egen-
skaper vilka helt naturligt fort flotta och
flyg samman i en allt intimare samverkan.

Denna utveckling kunde for allminhe-
ten forst skonjas under det senaste varlds-
kriget. Otaliga ar ocksd exemplen fran
denna tid pa de utomordentliga resultat,
som harvid uppniddes. De flesta torde
fortfarande piminna sig den spannande
jakten efter det tyska slagskeppet Bis-

; 5 & v eslion marck, di flottan och flyget genom en
e e o Eer, e o b g 3 e ik v
fallen, smidigt anpassad efter det tak-
tiska lagets vaxlingar, lyckades ni en full-

l ; standig seger.

ek ) Erfarenheterna har genomgiende be-

- styrkt flygets allt storre anvindbarhet i
sjokriget sdsom flottans oumbarlige va-

\ penbroder, Har denna utveckling gatt den

' svenska sjo- och flygkrigsexpertisen helt
forbi, eftersom vi inte har hangarfartyg
och inget flottans flyg i likkhet med stor-
makterna? Vi hehover lyckligtvis inte
ndgra dyrbara och mot ubitsanfall svar-
skyddade hangarfartyg i Ostersjén och
Bottenhavet, Ur flygstrategisk synpunkt
har detta havsomrade mer karaktiren av
svallgravy med hansyn till den snabbhet
varmed moderna flygplan kan insittas mot
varje punkt inom omradet. PA den bre-
daste delen har vi dessutom forménen att
kunna utuyttja on Gotland sisom ett $for-
ankrat hangarfartygy.

Hur 6nskviirt det d4n vore ur marin syn-
punkt att disponera ett flottans flygvapen,
som endast hade till uppgift att samverka
med sjostridskrafterna, s tilliter icke de
ckonomiska resurserna en sidan 18sning
av problemen om samverkan. Den for sjo-
krigforingen erforderliga flygsamverkan
miaste for var del grundas pa stindiga
samovningar mellan flottan och virt sjalv-
standiga flygvapen, P4 den vigen kan man
na nastan lika langt i ef fektivitet,

Formerna fér samverkan dr minga och
beror si gott som alla sjokrigets omri-
den. Vid overvakningen av havsom'adena
har flottan en oumbarlig hjilp av spa-

Svenska flottan saknar hangarfart; och behiver heller ingel pa grund av Sveriges geo- = S
grafiska lige. Pa bilden s%artar ygn Sea Vampire frin engelska hangarfartyget Ocean. (Forts, pa sid. 33)
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LL LANDS OCH TILL HAVS

ARMENS DRABANT

Av kapten Wolmar Boman ; {

Dt‘.t moderna flyget har stora mojlig-
heter att ge sitt understod at den pa
marken kampande soldaten. Det kan ge-
nom snabba attacker med kanon- och ra-
keteld remsa upp fientliga stallningar i
soldatens viag. Men en dannu storre bety-
delse har flyvget kanske nar det giller att
halla luftrummet 6ver de egna trupperna
fritt fran fientliga flygare.

Svenska flygvapnet har som en av sina
iramsta uppgifter att bestrida en fiende
luftherravaldet, vilket ocksi aterspeglas i
dess sammansattning — huvuddelen utgors
ay jaktforband. Genom en kraftsamling
till jaktflyget, varigenom en motstindares
rorelsefrihet i luftomridet over virt land
begrinsas, raknar man med att armé-
stridskrafterna skall ges okade mojlighe-
ler att utnyttja sin rorlighet och eldkraft.
| detta luftforsvar ingar inte bara jakt-
iflyget utan dven arméns luftvarn. Med
hansyn till de tillfallen da flyget pa grund
av vaderleks- och markforhallanden inte
kan ga upp och for att fi en lamplig
uppgiftsfordelning ar samverkan mellan
arme- och flygstridskrafter i kampen om _ s e
luftherravaldet en nodvandig forutsattning ; o I g . o "
for att c.ffek“mlct Ska.!l RS e - En svensk pansarviirnskanonvagn modell 43 fir hir eldunderstod av tre B 17, Pansarvagnen

Det direkta understddet it arméstrids- g hestyckad med en 7.5 cm kanon och en § Ivkulspruta, Flyget okar eldkraften,
krafterna lamnas av attackflyget. Under

e 5 'E\‘m‘}

andra varldskriget insatte ryssarna i mye-
ket stor utstrackning attackflyg i direkt
samverkan med markstridskrafterna. Vid
storaniallen ingick anfall med attackplan
som ett viktigt led i stormelden. Ameri-
kanarna utnyttjade attackflyget i intim
samverkan med de framsta markforbanden
for att med kanon- och raketeld mot

fientliga stodjepunkter gora dem storm- i & ol

mogna, For denna samverkanstaktik ford-
ras ett noggrant utarbetat sambandssystem.
Under varldskriget fungerade denna orga-
nisation hra, I Korea synes diremot denna
samverkan till en borjan pi manga hall
ha fungerat mindre tillfredsstallande. Or-
sakerna var flera, Dels saknades praktik,
da samOvningar endast kunnat bedrivas i
begransad omfattning, dels bidrog bristen
pa nodvandig utrustning och lamplig per-
sonal att forsviara samverkan pa nodvin-
dig utrustning och limplig personal att
forsvara samverkan flyg och armé.

Vart svenska attackflyg ar f. n. sa fa-
taligt att en direkt samverkan pa ovan
relaterade sdtt endast kan vintas ske |
mycket begrinsad omfattning, dvs blott i
sadana stridsligen, som kan ha en stra-
tegiskt avgorande roll. Hela den svenska
krigsmaktens uppgift kan i stort sigas va-
ra att avsla invasionsforetag, som syftar
till ockupation av virt land. Harvid kom-
mer redan i ett tidigt skede av ett anfall
— genom luften i form av luftlandsitt-
ningar eller 6ver vara sjo- eller landgrin-
ser -— en samverkan att krivas mellan

. =R Flygets samverkan med armén Hr givetvis av allra storsta betydelse. Inte minst nir det
(Forts. pa sid, 33.) giéller transport och luftlandsitining av trupper. Fallskirmsférband #r en nyhet for oss.
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 UNDERLWDHASTIGHET LIUDHASTIGHET
4 P i . ; T
| 1 1
} | RAMETPLAN .:
REAJAKT i [ 7
I PROP. JAKT pi j
0.53 Qee6 Q.79 Ogz2 100 105 148 1.3 2.63 3.4
640 km/tim. 800 960 1420 1280 1440 1600 3.200 4,800

1223.87 ton/tivn. LIVDETS HAST VIO HAVSYTAN

B ; 4 7

FOTO AV FLYGPLANMODELL UNCER VINOTUNNELFORSER. vio &TT
Mack 79 4V fg0.

PUMP PR 100 hivr. MATAR VATTEN
TILL EN KYLARE, SOM KYLER
LUFTEN | DEN KONTINUERLIGA
VINDTUNNELN

NSK VINDTUNNEL FRAMST

Av Charles Birch Iensen — Magnus Gerne

En vindtunnelanldggning av alldeles ny
typ ar den méjlighet som nu erhjuds
at svensk flygforskning, | det betinkande
som lagts fram av Flygforskningskommit-
tén féreslis namligen bl. a, att Flygtek-
niska forsoksanstalten i Ulvsunda byggs
ut med tva vindtunnlar for ljudfartomra-
det. En del av vindtunnlarna i Ulvsunda
utfors i si stor skala att de inte har sin
motsvarighet nigon annanstans i virlden.

SAAB:s B 17, B 18 och J 21 kunde
byggas med resurserna hos flygtekniska
forsoksanstalten 1 Ulvsunda, vars stora
vindtunnel avloste den nu otillriickliga pa
tekniska hdgskolan. Vid provning av
J 29:ans modell rackte inte heller Uly-
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sunda till — man fick skicka den till Eng-
land for att fA nodvindiga matvirden,
General Nordenskiold har nu lovat oss
ett nytt jaktplan med 1,500 km/h — det
gor 1,2 ganger ljudhastigheten mot 0,85
for | 29, Relationerna med Storbritannien
ar annu sa goda att vi i dagarna fatt over
en Lancastrian att anvindas som flygande
provhiank for svenska reaktionsmotorer,

Kan vi ocksd i fortsittningen rikna med

att fa skicka over vara modeller och fi
dem provade hos britterna?
Det ar allt mindre och mindre sikert.
Flygforskningskemmitién ingav i dec,
1950 sitt betankande till chefen f6r han-
delsdepartementet. Kommittén, som bestir

av eliten av landets flygtekniker, papekar
den absoluta nodvandigheten att kunna ut-
fora riattvisande modellforsok i vindtunn-
lar inom landet. Utover tidigare dskanden
foreslar kommittén att FFA i Ulysunda
uthygges med tvi vindtunnlar f6r ljud-
fartomridet.

EI‘L{:V diskussion av allmanna problem
kring matningar 1 detta omrade slis fast
att den ena tunneln bor vara av kontinu-
erligt arbetande, sluten typ med en mit-
sektionarea av 1 m®, driven av en elektrisk
motor om 15000 hk vid hastigheter mel-
lan 0,93 och 1,17 av ljudets och med ett
tryck av upp till 2 atmosfarer. Lufttrycket

TEKNIKENS VARLD 13/51




HOGSTA TRYCK AV 2ata.

ORDEN. SEDAN LUFTEN EVAKUERATS ,
I.APPS DEN THLBAKA GM. SNABBVENTILER .
HASTIGHETER MELLAN 4.5 TIL4 GANGER
LJUDETS. DENNA VINDTUNNEL UNDER

BYGGNAD, KOSTNAD: B.18 MILJ). KR.

450 m LENGT, 17.000 n?

DET MED LUFT AV 20 aia.

i tunneln skall med pumpar om 250 hk
kunna sankas till 0,1 4 0,2 ata och hojas
anda till 3 ata. For att kyla luften skall
en vattenkylare vara inbyggd, matad med
vatten fran Billstaviken genom en pump
om 100 hk.

Den andra tunneln foreslas vara av
samma typ som det motorlaboratorium
Flygmotor hédller pa att bygga i Troll-
hattan. For att kunna anvandas vid prov
med t. ex. motorforsedda modeller skall
den vara av oppen typ (3 m? mitsektion)
1 villken friskluft tas in vid ena dnden och
anvand strommar ut wvid andra Anden.
Luftstralen, som skall kunna nd en fart
av 1,5 ginger ljudets vid max 3 ata tryck,
skall drivas med ejektorverkan av luften
frin ett bergrum om 17.000 m? belaget pa
200 m djup under Ballstavikens niva. Pa
18 timmar skall en 3.500 hk kompressor
tomma bergrummet pa vatten och ersitta
det med luft av 20 ata medan lingsta
provtiden varierar mellan 70 min (vid
M=0,9 och trycket 1 ata) till 11 min (vid
3 ata och M=14). Om tunneln i stillet
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NY KONTINUERLIG VINDTUNNEL AV SWUTEN |
TYP MED 4 m? TVARSEKTION. EN ELEKTRISK |
MOTOR PR 15.000 hxr. GER HASTIGHETER
0.93 OCH 1.17 AY LUWUDETS MED ETT

RYCKBERGRUM 200 m UNDER JORDEN

EN KOMPRESSOR PR 3.500 hkr. SKALL PR 18 TIMMAR
TOMMA BERGRUMMET PR VATTEN OCH ERSATTA

FRRN

L TRYCKLUFTTUNNELN

RYCKLUFTTUNNEL

VAKUUMBERGRUM 25m UNDER

skulle drivits kontinuerligt med motor
skulle denna behovt vara pa 70.000 hk
varvid enbart stromkostnaderna skulle
uppgatt till 1,5 milj kr per ar mot 0,2
milj enligt forslaget.

De 3 milj kr bergrummet ensamt be-
raknas kosta ma darfor anses betala sig
ratt snart, sarskilt som man ocksi skall
kunna ansluta bergrummet till sdirektut-

. blasningstunnlar for att fa hastigheter upp

till 4,5 ganger ljudets eller till den tidigare
projekterade tunnelns vacuumbergrum da
c:a 7 ganger ljudfarten skall uppnis.

Kummittén hade foreslagit att de bada
tunnlarna skulle vara fardiga att tas i
bruk 1935 resp 1956. Bade flygvapnets och
flygindustriens ledning har emellertid
smed skidrpay papekat att bagge maiste
vara fardiga betydligt tidigare om till-
verkningsprogrammet for flygplanen skall
kunna hallas, Man har en kansla av att
kommittén gatt sa lingt som den rimligt-
vis vagat betraffande anlaggningstidens
korthet och kostnaderna (prelimindrt om-

VINDTUNNEL AV OPPEN TYP MED
3m® TVARSEKTION.
LUFTSTRALEN 4.5 GGR LJUDETS
VID ETT TRYCK AV 3 ata..
LANGSTA PROVTID:
MELLAN 70 min. (M=Oa TRYCK ‘Iaia.) g

kring 40 milj kr) medan flygplanbyggare
och flygare bleknat infor sina nu avskur-
na mo]hgheter att snabbt stirka forsvaret
och stallt sitt ultimatum,

Det ar ingen trevlig skrivelse hr han-
delsministern har att foreligga riksdagen.
Visserligen bor flyglorskning lika vil
som annan forskning bedrivas 1 nodvandig
uistrackning inom landet men det ar illa
stallt nar den skall drivas av nod och 1
desparation. Flygforskningens andamal ar,
praktiskt sett, att ge grundval for nykon-
struktioner. Hur minga nya flygplantyper
behover vi per ar? Industrien kan knap-
past astadkomma mer dn en ny typ per
2 4 3 ar. Enbart de hiar namnda, komplet-
terande anldggningarna for aerodynamiska
forsok kraver 100 nyanstallda pa FFA och
en arskostnad av berdknade (1950) 4,63
milj kr.

I det stora hela ar naturligtvis de nya
Ulysundaanlaggningarna bagateller, Redan
Richard Wagner sjalv hade emellertid
klart for sig de smi, pikostade detaljernas
betyvdelse for en magnifik Ragnarok.
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TvA ay Malmens drnar i luften — en S21l:a och en Dront. Den senare, som var tvasitsig,
anvindes pd sin tid for savil spaningsindamal som for jakt. Fartens tjusning anno 1928.

ngt existerade inga start-

Niir flyget var u
i Mekanikern fick dra i gang motorn,

er.

Léjtnanterna Montgomery, Kjellgren, Lysén
och Siderberg med furir Cornelius 1 mitten.

MALMENS ORNAR

an kan just inte siga, att det sjaly-
Mstindiga svenska flygvapnet fick na-
got sa sarskilt latt fore 1 portgingen. Nar
1925 4rs riksdag beslot bifalla regerings-
propositionen om att armé- och flottflyget
efter utlandska monster skulle sammanslas
till ett gemensamt, sjalvstandigt flygvapen,
direkt understallt konungen, raknade man
med en drlig kostnadsram pi ca 6 mil-
joner kronor, Det kan ju lita en hel del —
men nir det giller ett si avancerat tek-
niskt vapenslag som flyget, dir material-
kostnaderna for varje enhet snart nog
loper i héjden och dar priserna till f6l5d
av den snabba tekniska utvecklingen rusar
i kapp med artalen, da krymper anslagen
som klddesplaggen pd snabbvixande ung-
dom: de har inte val fatt dem forrin de
ar urvuxna.

Materiellt hade det svenska flygvapnet
snart nog vuxit ur kladerna: maskinerna
var bide for fa och i atskilliga fall for
gamla. Vad som raddade situationen var
krutet hos dem som satt i dem. I press-
och lekmannamun ojade man sig Sver de
manga olyckorna och smaterialslaktens,
men fa var flygsinnade nog att forsta att
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det stilldes oerhorda krav pa de svenska
militirflygarna i forhallande till de re-
surser som stod dem till buds. Att det
svenska militarflyget i fack- och utlind-
ska flygkretsar fick ett si gott renommé
far man i forsta hand tillskriva den elit
av flygare som redan fran borjan satte
firg pd vapnet: »Malmens 6rnary och
sKaveljerna pid Ljunghyheds.

Ocksa rent organisatoriskt satte knapp-
heten pa flygplan och personal sitt signum
pa vapnet. Meningen var att vid organise-
randet av det sjdlvstindiga flygvapnet
skulle  dittillsvarande spanarskolan pa
Malmen slopas och sival férar- som spa-
narskolan forliggas till Ljungbyhed medan
Malmen uteslutande skulle bli forlagg-
ning for Tredje flygkiren (K3) samt
Centrala flygverkstiderna. Det gick nu
inte att genomféra utan Ljunghyhed fick
enbart flygforarskolan medan spanarskolan
tillsammans med flygkaren tills vidare bi-
behdlls pa Malmen och genom den nya
bestimmelsen att fven spanarna  skulle
obligatoriskt foraruthildas ytterligare dka-
des. Populirt uttryckt kan man siga, att

Malmen pd si satt fick utgdra flyggym-
nasiet medan Ljungbyhed blev hogskolan.
Det blev ocksd sMalmens Grnars som
mest kom i den stora allminhetens blick-
punkt nar det gillde svenskt militicflyg
under uppvaxtiren,

O(:h det var sammerligen en spinnande
och intressant tid. Flygningen var annu
ett aventyr, en konst, den hade langt kvar
till den epok under vilken den alltmer blev
en vetenskap och i daglig praktik en tek-
nisk rutinsak; wvarje uppstigning hade
dnnu sin chanshetonade individuella firg
och minga ginger, for-att inte siga oftast,
hdangde utgangen helt och hallet pa fora-
rens rent personliga prestationer, pi hans
kinsel i handen pa spaken, pi hans intui-
tion och momentana reaktion. Men s ut-
fordes det ocksad personliga prestationer av
format |

Den férsta mer allmint uppfattade pres-
tationen av Malmenflygarna stod divaran-
de lojtnant E. G. Gardin fér, nir han flog
hem en ny Malmenmaskin — en Nieu-
portjagare om vi minns riitt — frin Paris
utan mellanlandning, en rekordilygning i
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Malmens nyaste maskin 1928 — en Fokker CVD med 540 hiistars
Jupitermotor — visades i Stockholm efter dramatisk uppflygning.

Liirare och elever vid skolan p4 Malmen samlade fir instrukiion
vid landningsmérket, som man miste kunna landa i nirheten av.

Svenska flygvapnets vag

L

1928 utfiérde lojtnanterna Lundborg och Schyberg den dramatiska
riiddningen av Nobileexpeditionen. Svenska flyget fick virldsrykte.

ga stod pd gamla Malmen déir det ena

vadliga flygiventyret avloste det andra. Redaktor Fred. W. Sterner

som var med redan pa den tiden och nedtecknade den flyghisto-

ria som pionjirerna skrev, berdttar hir nagra av stna minnen.

sitt slag och samtidigt den forsta direkt-
flygningen Paris—Sverige. Men det kom
snart fler,

Samma ir som det svenska flygvapnet
organiserades lig I6jtnant Einar Lund-
borg som svensk stipendiat vid den engel-
ska militarflyghogskolan »The Central
Flying Schools> och kom hem dérifrin
med bl. a. purfirsk trining i ryggflyg-
ning. Det drojde inte linge férrin behov-
liga forgasarkompletteringar var gjorda
och ryggflygning ingick som en visentlig
del i flygutbildningen ocksd pd Malmen . :.
For lekmannen var det en sensation att se
spojkarnas hinga med huyvudet nerit och
rusa fram over oOstgotaslatterna.

Och sd kom nattflygningarna! Nattflyg-
ning pa den tiden var en helt annan
sak Aan nu — den instrumentala utrust-
ningen inskrankte sig i allminhet till en
kompass, en varvriknare for motorn, en
vindméitare pa vingen, en bensinmatare, en
oljetrycksmitare och en eller ett par ter-
mometrar; nigra instrument fér flygning
eller landning i mérker existerade inte
alls, Nattflygningen bjod ocksd pd dubbla
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sensationer : till spinningen hur det hela
skulle avlbpa kom ocksa den obeskrivliga
synen av oOstgotalandskapet i nattmorker
med sjoarna Roxen, Boren och Vittern
utplanterade som mattglansande tennspeg-
lar och tigen pid stambanan som ring-
lande lysmaskar under en — det var en
syn som man sent glommer. ..

P4 Malmen skedde ocksd det forsta
raddande fallskirmshoppet i Sverige; det
var f. &. just nir flygvapnet var nyfott.
Onsdagen den 7 juli 1926, en solig hog-
sommardag pi Ostgotaslitten, gick déva-
rande 1ojtnant Nils Soderberg (numera
general) upp med en Phénix-jagare, som
visat sig besvirlig att f4 ur spin, for att
ufora en del prov med den. Pa 1,500 me-
ter lade han maskinen i flatspin och Iat
den snurra niigra vary innan han bérjade
forsoken att rata upp den. Stort omojligt!
I drygt 25 vary sdgs han kimpa med den
vrenskande jagaren... sedan sig man frin
kanslifonstren och faltet hur maskinen
Overgick i ren stortning medan foraren
kom singlande i fallskirm bortover La-
gerlunda agor.

Léjtnant Soderberg hade Irvingskirm

och- han bley alltsa den forsta svenska
medlemmen i den internationella »Cater-
pillar Clubs, vars medlemmar samtliga
raddat sina liv med fallskirmshopp —
han ar forresten dubbel medlem av klub-
ben eftersom han senare an en gang rad-
dat sig med fallskarm, Det s6derbergska
fallskirmshoppet 1926 drog ocksa upp den
flerariga, riksomfattande striden om fall-
skidrmstyperna och bley den priméra orsa-
ken till att de svenska flyget fick sin fall-
skarmsfriga 16st.

En av de mest uppmarksammade eska-
derflygningarna — och samtidigt en av-de
mest spannande — gjorde nog Malmen-
flyget vid uppfiarden till flygdagen i
Stockholm i januari 1928, dar samman-
lagt ett femtontal Malmenplan skulle del-
ta. Starten frain Malmen var ursprung-
ligen utsatt att d4ga rum tidigt pd morgo-
nen men vaderleksrapporterna frin Sérm-
land och Stockholm var mycket ogynn-
samma: tita dimmor och snodis hindrade
praktiskt taget all sikt. Vid 12-tiden gav
emellertid eskaderchefen, divarande kap-

(Forts. pa sid. 28.)
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ALLHEMS
SPORTLEXIKON

vet allt om sport och idrott —

dven om flyg och motorsport —
fran A till O, frén antiken till nu.

2000

sidor i petit och nonpariel, spicka-
de med koncentrerat vetande, och

over

bilder, till stor del unika, varav
over hilften i fornamligt djup-
tryck och hundratals i faksimil
och FARG.

ETT STANDARDVERK

om sport — hégaktuellt — utan
motstycke i vdrlden — redigerat’
och skrivet av landets ledande
sportexperter.

i e — — — — — —

Sind in kupongen till
laB ALLHEM »
Ioch Ni far

MALMG |

ratis en stralande bild-

mittad fyrfargsbroschyr Gver ALL- I

‘ HEMS SPOR’ XIKON och riktl
illustrerade prospekt sver ALLHEMS

| FLYGBS A |

L R S 18 I
| |
79 R L e i e R
RS S Nt
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Talisman Twin har separata cylindrar och kraf-
tigt vevparti. Den 4-viixlade vixellddan Hr sepa-
rat och sitter hakom vevhuset. Typiskt engelskt.

S4 hédr ser Excelsior- I
motorn ut frdn magnet- Ta
sidan. Infillbar kick. fir

fyllningshilet har
n Twin ett métt
oljan, Praktiskt.

Excelsior Talisman #r en synnerligen littkird
och bekvdm maskin som limpar sig ypperligt
fir stadstrafilk. Accelerationen #r ‘utmirkt.

EN DUBBEL LATTVIKTARE

TV:s motorcykelexpert, Nils Tengberg, har provkirt Excelsior
Talisman Twin, tvitaktaren som har lika manga impulser
som en fyfcylindrig fyrtaktare,

ore kriget vann DKW

manga vinner med sin
tvicylindriga 500-a, som
utmarkte sig for sin jimna
och vackra ging och sin
utomordentliga  accelera-
tion. Av lattforstieliga
skal var DKW efter kri-
get inte i stind att Ater-
inta sin stillning som virl-
dens ledande tillverkate av
tvatakts motorcyklar. Men
fabrikens spolsystem, typ
Schntirle, kom igen i de
flesta andra tvitaktsmaski-

ner och en  kopia av
DKW s storsta modell har
vi nu fatt i engelska

Excelsiors tvacylindriga tvitaktare, som ar
exakt hilften si stor som DKW 500-a.

Excelsior Talisman Twin ar en »dubbel
lattviktares inte endast sitillvida att dess mo-
tor hestir av tvA 125-kubiks cylindrar utan
dven i fraga om fart- och koregenskaper.
Talisman Twin dar en i alla avseenden »full-
vuxen» maskin, som snarare bor jamforas
med en pikostad fyrtakts 250- eller 350-ku-
hikare 4n en brukslittviktare i de minsta
klasserna.

Vad som friamst gor att man kan siitta
den tvicylindriga tvataktaren i en klass over
de encylindriga ar den jimna gingen. En si-
dan tvacylindrig motor har faktiskt samma
antal impulser som en fyreylindrig fyrtaktare,
Detta gor att dess gang i manga avseenden
ar overlagsen den luxuosa moderna »vertical
twiny-maskinen av fyrtaktstyp, dir kolvarna
ghr upp och ned samtidigt. Vid héga varvtal
liter den tvicylindriga tvitaktaren enastiende
vackert, och tomgangen ar betydligt bittre in

fér en encylindrig maskin.
Excelsior Talisman Twin
utgdr inget undantag fran
dessa regler. Och dessviirre
visade den sig inte heller
vara ett undantag frin den
regel som siger att ingen
tvataktare gir bra vid lig
fart och belastning. Detta
ligger dock i sakens natur
och ar inte dgnat som klan-
der A&t Excelsiormotorn,
som har en ging och ett
ljud som man endast fin-
ner pd motorer av den tvi-
cylindriga typen.

Mycket av Excelsiormo-
torns vackra, och vid alla
vibrationsfria, ging kan skri-

hastigheter
vas pa det kraftiga vevpartiets konto. Vey-
axeln ar namligen lagrad i inte mindre #n
fem olika lager och vad det betyder for ba-

lans och stabilitet ar littforstieligt. Ett
kompaktare och stabilare vevparti &n det ph
Talisman Twin Iir man fa leta efter,
Motorn dr littstartad och som vanligt vid
tvataktsmotorer bor man fléda i minsta laget.
Nir motorn 4r varm skall ingen som helst
flodning forekomma. Kickstarten dr infall-
bar. Korstillningen ir bekvam ehuru kanske
i ligsta laget for linga personer. Sadeln ir
emellertid stillbar pi ett mycket enkelt sitt,
Fjadringen dr kanske i hdrdaste laget for
korning pd tjilskadade svenska vigar, dir
hjulen nistan frsvinner i groparna. Alla
kontroller dr litt Atkomliga och fungerar pa
det sdtt som man fordrar av dem. Vixlarna
ar ibland sviira att hitta, man far litt in fel
vaxel dirfér att man hoppat Over den, som
man velat trampa in, och viss forsiktighet
tillrides vid vixling. (Forts. pd sid. 28.)
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Det universellt anvinda
elektriska motstdinds-

materialet for
eloarme-

apparater

KANTH

KANTHAL har hig

eldhirdighet — hogt
elektriskt ledningsmotstind
— hig belastningsféormdga.
Dessa egenskaper mdijliggora fram-
stilllandet av effektiva elvirme-
apparater med kort uppvirmnings-
tid. Vid behov av elektriskt motstands-
material radfriga alltid KANTHAL,
specialfirman inom detta. omride.
KANTHAL kan leverera det ritta
elekiriska motstindsmaterialet for
varje dndamal.

)

AKTIEBOLAGET KANTHAL HALLSTAHAMMAR

TEKNIKENS VARLD 13/51
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Tédndsystemniit och socklar

MAGALOW TRADING CO

Centrol Depot

27/39 Broadley Terrace, Lisson Grove,

LONDON, N.W.I

Telegramadress: MAGALOW NORWEST LONDON.

Telefon: AMBassador 70 13

|
i
}
|
|
|
|
;’ LEVERANTGORER TILL FORSORININGSMINISTERIET,
| DOMINIONS OCH FRAMMANDE STATER.

; ‘ Stérsta leverantdren i Storbritannien av amerikansk och brittisk apparat-
|
i
|
|
[
i
|
|

utrustning for flygplan till alla ledande flygplantillverkare. Allt material kan
levereras under kontroll av Air Regist. Board och Aircraft Inspection Dep.

Vi kan erbjuda frén lager engelska séviil som amerikanska: -
Flyggeneratorer

Flyg- och navigations-

Aeropiloter instrument

Kameror Regulatorer

Yapen- och bombutrustning Magnetrelder

Omformare .
Motstandstrad Landnings- och positionsljus
Motstrémrelder Spénningsregulatorer

Radio-
All slags markutrustning.

Vi har ocksd I lager Aircraft General Stores och A. N. stdlmaterial,

och flygplansielefoner

Buick
Cadillac
Chevrolet
Chrysler
Crosley
De Soto
Dodge
Ford
Frazer
Hudson
Kaiser
Lincoln
Mercury
Nash
Oldsmobile
Packard
Plymouth
Pontiac
Studebaker
Willys
AC

Allard
Alvis
Aston Martin
Austin
Bentley
Bristol
Citroén
Daimler
Healey
Hillman
HR

Humber
Jaguar
Jensen
Jowett
Lanchester
Lagonda i
Lea-Francis
Lloyd

MG

Morgan
m. fl.

" AMERICAN AUTOMOBILES
1951

Vi véntar i juni den forsta upplagan av Floyd Clymers
arsbok dver 1951 A&rs amerikanska personbilar. De se-
naste ‘modellerna presenteras hir 1 #dver 100 eleganta
fotoillustrationer i stort format med utférliga tekniska
data, specifikationer och prisuppgifter. Bestdll redan i
dag Edert ex. av denna strdlande Arsbok, som péd ett
trevligt sdtt ger alla informationer om nyheterna pa
bilmarknaden. C:a Kr 11:—

BRITISH CARS 1951

Senaste nyheterna betréffande engelska bilar. Sver 100
fotoillustrationer med utforliga data, specifikationer och
priser. Svensk oversittning av texten medfsljer varje ex.
Inbunden, stort format. Utkommer i juni. Kr 5:40

Kungsgatan 26 « Stockholm e Tel. 2328 15

T
i
|
I V. g. séind mot postfbrskott:

l +ou0 @X. AM, AUTOMORBILES 1951 & c:a Kr 11: —
1 ....ex. BRITISH CARS 1951 .... & » 5:40
|
|
|
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Varg-Olle:

LANDSLAG
UTAN
 LANDSLAGSMAN

| lev det engelska »landslagetsy svaga motstand mot
de svenske en hesvikelse? Knappast for oss som
kinde till hur det hade blivit sammansatt och vilka
forare som engelsminnen slutgiltigt valt ut for att
representera sig pid svenska banor. Att tala om
| »landskamp» 4r i sammanhanget ganska 16jligt.
| Sverige kom med sitt bista lag — och engelsminnen
| med sitt kanske simsta.
|  Meningen var ju att Sverige skulle méta den
| starkast tinkbara div. I1I-kombination, men eftersom
landskampsdata kom att kolliera med uttagningarna
till VM i England kunde engelsménnen bara avvara
botten av div. III, som inte stiller upp i varlds-
masterskapen. Och si gick det som det gick. Engels-
| mannen fick generalstryk och far hem och berattar
[ det for alla speedwayintresserade i England. Det be-
tyder att svenskarna sannolikt kommer att fi méta
ett kanonhart lag pa de engelska banorna nar retur-
| matcherna gir av stapeln i augusti.

Utan tvekan kan det svenska speedwaylandslaget
sld ett bra engelskt div. I-lag pd svenskt botten, Ide-
aliskt hade kanske varit om engelsminnen sant Gver
en elitkombination fran div, IT — det hade blivit en

| hird och jimn match. Men dessvirre kanske fér
stark for oss nar vi kommer till England.

Ingen far av resultaten i de kérda slandskampernas
| forledas att tro att Sverige nu bérjat na den inter-

nationella toppen i speedway och ar hack i hal pa

England. Till engelsk div. I-standard ir vigen fort-
{ farande lang. Det ar mycket mojligt att Sverige skulle
{ta stryk i England av den kombination som vi ut-

klassade hiar hemma.

Sjilv kommer jag nu — #ntligen — att fi eng-’
landstrining. Nér detta lises 4r jag redan ordinarie

|1 Harringays div. I-lag dir jag stannar i tvA ména-
der. Det hetyder att jag kommer att lira mig si myc-
ket om engelsk speedway pi hemmaplan att jag dels
| kan vara de svenske till hjilp vid de kommande re-
| turmatcherna, dels far en ganska stor chans att hivda
| mig i VM. Englandsvistelsen blir vidare ett utmirkt
tillfalle att lara sig spriket nigotsinir och s har
| jag ju chansen att tjana litet pengar. I div. I hetalas
en start med ca 20 kr och varje plockad poing i en
| seriematch belonas med nirmare 40 kr. Undra pa att
| man nappar pi kroken!

I Harringay blir jag kamrat med Jeff Lloyd, som
| iorstirkte det engelska laget med den dran, Att han
inte lyckades battre 4n han gjorde i Sverige far vil
skyllas pd oturen. Och s #r det inte litt att kimpa
ensam bland si svaga nummer som de engelska
»landslagsforarna». Jeff ir gammal New Crossférare,
| som borjade sin bana redan 1936. Att han ir en stri-
| lande férare bevisas vil kanske biist av att man satte
| s& hogt virde pa honom att han 1947 var den forste
| forare som bytte klubb mot rekordtransfersumman
{ 15.000 kronor. De som tyckte att Jeff var ett ganska
{ blekt nummer vid slandskampernas kan jag forsikra
| att den morke engelsmannen ar en av div. I:s mest
palitliga kimpar. Han vet vad det vill siga att kora
1 ett riktigt speedwaylandslag.

Mitt gistspel i England betyder inte att jag kom-
| mer att ge upp SM (lika litet som jag kommer att ge
| mig utan hérd strid i VM), Jag flyger hem fran Eng-
[land de bida ginger SM blir aktuellt yder) somma-

| ren.  Mina intryck av England hoppds jdg kunna
skildra i TV. Pa aterseende!




SEXDAGARSFACIT :

RANKA RAMAR
SVENSK SVAGHET

Lopp i stil med sexdagars ar givetvis den for-
namsta formen av motorcykelsport och den gren
inom den artrika motorsporten som ar av storst vir-
de ifriga om tekniska lirdomar och rén. Det visar
sig ocksa att endast verkliga motoreyKlister, d. v. s.
forare som forenar goda koregenskaper medtgediget
tekniskt kunnande har nigon chans att hivda sig. Ett
sexdagarslopp fordrar sa oandligt mycket mer av sina
utovare an exempelvis ett speedwayheat, som ar over
pa drygt en minut, Det visar sig ocksi att de ren-
odlade spedwaystjarnorna inte kan hanga med lands-
vagsravarna pa ett kravande tillforlitlighetslopp.

De tekniska missodena var relativt sett ganska f3 i
irets sexdagars. Det gick en hel del ekrar. Hade
forarna kontrollerat dem och spant dem si hade detta
inte behovt hianda. En del hade trassel med kedjor
och kedjedrev. Om dessa forare hade gjort sig be-
svar med att ofta kontrollera kedjespanningen hade
kedjeproblemet inte behovt dyka upp i si pass minga
sammanhang som nu var fallet.

Sexdagarsférarna fick regn en dag. Da visade det
sig att en hel del av de elektriska systemen tog in
vatten, att magneterna var otata. Detta ar en lardom
till nasta drs sexdagarsikare: se fore starten i sex-
dagars till att magneten hdller absolut tatt. Men det
elektriska systemet fir inte heller férsummas under
sjalva tavlingen. Avstinden mellan brytarspetsarna
maste ovillkorligen kontrolleras ofta.

Dicken har en otack formaga att samla spik. Men
varfor hade inte flera sexdagarsforare punkterings-
stopp? Vi sig Borje Nystrém komma Akande med en
tvatumsspik i bakdacket. Han hade endast nigra mi-
nuter pa sig till slutmilet for dagens etapp. Lugnt tar
Bérje upp en ting och drar ut spiken. Han lagger
orat till det hal som borde funnits dir spiken satt.
Men inte en gnutta luft sipprar ut. Halet har tippts
igen av punkteringsstoppet, som Borje varit férut-
seende nog att halla i dacket fore starten. Det beror
visserligen en hel del pA vaderleken om punkterings-
stopp ar bra, eftersom kall vaderlek gor att det sam-
lar sig 1 en klump,

Ja, det var i stort sett alla fel som sexdagarsloppet
uppenbarade pi de storre maskinerna. Samtliga mir-
ken visade sig std bra pall for loppets pafrestningar
och skall man ge ndgot mirke extra hogt betyg si
skall det val vara Royald Enfield, som tycktes vara
den idealiska maskinen f6r en sidan hir tavling
Viilbalanserad, lagom fjadrad och stryktalig.

Smamaskinerna ar ett betydligt sorgligare kapitel.
Det visade sig niamligen att de svensktillverkade ra-
marna inte til hardkérning pa diliga vagar en sa
pass ling stricka som 200 mil. Vilket man miste
saga ar ganska svagt. Av ett marke hade 90 % av
maskinerna rambrott pd ungefir samma stille. Men
man kan inte enbart anklaga fabrikanten av dessa
maskiner. Genomgiende visade det sig att de svenska
ramarna inte tal svenska vdgar, vilket man bor vara
sexdagars tacksam for att ha fatt veta. En hel del
kan givetvis skyllas pAd de svenska skattebestimmel-
serna, som gor att fabrikanterna soker hilla vikten
under 75 kg. Darfér miste de dimensionera ramarna
i klenaste laget och si gir det som det gick i sex-
dagars. Virdefullare erfarenheter kunde de svenska
me-tillverkarna aldrig vunnit pA annat sitt. PA At-
minstone ett mirke kan kanske de minga rambrotten
anses vara en fo6ljd av de ganska diliga gafflarna,
som tar upp stotarna for haftigt och sedan stannar
i bottenldge. I vilket fall som helst bor sexdagars-
erfarenheterna ge svenska ramtillverkare en hel del
att tanka pa. Fabrikernas »skakmaskiner» har tydligen
inte kunnat pavisa svagheterna i ramar och gafflar.

Nils Tengberg.
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De tyngsia
och Lingsta

med grejor
fran Sviingsta

Spinnrullar pA toppen av fullindad konstruktion
och precision. Den populéra serien med revspri-
dare i prisligen 14:50—49: — kr. Dessutom rullar-
na 2100, 2200 och 3000 med frikopplad trumma,
frdn 65: — kr. Lyxrullarna 2000 och 2500 pa vilka
vi ldmna 10 Ars skriftlig garanti. Detta innebér
att man har den bésta rullen som marknaden kKan
bjuda for endast 12; — resp. 16: — kr per ar.

Record stalspin | stor sortering och i
lickra férger. Finnas i prisligen frin kr
13: 50. Vilj ett modernt spo till en modern
spinnrulle,

Hugglkrokar. Se till att Ni har en bra
huggkrok till hands nér den stora giddan
nappar. Vi erbjuda. ett flertal typer, t. ex.
Record n:r 5 och 7 i prisligen fran kr
16: —.

Havar. Som en nyhet fir &ret tillverka
vi numera &ven en serie ldtta och prak-
tiska hopféllbara hivar. Record Perfect frin
kr 12: 50.

Beiem. VAr jittepopulira serie
har i &r utbkats med ett flertal nya,
mycket fiskliga drag och spinnare
sdsom ABU-spinnaren Reflex, Tom-
my och Glimmy.
Héamta Eder ett
exemplar av
»Napp o. Nytts
hos Eder red-
skapshandlare.

RECORD FLYER 3000

A.B. URFABRIKEN

Sveirs g STy

ABU-SPINNAREN
"REFLEX"
HASPELRULLE
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MALMENS ORNAR Forts. frén sid. 23

ten P. R, af Uhr, order om avging och de
nio Drontarna flaggades av, De skulle sedan
filljas av nédgra Nieuportjagare och en Fok-
ker med ldjtnanterna Lundborg, Bjbrsell,
O’Konor och Carlgren vid spakarna. Skill-
naden i starttider var si utrfiknade att samt-
liga Malmenmaskiner wvid normalt flygfiér-
lopp skulle intridffa samtidigt i Stockholm
och alltsh i samlad trupp Kunna dana fram
tver Brunnsviken, dir flyguppvisningarna
skulle hallas.

Nu sprack ritningarna redan frén bérjan
dd tvd maskiner rikade krocka redan wid
starten s4 att den i ena planet medféljande
SP-fotografen — som skulle filma Malmen-
planens uppfird — blev kvar péa startplatsen
och féredrog ta thg hem.

Resten av Drontarna kom emellertid i vig
och flig tver Ostergoétiand i strdlande vinter-
sol... men Bver Kolmirden mdtte dimmor-
na, férst florstunna men plotsligt alldeles ull-
vita, Dér flog nu tiotalet maskiner fullkom-
ligt blint — man, s&g faktiskt inte ett dyft av
vare sig mark, tridtoppar, jirnvagslinjer eller
kamraternas plan — och ph den tiden wvar
en shdan flygning en helt annan och Atskil-
ligt mera riskfylld historia &n nu. Det fanns
inga idstrument som sade hur den egna ma-
skinen lag i luften, ingenting som sikert
angav hojden, ingenting om var de andra
planen fanns... och bakefter kom de snab-
bare jagarna rusande.

Nu fick det hela ett mycket dramatiskt
firlopp, men slutade i alla fall riktigt hygg-
ligt. Furir Lindow — den sedermera bertimde
rédakorsflygaren — hill pd att braka ritt
mot kyrktornet | Nykoping men dimman 1it-
tade i sista stund — och den ende, som inte
lyckades nodlanda med plan och besiitining
i fullkomligt oskadat skick, wvar l8jtnant
Borgquist, som i den viirsta »mjdélken» kolli-
derade med ett par trddtoppar nigon halv-
mil norr om Nykoping. Han hade som pas-
sagerare redakttr Vidar Forssell i Stock-
holms Dagblad — operachefens son och se-
dermera Zarah Leanders make — som vid

nedslaget blev fastklimd och brét ena 1ar-
benet. Han tappade emellertid inte fattning-

en utan 14t den tiliskyndande ortsbefolk-
ningen féreviga »fallet» med sin reporter-
kamera!

Nista dag letade sig Malmeneskadern Gver
nya snémoln fram mot Stockholm och den
syn som dd mdotte nir tjockan pa 350 meter
littade och Milardrottningen lig dér badande
i vintersol med Stadshustornets tre kronor
lysande som purt guld wvar faktiskt vird
rhdslan tver Kolmérden.

Malmenflygarnas — och fér &vrigt hela det
svenska flygvapnets — storsta ditida berém-
melse skapade senare samma #r ldjtnan-
terna Lundborg och Schyberg (numera gene-
ral) genom sin virldsbekanta Spetsbergsflyg-
ning och undsiittning av Nobileexpeditionen,
en prestation helt i plonjirernas stil. Men
den #r kanske Hnnu allt fér vilbekant for
att behova relateras i detta sammanhang.

EN DUBBEL LATTVIKTARE
Forts. frén sid. 24

Accelerationen Ar ypperlig, och toppfarten
torde ligga vid dryga 90 km/t. Talisman
Twin &r ju férnuftigt nog utrustad med fyr-
viixlad lada, vilket gbér mycket tlil for att
miijliggbra htiga medelhastigheter. Vigegen-
skaperna dr av engelsk hig klass, vilket sk-
ger det mesta om dem. Till detta bidrar i
hiig grad de kraftigt tilltagna dicken och
fidlgarna. Bromsarna #r fullt tillréickliga for
en maskin med Talismans fartresurser, och
fotbromsen sitter s& pass hégt i firhédllande
till fotsteget att man inte behtver #Hndra
fotstéllningen nér man bromsar.

Bland detaljerna fértjinar de bAda rym-
liga wverktygslAidorna, som sitter symmet-
riskt pd baAda sidor om bakhjulet, att nim-
nas. Utforandet som lackering (i mahogny-
ritt) o. dyl. &r firstklassigt och maskinen
gir ett synnerligen férdelaktigt intryeck. In
summa: En engelsk tvAtaktare med manga
forndmliga egenskaper, som gér att man
blir dvertygad om att det inte lingre en-

NYA STRIDSVAGNAR

Stridsvagnsfabrikationen gar &ver hela
virlden — sorgligt nog mot en verklig hog-
konjunktur, men redan skillnaden mellan de
vagnstyper som kom fram under det andra
viirldskriget och de som kanske skall sittas
in i ett tredje Hdr si stor att teknikerna vid
framstillningen av de nya har foga nytta
av de tidigare erfarenheterna utan | ménga
detaljfrégor faktiskt méste bérja om frén
bédrjan.

I USA har Cadillac-fabriken inom General
Motors s4 sméatt kommit i gdng med tillverk-
ningen av en ny IlAtt stridsvagn som lir
skall vara nagot alldeles extra. Man Hr mye-
ket hemlighetsfull rérande denna vagns data,
prestationsférméga och bestyckning, men sa
mycket har dock sipprat ut som att dess
pansarplit dr djuphfirdad och tjockare #n
pa tidigare konstruktioner. Vidare skall vag-
nen — enligt palitliga killor — ha en ny
mycket kraftig motor, forbittrad krafttiver-
foéring, en rad nya specialinstrument och
Aven anordningar som medger snabbare eld-
givning och storre skottvidd.

Betriffande vagnens exteriér kan némnas
att den i hog grad ekiljer sig frAn det se-
naste krigets typer. Bland annat har sjilva
kanontornet plattats ihop och praktiskt taget
alla ytor bockats for att eliminera mbjlig-
heterna att fa in vinkelrita triffar.

dast dr tyskarna som kan gora tvataktsmo-
torcyklar.

SPECIFIKATION:

Motor: Tvicylindrig tvitakts med 244 em?
slagvolym, Femlagrad vevaxel. Topplock av
Iattmetall. Smérining genom oljeblandat
brinsle. Effekt 11 hk vid 5400 varv/min.

4-viixlad l4da med fotviixelspak.

Vikt: 100 kg. :

Pris: 2.225: —.

Generalagent: Motorfirma Uno
Karl Gustavsgatan 25, Giteborg.

Ranch,

man leta efter.

Viigiversikiskarta Gver hela Skandinavien pi etl
helt uppslag, Overskidlig avstdndstahell.
Spiralhiiftad och dubbelviki till fickformat.

Varje Caltex bensinstation iir utmiirkt med en
Caltex stjiirna i kartan. Ni kan diirfor i .
forvig planera bensinpéfyllningen.

Biittre och billigare bilkarta fir

Ny upplaga CALTEX populiira bilkarta

for endast 5: -

Sveriges hela bredd pd varje uppslag.

Enkelt tumgreppsystem forenklar val av kartuppslag.
Pd siirskilda uppslag tydliga och upplysande stads-
planer med kort beskrivning av seviirdheier,

CALTEX OIL AB

TEKNIKENS VARLD 13/51



TVA MOTORCYKLAR
| VARLDSKLASS

ha vi ett absolut komplett lager av originalreservdelar och ftillbehér, vilket torde beaktas vid val
av motorcykel. Begdr kataloger och ndrmare upplysningar om dessa férndmliga kvalitetsmaskiner.

MOTORFIRMA UNO RANCH

KARL GUSTAVSGATAN 25 ENGELBREKTSGATAN 6
Telefoner 13 7184, 137186, 13 71 89. G 0 T E B 0 RG 11111111111 dress: UNORANCH
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ny scooter
GALLETTO

MOTO GUZZI

stora hjul ger goda
f végegenskaper

utdver en scoo-
ters asvanligas for-

delar — ekono-
misk, l's'ltthanter-|

lig och littparke-
rad — har Gal-
letto egenskaper,
som gir den spe-
ciellt ldmpad for |
svenska férhillan-
den. De stora hju-
len, de kraftiga
bromsarna och
den goda fjdd-
ringen bé&de fram

och bak tillsammans med den fotma-

nivrerade

den

3-vixlade wvixellddan och
viilkonstruerade, kraftiga, tysta

motorn (6 hkr — 38 km/1 liter bensin)
ger mjuk och sdker korning dven pa

skogsvigarna ute vid sommarndjet ellerl
i vinterfore.

se den pd
utstillningen

hos

AB DIGESTOR

Wittstocksgat. 28, Sthlm — Tel. 67 83 45

DYNAMOTRAD
EMALJERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

E. Sdoderlunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm
531046, 531147

30

VARA VASSA VAMPYRER Forts. fran sid. 8

det anfaller ett. fientligt bombplan. Dér #&r lang och in-
tensiv trining och utbildning bakom. Gamla tiders flyg-
hjdltar var skickliga akrobater och gav sig in i kurv-
strider och avancerade mandvrer som var pa griénsen till
vikning. 1 dag, med de snabba reaplanen, ar situationen
en helt annan., De kan inte gbra samma tvira viandningar
som sina lingsammare propellerdrivna féregingare. Bomb-
planens bevdpning &r ocksd en annan, Den utgiirs numera
av ett moirdande artilleri som kan skjuta &t alla hall. Men
det finns wvissa vinklar som det inte gar att skjuta i,
exempelvis for att inte skada sig sjélv, och det &r just '
detta som den moderne jaktflygaren méste utnyttja. Han
miéste veta hur oeh varifrin han skall gira sin anflygning
och han mdéste kunna férsvinna &t rétt hall sedan anfallet
utforts.

Men utvecklingen gir framit. Om négra 4r #r inte ens
J 28:an modern. De allt snabbare och allt starkare bevip-
nade bombplanen fordrar nya motmedel, motmedel som
|kan stka sig till malet utan att sjilva komma i farozonen
— robotar. Sveriges yngsta flygflottilj &r planerad fir
en sadan utveckling. D#r finns plats #dven f6r morgon-
dagens overljudssnabba jaktplan som kommer att vara

férsedda med utskjutningsanordningar for robotprojek- PAS S AG E RA RE =
o (Bilderna godkinda av Fé&rsvarsstaben och F LYG P LA N

Flygvapnet for publicering.)

fir 8 passagerare, besiktigat och god-
| kint. Lampligt for rundflyg, tidnings-
flygning eller bepudring. Till salu. Svar
FLEG NA':;TEN:?T UUDVA:‘LEN F;“ts' ft'f: "';sr?t till »8.000:— kre, Teknikens Varld,
mén som ska etjina apparaterna mycket stora. ’
och frimst méiste samarbetet mellan de tvd minnen i nati- Tegnergatan 36, Btockholm. £ v. b
jaktplanet ldpa oljat. Detta kriver ovning och skicklighet. |
| Tiden tillater inga oOverlaggningar och diskussioner, utan
paret | flygplanet méaste kidnna varandra sd vil att de e
handlar som om de vore en person. Firarens flygskicklig- | Pl r Cub
het stills pA harda prov vid landning under mérker eller PC
dimma. Navigatbrens radarskirm #r ingalunda en uppsla-
gen bok som kan ldsas av den oinvigde. Att tolka ljus- FSkadad men reparerbar. Motorns gang-
| flickarna kriiver bade erfarenhet och vakenhet. tid e:a 55 timmar.

Dessutom méste markorganisationen fungera oklander- 'TORGN’Y SODERSTRGM « HUSUM
: ligt och vara vil samspelt med besittningarna i flygplanen. | Tel. 2 Godmersta (personligl)

Fir att nattjaktplanens besittningar skall kunna arbeta
| i mérker méaste deras Higon vara vana vid mérker. dgonen
| far inte utsiittas fér starkt ljus fire en flygning och inte
| heller fér personalen anstringa sina 6gon pd annat sitt,
| om de skall kunna se tillrickligt bra i miirker. Erfaren-
heten visar att nattjaktflygare bor iaktta Aterhéllsamhet i
sin cigarrettkonsumtion, beroende pé att den koloxid som
tiliféres kroppen vid rtkning sitter ned synskirpan. Mor-
kerseendet kan ocksf fdérbéttras genom vitaminrik . fida.

De nattjaktplan som det svenska flygvapnet har Just
nu #r De Havilland Mosquito. Detta flygplan anvidndes av
engelsménnen under kriget och fyller inte lingre kravet
pd modernitet. Detta var man medveten om redan nér
flygplanen inkoptes, men da gillde det att s& snabbt |
som mdjligt sdtta upp en nattjaktflottily fér att vinna
erfarenheter om utbildning, taktik och organisation. Riks- |
dagen har nu beviljat medel till inkép frin utlandet av |
| nya flygplan fér nattjaktflottiljen, och det &r att hoppas |
| att dessa inte skall lata vianta pa sig. |

Propellerdrivna nattjaktplan 4r nu pd avskrivning och |
stormakternas flygvapen héller pd att skaffa sig readrivna HUG EFFEKT
nattjaktplan. I USA hade man under kriget Black Widow
som standardnattjaktplan. De bekanta F-80 »Shooting Stars DET FINNS ETT K L &
finns i en tvasitsig version och kallas da F-94. Detia
fiygplan & i tjanst vid amerikanska nattjaktfsrband och | [
anvinds dven i kriget i Korea. Utrustat med fyra 20 milli- | Generalagenter: AB, E, FLERON
| meters automatkanoner har F-94 i sin langa nos en radar- Stockholm, Géteborg, Malmd
| installation som viAger 1500 kilogram. Spénnvidden &r e
11,65 meter och lingden 12,05 meter. Drivkéllan &r en
Allison reamotor. |

Amerikanerna har ocksd ett annat modernt nattjakt- |
plan, F-B3 »Scorpion». Det har tvA Allison motorer och
sex 20 millimeters kanoner. Liksom i F-94 sitter naviga-
téren bakom féraren. Flygplanets maximihastighet uppges
till ungefdr 960 kilometer i timmen. Sp#nnvidd 16,5 meter |
och léngd 15,6 meter.

Aven engelsmiénnen har readrivna nattjaktplan. De Ha-
villand Vampire finns i nattjaktversion med navigatéren
placerad vid sidan av och nigot bakom féraren liksom i ) )
Mosquito. De Havilland Venom #r ett annat brittiskt natt- TORE HAGLUND & Co
jaktplan under produktion. Venom uppges skola tillféras
flottans flyg som hangarfartygsbaserat nattjaktplan. Me- Modellflygindustri
;eiork f;rlms ocksd i nattjakiversion under beteckningen | HOFORS + Telefon 820

ar. . |

I Canada &r Avro Canada CF-100 Canuck under produk-
tion. Detta flygplan torde vara av hilgsta internationella
klass och #r mérkligt dirfér att det ir kanadensarnas for- i BN s e
| sta egna konstruktion av krigsflygplan. Bl)slllli

Det sovjefryska flyget har ett dldre nattjaktplan, Pe 3 " | R O T Yy
| som #r ungeférligen jémforbart med Mosquito. Dessutom | Adl‘ess A T M
| 1ar ryssarna ha ett readrivet nattjaktplan, konstruerat av | g ms mm my e = e = -

Cubdgare

Cub birskas 14na under tiden 28/7-—5/8.
Svar till »Pris och kondition», Postfack
4029, Linkdping 4.

KVALITETs-mnnsnmr

Katalog nr 5

Innehiilller massor
av  olika modell-
plan, motorer, verk-
tye och material,
Balsa  och iikta
unlop gummi-
=nodd stindigt i

. hitwer,

Sitmd mig katalog n:r 5.

40 Gre
I bifogas 1 frimiirken,
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Lavotjkin. Enligt pressuppgifter &r maximihastigheten for
detta plan c:a 1000 kilometer i timmen.

Det dr alltsi uppenbart att man pd alla hill dgnar natt-
jaktflyget den allra stérsta uppmérksamhet. P4 flygvapnets
onskelista vid 25-drsjubileet stdr ocksd en forstirkning
av nattjakten. Chefen fir flygvapnet har foéreslagit att
ytterligare en nattjaktflottilj sitts upp genom att ombilda
en attackflottilj, vars flygstyrka skulle delas upp pa tva
andra attackflottiljer. Det #r otdnkbart att med en enda
nattjaktflottili ens hjalpligt férsvara de ménga befolk-
nings- och industricentra som hotas av nattliga bomban-
fall om ofred kommer. Behovet av en firstirkning av
vart nattjaktflyg &r darfor tringande.

OCH JAKTEN SLAR TILL . .. Forts. fran sid. 12

sker i stridsledningscentralerna, som var och en svarar for
sin del av vart lands territorium,

Stridsledningscentralen dr bade hjérna och hjirta i luft-
férsvarsorganisationen. Hirifrdn ges alla impulser. Hir
stralar alla tridar samman. Héir samlas och sorteras alla
rapporter frin bevakningsstationerna. HirifrAn gir alla
order fram till det Ggonblick soldaterna fir direkt kontakt
med fienden. Hir vet man allt vad som stir att veta om
fienden och om de egna resurserna. Hiar och endast hiir
kan man i ett dgonsvep f& en klar bild av det fér sekun-
den aktuella ldget. Pulsen kan sli hastigt i denna central,
men den miste sl4 jimnt och sdkert.

PLAN PA PLAN Forts. frin sid. 16

Flygmotorindustrin i Sverige fick ordentlig fart férst nér
Nydgvist och Holm i Trollhdttan skaffade sig en sdrskild
flygmotorfabrik. 1937 gick denna fabrik upp | Svenska
Flygmotorbolaget, som dels licenstillverkade utlindska flyg-
motorer, dels hade egen konstruktionsverksamhet. Den se-
nare resulterade i en liten 145 hiistkrafters motor kallad
»Trollets. Sedan 1946 licenstillverkas reamotorer for flyg-
vapnet i Trollhdttan. Flygmotorbolaget och STAL i Fin-
spAng har det senaste Aret samarbetat vid konstruktionen
av en ny kraftig reamotor fér en kommande flygplantyp.

RAKETER, RADAR, REA... Forts. fridn sid. 16

vapnet skulle byggas ut si snabbt det &ver huvud taget
var mojligt. 1942 &rs femdrsplan (kompletterad med 1944

ars riksdagsbeslut) innefattade ett flygvapen om 17 flottil- |

jer, fredsorganiserade p& fyra eskadrar, samt krigsflyg-
skola, flygkadettskola, vissa andra centrala skolor samt
tre centrala verkstider. Kostnaden &r nu uppe i &ver 300
miljoner kr om é&ret, vilket dock fir anses billigt med
tanke pd vapnets slagkraft och higa beredskap (hela for-
svaret berdknas kosta c:a 1.200 miljoner kr pr &r).

Under beredskapstiden gjorde virt flygvapen en insats i
neutralitetsvakten som torde vara foga kind bland all-
miénheten. Manga flygare stupade pA sin post — ma wvi
minnas dem och hedra deras minne. Aven under finska
vinterkriget 1939—40 gjorde frivilliga svenska flygare en
god insats. L

Efter krigets slut har flygvapnet utvecklats snabbt i
stort sett inom den bestiende organisationens ram, men
med en markerad forskjutning frdn bomb- och attackflyg
till jaktflyg. Den tekniska utvecklingen kan uttryckas kor-
tast § de tre orden reaktionsdrift, radar, raketer.

1948 ars riksdag beslét | prinecip att dagjaktflyget skulle
byggas ut med 50 procent. Hittills har statsmakterna dock
inte beslutat att verkstilla denna utokning vid mer &n sex
flottiljer, trots att det utrikespolitiska liget sk#rpts all-
varligt de senaste iren. Bombflottiljen F 1 ombildades sam-
tidigt till var foérsta nattjaktflottilj. Ett stort framsteg blev
att luftbevakningen 1948 inférlivades med flygvapnet, vilket
medger rationell anvéndning av wvira radarresurser och
okad effektivitet i luftstridsledningen, som natt en hog
teknisk standard. Ett villkor f6r att vi skall kunna be-
halla och forbiittra denna standard #r dock att vi liksom
hittills kan rikna med leveranser frin linder som Eng-
land och USA.

Flygvapnet av | dag &r ett hogeffektivt, skarpt och slag-
kraftigt vapen med hog beredskap. 5S4 fort har utveck-
lingen gatt att det forefaller som en evighet mellan de
forsta trevande flygforstken pad Girdet for 40 Ar sedan
och den minnesvirda dag den 2 juni 1851, dA& vAr nuva-
rande flygvapenchef generalljinant Nordenskitld talade
per kortvigsradio till hela svenska flygvapnet direkt fran
ett egenhiindigt fort reajaktplan pa 8.000 meters hojd.

Och dock &r utvecklingen troligen endast i sin bérjan.
Vi lever i luftkrigets tidevarv, di stider och linder kan
ddeldgegas uteslutande genom luftanfall. MAtte svenska
folket och dess ledare klart férstd, att luftférsvaret i da-
gens och framtidens lége troligen &r det allra wvisent-
ligaste forsvarsproblemet.

TEENIKENS VARLD 13/51

— idealiska for pumpar,
sdgar, kompressorer efc.

123! ey 22 hiciiT eyl
2-taktsmotor.

248 cc, 4—5"2 hk, 1 cyl.,
4-takismotor.

: om Spryt- och Brockhouse-

| motorer.

i : AT fls el s e i Rl |
snnERBEnﬁ & m A.B B RATRESS, M7 e ettt e :
STOCKHOLM 2 MALMS : SR e B I

1

Sigurd Isacson presenterar

tdvlingsmodell fér reamotorn JETEX
oslagbar i hojd- och tidsflygning!
DURAJET #r konstruerad av experter pa
reaktionsmodeller fir tdvlingar och rekord
(uppfyller FAI intern. regler). Den #r en
hogvirdig toppmodell som med sin JETEX
3350s reamotor har en stigforimiga som maéste
zes fir att bli trodd! Glidflyger frin jhtte-
hojd bittre &n ett segelplan och uppnér ofta
20 minuters flygtid genom sin otroliga fir-
méga att shingas i héjduppvindarna.
DURAJET ar av stark helbalsakonstruktion
och ovanligt l4ttbyged. Utfér sdkra mark-
starter och kan startas frdn vatten om flot-

torer monteras (anvisningar medféljer, &ven
for tidsutldsning), Spinnvidd 930 mm.

»350s,

Landets virde-
fullaste hel- 12. 50
balsamodell Kr .
Byggsatsen innehdller bl a.: 10 linga
balsaflak, 14 balsalister, balsaklotsar,
svarvade hjul, motorfiste, pianotrad
m. m. Férgat japanpapper (som synes
pad stor hojd). Bygg- och flygvigled-
ning samt 1 m 1 ritning.

T Til INGENJOR SIGURD ISACSON
Lidingé
Sind mot postforskott -+ porto:

Reaktionsmotorn JETEX =»350s har
viirldsrekord 1 lidtthet — stigfor-
méiga — styrka.

: O .. DURAJET, byggsats ...... 12: 50

RAC E RBAT gor 25 ..‘Sgg&tual‘}wd 'igem;nt i 0: 90
3] " i 3 » » motor, kompl.

kﬂDP med JETEX 350 ! med brénsle, tillbehir p 43 —
. Jetex RACERBATSSATS,

som utgivits 1 landet. Fantastiskt
lattbyged och stark. Kan byggas for
vilken som helst av de

4 olika JETEX-motorema. ) 90
Byggants Ul GTO L TE, e

bygguatd . .....ccrsasinnnns 5:90
= l\g'ODELMLYGBOK med katalog
mot 40 &ére i frimérken.

|
|
i |
Jetex RACERBAT den snabbaste l
|
i INBIOTEL (g st e Thig e R e e e AR s AT
1




mellanvdg och

tivitet. Tonkontroll. Gram-
mofonuttag. Chassiet lev.
delvis kopplat, forsett med
ror men utan higtalare.

Pris 98: —
Rérbestyckning:
2 st EF22 1 st EM4
2 st ECH21 1 st AZ1
1 st EBL21

Polhemsgatan 38
STOCKHOLM

Byggsats 1l 7 rors |
viixelstroms-super

| Kortvig,
lingvdg. Ett oavstimt hig-
frekvenssteg. Variabel selek-

lAB CHAMPION RADIO
| Brunkebergstorg 24  Sveaviigen 50

Nordhemsgatan 62, GOTEBORG

EN FLYGARES LIV... Forts. fran sid. 17

Porats tur att tillsammans med officerskamraten
Allan Jungner bestoka de franska utbildnings-
anstalterna. Ddrmed hade fortifikationen defini-
tivt forlorat den unge lovande officeren. Resten
av hans liv blev flyg.

Denna linga, betydelsefulla flygarbana inled-
des med Kkamraters tvivel och hanskratt. von
Porat, som blev officer 1906, insdg mycket snart
vilken betydelse flygplanet skulle kunna f& fér
den framtida krigféringen. Han propagerade
ocksd flitigt for tanken att Sverige skulle an-
skaifa nagra flygplan for forsvarets rikning,
men vid hans foredrag skrattade de skeptiska
Ahrarna oftast pd fel stille.

Det var inte minst von Porats fortjinst att
riksdagen 1912 besldt anslé 63.000 kr till militar-
flyget. 4.000 kr dirav skulle anvindas till flyg-
ovningar. Det kan ha sitt intresse att som jim-
forelse ndmna 1951 &rs anslagssiffra. Den &r
300.000.000. ., !

Man beslit anvinda anslaget till inkdép av
tva flygplan och till flygutbildning av ett par
officerare och mekanikerutbildning &t ett par
underofficerare. Gista von Porat och Allan Jung-
ner for till Frankrike, varifrdn de sminingom
dtervinde med firska flygcertifikat och stora
packlirar innehdllande nedmonterade flygplan.
Jungner 1dg stérre delen av Frankrikevistelsen
vid Breguet-flygskolan, medan sPos» holl till
vid Nieuport, och det var ocksd ett Breguet-
och ett Nieuport-flygplan som kom att utgéra
embryot till det svenska flygvapnet.

Det var nog si och si med utbildningen pa
den tiden. Fransminnen liérde bort konsten att
starta, men glimde landningen. Ner fick man
ta sig hur man kunde. Men sl gick det ocksd
som det gick. Dvs. ner kom man alltld — men
hur..,! »Pos» forsta landning hade s& nir ock-
s4 blivit hans sista. Den unge svensken hade
fatt nosen for hogt | starten och nir han skulle
ritta till misstaget bar det sig inte biittre &n att
han stirtade lodr#tt mot marken. Av nagon
anledning rédkade han fora spaken helt framit
och kom didrigenom i rygglige och kraschlan-

dade &gonblicket efterdt med hjulen i vhdret
och huvudet riktat mot den franska jorden. Till
#skddarnas enorma forvaning krop »Pos livs le-
vande fram ur spillrorna — skrapad i ansiktet
och morbultad i kroppen men en viirdefull er-
farenhet rikare.

Den forsta svenska militira organisationen
hette »Kungl. félttelegrafkirens flygavdelnings
och den tog Axvalla hed i besittning i juli 1912
— omedelbart efter von Porats aterkomst fran
Frankrike. Luftfloitan bestod av tvA plan, mono-
planet Nieuport och biplanet Bregeut, vilka av
ivriga hiinder plockades upp ur sina packlirar
och sattes i stind infér lika imponerade som
forvénade dgon. Chef for avdelningen var Hen-
rik Hamilton och @vriga officerare Allan Jung-
ner och Gésta von Porat. Ett par tidlthangarer
rymde hela det ditida flygvapnet.

Biplanet, som avdelats 4t Hamilton och Jung-
ner, gick sdnder redan vid forsta flygtirsiket
och kom sedan inte upp i Iuften pA hela som-
maren eller hosten, trots ihirdiga reparations-
forsbk. von Porat, som var ensam om Nieuport-
planet, hade biittre tur och hann med inte mindre
én 20 flygtimmar under 1912, Bl. a. fann han ut
att man mycket viil kunde flyga | betydligt
simre véder och hirdare vind #n vad man an-
ség vara mdjligt i Frankrike. En massa nédland-
ningar blev det forstis, men farten pa datida
flygplan var inte hégre &n att en nodlandning
i regel kunde klaras av ganska riskfritt,

Tvivlarna pd det militira flyget fick vatten pa
sin kvarn | samband med filttjinstévningarna
1 Falkipings-trakien hiosten 1912, dér flyget fir
férsta géngen skulle medverka, men inte lycka-
des astadkomma nigot annat &n ett fullstindigt
fiasko, Biplanet kom som ni#mnts aldrig fran
marken ens och von Porat, som skulle utféra
diverse spaningsuppdrag fldg fel i det déliga
viadret, kraschlandade pd en &ker och kunde
sedan inte fd planet flygviirdigt pa flera veckor.

Sidana motgdngar slog emellertid inte ner
de ih#irdiga pionjdrerna. Vintern 1912—13 an-
vindes till teoretisk och mekanisk férkovran

Forts. pa sid. 33

SURPLUSMATERIAL

RT-T/APN 1

Amerikansk hojdméitare for flyg.
Innehdller delar till hdgt virde.
Séljes utan rdér och omformare fir
39: 50 plus frakt.

AVSTAMNINGSENHETER
Amerikanska avstimningsenheter
for sindare. Innehiller kondensa-

torer, keramiska omkopplare, dross-
lar, fininstillningsskalor m, m. Fil-
jande typer i lager.

TUAS-B i o Pris netto 34: —
TUER ............ > » .29:50
B » »  22:50
Py ST 1O IR S » » M0
TU 26 B, delvis demonterad 17: 50
AM-6/ APA 1

Hogspinningsaggregat och forstir-
kare for katodstrdlerdr 3 BP 1. 400
per. Anliggningen ej komplett.

Pris 39: 50
PS-225

Roterande omformare med stor-
ningsskydd. Drives ifrdn 12 volt
batterl, limnar 350 volt 175 maA.
Limplig fér mindre mobil anligg-
ning. Prizs netto 08: —
C-1
T{sk selsynmotor. Drives ifrin 24
till 50 volt vixelstrdm, Lémplig fér
f’j‘:i:mmbvrermg. Kan dven anvin-
som drivmotor for bandappa-
rater. Pris netto 55: —
L 3738
Drivmotor for band eller tradin-

speln. apparater. Drives ifrdn 220
volt per. vixelstrim. Effekt 35
watt. Pris netto 54:50
R 5051

Roterande omformare, prim, 24 volt,
sek. 285 v. 60 mA. Pris netto 60;—
GUMMIGENOMFORINGAR
Olika dimensioner.

Pris netto pr st 0:22
KONSTANTANTRAD
Olika dimensioner.

Pris netto pr m 0:05

32

)
Omkopplare
kondensator

.

Omformare

RT-T/APN 1

LITZTRAD IV 104
Olika dimensioner.

Pris netto pr m 0;05 likstrim,

Fickvoltmeter ftir 8 och 150 wolt

MINIATYROMKOPPLARE

ID-15/APA 1

Hallare med skiirm for katodstrile-

rér 3 BP 1 etc. Med skéirmad kabel.
Pris netto 26: 50

BC-624

Amerikanskt mottagarchassie limp-
ligt for ombyggnad till 2 meter
amatérband. Utan rir.

Pris netto 34: 50
BC 625

Amerikanskt sindarchassie lampligt
fir ombyggnad till 2 meter ama-

térband. lvis demonterat.
©  Pris netto 29: 50
KRISTALLER
10, A per st 38: 50
10005 kel s s e > » 28:
35938 me .......... » v 14—
T=T2me .......... s 3 14—

T 1400

Transformator limplig foér katod-
strilerér. Prim 220 volt sek. 1400
volt. Pris 14:50

IHZ 115
Tungfrekvensmeter foér mitning av
periodtalet pad 220 volt vixelstroms-
nat. Pris netto 64: —
IAT 72 i
Termokopplat  vridspoleinstrument.
Fullt utslag for 2 p. Limpligt
antennstrémsinstrument.

Pris netto 15: 50

Pris netto 16:30 pp 35 3 P00 3 e 3i80
mus 1o Bt ok
Vridspoleinstrument med fullt ut- ppga 4 o+ 3 " 318D
slag for 150 maA. P natto. dBi5 BT 1121 s 12 . 3:80
FINSAKRINGAR EX >
Olika wvirden, SOTORL 0:25

Pris netto pr st 0:30 0.3 mm Eniis
SP-5 ge R
Niitspéinningsomkopplare. ?'8 » t g: §5

_ Pris netto 1:20 , s 0%
ANTENNISOLATORER BN » 0:30
Al-1. Aggisolator av porslin. 8 » s D:40

Pris netio 0:15 10 » 0:40
Al-2 12 » » 0:40

Pyrexisolator 3” lang.
Pris netto 3: 80
Al-3. Pyrexisolator 7" ling.

Tl Pris netto 6:50

Aggisolator med spannfidder.

Pris netto 1:85
SIKATROPKONDENSATORER
Filjande virden lagerfires:

70 pf, 750 pf, 1000 pf, 2500 pf,
5000 pf. Pris brutto pr st 0: 90
25 T pf, 30 T pf, 50 T pf, 90 T pf,
100 T pt och 250 T pf.

Pris brutto pr st 1:10

RV-15
Tyska riékneverk for telefonappa-
rater. Pris netto lg:lﬂl

A-B. Bo Paimblad

Torkel Knuissonsgaton 29
STOCKHOLM
Telefon 449295 (viixel)

TEKNIKENS VARLD 13/51



EN FLYGARES LIV . . . Forts, fran sid. 32
(vid sidan av svanlig» militdrtjinst) och till att till-
verka historiens firsta svenskbyggda flygplan. Detta skedde
i en kiillare vid Ostermalmsgatan 1 Stockholm, dir von
Porat tillsammans med ett par andra flygfrilsta, déribland
en skicklig flygingenjér vid namn Fjellbiick, tillbringade
sina kvillar och niitter. I sin iver glimde man bort proble-
met hur planet, som var en Nieuport-kopla, skulle kunna
tas ur kiillaren. Till sist lostes problemet genom att man
transporterade upp flygkroppen sektlonsvis genom trappan
och tog ut vingarna genom ett hil 1 taket. Delarna jimte
reservvingar forslades sedan till Malmslitt utanfér Lin-
kiping dir planet monterades och provfligs infor represen-
tanter fbr regeringen pd férsommaren 1913. Allt klaffade
utmirkt, planet inkdples och den svenska flygplansparken
hade dérmed wvuxit till tre plan. Négra stérre inkomster
gjorde sig tillverkarna inte. Fér allt sitt arbete fick von
Porat siledes inte mer #&n 400 kr. Men det var inte peng-
arna som betydde nigot. Huvudsaken fiir de unga flygarna
var att de fick arbeta pd det de trodde pd och fA bidra till
att fora utvecklingen vidare.

Sommaren 1913 kom den lilla militira flygavdelningen |
ging pd allvar. Man flyttade till Malmslitt — svenskt flygs
vagga — och hiir gjordes framstegen i snabbare tempo #n
man végat hoppas. Under 1913 tililkom ytterligare en ma-
skin, ett Fahrman biplan. Det hade ett galler framtill och
ingen flygkropp och wvar allt annat #n en skbénhetsupp-
levelse. Men det gick att flyga och det var huvudsaken.
Vid falttjinsttvningarna i Skinninge paA hosten visade
militirflyget #ntligen vad det kunde astadkomma. Dess
spaningsuppdrag (det var inte tal om ndgot annat &n spa-
ning ph den tiden) lyckades genomglende och resultaten
visade sig vara mycket betydelsefulla.

1914 kom kriget och diérmed en vidgad forstielse for
militérflyget. S8 manga clvila plan som fanns 1| landet
inkéiptes och ett par utlindska pd tillfilligt bestk 1 Sve-
rige beslagtogs helt enkelt. Diribland befann sig en tysk
Albatross och ett par franska Bleriot-plan, P4 sd siitt steg
antalet plan snabbt mot dussinet. Sommaren 1914 blev otur-
sam fér von Porat. Han stértade vid Skillingaryd och ska-
dade sig svart. Ett helt ar fylldes sedan ut av sjukhusvistel-
ser och kryckor innan han ater var »fit for fight». Han
haltade nér han 1915 kom | tidnst igen och det gér han
fortfarande, men detta har aldrig pA nigot sitt minskat
hans flygforméga.

Utvecklingen gick snabbt iven pd den tiden och 1816 be-
hévdes det stbrre livsrum och en rationellare organisation
for militirflyget. Den 1 januari 1916 tillkom »Flygkompa-
niets, ett relativt sjhlvstindigt vapenslag, som med den
#ran skulle fora flygets utveckling vidare fram till den dag
dad vart nuvarande flygvapen kom till, dvs. den 1 juli 1926
— fbr 25 Ar sedan alltsa,

Hamilton var Flygkompaniets forste chef. Han eftertrdd-
des av Ernst Fogman, som i sin tur (1920) foljdes av Gista
von Porat. »Po» var sedan kompaniets chef fram till 1926.
Nir han tilltridde sin befattning som flygchef hade wvon
Porat bakom sig ytterligare en sejour vid franska flygskolor
och halvannat &r som chef fir flygplanstillverkningen vid
Sodertilje Verkstider, som hade higkonjunktur under fir-
sta kriget. »

Vid sitt tilliride som flygkompanichef fick wvon Porat
dverta ett 100-tal flygplan av olika modeller och Argéngar.
Dessa var visserligen avsedda att vara krigsplan, men med
sina déliga, otidsenliga motorer (tysk efterkrigsrealisation)
skulle de knappast ha dugit under krigsmissiga forhdllan-
den. De dig emellertid utmiirkt som skolflygplan, och den
héarda uthildning, som kompaniet gav sin flygande perso-
nal, skénkte landet en visserligen liten men 1 alla av-
seenden forstklassig flygarkér, 66 officerare wvar i aktiv
tiinst nir tjugotalet brét In och av dessa hade nistan
samtliga fatt sin utbildning hemma i Sverige. De fick forst
officersutbildning i vanlig ordning vid armén, varefter et
begriinsat antal lyckades komma over till Flygkompaniet,
diir de flygutbildades.

54 kom dai 1926 och med det aret vaArt moderna flyg-
vapen. Vad som har hiint sedan dess #r egentligen utanfir
ramen fir denna artikel, men det kan vara intressant att
med négra fi ord félja den populdre flygkompanichefen
»Pogs vidare tden. Vi fick 1926 sex olika flygkérer. von
Porat blev till en borjan chef for tredje och fijirde flyg-
kérerna och ambulerade som sddan mellan Ostersund och
Malmslitt under flygvapnets forsta Ar. Frén 1034 till 1941
blev det bara gamla kiira Malmslitt for von Porats del. 1941
limnade oversten Ostgota flygflottilj och tjinstgjorde |
flygstaben till dess han 1942 blev chef for den legendom-
spunna, under kriget sd viktiga flygbaskéren i Luled. 1946
drog »Pos sig tillbaka med pension efter 3414 Ar som aktiv
flygare. T. 8.

FLOTTANS BRODER... Forts. frén sid. 18
de undgd flygspanarens tga registreras nu pi radarskir-
men, vilket avseviirt forsvarar for en fiende att osedd smy-
ga fram Gver havet fér att insitta sitt anfall. Inte heller
fiendens verksamhet | niéirheten av hans egen kust far

Forts. pa sid. 35
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— med lon under utbildningstiden

Ynglingar i dldern 15—17 4r med hig och fallenhet fér mekaniskt
verkstadsarbete kunna beredas anstiillning vid vir yrkesskola. Ut
bildningstid 3 &r. Lon under hela utbildningstiden. Helinackorde-
ring for ett begriinsat antal i vdra lirlingshem.

Anmilningar, dtf5ljda av betygshandlingar, skola vara oss tillhanda
senast den 30 juni och stillas till Arbetarekontoret, AB Atlas Diesel,
Stockholm 1.

Personlig hiinviindelse kan diven goras till vart anstillningskontor
vid verkstiiderna i Sickla varje vardag kl. 12—14 eller per telefon
44,95 40, anknytning 232,

YRKESSKOLAN

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Ldngg. 4 B (vid Jirntorget) Goteborg = Inspekt. Prof. GGSTA BODMAN
VERKMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp. 8) man:s kurs,
frén afionskolan efter 8 (resp. 12) mén:s kurs i Vig- och Husbyggnads-,
Motor-, Maskin-, Elektro-, Kemi., samt Virme odh Sanitetstekniska
facken och specialkurs i Radio, Fackskola i skeppshyggeri. Elektr, in-
stallatorskurser under Kungl, ] kollegii kontroll. B- och C-kurser.
Enda tekniska institut | vistra Sverige som har ingenjbrskurser som
Overbyggnad pd Verkmistareexamen BADE i en dag- och en afton-
skola med examen pa kortaste tid. — Nya Verkmistarekurser bérja den
20 aug. Nya Ingenjirskurser birja den 22 aug. Begir prospekt. Angiv
om mijligt vilket fack som @nskas.
Telefon 145939 « ANMAL I TID!

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkméistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m, verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Léga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr man. &n i Stockholm
och Gbteborg. Héstterminen biirjar 1 sept. Begiir vir studiehand.
bok! Uppegiv facklinje, Alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Murmiistaregatan 8 A » KOPING » Telefon 113 16
INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjor, Rektor

Telegrafverkets Verkstads Verkstadsskoln
i Nyniishumn

kommer att antaga elever i dldern 1517 ér for utbildning till verktygsarhetare,
instrumentmakare och maskinreparatérer.

Nya kurser biirja den 3 september 1951. Intrédesansikan skall vara insind
fore juli ménads utging.

Nirmare upplysningar limnas pd begiran.

TELEGRAFVERKETS VERKSTAD NYNASHAMN

V. g sind mig Eder broschyr »Orientering for intridessékande till Telegraf-
verkets Verkstadsskolas.

Namn
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R-A-D-1-0

Fascinerande som hobby, intressant
och lonande som yrke

Gratis

och utan nigon som helst vidare fir-
bindelse erhaller Ni férsta brevet i var
instruktiva och populdra

AMATORKURS

i RADIOTEENIK och PRAKTISKT
RADIOBYGGE

Forsta brevet innehéaller bl. a. en in-
struktionskurs i felegrafi jdmte sche-
mor och byggnadsanvisningar for dv-
ningsapparater ete.

Medsiind 40 dre i frimirken till porto-
och expeditionskostnader.

AB BEVA-TEKNIK « LINKOPING
Till AB BEVA-TEKNIK |
Linktping I

Sind omgdende och utan négon
férbindelse frin min sida forsta |
brevet i sAmatérkurs i Radioteknik
och Radiobygges samt prospekt och
vidare upplysningar. 40 ore 1 fri-
miirken till porto och expeditions-l

kostnader bifogas. I
NEmMH i i s ainh I
Adress ...... e, s I
N etstteatat .y Tad

NY modellkatalog utkommen
Kan rekvireras mot 65 ore i frimérken.
Ménga fina nyheter — byggsatser, die-
selmotorer m. m. Skicka efter katalogen
i dag frAn
SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustri « Malmb

FLOTTANS BRODER . . . Forts. fran sid. 33

undgd flygspaningen. Anhopningar av invasionstonnage,
framstitar med sjgstridskrafter, utbyggandet av robotbaser
och radarstationer m. m. méste av flygspaningen uppmirk-
sammas och rapporteras. Detta dr ett villkor — i synnerhet
for den militdrt underléigsne — om de egna sjo- och flyg-
stridskrafterna ska kunna insittas i ratt tid, pad ratt plats
och med tillricklig styrka.

Nir fienden vil satt i ging ett anfallsforetag, som man
far forutsidtta har registrerats och féljts av spaningen, kom-
mer tidpunkten fér de egna stridskrafternas motanfall
Skall detta insdttas under mérker far sjostridskrafter-
na som regel klara ut den saken sjdlva, medan un-
der dager attackflyget kan insdttas i samverkan eller vixel-
verkan med flottan. Men motsvarande Atgirder kan givet-
vis ocksd vidtas av fienden. Det giller dirfor att &ven
etablera samverkan med jaktflyget, for att fA erforderligt
skydd for sfvdl sjbstyrka som deltagande attackflyg. For
detta dndamél finns numera pé Orlogsfartygen mojlighet
att med hjélp av radar leda jakten till stridskontakt med de
fientliga flygfiirbanden innan dessa hunnit anfalla. Jakten
kan alltsd ledas fran fartygen precis pd samma sitt som
frédn land.

Attacken wvars huvudvapen #r bomber och raketer, kan
ocksd biara torpeder och minor, tvA typiska sjékrigsvapen.
Att dessa vapen, framburna av attackflyget, kan tillfoga
fienden avsevdrda forluster, ger erfarenheterna fran se-
naste vérldskriget méangfaldiga bevis pd. An i dag liser
vi | tidningarna om minsprangningar av fartyg utanfor
nordtyska kusten och i Oresund, vilka b#r ett tragiskt
vittnesbird om effektiviteten av de allierades flygminfall-
ning inom dessa omriden. .

Aven | jakten pa de for sjoforbindelserna ytterst farliga
ubétarna har flyget blivit en flottans oumbirlige med-
hjdlpare. Under de allierades hirda kamp mot de tyska
ubdtarna pd Atlanten kom flygets Insatser vigskdlen att
slutligen viga oOver till de allierades form#n. Man ska-
pade lag, s. k. shunter-killergroupss, bestiende av flygplan
och ubdtsjaktfartyg, vilka under stéindig samverkan nadde
en oanad skicklighet i att uppstka och anfalla ubltarna.
Man kan i dagspressen liéisa om de fortsatta intensiva an-
stringningar varmed vistmakterna forséker forbéattra de
tekniska hjdlpmedlen for ubdtslokalisering, f8r att inte
dnnu en gang utsittas for det didliga hot mot sjbfarts-
vigarna som ett oinskrinkt ubdtskrig kan medfora,

Vi #r givetvis inte ensamma om att ha dragit dessa slut-
satser om betydelsen av samverkan mellan flottan och
flyget. Det har sannolikt ocksi fienden gjort. Vid en kraft-
mitning mellan slagen» kommer dirfér kampviljan och
samspelets kvalitet att spela en avgtrande roll

ARMENS DRABANT Forts, fran sid. 19

bade flyg-, sji- och arméstridskrafter. Det #r dirfér av
utomordentlig vikt att i sddana ligen samverkan med di-
rekt understéd mellan armé- och flygstridskrafterna fun-
gerar effektivt.

Flyget skall emellertid inte bara direkt kunna ge sitt un-
derstod &t armén. Det indirekta understidet #r ocksid av
stor betydelse. Flyget kan bl. a. genom att rikta harda
slag mot kommunikationer och transporter isolera slagfil-
tet s4 att fienden inte far tillifdlle att fornya sina forrad.
Denna metod har den nackdelen att den endast verkar pa
lingre sikt och har man med en skicklig fiende att gira
vet han att utnyttja terréingen fér att skydda sina transpor-
ter for insyn fran luften, Flygspaningen ir ocksd ett led i
flygets indirekta understéd — inte minst nir det giller att
genom flygfotografering visa de egna trupperna hur maske-
ringen, trafikdisciplinen osv. kan forbittras.

Forts. p4 sid. 38
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DIN KNARR ~,

gir bittre — Du kor
last

sikrare sen Du

Min motorcykel

ay Sten Toreson

8175, inb. 5:50.

Forfattaren, den kinde mo-
torjournalisten (sign. Fyrtakt
i tidningen Racing) kan allt
om motorcyklar och har mye-
ket att lira Dig,

Du far veta allt om motor-
_konstruktion, motorns verk-
ningsgrad, shkodtsel samt en
hel del om motoreykeltivlin-
gar, klassindelning och ut-
rustning fér tdvlingar m. m.

En bok for alla mo-
torcykelintresserade

Kép den NU

a--------..-l--ﬂ--.----l

1
Till bokhande] i
eller A, B. Lindqvists Férlag,
Sthlm 5. Sind mig omgéende
... ex. Min Motorcykel & kr,
3:75. inb. 5:50 4+ porto. Stryk
det som ej Onskas. -

D T

Namn:

L T T I T

Adreas:

R TN I I

Postadress: ........TV 286

e it B T T R —

for batire vaggrepp!
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LAR
DIG

Qa

Att klara teorin dr det
svaraste nédr Du skall
ldra Dig flyga.

Med kursen
FLYGNINGENS A B C

kan Du sjély klara teo-
retiskt flygeertifikat.
Kursen som dr sdald i
Danmark i 20.000 ex.,
dr kontrollerad av Dan-
ska Motorflygunionen.
Du far kursboken, illu-
strerat material m. bl. a.
20 st. fdrgplanscher i
format 44x34 c¢m. samt

vinkelmdtare 42 -5-!

for endast

D4 upplagan #Ar begrinsad bor

kupongen séindas omg. till:

ABC-FLYG + Agatan 13 e Grebro

sind kursen FLYG-
NINGENS ABC, komplett, mot

Var god

postforskott  till:
Namn

Adress
Postadr.
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MOTOR-
CYKELKEDJOR

alla dimensioner i lager fér om-
glende leverans, Till landsorten
mot postforskott.

* MOTORFIRMA
UNO RANCH

Karl Gustavsgatan 25 — mnu ﬂ' 'msmm

Engelbrektsgatan 6 ¢ Goteborg 182 intyg bekrdfta att
Tel. 137184, 137186, 137189
J|GROOS EKSEMSALVA

lindrar, lenar, liker. Verksamt fven
mot kldda och mjdlkskorv. Priz 5: 10
4+ porto.

Intyg och brev finnes | original
till paseende hos

FIRMA A.HANSSON

Stockviksverken - Telefon 493 31

(s. K. rock- eller méssmirken) fin-
nes till foljande me-fabrikat: JAP,

AJS, Ariel, BSA, BMW, Douglas, alla slag, vissa utan
Harley-Davidson HVA, DK FN, borgen. Begir uppl.
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfleld Viirdeftrmedling
Jawa, Terrot. Rex, Maichless, Ziin- Sodra Sverige
dapp, Saroléa, TWN, Velocette, Mo~ Hilsingborg

nark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
cia, Triumph, Kérnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, Puch, Calthorpe, OK,
Ambassador, Panther, Typhoon, Sve-
cia, James, CZ, Vespa. Pris kr 2: 50
pr st 4 porto. Sindes mot postforsk.

CHR. LARSEN, Box 62, LIUNGBY

2 Armbandskamera
e tid, bgonblick,
Wl stiirsta precision

i Kr 19: 50
ELPRODUKTER
* Box 101, Sollentuna

Lol Bli statligt legaliseraa INGENJOR a3 ar el
Ml  Verkmistare-Teknikerkurs 9 manader. Ligsta kostnader. [l
m MALMO TEKNISKA INSTITUT ==
Bam Roslins vig 18 E » Tel. 629 51 « Nya kurs. d. 1/9. Prosp. grat. -

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola

Kommunal, statsunderstidd skola m. tekn. utbildn. p& 2% &r fran
folkskola, 2 4r med realexamen. Fackavd. for maskin-, elektro-, hus-
byggn.- samt kemi med cellulosateknik. Ni'a kurser bérja jan. och aug.
Prospekt pA begiiran, Tel, Ornskoldsvik 3 Rektor.

KAMEBA k 12 som 1:sta inbet., pr mén,
r. *™ 8:75 tills kr 47: — betalts.
Efter dessa villkor o. inbet. leverera vi Eder 1 st extra
prima o. elegant rullfilmskamera. Slutare fior tid o.
ogonhlir.k 2 goda objektiv. Tager 16 skarpa o. tydliga
bilder i1 storlek 3,25x4 cm. cket tydlg o. skarp
stikare. Mychet littskitt o. effektiv kamera. Viiska
iy, och axelrem av idkta lider. En filmrulle medféljer.
1En forndmlig, praktisk o. tilltalande kamera som Ni
kommer att f& mycket glidje av!

SVENSSONS HANDELSFIRMA, Box 6, Hovsldtt
Bestéllning 4 .... st Kamera enligt annons.

OTROLIGT

men sant. Om Ni skyndar pad och insinder nedan-
sthende kupong kan Ni erhélla wvidstiende #Hkta
schweizer-herrarmbandsur fér endast kr 52: —. Prima
rubinverk i elegant boett med s. k. hornisfdste och |
manglad armliénk av svenskt rostfritt #ddelstdl, natt-
lysande diffror och visare, tvafidrgad urtavlia, splitter-
fritt glas. Centrumsekundvisare., Ett &rs garanti och
8 dagars returriitt. Egen urmakeriverkstad.

U Fran IMPORTMAGASINET e Malmé 12, rekv.: |
I 1 nt herrur nr 900 till kr 52: — att betalas med ]
kr 5:— per minad, eller kontant minus 10 %
| Aganderattstorbenall. Texta tydligt! |

l Namn
I BOSERT R s s Bl i B A b e R 10 9%

____________________________ / kontant betalning.
i Postadress e —— —— —— — —TLISJ SKRIV 1 DAG!

Per man, kr 5:—

rabatt vid

Teknikens Viirlds
Radiokiubb

startades i n:r 7/51. Kiub-
bens uppgift #r att hjilpa
medlemmarna till ritta med
kortvagslyssningen. Klubben
tillhandahéller bl. a. spe-
ciella formuldr fér lyssnar-
rap[;:mr. Dessa vidarebe-
fordras sedan till vilken sia-
tion som helst i hela viirl-
den. Medlemskapet #dr gra-
tis. Fyll bara i nedanstiende
kupong och sénd in den till
kluhben. ARNE SKOOG

BRASSE- PROGRAMMEN

Forsta specialprogrammet
pa svenska frin Sac Paulo
fér . TVRK kom torsdagen
den 31 maj kl 22.00, ej tis-
dagen den 29, som tidigare
meddelats. Hirbarheten wvar
timligen god, #ven om sta-
tionen var ganska hirt tringd
av andra sidndare, s#rskilt
i bérjan av utsiindningen.

Vér sekreterare, Anna-
Liza Streijffert, gav en liv-
full skildring av sin ankomst
till Brasilien och hur vinligt
hon blev mottagen bade av
Radio Nacional i Rio de
Janeire och Radio Tupi i
Sao Paulo. — Att Radio
Tupl hade 600 anstillda hade
man knappast tinkt sej. —
Vidare presenterade hon in-
tressanta musikaliska nyhe-
ter fradn Brasilien.

Den  brasilianske halla-
mannen hade uppenbarligen
vissa svérigheter med att
uttala hennes namn, och
Anna-Lisa sade han inte dver
huvud taget. Annalisa bety-
der nimligen »analyseras pa
portugisiska, och dé &r det
inte konstigt att man #r glad
dver att ha dopnamnet Eva
i reserv att tillgripa,

Programmen fortsiitter
varje torsdag kl 22.00 pa
11.765 ke/s = 2550 meter.

Nér Radioklubbens signa-
turmelodi »Kullerullvisans
spelas upp frin Sao Paulo
torsdagen den 12 juli kil
22.00, Iinleder den ett pro-
gram, som Hr arrangerat av
AB Volvo och TVRK gemen-
samt. Programledare blir
fortfarande Radioklubbens
sekr., Anna-Lisa Streijffert,
men hon kommer eventuellt
att ha nagon av Volvos bra-
silianska personal med sej
vid mikrofonen for att be-
ritta om hur en svensk kva-
litetsprodukt vinner terréing
I Brasilien.

Vi hoppas det blir flera
lyssnarrapporter &n vanligt
pd detta program, &ven om
vi inte precis kan utlova na-
gon Volvo-bil som verifika-
tion.

Radioklubbens eterlotsar
anmodas tridda i verksamhet.

Det #r av storsta vikt att
vi fér in s4 ménga lyssnar-
rapporter som méjligt i
samband med utséindningar
frén Brasillen. Rapporterna
bér insindas till Radioklub-
ben f. v. b. Den som s& éns-
kar kan dven tillskriva
Anna-Lisa Streijffert direkt
under adressen: S:ira Eva
Streijffert, Avenida Presi-
dente Wilson 175, Ap. 305,
Sao Vicente, Brasilien.
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SVENSKT FRAN AFRIKA

Ett program pa svenska
for DX-lyssnare .utséindes
numera var sjitte onsdag
frin OTC2, Leopoldville, pi
5,745 ke/s = 30,78 m, Ut-
sindningarna kommer ome-
delbart efter de engelsk-
spriakiga DX-programmen,
dvs, omkring kl 2025
svensk tid.

Programmen 1 friga ir in-
spelade i Sverige, och den 11
juli medverkar bl. a. Sven
Dahlberg, Visterds (se bil-
den). Han berdttar om di-
stanslyssning pa mellanvig,
vilket d&r hans specialitet.

RUNA OCH RIGMARK

Bilden wvisar sDen svenska
risten» | Rom, Runa Tor-
gén, léngst till héger, med
pastor Willlam Rigmark, som
medverkade 1 specialpro-
grammet foér TVRK den 9
juni.

Hennes program utsénds
kl .19.20—19.40 alla dagar
utom sitindagar pi 6.010,
9.575 och 11.810 ke/s = 49,92,
31,33 och 2540 meter.

I sommar kommer Runa
Torgén att resa ut pad en
singturné till utlandet med
biirjan den 15 juli. Turnén
kommer att riicka en eller
eventuellt tvA ménader, men
utsindningarna kommer att
uppehiillas av en vikarie un-
der hennes utlandsvistelse.

I Till I
| TEKNIKENS VARLDS
RADIOKLUBB
| Tegnérgat. 35 « Sthim Va |
_ Undertecknad ammﬂlerl
sig hirmed som medlem

| i Teknikens Virlds Ra- |
‘ dioklubb.

.............. Alder ....
l (Textas!) I
]
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RAKBLAD
bortslumpas!

Ett parti rakblad avsedda fiir export,
slumpas till kr 2:80 pr 100 st. Dito
25-tres rostfria mérkesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 « Tel. T11 86

SKOGSBOYSTHVLAR
hiogkl. ljusbr. ldder, vilsul.
55; —. Dam 40: —. Cowboy-
skjorta Texas 17: —. Sport-
kraghandskar lyx 12:—,
Skogboydolk 24 cm 8:—,
M. pf. Nordlandia, Jarhois.
TV

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Miibler = Mattor ¢ Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Gir ett bestk! Det lgnar sig

Tel. 243, 343 » Storgatan 45

SERVERINGAR

déiir alla trivs
Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset & Malmudden, Tel. 68 40,
Luled

L]
KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestéllningar emottagas.

TILL SALU

1 st SACHS-MOTOR
98", 38 4rs modell, nyborrad, fullt
komplett 100 kr. 1 st Alhion viixel-
lada, 3-viixlad sthende modell (2
bultar) nyjust. utan koppling 90 kr.
Topp, cylinder, vevhus, balansparti
till Sturmy-A 350", 33 Ars dell

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn « Tel, 16 24

OWE BODIN
Wasaviigen 9, Katrineholm
Tel. 14 80

SEABEE
med endast 140 timmars total flyg-
tid. 1 skick som ny. Endast privat-

flugen.
AB NYKOPINGS
AUTOMOBILFABRIK
Namnanrop »ANA»
Nykoping

Elektromekaniska arbeten utfiras.
Omlindning av magnetankare 20; —.
Téndspolar fér lattviktare 12:—.
Bilgeneratorankare 20: —. Mc-gene-
ratorankare 20: —  Gengasfliktar
30: —. Dammsugare 30:— Vixel-
stromsmotorer omlindas upp till 100
hk till ung. halva priset av nyinkop.
Svarvning av alla slag, sivil styck-
saker som massaart. Gor forfrigan
hos oss och bliv var kund. Handel
& Industri, Karlskrona. Tel. 36 02.

STALRULLAR, lagerbanor, veviap-
par, kullager, rullager till béide litt-
viktare och stérre motoreyklar omg
frén lager. Begdr prislista. Liung-
berg & Co., Nissjo, Tel. 2414,

SPEEDWAYMASKIN
Jap 500 cc »Sprinters 1049 ars motor
samt Linus Erikssons spec.-ram. I
skick som ny. Extra clutch samt en
hel del reservdelar medfoljer. Tel.
30

Utombordsmotor 3 hkr. pris 325: —,
fraktfr. Kontorsskrivmaskin 150: —,
YNGVE CARLSSON, Box 5, ANG.

FLYGPLANSGENERATORER
15—24 volt. Flygplandiick, ldttme-
tallrdr, kullager, alla dim. Dodge-
mot. m/38. Kraftuttag till Volvo.
Dott paketme. 125 cc som ny.

C. E. Larsson, Niis, Rb. Tel. Rt 28

VEVSTAKSLAGER
fir alla motorcyklar, littviktare
samt MINOR och DEKW-bilar,

Telefon 174 76
Motorcykelcentralen ¢ &Grebro S

EDRA ONBSKESKIVOR
finner Ni pA var vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
fis, Obs.! Noggrann expediering
KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsviigen 19, Kumla « Tel. 710 08

LATTVIKTSAKARE! Ar det nigot
som felar, s4 har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hotk, Ségen.
Tel. 30, 31.

VITA MOSS, treviiga djur 1:— kr
st. Bur 2:— kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Tradgirdsgatan 7, Eksjo.

TRIUMPH mod. -45, 350 cec-topp |
grlma skick, 1.675: — kr. Telefon:
ilipstad 11 14,

FLYGPLANSPROPELLRAR kr 55:-.
A. Lindahl, Vasagatan 29, Vetlanda.

Metall-flottbrer (Short) pass. till
flygplan m 850 kg flygvikt.
Hans Peterson, Orsa. Tel. 242

BSA 500 topp m/38 helt nyren.
1.450: —, Rex lv 98 cc 175: —. Peu-
got mot. 100 ce 165: —. G. Olsson,
Vinninga. Tel. 63019, Lidkdping.

NY HEMKINO-FILMKAMERA
kr 58: - samt en Foto-Kam, kr 20: -,
Telefon Orebro 370 14

MOTORCYKEL 350 cc mod. 30 600: —
siilj, eller byt. mot verktyg el. an-
nat forslag, Tandemcykel i gott sk.
150: —. Bat.-rad. 40: —,

Hilding Fyhr, Kuddby. Tel, 42

PAHANGSMOTOR, Filet 49 cc kor-
klar och i utmérkt skick, forkro-
mad tank m. m. 230: — B. Swen-
son, Box 6, Kallinge, tel. 301.

TRIUMPH OCH ARIEL motorer
1-cyl. 350 cec toppv. m/44. Reserv-
delar till Triumph och Ariel m. fl
miirken. Lucas och Bosch magnet
generatorer samt reservdelar, Tilk
behtir av alla slag fér me. Begiir
upplysningar, bif. porto! Sven Tho-
rell, Tdreboda.

Telefonrelder 24 V. sats 8 st. 275,
400, 600, %3300, 2000, 3 st 1000 ohm

L5: =. E.Fklund, Arkadv. 6, Joh.-hov,
SPEEDWAYMASKIN
fullt komplett med Basse Hveems

Forstklassiga modellmotorer, Ny am.
glodst. Buzz 5,74 em® Kometdiesel
beg. men i gott skick. Till hdgstbj.
D. Sanner, Villavigen 22, Falun.

Herrar MALARE och
KONSTNARER
kunna inképa ramlister av ett fler-
tal olika profiler till synnerligen
fordelaktiga priser, om hinviindelse
'sker till
" BRUZAHOLMS TRAVARUAFFAR
Bruzaholm e Tel. 31
Offert med skiss dvers. pd begiranl

UTBORDARRACERMOTORER
racerbétar, original, amerik. av fabr.
Neal och Jacoby.

Faleij Motor AB, Mora. Tel. 811,

SOKARLYKTOR, nya till motor-
cyklar, fornicklade 16:50 - porto.
Rune Broberg e Vigsjiofors

originalram. Motorn, Basses rekord.
motor pd Solvalla i férndmligt skick
med ny topp och cylinder.

Kalmar Motoartjiinst. Kalmar t. 144 88

HV A
120 cc, 47 ars mod. 550: —. MC-diick

300—20 nytt 40: —. Paketh. t. me.
5:—. Ta t. Iv. Rex 10: — Slang
400—19 8:—. Framskirm t. mc ny

10: —, Sk#rm t. mec 10: — Fotpump
5; —. Truckspruta fett 4:-— T#nd-
stift nya 1:— st. Cylind. Rex 25; —.
Passagerarst. me 5: —. Forg. lv. ny
20: —., Skinnbguxor néstan nya 50: —.
Fiirg. Amal 350 cc niistan ny 35: —.
Mc-strilkast. 10: —. Startm. Chev-
rolet nylindad 73: —. Bilgen. 25: —,
Signalhorn bil 10: —, Me-kedja 5/8—
3/8 5 fot ny 40:—. Me-styre fbr-
nickl. 8:—, 1=
El-stéings. (Lyxor) baft. o. strém nytt
110: —, L, Ohlson, Orastom, 'Tel. 15.

Vistera

RACER Y
500 cc Brokland-Jap i prima skick,
extra utrustning o. isbanedick med-
féljer. Ev. byte med sprinter TT
eller scramblemaskin. Tel. 11, Ut-
viingstorp, eft, kl. 13, Arne Larsson.

FLYGKAMEROR!!!
FLYGVAPNETS FILMKAMEROR
FOR 16 mm film med 3 kasetter,
klocka, optik Tessar 3,5, gulfilter, el-
mot. m. m. dven limpl. f. ombyggn.

WIBERGS FOTO
Karlaviigen 61, Sthim « Tel, 60 20 08

RITN., GJUTNA MOD., FLYGTIDN.
m. m. bill. Under halva priset. Lista
gratis. Modell-Sport, Falkenberg.

VI HA SANKT PRISERNA!!!

10 % rabatt 4 alla kameror och &
allt fotomateriel. Nettar 68, Novar
6,3 105: -, 190: —, Tkonta, Novar o.
Tess. fr. 180: —, Super Ikonta, Con-
tessa m. m. Retina I Xenar 3,5 T
fr. 280: —. Zeiss 0. Kodak LAdkame-
ror fr. 25: —. Leica I—III med olika
Optik. Contax IT A o. 8 fr. 1100: —.
Kine Exakta olika modeller. Vi sil-
ja dven & avb. Byten tages. Rabat-
ter & film och all fotomateriel
Filmkameror, Kikare m. m, Kata-
log mot porto.

WIBERGS FOTO
Karlaviigen 61, Sthim « Tel. 60 2008

Voigtlinder Bessa 6x6 3,5 i m. g
skick 225: -, H. E,, Brevl, 254 A, Kisa.

FRANSKA- & FABRIKSREAMAR
till marknadens lfgsta pris.
Ramfabrik, Box 15083, Sthlm 15,

NYBORRAD CHEVROLET-MOTOR
lamplig till bat.
Tel. Nyniishamn 11092 eller 103 54

Obet. beg. KINAX 1, 6x9, F:4,5.
Komp. 1--1/150, sjélvutl. m. viska
120: —. B. Hedberg, Ramsele.

Blip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor fr. egna verkst. Handelsf, Utor,
Kungstensg. 26, Sthim, Tel. 31 31 18,

STORTHJALMSSKARMAR
engelsk modell i parti och minut.
EVIKS RESERVDELSLAGER
Drottninggatan 8, Linképing
Tel. 410 46

MIDGETRACER
i gott skick siljes. Slipkiérra samt
en del reservdelar folfer bilen,
Billigt pris vid snar affir.
Tel, Oskarshamn 277 fove k1 18.00,

KIKARVASKOR bhill.,
Giitgatan 20,

Liaderverkst.,
Sthim. Tel. 43 30 74.
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FORSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3. Tel. 23 23 70.

PRECISIONSMOTSTAND
for instrument och maitapparater.
Ing.-firma L. G. OSTERBRANT
Tegelbruksg. 8, Jonkdping., T. 81 96,

Sovsiickar, extra p:ma kval. lev. m.
dragkedja, kudde o. fodr. Pris 37: -.
3 st fraktfr. Tinghalls, Brimhult.

DRAGSPELSFORMEDLINGEN
Astgatan 130 T - Telefon 44 1390
Stort urv. nya, beg., ev. avbetaln.

LEICA-ENTUSIASTER!
L&t oss visa Er de nya modellerna:
Ie Il e INI £
Vi dr LEICA-SPECIALISTER

1 ST MC HVA 530 cc 2 cyl, reg.
275: —. 1 st Ariel motor 500 cc
topp. mod. 32, kompl. utan magnet
o. fiorg., fullstindigt nyrenoverad
hela motorn endast 400:—. 1 st
Rex 200 ce kompl. utan hjul, ildre
mod. 215:—. 2 st NV 250 cc topp.,
kompl. motorer utan magnet och
forg. 75: —/st, diverse véxelldddelar
Burman éldre 35: —. 1 st mec-ram
med gaffel, skdrmar, framhjul med
bra dack 125: —. 1 st Matchless 500
topp., ej reg., 29 arsmod., trimmad
motor 450: —, nya axlar o. balanser
till DKW 98 cc. Nyborrade cylin-
drar Ilo/Hva 98 cc 45: — med ny
kompl. kolv. Ulricehamns Motor-
mekaniska. Tel. 16 24.

HVA, Rex, NV m. fl. Lings, 42 02 95.

UTHYRES
¢ TALT uthyres. Telefon 102974, «

DIVERSE

Agare av ldttv.-me. CYlindrar bor-
ras. Prisl. éver delar till lv. och me,
sindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibricka.

NYHET
Amatbrer m. fl. lir Eder &verfo-
ringsmetoden av foto pd tyg, alla
negativ kan anvindas for att tver-
fora bilder till ndsdukar, slipsar,
blusar, lampskirmar m. m. En trev-

| lig och lénande hobby. Fotodver-

OBERGS FOTO-KINO
S:t Eriksgatan 31 - Tel. 504569
Jakobsbergsgatan 8 - Tel. 204595

NYA och BEG. mec., littv., stor sor-

fir 300: —,

SIGNALGENERATOR
Katodstraleoscillograf,
och diverse radiomaterial slumpas
STUVSTA RADIOSER-

foringsmetoden kostar end. kr T: 50.
Sdndes mot postfirskott
EJRO-AGENT., Box 20063, Sthlm.

Allt for lattviktaren, borrn. o. vev-

rérprovare

tering, avb., byten. Denny, Barn-| VICE, Box 47, Stuvsta. Tel. 57 19 51,
huggﬁtm T Te);. 214616, 2017 21. lagerrenov. utf. omg. Roffes Mo-
tord., Blekingeg. 63, Sthim, t. 4370 54.
REALISERAS Ingenjorsbyran  PATENTSERVICE,

Filmrullar, Lumiére Lumipan 6x9,
pris pr st 0:90, pr 25 st 16:25, pr
100 st 55: —. Gevaert 46,5, pris

ONSKAS KOPA

Dukv, 6, Bromma. T.Sthlm 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fér, inlamnar och full-

pr st 0: 75, pr 25 st 12: 50, pr 100 st
40: —. Obs.! Filmen &r utgdng. m.
fullt anvindbar. Gista Eriksson,
Box 20063, Sthlm 20. Tel. 48 00 13.

KOPER OCH

SALJER begagnade,
fullt anvindbara mec-delar.
Ulricehamns Motormekaniska
Tel. 16 24

foljer patent- och monsteransdk-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
understkningar betriffande utiv-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitrader vid &verla-

FRI FRAN FINNAR och kvisslor
med Medical Cream utarbetad och

KAMEROR, KINOAPPARATER, {ill-
event, odvertages hel
Sthlm 31 01 80.

telser. Upplysningar mot svarsporto.

FINANSIERA
Er hobby genom att bli forsdljare
for oss. Rekvirera var nettoprislista

rekommenderad av likare. Huden | behiir kipes,
blir jamn, fast och vit efter f& da- | affir, Tel.
dagar. Sen 16 Ar pgaranti: resultat

eller pengar Ater. Finns bl. a &

apotek. 4:50 4 porto.

Garbonelly, Avd. T, Stockholm 28|88, Sider,

TELESK.-GAFFEL for 500 ce, beg.
men i prima skick. Svar till
Mallingsta, Viksjifors.

i dag!
HANDELSFIRMAN SUVERAN
Box 233 B ¢ Sandarne V

Lexikon i siirklass

Det 4r en rekordprestation si god som nigon
annan, tillkomsten av Allhems Sportlexikon, som i
dagarna foreligger firdigt, i och med att tredje och
sista bandet ligger p4 bokhandelsdiskarna. Det ir ett
fantastiskt verk, som kanske inget annat land i vérl-
den kan uppvisa maken till. For den idrotts-, motor-
och flygintresserade 4r det den kvalificerade under-
héllningen att lisa och bléddra i det. Man kan inte
f& nog. Shrskilt blidmaterialet dr dvervildigande — i
bok-, djup- och fyrfirgstryck. Bl. a. finns med Bertil
Lindskogs beromda bild av Ewvald Janerbys vurpa pa
Skarpniick 1946. De skickliga svenska sporttecknarna
ir rikt representerade, alltifrAn Torsten Schonberg i
bérjan pd 1900-talet fram till vAra dagars roliga Rit-
ola. Inte mindre &n 6.000 bilder kan man njuta av.

Verket innehdller en méngfald av uppgifter fér att
inte tala om rekordtabeller — det finns inte mindre
é4n 13.500 uppslagsord. Redigeringen &r fértrifflig och
kommer idealet nira, och som redaktionssekreterare
har #ven fungerat en av Sveriges yppersta idrotts-
skribenter, redaktér Sven Hansson i Sydsvenska Dag-
bladet, det kiinda méarket 8. H. F, &. medverkar allt
vad Sverige har av experter pd olika omraden, Bengt
Ahlbom (Bom), Olof Groth (Oleg), Harry Lundahl
(Harrison) fir att nu endast nimna nagra av de mest
kénda. Giista Holmstrom svarar for bil-, motorbats-
och motoreykelsport, ¥ngve Norrvi fér motorflyg-
och segelflygsport och G. H. Dérantz fér modellflyg-
sport.

Allt som allt ett utomordentligt verk, som dessutom
genom sina vackra halvfranska band &r en prydnad
for bokhyllan,

Allhems sportlexikon, 3 band, Allhems férlag,
Malmé. Pris pr halvfranskt band 78 kr.

T—n.
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Hogsta kompressionen

av alla serlebyggda bilmotorer i wvirlden har den
amerikanska smdibilen Crosley med 10 till 1, Denna fér
en standardvagn extremt héga kompression mojliggtres
genom ett sdubbelts brénslesystem bestiende av tva
tankar., Motorn fir under vanliga foérhallanden sitt
brinsle frin en tank innehillande hendelsbensin,
men sA snart den bbrjar knacka kopplas en annan
tank automatiskt in pa férgasaren. Denna tank inne-
haller en blandning av alkchol, vatten och blytetra-
etyl. Denna brénsleblandning kan inte sjdlvdetonera.
Hogre effekt, bittre backtagningsegenskaper, hdgre
toppfart och battre ekonomi vinns genom det dubbla
branslesystemet for den fyreylindriga Crosley-motorn.

ARMENS DRABANT Forts. frén sid. 35

Man bér inte bortse fran det faktum att flyget i
ménga fall kan vara synnerligen anviéndbart for sa-
vil artillerieldledning som underhalls- och personal-
transporter. Genom att anviinda lagflygande, latt-
manévrerade — lat vara ldngsamma — plan, som upp-
trider nér vaderleken starkt begriinsar snabbflygan-
de plans mangverféirmiga pd lig hiéjd, kan armén ta
flyget i sin tjénst for snabba omgrupperingar av
soldater och fiérrAd. Ur arméns synpunkt dr det #nsk-
virt att en lésning pad sddana sambandsproblem kom-
mer till stdnd. Helikopterns utveckling #ppnar wvida
vyer fir den fantasifulle militiren med blick fir
snabba forflyttningar. Flygets snabbhet och stora
aktionsradie har i hég grad &dkat mdjligheterna for
anvandning av slufttruppers. -

Det moderna kriget stiller oerhréda krav pa en
friktionsfri samverkan mellan sj6-, luft- och mark-
stridskrafter. Teknikens utveckling synes g i en s-
dan rikining att armén mer och mer kommer att bli
i behov av flygplan dven inom sitt eget verksamhets-
omréde. En nodvandig forutsiittning for ett effektivt
utnyttjande av stridskrafterna 1 krig #r god for-
stielse och niira samverkan mellan armé och flyp.

VARDAGS-
TEKNIK

J

DURAJETPLAN

En tavlingsmodell for Je-
tex reaktionsmotforer, som
dr konstruerad fir att ut-
nyttja héjdtermiken har nu
utgivits. Den har fatt nam-
net Durajet.

Durajet, som &r konstrue-
rad av engelska experter for
tavlings- och rekordreamo-
deller, uppfyller FAI:s in-
ternationella regler. Den har
en spannvidd pa 930 mm och
drivkraften &r den starka
reamotorn Jetex 2350:. Du-
rajet som &r helt i balsa har
en startflygvikt med motor
av 200 g. Nir sedan brénslet
avgatt blir vikten bara 165
g och modellen glidflyger
vida bittre &n de tyngre se-
gelmodellerna. Den har dess-
utom en ovanlig formiga att
shénga» i uppvindarna och
har bl. a. vunnit ett flertal
internationella tdvlingar.

Durajet introduceras i

Sverige av Sigurd Isacson,
Lidingd,

NATANSLUTEN
BATTERIRADIO
Philips har efter ménga
ars experiment kommit

fram med en apparat, som
gar lika bra pa batteri som
pa vixel- eller likstrom.

Bland tekniska finesser
hos denna modell, typ LS 412
UB, kan nidmnas att den har
bl. a. 1dng-, mellan- och
kortvdg, fininstillning pa
kortvég, effektiv inbyggd
ramantenn, specialhbgtalare
med stor diameter och god
atergivningskvalitet, elegant
bérhandtag samt antenn- och
jorduttag. Den har dessutom
ldg  effektforbrukning wvid
nétdrift och god gléd- och
anodstromsekonomi vid bat-
teridrift.

Apparaten, som #r en su-
per, #r utrustad med 4 ror
samt 2 selenlikriktare. Trots
dess goda mottagningsegen-
skaper #r vikten endast 7.3
kg med batterier. Driftskost-
naderna &r l8ga. Ifriga om
antennen &r apparaten ut-
rustad med inbyggd raman-
tenn fér mellan- och ling-
vig samt speciell raman-
tenn for kortvig, forutom
vanlig anslutning for yttre
antenn. Apparatens pris &r

299 kronor.
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Radiofragor

Fraga: 1) Vilken trdd #r limpligast
till spolen i »Radion i tvalasken» i TV
5/517 Spoldiameter? 2) Vilken kristall-
diod iir biist, 1N34 eller 1N48? 3) Gar
det att ha en kristallmottagare pa Re-
saré en bit utanfér Vaxholm och fi tyd-
ligt ljud? 4) Hur hégt uppsatt bor an-
tennen vara? Lars Erik Wennberg,

Svar: 1) Spelar ingen stirre roll, vil-
ken diameter och isolation som véljs,
t.ex. 0,15 mm silkesomspunnen eller
lackerad trid. Om skalan &r ea 1:2 i
tidningen, kan man ur fotot uppmita
en spoldiameter av ca 2 cm, men detta
virde &r ej krifiskt. 2) Ingen skillnad,
utom priset (1N34 14 kr, 1N48 9 kr) vid
denna anviindning. 3) Ja, eftersom av-
standet Spanga radiostation—Resarén dr
ca 25 km bér kristallmottagare kunna
anvindas om man har bra antenn och
jord. Att radiovigorna delvis passerar
ver vatten #r ett forhallande som néa-
got okar signalstyrkan. Bra antenn och
jord maste dock anvindas. 4) Anten-
nens hijd éver marken bér vara sa stor
som de lokala férhallandena medger
srskilt viktigt Ar att savil luftledning-
en som nedledningen anordnas s fritt
som mijligt fran omgivande byggna-
ders tak och viggar. En hojd pa 10—15
meter ar limplig.

Friga: Kan TV rekommendera mig en
Littfattliz bok om radio, hur dess vikti-
gaste delar fungerar?

Ulf Egelberg.

Svar: Radiolitteraturen pa svenska
spraket dr mager, men limpligast &r
kanske Brevekolans kurs i radioteknilk,
2 band, som finns i bokhandeln. Pa
engelskt sprak finns t. ex. den utmirk-
ta ARRL:s Handbook, som #ir de ame-
rikanska sindaramatorernas standard-
verk. Den finns i bokhandeln. »Ama-
tirradio» av Jan Kuno Moller ir alit-
for avancerad och behandlar mera spe-
ciella radiotekniska omraden for att
kunna rekommenderas i detta fall. Tek-

* strom,

niska fackskolors och hogskolors kom-
pendier i radioteknik #r dven lampliga.

Friaga: 1) Gir den i nr 5/51 beskriv-
na Kristallmottagaren att anvinda som
bilradio? 2) Finns byggsats till bilradio
att kipa? 3) Eller byggsats till vanlig
inomhusradio som med framging kan
anviindas till bilradio?

ESS-WE-GUSTAFS,

Svar: 1) Nej, kristallmottagare &r in-
te lamplig som bilradio, di effekten Hr
for svag. 2) Nej, inte fiir nérvarande,
men har funnits. 3) Vanlig radio &r
inte lamplig att bygga om till bilradio
eftersom avsevirda forandringar méste
vidtagas, bl.a. méste vibratorer eller
roterande omformare anskaffas. Dess-
utom &r de i marknaden férekommande
bilradioapparaterna si relativt billiga,
ca 400 kr, att det blir billigast att kopa
en sidan.

Friaga: Finns det nigot som heter kri-
stalldosor och var finns de i s fall att
kipa? Gunnar Eliasson,

Svar: Med kristalldosa menas kristall-
insats till kristallmikrofon, finns av fab-
rikatet Ronette hos AB Gosta Bick-
Ehrensvardsgatan 1—3, Stock-
holm K, pris 25 kr. Billigaste typ av hel
kristallmikrofon kostar 45 kr.

Fraga: 1) Gar nagot eller nagra av ri-
ren GF6, 42, E424N, E463 eller 506 ait
byta ut mot nigot rior i TV:s vixel-
stromsradio? 2) Nir kommer den dir
omtalade vagfillan att beskrivas?

Stiindig losnummerképare,

Svar: 1) Ja, réren 6F6 och 42 gar att
anvanda i stillet for slutroret 6V6, var-
vid dock sockelkopplingen blir en an-
nan. Ovriga rér dr for gamla. 2) Vag-
fillan visade sig inte s& nodvindig, som
vi vid byggandet ursprungligen trodde,
men bestar helt enkelt av en parallell-
resonanskrets avstimd till lokalsinda-
rens frekvens och inkopplad i antenn-
tilledningen.

i/ | otoi'cyli'elfr(‘iglal'

Fraga: Vilka data och pris har Vil-
liers Special 350 em® och vad dr max.
hastigheten pa Puch 250 em3?

Lisnummerkipare,

Svar: Niagon Villiers Special existerar
inte savitt vi vet. Den engelska fa-
briken Villiers gbr bara mindre tva-
taktsmotorer. Topphastigheten fér Puch
torde wvara dryga 100 km/t.

Fraga: Vilken me #r snabbast: En
Rudge 500 cm?® t, v. eller en Triumph
Thunderbird? »Tvi tvistandes.

Svar: Triumph Thunderbird,

Fraga: 1) Finns det lésa HVA-motorer
att képa och i s fall vad kosta de?
2) Hur bestims varvialet pi en tva-
takiare? 3) Inverkar fiorgasaren pa
effekt och wvarvtal? 4) Finns det na-
gon trimmingssats till HVA 120 cm3?
5) Skall HVA slippa ut nigon stirre

motorcykel? HVA ska de va.
Svar: 1) HVA-littviktsmotorer siljs
endast for att ersétta t. ex. en fir-

brukad motor i en HVA-maskin. Priset
pa utbytesmotorerna &r ca 600 kronor
inkl. forgasare. 2) Som pa alla andra
motorer. Eit varv av vevaxeln #r lika
med ett varv. Enda skillnaden #r att
pa tvatakiaren sker en téndimpuls per
varv. 3) Det kan den gora. Vill man
erhilla gynnsamma effekisiffror maste
man se till att firgasaren #r valtrim-
mad. 4) Nej. 5) S&dana saker hem-
lighdlls av fabriken #nda tills den nya
modellen &Ar klar.

Friaga: 1) Kommer Royal Enfield
350 em? att provas av Nils Tengherg
inom en nira framtid? 2) Finns det nya
cylindrar {ill Sachs-motorer att kipa?

Mec.-fantast,

Svar: 1) Den provkoérdes och redovi-
sades i nr 23/1950, som kan erhallas
fran tidningens exp. I det numret fin-
ner ni ocksi svaret pid Era prisfrigor.
2) Skriv och hér med Nymans Verk-
stiider, Uppsala. Det finns sikert.

Fraga: Vad betyder slag 314 och
bormming 3 21/64 tum? E. H.

Svar: Det betyder i centimeter slag-
lingd 8,89 e¢m och cylinderdiameter
8,453 om.

Fraga: 1) Ar det skadligt att ika 2
personer (tillsammans 125 kg) pa en
NV med DKW-motor en siricka av
1—4 mil med en hastighet av 40—50
km/t efter 200 mils inkérning? 2) Ar
Esso bensin skadlig for en ny motor?

DKW,

Svar: 1) Nej. Det gir bra. 2) Varfir
skulle Esso vara skadligare &n andra
mérken? Men brénslet bér ha kraftig
blandning av olja under inkérningen.

Sign. A.0.8. gor klokast i att kon-
takta AB Motor-Kraft direkt. Ni bor
ju 1 Stockholm och finner Ziindapps
generalagent under ovanstiende firma.

Magnus Lindgren, Lidensboda bgr
skriva och delge AB Hans Osterman i
Stockholm  sitt problem. Avdelnings-
chef Uno Duz#ll p4 mecavdelningen kan
sikert hjilpa er tillrdtta.
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Svenskt jaktplan

Tillverkare; Svenska Acroplan AB, Linkoping, Sverige.
Besdttning: 1 man.

Motor: En svenskbyged (SFA) De Havilland »Ghosts
rea-motor med 2.270 kp dragkraft. Centrifugalkom-
pressor,

Data; Spannvidd 11,0 m, lingd 10,13 m, vingyta 24 m?2.

Prestanda: Maxhastighet 1.050 km/t, Ovriga uppgifter
hemliga.,

Bevipning: Fyra 20 mm akan -} raketprojektiler.

Byggnadssitt: Helmetall skalkonstruktion av den nya

legeringen 75 S.

Anmm.: Flygplanet ar forsett med katapultstol och
trycktdt kabin, Raketprojektilerna kan utbytas mot

extra bransletankar,

/2. <RnLTiTEline.
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6 av Agatha Christie

* ABC-morden
* Tretton vid bordet

* Tio smd negerpojkar

* Fem sméi grisar
* Mord per korrespondens

Cyankalium och champagne

6 av Dorothy Sayers

% Oskuld och arsenik

% Pinsamt intermezzo pé
Bellonaklubben

* De nio mélarna
% Drama kring ung dansor
x Naturlig dod?

En sky av vitinen

* Redan ute i boklddorna, i tobaks-
handeln. och pressbyrdans kiosker.
De évriga ute fore midsommar.

4:25 per volym inbunden 6:50

BONNIERS



