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gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet satt svarar mot det utrymme
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tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 resp.23
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dast fragor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera allisa inte
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exempelvis bil- och motoreykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allminna
tekniska fragor besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pa fragorna far ni svar
snabbare, :

Fraga: 1) Kommer det ut nagon personbil
av miirket Commer? 2) Data och prestanda
pi Commer? 3) Marsch- och topphastigheten
pa Standard Vanguard? 4) Vad #r synkroni-
serad viixellada? B. W.

Svar: 1) Nej. Commer bygger ju i stort pad
personbilen Hillman. 2): 4-cyl. sidventilmo-
tor pa 47,5 hk vid 4.200 varv/min. Slagvolym
1,25 liter. Kompression 6,8. Lastar 430 kg.
Bredd 1,57 m, liangd 4,16 m. Priz 8475 kr.
3) Anvindbar marschfart torde ligga kring
95 km/t och toppfarten vid knappa 125 km/t.
4) Med synkroniserad -viixellida menas att
viixelldidan har en slags bromsanordning som
far de drev som vid vixling skall gripa in i
varandra att automatiskt rotera med samma
hastighet. P4 s wvis slipper man dubbel-
trampa och spassa varvs vilket man maste
gora med en osynkroniserad lada om man
vill vixla utan att det skorrar.

Friga: 1) Vilken firma kommer att siilja
de bada nya engelska Fordarna, Zephyr Six
och Consul och hur mycket kostar de? 2)
Vilka data har de? H. J., Gnosjo

Svar: 1) Av Ford Motors Aaterforsiljare,
som finns runt om i landet. Priserna blir
8.850 kr for Consul och ca 1000 kr mer for
Zephyr. Den senare modellens pris r annu
inte faststallt. 2) Consul: 4-cyl. motor pa 47
hk vid 4.400 varv/min. Slagvolym 1.508 liter
(79,3776,20 mm, alltsi kortare slaglingd
4n diameter). Lingd 4,180 m, bredd 1,625 m.
Vikt 1.104 kg. Zephyr: 6-cyl. motor pd 68 hk
vid 4.000 varv/min. Slagvolym 2,262 liter.
Liingd 4,362 m, bredd 1,623 m. Vikt 1.175 kg.

Flygfragor

Friga: En tvibladig propeller med 1,2 m
diameter roterar med 3.500 v/min. Hur stor
dr dragkraften? A. Question.

Svar: Omojligt att besvara om man inte
vet propellerns wverkningsgrad och motor-
effekten.

Friaga: 1) Hur mycket kostar en Seabee i
i inkdép? 2) Hur minga Seabee #dr i bruk
just nu i Sverige? 3) Hur stor ir planets
briinsleitgang? 4) Ar Seabee byggd helt i
metall? »Seabeefantasts,

Svar: 1) Seabee kostade, nér tiderna wvar
sidana att amerikanska sportplan fick im-
porteras hit, ca 45.000 kr. Dessuiom upphirde
Seabee-tillverkningen i okiober 1947 efter
fardigstédllandet av flygplan nr 1.060. Skilen
var flera; bl. a. wvar start- och landnings-
egenskaperna inte de bista. 2) 16—17 plan.
3) Ca 51 lit/t. 4) Ja.

Fraga: 1) Vad skiljer S 26 frin J 267 2) An-
viinds Fokker G.1 av mexikanska flygvap-
net? 3) Av vilka versioner iir de franska
och italienskbyggda Vampire-planen? 4) Ar
Tp 9, som flygvapnet anvinder av samma
typ som ABA:s tidigare nattpostplan? 5) Har
det funnits nigra plan med beteckningarna
Tp1l och Tp2? 6) Vilken flottilj har Tp 57

»Flygbitens,

Svar: 1) Den fiorras kamerainstallation —
den anvidnds ju som namnet anger fir spa-
ningséndamal. 2) Nej. 3) Det har innu inte
officiellt awvsléjats vilken wversion som byggs
i Italien, men sannolikt blir den identisk
med var svenska Mk50 (J28B). Frans-
miénnen, déremot, bygger f. n. 6 plan i ma-
naden av versionen Mk5 (identisk med
RAF:s senaste standardversion), men Ilar
inom kort dverga till en kraftigt modifierad
upplaga kallad »Mistrals i Frankrike och
Vampire Mk 53 i England. »Mistrals skiljer
sig frdn Mk 5 genom att den ar forsedd med
R. R. Nene-motor (licensbyggd) samt kata-
pultstol. 4) ABA:s tidigare »Svalan» och
flygvapnets Tp9 #r ett och samma flygplan
(Junker Ju 86Z-T). 5) Ja. 6) Ingen.

"

Fraga: Vilka prestanda och bevipning har
foljande tyska flygplantyper: 1) Blohm und
Voss Bv 141, 2) Bv 138, 3) Focke-Wulf Fw
189, 4) Arado Ar 240, 5) Junkers Ju 278
och 6) Ju 388K? Halitis, Oslo.

Svar: 1) Bv 141, varav endast en mindre
serie byggdes, forekom bade med en 800 hk
EMW 132 (Bv 141A) och en 1.700 hk BMW
801D. Spiénnvidden wvar 19,2 m, lingden 15
m, vingyta 43 m? tomvikten 2.670 kg, flyg-
vikten 3.830 kg, toppfarten 388 km/f, stig-
hastighet (0 m) 570 m/min. Bv 141B wvar
nigot tyngre, men hade i gengild en topp-
fart av 465 km/t pad 5.200 m hojd. Bevip-
ningen bestod av ett oként antal fasta och
rorliga kanoner respektive kulsprutor. 2) By
138 wvar en tremotorig spaningsflygbat ut-
rustad med 700 hk Junkers Jumo 205D diesel-
motorer. Bevépningen omfattade tvd 20 mm
och en 13 mm kanoner, alla rorliga. Data
och prestanda: spdnnvidd 27 m, léngd 22 m,
vingyta 112 m?, max. flygvikt 16.480 kg, (vid
katapultstart max 18,2 ton), toppfart 272
km/t, max. flygstricka 3.200 km. 3) Nir-
spanings- och ambulansplanet Fw 189 (3—5
mans besittning) wvar ufrustat med tva 450
hk Argus As 410 och forekom med &nda
upp till fem wvapen, varav en 20 mm fast
akan och en rorlig 7,9 mm ksp. Planet hade
foljande data och prestanda: spénnvidd 18.4
m, léingd 12 m, vingyta 38 m?, flygvikt 3.410
kg, toppfart 344 km/t, topphdjd 8400 m
och flygstrickan 690 km. 4) Betr. Ar 240,
som alternativt wvar utrustad med tva 1.750
hk DB 603 eller tva 1.375 hk DB 605A, fire-
ligger endast nigra fa siffror, ndmligen
spannvidden, som wvar 16,6 m och l&ngden
125 m. Toppfarten uppgick till n#ra 600
km/t. Bevapningen varierade, men wvarian-
ten Ar 240C hade inte mindre #n 10 st
20 mm akan, varav 6 framéiriktade och 4
i tvA dubbeltorn bakat. 5) Nagot plan med
beteckningen Ju 278 ki#nner inte red. till.
Sannolikt avses Ju 287, det fyrmotoriga rea-
bombplan, som wvar klart for serietillverk-
ning vid sammanbrotiet. Prototypen wvar ut-
rustad med fyra Junkers JUMO 004 reamo-
torer, men de fdljande beriknade uppgif-
terna giller serieversionen med fyra Heinkel-
Hirth 5 011 motorer. Beviipning: tva fjérr-
styrda 13 mm akan i stjérttorn. Data och

‘prestanda: spénnvidd 20,1 m, léngd 183 m,

vingyta 583 m?, normal flygvikt 21.565 kg,
toppfart 860 km/t, flygsiricka 1.550 km med
4.000 kg bomblast. 6) Ju 388K hade med tva
1.740 hk Junkers JUMO 213E féljande data
och prestanda: spannvidd 22 m, lingd 14,96
m, vingyta 76,6 m?, flygvikt 13.700 kg, topp-
héjd 590 km/t pa 10,2 km hdojd, topphdjd
12.800 m, flygstricka 2.000—2.500 km. Be-
vidpning: tvid 13 mm akan & la Ju 287.

Fraga: Vad intriffar om en helikopter far
motorstopp under flygning? »Alprikdine,

Svar: Ett motorstopp med en helikopter
behiver inte nodvindigt innebira ett haveri.
Genom att »glidflyga» med hjalp av rotorns
{eller rotorernas) s. k. autorotation, kan en
nodlandning mycket wvil genomfiras.

Svar till K. G. Ericsson, Amarks, »Vet-
sjuks, M. Pietila m. fl., som skrivit och fra-
gat om wvart man skall vinda sig for att fa
nérmare upplysningar om mdjligheterna for
anstiillning vid flygvapnet sfsom filtflygare,
mekaniker m. m.: Skriv till Flygvapnets
Personalavdelning, Stockholm 80.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fitt en massa an-
milningar frin ungdomar i England,
som girna vill ha i ghng brevviixling
med jimniriga i Sverige. Aldern va-
rierar mellan 14 och 19 ar.

Ar Ni infresserad av kontakt med
England, skicka di in anmilan till
Internationella Hobbyklubben, Teg-
nérgatan 35, Stockholm och wuppge
namn, alder, intressen och bifoga av-
giften 50 ore i frimarken. Skriv dess-

utom »Kontakt med England» i an-
miilan,
Obs. att de engelska ungdomarna

skriver endast pA engelska!
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KONSERVERADE VITAMINER

Fiirska griinsaker frin Skine till Norrland
har blivit verklighet genom 8J:s »Grinsaks-
expresss, som Hr Europas snabbaste godstig
med sin restid pa 27 timmar frén Malmé
till Luled. Thget har 18 vagnar fullastade
med gronsaker och dr forsett med en isvat-
tenkylanliiggning, som bestir av en bassiing
fylld med lika delar vatten och is. Grin-
sakerna Hr placerade pd en trall ovanfiir
bassiingen diir en kraftlg pump strilar vatten
tiver dem. PA 15 minuter kyls grinsakerna
ner frin omkring 4 20 grader till omkring
+ 3. I ett kylrum med cirkulationsluft skulle
denna nedkylning ta flera timmar i ansprik.
Téaget medfir ocksh en isolerad matvaru-
vagn, som nedkyls med is, och en dito ned-
kyld med kylaggregat. En stor fordel med
isvattenkylningen #r att grimsakerna samti-
digt tillféres vatten,

VAGSERVICE

Motormiinnens Riksforbund i Giéteborg har
ph forsbk startat en viigservice i stil med
den som i England bedrives av RAC och
AA. En motoreyklist, pid bilden ses Bernt
Sandell med M:s servicemotorcykel, kommer
till att birja med att patrullera vigarna i
viist-Sverige, I sidvagnen medfors bensin,
olja m, m. till nidstillda bilister och me-
ningen dr vil ocksi att motoreyklisten skall
kunna hjidlpa bilisterna med enklare repara-
tioner. Denna typ av service har { ménga
ir forekommit bdde | England och ph kon-
tinenten och slagit mycket vil ut. I Sverige
har KAK forsikt sig pad liknande men miss-
Iyckats. Om M:s nya giv viicker anklang
bland bilisterna iir det meningen att si smé-
ningom bygga ut ett storre serviceniit.

SAKER SUKARE

En verkligt bra sbkarlampa fér bilar, som
fiven kan anviindas som sladdlampa, impor-
terags frin Tyskland av AB Stockholms~
Maskiner., Lampan, av miirket »Helphoss,
fistes pA insidan av vindrutan. Inga uatviin-
diga monteringar behiivs alltsh, och lampan
kan litt och snabbt riktas in av firaren.
Det enda verktyg som behivs iir en skruv-
mejsel och finda sitter lampan bergsiikert pa
vindrutan dir den suger sig fast utan att
efterlimna miirken. Helphoslampans kon-
struktion Hr ndrmast att jimfora med det
miinskliga dgats och defta har ocksd tjénat
som forebild. Priset pA Helphos, som kan

AUTOMATISK
AVBLANDNING

Blindningsproblemet

monteras pA nidgon minut, fir 60 kr. Huor
denna lampa gir att montera pA vagnar med
viilvd plexiglasruta eller pd rutor med varm-
luftsspolning, t. ex. Volkswagen, firtiljer
inte historien,
GULDFLYGNING / L
Pi Skarpnécks flyg- . !
filt utanfér Stock- .
holm damp nyligen %
deltagaren i Tekni- P
kens Viirlds fjaliflyg- b
expedition Bertil Pe- . 14
dersen, ner efter en ’
rekordsegelflygning frén Vistergitland. Pe-
dersen var ute efter det svenska rekordet
och hade anmilt Sundsvall som mél, men
dndrade vindférhillanden tvang honom att
landa pA Skarpniick. Han startade frin Vis-
tergiitland halv tio p& morgonen och lan-
dade med sin Moswey strax efter klockan
tre pa eftermiddagen. Samma dag utfiirde
dven tvd andra segelflygare liknande flyg-
ningar, nimligen Herje Westrin, skolchef pi
Alleberg, med en Weihe och radlospecia-
listen Olle Berg med en Olympia.

synes ha ryckt eit

bra steg nérmare

sin l8sning i och med

: den tyska uppfin-

ningen Tele-Lux, som bygger pd fotocellens
Huskinslighet. Ljusfingaren (fotocellen) fiis-
tes innanfor vindrutan strax ovanfor instru-
mentbridan och ett kontaktskdp monteras
under instrumentbridan. Vid mote avblin-
das det egna ljuset automatiskt, men blinkar
om inte mbtande bil ocks& bléindar av. Man
kan dock, om man t. ex. vill inspektera en
délig kérbana, tillfdlligt slA pad det egna
helljuset.
Dessutom kan man anvinda aggregatet till
att vid morkrets inbrott automatiskt fa par-
keringsljuset paslaget. Monteringen av Tele-
Lux tar cirka 2 timmar,

VID ETT JUBILEUM

I general Nordenskiblds ledare i flygvapen-
numret blev det tyvirr ett beklagligt om-
brytningsfel. En rad hade fallit bort och dir-
igenom framgick det inte vad flygvapenche-
fen ville ha sagt om wvar flygindustri. Slu-
tet pd nist sista avdelningen i ledaren skulle
lyda: »Det &r av vikt att den svenska flyg-
industrien far allt tidnkbart stéd.»
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VARG-OLLE:

SE FOR
ATT LARA

LONDON i Juli

¢ flesta av er har val sett hur det
har gatt for mig har i England. Men
inte si minga kanner kanske till att mitt
deltagande 1 Harringays div. I-lag resul-
terat 1 en hard strid mellan Mr. Mock-
ford i New Cross och min manager Mr.
Kay i Harringay. Mr. Mockford anser sig
ha forstahandsratt till alla svenska forare,
eftersom det pa sitt siatt var han som in-
troducerade svensk speedway i England.
Mr., Mockford skrev redan i januari till
Speedway Control Board och begirde att
fa mig som forstarkning till sitt lag un-
der 1951, men fick avslag. S& var Har-
ringay framme och fick ja. Och det tyc-
ker vannen Mockford ar litet ordttvist.
Pa sitt satt har han kanske ratt. [ vil-
ket fall som helst stir det ju honom nu
fritt att bjuda in vilken svensk forare
som helst, och sedan det visat sig att bade
de engelska och svenska speedwayinstan-
serna sanktionerat mitt deltagande 1 Har-
ringay lar det val inte fiunas ndgra hin-
der for andra svenskar att komma hit.
Mitt fall ar ju, for att lina ett uttryck
fran juridiken, prejudicerande.

Hur jag trivs 1 England? Ja, kan en
speedwayforare annat dn trivas nar han
nistan varje kvall fir kora infor nar-
mare 20.000 begeistrade dskadare? Jag
trivs lika Dbra som den engelska publiken
av allt att doma tycks trivas med mig.
Banorna ar ju ocksd sd mycket battre har
i England med sina battre kurvor, ut-
markta ytheldggning (ett slags skiffer)
och vl valda kurvradier som tillater hog
fart och chansning dven i wvil samlade
heat. Man har talat en hel del om att jag
haft riktiga ssmakstarters i de heat jag
kort. Det later kanske underligt, eftersom
vi svenskar ju annu inte lirt oss start-
tekniken frian cementplatta ordentligt. Men
faktum Aar att nagra tavlingar pi eng-
elska banor lir en knepet och till detta
kommer att alla startplattor i England éar
lika. Man kan siledes anvinda precis sam-
ma teknik pa alla banor. Redan nu vagar
jag nastan siga att jag Ar en sfast-star-
ter» dven i engelska 6gon. Faktum ar att
jag vunnit nastan alla starter i de heat
jag stallt upp 1 och vad det betyder att
vara forst 1 forsta kurvan vet alla,

Forst i forsta kurvan ja, Det paminner
mig om att jag haft en hel del heta duster
med Jack Young, som ir en av Englands
allra framsta stjarnor just nu, och han
har inte aktat for rov att snuva mig pa
det mest fantastiska sdtt Aven nar jag lett
fran starten. Han har t. o. m, tagit mig
pad innerkant med en teknik si blandande
att jag sillan sett maken, Det var inte
langesedan Young var en div. ll-stjarna
med mycket mattlig lyskraft, men bli inte
forvanade om ni fir se honom bland de
fem forsta pi Wembley i ar. Annu har
jag en del att lira mig ifriga om eng-
elsk lagikning, som #Ar mera strikt an

vad vi 4r vana vid 1 Sverige. Har maste
man tanka pd lagkamraten varje sckund
darfor att heaten som regel ligger si sam-
lade att forandringar i stallningen intraf-
far tatt och blixtsnabbt. Engelsmannen dir
fantastiskt tekniska, det ar vil mest ru-
tinen som spelar in, och de ar mycket
snabba i forsta sviangen. Nir det galler
ar det hart att ta dem och man maste
ibland ta risker i overkant for att kunna
ta hem segern,

I ar siktar jag pa VM-finalen pa Wem-
bley. Och tror att jag har vissa chanser
att komma dit om jag kan fortsitta att
trina som jag gor. De kvillar jag inte
kor tavlingar gar jag och tittar pa de
andra klubbarnas matcher. Genom att se
en match per kvall lir jag mig atskilligt
om engelsk teknik och taktik, om engelska
banor och, framforallt, det mesta om alla
engelska och australiska forare som ar
att rakna med. Se for att lira tror jag
ar modellen niar det giller att komma brit-
tisk speedway in pid livet,

Nu vintar jag bara pa att fi se fler
svenskar i engelska lag. Snart kanske det
kan bli en hel liten svensk koloni hir-
over. Att Rune Sormander ar en av de
forsta som dr patankta tycker jag ar bra,
eftersom Rune ar ung nog att kunna lara
och gora karriir for att nd varldstoppen.
Fortsatter det hela som det har borjat
kanske Sverige snart kommer att bli ett
nytt Australien, en guldgruva ur vilken
engelsménnen kan osa fra va speed-
waykrafter,

THE "B RIS T'O.L

AEBEROGPLANE

m slidmotorer

i anst

varlden

For ndra trettio dr sedan levererade den berémda " Bristol”
Jupiter omkring 350 hke, 1 dag ger den kraftiga Centauras
slidniotorn ndra 3.c00 hk., en utveckling som i frdga om
tekniska framsteg, kvalité i tillverkning och virldsom-
fattande service, dr enastdende. " Bristol” var pionjdirer
Sfor slidmotorer for flygplan och i dag anvinds Hercules
och Centauras slidmotorer av ledande flygplanfabriker
runt hela virlden pd grund av deras symnerligen tillfor-
litliga, ekonomiska och lugna gdng.

GEEOENAT ARl

over

el MEE T B

BRISbTOL BRIGAND

HANDLEY PAGE
HERMES 4

HAWKER
SEA FURY

ENGLAND
931 E

e e B ARSI ST

&
g YICKERS VIKING
i
!
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Reprecentant i Sverige: Mr. A, Reichel, Synalsvigen 14, Riksby -Stockholm
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Uppmdrksammad prestation av en 120 cc HUSQVARNA:

Det finns tdckning for utirycket:
"SAKER SOM EN HUSQVARNA”

Nu med swing-gatfel, swing-sadel éh:.

Swing-gaffeln, enligt experterna drets mest sensatio-
nella nyhet pi den inhemska motorcykelmarknaden,
garanterar siker korning, perfekt kurvtagning i vilket
viglag som helst. Den efter forarens vikt instillbara
swingsadeln och det automatiska gasreglaget ir yiter-
ligare ett par av de minga konstruktionsfinesser,
som Ni finner pd nya Husqvarna,

Basel »  Husqvarna-service pd 300 platser dver hela landet.

Detta innebir snabb, sakkunnig kundtjinst och ir en ovirderlig tillging
for alla Husqvarna-forare, D4 Husqvarna ir en svemskbyggd motorcykel,
dr det alleid Litt act erhdlla reservdelar bide till cykeln och motorn.

Milano Madrid
Nice

Sevilla - .
Algeciras

Husquama &
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| prickfria mil

k., STOCKHOLM—CASABLANCA

Fiirden har foretagits av manufaktur-
handlare Gote Widelund, Stockholm,
som — med undantag av 10 tréningsmil
fore starten — aldrig tidigare suttit pi
en motorcykel.

Over sndiga vintervigar i Sverige och
Danmark och med en packning pi 75 kg
gick routen over kontinentens autostra-
dor via Schweiz' alpvigar och Spaniens
serpentiner — dir den ristarka lilla
Husqvarna-motorn timme efter timme
fick visa prov pi sin segdragningsfor-
miga — fram till slutmilet Casablanca
i det okenheta Nordafrika.

Den 800 mil linga striickan avverkades
utan motorstopp och utan minsta kringel
med vare sig moior eller cykel.

Nir Gote Widelund kopte en Husqvarna
valde han den pilitligaste bland res-
kamrater — det bor dven Ni gora.

Hela svenska folket é&ker
Husqvarna

Man behdver inte vara mekaniker eller
“motor-minded” for att dka Husqvarna.
Sjukskoterskor, likare, foretagare, kon-
tors- och affirsanstillda, militirer, skogs-
folk — alla har upptickt fordelarna och

. tjusningen med detta ldcskotta, billiga

och snabba fortskaffningsmedel, byggt for
svenska forhillanden av en svensk stor-
industri med niira 50 irs erfarenhet av
motorcykeltillverkning.

FORLANG FRITIDEN,
GOR SEMESTERN 7L
EN UPPLEVELSE !

Kop Husquarna-
K’or Husgvarna!

Kr. 1.280:-

(for tvi personer kr. 1.390:—)

wt



PROGRESS

Rolls-Royce tillverka reaktions-,
propeller /tutbin- och kolvmotorer for varje

typ av medelstora och stora flygplan.

VICKERS SUPERMARINE ? ATTACKER” MAR!N]AK?;PLAN
- utrustat med Rolls-Royce > Nene” reamotor

RO LI;SZJ}WOYCE |

BN YO TN RS

ROLLS-ROYCE LIMITED "« DEREBY . ENGLAND
Repr.: Salén & Wicander, Akticbolag, Styrmansgatan §,- Stockholm, Tel, 679340 (vdxel)
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Direktor Carl von Bahr:

BRANNBAR ORO

Dcn allt dverskuggande handelsen i Persien ar for-
slaget att fran Persiens sida nationalisera oljan
och frimst di det stora engelska oljebolaget Anglo—
Iranian Oil Co. med alla dem tillhdriga oljefalt, raf-
finaderier m. m. I samband med brittiska flottans
dvergang till oljeeldning forvirvade brittiska staten
redan 1014 aktiemajoriteten i AIOC, som innehade
koncessioner betriffande utvinningen av olja i sodra
Persien.

Produktionen av olja i detta omrdde har kraftigt
stegrats under senare ar. Ar 1920 utgjorde produk-
tionen ca 1 milj. ton, under det att produktionen un-
der ar 1950 &versteg 30 milj. ton. Av dessa utvinns
ca 25 milj. ton i form av raffinerade produkter vid
raffinaderierna i Abadan (virldens storsta), som lig-
ger pa en & i floden Shatt-el-Arab. Resten utskeppas
i form av crude oil.

Enligt uppgjorda planer riknar man med att ut-
bygga raffinaderiet till en storsta kapacitet av 30
milj. ton, Orsaken till att man stannar vid denna siff-
ra ar, att seglationsforhillandena pa floden Shatt-el-
Arab icke medger storre trafik an vad som erford-
ras for utskeppning av denna kvantitet. Betrdffande
utvinning av crude oil beriknar man att oka kvan-
titeten till ca 14 milj. ton. Eftersom utlastningsham-
nen for crude oil ligger vid Persiska viken, dr den-
na kvantitet oberoende av nyssnamnda seglationsfor-
hillanden pa Shatt-el-Arab,

Det nu gillande koncessionsavtalet, vilket slots
1033, dr ph 60 ar. Enligt detta ar persiska staten till-
forsikrad en viss minimiinkomst. Eftersom persiska
staten varit missnojd med de avtalade inkomsterna,
undertecknades ett nytt avtal ar 1949, vilket dock icke
ratificerades av det persiska parlamentet. Enligt det-
ta avial skulle Persiens oljeinkomster i det nirmaste
fordubblas.

For att biattre kunna beddma den nu aktuella kon-
flikten torde det vara nodvandigt att satta sig in i
forhallandena i Persien, Landet, vars areal dr unge-
f6r fyra ginger sa stor som Sveriges, har ca 18
milj. innevinare. Stérsta delen ayv landet utgores dock
av mycket ofruktbara omraden, bl. a. oliindiga bergs-
trakter och okenartade omraden. Av landets befolk-
ning ir 83 procent varken lds- eller skrivkunniga.
Nationalformogenheten ligger ocksd i hianderna pi ett
fatal storgodsigare och politiker, som hittills ansetts
Aga praktiskt taget all makt. Antalet Awbets- och
tjansteman ar mycket stort. Deras 18ner dr mycket
laga, och pA grund hidray florerar korruption i stor
utstrickning. De statsigda kommunikationsmedlen,
sasom post, telegraf och jarnvigar, fungerar — at-
minstone efter vira forhallanden — mycket daligt.
Som exempel kan namnas, att ett telegram mellan
Abadan och Stockholm beriknas ta tre dagar i an-
sprak. Persiska staten har idven tidigare tagit hand
om vissa industrier, vilket haft till foljd, att skot-
seln av dem forsimrats. /
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Den persiska statens inkomster ay oljeutvinningen
torde utgora i det nirmaste hilften av landets natio-
nalinkomster, Enir dessa numera inte vicker fill, har
sirskilt fran nationalistiskt hall bedrivits en’ vildsam
kampanj for att Persien skulle nationalisera det eng-
elska oljebolaget och dirmed komma i itnjutande av
betvdligt storre inkomster. Dessa nationaliserings-
striavanden kulminerade i och med att den davarande
premiarministern mordades i borjan av mars, Strax
darefter godkiande ocksd det persiska parlamentet en-
halligt ett forslag om att nationalisera Anglo-Iranian
0il Co. Det ar verkstillandet av detta beslut, som
orsakat den politiska oro, som nu ar radande.

Dcn kommitté, som tillsatts for att genomfora na-
tionaliseringen, lade fram ett forslag, som ansags
oantaghart fran engelsk sida. Engelsminnen & sin
sida utarbetade ett kompromissforslag, som emeller-
tid forkastades av perserna, varfor forhandlarna frin
England fick resa tillbaka med ofrrittat drende,

Ett annat problem dr distributionen av de vid raffi-
naderiet i Abadan utvunna kvantiteterna av fardiga
produkter, Praktiskt taget all denna olja transporteras
i dag frin Abadan med tankbatar, som till storsta
delen Ags eller chartrats av det engelska bolaget. Ett
horttagande ay dessa fartyg skulle pa mycket kort tid
(en vecka eller ett par) fylla alla disponibla lagrings-
utrymmen, varefter produktionen miste kraftigt ned-
skiras eller helt upphora, vilket i och fér sig med-
fér manga svara problem, Niagon annan utvag for
bartforslande ay de firdiga produkterna i storre ut-
strackning forefinns ej, da den enda jarnvigen till
Abadan har ytterst liten kapacitet, och mojligheterna
att bygga pipe-lines for detta &ndamal eller att for-
battra vag- och jarnvigsforhallandena ar praktiskt
taget obefintliga, i varje fall pd kort sikt.

Vad betyder di ett bortfall ay den persiska oljan?
Ay de ca 8 milj. ton, som ar 1950 utvanns fran fyn-
digheterna i Mellersta Ostern, svarade Persien for ca
45 procent. Avenrom dessa 45 procent endast mot-
svarar 6—7 procent av varldsproduktionen, ar ett
bortfall av en si cnorm raffineringskapacitet, som
Abadan i dag utgor, ett allvarligt hot mot oljefor-
sérjningen i vérlden. Detta s& mycket mera som
detta raffinaderi svarar for en jimforelsevis stor del
av produktionen av vissa kvalitetsprodukter, bl a.
flygbensin. Daremot torde bortfallet av de fran Per-
sien exporterade kvantiteterna av crude oil ldttare
kunna ersittas frin andra produktionscentra i Mel-
lersta Ostern, frimst di Kuwait, dir utvinningen av
crude oil torde kunna okas avsevart inom rimlig tid,

/WM—



Ett livsfarligt dagsverke har borjat. Sergeant Erik Karlsson med den Minan skall Iyftas. De tvd minrdjarna sétter upp lyftanord-
langa minpiken och major Christian Klingspor med kartan i handen trevar ningen. Den ene av dem gar till skyddsvdrnet och den andre
sig forsiktigt fram i strandgriset. Man gir ut frin en fixpunkt och miiter krokar fast snéret i minans handtag och rusar i skyddsstill-
avstindet frin nolliget till den fiorsta minan. Nu firsiker sergeant Karls- ning. Har minan lyfts ett tag och tumlat om utan att deto-
son lokalisera minan och sticker ner piken i jorden., Piken bestir hell en- nera anser man atl virsta risken Hr borta. Kan inte min-
kelt av en liten triddgardskultivator anbringad pd en ling sting. Det gil- sliden anviindas kryper en av de tvd under mitbandet, tar
ler att skilja pA om man stiter pi sten eller metall. Hir var det metall — minan och bir den sakta mot springplatsen, Gir det bra
en mina! Ett enda felsteg kan bli odesdigert. Det fiAr helt enkelt inte ske. sd gir det hra. — En promenad med livet i egna hiinder

MED LIVET I EGNA HANDER

TV-reportage:
LENNART NILSSON,

Ett minnesmarke frin kri-
get skall avligsnas. Det sju
ar gamla minfaltet utanfor
Landskrona har tidizare kravt
offer i manniskoliv — det var
vid den forsta rojningen 1945,
Nu har man pia nytt gite till
verket for att fi det farliga
omradet rent. Major Chris-
tian Klingspor, numera i Ing.-
truppernas reserv samt  ser-
geant Erik Karlsson frin Ing.
2 i Eksjo kiande sig manade.
Major Klingspor kan allt man
behdver kunna om minfilt,
och sergeant WKarlsson, som
dock ar 16 &r yngre 4n den
57-arige majoren, har ocksi
stor erfarenhet. De bida var
de ritta mannen. Deras arbete
ar livsfarligt, ingenting far
klicka, allt handlande maste
ske med den mest minutiosa
forsiktighet. Endast de tva
far befinna sig inom det un-
gefdr ett tunnland stora in-
hignade omridet. De borjar
dagen med att konferera vid
minnyckeln (en uppgift i de-
talj om hur minorna skall lig-
ga 1 minbandet). Sammanlagt
bestar minfaltet av 105 minor.
Minorna bringas att detonera
pa sprangplatsen som ligger
nere vid havet. Mot land har
byggts ett skydd som mycket

Med var sin kniv gar de bida pa kni och skiir bort gristorvorna. Det hela tar 25 minuter. Major liknar en haly lappkita.
Klingspor har slutat sjunga. Det enda ljud som stor stillheten Hr det svaga skrapandet fridn kniven Bil o filieea
nir han makar undan ytferligare lite jord. Haret fuktar sig en aning. Den 3,2 kg kraftiga nitrolit- (Bilderna har btd"ts‘ll“ or-
laddningen i minan har legat 7 &r i jorden och ir opalitlig... Déd och forintelse i et platholje, fogande av SE.)
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Valdsam kraft spriinger ut. En pentylstav apte-
rades piA minan forsedd med en krutstubintrad

Svart rok slar upp ur »milans, jord och splitter
flyger over havet. Annu en mina dr oskadlig-
gjord. Major Klingspor och sergeant Karlsson
himtar niasta. 20.000 vintar dem i beloning..
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Den fantastiska rekordlambrettan, som med en vanlig tvitaktsmotor nadde 190 km/tim.

NY RACER EFTER NYA REKORD

Fantasiracern som blev verklighet:

250-
Lambretta iir

en ovanliz konstruktion.

Ramen med sina tjocka och

tunna rir Hr
niistan lika okonventionell

som motorn.

Sadana hiir 90 graders
liga pA me. Ardie har haft liknande 1939,

V-motorer ir ovan-

10

De flesta kanner till att Lambretta ar
en av varldens bista scooters. Men
inte s manga vet att Lambretta numera
ocksd ar en av varldens fornimsta till-
verkare av racermotorer i 250-och 125-
kubiks klasserna, Nyligen slog Lambretta
en serie nya rekord i attondelsliterklassen
och strax efterit kom fabriken ut med
en ny 250-kubiks racermaskin av hogst
ovanlig konstruktion.

Om Lambrettas nya 250-a ar dnnu inte
mycket kint, eftersom de tekniska detalj-
erna fortfarande ar hemligstimplade. S4
mycket vet man i alla fall som att motorn
ar en 90 graders V-motor, som ar pla-
cerad pd ett inom motorcykelvarlden mye-
ket ovanligt satt. De tva cylindrarna ar
sfyrkantiga», d. v. s cylinderdiametern
ir lika med slaglingden (54X54 mm).
Motorn ar av fyrtaktstyp med overliggan-
de  kamaxel (vinkelvaxeloverforing).
Kaopplingen ar torr och enskivig och dver-
for effekten till en femvixlad lida var-
ifrin den gar vidare till bakhjulet genom
en kardanaxel. Ramen ar en rorram av
okonventionell konstruktion med bakhjuls-
fiadring, Hijulen har genomgiende broms-
trummor av lattmetall. Ytterligare nigra
karakteristika ar trycksmérjning och
magnettandning efter kind racerpraxis,

Mest anmirkningsvirt med den nya
maskinen, som dr ett av de vackraste ra-
cerdk som skidats, ar bortsett frin mo-
torn, att kraftoverformgen sker med kar-
danaxel. Detta ir ju mindre vanligt. vid
racermaskiner, men den minnesgode lisa-
ren erinrar sig siakert den 125-kubiks ra-
cer frin Lambretta som vi presenterade i
TV férra aret och som ocksid var for-
sedd med kardan Lambretta haller tyd-
lingen fast vid sina idéer frin seriepro-
duktionen,

Detta giller aven fabrikens 125-kubiks
virldsrekordracer,
den ganska fantastiska bedriften att sli

(Forts. pd sid. 28.)
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som nyligen utforde
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MOTORN GER
STATEN TAR

Aﬁ Uno Duzill

Var}e iakttagare har de senaste aren
sjalv haft tillfille att se hur Stock-
holms motorsport publikt sett gjort en
ganska mirkbar kraftging, Vi aktiva in-
om motorsporten ser for nidrvarande
ganska morkt pa liget och far strida hart
for att fa tavlingarna att ga ihop eko-
nomiskt, Publiksiffrorna har q]unklt oro-
vickande, och man frﬁgar sig var felet
kan ligga.

Innan denna sdsongs borjan samlades
klubbarna i Stockholm till sammantride,
for att diskutera de alltfor minga tiv-
lingsdagarna. Vid detta tillfille insig ju
alla det vansinniga i tavlingsprogrammet
ifraga. Dess bittre backade nigra klubbar
ur och man kan séga att nastan alla va-
rit tvungna att skdra ned sitt tavlings-
program, Resultatet har blivit att ingen
kan pidstd att det varit for mycket tav-
lingar och att detta skall vara orsaken
till de sjunkande publiksiffrorna. I lands-
orten tycks diremot intresset oka undan
for undan. Sjilvklart édr ju Stockholm ett
nojenas centrum i Sverige, Det finns allt-
for manga tillfallen for folk att roa sig
och motorn, som otvivelaktigt dr den mo-
derna sporten, kan tyvarr icke utovas av
alla och har darfér kanske kommit litet
at sidan,

Under motorsportens ﬁteruppsléndelse
efter kriget var det nog mera nigot av
en sensation att ga och se t,avlmgar men
niar det sedan gillde att sitta sig in i se-
riesystemet, si har man inte visat samma
intresse. Men att intresset for serien kom-
mer, det dr jag fullt overtygad om. Jag
ir ocksd dvertygad om en annan sak —
Stockholm saknar en Arligen dterkomman-
de stortivling, som kan vacka det stora
intresset for motorsporten, Det ricker in-
te med serieharvandet vecka ut och vec-
ka in. Folk vantar sig storre saker och
man anser, fullt berattigat, att det @r
konstigt att vi i Stockholm inte kan f3
ett TT-lopp nir man ute i landsorten pa
ett flertal stallen kan arrangera dylika
tivlingar. Till den som inte ir initierad
vill jag siga att det ar inte avsaknaden
av vilja eller kunnande hos Stockholms
motorklubbar, som &r orsaken till detta,
utan -helt och hillet Stockholms-polisens
absolut negativa instillning till publikdra-
gande motortivlingar,

Det ir icke utan att man blir en aning
forbryllad nar man gir igenom polisens
motiveringar for avslaget ay Motorsill-
skapets s. k. Gérdeslopp i Stockholm. Dir
sdags det bl. a. att tavlingen kommer att
dra minst 100.000 askadare vilken siffra
vi sjdlva anser vara ungefir dubbelt sa
stor som den vi riknat med. P4 ett annat
stille i samma yttrande skriver veder-
horande att »di tavlingen icke kan anses
ha nigot storre allmint intresse» yrkas
avslag. Skulle inte de 100,000 dskadarna,

(Forts. pd sid, 28.)
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Av BENGT SVEDBERG

anniskan har med framging

lyckats erovra luften och
flyga som figlarna. Aven ett an-
nat element, vattnet, har hon lyc-
kats erovra, Atminstone sd linge
det galler att forflytta sig Over
dess yta. Men i ett avseende ar
dock hennes mojligheter i detta
fall hegrinsade — hon kan inte
lika 1att som fisken i vattnet rora
sig under vattenytan, Men hon so-
ker dock med alla krafter erovra
dven det fordolda rike, som be-
finner sig under vattenytan —
med hjialp av ubdtar, speciella
stilklockor som nedsinkes for
vetenskapliga undersokningar och
med vetenskapsman ombord, samt
med dykare. Men medan.de bada
forra metoderna for nedstigandet
i havets djup kriaver stora resur-
ser ifriga om folk, materiel och
pengar, kan den sistnimnda me-
toden anvindas med betydligt enk-
lare medel. Den enda sammanslut-
ningen i véart land som bedriver
dykning som hobby och sport,
finns i Goteborg, namligen Gate-
borgs Amatordykarkiubb.

Denna klubb, som for narva-
rande riknar ungefar 75 entusi-
astiska medlemmar, startades
1938 genom initiativ av den nu-
varande ordforanden folkskolla-
rare Jerker Lundell. Denne hade
last boken »Twenty years under
the Oceany (Tjugo ar under oce-
anen), vilket gav impulsen till
klubbens bildande.

Den vanliga dykarutrustningen
for amatorerna bestdr av en
tryckluftstub pd 3 a 5 liter vilken
innehiller vanlig luft komprime-
rad till ett tryck av 150 atmo-
sfarer — alltsd motsvarande en
Iuftmingd av 450 a 750 liter luft
av vanligt atmosfarstryck, en an-
siktsmask, en manometer samt en
reduceringsventil. Den sistndmnda
ar till for att reducera den kom-
primerade luftens tryck till for
andningen lampligt virde i nar-

"heten av 1 atmosfar.

Detta jamte simbyxor och even-
tuellt skor med simfenor ar allt
som behovs for att amatdrdykar-
na skall kunna ge sig ut pi strov-
tAg inom undervattensvirlden. Da
utrustningens vikt i vattnet, unge-
far 5 kg, motverkar kroppens
egen uppdriftkraft, kommer tyngd-
kraften praktiskt taget att upp-
hévas, vilket nistan ar den storsta
sensationen, berdttar en amator-
dykare, civilingenjor Bengt Bor-
jesson, for Teknikens Viarld. Man
kan alltsi simma omkring och
rora sig nastan som fisken i vatt-
net diar nere — och endast med
en blick pd manometern stindigt

kontrollera att det medhavda ¢

luftforridet racker till for ater-

farden till ytan,
Men det 4r inte vem som helst
som duger till amatordykare
(Forts., pd sid, 28.)
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En svensk amatdrdykare | full

utrustning, som i stor utstriick-
ning byggs av dykarna sjilva.

Yid nedstigningen- 1 det wvita
elementet har dykaren en siiker-
hetslina runt vinster handlov.




Den unge dansken Holger Moller Hansen demonstrerar hur han léste problemet. En kabel av
tunna perspex-tradar leder var sin del av bilden. Ljuset kan inte tringa ut genom tradar-
nas sidoytor, kabeln har samma ljusstyrka i bdda fndar och bilden framtrider mycket bra.

HAN SER SIG SJALV I ORAT

En ung dansk har forvanat den vetenskapliga viirlden med tre olika uppfin-
ningar som kan fi revolutionerande betydelse. Han betecknas som ett geni
med en flodande och verklighetspassande idérikedom. Ingenjoren som upp-
fann »ogat som ser runt hirn», Holger Moller Hansen presenteras hir till-

Gcnicr brukar inte se ut som genier
och Holger Moller Hansen utgor i
det avseendet inget undantag. Nar den ve-
tenskapliga varldens strdlkastarkiaglor for
en tid sedan borjade riktas mot den 36-
arige danske ingenjoren traffade de en
man som med sin smitt romantiska livs-
installning och skenbara saktmodighet gav
alla intryck av att alltjamt gi omkring i
sin ungdoms handelstridgird i Assens.
Minst av allt anar man att man framfor
sig har en man vars tekniska kunnan-
de, enorma tankeskarpa och logiska kom-
binationsformaga vackt hopp och beund-
ran inte minst hos likarvetenskapens
framste varlden runt.

Om det an ar Moller Hansens uppfin-
ning, »0gat som kan se runt horn» som
definitivt fort honom fram 1 rampljuset,
sd ar det likvdl inte denna som imponerar
mest nar man konfronteras med honom,
et ar i stallet hans mingsidighet, hans
enorma register av tekniskt kunnande och
hans skiftande idérikedom. Till i dag har
han tre stora uppfinningar inregistrerade,
och de haller sig pa tre helt skilda omra-
den. Som 23-drig tekniskt sett helt osko-
lad tridgardsarbetare uppfann han en
kryptograf, som utover att den medforde
en omyalvning i hans eget liv, dven vick-
te beundran i hogre militaira kretsar.
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sammans med sina uppfinningar’
ay THORE SANDELL.

Moller Hansen skinkte kryptoofficerarna
en sinnrik apparat, som pa ett ogonblick
kunde chiffrera den mest invecklade mili-
tara order och lika litt kunde dechiffrera
dem igen, Kryptografen gav den unge
dansken en chans som han aldrig tidigare
dromt om. Han arbetade forst som trid-
girdsarbetare och kom sedan i elektriker-
lira. I samband med kryptografen fick en
kind filantrop, konsul Bremer i Odense,
upp ogonen for den unge Holger Méller
Hansen. En dag fick denne besok av kon-
suln, som meddelade honom sitt beslut att
bekosta alla hans utgifter om han hade
lust att studera till ingenjor. Det ville
Moller Hansen, som numera diar han sit-
ter 1 sitt ingenjorskontor hos Philips i
Kopenhamn, kinner sig odndligt tacksam
mant den man, som gay honom inte bara
uthildning utan framfaor allt en fast tro pa
den egna formigan,

Hans uppfinning nr 2 hiller sig pa ra-
tionaliseringsplanet. Det ar ett elekiriskt
kartotek med revolutionerande anvandbar-
het framfor allt inom industrier med
blandad drift. Med hjalp av detta kartotek
kan man litt fa fram stindigt aktuella
siffror och besked, som inte som fallet
ar med tidigare kanda uppfinningar av
liknande slag forlorar sitt varde for att
det plotsligt sker en ovantad produktions-

Titla sig sjdalv | orat blir faktiskt en maj-
lighet med »itgat som 'ser runt hiérns. Li-
kare och teknisk expertis @r begeistrade.

forskjutning, en tillfallig minskning av
arbetskraften eller andra storningar i det
uppgjorda schemat.

Sa ar vi di framme vid den senaste
uppfinningen som narmast kommer lakar-
vetenskapen vid och alltsa ytterligare un-
derstryker mangsidigheten 1 Moller Han-
sens begavning. Det dr ett s. k. endoscop,
tillverkat av plastmaterialet perspex, med
vars hjalp man i fortsittningen skall kun-
na utféra undersokningar av minnisko-
kroppen, som tidigare varit helt outfor-
bara eller i vart fall utomordentligt plag-
samma och vanskliga, [ korta ord skulle
det nya instrumentet kunna forklaras som
en plastkabel, som leder ljusstrilar oavsett
om dessa gar i krokar. [ sin patentanmi-
lan skriver Moller Hansen: »Uppfinningen
bestar i1 en flexibel Dbildtransportkabel,
som, oavsett om den ar snodd eller bhojd
kan fora en bild fran den ena kabelandan
till den andra», Principen kommer san-
nolikt att visa sig lika anvandbar nidr det
giller att undersoka exempelvis motorers
inre som manniskors.

Holeer Mdller Hansen har sin déiliga
mage att tacka Han
lag 16r nagra manader sedan pd ett sjuk-
hus och fick da genomed atskilliga t-

(Forts. pd sid. 29.)
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for uppfinningen.



Att iiven ljuset ar bojligt visar denna
bild. Ljuskiglan leds runt genom eit
bojt ror och kommer sedan ul igen pa
traplattan,
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ANSKLIGHETENS TRIUMF

Atomfysikerna har lyckats att pa konstgjord viig
framstdilla radioaktiva dmnen. > Mdirkta atomer” har
tagits till forskningens tjinst vid bl. a. stralbehandling
mifran av tumdrer och. for aty mdta slitningen i motorer.
Ar atomindustriens fredliga biprodukter
bevis pd att mdnniskan overglinst naturen?

essimisterna tror att atombomben kom-

mer att odeligga jorden och fororsaka
minniskosliktets underging, Hur ddrmed
blir svévar vi lyckligtvis annu i okunnig-
het om. Faktum ar emellertid att sam-
tidigt med dessa forstorelseredskap har vi
berikats med en serie radioaktiva Amnen
som lant till mansklighetens fromma. Des-
sa amnen, av vilka en del erhalles prak-
tiskt taget gratis som biprodukter, anvin-
des nu i naturvetenskapliz — framst me-
dicinsk — forskning samt for att stilla
diagnos pia och behandla sjukdomar. Dir-
utover har de fatt en icke obetydlig an-
viindning i den fredliga teknikens tjanst.

Den del ay kirurgin som sysslar med
hjarnoperationer kallas neurokirurgi, Van-
ligen avser dessa operationer avligsnandet
av tumorer i hjarnan. Fore ingreppet
miste tumoren noga lokaliseras, vilket kan
bjuda pa storre svirigheter dn sjilva ope-
rationen. Kirurgerna har fatt arbeta ef-
ter indicier som tyviarr kunde vara miss-
visande, och det hande ofta att tumdren
i verkligheten befann sig pi ett annat
stalle dn déir hjarnan forst frilades.

Om man sprutar in fluorescin — ett
fargamne — i blodet upptages det i fore-
fintliga tumorer, vilka sdlunda blir firga-
de. Men hur skall man kunna iakttaga en
fargad viavnad inne i hjirnan?

Fluorescin kopplar sig litt med jod till
foreningen dijodfluorescin. Anvinder man
radioaktiv jod — isotopen 131 — kan man
lokalisera tumoren genom den strilning
som utsandes. Och icke nog hirmed, Feno-
menet anvisar en vag som man ocksi sla-
git in pa, att stralbehandla tumdrer si
att sdga inifran,

Detta ar alltsi ett ay de omraden som
revolutionerats av  de syntetiska radio-
aktiva amnena.

Radium &r i motsats till de flesta and-
ra damnen i naturen icke ndgon stabil eller
»dods» materia utan ger livstecken ifrin
sig 1 form av strilning. Allt levande ar
underkastat forgangelsens lag, och med &n
precision som inte kan piverkas med ke-
miska eller mekaniska medel sonderfaller
radium med s stor hastighet att virt nu-
varande forrad kommer att ha smilt ihop
till hilften omkring 4r 3500 och till fjar-
dedelen ar 5000. Halveringstiden ar med
andra ord 1500 4r, Att det andock finns
radium kvar i jordskorpan beror pi att
nytt radium stdndigt uppkommer ur uran,
vars halveringstid mates 1 miljarder ar.
Radiums hdga pris har begransat dess
anvandning,

Nu har alltsi atomfysikerna givit oss
andra stralningskillor, de med konst fram-
stdllda radioaktiva anmena. En del av dem
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Av civilingenjor MATS BERGMARK

far man faktiskt till skianks i uranmilorna.
Fordras cyklotron, betatron eller annan
energikravande anlaggning stialler sig det
konstgjorda radioaktiva dmmnet knappast
bhilligare dn radium.

I naturen forekommer 92 grundimnen,
Det lattaste ar vite och det tyngsta uran,
De flesta grundidmmnen utgoérs av bland-
ningar av tvé eller flera isotoper (av vite
kianner man silunda »latt vites med mas-
san (»vikten») 1 och stungt vites — mest

ként i sammanhanget tungt vatten — med -

massan 2. |Jet sammanlagda antalet natur-
liga 1sotoper ar ca 300. Mot detta kan man
idag stalla upp omkring 700 konstgjorda,
vilka alla dr radioaktiva (den senklastes
ayv dem ar viteisotopen tritium med mas-
san 3 — det dr den som ingér i den fruk-
tade vatebomben),

Ménniskan tycks alltsa ha Overglanst
naturen! De konstgjorda isotoperna fanns
dock pi jorden i skapelseogonblicket men
har sedan dess sparlost forsvunnit. Deras
livslangd var for kort, Halveringstiden
utgor for manga av dem endast brakdelar
ay sekunden — en av de mest seglivade
ir kolisotopen 14 med halveringstiden
5100 ar.

Isotopernas styrka miits i den stralning
de formar utsinda. Enheten ar millicurie,
1 me betyder att 37 millioner atomer fai-
ler sinder varje sekund, Det verkliga an-
talet radioaktiva atomer erhaller man ge-
nom att multiplicera denna siffra med
halveringstiden, matt 1 sekunder,

Olika radioisotoper av ett och samma
grundidmne har olika egenskaper. Jodiso-
topen 128 halveras pd 25 min, isotopen 130
pa 12 tim. Den liga halveringstiden gor

KOP EN ISOTOP!

Isotoper kan numera bestillas frin
specialfirmor i USA och England, och
en del av dem lagerhalls f. §. av gros-
sister i Sverige. En nyligen utgiven pris-
kurant frdn en firma i USA har filjan-
de utseende med i tur och ordning
isotopens namn, halveringstiden och pri-
set i dollar per millicurie:

Jod 131, 8 dagar .............. 1:—
Fosfor 32, 14 dagar 6 tim, ..., .. 1:10
Kol 14, 5100 & ................ B HE
Natrium 24, 14 tim. 48 min. ,,.. 0:80
Svavel 35, 87 dagar 2% tim, ..., 2:40
Caleium 45, 180 dagar .....,.... 4: —
Jirn 59, 46 dagar 8 tim, ..,..,.. 331 —
Kalium 42, 12 tim, 25 min, ., ..., 0:10
Kobolt 60, 5 4r 4 mén. .......... 0: 30
Strontium 89, 55 dagar ........ 0: 30

dem oanvandbara i1 forskningens tjdnst.
Jarnisotopen 55 halveras pi 4 Ar och
natrium 22 pid 3 ar,

Radivisotopernas anvandning i forsk-
ningens tjanst beror pa att de kemiskt
uppfor sig exakt som sina naturliga, icke
radioaktiva isotoper samtidigt som deras
narvaro latt kan konstateras. Man talar
om sparelement eller markta atomer.
Radioaktiviteten kan mitas antingen me-
delst  Geiger-kammare eller medelst
autoradiografi.

Vid lokalisering av hjdrntumorer an-
vandes den forsta metoden. Geiger-kam-
maren kan liknas vid en mikrofon. 1 det
anforda fallet ger wvarje partikel som
tringer in i kammaren ett utslag, som
automatiskt overfores till ett rikneverk,
Stralningsintensiteten anges i antalet ut-
slag per tidsenhet. Vid matningarna maste
givetvis hansyn tas till att radioaktiviteten
stindigt sjunker, men harpa har man ju
ett matt i halveringstiden,

Autoradiografering tillgir si att ett
snitt av »vavnaden» lagges pa en {foto-
grafisk plat, som sedan framkallas. Det
radioaktiva Amnet ger upphov till en svirt-
ning. De olika snitten genom t, ex. en
tomat, som upptagit radioaktivt zink, visar
att zinken samlats i kidrnor och skal,

Pﬁ samma satt kan man fotografera
olika organ, sivill for att faststalla arten
av en viss sjukdom som fér att med hjalp
ay forsoksdjur utréna imnesomsattnings-
fragor. Aven metallurgerna arbetar pa lik-
nande satt. Till smaltan sattes en liten
kvantitet radioaktiv metall, genom autora-
diografi kan sedan kristallstrukturen be-
stimmas,

Med rdtt har radioisotopernas tillkomst
jamforts med mikroskopets upptickt, Den
senare ledde som bekant till att minniskans
kunskap om naturen med ett slag for-
djupades. Man upptickte blodkropparna,
man sig hur njurarna var uppbyggda, osv.

Med radioisotoperna har vi plétsligt
ryckt naturen dnnu narmare in pa livet.
Det limnar méahinda lekmannen oberérd,
men for forskarna var det ett viktigt
framsteg att fi svar pi hur vixternas
kolsyraassimilation forloper. Vixterna tar
som bekant upp kolsyra ur luften och ut-
andas samtidigt syrgas. Med radioisoto-
ernas hjilp kunde man bevisa att syr-
gasen inte som man tidigare antog kom-
mer fran kolsyran utan har avspjilkats
fran vatten,

Man kan vidare studera hur vixterna
tillgodogor sig olika konstgtdningsamnen.
Inféres radiofosfor i godningsimnet kan

(Forts. pa sid. 31.)
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Pa 20 minuter for flygfiirjan mellan Lympne och Touquet tver sex
bilar, Hur mycket tid skulle inte en flygfirja Sthlm—Visby spara?

Bilarna kiirs direkt upp i Bristolplanet efter k 1
dér de dirigeras upp i flygplanet av flygpersonalen. Precis som pi bét.

o L S

E b A :
till Lympne,

FLYGANDE FARJA FRAMME

stallet for att fortsitta ner till

Folkstone och ta batfarjan kan den
engelske bilisten pd vig frin London till
Paris numera vika av vid Lympne flyg-
falt och ta ett flygplan over. Men bilen
di? Den behover han inte lamna kvar,
Den tar flygplanet ocksid. Nar han anlan-
der till flygfaltet kan han kora ratt in i
flygplanet. Planet lyfter, och 20 minuter
senare ar han pa fransk mark med bil
och allt,

Detta betyder att man numera frin
Lympne kan befinna sig korklar pid hu-
vudvigen till Paris blott en halvtimme ef-
ter det att flygplanet lyft! Den flygburna

2 .

Man skulle knuppast gissa att denna indiska
skinhet &r snabbare #dn en riknemaskin.

16

farjan, som debuterade 1 juli 1948, har nu
tre framgangsrika sasonger bakom sig.
Under denna tid har inte ett enda miss-
ode intraffat, ingen av de 4.000 bilarna,
1.000 motorcyklarna eller 15.000 passage-
rarna har fitt si mycket som en skrima,

De bada flyghamnarna pd omse sidor
om Kanalen har valts sd att flygfarjans
vig blir den kortast mojliga. Bilarna flygs
endast den stricka de omojligen kan ko-
ras och diarmed har man ocksid lyckats
hilla priserna nere. Det kostar f. n. unge-
far 450 kronor att fi bilen flygfarjad
over Kanalen. Detta pris liter att vara i
overkant men diri ingar ocksi avgiften

for passagerarna och allt bagage. Passa-
gerarna sitter bekvamt i en hytt i bak-
re delen av planet. Flygfarjan uppratt-
héiller reguljar trafik blott under wviren,
sommaren och hosten med start nagon
ging i mitten av april. P4 tidtabellen star
normalt sex turer om dagen, vilket inne-
bir att man kan frakta over 30—40 bilar
om dagen.

Om flygfarjans framtid rdder pi sak-
kunnigt hill inte den minsta tvekan. Pa
en sisong kunde trafiken 13-dubblas och
minga engelsmin (och fransman med for
den delen) har haft minga tillfillen att
valsigna de initiativrika min som upprit-

HON RAKNAR RATT

m man kunde folja den process, som

forsiggar inuti det lilla huvudet hos
den 20-driga indiskan Shakuntala Deli,
skulle man sakert kunna dra intressanta
slutsatser om hjarnans arbetssitt — om
vart val dolda och overraskande »omed-
vetna jage. Ty den unga indiskan ar ett
ay dessa sriknefenomeny som har forva-
nat varlden genom att nistan 6gonblick-
ligen utfora rakneoperationer si fantas-
tiskt komplicerade att de nastan tycks va-
ra »overmanskligas,

Just nu ar hon pa besok i Sverige och
later allmanheten fraga ut sig om tusen
och en olika sifferuppgifter. Vid ett till-
falle foreslog Lisebergspubliken att hon
skulle ange tredje digniteten av talet 193.
Charmfulla Shakuntala svarade blixt-
snabbt: »7.189.051» — och si fick gote-
borgarna veta vad 193X193X193 ir, Ing-
en kan satta henne pid det hala.

Nar larda professorer testade froken
Shakuntala helt nyligen i London, blev
hela forestallningen en smula matt —
emcdan hon var si fantastiskt skicklig.
Den grianande matematikern vid svarta
tavlan hade knappt lyft sin krita fran den
sista siffran i talet 24 137 569, forran hon

gav dess kubikrot — 289. Och hon fann
en ling rad av andra rotter med samma
latthet och snabbhet.

Men hur biar den unga indiskan sig da
at? Harpd kan hon inte ge nigot som
helst svar. Hon ar namligen inte sjalv
medveten om nagra mellanvarande steg i
rakneoperationen — svaret shelt enkelt
kommer i huvudets. Detta betyder natur-
ligtvis inte att det inte finns nigra mel-
lansteg, sidana méste nodvandigt finnas.
Men det ar en sak att begagna sig av den-
na mystiska kraft — en annan att soka
analysera och forklara den.

Den indiska flickan forklarar dock, att
hon varken ssers eller shory svaret, Men
diri tar hon dock sakert fel, ty svaret ir
en symbol, liksom alla symboler eller kan-
nemarken som har nigon innebérd — och
hur kan en symbol registreras pid annat
sdatt an som nagonting som ses eller hors?

Nigra av dessa raknefenomen har dock
berdttat tillrackligt for att man skall
kunna fa en svag uppfattning om hur det
hela gar till, Det dr silunda alldeles tyd-
ligt, att dessa manniskor alskar siffror.
Ett stort tal, som for oss utgdr en otymp-
lig ansamling av siffror, ar for dessa fe-
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SILVEP City AH?WAVS

Passagerarna sitter bekvimi i planels bakre
del. Bagaget ligger kvar i bilen.

FORTARE

tade denna nya led England—Frankrike.
Priset ar inte dyrare an forsta klass pa
bat, och om tid dr pengar kan man spara
atskilligt pa att flyga. Nu kan londonbon
»gora Parisy» pd en week-end.

Eftersom det engelska foretaget, som
anvander sig av Bristolbyggda plan, har
lyckats si bra finns det inget skal varfor
inte idén skulle kunna omplanteras i
Sverige. Det skulle allt smaka svenska
bilister att kunna vara korklara pi Kon-
tinenten nigon timme efter det att deras
flygfarja lamnat fosterlandet, For att in-
te tala om vad en sidan {arja skulle kun-
na komma att betyda for Gotland.

B R S—

nomen si att saga en fras full av mening.
Och det 4r si ay den anledningen att de
kommit underfund med skonheten och
mysteriet hos siffror och sedan genom
experiment lart sig siffrornas kombina-
tioner och monster.

Hennes talang omfattar ett ganska spe-
ciellt omride — hon kan salunda inte dra
ut kvadratrotter, eller dela upp tal i fak-
torer eller multiplicera eller dividera. Men
efter endast ett snabbt Ogonkast pa talet
ger hon J:dje eller 4:de roten av ett helt
tal med upp till 9 siffror, de 5:te eller
7:de rotterna med upptill 14 siffror och
den 6:te roten med upp till 12 siffror,

Detta 4r i sanning mycket fantastiskt,
men vad skall man di tro om ndgra av
hennes foregingare? Si kunde den obil-
dade negerslaven Tom Fuller (1710-—90)
pa ett ogonblick multiplicera tva 9-siff-
riga . tal, lit oss siaga 731658200 X
578 369 730. Och en obildad och i manga
avseenden mycket stupid engelsman Jede-
diah Buxton (1702—72), som hade ett
otroligt minne, var riknegalen. Nar man
en gang frigade honom under ett offent-
ligt framtridande hur manga 8 :dels kubik-
tum volymen miater hos en kropp med
sidorna 23145 yards (ca 0,9 meter),
5642732 yards och 54965 yards, gav han

(Forts. pd sid, 34.)
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TONGIVANDE
S() CKERBIT

u nir sommaren ar hdr och idrotts-
Nplatser, festplatser och utedansbanor
av olika slag landet runt rustat upp sina
anlaggningar, ir det av intresse att no-
tera vilka nyheter som dykt upp i bran-
schen. Just i dagarna har da Svenska Ak-
tieholaget Tradlos Telegrafi fatt hem fran
det tyska foretaget Telefunken en trans-
portabel forstarkaranligening med den nya
sensationella »ljudpelarens lamplig for
smarre och medelstora utedansbanor o. dyl.

Anlaggningen vager, bekvamt buren i
en segelduksvaska, endast 18 kg. Den in-
nehaller en forstairkare — med en sladd
anslutbar till befintligt vaxelstromsnat —
en »ljudpelare» bestiende av 8 hogtalare
anordnade i en vertikal rad, en mikrofon
med anslutningskabel, ett mikrofongolv-
stativ och ett dito bordsstativ samt hog-
talarkabel.

Vid en demonstration av anlaggningen
for ett hundratal tekniska experter iTysk-
land nyligen gissade de narvarande pa att
anliggningen matades med en effekt pd
25 till 70 watt. Stor bley darfor deras
forvaning nar det avslojades att hogtalar-
systemet drevs med blott och bart — 3
watt. Detta ar ungefir samma akustiska
effekt som en ordinar run:lra(lmmottagare
kan leverera. Men i sadana fall ar ljud-
systemet dimensionerat for en lokal av
storleksordningen 100 m3 eller mindre —
medan denna forstirkaranlaggning tack
vare den revolutionerande ljudpelaren rac-
ker till for rumsvolymer upp till 5.000 m3,

(Forts. pa sid, 34.)

Nagot hundratal meter pa bada sidor om Oresund
ghr kabeln genom jord. Hiir grivs den ner i den
skiinska myllan. Den kraftiga luftledningen slutar.

invid kung Gustaf Adolfs sommarslott,

Sofiero.

sratirkaranliiggningen monteras upp pi na-
m minut och kan sedan anviindas direkt.

lika fort gar det att plocka ihop den
och stuva den i en segelduksviska.

Qch
igen

Det hehiivs kraftiga don till att fora
120.000 volt fram under havsbotien. Den
kraftiga isoleringen i kabeln bestir av
minga lager med olika material.

STROM UNDER ORESUND

e starka banden mellan Danmark och

Sverige utokas i dagarna med dnnu
ett- — ett band som aven i rent bokstay-
lig mening knyter de bada broderfolken
samman., Det ar en kabel, som far till
uppgift att formedla Norrlands vita kol
till det elkraftsfattiga Danmarks hushill
och industrier. Som symbolisk lank mel-
lan de bada landerna fir kabelutlaggnin-
gen ytterligare accentuering genom att
kabeln limnar svensk mark just vid kung

Gustaf Adolfs sommarslott Sofiero, var-
ifran den pd Oresunds botten leder over
till Helsingor pi danska sidan.

Det ar en kabel som ar vard sitt ka-
pitel. Den slar alla tidigare kianda rekord
och har redan vackt ett mycket stort in-
tresse i fackmannakretsar viarlden runt.
Inte mindre an 120.000 volt skall ledas
fram genom den och det i4r mer an vad
man tidigare lyckats transportera under
vattenytan. (Forts. pa sid. 34.)
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En modern vakuumapparat hos Saturnus i Malmé, Apparaten rym-
mer 500 lit. och innehallet &r | stiindig rotation tack vare ett rorverk.

Stora méngder svensk frukt Vinberedning édr en urgammal
gar A&rligen genom pressen. konst. Det dr noga med filtreringen.

I ljusa, rymliga lokaler sker tillverkningen av de svalkande drycker-
na. Skiljningen av flaskor och trattar gérs i allminhet maskinellt.

20

VACCINERAT VIN
SMAKAR BATTRE

Av THORSTEN AKRELL

ar man en smillhet sommardag Tater en iskall Messina,
Ncitronlemrmad eller sockerdricka rinna ner i strupen, tinker
man nog inte si mycket pd vad man egentligen dricker, En
ldskedryck bestdr av vatten, kolsyra och sjilva skroppens i dryc-
ken, ndmligen essensen. Det adr denna, som ger lemonaden dess
karaktir, smak och arom.

Essens- och extrakttillverkning r inte nigot sena tiders pé-
fund, men utvecklingen har, tack vare nya maskiner och metoder,
gatt framat med stormsteg. 1920-talet var en veritabel brytnings-
tid. Man sparar frdn och med nu en markerad tendens att, lik-
som Rousseau pd sin tid, vilja aterga till naturen. D. v. s. de
konstgjorda dmnena borjade alltmer ersittas av naturrena, Denna
sunda utveckling stalldes infor ett hart prov under sista kriget,
som skapade ménga problem for essensfabrikerna, Men Saturnus
i Malmo hade en 16sning till hands. Man Lit den skinska myllan
trida riddande emellan och pi fabrikens férsoksgird odlades ett
flertal exotiska vaxter, Dessa visade sig fullt jambordiga med,
ja, i vissa fall t. 0. m, Svertriffande dem man importerat frin
tropiska lander. Naturligtvis gir det ocksa att framstilla smak-
dmnen syntetiskt, vilket i nigra fall gjordes pi statligt uppdrag.
Vid denna framstallning utgick man frin kryddornas kemiska be-
stindsdelar, vaniljens vanillin, pepparens piperin och kanelens
kanelaldehyd, Sedan plagierar man naturen genom att tillféra
rddgmnena cellulosa och stirkelse och si efter ytterligare nigra
arbetsmoment ar den »hemmagjordas kryddan fardig.

Men vi ska dtergd till den naturliga fabrikationen. En apelsin-
lemonad ar verkligen gjord pd apelsiner, dock vanligen endast
den del av frukten, som avger den bista och mest typiska aro-
men. I friga om apelsinsaft (ej att forvixla med laskedryck mec
apelsinsmak) kommer diremot Aven fruktkottet till anvandning,
Har giller det att bevara vitaminerna, men si dr ocksi saft be-
redd pa ritt sitt ett virdefullt niringsmedel,

De metoder som anvindes for att avlocka frukter, bar och
kryddor deras aromatiska Amnen, antingen dessa skall anvindas
for beredning av laskedrycks- eller andra extrakter, ar till stora
delar fabrikationshemligheter. Den grundliggande processen ar
destillering, ofta under hogt vakuum for att den kansliga rivaran
skall tvingas avge sina aromatiska imnen vid lag temperatur,
ibland endast - 30 grader.

Som var och en vet ir destillering for framstillning av alko-
hol numera striangt forbjuden i vart land. Vad som déremot
ar tillatet ar beredning av vin fér egen konsumtion, For 1:—
kr, pr liten — ca 50 ére mer in priset for en liter mjolk — kan
man sjdlv brygga ett utmirkt vin! Trots att vinberedningen Aar
en urgammal konst (forsta gangen omnimnd i historien i Ham-
murabis babyloniska lagar 2000 f. K.) ir det inte forrin de
sista sextio dren, man haft klart {6r sig vad som egentligen
skedde, nir fruktsaften omvandlades till vin., Vissa mikroorga-
nismer — jdstsvampar — omvandlar fruktsaftens socker till alko-
hol och kolsyra, varvid vinet samtidigt fir en viss bouquet. Man
konstaterade att det var jdstsvamparna, som till storsta delen
gav de olika vinsorterna deras varierande smak, inte det som
legat nirmare till hands att tro, ravaran. Nista steg 1 utveck-
lingen var ett dnnu noggrannare studium av vinjisten och ren-
odling av densamma. Hirigenom eliminerade man en hel flora
icke onskvirda bakterier och fick fram vad som populirt brukar
kallas ddeljast. Denna framstills nu i “Sverige av Saturnus, men
de 4 till 5 miljarder celler, som varje forpackning innehiller 4r
sbarny till vinjaststammar tagna frin de olika vinlindernas pro-
duktionsorter. Det stora antalet srenay celler i denna nya vin-
jast dr synnerligen betydelsefullt. IDeras numerira overlagsenhet
i férhillande till vilda jistsyampar minskar i hég grad faran for
ittikshildning och dalig smak hos vinet. Dessutom kan alkohol-
halten drivas upp anda till 18 procent. Ett vildjast vin kommer
sallan upp i mer dn 5—6 procent. For att ytterligare eliminera

(Forts. pd sid. 26.)
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»Platburken» som p# bilden
kontrolleras av civilingenjor
Gosta Hellgren #r en antenn-
anliiggning for 3 cm radar.

Civ.-ing. Lars Stelling hal-
ler pa med lédning med
hjélp av en hdgfrekvensugn.
Till kopparslingan runt glas-
riret matas en effekt av inte

Ett elektronvagrir for vaglingd

med en bandbredd som skulle inne-
biira att 100.000 telefonsamtal sam-
tidigt

kan forstirkas av roret,

Ungefidr si hir ser det ut pa 3 cm-
radarn. Varje ring motsvarar etl
avstind frdn centrum beridknat av
en mile (1,65 km) och omradet inom
cirkelsektorn har dérigenom en ra-

mindre #&n 10 kilowalt, die av i det ndrmaste en svensk mil.

Fotobitriidet friken Chris Karlsson bland de oscillografer, som regi-

strerar ekon Aaterkastade fran

Vad ir elektronik?

Av B. Svedberg — L. Haw:

Dut var inte av en tillfallighet som den kanske betydelse-
fullaste programpunkten vid kung Gustaf Adolfs forsta
officiella besok 1 Goteborg bley invigningen av Chalmers nya
elektronikinstitution. Ty om kungabesoket i Goteborg kommer
att ga till historien — det festligaste skidespel staden varit med
om sedan invigningen ay Goteborgsutstillningen 1923 — si kom-
mer sikerligen ocksd de elektroniska uppticker som professor
Olof Rydbeck och hans medarbetarstab gor vid den nya in-
stitutionen att ga till den vetenskapliga historien.

Den nya fyraviningars institutionsbyggnaden har byggts helt
och hallet for att pA bista sitt lampa sig for den elektroniska
forskningen. Uppe pd taket finns sirskilda plattformar for ra-
darantenner, och hela fjarde vaningen ar egentligen takterass
uthyged till ett radarobservatorium,

Men vad menar man di med elektronik? Verksamheten vid
instititutionen ger svar harpa, Den dr nidmligen uppdelad pa 3
olika scktioner: 1) utforskning av radiovigornas utbredning,

(Forts. pd sid, 26.)

jonosfirsskikt p& upptill 500 km.
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En av de elektroniska jéttespeglarna #r bakgrund till Marianne Wer-
ner. En sddan blir aldrig fiirdldrad hur #n radartekniken gar framat.

T a. PR

En Wurzburg-radar fotograferad i Holland, Professor Olof Rydbeck i
trappan. Tyskarna hade nirmare 500 sidana léngs »Viistvallens,
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DIESELVAGN BILLIG

TV fann den tyska personbilen
med dieselmotor vara en gedi-
gen arbets- och familjevagn
med utomordentlig driftsekono-
mi o. acceptabla koregenskaper

Av civilingenjor BERTIL BJORKMAN

et dr svarare att gora en bra dieselmotor, ju mindre
Dvarje cylinderenhet ar och ju hogre varvtal man
efterstravar, Daimler-Benz har lyckats gora en liten
personvagnsdiesel som #Ar ndstan lika smidig som en
bensinmotor. Det dr en forndmlig ingenjorsprestation,
aven om dran maste delas med Bosch-firman, vilken
star for tillverkningen av det precisionsinstrument som
insprutningspumpen for denna motor utgor,

Dieselmotorns fordel vid praktisk bilkérning ar dess
laga bransleforbrukning och att den anvinder prisbilligt
briansle — dieseloljan kostar {. n. en tio6ring mindre an
bensin pr liter. Kor man betydande vigstrackor arligen
blir dieselmotorns hogre inkopspris snart utjamnat. Men
daray foljer ocksa att dieselbilen inte ir speciellt eko-
nomiskt lockande for de bilister som har mittliga kor-
strickor att avverka. Om sa vore skulle sakerligen
skatten pa dieseloljan hojas till samma hoéga nivd som
for bensinen — och diarmed forsvunne ocksi en av
huvudiorutsattningarna for dieselns laga driftskostna-
der. Den andra huvudfdrutsattningen, en lag forbruk-
ningssiffra per mil, ar »inbyggds en ging for alla,

Man kan i sjalva verket kora en Mercedes-Benz
170 D med god medelhastighet pd ungefar 0,7 liter
dieselolja pr mil — och di kan man mycket vil kora
biade 80 och 90 km/t pa dverskadliga vigbitar, Den som
nojer sig med 50—060 km/t som marschfart hor t. o, m,
kunna klara sig pa mellan 0,6 och 0,7 lit/mil. For att
ge ratta bakgrunden till dessa siffror maste framhallas
att chassis och karosseri i stort sett ar desamma som
pa samma fabriks valbekanta 170 V.

Vagnen ar salunda ett robust, oomt och ganska rym-
ligt fordon. Styrning och vixellada ar bada av hog
klass, Fjadringen ar fast och man aker bekviimare, ju
fortare man kor, Dalig vagbana generar varken vag-
nen eller de dkande,

Bromsarna kriaver ganska stort pedaltryck for maxi-
mal effekt, men de tar mjukt .och jimnt och inger
fortroende,

(Forts. pa sid. 26.)

TV-betyg pd Mercedes-Benz 170 D.

Sdrskidt bra:

Driftsekonomin ar utomordentlig.

Hastighetsmitare och vagmatare visar riktiga
virden — fértroendeingivande och ovanligt!

Viixellidan — med 2:an, 3:an och 4:an syn-
kroniserade och tystgiende — arbetar yp-
perligt.

Centralsmorjning innebir en kostnads- och tids-
besparing,

Inte sa bra:

Ljudnivan hogre &r normalt; »dieselknackning-
eny i tomgang storande,

Ganska grova vindrutestolpar stor sikten snett
framat,

o
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Mercedes dr vagnar som #ir kinda for
ypperliga vigegenskaper. Vid hird kKurv-
tagning riitas de snedstiillda bakhjulen
och ger fantastisk stadga &t vagnen.

Dieselmotorn med brinsleinsprutnings-
aggregat m. m. tar Atskillig plats och
detl ser diirfir ganska gytirigt ut nir man

_lyfter pA huven pi Mercedes 170 D.

Bagagerummet lir av mycket mattlig stor-
lek och torde inte rymma mer #n det

allra nédviindigaste. Verktygen sitter
praktiskt samlade pa bestimda platser.

TEKNIKENS VARLD 14/51
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Den lAngslagiga Arielmotorn ser gelsk
och sportig ut. Férgasaren har ordentligt till-
tagen luftrenare och hastighetsmiitaren gar
som synes direkt pa viixellidan. Modernt,

Styrstangen dr kanske i lingsta laget [Lior
ait sitta pA en sportmaskin, men den ger
onckligen ganska gekviim korstilining. Has-
tighetsmiitaren sitter inmont., i gaffelhuvudet,

IV PROVKOR

Huntermotorn visade sig, trots de spor-
egenskaperna, vara mycket liittstartad.
drar Nils Tengberg i ging den innan
biir av ut pd provtur genom Niirke.

Sportmaskin i sprinterklass

En ekonomisk maskin med en motor och vig-
egenskaper viirdiga ett sportik dr Nils Teng-
bergs slutintryck av Ariel 500 cm?® Red Hunter.

edan 1932 bérjade man pa Ariel ar-

beta med att fa fram en maskin, som
skulle tillfredsstalla den sportbitne motor-
cvkelentusiastens kray pa raketacceleration,
hog toppfart och vig- och hromsegenska-
per .som svarade mot sidana egenskaper.
Resultatet blev de encylindriga Red Hun-
ter-modellerna, som blivit varldsberomda
som engelska sportmaskiner i toppklass.
Att de slagit val ut bevisas val bist av
det falkum att Ariel numera endast slap-
per ut denna sportiga version. De roda
Red Huntertankarna dominerar bland mo-
torcyklarna fran Ariel Motors Ltd.

En sportmaskin betydde forr att det
fordrades en sportsman, d. v. s. en motor-
cyklist med ritt stor erfarenhet, att kora
den. Ariel Red Hunter var inget undan-
tag fran den regeln. Att behiirska den vid
hoga hastigheter var en uppgift for den
garvade motorcykelexperten. Nu kan vem
som helst ledigt och latt tygla de ménga
hiastarna i Arielmotorn och maskinen &r,
trots det sportiga utforandet, lika latt att
kéra som vilken lattviktare som helst. Den
ar lattyglad i stadstrafik, vilket inte hind-
rar att den pia de linga landsviigsrakorna
skjuter ivig med en  hastighet av 130
km/t. Vagegenskaperna ar ypperliga och
maskinen kan lutas 4t ena sidan i en kurva
nastan hur langt som helst utan att man
tappar balansen. Dock visade fotpinnar
och avgasror en viss tendens att ta i mar-
ken nar maskinen lades ner alltfor kraf-
tigt.

Red Huntermotorn far inte flodas vid
start om den ar det minsta varm och #r
den kall bor man floda ytterligt forsik-
tigt, Tandstiftet blir namligen latt fuktigt
vid flodning, vilket gor maskinen svar-

startad. Motorn startar normalt anmirk-
ningsvart litt, PA tomging kan man hora
ventilspelet och ett svagt vinande frin
registersidan, S& snart motorn belastats
forsvinner dessa biljud, men man/ maste
vara forsiktic med tandreglaget om man
vill undvika motorknackningar, Om tind-
ningen skots pa ratt satt finns det inga
knackningstendenser i motorn ens pa van-
lig handelshensin och den arbetar pd lig-
tandning sa pass mjukt och vackert att
man kan kora med en hastighet av knappa
30 km/t. pa hogsta vaxeln. Utan minsta
ryck i transmissionssystemet,

(Forts. pa sid. 33.)
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mellanvdg  och

Kortvig,
langvig., Ett oavstimt hog-
frekvenssteg. Variabel selek-
Tonkontroll.

tivitet. Gram-

mofonuttag, Chassiet lev. [
delvis kopplat, forsett med |
ror men utan hogtalare. |

Pris 98: —
Rirbestyckning:
2 st EF22 1 st EM4
2 st ECH21 1 st AZ4
1 st EBL21

AB CHAMPION RADIO

Brunkebergstorg 24  Sveaviigen 50
Polhemsgatan 38
STOCKHOLM

Nordhemsgatan 62, GOTEBORG |

landets
prisbilligaste

2.5 “kubikare’’
Experterna #r eniga om att VIKING

dr den mest littstartade och siikra
motor som finns... och #ndd &r
VIKING landets prisbilligaste diesel-
motor. Viger bara 145 gram och gir
{?‘000 éaw ps mir&. :

— den danska
miistardieseln far Du for 59 kr
endast ...l eansass .
Elegant PROPELLER till Viking i
polerad bok: fior friflygning .. 4: 75
fors linkenirall B ten i enTs
Sénd efter Sigurd Isacsons trevliga
MODELLFLYGBOK med katalog. Du
fir en bildrik bok med mélnga fina
tips fér bygget.

Till Ing. SIGURD ISACSON, Lidingi

Séind mot postfirskott 4 porto:

... VIKING, 2,5 cc dieselmotor 59: —

voo PROPELLER .. ..couv0p.. 4378

.... MODELLFLYGBOK med katalog
mot 40 dre i frimirken.

Namn

Adress
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Modellens konstruktor, tysken Friedrich
Lahmen (f. v.) och Lisebergschefen dir.
Einar Ekstrim studerar en fatal tégur-
sparing. Det hela dr som synes realistiskt.

T e
Ar det ett thg i leksaksstorlek eller ett
»riktigts tig? Minga filmscener med tig-

kollisioner o. dyl. #r uppbyggda med
hjiilp av sAdana hiir realistiska smatdg,

2.500 meter kabel gér frin stillverket.
Det finns 159 reliier och omkopplare. Ni-
tets 220 V transformeras om till 20 V.

Sammanlagt finns det nio stationer pa
banan — hidr dr en som #ir av ungefir
samma storlek som Sidertiilje 8. Det finns
ocksd flera branta backar, broar m. m.

Inget
utan justeringar och service.
vagnarna Hr behagliga att reparera efter-
som de kan hillas i handen under tiden.

tag kan anviindas i det o#ndliga

Lilleputt-

Jitten i Lilleputtlandet dr modelljirnviigens skicklige
konstruktir. Hir hjilper han upp ett urspirat tig pa
banan. Tdnk om herr Upmark kunde giira likadant!

JATTELITEN
AR MODELLEN

Jﬁ.rnvﬁgst;\g har alltid utovat en stark dragnings-

kraft pa alla tekniskt intresserade. Denna drag-
ningskraft forlorar inte i styrka om man forminskar
det hela — d. v. s. om man bygger en modell ay ett
riktigt jarnvigsnat, t. ex, i skala 1:90. Sidana mo-
delljarnvdgar finns det niagra stycken i var land
men ingen av dem kan dock mita sig med den an-
liggning som under senare hilften av juni presen-
terades i det goteborgska nojesetablissemanget Lise-
bergs Rotunda — namligen wdrldens storsta och tek-
niskt mest fullandade mindatyridrnvdg avsedd for
inomhusbruk.

En uppfattning om dimensionerna fir man av
uppgifterna, att anlaggningen upptar en 100 kvadrat-
meter stor yta — alltsi ingen leksak att anvindas 1
moderna tvarumsligenheter — har en storsta ut-
strackning pd lingden av 18 m och pd bredden av
10 m, dr belagd med 350 meter rils, har 34 olika
lokomatiy, dtskilligt fler vagnar och nio bangirdar.

Men den jattestora leksaken ir dock i sjalva ver-
ket lingt ifrin nigon leksak. Den ir byggd i Viast-
tyskland for det allvarliga indamilet att anvandas
vid utbildningen av tyska jarnvigstjinsteman, Den
blev fardig i december 1949 och har fore gote-
horgshesoket endast visats vid en del tyska central-

(Forts. pa sid. 33.)
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LITEN PA JORDEN
MEN STOR I FORDEN

anga bilister sparrar upp ogonen av

foryining nir de kor in pa Essos
bensinstation i Storangen i nparheten av
Stockholm och blir betjinade av en 12-
arig grabb, som battre in de sjalva vet
vad som skall goras at bilen. Han kon-
trollerar olja, vatten och Iuft utan att
man ens behover be honom om det, och
ber man om mer an tanken rymmer kan
det hianda att han sparkar pd den och av
ljudets ihilighet domer hur mycket som
kommer att gd i. Och oftast brukar hans
forutsiagelser stimma pa pricken.

Den 12-irige motormannen heter Leif
Nilsson. FAr man en ldtt chock av hans
sikerhet pa det bilekniska omridet si blir
man desto kraftigare omtumlad niar man
frigar honom om han kan kéra bil.
»Jodid, for tva—tre ar sedan (d. v. s
nar Leif var 9 ar!) bidrgade jag bl a
en bil som hade kort i diket med min far-
brors stora lasthil. Och pa vintrarna bru-
kar jag aka ut och dra iging person-
bilar, som har svirt att starta i vinter-
kylan. Pappa larde mig kora redan nér
jag var sex Ar, sd jag har nu nidrmare sex
Ars korvana, Kor jag bil si sker det na-
turligtvis bara pi enskilda vagar, dir jag
inte kan bli till férfing for trafiken, och
dar det inte frAgas efter korkort.»

FILAS MED
RUND FIL

MASSINGPLAT 2mm
FRSTES MELLAN SKAFT OCH KLINGA
FILAS UT MED FLAT NALFIL

.

FYNDIG FRUKTKNIV

Denna fruktkniv kan goras av 1,5 mm
rostfri plat, som man kan fa hos de
flesta platslagare, Vanlig stalplit kan in-
te anvandas, di den oxideras av frukt-
syran, PA pliten ritsas klingans kanter
upp med hjal av mallen, sedan klippes
formen ut och man putsar konturen med
en fil. Ovre kanten' rundas och eggen fi-
las fram. Ytan poleras med smargelduk,
forst grovre sedan finare. Slutpoleringen
gores helst med lumpskiva eller, om sa-
dan inte finnes, med glasduk. Skaftet hor
utforas i teaktri och skall mallas och
kontursigas. Det formas efter snitt A och
B. For ytbehandlingen anvind vax inte
lack. Vid pasattning av skaftet fyll det
med lim eller flaskharts och satt pi
klingan.

Att kiora en bil framéit Hr vil ingen konst
tycker Leif, men att backa den in genom
ett tradngt grindhdl fordrar viss skicklighet.
Nir man inte nar upp att titta genom bak-
rutan fir man dppna dérren och

spana.

— Nej da, nigon mer olja behiivs inte, men
den ser litet svart ut sA det kanske #r tid
for ett oljebyte. Sagt och gjort., Nagon minut
senare har yrkesmannen Leif hissat upp var
bil i taket och &dr i full fdrd att byta olja.

Ja nog ar grabben forsigkommen nar
det giller bilar alltid. TV provade honom
vid ratten och korde sedan in i smorjhal-
len, dir unge Leif sjialv fick skota lyften.
Nir bilen kommit i vadret, fick han visa
sina fardigheter i rund- och fjadersmorj-

— Hur minga liter sa ni? undrar Leif och
fyller av hjirtans lust. — 35 liter, det gr
aldrig i, kanske 25, tillfogar han efter att
ha sparkat pid tanken. Och niir 25 »pannor»
runnit ner ir det ocksd stopp. Leif fick ritt!

ning. Och det vore synd att siga att han
gick bet pa sin uppgift.

Finns det fler grabbar ute 1 landet som
ar pa lika god vig som Leif att hli en
svensk Nouvolari, en rattens mistare i
Norden?

FORSTORING
I FURU

Som material till den-
na forstoringsapparat
bor 1" furu komma till
anviandning. Detta hyv-

las till 20 mm. De bre-

dare skivorna limmas
ithop av 2" tjocka bra-
der. Forstirk under-
lagsskivan med tvi

gradlister och gor i den
ett 6 mm djupt notspir.
En list av rodbok kly-

ves till ungefar 14 frin

Skalo 141

I,

hada andar och skruvas

fast pA undersidan av

skivan B, fig. 4. Tva 5 mm hal borras
genom skivan B, och listen forsinkes
kraftigt i den sistnimnda. Genom hilen
trades tva traskruvar, fig. 7, och skivan
B ligges tillritta pa skivan A, sa att
listen passar in i notsparet. Med ving-
muttrar drages skruvarna uppit, varvid
den uppsigade listen glider isar och
klimmes fast i notsparet, I den andra
danden av skivan A sinkas kamerastall-
ningen D-E-F fast. D gradas in i E.
I E gores ett 120 mm langt och 5 mm
brett hial. ¥ gores 25 mm tjock och
passas in i notspiret och under E, I
skruvas fast med tvd 114" skruvar frin

E och A. Tuben gores med ett invandigt hopsattningen.

Figs Figb Fig.7

mitt som ar lika med filmstorleken, En
dm fran tubinden inhugges i tuben en
triskruv som svetsas fast i en plithit
(fig. 5 0. 6), Skruven trades genom det
avlinga hitet i E och dras fast med en
vingmutter, 1 den bakre andan av tuben
skruvas en 30 mm briada fast och i
mitten av denna borras ett hial for slad-
den. En laderbit fastes i tubandan si att
ladret litt kan fastas 1 kameran, Pi ski-
van E limmas en brdda som urholkas
sa djupt att kameran ligger stadigt,
Kameralinsen skall befinna sig precis i
mitten av tuben. Tuben betsas svart
inuti. Alla delar lackas och putsas fore
Jésse.
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VACCINERAT VIN Forts. frn sid. 20

faran av ett misslyckande genom vildjésning,
har man nu alltmer bbérjat gh in for metoden
att svavla vinet. Detta innebér att brygden till-
siittes med svaveltabletter eller svavlingspulver
innehallande K:5:0s, som har rena atombombs-
effekten pA jastcellerna. Metoden har varit kénd
linge, men svirigheten har varit att inte ocksd
ta kAl pA de renodlade cellerna. Saturnus har
lyckats fa sin #deljiist resistent genom att svac-
cineras den mot SO: varigenom dessa celler
sverlever och fortsitter sin verksamhet ostérda
av den hundraprocentigt ihjélsvavlade vildjasten.

Vi har i vara svenska #pplen en ufmérkt ra-
vara for vinberedning. Denna har dock hitintills
méast bli sasongbetonad, Applena skdrdas ju bara
en ging om Aret. Vidare dr det icke allom givet
att ckaffa sig en dyr och skrymmande frukt-
press. Men #ven pa denna punkt har Saturnus
kommit vinberedaren till hjdlp. Fabriken gbr
hela férarbetet och tillhandahéller allménheten
sterilt forpackad, koncentrerad #pplesaft. 1 liter
av detta koncentrat motsvarar 5—6 liter vanlig
saft och rficker for beredning av ca 10 liter vin.

Med sh manga av vinberedningens problem
eliminerade blir det nu mbjligt &ven fir den
som Ar inkldmd i en liten senrummare» att sjilv
tillverka en dryck fullt jimbordig med utland-
ska produkter och vida #verligsen 45 procentig
splanksafts,

VAD AR ELEKTROTEKNIK Forts. fran zid. 21
shvial uppat i atmosfiren som lings jordytan,

pejling av metearbanor med radar, gamt under- '

stkning av solflickarnas och stjirnornas radio-
utséndning; vidare 2) tillimpad och grundlig-
gande elektronfysik: t. ex. utvecklandet av nya
elektronrty, och slutligen 3) radarteknik och
-fysik. %

){Hd den vig genom Instifutionen, som kungen
fick folja vid sitt besbk och som Teknikens
Virlds medarbetare #ven folide, férdes vi sa-
lunda forst upp i radarobservatoriet i fjérde
vaningen, Hir har teknologer fatt som examens-
arbete att plocka ihop fullgoda radarstationer
ur fran USA inkbpt diverse ssurplus»-materiel
— ett ingalunda litt arbete om man betinker
att radarstationer hor till det mest invecklade
som finns inom radiotekniken och att man maste
ta en del hir och en del dir ut gamla sslaktades
apparater.

Pa skérmen till en sddan shemmagjords radar-
station, vars vaglangd #r 10 cm, kan vi nu ock-
s fA se en skartframstéllnings av hela giole-
borgstrakten inom ett avstdnd av #nda upptill
12 mil — vi ser bergen pd Hisingen, Gota Alvs-
dalen och i stder dalen lings Mdlndalsén samt
hela bergmassiven oster didrom. Ja, t. 0. m. den
nya Hisingsbron pa 2,5 km avstind glimtar till
med ett smalt, ldngstrickt eko varje ging den
roterande radien sveper runt pa skérmen.

Tack wvare denna utrustning har ocksi nu
Chalmers elektronikinstitution blivit den frémsta
utbildningsanstalten for radaringenjirer i lan-
det — och det stérsta och modernaste i Europa.
Chef och initiativtagare #r den phA jonosfirs-
forskningens omrade virldsberdmde, #nnu
knappt 40-4rige, professor Olof Rydbeck. Efter-
som jonosfirsforskningen helt bygger pd radar-
teknikens metoder, némligen att med hjilp av
radiovigors reflexion mot jonossfirskiktens elek-
triskt laddade skikt pa upptill 500 km héjd be-
staimma avstinden till dessa, Hr det naturligt
att forskningarna p#d dessa omriden hér blivit
zamordnade,

SMIDIG DIESELVAGN, BILLIG I DRIFT
Forts. fran sid. 22

Stabiliteten #r i stort sett forstklassig under
normala férhallanden — stark sidvind framkal-
lar emellertid smé& kursavvikelser- som méste
passas med ratten. Vid mycket hird kurvtag-
ning uppenbarar sig tenidens till dverstyrning —
bakénden vill da gérna ge sig ivig utdt — men
detta visar sig forst vid mycket »frints korsktt
och vagnen halls utan svirighet i schack med
styrningen.

Korstillningen #r bra fir icke alltfér hbg-
vuxna 'individer; fér siddana méste man rikna
med att séinka stoppningen i férarsétet. Fram-
stolarna 4r ytterst vél utformade och ger gott

stod i sidled vid hard kurvtagning. Interitr och
utrustning &r fullt ut av den klass man kan vén-
ta sig i den prisklass det hiir #r fraAgan om.
Bagagerummet &r av mattlig storlek.

Nédgon choke anviinds inte ftr dieselmotorn.
I stillet kopplar man in glédspiraler i férbrin-
ningsrummen under nagra tiotal sekunder fire
igAngsittningen. Vi fann att motorn startade
tgonblickligen vid + 8 a4 10 grader C. I tom-
gang hirs ljudliga »dieselknackningars av det
slag som ofta férekommer hos buss- och last-
vagnsmotorer av dieseltyp. Detta ljud forsvin-
ner emellertid helt vid de varvtal som #r van-
liga under normal kirning. Ljudnivén i vagnen
#r Andi betydligt higre &n i en modern bensin-
driven bil. Man k#nner knappast ndgra motor-
vibrationer i vagnen under normal kiérning, med
undantag for en litt svéngningsperiod vid ca
65 km/t. pA fyrans vixel — denna ir inte
allvarligare #n i1 méinga fyrcylindriga bensin-
bilar.

Vagnen kan kiras pi samma siitt som en ben-
sindriven vagn, fastlin motorn reagerar en smula
annorlunda fiir sgaspedalens. Denna paverkar
direkt insprutningspumparnas effektiva slag-
lingd. Motoreffekten stiiller genast in sig efter
pedalens l4ge, vilket medfér att vagnen verkar
skiinslig pd gasens, siirskilt vid hogre hastig-
heter.

Eftersom den vagn TV korde inte var fullt in-

“kord kunde vi inte undersdka fartskalans hog-

sta del, men vagnen gick behagligt och jimnt
vid bade 60, B0 och 90 km/t. Toppfarten upp-
ges till jimnt 100, och den farten uppges vag-
nen téla i obegridnsad utstrickning utan abnorm
forslitning, Liigre {fartgriinsen pa direkt wvéxel
ligger vid ca 30 km/t

Accelerationen #ér inte pad nhgot sHtt mérk-
virdig, naturligt nog eftersom motoreffekten
pr ton vagnvikt #r 14g, Motorn segdrar emeller-
tid utmiéirkt och eftersom vixelldidan #r 1htt-
mandvrerad med effektiv synkronisering pa tre
viixlar klarar man sig utmiirkt bade i stads-
trafik och pa landsvig.

Denna vagn tycks vara sérskilt Hgnad for
affirsfolk och tjénstemin, som avverkar mas-
sor av vigkilometer och inte kréver fyrverkeri-
prestanda av sin bil. Den forefaller vil utpro-
vad och visar ménga tecken pa att vara byggd
for stor livslingd och pélitlighet.

Ett frégetecken kanske #r pd sin plats —
det mycket héga kompressionsforhillandet méste
ligga sten pd biordan for batteri och startmotor
under nordsvenska vinterfirhillanden — och
man undrar om inte varmhdllnings- eller upp-
virmningsanordningar &r absolut nidvindiga for
att sikerstilla igingséitiningen wvid stark lkyla.

DATA FOR MERCEDES BENZ 170 DIESEL:

Typbeteckning: 170 D Limousine.

Tillverkare: Daimler-Benz AG, Stuttgart-Unter-
tlirkheim, Tyskland.

Generalagent: Philipssons Automobil AB, Sthim.

Pris: 13.750 kr plus leveranstrimning 50 kr, in-
klusive inbyggt virmesystem med frisklufts-
matning.

Byggnadssiitt: Ram av ryggradstyp, av “ovala
stilréir med svetsade fogar, Karosserl av stal-
plat med svetsade fogar. Fyra ddrrar, lagrade
pé mittpelare. TvA frimre sittplatser i separata
stolar, tre bakre sittplatser i Hel soffa. S#nk-
bara rutor i samtliga dérrar. Bagagerum i
bakinden, Atkomligt utifrdn;

Motor: Fyrtakts radmotor av dieseltyp, 4-cyl
73,5100 mm, vattenkyld med pump, flikt och
termostat. Bosch insprutningspump. Bosch
glidstift fér igngsiitining.

Kraftiverforing: Enkel torrlamellkoppling, fyra
vixlar framét, (vixelspaken pa durken), dppen
kardanaxel med tvA knutar av skivtyp.

Hjulstéill: Fram separatfjidring med tvA tvér-
liggande bladfjddrar, bak separatfjidring med
svangaxlar. Hydrauliska stétddmpare av tele-
skoptyp runt om.

Styrning: Utvixling med skruv och tapp, ratten
pé vinster sida,

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar, hand-
bromsspaken verkar mekaniskt pA bakhjuls-
bromsarna.

Elanlédggning: 12 volt, 130 watts generator, 2 X875
amp.-tim, batteri.
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Dom pastar
att kunden
alltid har

ratt mene

— Jag skulle just kontrollera oljan, men
da’ viftade han bort mej. Det hade han
inte tid med, sa han, Om han slarvar med
smérjoljan fir han en vacker dag ta sig
tid att renovera motorn. Och sidana re-
parationer kostar en del, Det iir konstigt
att s& manga bilister nonchalerar oljan.
Den kostar si litet men betyder s4 myc-
ket fir vagnens livslingd. Det ir didrfor
som vi Shellmin hiller s& styvt pa olje-
kontrollen, Vi vill hjillpa vara kunder att
spara  reparationskostnader,
Hela vir service gar ut pa att
bevara bilen »som ny». Drar
inte kunderna nytta av denna
service, gor dom fel... mot
sig sjilv och sin bil. Det kom-
mer dom att ge mej ritt il

] 7 CamR &

Shelimannen bjuder Er Shells Utan kostnad hjilper Shellmannen har
virldsherdmda ' Er Shelimannen ocksa tillbehdr
smbrjservice-sysiom att spara reparationer fill Er vagn

Pi stationer med den hiir skyl-
ten far Er vagn smirjvard en-
ligt fabrikantens egna fire-
skrifter, Broschy-
ren »Detta maste
girasy beriittar ut-
forligare om Shell
Smirjservice.

Han kontrollerar olja, kylvat-
ten och ringtryck. Han torkar
vindrutan och ser till att be-
Iysningen fungerar riitt.

Vid hans tillbehtrsdisk finner
Ni det Ni behdver for att fort-
siitta firden eller fiir att oka
trevnaden i vagnen,

F"M

SHELL-SERVICE s/
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MOTORN GER — STATEN TAR...
Forts. fran sid. 10

som enligt polisens uppfattning skulle A&se
tavlingen, tillhdéra allminheten? Eller kan-
ske allminheten d& representeras av pa
Ostermalm en sommarsindag eventuellt hem-
mavarande personer. Vi for vir del riknar
samtliga till allménheten och tévlingen skul-
le d& vara fullt berittigad, eftersom faktiskt
(och fortfarande enligt polisens uppfatining)
100,000 personer vill ha densamma, Man har
ju aven fran polishadll under hand latit oss
forstd, att tivlingen anses onddig, enir klub-
ben ifraga endast skulle ordna den fir att
tjidina pengar. Detta finns inte skrivet pa
papper, och jag hoppas att nigot dylikt inte
har inverkat pa avslaget, foér det kan ju
inte ha s& mycket med ordningshéllningen
att skaffa, Till detta vill jag siiga, att jag
dnnu ej hort talas om att vare sig AIK eller
Djurgérden, eller nigon annan idrottsorga-
nisation spelat matcher och litit allménheten
fi se pd utan att betala for sig. En idéell
klubb méste sjdlvfallet f4 inkomster for att
kunna existera. Vi utriittar mycket positivt
som t. ex. omhindertagande av viss ung-
dom och det har polisen all anledning att
vara tacksam fir.

Vid A4rets flygdagar riék tyvirr samtliga
polisens motiveringar all virldens vig. 200.000
ménniskor pA Girdet och med endast ett
fatal poliser. Ingen panik, allt fungerade per-
fekt. Ja, det fanns t. 0. m. s& gott om plats
att flygplan kunde fi rum att landa dir.

Men hur kan nu detta komma sig? En mo-
tortdvling, koncentrerad runt Borgen, det
kan man inte gA med pd, men flygdagen den
gick perfekt. Jag vet att man anser var
tivling onddig, men jag vet #Hven att vara
grannlinders motorreprensentanter och #ven
polisiira myndigheter, som varit och sett
pé Girdet, inte kan forstd varfor wvi blivit
nekade tillstdnd till denna tdvling. Detta ir
en ynkedom utan all like, man har inte ratt
att ha den instillningen till en sport att
man jamt skall forséka siitta krokben for
den.

Ur skattesynpunkt tycker jag att stadens
myndigheter skulle hélsa en sddan hér tiv-
ling hjartligt vilkommen. Den skulle kunna
ge Stockholms stad en icke féraktlig inkomst
i olika former. Det kan ju kanske vara in-
tressant att veta att motorsporten har inleve-
rerat ganska stora pengar till stat och kom-
mun. Jag kan ndmna att en av Stockholms
tva storsta klubbar under efterkrigsiren i
skatt betalat ungefir 250.000 kronor, varav
hilften gatt till staten och den andra hilften
till Stockholms stad. Man #ger rdtt att hir
friga — vad har staden och staten givit mo-
torsporten? Vad betrdffar Stockholm ingen-
ting alls. Vi har begirt att f4 en motorbana
i Stockholm, men #nnu har ingenting hint.
Vi har begirt att tréningsforhéllandena skall
ordnas, fortfarande hiinder ingenting. Allt
detta har vi funnit oss i, men vi kan icke
acceptera att polisen utan vigande motiv
vigrar oss gora en stortdvling pad Girdet i
Stockholm. .

Nir gkall nej-sigar-mentaliteten iindras till
motsatsen?

NY RACER EFTER NYA REKORD
Forts. frin sid. 10

Vespas 1 borjan av #ret satta rekord pa
171 km/t. Denna fickracer, som hade en
konventionell enkelkolv-tvataksmotor av
samma typ som finns i Lambretta-scootern,
nidde en fart av inte mindre &n 19047 km/
t. P4 olika distanser och under olika l4nga
tider, bl. a. under en timme, hills medelhas-
tigheter av mellan 150—160 km/t. En stric-
ka pd 100 km kordes sdlunda med en ge-
nomsnittshastighet av 160 km/t.

Motorn utvecklar ca 13,5 hk wvid 9.000
varv/min. och vilka tekniska svirigheter som
maste beméstras framgir vil kanske bést
av det faktum att de smé hjulen, med spe-
cialtillverkade 3x12" Pirellidick, maste ro-
tera med en hastighet av 2.300 varv/min. Pa
sskalets som omgav maskinen har Lambret-
tas tekniker arbetat i manader eftersom man
visste att vid de higa farter som man siktade
till gick 90 procent av motorns effekt Aat

for att Gvervinna luftmotstandet. Som fram-
gar av bilden skiljer sig den strémlinjeforma-
de karossens form inte sd mycket frin NSU:s
som anvéndes pa 350- och 500-kubiks virlds-
rekordmaskinerna.

Magneten var bortmonterad och pa dess
plats vid sidan om motorn satt en kom-
pressor. Tandstiftet fick sin strom direkt fran
batteri och tindspole. Bvriga motordelar var
i stort sett standard. Utvixlingsfirhallandena
for den trevixlade lddan hade givetvis &n-
drats. Motorns Kylning astadkoms genom
luftintag i nosen, och enligt uppgifter blev
motorn aldrig sérskilt varm. Vespa anvénde
ju wvattenkylning p4 sin dubbelkolv-virlds-
rekordmaskin.

Vespa har fitt en wirdig motstandare i
125 em?-klassen och Guzzi, Benelli och Pa-
rilla en farlig konkurrent bland kvartsliter-
kubikarna!

SOM FISKEN I VATTNET
Forts. frdn sid. 11

First och frémst méiste man vara fullstin-
digt fysiskt frisk: inte ha hjirtfel, tbe eller
oronfel, t. ex. Betydelsen av att trumhinnor-
na &r hela och att luftvigarna mellan dessa
och nédsdppningarna 8r &ppna framgir dirav
att allteftersom man stiger ned i djupet més-
te drontrumpeten blésas upp sa att trycket
péd trumhinnans insida blir exakt detsamma
som pé dess utsida. Ar detta ej fallet uppstar
tirspring och i vérsta fall, springs trumhin-
nan sinder.

Da vattentrycket tkar med ungefir 1 atm.
for var tionde meter — en 10 m vattenpelare
motsvarar ungefér en 760 mm kvicksilver-
pelare — méste pd 10 m djup ett Gvertryck
av 1 atm. ha astadkommits inuti Grontrum-
peten. Detta uppnis ocksd genom att luft-
trycket innanfér ansiktsmasken succesivt tkas
under nedstigandet sa att det alltid motsva-
rar vattentrycket pd utsidan — annars skulle
ju vattnet strémma in. Nu pressas i stillet
en del forbrukad luft ut och stiger i form

Beprévad framhjulsdrift :
triumferar igen

i Sveriges hittills svéraste :

och mest krédvande tévling
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[1;?:;15 Ar Plats Mirke | Tid el. distans ]::.,s;t
50000 km | 1933 | Monthléry| Citrogn | 400 t 34/51'06 124,819
103000 » | 1932 fl # 958 t 20'13''63 | 104,331
200000 1933 El » 2152t 551010 | 92897
300000 » 1933 » L3 3209t 37'38'64 | 03,469
20 dagar 1933 » » 58667 km 224 m | 122,223

DEN FRAMHIJULSDRIVNA

CITROEIN

Utdrag ur virldsrekordtabellen 1951 segrude stort i midnuﬁssolsrullyt

KLASS I:
CITROEN B-15: 2:0, 3:e pris; 4:e, 6:e, 10:0 0. 16:e plac.

KLASS II:
CITROEN B-ll-sport:1:a, 2:0, 3:e pris; 5:e, 6:¢, 7:e, 8:e plac.
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av luftbubblor till ytan. Hade det emellertid varit stopp i
Juftvigarna fram till trumhinnorna, t. ex, genom firkyl-
ning eller genom tranga luftvigar, skulle inte Orontrum-
peten kunna blésas upp och smértsamt orsprang bleve
foljden. Med hjdlp av en shrskild apparat maste dérfor
dykarna dA och da genomga prov for att kunna kontrol-
lera att deras hérselorgan tal dykning.

En annan péfrestning pid kroppen vid dykning utgir
luftens friktion wvid passage genom luftvégarna - ty luft-
trycket méste ju tkas i proportion till djupet for att mot-
verka det @kade wvattentryeket varvid tdtheten tilltar i
proportion hirtill. P4 50 m djup mase alltsd trycket
vara minst 6 ater och pd 100 m djup minst 11 ater
Det &r denna okade pafrestning pa sérskilt de fi-
naste luftréren, som visentligen bestimmer djuprekord-
siffran. S#lunda brukar svenska mariningenjbrer, av
vilka méanga #r dykarutbildade, ga& ner till ungefir 80
m, medan den engelska marinens rekord lyder pd 91 m
och det amerikanska rekordet pd 100 m, Sedan pa &nnu
storre djup, blir luften s& komprimerad, att den &ver
huvud taget inte kan passera genom luftvigarna. Dess-
utom kan det uppstd syrgas- eller kvavgasforgiftning.
Ifraga om de svenska amatbrdykarna sa gar de som regel
inte ner till mer &n 10—12 m djup.

Och vad miiter vdl d& amatérdykarens blickar dar nere?
Ja, enligt en dykares uppgift &r det som att simma om-
kring i ett akvarium. Det #r en fascinerande virld, dir
man ser allt som gommer sig nere pa havsbotten, medan
algskogarna sakta vaggar for svindens och vattenytan
langst déir uppe glimmar med hérda reflexer. Inom kort
kommer ocksd denna undervattensvarld att bli foremal
fiir ihiirdig fotografering frin amatdrdykarnas sida, efter-
som man efter mycket experimenterande nu fatt firdig en
anvindbar undervattenskamera. I* denna slipper man in
vattnet i kameran, varigenom man bl. a. vinner firdelen
att saltvattnet héjer kinsligheten hos platen. I langden ver-
kar dock saltvattnet fixerande.

Men finns det di tillrackligt ljus for att fotografera”
Ja, det gor det. Den ivrige undervattensfotografen ecivil-
ingenjor Bengt Borjeson upplyser aft han brukar rikna
med foljande regel fér blindarinstillning: pd 2 m djup
halva ljuset borta, pA 4 m djup endast 4 av ljuset kvar,
osv. Detta giller dock under forutséttning att det ar en
solig dag och solen stir hogt pad himlen si att en stirre
del av ljuset tringer ned genom ytan och inte reflekteras
bort genom totalreflexion.

Och vad har da klubben pé sitt program? Ja, man kan
bara ndmna nagra punkter ur programmet: utbildning av
sportdykare, delvis enligt svenska marinens metoder, bio-
logisk kartliggning av havsbottensomridena i goteborgs-
trakten och lings hela vistkusten, lokalisering och under-
stkning av gamla vrak osv.

I sommar skall man, under forutsdttning av att ett pla-
nerat batkép gar i lis, syssla med en inventering och un-
derstkning av vrakfirekomster i Bohusldn. Det blir sam-
tidigt en trimning av understékningsmetoden — innefattan-
de dels apparaturens funktion och dels dykarnas mojlig-
heter att anvinda utrustningen — wvarpa man under de
f6ljande somrarna skall fortsdtta med vrakundersokningar
pd allvar. Det ryktbara 1600-talsskeppet, som sinktes av
skepparen David Slaman utanfor Ulebergshamn, och varav
vil bevarade lamningar finns i bottenslammet, dit inte
skppp.smasken nir, har man undersékt under de tvd fére-
gaends somrarna, men egentligen #nnu bara hunnit nosa pa.

Slutligen kan ndmnas att klubbens verksamhet ar upp-
delad pa olika avdelningar: en teknisk, dir man konstruerat
nya apparater, en kontrollsektion och en sektion for un-
dervisning. Man har #ven eh egen skola, didr undervisning
kostnadsfritt meddelas framst 4t klubbens medlemmar men
dven &t utomstiende. Ett sarskilt kompendium har man
dven latit trycka: juniordykarinstruktionen,

HAN SER SIG SJALV I ORAT
Forts. fran sid. 13

utomordentligt plagsamma understkningar, utan att dessa
gav ett resultat som stod i rimlig proportion till de priv-
ningar han maste utstd, Han bbrjade fundera om inte 14-
karna skulle kunna anvénda andra instrument som var
mindre obehagliga for patienterna och samtidigt mera
erfektiva for dem sjélva.

Hans tfankar gick snart till plastmaterialet perplex och
déarmed wvar problemet Aiminstone teoretiskt sett lost. Det
bér kanske papekas f. 6. att Miller Hansens principer
dannu sa lange inte har omsatts i verkligheten. Han saknar
fortfarande de tunna perplextradar, som hela uppfinningen
bygger pd, men dessa kan utan tvivel goras och sedan
drojer det sannolikt inte ldnge forrin Mbller Hansens
perspex-endoscop ertvrar bade den medicinska och tek-
niska virlden.

Det har redan tidigare varit kdnt att man vid operationer
har kunnat féra ljus in i mé&nniskokroppen med hjidlp av

Forts. pa sid. 31
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NV-triumf

i motor-6-dagars

125-175 cc-klassen
1:a0 pris
och
basta mdarkeslag
Tidigare VV-segrar 1951

Midvinter-pokalen Nyman-pokalen
Lattviktskannan Gota-pokalen
Maj-pokalen

Sjalvsmorjande teleskopframgaffel.
Swingsadel. Komplett el. utrust-
ning. Extra kraftiga fram- o. bak-
hjulsbromsar. Virldsberomd DKW -
motor, 125 ce.
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HAN SER SIG SJALV I GRAT
Forts. fran sid. 29

vér som framstillts av perspex. En fordel
med detta ljus ér att det &r kallt. Det rir som
leder ljuset blir siledes aldrig varmt och kan
dirfor foras in i kroppen. En annan fordel
— av avgbtrande betydelse fér uppfinningen
— #r att ljuset i perspex inte tringer ut ge-
nom sidoytorna utan att det utan att forlora
i styrka filjer perspexmaterialet i hela dess
lingd antingen detta gir i krokar eller &r
gnott och kan projiceras i slutindan. Genom
en lins kan ljuset — bilden firstoras.

Med den miénskliga synnerven som ut-
gangspunkt léste Mioller Hansen problemet
pa féljande sitt: i stillet for en massiv sting
tillverkas en kabel bestiende av manga tun-
na perspex-tridar, som var och en fir sig
kommer att leda sin del av den bild som
skall transporteras genom kabeln. Eftersom
ljuset inte kan tréinga ut genom de olika
tridarnas sidoytor far kabeln samma ljus-
styrka i bada dndar. Detta medféir i prak-
tiken, att en bild som uppfingas av kabelns
ena #nda nddvindigtvis ocksid méste fram-
trida pd den motsatta, oavsett om den bijes
eller snos.

P4 grund av sidana kablars stora bijlig-
het anser uppfinnaren att det med férdel bor
kunna anvindas for undersbkningar i sévil
mage, tjocktarm som lungor. Miller Hansen
blev overtygad om att hans uppfinning skulle
kunna f4 en praktisk anvindning nér han
pa sjukhuset horde talas om en dansk l&-
kare som ph senare dr har utvecklat ett sy-
stem enligt vilket han med hjilp av tunna
plastrér kan g in genom en Ader och dir-
ifran forsiktigt fora plastroret upp genom
hjirtat och pa detta sitt bli i tillfille att
foéreta miitningar av stor ldkarvetenskaplig
betydelse. Nér detta ir méjligt s& biér man
ocksé med ett perspex-endoscop kunna fore-
ta noggranna undersékningar i méinnisko-
kroppens avkrokar. Liékarna ges nu mijlig-
heter att ta exakt reda pAd vad man hittills
har mast gissa sig till.

Miller Hansen har i férsta hand tillignat

lakarvetenskapen sin uppfinning, men han
anser att dven den tekniska wvetenskapen
kommer att kunna bli betjint av den. Hans
»0ga som kan se runt hdrn» bor exempel-
vis kunna anvindas vid understkningar bi-
de av flygmaskiners motorer och dess ving-
spetsar som stationdira flyganléggningar. En-
ligt uppfinnaren skall det vara mijligt att
komma in med en perspex~kabel genom
tandstiftsippningen och lata »dgats wvandra
runt pé cylinderviggen tills man finner det
eventuella felet. Men hur skall man kunna
se in i en cylinder didr det &r mirkt? Det
problemet ldses genom att man anvinder en
del av kabelns tradar som ljuskéllor. Vilka
och hur ménga tradar som skall anvindas
beror i varje sHrskilt fall av undersbkning-
ens art.

Det borde enligt Moller Hansen inte vara
outférbart att framstilla en tjock perplex-
kabel som kan utnyttjas av flygplansfirare
for att littare @verblicka landskapet. Den
gkulle ocksd kunna anviéndas som Kkonstgjort
6ga i en u-bit eller som militdrt periskop-
instrument.

Nu viéntar alltsd Miller Hansen och atskil-
liga medicinska och tekniska vetenskapsmin
med honom pa att den plast-fabrik i Dan-
mark, med vilken han triffat awtal, skall
fi fram tillrickligt tunna perspextridar for
att uppfinningen skall kunna fa sin prak-
tiska fullbordan. Sédana traddar kan tillver-
kag redan nu i England och Tyskland och
sannolikt aven av Bofors i Sverige, och man
vet siledes att det iInte fdreligger néagra
hinder p& denna punkt.

En av de ldkare som wvarit i tillfille att
ndrmare studera Moller Hansens experiment
dr overlikare Torbem Andersen. Denne an-
ser att uppfinningen kommer att skapa nya
revolutionerande verksamhetsfdlt for likar-
vetenskapen. Som teknisk expert skall vi lata
civilingenjor Thomsen i det danska patent-
verket uttala sig:

sMéller Hansen's uppfinning #ér revolutio-
nerandes, siiger han. »Det nya #r inte att
1juset kan bijas. Det har man kint till linge.
Det nya och avgirande &r att Moller Han-

sen anviénder tunna tradar i sin perspex-
kabel och dérmed skapar flugdgats teknik.
Varje enskild trdd fér fram bilden som kom-
mer att se ut som en klichéférstoring 1
raster.»

Holger Miiller Hansen gor inte sina upp-
finningar fir pengars skull. Han &r férst
och frémst idealisten som gir en insats pa
det omrade didr han mérker att nagot kan
goras somn blir till gagn for miinskligheten.
Sjilvfallet kommer han inte att siga nej
om han en dag far skérda inte bara #ra utan
dven guld och kanske rent utav kan fa lam-
na sin tringa enrummare pa S:t Hansgade
och f& skaffa sig ett laboratorlum, dir yt-
terligare idéer och uppfinningar kan fiédas.
Annu har han emellertid inte tjinat néigra
pengar att tala om pd sin genialitet, och
om inkomsterna skulle utebli &ven i fort-
sdtiningen sd kommer det inte att géra ho-
nom nagot. Genom sin firsta uppfinning
kryptografen fick han sin utbildning till
ingenjor till skéinks och dérmed tkade mij-
ligheter att skapa ytterligare uppfinningar.
Och det ir ingen dilig betalning, tycker han.

MARKTA ATOMER I MANSKLIGHETENS
TJANST Forts. fran sid. 15

man bestimma hur stor del av vixtens fos-
forinnehéll som hirstammar frin detta och
hur stor del som kommer fridn jorden. -—
Man kan ocksd framstiilla kvivegitdning in-
nehéllande isotopkviive. Detta dr emellertid
icke radioaktivt vilket gor det betydligt sva-
rare att folja. Det gdr emellertid. Man féljer
dess dden i kreaturen. Hur mycket gar ut
i mjdlken och hur mycket med spillningen?
Icke nog hirmed, isotop-mjdlkens Gden kan
fiiljas vidare i t. ex. spidbarnens tillviaxt.

Teknikerna anviinder radioisotoper i mit-
instrument, i kemisk analys och t. ex. for
att mita slitning i motorer. 1 sisinimnda
fall anviéndes radioaktiva kolvringar. Under-
sbker man efter en viss tidrymd smérjoljans
radioaktivitet fir man ett matt pd hur kolv-
ringen slites Bestimningen kan utftéras utan
att motorn behtiver tagas isir.

"MATCHLESS
visade ater sin klass

Resultal

Klass 500 cc. juniorer: 1:ista pris K. . Bjurholm. Matchless

Klass 500 cc. seniorer: 1:sta pris Hans Danielsson. Hatchless

Resultaten fran 6-dagarstédviingen — Sveriges mest krédvande motorcykel-
tdviing — dr det bdésta beviset for Maichless dverldgsna tillforiitlighet.

AB HANS OSTERMAN

Birger Jarisgatan 18
TEKNIKENS VARLD 14/51
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MALMD
SPRUTINDUSTRI

MOTOR- och CYKELLACKERING

Reellt utférande.  Facila priser.

SANDBLASTRING
*

Industrigatan 14-18, Malmo. Tel.
verkstad: 75030. Bostad: 35785,

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Miibler  Mattor « Gardiner
Alltid vialsorterat lager
Gir ett besok! Det lénar sig

Tel, 243, 343 « Storgatan 45

SERVERINGAR
ddir alla trivs

Lunch- och konditoriserveringen

i O-huset & Malmudden. Tel. 68 40.
Lul

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15

Bestillningar emottagas.

: 182 intyg bekrifta att
GROOS EKSEMSALVA

lindrar, lenar, liker. Verksamt #ven
mot kldda och mjblkskorv, Pris 5: 10
+ porto.

Intyg och brev finnes i
till paseende hos

FIRMA A.HANSSON

Stockviksverken - Telefon 693 31

LAN

original

alla slag, vissa utan
borgen. Begir uppl.
Viirdeformedling
Sidra Sverige
Halsingborg

Kontakta oss med
fullt fértroende!
¥Yar Ni é&n bor,
betjdnas Mi lika
samvetsgrant.
Skriv i dag efter
véra kataloger!

Postadress
32

Armbandskamera
¥ tid, égonblick,
Wl storsta precision
Kr 19: 90
ELPRODUKTER
Box 101, Sollentuna

Rid-Finnstovlar hogkl. brunt

1ader, wvilsul. 58:—. Dam

45: —, Specialbest. lyxutf.

20 %. Cowhboyskjorta Texas

17 —. Skogboydolk 24

cem 8: —. M. pf. Nordlandia,

Jarhois. TV
TILL SALU

ARDEN 0.99 60: — som ny. C. E,
Andersson, Fredsgatan 43, Tibro.

BSA ev. 43/m i g. skick s&lj. f. 980
kr. En epatraktor Volvo 36/m omg.
t. fotogend. m. kraftuttag 860 kr:
F. Martensson, Giddegil, Eringsboda

TILLFALLE! TELESKOPGAFFLAR
19 st teleskopgaffl. avsedda f. 350—
500 cc med dubbelverkande oljesy-
stem, konade i tre etapper. Gummi-
muffar. Passar alla mask. Affirspris
300: —. Slumpas f. 200: —/st. Speed-
wayramar f. 125 cc kompl. m. styre,
gaffel och tank, Pris 150: —/st.

REALISERAS
Filmrullar, Lumiére Lumipan 639,
pris pr st 0:90, pr 25 st 16: 25, pr
100 st 55:—. Gevaert 4x6,5 pris
pr st 0: 75, pr 25 st 12: 50, pr 100 st |
40; —. Obs.! Filmen &r utging. m.
fullt anvindbar. Giista Eriksson, |
Box 200 63, Sthlm 20. Tel. 48 00 13.

FORSTORINGSAPPARATER,

avbet.

Lenkert, Stockholm 3. Tel. 2323 70,
KIKARVASKOR bill, Liderverkst.,
Gitgatan 20, Sthim. Tel, 43 30 74.

RITN., GIUTNA MOD., FLYGTIDN.
m, m, bill. Under halva priset. Lista
gratis. Modell-Sport,

Obet. beg. KINAX 1, 6x9, F:i45
Komp. 1-—1/150, sjilvutl, m. viska
120: —. B. Hedberg, Ramsele.

FRANSKA- & FABRIKSRAMAR
till marknadens ldgsta pris.
Ramfabrik, Box 15083, Sthlm 15,

NYBORRAD CHEVROLET-MOTOR |
Iimplig till bat.
Tel. Nyniishamn 11092 eller 103 54

Falkenherg. |

Slip- o. polermat., filtverkt. o. s!ci~i
vor fr. egna verkst. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

Sovsiickar, extra p:ma kval. lev. m.
dragkedja, kudde o. fodr. Pris 37: -.

H. BRAUN, Broby 3 st fraktfr. Tinghalls, Brimhult.
ALLA™ BILDELAR Il alla bilar. SIGNALGENERATOR
H. Braun - Broby Katodstraleoscillograf, rorprovare |

NYHET! Spec. mont.-hylsa f. Novo
mc-nav samt Novo spec. Bittre funk-
tion m. densamma, snabbare mont.
2: —/st. Trinninge Cykelaff., 1. 1354,

MC-MOT. 500 cc sv. Ariel 75:—
550 ce 2-cyl. HVA m. forgas. 60: —,
350 cc sv. RE 40: —.

Trinninge Cykelaffir - Tel, 154

SKIVVAXLARE n. ny Philips m.
nytt skdp o. 10 st skivor 480: —.
Gokur m, gar. 50: —. Verner Holm-
qvist, Virends Nébbele. Tel., 3.

VRAKPRIS! Gray marinmotor typ
4—40, cylinder saknas, siljes som
reservd. Backslag m. lamellkoppling
som nytt 30): —, 1 d:o 175: —, Bil-
motor Chevrolet 39 &rs mod. reno-
verad, kompl. 325: — Biinksvarv
5”%1000 mm 16 hast. maskinmatn.
Léngd o. tvir, gingst. 0,50—4" med
mycket tillbehor i skick som ny
2.800: —. El svetsomformare kipes,
Torsten Nicander, Géseberg. Tel.
Brastad 2 30.

LATTVIKTSAKARE! Ar det nigot
som felar) s har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hook, Sagen.
Tel. 30, 31. b

STALRULLAR, lagerbanor, vevtap-
par, kullager, rullager till bade 1itt-
viktare och stirre motorcyklar omg
fran lager, Begiir vrislista. Liung-
berg & Co., Nissji. Tel. 24 14,

UTBORDARRACERMOTORER
racerbatar, original, amerik. av fabr.
Neal och Jacoby.

Faleij Motor AB, Mora. Tel. 811.

och diverse radiomaterial slumpas
for 300: — STUVSTA RADIOSER-
VICE, Box 47, Stuvsta. Tel. 57 19 51,

NYA och BEG. me., littv., stor sor-
tering, avb., byten. Denny, Barn-
husgatan 4. Tel. 214616, 201721.

DRAGSPELSFGRMEDLINGEN
Astgatan 130 T - Telefon 4413 90|
Stort urv, nya, beg., ev. a\vbetaln.i
PRECISIONSMOTSTAND |
for instrument och mitapparater. |
Ing.-firma L. G. OSTERBRANT |
Tegelbruksg. 8, Jinképing. T. 81 96. |

MIDGETRACER |
i gott skick siljes. Slipkirra samt |
en del reservdelar fdljer bilen‘|

Billigt pris vid snar affar.
Tel. Oskarshamn 277 fire kl. lS.Dﬂ.|
|

STORTHIALMSSKARMAR
engelsk’ modell i parti och minut.
BEVIKS RESERVDELSLAGER |
Drottninggatan 8, Linképing |
Tel. 41046

SPEEDWAYMASKIN |
Jap 500 cc »Sprinter» 1949 &rs motor |
zamt Linus Erikssons spec.-ram.
skick som ny. Extra clutch samt en |
hel del reservdelar medféljer. Tel. |
Viisterds 308 48. |

RACER
500 ce Brokland-Jap i prima skick,
extra utrustning o. isbanedéick med-
foljer. Ev. byte med sprinter TT
eller scramblemaskin. Tel. 11, Ut-

V1 HA SANKT PRISERNA!!!

10 % rab. & alla kameror o. & all
fotomateriel. Nettar 6x6, Novar 6,3
105: —, 190;: —, Ikonta 66, Novar o.
Tess. fr. 130: —, Super Ikonta, Con-
tessa m. m. Retina I Xenar 35 T
fr. 290: — Zeiss o. Kodak Ladkame-
ror fr. 25: —, Leica I—III med olika
Optik. Contax II A o, S fr. 1100: —.
Kine Exakta olika modeller. Vi sil-
ja d@ven 4 avb. Byten tages. Rabat-
ter &4 film och all fotomateriel.
Filmkameror, Kikare m, m. Kata-
log mot porto.

WIBERGS FOTO
Karlavigen 61, Sthim « Tel. 60 2008

viingstorp, eft. kl. 13, Arne Larsson.

FLYGKAMEROR!!! |
FLYGVAPNETS FILMEAMEROR
FOR -16 mm film med 3 kassetter, |
klocka, optik Tessar 3,5, gulfilter, el- |
mot. m. m. dven lampl. £. ombygen.

WIBERGS FOTO
Karlaviigen 61, Sthim » Tel. 60 20 08 |

LEICA-ENTUSIASTER!
Léat oss visa Er de nya modellerna:
1 e He IINf
Vi #&r LEICA-SPECIALISTER
OBERGS FOTO-KINO s Sthim
S:t Eriksgatan 31 - Tel. 504569
Jakobsbergsgatan 8 - Tel. 2045095

Teknikens Viirlds
Radiokiubb

startades 1 n:r 7/51. Klub-
bens uppgift dr att hjilpa
medlemmarna till riitta med
kortvigslyssningen. Klubben
tillhandahaller bl. a. spe-
ciella formuldr for Iyssnar-
rapporter. Dessa vidarebe-
fordras sedan till vilken sta-
tion som helst i hela viirl-
den. Medlemskapet dr gra-
tis, Fyll bara i nedanstaende
kupong och sind in den till
klubben. ARNE SKOOG

BATTRE KAN VI!

I sin fjdrde wuisiindning

| fran Sao Paulo den 28 juni,

tackade Anna-Lisa Streijifert
for breven frin sina lyss-
nare, men samtidigt bad hon
om ménga flera brev fran
Radioklubbens medlemmar.
— a»Biittre kan nils, ansag
hon, Radio Tupi har . n.
inga wverifikationskort, men
direktionen har lovat att

| ordna ett nytt kort inom den

niarmaste framtiden. Det gil-
ler alltsi att halla sej fram-

| me i att man blir bland de

forsta om det nya kortet.
F. 6. skadar det inte alls att
skicka in en rapport for var-
je utsindning.

Utom programmet »Volvo i
Brasiliens den 12 juli, &r
filjande program planerade
fior de niirmaste torsdagarna:

Den 19 juli: En presenia-
tion av Touring Club do
Brasil i form av ett special-
program i samarbete med
Motormiinnens Riksforbund.

Den 26 juli: »Elektrolux i
Brasilien», ett program i
samarbete med AB Elextro-
lux.

I auwgusti riiknar Anna-
Lisa Streijffert med att ater-
vinda till Sverige, men in-
nan dess kommer hon mij-
ligen att gira ytterligare ett
program om televisionen i
Brasilien. Radio Tupi #r
nimligen en pionjidr i fraga
om brasiliansk television.

Programmen utsiinds som
bekant pa torsdagar kl 22,00
pA 11.765 kc/s 25,50 m.
Listan pa  Radioklubbens
eterlotsar har varit publi-
cerad i Volvo-koncernens
»Rattens, och eterlotsarna-
ombeds Hven std till tjinst
4t Motormiinnens Riksfor-
bund och Elektrolux.

FUNK-TECHNIK

heter en tysk radioteknisk
ménadstidning, som utkom-
mer i Berlin. Den innehal-
ler mycket intressanta ar-
tiklar om radiotekniska ny-
heter, bade i frdga om mot-
tagare av olika typer, radio-
service, inspelningsapparater
ete.

Genom ett specialerbjudan-
de fran tidningens utgivare,
kan var och en av Radio-
klubbens drygt 7.000 med-
lemmar erhilla ett provnum-
mer gratis antingen frin
Funk-Technik, Eichborn-
damm 141—167, Berlin-
Borsigwalde, Tyskland, di-
rekt, eller frAn Wennergren-
Williams AB, Box 657,

TEKNIKENS VARLD 14/51



Stockholm 1. I senare fallet'

kan man alltsa skriva pa
svenska, och i bégge fallen
biér TVRK aberopas.

HOPPJERKA

Servicio Internacional Ra-
diofonico Argentino, Buenos

Aires, tycks striva efter att|

skaka av sej sina lyssnare
genom att hoppa hit och dit

med sina utsindningar utan
Det dr
didrfor ytterst vanskligt att|

nigot meddelande.

hélla lasekretsen underrit-
tad om ndr och pa vilken
frekvens de svenska pro-
grammen utsénds frin Ar-
gentina. Dérfér har minga
klubbmedlemmar meddelat,
att wvart férra meddelande
om SIRA:s svenska utsind-
ningar var felaktigt, vilket
ju #r ytterst beklagligt.
I skrivande stund
emellertid utsiéndningarna pa
svenska rum alla dagar kl

21.30—22.30 svensk tid pa
17,720 ke/s = 16,93 meter.
(Var och n#ér programmen

utsiinds n#r detta léses,
vi givetvis ingenting om.,)

vet

LYSSNARRAPPORTER
UPPSKATTAS

Det &r inte ovanligt att
Radioklubben far tecken pa |

uppskattning av sin stravan
att tjiina som en férbindelse-
lank mellan svenska lyssnare
och utlindska kortvagssta-
tioner.
Baden-Baden, som bl a.
sinder pA 6.320 Kke/s =
4747 m har t. ex. i ett brev
uttryckt sin glidje over att
ha sA4 manga lyssnare |
Sverige.

De tekniska uppgifterna i
lyssnarrapporterna &r av
stort intresse, heter det i
brevet, och man hoppas, att
Radioklubbens  medlemmar
ska fortsdtta med att skicka
in sina rapporter.

Pa en cirkularfraga, som
vi utsant till samtliga radio-
stationer angaende formu-
lirens utformning, svarar
Slidwestfunk att man anser
formulédren vara
fredsstillande och tillrackligi
detaljerade, varfir man inte
har nagra onskemal att an-
fora.

I Till ]
TEKNIKENS VARLDS
I RADIOKLUBB

| Tegnérgat. 35 « Sthim Va Il

I Undertecknad anméierl
sig h#rmed zom medlem
| i Teknikens Virlds Ra- |

dioklubb.

1T (AR S |
| I
I ............. . reeaaaaan I
l e e : I

l i !

.............. Alder ....
I (Textas!) I
!
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TILL SALU

Voigtlinder Bessa 6x6 3,5 | m. g
skick 225: -. H. E,, Brevl. 254 A, Kisa.

HVA, Rex, NV m. fl. Lings, 42 02 95.

NAGRA ST TELESKOPGAFFLAR
till Ariel krigsmaskiner utfdrsiljes
| f6r 125 kr st. Gafflarna har bl. a.
utbytbara bussningar samt dubbel-
vprian.de hydraulisk stétddmpning
| och #r dessutom absolut dammitéta.
WINGRENS MOTORINDUSTRI
Hiilsingborg

B o o o o o o e

ONSKAS KOPA

Beg. VEVSTAKE till Blackburne 350
z¢ motor, arsm. omkr. 1931 koépas.
[ngmar Svahn, Solhaga, Bergslund

KAMEROR, KINOAPPARATER, till-
| behiir kopes, event. Hvertages hel

UTHYRES

TALT uthyres. = Telefon 1029 74,

N o e

DIVERSE

Allt fér lattviktaren, borrn. o. vev-
lagerrenov. utf. omg. Roffes Mo-
tord., Blekingeg. 63, Sthim, t. 4370 547

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricechamns Motormekaniska
Ulricehamn « Tel. 16 24

DRAGSPEL
repareras o. stdmmas till mycket hu-
mana priser. Kostnadsfirsl. gratis.
Kort lev.-tid. Beg. instrument kiipes.
NILS HERMANSSON
Insirumentverkstad

Geijersgat. 50 C, Uppsala. T. 312 52

Agare av littv.-me. Cylindrar bor-
ras. Prisl. over delar till lv. och me.
sindes mot svarsporto. Be-Ge-Maotor,
Sibracka.

FINANSIERA
Er hobby genom att bli forséljare
fér oss. Rekvirera var nettoprislista
i dag!

HANDELSFIRMAN SUVERAN

Box 233 B » Sandarne V

NYHET

Amatorer m, fl. lér Eder overfo-
ringsmetoden av foto pa tyg, alla
negativ kan anvindas fir att tver-
fora bilder till n#sdukar, slipsar,
blusar, lampskirmar m. m. En trev-
lig och lénande hobby. Fotobver-
foringsmetoden kostar end. kr 7: 50,
Siandes mot postforskott.

EJRO-AGENT., Box 20063, Sthlm.

Ingenjirsbyrin  PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T.Sthim 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fér, inlimnar och full-
foljer patent- och ménsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utftr
understikningar betriiffande utév-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitrider vid &verla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

sStidwestfunks i|

fullt till- |

| affar. Tel. Sthim 3101 80.

iSPORTMASKIN 1 SPRINTERKLASS
Forts, fran sid. 23

Kopplingen arbetar mjukt och bra och ligsta vix-
| eln kan engageras omedelbart efter det att kopplings-
handtaget intryckts utan att man hor nagon smill i
ladan. Vid véxling under fart &r det emellertid mycket
svart att vixla tyst. Om man forsoker att gora det
genom aftt vixla langsamt och forsiktigt misslyckas
man totalt och det &r i s& fall bittre att utféra
vaxlingarna blixtsnabbt, Snabb acceleration med snab-
| ba vixlingar dr alltsd modellen. Toppfarten pd treans
viaxel dr ca 110 km/t och da roterar motorn med ett
varvtal av ungefdr 3.500 varv,/min.

Motorn #r vibrationsfri genom s& gott som hela
| varvtalsskalan, men pa den maskin som TV prov-
| ksrde var en svag vibrationsperiod kannbar vid dryga
130 km/t. Den som #&r bortskimd med flercylin-
driga motorcykelmotorer kommer sikerligen att tycka
att den encylindriga Red Huntermotorn &r klart un-
derlégsen sina moderna kolleger i friaga om Jamn
och mijuk ging. Fér att vara encylindrig gar Red
Hunter i alla fall ovanligt vackert och den skvallrar
' om att den kommer fran en fabrik som har erfaren-
het av bédde en-, tvé- och fyreylindriga maskiner.

Det férsta intryck man far av teleskopgaffeln &r
att den &r pa tok for mjuk fér en snabb sportmaskin.
Nir man kommer ut med den pa vigen uppticker
man emellertid att den dr fullt virdig en sportmaskin
samtidigt som den ger ett maximum av bekvimlighet
genom att omirkligt svilja de djupaste hal i vig-
| banan. Styrningen #r ldtt och wilbalanserad och det
ribbade framddcket Ar wval lampat for snabb lands-
vagskorning, men mindre bra i lerig terring! Broms-
arna var av normala dimensioner, dvs. tillrdckliga
fir en maskin med 500 Red Hunters fariresurser.
| Fotbromspedalen sitter fdrstindigt nog sd pass hogt
s& att man inte behdver flytta foten fran fotpinnen
| f6r aft kunna trycka bromsen i botten.

Ariel Red Hunter &dr en ovanligt vacker maskin,
som vicker entusiasm bland alla #lskare av encylin-
driga sportmaskiner bland vilka Red Huntermodeller-
na fortfarande intar en ledande stdllning.

SPECIFIKATION (Ariel modell VH):

Metor: Encylindrig toppventilmotor med stotstangs-
styrda ventiler. Slagvolym 497 cm® (81,8X95 mm).
Effekt ca 25 hkr wvid 6000 varv/min. Kompression
6,8—1, Slipade och polerade ventilportar, topplock
och svanghjul.

Smérining: Torrsump med dubbel kolvpump.

Kraftoverfiring: Med kedjor till fyrvixlad lada.

Vikt: Ca 170 kg. Med bakhjulsfiadring 10 kg tyngre.

Pris: 3.05): — kr. Bakhjulsfjidring 355: — kr.

Generalagent: AB Allmotor, Orebro.

JATTELITEN AR MODELLEN Forts. fran sid. 24

stationer. Vid ett bestk som generaldirekttr Upmark
i 8J gjorde i Tyskland, blev han intresesrad av mo-
delljarnvigen, och det ér sedan genom SJ:s intiativ
som denna Kommit till Sverige pa dess forsta utom-
landsbestk. Virt land far den #ran hela sommaren,
varpa det blir en turné till Schweiz och Frankrike.

Fran ett enda stéllverk kan man pa elektrisk vig
fjirrmanévrera vixlar, signaler, lok i riktning fram
eller back och elektrisk belysning pa tagen och pa
de olika bangardarna. Signalsystemet dr ett blocksy-
stem helt motsvarande verkligheten — tégen kommer
galunda att automatiskt stoppas nér de néarmar sig en
punkt av banan dar signalen wvisar stopp.

Centralstationen i modellen &r en ssédckstations, allt-
s4 av samma typ som t. ex. Géteborg C eller Malmd
C, och pa gatan utanfor denna rullar triadbussar —
av den lyp som {férekommer i Tyskland, didr man
alltid har slapvagnar — som likasa ar elektriskt fjarr-
styrda. Benke

FIN SERVICE

Ur kuriositetssynpunkt kan det fortjdna omtalas att
servicen [ biluthyrningsbranschen i USA star mycket
nogt, Som exempel kan nAmnas att ett foretag i
Chicago hyr ut Ford- och Chevroletvagnar for 65
dollar per manad och att det d& i priset ingar lyxut-
rustning for vagnen, skatt och férsikring, alla under-
héllskostnader och reparationer, smirjning, olja, ring-
byten och batteriladdningar och dessutom 12 fria tvitt-
| ningar per ar. Efter 4.000 mil fir kunden en splitter
| ny vagn, men han behiver inte aka till Chicago for
bytet utan han kan fi den nya bilen i ndrmaste stad.

1 MIL TRANSPORTBAND TILL SALU

En av virldens storsta transportanordningar — ett
transportband om drygt 11 km — ir till salu. Det
finns till péseende i Arkansas i USA, dar det under
tva ar dagligen fraktat 650 ton makadam per timme
frin en stenkross vid Lee's Mountain till det vildiga
| dammbygget vid Bull Shoals i White River-floden.

‘Bandet &r byggt i 21 sektioner och kostade 625.000
dollar i uppfiérande.

Transportmetoden har hir visat sig ytterst effek-
tiv. Bandet har rullat med en hastighet av ca 160 me-
ter i minuten och har endast fordrat sju man per
skift for skiitseln. Om man i stillet hade anviint last-
bilar for transporten skulle man dels ha behtvt bygea
en kraftigt tilltagen viég, dels ha haft 30 tunga lasi-
bilar i stdndig trafik. Bortsett frin den personal somn
skulle ha wvarit nédviindig fér lastning och lossning,
har man alltsh sparat 23 man per skift i tvad 4rs tid.

I initialkostnad har rullande-band-metoden dock
inte varit s& mycket billigare #n vad lastbilstranspor-
terna skulle ha varit. Ingenjérerna har riknat ut ati
zkillnaden faktiskt inte varit stérre #n ca 500 dollar,
men — och detta #r ju mycket viktigt — medan de
30 lastbilarna efter-tva #&rs intensivt bruk sikerligen
skulle ha varit mer eller mindre kassationsfirdiga, #r
det rullande bandet alltjimt i gott skick och berdl -
nas vid forsiljning inbringa ca 250.000 dollar.
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Vid bebov av tillbehor for

MOTORCYKLAR

VAND EDER MED FORTROENDE TILL OSS, DAR
FINNER NI ALLT.

SKINNSTALL, HUYOR OCH HANDSKAR.
RESERVDELAR TILL SPEEDWAYMOTORER

SPECIALITE: %
Tillverkning av speedwayramar

MOTORFIRMA ARNE BERGSTROM, NORRKOPING.

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hiigre teknisk liroanstalt for fackutbildning
Hiigre avd,: Ingenjorsexamen LAGRE AVD.: Utbildning av motor-

inom motorteknik, maskinteknik, och maskintekniker, vigmiistare,
byggnadsteknik, keml och kemisk byggmistare, tekniker for den ke-
teknologi samt elektroteknik <{teor. miska industrien och elektriker (teor.

komp. for A-beh. kan férvarvas). kompetens fér B-beh.).
Studietid: 1'% 4r med studentex.,
2 Ar med realex., 3 dr med folkskola.

GTI
bildning. Stora moderna laboratorier.
antagas. Begir studieprogram. - Adress: Vasagatan 16, Tel. wviixel

N — T — —

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmistare- och férmans-
examen. Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik med
radio- och radarteknik. Liga levnadskostnader: c:a 100 kr l&gre
pr man, #&n i Stockholm och Goteborg. Moderna kursplaner.
Hiistterminen biérjar 1 september. Nérmare upplysningar pa
begiran. Angiv fack, praktik m. m. — Aberopa denna tidning.

Murmistaregatan 9 A « Kiping « Tel. 113 16
INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjor, Rektor

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sveriges stirstn enskilda tekniska liroanstalt,
& AFTONSKOLOR, KUNGSGATAN 32, CENTRUM

Ingenjirs- & verkm.-uth. Stipendier. Anmil i tid.

Upprop 20 aug. Prospekt sindes. Tel. 23 37 05 (vx)
E. WALTER HOLMSTEDT, Rektor.

Nya kurser birja den 20 augusti.

dr en av Skandinaviens stérsta enskilda ldroanstalter for teknisk ut-
Savidl manliga som kvinnliga Teig\;er
1 0.

DAG-

Civ.-ing..

Telegrafverkets Verkstads Verkstadsskola
i Nyniishamn

kommer att antaga elever i dldern 1517 ar fir utbildning till verktygsarhetare,
instrumentmakare och maskinreparatirer,
Nya kurser birja den 3 september 1951. Intriddesansékan skall vara insiind
fére juli minads utgéng.
Nirmare upplysningar limnas pd begiran,

TELEGRAFVERKETS VERKSTAD NYNASHAMN

N Wty e et o e kit i e e e e e e ey
V. g. sind mig Eder broschyr sOrientering fir intridesstkande till Telegraf-
verkets Verkstadsskolas.

Namn

T R R o O e e o e PP e O D S T s

Postadress
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svaret, i form av ett tal med 28 siffror, efter fem timmar,
under vilka han fortsatte med normalt arbete och kon-
versation.

Det finns ménga exempel fran de senast forflutna Ar-
hundradena pA personer med mycket lag intelligensnivé
och som varken kunde lisa eller skriva, men som dgde
en fantastisk formdga att utfora huvudrdkningar.. En tysk,
Johann Dase, som levde tiden 1824—96, kunde salunda mul-
tiplicera tva 8-siffriga tal pA 54 sekunder, tvd 20-siffriga
tal p4 6 minuter, eller tvd 100-siffriga tal pd knappt 9
timmar — alltsammans i huvudet. P4 nagra sekunder fann
han kvadratroten ur ett 60-siffrigt tal

Men ménga andra riknefenomen #r 1 stillet mycket
begavade och hiogt bildade — precis som den fértrollande,
tjusande och charmfulla Shakuntala Devi, som haller pa
och studerar till en akademisk examen, och som nu varje
kvill med sin siregna tsterlindska charm férbryllar den
svenska publiken. Och som dirmed visar att minniskan
trots allt fortfarande kan i ménga avseenden vara bver-
ligsen maskinen,

TONGIVANDE SOCKERBIT

Bland odvriga finesser hosz anliiggningen kan nidmnas att
volymkontrollen pé férstdrkaren, som utgér mikrofonsta-
tivets sockel, &r fotmandvrerad, sd att den talande eller
sjungande framfor mikrofonen kan reglera ljudstyrkan
utan att behiva ldgga ifrén sig t. ex. manuskriptet eller
nothéftet, som han eller hon haller i handen. En annan
egenskap hos anldggningen #r att risken for akustisk Ater-
koppling — som yttrar sig i att ljud frin hégtalaren gir
direkt in i mikrofonen och orsakar ett skiirande illtjut —
ir minimal. Ljudpelaren kan sédlunda sta strax intill mikro-
fonen, vilket ur psykologisk synpunkt r limpligast efter-
som ljudet d&@ kommer fr&n samma hall som den talande,
men négot framfér denna. Forklaringen hiirtill br att ljud-
utstrdlningen snett bakat #r praktiskt taget lika med noll.

Det kan tilliggas att mikrofonen #r litt lostagbar och
dven kan héllas | handen. Mikrofonen #r stérningskompen-
serad — alltsd mera okinslig for det sttrande buller som
kan férekomma utomhus,

Forts. fran sid. 17

STROM UNDER OGRESUND Forts. fran sid. 17

Hemligheten med kabeln ligger framfor allt i den kraf-
tiga isoleringen. Tidigare har sjdkablar av detta slag ganska
snart blivit obrukbara genom att isoleringen inte warit
tillréickligt hallbar, men pd den kabelfabrik i Képenhamn,
som har tillverkat den nya kabeln, ér man overtygad om
att alla tidigare problem i den rikiningen nu har ldsts.

Det 4r ocksd ett mycket omsorgsfullt arbete som ligger
bakom. Den strémftrande kopparkirnan skyddas bl. a. av
bly. bronstrid, gjute, papper samt frusen olja. Den sist-
ndmnda har under tillverkningen frusits ner till inte
mindre &n 80 minusgrader. De sektioner av kabeln som
loper under vatinet har dessutom ytterligare yttre hbljen.
Filjaktligen dr kabeln i sitt firdiga skick tjock som ett lar
och den ger onekligen ett starkt intryck att kunna klara
av iiven mycket stora pafrestningar.

De 120000 volten kommer i luftledningar till Sofiero,
diér de ftrs tver i den nya kabeln och griivs ner i den
birdiga skdnska myllan. Kabeln grivs ner fiven, de firsta
metrarna ut | Oresund till dess vattendjupet blir nog. Sedan
loper den fritt pd sundets botten dver till slottet Kronborgs
grannskap didr den efter nédgra hundra meter | dansk jord
Ater gir upp 1 luften for att | sinom tid sprida kraft och
ljus runt om i Danmark, Sjékabeln ldggs ut i sektioner.
Varje sadan ar en kilometer ling och det behtvs ungefir
sex ldngder for att leda strémmen Bver Oresund. Inklu-
derar man #ven de delar som grivs ner pd land blir hela
kabelns léngd 8l kilometer.

Det #ér en dyr men lénande affir for danskarna denna
kabelnedléggning. Den kommer att gi lis pad i det nir-
maste 3,5 miljoner kronor, men Danmark kommer ganska
snart att tjlina in dessa pengar. Strémmen frin Sverige
Ar nimligen betydligt billigare #n den danskarna sjélva
kan producera. Man réknar t o. m. att kunna siinka
kilowattpriset i Danmark tack vare den nya kabeln.

Tills vidare ér det meningen att endast norrlindsk energi
skall passera genom kabeln. Det kan tinkas att #iven norr-
ménnen s& sméningom kommer att leverera strém samma
viig. Sedan négra ar har det diskuterats att Danmark helt
enkelt skulle fA ett eget vattenfall i Norge av norrminnen.
Detta vattenfall skulle {1 si fall bygeas ut till en virdefull
kraftleverantor av danskarna sjélva. Vattenmassorna skulle
tdmjas och en kraftstation byggas for danska pengar.

Thore Sandell
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Radiofragor

Friga: 1) Vilken ir den minsta vig-
lingden for radio? 2) Var kan man ki-
pa ritningar eller firdiga mottagare for
den vaglingden? 3) Vem siinder dir?
4) Hur gammal maste man vara for att
fa sindarcertifikat?

Radiointresserad 12-Aring.

Svar: 1) Fir amatorséindning &r l4gs-
ta bandet 70 em (420 Me/s). 2) For det-
ta band far man bygga apparaturen
sjalv. Det lagsta amatorband, for vilket
firdiga mottagare eller ritningar finns
Ar 2-metersbandet, Elfa Radio & Tele-
vision, Hollindarg. 9 A, Stockholm, har
ritningar hirfér. 3) PA T0 cm-bandet
finns i virt land endast ett fatal ama-
torer och f.6. férekommer endast ex-
periment. Léngsta forbindelsen man i
vart land uppnatt &r mellan Tekniska
Higskolan i Stockholm och ett luftbe-
vakningstorn utanfér Uppsala, en strie-
ka pA ca 70 km. 4) Aldersgrinsen &r
16 4r, varvid man kan bli C-amator.
Hérfor fordras 40-takt i telegrafi, inga
tekniska prov men intyg frin nagon
som kan styrka att man har erforder-
liga tekniska kunskaper, t.ex. ens chef
om man #ar anstilld vid nagon radio-
verkstad e.d. C-certifikat kan man inte
ha lingre #&n t.o.m. det &r man fyller
19 &r. Fir erhillande av B-certifikat
skall man ha fyllt 18 ar, kunna preste-
ra B0-takt i morsetelegrafering samt av-
ligga tekniskt prov (elektroteknikens
grunder). Fér erhéllande av A-certifikat
skall man ha innehaft B-certifikat un-
der minst ett Ar, kunna 60-takt i tele-
grafi samt avligga nfgot svérare tek-
niska prov #n for B-certifikat. Narmare
upplysningar kan erhéllas av Forening-
en Sveriges Sindaramatirer, adress:
SSA, Stockholm 4.

Friaga: Till vilken institution, labora-
torium eller tidskrift bor jag viinda
mig fir radfrigning angiende kemisk-
tekniska spirsmal, speciellt textiliers
forhallande till visst #mne?

Henrik Kristianson

Svar: Kemisk-Tekniska avdelningen
vid Tekniska Hilgskolan, Valhallaviigen,
Stockholm eller motsvarande avdelning
vid Chalmers Tekniska Hégskola, Gote-
borg, #r sdkert lampligast.

Friga: Finns det nigon svensk firma
som tillverkar tradinspelningsapparater,
»magnefoners i viskmodell, eller en-
bart firsiljer sidana?

. Hagart Fridell

Svar: Ja, Ingenjorsfirma Elfa, Hollin-
daregatan 9 A, Stockholm, férsiljer
komplett byggsats till portabel fradspe-
lare med forstirkare for 775 kr och
hopkopplingen torde dértill betinga eca
200 kr om man inte vill gira detta
sjalv. Hela den mekaniska delen, driv-
mekanismen, ingar i byggsatsen férdig-
monterad och det &r endast forstirkaren
som skall hopkopplas. I ovrigt finns
I marknaden t. ex. en portabel tridspe-
lare av fabrikat Western Electric, som
kostar 1.690 kr.

Friga: 1) Pi vilken vaglingd arbetar
en l-rors kortvagssindare med 5 watts
effekt? 2) Vad for slags mottagare pas-
sar till séindaren? 3) Ar det nigon sir-
skild alder fior att fi vara amatbr?

J. N.

Svar: 1) P& vilken wviglingd som
helst, beroende pi hur stor induktans
spolen och hur stor kapacitet konden-
satorn i svingningskretsen har. 2) Vil-
ken slags mottagare som helst. 3) Ja,
minimidldern &r 16 &r, varvid enbart
C-certifikat kan erhallas.

Friaga: Vad hiinder om tva personer
i wvar sin telefonapparat slir samma
nummer pi en ging inom eit auto-
matiserat telefonnit?

L. E. von Engestrom.

Svar: Det &r i praktiken omijligt att
anropssignalen kan slas samtidigt fran
tvA olika apparater. Den ena maste all-
tid komma néagot fore den andra, kan-
ske bara nagon miljondels sekund, var-
vid den anropade apparatens ledning
blockeras for andra anrop.

Motorcykelfragor

Fraga: 1) Har TV provkiort AJS,
Ariel, BSA och Matchless? 2) Finns
350 em3-modellerna av dessa att kiépa
nu? 3) Vem siljer dessa cyklar i
Varberg eller Giteborg? G.J.

Svar: 1) Av dessa mirken har vi
endast kort 2-cyl. 500 AJS. 2) Till-
gingen ar mycket begrinsad men for-
soka duger. 3) AJS och Matchless séljs
i Gbteborg av Ake Ahlgvist, Sten
Sturegatan 4 och BSA av AB Fleron,
Friggagatan 3. Vilken firma som sil-
jer Ariel i Goteborg vet wi inte men
skriv. och hir med generalagenten,
AB All-Motor, Orebro.

Friga: 1) Har BMW 350 cm?® varit
beskriven i TV? 2) Kommer den aft
beskrivas? 3) Vad iir biist: pressad plat-
ram eller rorram? 4) Ar kardandrev
palitligt, hallbart och driftsiikert &ven
vid starka pdfresiningar? 5) Kan vi
jamstidlla kardandrevet med kedjan?

Spekulant.

Svar: 1) Nej. 2) Det &r inte bestidmt
annu. I vilket fall som helst dréjer det.
3) Didrom tvistar de larde. Men att de
flesta fabrikat ghtt in for rérram ar vl
kanske en wvink. 4) Javisst. Annars
skulle inte tvA av vérldens frimsta till-
verkare av maskiner for hirda tillfor-
litlighetstévlingar, Six-days, o.d. anvin-
da kardan., VI ténker pa BMW fran
Miinchen och Ziindapp. 5) Ja, i fraga
om oklanderlig kraftoverféring. Kar-
dandrift &r dyrare i framstdllning men
renare och snyggare. En kedja anses

emellertid som det mest effektiva kraft-
overforingsmedlet.

Fraga: I TV nr 6/51 stod att Monark
inte har nagon me med CZ-motor pi
125 em?. Jag har en Monark med CZ-
motor med di i na di t 52
och slaglingd 58 mm. Hur stor dr
denna motor? M 200.

Svar: Motorn dr pad 123 em?. En si-
dan modell fanns tidigare i marknaden,
men sévitt vi vet dr den enda Mo-
narkmodellen med CZ-motor f. n. en
150-kubikare.

Fraga: 1) Ar det i svensk lag tillatet
att siitta fast frimre nummerplaten i
stiinkskiirmens lingdrikining? 2) Hur
manga storlekar tillverkas av Jawa?

F.N.

Svar: 1) Nej. 2) En encylindrig 250:a
tvatalt, en tvacylindrig 350:a tvatakt
och numera #ven en tvicylindrig 500:a
toppventilad med &verliggande kam-
axel. Den enda modell, som f. n. im-
porteras &r 350:an. Pris: se TV nr 23/50.

Friaga: Inkluderar priset pa 3.375 kr
pa Norton Dominator Twin #dven bak-
hjulsfjidring? Nortonspekulant,

Svar: Ja. Men nigon mindre pris-
héjning kan ha skett sedan vi prov-
kirde maskinen i januari.

Friaga: Vad kostar NV med DKW-
motor och fir man ta passagerarc pa
en sidan maskin? Motorintresserad.

Svar: 1.447 kr och 1.497 kr med in-
byged vig- och hastighetsmitare. Man
far ta passagerare.

A 2

Svenskt attackplan

Tillverkare: Svenska Aeroplan AB, Linkoping, Sverige.

""\_\

Motor: En svenskbyged (SFA) DB 605B 12-cyl, vit-
skekyld, inverterad V-motor pd 1475 hk.

Data: Spiannvidd 11,6 m, langd 10,45 m, hojd 3,97 m,
vingyta 22,2 m?2, tomvikt 3.250 kg.

Besii_h‘ningj: 1 man,

Prestanda: Toppfart 665 km/t, marschfart 520 km/t,
landningsfart 145 km/t.

Bewvipning: En 20 mm akan plus fyra 13,2 mm akan.

Bomblast: ca 500 kg plus raketprojektiler.

Byggnadssitt: Helmetall skalkonstruktion, Dukkladda
roder,

Anm.: Flygplanet ar forsett med katapultstol och var
vid sitt luftdop forsta planet i vérlden med denna
finess som numera blir allt vanligare utomlands.
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Véiridens biista
detektivromaner

nu @

6 av Agatha Christie

+ ABC-morden
* Tretton vid bordet

% Tio smé negerpojkar

* Fem smi grisar
% Mord per korrespondens

Cyankalium och champagne

G av Dorothy Sayers

* Oskuld och arsenik

* Pinsamt intermezzo pa
Bellonaklubben

* De nio méalarna
* Drama kring ung dansor
* Naturlig dod?

En sky av vittnen

* Redan ute 1 boklddorna, i tobaks-
handeln och pressbyrdns kiosker.
De dvriga ute fire midsommar.

4':25 per volym inbunden 6:50

BONNIERS



