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FRAGA 0SS om

*

TEKNIK

Teknikens Viirld besvarar endalﬂst
fragor av allmiint intresse. Insiinda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan fragorna blir be-
svarade., De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
toreyklar hiinvisar vi till tabellerna i
nr 8—9 och 10 1951, respektive nr 23
1950, Sa ett par saker till. Skriv en-
dast fragor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera allisi inte

Teknikens Virld

med FLYG
NR 16 - Arg. 29 - 9—22 aug. 1951
TIDSKERIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for &
Svenska Pilotforeningen g-}ﬁ

REDAKTION:
Sveaviigen 53, Stockholm Va.

Expedition *Tel. 2033 95
Redaktér och ansvarig utgivare:

SVEN BROMAN Tel. 2103 91

Redaktor C.-E. Ravander » 107445

» Sven Salonius > 210238

Redaktionen ansvarar icke fir insinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vAra spalter. Fér #sikter
framfirda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Sveavigen 53, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95
J.-E. Svensson > 210627
P. 0. Sundelin » 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 23 46 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
laget genom inbetalning pa ovanstiende
postgirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin biirjan nir som helst under aret,
Expediering av prenumererad tidning tar
sin bérjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning for fornyad prenumes-
rationsperiod bor erliggas senast 2 vec-
kor innan tidigare period utgar, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: heldr kr 15: 25, halvar 8:25.
I Danmark end. helarsprenumeration
dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom
limnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
bpladsen 59, Képenhamn V.,

Adressiindring:

Meddela adresséindring till forlaget minst
2 veckor fore adressindringens ikraft-
fridande. Ange alltid savil den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder forbjudes!
Utgivare: Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

exempelvis bil- och motorcykelfragor,
De, liksom radio-, flyg- och allmiinna
tekniska fragor, besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pa fragorna far ni svar
snabbare.

Friga: Vilka av dessa tva hilfabriker leve-
rerade mest bhilar i viirlden 1950, Ford-
fabrikerna eller General Motors? Hasse

Svar: General Motors levererade belydligt
fler vagnar #n nigon annan bilproducent i
virlden. Bara av Chevrolet, som linge wvarit
vérldens mest sidlda mirke, sldppte GM ut
fler bilar &n négon annan fabrik kunde giira.

Fraga: 1) Vad #r priset pi den svenska
midgetracern Effyh? 2) Vad heter viirldens
dyraste bil? Hur mycket kostar den?

Friagvis 13-Aring

Svar: 1) Ca 10.000 kr. 2) Virldens dyraste
standardbil & Rolls Royce, som har el mo-
dell som kostar ca 80.000 kr. Sedan finns
det ju bilar med sskriddarsyddas karosser
som #r betydligt dyrare.

Fraga: Vad kan TV meddela om metallen
titan? A, L

Svar: Titan (kemisk symbol Ti, spee. vikt
4,50, atomnummer 22) uppticktes si sent som
r 1789 av engelsmannen W. Gregor. Den
spelade ldnge en underordnad roll, anvindes
huvudsakligen som bestandsdel ay vissa mé-
larfarger, t, ex. titanvitt, men har under de
allra sista dren, efter kriget, gjort en plits-
lig frammarsch och forutspas f. o, m, kunna
konkurrera ut stil och aluminium. Titans
egenskaper; starkt som stal, rostfri som pla-
tina, nagot tyngre &n aluminium. Dess styr-
ka gor den lamplig som material for kano-
ner och dess laga vikt ger en flygburen
armé langt storre mojligheter att medfora
fullsténdig vapenutrustning. Dirtill ir me-
tallen helt oemottaglig for saltvattens och
saltméttad lufts fratande inverkan. I Korea
har de amerikanska trupperna utrustats med
bL a. en 8 mm granatkastare, vars bas-
platta fatt vikten reducerad fran 18 till en-
dast 10 kg genom anvindning av titan, Vi-
dare anvands vaiskan titantetraklorid for ut-
liggning av rokridier. Man vintar nu Pa att
titan kommer att anvandas for flygplan,
transportabla broar inom ingenjérstrupperna,
flygburet pansar och artilleri och eventuellt
en skottsiker men samtidigt Iitt beklddnad
fir infanteristen. »Askungens hland metal-
lerna har nu bérjat visa sina verkliga egen-
skaper.

Fraga: Vilken bil anser TV vara den hiista
all round vagnen i pris intill a) 12.000 kr. h)
16.000 kr? Tacksam fiir svay

Svar: Sadana hir fragor Ar nistan omij-
liga att besvara. Att sdga att en bil &r bra
och andra mindre bra &r inte mijligt =sa
hér generellt. Det bista siittet ait fa svar pa
fragan &r att provkéra de bilar man ar in-
tresserad av. i

Motorcykelfragor

Fraga: 1) Tillverkar Ziindapp nigon stirre
motoreykel in KS 600 och i sa fall vilken
storlek? 2) Vem siiljer detta motoreykel-
miirke i Sverige? Giiran Eriksson

Svar: 1) Nej inte lingre men fore kriget
tillverkades en 800-kubikare, fyreylindrig
med sidventiler. 2) AB Motor-Kraft, Rege-
ringsgatan 89, Stockholm. Priset pa KS 601
ligger f. n. vid dryga 4.000 kronor.

Fraga: 1) Vilket lufttryck Hr Ilampligast i
ringarna pi en Monark med CZ-motor (150
em?)? 2) Kommer Panther 75 att provas av
TV? Me-iigare

Svar: 1) 2 kg bak och 1,80 fram. 2) Annu
ej bestimt. \

Fraga: 1) Finns det nigon tidning som
presenterat de senaste HD och Indian-model-
lerna? 2) Har generalagenterna nagra sida-
na tidningar? 3) Hur mycket kostar dessa i
s& fall? 4) Vilka mec-mirken tillverkas f. n.
i USA? Fantast 865

Svar: 1) Motorcyklist, den amerikanska
motoreykeltidskriften, brukar publicera alla
data om HD och Indian. Men bade HD och

.Indian har egna tidningar som sinds gratis

till kunder och intresserade efter hinvindel-
se till fabrikerna. Adress: HD, Milwaukee 1,
Wisconsin, TUSA och Indian, Springfield,
Mass,, USA. 2—3) Se 1. 4) HD, Indian,
Mustang och en del mer eller mindre ku-
fiska scootertyper.

Friaga: 1) Har DKW 125 varit beskriven i
TV? 2) Finns hela drgingar av TV att kipa?
3) Vilka modeller av Norton finns att kipa
och vem &r generalagent? Undrande

Svar: 1) Nej. Men den kommer kanske, 2)
Manga nummer ir helt slutsilda redan men
forsok med att skriva till tidningens expe-
dition, Sveaviigen 53, Stockholm. 3) Se TV
n:r 23/1950 eller tillskriv Eeneralagenturen,
Motorfirma Bengt Berg i Goteborg. Tillgang-
en dr f. n, mycket dalig.

Friga: 1) Hur kommer det sig atl NSU 93
cm® Fox idr dyrare in NSU 1252 2) Vilken
av dessa Hr snabbast? 3) Vilken ir bist?
4) Hur fort kan man kira med en Apolio
Competition? Prenumerant J. M.

Svar: 1) NSU Fox har fyrtakismotor me-
dan 125-kubikaren har tvatakismotor, Ventil-
mekanism o. dyl. kostar pengar! 2) NSU
Fox. 3) Svart att siga. Som bruksmaskin
ir kanske tvataktaren lampligare. 4) Apollo
Competition har vanlig 120-kubiks IVA-
motor och {opphastigheten fr alltsa ungefir
densamma som for HVA, d. v. s. ca 70 km/t.

Fraga: 1) Finns det nigon bok som he-
handlar ftrimning av tvatakismotorcyklar?
2) Kan ett mindre munstycke Astadkomma
jimnare gang och tkad hastighet pi en tvi-
taktare? 3) Blir motorn mindre het av en
fetare briinsleblandning? R. J.

Svar: 1) Nej. Men ett kort avsnitt om
detta finns i »Den moderna motoreykelns
(Forum, 9:75.hift.). 2) Om motorn vigar
tendens att fyrtakta darfér att den far for
mycket brénsle kan det vara motiverat med
mindre munstycke, Nigon okad hastighet
kan det endast bli tal om ifall motorn da gar
béttre och renare och def #r ju en sak som
man maste avgora i varje sirskilt fall, 3)Ja;

Fraga: 1) Hur minga hk har Velocette
o« E. 200 cm?? 2) Hur higt dr varvtalet? 3)
Vad ir marschhastigheten resp. toppfarten?
4) Vad #r priset? 5) Ar det riktigt som upp-
ges i TV nir 23/1950 att L. E, 150 iir pa 9 hk?
6) Slutligen skulle jag vilja veta av exper-
tisen om maskinen kan anses hallbar, Iitt-
skiitt och ldmplig som bruksmaskin,
Velocettekipare
Svar: 1) 85 hk. 2) Ej uppgivet av fabriken,
3) 5060 km/t. resp, 75—80 km/t. 4) 2.400: —,
5) Nej givetvis inte eftersom 200-kubikaren
ju bara dr pad 85 hk. 6) Nils Tenghberg ger
ett positivt svar pd den fragan!

Friga: 1) Har en amerikansk modelldiesel-
motor av mirket Drone utan kompressions-
skruv, vilket brinsle bir jag anviinda? 2)
Vilkegl firma kan polera insugningskanaler-
na pia min 120 em?® HVA? 3) Hur skall jag
hiéja kompressionen i densamma? 4) Vad
finns det for flera sitt att trimma en tva-
talktsmotor? Speed

Svar: 1) Forsok med standardblandningen
1/3 eter, 1/3 ricinolja och 1/3 wvanolén, 2)
Hir forst och frimst med Husgvarnas egen
verksfad i Stockholm, Brunnsgatan 6—8,
3—4) Se t. ex, kapitlet om tvataktsmotor-
cyklar i sDen moderna motoreykelns, Fo-
rums forlag, 9:75 hift,

Friaga: 1) Vem har konstruerat Bensonmo-
torn? 2) Har TV brovat denna motor? 3)
Vad heror det pa att tindstiften inte hiller
i denna motor, trots att de stift anviinds, som
fabriken rekommenderar for hird kirning?
Jag kir genomsnittligt 60—65 km/t. 4) Vad
beror det pa att motorn stannar nidr den Ar
kall och man tinder Ijuset? NVIB

Svar: 1) JB-motorn &r konstruerad av
vid Bensons Fabriks AB i
Eskilstuna. 2) Nej. 3) Forsik med Lodge H1,
som brukar halla. 4) Fel installning pa mag-
netfiilten, nirmast polskorna i sviinghjulet,
For uppgifter om toleranser o, dyl. vind er
till nirmaste NV-forséljare eller direkt till
Bensons Fabriks AB, Eskilstuna.

Fraga: 1) Var kan man kipa italienska
125-kubikaren Mondial? 2) Vad kostar den?

Svar: 1-—2) Finnes ej att kipa i Sverige,
3) Ca 130 km/t.

BREVVAXLING!

Hobbyklubhen har fatt en massa an-
miilningar fran ungdomar i utlandet,
som girna vill ha i gang brevvixling
n;cd jamnariga i Sverige. Aldern va-
rierar.

Ar ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka di in anmilan till
Internationella Hobbyklubben, Svea-
vigen 53, Stockholm och uppge
namn, alder, intressen och hifoga av-
giften 50 Gre i frimirken.
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OM VINGARNA BAR?

Ménga dr de som har firsikt
att flyga likt faglarna med
vingar pad ryggen. Nu har gbte-
borgaren Wilhelm Henning ock-
s4 kommit dédrhén. Han har hos
poliskammaren anhallit att fa
gora en tur frin den 19,6 m ho-
ga Gitadlvbron. Vingarna har
han grubblat pa i 30 &r. De ar
av talkad segelduk och rotting
och spidnnvidden Hr 4 meter.
FAr han inte flyga frin bron
skall han priva flygande start
frdn en lastbil.

TALSTOPP

En originell installa-
tion har brandchefen
Sven Stnnerberg latit
installera 1 Malmi
Brandkars lektionssal,
Det #r en anliggning,
som ser ut som en
trafikfyr:

Nir en svensk fd-
redragshéllare, som
alltid har for sig att
han maéste tala under
minst en timme, bér-
jar, lyser lampan

gidr ljuset till gult. Efter ytterligare 5
minuter téinds den réda lampan. Och en
kraftlg summersignal vicker auditoriet —
och foredragshéllaren ur hans reflexioner...

POPULAR FLYGKURS

25 flygintresserade pojkar har varit samla-
de till en kurs pA Upplands flygflottilj i
Uppsala under ca en méinad. »Praktikant-
kurs for blivande officersaspiranter och flt-
flygares var det officiella namnet pad kur«
sen och dess deltagare fick bl.a. lira sig
glid- och segelflygning. Kursen bekostades
av flygvapnet fiir att popularisera flyget,
men den innebar inte ndgot forsta steg mot
en eventuell vérvning, Glid- och segelflyg-
ning var som sagt huvuddelen av program-
met och samtliga tog A-diplom och de flesta
dven B-diplom. Kursledaren, ldjtnant Carl
von Koch (t.h. p4 bilden) och tekniker
Bengt Gregnert hade fullt upp att gira med
vinschbilen trots att Bo Dreiwitz hjélpte till
s4 gott han kunde.

HUS PA GLID

Giiteborg tycks
vara illa utsatt for
jordras. Nu har ett
stort fermvaningshus
vid  Linnégatan
kommit pa glid,
Huset som byggdes
&r 1905 och rymmer
25 familjer ir nu
domt att rivas den
1 oktober i ar. Hela
hyggnaden lutar
mellan 70 och 80
centimeter, Det be-
tyder stora sprickor
sluttande golv och
en hel del andra
otrevligheter i Id-
genheterna, Eller
vad sigs t.ex. om
att se ena hilften
av bdddsoffan plits-
ligt hasa i vidg over
singkammargolvet
fiir att stanna wvid
motsatta viggen?
Palnings- och and-
ra forstirkningsar-
beten av grunden
har visat sig lon-
lidsa.

DUM PARKERING

Den avgiftsbelagda
parkering som inforts
i Stockholm har inte
gjort  succé, ' Parke-
ringsplatserna star
tomma, sidger vakten
Axel Mattsson. Undra
pa det. Nér det pd in-
fartsskyltarna stir att
stan fritar sig fran allt
ansvar for bilarna. Vad
skall di avgiften wvara
till. I utlandet &r bilen
{6rsakrad om man stil-
ler den p& en avgifts-
belagd plats. 3

Huset 1 bakgrunden
star lodriitt, det & h.
lutar ungefir 80 cm,

Miblerna miste pal-
las upp fir att sta
vagriitt i vaningarna.

3
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DODEN AKER... Forts, fr. sid. 21,

dgaren senast dagen dérpd skulle visa upp sin
motoreykel { reglementsenligt skick hos poli-
sen. Det dr ju ingen stbrre vetenskap att mon-
tera pd en ljuddimpare och &ka upp och visa
sin cykel, och s& undgick de straff fér det ofo-
gel. PA sA siitt skall det naturligtvis inte ga
till, man fér ta i hardare dn sd, Man kan kanske
tillata négra Gverilade handlingar utav vira
yngre motorcykiister, men sedan biér nog kir-
kortet tas om hand for en viss tid, sA att ve-
derbdrande far tilifille tinka Over sina hand-
lingar och komma pé& biittre tankar.

Ett annat forslag Hr att klubbarna i de olika
stiderna slog slg ibhop, var och en pd sin plals,
och | forsta hand utévade en riktlg kontroll pa
sina egna medlemmar. Man skulle inom wvarje
organisation utse nagot slags »klubbpolisers,
som skulle ha styrel bef het att, nir han
ertappade en medlem fir vardids kirning, eller
om han fir reda pd att vederbiirande kommer i
klammeri med réttvisan, kunna berdva motor-
cyklisten hans klubbmiirke och féresla styrel-
sen limpliga éatgirder, event. uteslutning. Har
motorcyklisten tévlingslicens kommer sjdlvklart
SVEMO att kopplas in och licensen kan dras in
pd lamplig tid, Dess biittre ir det inte véra
tiaviande motoreyklister som roar sig med dessa
busktrningar. Dessa s, k. klubbpoliser skulle,
om sd erfordras, dven kunna samarbeta med
vér polismakt for att fA bukt med sina sbrotts-
lingars.

En sak som inte skapar nadgon stirre respekt
hos vare sig motorcyklisten eller bilisten iir den
diliga kontrollen vid vira fartbegrénsningsskyl«
tar, Kommunerna tiviar i att sitta upp skyltar
med beteckningen 40 km, 30 km osv, Pi de
flesta stéllen #r dessa shkyltar absolut beriittiga-
de, men vad goér de for nytta om fordonens fi-
rare gtruntar i dem? Man kommer till en skylt
dédr det stdr 40 km i utkanten pd ett samhille,
man héaller dessa prick men blir omkérd av
den ena motorcyklisten och bilisten efter den
andra. Sadant skapar inte respekt for lagen.
Hiir maste en skirpning ske fortast mdjligt.
Men ménga siiger: vem kan garantera att det
inte hinder en olycka om jag haller 40 km,
jag Hdr s skicklig att jag kan kidra riskfritt
vid 70 km, Det kan ju tinkas, men fér min
del har jag uppfattat dessa skyltar si, att stér
det 40 km pA en skylt utanfér ett samhille, s&
far vidl 40 km anses vara den hogsta hastig-
het varmed genomsnittsfbraren skall kunna kla-
ra alla situationer och sddant skall man respek-
tera.

Ménga vill gira gillande att tivlingarna #r
orsak till fortdkandet pA vara vigar, och jag
skall géirna medge att en del minniskor kanske
piverkas av forarnas utomordentliga prestatio-
ner pi banan och firsdker ait pa hemvigen
prestera samma sak, Detta dr kanske inte mer
onaturligt in att négra smagrabbar, som varit
och sett pd en fotbollsmateh, skaffar sig en
boll och bdrjar spela sjilva hemma pd géirden.

Obligatorisk storthjdlm f6r samtliga motor-
cyklister framfirdes som fiirslag i tidningen Ex-
pressen hiéromdagen. Forslaget dr gott och det
kommer glvetvis, om det skulle kunna genom-
foras, att hjdlpa till att minska de personliga
skador som motorcvklisten kan #samkas vid
en kullkérning. Tyvéarr &r dock den i handeln
vanligen forekommande stirthjilmen fir tév-
lingstérare alltfor tung for att anvéndas i det
dagliga livet. Men vi skulle girna hilsa vil-
kommen en stirthjilm av littare typ, klidd
med skinn utviindigt, s& att den far samma
utseende och form som en vanlig skinnhuva,
Dérmed skulle sitkerligen mycket vara wunnet,
Men den skall vara obligatorisk, i lag pabjuden
alltsa,

Motorcyklister, kér inte pd allmén vig som
vara stjirnférare kdér pa inhiignade banor, utan
kér pd allmin vig som vAra stjirnfiirare kbér

pad allmén vig — Dbiittre ldromistare kan ni
inte fa.
SBEGLA 1... Forts. fr. sid. 22,

velat se fullbordad. Det finng niimligen ocksé
méinga framsynta och skickliga segelflygkon-
struktrer i Frankrike, fast de pa grund av
bristande organisation och samarbete sillan fatt
visa sitt biista. Till dessa hiér onekligen vetera-
nen Jarlaud, Frankrikes och kanske en av virl-
dens frimsta segelflygexperter., Hans senaste bi-

drag till den tekniska utvecklingen &r ett sen-
sationellt projekt till ett stratosfirsegelflygplan
som tack vare tryckkabin har en topphiijd pa
inte mindre #in 22,000 meter. Enligt senaste flyg-
meteorologiska rtin stricker sig vAguppvindarna
till dessa svindlande hdjder, dit inte ens mo-
torflygplanen &nnu nétt, men nu har monsieur
Jarlaud som sagt fir avsiki att ge hugade hjd-
rekordaspiranter ett flygplan som kan fora dem
sA higt som det dver huvud taget #r mbjligt
med hittills kéinda uppvindar.

Det nya stratosfirplanet, som #nnu s& linge
endast existerar pd papperet, ir en ut dent-
ligt smicker skapelse,

stréomlinjeformad och
byggd i blandad tré- och littmetallkonstruktion.
Spinnvidden Hr hela 23 meter, lingden 11,75
meter och flygvikten 725 kg. De fér ett ensit-
sigt segelflygplan stora dimensionerna och den
hoga vikten beror i forsta hand pA tryckkabi-
nen med tillhdrande utrustning av syrgastuber
och kompressorer. Kabinen &r byggd helt i trii’
och bestidr av en cylinder vars innerdiameter dr
sd liten att man maist placera piloten | liggan-
de stillning — ett arrangemang som enligt
den svenska sakkunskapen numera anses for-

- kastligt. Friimre delen av tryckkabinen #r gjord

som en genomskinlig kalott av tredubbelt plexi-
glas, men for att f4 minsta mdjliga luftmot-
stind har man dessutom férsett planet med en
strimlinjeformad plexiglasnos.

Den b6vriga konstruktionen Hr intressant si-
tillvida att delarna sammanfogats i huvudsak
med lim. Detta férekommer visserligen, hos
alla segelflygplan av trikonstruktion, men |
detta fall har man &ven limmat trd direkt pa
littmetall. Detta forfarande har mijliggjorts
tack vare ett nytt speciallim som phstas ge
lika starka limfogar som om delarna vore hop-
svetsade. Som exempel kan n#imnas att frimre
delen av vingen #r byggd som en torsionsfast
ladbalk i ldttmetall och pA baksidan har man
limmat fast spryglarna utan nagra som helst
forstirkningar av vare sig bultar eller nitar,

Stratosfiirplanets eventuella prestanda och
flygegenskaper Hr #nnu sa linge i dubbel be-
miirkelse ett ovisst kapitel. Konstruktbren fir-
sdkrar dock att hastigheten kommer att ligga
langt Bver det normala fir segelflygplan, men
for att firarna skall ha nfgon chans att halla
sig kvar dtminstone i de stérre termikbldsorna
fir vingen férsedd med stora flaps som | nigon
mén bromsar farten samtidigt som sjunkhastig-
heten minskas. I de stora vagvindarna #r det
emellertid meningen att férarna skall kunna ut-
nyttja den tunna vingprofilens fartresurser un-
der stigningen till okiinda outforskade hdjder.

GOD PLATS I LITEN... Forts. fr. sid. 23.

dé ger begriinsad utblick. PA Consul haller tor-
karna i gengild ovanligt stor yta av den breda,
bdjda vindrutan fri, och detta kompenserar det
stérre avstfindet till glaset. Torkarna &r vacuum-
drivna, men en med brénslepumpen hopbyggd
vacuumpump haller dem i ging #ven dd man
trampar ned gasen — en viirdefull finess,

Kylartermometer #r inte standardutrustning
och oljemanometern ér ersatt med en signallam-
pa, men ampiremeter och brinslemétare finns.
Ventilationen fir bra tillgodosedd med reglerbara
luftintag i wvagnnosen och wventilationsrutor , i
framfiéinstren. Det finns for vagnen sérskilt an-
passade virmesystem, som kan byggas in pé
dirfér avsedd plats under motorhuven.

Consul vigar inte siirskilt Imponerande acce-
leration; detta beror nog mest pAd att vagnen
har tre vixlar framft men skulle behéva fyra
for att ge motorn en chans att verkligen visa
framnfdtterna. Hérom Hr foga att sHiga, dd sikert
manga Hr beldtna med den enklare strevixlades
kirtekniken. Motorn verkar en . smula pressad
om man drar upp vagnen Sver 65 km/t p& tvaan.
A andra sidan &r den viixeln vl avpassad for
kirning | tdt trafik, ehuru man maste ned pa
den icke synkroniserade ettan fir att starta och
krypkora. Smidigheten pi direkt vixel 4r god
och vagnen aeccelererar utan protest fran ca
25 km/t om gaspedalen behandlas nigorlunda
varsamt,

I det ldgre fartomradet har vagnen bra kir-
egenskaper — styrning och bromsar fungerar
siikert och litt, véxelspaken Bper smidigt och
bestimt mellan véxelligena och kan hanteras
med tvé fingrar. Liigg dirtill den féirul niimnda,

Forts, pa sid, 26,
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VARG-OLLE:

STORA BANOR
SVARARE AN SMA

om ni val fér linge sedan vet ar jag nu

den ende svensk som ir kvar i VM.
Man vet ju aldrig hur det kommer att gi
i fortsdtiningen, men jag ber er alla hilla
tummarna! Jag vet med mig att om jag
hamnar pa ratt banor hir i England ar jag
farlig for vilken forare som helst. Har
jag tur och hiller formen har jag en liten
chans att nd finalen pA Wembley,

En sak jag inte kan med dr de stora
engelska banorna. Pi Birmingham och
West Ham har jag ingen chans att havda
mig och det ir ganska typiskt att biada
dessa banor mater dver 400 yards (ca 370
m). Min egen hemmabana Harringay tyc-
ker jag ar precis lagom med sina 333
yards, och dir har jag ju haft mina stor-

sta framgingar. VM-finalen kommer att
gd pA en mellanbana, som kanske ir i
storsta laget. Wembley miter nimligen
378 yards, vilket kontrasterar mot New
Cross’ banlingd pa endast 262 yards!

SA vitt jag kan forstd berodde méinga av
de svenska misslyckandena i VM-kvalen
pa felaktiga ramar. Det har visat sig att
viara svenska ramar inte fyller mittet pa
de engelska banorna. Det skulle betala sig
att lata specialkonstruera iakta Erskine-
ramar till de svenska VM-deltagarna nista
ar, Nir det gir bra for mig hir i Eng-
land dr jag skyldig min mekaniker myc-
ken tack, Han heter Derek Ellis, och han
pysslar med min maskin som om det vore
hans kiraste dgodel. Han har dven gjort
en ram efter ‘engelska mitt At mig, si
nu fir vi vdl hoppas att det Ar slut pa
de snépliga nederlagen pi de storre ba-
norna.

En sak slar mig nir jag gir och tittar
pi speedwaytivlingar har i England de
kvillar jag inte sjialv kor, Loppen hir ar
s4 oandligt mycket mer spannande #dn i
Sverige och de haller dirfor publiken i
ett jarngrepp som goér att den kommer
igen tavling efter tivling utan att trottna,
1 Sverige tycks ju publiken bérja trottna
pa det monotona harvandet runt banorna.
1 England ligger heaten mycket mer sam-
lade, vilket i hog grad bidrar till span-
ningen. Se bilden i min kronika i forra
numret av TV | Si skall det se ut. T Sve-

rige tanjs heaten ut till det odndliga men
hiar ar det nirkamp axel mot axel ofta
hela loppet igenom. Det dr inte ovanligt
att vi ligger fyra i en tét klunga bade i
forsta och sista kurvan.

5S4 skall speedway vara for att ge den
ritta atmosfiren! Sjalvklart hanger den-

“ na korstil mycket ihop med engelsmin-

nens fantastiska rutin. Ligger man och
trings med en forare i en kurva i Sve-
rige blir man ju nastan utvisslad for ojust
korning. Men den tiden kommer vil di
striden blir lika bhard dven hemma i Sve-
rige och di tror jag att publiken kommer
i betydligt stérre utstrdckning dn vad som
nu dr fallet,

Nir det har lises ar landskamperna mot
England redan kérda formodar jag. Hur
det dn har gatt sa vill jag passa pd till-
fallet att uttrycka som min mening att
Sverige forsummat sin chans att skicka
starkast mojliga Englandslag. (Liksom vi
inte var si starkt representerade i VM
som vi kunde varit!) Vinner vi, ja di kan
man sdaga att vi skulle kunnat vinna mer
overlagset och pa sd vis 6ppna engelsmiin-
nens ogon pi att vi behover motstandare
fridn Atminstone div. I1. Forlorar vi, ja
di har vi forstort mycket for oss och det
finns ingen ursakt.

BRISTOL FREIGHTER

AIRSPEED AMBASSADOR

VICKERS VIKING

THE

i Representant i

Sverige:
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Mr. A,

M slidmotorer

i Yinst varlden over

For ndra trettio dr sedan levererade den berdmda " Bristol”
Jupiter omkring 350 hie. 1 dag ger den kraftiga Centauras
slidmotorn ndva j.000 hk., en utveckling som i frdga om
tekeniska framsteg, kovalité i tillverkening ock vdrldsom-
Jattande service, dr enastdende, "Bristol” var pionjirer
for slidmotorer fir flygplan och i dag anvdnds Hercules
och Centauras slidmotorer av ledande flygplanfabriker
runt hela virlden pd grund av deras synnerligen tillfdr-
litliga, ekonomiska och lugna gdng.

BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED .

Reichel,

Syndlsvdgen 14, Rikshy,

BRISTOL BRIGAND

HAWKER
SEA FURY

ENGLAND
931 E

Stockholm




Den tid Ni sparar

betalar

biljetten

FLYG MED DOUGLAS DC-é6
hos dessa viirldens ledande flygbolag

AA Argentina - AMERICAN USA
BCPA Australien Nya Zeeland
BRANIFF USA « CMA Mexico

DELTA USA - KLM Holland « LAI Italien
NATIONAL USA . PAL Filippinerna
PANAGRA USA » *PAN AMERICAN USA
SABENA Belgien
SAS Danmark, Norge, Sverige
SLICK USA . SWISSAIR Schweiz
*TAI Frankrike . UNITED USA
*WESTERN USA

*Snart

.]a, det dr faktiskt sant! Nér Ni ridknar ihop
alla kostnader for maltider, drickspengar och
annat extra — och dartill ligger den arbetstid
Ni sparar — kan Ni i de flesta fall tjina in
biljettpriset genom att flyga. Ju lingre resa
desto stérre besparing! Och om Ni frégar flitiga
flygreseniirer vilken maskin de féredrar, kommer
tvd tredjedelar att svara att de sitter Douglas
DC-6 fore alla andra flygplan av efterkrigstyp.
Detta beror pd att DC-6 presterar maximal
hastighet, komfort och punktlighet. DC-6:an, som
redan prévats under miljardtals flygmil, ut-
nyttjas nu av fler personer och fler flyglinjer
an nagon annan modern flygplanstyp i hela
virlden!

Dubblelf sd mdnga flyger med D 0 UG[ A S |

som med alla andra flygplan tillsammans

Lita p& Douglas... Vdrldens strsta tillverkare av militdra och kommersiella flygplan under 30 é&r.

G

MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN «
ATTACKPLAN + BOMBPLAN < FIARRSTYRDA PROJEKTILER + ELEKTRONISK UTRUSTNING -

JAKTPLAN

FORSKNING
TEKNIKENS VARLD 16/F



Advokat G. Lewenhaupt:

TA VARA PA SKROTET!

B e

_ﬁ

knikens landvinningar har gjort det mojligt, att
pa vart jordklot hysa en allt mera okande be-
folkning under allt dragligare forhillanden. e mo-
derna fabrikationsmetoderna medger uppritthallandet
av en produktion av nyttigheter i en skala, som annu
for 50 ar sedan skulle ansetts fullstindigt osannolik,
Allt talar for att denna utveckling, vilken organisa-
tionsform samhillet in har eller fir, kommer att fort-
siatta. Det finns emellertid en bromsande faktor, som
annu inte i alltfor hog grad gjort sig gallande, men
vars narvaro man de senaste fem dren ganska all-
mint borjat kdnna av — den begrinsade tillgingen
pi ravaror. Vi ser t. ex. i dag hur tillgAngen pa tri-
varor bhorjar bli ytterst knapp. Medan priset pa tra-
produkter for 100 ar sedan i stort sett, efter vikt
riknat, wgjorde kanske 1/50 av sockerpriset, dr som
bekant priset pi tramassa i dag 2—3 ganger hogre an
detta. 1 kg socker kostar ungefir 1:15 kr och 1 kg
pappersmassa 2—3 kr. Denna prissattning beror inte
pa skickligheten i massafabrikanternas forsaljnings-
organisation eller pd nfgon vinlighet av socker-
fabrikanterna, utan dr ett mycket markant uttryck
for ravaruknappheten inom traomridet.
Révaruknappheten méiste dvervinnas, om utvecklin-
gen skall kunna uppratthillas och foéras vidare, Att
oka produktionen av nya riavaror ir inte si [latt ty
vara naturliga resurser dr ganska hegrinsade. Dir-
emot finns det stora mojligheter att f4 rivarorna att
cirkulera. Sedan ett foremal utslitits, en tidning blivit
last etc. kan man nyttiggora detta material, som in-
dustriell rdvara. I sjilva verket har ocksd denna ut-
viag i snabbt vixande tempo bérjat tillgripas, ehuru
betydelsen av denna verksamhet kanske Annu inte till
fullo uppfattats av den stora allminheten, Hur ménga
av Er, drade lisare, vet t. ex. att 47 procent av allt
jarn hir i Sverige tillverkas inte av jarnmalm utan
av skrot? Eller att vi under drets fem forsta mana-
der exporterade 18.747.000 kg pappersavfall, till ett
virde av 11.095.000 kr?

Fﬁr den stora allmanheten forefaller det nog som en
skaligen okomplicerad verksamhet att samla och han-
tera gammalt rostigt jarn, lista tidningar eller gamla
klader. Inte desto mindre 4r det faktiskt s, att sor-
teringen av dessa s. k. avfallsrivaror erbjuder utom-
ordentligt svarlosta problem. Endast efter en sakkun-
nig sortering fir avfallsrivarorna viarde och betydelse
for industrin. Ett belysande exempel kan himtas frin
jarnhanteringen.

Smidesjiarnskrotets virde bedéms huvudsakligen pa
foljande fyra faktorer.

1. Skrotets sammangitining i kemiskt avseende,
d. v. s. halten av olika frammande amnen och for-
oreningar, Sammansittningen bestims genom analys.

2. Skrotets tjocklek. Alltfér tunt skrot, . ex. tunn
plat, ar foremal for s, k. avbrinna i ugnarna, varfor
tunnare skrot i regel &r mindre virt 4n tjockare skrot,
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3. Skrotets storsta dimensioner. Vissa ugnar kri-

ver namligen, att skrotet ar nedstyckat till smi mitt,
sa att skrotet blir som det kallas, tungt fallande. Un-
der alla foérhallanden ar det alltid Onskvart, att skro-
tet inte dr onddigt skrymmande eller svarhanterligt,
sasom . ex. risigt tradskrot, illa. buntat skrot av
wire, svarhanterligt skrot av armeringsjarn o. s. v.
4. Skrotets forrostning. Skrotets forrostning Ar av
storsta betydelse, t. ex, di det giller platskrot. En
starkt forrostad tunnpliat kan innehilla mera rost an
jarn,

Jarnverken och skrothandeln har utarbetat en sir-
skild klassificeringslista »Skrotboken 1951»  som
grundlagger en indelning av skrotet i sju klasser i
anseende till sammaunsittningen och tjockleken och
fem klasser i anseende till formatet samt reglerar
grunderna [6r prissattningen. Envar som arbetar inom
branschen méste numera helt grunda sin beddmning
ay skrotet pid dessa normer,

Tyviirr ar det emellertid s, att skrotuppsamlingen
hiar 1 Sverige v ctt ganska forsummat kapitel, mark-
ligt nog inte minst vid var industri. Erfarenheten har
visat att industrin, sakerligen mycket till foljd av
oforstind och bristande omtanke, liter stora virden
forfaras genom att det vid industrin fallande skrotet
hanteras oriktigt. Hur ofta ser man inte, att olika
sorters jarnspan och metallspin blandas samman, vil-
ket gor skrotet fullstindigt otjéinligt som ravara bide
for jarnindustrin och metallverken. Man kan niamli-
gen inte blanda in nigon metall i jirn utan att jar-
nets egenskaper forsimras och heller inte jirn i me-
tall. Att skilja olika spénsorter at, sedan de en ging
sammanblandats, dr nistan ogorligt.

For den tekniskt intresserade finns det har ett vik-
tigt och i allmanhet olost organisatoriskt spérsmal,
namligen att finna limpliga vigar och metoder att
hilla vid en industri fallande skrotsorter isir inom
ramen for den lopande produktionen,

De utredningar som gjorts har gett vid handen att
ungefir 1/4 av viirldens industrirdvaror bestir av
gammalt material, som dter tillfors produktionen, Det
arliga virdet av detta material kan i Sverige upp-
skattas till ungefir 200 miljoner kr i kontanta pengar
men for jorden i sin helhet till tusentals miljoner
dollar. .

Vad detta betyder for vir levnadsstandard &r Litt
att inse. Det dr darfor inte bara onskvirt utan dven
nodvindigt att skrotproblemet vid industrier och verk-
stider beaktas mera, dn vad nu sker.

A Nl
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Sockerbruk blir saltverk. Sockerfabriken | Trelleborg, diir verksamheten ligger nere under

A TG e -

i

vissa delar av Aaret, kommer siikerligen att bli saltverk, nilr vi exploaterar fyndigheterna.

KRING BORRNINGARNA :
50

miljoner kronor kostar de salt-
kvantiter vi drligen importerar,

Ar — minst — riicker det salt
som finns under jorden i Skane.
Man misstiinker att forekomster-
na dr sa stora att vi kan for-
sorja oss under fem ginger si
ling tid, men geologerna vill
vara forsiktiga i sina uttalanden.

180

miljon kronor har borrningarna
i Skane kostat sedan 1938. Des-
sa pengar har man fatt tillbaka
tusenfalt genom fyndigheterna.

meter dr det storsta djup man
gétt ner till vid borrmingarna.

procent #r salthalten vid de
fyndigheter man #dmnar ex-
ploatera,

birjade man leta efter olja i
Danmark. Det &r American Gulf
Oil Company, som har konces-
sionen, Och berglagren iar de-
samma i Danmark som i syd-
viistra Skane.

SOCKER BLIR SALT I SKANE

tt sockerbruk andras om till saltverk.
Betorna slings pd sophogen, den ma-
skinella utrustningen byts ut en smula,
saltpaketen limnar fabriken pa ISpande
band. ’

Nagra dngsmarker blir en badort. En
hadort av internationella matt med behag-
lig temperatur, cirka 35 grader. Och en
salthalt, som dr si hog att det kommer
att  bli praktiskt taget omdjligt att
drunkna,

‘Egendomliga perspektiv, inte sant, Men

de ligger inte si avlagset, som ni kanske
tror, .
Det dr saltfyndigheterna i Skine, som
spokar. Fyndigheter, som Oppnar mojlig-
ligheter for fantastiska spekulationer, For
dir finns s mycket salt, att Sverige trots
ett kolossalt Arligt behoy kommer att bli
sjialvforsorjande for flera dr framit, nar
man borjar med produktionen !

Det borjade 1938, Man hade si smatt
tidigare spekulerat i att det kanske fanns
oanade naturtillgingar i Skine, Lands-
andan horde ju till det sedimentomride,
dir det fanns yngre bergarter, som avlag-
rats i havet for nidgra miljoner ir sedan
och som inte undergitt nagra storre for-
andringar. Skulle man inte kunna stota pa
nagot virdefullt dir?

Dlet var salt man i forsta hand miss-
tinkte att man eventuellt skulle kunna
finna, Eventuellt. Nagra som helst siker-
heter hade man inte. Det var ett foretag
pa vinst och forlust, Ett dyrbart foretag
— det skulle kosta atskilliga miljoner kro-
nor, det var man medveten om. Men om
det-var som man misstinkte, skulle man
fa tiltbaka slantarna méangdubbelt. Och
chanserna for ett gott resultat fanns. ..

s

Reportage: Lennart Schonkopf

Trelleborg, Svedala och Hillviken har varit
centra  fir salt- och oljeletningarna. Det
finns fyndigheter 1 hela sydviisira Skine.

Man hade en ging under forsta varlds-
kriget horrat i samma trakter. Hade ghtt
ner till 700 meters djup men utan resul-

* fat. Nu skulle man forsoka igen men

langre visterut, skulle forsoka komma till
centrum av sedimentomradet.

Hur sag berggrunden egentligen ut, se-
dan man kommit forhi det ointressanta
urberget? et visste ingen, Antingen kun-
de lagren ligga horisontellt i skikt ungefar
som degen och sylten och kridmen i én
tarta — och dad var foretaget hopplost.

Eller ocksa kunde det vara geologiska

ystrukturers. Veckade skikt, som bildade

ett slags berg- och dalbana.

Det var det sista man hoppades pi.
Om man stoter pi en dylik struktur, kan
det niamligen finnas mojligheter att stota
pi saltavlagringar, som man annars méste
ga till oerhort djup for att triffa pa.

Men man hade samtidigt nigot annat i
kikaren. Négot som var vial optimistiskt
kanske men som hade en dventyrens tjus-
ning. Och som om det stamde, skulle vara
oandligt véardefullare an saltfynd.

Man hoppades finna samlingar av kol-
vite,

Och kolviate kan forekomma som hard
asfalt, som gaser — eller som oljelager.

Olja! Bara ordet har en magisk klang
— i andanom ser man hela den skinska
hordiga slatten oversallad med borrtorn,
diar den dyrbara vitskan sprutar upp. Ett
nytt Texas!

Hade blotta tanken om att man even-
tuellt skulle kunna stéta pd kolvite, kom-
mit ut till allminheten, di man bhirjade
undersdkningarna, skulle formodligen hela
landet ha gripits av en psykos. Ungefar
i stil med den, da nigon deklarerade, att
det fanns guld i Onslundas flusspatgruvor.

Man forstar darfor att de ansvariga
inom  Sveriges geologiska undersokning
var viterst fortegna, nir man satte ighng
med forskningarna 1 Skine. Man pratade
i allminna ordalag om saltfyndigheter,
gijorde allt for att dimpa optimismen.

Mwl hjilp av fysikaliska metoder gick
man till verkel. Gravimetrin var den ena.
Man matte avvikningar i jordens drag-
ningskraft. Oerhért noggranna mitningar,
dir det ror sig om avvikningar pa 10,000-
delar.

Och si anvinde man sig av den s k.
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Zeissmiska metoden. Arvangerade mindre
jordbavningar med hjilp av dynamit. Prin-
cipen ar ungefar densamma som ekolodet.
Nir dynamiten sprangs i luften, avlyssnar

man ljudreflexionerna, som vissa hirda

avlagringar ger ifrin sig och kan pi si
sitt bestamma pa vilket djup lagret finns,

Man fick gynsamma resultat av dessa
undersokningar. Men det var en nack-
del med dem - det var bara ifddirekta
upplysningar. Det behovdes nidgot mera
konkret, innan man satte igng pa allvar,
Och sa var man fvungen att horja med
de mycket dyrbara djupborrningarna.

Det var spannande ogonblick, da det
forsta borrtornet slogs upp 1938 vid Holl-
viken och maskineriet sattes iging, Dag
och natt tillbragte de geologiska experter-
na vid tornet, iakttog varje handfull jord,
som man tog upp, undersokte noggrant
hergsavlagringarna, Vantade och vintade.

Och sa en dag — man hade kommit ner
till 1,400 meters djup. Vattenmingder
borjade spruta upp! Jobbarna smakade pé
det omedelbart, brydde sig inte om att
lata geologerna ta hand om det och ut-
gitta det for en vetenskaplig kontroll, Det
smakade salt! Saltprocenten var 12,5, Re-
dan det lig inom grinsen for ekonomisk
vinnbarhet.

Men det maste finnas saltlosningar med
hogre procent, Man gick Annu langre ner,
i ett annat borrhil, kom till 1.923 meters
djup och fann det dubbla — 25 procent
salt, Som ytterligare beloning fann man
acksa smd, smd spir av olja! Obetydliga
mingder visserligen men 1 alla fall. Det
fanns hopp ...

Man hade stott pa en geologisk struk-
tur, Just didr var det ont om salt men
pa 1.500 meters djup fanns det gott om
saltlésning — procenten var 17, och det
var tydligt att hir fanns ett omrade, dar
det under vissa betingelser absolut skulle
lona sig att sitta igang med en industriell
utyinning av salt,

Nu blev arbetsproblemet ett annat. Den
har strukturen maste fortsitta nagonstans
i Skine, Men var? Var fanns stracknin-
gen, didr mojligheterna att stéta pa det
man sokte efter var storre?

En mingd - randborrningar av mindre
format sattes igfing och 1948 paborjade
man tvi nya storforetag, ett vid Trelleborg
och ett vid Svedala. Och nu vet man be-
sked.

Man kan tryggt rikna med si stora salt-
forekomster i sydviistra Skine att Sverige
kan bli sjalviorsorjande under minst 180
ir. Dar finns minst 63 miljoner ton kok-
salt och 40 miljoner ton vigsalt.

Imponerande siffror tycker ni? Ja, for
all del. Men de blir @nnu mera imponeran-
de, dd man trycker dr F, Brotzen, en av
de ledande bakom undersokningarna, pi
pulsen. Han avslojar, att siffrorna ir tag-
na i underkant. Férmodligen ror det sig
om kvantiteter som ar fem ginger si sto-
.ra. Men man vill hellre limna upplysnin-
gar i underkant an i overkant,

Da dr det vil bara att satta igng med
saltproduktionen? Nej, inte riktigt —den
allmanna ekonomiska situationen tilliter
tyvirr inte det dnnuy, Brinslet ir alltfor
dyrt, det skulle inte Iona sig att forsoka
utvinna salt nu. Men den dag kommer
val di man shpper att betala fantasipriser
for kol, torv eller vad man skulle vilja ha
for briansle. Och da!

Vi importerar drligen salt for 50 mil-

(Forts. pa sid, 26.)
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Imponerande borrtorn har rest sig ver den skiénska slitten och osiki firt tanken till Texas.
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Det lilla smala riret lir »allts I Hillviken kom man ner ighng, Pa
gom behiivs fir de omfattande pé 1,923 meter med denna 1.923 m fann man 25 pro-
geologiska  wndersékni di tborr, cent salt men ocksd olja.
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SVART TRAFFA SVENSK ROBOTBAT

Svenska marinen har fatt en mirk-
lig nyhet — en fjirrstyrd racerbat
som anviands som artillerimal for
kustartilleriet. All manévrering av
den mirkliga farkosten sker fran
: land.

Av lojinant HANS BLENNER (text)
—LENNART NILSSON (foto),

— P -&.-‘,G - e Pé en klippa langst ute i skidrgiarden ligger
- - 5 m‘ c e T nagra badgaster och flimtar 1 sommarvir-
t"\. e e s ad WL T P - gd\ R e men, Man talar om rétminadsfenomen ach sam-

talet ror sig mest om havsodjuret som sd har i

borjan av augusti irligen dyker upp — men som

Med 30 knop rusar en herrelds bit fram Gver vattnet skickligt undvikande alla grynnor.  aldrig har fangats, Herrarna ler lite averlagset

. . — naturligtvis — och damerna ryser, men plots-

ws‘; ligt rycker alla till och stirrar som forstenade

“

4 f ff 7 av vitt skum rér sig hastigt dar ute. Med ett

- . * rytande rusar nagonting fram pit havsytan, in

E pa rak kurs och @n i tvdara girar, allt till synes

planlost. Men plotsligt dyker odjuret utan fére-

gdende varning rakt in mellan de yttersta skii-

ren och en oOronbeddvande artillerisalva brakar

loss fran en nirbeligen 6. Badgasterna ar fasci-

nerade. Artillerigranaterna river upp hoga vat-

I tenpelare nir de slar ner runt om det fram-

rusande foremdlet, som girar och forsoker kom-

ma undan. Men artillerielden féljer obarmhir-
tigt efter,

I de sjudande vattenmassorna kan man nu ur-
skilja en bit — men besiittning saknas! Ja, verk-
ligen — det dr en racerbit som rusar fram i
cirka trettio knops fart utan en enda manniska
ombord. Nu styr den riitt mot badklippan och
damerna skriker i hogan sky. Men nigra meter
fran land gor biten en elegant helomvindning si
skummet star som en vall runt den — och stic-
ker dter ut mellan grynnorna, En fantastisk syn.

3 Det hela upprepas ghng pa ging, Nya mandvrar
Malbaten liknar en motortorped-  Ovningsledaren, léjtmant Claes Sprakarn, kan  av den herrelosa baten f6lis av dinande artille-
bat i minialyr och kan uppiriida mandvrera baten frin land genom att trycka  risalvor. et dr kustisarna som Gvar invasions-
fom en sidan. Den &r osinkbar. ph knapparna pa fjirrmanbvreringsapparaten. oo och som miél anvinder man marinens
é radiostyrda malbit, en mellan § och 6 m ling

racer som forsetts med radiostyrningsaggregat,
Vid artilleriskjutningar mot rorligt mal pa
sjon har flottan och kustartilleriet under en f&1jd
ay dr anvint gamla utrangerade fartyg eller mal-
slidar av timmerstockar, som bogserats i en
5—800 m ling wire. Denna metod anvinds alit-
jamt vid skjutning med svirt och medelsvart
artilleri, men det sager sig sjilvt att man inte
pa sd sitt kan uppnd ndgon verklighetstrogen
fart eller mandverformaga hos milet. Det allt-
mer snabba hindelseforloppet vid strid till sjoss
kriver att materiel och personal drillas under si
verklighetstrogna former som mojligt. For att
utbildningsresultatet skall bli fullgott fordras
dirfor att marinen har tillging till en artilleri-
malstyp, som kan upptriida som ett riktigt krigs-
fartyg. Detta giller framforallt vid skjutning
med latt artilleri, som avses insittas mot de
snabbaste milen sdsom spring- och motortor-
pedbitar samt landstigningsfarkoster. Den radio-
styrka mdalbaten motsvarar i detta hinseende ide-
alet. Den ser ut som en motortorpedbit och kan
upptrada som en sidan. Man kan skjuta mot den
utan att riskera manniskoliv. N4 men béten di?
Ja, det ar ju klart att om man fir en fulltraff
i motorn si uppstar det naturligtvis dyrbara ska-
dor, men sannolikheten darfor #r ratt liten pa
grund av batens hastighet och utmirkta girfor-

X A 2 e e i
Motorn dr en vanlig 100 hiistars Ford marinmotor med radiostyrningstillsats. Biten i miga samt dess litenhet i ..forh‘""ind? till det
byggd s& att den ocksi kan framféras med en forare. T. h. styrapparatens antenn. (Forts. pd sid. 26.)

ut pa havet. Havsodjuret eller vad? En kaskad
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En katastrof foreféll hotande nidra nir det nyligen brann haftigt i
Slussen i Stockholm. En av gasverkets huvudledningar gick intill
och ledningens isolering blev bortbrind, Man befarade

brandplat

.

GASEN BRINNER INTE!

~or en kort tid sen uthrot en hotande
eldsvada under Slussen, dar vissa led-
ningar gar fram. Massor ay brandbilar
kom till platsen, slickningsarbetet blev
yiterst svart och omfattande. Elden spred
sig snabbt i det starka draget i de un-
derjordiska gangarna, och pd grund av
hettan blev den oerhort starka jarnkon-
struktionen, som bar upp hela den val-
diga Slussplanen, si varm att en forskjut-
ning uppstod och ovre delen av planen
sjonk tre tum.

Fjarrtagen soderut som gir genom en
tunnel i berget stoppades, en del lokaltig
forsenades — och elden tog fatt i kork-
isoleringen runt den stora gashuvudled-
ningen med hogtryck som férser en stor
del ayv Sodermalm och de sodra foror-
terna med gas.

TEKNIKENS VARLD 16/51

Vad hade hade hiant om gasledningen
sprangts ? Om hettan blivit si intensiv att
ledningen bagnat och eventuellt brustit i
nagon skarv och gasen alltsa strommat
ut? Hade fo6ljden blivit en fruktansvird
katastrof, en gasexplosion av oerhorda
matt som skulle inneburit omedelbar livs-
fara for alla de tusen som fran Sluss:
planen f6ljde branden?

JA, siger expertisen bland det brandbe-
fal som ledde slickningen. Det hade blivit
en mycket omfattande gasbrand och olj-
den hade blivit en jittekatastrof,

NE], sager forste ingenjoren och che-
fen for rorndtsbyran vid Stockholms Gas-
verk, Arvid Wilner., Si som vart rornit
ar uppbyget och indelat, fanns det abso-
lut ingen risk for nagon katastrof., Men

(Forts. pi sid. 33.)

en liicka och gasexplosioner. Vad hade hidnt em branden fatt néring
I isoleringen? Katastrof? Livsfara fiir dskédarna? Nej, sa allvarliga
hade fioljderna aldrig blivit, Gasen #r inte si farlig som man tror.

For att komma at siilva brnn:ihiirdeu“ och

den h £ var br
tvungna att bryta sinder viggen i Saltsji-
banans station, ett mycket hesviirligi jobb.



Doktor-ingenjiren Rune Elmgvist r okon-
ventionell inte bara niir det giller kon-
struktionsidéerna. PA skrivbordet ligger bl. a.

m Ty 1 L a

tvii mingografpumpar,

E—

A N

-
En bild genom mikroskopet av det harfing
r&ntbmunstyeket och den skrivande stri-
len,

en mirka massan nedtill ir en del av
ett 2 mm glasrbr som tjinstgir som aviopp.

Doktor Elmgvist dr inte missheliten med
sitt verk, som hdller o4 att bli en fin
lax‘porllrt‘kel tiver hela viirlden. Tablan

P

ket visar olika avledningsmojligheter.

STRALE MOT HJXRTFEL

Efter 18 érs intensivt arbete har fil. lic. Rune Elmgvist

Iyckats konstruera en genial kardiograf som inte bara

kan anviindas for undersskning av hjirtat utan ocksi av
motorer o, d.

Av Charles Birch-Iensen.

ft av hjartklinikernas férnimsta

diagnostiska hjalpmedel ar elektro-
kardiografen. Vid hjartats muskelarbete
alstras svaga elektriska strommar, vars
tidsforlopp ofta dr forindrade vid sjuk-
liga tillstdnd i hjartat. Den allmdnna me-
toden att fa en bild av dessa hjirtstrom-
mar dr att fasta tvd elektroder pa
exempelvis patientens bada armar, for-
stirka strommen och mita spiannings-
variationerna i en galvanometer.

Den hittills vanligaste typen av kar-
diograf #r forsedd med en slingoscillo-
graf med en liten spegel si fastsatt att
en ljusstrile reflekteras i takt med den
varierande spinningen, Genom att mata
fram ett ljuskinsligt papper vinkelriitt
mot svingningen och framkalla detta
erhills svingningsbilden,

Tradslingan med den lilla spegeln har
mycket liten massa och kardiografens
kinslighet dr, Atminstone vid mattligt
snabba spanningsvaxlingar, mycket stor.
De elektriska hjirtstrémmarna vixlar
inte snabbare &n att spegeln gott och
vil hinner svinga i takt och si tillvida
uppfyller denna klassiska kardiograf al-
Ia rimliga fordringar.

Emellertid har man vid den praktiska
anvindningen haft nigra dnskemil som

2

kunnat uppiyllas forst med de Elmqvists
kardiograf. P4 hjirtklinikerna ar kar-
diograferna praktiskt taget stindigt i ar-
bete och om ndigot tillverkas pa 16pande
band dr det kardiogrammen. Det ljus-
kiinsliga papperet @r som amnan foto-
materiel inte precis billig och framkall-
ningen av de stora mingderna kriver
bide personal och utrymme, som garna
skulle anvandas for andra Andamal.
Dessutom ér det sjilvfallet en oligenhet
att likaren inte genast kan ldsa av re-
sultatet utan méste vinta tills framkall-
ningen &r klar, vilket dven i bista fall
tar sina fem minuter.

Det finns ocksd direktskrivande kar-
diografer, som prompt levererar pappe-
ret med kurvan uppritad, Hir ar spe-
geln och ljusstrilen ersatt med en skriv-
arm och bliackstift som ritar pd vanligt,
billigt papper. Tyviirr har en sadan skri-
vande kardiograf inte alls samma kiins-
lighet som den optiska.

Inte bara de elektriska hjirtstrom-
marna ar av intresse for likaren utan
ocksd ljudet, som uppstir vid hijirtats
verksamhet. Hjirttonerna kan avlyssnas
av en mikrofon, vars strom forstirks
och ritas upp pd samma sitt som sjilva

(Forts. pd sid. 28.)

Det borjade med att han inte visste
riktigt vad han skulle figna sig At
Medan han funderade pa problemet pas-
sade han pd att ta en fil kand, i konst-
historia, engelska och statskunskap, Liste
giorde han medan studentteatern, som
hade hans fulla hjirta, nagon ging
pauserade,

Sedan bley det Konstakademin, Nu ef-
terdt retar det Sigvard Bernadotte att
han slutade dir s4 snart. Redan efter eft
par dr. Han trodde att han var fardig.
Han fann emellertid ett verksamhetsfilt,
dar han kunde forena teater- och konst-
intresset, Han horjade gora teaterdekora-
tioner, Han fick blandad kritik men fort-
satte.

Steget * darifran till filmarkitektur #r
inte lingt. Sigvard Bernadotte tog det.
Han gjorde uppmirksammade insatser
bl. a, i »Svedenhielms» (danska versionen)
och i Terrafilms »Brott och straffs (efter
Dostojevski). Ritade mébler, dekorationer
och heminredningar gjorde han dven utan-
for filmen, Det mesta och bista han ut-
rittat under sitt 44-Ariga liv har kommit
hemmen och hemtrevnaden (alltsd inte ba-
ra hans egen) till godo. Han inshg snart
bur ridda folk 1 allmanhet ar for att visa
sin individualitet och att hemmen som en
foljd dirav i regel dr opersonliga och
stillosa. Han fann de stora dagliga hem-
artiklarna mobler, silver, porslin och mat-
tor vara ett praktiskt taget jungfruligt
omrade, Hiar fanus en chans att skapa
nagot nytt. Att skapa stil och trivsel,

Hans silverarbeten har gjort honom
kiind inte bara i Sverige och Danmark.
Flera av hans kompositioner har natt
varldsrykte.

Som alla unga konstndrer var han forst
revolutionar, Han ville komma med nigot
helt nytt, Gamla kanda, palitliga linjer
sopades undan, Han lamnade Konstakade-
min i funkisens tidsilder och det prig-
lade hans forsta silverarbeten, Numera
tycker han sjédlv att han pa den tiden var
kantig, for hard i greppet, for onyanse-
rad. Nu har han lekt den virsta revolu-
tionsandan av sig. Han har sokt sig till-
baka till gamla erkdnda linjer och former
och nu haller han helst uttrycken fér sin
fantasi och skapargladie inom traditionens
ram, Vistelsen i det gemytliga Kopenhamn

Flera av Slgvard Bernadottes silverarbeten
har skavat viirldsrykte At upphovsmannen.
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KONHET

I TEKNIKEN

Sigvard Bernadotte framtrider i dagarna for forsta
gangen infor offentligheten som industriell form-
givare vid en utstillning i Danmark. I Amerika
har denna viktiga del i produktionen redan slagit
igenom men hir hemma r detta yrke relativt nytt.
Om hur Sigvard Bernadotte séker etablera sig som
formgivningens apostel i Skandinavien berdttar hir

Thore Sandell.

har gjort linjerna mjukare och viinligare,
sager han sjalv. ;

Kinda ar ocksd hans mattor som spritts
dver Sverige i Nessims distribution under
de senaste dren, For att ytterligare under-
stryka hans méngsidighet kan man dess-
utom nimna att han ritat en hel del
porslinsserviser, att han har skapat it-
skillig textilkonst, att han gjort massor
av bokband, att han skapat en ny typ av
laderramar, som gors i Danmark och ex-
porteras till USA, att han ritat etiketter
och att han ir upphovsman till ett av de
monogram, som hans fader kung Gustaf
V1 Adolf, skaffade sig vid sitt trontill-
tride,

Allt detta har skinkt Sigvard Berna-
dotte en saker kansla for hur saker och
ting skall se ut, men det har ocksi lart
honom 4tskilligt om tillverkning och de
forutsittningar med vilka producenterna
av olika foremal arbetar. Detta dr vad en

Tillsammans med den
Acton Bjiérn har han skapat denna bil som
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danske arkitekien

industriell formgivare framfor allt méste
kunna. :

Inthlsiric]l formgivning gar i forsta hand
ut pa att At industritekniska produkter,
sisom hushallsredskap, instrument, for-
don, reservoarpennor, verktyy, dammsuga-
re 0. s. v. ge en yttre form som &r till-
talande f{or ogat. Till de tekniskt-meka-
niska funktionerna Bigger man en estetisk,
Denna fiar emellertid inte kopas for dyrt.
Det producerade foremilet far helst inte
stiga 1 kostnad alls for den okade skon-
hetens skull, Sjalviallet fiar den inte heller
pa minsta satt medfora att man gor avkall
pa de praktiska funktionerna,

Intresset for industriell formgivning har
fotts hos Sigvard Bernadotte under hans
besok i USA., Konkurrensen har dar dri-
vit fram miktiga estetiska krav och ska-
pat forutsattningar for ett helt nytt och
samtidigt mycket kriavande yrke — form-

fir av plast och littmetall. Vindrutan skall
g4 en bra bit upp i taket och ut i sidorna.

1 Amerika har formgivningen kommit lingl,
siiger Sigvard Bernadotte. Se bara »nd re-
servoarpennan si mycket den har foréndrats,

givarens., Den industrielle formgivarens
betydelse utlases litt av det enkla faktum
att man av tvi for ovrigt likvirdiga fo-
remal sjalvfallet koper det som ser mest
tilltalande ut.

I egenskap av konstndr och konsthant-
verkare har herr Bernadotte stora for-
utsitiningar. Stravan efter att skapa god
industriell form, att gbra dven ett mass-
producerat foremdl tilltalande {or ogat,
har npamligen sitt givna samband med
konsthantverk och kan hirledas frin de
furmestetiska stromningar, som -borjar ta
form redan fore sekelskiftet, Man far
emellertid inte glomma att den industri-
elle furmgivarens arbete likval dr av en
helt annan art #n konsthantverkarens.
Dennes uppgift underlittas pd satt och
vis didrigenom att att han arbetar sdirelt
med ogaty. Han kan lita produkten viixn
fram helt mellan sina hander. Form-

(Eorts. pa sid. 26.)

P |
£

Fran aft ha birjat med futuristiska linjer
har han sbkt sig tillbaka till gamla erkiinda
former och linjer som 1 denna teservis,

Denna ordlirandeklubba utfirde Bernadoile
i silver till Nordiska resebyrins femtiodrsdag.
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APROPA OMSLAGET:

ARTKUNGE!

Racersportcn har kravt sina
offer, men 6ver den itali-
enske rattvirtuosen, 50-irige
grahirsmannen Tazio Nuvo-
lari, har Forsynen hallt sin
skyddande hand. Han ar den
ende Gverlevande av de 'stora
italienska bilstjfirnorna Ascari,
Varzi, Borzacchini och Brilli-
Peri,

Nuvolari har ett langt livs
erfarenhet av bilracing bakom
sig och trots sin for en aktiv
racerforare héga alder tanker
han inte dra sig tillbaka defi-
nitivt. Han lider dock numera
ayv en svar sjukdom, som mer
an en ging hindrat honom att
stalla upp pa startlinjen trots
att han varit anmild, Flera
ganger har han mast avbryta
viktiga lopp dirfér att krop-
pen inte formatt lyda hans
jarvilja. Det ir typiskt for
honom att bryta en tivling
hellre dn att riskera att matt-
heten gor honom farlig for
tavlingskamraterna och Aski-
darna. I tivlingar dir avbytare
varit tillitna har han minga
ganger fort fram sin vagn till
god position och sedan 6ver-
lamnat vagnen till en kollega.

Nuvolaris namn samman-
kopplas numera ofta — och
det med ritta med Cisitalias.
Inte nog med att . han kort
Cisitalia pd de stora racerlop-
pen, han har ocksi varit en av
eldsjalarna bakom denna ita-
lienska racervagn och lans
karlek till det fantastiska 1,5-
litersiket var sii stark att har

i1

Tva av racersportens okrinta kungar, 50-Arige rattvirtuosen Tazio
Nuvolari och den splitternya Cisitalia 1,5 liters Grand Prix-
vagn med 350 km/t toonfart. TvA respektingivande fighting face.
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Tazio Nuyolari dr fortvivlad bver den italienska racersportens

framtid. »Vi har viirldens snabbaste vagn, men kan inte fa fram
de futtigs 50 miljoner lire som behiivs for att kunna stélla upp.»

 ABDIKERAR

en gang grep till tiggarstaven
for att forsoka skaffa ihop de

50  millioner som Cisitalia
Grand Prix kostade, Men vad
hjalpte det mot Alfas 500 mil-
lioner? Nuvolari dr emellertid
stolt dver att ha kort en av de
mest fantastiska racervagnar-
na under det senaste decen-
niet,

Tva ir tog det att fullkom-
na denna bil, som helt tog
form i Cisitalias egna verksii-
der. Ett av de sviraste pro-
blem konstruktorerna hade att
losa var fyrhjulsdrift pi en
litt hypersnabb vagn som den-
na med individuell fjadring
runt om. Framhjusdriften kan
kopplas ur under loppet — eft
stort framsteg sedan Bugatti
borjade infora fyrhjulsdrivna
vagnar,

Nigra Cisitalia-data: 12-
cylindrig  V-motor placerad
bak. Dubbla overliggande kam-
axlar (tva for varje cylinder-
rad) dubbla kempressorer och
dubbla  forgasare. Motorns
toppvarv: 10000 varv/min.
Den bromsande effekten dr ca
300 hk vilket teoretiskt bor ge
vagnen en toppfart av 350
km/t. Kopplingen 4r ay den
viata flerskiviga typen med
hydraulisk kontroll, och vixel-
ladan har fyra utvixlingar.
Fijadring genom torsionsstavar
och dubbelverkande hydrau-
liska stotdampare. Vagnens
vikt ar ca 600 kg, dess hjul-
bas 2,6 och sparvidd 1,3 meter.
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Tillsammans med Cisitalias skapare, kon-
struktéren Ernst Hruschka och bilfantasten
Piero Dusio tar Nuvelari farviil av fart-
vidundret i det skepp till Argentina.

111

Nuvolari i full tédvlingsmundering; goggles,
vit huva, gul trija med initialerna NT bro-
derade i ritt, den Ilyckobringande silver-
skildpaddan, njurbiltet och bld byxor...

En unik bild av Nuvelari i biérjan av hans Tazio Nuvolari har med stort intresse foljt tillkomsten av den beryktade Cisitaliaracern
legendariska karriir som racerforare. Det och hela tiden niirt en hemlig drém ait en gang sjiilv fa sidtta sig vid ratten och fora
dr en viss skillnad pa bilarna nu och di. den blAgula italienskn vagnen till seger. Tyvirr har alla hans forhoppningar grusats.
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PENGAR REGERAR

RACERSPORTEN

av civilingenjor Bertil Bjorkman

Svenska motorentusiaster fir sillan el-
ler aldrig se de racerbilar i aktion, som
nere pa kontinenten samlar hundratusen-
tals askidare vid sina valdsamt spinnande
tivlingsuppgérelser. Viara myndigheter
kan knappast tinkas gd med pd de erfor-
derliga vigavspirrningarna och det #r
otdnkbart att nagon enskild svensk skulle
kunna kosta pd sig att vara med och dir-
med ur svensk synpunkt sitta extra kryd-
da pA anrittningen. Annu mera otankbart
vore att fi se en racervagn av svensk
konstruktion och tillverkning ge sig med
i leken med utsikten att gora sig gillande,
Varfér? Jo, for pengarnas skull!

Grand Prix-tivlingarna har satt stora
penningbelopp i rérelse, Redan fore forsta
virldskriget hade brittiska Sunbeam-
fabriken Grand Prix-vagnar med i den
hiirda leken. Hela brittiska bilindustrin
tillverkade 1912 inte mer #An 23.000 bilar,
Sunbeam gjorde kvalitetsvagnar och sal-
de — inte minst genom den reklam racer-
vagnarna av ar 1913 gav — sd stor del av
den brittiska  bilproduktionen, att Ars-
vinsten, trots kostnaderna for tavlings-
verksamheten, blev hela 95.000 pund —
i vira dagars mynt mer &n fyra miljoner

16

kronor. Firman fortsatte att tivia och
dess vinst steg ytterligare, tills kriget
kom. Nufortiden ir det mycket svirt att
fa igen de pengar som gir at fér att
delta i Grand Prix,

Mussolini var den forste som kom un-
derfund med att tivlingssegrar pd Grand
Prix-banorna var en nationalekonomiskt
god affir. Han stddde Alfa-Romeo och
skordade dirav prestigevinster for sin
regim och ekonomisk vinst fér sitt lands
motorindustri och mekaniska industri i
ovrigt.

Hitler tog upp idén, men i betydligt
storre skala, Frin 1934 och till 1939 be-
talade tyska staten till Mercedes-Benz
och Auto-Union tillsammans ungefir 15
miljoner kronor per ir for att konstruera,
bygga och tivla med Grand Prixvagnar,
De hade praktiskt taget fria hénder inom
tivlingsreglernas ram, och de vann ocksi
det mesta under denna tidsperiod. Natur-
ligtvis kunde aldrig fabrikerna ha tagit
in dessa belopp affarsvigen! Orsaken till
nazistregimens frikostiga instillning var
trefaldig — prestigen i att tyska vagnar
segrade stdndigt och jimt, konstruktorer-
nas snabbt vixande erfarenhetsskatt, som

ar en huvudorsak till att exempelyis sa
minga svenskar i dag koper Mercedes-
Benz och Volkswagen — nya eller be-
gagnade — och slutligen det anseende,
som den tyska bilindustrien fick under
dessa ir, ett anseende som smittade av
sig pA minga andra industrigrenar och
stirkte landets exporthandel.

.Men femton milfoner om dret! — vart
wick pengarna? Jo, till exempel att frin
1934 till 1937 utveckla Mercedes Bentz'
forsta Attacylindriga tavlingsmotor frin
360 hastkrafter ur 3,36 liters cylindervo-
lym till 650 hiistkrafter ur 566 liters vo-
lym. En lika marklig prestation var vik-
ten hos 650-hidstarsmotorn, 220 kg, blott
18 kg mer an for 360-hastaren! Men mo-
torn dr bara en del av en racer. Fjadring,
styrhing, bromsar ar lika viktiga. De
krivde ocksd enorma belopp i experiment,
men pengarna var inte bortkastade ur
tyska nationens synpunkt. Volkswagens
fjadring ger t. ex. in idag rinta pa de
hos Auto-Unions raceravdelning nedlagda
kostnaderna,

Tévlingsreglerna for Grand Prix har
skiftat genpsi dren, Man har vissa tider
satt ep-rnaximivikt pd vagnarna, En si-
dan regel gillde just 1934—37, Man har
forsokt en viss maximal kolvarea och med
begrinsad bransletilldslning fér tivlingen.
Mestadels har man satt en maximigrins
for motorernas slagvolym, och den formel
som giller just nu — 1950—52 — ar av
det slaget. Den innebdr att motorerna i
storsta klassen fAr ha antingen 114 liters
slagvolym med kompressor eller 414 1li-
ters slagvolym utan kompressor.

Men lit oss se ett slag pa t. ex. Auto
Unions racervagnar av 1937, En sidan vagn
fick vdga hogst 750 kg, ungefir lika
mycket som en vanlig Volkswagen gor
idig. Men den fick ha hur stor motor som
helst och hade ocksa till slut éver 600
hastkrafter| 1 tavlingstrim for landsvags-
lopp pd sluten bana nadde en sidan vagn
300 km i timmen pA rakstrickorna. Mo-
toreffekterna och dirmed hastigheterna
blev farligt stora, nir man blott begrén-

sade vagnens vikt,
(Forts. pg sid. 32.)

Den berimda treliters Mercedesracern, Mo-
torn sitter en smula snett i vagnen sé att kar-

danaxeln kan passera i héid med firarens
hift. Forarstolen sitter ligt och &t hoger.
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Chefen fir
Kyvsgaard, svarvar till en ny protes.

plastavdelningen, herr

DANSKA

KOPENHAMN i aug.

irurgerna vid Rigshospitalet i Kopen-

hamn har .ibland irende tvdrs over
gatan, Det ar nir de behéver en »reserv-
del» till nfigon patient. Det kan vara en
hjarnskél, en lunga, ett revben o. 8. v.
Mitt emot sjukhuset vid Blegdamsvej har
de i Ferrosanfabrikens plast-avdelning ett
vilsorterat lager att vilja bland och finns
inte det onskade foremalet i lager sd ir
det bara att gora en hestillning. PA ndgra
timmar kan ordern i regel effektueras.

Ferrosanfabriken 1 Kopenhamn ar nu-
mera en av virldens ledande tillverkare av
plast-produkter for kirurgiska andamdl.
Man har experimenterat mélmedvetet i
manga ar och -har s smaningom kommit
fram till ett plast-material med overlagsna
epenskaper, Det dr absolut kemiskt rent,
det orsakar ingen irration, det kan litt
formas och skiras i onskat format och
det utgor inget hinder for rontgenfotogra-
fering. Det kemiska namnet ar polvetylen
— merkantilt kallas materialet $Polvstans.

Aran av dessa framsteg bor delas mel-
lan kirurgerna — danska och svenska —
vilka kommer med idéerna och Ferrosan
— och speciellt di den unge chefen for
plast-avdelningen, Erik Kyysgaard — som
svarar for den tekniska framstidllningen,
Till en borjan gallde svirigheterna frimst
att finna ett plast-material med si stor
anvandbarhet som majligt.

Bland det stora antal plast-produkter
som redan {inns fanm man bara tre som
kunde komma i friga, nimligen metyl-
metacrylat (d. v. s. »Lucites, »Plexiglass
eller »Perspex», som de olika fabriks-
namnen lyder), polyetylen (»Polystans,
»Polytens eller »Alkatheny) och nylon,
Nylon visade sig si smannigom vara
lampligt ndstan enbart som suturtaterial,
och av de bida ovriga, som befanns vara
mycket anviindbara som proteser i olika
sammanhang fastnade man till sist for
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Erik

En firdel med den konstgjorda hjlirnski-
len Hr att den mycket lHtt kan skiras till

Man anviinder aldrlg hela plast-hjirnska-
len utan bara de delar som ev. behiivs.

Lungprotesen ser ut som en tviittsvamp,
Den anviindes som utfylining av briistkorgen,

SKALLAR I KOREA

Fran det man pad morgonen later
nylonborsten glida dver tinder-
na, som kanske ér av perspex,
till dess man slicker nattlampan
genom att frycka pa en bakelit~
knapp dr ens liv numera inramat
av plast, plast och plast... Nu
har plasten t. o. m. triingt in i
minniskokroppen bl. a. som nya
hjarnskalar,

Reportage: THORE SANDELL.

En svir skallskada opereras. Den skadade
delen av hjlirnskilen aviigsnas frin huvudet.

Ett stycke av en plast-hjirnskil av exakt
samma format placeras sedan dver hjilrnan,

polyetylen (d. v. s. »Polystany). + Detta
amne har den fordelen framfor andra att
det ar liattbojligt och Kittformat,
Tillverkningen ligger till storsta delen
pa proteser av standardtyp — exempelvis
lungor av olika format, hjarnskilar, rev-
ben, nishen, trumbinnor, ytteréronbrosk,
testiklar. Man kan tala om ren konfek-
tionstillverkning. Men det hinder som
sapt ocksi att vederborande kirurg sjalv
soker upp herr Kywvsgaard och gor en
mittbestdllning, For en tid sedan bestall-
de en likare niigra centimeter luftror.
Patientens gamla luftror miste opereras
bort och ersdttes med en protes. For bara
nagra manader sedan hade man inte vigat
sig pa denna operation, men med Ferro-
sans plast-framgingar pa andra kirurgiska
omriiden 1 friskt minne beslot man att
gora ett forsok. Patienten mar utmérkt,

Hjarnskilarna av plast dr extra intres-
santa genom att de for forsta gingen har
anvints i stor skala under Korea-kriget.
Kirurgerna ombord pd det danska lasa-
rettsfartyget sJutlandias med 6verlikare
Sven Kimr i spetsen, har botat massor av
skallskador pd bade koreaner, kineser och
amerikanare med hjilp av polystan-ski-
lar fran Blegdamsvej i Kopenhamn,

Dessa skilar anvandes aldrig for att
ersatta hela, riktiga hjarnskdlar utan bara
delar ay dem. Kirurgen skir vid opera-
tionen ut ett stycke som motsvarar den
perforation man har mist gora i hjirnan,
Innan stycket laggs over hjarnan och sys
fast applicerar man en bit tunn plast-film
som hjarnhinna. \

Det som ser mest imponerande ut ér
emellertid lungsvamparna, som kan ersiitta
helt eller delvis gasade eller bortopererade
lungor. De har formats efter modell av
riktiga lungor och ser ut som glinsande
vita pordsa tvittsvampar. Man kan an-
vanda dem helt eller delvis som utfyll-

(Forts. pd %id, 28.)
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Siitt i
bara ﬂf:,

=

ng den genom att dra i startsniret, styr den med ett rep och sedan

liggande, sittande eller staende.

Surfingbriidan glider behagligt framat.

Joan Ryan dr en av miistarinnorna pa skumsegling i Cypress Gi
och diir sitter ocksd propellern, en sikerhet om man skulle trilli

Den motoriserade surfingbridan man. Varje siindagseftermidda
Gvreras genom en kombination av ro- rida for sig sjilva. DA b
der- och Kkroppsrirelse av foraren, nya, trevliga snurrespo

MOTOR PA SURFII

urfing- och vattenskidentusiasterna i Florida vattnet i s
har introducerat en alldeles ny vattensport — ning, Bite
skumsegling. Den nya sporten kombinerar den  och styrs
spanning och tjusning som bade surfing och viktsandrir
vattenskidor ger, och det utan att man behdver  en repanor

hariga efter en motorbat, Med andra ord - Biitens t.
surfingbridan ar forsedd med egen motor, och den g

Denna  motoriserade surfingbrada  har  kastas av
konstruerats av en herre med det svenskkling- sakerhetsa

ande namnet Emil Hanson, och den drivs av omsluten

en 7,5 hastars utbordare som sitter i en vat-  hiller sig
tentit aluminiumhuy i foren. Bakom motorn ir racker for
sialva bridan pa vilken man glider fram éver pa vilken 1
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ardens i Fiorida. Motorn sitter i féren
i firen #r kylvattnet.

1 av. Strialen

—

g har skumseglarna sjén Eloise i Flo-
rukar man arrangera tivlingar i denna
‘1. Skiént att slippa motorbat framfir.

{GBRADAN

ittande, staende eller liggande stall-
n startas precis som en aktersnurra
sedan genom en kombination av
g och roderrorelser som sker med
dning.
otala vikt Ar 55 kg, inklusive motorn,
ar dnda upp till 25 knop. Om man
stoppas motorn automatiskt ay en
wrdning, och genom att motorn ar
av den vattentata aluminiumhuven
farkosten flytande. 2 liter bensin
en fird pa 4—8 timmar beroende
astighet man haller,
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35 knop kan de underliga farkosterna komma upp till, men da giller det att hiinga fast i svingarna. Gér
man inte det sa iir det forresten ingen storre skada skedd. G en siikerhet dning, ungefdr som
pi tag, stannar surfingbridan automatiskt om fiiraren skulle riaka ramla av under sina vilda manivrer.

T A
~ RS

Slut for i dag. Man Kkir helt enkelt in till
stranden, =kruvar i siir farkosten, tar motorde-
len med sig och viker sjilva briddan pa mitten.

Storre dr inte den motoriserade surfingbriidan dn  att
den ledigt fir plats i bagageutrymmet pa en bhil. Litt
ir den ocki, den viiger bara 55 kg och det med motor.
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VAR MANS
TT-RACER

Den engelska sportmaskinen Vincent Series B

Rapides ir en snabb landsviigsmaskin med

fantastiska viig- och bromsegenskaper, men

inget fantomak med fartresurser pa 200 km/t
som man tycks tro i vida kretsar.

Den massiva Vincent-maskinen ger intryck av kraft och fart Hven

om den star stilla eller farten #r lag som pa den hér bilden, Ay NILS TENGBERG,

0 kan vilken fartbiten motoreykel-
Vfanzasl som ‘helst lira kianna ett 1'7T-
lepps tjusning pa en standardmaskin, som
liar de flesta av den specialpreparerade
‘I"I'-racerns egenskaper. Och detta fér ett
pris som inte nimnvirt dverstiger kostna-
den for en normal standardmotorcykel pi
500 kuhik.

Enbart fantastiska fartresurser ir inte
tillfyllest som TT-ekipagets adelsmirke.
For att ratt kunna avnjuta de hisnande ra-

nom att man vrider pa det sparkeykelkorta

styret utan genom att man féljer med -

med hela kroppen. Denna kérteknik pas-
sar inte for finkorning inne i stan nar
man skall trixa maskinen runt sniva gat-
horn, Men kommer man ut pa den Sppna
landsvigen och kan shissa pi gasen» kan
kurvorna vara nistan hur skarpa som

‘helst: Vincent smiter igenom med bibe-

hillen balans och farten kan nastan vara

cerfarterna fordras ock-
si vig- och bromsegen-
skaper som svarar mot
fartkapaciteten.  Sadana
egenskaper ir Vincent ett
av de verkligt f4 motor-
cykelmirken som kan
skryta med, Det ir emel-
lertid en sak bide pa gott
och ont. Vincent ar nam-
ligen en typisk konstruk-
tion avsedd for hoga
hastigheter. Vid hog fart
skoter sig detta engelska
fullblodsak pa ett sitt
som ingen annan cykel i
marknaden formar.

Vid lag fart ar den
cnwllertid  svArmandvyre-

TV -betyg pa Vinceni:

SARSKILT BRA:

Fantastisk  viighallning  vid
hiig fart,
Dubhbla
hjulen,
Finessernas méngfald: Enkel
ventiljustering, vingmuttrar
pd hjulen, m. m.

bromsar p& bada

INTE SA BRA:

Kopplingen svar att
med — griper direkt,
Maskinen svirmanivrerad
vid lag fart.

slira

hur hég som helst. Sedan man lirt kinna

de ypperliga vigegenska-
perna behdver man inte
frestas att sla av pi ga-
sen — man vet att maski-
nen har suverint viglige
aven i hog fart, Men kir-
sattet méste ldras — Vin-
cent skall ridas inte kéras
som en slé  sidventilad
bruksmaskin,
1000-kubikaren Vincent
ser otackt massiv och
tung ut nir man ser den.
Kliv over den och hall
den mellan benen eller
trampa till pd kickstarten
(anvand ventillyftaren!)
och ni kommer att tro att

rad:  kopplingen tar direkt, vilket 201
stadskérning  ganska besvirlig, och styr-
pingen dr ingenting for det ligre fart-
registret. Vincent styrs nimligen inte ge-

ni har att géra med en
flercylindrig, lagkomprimerad 500-a. Enda
tillfdlle dd maskinen forefaller tung 4r,
som namnts ovan, di den koérs lingsamt
eftersom styrningen da ir tung och ovan,

Motorn ir mycket lattstartad, dven di -
den ar kall. Som regel giller att man bara
bor floda den ena av férgasarna (den
frimsta) och hilla trotteln helt stangd.
Théndningen #r automatisk varfér for-
stilllningen av denna inte behdver fir-
orsaka nagot som helst besviir, Det fore-
f6ll som om tindningen pad TV s proy-
maskin hade litet sviirt att hinga med vid
hiftig acceleration, vilket gay sig tillkin-

(Forts. pd sid. 28.)

Bakstiinkskilrmen #ir uppfilibar vilket under-
littar avmonteringen av bakhjulet (i.v.)
Hjulen Hr {érsedda med vingmuitrar och
dubbla bromstrummor (bilden till hiiger.)
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Vad ar det egentligen som pagar och
vad dr det som orsakar alla den se-
naste tidens skrdmmande motorcykel-
olyckor? Vi dldre motorcyklister hat
aldrig upplevt maken, Var skall det hela
sluta, innan nigra Atgarder vidtas for att
sitta stopp for en del motorcyklisters vil-
framfart?

Nir skall nutidens motorcyklister egent-
ligen lira sig kinna sin egen begrans-
mng? Jag menar att olyckorna utan tve-
kan, i varje fall till storsta delen, orsa-
kas av att vederborande motoreyklist &ker
ungefir dubbelt s fort som hans for-
maga medger. Virt uppvixande motor~
cykelsldkte i gemen tror att det ar nﬁgot
slags Olle Nygren och att det bara dr att
friska pi si mycket knarren tal. Detta

i

motorcyklister, Men engelsminnen har en
annan mentalitet dn de flesta svenska mo-
torcykelforare, De tar hinsyn till var-
andra och kiinner sig tillfredsstillda om
de i trafiken kan hjalpa varandra, slappa
ndgon fore, stanna och lita andra passera
fore dem sjilva o. dyl. Sadana saker an-
ser engelsmannen vara en solklar plikt,
hau skryter inte med det, men inom sig
ar han 1yck11g dver sitt uppforande

Hur har vi det hemma? Kappkorningar
pa allmanna vagar och gator, busikningar
och trangningar av medtrafikanter, virds-
losa omkorningar, bullrande korningar,
allt med atfoljande dodskorningar. Stati-
stiken kan var och en lasa sjily.

De virdslosa motoreyklisterna har fak-
tiskt stallt till det s, att aven de lojala

Visst dr det tjatigt med allt detta prat om att man

skall kéra firsiktigt pd “knarren’

. Men ndgot

madste faktiskt goras for att stoppa olyckorna och

skaffa oss motorcyklister ett biittre rykte. Hdr dr
ndgra forslag av UNO DUZALL %

Mc - d oden
KOR VETTIGT

Dilen har fAtt og

Men lura honom genom att kira vursmnt.
Gor »skinnknuttes till en hederstitel och
inte ett skiillsord! S14 bara av lite pd gasen.

DODEN AKER MOTORCYKEL

ar fullstindigt fel. Det finns personer som
4r fodda till att kora motorcykel, men det
finns tyvirr alltfor minga andra som nog
kan dra pA gas, men som kanske aldrig
kan lira sig kora motorcykel som den
skall koras. De far fram som vettvil-
lingar utan att reflektera over vad som
kan hinda, Det underliga ar att det knap-
past finns nagot land i viarlden dir det
sker si minga motorcykelolyckor som har
i Sverige.

Jag dterkommer ett Ggonblick till min
gamla kipphidst, motorcykelns hemland
England. Dir ir motorcykel- och bil-
olyckorna mycket siallsynta. Motorcykel-
och bilkérning ligger i blodet hos eng-
elsmannen och det skulle aldrig falla dem
in att gora ndgot overilat, och »trotsy det-
ta dr de utan tvekan virldens skickligaste
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Méanga motorcyklister skulle ha klarat liv-
hanken om dc anviint stirthjiilm, Men ait
kﬁm 1 » tycker mann larvigt ut.

I hu' tinkt pA det n&r han fore-
slasit en hiilm av detta treviiga utseende.

och skttsamma blir lidande. Mannen som
dker till och frén arbetet med sin motor-
cykel gor i regel inga dumheter, men nu
blir dven han prickad. Nu ricker det inte
med vanliga ord eller spaltmeter pa spalt-
meter i tidningarna, man miste soka sig
fram pa andra végar, Polisen har givetvis
stora mo;hghcter att gora sitt men den
gar, enligt mangas mening, alltfor slapp-
hant fram.

Jag har sjalv varit vittne till hur po-
lisen ertappat ett tiotal motorcyl\hstcr som
fikte omkring pA en viss' stadsdel i Stock-
holm utan ljuddimpare, och dtervinde till
sin utgdngspunkt dit polisen kallats av na-
gon person. Vad blev resultatet? Jo, de
snilla poliskonstaplarna lammade en liten
lapp pd vilken det stod att motorcykel-

(Forts. pd sid. 4.)

21

lurar



PARIS i aug.

Det franska segelflyget hdar haft gyl-
lene tider efter kriget, eller borde At-
minstone haft. Med en sillan skadad gene-
rositet har statsmakterna utan stérre
krusiduller och urskillning delat ut miljo-
ner och dter miljoner prasslande francs till
snart sagt alla och envar som gjort sig
besviret att visa upp ritningarna pi sina
mer eller mindre fantastiska projekt fér
higa vederbérande vid franska flygmini-
. steriet, Man satsade villigt pi nistan vad
som helst och manga nystartade segelflyg-
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TRYCKKABIN

STALLBART
HAKSTOD

TREDUBBEL
TRYCKSAKER
INNERRUTA

SKEVRODER-
KONTROLL

HOIDRODER- SKEVRODER-
KONTROLL KONTROLL
KONSTGIORD

HORISONT

REGISTRERINGS- OCH
MATINSTRUMENT

SIDRODER- I
5 | KONTROLL

FLYG-
INSTRUMENT

fabriker och konstruktionsfirmor sag for-
hoppningsfullt mot en lysande framtid med
franska staten som rundhint finansiir,
Det gick emellertid som det brukar nir
man far allting till skiinks, — de fantasi-
fulla flygkonstruktérerna var i regel inte
sarskilt rddda om de medel som stallts till
deras forfogande med pafoljd att staten
trottnade pa sin vilgorenhetsverksamhet,
som pd kort tid svallde ut till en alltfor
vidlyftig affir utan att nigot verkligt
positivt bley utrdttat. Understéden drogs
hastigt in och resultatet blev att det § dag
ligger massor med ofullbordade och ofta

KASTBARA
STARTHIUL

tvivelaktiga prototyper och skrapar 1 han-
garerna och mer kir det heller inte bli av
den fran bérjan stort upplagda aterupp-
byggnaden av det franska segelflyger. 1
fortsittningen far de stora flygfabrikerna
som sjidlva har siaval tekniska som eko-
nomiska resurser béra ansvaret {6r den
fortsatta utvecklingen, vilket sannolikt blir
bade billigare och bittre fin alla smAverk-
stiders halvmesyrer, ‘
Bland alla de projekt som nu gar ett
ovisst 6de till motes finns emellertid en
och annan konstruktion som man girna
(Forts. p. sid. 4,)
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TV-betyg for Consul:

HRA:

— God sikt 4t alla hill genom bred
vindruta och stor bakruta.

— Uppnade ventilationsrutor fram-
kallar inte visselljud som en teater-
orkan

— Mycket effektiva bromsar; 8&r
man inte litt pA foten ger de oviin-
tat kraftigt resultat.

— Stora dbrrar ger ovanligt be-
kviim in- och wurstigning; bagage-
luckan ger ovanligt bekvim lastning.

INTE SA BRA:

— Ljudnivdn i vagnen Hr ritt hog
vid kiming pd smagatsten och vid
hastigheter dver 90 km/t.

— Signalhornet iir i svagaste laget
vid omkbrning av t. ex. lastfordon.

~— Viixelspaken iir i viigen for fo-
rarens higerknd, nir trean ligger

inne; detta kan antagligen #ndras
utan stor kostnad.

MOTOR:
4-0W1., 4-TANT
SLAGVOL.: 7.508 Jiter
EFFENTt 47 hkr/ 4000 varv/mi.
motsy, JL2hkr pr. fit. slagrol.
STHRSTA VRIDMOMENT VIO 2400 YARV/MIN,

EFFERTTAL: 4008 hhr per ton &jdinstevike,
TOE hkr per ton Instad rikt

TUANSTEVIKT: 1750 ky.

ASTAD VINT: 1525 hy kokinr med 5personer & 75kg
Mus 5X15kg bagage.

BILSKATT: 2 130 kr per dr.

2 Y5 rativery mellan
fulla frombjulsuts g

B:BREDD 1.625m
H:HOID  1.54Bm

VAGHENS FARTMATARE, kmjum 30 4% &0 75
VERMUG FART ,kmiim 30 45 59 73
[ nasnaner vio siomsTa oraGKRAFT
PR OLIMA VAXIAR
O MASTIGHET VID 4600 van/min.
PR OUIKA VAXLAR
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STOR PLATS I LITEN FORD

Vid ratten: civilingenjér Bertil Bjérkman

' ar ett -foretag som brittiska Ford
Nskapar en frin grunden ny vagntyp
ar det en marklig handelse i bilvarlden.
Man ér spiand pA den nya bilen: har den
forutsittningar att bli en valdssuccé el-
ler verkar vagnen si pass medelmittig att
tman gissar att den inom fi ir maste er-
sittag av en ny typ?

Vi tror att Consul blir en stor fram-
gang for Ford, ty i allt vasentligt ar det
en fornuftig, praktisk, helt modern bil.
Rejal och rymlig i vagnskorgen och med
en motor som visar aptit pd hirt arbete
har den f6rutsittningar att sti sigimdinga
ar, alltmedan den stadigt forbéttras ge-
nom smarre andringar,

Diskussion av karosserilinjer innefattar
alltfor mycket smakfriagor for att ha
stort berdftigande i en provkorningsrap-
port, men i det har fallet ma ett par syn-

punkter vara oss tillitna. Consul har ren-
odlad pontonform och sillan har vi sett
vagnbredden si vl nyttjad till anvindbart
innerutrymme som har; lika sillan har
vi sett sd stor tillvaratagen inre langd
med sd blygsamt yttermatt,

Vagnens yttre ar ovanligt fritt frin
onodiga skrymslen och vridr, vilket gor
den latt att halla ren. Framstankskarmar-
nas »kammary syns bida frin forarsitet,
vilket ger overligset saker manovrering i
tat trafik och vid parkering. Vi tycker
att vagnens exterior ar lyckad.

Korstillningen ar bra, fast instrument-
tavlan befinner sig ovanligt lingt fram
och ovanligt lagt, Det blir darfor ocksd
stort avstand mellan forarens Ogon och
vindrutan — en oldgenhet i regnvader,
darfor att vindrutetorkarnas stittgluggars

(Forts. pa sid, 4.)
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ummn jobbet blir rena nbjet niir

man trumpa till tonerna av Ra-
_ diotjiinsts morgonpigga musikprogram.

Sdtt radio pd cykeln

Bilradio #r som bekant en nyttig
och underhillande anordning, men
varfor skall hara billsterna ha foérmé-
nen att f& viicka livsandarna under
farden till jobbet med Radiotjénsts
morgonpigga program. Det finns |
hundratusentals cyklister som wvarje
morgon fir gno backe upp och backe
ner pA vigen till sina arbeten utan
‘annan musik #&n firbirusande bilars
signalhorn och motoreyklars av-
grundsvral. Sa tinkte och resonera-
de Torgny Abrahamsson, Djursholm,
kiopte diverse radiodelar, ett par hér-
lurar och byggde in en liten mottaga-
re i cykelns verktygsfack och fick
dubbelt 82 mycket ntije av sin redan
firut fina Crescent.

Torgny, som #r kontorist till yrket,
har radlo som hobby och dirfér er-
bjod sig byggandet av cykelradion
inte nigra stbrre svirigheter. Appa-
raten dr en rak tre rors mottagare
med ett hégfrekvens- och tvaA lag- |

.~ frekvenssteg och avstimd fér mot- |

| tagning pA Stockholm, men den kan
18tt trimmas fven fér andra frekven-
ser. Hilrlurarna kr av en ny ameri-
kansk typ med proppar. Antennen #r
en bilradioantenn av teleskoptyp som
samtidigt fungerar som volymkontroll
— ljudet blir starkare ju lingre ut
man drar antennen. Priset fiir hela
mottagaren ror sig omkring 100 kro-
nor, men dd #r priset fdr hérlurarna
som kostar 50 kronor, inréknat. Med
ett par vanliga hérlurar blir eykel-
radion givetvis avsevért billigare. |

- Den Hlla mottagaren #r inbyggd I [

g verkiygslidan under pakethallaren.
{as= 4,
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TV:s RADIOKLUBB

Var och en som i#ir intresserad av Kortvagslyssning kan bl medlem i Tek-
nikens Viirlds radioklubb. Det kostar ingenting och allt man behiver gora #r
att fylla 1 och siinda in nedanstdende kupong. Klubbens uppgift #r att hjlipa
medlemmarna till riitta med kortvAgslyssningen. Varje medlem fir bl a.
speciella formulir for lyssnarrapporter, som klubben vidarebefordrar tlll re-
spektive statloner. Fyll som sagt bara i kupongen si kommer allt medlems-

materiel per post,

Rolig
radiotdvling

Radioklubben Inbjuder sina medlemmar
till en trevlig pristivling av en helt ny typ.
Tédvlingen ghr av stapeln méndagen den 27
augusti k1 21,80 svensk tid i samband med
ett specialprogram pé svenska frin Radio
Africa | Tanger, som sénder pd 7.126 ke/s =
41,10 meter,

Programmet kommer att utformas som en
resa runt Spanien i toner, m.a.o. prov pa
musik frdn Spaniens ollka provinser. Tiv-
Iingsuppgiften blir att 1 en kartskiss, som
publiceras | nésta nr av TV, pricka in res-
rutten, Direfter insindes kartan till Tekni-
kens Virld, Bveavligen 53, Stockholm 3, Den
forst d8ppnade riktiga ldsningen beltnas med
en radlomottagare i pris. -

Kartskissen och n#rmare uppgifter bl a.
om prismottagaren kommer alltsA | nfsta
nummer av TV, men den som ev. inte hun-
nit anskaffa detta nummer till téviingdagen
kan delta i thvlingen genom att gbra an-
teckningar under ufsindningen och , sedan
med ledning av dessa rita in rutten i kartan,
niir numret hunnit anskaffas.

Fdr samtliga Intresserade giller det att
lyssna pé statlonen ‘négra kvillar i forvig
och noggrant notera dess lige pé mottaga-
rens skala s att det gAr Litt att hitta den
pé thvlingsdagen. Den hérs férvanansvirt
bra i vart land med h#nsyn till att antenn-
effekten &r endast 1 kW, och ménga av
klubbmedlemmarna ridknar den som sin fa-
voritstation, eftersom den har mycket trev-
liga musikprogram.

Om verifikationer

Far man verifikationskort om man sin-
der rapport till sAdana stationer som BBC i
London, Lathi, m.fl, undrar Sune Boogh,
Ostersund. Han horde Prag en kvill, men
det wvar hara politiskt prat, och nu undrar
han om man kan sinda rapporter dit? Har
den svenska kortvigen verifikationskort?

Brukar man skicka lyssnarrapporter till
amatorsindarna pA 40 meter? Har TV pub-
licerat n#Agon kortvagstabell, undrar han
ocksa,

Det var mycket pA en gng Man kan gi-
vetvis skicka lyssnarrapporter till samtliga
rundradiostationer pd kortvig, men alla sta-
tioner verifierar Inte lyssnarrapporterna.
Detta #r silunda fallet med badde BBC och
CBC i Montreal, men | biigge fallen fir man
brev frin stationerna med personligt svar
ph lyssnarrapporterna. De nordiska lindernas
radiofdretag verifierar lyssnarrapporter med
verifikationskort, det svenska syns ovan,
men rapporter frén svenska lyssnare saknar
intresse f6r foretagen, dess kort-
vhgsutsiindningar inte #dr avsedda ftr svens-
ka lyssnare. Radiotjlinst har dessutom upp-
stiillt som villkor fér verifikation till lyss-
nare i Sverige, att rapporten skall avse né-
got program som endast utséints pd kortvag,
sfiledes inte utsindningen av riksprogram-
met, Amatbrsindarna fAr méanga lyssnarrap-
porter, men TVRK befattar sej inte med sé-
dana rapporter. TV har inte publicerat né-
gon kortvégstabell. Férhandlingar pagar
emellertid om att till hiisten utge ett tabell-
hiifte tillsammans med Dux Radio AB.

Fér manga klubbar

For ménga radio-
klubbar och fisr dali-
ga lyssnarrapporter
anser Stig Dahlberg
frén Luled (bilden
t.v.) att vi svenskar
har.

Han utvecklar sin
syn pé saken n#rma-
re i det svenska DX-
programmet fran
oTC2, Leopoldville,
onsdagen den 22 au-
gustt kI 2025 sv.t
pa 9.745 ke/s = 30,78
meter.

I [
| Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBB, |
I Sveaviigen 5§53, Stockholm Va, I
| Undertecknad anmiiler sig hiirmed som medlem i Teknikens Viirlds Radioklubb, I
J otEmn, s e S e i S R NG Py el P A |
| Adress A AT g e W N e S K Y S R F R e . ’
| |
I ................................................................... Rlder ¥ 5 I, ) e |
L (Textas!) -!
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GOD PLATS i LITEN... Forts, fr. sid. 4.
goda utblicken dver framvagnen och det stir
klart att Consul ir en utmiirkt stadsbil. En
svaghet under sidana férhéllanden #r den
vil stora vindcirkeln, som ibland fiérorsakar
en extra »saxning» vid parkering,

Ute p& landsvigarna trivs Consul bist med
lugnt, jimnt kérsitt, motorn arbetar tyst och
behagligt vid marschfarter upp till 85 km/t
eller s&8 — wvid 90 bérjar det brumma i
vagnskorgen, vilket vi fann irriterande efter
en stund. Vid hogre farter firsvinner Ater
brumljudet, men ljudnivin foérblir #nda
ganska hog. Toppfarten torde ligga vid
ungefir 115 km/t.

Vi fann kursstabiliteten god pa plan vig,
men pd bomberade vHgar och i stark sid-
vind miste man vara beredd att parera kurs-
avvikelser. Efter nigon timmes bekantskap
med vagnen kriver detta ingen stérre an-
stringning. Styrningen :r tillréckligt exakt
fér normala behov.

Kurvegenskaperna #r bra, ty wvagnen
kringer mattligt och bakinden svinger inte
ivig utit i forsta taget. Fjadringen &r tam-
ligen fast och Consul varken nickar eller
gungar — i det avseendet firtjinar kon-
struktionen hoégt beréim. Pa sméknilig vig-
bana hiinder det att bakaxelns rérelser blir
livliga, vilket hérs och kénns, och vid ighng-
mittning —  sHirskilt backning — uppstar
ibland bakaxelvibration, om man handskas
litet ovarsamt med kopplings- och gaspe-
dalerna.

Forarsitet 4r ovanligt brett och &tminstone
ett barn kan sitta dér jimte tvA vuxna utan
att forarens armbAgsutrymme dventyras.
Konstliderklddseln &r rejilt utférd, men
kinns en smula halkig i sidled om man kir
fort i kurvorna. Hela interitren verkar fire-
démligt ljus och rymiig: bagagerummet bju-
der gott om plats och bekvima lastnings-
farhé&llanden.

Den vagn TV provkérde var ett av de
frsta exemplaren som kom till Sverige och
hade gitt ca 1.600 mil. Den var i det nir-
maste helt skrammelfri.

Consul fyller de allra flesta ansprik man
stéiller pd en familjevagn och en arbetsvagn.
Den #ar rymlig utan att ha stora yttermatt,
och den kriver inte driven kérteknik. Den
ar inte sdrskilt tystgdende, men inte heller
bullersam frinsett vid mycket hig fart. Den
motsvarar just vad massor av svenska var-
dags- och sodndagsbilister behédver.

DATA FOR CONSUL

Typbeteckning: Ford Consul

Tillverkare: Ford Motor Co. Ltd., Dagen-
ham, England.

Generalagent: Ford Motor Co., Stockholm.

Pris: B.850 kr fritt Stockholm plus leve-
ranstrimning, vérmesystem ca 350 kr extra.

Vagnskorg: Sjalvbdrande, helt av stal med
svelsade fogar. Fem sittplatser, framsiite och
baksiéite i form av soffor. Fyra dérrar med
sinkbara fonster, ventilationsrutor i fram-
dérrarna.

Motor: Fyrtakts radmotor med vipparms-
styrda toppventiler, vattenkyld med pump,
flikt och termostat, batteritindning med
varvtals- och vacuumreglerad t&ndférstill-
ning.

Kraftéverforing: Bakhjulsdrift. Enkel {orr-
lamellkoppling, tre vixlar framat, vixelspa-
ken under ratten, Sppen kardanaxel med tvé
mekaniska knutar, slutvixel av hypoidtyp.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulshromsar,
handbromsen péverkar bakhjulsbromsarna
mekaniskt.

Styrning: Utvéxling med skruv och tapp,
ratten pa wviinster sida.

Fjidring: Framtill separatfjidring med
kapslad spiralfjider jamte hydraulisk stit-
démpare, upptill lagrad direkt | vagnskor-
gen, nedtill styrd av tvérlink samt kréng-
hémmare. Baktill stel axel med lingsgiende
bladfjidrar samt hydrauliska stitdimpare av
hdvarmstyp.

Elanliggning: 12 volt, 228 waits generator,
45 amp-tim batteri.

SOCKER BLIR SALT... Forts, fr. sid. 9,

joner kronor. Det #4r koksalt och det &r
végsalt och det dr biprodukter av olika slag.
Betydande kvantiteter. Men si #r Sverige
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ocksd ett av de stbrsta saltkonsumenterna i
virlden,

Det 4r stora summor vi kan spara alltsa.
Fir det kommer inte att kosta sa mycket
att utvinna saltet, ndr wvi vil kommer
ighng med produktionen.

Vad har det kostat hittills att borra 1
Skine? Cirka fem och en haly miljon kro-
nor. Inte mycket precis, eftersom man hal-
lit pd sedan 1938. Och pengarna fAr man
ju igen tusenfalt, eftersom det #r oskati~
bara fynd man gjort.

Nu har man slutat att borra pd den
skanska slitten. Men Inte definitivt, Sveriges
geologiska understkning wvill fortsitta, Man
vill undersika mé&jligheterna att utvinna
virdefulla révaror ur den skanska berg-
grunden ytterligare en ging. Man vill fér-
stka utreda om det inte finns saltfyndig-
heter pA mindre djup, si att utvinningen
inte skall bll si4 dyrbar. Och sd vill man
fortsiitla att stka efter olja.

I Trelleborg och i Svedala har berggrun-
den en sidan struktur, att férhoppningarna
snarare Skat #n minskat, sedan man bér-
jade undersékningarna 1938. »Det finns en
del chansers, siiger dr Brotzen forsiktigt.
Och vill inte fortsiitta att tala om dmnet
lingre.

Men man kan dra vissa slutsatser i alla
fall. Genom att kasta ett tga pd Danmark,
didr man héller pA med liknande undersék-
ningar { Jylland. Man bérjade 1939 och
fortsatte efter kriget. Man arbetar inten-
slvt och har kommit till ungefir samma re-
sultat som hér hemma. .

Men vet ni vem som &vertagit koncessio-
nen pé salt- och oljeledning? Det &r Ameri-
can Gulf Oil Company!

Och eftersom Danmark och Skine tillhbr
samma sedimentomrdde finns det faktiskt
mijligheter fér att vi skall uppleva ett nytt
Texas ...

SVART ATT TRAFFA... Forts. fr. sid. 10.

mél den forestiller, I sammanhanget bor
kanske &ven ndmnas att man inte utléser
niigon verkningseld mot biten utan man ni=-
Jer sig med att verkstiilla det mest Bvnings-~
givande momentet, inskjutningen. Vid traff
i baten skyddas motorn fér splitter ge-
nom att den #r helt omgiven av pansar-
plat. Utrymmet pd sidorna om pansarskyd-
det dr utfyllt med balsatrd, som gor att ba-
ten &r osiinkbar. Sjdlva byggnadssittet i
ovrigt dr rétt billigt, konsthartslimmad furu-
Plywood,

Impulserna fr4n en radiosindare i land
uppfingas av en mottagare ombord. Dessa
impulser kommer radioréren i mottagaren
att svinga och genom olika relder péver-
kas eit antal motorer som reglerar roder,
gasreglage och tindningskrets, P4 séndaren
finns det impulsgivande organet, en hand-
mangvrerad filrrstyrningsapparat, som &r
férsedd med sex knappar. Genom att trycka
pad dessa kan dvningsledaren ge order till
biten. Han kan alltsd i land starta eller
stoppa motorn, dka eller minska gasen samt
gira styrbord eller babord i énskad omfatt-
ning. Kraftkillan | bAten #r en vanlig 100
hk Ford marinmotor. Strémmen till radio-
kiillan levereras av el-batterier,

Den radiostyrda maéAlbaten har varit i
elden flitigt under sommaren. Den har visat
slg vara mycket wvardefull vid utbildningen
av marinens »ldattas artillerister och bidrar
Bven i hogsta grad till att skapa ett intresse
for bvningsskjutningarna hos pjisbetjining-
ar och fskddare. Det 4r nu bara att hoppas
att marinen kan f4 ett stort radiostyrt mél-
fartyg for skjutningar med svart och me-
delsvart artilleri pA 2 & 3 mils avstand.
Ryssarna har t ex &vertagit det gamla tyska
slagskeppet Hessen som numera #r radio-
styrt.

STRALE MOT... Forts. fr. sid 12.

hjértstrémmarna. Fir denna uppgift #r kar-
diografen med skrivarm hopplést underlig-
sen, dd tonernas frekvens ligger alldeles
for hogt.

Den allmiinna problemstiliningen ghllde i
hogsta grad diA med, kand. R. Elmqvist

bérjade syssla med kardiografer vid hem-
staden Lunds universitet.

Han var langt ifrdn den forste som um-
gicks med tanken pi direktskrivande typ
utan  skrivarmapparatens nackdelar, men
hans foreghngare har fatt ge upp infor alla
dess vanskligheter,

Forst prévade han en idé, som verkligen
later bestickande enkel. Om man sprutade
ut en strém av mycket sma vidtskedroppar
frin ett munstycke, férbundet med en elek-
trisk spinningskilla, si skulle dropparnas
bana kunna biéjas av genom piverkan av
det fbrlnderliga elektriska filtet mellan tva
kondensatorplattor. Med spédnningen styrd av
hjértstrommarna och dropparna sprutande
mot en frammatad pappersremsa skulle man
kunna f4 det ©nskade kardiogrammet,

Emellertid visade det slg praktiskt ombj-
ligt att kontinuerligt tillverka si sma drop-
par att styrkrafterna riickte for att ge till-
rickliga utslag och dr Elmgvist dvergav
idén,

Om man inte kunde f4 néAgon ordning
pé skrivvitskan sedan den limnat munstyc-
ket méste man i stillet géra som brand-
soldaterna och rikta hela strilen dit man
ville ha den, och p4 den viigen nfdde han
fram till sin Mingograf — ett namn lika
triiffsikert som strdlen sjiilv och som inte
far tas | nedsittande betydelse i sin litet
otympliga ﬁvers&ttning, som &r piss-skrivare,

Enligt den nya tanken avsAg han att fista
ett mycket fint vitskemunstycke pa slingan
i en klassisk sling-oscillograf, dir den hér-
nélsspinda triden i ett konstant magnetiskt
{41t béjer av i takt med den genomflytande
mitstrommen. Spegeln | den klassiska op~
tiska kardiografen skulle alltsA ersiittas av
munstycket och ljusstrélen av en fin strile
blick, som ritade direkt Pa papperet.

Det later ju enkelt.

For att f4 méittlig bredd pa det ritade
strecket maéste man anvinda ett mycket
fint munstycke. Att f&4 fina kapillirrér av
glas ér i och fdr sig inte svart men dr Elm-
qvist fick ldgga ner mycket arbete pa
konstruktion och bygge av en maskin, som
kunde dra ut standardglasrér av normal di-
mension till normerade hirrtr med ytter-
diametern 0,080 mm och. innerdiametern
0,060 mm. Godstjockleken #r med andra
ord jimnt en hundradels millimeter och ri-
ren kénns att ta 1 ungefir som normalt
har. Kapillirtillverkningen sker genom att
glasriiret lingsamt matas igenom en passan-
de glodspole och med langt stérre hastig-
het dras ut till den tunnare dimensionen.

Men 0,060 mm &r alldeles fér tjockt fbr
sjélva strilen och det besvirligaste dr att
dra ut hérréren till munstycken med en
utloppsdiameter, som skall ligga pa 0,011+
0,001 mm. Det fordrar precision.

S& skall blicket féras fram till och tryc-
kas genom munstycket med hég hastighet
och dértill fordras en pump. Eftersom ingen
limplig pump fanns att f4 | marknaden kon-
struerade dr Elmgqvist ett slags kombinerad
kolv- och membranpump med en spiralfji-
der, som efter att ha spiints fér hand tryc-
ker ner kolven med 140 kilopond. Det ric-
ker for att i fem minuter trycka ut 1 ku-
bikcentimeter blick med ett tryck av 20
atmosfirer, varav 8 ata forloras i rér och
munstycke, Blickstrilens hastighet blir un-
gefir 50 m/s.

Blécket sjilvt erbjéd emellertid de stér-
sta problemen. Med si& sma munstycken
som hér maste det till varje pris undvikas
att skrivviitskan torkar in mellan varven
och skitter sig som en propp fér halet —
det #r nistan omdjligt att rensa upp.

Att anviinda vanligt skrivblick &r full-
stindigt otédnkbart. Med vetskap att destil-
lerat vatten efter nigra minuter kittar igen
ett sddant munstycke skulle folk med min-
dre envishet mahiéinda givit upp forséken,
om inte férr. .

Dr Elmgvist talar inte om fér nagon hur
han burit sig &t att f& fram sin skrivvitska.
Patent har han pd det mesta som rér
Mingografen men sAdana ting som fram-
stillningen av blicket &r det iryggare att
behélla for sig sjilv. Den viisentliga be-

Forts. pad sid. 28,
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STRALE MOT... Forts. fr. sid, 26.

stindsdelen #r emellertid garvsyra, som nir
stralen triffar det ferrisaltpreparerade pap-
peret ritar ett blaaktigt streck av dokument-
blick.

Men det riicker inte att vdtskan inte sjilv
proppar utloppet, den maste ocksé vara full-
stindigt fri fran alla frAmmande partiklar
med ett storsta matt av 14t séiga 0,009 mm,
dvs. med en vikt av hbgst cirka 0,000 000 001
gram!

Aterigen forefaller det vara enkelt att
pressa vitskan genom ett filter som stoppar
allt ner till storleken av en réd blodkropp,
ungefiir. Dessviirre har alla filter, #ven av
keramik eller glas, ovanan att di och di
slippa iviig partiklar av sitt eget material
som ju bestir av hopkittade oregelbundna
korn med kanaler emellan. Inga | markna-
den tillgdngliga filter uppfyllde fordringar-
na | detta hiinseende och féljaktligen fick
dr Elmgvist fven for den hir detaljen siitta
igang sig sjdlv som uppfinnare. Efter mycket
besviir lyckades han. De 2 mm tjocka filter-
na av sinterglas har genomsnittligt samma
siikra funktionstid som radiortren i kardio-
grafens forstirkardel och mera kan ju inte
anses nodvandigt. Hur de framstidlls limnar
han emellertid 4t framtida konkurrenter att
sjdlva lista ut. Han tycker att det &r onddigt
att skiinka dem tre Ars forskarmibda alldeles
gratis.

Detta sista filter sitter omedelbart fire ka-
pillirglasréret och tidigare passerar skriv-
vitskan tvd andra filter varav ett i sjilva
pumpen. Fir att ytterligare gardera mot
driftstopp genom féroreningar har dr Elm-
gvist utrustat sin Mingograf med en lika en~
kel som listlg viitskebehdllare.

Den utgirs av en glasflaska med mem-
branférstutning av samma typ som for peni-
cillin, och blickpafyllning sker si enkelt
som att man trycker ner den nya, fylida
flaskan i en forsdnkt hallare pad apparatens
dversida, diir en ndlspets perforerar mem-
branet och leder vitskan till pumpen. Den
vigen kommer intet smolk | mj6lken.

Mingografen #r sidan ait den med fiir-
del bir kunna anviéndas #ven 1 snart sagt
alla ingenjbrstekniska sammanhang dér men
behéver registrera ett ej alltfér snabbt
forlopp. Hur higvarvig en kolvinotor in
#r hinner mingografen vil med att rita upp
t ex tidsforloppet av cylindertrycket eller
mita olika vibrationer — och prompt visa
resultatet péd ett dokumentariskt papper!

SKONHET I TEKNIKEN. Forts. fr, sid. 13.

je litet steg i arbetet tdnka slg in i en
rationellt ordnad produktionsgdng. Konst-
industriella produkter som mdbler, textilier,
keramikgods osv har i regel endast en eller
fa funktioner att fylla medan exempelvis
en bil, en radio eller en hushéllsmaskin
kinnetecknas av ett otal olika, rbrliga de-
lar och funktioner, som tillsammans limnar
mycket smd variationsméjligheter av exte-
ridren. Den konstindustriella produkten ger
salunda mijlighet till att man utnyttjar »sti-
lars, medan férhdllandet &r helt annorlunda
nir det giller mekaniska industrialster, Hir
giller det att undvika ondidig ornamentering.
De tekniska funktionerna fir sjilva rlicka
till som smotivs for den estetiska utform-
ningen.

Vad som framfdr allt krivs av formgiva-
ren ir en bergsiker smakkiinsla. Han mdste
veta vad som dr vackert och vad som inte
dr vackert. Men eftersom en produkts utse-
ende aldrig far bli sjidlviindamal utan stin-
digt méste underkasta sig wvarans meka-
niska funktioner och rationella framstill-
ningsmetoder méste han ocksd vara en god
tekniker. Och han miste kunna konsten att
kompromissa, Han bor girna vara nigot av
en tusenkonstnir — arkitekt, ingenjér, ratio-
nalist och ekonom 1| en och samma person.

— Jpg &r viEl medveten om, séger hr
Bernadotte, att en industriell formgivare In-
te kan rikna med att f4 gora sjilvstindiga
insatser. Hans sysselsiittning #r av den natu-
ren, att det stindigt méaste forsiggd | samar-
bete med specialister av olika slag. Varje
férdig produkt Ar resultatet av ménga och
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langa diskussioner med experter pd de
minga skiftande omréden som beritrs av
ett foremdls industriella framstillning. Av-
saknaden av sjilvstindighet gtr dock Inle
yrkets betydelse och mijligheterna till en
personlig insats mindre.

Tillsammans med den danske arkitekten
Acton Bjtrn har Sigvard Bernadotte startat
en industriell formglvningsfirma | Képen-
hamn som i dagarna framirider for férsta
gingen offentligt i stérre sammanhang vid
danskarnas stora industriutstilining i Fre-
dericla,

En av de bada kompanjonernas mest in-
tressanta skapelser hittills &r en bil av plast
och Idttmetall. Nijet att sitta utomhus en
hérlig sommardag har varit ledtraden wvid
skisseringen av den nya bilen. Vindrutan
som skall giiras av plast gir sdlunda en bra
bit upp i taket och langt ut | sidorna. Man
har framfér allt strivat efter att skapa fri
sikt At alla héll. Stddpelaren frin taket ner
till dirrens frimre del har dirfor fiyttats
tillbaka. Bilen fir »hig pannas.

Plastvindrutan ger bilen ett karakteristiskt
utseende. Vindrutan overgir till tak forst
ovanfér férarens nacke. De &kande i fram-
siitet fir en kinsla av att dka i Gppen bil
utan att dras med cabrioletens avigsidor:
drag och smuts. En shrskild skéirm nindrar
frin solblindning. Bilen har ritats extremt
sirtimlinjeformad. Man har t. o. m. tinkt pa
sadana detaljer som att bilen skall vara litt
att tvitta, Karossen #r dérfér fri fran ond-
diga vinklar och vrir, Genom att littmetall
anviindes skulle bilens vikt kunna bringas
ner ca 15 procent under det normala. Som
motor har man ténkt sig det engelska miir-
ket Bradford. Topphastigheten skulle ligga
omkring 100 km.

Vi skall dock inte rikna med att fi se
de bernadotteska bilplanerna fiorverkligade
inom dverskadlig tid. Meningen var fran
borjan att ett svensk-danskt mangmiljon-
foretag skulle startas for att ta hand om
tillverkningen i Danmark, men det ekono-
miska liget i Skandinavien och situationen
ute 1 vérlden dr knappast av det slaget att
man vagar investera sd stora pengar pad ett
nytt — om fn aldrig s& utmérkt — bilm#rke.
Men ritningarna ligger som sagt péd s i
véntan pé bittre tider.

DANSKA SKALLAR...
ning i

Forts, fr. sid. 17.

bristkorgen vid tuberkulos- eller

canceroperationer. De kliniska forstken med

plast-lunga. har utférts | férsta hand av
svenska likare. Dr Karl Lindén p& thorax-
kirurgiska avdelningen vid Lunds lasarett #r
den store féregngsmannen pA detta om-
rade, och hans namn har vid det hér laget
hunnit vinna ryktbarhet i medicinska kretsar
dver hela virlden,

En annan svensk lékare, dr Nasiell 1
Stockholm, har gett idén till en plast-till-
verkning, som redan #4r av stor betydelse.
Det #r syntetiska trumhinnor, De Hr sma,
prickiga koniska féremal med en diameter
pé knappt en centimeter, Om en person har
spriickt trumhinnan, s& behdvs det inte mer
én att man med en pincett forsiktigt appli-
cerar en sidan liten kon i hilet. Den pla-
ceras med spetsen inét, varefter undertrye-
ket gor att den buges fast och i fortsiitt-
ningen fungerat som trumhinna. Enklare
kan inget vara. Fér sikerhets skull bor man
dock kanske papeka att det givetviz maste
var en likare som skbter applikationen.
Sadana saker bSr man inte mixtra med
sJilv. Metoden har redan visat sig fungera
100-procentigt — den #r dessutom bade enk-
lare, smiirtfriare och billigare &n en opera-
tion. Tidigare har liknande férsék giorts
med syntetiska trumhinnor av cellophan.
Detta #mne har emellertid fororsakat svar
irritation, vilket man slipper ifran nu.

Bland annat som tillverkas av Ferrosans
plastavdelning kan nédmnas de ytterligt smé
ofoscleros-rér som vid operation av tilltéppt
tronfénster, kan placeras i det nyborrade
hélet for att hindra att detta vixer igen.
Dessa rdr #r inte mycket stérre #n knapp-
ndlshuvuden, Tunn plast-film- i vardera #n-
dan av roret tjdnstgér som membraner,

Dessa utomordentligt fina foremal har
framexperimenterats av Gverlikare Kettel
vid Hillerdds Centralsjukhus,

VAR MANS... Forts, fr. sid. 20.

visade ocksad viss tendens till att sspottas,
men detta torde vara en ren justeringssak
eftersom maskinen bara hade 80 mil pd m#-
taren.

Vilken ir topphastigheten fér ett fart-
monstrum som Vincent Series B Rapide (den
langsammaste av Vincents tre 1000-kubika-
rel) Den ligger ligre #n vad de flesta tror
och vad reklamen utlovar. I sjdlva verket
torde man inte kunna ta ur mer &n dryga
160 km/t pa hogsta vixeln. Det visentliga
med en sddan hir maskin &r ju emellertid

‘inte maximifarten utan acceleration och an-

vindbar medelhastighet. Accelerationen &r
tillricklig for att man ledigt skall kunna
utklassa 90 procent av alla fordon pé& vi-
garna och av de resterande 10 procenten
utgirs gott och vl fem av andra Vincent.
Om vi dessutom nimner att motorn vid
hastigheter kring 100 km/t haller sig wvid
3.000 varv/min. sd inses Mitt att den utan
vidare tal timsling héardkérning. Och det
kan ju vara bra att veta, eftersom det inte
finns ménga végar hiir | landet dir man kan
utnyttia 160 km/t hastighet.

Vixellddan #r mycket behaglig att an
vinda och viéxlarna gir 1 lédtt »som kniv
i smirs, Snabb och tyst vixling &ven vid
mycket héftig acceleration. Den som Hr
pigg pa att viixla kommer sidkert att upp-
skatta den kraftigt tilltagna plgg pd vixel-
ladan som visar vilken vidxel som ligger i
och dessutom Ar sd pass kraftig att den kan
anvidndas att vixla med. Speciellt nir det
géller att ligga in ettan ndr maskinen stir
stilla fr det littare och siikrare att siitta
foten till denna pigg #n att dra vixelspa-
ken uppat.

Négra kritiska smaanmiérkningar. For det
forsta #dr wventilmekanismen inte tyst. Spe-
ciellt pd ldgre wvarvtal hérs ett tydligl
klapper frén ventilerna — ett missljud som
emellertid férsvinner wvid hastigheter Bver
50 & 60 km/t efter vilka farter man endast
firnimmer ett miktigt brus fran avgasriret.
Pi en lattmetallmagkin som Vincent Ar ven-
tilklappret forstdeligt och ger givetvis ingen
orsak till mera viigande kritik. Litet olja
lackte ocksdé ut mot slutet av provkirningen.

Bortsett fran dessa mindre betydelsefulla
negativa egenskaper #dr Vincent en maskin
som varmt rekommenderas till alla verkliga
motoreykelentusiaster. Det #dr en cykel som
gar en | blodet. Dess siiregna egenskaper
gor den till den tjusigaste av alla miliitare
pid marknaden i dag.

Specifikation (Vincent Series B Rapide):

Motor: 1000 ecm® tvacylindrig V-motor
med hogt liggande kamaxel och stiotstings-
styrda toppventiler. Cylinderdimensioner B84
»80 mm., Kompression 68 till 1. Effekt
45 hk, Liittmetalltopplock och cylindrar
med ldsa foder. Kolvar av léttmetall.

Smbrjning: Torrsump.

Téndning: Magnet.

Kraftéverfiring; Enkel torr koppling, fyr-
vixlad lada | block med motern. Kedjedrift.

Vikt: 206 kg.

Pris: 4.800 kr.

Generalagent: Motorfirman Malte
AB, Odinsplatsen 2 A, Giiteborg.

Blohm

BIL PA BOLJAN Forts, fr. sid. 20.

kvima liggplatser foréver, sA man kan inte
klaga pa komforten. Till trivseln ombord bi-
drar vidare en liten reseradio, sufflel som
man kan dra bver sittbrunnen vid regnvi-
der samt ordentligt tillitagna stuvningsut-
rymmen med plats for spritkék och kok-
attiraljer, verktygsldda m. m.

Trots den hbga farten gér béten ovanligt
mjukt dven i hég sj6 och négon stirre risk
att stinkvatten skvidttar in i den ombonade
skabinens finng inte.

Det kanske intresserar att f4 veta vad en
racerbit av denna typ kostar. Karl-Erik
Hultgren har lagt ut sammanlagt ca 3.000
kronor, men i denna summa #r &ven motorn,
1.500 kronor, inréknad.
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H BRITTISKA
ﬁ FLYGPLANS-
| | konstrukTORERNAS | FARNBOROUGH
| orenines | 11-16 Sept.

“ FLYG-

| UTSTALLNING

| ROLLSROYCE

KOLVMOTORER OCH
FORBRANNINGS-
TURBINER

FOR CIVILT OCH MILITART FLYG

ROLLS-ROYCE LTD «» DERBY ¢« ENGLAND
Londonkontor « Conduit Street » W. 1

‘i Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm, Tel, 67 9340 (viixel)

TEKNIKENS VARLD 16/51

29




[V ke oEn Zoan ar GRATULERA )
PR FODELSEDAGEN / y __Jooet

BARA INTE BuemsTivnan 1o
KomMmeR ur [ KOKET — DR BLIR
746 aLyckile — S& ulre mAnea
kiLLAr pPX EN ANG — AsST et
HENNES Dyra kArFE! =

NE nare pu TAGH 1EM mar
7L VAR rEST IMoRGON P

o - BT
Vi A VALrSesEppa /
JAG HAR SKAFFERIET

vAG Wil GARNA 8iALv Fie-
VISSA Mie om AT py INTE
GLOMT Misor /

" PSSST— OF kopmER NN I
FoRT IN I SKAFFERIET & i
\EF AUESAMMANS ! _pomdd

My i Dy SiBLv 75
SE AT JAG TAGIT HEM
MAT SR DF RAcksr
TILL B WErr

W20 Auskiive - b7 .
R {YC/IDES - VY LEVETR...

it
_J.'H; UR DIUNGELN

ey OHYGGLIGT.
”“* DIURISKT

S sommER £77 P

/ NASTR SeoNBLicA
KUSFR E7T HDUND
ENIOT DEM,

30

TEKNIKENS VARLD 16/51



Nir Ni skall
siilja Er bil. ..

— Man har just fatt bilen och kiint att man trive med
den. Och s& skriver Shellmannen: Nir Ni skall siilja

bilen ... Jag tinker visst inte silja den!
— Naturligtvis Inte nu, men nir Ni kort ett
S visst antal mil, DA vill Ni byta den mot en ny.
4, Och hur snart Ni birjar tinka pd den saken,
det beror pa bl, a. smorjvirden, som vagnen
L far, Pa den beror ocksi vagnens pris vid bytet eller fir-
siiljningen, Har vi Shellmiin fitt ta hand om den efter
Shells virldsberomda smorjservice-system, di& har Ni
skriftligt pd att den #ir ritt virdad, Kortet som
Ni haller 1 dr viirt pengar niir det #ir fullskrivet. Och
med en sddan vard hiller vagnen sig »som ny» lingre.
I stéllet for 10.000 mil kan Ni kora den 13.000 mil —

kanske mera, Lita pd Shellmannen!

Shellmannen bjuder Er
Shells virldsherdmda
smbrjservice-system

Utan kosinad hjélper
Er Shellmannen att

Shellmannen har
ocksa tilhehdr

Pa stationer med den hiir skyl-
ten fir Er vagn smorjvard en-
ligt fabrikantens egna foreskrif-
ter. Broschyren »Detta maste
goras» beriittar niirmare om
Shell Smirjservice.

spara reparationer

Han kontrollerar olja, kylvatten
och ringtryck, Han torkar vind-
rutan och ser till att belysningen
fungerar som den skall gora.

till Er vagn

Vid hans tillbehiorsdisk finner Ni
det Ni behover for fortsatt fird
eller for att gka trevnaden,

' 1, dog
SHELL-SERVICE o /"
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Ni reser forstas till Frankrike i 4r... och som klok reseniir tar Ni med Er

Ellen Rydelius’

PROVENCE ocu RIVIERAN

PARIS PA 8 DAGAR

Ny, reviderad upplaga 12:50, inb, 16—

populiira resehandhécker

Nyutkommen 17:50, inb. 21:50

BONNIERS

d-arig kurs med ingenjdrsut-
bildning i tre fack. Intrddesford-
ringar: Realexamen eller mot-
svarande kunskaper.

Koncentrerade studier.
Goda lirarkrafter,
Personlig handledning,
Ins;i:ektor: .
Civilingenjér Tore Lundstrém,

Uverassistent vid Statens Ma-
skinprovningsanstalt.

Tekniska Gymnasielinje

Sveriges enda tekniska internatskola

%
Prospelt genom

Rektor Torsten Elstrim,
Viggbyholm.

Tel. Stockholm 5609 50

PENGAR REGERAR RACER... Forts. fr. sid. 16.

Gir det langsammare | dag for Fangio, Villoresi och Pac-
nell #n det gjorde fér Caracciola, Nuvolari och Rosemeyer
fore kriget? Knappast, Men vagnarna kan dimensioneras
och balanseras med hinsyn till den motoreffekt de har oo
behdver inte bantas riktigt lika hart som under forkriy, -
tiden med dess viktbegrinsning. =

En av de snabbaste racerbanorna i Europa #ér den vid
Rheims i Frankrike, och dir kirdes strax efter midsom-
mar Europas Grand Prix fér 1951, Vérldens bésta Grand
Prix-racer under senare &r, Alfa Romeo typ 159, jagades
diir hart av likaledes italienska Ferrari, Argentinaren
Fangio pd Alfa vann med 178 km/t medelhastighet. Som
tyra kom Ferrari i mal, nummer fem var nista Alfa, Deita
var intressant, ty Alfa-Romeo har pA senare Ar varit vana
att ta full pott — férsta, andra och tredje pris — niirhelst
de stillt upp. Det hela blir inte mindre intressant dérige-
nom att Alfa 159 har 134-liters kompressormatad motor
med atta cylindrar i rad, medan Ferrari ir en V-12:a med
4%% liters slagvolym samt saknar kompressor,

Rheimsbanan fr en landsviigstriangel med skarpa kurvor
i triangelns hérn och f& kurvor i tvrigt. Varvet miter

| knappt 8 km och man kérde 77 varv, dvs, sammanlagt 60

mil. Vinnarens medelfart motsvarar tockholm—Giteborg
pa litet bver 3 timmar och pA den lingsta rakstriickan
tverskred han regelbundet 300 km/t och var da och da
uppe i 330 km/t. Inom parentes sagt giorde motorn da
ungefiéir 9.000 varv per minut. -

Det hinde néiget mirkligt under Arets Rheimstiivling. P&
andra varvet kiémpades det vilt om ledningen och italiena-
ren Fagioll (Alfa-Romeo) limnade i stridens hetta viigen i
slutet av den snabbaste rakstrickan, Vagnen strok ut i
griskanten, ytterhjulen slank ned | det lyckligtvis grunda
diket och fortsatte sd ungefiir 100 meter med vagnen i nira
45 graders lutning., Det higa griset pA dikets andra sida
svepte forbi hotande niira Faglolis ansikte med en fart av
150 km i timmen eller mer och — Ja, s& var vagnen ett
tu tre uppe pd viigen igen och svepte runt harnélskurvan
som om ingenting hiint. En mistarhand pa ratten och en
miisterligt byggd vagnl!

Annars 8r nog Manuel Fangio den stérste rattkonstni-
ren just nu, Hir en ordmélning frin Rheims: Fangio och
Fagioli hade bada fitt magnetfel. Fagiolis vagn blev klar
efter ett blixtsnabbt magnetbyte i depén. Lagledaren kom-
menderade Fangio att &verta den och kira fér att vinna.
Han tog kurvorna valdsamt, men slirmiéirkena frin hans

Ayra hjul tickte alltid hans egna miirken frin féregiende

varv. Diir de andra littade pA foten strék han igenom pé
fullgas med vagnen halvvigs pd tviren, fast under full-
stéindig kontroll. Hans grepp om ratten sig ut som om
han férstkte slita loss rattstingen med rétterna. Han vann,
med 10 minuter tillgodo p4 nista man. i

Att kira en modern racer, som har bortat fyrahundra
hiistkrafter under motorhuven men Inte viiger mer #n en
25—30 histars smévagn, innebiir en siregen blandning av
vetenskap och sportprestation. Med fyra eller fem wixlar

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjérs-, verkméstare- och férmansexamen,
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr mén. #&n 1 Stockholm
och Goteborg. Hbstterminen bérjar 1 sept. Begiir var studichand.
bok! Uppgiv facklinje, dlder, praktik m. m. Aberopa denna tidning|

Murmiistaregatan 9 A » KOPING « Telefon 113 16
INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjér, Rektor

som anviinds ideligen — ett tusental viixlingar under ett
tretimmarslopp #r inte ovanligt — med en motor som hlixt-
snabbt tjuter upp 1 10 4 12 tusen varv per minut och en
gaspedal som inte kan tryckas i botten under 150 & 200
km 1 timmen utan att bakhjulen bérjar slira, maste féra-
ren naturligtvis ha perfekt kérteknik. Men det ricker Inte,
han maéste ocksd ha personligt mod, ovanligt snabb reak-
tionsformaga och den sortens tdvlingshumér som Inte #r
kolugn utan snarare innebir spiinda men komplett under
viljans kontroll stende nerver och muskler. &

Ni far mer mil for

b

pengarna med
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GASEN BRINNER... Forts. fr. sid. 11,

viktigare &n sa: de tva svetsade stilledning-
ar som gick igenom brandplatsen — det riir
sig om hégtrycksledningar som distribuerar
gas till ab nterna | Enskede, Brannkyrka
och pa Kvarnholmen — til upphettning upp
till ganska higa temperaturer, Dessutom ver-
kar gasen | dem avkylande, vilket gbr mar-
ginalen for vad ledningarna til dnnu stérre.
Nu wvar det aldrig nigon fara for katastrof,
ledningarna holl. Men hade det knipit, hade
vi kunnat sténga av gastillférseln fér de
stidra fororterna — men det dr en Aatgird
som vi tar till forst 1 sista &gonblicket. Ha-
de vi séinkt trycket till noll hade vi, innan
gasen slappts pd Igen, mést keontrollera varje
enskild abonnent. Det finns en mingd gas-
lagor som brinner automatiskt utan tillsyn
och om gasen stings, si slocknar dessa. I det
hir fallet ndjde vi oss med att siinka tryc-
ket, dock endast under s& kort stund att
det aldrig hann sjunka s& mycket att abon-
nenterna hade kiinning av tryckminskningen.

Gasen distribueras frdn verket | WVirtan
i tv& nidt ut till Stockholms olika stadsdelar,
medeltrycksnitet och hégtrycksnéitet. Medel-
trycksniitet transporterar gas till inre staden,
under ett tryck p& ndgra hundra mm vatten-
pelare.

Gasen pumpas ur klockorna och haller
dd medeltrycksniitet under tillrickligt tryeck.
Men ph dagen, dai gasbehovet Bkar méng-
dubbelt mot nattetid, maste trycket hojas i
nitet. Detta sker i pumpstationen vid Virtan,
dér angturbindrivna fliktar driver upp tryc-
ket till 600 mm. vattenpelare, Fran detta
niét tas gasen genom underjordiska regula-
toranléggningar ut till distributionsnétet. I
regulatorn reduceras gasen till vanligt distri-
butionstryck, 60 mm. vattenpelare.

Men fbr omraden utanfér denna inre
stadsring ricker inte detta tryck till. I de
tva pumpstationer som finns, den ena ligger
vid Sabbatsbergs sjukhus, den andra just
under Slussmaskineriet, komprimeras gasen

till 12 kg dvertryck. Dir finns ocksd reserv-
pumpar, drivna med likstrém, som kan tas i
bruk om de ordinarle, véxelstromsdrivna
pumparna av néagon anledning inte skulle
fungera.

Detta hogtrycksnit svarar for férstrining-
en ay gas | de flesta av stadens ytterom-
réden jimte grannstiderna i norr, Solna och
Sundbyberg.

Na, om Stockholm skulle bli utsatt fér
elt bombanfall, hur kommer det da att ga
med den livsviktiga gasférstiriningen? Kom-
mer en fulltrédff pd Virtagasverket att fa
forédande verkan? Kommer de stora gas-
klockorna -— lockande bombmal — att
springa | luften?

Fullt s farligt blir det inte. Hdr i Sverige
har expertisen ingen direkt erfarenhet av
saken, men de rén som gjorts under kriget
utomlands, wvisar att bide sjilvgasverksan-
liggningarna och ledningarna stod rycken
ovanligt val och att de framforallt var jim-
firelsevis lidtta att snabbt och utan stérre
avbrott sitta i stdnd igen.

Men gasklockorna d&? Vore det inte, med
hiéinsyn till den stora skadeverkan vid ett ev.
bombanfall, firnuftigare att ligga dem un-
der markytan?

Jo, sdger expertisen, visst vore det sa.
Och numera forstker vi ocksd att i stérsta
mbjliga utstriickning géra véra ovanjordsan-
liggningar bombskyddade, genom att gjuta
bombséikra betongkammare runt dem eller
pA annat sétt. Men att spriinga ner under-
jordiska gasbehéllare skulle dels stilla sig
oerhirt dyrt, dels dr det ju en utrymmes-
fréga av stora mAtt.

Gasklockor maste vi emellertid ha, fér
magasinering av den dverskottsgas som till-
verkas nattetid. Tillverkningen av gas hél-
les jimn Gver hela dygnet — det skulle
vara dalig driftsekonom! att géra gas bara
under den del av dygnet, d& efterfrigan
dr stbrst, dvs pA dagen.

Nu ér, som sagt, en gasklocka, inte alls
4 shArbar som man skulle kunna tro. Gasen
inne | klockorna brinner inte, Om man
tinker sig, att man skulle kunna slippa
ner en tindsticka 1 en gasklocka, s& skulle
ingen explosion f&lja. Thndstickan skulle i
stillet slockna av syrebrist. Gasen maste
ocksa, fiir att kunna brinna, tillféras syre.
First om gasen skulle rinna ut genom en
licka i klockan — en ldcka, fororsakad av
bombning t, ex., skulle den brinna. Men den
skulle bara brinna si lénge det fanns gas
i klockan, och i regel stir aldrig gasméng-
den s& higt 1 en klocka.

Striivan Hr alltsa, foc att f& ett sa& full-
gott skydd som méjligt 4t pumpstationer och
regulatoranliiggningar, att de liggs s bomb-
skyddat som mbjligt. Betongkamrarna som
innehéller regulatorerna ligger ocksid mycket
vil skyddade: de #r gjutna 212 meter ner i
jorden och har en yta av 414x41% meter.
Lika vil skyddade &r ledningarna. De ligger
P4 ett djup av mellan 90 och 150 cm. un-
der gatunivén och har dimensioner mellan
100 och 1200 mm, De &r helsvetsade, av stal
och viil isolerade. Hela niitet #r f. #. s&
sektionerat att skulle t. ex. nagon stadsdel
allvarligt bombskadas kan man genom ett
relativt litet antal ventiler stinga av till-
forseln till hela stadsdelen. Tryckledningar-
na &r ocksid sh kopplade att om wvissa led-
ningar av en eller annan orsak skulle be-
héva kopplas av, s4 kan gasen komma fram
andra vigar.

Stockholm &ar alltsé vil skyddat till sin
gasforstrjning, Risken for totalt driftstopp
dr ringa, dven om stan skulle uiséttas fér
kraftiga, langvariga bombanfall. M&jlighe-
terna att snabbt och utan stérande dristribu-
tionsstopp sétta sdnderbombade ledningar |
stind igen, de #r stora.

Det &r tryggt att veta — om négonting
skulle hénda.

Bo Hanson.

Aven for amatorsnickaren iir materialet av avgirande hetydelse
for det firdiga arbetets utseende, Se diirfor till att plywood- och
blocklamellskivan har Ljusne-miirket i hor-
net — en garantistimpel for higklassigt
material som iiven fackmannen litar pi.
De miinga tjocklekarna, formaten och mij-
ligheterna till ythehandling gora Ljusne
Plywood och Blocklamell 6ll ett iinske-

malerial for "hemmasnickaren”,
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Prospekt pa

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola

Kommunal, statsunderstédd skola m. tekn. utbildn, pa 2
folkskola, 2 4r med realexamen. Fackavd. fér maskin-, elektro-, hus-
byggn.- samt kemi med cellulosateknik. Nya kurser biirja jan. och aug.
begéran. Tel. drnskildsvik 31 12,

ar fran

Rektor.

Nu ir tid att sttka intride vid
Karlskoga Praktiska
Léroverks

héstkurser i Byggnadsteknik och
Elektrotekn. avdeln., som borjar
den 1/10.

Ovriga avdelningar: Folkhigskola
och Malare- och Husmodersskola.

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mibler ¢ Mattor « Gardiner
Alltid vélsorterat lager
Gior ett bestk! Det lonar sig

Tel. 243, 343 o Storgatan 45

SERVERINGAR

ddiir alla trivs
Lunch- och konditoriserveringen

I O-huset & Malmudden, Tel. 68 40.
Luled

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15

Bestillningar emottagas.

Gmls

tar

Ni var

stora

huvudkatalog oves

hiigklassiga italien-

ska och tyska drag-

spel! Priser fran kr
Goda bytes-

0. betalningsvillkor.

Skriv i da

PHILIPEING Wb

5. Firstadsgatan 23 C « MALMG

Rid-Finnstévlar higkl. brunt
lader, wilsul. 58:—. Dam
45: —. Specialbest. lyxutf.
20 %. Cowboyskjorta Texas
17: Texas-kraghand-
skar 12: —, M. pf. Nord-
landia, Jarhois, v

JEEP-DUNKAR

av am., armémod. fr oljor och ben-
sin. Med snabbkoppl.-lock och tre-
delat handtag, rym. 20 1. 24: —,

L. Wiklund, Hox 342, Sundbyberg 3

B |

Dragspel av viidskioss

Storst och bast

Tapeter - Firger - Tekniska,
Sjukvirds- o, Firbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar,

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 - 1594

PP PR LI L8P BP PGP P PGP L P EEPPEL
TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nigot
som felar, sA har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hdok, Sagen.
1A, At

STORTHJALMSSKARMAR
engelsk modell i parti och minut,
BEVIKS RESERVDELSLAGER
Drottninggatan 8, Linkoping
Tel. 410 46

FORSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3. Tel. 2323 70,

NYA och BEG, mc., littv., stor sor-
tering, avb., byten. Denny, Barn-
husgatan 4. Tel. 214616, 201721,

RITN., GJUTNA MOD., FLYGTIDN,
m. m. bill. Under halva priset. Lista
gratis.  Modell-Sport, Falkenberg,

Slip- o. polermat, filtverkt. o. ski-
vor fr. egna verkst, Handelsf, Utor,
Kungstensg, 26, Sthim, Tel, 31 31 18.

FRANSKA- & FABRIKSRAMAR
till marknadens ligsta pris.
Ramfabrik, Box 15083, Sthim 15,

PRECISIONSMOTSTAND
fér instrument och métapparater.
Ing,-firma L. G. OSTERBRANT
Tegelbruksg, 8, Jinkping. T. B1 96,

LEICA-ENTUSIASTER!
Lat oss visa Er de nya modellerna:
s Ihie f.

Vi #r LEICA-SPECIALISTER
OBERGS FOTO-KINO « Sthim
S:t Eriksgatan 31 - Tel. 504569
Jakobsbergsgatan 8 - Tel. 2045095

FRI FRAN FINNAR och kvisslor
med Medical Cream utarbetad och
rekommenderad av ldkare. Huden
blir jdmn, fast och vit efter fa da-
dagar. Sen 16 &r garanti; resultat
eller pengar fter. Finns bl. a &
apotek. 4: 50 4 porto.

Garbonelly, Avd. T, Stockholm 2§

DRAGSPELSFORMEDLINGEN
Asbgatan 130 T - Telefon 44 1390
Stort urv. nya, beg., ev. avbetaln.

HVA, Rex, NV m. fl. Lings, 42 02 95.

AMCO
Komplett glidstift, diesel, 60 kr.

{N. A. Nordgren, Box 42, Ovaniker

UTOMBORDARE 3 hkr kirk. 285: —

kr samt en Underwood kontorsma-

skin felfri 190: — kr, Svar till
*TILLFALLE», Box 80, Ang

1 st Raggie Special som nyit, ej in-
spelat, 5-rad, trappsteg, 4-Kor, 2 reg.,
i disk, 1 i bas, kat.-pris 1.400 kr sil-
Jes nu fér 1.085 kr., Svar till

Rolf Stefansson, Botteba, Hiillestad

BALANSVAGAR for laboratoriebruk
med viktsatser. Beghr prospekt. F:a
R. Axén, Vasaviigen 45, Linkiéping

ONSKAS K&PA

KOPES
Moto Guzzi, cyl.-topp o, vevaxel till
250 cc M/35. Ny ell. beg. Svar m.
pris till C.-F. Westberg, Erikslund

UTHYRES

TALT uthyres. e Telefon 10 29 74.

PP PP LI PP LP PG IS PP OPOPELP IS
DIVERSE

Ingenjirshyrin PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T, Sthlm 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fér, inlimnar och full-
foljer patent- och minsteransik-
ningar i Sverige och utlandet, utfér
understkningar betriffande utdv-
ningshinder och upofinningars ny-
hetsviirde och bitrader vid o6verla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

Allt foi ldttviktaren, borrn. o. vev-
lagerrenov. utf. omg. Roffes Motor-
delar, Blekingeg. 63, Sthim, t. 437054

Agare av littv.-me, Cylindrar bor-
ras. Prisl. over delar till lIv. och me.
sindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibrécka.

VARDAGS-
TEKNIK

Har ni niigra sma knep eller
andra tips att komma med
in dem till Red,
bidrag hono-

s sind

Varje infiri

TRAMPCYKEL MED
PROPELLER

En liten propeller har en
fransk uppfinnare utrustat
sin cykel med. Enligt hans
mening skall propellern, som
dr forbunden med drivhju-
let med en kedja, underlitta
trampningen riitt betydligt.
Tro det, den som vill.

KEDJESMORINING

Om motoreykein har av-
gasror nd samma sida som
drivkedjan sitter, kan man
med firdel borra upp ett
par 5 mm hdl pd ljuddim-
paren si placerade att de
utstotta avgaserna wblasers
kedjan ren. Dessutom halles
kedjan alitid lite oljlg om
motorn iir en tvataktare.
Lijudet pd motorcykeln pé-
verkas inte mirkbart,

A, Hiigerstrim,

RURLIGA RODER

.Jan Ola Olsson i Luled ir
en flitig modellbyggare med
fiygplan som specialité, Den
hir B18B har han byggt.
Den dr i skala 1:25 och #r
klidd med 6,5 mm faner ach
firsedd med rirliga roder

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn « Tel. 16 24

och inredning. Eftersom
detta plan finns ute pa F 21,
inte lingt ifrin dir han bor,
har han haft rikliga tilliil-
len att noga studera typens
olika detaljer.

TEKNIKENS VARLD 16/51



Radiofragor

Friga: 1) Kan man siitta »magiskt
dga» (f.ex. EM4) pa TV:s lokalradio
(nr 3/51)? 2) Kommer TV att publicera
nagon ritning till en 2-rérs viixelstroms.
super? 3) I schemat till lokalradion har
filterkond:s ena hiilft fatt beteckningen
8 mikrofarad, andra 8 pikofarad. Det iir
viil fel? I fotografiet stir dir 8%8 mik-
rofarad, vilket viil ocksd iir fel?

T, R, M.

Svar: 1) Nej, magiskt oga &r inte
lampligt, och inte sirskilt behévligt, att
satta pd en dylik rak mottagare. Det
anvinds huvudsakligen pi superhetero-
dyner. Vid en rak mottagare som lo-
kalradion kan man l&8tt genom att va-
riera aterkopplingen néagot bedtma den
mottagna signalens styrka, vilken mbj-
lighet inte finng vid en super. Hér pla-
ceras det magiska Ggat efter mellan-
frekvensstegen och behiiver dérigenom
inte sluka négot av den inkommande
effekten, vilket det diremot vore sva-
rare att undvika vid en rak mottagare.
2) Ja, sannolikt till en super men i sa
fall med fler &n 2 ror. 3) Ja, det &r
fel, det skall givetvis vara 8 mikrofarad
i bada fallen samt 848 mikrofarad,
alltsd en dubbelelektrolyt.

Fraga: Hur manga varv bior spolen
lindas, tridens diameter samt spolens
inre diameter vara fior att hira Lulea-
stationen med den i nr 5/51 beskrivna
kristallmottagaren? Nyborjare.

Svar: For Luled (1648 m wvaglingd)
bér varvtalet vara ca 150. Val av trad-
diameter Ar ovisentligt, men kan wvara
0,15 4 0,20 mm. sInres diametern ca 1
cm men detta virde dr inte heller kri-
tiskt. Med ifragavarande lindningsvarv-
tal técks storre delen av langvagsomri-
det, medan man med 80 wvarv ticker

mellanvigsomradet. En kristallmottagare
dr nimligen hogst oselektiv.

Fraga: 1) Hur mycket kostar det att
dAndra om en radio fir likstrim till
viixelstrimsdrift? 2) Gir en radio sin-
der om den iir avsedd for likstrém och
inkopplas i ett viixelstrimsniit ett Hgon-
blick? 3) Finns det i marknaden nidgra
ror med filjande beteckning: RENS
1818, RENS 1821, RENS 1823d?

Radioamatir,

Svar: 1) Det lonar sig inte, da bl.a.
en helt ny uppséttning rér maste an-
skaffas, likriktaraggregat byggas osv.
2) Ja, bl.a. brénns alla rorens glédira-
dar omedelbart upp. 3) Dessa ror ir for
linge sedan utgingna men kan ersit-
tas av modernare,

Friga: 1) Jag har tvd radioapparater,
som askan slagit ned i, och undrar om
det gir att anviinda delar frin dessa
apparater till att bygga en amatorsin-
dare? 2) Vart skall jag viinda mig fir
att fa ritningar med arbetsheskrivning
till en séindare? Hur stora blir material-
kostnaderna. 3) Kan man gira en lik-
riktare, som man kan ladda upp radio-
och bilbatteri med, av en transformator
och likriktarrér av den typ som finns i
radioapparater? E. C.

Svar: 1) Ja, vissa delar. 2) Elfa Radio
& Television, Hollindargatan 9 A,
Stockholm har bl. a. en ritning 4 kr
5:50 till kristallstyrd 25-watts kortvags-
sindare (40- och 80-metersbanden). Ma-
terialkosinad nagra hundra kronor, be-
roende pd hur mycket man giér sjilv.
3) Nej, nataggregatet — transformator
och likriktarror — i en wvanlig radio-
mottagare &r avsett for smi stréommar
och delvis hig spinning (anodspin-
ning), medan fér batteriladdning tvart-
om erfordras stark strom (av storleks-
ordningen 10 amp.) och lig spinning,
varfor materielen inte passar fir sidant
andamal.

Flygfragor

Friga: Jag #r en 17-arig pojke, som
ghrna skulle vilja ha svar pa filjande
frigor: 1) Har Japan néigot readrivet
jakt- eller bombplan, och i s fall av
vilken typ? 2) Vilket land har det
snabbaste readrivna flygplanet och vad
heter detta? 3) Vilka flottiljer i Sverige
har fatt J 297 U. Vimmergren

Svar: 1) Japan har i dag inget som
helst flyg och féljaktligen heller inga
reaflygplan. D#remot fardigstillde ja-
panerna 1940—45 ett par prototyper till
sAvél rea- som raketdrivna jaktiplan,
vilkas konstruktion var helt baserad pa
tyska typer (Me 262 och 163). 2) USA,
North American F-86 Sabre. 3) Tills
vidare ingen.

Fraga: 1) Hur manga besiitningsmiin
fanns det i Boeing B-17 Flying Forlress?
2) Vilket flygplan var virldens snab-
haste 1939 och hur hig var hastigheten?
3) Vilket plan i#r i dag viirldens snab-
haste och hur stor Hr hastigheten? 4)
Hur stor toppfart har J 29:an och vilka
data och prestanda har detta plan? 5)
Kan man anviinda atomkraft for fram-
drivande av flygplan? Fartintresserad

Svar: 1) 9—11. 2) Messerschmitt
BF 109 R, som i april 1939 up‘gnﬁdde
755,11 km/t. 3) N. A, F-86. Farten:
1.079 km/t. 4) J29 har enligt uppgift
en  beridknad toppfart Gverstigande
1.050 km/t (Mach 0,86), vilken fart
planet overskridit under prov. 5) Ja,
hiarom &r 1 varje fall amerikanarna

dvertygade.
Fraga: 1) Finns det ritningar {till
spantbyggda flygplanmodeller i FEder

tidning? 2) Om icke, var kan man képa
sidana? 5. E. S-strom

Svar: 1) Nej, inte £. n. 2) Flertalet
modellfirmor har sikerligen dylika, i
Stockholm kan sannolikt Firma Sven
Wt.}{gnttzel. Apelbergsgatan 48, std till

anst.

Fraga: Jag iir en 14-drig flygintres-
serad flicka som vore mycket tacksam
om red. kunde ge svar pa foljande fra-
gor: 1) Kan en av den feminina sorten
bli a) flygare, b) flygofficer, ¢) om icke
flygofficer, sA Atminstone fA kopa ett
privat flygplan? 2) Hur gammal maste
en flicka vara fir att kunna lira sig
flyga? 3) Vilka data och prestanda har
a) Boeing B-29, b) Boeing B-47, c¢)
Fairchild C-119 samt d) det ryska rea-
jaktplanet MIG-15?

Worrals

Svar: 1 a) Ja. b) Nej. ¢) Ja. 2) For
att f4 flygcertifikat méste man ha fyllt
18 ar. Segelflyga fir man diremot géra
redan vid 15 ars alder. 3 a) B-29 (fyra
Wright Cyclone 18 om 2.200 hk var-
dera), spannvidd 43 m, langd 30,2 m,
vingyta 161,5 m? flygvikt ca 45 ton,
toppfart 550 km/t., flygsiricka 5.500
km. b) B-47 (sex Allison J-47 med
vardera 2,3 ton statisk dragkraft),
spannvidd 354 m, l&ngd 32,9 m, flyg-
vikt eca 62 ton, toppfart sévers» 1.000
km/t, flygstriicka ca 4.000 km. ¢) C-119
(tvd Pratt & Whitney Wasp Major om
3.250 hk vardera), spinnvidd 33,32 m,
lingd 26,17 m, vingyta 134,4 m?®, flyg-
vikt ca 29 ton, toppfart 425 km/t, topp-
hojd 7.300 m samt flygstricka med 3,8
ton last 4.600 km. d) Betr. data for
MIG-15 se TV n:r 5/51.

Fraga: 1) Behivs def sirskilt tillstind
for att starta en segelflygklubb? 2) Far
ett 1.000 meter langt och 150 meter hrett
filt med skog pa alla sidor anvindas
som segelflygfialt? 3) Hur mycket kostar
en byggsats till en SG-38 och en Gru-

nau Baby?
Iniresserad MIFj

Svar: Aven om det egentligen Alig-
ger Kungl. Luftfartsstyrelsen att besva-
ra de bada forsta frigorna, kan siker-
ligen KSAK, Segelflygavdelningen,
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm, ge
svar savil pA dessa som den sista fra-
gan,

DE HAVILLAND VENOM 2

Engelskt allvddersjakiplan

Tillverkare: De Havilland Aireraft Co Ltd, Hatfield,
Hertsfordshire, England.

Den till pattjaktplan embyggda De Havilland Vampire
uppvisade sd goda egenskaper i forhéllande till original-
Vampiren att en logisk utveckling av Venom ocksi blev
en prototyp till ett nattjaktplan. I likhet med »Vampire
Night Fighter» fick Venom en ny nos med plats for tva
man — pilot och radaroperattir — medan beviipningen
bibehills, Resultatet blev s& gott att projektet Vampire
nattjaktplan har fatt vika fiér en bestillning av Venom
nattjaktplan, kallad Venom Mk 2. Typen har dven be-
stdllts av Royal Navy och kommer filjaktligen att fiorses
med bromskrok.

BESKRIVNING:
Vingar: Helmetall skalkonstruktion med mycket tunn
hoghastighetsprofil. Hydrauliskt manévrerade ving-

klaffar och dykbromsar. Extra brénsletankar kan mon-
teras till vingspetsarna. De #dr avsedda att bibehéllas
dven under luftstrid men kan i niidfall kastas.

Stjdrtplan: Helmetall skalkonstruktion, monterade pa
smala stjirtbommar.

Kropp: Frimre delen till i hojd med ryggpansaret ut-
gores av en trycktit lamellimmad plywood-tri-kon-
struktion, resten helmetall. Radaranliggning lingst fram
innanfor en noskipa av plast.

Landstiill: Infillbart av noshjulstyp.

Motor: Ett De Havilland »Ghosts rea-aggregat med 2270
kp dragkraft (starteffekt). Radialkompressor.

Besiittning: 2 man.

Dimensioner: Spannvidd 12,83 m, lingd 11,1 m (ca), ving-
yta 25,9 m?,

Vikter: Data hemliga.

Prestanda: Maxhastighet ca 1045 km/t.

Beviipning: Fyra 20 mm automatkanoner samt troligen
raketprojektiler,

“BrwanHRdn
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6 av Agatha Christie

* ABC-morden
* Tretton vid bordet

rm'.",'..":m:

Tie smé& negerpojkar

Fem sma grisar

Mord per korrespondens

* % A *

Cyankalium och champagne

6 av Dorothy Sayers

* Oskuld och arsenik

* Pinsamt intermezzo pa
Bellonaklubben

* De nio méilarna

* Drama kring ung dansor

* Naturlig déd?

* En sky av vittnen

Alla béckerna har trevliga, lackerade omslag som
gor dem behagliga och o6mma att handskas med
och sirskilt limpliga som reselektyr.

4‘:25 per volym inbunden 6:50

BONNIERS



