


FRAGA 0SS OM

TEKNIK

Teknikens Virld besvarar endast
fragor av allmint intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insiindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som stir till forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiza data pa bilar och mo-
toreyklar hinvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 23 av TV ir 1950. S3 ett par saker
till: Skriv endast frigor inom samma
omride pa samma papper. Kombinera
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laget genom inbetalning pd ovanstiende
postgirokonto eller via wvara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin borjan nir som helst under A&ret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin birjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning for férnyad prenume-
rationsperiod bir erliggas senast 2 vec-
kor innan tidigare period utgir, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.
Prenumerationspris:

Sverige: helir kr 15:25 halvir 8:25.
I Danmark end. helirsprenumeration
dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom
ldimnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kiépenhamn V.
Adressindring:
Meddela adresséindring till foérlaget minst
2 wveckor fiire adressindringens ikraft-
tridande. Ange alltid sAvil den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder forbjudes!

Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveaviigen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt

Stockholm 1951

alltsi inte exempelvis bil- och motorcy-
kelfrigor. De, liksom radio-, flyg- och
allmiinna tekniska frigor besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa fragorna far
ni svar snabbare.

Friga: Kan TV limna mig nfigra upp-
Iysningar om den tyska bilen Trippel rom
omnimndes i nr 107 C.-A. D.

Svar: Vi har tyvdrr inte Iyckats skaffa
fram nigra data om Trippel utom att den &r
forsedd med en 498 em?® ombyggd Zundapp
me-motor, som ger 18 hk vid 4.000 varv/min.
Motorn sitter bak och driver bakhjulen ge-
nom en treviixlad lada. Karossen &r sjily-
bidrande och vagnen har hydrauliska brom-
sar. Individuell fjadring pd alla fyra hjulen.

Friga: Vilken av dessa bilar Volkswagen,
Saab eller Morris Minor ir att féredraga om
hiinsyn tages endast till de tekniska for-
delarna, ej utseendet. Gd.

Svar: Volkswagen.

Friga: 1) Hur foérhiller det sig med kon-
trakt pAd Volvo, kan man niir som helst upp-
siga ett sidant kontrakt? 2) Vad #r adressen
till tillverkaren och generalagenten fir HRG
och Healey? »X—13»,

Svar: 1) Kontraktet kan nir som helst
uppsiigas. Det finng =& maAnga som girna vill
dverta det omgdende! 2) HRG gbrs av H,
R. G. Engineering Co. Ltd., Oakcroft Road,
Kingston By-pass, Tolworth, Surrey, Eng-
land och generalagent &r Alpen Gundersen,
Giiteborg. Adressen till Healey har vi fyvirr
inte kunnat leta fram men generalagent &r
Bilfirman Helge Sundstrém, Stockholm.

Friga: 1) Finns nigot land dir man far
kora bil och vara under 18 Ar gammal? 2)
Skall Ford Taunus beskrivas i TV?

Owe Westesson,

Svar: 1) Ja, t. ex. U. 8. A., dir man fair
ta korkort vid fyllda 16 &ar. 2) TV vinder
sig till de olika bilmiirkenas generalagenter
med forfrigan om de vill stilla en vagn
till forfogande. Firman avgér givetvis sjalv
om den vill lata TV gbéra en provkérning.
Ingen sddan &r f. n. planerad fiér Ford
Taunus, Vill Ni girna lisa en dylik kan Ni
skriva till Ford Motor Co. i Stockholm och
foresld dem att de stiiller en vagn till TV:s
forfogande for &andamdlet; firman tar gi-
vetvis hidnsyn till vad allminheten &nskar
om den fir reda pAd det och forslaget i &v-
rigt &r genomférbart och limpligt.

Friga: 1) Hur méste en epatrakior vara
for att vara »laglign? 2) Behivs kirkort fir
forande av straktoriags? »Prenumerants

Svar: 1) a) For att en epatraktor skall
vara laglig mfste axelavstindet minskas, da
det ej far vara Sver 225 em, b) bakaxeln far
ej vara forsedd med fjddring:anordning och
c) drivande fordonshjulens varvtal far ej
dverstiga 1/10 av motorns. 2) ? ? ?

Motoreykelfragor

Fraga: 1) Data och pris pd 125 cm? Gnome-
Rhone? 2) D:o fir Monark armémotorcykel
m/42? L.-0, T.

Svar: 1) Tvatakts blockmotor (5552 mm).
Kolv med flat topp. 4 hk vid 4,500 varv/min.
Tindning genom svinghjulsmagnet och smorj-
ning med oljeblandat brinsle. Trevixlad 1i-
da. Helsvetsad stAlrérsram med teleskop-
framgaffel. Vikt 89 kg fulltankad. Toppfart
ca 70 km/t. Savitt vi k#nner till importeras
maskinen ifréga inte lingre. 2) Toppventil-
modellen, som dr den enda som numera ir
i tjénst, hade en kompression av 6,4 och
bromsade 20 hk vid 4.000 varv/min., Cylin-
derdimensioner: Diameter 79 mm, slaglingd
101 mm dr lika med slagvolymen 495 cm3,
Trevixlad lada. Kraftéverforing med kedjor.
Hjulbas 141 em, totfallingd 212 em och sa-
delhéjd 76 cm. Markavstind 14,5 em. Vikt
fulltankad 200 kg.

Friga: Kan man utbyta cylindern piA en
125 em® BSA mot nagon annan och vilka
dtgiirder skall i sA fall vidtagas?

BSA-igare.

Svar: Vi tror knappast att det finns nigon
cylinder som passar till 125-BSA, men teo-
retiskt dr ett byte tinkbart.

Fraga: 1) Vilken fabrik tillverkar Jawa
och C. Z.? 2) Vilka data och utvixlingsfor-
hallanden har C. Z. 150 em? 3) Tillverkar
Skodaverken niigra motorcyklar?

Gista C. Z.

Svar: 1) Kovo H. A. G. Handelsunter-
nehen IV, Prag, Tjeckoslovakien. 2) Ni er-
héller alla data om ni skriver till general-
agenten Bil AB Imperia, Sveavigen 100,
Stockholm som &r generalagent. 3) Nej.

Friga: 1) Data pA Moto Guzzi 350 och
300 em?? 2) Hur mycket kostar dessa mo-
deller? 3) Vem iir generalagent i Sverige?
4) Slits de 2-cyl. maskinerna fortare in de
encylindriga? Goteborgare.

Svar: 1) Nagon 350 Guzzi har aldrig
funnits men diremot en 250-a. Data for 250
och 500 em3-modellerna (de senare inom
parentes) &r: Encylindrig motor med stit-
stdngsstyrda toppventiler. Diameter 70 (88)
mm, slaglingd 64 (82) mm. Effekt 9,5 (18)
hk vid 4.800 (4.300) wvarv/min. Kompression
6 (57) till 1. Fyrvixlad lada. Bakhjuls-
fjidring med justerbara stotdimpare. Vikt
140 (177) kg. 2) F. n. importeras endast
den scooterliknande Galletto 150 ems. &v-
riga modeller skulle p. g. a. valutaldget bli
pa tok for dyra. 3) AB Digestor, Wittstocks-
gatan 28, Stockholm. 4) Nej. Snarare tvirt-
om.

Friga: 1) Kommer TV att provkora Rex
Roadmaster? 2) Hur hig #r toppfarten? 3)
Marschfarten? 4) Finns det nigon hok som
beskriver Villiers motorer? 5) Vilken olja
dr limpligast pd vintern? 198¢cc

Svar: 1) Annu ej bestimt. 2) Dryga 80
km/t. 3) Ca. 60 km/t. 4) Nej, men i sDen
moderna motorcykelns finns ett kapitel
speciellt om tvatakismotorcyklar, 5) For tva-
takismotorer som kérs pad oljeblandat
brénsle brukar man anvinda oljor av typ
SAE iret om. Det har dven kommit en spe-
ciell inblandningsolja, t. ex. Esso mix-in-
motoroil, som #r lamplig.

Friga: Vilka ingredienser ingar i topp-
olja? Ess-Pee -51

Svar: Det kan man inte ens pa oljebola-
gen upplysa om. Den stérsta ingrediensen
&r emellertld spindelolja.

Sign. Eno har férgives stkt att montera en
kortslutningsanordning pa sin JB-motor. Sa-
vitt vi kan se av hans beskrivning har
han gjort ritt kopplingar och att kortslut-
ningsanordningen inte fungerar torde dirfor
helt bero p4 kontakten.

Bengt Hansson, Angelholm, som haller pa
att bygega en me-bil bir fér att fa sina pro-
blem ldsta vinda sig till AB Folke Manner-
stedts Ingenjorsbyrd, Smedsbacksgatan 3,
Stockholm som sikert kan ge upplysningar i
fallet mot skiligt honorar.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fatt en masca an-
miilningar frin ungdomar i utlandet,
som girna vill ha i ging brevviixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 Ar och uppét.

Ar Ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka d& in anmilan till
Internationella Hobbyklubben, Teg-
nérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, alder, intressen och bifoga av-
giften 50 ére i frimiirken, Skriv dess-
utplm »Kontakt med utlandets i an-
miilan,
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ARDIE B 251
Med bakhjulsfjidring
250 cc Utan dubbel kolvmotor 10,5 hkr.

Ardie B 251 ir SNABB EKXONOMISK
TILLFORLITLIG

Ardie B 251 dr ALLTID STARTBEREDD

WULF & CO STOCKHOLMSKONTOR A. B.
SVEAVAGEN 105 TEL, 311550-51 STOCKHOLM

Generalagent: Tingstroms Motor-Depot, Bergsgatan 3, STOCKHOLM

STEYR PUCH DIESEL 107 HKR. 4 — 5.5 TON

PUCH MOTORCYKLAR
gd fran seger till seger

Sd gora dven Steyr-Puch diesellastbilar och traktorer. Kvalitets-
produkter fran Steyr-Daimler-Puch A. G., en av Europas dldsta bilfabriker.

Generalagent
AB DIESELTRAKTOR - STOCKHOLM
Aterforsiljare for Puch i Kristianstad
Firma Allmotor




VICTORIA

AERO 250 "ce
Kvalitet — Elegans
PRIS KR. 2120:—

Generalagent:

AB MOTOR-SERVICE

Brahegatan 25

1 Hkr.
) 2 Viixlar
N/ s Kedjedriven
VI tTn HIA Skattefri

VICKY-Wotor

Stockholm

Den fornimsta cykelmotorn :

Komplett motor for inmontering

i cyklar. Pris: 395:—

NU u2r oex kommir
SPEEDWAYSLIPSEN

siisongens stora schinger

finns i
Speedwayslipsen dr tillverkad i ameri- Monarkarna
kansk stil och i bdsta vtférande. Resp. Munkarna
klubbars féirger och mirken dr hand- K
tryckta & slipsen.— Den dr handsydd vasoLie
och helt sidenfodrad. Priset pa Piraterna
denna trevliga slips ér endast kr. ¥#3™ Vesslorna
Vikingarna
SPEEDWAYVIMPLAR Hyllingarna
med resp. klubbars médrken. — Kanonerna
Solkatterna

Handtryckita. 1.
$ —

L Pris kr.
OBS! Slipsar och vimplar finns
dven i neutrala speedwayménster-

— — — — — —— — — — — — —

i
Firma METEX Box 490, Bords |

{Likvid for order under 5:— kr bif. |
lampl. i frimirken.)

Hiérmed rekv.; ait sindas mot postférsk. I

« st slipzar, Motly ... .ccviniiiiies l

. st vimplar. Motiv ................
ot en B RO e e I
BOSRIL: Tk ST i s i i o et e l
POStETIEEE. o o s T s I

Foljande motiv

lager:
Falkarna
Saxarna
Indianerna
Kapai‘na
Dackarna
Filbyterna
Smederna
Getingarna
Vargarna

TELEGRAFEN

an forbluffas ofta over den bristande dverens
WStEhnmulscn mellan framstegen pa olika telniska
omraden. Det tar bara nigon timme att flyga frin
nagon stad i andra dnden av landet till Bromma —
men det kan sedan ta minst lika lang tid att med
dldre transportmedel forflytta sig fran flygplatsen
till nigon adress i Stockholm. Pa samma sitt ar de
moderna hyreshusen med sina sopnedkast och kyl-
skap underverk i hygieniskt avseende — men effekten
harav fortas till icke ringa del genom att soporna
hidmtas av oppna, stinkande vagnar enligt samma me-
toder som pa medeltiden,

Det finns manga andra exempel pa hur pa detta
satt resterna efter den for-maskinella tidsaldern levt
kvar in i elektronikens och karnfysikens era. En av
dessa rester fran en svunnen tid utgdr systemet med
telegrampojken, som till fots, pd cykel eller, 1 bista
fall, per bil, avlimnar telegrammet. Samftidigt som
ultrasnabba helantomatiska kabelnat anvindes for att
blixtsnabbt overfora telegram fran en ort till en an-
nan utan nagon manuell medverkan 1 nagon punkt,
Det finns salunda idag facsimilsystem som ér i stand
att sanda tusentals ord per minut; det finns radio-
lankar till avlagsna delar ay virlden, dit det ar for
dyrt att dra kabel; det finns biirfrekvenssystem som
mojligeor sindandet av hundratals telefonsamtal pa
en enda trad, och mianga andra tekniska uyheter,
[essa har i sid hog grad drivit upp snabbheten for
telegramtrafiken sedan Morses tid att denna uppfin-
nare knappast skulle tro sina ogon om han levat idag.

Men trots dessa framsteg var metoden for att le-
verera telegrammen anda till for en kort tid sedan
en fullstindig kvarleva fran Morses dagar. Sedan
1925 har visserligen skrivande telegrafapparater fun-
nits pa stora affarskontor i USA — och i vart land
sedan langre tid tillbaka bl a, vid storre tidnings-
redaktioner. Mera nyligen har aven i USA tusentals
smarre facsimilapparater (Kontors-Fax) installerats
direkt pa affirsmannens skrivbord pa stérre och me-
delstora kontor. Men fér smirre kontor och for hy-
resomraden ulgor mottagandet och avlevererandet av
telegrammet — dven med bil eller motoreykel — fort-
farande en svag punkt i telegrafsystemet,

Men en metod for att eliminera denna svaga punkt
i forbindelsesystemet har nu utarbetats. 1 staden Bal-
timore 1 USA kan telegrammen dverlimnas till adres-
saten mom en minut efter det de niatt stadens tele-
grafstation,

Lésningen pd problemet utgér tillkomsten av den
s, k. stelebilens — en w»stationsvagny utrustad med en

(Forts, pd sid. 40.)

I telebilen finns bredvid férarsitet monterat den behiin-
diga fascimilapparaten, som automatiskt spottar fram tele-

gri allteftersom den mottagit och skrivit ned dem.

TEKNIKENS VARLD 20/51



RULLAR — BILBUD BLIR ILBUD
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AUTOMAT-
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Telebilsystemet sidant det kan tinkas komma att utformas fér Stockholms behov. Man har tre automatstationer, som hiir tillsammans
betjinar nio telebilar, Givetvis kan man bygga ut nitet med minga fler aut tstationer och manga fler bilar lydande under varje station.

=AW

med teleskopfjiidring
fram och hak

250 - 350 - 500 cc

Jawa har vil avviigd och helt inkapslad
teleskopfjadring bdde pd fram- och bak-
hjulet. Vixellidan har fyra hastigheter
med fotvixeln och halvautomatisk kopp-
iing och det vil inbyggda, strémlinjefor-
made motorhuset innesluter forutom viixel-
ladan iven forgasare och luftrenare. Det
eleganta utseendet — i vinrétt — forhsjs
ytterligare genom att fdlgar, bromstrum-
mor och de dubbla avgasarrren dr for-
kromade.

o

Y

BILAKTIEBOLAGET

Kontor och utstiillning, Sveavigen 100. IM Service och reservdelar Torsgatan 46,
Tel. viixel 3403 85 Tel, vixel 340385

TEKNIKENS VARLD 20/51 51



Varg-Olle:

UTPRESSNING

et ar just en fin harva man stillt

till med som avslutning pi en i ov-
rigt lyckad speedwaysdsong. Jag tdnker
inte komma med nfigra bortforklaringar
till den odesdigra starten i London Cup
som rort upp himmel och jord hir hem-
ma, men nog tycker jag att saken kunnat
klaras av smidigare an vad som skett.
Det har enligt min mening blivit val
mycket hattande hit och dit och dessutom
har man blandat in helt ovidkommande
personer.

Jag var alltsa anmild till en match i
\orrképing den 14 oktober. Dagen innan
korde jag i London och kinde mig ganska
»vissens efter tiavlingen. Nir en tillkallad
likare utfirdade flygforbud for hemresan
var jag ur stind att protestera. Jag him-
tade mig emellertid ganska bra efter den
tillfalliga indispositionen och kinde mig
siv pass bra att jag med all sikerhet inte

mitt illa av en flygresa, men da var det
redan for sent att ordna med biljetter och
rusa till flygfiltet — jag hade i alla fall
inte hunnit fram till Norrkaping 1 tid.
Senare pa dagen uppsokte Harringays
lagledare Georges Kay migyoch frigade
om jag inte ville kéra mot Wembley i
London Cup. Jag framholl da att jag inte
hade tillstind for denna tavling eftersom
jag samma kvall skulle kora i Norr-
koping, men mr, Kay gav sig inte utan
lovade ordna med licensen. Efter nigon
timme dok han upp igen viftande med ett
papper som enligt vad jag forstod var en
garanti for att jag skulle fa stalla upp i
Cupen. Jag hade dock fortfarande en
kansla av att det var nigonting som inte
riktigt stimde, men nar mr. Kay mirkte
min tveksamhet forsikrade han att han
helt ansvarade for formaliteterna och om
jag vagrade starta skulle svensk speed-
way komma i en mycket dalig dager. Ja,
vad skulle jag gora? Det var ju nistan
utpressning och jag tvingades att kora.
Hade jag bara haft en aning om hur
mycket som stod pa spel hade jag givet-
vis vigrat att stilla upp vilka patryck-
ningsmedel Harringays lagledare an an-
vant. Jag hade visserligen av Arne Berg-
strom fatt ett telegram med besked att
jag skulle bli diskad om jag tavlade for
mitt eng{:l‘ika lag den kvallen, men sedan
harle jag ju fatt se papper pi att allt var
i sin m-dmng DA visste jag inte att Arne
Bergstrom dven hade varnat mr. Kay och
upprepade ganger papekat att jag var an-
mald till en tavling i Sverige och att
mitt engelska lag skulle géras ansvarigt
for om jag inte kom hem. Denna tele-
gramvaxling fick jag inte reda pd forr-

an efterat, och det visade sig sedan ocksa
att mr. Kay undanhallit telegram som var
stallda till mig personligen.

Jag tar det hela som en nyttig lixa.
Det ar inte latt att vara engagerad i tva
lag samtidigt, men hittills har ju Arne
Bergstrom alltid hjalpt mig med forma-
liteterna, Jag har bara behdvt sitta mig
pa maskinen och koéra, men nu far man
tydligen ocksd lira sig paragrafrytteriet
i speedwaysporten. Den ofrivilliga semes-
tern som min avstangning frin motor-
sporten innebar kommer jag emdlerud att
anvanda for att vila upp mig ordentligt
och eventuellt for en liten utlandstripp
soderut. Det kan behovas.

Det mest olustiga 1 hela den har har-
van ar SMK ostgotas handlingssitt mot
Arne Bergstrom. Klubben avsatte honom
som lagledare for Vargarna, misstankt
for att vara i maskopi med mr. Kay 1
samband med mitt regelstridiga deltagan-
de Londontivlingen. Beskyllningen ar
fullkomligt skandalos med tanke pa att
ingen annan gjort si mycket for att
forebygga hela denna historia som just
Arne Bergstrom. Det finns manga bovar 1
detta :]ra.ma‘ men fr.‘a:;au ar om inte de
som satt sig till doms over \;arg-Pappan
ar de fulaste.

%W

Generalagent:

PHONIX med 250 ce.
tvatakts blockmotor, bat-
teritdndning, 4 viixlar, teleskopisk framgaffel.
30 ars erfarenhet stir bakom konstruktionen
av denna tyska maskin.

Aterfdrsiljare untagas pa de plaiser
diir vi innu e &r representerade

AB MOTORTILLBEHGR Vallingatan 38, Stockholm. Telefon 23 16 45.

NORMAN 200 cec.
tvataktsmotor, telesko-
pisk frémgaffe].,
i dvrigt byggd efter moderna engelska principer.
En engelsk mc i hogsta klass.

samt

A
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Mobiloil D ir en specialolja fér tvataktsmotorer. Den har oévererif-
fad smorjningsférmiga och ir absolut renbrinnande,
"Tvataktskannan”, en plomberad originalférpackning pa 2 dl, ger
fullstindig kvalitetskontroll och gor det dessutom [Litt att halla rice
blandning.

Kor _p.:'a Mobiloil D, som garanterar minskat slitage, sikrare gang och
renare motor, Kop den i "tvataktskannan”. den populira frpack-
ningen fér viirldens mest silda me-olja,

TEKNIKENS VARLD 20/51



TEKNISK REVY - TEKNISK REVY - TEKNISK REVY - TENNISK REVY

-

EN BRO

Sveriges storsta sned-
bre har blivit klar mel-
lan Siérentorp och Norr-
viken pd Uppsalavigen.
50 arbetare har jobbat pa
bron i niira tvd Ar och
gjort av med 4.000 m?

STJARNKNUTTETRANING

betong, Ibland har man

Varje motorcyklist som under tiden 15 sept. fatt gora 150 avbrott 1

till 15 okt, fiirdas i Bords kommer att betyg- arbetet om dagen fir att

slittas av hemliga kontrollanter, Den som far viinta pd forbipasserande

biista betyget far ett fint pris, Dessa bida thg. 1,3 miljoner kr kos
bordsare tar det som en bra trining till tar hela kalaset.

Teknikens Virlds Stjarnknuttetivling.

RADIOSTYRT
CIVILFORSVAR

Civilférsvarets dag
har héllits i Stock-

EN BRO TILL

Sveriges storsta jérn-
viigsbro byggs f. n. bver

holm och allmiinheten
fick tiliféille att niir-
mare underséka civil-
forsvarets resurser,
Bl. a. demonstrerades
en modell av en ra-

Vindeliilven i Visterbot-
ten. Ovanpd ett jidrnvalv
gjuts betong och niir det
dr Kklart plockas jérnval-
vet bort och betongen far
ensam béra belastningen.

diostyrd bit av ingen-
jor Henry Lymark,
Hans kollega, civils
ingenjor Torsten
Bengtsson skistte man-
dverspakarna.

Jamvalvet kommer sé-
kerligen senare att an-
viindas vid flera bro-

byggen.
.

Se 1951 drs

Hotchkiss &r inte bara en” hogkvalificerad seg-
rare pé kontinentens stortdvlingar i konkurrens
med vérldens yppersta vagnar — den &r forst
och frimst den idealiska familjevagnen. 2 rym-
liga, bekvima modeller med god plats for 5
personer. Ypperliga representanter for europeisk
bilkultur ndr den #r som bist.

Pris frén kr. 16.950: —
fritt Stockholm

segrare i
onte-Carlo-

- Generalagent :

2 modeller: P .
4-cyl. toppventilmotor pi 70 hk. Hjulbas 2,93 m. mlmm
6-cyl. toppventilmotor pd 95 hk. Hjulbas 3,00 m. A

Evert Philipson

Utstélining: Linnégatan 31 och 38, Stockholm.
Tel. viixel 63 04 00. ®

GUTEBORG: Lecab AB, Konserthuset, tel. 174625 & MALMO: Gétvids Bil AB, O, Férstadsgatan 4, tel. 34091

Auktoriserade dterférsiljare landet runt.
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ha vi eft absolut komplett lager av originalreservdelar och tillbehsr, vilket torde beaktas vid val

av motorcykel. Begdr kataloger och ndrmare upplysningar om dessa forndmliga kvalitetsmaskiner,

MOTORFIRMA UNO RANCH

KARL GUSTAVSGATAN 25 G O TEBORG ENGELBREKTSGATAN 6

Telefoner 137184, 13 71 85, 13 71 89. Telegramadress: UNORANCH
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Ta’r Ni barnen med? Gor det
med flyg!

Att flyga dr det enkla, ekonomiska siittet att resa... sirskilt med harn,
Ombord pi en stor modern Douglas DC-6 bidrar allt till att gora Er

fard 'njutbar‘ Den komfortabla luft-konditionerade kabinen #r som

FLYG MED DOUGLAS DC-6

hos dessa virldens ledande flygbolag

ett sillskapsrum. Vinliga uppassare stir redo att betjina Er vid minsta

vink. Ni kommer snart att forstd varfor 2 av 3 erfarna flygrese-

AA Argentinn + AMERICAN USA
BCPA Australien— Nya Zeeland
BRANIFF USA . CMA Mexrico

DELTA USA - KLM Holland « LAY Italien
NATIONAL USA . PAL Filippinerna
PANAGRA USA . #PAN AMERICAN USA
SABENA Belgien
SAS Danmark, Norge, Sverige

SLICK USA . SWISSAIR Schweiz
#TAI Frankrike . UNITED USA

{WESTERN USA

nirer viljer DC-6*), och varfor fler ledande flygholag har kipt detta

snabba, pélitliga flygplan in négot annat modernt transportplan.

*) Siffror frén en understkning vid 51 flygplatser.

Dubbelt sa m&hga flyger med

#snart

s .

Lita pad Douglas... Virldens stérsta tillverkare av militdra och kommersiella flygplan under 30 éar.
MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN + JAKTPLAN
ATTACKPLAN . BOMBPLAN . FIARRSTYRDA PROJEKTILER + ELEKTRONISK UTRUSTNING + FORSKNING
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PRINS BERTIL:

KOR MED HUVUDET!

HKH Prins Bertil riktar genom
Teknikens Viirld en aktuell ma-
ning till Sveriges motorungdom.

- Intervjuare: Lennart Ojesten -

ar man varit utomlands en tid och sedan kommer

hem och far héra att antalet motoreykelolyckor
gar 1 brant kurva uppdt, trots att den riktiga som-
maren ar over, dd blir man fakfiskt allvarligt betink-
sam, Man undrar vad detta kan bero pi och vad som
ska goras for att fa ett slut pi detta sorgliga kapitel
inom svensk motorism. Det underliga 4r att Sverige
ar ganska ensamt om att kunna visa upp en sidan
statistik som Nationalféreningen for trafiksikerhe-
tens framjande har det tvivelaktiga nojet att sam-
manstalla varje ménad. T Frankrike t. ex. ar trafik-
intensiteten och antalet motorcyklar betyvdligt storre
an har, men inte har man nagot sskinnknutteproblems
dar for den skull. Inte heller i England och flera
andra lander.

Som jag ser det, miste den senaste tidens onormalt
stora antal mc-olyckor i framsta rummet bero pi en
allt for dilig trafikundervisning i forhillande (till
motorismens  fantastiskt snabbha utbredning inom
landet de senaste firen. Motorcyklisterna Ar sakert
inte samre i dag An for Jat oss siga 15 Ar sedan,
men trafikintensiteten &r storre och foljaktligen aven
kollisionsrisken. Men det tvcks ménga trafikanter
inte fanka pa. Hur man dn firdas — till fots, pA
cykel, motorevkel eller i bil — miste man standigt
hialla i minnet att man inte dr ensam pid vagen och
i enlighet darmed ska man handla,

F ramforallt 4r det motorcykelférarna som bor —
jag har en ging tidigare pdpekat detta 1 Teknikens
Virld — kora mera med huvudet an med hander och
fotter. De dr ju mera »06mtdligas dn andra trafikan-
ter genom att de inte har nigot som helst skydd nar
olyckan dr framme. Det dr ju rent av ett under om

TEKNIKENS VARLD 20/51

en me-forare klarar livhanken om
60—70 km hastighet.

Den som ar intresserad av att fa ett slut pa de
rivlande forhidllandena, halsar med glidje det initia-
tiv till upplysningsverksamhet bland unga motorcyk-
lister som Husqvarna-fabriken nyligen tagit. Och
likasi tycks den kommitté motorklubbarna bildat vara
inne pa ratt spir. Uno Duzill kanner kanske motor-
ungdomen battre an ndgon annan och jag hoppas
verkligen att hans osjdlviska arbete ska leda till ett
positivt resultat, Sedan vore det val underligt om inte
den annalkande kylan skulle svalka de vildaste »knut-
tarnay en hel del. Far de si under vintermanaderna
lara sig hur en sgentleman pA motorcykels uppfor
sig, kan man kanske rent av nira den forhoppningen
att nasta motorcykelsiasong ska sla ett

han kolliderar i

rekord av
betvdligt mera gladjande slag an det hir arets,

Fér ovrigt tycker jag att var trafik pa det stora
hela taget blivit riktigt hygelig. Det stora flertalet
kor himsynsfullt ute pd landsvigarna. Men stock-
holmarna ar sorgebarn. De kan visst aldrig lira sig
att fardas fram i sin egen stad. Alla far kors och
tviirs Over gatorna utan att tinka det minsta pid att
trafiken flyter bast om alla forsoker hilla sig 1 sin
fil. Inte bara privatbilister utan dven drosk-, lastbils-
och bussforare samt motoreyklister och inte minst
vanliga cyklister. Det finns atskilliga som man hade
god lust att ta 1 enrum och predika trafikvett for.

Mm virrvarret pa Stockholms gator beror liksom
me-ddden mycket pa att man inte riktigt hunnit félja
med i.den rasande snabba utvecklingen. Det ar pa
tiden att man forséker att rusa ifatt!
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LERA

fiksugna grabbar

s
far sin stora chans

TV-reportage:
Léjtnant Stig Rudolph (text)
Roland Andersson (foto)

Major Thorburn tenterar kur-
sens yngste, Carl Erik Hagman.

nte alla unga grabbar har i dessa tider
I rad att kopa sig egna motoreyklar. Har
de den ritta gléden behdver de andA inte
avstd fran motorcykelikandet, dirfér att
det finns ndgonting som heter Frivilliga
Motor Cykel Kiren, vilken tar hand om
alla aksugna grabbar med kvalifikationer
for att tygla Kronans maskiner, Det ar
inga buskorande sskinnknuttars som fost-
ras vid FMCK-kurserna utan vilkérande
motorcyklister med snahbbt och gott om-
dome i alla situationer. Egentligen skulle
man dirfor énska sig att kiren kunde ta
hand om alla motorcykelsugna grabbar och
lara dem att pa ritt sitt handskas med de
tvdhjuliga fordonen.

FMCK har nyligen slippt ut en ny kull
unga motorcyklister och TV, som hilsade
pii under examen, fick det bésta intryck
av kursdeltagarnas praktiska och teore-
tiska kunnande, Examen hestod av  ett
skriftligt prov i motorteori och vagtrafik-
stadga, varpa foljde étt muntligt forhor
med ndrgingna frigor om huvudleder,
sparvagnars forkorsratt och annat smdtt
och gott som varje vagfarande nifiste kin-
na till. Efter dessa inledande plagor kom
starten for en hird nattorientering, som
strickte sig éver 14 mil genom Roslagens
nattmérker pa leriga och hala skogsvagar
och géngstigar. Kursledaren fick hjdlp
frin ovan, nir det gillde att gora tivling-
en si besvirlig som mojligt: ett ihallande
slagregn foll hela natten, gjorde kartorna
dyblota och svarlista och vagarna siphala.
Redan vid andra kontrollen, bara tre mil
frin starten, saknades tvi ekipage. Det
gav tavlingsledningen en tydlig vink om
att banan verkligen var svir eftersom

: grabbarna kinde den vil och det skall
Se upp i backen! Sveabanans motlut dr god trining for den svenska arméns blivande motor- i b
eykelstjiirnor, De s. k. »medborgarjaparnas m/42 klarar terriingkérningen utan vidare spisning, Forts. pa sid, 40.
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Balanssinnet #r, som alla motorcyklister iir medvetna om, en viktig Att kira pA sprangbriidan Hr god ftriining fér balans och framét-
sak att tréna l.’l.pp. Gott halnnssi{me fir nyckeln till minga segrar. anda. Det giiller att inte tveka niir man nAr den kritiska punkten,

En iikia FMCK-are skall inte en- Ingen tvekan! »Ducka» och si
bart kunna behiirska kirningen. full fart r#tt genom hindret.

Givakt! — Mandver, lediga. Samtliga deltagare i ?rﬂ-ﬁs EMCIf-kurs Kursledaren ldjtnant Rudolph examinerar tre av sina elever i me-

gprovet torlira. Askfdningsmaterial #r en genomskuren »Per Albinjap».

har stillts upp fiér genompging av
TEKNIKENS VARLD 20/51
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MERA KRUT I LATTVIKTAREN!

i

Fir ndgra dr sedan skrattade folk dt "littvikiarna” pa tivlingsbanorna,

men sedan dess har de smd tvitaktarna flerfaldiga ganger visat att de kan

uppnd ndra nog lika higa farter som de siérre maskinerna. Mariningenjor
Curt Borgenstam, som sjilv tivlat i 125-kubiksklassen, berdittar nedan om

trimning av tvdtaktsmotorer for tivlingsbruk.

‘yrtaktsmotorn har numera blivit si
1‘ gott som helt allenaridande som racer-
motor for bilar och motorcyklar, Ett
oerhort omfattande utvecklingsarbete har
redlagts pi den bAde av tivlingsintresse-
rade motorfirmor och privata motor-
sportsentusiaster. Resultatet har blivit att
den tidigare vildvaxta djungeln av tek-
niska problem kring motortypen genom-
plojts timligen grundligt. Mindre livs-
kraftiga varianter har stadats hort genom
den hirda konkurrensen pi tavlingshanan,
medan de sundare utvecklingslinjerna bli-
vit allt mera renodlade. Racermotorn har
ocksd hirigenom i sina huvuddrag fatt en
sklassisk» utformning, som mer eller
mindre medvetet efterstrivas av de flesta
konstruktorer.

Tvitaktsmotorn har diaremot endast
forekommit mycket, sporadiskt som tiv-
lingsmotor. Det enda omrade dir den bli-
vit férhirskande ir utbordarsporten. An-
ledningen "hirtill ir framfér allt att ut-
ombordsracern utvecklats direkt frin mot-
svarande standardmotor, vilken redan frin
sin tidigaste barndom byggdes pa tvi-
taktsprincipen. Denna kom hir utomor-
dentligt val till sin ritt genom sin enkel-
het och ringa platshehoy. Men iven i de
fa fall dir fyrtaktsmotorn anvints som
utombordsracer har den visat bittre
prestanda.

Det ar dock otvivelaktigt att tvitakts-
motorn blivit en smula styvmoderligt be-

Vevparti med pasvetsade uifylinadsskivor
bade innanfér och utanfér vevskivorna,

14

S Ukiylinadsring
Vevhushalvor

Denna teckning visar vevparti med utfyll-
nadsskivor i vevhus med utfyllnadsring,

handlad av racersportens tekniska gudar,
och dérigenom redan pd férhand hinforts
till kategorien bruksmotorer, en plats som
den for Ovrigt forsvarat med den &ran
da det giller smimotorer.

Ett undantag, men ett klart lysande sa-
dant, utgér DKW :s racermotorer fore
kriget. Genom utnyttjande ay dubbelkoly-
principen hade man hir astadkommit en
visserligen komplicerad tvitaktare, som
inte blott visade sig jambdrdig med fyr-
taktskonkurrenterna, utan t. o, m, utklas-
sade dem synnerligen eftertryckligt.

Det ar trots allt inte otinkbart, att tva-
taktsmotorn kommer att uppleva en renis-
sans dven som tivlingsmotor, inspirerad
av den nya tdvlingsklassen 125 cm?: for
motorcyklar. Denna domineras visserligen

n. av de italienska avancerade fyr-
taktsmaskinerna Mondial och MV, men i
all sin tekniska, raffinerade fullandning
ar dessa bade dyrbara, komplicerade och
omtiliga och de ar dirfor helt naturligt
forbehdllna en begrinsad krets, I varje
fall bor vi i vart land anse 125 cm3-klas-
sen som en rekryteringsklass for yngre
formagor, som hirigenom far mojlighet
att tivlingskora med forhillandevis en-
kel och lattskott utrustning och med rim-
liga risker, I stillet for att hinge sig At
onskedrommar om den #dle donatorn som
satter en knippa Mondialer i hinderna pa
vara gossar, och om snilla myndigheter
som slipper rariteterna in i landet, vore

det kanske mera tacknamligt att soka in-
spirera trimnings- och experimentarbete
Pd vira vanliga enkla tvataktsmaskiner,
Lat oss dirfor se litet nirmare pa vad
som kan géras for att locka fram Hist-
krafterna,

| vataktsmotorns kansliga punkt Ar
framfor allt dess spolférlopp. Fyrtakta-
ren har for sin spolning till férfogande
ett helt utblisningsslag och ett inlopps-
slag varunder kolv och cylinder verkar
som en spolpump med pataglig och posi-
tiv verkan. Hos tvitaktaren diremot skall
hela forloppet hinna utspela sig under
den korta perioden, di kolven befinner
sig nira undre dodpunkten, Det ir dirfor
ofrankomligt att cylinderns renspolning
och fyllning med friskgas i praktiken sker
tamligen »pi slarvs. P4 instruktionsbil-
der Over tvitaktsiorloppet ser det visser-
ligen mycket vederhiftigt och elegant ut
niar friskgasen skjuter de forbrinda ga-
serna framfér sig ut genom avgasporten,
men verkligheten ar i detta fall inte fullt
sd underbar som dikten,

For att gbra férhallandena gynnsam-
mare galler det bland annat att sa mycket
som mojligt ka vevhusets forméiga att
fungera som spolpump. Vid en kolypump

Snedstidlld forgasare med Mitt utbytbart fir-
lingningsrér for inloppskanalen, Effektivt!

finns ett begrepp som kallas »skadligt
rum», och som narmast motsvarar kom-
pressionsrummet  vid en motorcylinder.
Detta skadliga rum bér minskas si myc-
ket som mojligt for att fA god vevhus-
kompression. Den vevhusspolade tvitak-
taren har ay denna anledning ett ganska
tringt vevhus, men ofta kan man minska
den fria volymen i vevhuset yiterligare,
Det forekommer t. ex. att vevskivorna
har storre diameter in vad som motsva-
rar vevlagrets ytterkant och man kan da
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montera in en ring av littmetall, som
dras fast mellan vevhushalvorna och fyl-
ler ut detta utrymme.

Om det finns utrymme i sidled mellan
vevskivorna och vevhusets innervaggar,
kan skivorna forses med pisvetsade tunna
skivor av stalplat for att {ylla ut spal-
ten. Svetsningen hor ske i form av hit-
vis- eller hiftsvets, (el-svets) sd att inte
veyskivorna blir for starkt upphettade.
Risk finnes eljest att de slar sig.

1 vissa fall har man Aven vAgat sig pd
att slipa av vevstaken i sidled, s att mot-
svarande stalskivor kunnat anbringas pa
vevskivornas insidor. I s fall maste man
emellertid iakttaga att stilskivorna miste
horras ur diametralt mot vevtappen for
att inte vevpartiets balansering skall
andras.

Givetvis bor bade vevpartiet, veystaken
och vevhusets insida poleras noggrant,

I Iiirniist galler det att studera gasens
mer eller mindre modosamma vag frin
frgasaren, via inloppskanalen, vevhuset
och overstromningskanalen till cylindern.
Stromningsforlusterna pi-denna vig skall
nedbringas till minsta mojliga. En hel del
kan ofta 4stadkommas genom tilmodigt
och forsiktigt arbete med formfilar och
smirgelduk for att ge kanalerna s gynn-
sam form som mojligt. Uppmirksamhe-
ten skall inte bara fdgnas at att ge ka-
nalerna slita och blanka ytor. Vida vik-
tigare dr att undvika haftiga andringar i
tvarsnittsarean, vilka tvingar gasstrom-
men till plotsliga hastighetsvariationer.
Overstromningskanalens mynning i vev-
huset bér ha en mjukt rundad kant.
Skarpa hérn i mynningen minskar det ef-
fektiva tvarsnittet genom att gasstralen
ufsatts for kraftig kontraktion och bor
darfor undvikas.

Skarpa kanter ar daremot svirt att
undvika bade i Overstromningsporten i
cylindern och inloppskanalens mynning i
vevhuset, Hiar fiar man i stallet soka gora
de eventuella mellanviggarna i porten el-
ler galleriet si tunna och stromlinjefor-
made som mojligt.

Nir man kastar en blick pa portarna
i eylindern bér man halla i minnet att
portarnas kanter gor tillvaron aventyrlig
for kolvringarna. Om portarna vidgas
kan det darfor vara limpligt att kanter-
na forses med en mycket ldtt fasning, si
att ringarna inte kan haka fast och bry-
tas sonder.

Inloppskanalen frin férgasaren till
vevhuset friliggs av kolven nidra dess
dyre vindlige. Den period, under vilken
den stir Oppen, bestims av portens lige
i forhallande till kolvskortets underkant.
Genom att variera kolvens lingd mitt for
porten kan man sidlunda paverka &pp-
ningsperioden. Detta motsvaras vid fyr-
taktsmotorn av inloppsventilens kamtider,
och liksom vid denna géller generellt att
en Okning av Oppningsperioden férskjuter
cifektmaximet mot hogre varvtal och
okar effekten intill en viss grans, pa be-
kostnad av segdragningsformagan vid
lagre varvtal, Detta beror pd att man
utnyttjar den levande kraften hos den in-
strommande gasstralen, som kan formés
att fortsitta stromma in i vevhuset aven
sedan kolven vint i ovre dodpunkten och
horjat gi nedat.

Den levande kraften hos den instrom-
mande gasen bestams dels av dess hastig-

het, dels av dess vikt. Vikten hos den  Till de segerrikaste smAmaskinerna hor dsterrikisk
s L1 . § a dubbelkolvmotorerna Puch,
(Forts. pd wd. 40.) en 125.-kubiks Puch pd en tdvlingsbana pA kontinenten men #ven hér h uchhgllgfn “d‘”
. pa sid, 410, exempel ph skickligt upptrimmade tvataktsmoforer som uppnatt forbluffande hastigheter.
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Geoffrey Duke ir Englands och Nortons stolthet

— den forste i motorcykelsportens historia som

vunnit tva VM-titlar samma ér. Om alla tiders

TT-talang beritar i foljande intressanta artikel

NILS TENGBERG

edan for minga ar sedan trodde man
R;lll de encylindriga racermaskinernas
dagar var riknade. Den flercylindriga mo-
torns bittre accelerations- och hogre topp-
fart skulle bringa britternas stolthet, alla
tiders mest segerrika landsvigsracer, en-
cylindriga Norton pd fall. Men man rik-
nade fel. Man tog inte med Nortons enor-
ma erfarenhet av alla typer landsvagslopp
i riakningen, man glomde bort Nortonmo-
torns aldrig svikande tillférlitlighet, Nog-

ton-maskinernas overligsna vagegenskaper
och, framfor allt, Geoffrey Duke.

Inget land i varlden kan visa fram si
goda motorcyvkelférare som England, och
nyckeln till minga av den engelska motor-
cykelindustriens sportsliga  triumfer har
legat, inte i maskinmaterialet, utan i mén-
nen som tyglat maskinerna. Geoff Duke
ar en av dessa min — en ung man med
motorcykelsporten i blodet, som frin en
mycket blygsam start f6r fyra ar sedan

En TT.wvinnares stil: [Geoffrey Duke visar hur man skall sitta pa och hilla en modern lands-
viigsracer, »Aldrig firr i mc-sportens historia har en forare vunnit si stor berémmelse,»

Med hakan pid svampgummikudden pa tanken
accelerar Duke upp i en fart PA 200 km/t,

W it - TR S, T
Dramatiskt slut pa 1950 ars TT: Duke skiir
millinjen nigra meter framfér Artie Bell.

En originell vy av Duke. S4 hir ir emeller-
tid konkurrenterna vana att se honom., ..

har utvecklat sig till virldens f. m {or-
namsta motorcykelférare. Om hans talang
och vildiga framtidsutsikter som TT-f6-
rare har det ordats mycket, men bist
har vil kanske den franske misterforaren
George Monneret i nigra f4 ord tecknat
fartkungen: »Fér mig ar Duke den biste
foraren i varlden. Den biste jag nigon-
sin har sett. Han ir t, o. m. bittre an Ak
Guthrie !»

A](lrig tidigare i motorcykelsportens
historia har en forare pd kort tid vunnit
si allmént erkdnnande och s stor be-
rommelse! Eller vad sigs om prestationen
att efter tva sisonger bli viirldsmistare i
den hirdaste konkurrens, som motorcykel-
sporten nagonsin kunnat bjuda, och Aret

‘darefter upprepa sina segrar genom  att

hli vérldsmistare { de tva viktigaste mec-
classerna? Och detta pid en maskin som
i snabbhet inte pa lingt nar kan tivla med
de moderna och fyrevlindriga raketilen !

Den nu 26-drige engelsmannen, som ser
liten och obetydlig ut i sitt liderstall och
sin blandvita storthjalm med Norton-em-
blemet, borjade sin motorevkelkatrifir som
de flesta andra motorstifrnor jorden runt,
Nér han gick i skolan vaknade motorin-
tresset och tavlingsinstinkten, och han be-
slét sig [6r att bygga en racerbil, En 250-
kubiks Raleigh av 1932 ars modell med
remdrift inkoptes f6r en tia, men det vi-
sade sig snart att de minga problem som
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Ett nira nog oslagbart ekipage: Geoffrey Duke pA en Works' Nor-
Engt bak pa maskinen och det ser nistan ut som

ton. Duke shtter 1

ar forknippade med en sidan racervagn var
for svira for en skolpojke att losa och
(;eoff och hans kamrater fick darfor noja
sig med att aka pa motorcykeln som den
var, Maskinparken utokades sedermera
med en 500-a Triumph med sidventiler,
modell -28, som inkoptes for 15 kronor,
och en Dunelt, 1 vilken kolven envisades
att skira hur mycket de unga grabbarna
an filade pia den. Men erfarenheterna av

dessa gamla motorer var nyttiga for den

blivande varldsmastaren. ..

Mol slutet ay treilwta]et hérjade oros-
molnen hopa sig dver Europa, och Geoff
sokte sig till arméns me-forband. Dir fick
han den traning, som erfordras for att
gbra honom riktigt siker i sadeln. Hans
lirare var idel kanda trialsforare, den
mest beromde varldsesset B. H. M. Viney,
om vilken det redan pa den tiden sades
att det inte existerade nigonting som han
inte kunde gora med sin BSA. Han lye-
kades vicka unge Geoffs intresse for mo-
torcykelsport i allmanhet och trials i syn-
nerhet. Geoff Duke erholl ocksd sin for-
sta berommelse som trialsférare och mot
slutet av 1947 riknades han redan in bland
den brittiska eliten.

Under sin vistelse i armén hade Geoff
emellertid ocksi lirt kiinna Freddie Frith,
en av Englands khmut lysande TT- Sl]dl—
nor under det sista decenniet. Han fick
den unge trialsforaren intresserad av rik-
tig racing, och det behovdes sedan bara
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att Duke ocksa traffade Artie Bell, Nor-
tons toppfirmaforare, for att hans Gver-
ghng till den hypersnabba landsvagsspor-
ten skulle vara klar. Hans tidigare erfaren-
heter av denna var ay det mera bittra
slaget: 1948 hade han legat tviia i Junior
Manx Grand Prix med god chans att
vinna tills oljetanken sprack och han hlev
tvungen att gd ur. Det var ett hart ode
i6r den unge, valkorande debutanten, men
TT-sporten ar nu en gang sadan att man
miste lira sig genom mdinga, svira miss-
tag och besvikelser.

Has Norton satte man Geoff
pd en vanlig Manx Norton,
den riktiga fabriksracern fick
vanta. Anda uteblev framgang-
arna inte, och den nyblivne
Norton-ikaren visade sin talang
pa ett flertal engelska tivling-
ar med midnga segrar och nya
klassrekord som féljd. For den
skull gav han emellertid inte
upp scramble- och trialstavling-
ar, diar han var sa pass seger-
rik att han otvivelaktigt maste
betecknas som viarldens i1 dag
mest all round-kunnige férare,
Det maste did papekas att en
engelsk landsviagsforare aldrig
tar till speedway, en sport som
han ser litet foraktfullt pid och
betecknar som ren cirkus!
1949 kom Duke in i Nortons

Den ansprikslise Duke
hyllas vid belgiska GP.

om den smavixte virldsmistaren har svart att riicka till for den
stora maskinen. Vit storthjilm &r Geoffs villbekanta kiinnemiirke.

fabrikslag med samma rittigheter och
skyldigheter som varldsstjarnorna Bell,
Lockett och Daniell. I januari fick han
prova pa prototypen av Nortons nya ra-
cer, och han hade di tillfille att konsta-
tera att demna maskin inforde helt nya
hegrepp ifriga om vighillningsegenskaper.
Geaffs forsta klagomal pi maskinen var
— att den var for snabh! Senare skulle
han fa erfara att fartresurserna inte skulle
racka till for att hinga AJS, MV och
Gilera! Den nya Nortons toppfart lag da
vid nara 210 km/t. Det varvantal, som
Duke maste hélla sig ne-
danfor var 7.000, och det
kan lugnt sagas att orsa-
ken till manga av hans
framgingar ligger 1 att
han kan lasa varvmitaren
som fa och kora sin ma-
skin efter dess utslag.

En forare som Duke har
-sjalvfallet varit med om
minga fantastiska dventyr,
som en mindre skicklig
forare aldrig skulle kom-
mit undan med livet i be-
hill. Forsok sjalv att sitta
er in i hur det kinns att
lamna ferra firma for ett
meterhogt luftsprang i 200
km/t. fart och missa fot-
stegen nar man landar igen.
(Forts. pa sid. 41.)
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svtgnar h&m}ll;le’ 8 mct
wviixers av sjalva med omkring, om man
L ex. viljer pimpsten, 1 mm 1,000 Ar ge-
nom utfil av mangan pA nagon »kiirnas.

6.000 meters djup. De

Sedimentprofiler hiimtade ur havshotten pé
2.000—&050 meters djup., Diametern fir ca 7
cm, och en lingd av meter beriiknar man
moisvarar avlagringarna under 25 milj. ar.

Froken Berit Jonasson vid Ocemo{nﬂsh In.
stitutionen miiter hir salthalten hos vatten-
v som hiimtats ute vid bl a. uke'pngen.
g3 Viistkusten &r den ca 1 promille.

MILJONER AR I DJUPET

Fysikalisk oceanografi iir en vetenskap av

ndarmast obegrinsad omfatt-
ning. Det finns i havsdjupen avlagringar som fiorrider hindelser

som

iniréffade fir miljoner dr sedan. Jordens historia ligger pa havets botten

Av civilingenjsor BENGT SVEDBERG

ur det sdg ut pd jordytan for mil-

I Ijontals ar sedan vet vi idag inte si
forfarligt mycket om, Medan jordklotets
ilder uppskattas till minst 3.000 miljoner
ar, dr det bara frin de allra sista Artu-
sendena som minniskan genom sin verk-
samhet kunnat efterlimna vittnesbdrd om
hur férhillandena pi jordytan tedde sig,
Och nir geologerna ger sig till att un-
dersdka berg och mylla, finner de att re-
lativt snabba scenforindringar genom in-
verkan av vider och vind hir maste agt
rum. Spiren efter hindelser i jordens
historia, som ligger miljoner ar tillbaks,

is

har ofta ganska effektivt suddats ut av
fiarska hindelser. >
Men andd finns det nigonstans pa jord-

ytan ganska tydliga spir efter de hindel-

ser som ligger miljontals ir tillbaka i
tiden. Denna naturens egen vil hevarade
dagbok doljer sig inom jordklotets lagsta
vining — namligen i form av oceanernas
bottensediment, Har har namligen under
drens lopp ett stindigt fint regn av sma
partiklar, vixt- och djurlimningar sivail
som oorganiska foremal, begjutit havys-
botten och byggt upp skikt ovanpa skikt.

Genom det ofantliga trycket — efter-
som 10 m vattenpelare motsvarar ca 1
atm, blir det pa t. ex. 10.000 m djup ett
tryck av inte mindre 4n 1.000 atm — och
genom vattenmassornas nistan fullstin-
diga ororlighet hir nira botten, har den-
na sedimentbildning kunnat fortgi ostord
och lett till resultat mycket hart packade
skikt. Visserligen gav kanske en tusen-
arsperiod inte till resultat ett mer &n
nagra millimeter tjockt skickt — men un-

der loppet av 10- och 100-tals miljoner ar
blev det dock atskilliga meter av botten-
sediment som pd detta satt bildades. Och
skir man idag ut en profil genom detta
bottensediment sd kan man ur skiktens
utseende och sammansittning lisa precis
som ur en bok om jordens historia mil-
jontals ar tillbaka. Man kan lisa om vix-

T detta kylrum hevaras sedan tre iér tillbaka
det viktigaste resultatet av Alhntmmxperdii:
tio:

nen — gt 1.600 m sed

sammanla,
- Temperaturen hélles vid +8° fir att hindra

bakferier att forstira materialet. Jordens hi-
storia inte mindre #n 25 miljoner ar tillbaks
hoppas dr Fritz Koczy kunna utlisa ur leran.
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En djuphavsklocka avsedd for ljusmitning
ned till 500 m djup. »Bombens har ett 25
mm tjockt fonster av amerikanskt brandglas
och innehéller bide en kamera och urverk,

lande klimatforhallanden och om vildiga
vulkanutbrott med 4tféljande askregn
over stora delar av jordytan om sjunkna
cceanoar eller kontinenter liksom om li-
vets vandringar tvirs over oceanerna frin
kontinent till kontinent.

Men det ar inte si litt att nd ned till
oceanbotten pi dessa ofantliga djup. Aven
om sedan urminnes tider dessa havsdju-
pens mysterier sysselsatt minniskans fan-
tasi, och silunda redan greken Aristoteles
bedrev havsforskning i Egeiska havet, si
var det forst genom den virldsomseglan-
de engelska expeditionen med H. M. S,
»Challengers under aren 1872—76 som en
forsta allvarlig anstringning gjordes att
undersoka denna jordklotets ligsta vaning.
Ett halvsekel senare gjorde den tyska
»Meteors ett nytt forsok att underséka
havsbottnens sedimentskikt, men det var
forst med det syenska undersokningsfar-
tyget »Albatrossy jordenruntresa under
tiden juli 1947—oktober 1948 som nigra
ligre sedimentprofiler kunde upphimtas,

Sedimentprofiler till en sammanlagd
langd av 1.600 meter och himtade ur
havshotten till ett djup av 20 meter pi
mellan 2.000 och 8.000 meters vattendjup
ger salunda annu idag hela den Oceano-
grafiska Institutionen i Goteborg fullt
upp att gora med bearbetningen.

Denna institution, vars chef ar den for
bl. a. ett omfattande populdrvetenskapligt
forfattarskap vilkinde professor Hans
Petterson, ir den enda i virt land som
sysslar med fysikalisk oceanografi, dyvs.
grundforskning av havets fysik och av
produktionen i havet. Med det sistnimnda
uttrycket menas hiar omvandlingen av sol-
energin i ‘organiska material — forst
de lagt stiende organismerna, s. k. plank-

(Forts. pd sid. 42.)
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| ULTRALJUD e

GOR GLUPSK
TRUT TYST

asarnas och trutarnas skrin ute pi
Mhavet och langs kusterna, ir vis-
serligen ett «tjusande och sireget ackom-
panjemang till vAgornas brus och havets
storslagenhet. Men figlarna ir inte enbart
av godo. Ute pa fiskebitarna och inne i
fiskhamnarna utgér de ett efterhingset
folje, som med glupande aptit sitter i
sig all fisk de kan stjala at sig. Och det
ar inte smasmulor — enligt en uppgift
kan en enda ‘havstrut konsumera upptill
12 lidor sill pd en enda dag.

Dirtill smutsar dessa faglar ned nigon-
ting otroligt — fodan tycks nistan bara
rinna riatt igenom dem. Det ar darfér
inte att undra pi att man t. ex. i Gote-
borgs fiskhamn, virt lands utan jamfo-
relse storsta, ser med allt annat in blida
ogon pi dessa figlar, som utgor en langt
storre pliga 4n rittorna. Man har for-
sokt alla mojliga metoder for att soka
decimera deras standigt okande skara —
att bedriva jakt med skjutvapen, att fara
ut till deras hemvist ute pid de veritabla
»figeloarnay och att sticka hil pi Aggen,
men hittills utan nimnvart resultat. Bl, a.
darfor att man inte har tillgang till folk
fér sd stora uppgifter.

Men nu har Goteborgs fiskhamnschef,
direktér O. D. Green, kommit pi en idé,
Varfor inte bekdmpa dessa bevingade
hyenor med ett vapen, som de 4r speci-
ellt kinsliga for — ultraljudet, eller med
andra  ord det andra varldskrigets
mystiska, annu inte realiserbara »dods-
striles? Ty det ar nfimligen si att djur i
allméinhet hor betydligt hogre upp i ton-
registret 4n minniskan. Hundar, kattor,
rattor och figlar hor toner pi 20.000, ja
kanske 30.000 svingningar per sekund el-
ler i minga fall #nnu hégre toner som
fér oss manniskor ar helt ohérbara.
Fladdermusen som f, &, tillhor rattslik-
tet — man kan vinta sig att dess mera
jordbundna kusiner har likartade egen-
skaper 1 hdrselhanseende — bide utsinder
och uppsnappar toner i narheten av
50.000 svingningar fér att navigera sig
fram enligt radarprincipen.

Varior inte, resonerade di fiskhamns-
chefen, placera en ultraljudmistlur av
nigot slag i narheten av fiskladorna och
pa sa sitt skramma bort masarna med
for manniskor ohorbart Ijud? Idén hir-
till har han fitt ur en teknisk tidskrift,
enligt vilken dylika férsok utforts med
framging i en fransk hamn.

Det galler alltsd i detta fall, framhal-
ler direktor Green for Teknikens Virld,
inte att pa ndgot satt skada figlarna

(Forts. pd sid. 43.)
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TV:s MOTORCYKELBORS 1951

Teknikens Virld har gjort en sammanstillning 6ver motorcy-
keltyper som f. n. finns att kopa i Sverige. Pa grund av det
' ostabila lédget pa den allméinna marknaden kan det tiinkas att
nagot miirke undergatt priséindring under tidningens tryckning.

20

i |Tjﬁnste- ' Pris | Tjinste- | pyig §
Modell | Motor | Etfekt | vikt | (i Modell Motor Effekt | vikt i ad
| | | ikg | kg
AlS BSA'
AB Hans Osterman, Stockholm AB E. Fleron, Malmé
AJS 18 8 BSA A 10 Golden Flash
16 M 347 em?, 69 % 93 mm, 168 hk v.| 175 | 2.550 C11 249 em®, 63 x 80 mm, 11 hk vid 129 2,075
toppv. 6.000 v/m toppv. 5.400 vfm 156 2.525
16 M§ | Dito Dite | 188 | 2.830 B 3l 348 em#, 71 » 88 mm, 17 bk vid 156 2.525
18 498 em? B2,5 x93 mm, 222hkv. | 180 2,715 ! toppv. 5.500 v/m
| toppv. 5.200 v/m B33 499 om?, 85 » 88 mm, 23 bk vid 161 2,700
18 5 | Dito Dito 190 2.995 toppv. 5.500 vm
Spring Twin. 498 em?, 66 % 72,8 mm, - 200 3.525 B 34 Gold Star - Dito . Dito 143 3.650
| toppv. 2-cyl. | M 20 496 em?, 82 < 94 mm, 13 hk vid 167 2,550
sidv, 4,200 v/m
P 2 M 33 499 cm?, 85 » 88 mm, 23 hk vid 169 2,770
APOLLO — M. Berlin & Co. AB, Viirnamo Sapiiv; sl
51 H och 51 H Lyx| 120 em? HVA. | 4.5 hk v. 3 1.350 AT 495 em?, 6282 mm, | 25 hk vid 167 3,075
i | 4.300 v/m : 1,380 5 Lopya s vl 5:000)%/x
54 H och STH Lyx Dito | Dite | L4 A 7 Star Twin R D hk e o A
far tvi personer ] { 1.470 + § g 4
Competition’ | 120 om® HVA-motor 1| 45 bk v. 75 1500 o o eclg o, T bl ik
| 4.300 Yl | - sidy, 4,000 v/m 168 2,580
= fix: A 10 Golden — 646 cm?, 70 84 mm, 35 hk vid 170 3.175
597 198 em®-Zimdappmotor | Ilgl'.lgkv;;; ca, 110 | 1.975 Flash topiv. Seey, 5.750 vim | standard
AMBASSADOR — 4B Nordex, Stockholm COLUMBUS
Populiir | 197 em®, 59 % 72 mm, | 75 hkvid | ca 100 | 1.610
2-takt. Komp. 6.8-1 | 4,000 v/m .
L Columbus Motor, Stockholm
Columbus Regina
ARDIE Regina 350 em?, 69 91,5 mm, | 18 bk vid 153 | 2925
[
T' M D toppv. 5,000 v/m |
ingsiroms Motor-Depot,
< gt et CORGI — Ing. firman Belos AB, Stockholm
Ardie B 250 Corgi 98 ¢m?, 50 350 mm, 2 bk vid 43 900
B 250 245 em?, 66+ 72 mm, | 10,5 hk v. 127 1 2.680 2-takt | 3500 v/m
2-tokt. Komp. 6.8 —1 | 5,000 v/m |
d D KW — Philipsons Automobil AB, Stockholm
' RT 200 | 191 em?, 62 64 mm, 85hkv. | 116 | 1,875
ARI EL b 2-takt, Komp, 6. 31 4.200 vjm |
aW e AB Allmotor, Orebro DMF — Malte Blohm AB, Giteborg
; = K125 123 cm?, 52 » 58 mm, S54hkv. | 83 | 1585
Ariel VH 500 S.takt, Komp, 6—1, 5.000 vjm
NH | 347 em® 72 « 85 mm, | | eal6h | 2.590 F 175 174 em?, 58 % 66 mm, 8,5 hk v. 95 . 1.975
toppyv. | | . | 2.takt. 5.000 v/m [, bukhif.
VH 497 em?, 81,8 95 mm, | 24,6 hk v, calf0 | 3.050 | ' 250
toppv. | 6.000 vim | : !
VB 398 e, 86,4102 mm, | 16,5 k v. | calt | 2600 DOT — A. Reinius Co. AB, Stockholm
| midw, 4,400 v/m
KG | 498 cm?, 63 % 80 mm, 25 hk vid ‘ ea 175 | 3300 De Luxe 197 em®, 6272 mm, | 7.6 hkvid | ea 100 | 1.985
| toppv., 2 eyl 5.500 vjm | 2-takt . | 4,000 vim
KH Dito 27 hk vid | Dito | 3.480 LA AB M S Stockhol
6.000 v/m i or- 1 toc
4G 997 cm?, 65 75 mm, - | 34,5 hk v. ‘ ca190 | 4000 DOUGLAS ofor-Jervice, AL
tappv., 4-cyl. | 5.400 vjm Mark V | 348 em?, 60,8 %60 mm, | 19 hk vid ca 160 r 3,205
Red H, Comp. Se VH | 8e VH | 136 3.400 | toppv., 2-0vl, 6.000 v/m -
Bakhjulsfjidring 355:- extra Sporte och competitionmodeller kan levereras pi siirskild bestilining
EXCELSIOR — Motorfirman Uno Ranch, Giteborg
Roadmaster RZ 197 cm?, 59 % 72 mm, 84hkvid | eaBD | 1935
BMW takt 4,000 v/m |m. buxhjtj
¢ . Talisman Twin 244 em?, 500 % 62 mm, | - ca 110 | 2.2715
Firma Arne Rindar, Stockholm 2etakt, 2-cyl.
BMW R 67 FN — 4B Belgimex, Stockholm
R 25 | 247 ¢m®, 68 2 68 mm, 12 bk vid | 140 | 2.950 M 13 SV. mod R. | 344 em?, 74 » B0 mm, bl 2.450
Laupy: 5.600 vim | | sidv. u. bakhjfj.
R 512 | 494 cm?, 68 - 68 mim, | 24 hk vid | 185 . 4,550 » SV Standard Dito —_ 138 2,550
| toppy., 2 cyl. boxerm. | 5.800 v/m | » De Luxe Dito = Dito 2,700
R 67 5944 em?, 724 73 mm, |26 hk v, 190 | 4800 » OHV De Luxe | 344 em?, T4 % 80 mm, - 139 2,800
| toppv. | 5.500 v/m | toppv.
» 3V Standard 444 em®, 84,5 % 80 — 141 2.700
L = mm, sidv,
BMW — BMW-agenturen, Stockholm B Sral” T o . i sats
R 35 350 cm?, toppv. 14 hkvid | 162 l 2,900 » OHV De Luxe | 422 cm?, 82 80 mm, - 142 3,100
| 5200 vfm | 162 2.900 toppv. 1
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Tjdnste- | pg 4 ] Tjinste- | pyjq §
Modell Motor Effekt \d]l‘sti kr Modell Motor Effekt | vlll::i Kr
g
FRAM — AB Josef Eriksson, Uppsala MATCHLESS — 4B Hans Osterman, Stockholm
90 ’ 120 em®, HVA-motor 4.5 hk v, ‘ 85 | L390 G 3L 347 em?, 69 93 mm, 16,8 hk vid 175 | 2.550
4,300 vfm toppv. 6.000 vfm |
95 lyxutf, Dito Dito Dite | 1.490 G 3/LS m. bak- Dito i Dito 188 2.830
hjulsfjidr, |
G 80 498 om?, 82,5 % 93 mm, | 22,2 hk v, 180 2,715
FRANCIS-BARNETT S | 5500 vim | .-
3 G 80 5 m. bak- Dit | Dit | 190 2.995
Motorfirman Holger Duell AB, Giteborg julsjidr, " | =iy |
* Super Clubman 498 cm?, 66 % 72,8 mm, | -2 | 195 | 3525
Falcon O 55 ] éi’iﬂna. 59 %72 mm, s nl‘:;kv}dnc]l ‘ a 95 l 1.795 i bukhjulsfj. | toppv., 2-cyl. |

250 em?, 2-takt, 253 em?, 66 74 mm,

De Luxe 2-takt

250 em?®, 4-takt, 252 em?, 65 % 76 mm,

De Luxe toppv.

350 em* 346 em?, 70 90 mm,
toppv.

400 em® 397 em?, 715 x 90 mm,
toppv,

500 em?, gidv. 476 em?, 76 105 mm,

500 em?, toppy.
Bakhjulsfjiidring ca.

498 cm?, 84 90 mm,
100: — extra

GILLET-HERSTAL — AB Belgimex, Stockholm

9 hk 127 2.550
11 hk 133 2,725
14 hk 165 2,875
15 hk 165 2,950

13,5 hk 165 2.900
18 hk 175 3.100

MONARK — 4B Cykelfabriken Monark, Varberg

MT1 125 em?, 52 % 58 mm, 4,5 hk vid 74 1.253
2-takt, B.8, A .-motor 5.000 v/m

M 75 128 cm?, 55 < 54 mm, 4,5 hk vid 1 T4 1.328
2-takt, J.B.-motor 5.000 v/m

M 300 godkiind 150 em?, 57 x 58 mm, 6 hk vid 87 1.635

fiir 2 pers, 2-takt, CZ.-motor 5.000 v/m

M 400 175 em?, 58 » 66 mm, 8 hk v, 115 1.975
2-takt I 10-motor 5.000 v/m |

Modellerna M 71 och 75 finnes fiven i lyxutfﬁraurls aveedda fr tvd passagerare.
Priset blir dd 100-200 ke, hilgre.

GRIPEN — Svenska Cykelmagasinet AB, Linksping MOTOBECANE
3 ) cm- .5 hk v, 7 1 iy
HVA 1939 HVA 120 cm-motor :.g“o v}m 4 280 . AB Hedemora Nya Ba!aﬁ'ar,
HVA 1951 Dito Dito 77 1,390 :
2usiteig : Motobecane L 42 Hedemora
125 ZDB 125 em®, 55 % 54 mm, 5 hk v, 85 1.465 D 45 med bak- 124 em?, fyrtakt 6 hk ki 1.400
NSU-motor, 2-takt 4.900 v/m hjulsfjiidring
L 42 med bak- 173 em?, .9 bk 94 2.300
GUZZI — AB Digestor, Stockholm Muhbicsng L e L
Galletto | 160 em?®, 62 53 mm, | 6 hk v. | 120 2,370
! toppyv. Komp. 5. 6 —1, f 5.200 v/m ' | MUSTA NG
HUSQVARNA AB Trelleborgs Velocipedfabrik, Trelleborg
| : 210 148 em?, 57 x 58 mm, | 6,5 hk v, ca. 90 |
l Husqvarna Vapenfabriks AB, Huskvarna 2-takt 4800 v/m |
28 120 em?, 55 % 50 mm, 45hkvid | 74 1.280 3 ,
3 4300 v/m | ‘ NORMAN — AB Motortillbehir, Stockholm
228, 2-sitsig Dito L2 W 0 S R B2 197 emd, 59X 72 mm, | 75 hkvid | ca 105 [ 1.675
Z-takt, Villers-motor | 4000 v/m
IMME — 4B E. Krensler, Stockholm B 2 De Luxe Dito Dito | Dito 1.800
R 100 | 99 em?, 52 47 mm, | 4,8 hk vid 69 | 1.200 [ g
| 2-takt 5.800 v/m
i‘ NORTON
| JAMES Motorfirman Be:gt Berg & Co.,
| Norton 30 och 40 Gite org
AB Nordex’ Stockholm Big Four 596 em?, 82 x 113 mim, 12,5 hk vid | oa 174 I 1,200 }
- sidv, Komp 4, 51 4.500 v/m
James Captain De Luxe E.S.2 | 490 em?, 792100 mm, | 30 bk vid | cal70 | 3425
197 cm?®, | 197 em?, 59 72 mm, 7.5 hk vid 103 | 1.825 | toppv. Komp. 6. 6—1 5.300 v/m |
»Captainn 2-takt 4.000 v{m | 30 (6. kamaxel) | 490 em?, 79 % 100 mm, 29,5 hk v. ca 182 4.100
| Dito med bak- Dito Dito - | Ll925 | toppv, Komp. 7, 21 5.500 v/m
| hjulsfj, | 40 | 348 em?, 71 x 88 mm, hkvid | cal80 | 4100
I (8. kamaxel) | toppy. Komp. 7. 3 -1 6,250 v/m |
I Dominator Twin 497 em?, 66 73 mm, 29,5 hk v. ‘ ca 180 3.685
i toppv. Komp. 6, 7—1 | 6,500 v/m |
JAWA
] ' - N SU — Motorfirman Bengt Berg & Co., Giteborg
Bil AB I mperia, Stockholm 251 OSL | 241 em?, 64 % 75 mm, 126 | 2,285
i toppv. 5,000 vfm
= 350 Konsul I 350 em? 18 hk. v. | 2,875
250 | 249 em?. 65575 mum, 9 hk v. I 115 2,135 toppy. 5.500v/m |
2-takt 4,250 v/m
350 [ 344 om?, 5865 mm, | 14.5 hk v, 120 2,490
2-takt, 2-cyl, 4,000 vim | ¥
. o NV
KARNAN 4B Ernst 0, Jénsson, Hilsingborg N bol AEB: Uooeal
120 | 120 em?, HVA-motor | 45 hkv. | 74 [ 1.345 ymanbolagen » Uppsaia
4.300 v/m |
‘ LAMBRETTA 4B Bil & Truck, Gateborg LA 20 Jmt, 48 b4 mm, e 875
L / =takt H ¥fm
| Seooter 125 ¢ |' 125 em®, 2-takt |43 hkv, | a5 1.800 NV .IB 125 em®, 55 % 54 mm, | 4,5 hk iid | 74 1.327
L4000 vim JB-motaor 2.takt | 5000 vfm |
| #0295 e vl Dito Dite | 99 2.075 NV 10 185 em?, 35 %54 mm, | 4,5 hk vid 4 1.275
| Enfieldmotor | 2-take | 5.000 vjm ‘ |
x> i o NV 11 125 em?, 52 58 mm, 5 bk vid ™ | 1ss0
MAB Motorfirma Arne Bergstrom, Norrkiping DK W-motar | 2 tukt J 5.000 vjm | |
M 300 | 150 cm® CZ-motor | 6. hk v, 87 1.500 NV 20 150 em®, 57 58 mm, 6,5 hk vid 95 L.700
| | (se Monark) 5.000 v/m Sachsmotor 2-takt 4.500 v/m
M 400 ‘175 em?® Ilo-motor 8 hk v. 114 1.975 NV 21 150 em?, 59 » 54 mm, ‘| 5,5 hk vid 95 1.600
. | (8¢ Monark) | 5000 vfm ! JB-motor 2-takt 5000 vfm
AMC | 125 em® AMC-motor | 8 hk v, | NV 40 350 em?, 70 %90 mm, | 18 hk 170
toppv, | 6.200 v/m |. 95 1.980 Enfield-motor toppy. | {
MAICO — Nordiska Motor AB, Stockholm PEUGEOT — Ing.firman Volta, Stockholm
M 150 m, bak- 148 em®, 57x 58mm,  [6.5hkvid | 87 1.628 | Modell 155 | 150 em?, 56 % 60 mm, ca 8 hk | ca B0 1.550
hjulsfjidring 2.takt . | 4,800 vfm | | 2-tukt, blockmotor ;
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| ; Tjanste- i Tjinste- | pyig i
Modell Motor Ettekt | vikt i | g Mool ] Motor | Etekt ‘ vikt 1 | D
| kg | | &
TIGER — AB Albert Ohman, Stockholm *
_ 125 | 135 omt PKW-motor | 5 hk vid 79 | 1550
PANTHER o | om0 vim | |
g 150 | T30 et £ 6.5 hk v. 95 | L700
Stach & Co., Stockholmn SenNva0 4,500 vjm .'
198 198 em* Zindapp Tihkv, | 10 | 2.050
Panther 100 | Se Apollo 59 Z. | 4,200 v/m |
Modell 75 348 cm®, 71 x88 mm, | 18hkvid | ealds | 2475 | T
e 1 toppv. 8 5.300 vfm | | TORNAX — Johansson & Strom, Vara
N S R I 8 :?1 cal'ﬂ' 2ot T 175 | 175 om. 5866 mm, [ 75hkv. | 112 | 2,100
v | 2-takt, Komp, 6.5—1 | 5.000 vfm
PHONIX — 4B Motor-Tillbehir, Stockholm TRIUMPH
250 | 248 cnsd, 67 70 mumn, 9 hk v. | 138 2.600
| 2ankt 4600 v/m | AB Stockholms Centralgarage
PIROL — Automobilkompaniet AB, Stockholm och Motorfirman Uno Ranch,
Seooter 198 om?, 2-takt (GSHev. |96 | 2400 Triumph Tiger 100 Giteborg
Evalod il L4300 vim jolorsrbiollt 1 s D T | 319 om®, 55475 6 mm, | 18hkv. [ 166 | 2850
! | toppv., 2-cyl, K =63 -1 | 6,500 v/m
x) Speed Twin | 498 em?, fl{? mm, | 28 hk v. 182 3,100
| toppv., 2-1!)' Ko=T-1 | 6300 vjm |
PUCH x) Tiger 100 | 498 em?, 6380 mm, | 30 bk v. 182 | 3.330
3 toppv., Z-eyl, Ko=T7.6—1 | 6.500 v/m |
AB Dieseltraktor, Stockholm x) Thunderbird | 649 em?, 71 # 82 mm, 34 Tk 184 | 3300
toppv, 2-oyl. Ki=7-1 6,300 vjm | |
Puch 125 SL < x) tilligg f6r bakhjulsfjidring 280:—,
S | 124 em?®, 238 2 55 mm, | 7,5 hk vid | B84 1.975
| 2.takt, dubbelkolvm. | 5.500 vfm
T - Dito 5.2 bk vid 84 1.650
! 4,500 v/m : T w N
TF med bak- | 248 cm?, 45 % 78 mm, | 12hkvid | — | 2700
hjulsfj. | 2-takt, dubbelkolvm. 4.500 v{m |
125 SL 123 cm?, 2% 38x55, | 7.5 hk v, I wo | 2.200 . AB Motorkraft, Stockholm
Komp. 6. 5—1, 5.500 v/m
150 TL | 148 em?, 2 » 40 % 59.6 65hkv. | 100 | 2025 TWN BDG 250
| Komp. s | 5.000 v/m | BDG 250 248 em?, 2 45 . 78 |11 hk wid | 138 | 2,500
m. bakhjfj. mm, 2-1, dubbelkolvm. | 3.800 vim | |
SRR e Mg ien Bopsialnatad TYPHOON — Bil AB Tham, Géteborg
Hekepaed 2_,_5.;::‘(‘1[;‘.\:;::;:' ] A b A5 Typhoon med | 198 em?, 60 « 70 mm, 7,5 hk ca, 100 |
Roadmaster | 200 cm?, 59572 mm, | 7,5 hk 105 1.615 Zindappmotor | 2-takt | 4.200 v/m
| 2-takt, Villiersmotor
UNIVERSAL

. ROYAL ENFIELD
AB Motorkraft, Stockholm

Royal Enﬂelﬂ Twin

Malte Blohm AB, Giteborg
Universal B 50

B 50 | 578 cm?®, 72271 =m | 26hkvid | ea 190 | 5700
G 846 cm?®, 7090 mm, | 15 hk vid 167 2.485 toppy, 2evh Ko 7o b 05500 vimy )
. toppv. Komp 6—1 5.500 v/m |
12 :zsp.:nn{( 8 x % mm, 21 bl :fi 185 2.720 {VELOCETTE — Motorfirma Johansson & Strim, Vara
350 Bullet 346 om?, 70 290 mm, | 18 Wk vid 170 2.815 [ L E. | 192 em2, sidy., 2-cyl 9hk | cml20 [ 2400
toppv. Komp. 6.5 -1 6.000 v/m vattenkyld | |
500 Twin 496 em?, 64 % 77 mm, 25 hk vid 190 ‘ 3,900 | M. AL G 349 em?, 68 % 96 mm, | 16—18hk e 145 2,535
: toppv., 2-cyl. Ko 6.5—1 | 6,00 v/m 1 toppv. | |
l K.T.T. | 348 cm? 74 81 mm, | 2.875
. | toppv. |
SAROLEA — AB Belgimex, Stockholm : =
50 SL 6 | 589 cm?®, 98 x 97 mm, | 25 bk vid 170 | 3.450
toppv. | 4,800 v/m | { VESPA
SPARTA — Svecia Motor AB, Stockholm | Como M. & T. Bjerke,
Sparta 200 197 em®, 59 % 72 mm, | 7,5 hk vid 95 1.800
r 2-takt, Villiers-motor 4.000 v{m ‘ Stockholm
250 247 em?, 67 < 70 mm, 9 hk vid 115 | 2395 Scooter | 125 em?, 2-takt, 56,5 | 4,5 hk vid | 18 2,150
| | 2-takt, | 5.100 v/m | % 50 mm. | 4.500 vjm |
SUNBEAM — 4B E. Fleron, Malmé VICTORIA — Motor-Service AB, Stﬂckholm
38 487 cm?, 70 63,5 mm, |26 hkvid | 181 3.600 KR 25 247 em, 67+ 70 mm, ] = 133 2.200
toppy.. I-cyl. | 5.800 v/m | ' 2-takt, blockmotor |
SVALAN — Maskin AB John Eriksson, Falun VINCENT — Malte Blohm AB, Géteborg
]
14/51 120 emb, 55 x 50 mm, | 4,5 hk vid F ca 72 1.440 Comet [ 499 cm" 84 290 mm, 30 hk v. 176 | 3.675
2-tukt, Husqv. 27 m, 4.300 v/m Rapi LoppY 3\'_7'3 =1 Bl v .
| 16/51 125 em?, 2-takt, J.A.P.- S lvga 1.470 apide | 998 cm?, 84 90 mm, 45 bk vid 206 4.800
' | motor l | Black e l: K'=6'B | snsg.?;w'.;‘ | 206 5.400
| 50/51 | 250 em?, 66 > 88 mm. 11,5 hk vid | ea 130 2.355 2 [ v JiS g
|l_ | toppv. ! 5,500 VJ'].I: | Shadow | 5.500 vjm |
! zUN DAPP — AB Motorkraft, Stockholm
| DR |
202 198 cm?, 60 x 70 mm, Shkvid | 110 1.875
| TE RROT 2-takt, blockmotor ’ 4.200 vfm |
| : KS 601 597 em®, 75 67,7 mm, |28hkvid | 200 4.500
- AB Belgimex, Stockholm 2oyl komp. 64—1 | 4700 v/m
Terrot RGST ORNEN — 4B John Hedbergs Maskinaffar, Malmé
EE& :;g :n::.‘r;; xjogl;m. sidv. lg.i :: | gg gm l 511951 120 em?, HV A-motor 4.5 hk vid 745 | ea. 1375
m?, 84 : mm, o ¥ 4. 800 vfm
toppv. 202/1951 Dito Dito 83 | ca, 1.485
22
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BST DU KAN BI

STIARNKNUTTE!

en, som tror sig ha en chans att vin-

a TVF:s Stidgrnknuttetaviing, bor i
farvday trana konstycket ait kéra pa tva
motorcyklar samtidigt! Han mdste ndm-
ligen ta sig hem. frin Stockholms Stadion
forutom med sin egen maskin pd en
splitterny Husquarna, som vilvilligt stallts
till vart forfogande att utdelas till Stidrn-
knutten, Den, som trinay’ ordentligt och
pisar sig kunna behdrska en wmotorcykel
i alla situationer, behover alltsd inte dka
hem lottlds fran Stidrnknuitefinalen pa
Stadion: Bdttre pris dn en Husquarna
kan wdl ingen sknuttes onska sig.

Den Husgvarna, vard éver 1.300 kr.,
som w uldelar 1 pris ar en vanlig 120-
kubikare med HV\A:s valbekanta, snabba
och driftsdkra tvdtaktsmotor pa 4,5 hk.
Maskinen dr utrustad med Husgquarnas
nya fmmynffe! den s. k. swinggaffeln,
som visat sig vara en ypperfig losning av
den litta motorcykelns fidadringsproblem.
Modellen dr val 1 durigt si pass vilkdind
att den inte behdver ndrmare presenteras.
Stjdrnknuttetavlingen kommer alltsd att
resultera 1 att en bra motorcyklist place-
ras pd en bra motorcykel!

TEKNIKENS VARLD 20/51

Minga moforcykeldkande grabbars
inskedrom — en 120-kubiks Hus-
gqvarna — #r forsta pris 1 TV:s tivl

Men inte heller de andra deltagarna be-
hbover dka hem besvikna. Redan nu kan
vi utlova fina priser till alla som kor bra
och placerar sig i toppen av prislistan,
Vad priserna betriffar behdver Stjdrn-
knuttetavliingen inte std tillbaka for ndgot
annai motorevenemany.

Vi ska visa att vi kan kira motorcykel fir-
siikrar »Riivarn» Lennart Andersson, sLillens»
Lasse Johansson och »Slangen» Bert Svens-
son. Alla tre kommer att Aterfinnas bland
de startande den 21 oktober i Stockholm.

0

A:' 1949 arrangerade Teknikens Varld

en trafikrodeo som omfattade hela
landet. Arrangemanget var det forsta i
sitt slag och vickte stor uppmarksamhbet
och vi tror aven att det gjort en hel del
nytta.

Nu har tidningen, som omtalades i
forra numret aterigen planerat ett liknan-
de arrangemang koncentrerat till Stock-
m och Stockholms lin. Denna ging
det en stor trafikdag sondagen den
stober och som medarrangor har TV
nyligen bildade Stockholms Motor-
klubbars Samarbetskommitté, vilken ata-
git sig utformningen och genomfdrandet
ay det knepiga tavlingsprogrammet.

Tavlingen kommer att tillgh pi unge-
far foljande satt. Utanfor Stockholm kors
€ tr1a]stav]1ng av engelsk typ dar det
giller att visa att man kan kéra motor-
cykel skickligt och sikert och dar fot-
nedsittning, motorstopp och dylikt kom-
mer att prickbelastas. Likasa far man
prickar for dalig ljuddimpare, backspe-
gel eller skamfilade nummerplatar, fel-
aktig belysning och andra fel, Nar denna
tavling korts startas omedelbart en tra-
fiksikerhetstavling genom  Stockholm.
Forarna skall passera vissa gator och
svara trafikcentra och sedan aka upp till
milet i Stockholms Stadion. Hemliga do-
mare finns utplacerade efter fardvagen
genom stan och dessa kommer att po-
angsatta motorcyklisterna med hénsyn till
hur de uppfor sig i trafiken. Vid madlet

(Forts. pa sid, 43.)

|
l ANMALNINGSSEDEL |
I Hirmed anmiler jag mig till Teknikens Viirlds och Stockholms Motorklubbars Sam- |
|  arbetskommittés motortéivling den 21 oktober 1951. ° 5
| |
| INGTITIR st eoae A A b RN wehca e L R B ety e O I R, L e 1 e S i
[ {
I BOREABAGTEEE tos s vie sl dia 5 flalainain pin I st o DA EATERES e R Yt bite Do s |
i
| 3TN B o T L I e 4 s oy e R LACOIBIAE, o b s S arear e
| (Om sidant finnes.) I
| i
WIAHEIEL oot on baava s b o A A s ia e R el Cylindervolym ............ em? |
| OBS.! Tévlingslicens erfordras ej! |
| Sista dagen fér insiindande av anmilan & den 6 oktober 1951.
I Kuvertet miirks »Motortivling» och sinds under adress: Teknikens Viirld, Sveaviigen 53, |
| Stockholm. ' |



MOTORCYKELN AV

DEN MODERNA MOTORCYKELN

En Triumph Thunderbird 650 cm® har vi utvalt att representera den moderna mo-

toreykeln, Den utfir] n i dag har hunnit

m motorcykeltekniken vad betriffar motorer, filidring fir fram- och bakhjul,

strémlinjeformad strilkastare med inbyggd instrumentering o. s, v, Triumph har ju

i viss man bildat skola genom sin tvicylindriga motor och #Hven varit ett firegings.

miirke niir det giiller utstyrsel, finish ete. Det fjidrande navet #r Triumph-patent,
(By Courtesy of sMotor Cyclings, London,)

LIKA SOM TVA BAR

Gilera kom efter kriget viss uppstindelse Astad genom sin fyreylindriga racer,

jimlikar pA TT-banorna.
Fabriken héll linge fast vid framgaffel av parallellogramtyp med centralfjiider
men har numera overgitt till modern, teleskopisk fjiidring bade fram och bak.

»
Jimfér det hiir fyreylindri fartiket med Gileran pa foreghende bild! Olik-
heten dr som synes inte alltfir stor, Men siA Hr ocksA MV:n giord av samma
konstruktr som Gileran. I sadeln sitter 500-viirldsmiistaren 1950 Les Graham.,
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SOM NATT OCH DAG

De hiir tvi maskinerna kommer faktiskt frin samma fabrik Hven
om de #r olika som dag och natt, Den dvre lir en tvataktare och den
undre en fyrtaktare med dverliggande kamaxel. Frin MV-Augusta.

RYSK SENSATION

De senaste frens stirsta tvitaktsnyhet — en DKW som mest lik-
' nar en BMW. Motorn lir pd 350 em? och uppges bromsa nira 20 hk.
Maskinen stir pd framtidsprogrammet hos DKW-IFA 1 dstzonen.

TEKNIKENS VARLD 20/51

EXKLUSIVAST I VARLDEN

Viirldens i siirklass exklusivaste motoreykel: MV:s lindri;

fartdk i standardutférande med bl. nr.wyduhhla mm:‘e k;:-
dandrift, jittelika genomgfiende bromstrummor och duhbeisadel.
Fantastisk acceleration och toppfart kring 150, Pris ca 7.000 k.

TVYACYLINDRIG
TVATAKT

Den tyska liittviktsmaskinen
Imme, maskinen med den origi-
nella  ramkonstruktionen, med
en ny tvdcylindrig tvataktare.

EFTERLANGTAD!
e mindre. 4 38 e vt

toppvary pid mellan 6.500 och
7.000. En efterliingtad nyhet.

DYRBAR SCOOTER

Anno en MV, men denna ging en scooter. Maskinen pidminner mest
om Vespa, men #r betydligt mera pdkostad och, naturlig dy=
rare. Vixellidan har fyra utviixlingar med indikator i s t,
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] dessa tider da TT-spor-
ten hbehirskas av de
varldsbekanta storfirmor-
nas fabriks-stall som byg-
ger sin verksamhet pa en
storindustris alla tekniska
och ekonomiska resurser
kan det kanske forefalla
lite val optimistiskt att pro-
jektera en svensk racer- Den kraftiga ramen Hr av Nortons thé-
maskin som skall kunna vagnsmodell. Motorn #r upphéingd i gum-
hivda sig i konkurrensen mikuddar och till hiiger syns bakgaffeln,
med de modernaste utlind-

ska fartvidundren, Tanken ir onekligen djarv med hansyn till
vara nuvarande ckonomiska resurser, men man far inte glomma
att Sverige dock en ging riaknats till de ledande motornationerna.
Mycket har visserligen hant sedan den frorika Husqvarna-epoken,
men det finns ingenting som sager att svenska tekniker och TT-
forare inte &n en ging skulle kunna skoérda lagrar pa internatio-
nella tavlingsbanor.

Hur skall di den svenska sdrém-racerns ay i dag se ut? Tekni-
kens Vird har latit frigan gh vidare till tre av vara frimsta mo-
torexperter, civilingenjor Folke Mannerstedt, TT-idolen Ragge
Sunnguist och konstniren Siaten Sason, var och en specialist pi
sitt omride. Resultatet av denna shjirntrustss arbete kan narmare

_studeras pad teckningarna hir invid som tydligt visar att svenska
mc-konstruktorer nu som
forr skulle kunna {6ra
Sverige till en rangplats
bland virldens framsta mo-
tornationer bara de fick en
chans. Den TI-maskin som
Teknikens Varld hiar kan
presentera ar ett beyis si
gott som nagot pa att ut-
vecklingen inte statt stilla
trots att den svenska mo-
torcykelindustrin lange fort
en tynande tillvaro. Den
stora produktionen av litt-
viktare som vi har kan i
detta sammanhang inte
raknas till »riktigs motor-

En schematisk genomskirning av vevhu- cykeltlllverk_mng X
set, oljesumpen och den 5-viixlade ladan. (Forts. pa sid. 44.)
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EN VERK

Teknikens Viirld presenterar
den svenska »dromracern» av
i dag, en extrem tvacylindrig
500-kubikare med sensationella
finesser och fantastiska fartre-
surser. Blir den eftertriidare

VARVRAKNARE

till Husqvarnas segermaskiner
fran 30-talet?

HYDRAULISK
BROMSCYLINDER
BROMSBACK
DIREKT MOT
FALGEN

TEKNIKENS VARLD 20/51



.LIG DROMRACER

FLOTTORHUS
MONTERAT
PA RAMEN

DUBBELFORGASARE

VINDRUTA KYLARE FOR AVGAS-

AV PLAST VENTILSATENAS KYLNING GUMMIFIADRING

FIADERBELASTAT
SPJALL OVER
AYGASUTLOPPET

BROMSPEDAL

MAGNETKAPA

IFIADRING

Firaren och maskinen bildar en aerodynamisk
motstind och smi styrkrafter i sidled vid olika vindférhallanden.

TEKNIKENS VARLD 20/51 y 27
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TV PROVKOR:

Det miiktiga, kompakta motorblocket pi Ziinda,

KS 601 maste till-
tala alla mcentusiaster, Observera det kraft ga bakviixelpartiet.

En vacker och ren maskin med goda prestanda. Den sliregna ram-
konstruktionen av pressad plat har bytts ut mot en stalrvérsram.

ZUNDAPP KS 601

TV:s motorcykelexpert, Nils Tengberg, har
provkért Ziindapps 600-kubikare och limnar

hdr rapport fran sin “’road-test”

tt mota nya Ziindapp 600-a ir som
Aatt traffa en gammal bekant. En gam-
mal bekant som krigsiren har férindrat
— gjort dldre och mera fornuftig. Aren
har inte farit varligt fram med konstuk-
tionen som sidan, sirdragen och person-
ligheten har delvis fbrsvunnit. S& har
t. ex. den egenartade pressade platramen
fatt ge vika for en modern stilrérsram
i konventionellt utférande.

Det vore synd att siga att Ziindapp
inte har vunnit pi de genomgripande fér-
andringarna. Allt vad som var bra pa
forkrigsmodellen, sarskilt den tystgiende
otroligt  segdragande boxermotorn och
kardandriften, finns kvar, men moderna
konstruktionsfinesser  som teleskopisk
fram- och bakhjulsfjadring har kommit
till. Sirskilt bakhjulsfjidringen, som helt
saknas pi m/39, kommer att valkomnas
av alla Ziindappentusiaster, ty att det
verkligen finns sidana anser vi hojt &ver
alla tvivel,

s&hlrserdetmteutlnammdnmc-
vixellddor! Ziindapp tror mycket pé kedjor,

28

Nya Ziindapp KS 601 gér ett synnerligen
gediget intryck, bl. a. genom att allt ir
mycket kraftigt dimensionerat och siledes
agnat att inge fértroende. Detta giller

sarskilt fjadringsanordningarna fram och .

bak och de genomgiende bromstrummor-
na. Den nya typen bensintank uppges
rymma inte mindre in 21 liter. Det enda
som  utseendemissigt mahinda kommer
att stbta manga ir den ljusgréna lacke-
ringen, som kan forefalla ganska smak-
16s.

Alla som provat pi att starta Ziindapp
KS 600/39 i vinterkylan vet att detta ofta
kunde stota pi hart nar ooverstigliga
svirigheter. De ldnga insugningsroren
fran den ensamma, centralt placerade fér-
gasaren gjorde mycket till for att forsvi-
ra eller t. 0. m. omdjliggéra start i kall
vaderlek. Den nya modellen har dubbla
forgasare och Ar ocksd synnerligen latt-
startad, Vid kall motor ricker det oftast
med latt kickning efter mittlig flodning,

Som synes iir hjulen synner
ligen enkla att montera av.

Bakstiinkskiirmen tas av, Obs.
kontakten ovanfir baklampan.
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Ar motorn varm ‘behdyer man inte floda,
och motorn startar sa Litt att man knap-
past behdver trampa kickstarten i botten,
Motorn Ar i Gvrigt i stort sett oforiand-
rad. Vevstakslagren, som forut var ett
omtéligt kapitel, ir omkonstruerade for
att ge langre livslingd, Gangen 4r lika
vacker och tyst som pa férkrigsmodellen,
dven om tomgingen nastan, kuridst nog,
var béttre med endast en forgasare,
(Forts. pd sid. 45.)

Den kraftiga telegaffeln som
har central oljestétdimpare.
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Firman Erik Johansson, Riddningskarens »llu» var fidi-
1 som ledde birgningsarbe- 2 gare sjuk- och brandbit pa Mija.
tet, studerar sjikortet fir att Den har 75 hk Penta-motor och gir
loknlisera det sjunkna planet. drygt 13 knop. Dykaren skall gh ned.

3 Dykar-Kalle, Alfons Carls- 4 Hiir ligger vraket. Redan efter
son, i sitt riitta element. tre timmar gav svepningarna re-
Han fick upprepa samma pro-  sultat, Dessférinnan stétte man xﬂ
cedur flera ganger i VArtan. bl. a, en gammal forlist segelbat.

Dykar-Kalle  stimuleras Vraket bogseras in mot kajen.
5 av sin hjlilpare John Bilar och bétar har man ofta
Strom. Byrdingenjir Bengt biirgat, men detta var forsta ghngen
Kellin vill veta hur det sig ut, som ett flygplan blev uppfiskat.

7 Wiren frin vraket girs 8 First lyftes vraket upp till kaj-
fast | den kraftiga kiitting- kanten, Vattnet far rinna ur for
en frin lyftkranen pd kajen. att inte spridnga flygkroppen. Mera
Sista akten rullas snart upp. wire, och lyftningen fortsiitter.

Ett sjoflygplan havererade i somras vid landning péa
Stora Virtan. De ombordvarande riddade sig, men
planet sjink niistan genast pad 20 meters djup. Diir har
det legat tills det for ndgra dagar sedan birgades
genom Centralgaragets forsorg. Raddningskiren tridde
i aktion. Den #r en organisation som lamnar kostnadsfri
assistans at sina abonnenter och atar sig dven uppdrag
pa sjon. Trots besvirligheter och felaktiga uppgifter
om var planet kunde vara beliiget hititade man det pa
rekordsnabb tid, och trots att den sortens hirgning ut-
fordes for forsta gangen gick allt perfekt vidl i las.
Teknikens Virld foljde den unika héndelsen.

Bildreportage: ROLAND PALM.
TEKNIKENS VARLD 20/51
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9 Det biir uppat men inte piA det vanliga sittet for ett flygplan,
Som en stympad, livids figel foljer det en ging si stolta planet
viljeliist med i lyftkranens grepp. Riiddningskiren har gjort ett
gott arbete. Atta man klarade den unika biirgningen pi 26 timmar,




EN TITT BAKOM JARNRIDAN

€t dr inte manga nyheter i motorviag, som kommer
Dfri&n landerna pa andra sidan »Jarnridans. Tjecker-
na ar vil egentligen de enda som d4 och di begivar
virlden med nyheter pi det bil- och motorcykeltekniska
omtidet. P4 S:t Eriksnissan i Stockholm visades i Ar
en ungersk maskin, kallad Csepel. Csepel ‘4r en statlig
ungersk fabrik, som nu Aven presenterat (va modeller,
vilka inte utstilldes i Stockholm,

Bada dessa modeller ir ay mycket modern konstruk-
tion. Motorerna ar siledes i bida fallen tvataktsmotorer
med dubbel-koly. 350-kubikaren ir en riktig lyxmaskin
med den for en maskin av denna typ si pass ovanliga
lonstruktionsfinessen som kardandrift. Om man ticker
Gver frimre delen av 350-motorn och endast betraktar
vaxellada, kardan, bromstrumma och bakhjulsfjadring
tror man sig nistan ha att géra med en BMW. Maski-
nerna i Ovrigt verkar mycket tyskinfluerade (liksom de
ryska och tjeckoslovakiska!) och det dr IAtt att se fran
vilket viderstreck man fatt sina forebilder,

Teknikens Varld har lyckats skaffa fram ndgra data
pa de bida maskinerna (siffrorna inom parentes giller
350-kubikaren) :

Diameter: 2X48 (2X54) mm. Slaglingd: 68 (76) mm,
Effekt 12 (13.5) hk vid 5.000 varv/min. Batteritindning,
Vaxelladan dr byged i block med motorn och har fyra
utvaxlingar, Oljebadskoppling. Hastighetsmitaren 4r in-
byggd i stralkastaren och det finns en lada for verktyg
och en for batteri, Fjadringen ar teleskopisk biide fram
och bak, Den elektriska anliggningen har en kapacitet
pt 45 watt.

350-kubikaren ir den exklusivaste ay de bida maski-
nerna och den ir konstruerad s sent som 1950, Den
uppges ha en topphastighet pi 110 km/t och vikten &r
150 kg. Hjulbas: 1.350 mm. Bransleforbrukning : ca
045 lit/mil, vilket ir ganska mycket f6r en 350 cmd.
maskin.  Export: Ferunion, Budapest 53, P. O. B. 74.

APOLLO motoreyriar

far berém pa alla hall

Apollo &r marknadens mest upp-
mirksammade motorcykel-miirke.
Genom sin gedigna kvalitet, goda
kéregenskaper och sitt fornimliga
utseende har den blivit den motor-
sinnade ungdomens speciella favo-
ritmaskin,

Minga svenska motor-stjiirnor aker
APOLLO — det siiger ju en hel
del — och i motor-pressen utom-
lands har berémmet varit dver
vildigande.

CSEPEL

Csepel 250 em® Hr en ganska vacker
n. Frigan dr dock om finishen
nir upp till viisterlindsk standard.

APOLLO120cc

»Best sellery
med HVA-mo-
tor. For en och

tvd dkande.

APOLLO MOTORETTE
sFamilje-motoreykelns

COMPETITION
120 CC HVA-motor. En
strilande liten mellan-
viktare i moto-crosstil
APOLLO 200 cc for  tivlingsforstindig
Med Ziindapp-motor. ungdom.

M. BERLIN & C:0 AB — VARNAMO
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INFLATION I FARTER

TV:s road-tests av motorcyklar visar ibland att
katalogernas wuppgifter om toppfart och brénsle-

ekonomi inte stammer.

Hur *skall motorcyklisten

kunna avgora vilka sifferuppgifter som &ar »frise-
rade» och vilka som inte dr det? TV:s motorcykel-
expert veniilerar ett aktuellt problem,

Ay NILS TENGBERG.

I en tysk facktidskrift kun-
de man for en tid sedan
lisa att sportmodellen av den
nya italienska MV-Augusta
skulle ha en toppfart pa 180
km/t, Kort tid darefter med-
delades att det vore aktnings-
vart om denna fyrcylindriga
motor 1 standardutiorande
kunde prestera 145. Det finns
andra maskiner som uppges
ha en maximihastichet av
160 km/t och nar man sedan
kor dem under gynnsamma
omstandigheter kommer de
infe upp i mer an knappa 140
km/t.

Overhuvud skulle man kun-
na siga att det ar mera sal-
lan som katalogernas siffer-
uppgifter betriaffande fart och
konsumtion stimmer. I re-
klamsyfte spir man pid minga
hall pd litet i overkant, vilket
ir beklagligt eftersom man
aldrig kan vara riktigt siaker
pd om en uppgift ar sann el-
ler falsk. Det finns naturligt-
vis motorcykelfirmor och ka-
talogforfattare, som uppger
korrekta siffror, och de blir
lidande pa sina kollegors ofta

Eftelt 1 b
30

ganska »irise-
ringars.

Vad uppgifter om toppfart
betraffar kan det vara vart
att komma ihdg att det finns
en viss bestimd relation mel-
lan maximihastighet och topp-
effekt. Om en fabrik tillver-
kar en maskin pa 10 hk och
uppger att topphastigheten ar
100 km/t kan man som regel
utgd ifran att denna senare
uppgift ar Overdriven. Man
brukar rakna med att det be-
hovs en effekt av nidrmare 14
hk for att fa upp en normal
standardmaskin 1

godtyckliga

man generellt kunna siga, en
viss effekt, Storre ar varia-

tionerna mellan olika typer |

standardmaskiner inte. Annat
blir foérhallandet mellan olika
marken racermaskiner, dar

variationerna kan vara ganska |

stora,
For att klargora for véra
lisare det ungefarliga forhil-

landet mellan effekt och
hastighet inom mc-varlden
publicerar TV har ett dia-

(Forts. pa sid. 47.)

100 km/t. |
Mot varje fart svarar, skulle |

1
og| - L

i
I
|
|

Hast
i hm_

50

100 1SOI

Ett fartdiagram som detta kan fér motorcyklar bli ganska exak‘t‘
diirfor att variationerna inom den tvAhjuliga viirlden dir s& pass
smi, Bl a. ir ju luftmotstindet ganska konstant fir motorcyklar.

TEKNIKENS VARLD 20/51
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ger rdd och upplysningar

och ar vardefull for alla,

som anvinda Obergs filar.
Erhélles gratis pa

begdran.
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MED KRABBOR I TOFFLORNA

Ostermans Aero har lancerat
ett nytt transportsiitt il
glidje for alla skaldjursilska-
re i Sverige. I en S-17, som
bolaget kipt av flygvapnet,
transporterar man nimligen
krabbor frin Nordnorge till
Lindaréingen i Stockholm. Och
det mirkliga ir att krabbor-
na lastas i flygplanets flotts-

rer. De nyiiskade krabborna
hills pd morgonen ner genom
luckor i flottérerna och pa
middagen Ar planet i Stock-
holm med sin last, Firskare
krabbor kan man knappast
rakna med att fA — och att
de inte mér illa av luftfarder-
na marks minsann av deras
livaktighet vid urlastningen,

HOSTENS MOTORNYTT
I TV

Teknikens Viirld bevakar inte endast alla in-
hemska motornyheter utan planerar ocksa att
sinda sin motormedarbetare Nils Tengberg till
de stora svecialntstiillningarna i Frankfurt och
London nunder héstens lopp. Man vet redan nu
att det kommer att biudas pa en hel del in-
tressanta nyheter, speriellt pa den tyska motor-
eykelmissan. Bl. s, kommer Horex att visa fram
den slutgiltiga versionen av sin tvacylindriga
500:a, och det finns flera andra tvska fabriker
fom annonserat nva, stirre modeller. London-
utstilllningen kommer att ge besked om vad
engelsménnen dstadkommit pa det tekniska om-
radet for att mota hotet frin den for vatje dag
okade tyska exporten. Att engelsminnen inte
kan fortsiitta att rulla i de gamla uppkorda hjul-
spiren i evighet ér en sak som linge statt klar,

TV:is utsinda medarbetare kommer dven i ar
att limna initierade rapporter fran de stora
bilutstiillninearna i Paris och London.

Filj med motornyheterna genom att kisa Tek-
nikens Viirld!

-

__ VINCENT HRD

\__. Vdridens snabbaste stan-
=3

g dardmotorcykel i storlekar
500 — 1000 cc

DMF

Den fulldndade mellanviktaren
i storlekar 125 —175 cc

GENERALAGENTUR:

Motorfirma MALTE BLOHM - Goteborg

TELEFON véxel 192050 - TELEGRAM MOTORBLOMM
ATERFORSALJARE ANTAGES DAR VI FORUT EJ ARO REPRESENTERADE
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Héstens stora nyhet pé bilfronten &r
SECULUX — lampan som eliminerar
bléndningen fér métande bilar.

SECULUX ar en specialkonstruerad
stralkastare som monteras i hégra
framskérmen. Den kastar ett oerhért
kraftigt sken &t sidan och bakat och
lyser upp véigen fér mitande trafikan-
ter. SECULUX ger stérre sdkerhet och
dkad trivsel vid kérning i mérker.

Minska olyckorna — visa vdgen med

Schematisk bild av hur
SECULUX fungerar.
Billsterna visar viigen
for varandra

SECULUX séljies av bilhandlare éver hela landet

1 parti fran WULF & Co. AB, Vénersborg. Tel. 120 50 - Stockholm. Tel. 3115 50
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FRAM MOTORCYKEL

Hellanviktaren med den stora ma-
skinens exterior, stabilitet och koregenskaper

AB JOSEF ERIKSSON - UPPSALA

4

Ni Bom

| bor ldsa:

. Vdgor, Strdlar, Vibrationer

W , Frdn
W
ningen spickad med intressanta fakta, lattforstae-

ligt ocli med en fliki av spinning &ver det hela om mycket komplicerade
foreteelser, 84 bhor populiirvetenskapliga bécker skrivas.s

Civilingenjér Bengt Svedberg i Industritidningen Norden
sHan skriver en koncis och mycket lisbar teknisk

fir intresserad av Radioteknik

radioteknikens gransomrdden

Av Ing. Eric Andersén
300 sid. 166 ill. Pris inb. i elegant kloth. kr. 16:—

sForfattaren har med detta verk taktiskt lyckats med
vad méanga andra populérvetenskapliga férfattare gatt
bet pid: att skriva kortfattat, men med framstill-

Studioingenjir Kjell Stensson i Stockholms-Tidningen

Del 1 av Rudioteknisk Handbok

3:dje upplagan,
har nu utkommit och kan erhallas frin forlaget eller L
genom bokhandeln, Boken &r fryckt pa férstklassigt =
papper i em och kostar inbunden °
i elegant klotband Kr 16:—, Helt omarbetad och
kompletterad. Bestill Edert exemplar nul!

Del 2 utkoamer oktober 1951, pris kronor 16:—.
Ungefiir samma antal sidor o. ill, som i del 1.
En fér praktiska behov anpassad uppslagsbok med

erforderliga schema, formler och tabeller, forfattad
av den kinde radiospecialisten ingenjor Eric Andersén.

P’uc ot
«

Oumbtirlig fér radiohandlare, radioreparatérer, stu. i
derande vid tekniska fackskolor, m, f1. Del 1 omfattar i i =
320 sidor oech 187 illustrationer, E o

= x

Rekvireras genom

ME I,I. E RSTEBTS Fﬁn LAG Norrlandsgatan 22 s  Stockholm

eller i bokhandeln

8
Tel. 118462, 108084
34

Om skinnknuttarnas motorintresse kunde ledas pid riitta
spir skulle de med sin obestridliga skicklighet vara till
| stor nytta inom virt allt mer motoriserade forsvar,

KNUTTAR TILL FORSVARET
r] )e‘c finns en kategori motoreyklister som astadkom-
| mer en hel del ute pA landsvigarna. De kanske inte
| @r sA skickliga att de kan klara sin maskin i alla situa-
| tioner, de tar giirna litet fer stora risker och en olycka
! féljer ofelbart. En annan kategorl #r de s. k. skinnknut-
| tarna, dvs. unga voikar som kanske saknar forildrar eller
| ett ordnat hem, och deras enda intresse hi#ir i livet ir
den motorcykel, som de med stor mdda lyckats spara ihop
| till. For dessa pojkar ar det friamst fritidsproblem, som
| méste ordnas under alla forhallanden. Man ondgér sig
| Over att de Aker pa vira gator, att de samlas i gathbrnen
‘ och pratar motor och sedan flénger ivdg runt kvarteren.
Fiorr i tiden hade vi samma problem med skrinande
‘ungdomar pa véra gator och torg, men deras fritids-
| broblem lbstes mycket elegant med stiliga idrottsplatser,
isimhallar och fritidslokaler av olika slag.

16st motorungdomens fritidspro-

Men hur har man
| blem? Jo, myndigheterna har Gverhuvud taget inte alls
sig for denna sak! Varken stad eller kommun

| intresserat
| har lagt ned det ringaste intresse pd att gira négonting
| fiir dessa motorcykelpojkar, som dock, om de omhiénder-
| togs pa riitt sktt,

skulle utgdra en mycket stor och viirde-
full tillgang for

vart allt mer motoriserade land.
| Hir finns ett hirligt arbetsfilt for det svenska férsvaret.
| Jag menar infe att vara motoreykelgrabbar skall enga-
geras som nfgra 16—I17-Ariga soldater, utan armeén, som
ju alltid 4r i behov av motorcykelkunnigt folk, skall
ta hand om pojkarna, stélla mark fiér en blygsam tri-
ningskérning till forfogande, halla instruktérer bade till
detta och en mera teknisk motorutbildning., Allt detta
finns inom armén, man har mark, man har lokaler, man
har studiematerial i det ofindliga och man har instruk-
tirer. Den lilla kostnad som det skulle bli fér Sveriges
forsvar skulle stkert betala sig flera ginger om. Nir
pojkarna kommer upp i virnpliktséldern har man en hel
del virnpliktiga som redan fatl en viss utbildning och
| som kan gbra storre nytta for sig. Till detta kommer att
landet i @vrigt skulle tillféras skickliga mekaniker pd si-
vil bilar som motoreyklar, vilket alla motorfirmor skulle
hilsa viilkommet, di det for nérvarande #r niistan omoj-
| ligt att uppbringa en skicklig mekaniker

Manga vill gbra gillande att om bara pojkarna skriver
| in sig i motorklubbar, si skulle hela problemet vara ldst.
| Jag &r inte helt dvertygad om att si skulle bli fallet.
Jag wvet att vAra motorklubbar inte har den ringaste
chans att ekonomiskt kunna finansiera sAdana kurser
| eller fritidssysselsittningar sa att det blir nigot verkligt
| resultat av det. Nagra motorklubbar har gjort forssk
med ungdomsavdelningar, jag wvar sjalv initiativtagare
‘tiil en sidan avdelning, Avdelningen bestod av ca 60

medlemmar, samtliga var under korkortséldern och dér-
for utan motorfordon. Vi héll till i olika bilskolelokaler
| 0. 5. v. med smi kurser och foredrag, man mirkte dock
| rétt snart hur intresset trubbades av — pojkarna ville
Inﬁmligen kéra motorcykel, arbeta med motorer, dvs.
! gora nigonting produktivt, och de flesta tyckte till slut
att sdet hir var f6r torrts. Hir fanns alltsd den stora
| viljan och intresset for att gra nagonting, men klubben
| hade inte ekonomiska resurser att ordna det.
Uno Duzill
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200 yrken och

befattningar ===

Med NKI:s nya fria service
gar studierna fortare och bdttre

F6r Er...

som vill avancera

som vill ha en battre plats

som vill gora Er_lﬁn__i'_pmt
for storre ansvar

som vill oka Er kapacitet -

For Er...

betyder NKI-studierna att Ni far en
RIKTIG utbildning, som ger Er per-
sonlig tillfredsstillelse och leder till
praktiska resultat,

1. Lir kinna NKI-skolans nya yrkes- och befatinings-
orientering, Den gor det ket for Er att rikta in Era
.studier pd det riktiga mélet. Birja dirfor med att
rekvirera en beskrivning pi det yrke eller den be-
fattning, som Ni vill utbilda Er till — som Ni stri-
var mot, som Ni vill gira Er kompetent for.

2. Dra sedan nytta ay den personliga studieplane-
ringen i alla stérre korrespondenskurser — en NKI-
specialitet som betytt cerhiirt for studieresultaten,

3. Under sjilva korrespondensstudierna far Ni utan
extra kostnad hjilp av den psykologiska och peda-
gogicka sakkunskapen genom NKI:s frikurs i mo-
dern studieteknik. Kursen iir utarbetad av fack-
psykologerna docenten Torsten Husén och fil, lic,
Bjorn Sjovall samt med. lic. E. Mindus i samarbete

Sénd in kupongen och Ni fdr omgdende achutan
med NKI-skolans kursledning och andra specialister.

kostnad beskrivning pd det som Ni satt x for.

Framtidsméiligheter, lonefor-
hallanden och utbildning be-
skrives utforligt for vart och
ett av de c:a 200 yrken och
befattningar, som NKI:s fria
service omfattar. Beskrivnin-
garna har fiir NKIis riikning
| utarhetats av specialister,
verksamma inom Kungl, Ar-
betsmarknadsstyrelsen, Ge-
l nom denna yrkesorientering
far Ni en objektiv och aktuell
beskrivning pd det Ni tnskar
— sénd Dblott in kupongen.

*

NKI-kurserna hdllas sténdigt & jour
mied utvecklingen. Nyheter av wirde
infiras snabbt i kurserna, som wtar-
I betats av kinda specialister pi olika

amrdden. Stor vikt liggesvid att NKI- | ] Svetsare Ol Radiotelegrafist [ Bokférare [ Handarbe ektor
kurserna bli intressanta och givande ] Direktris lara-l‘lnna I Sjukgymnast
gl Gjuteriteknfis Husbyggnadsteknik 5 papdelsresande [ Hemkonsulent [] Sjukskéterska
I ] Gjutare [] Byggmiistare ] Kassér [0 Lanthushélls- [ Tandtekniker
* [ Gjutmastare [0 Byggnadsritare [0 Kontorist * lirarinna O Tandskiterska

TEKNISKA YRKEN OCH
BEFATTNINGAR .

1 Ingenjiir

[1 Verkmiistare

[0 Arbetsledare

1 Fiérman

inom nigot av ne-
dan uppriknade
tekniska fack.
Markera bide be-
fattmn%{en (ovan)
och facket (nedan).

Maskinteknik

[0 Maskinist
[J Maskinméstare

- ] Maskinritare

[ Maskinskotare
! Resemontir
] Ritbitrade

0 tvermaskinist

Verkstadsteknik

] Avsynare

[l Bleck- o. plit-
slagare

0 Elektrisk svetsare

[ Gassvetsare

[} Mekaniker

1 Skyddsombud

[[] Smidesmastare

Motorteknik

[ Motormontor
[ Motortekniker

Bilteknik

] Bilelekiriker

] Bilmekaniker
O Bilreparator -

Flygteknik

] Flygmekaniker

] Flygradiomonttr

El Flygtelegrafist
Instrumentmontir

[ Trafikflygare

Viirme- och

Sanitetsteknik

] Montir

] Miistare inom rir-
ledningsbranschen

[J Vérme- och sani-
tetstekniker

Elektroteknik

(] Belysningstekniker =

0 Elektrisk maskinist
[0 Elektrotekniker

[ B-installatir

] C-installatér

Radioteknik

] Radioserviceman
[J Radiotekniker

Viig- och Vatten-
byggnadsteknik

[ Mitningstekniker
[0 Schaktmistare

[ Vdagmastare

Kemisk teknologi

[ Driftsledare inom
livesmedelsindustrin

[J Laborant

Textilteknik
] Dessinatér
[ Textiltekniker

Triiteknik

] Cellulosatekniker

{1 Laborant inom
cellulosaindustrin

Andra tekniska

‘hefattningar

[ Arbetsstudieman

Offert- och for-

siljningsingenjor

[J Produktions- och
personalingenjor

HANDEL OCH EKONOMI

1 Afférsférestindare
] Banktjansteman

1 Korrespondant
[ Lagerchef

[] Postexpeditor

[ Reklamman

[ Stationsskrivare
[] Telegrafassistent
[ Tulltjéinsteman

TECKNING
OCH NYTTOKONST

[ Arkitekt

[ Bildhuggare

[} Dekoratir

] Heminrednings-
arkitekt

] Kartriterska

] Modetecknare

] Mobelritare

[ Miénsterritare

] Reklamtecknare

[] Teckningslirare

LARARYRKEN
OCH SOCIALA YRKEN

[1 Barnhems-
forestindare

] Barntrédgéards-
lararinna

7] Diakonissa

] Folkskollarare

@ Gymnast:kdvirektﬁr

El Skolkﬁksl&rarim;-|
0 Smaskolldrarinna
[T} Socialkurator

AKADEMISKA YRKEN

[ Advokat

T Apotekare

7] Bibllotekstjinste~
man

[0 Handelslédrare

] Journalist

[ Lékare

] Laroverkslirare

[ Prist

[1 Tandlikare

[ Veterinér

FRILUFTSYRKEN

[J] Agronom

[0 Brandchef

] Driftsledare vid
jordbruk

[ Jdgmiistare
Lantmatare
Polisman

[] Skeppare

[ Skogvaktare

SIUKVARD OCH HYGIEN

[] Badméstare
[J Halsovards-

| TILLNKI-SKOLAN - §:T ERIKSGATAN 33 - STOCKHOLM 12

I Siind mig utan kostnad yrkes-
det som

Onskar Ni upplysningar om né-
got yrhe eller rnigon befatining
som inte finns upptagen i denna

L Jag Omskar upplysning om
och attmngsbesknvmng pi
jag satt X for i kupongen och broschyren "Den fria

skolan” med nytt kursprogram Anteckna mig dven som e o ¥ e Moo Rl bl
gra- =
nsmenumerant for ett ar pa tidskriften "Pa Fritid”. (yrkc hc{utmmg) o sl g l
brevporto (25 dre).
L\Iamn T e e e e S UL I B 2V 0 |
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De bilder, som illustrerar den-
na artikel &r tagna under en tiv-
ling anordnad av S.M.A.E., dvs.
sthe Society of Model Aeronau-
tical Engineers» eller kort och
gott den engelska aeroklubben.

Sirskilt intressant var det att
se den higa standarden i linkon-
troll. Piloterna, vilka ingalunda
tillhtérde toppen gjorde bade
bunts, Tlera loopings i f81jd, sta-
ende och wvertikala Attor samt
inverterad flygning utan minsta
svirighet. Lika intressant wvar
det att héra Mr. White pa svar-
begriplig dialekt berdtta om

Engelsk modellflygrapsodi

Agra timmars resa fran Lon-

don ligger Eaton Bray
Sportsdrome — de engelska mo-
dellflygarnas och modellracerfs-
rarnas paradis. Trakten &r myec-
ket limpad fiér modellflyg, ty
storre anhopningar av trad #r
en sevardhet hér. Dessutom &r
termiken otroligt stark. Det kan
nidmnas att endast nagra kilo-
meter frin Eaton Bray ligger
Dunstable Hills, en engelsk mot-
svarighet till vart Alleberg, dir
segelflygarna hangflyger dagen
i #nda.

Det &r en engelsk affiérsman,
Mr. D. A. Russel, som kom pd .
idén med Eaton Bray. Marken
har inképts av honom och han
har latit uppfira en méngd bygg-
nader, shsom wverkstider, matsa-
lar och sovbaracker. En vil till-
tagen plats finns for bilparke-
ring och téaltning. En cement-
bana for modellracerbilar och
for att starta exempelvis radio-
kontrollmodeller finns, och i ar
berdknas Englands storsta rils-
bana fér modellracers bli klar.
Den blir omkring 160 m ling.

Wakefield-modeller. Han har va-
rit medlem av engelska Wake-
fieldlaget 2 gAnger. Han hade en
sammanlagd tid p4 dver 11 mi-

Engelsminnen haller fortfaran-
de styvt pd pylonmodellerna.

Mr. White har tva ganger varit

Pi4 Eaton Bray har modellfly-
med i engelska Wakefieldlaget.

garna ett riktigt kontrolltorn.

Radiokontrollmodellerna #r all-

tid populdra. Klart for start.

nuter i tévlingen pAd Eaton Bray
trots en misslyckad sista start.
Att engelsménnen pA négra ar
lart sig den nordiska klassen A2,
i vilken tdvlingen om sthe Swe-
dish Glider Cup» gér, visade sig
ocksd. Det som kanske klickar
mest #r startsikerheten. I klass
F héller de fortfarande styvt pa
spylon-modellernas. I radiokon-
troll slutligen &ar det sikert en-
dast amerikanerna, som slar
engelsménnen. Det var av mye-
ket stort intresse att besdka
Eaton Bray och jag skulle vilja
rada svenska modellflygare att
spara ihop till en resa dit av
vilken de skulle fa ett stort ut-
byte och en chans att visa vad
svenskt modellflyg formér.
Borge

Virldsnamnet pé
motorcykelmarknaden

& &

250 ce 500 ce 600 cc

utomobil Kompaniet

Sveaviigen 61, Stockholm. Tel. 340155

125 cec

- — e — — — —— o — — —— — — — — — — —— — — — — — — —

Alla fragar efter

Vi erbjuda

for omgdaende leverans

250 cc
Motorkompaniet

Odengatan 52, Stockholm
Tel. 300036, 303501

150 cc
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K“NGW presenterar
é’ nya motorbdcker

|
‘REPARATIONS |
3 R | :
4 fW TEKNIK FOR | fran y
Eg |
|

REPARATIONSTEKNIK
| FOR MOTORCYKLAR

En virdefull uppslagshok som snabbt ger svar pa de
I fragor som kan uppkemma under reparationsarbete av
motorcyklar. Boken ar sa skriven att aven de som sak-
l nar speciell teoretisk underbyggnad kan forvarva ingi-
ende kunskaper. Denna stora, sakliga reparationshand-
bok omfattar 600 sidor med ett instruktivt bildmaterial
samt vardefulla tabeller och dr inbunden i prima konst-
lader. (Nr 1.)

Inbunden 1 konstlider
Kronor 42: —.

. - — -FORGASARMOTORER
CHASSIREPARATIONER | FOR BILAR

FOR BILAR "

Vid omfattande samar-
bete med alla storre ut-
landska  hilfabriker har
man har lyckats skapa en
grundlig fackbok, Den om-
fattar sival allmanna re-
parationsmetoder som be-
skrivningar med speciella
reparalionsanvisningar for
ett flertal hilmarkens moto-
rer. Denna handbok vander
sig till sival den erfarne
fackmannen som har har
en palitlig hjilp och rad-
givare, som till den unge
mekanikern som endast har
nagra fa ars uthildning
bakom sig. Inb. i prima
konstlader, 700 sidor med
450 instruktiva bilder och

Utforligt gives sdval allmin vig-
ledning som detaljerade anvisnin-
gar for reparation av olika bil-
fabrikat och olika modeller. Om-
fattar 1.040 sidor, rikt och in-
struktivt illustrerade. Inbunden

Kr, 48:—, (Nr 3.)

|
DIESELMOTORER I
FOR BILAR :
|

S 80 sidor virdefulla tabel-
T ler, 46—, » (Nr 2)
f Forklarar pa ett lattfattligt = pet A 2
W saft Dbildieselmotorns  elemen- Postas ofrankerad — wlan porto och kuvert! I
tara teori och konstruktion.
Den giver i koncentrerad form Harmed bestdlles féljande : e e
alla de anvisningar som be- 1%?\1?(‘)5‘-’ HAND- ef. Kungs- : |
hévas foér omstillning och re- BUCEER & \Ebokhan
3 . 8, ’ ¢ deln beta-
paration av motor och diesel- -+ €X. 1T .. LR CRTTIL i lar portot, i I
i utrustning. 680 sidor, rikt » ex. nr .. .. €X. T .. ‘;‘;ﬁ:{;:;ﬁ;’:dt’iiﬁ TR e
e illustrerad. I ustfors{{ott / Avbetalning [ STOCKHOLM 3 |
Inbunden Kr. 35:— (Nr 4.) E:‘S man. (Stryk ej ons- KUNGS :
’ IR TR e e |
Ring 232815 eller el Kungsgatan 26
REKVIRERA GENOM KUPONGEN! b | atress .coooo.... e STOCKHOLM 3 |
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3 ARETS
| SCHLAGER

5:75

inkl.
en film

10 st. roliga tecknade Walt Disney filmer
Som O 1 Musse Pigg och Pluto pd jakt
Do O 2 Kalle Anka och autematen.
LG O 3 Kalle Anka pé& utflykt.
8.0 i
2ox E 4 Musse och jétten.
o . 5 Tre smé grisar.
5 g% g 6 Rdttfdngaren fran Hameln.
Lét 7 En indiangosses dventyr.
o I 8 Gréshoppan och myrorna.
ax £ E 9 Den fula ankungen.
25 10 Skéldpaddan och haren,

Med tillstdnd av Walt Disney-Mickey
Mouse AB Sthim.

T S S W S S S—— —
| Nefa-Produkter, Postfack 18, Sthim 29 |
l V. g. sdnd mot postférskott + porto..... st.

Musse Pigg fickbio, kr. 5:75 inkl. en film.

+ de filmer & 1:35 fér vilka Jag satt et » I

Namn

Adress

L | R P e e P T T i ) .

S e — e — — — — — — —

Nils Tengberg:

FRITT UR HJARTAT OM MOTOR

an kan skriva motorteknis-

ka artiklar pid'ménga olika
satt och med minga olika ut-
gangspunkter., Man kan skriva
dem precis som motorfirmorna
vill, d. v. s, lita spalterna fléda
av berdm, men man kan ocksi
tala om for lasarna vad man ir-
ligt tycker om det eller det mo-
torfordonet utan att fortiga de
negativa egenskaperna.

Vi, som skriver motor i Tek-
nikens Varld, har gitt in fér det senare och
av  den stora brevskorden till redaktionen
vet vi att vi hirvidlag 4r inne pa ritt vag,
Vi anser att virdet i en provkérning av en
bil eller en motorcykel ligger i ritten till
fri kritik. Vill man bara berémma och stré
rosor dr tidningen ju dverflodig och firmor-
nas egna reklamkataloger blir det ritta me-
diet for presentation av motornyheterna.

Visst kan vi begi orittvisor i vira road-
tests, eftersom vi ju inte rimligtvis kan lira
kidnna en bil eller en motoreykel under den
korta tid som stir till buds, men skulle si
ske stir spalterna alltid 6ppna for berikti-
ganden. Det siger kanske ndgot att vi dnnu
inte har behovt gora ett enda sidant,

N ar man som vi har mycket att gora med
motorcykelfirmor fir man en klar uppfatt-
ning om vilka som skéter service och public

relations bra, och vilka som inte
gor det. P4 en del hall ar servi-
cen ypperlig, och dir behover
motorcyklisten inte vara ridd for
att kopa en maskin. Reservdelar
och service kommer inte att sak-
nas. Men det #r forvinansviirt
vanligt att man helt negligerar allt
vad service och reklam heter. Det
finns faktiskt firmor som har
den installningen att de inte be-
hover betjina kunder och press,
de fir anda silt vad de kan tillverka eller
importera. Vi skall hir inte orda om hur
kortsynt denna politik ir, men det kan fér-
tjdna att papekas att det finns fabriker och
me-firmor: som inte ens svarar pi korrespon-
dens. Hur detta kan vara mojligt inom en
industri i det tjugonde irhundradet ir ofatt-
bart, men framtiden kommer vil att utvisa
att den good-will som ectt foretag genom
service 0. dyl. kan skapa i goda tider ar dess
kanske enda chans att overleva diliga ar.
Och i detta sammanhang: Varfér kan inte
firmorna  trycka ordentliga kataloger, dir
samtliga tekniska data finns med? Att man
far veta att smotorn dr robusts eller sett
under av precisions ir nog bra men nog
intresserar effekt, varvtal och vikt motor-
cyklisten mera. Vagar man hoppas pd en
battring i riktning mot mera tekniska och
fullstindiga trycksaker? Motorreklam skall
goras pi ett sprik som motorfolk begriper,

CIGARREN

Gummimotormodell 1 klass G 1. Spénn-
vidd 78 em. En trevlig tivlingsmodell med .

HEWA-SERIEN

Monteringsfirdiga balsaglidare, konstruerade av vir med-
arbetare, den kinde modellflygaren Helge Vannberg., Dessa
tvi utmirkta nyborjarmodeller iro speciellt konstruerade
for kursverksamhet. Vilken grabb som helst kan utan

svirighet bygga och flyga en Hewa-glidare.

m. m. pris

m, m. pris

LA PALOMA

Gummimotormodell i haly
skala, Spidnnvidd 75 cm.
Snygg och trevlig mo-
dell, helt i balsa, som #r

Hewa-1:an, spinnvidd 60 cm. Komplett sats
med firdiga balsadelar, ritning med heskrivning

Hewa-2:an, spinnvidd 75 em. Komplett sats
med firdiga balsadelar, ritning med beskrivning

SPECIALERBJUDANDE fir modellflygklubbar

Hewa-1:an, forpackad i kompletta

satser om 10 st. pris 19: —
Hewa-2:an, farpackad i

kompletta satser om 10 st. pris 26: —

**’Hr*‘k***************************ﬂ*********‘k****ﬂ**

1951 drs
KATALOG

kabin som ertvrat 1:a placering i Sma- i mycket vilflygande.
landsmiisterslqapen m. fl. stérre tivlingar, g‘ Byggsatsen innehéller
Byggsatsen innehdller: balsalister och firdiga detaljer i balsa,
tryckta flak av 1:a sortering, bekliddnad, lister, flak, beklidnad,
kontursdgad propeller, . pianotrad, hjul, propellerimne, gummi-
ritning, gummisnodd m. m. snodd, ritning m. m.

Pris for lyxbyggsats Kr 6:50 Pris fir lyxbyggsats 6: 50

35

2:%0 X METEOR. Spy. 700 mm.
Populdr l4ttbyggd pummimotor-
modell med enasthende god flyg-
forméaga. Byggsatsen innehaller:
balsalister och tryckta flak av
1:a sortering, beklidnad, kontur-
sagad propeller, pianotrdd, hjul,
ritning, gummisnodd m. m.

Kostar endast 5: 85

3:90

FA IR AN

Katalog nr 6 erhélles mot 60 tre

i frimidrken. Innehéller massor

av modeller i moderna konstruk-

tioner, materialer m. m. till laga

}:r(iiser. Rekvirera katalogen redan
ag.

Sture Sandberg « UMEA

S#nd mot postférskott + porto: |
+++. 8t Hewa 1:an

HHEHODOMWN

e » dope
. st Katalog nr 6
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gér som tivlingsfirama

@ 177 &
//h‘w/am%ﬂ/wf/// 125 cc
Ménga av arets hardaste tiv- \
lingar som Midvinterpokalen,
Lattviktskannan, Gota-pokalen,
Maj-pokalen, Motor-6-dagars
har vunnits pd NV. NV ir nu
det mest segerrika mec-mirket i
latta klassen och tivlingsforar-
nas favorit.

Laste Ni Teknikens Virld nr
18?7 Tidningens mc-expert an-
sag att NV-20 var marknadens
fornamsta »mellanviktare». Och
inte bara dir utan inom alla
motorkretsar berémmer man
NV:s prestationer. Tavlings-
férarna vinner pA NV — Ni
vinner pa att vilja NV,

TRE topprodukier frén Nymans

med ETT gemensamt:

Pdlitlig, driftsidker konstruktion,
bekvdm karstdllning och Nyman-
kvalitet i varje tum.

125 cc. storfavorit i trafik och
tdvling med viiridsberomd DKW-
motor, sjdlvsmérjande teleskop-
framgaffel, swingsadel, komplett
el - utrustning, expanderande
fram- och bakhjulsbromsar. Be-
siktigad fér tva.

150 cc. Arets stora mc-nyhet
med hydravlisk bakhjulsfjéd-
ring, sjdlvsmérjande teleskop-
framgaffel, langtidssmorda la-
gerstillen, inbyggd hastighets-
mitare och komplett el-utrust-
ning. Sachsmotor.

98 cc med rivig 2-vixlad ben-
sinsnal Sachsmotor, Néstan lika
billig som en cykel med hjdlp-
motor, men snabbare och sdkra-
re. En bruksmaskin med fram-
dtanda, som ger hdrlig "sndl-
skjuts” till och frén arbetet.

Ska man ha en-MC

ska de va

on NV "NYMANS e UPPSALA
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RESERVDELAR
OCH TILLBEHOR

for alla mc-meodeller
fran lager i:

STOCKHOLM, Kommendorsgat. 12
Tel. 67 6004, 67 6005

GOTEBORG, Friggagatan 3
Tel. 1525 60 1509 04

MALMO, Malmgatan 4 :
Tel. 723 85 (vdxel)

A.-B. E. FLERON
Generalagent fér:

BSA motorcyklar
SUNBEAM motorcyklar
JAP motorer
KLG tdndstift
SMITHS motorinstrument
HEPOLITE kolvar
BURMAN vixellddor

" ZENITH férgasare

CLIO kedjedrev etc.
m. fl. ledande mdrken

Specialister

pd renovering av

mc-motorer

LUFT-
RENARE

For Amal-férgasare. En helsvensk
produkt fir svenska viigférhallan-
den. Helt i missing, blankfér-

kromad. 4

Ingeniérsfirman

B. E. 0STBERG
Tel. 19 89 66
Stockholm

40

TELEGRAFEN RULLAR Forts. frén sid 5

facsimil-telegrafmottagare och med en telegramutbérare som
chauffér. Sadana telebilar rullar nu fram léngs gatorna i
Baltimore. Ett telegram destinerat till nagon yiss stadsdel
vidarebefordras via radio till en av telebilarna inom detta
omriide och mottages av dess facsimilapparat utan férarens
medverkan. Denne kan #ven tillfalligt avligsna sig fran
bilen.

S84 snart telegrammet skrivits ned automatiskt av appa-
raten ser telebilforaren efter vilken adress som stir pa
meddelandet, kér sedan omedelbart dit och aviimnar det.
Skall telegrammet besvaras kan svarstelegrammet omedel-
bart séindas tillbaka till telegrafstationen f. v. b. Man an-
véander ultrakortvig, nidmligen 30—50 Mc/s.

B, 8.

MC I LARA OCH LERA Forts. fran sid 12

mycket till Innan en FMCK-are ger sig? S4 sméningom kom
den ena motoreyklisten till rétta och kunde di berétta att
den saknade maskinen befann sig — pa botten av Over-
sjén! Och den var nedkdrd med avsikt! Féraren hade varit
nog radig att kéra i sjon fér att slicka en hotande for-
gasarbrand och efter 6 timmar kunde maskinen vilbehallen
bérgas. Motorn gick genast igdng, vilket bevisar att det &r
gott virke i wvir gamla armémotorcykel m/42,

Trots att nattorienteringen artat sig till ett konditions-
prov av hérdaste slag var samtliga kursdeltagare redan i
gang tidigt pA den efterféljande stndagsmorgonen. Firsta
provet for dagen var kérning i hindergird och i terriing
pd den kidnda moto-crossbanan Sveabanan, som anses somn
landets mest kontinentala terridngrunda. Hir rérde sig de
unga eleverna som fiskar i vatinet och eventuellt virvar-
ombud fridn motorklubbarna skulle ha haft all anledning
att slicka sig om mun. Pojkarna visade tydligt att de be-
hérskade maskinerna #ven i de svAraste passagerna, dir
det gillde att kira med »insidan av huvudet» och inte
enbart med gasen.

Med omma och virkande armar kunde kursdeltagarna
en stund senare samlas i motorlektionssalen, dir de med
hjdlp av en genomskuren me fick visa vad de kunde av
det som rér sig inuti maskinen. Under tiden hade kursens
instruktérer utfort sabotage pA maskinerna, som gjorts
fullkomligt obrukbara. Hir gillde det alltsd fér grabbarna
att ge praktiska prov pd sina kunskaper ifraga om felsik-
ning. Dérefter fortsatte examen med kérning ndgra hundra
meter och slutade med isirtagning av motorcykeln. Ty i
»méls skulle foéraren komma till fots medférande fram-
och bakhjulet, bensintanken, forgasarflottoren och batteriet!

Vad 4r da &ndamélet med dessa kurser, och vilka far
vara med?

Kursens indamdl ér att forbereda motorintresserade yng-
lingar for tjinst vid arméns motoriserade férband, och da
sjédlvfallet som foregingsmin. Vidare #r FMCK en bered-
skapskdr med medlemmar savil fére som i virnplikts-
dren, beredda att tjénstgora som motoreykelordonnanser
under stérre dvningar med skolor och staber samt vid hem-
virn och ecivilférsvar m. m. Gratis fAr eleverna léra sig
ait pa ett masterligt sitt hantera sina motorcyklar och att
vara féreddmen 1 trafiken. En motorgrabb, som genom-
gatt FMCK, visar inte sin skicklighet genom att &ka pa
stadsgator med raka rér eller, som fotgéingaren siger, med
»0ppet spjills, utan hans styrka ligger i1 en overligset
siiker’ kiorstil savAl | trafik som p4 landsvidg, och i att han
kommer fram med sin motorcykel trots véder, viglag
och motorfel.

Kurser anordnas varje Ar pad vissa platser i landet, fére-
triadesvis i nérheten av motoriserade regementen, och nir-
mare tidpunkt kungbres i regel i ortspressen. Den wvan-
ligaste tiden &r p4 varen fram till midsommar. Nir dessa
kurser annonseras, ir det dags att sinda in ansoknings-
handlingarna till den adress, som di #4r angiven | an-
nonsen. I forkunskaper fordras motorkinnedom, motor-
intresse, idrottsintresse och orienteringskunskap. Kérkort
ir inte nodvéndigt, prov for detta avligges under kursens
gang. Vidare skall eleverna vara i aldern 15—20 &r, dvs.
ha kérkortsildern inne, men #nnu inte ha gjort sin virn-
plikt.

Tréngseln om platser i kursen #r dock pa vissa platser
mycket stor. I Stockholm har man varje ar ett par hundra
stkande, och bland dessa sker sedan gallring och uttag-
ningsproy fér att vélja ut de ca 35 man, som kan antas
varje ging. Detta om tringsel biéir vara en sporre for
varje riktig motorgrabb, ty det innebér, att tivlandet
borjar redan vid proven, och priset dr en elevplats i kursen.

MERA KRUT I LATTVIKTAREN Forts. frin sid. 15
gasmassa som samtidigt fr i rorelse kan piverkas genom
att variera langden hos inloppsréret mellan firgasare och

inloppsport. Det kan alltsd vara lampligt att géra denna.

rordel utbytbar och experimentera med olika langa rir.
Likasd &r en noggrann avstimning av avgasrirets lingd

MOTORVERKSTADER
OCH MOTORMAN

Insédnd nu Eder motor for renovering,
innan wvarrushen bérjar och med den
langa leveranstider. Ni far sjilv bestdm-
ma nér vi skola atersiinda den och har
pd sd sitt mdajlighet att ha motorn i
tipp-topp form d& varen kommer, Un-
der mellantiden ha vi den lagrad hos
055 utan extra kostnad fér Eder.

Har Ni nagra problem ridgor dd med
0ss, vi gor det otroliga nir det géller
motorrenoveringar.

Vi firfoga dver en hypermodern ma-
skinpark och specialutbildade arbetare
varfor vi kunna ataga oss samtliga spe-
cialarbeten pad savil bil, motorcykel-,
béit-, grasklippare- o. stationéira motorer.

Svetsning och omfodring av cylind-
rar, cylinderfinborrning, vev- och ram-
lager-renovering samt for dvrigt alla
inom branschen férekommande arbeten
till moderata priser.

Innehar vilsorterat reservdelslager for
me- och lattviktsmotorer, #ven for
»Douglass motorcyklar samt utbytesvey-
axlar till »D.K.Ws-hil féir omg. leverans,

Specialavdelning for lattviktsmotorer,
Offerter siindas, giirna fiven per tel,
Auktoriserad for renovering

maskiner,

MORTORFIRMA
B. ANDERSSON

Tel. 22 01 28
GOTEBORG 8.

av  Husgvarna

T —— — i — — — — — —

I Facklitteratur Ny katalog I
| WESTLINGS BOKAVD. x orebro
Séind mig Eder katalog &ver

|
Teknisk litteratur :
|

I

|

’Namn emvean b e
:ﬁdress TR Ty T T'VNI

Hostens stora historiska Hdventyrs
roman

Lawrence Schoonover

EN OTROGEN
ADLING

*En brokig och grann gobelin med
Osterlandets alla hetsiga farger i in-
slaget.s Giteborgs-Posten

17: 50, inb. 23:50
BONNIERS

Velocette

mo_torcyklar

Geuerl'a-lagem:
MOTORFIRMAN
JOHANSSON & STROM

Tel, 36 Vara
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och diameter av betydelse for motorns prestanda. Vid fyr-
taktsmotorn liksom wid dubbelkolvmotorn #r onskemélet
entydigt: att f4 ett avgasrér som sd effektivt som mbjligt
suger ur avgaserna ur cylindern genom utnyttjande av gas-

stotens levande kraft och vacuumet bakom de intermittenta /

gasstrilarna. Vid den konventionella tvAtaktaren &r pro-

blemet betydligt mera komplicerat. Hir innehiller ju cy- '

lindern en mer eller mindre oordnad blandning av frisk- :

gas och avgaser. Har avgasréret stor utsugningsférmiga

finns alltsd risk att friskgasen slinker ut genom avgasporten

i stéllet for avgaserna, vilket enbart sinker effekten. MOTOR Nsu 125 ZDB

En forutséittning for att det skall lona sig att sbka stim-

ma av inlopps- och avgasrérens ldngder, #r dirfor att spol- 2-takt, 52 58 mm, Maxvary 4600,

forloppet &r wvil utbildat. I s fall kan man emellertid § hkr. Batteritindning. Noris spén-

genom noggrann avstdmning t. o. m. f4 motorn att »andas ningsreglerade liksirémsgenerator,

sjdlvs utan hjdlp av spolpump. Som exempel hirpd kan Automatisk vaxelldda med kickstart.

namnas Kadenacy-systemet som stundom tillimpats pd die- Sluten ram av stélrsr, Teleskopgal-

selmotorer, samt den svenska Kylén-motorn, vilken provats 141, Maxhastighet c:a 8O km. Bensi

hos Bolinder-Munktell for traktordrift, 2 : 3 :
férbrukning 0,24 lit. Extra kraftiga

Kompressionsforhallandet kan ofta héjas jamfort med 4

standardmotorns. Sirskilt &r detta fallet om gasviigarna biomiar; &% bromicymmer, Ko
genom motorn forbittrats sA att cylindern blir béttre ge- plett elektrisk utrustning med signal-
nomspolad med friskgas och dérigenom fAr en effektivare horn, parkeringsljus, tdndnings-
kylning. Om kompressionstkningen é&stadkoms genom av- nyckel m. m.
svarvning av cylindertoppen, bor man dock noga ge akt
pé att dvergingen fran cylinder till topp inte sker via en
tvér kant. Spolluften skall ju ledas upp mot toppen, vinda
dér och pressa avgaserna nedit och bér inte hindras p&
sin vig av skarpa hérn o. dyl. i cylindertoppens inre.

Slutligen maste tilldggas att trimning av tvataktsmotorer
i praktiken innehaller betydligt flera problem &n wvad som
kan behandlas i en kort handledning. Den #r i manga
stycken betydligt vanskligare #n vid fyrtaktaren, eftersom
man i &nnu hégre, grad dr utlimnad pd ndd och onAd &t
de invecklade naturlagarna fior strommande gaser. Hiar
giller, i kanske stérre métt dn wid fyrtaktstrimning, att
arbetét maste foretagas i etapper pA ett noggrant och tal-
modigt sétt, varvid inverkan av varje modifiering provas,
helst i provbénk, innan né#sta steg tages.

FYRA AR I SADELN ... Forts. fran sid. 17

Geoffrey Duke kan beriitta hur han kénde det. Eller hur
man reagerar niar kedjan liser bakhjulet i 190 km/t, ma-
skinen tygellst sladdar 6ver vigen och limnar svarta
mirken i vigbanan. Fér att inte tala om hur ofta en TT-
forare fir sladd pd maskinen i oljepélar, som konkurren-
terna limnat efter sig. Hinder detta nir varvmitaren visar
PA 6.800 och utvixlingen pa hogsta vixeln dr 4,2 till 1

betyder det att toppfarten dr 200 km/t. Sidant méaste en
TT-férare kunna klara — ofta.

Men en segerrik TT-ikare miste ha litet tur ocksi wid
sidan av skickligheten. Det har hént Duke att han vunnit
ett lopp med mindre #n en halvliter i tanken och kbrt
som besatt i tro att han hade gott om det flytande brénslet.
Om Gilera siger Geoff Duke sjilv: sNir Gileran korde

forbi mig tyckte jag att jag stod fullkomligt still. Jag

har alltid varit medveten om att Gileran var snabb, men A. B SVENSKA CYKEL - MAGAS'NET —_— LINKOPING

jag hade aldrig sett nigonting i stil med detta.» Under

ett lopp pd en snabb bana lyckades man pi Norton lura Pendyler
italienarna. Man satte pd jittetankar paA Norton, och nir

italienarna gick in fér att tanka kunde de engelska Nor- k i skirmk.].éider
tonférarna kéra forbi och ta ledningen. Och Geoff Duke regnklider
ldgga en seger till sina méanga andra. Precis som det gick portfoljer

till i Hedemora med andra ord. Knepigt, men fullt justel 'ﬁr Sﬁliu varu u"lkluro hand- o. res-
S :

Vad &r det fdrsta Geoffrey Duke gbr, nir hah kommer

till en thvling? Han gar till fots runt hela banan, ofta PRESIDENT-ARMBANDSUR viskor

segrar och nederlag, ty han har #ven haft det senare dven

flera ghnger, och viiger upp varje kurva, si ait han pa s g RN P S S e e S singklider
metern nar vet hur han skall ta den. Innan han férsta | ; | rygg- o
gangen kor runt med sin racer vet han alltsi exakt hur Tag vara pd fritiden — ut- | sovsickar
banan ser ui och hur han skall utnyttja maskinen pa |nytt]'a tillfdllena och silj — kontant 1as o, porsli
den. SAdana forberedelser vinner segrar. En forare, som leller pd formanliga avbetalningsvillkor [SREE PSR
kor runt och inspekterar banan, hinner aldrig uppfatta | — vira KVALITETSVAROR. Rikhaltig | armatur
hilften av vad Geoff lagger mirke till. sortering. Hog provision, Gediget arbets. | el-rakapparater
Det skulle fora for 14ngt att hir beritta om alla Dukes Imaterial gratis. rostfritt

kameror m. m.

NOREN-FORSSELL & Co A-B, Briinnkyrkagatan 79 STOCKHOLM

Antligen ett langflygande
FARDIGT

BALSA-SEGELPLAN!

Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidings
Sénd genast mot postforskott -+ porto:

.... FARDIGT BALSA-SEGELPLAN 4:85

.... MODELLFLYGBOK med katalog

ar en STOR, stark balsamodell av  Fi-1 utfér katapulistarter till st h
Fi"" ot i el s P nce, (40 dre 1 frimé#rken bifogas)

3 . Flygvapnets _hb‘gv'drdiga segelplan. konstflygning, hégstart i lina och swing- I
Fi-1 ligger flygklar i elegant kartong med flygning (idven inomhus), I Namn
stiliga farger pd de langa vingarna. | 8 S Gl R

(Spv. ca 60 em.) Kép den i dag eller sind in kupongen!
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er’d bebov av tillbehir for

 MOTORCYKLAR

VAND EDER MED FORTROENDE TILL OSS, DAR
FINNER NI ALLT.

SKINNSTALL, HUVOR OCH HANDSKAR.
RESERVDELAR TILL SPEEDWAYMOTORER

SPECIALITE:
Tillverkning av speedwayramar

MOTORFIRMA ARNE BERGSTROM, NORRKOPING,.

TYDENS
Cyklon-ljuddimpare
Nio 1 pa tivlingsbanan

\ Obvertriffad vid ekonomiprov

N

A/B TYDENS PATENTER
N. Miilarstrand 64

Stockholm
Tel. 50 60 78, 5150 18

MOTORCYKLAR
Reservdelar och tillbehor stindigt i la-

ger. Fabriksagent o. importér fér Stock-
holm och Milar-linen.

MOTORGLAS ij GON AB Stockholms Centralgarage

i lyxutforande vita kr 19: — { stilgritt Vanadisviigen 2—4
o e 3 Tel. 34 04 40
utforande kr 17:— sindes portofritt
o Wiy 4 Verkstad och service
mot postforskott. Aterforsiljare sbkes N. Stationsgatan 19
or mekedjor, me-sadlar, glasdgon AR
Sdderdepd
m. m. . Ringvigen 62
Tel. 4211 01—02
Reservdelar och tillbehir
SWEDEX Ltd - Sveaviigen 126
Vernersgatan 38, Linképing Tel, 34 04 40
Tel. 28 734, 40100 STOCKHOLM

om de #&r mera sdllsynta, under de senaste aren. Frén
dagstidningarnas sportsidor har Jhans namn i rubrikform
lyst sA mahga ginger att det &r Sverflodigt att berdtta om
hans ménga fantastiska triumfer. Vi ntjer oss med att sla
fast att han & den kanske férnémste forare, som nagonsin
dadlat en motorcykel, och att de flercylindriga miirkena
maste skaffa sig betydligt bittre férare och tillforlitligare
motorer om de skall kunna drémma om att kunna sld
Norton — och Duke.

MILJONER AR I DJUPET Forts. frén sid. 18

ton, och olika slags vixtlighet, och sedan hiigre djurarter
i form av fiskar osv.

— Men det dr inte bara understkning av dessa sediment-
proppar, som utgbr institutionens arbetsuppgifter, beriittar
dr Fritz Koezy, en av Albatrossexpeditionens medlemmar,
fér TV. Alla problem som sammanhéinger med djuphavet
och oceanbottnen sysslar vi med hér. Ett intressant forsk-
ningsproblem &r t. ex. planktons tillvixt under de for-
hallanden som rader ute'i virldshaven och hirfér har vi
installetat en 12 meter hog cylindrisk tank, som striicker
sig genom hela institutionsbyggnaden. Vi fyller den med
plankton hémtad ute vid Vinga och férstker sedan ordna
med exakt samma temperatur, --14°, och den solstrilning
som rider pid de djup av nigra hundra meter dir plankton
forekommer ute i viirldshaven. De 15.000 liter saltvatten,
som tanken rymmer, héimtas i Biscaya-bukten av Orient-
linjens bétar. Solstrilningen Astadkommes med kvartslam-
por och for att filtrera bort virmestralningen och endast
bibeh#lla den ultravioletta har vi &verst i tanken en halv
meter tjockt firskvattenskikt.

— Men det inte Hr sA 1itt att pad detta sitt odla virlds-
havens allra minsta organismer. Det virsta &r rostproblemet.
Ett enda litet hAl i den rostfria beléggningen ger med
detsamma rostbildning, dérmed bildas hydroxid, varpd
plankton avséites och sjunker till botten — -dirmed &r
hela odlingen till spillo. Endast om vattnet &r fullstéindigt
fritt frAn féroreningar, kan de sma djuren hilla sig kvar
didr svivande.

En annan uppgift for institutionen &r att studera havs-
strommarna och passadvindarna., Vi gor hir silunda upp
nivékartor &ver oceanernas vattenytor — dessa &r ném-
ligen inte alls som man skulle tro helt plana, eller rittare
sagt sfériska, utan fir pd grund av vindar och strémmar
utprdglade »dalgdngar» och abergsryggars, fastin nivaskill-
naderna endast rér sig om nagra decimeter. Mellan ena
och andra sidan av Stilla Oceanen #r silunda vattenstinds-
skillnaden av dessa orsaker 0,8 meter.

Vi miiter dven ljusintensiteten nere i vattnet pa olika djup
och i olika punkter av viérldshaven. Man behdver hir inte
gd si ldngt ned eftersom redan pA 500 meters djup ljus-
intensiteten sjunkit till 1,/1.000.000.000 av den vid ytan, ech
P4 600 meters djup finns inte nagot ljus alls kvar.

Det ér i det sammanhanget intressant att gi in pa fragan
varfér havet Hr blAtt — ibland skiftande i grént. Detta
beror pid fenomenet med ljusets spridning mot alla slags
partiklar i vattnet. Ar dessa partiklar sm& i f8rhallande
till ljusets viiglingd, dr spridningen véglingdsberoende. Det
blada ljuset sprides silunda mest och det rida minst. Pa
alla djup sprides ljuset &ven uppat och i rent vatten framst
det blida ljuset — hirigenom férklaras den djupblia vatten-
fiirgen av de friAn land avligsna oceanerna. Men ju mera
humusimnen — stnderdelningsprodukter av organisk sub-
stans — och svivande partiklar som finns i vatinet, desto
mer férskjutes firgen mot grint. Dirav forklaras den Erin-
aktiga firgen hos vatinet i t. ex. insjdar och i skérgirdar
med riklig vegetation. Men det riktiga havet, det 4r blatt.

Vi sysslar vidare med att utveckla nya verktyg fir djup-
havsforskningen. Ett sidant &r det numera virldsberdmda
kolvlodet, som Kkonstruerats av docent Borje Kullenberg
hér vid institutionen, f. &. #ven han med pA »Albatrosss.
Det mdjliggbr utskdrandet av #nda till 20 meter langa

ANLITA SPECIALISTEN

42

Greviuregatan 3-5, Stockholm. Tel.: 679580
(Begéir i viixeln “Motorcykelverkstaden”)
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sedimentproppar ur havsbotten. Dad far man en lagerfoljd
som gdr tillbaka #nda till cirka 25 miljoner ar. I den kan
man lésa som i en bilderbok om wvulkanutbrott, klimat-
&ndringar osv, Inom parentes sagt, sa var nog det frin
bibeln bekanta  segyptiska mdrkrets i sjilva verket ask-
molnet efter ett vulkanutbrott vid denna tid, ca 2000 ar
fire Kristus.

Datering av sKikten sker hir enligt tvd olika metoder.
Den ena #r biologisk med hjilp av djur, som lever antingen
i warmt eller i kallt vatten och den andra grundar sig pa
radiumbestédmningar. Radium filles némligen ut p&4 havs-
botten, och av radiumhalten kan man sedan rédkna ut hur
gammalt ett skikt &r.

Vidare upphéimtar vi och understker vattenprov ovanfor
bottenytan, varur fas de fysikaliska och kemiska tillstan-
den ovanfiir denna. Medan vi hdmtat det djupaste sediment-
provet frin 7.800 m djup, har vattenprov himtats ned till
9.000 m. Dessutom har vi tagit ekolod, med wvilken botten-
profilen kunnat faststillas &nda ned till 9.200 m djup.
Genom att dessutom understka vatinels optiska egenskaper,
partikelhalt, salthalt, temperatur och olika andra &mnen i
vattnet, kan man dra slutsatser om bl. a. havsstriimmarna.

Dessa indelar man i yistrémmar, som stricker sig frin
ytan ned till 200—300 m djup — en sidan #r t. ex. Golf-
strommen, Sedan har man djupcirkulationen ned till néigot
tiotal meter ovanfér bottenytan — under denna grians #r
vattnet fullkomligt stilla,

ULTRALJUD GOR GLUPSK TRUT TYST Forts. fr. sid. 19
utan endast att skrimma dem. Man kunde t. ex. ténka
sig att stélla upp sidana mistlurar niigra timmar om dagen
i fér fiskhamnen mot figlarnas angrepp siirskilt sirbara
punkter.

Sikerligen skulie man med detta ultraljud Aven kunna
skramma bort réttorna.

Men vid fiskhamnen har man inga resurser till att géra
dylika experiment utan forutsittningen for att det hela
skall bli férverkligat &r att Chalmers Tekniska Hégskola
skoter det tekniska. Och hiér har man inte hunnit sitta
i gAng med att konstruera ldmpliga ultraljudséndare, men
de kommer vdl si smaningom. Att det ligger ndgonting i
idén #r man dock pd sakkunnigt hall ense om. Frigan &r
bara om kostnaderna for erforderlig apparatur och for
driften — det erfordras ganska stark effekt eftersom wverk-
ningsgraden vid omvandlingen fran elektrisk energi till
ultraljud &r 18g — stdr { rimlig proportion till uppnadd
verkan pé skadefdglarna.

En illustration till hur det hela skulle verka gav f. o.
en nyligen hi#r i landet framférd engelsk film, »Diods-
striilens, dir det visades — fastin utan fyslkalisk realitet
bakom — hur en stark ultraljudsandare uppmonterad i
ett higt torn kunde totalt utslicka allt minskligt och
annat liv inom den omkringliggande trakten.

Bengt Svedherg

JUST DU KAN BLI STJARNKNUTTE Forts. fr. sid. 23
1 Stadion blir det sedan méanga roliga och intressanta in-
slag, sAsom korning av en skicklig motorcyklist som visar
hur en motorcykel skall behandlas och hur man kan kira
tyst men #ven fort och hur man absolut inte fir kira.
Dessutom blir det speedway samt prisutdelning av dagens
stora tivling, motorspex m. m. En verklig knuttefest alltsi.

Avsikten med tdvlingen #r att hos motorcyklisterna in-
printa vikten av att man skall kunna kiira bade skickligt
och reglementsenligt. Trialstivlingen kommer att ge utslag
pd hur god motorcykelférare man &r, tivlingen genom
stan kommer att ge uislag om man kan och respekterar
gillande trafikforordningar.

En tévling av detta slag méste hiilsas med tillfreds-
stillelse av samtliga myndigheter, och Stockholms-polisen
har ocksd stillt sig mycket wvélvillig till arrangemanget.
Arrangbrerna hoppas att genom denna tlivling fa en allt
intimare kontakt med polisen nir det giller att ni en
hiigre trafikkultur hos motorcyklisterna.

Den som #r intresserad av att delta 1 Teknikens Virlds
och Stockholms Motorklubbars Samarbetskommittés stora
motortivling biér snarast och senast den 6 oktober skicka
in sin anmélningssedel till Teknikens Vérld. Anmélnings-
sedlar finns att hiimta hos motorklubbarna, Svemo, Brahe-
gatan 24, tidningarnas depeschbyrier och hos Teknikens

Virld. Tévlingen #r oppen for alla motorcyklister, oavsett |

om de tillhér nigon klubb eller inte. Eftersom deltagar-
antalet kommer att bli mycket stort a&r vi tacksamma att
fi in anmilningssedlarna s snart som mijligt. Adressen &r
Teknikens Virld, Sveaviigen 53, Stockholm.
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UTAN SPECIALVERKTYG,
SVETSNING eller FACKKUNSKAP

LOY &r till 95 % metall
LOY anbringas kallt — blir hardare
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EN VERKLIG DROMRACER Forts. frin sid. 27

Den nya TT-racern &r i huvudsak baserad p& Husqvarnas
tvéicylindriga GP-maskin fran 1935, fast det vid en hastig
blick kanske inte &r sa latt att upptécka likheterna. Ingen-
jor Mannerstedt har nimligen gjort en Benomgripande
modernisering av den maskinella konstruktionen, Ragge
Sunngvist har bidragit med virdefulla tips fran sin langa
erfarenhet som TT-forare och Sixten Sason har slutligen
givit maskinen dess eleganta utformning.

Den tvérstdllda V-motorn med dubbla éverliggande kam-
axlar har cylindrarna i 50° vinkel, och hela motoraggre-
gatet har darfér fAtt vissa likheter med Lambrettas nya
250-kubikare. Ventilrérelsen samt kylnings-, lager- och
massakraftproblemen #r noga undersokta och sd losta att
den nya motorn klarar 9.000 v/min med avsevirt mindre
pafrestning &n vad gamla Husqvarnan klarade sina £.800
v/min. Bland finesserna som mojliggjort denna stora varv-
talstkning mérks framfér allt de natriumkylda ventilerna
med vitskekylda ventilsiten, en kombination som nog &r
den mest avancerade i sitt glag pA moderna racermotorer.
Kolvarna kyls av oljesprut och littmetallvevstakarna ar-
betar pé ett gemensamt starkt dimensionerat vevlager av
glidlagertyp med 15 kg/cm® oljetrycksmorining. Genom att
i storsta méjliga utstrickning utnyttja elektron och andra
lattmetaller har motorns vikt kunnat hillas mycket lag.
Utan koppling och véxellida berdknas vikten till ca 25 kg
och komplett kommer den att viiga omkring 31 kg, dvs.
lika mycket som en sprinter-JAP. Och da fir man be-
ténka att TT-motorn ger 60 héstkrafter mot JAP'ens 42.

Siffror sdger emellertid mer om maskinens férnimliga
egenskaper &n en ladng beskrivning, och vi ldmnar dirfir
hér nedan de viktigaste datauppgifterna i konecentrerad
form.

Motor: 500 em® V-motor med dubbla sverliggande kam-
axlar och 50° vinkel mellan cylindrarna. Effekt 60 hk vid
9.000 v/min. Cylinderdiameter 67 mm, slaglingd 70 mm
och kompressionsforhallande 11:1. Vixellidan #dr femvix-
lad, sammanbyggd med vevhuset och forsedd med koppling
av biltyp som dr monterad direkt pd motoraxeln. Kam-
tiderna kan regleras av foraren under kibrning.

Hjul: 18" x3" fram med bromstrumman i filgen som Ei-
vits en aerodynamiskt fordelaktig form. 18”%3,25” bak
med skivhjul.

Bromsar: Synkroniserade hydrauliska bromsar med en
extra mekanisk handbroms pd framhjulet. Bromstrummans
diameter 15" utford i ett stycke med den gjutna lattmetall-
filgen och forsedd med hardforkromad eller sprutad
slitbana.

Fjddring: Framgaffel av teleskoptyp med 1'4”%2 mm

o | fiaderhdrdade gaffelben med gummiupphingda elektron-

styrningar fér axelfdstet. Hydrauliska stétdimpare och 120
mm fjadringsslag. Svingande bakgaffel med gummifjidring
och 100 mm fjéddringsslag.

Kraftoverfiring: Kardanaxel med skruvhjulsdrivning av
bakhjulet. De modernaste vixlar av denna typ ger verk-
ningsgrader upp till 98 procent. For att uppnd en littare
och mera elastisk krafttverforing #r kardanaxeln upp-
véxlad 30, procent och utvixlingen i bakhjulsvixeln ir 1: 6.

Ram: I stort sett Nortons sthévagnsmodells.

Bensintank: Upphéngd i svampgummikuddar och utfor-
mad s& att basta mdojliga aerodynamiska form uppnas.
Tanken rymmer 35 liter och kan demonteras pa 20 sek.

Oljetank: Utford 1 ett stycke med vevhuset och kom-
binerad med oljekylare. .

Oljepump: Kugghjulspump med en kapacitet av 600 1/
vid fullvarv.

Vikt: Uppskatiningsvis 125 kg utan olja och brénsle.

Stromlinjeform: Vid den yttre utformningen har man i
mdjligaste mén stridvat efter en liten frontarea i forening
med ett fordelaktigt aerodynamiskt samspel maskin-férare,
Bensintanken &r langt framdragen och férsedd med smalt
kniéslut och bakre delen av sadeln #r utformad som ett
stromlinjeformat luftslipp. .

Skall drém-racern bli verklighet?

Att bygea racermaskiner hor till de mest penningslukan-
de foretag man kan ge sig in pad och storfabrikerna far
arligen offra enorma summor for ndjet att kunna halla i
gang sina racerstall. Med tanke P4 den instillning som de
svenska motoreykelfabrikerna har till racersporten kan
man darfér knappast rikna med nagot stéd fran det héllet,
men hur vore det att pa frivillig vég forséka realisera
projektet? For att underséka mdjligheterna att 4 fram ett
par maskiner vidjar civilingenjér Folke Mannerstedt dir-
for till kunniga och intresserade fackmin som dr villiga
att skénka ett antal arbetstimmar som bidrag till racer-
bygget. En stab av ingenjiérer, ritare och tekniker har
redan férklarat sig villiga att stilla sammanlagt omkring
5.000 arbetstimmar till férfogande. For sjilva detaljtillverk-

LIM
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vad '
det

.
limmayr
~— limmar metaller, glas, porslin, tri,
lider, papp, papper, fotografier m. m.
En kvalitetsprodukt frin

AB BOFORS NOBELKRUT

Pris 1: 25 per tub
ELIS PIHLKVIST & CO AB, Stockholm

-

LATTBYGGD CAMPINGVAGN

2, 3 eller 4 bidd. 250 kg. Karosseririt-
ning pd A2 B: —, underrede A3 3: y
fiideranordning A3 3: — axel A4 2: .
‘utf. arb.-beskrivning 4: —, exp. pr postf,
INGENJOR B. HIELMQUIST
Boxholm
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I£6rbindelse fran min sida férsta |
I brevet i sAmatorkurs i Radioteknik
och Radiobygge» samt prospekt och |
l vidare upplysningar. 40 ore i fri-
miérken till porto och expeditions- |
I kostnader hifogas. l
|
|
L}

| Namn

L O e O e R R e

1 dresspnstans taIt TV 20

JAP-motore_r

Allt i reservdelar fran Sveri-
ges enda specialfirma for
speedway-forare

HANS ENGBORG & Co,
Telefon 40
MALILLA

ESII-IDER

.( ™ Pt L“a

LI

Ny illustrerad katalog over

FLYGPLAN,
BAT- 0. BILMODELLER,
DIESELMOTORER,
TILLBEHOR

sdndes mot 40 &re i svenska frim.

—

F:0 ESKADER

Gumshornsgatan 8 « Tel. 621853
STOCKHOLM

TEKNIKENS VARLD 20/51

. -
TV PROVKOR...

Teknikens Virlds motorcykelexpert har hittills prov-
kirt filjande motorcyklar:
1950: Nr
Douglas Sport ... 18
TWN 2601 . eiysiniiiss i 19
NSU FoX ...ovivveves Fivithe Ll
AJS 500 Spring Twin .........ccvinnnnnnnnnns AR I LN
Puch 250 ....... AP ek St i e
Royal Enfield 350 Bullet ............ T R T
fE R I e e e R e R R O 26
1951:
NESDR. =i vuvssinns o o B R A P Rt R |
Gllet: 350 - ey R 4 L TR TR LY g Iy g S 2
NSU 250 3
Typhoon . ... 4
Triumph Tiger 100 ............. 5
b Tl NS BRI B S Lo L e T e e 6
Norton Dominator Twin ................. e T |
NEEADEEE e ey A, LR e vy veaitan, et LA
JETH ;1157 4 e DR SR e e e B 11
Monark M. 400 ..... R R ) R T P O TP 12
Excelsior Talisman Twin .......... ey i 13
Ariel 500 Red Hunter .. 14
Moto Guzzi Galletto 15
Vincent Rapide 1.000 16
Triumph Thunderbird med sidovagn AT
NV=20 i e daiae i A S T N e 18
7w g e T RIL A s soredn AL
I detta nummer: Ziindapp 600.
I niista nummer: Matchless 350.

ningen saknas emellertid #nnu sa linge kunnigt folk,
framfér allt modellsnickare, svarvare, frisare och slipare.
Om det bland TV!:s ldsare finns fackméin inom dessa yrkes-
grupper som disponerar erforderlig maskinell utrustning
och kinner sig manade att medverka i TT-maskinens till-
komst ombedes dessa sdtta sig i forbindelse med civil-
ingenjor Folke Mannerstedt, Smedsbacksgatan 3, Stock-
holm. Vi férmodar ocksd att vissa yrkesskolor har skulle
kunna f& méanga intressanta arbetsuppgifter. Tillverkningen
av detaljerna stiller inte stérre krav pd noggrannhet &n
vad som #r vanligt inom motorindustrin och ritningarna
pa de detaljer som pé detta sdtt lamnas for bearbetning
kommer att innehalla utforliga anvisningar om material,
operationsfoljd, hardningsforfarande, hardhetskrav och Gv-
riga anvisningar som kan underlétta arbetet.

ZUNDAPP KS 601 Forts. fran sid. 28

En killa till kritik utgér Zindapps vixelldda med vilken
det &r praktiskt taget omijligt att utféra ljudlésa vix-
lingar. Konstruktionen med kedjor och drev i stillet for
den konventionella med bara drev dr nog bra och slitstark,
men den ger mycket osmidiga vaxlingar. De kraftiga smal-
larna vid véxling mdaste bli ganska irriterande i lingden,
dven om man soker sld dovorat till. Forsta gangen man
véxlar, det ma gilla uppat eller nedat, kommer oljudet som
en ren chock och dven om man vet att det inte #r av det
slaget att det skadar vixelldidan skulle hela maskinen 1
hig grad vinna pa en tystare lada.

Kraftdverforingen i ovrigt dr mycket jimn och bra,
mycket tack vare kardandriften.

Vighallnings- och bromsegenskaperna #r enormt foérbiatt-
rade sedan forkrigstiden. Maskinen ligger utmiérkt pa wvi-
gen, balansen #r sd suverin att den kan lutas ner tills
cylindrarna tar i marken utan att man riskerar att férlora
Jémvikten, Fjadringen fram &r kanske i hirdaste lagetf.
Den kraftiga Ziindapp-gaffeln har betydligt mindre fjid-
ringsrorelse 4n de flesta andra stdrre maskiner. Méanga
kommer sikert att finna denna litet stumma {jddring vara
en ren férdel pd goda och medelgoda viigar. Den nya bak-

Forts. pa sid. 47

Hur ofta har Ni inte tdnkt pi hur
trevligt det skulle vara att kunna
spela piano? Ert spelande skulle glid-
ja och tillfredsstdlla Er sjilv och Er
omgivning. Det &r inte ldngre ndgon
omojlighet fir Er att bli en duktig
pianist, om Ni later Stig Holm — po-
puldr radiostjirna — bli Er ldrare i
en korrespondenskurs.

lnga forkunskaper
nodvindiga

Stig Holm har utarbetat 1va brev-
kurser i ahbsolut toppklass en
fir nybérjare och en fér mer avan-
cerade — och filjer med rad och
anvisningar Era framsteg under hela
utbildningstiden. Med hans hijilp
kan Ni utveckla Er egen musikalis-
ka stil. Ni tar lektionerna p&d fritid
och bestdmmer sjalv Er utbildnings-
takt. Ni spelar nér Ni kinner Er
mest upplagd! Kostnaderna &r si
pass sma, att de inte kan avskricka
nagon.

Vi har kurser #Hven for andra instru-
ment med lika skickliga lirare.
Andrew Waller ldr Er dragspel och
Lille Bror Sdderlundh gitarr.

Posta
kupongen
" i dag!

| WESTIN & CO.
Korrespondensinstitut
I Katarinavigen 20, Stockholm Sé,
| Tel. 42 04 50 (viixel)
I Sand mig gratis och portofritt pro-
spekt. Jag &r intresserad av Stig
I Holms pianokurs, dragspel, gitarr,
klarinett, saxofon, strangbas, trom-
[ bone, trummor, trumpet, violin, har-

|

|

|

|

I

moniléra, arrangering. (Stryk under |
det avsedda,) l
|

|
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AUSTER AUTOCRAT

En fantastiskt detaljrik byggsats i
skala 1:25, spantbyggd i balsatri,
Spiinnvidd 439 mm.

Byggsats endast kr 3:— plus porto.

ALLA MODELLBYGG. MASTE HA

JATTEKATALOGEN

Den stirsta hobbykatalog som né-
gonsin utgivits i Sverige, 106 sidor
i format 220300 mm med Gver
1.000 illustrationer. Omfattar:

MODELLFLYG % MODELLBATAR
MODELLJARNVAGAR * EL-MOTO-
RER * DIESLAR * HOBBYLITTE-
RATUR » VERKTYG » TENNFIGU-
RER % MODELLBILAR
AMATBRSLOJID

Katalogen erhélles mot inséindande
av kr 1:25 i svenska frimérken.

“ENHHI

APELBERGSGAT. 48, STOCKHOLM

Finns fior tunga och litta motorcyk-
lar, batar, cyklar (montage med cy-
kellyktor).

En svensk kvalitetsprodukt.

Vdridens
mest be
rémda
motorcy-
kelhand-
bok nu pd
svenska

DEN MODERNA
MOTORCYKELN

av Nils Tengberg

Motorns konstruktion Olika mo- |
tortyper Val av maskin Hur man |
lir sig kora Ritt start  All viirl- |
dens motoreykelmiirken Speedway |

Hlustrerad med 60 teckningar och |
fotografier. Hift. Kr. 9:75 |

v S ol A < IS X Y

WESTLINGS BOKAVD.

Sind mot postférskott
Moderna Motoreykeln.

* OREBRO
+ens €%, Den

|

|

|

NADTY i o l
1

|

Postadr.

——— — — — - — S — —
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ZUNDAPP KS 601 s Forts. fran sid. 45
hjulsfjadringen gor mycket till #6r att forbéttra bromsegen-
skaperna — bakhjulet visar nu ingen tendens till att boérja
studsa vid hiiftig inbromsning. Att bakhjulet ar fjidrat be-
tyder ocksa att man till fullo kan utnyttja maskinens mye-
ket goda accelerationsresurser. I f4 ord: en vilfjidrad
maskin fér battre vigar, men kanske négot stum for riktigt
daliga strak.

Bland finesserna firtjdnar det praktiska halet for styr-
la4s att namnas. En mycket bra sak som for en ringa sum-
ma bekvimt stoldforsikrar maskinen. Stinkskidrmarna #r
djupa och effektiva. Centralstédet dr av helt ny konstruk-
tion. Det ser ut som en kickstart, och man kan séledes
std pd stiidet och véga upp maskinen, Denna nyhet &r bra,
men frigan ir vil om inte det stora flertalet motorcyk-
lister skulle velat behalla snabbstdden vid sidan av det
mera svarhanterliga centralstddet.

Ziindapp KS 601 #&r en maskin, som &r byggd 1 férsta
hand fér kérning p4 végar i stil med de snabba och jimna
tyska autostradorna. Det betyder emellertid inte att maski-
nen inte skulle limpa sig pAd de diliga svenska vigama.
Tvirtom kommer den sikert att uppskattas av ett stort
antal fordringsfulla svenska motorcyklister, som anser sig
ha .rdid med det dyra pris som denna lyxmaskin betingar.
Sdrskilt bér sidvagnsentusiasterna vara néjda — Ziindapp
KS 601 #ar deras idealmaskin framftér andra.

SPECIFIKATION:

Motoit Tviacylindrig balansmotor med stétstingsstyrda topp-
ventiler. Slagvolym 597 em?® (75x67,6 mm). Kompression
6.6—1. 28 hk vid 4.700 varv/min. Trelagrad wvevaxel
Sumpsmirjning med oljepump. Batteritindning. Dubbla
filrgasare med gemensam luftrenare.

Krafttverforing: 4-vixlad lada.
motor.

Vikt: 200 kg.
Pris: 4.500: —.
Generalagent; AB Motor-Kraft, Stockholm.

Kardanaxel—vixelldda—

INFLATION I FARTER Forts. frin sid. 29

gram. Den vinstra av linjerna giller sidvagnsekipage, den
mellersta standardmotorcyklar och den hogra racerma-
skiner. Som synes #r variationerna sttrst vid standardmo-
torer i farter dver 105 km/t samt vid racercyklar diar det
ansetts nidvindigt med tvA streck. Naturligtvis kan inte
ett diagram som detta anses vara gillande i varje sdrskilt
fall. Men det ger dock en bestdimd uppfattning om hur
stor effekt som genomsnittligt erfordras for den och den
hastigheten. Den kan vara bra att ha till hands nédr man
studerar fabrikernas rundhénta loften om toppfart.

Det kan fortjina att i sammanhanget péapekas att TV i
sina sroad-testss inte alltid &r i tillfélle att kontrollera
toppfarten. I sAdana fall brukar vi uppge det och anger i
stillet kataloguppgiften for maskinen i frdga med en viss
reducering. Att utan klockad koérning pd exakt uppmi:'.
strickor bedéima en maskins fartresurser liter sig inte gbra.
Vi brukar dirfor ga in fér den metoden att friga ett an-
tal #dgare till den aktuella maskinen efter deras erfaren-
heter och kan sedan fa fram ett ganska tillforlitligt medel-
varde.

Officiell kontroll

Frian tyskt hall har framforts forslaget om en officiell
kontrollbyrd for motorer. Denna skulle ha till uppgift att
kontrollera fabrikernas uppgifter om effekt, topp- och me-
delfart samt brinsleférbrukning. Det har némligen visat
sig att det finns s ménga olika sitt att ridkna t. ex. effek-
ten och att histkrafterna kan variera frin ponny- till ar-
dennerhingstkrafter. Att fa officiella noteringar pi s& vii-
sentliga data som effekt, fart och konsumtion vore givetvis
av allra storsta vdrde. Frén engelskt hall har framforts
den invandningen att ett sddant kontrollsystem inte skulle
ge ndgon garanti fér att det verkligen bleve standardma-
skiner som tendens. Men skulle man inte kunna tinka
sig att det officiella kontrollorganet d4 och da utan fore-
ghende varning kom till fabrikerna och tog ut maskiner fir
prov av effekt etc. Systemet skulle vara dyrt att utféra i
praktiken men vinsten skulle sikerligen kompensera de
stora kostnaderna. En teknisk kontrollbyrd | alla linder
med motorindustri #r en plan som #r vird att stbdjas.
Forst med officiella noteringar kan man ligga kataloger-
nas sifferuppgifter till grund fér en jimférelse mellan olika
miirken.

Ett rad till alla motorcykelkopare: Lita inte for mycket
pa reklamprospektens siffror. Gér man det blir man sé
litt besviken. Gor man det inte — ja, da blir man glatt
dverraskad om maskinen uppfyller de l6ften som fabriken
eller motoreykelférsiljaren givit.

SKALA 1/25 FOR DE YNGRE BYGGARNA.,
Eleganta, skalenliga helhalsamoﬂ med

fiirgtryckta och
VERKLIGT GOD

FLYGFGEMAGA"

LUSCOMBE
Spv. 450 mm.
Populart ameri-

kanskt sportflyg-
Pr byggs Kr 4: 795

BONAN ZA

Spv. 430 mm. Per-
fekt modell av ett
ovanligt eleg. sport-
flygplan. Utrustad
med s. k. stabili-
fena och noshjul.

Pr byggs. Kr 4:75

FAIRCHILD

Spv. 510 mm. Stor
och stilig modell %
av ett amerikanskt -
civilflygplan.

Pr byges. Kr 5:75
ALLA TRE MONTERAS REKORD-
SNABET OCH LEKANDE LATT EFTER
INSTRUKTIV STEG-FOR-STEG-RITN.

TRE
LATTBYGGDA
G-MODELLER

Konstruerade for nybtrjare av modell-
flygexperten PAUL KUNISS.

BALBO

Spv. 600 mm. Dessa modeller iro utfdr-
da som bilden ovan av oklidd sBalbos
visar. Modellerna i denna serie #ro
litthyggda att alla som byggt en enkel
»stavs eller Semo-speedmod. klarar dem.

TORPEDO
Spannvidd 600 mm.
Hogvingad cabinmod.
mycket ldtt att byg-
ga och trimma.

Pr byggsats Kr 5:—

L]
MUSKETHR
Spannvidd

600

mn. Smicker

midvingad mo-

dell av aracer- .
typs forsedd m.

pilformad vinge. Startar be- .
hiéindigt frin marken liksom

de dvriga. Pr byggsats Kr 5:—

Samtliga byggsatser #ro kompletta och
innehalla allt for bygget erforderligt
material, med undantag fér lim o. dope.

i |

g 57 Hdlaelog w9
'Guldfruvan fir varje mo-
dellflygare. Storsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehér. Flera
intr. trimanvisn. fir die-
sel och glédstiftsmotorer,.-
dven brinslerec. Tips fiir
linkontrollflygning m. m.
Erh. mot 65 dre | frim.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9

» Sind mot postférskott + porto: |
I .. st Bonanza .. st Luscombe

I .. st Fairchild . st Balbo |

.. 5t Musketér .. st Torpedo

| -« st Katalog . st Semiotm (0 75 |
lNamn N5 3 RN N e I
Iﬁdress ........... Tk o B AN A I
s T T A i a1 R R |
f Skrw tydllgtl TEXTA! l



OPIO TELESKOPGAFFLAR

Svensk Kvalitetsprodukt.

Expertisen anser OPIO st i siirklass.
Perfekt arbetande oljesystem.

Birande och styrande inre gaffelror, litt
att montera. Passar till de flesta i mark-
naden férekommande fabrikat av me.
OBS! Ej att forvixla med konkurrens-
gafflar med barande och styrande YT'TRE
ror.

I ars garanti for fel pi material och till-

verkning.

Efterfraga OPIO hos de ledande grossister-
na inom branschen.

AB. OSBY PUMPINDUSTRI
Osby. Tel. 900.

MOTORCYKLAR

maskiner med
D.K.W .-, Sachs-
och Ziindapp-

motorer

Generalforsiljare :
ALBERT OHMAN AKTIEBOLAG
STOCKHOLM 8

svensktbyggda kvalitets-

M Hissleholms Tekniska Skola

Kommunal liroanstalt under statens impekﬁ'on

Nya kurser bérja den
Fackavdelningar

10 jan. Statsstipendier upp till 115 kr pr mén,
for maskinte

knik (inkl. motorteknik), elektroteknik,

husbyggnadskonst samt viig- och vattenbyggnad, Virme- och sanitetstek..

nisk kurs. A-behorighet under vissa forutsétin., fran el

kurs. Statskurs for elinstallatérer (B-kurs) och viigmistarekurs, Moderna
laboratorier. Platsférmed],

fackavd. higre

Anm, fére 15 nov. Aberopa denna tidning,

Bilreparatorskurser

Svetsningskurser

SKOVDE
Débelnsgatan 9

2—4 ménaders utbildningskurser till bilreparatérer
brja den 29 oktober och 26 november 1951 samt

7 januari 1952,

8 veckors kombinerade gas-
gas- eller elektriska svetsningskurser med prak-
tik borja den 29 oktober och 26 november 1951
samt 7 jannari 1952,

Prospekt och upplysningar maot tvi
tidningens namn angives,

PRAKTISKA SKOLA
Skdvde Tel. 1249

porton, &

och elektriska svets-
ningskurser med praktik samt 3 och 6 wveckors

48

TV:s RADIOKLUBR

Var och en som Hr intresserad av kortvigslyss-
ning kan bli medlem i Teknikens Viirlds radio-
. klubb., Det kostar ingenting och allt man behiver
gora Hr att fylla i och sinda in nedanstiende
kupong. Klubbens uppgift #r att hjilpa medlem-
marna till ritta med korivagslyssning. Varje med-
lem far bl. a. speciella formuliir for lyssnarrap-
porter, som klubben vidarebefordrar till respek-
tive stationer. Fyll bara 1 kupongen sii kommer
allt medlemsmateriel per post.

| TAVLINGEN
AVGJORD

Prisradion gick till Skelleftea!
Leif Bergmark, Box A 700, Skel-
lefted, heter den lycklige vinna-
ren av radioklubbens pristiv-
ling i nr 17/51.

Han #r ocksd glidjestralande
nér vi ringer och talar om den
nyheten. Jag &r ivrig kortvags-
lyssnare sedan tva och ett halvt
ar tillbaka, berittar Bergmark,
och det forsta jag slar upp i Teknikens Viirld #r natur-
ligt nog radiospalten. Radioklubben &r bra, men jag tror
inte klubbens medlemmar skulle ha nagot emot att fa
nagra fler tips pa bra stationer. Personligen #nskar jag
ocksd att ni publicerar en beskrivning och ett kopplings-
schema pa ett hogfrekvenssteg. Det sdgs att det &r viirde-
fullt vid avlyssning av svaga sindare, slutar Leif Berg-
mark.

Vi ska se om vi inte kan uppfylla vinnarems #nskemal
84 smaningom.

Négot som ménga har klagat over var att de blev
tvungna att klippa sinder tidningen fér att sinda in lés-
ningen. Den detaljen lovar vi att tinka pa till nista
pristévling, For det skall bli fler nétter att knécka for
vira kortvagslyssnare, den saken ar klar,

Han vaun!

SPOKSTATION

Dé jag en ldngre tid brottats med en spikstation, som
ej kunnat identifierats pd grund av bristande kunskaper
i Muhammeds tungomal, ber jag er hjélpa mej.

Stationen ligger pad ca 6790 ke/s = 44 meter. Enligt
kortvigstabellen bér det vara »Sharg al Adnas eller Isfa-
han i Iran. Den sinder mest orientalisk musik, men den
20 juli spelades det svensk musik. Stationen har kvinnlig
programledare.

Hilsningar! Eric Oscarsson, Landsbro

TVRK I AMERIKAS ROST

TVREK har blivit erbjuden att arrangera ett program-
inslag i ett program pa engelska frén Amerikas Rést,
Programmet heter »Of, for and by Radio Amateurss ach
handlar om sindaramatérer, Programmet varar 15 minu-
ter och utsindes femn ganger varje vecka, niamligen en
gang for Latinamerika, tva ganger for Fjirran Ostern
och Stilla havsomridet samt tva ganger for Europa.

Utsindningama for Europa #ger rum pa stndagar ki
20.15 svensk tid pa 7.200, 9.700, 11.870, 12.095, 15.270,
17.780 och 21.500 ke/s =— 41,67, 30,93, 2527, 24,80, 19,65,
16,87 och 13,85 meter, och k1 22.00 pa 6.080, 6.140, 6.170,
9.540, 11.830, 11.870, 15.210, 15.270, 15.350, 17.780, 21.500
och 21.850 ke/s = 49,34, 48,86, 48,62, 31,45, 25,36, 25,27,
19,72, 19,65, 19,54, 16,87, 13,95 och 13,86 meter.

—————-—-——-———-—-——-——-—-

Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUEB,
Sveavigen 53, Stockholm Va.

Undertecknad anméler sig hiérmed som medlem
Teknikens Viirlds Radioklubb,

e

(Textas!)
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VARDAGS
TEKNIK

Har ni nagra sma knep
eller tips att komma med
som kan forenkla tillva-
ron, sa sind in dem till
Teknikens Virld, Svea-
viagen 53, Stockholm.
Alla inferda bidrag hono-
reras.

DUBBEL
PACKNING

ROR 10 M.
LODES FAST

STICKSAG

En hiindig liten sticksig
for mindre arbeten kan man
gira av ett avbrutet rund.
sigsblad av smalaste typ samt
eit modellborrskaft. Det #r
blist om  borrskaftet har
skruvfiiste, s. k. chuck. Da
kan man littare byta ut bla-
det, som dessutom sitter sta.
digt. Tandningen pa bladet
skall viindas mot skaftet sa
atf sigen biter niir man drar
den mot sig.

OLJA 1 RAMEN

Vevpartiet pa en tramp-
cykel #r lite krangligt att ta
isiir. Dels sitter det hart och
dels dr det svart dindid. Diir-
fir slarvar man lHit med
smirjningen och delarna slits
fortare. Detla fir emellertid
lditt avhjiilpt pa de flesta
cyklar. Man tar bara bort
sndelslangcn och. hiller lite
olja i den ihaliga ramen, Ol-
jan rinner d& genom ramri-
rel ner i vevpartiet, som pa
sa siitt blir smort bidde en-
kelt och effekiivt.

E. Karlsson

TEKNIKENS VARLD 20/51

~ TV:s VARUMARKNAD

Fickmottagare

Kan anviindas p& alla vaglingdsom-
raden, aven kortvidg. Format som en
tandsticksask. Synnerligen ldttbyggd.
Ritningen &r utférd i minsta detalj
och A&tfoljes av noggrann arbetsbe-
skrivning., Materiallista med priser
bifogas. Pris pr ritning kr 3: 85,

Byggsats, fullt komplett med rér o.
dven sidana detaljer som trédd, skruv
och aluminiumchassie kostar 29: 50.

Sindes mot postférskott varvid porto
tillkommer.

HOBBY-FORLAGET, Avd. T, BORAS

""BOROUGH”’|

pneumatiska mc-baksadlar

Overdrag av hégsta kvalité, svart
pegamold och Moseley »Flyt pa
luff> pneumatiska innerslangar,
vilka samverka till att ge hog-
sta komfort for passageraren.
Pris Kr 45: —. Firsidljes av mo-
tor- och cykelverkstiider.
HANDELSBOLAGET MOTOREX
Skottorp ¢ Telefon 123 y

 Sportstiéviar, gummibot.,
35: —. Cowboyjacks Texas
18; —. Jégardolk, yxa,
dolk, 35 cm, 19: —. Skinn-
rygesiack, lyxmes, T0:—
Texasbélte, 8 cm, ldder,
10: —. Mot postférskott.
NORDLANDIA = Jarhois

(RATIS

far

Ni var

stora

huvudkatalog bver
hégklassiga italien-

ska och tyska drag-
spel! Priser fran kr
85: —. Goda bytes-
0. betalningsvmkor
Skriv i dag!

PHILIPSONS me

S. Forstadsgatan 23 C « MALMO

Adress ,....

ALLT

om de NYA hllnrnn!

Allt vart att veta om de nya ameri-

kanska, engelska, franska, italiens-
ka, ryska, svenska, tjeckoslovakiska
och tyska bilarna finns i Stora Bil-
boken. Obs. den enda 1 sitt slag i
Norden. Mer &n 90 biltyper beskr,
m, 72 bilbilder o. utf, tekn. data o.
uppg. om toppfart, bensindtg., pris,
gen.-agent m.m. Dessutom kir-
ningstips, kontrollprov v. kép av bil,
hur dolda fel upptéickas, kurviek-
nik, felstkn. anv. o. rep.,, fram- o.
bakhjulgdr.,, for- och nackdelar o.
mycket, myckeét mer. Boken kostar
bara kr 5: 80 o. priset tas ut genom
efterkr. Skriv {till

FORLAGET BILBOKEN
AVD. TV + NORRKOPING

20 GANGER STORRE RACKVIDD
MED MINDRE STORNINGAR

| erhaller Eder radio
efter inmontering av

m vidstdende antennfbr-
stirkare. Passar alla
nyare radioapparater.

| @ © Pris kr. 95: —

HKven partiférsdljning,
Skri’v oss for detaljerade upplysningar-
BOHAMRA HANDELSBOLAG
Fristad

MOTOR TEKRHé

En bok foér ungdom, som hidr far
veta allt om bilen. Utmiirkt som fér-
beredelse for blivande motorférare.
Forordet till denna nyttiga bok &r
ay Motorprinsen, Prins Bertil, och
texten av KAK:s Generalsekreterare
Sten Hagardt.

Dessutom har utkommit MOTOR-
CYKELPARADEN 1951—52, innehil-
lande 52 olika modeller, samt BIL-
PARADEN 1951—52, med 73 hyper-
moderna bilmodeller.

Bestidll T DAG. Pris kronor 6: 25,

POSTFACK 11020 = Malmé 11
Sind omgdende mot postfirskott

. st sMOTORTEKNIK {f6r allas a
kr 6:25 + porto.

. st BILPARADEN 1951—52 & kr
7:50 + porto.

. st MOTORCYKELPARA.DEN
1951—52 A kr 7:50 4+ porto.

Namn
Bostad

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mbbler = Mattor »
Alltid vélsorterat lager

Gardiner

Gor ett bestk! Det lonar sig
Tel. 243, 343 « Storgatan 45

SERVERINGAR
ddéir alla trivs

Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset & Malmudden. Tel. 68 40.
Luled
L]
KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestiillningar emottagas.

MC-FYND
REALISATION

Pa grund av afférens upphérande
slutsdljes ett mindre parti nya sivil
som beg. MC-delar. Fir att fi4 na-
gon uppfattning om vrakpriserna
nidmnes hér 1 st Speedway MC fabr.
HVA 250 cc, har kostat 2.000: —,
séljes nu for 750:—, 1 st Norton
motor 500 sida, 175:—, 1 st Indian
nyrenov. motor 450: —, 1 st motor
250 ce HVA med magnet 275: —.
Magneter, generatorer, vevhus, tan-
kar, hjul fér mérken av Norton,
BSA, Matchless m. fl. Kuggdrev o.
sadlar, dick. Isbanedédck 75: — négot
beg. m. m.,, m. m.

FIRMA FOLKE LIJUNGGREN
Skogsgat. 1, Hilsingborg. Tel. 255 42

SPORTKIKARE

Under kort tid forséiljes i reklam-
syfte denna synnerligen eleganta ki-
kare med instéllbar skérpa och in-
stillning for olika Ogonbredder samt
med rem

till endast 12:

Stark forstoring — 3 génger — samt
latt och behandig gér den idealisk
for sport- och friluftsfolk. Rekvi-
rera i dag fran

Handelsfirman METRO « Tidaholm
Sénd omg, mot postférskott .... st
}:l_lﬁre 4 12: 75 -} porto. 2 st porto-
ritt.




s k el L,
MOTORCYKLISTER,
som har 98—200 cc motor! Rekv. vir
nya katalog nr 8, som upptar alla
delar och utrustningsart. och som
séindes mot porto.

MOTORFIRMAN IVAN HOOK

Sidgen % Tel. 30
Renoveringar — Tel. 31

ORNSKOLDSVIKS STADS
TEKNISKA SKOLA
Kommunal, statsunderst. Tekn.
utbildning pa 2% Ar. Maskin-,
elektro-, husbyggn., kemi o. cel-
lulosatekn. fackavd. Statsstip.
Prospekt pA begidran. Rektor.

TILL SALU

D-LOX, tvi bogglevagnar och en
kylvagn i skala 1: 10. Allt f6r 110: —.
Allbon Javelin 1,5 ce diesel ny 50: —.
Diana luftpistol 15: —, Carl-Fredrik
Lifgren, Gransholm, Gemla.

Allt fiir littviktaren, borrn. o. vev-
lagerrenov. utﬁire!s‘o [ 4 I&afnrr& IBe-

r prisuppgift. es otordelar.
%ﬁekil;gegat‘ 63, Sthim. Tel. 43 70 54,

UTBORDARRACERMOTORER
racerbfitar, original, amerik. av fabr.
Neal och Jacoby.

Faleij Motor AB, Mora. Tel. 811,

FRANSKA- & FABRIKSRAMAR
till marknadens ldgsta pris.
Ramfabrik, Box 15083, Sthim 15.

HVA, Rex, NV m, fl. Lings, 42 02 95.

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pa vir viilsorterade gram-
' mofonavdelning. — Kataloger gra~
tis. Obs.! Noggrann expediering
KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsviigen 19, Kumla s Tel. 710 08

LEICA-ENTUSIASTER!
LAt oss visa Er de nya modellerna:
Ieg Il'e, III £, .

Vi &r LEICA-SPECIALISTER
OBERGS FOTO-KINO e« Sthim
S:t Eriksgatan 31 - Tel. 5045869
Jakobsbergsgatan 8 - Tel. 204595

DRAGSPELSFORMEDLINGEN
Astigatan 130 T - Telefon 44 1390
Stort urv. nya, beg. ev. avbetaln.

LATTVIKTSAKARE! Ar det nA%?r
somn felar, s4 har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Haok, Sagen,
Tel. 30, 31

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor fr. egna verkst. Handelsf, Utor,
Kungstensg, 26, Sthim. Tel. 31 31 18,

STORTHJALMSSKARMAR
engelsk modell { parti och minut,
BEVIKS RESERVDELSLAGER .
Drottninggatan 8, Link#ping
Tel. 410 46

FﬁRSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3. Tel. 2323 70.

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv

Edra foton efter var lattfattliga me-

tod. Papper, kemik., kopieram samt

alltt Ni behdver for end. 12:50 -
rto.

p&unﬂm Handelsfirma, KNARED,

V.

MC HOREX 500 cc sida m/29, nistan
nyborrad f. férsta gdngen. Vixellad.
0. motorn for Svrigt i mycket gott

Mce-motor JAP 250 ce, sida 3 v.-lada
Bosch magnetgenerator fiérg. oljep.
4 alla delar i bra skick o, kérklar,
300: — kr. Villiers 147 cc med 2 v.-
lida forg., korklar 150: —. Villiers
172 ct mofor 50:—. Mc-hjul fram
och bak 22526 cgbet. beg., prima
didck 75:—, dito 3,25% 19 med extra
prima dick 125:— pr par. Sadel-
tank REX 125 felfri 85: —. Dito REX
500 35:—. Dito Excelsior 250 35: —.
Monark 125 M/47 obet. kird utan
motor reg. och skatt bet. 250: —.
REX 98 M/36 reg. 100: —, Passbat
halvddckad anvind endast en som-
mar 400: — kr, foto och beskr. mot
en kr i frimérken.
F. SVENSSON
Fack 41
Vinberg % Tel. 178

AJS 350 cc Gverl. kam., mod. 32 i
mycket gott skick shljes for 1.200: —
kr. Telefon Vistervik 124 77.

Mc- och littv.-motorer, vixellddor,
hjul ol. dim. #ven vulst, ramar, ben-
sintankar 98—125 cc. def. magneter
m. fl. tillbeh. . me utforsiljes billigt.
Telefon, Emmaboda, 549 k1. 17—20.

MOTORCYKELGARAGE
Priser frdn kr 125: —., Frakt- och
emballagefritt. .

Sten Persson « Box 31 % Astorp

MC-STYREN
motocross och standardmod. férkro-
made 7/8 el. 1” endast 18:—, Férkro-
made ljudddmpare, populdr modell,
uppgiv rdrdiam. kr 28: —,
Rabatt till Aterforsiljare.
SVEN THORELL, Tireboda.

MC Strilkastare 22: 50. Dimljus
fornickl. 21:50, fabriksnya, H. Gus-
tafsson, ‘Box 7124, t. 13019, Borlinge.

Oljedukshandskar 1: — par, Amerik.
oljestdll, fodr. i utm. kval. 34:—.
Ytterkapell f6r mc oljeimpr. 55: —,
Tinghalls, Briamhuit.

NY EL. MOTOR 1/4 hkr enfas 1.425
v/m 100: —. Maskinfirma Telco, His-
selby Vst. Tel. 38 00 49.

1 st Vattenkyld 125 cc dubbla forg.
0. avgasrbr, aut.-vixel besikt. fér TT,
toppf. 115, Stderkvist, Sthim. T. 47 41.

JAP 250 cc sidv. kompl. mont. m.
forg., magnet och vixellida 200; —,
Kompl, ram fér max. 350 cc 50: —.
Tank for HVA 118 e~ 40: —. Hjul
fér dio 2,50x21" kompl. m. 80 ¢
fir HD 75:—. Ake Johansson, Box
dick o. slang. 50:- Sidov.-chassi
24, Aseda. Tel. 450,

MC JAP 250 cc
séljes hel eller i delar. S.-E. Persson,
Prastgat. 34, Ostersund. Tel. 121 37.

skick. Garant. fullt startklar. Fina
dick. Ej reg. 450: —. Tel. Givie
305 49 efter 18.30.

UTFORSALINING AV FILM.

Lumipan 6x9 spole 120, pr st 0: 90,
pr 25 st 1625, Ferrania 6.5x11 pr
st 1:25, pr 25 st 22:50. Weimet
6x9, spole 120/620 1:—,
69, spole 120/620 3:50 st. Smal-
film svartvit 28 mm 4:— pr st
exkl. framkallning. Prislista pd pap-
per bifogas. Gosta Eriksson, Box
20063, Sthlm 20. Tel. 48 00 13.

DIVERSE

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn e Tel. 16 24

Agare av littv.-me. Cylindrar bor-
ras. Prisl. over delar till lv. och me,
sindes mot svarsporto, Be-Ge-Motor,
Sibricka.

Ingenjirsbyrin PATENTSERVICE,
Dukv, 6, Bromma, T, Sthlm 2557 74,
Inneh.: Ing, Stig Hanell, Utarbetar
handlingar fér, inlimnar och full-
filjer patent- och ménsteransdk-
ningar i Sverige och utlandet, utfér
undersékningar betriffande utdv-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitrider vid Gverli-
telser. Upplysningar mot svarsporto,

EL MOTORER

for band- och tridinspelningsappara-
ter, skivviixlare, skivspelare m. fl.
findamal. Byggmaterial f6r skivvix-
lare, skivspelare m. fl. hobbyartiklar.
Liigsta pris. — Reel leverans. Begir
broschyr och prislista som sindes
mot 25-tres porto.

INDUSTRIBOLAGET ELMEKANO
Vittaryd

Aterfiirsiljare till

TELESKOPGAFFLAR
s6ker vi bland allménheten till en
hyperelegant Teleskopgaffel 125 cc-
klassen. Lyxutférd, forkromad olje-
system och koniska ror. Bruttopris
130: —. Rekv. provgaffel som sindes
for 100: —. Broschyr erhilles.

H BRAUN
BROBY

SKINNKLADER REPARERAS
férgas. Kemisk tvitt och fargning
av mockajackor. Firsiljning av alla
sorters skinnkldder och handskar.
SKINNSPECIALISTEN

Upplandsgatan 40 » Stockholm

SENSKAS KOPA

DRAGSPEL, Italienska virldsmir-
ken, laga priser, ev. byte. Tillskriv
Box 7083, Giteborg,

1 st. KICK komplett med pedal till
DKW 500 cc NZ 1940 &rs mod. 8.
kopa. Svar t. DKW P. H. Stockevik,

LIUSROBOT FOR MORKERKOGRNING

Den tyska uppfinningen Tele Lux &r ett hjdlpmedel
for att befria bilférare fran de ideliga avblindnings-
mandvrerna vid landsvigskérning, En framétriktad
fotocell med tillhérande miniatyrforstirkare uppfingar
métande bilars stralkastarljus och skoter automatiskt
om avblindningen pA ca 700 meters hall. Framhirdar
motparten med helljus ger Tele Luxen automatiskt
nigra varningsblinkar och blindar dérpA definitivt
av de egna stralkastarna. Man Aterstiller helljuset
genom atf tryeka pd en bekvimt placerad liten spak,

Apparaten dr sd instilld att fotocellen kan anvin-
das for att automatiskt tinda och slicka parkerings-
ljuset om vagnen limnas obevakad. En tillsatsanord-

30

ning for lastbilar bestar av en extra, bakatriktad foto-

cell samt en liten summer pA forarplatsen, som ger

varningssignal niér en bakomliggande vagns stril-
kastare belyser denna fotocell.

TV har provkort en Tele Lux-utrustad personbil och
fick ett gott intryck av apparaten. Méter man en
vagn som kor pad parkeringsljuset kan det hiinda att
dess ljusflode inte récker till for att 16sa ut Tele
Luxen. For sidana tillfillen har man den vanliga
avblandningskontakten att tillga.

Men Tele Lux #r en automatisk viiktare for den
syndare som sjilv kér med blindande halvljus!
Den egna strilkastarinstillningen maste vara korrekt
pad en Tele Lux-forsedd bil annars blir dess fiirare
en automatiserad blindningsdrulle.

B. B—n

Férgfilm [

| BOCKA ROR MED WIRE

Godset i smala ror har en

otrevlig bendigenhet att tryc-
| kas ihop om de bockas lite
fiir kraﬁi

gt. Triid in en stal-
wire av limplig tjocklek i
riiret och bij sedan forsiktigt

till inskad v l. Wiren dras
sedan ut med hjdlp av en
g Bore
o
Flaste

L

SPRATTBLAD

Ett begagnai rakblad blir
en utmiirkt rader- eller spriitt-
kniv om man viker en remsa
hiiftplaster lings den ena eg-
gen och har det som handtag.

| File bort
tanderna
har

o
u‘%ﬁa
N

¥

o~

EFFEKTIV SMORJSPRUTA

Ta bort muttern och pack-
ningen pi en cykelpump och
lod fast ett kopparrdr 1 stil-
let. Inuti pumpen siitter man
pi en packning till pa sam-
ma skruv som den gamla,
men viinder den nya at and-
ra hillet. Pumpen verkar da
dubbelt s& att den bade suger
och pumpar,

Gunnar Ahlander

SNORE 1 VENTILEN

Det brukar vara besviirligt
alt rengéra ventilstyrningar
om man inte har nigot limp-
ligt redskap till hands. Ett
bra siitt lir att ta en bit snire
r& vilket man pa mitten, mel-
an de uﬂptvinnade parterna,
fist en liten trasselsudd,

R. Fischer
TEKNIKENS VARLD 20/51




Flygfragor

Fraga: 1) Vilken bevipning, data och
prestanda har viirldens starkast bevip-
nade bombplan? 2) Vilken beviipning
och maxhastighet har filjande flyg-
plan: a) Boulton-Paul Defiant, b) Jak-
9, e) Grumman Avenger, d) Dornier
Do 115, e¢) Convair B-24 Liberator samt
f) Martin Marauder?

sHacke Hackspetts

Svar: 1) Viarldens utan jamforelse
starkast bevdpnade bombplan #r det
amerikanska Convair B-36, vars forsvar
utgirs av sexton radarstyrda 20 mm
automatkanoner. B-36 ér 50 meter ling
och har en spinnvidd pi 70 m. Med
en flygvikt av ca 140 ton har detta
tiomotoriga (sex kolv- och fyra reamo-
torer) en toppfart pa 700 km/tim. Topp-
hiijden 4r ca 13,5 km och lingsta flyg-
siriickan ca 16.000 km. Max. bomblast
ir 38 ton. 2), a) fyra rorliga 7.7 mm
ksp, 530 km/t, b) en 20 mm akan, tvi
12,7 mm ksp, 590 km/t, ¢) tre 12,7 och
tvA 7,7 mm ksp, 440 km/t. d) Nigot
plan med denna beteckning har aldrig
existerat. Om det ér det i Sverige an-
vinda torpedplanet Heinkel He 115 som
avses, hade detta tvA riorliga 7.9 mm
ksp och en toppfart av 315 km/t. e)
tio 12,7 mm ksp, 480 km/t, och f) fem
riirliga och fyra fasta 12,7 mm ksp, 480
km,/t.

Friga: Undertecknad vore tacksam
for data och prestandauppgifter over
filljande flygplan a) Blackburn Fire-
brand, b) Hawker Tempest II, ¢) Fairey
Spearfish, d) Supermarine Spiteful, e)
Douglas Skyshark, f) Chance Vought
Corsair, g) Petljakov Pe-3, h) Chance
Vought Cutlass, Bob.

Svar: a) Motor: 2.500 hk Bristol Cen-
taurus, spv 15,6 m, lgd 12 m, hjd 4.6
m, v-yta 3544 m?2, flygvikt ca 8 ton,
toppfart 560 km/t, topphdjd 86 km,
flygstricka 1.136 km. b) motor: 2.500
hk Br. Centaurus, spv 12,5 m, lgd 10,5
m, hjd 4,4 m, vingyta 28 m?, flygvikt
56 ton, toppfart 704 km/t. ¢) motor
2.500 hk Br. Cenaurus, spv 18,4 m, lgd
13,6 m, hjd 5.2 m, v-yta 49,2 m?, flygv.
ca 10 ton, toppfart 470 km/tim, flyg-
siricka 1.670 km. d) motor: 2.340 Kk
R. R. Griffon 69, spv 10,67 m, lingd
10,04 m, hojd 4,09 m, v-yta 19,5 m?2,
flygv 4.520 kg, toppfart 777 km/tim,
topphijd 13.000 m, max. flygstricka
med filltank 2.115 km. e) motor: Al-
lison T-40 turbinmotor med 5.500 axel-
hk, spv ca 15 m, flygv. ca 9 ton, topp-
fart ca 800 km/tim. f) motor: 2.500 hk
Pratt & Whitney R-2.800, spv 12,48 m,
lgd 10,5 m, v-yta 29,2 m?, flygv. 6.050
kg, toppfart 720 km/tim, topphéjd
12,960 m, flygstricka 2.400 km. g) mo-
torer: 2x1.050 hk Vk-105R, spv 17,16
m, lgd 12,6 m, v-yta 40 m?, flygv. ca
8 ton, toppfart 540 km/tim, flygstricka
1.500 km. h) motorer: tvA Westinghouse
J-34 reamotorer med 1,36 ton dragkraft
vardera (vers. F TU-3 fir tvd W. J-46
med 2,6 ton vardera), spv 11,9 m, 1gd
12,2 m, flygv. ca 9 ton, toppfart ca
1.000 km/tim, flygstricka ca 1.600 km.

Friga: Vad menas med utirycket g-
kraft, och hur minga g til en miinniska
maximalt? Prenumerant.

Svar: Beteckningen g #r ett méatt pa
den dragningskraft jorden utsitter
kroppen for. Om antalet g exempelvis
anges till 9 betyder detta att kroppen
ifrAga utsiittes for en kraft 9 ggr dess
egen tyngd. Under en lingre period an-
ses 3 g vara ett maxvirde. Aven 5 g
kan dock en person med normal fysik
klara under en god stund. Fér mycket
korta moment, t. ex. nfigon sekund kan
man dock uthirda upp till 25 g utan
direkta men. I allminhet kan en lang
person bitire uthirda g-paikinningar
dn en kort.

Friga: Undertecknad vore tacksam
for svar pi foljande fragor: 1) Vilka
data och prestanda har V 2, WAC Cor-
poral, Viking, Neptune och ev. andra
i USA anviinda héjdforskningsraketer?
2) Data och prestanda fiir den tyska
stegraketen Rheinbote? 3) Av vilken typ
dr den raket som finns avbildad i TV
nr 14/49 sid, 137

N. 0. Mustelin, Finland.

Svar: 1) V-2 har en lingd av ca 14
m, en vikt av ca 12 ton (varav 84
ten brinsle och 910 kg springimnen),
en topphastighet av 5.760 km/tim, en
aktionsradie pd 350 km och en raket-
motor med 26 tons statisk dragkraft.
Den storsta héjd som uppnitis med en
V-2 &r 1834 km (i USA). Om WAC
Corporal vet red. tyviirr endast att det
var med en dylik raket (monterad i
spetsen pd en V-2), som det absoluta
hijdrekordet (med stegraket) hijdes
till ca 390 km. Den lilla Corporal 1ts-
gjordes frin smoderraketens pi en hijd
av 32 km. Om Viking har endast offent-
liggjorts att det ér denna raket (vars
raketmotor utvecklar en dragkraft pi
9 ton) som vid forsik i november 1950
uppnidde en hijd av 173 km, vilket #r
rekord for USA-konstruerade enstegs-
raketer. Viking lir ha en maximal has-
tighet av ca 6.000 km/tim. Nigra upp-
gifter om Neptune har red. inte fér
ogonblicket. 2) Rheinbote kom under
krigets slutskede till anvindning i
mindre skala vid ett robotanfall mot
Antwerpen frin Zwolle i Holland. Ra-
keten, vars stridskon viigde endast ca
40 kg, hade en riickvidd pad 230 km.

Friga: Vilka av filjande flygmotorer

Ryskt skol- och transporiflygplan

Konstruktir: Nikolai N. Polikarpov.
Besatining: 2 man.
Motor: En 110 hkk M-II, 5-cyl luftkyld stjarnmotor.

Data: Spannvidd 11,4 m, lingd 8,14 m, hojd 2,9 m,
vingyta 33,1 kvm.

Vikter: Tomvikt 610 kg, flygvikt 870 kg.

Prestanda; Topphastighet 155 km/t, marschhastighet
125 km/t, landningshastighet 56 km/t, stighastig-
het 3,3 m/sek, topphojd 4000 m.

Bevipning: Latta bomber eller raketer kan medféras_
under vingarna.

Byggnadssitt: T huvudsak trikonstruktion med duk-
kladsel.

Anm.: Planet konstruerades 1927 men ar fortfaran-
de i viss tjanst som skol-, transport-, vaxtbesprut-
nings- och i viss man civilflygplan, I ambulansver-
sion kan tvd birar medforas i pmumiekistors pi
vingarna (se ritn.). Finns dven med inkladd baksits
rymmande tvd personer.

dr stjirmmotorer, och hur ey-
lindrar har var och en av dem: 1) Pratt
& Whitney Twin Wasp, 2) Packard
Merlin 68, 3) Daimler-Benz DB 605, 4)
Bristol Mercury 24, 5) BMW 132, samt
6) Piaggio? »Stickan»

Svar: Av de uppriknade motorerna
4r nr 1, 4, 5 och 6 stjirnmotorer medan
dterstoden {illhir sliktet radmeotorer.
Cylinderantalet ar ifrdga om nr 1) 14,
2) 12, 3) 12, 4) 9, och 5) 9, Vad nr &
betriaffar kan red. omijligen ange an-
talet cylindrar eftersom typnumret pé
motorn inte uppgivits. 84 mycket kan
emellertid séigas, att om det ir Plaggio-
motorn i antingen Saab B 17C eller
J 20 (Reggiane) som #&syftas, si #r cy-
linderantalet 14. Om det diremot &r
friga om den i Sk 14A inbyggda Piag-
gio P.VII, édr cylindrarna sju till an-
talet.

Svar: till sign. sTeodor», Harry Olofs-
son, m. fl.;: Skriv direkt till Flygvapnet,
Utbildningsavdelningen, Stockholm 80.

Fraga: 1) Kan man som filtflygare
avancera till officer, om man har real-
skoleutbildning? 2) Kan man bli fly-
gare 1 nigot flygholag iiven om man
inte tagit studeniexamen?

Intresserad.

Svar: Ja, men forst effer komplette-
rande utbildning wvid Férsvarets Liro-
verk i Uppsala. 2) Ja, bara man har
tillrdckligt 1ing och meriterad flygerfa-
renhet bakom sig. Aven i Sverige an-
stilles for nirvarande piloter vid SAS.

Fraga: Vi dr nigra grabbar som tvis-
tar om hur ett reaktionsdrivet flygplan
egentligen kan flyga. Fir egen del tror
jag det Hr de utstrémmande gaserna
som ger planet dess fart, men dom
andra tror att det sker en explosion och
att det éir denna som ger drivkraften.
Vem har ritt? Tacksam fdr svar.

Svar: Ingen har direkt fell Det &r
den av kompressorn till brinnkamrarna
insugna luften som driver planet sedan
den i kamrarna blandats med brinsle
(fotogen) och expanderat mot den bak-
om beldgna turbinen.

R .KarLSTRAM
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VAR TIDS
NYA
UPPFINNINGAR

=ar nu komplett...

Var tids nya uppfinningar INNEHALL '

E L — P in — in —
ir ett fullt palitligt och troviirdigt uppslagsverk, som Ni kan ha nytta 1o .ARVETENSKAP: Sulfonilamid enicillin — Streptomycin
av 1 tusentals spirsmal. Det #r skrivet av ett stort antal framstiende ATOMENERGI: Radioaktivitet — Atomens inre byggnad — Atomkiyv-
vetenskapsmiin, fackfolk och tekniker, som var pa sitt omride represen- nird1g — Jﬁmfl‘?relsek melian energiug:teck'%ng? vid ?&mklyvning och
6 B 7 vid normala kemiska processer — ombomben — Atomenergins an-
ferny de.‘.‘ s.tmf’ta 'sa‘kkunska‘p unc}er 118 dning av ingenjor Eugene; Woitson vindning for fredliga indamal — Atomklyvningsanl‘dggnhg i laborato-
Verket dr iett t skinnband och kostar kr 55: — vilket rier och inom industrin — Biprodukter vid klyvningsprocesserna och
betalas med kr 5: — 4 porto vid leveransen och direfter med kr 5: — deras anvindning.
per minad, (Vid betalning av kr 55: — vid leveransen borifaller porto- RADIO OCH FILM: Radio — Frekvensmodulerad radio — Tidnings-
avgiften.) overforing genom radio — Fjédrrsyn — Radar — Decea. Fargfilm —

Tredimensionell film — Fotografiapparater med framkallning i appara-
ten — Elektromikroskopet.

NYA MATERIAL: Plastic — Den molekylira uppbyggnaden — Anvénd-
ningssitt — Vattenfast papper — Den grafiska industrin, — Nylon —
Kaseinull — Buna-gummi. Specialstil — Hoglegerat stil — Skirme-
taller — Permanentmagnetiskt stdl — Aluminium och dess legeringar.
HUSET I DAG: Husbyggnad — Fabrikstillverkade
betongviggar o. -bjilkar — Betong- o. stilskelett-
hus m. m. Kéket — Det elektriska kiket — Tryck-
kokare — Diskmaskiner — Automatiska tvittmaski-
ner — Kylskp — Djupfrysning. Uppviirmning —
Strlviirme — Oljeeldning — Apparatur till d:o —

Fjarruppviirmning — Kraftvirmecentraler — Elek-
triskt uppviirmda tidcken och flygdrikter. Belysning
— Lys&mnesrir.

TRANSPORTVASENDE: Fartyg — Fartygsbyggnad
— BSwvetsade fartyg — Seriebyggda — Specialfartveg
— Tankfartyg — Lossningsanordningar. Jirnvagar
— Elektriflerade jarnvigar — Snabbtag. Bilar —
Jeeps — Trucks — Bulldozers — Vigbyggnad —
Vigbyggningsmaskiner. Flygplan — Passagerarplan
— Transportplan.

MASKINTEKNIK: Gasturbinen — Gasturbinen som
stationdir maskin, som drivkraft f8r lokomotiv, som
flygmaskinsmotor, som reaktionsmotor samt som
kombinerad propeller- och reaktionsmotor. Material.
KRIGETS TEKNIK: Flygvapnet — Jakt-, bomb-
och specialplan — Raketplan — V-vapen — Raket-
kanoner — Rakethandvapen — Hangarfartyg —
Raketkanonfartyg — U-béitar — Moderfartyg for
u-batar, Minor, akustiska och magnetiska — Min-
utliggning frén fartyg, u-batar, flyg — Minsvep-
ning, Kulsprutepistoler — Geviirsgranater. Strids-
vagnar.

GRUVDRIFT: Gruvdrift — Tunnelbygge.

Kan inséndas i dppet kuvert med 10 &res porto
L o bokhandel eller direkt till
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Undertecknad bestiller hirmed verket »VAR TIDS
NYA UPPFINNINGAR» inbundet i skinnband till
ett pris av kr 55: — att betalas med

a) Kr 5: — + porto vid leveransen och direfter
kr 5: — per ménad.

b) Kr 55: — vid leveransen (porto bortfaller).
(Stryk det som ej tnskas!)

Namn ........ SRR R R v |
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