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FRAGA 0SS OM

TEKNIK

Teknikens Virld besvarar endast
fragor av allmiint intresse. Insinda fri-
gor miste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna frigor
pa intet sitt svarar mot det uirymme
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan fragorna blir be-
svarade, De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
toreyklar hiinvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 av TV ar 1951. Sa ett par saker
till: Skriv endast fragor inom samma
omrade pa samma papper. Kombinera

Teknikens Virld

med FLYG
Nr 22 - Arg. 29. - 1—14 nov. 1951
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Organ’ for &
Svenska Pilotféreningen g.l.ﬁ
REDAKTION:

Sveavigen 53, Stockholm Va.

Expedition Tel. 34 00 80
Ansvarig utgivare: SVEN BROMAN
Redaktir:

RUNE MELANDER Tel. 32 82 86

C.-E. Ravander » 328284

Sven Salonius : s 315113

Redaktionen ansvarar icke fir insiinda,
icke bestdilda manuskript eller bilder.

Fri diskussion i vdra spalter. For Asikter
framfirda i signerade artiklar, svarar for-
fattaven.

ANNONSAVDELNING:

Tegnérgatan 34, Stockholm Va.
J.-E. Svensson Tel. 31 76 45
P. 0. Sundelin » 307755

PRENUMERATIONSAVDELNING :

Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
laget genom inbetalning pa ovanstiende
postgirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fank'atalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin bbrjan nir som helst under &ret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin borjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning for férnyad prenume-
rationsperiod bor erliggas senast 2 vec-
kor innan' tidigare period utgar, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.
Prenumerationspris:

Sverige: helar kr 15:25 halvar 8:25.
I Danmark endast helarsprenumeration
dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom Ilani-

nas av: Rudolf Fardal, Raadhuspladsen
59, Kopenhamn V. 5

Adressiindring:

Meddela adresséindring till férlaget minst
2 veckor, fire adressindringens ikraft-
tridande, Ange alltid sivil den gamla
som den nya adressen.

Efteriryck av text och bilder forbjudes!
Utgivare: Forlagsaktiebolaget F. ing,
Sveavigen 53, Stockholm e

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

alltsa inte exempelvis bil- och motorey-
kelfragor., De, liksom radio-, flyg- och
allminna tekniska fragor, besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa fragorna
far ni svar snabbare.

Motorcykelfragor

Friga: 1) Blir det hijning av kirkortsil-
dern fir me? 2) Fidr man koéra pi allmiin
vig for friining till kérkort? 3) Kan man
kira fram efter en veckas trining? 4) Vad
kostar NSU Fox? 5) Har HD 125 DKW-motor?

E. B.,, Uppsala

Svar: 1) Det dr inte bestimi. 2) Savitt vi
vet finns det inget férbud mot det, men
man bir nog, om man kan, hilla sig till na-
gon mindre tfrafikerad enskild vig. 3) Det
kan naturligtvis inte avgiras generellt. Men
man skall beh#rska sin maskin och trafik-
reglerna perfekt innan man kér fram! 4)
Importeras inte f.n. Kostade tidigare ca
1.550 kr. 5) Nej. HD 125 har en tvatakis
HD-motor, som emellertid starkt piminner
om DEKW.

Friga: 1) VilKet miirke var det som till 90
procent fick rambrott pi sexdagars? 2) Vil-
ken me i 150-kubiksklassen dr snabbast? 3)
Data och pris pA samtliga Saroléa och Nor-
tonmodeller? Stig Svensson

Svar: 1) NV. Detta mirke hade stirsta
antalet maskiner med och de andra svenska
litta motorcyklarna, som bara hade en & tva
maskiner med, rikade ut for upp till 100
procent rambrott. Genomgiende visade det
sig att de svenska ramarna var fér klena. 2)
Snabbaste 150-kubikaren torde nog CZ-mo-
torn vara titt £61jd av Sachs. 3) Se TV 20/51.

Friga: 1) Var kan man kiépa en svensk
elier amerikansk flygoverall? 2) Ar det
skadligt att kira en 500 em® BSA pi meta-
nol? 3) Vad har BSA B 33 fir marsch- och
toppfart? B.S.A. 1951

Svar: 1) Skriv till Tilteentralen, Birger
Jarlsgatan 67, Stockholm. 2) Metanoldrift
fordrar specialarrangemang som sirskilda
munstycken etc. Med motorn riitt prepare-
rad for metanol torde detta brénsle inte
skada nimnvirt dven om det i lingden kan-
ske inte blir =4 roligt att kira pé. 3) Sadana
fragor &r svira att ge exakt besked pd men
vi tippar 90 och ea 120 km/f.

Fraga: 1) Pris och leveranstid pA en Moto
Morini Competitione? 2) Ar Excelsior Talis-
man Twin en bra maskin.

Motorviin i Laholm

Svar: 1) Inga modeller av Morini finns
till salu i Sverige. 2) Ja. Provkorningsrap-
port fanns i TV nr 13/51.

Fraga: Har den tyska motoreykeln Phinix
nigot samband med Tornax eller Horex?
Kan TV ge mig nagra data pd denna maskin?

sSpekulants

Svar: Phonix dr et helt fristdende mirke.
Data fanns i me-tabellen i TV 20/51.

Friga: 1) Om man tar kirkort vid sexton
irs alder fir man di kora vilken me som
helst? 2) Vad #r det for pris pa a) Ilo
175 em?®; b) NSU Lyx 200 em®? 3) Vad ir
det fir marsch- och toppfart pi dessa ma-
skiner? E.E.

Svar: 1) Ja. 2) a) Se Monark M-400 i ta-
bellen TV 20/51. b) Annu ej prissatt. 3)

Betrédffande Monark M-400 med Ilomotor se:

provkdrningsrapporten i nr 12/51. NSU Lyx
har é&nnu inte kommit till Sverige varfér det
#r svart att yitra sig om den maskinen.

Fraga: 1) Ager en Sachs 98 motornum-
meyr 202816, kan TV upplysa mig om il
verkningsiret? 2) Vilket tindstiftsfabrikat
passar biist till en sidan motor? 3) Det hin-
der att brytarspetsarna blir oljiga och meo-
torn stannar, vad gira at detta?

Bachs 98 cc

Svar: 1) Nej, det kan vi tyvirr inte. 2)
Bosch. Limplig hardhetsgrad kan ni ta rega
pa pA nirmaste bensinstation. 3) Motorn ‘mis-
te plockas ner dirfér att det sannolikt &r en
packning (tdtningsring) i vevhuset som ar
otat,

Friga: Finns det nigon chans fir en endgd
person ait f4 kirkort till bhil eller me?
Undrande 1:a

Svar: Det avgdr likaren., Visst finns det
stor chans.

Fraga: 1) Far man koppla pd en sidovagn
pi en 120 em? HVA? 2) Finns det passande
sidovagnar att kiopa? 3) Fir man ha slip-
vagn efter en me? 4) Finns det nfigra sma-
maskiner med sidovagnar?

E. L., Haparanda

Svar: 1) Maskinen méste i sd fall besik-
tigas om. 2) Nej inte savitt vi vet. 3) Nej.'
4) De enda vi kéinner till & Vespa och TWN
250.

Fraga: 1) Vad kostar extra utrustning som
firkromad tank, hastighetsmiitare och el
signalhorn pd HVA 120? 2) Vilket ir biist, att
kira in en HVA pa vintern eller pi somma-
ren? 3) Kan en person som saknar fingrar
pd hibgra handen erhilla kirkort pa me?

Ake Jonsson

Svar: 1) Tank 22 kr, hastighetsmitare 72
kr och el. signalhorn 85 kr. 2) Spelar ingen
roll. Det kan ju emellertid hinda att man
inte behiiver anstringa motorn lika mycket
pa sommaren som pA snodiga vintervigar.
3) Ja.

Fraga: 1) I vilka linder fordras inte kir-
kort for me? 2) Vad menas med speedway-
roder? 3) Vad kostar Apollo Competition?

Motorfantast

Svar: 1) En svensk mdste vara forsedd
med me-korkort i alla lander. 2) En bendm-
ning pa ett brett styre i stil med vad som
anvénds pd speedwaymaskiner. 3) Skriv till
M. Berlin & Co., Virnamo,

Friga: 1) Hur lang leveranstid dr det pi
ESA 6507 2) Hur hig &ar topphastigheten
utan sidovagn? Prenumerant

Svar: 1) Skriv och hior med generalagen-
ten E. Fleron AB, Giteborg, Malmd eller
Stockholm. 2) Ca 150 km/t.

Friga: Hur ling iir leveranstiden pd Ho-
rex, NSU Konsul och Royal Enfield Bullet
och vilken av dessa me #r hiist? Motordare

Svar: Skriv och hior med generalagenterna
om leveranstiden. Alla dessa motorcyklar ir
ypperliga. Horex har blivit mycket populir
dirfér att den visat sig vara en av de fér-
némsta motorcyklar som éverhuvud fram-
kommit efter kriget. Royal Enfield Bullet
glr inte heller av fiir hackor. NSU Konsul
finns #&nnu inte i handeln.

Friga: 1) Vad kostar en Triump Tiger 100
med bakhjulsfjidring? 2) Vilken ir snabbast
av Tiger 100 och Norton Dominator Twin?

Undrande lésnummerkipare, Gnesta

Svar: 1) Ca 3.500 kr. 2) Tiger 100 &r
aningen snabbare, vilket framgitt av TV:s
provkirningar av de b#gge maskinerna,

HOBBYKLUBREN

har under den senaste veckan fait
massor med anmilningar frin danska
ungdomar i Aldern 15—25 Ar, som
giirna vill spennfiktan med svenska
kamrater.

Ar DU intresserad av kontakt over
Sundet? Skicka i s fall in Din_an-
malan  {ill sInternationella Hobby-
klubbens, Teknikens Viirld, Sveavigen
53, Stockholm och uppge namn, adress,
dlder, infressen och bifoga avgiften
50 dre i frimiirken, Skriv dessutom
»Danmarks pA anmiilan!
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MASONIT
P. WIKSTROM J:OR N

TEL.IO 99 25 O"*‘
{Car. 3 groc¥®

KATRINEHOLM
Kommunal statsunderstodd laroanstalt
Maskinteknik, elektroteknik, (starkstrém- och teleteknik), husbyggnad, vdg- och

vattenbygegnad, vérme- och sanitetsteknik, vigmaistare. Kortaste studietid fran folk-

skola eller realexamen. Statsstivendier (115 kr pr méin.) och sinkt avgift fér

e N ! N\
mindre bemedlade. Nya kurser bérja 10 januari. IS

OSTERMANS

MOTORCYKELVERKSTAD

- Specidlister pé lager- och topprenoveringar.

Trimning av standard- och racermotorer.

ar rdatta tiden att
W limna in cykeln for

/ grundlig éversyn!

AB HANS OSTERMAN

Greviuregatan 3-5, Stockholm. Tel. 67 95 80,




SKALA 1/25 FOR DE YNGRE BYGGARNA,

Eleganta, skslenliga helhnlsamod med
fiirgtryckta och

VERKLIGT - GOD sr_.rc.mamaﬁm
LUSCOMBE

Spv. 450 mm.

Populdrt  ameri-

knnskt sportflyg-

plan.”

Pr byggs. Kr 4‘15

BONANZA

Spv. 430 mm. Per-
fekt modell av ett
ovanligt eleg. sport-

flygplan.  Utrustad
med 8. k. stabili-
fena och noshjul.

Pr byggs. Kr 4:75

FAIRCHILD

Spv. 510 mm. Stor
och stilig modell * 3
av ett amerikanskt
civilflygplan.

Pr byggs. Kr 5: 75

ALLA TRE MONTERAS REKORD-
SNABET OCH LEKANDE LATT EFTER
INSTRUKTIV STEG-FOR-STEG-RITN.

G-MODELLER

Konstruerade for nyborjare av modell-
flygexperten PAUL KUNISS,

BALBO

Spv. 600 mm, Dessa modeller &ro utfdr-
da som bilden ovan av oklidd »Balbos
visar, Modellerna i denna serle #ro sé
lattbyggda att alla som byggt en enkel
sstavs eller Semon-speedmod. klarar dem.

TORPEDO
Spannvidd 600 mm.
Hogvingad cabinmod,
mycket latt att byg-
ga och trimma.

. Pr byggsats Kr 5:
MUSKETOR
Spénnvidd 600
mm. Smicker
midvingad mo-
dell av sracer-
typ» forsedd m.
pilformad vinge. Startar be- *
hiéindigt frin marken liksom
de dvriga. Pr byggsats Kr 5:—
Samtliga by, Esatser #ro kompletta och
innehdlla allt fér bygget erforderligt
material, med undantag fér lim o. dope.

Ji falalog m.9

Guldgruvan fér varje mo-
dellflygare. Storsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehiir. Flera
intr. trimanvisn, fiér die-
sel och glddstiftsmotorer,
Hven brinslerec. Tips for
linkontrollflygning m. m,
Erh. mot 65 ore i frim,

SVEN E.TRUEDSS50N

MODELLFLYGINOUSTRI = MALMO ©

Sind mot postférskott + porto: |
I .. st Bonanza +. 8t Luscombe
| -- st Fairchild .. st Balbo |
.« 8t Musketér .. st Torpedo
| - stKatalog .. stSemolim (0:75) |
I o b TR SRR e S I o ol I
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1 Skriv tydligt! TEXTA! I
E S

‘den norsk-svensk-brittiska

GERNIER REND

SVENSKA FLYGARE OVER ANTARKTIS

Sex svenska flygare och en norsk flygfotograf
dr f.n. pd vidg till Antarktis med det norska far.
tyget »Norsels, Dir nere skall de sluta sig till
sydpolsexpeditionen,
som har sin bas i Maudheim pd Antarktis. De
svenska flygarnas uppgift blir att dels kartfoto.
grafera ett omride stort som Jimtland, dels att
isspana viig fiir »Norsel» in till barriiren och slut-
ligen att evakuera dvervintringsgruppen till sNor-
fels om fartyget inte skulle ha nigon mijlighet
att .forcera packishiltena. Chef fiér gruppen Hr

|
| oy,
A c:nu.

Strdlande
oljeupplysning

Svenska Esso kir eit bolag med ménga idéer. En
av dess nyheter iir en traktorklocka, som pa bil-
den demonstreras av konstruktbren Alf Heurlin,
och scm pA ett enkelt sitt skall hjilpa traktor-
dgaren att komma ihéig niér han skall byta olja
i gin traktor. Dessa oljebyten sker ju inte efter
antal kérda mil utan efter antalet gdngtimmar,
och de kan vara neg si besviirliga att hilla reda
pé, Klockan distribueras gratis, En annan nyhet
fir att bolaget har tillstillt alla landets liroverk
och higre skolor tre bildband med texthéften
som kommer ati sprida lirdom om och ge en
inblick i oljeindustrin. Det ir myecket populiirt.

kapten R. von Essen och de tvriga deltagarna #r
fanjunkare C. A Edin, fanjunkare K. 0. Wijk-
man, fanjunkare E. R. Nilsson, flygplansmiistare
N. L Anell, flygtekniker U. Jegestad samt flyg-
fotograf Helge Skappel. Tva flygplan tar man
med sig, en Beecheraft och en Saab-Safir, I ut-
rustningen ingAr vidare- en hel del finesser,
bl a. ballongen som fanjunkare Edin visar ovan
t. v. med vilken man hissar upp uk-antennen, och
en del polarutrustning som flygplanmiistare Anell
och fanjunkare Nilsson demonstrerar till hiéger.

!

Skvallerspeglar i trafiken

Trafikspeglar bidriar siittas upp i stigande ul-
sirfickning lings viigarna i landef, De bidrar i
avseviird grad till att éka trafiksiikerheten vid
viigkorsningar och andra stillen med dalig sikt,
Det hiir spegelparet,
diir speglarna miiter
ca 80 cm i diameter,
har satts upp diir
utfartsviigen genom
en jirnvigsviadukt
frin Tullinge sam-
hille mymnar ut i
den smala huvudvi-
gen Huddinge—Tul-
linge—Tumba. Utan
spegel iir sikien pre-
cis lika med noll —
med spegel fas dfr-
emot, som bilden vi-
sar, en idverblick
dver viighanan bort-
at en kilometer i
vardera riktningen.
Och mer kan man
inte begira.

| TPt
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Nytt frdn H“NG%W

N U har tekniskt intresserad ungdom
fatt ett eget fackbibliotek
som lidr ut teknik pa ett reellt och roligt satt

N

r o
Vill du sjdlv
vara med om

— att segelflyga
— att gjuta
— att gora en uppfinning
— att sinda pa kortvag
— att sinda radarstralar
— att raketflyga till ménen .
— att gora en angturbin
— att framstilla vitgas
— att flygnavigera
— att bygga broar
— att kora racerbil
— att ta ut patent
— att bygga hus
— att leta malm
och bryta berg

orsta

Ingenjors
Handboken

Utgives i 10 fristiende volymer under redakiion ay
den for sina tekniska handbdcker kéinde civilingenjor
C A STROMBERG.

 Medarbetare: skickliga Ingenjérer som kan konsten
att skriva — framstdende specialister fran hégskolor
och praktisk verksamhet.

Ulgivna histen 1951

1. Vad gbr en ingenjér. — Verkstads-
teknik. — Flygteknik,

'2. Hur blir man ingenjér. — Maskintek-
nik. — Motor- och bilteknik.
Uppfinningar och uppfinnare, — Ke-
mi och kemisk teknologi. — Textil-
teknologi. 3

f———-_——-—u-‘-——-ﬂ——n———

Under uigivning

4, Elektricitet. — Radio 3.
och television. Radar.

Bergsmannens  yrke.
— Jérn och metaller.

Varje del

innehdller ca 180 sidor el-
ler mer samt massor av ro-
lign och intressanta bilder.

For experiment

laborationer och modell-
bygge finns | varje del
mdanga praktiska forslag

med ritningar, beskrivning-
ar efc.

Férsta Ingenjérs Handbo-
ken dr en riktig teknisk
handbok
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Anga, — Tri, cellulo-

sa, papper — M, m.

7. Hur man byggef hus
och stider. — M., m.

Vigar, broar, kanaler
och batar, — M. m.

9, Att organisera andras
arbete. — Livsmedel.

— M. m.

10, Film, grammofon och
ljudteknik. — Foto,
— M, m.

Forlag:

Strémbergs ' Bokfdrlag

l Undertecknad bestiller
Forsta Ingenjdrshandboken
I per volym inb. kr 10: —.

| A. samtliga volymer 1—10.

(Att sindas omg. efter
hand som de utkomma.)
. féljande wvolymer: 1 2 3 Svarsfirsindelse
4 5678910 TilistAndsnr 215

(Att sindas omg, efter | STOCKHOLM 3

hand som de utkomma.)
(Stryk dem som e]

onskas,)
AL o b
Mo AN R e
| Bostad
SO0 N4 Postadress TV 23
L o o o e - — — —

KUNGW |

i Frankeras |
i e, .Kungs- :
! bokhandeln :

betalar

portot. |

|
|
¥
B
‘|
|
|
|

Kungsgatan 26 |
STOCKHOLN 3

—— ————— — — — -

5



Varg-Olle:

Tréidgen vinner

Iugcn trodde vil att Helge Brinkeback
skulle vinna SM 1950. Och nar han
gjort det skyllde de flesta pAd den hala
banan och sa' sakkunnigt: Brinken -vann
bara pd sin rutin som scrambleikare, Ha-
de banan varit torr och férhidllandena i
oyrigt normala hade han aldrig kunnat
bli svensk mastare i speedway.

Inte ménga trodde vil pd Brinken som
mistare aven i ar. Han tog i alla fall
titeln Jekande latt och utférde ddrmed

prestationen att som forste forare tvd Ar

i rad hemfora hederstiteln svensk mistare
i speedway. Visst hade vannen Brinken
tur: flera av de svaraste konkurrenterna
var bhorta, 1 ett heat skar hans motor
precis pid mallinjen, Sune Karlsson fick

»punktis» i ett heat o. s. v. Men det var
inte bara turen som gjorde Brinken till
mastare igen.

Nyckeln till Brinkens stora framging
ligger i hans noggranna foérberedelser.
Som gammal idrottsman vet han att man
maste halla sig sjalv i form infor en
sadan hiar tavling, och han kan konsten
att koncentrera sig infor en stor uppgift
pa ett satt som alla stjarnidrottsmin kan
men som manga av vara speedwaydkare
inte formar, Som gammal motorman vet
Brinken dessutom att man maste halla ut-
rustningen i bista skick och trim. Till

stadionfinalen medférde han ju inte mind-
re dn tre blika maskiner for att vara

bergsdker pd att inte bli stoppad av ma-
skinfel. Tro inte att endast en maskin var
i topptrim, Alla tre cyklarna befann sig i
det skick som vinner en mdstarfinal,
Jag har sjilv ménga ginger tidigare i
denna spalt tjatat om de svenskd speed-
waycyklarnas bedrovliga maskinella skick
som gor att vi ar sd underligsna de eng-
elska stjarnforarna dven pd vir hemma-
plan. Nu borjar man litet var fa upp
ogonen for att allt inte 4r som det skall
pa den punkten. Min engelske mekaniker,
Derek Ellis, var bl. a. med pd SM-finalen
och han bekriftade mina synpunkter: de
svenska motorerna saknar sting, ir or-
sak till minga onodiga stoppsladdar och

r motorstopp alldeles for ofta. De
svenska klubbarna maiste se till att de fo-
rare som inte kan skéta sina motorer pa
ratt sitt fir hjalp av heltidsanstillda me-
kaniker, Atminstone’ storklubbarna bér
ha rid med en sidan nédvindig utgift,
Lit Brinken bli till ett foredéme nir
det giller hur man skall skéta sina ma-
skiner och forbereda sig for en stortiv-
ling. Vi vet alla att Brinken genomsnitt-
ligt inte ens ar av en sidan klass att han’
raknas Dland halvdussinet svenska topp-
man inom speedway. Andd har han er-
ovrat championtiteln tvd ar i rad. Ar det
nigot man maste beundra si ar det vil
nir en tamligen medelmittig forare kan
ta sig sjily i kragen si till den milda grad
att han efter uppryckningen gir istad och
snuvar hela den svenska eliten, Chans-
dkning a4 la Sune Karlsson firar inga
triumfer i ett sidant sillskap nir si myc-
ket stir pa spel,
Startsnabbe,

far

lugne och foredémlige
Brinken ar en virdig 'svensk mistare, Jag
skulle tycka att det vore roligt att fi
ta ett nappatag om SM-titeln nista ar med
honom, Hur starkt motstindet in blir
ndsta dr kan ingen vara siker pi att inte
Brinken ocksa di tar hem hela potten,

En giraff skulle inte finga Er uppmirksamhet, om den inte vore
stor. Ofta dr det just den limpliga storleken pd en bild, som
- drar uppmirksamheten till sig. Genom att -hel- eller delforstora
Edra bilder kan Ni fi fram det visentliga och eliminera mindre
lyckade partier.

UNIPRINT forstoringsapparater ger sivil nyborjare som den er-
farne fotomannen mojlighet till fritt utlopp for sin experimentlusta,
de dro mycket praktiskt konstruerade, litta att handskas med och
overkomliga i pris.

Studera vir intressanta broschyr "Siorlek ger intryck” som ger Er
virdefulla upplysningar om UNIPRINT-nyheterna eller be Er foto-
handlare demonstrera apparaterna,

Tillverkare: A, h'l‘l'ZWEISf clo. Kegeringsg. 32, Stockholm.

Hirmed rekvireras broschyren ''Storlek ger intryck'’ att utan kostnad siindas till:

I FY 33y e R it o i F i R 7 A B T D LR L PR ey o e St WAl

Adress;

TV
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Mobileil D ir en spccialolji for tvitaktsmotorer. Den har obyertrif-
fad smorjningsformaga och ir absolut renbrinnande. -
"Tyataktskannan”, en plomberad originalférpackning \pa 2 dl, ger
fullstindig kvalitet?kontroll och gor det dessutom Lice ate halla riet
blandning.

Kor pa Mobiloil D, som garanterar minskat slitage, silkrare ging och
renate motor, Kop den i “tvitakeskannan”, den populira forpack-

ningen for virldens mest silda mc-olja.
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Nu finns det dndigen ett billigt och effektvt forsik-
ringsskydd vid nattparkering — "stinkskydd med studs-
ljus", Denna anordning bestdr i att man pd stinkskydd
monterat en triangelformad bred ljuskilla bestiende av
s. k. studsljus, vilket har mycket hég seflekterande for-
miga och syns med en enastiende kraft sd langt bilens
strilkastare nfr. Stinkskyddet 'med studsljus fyller si-
ledes tvi mycket visentliga uppgifter, och har inte nagot
av onyttigt "nickelpril” over sig.

Pris per par 26: —

praktiska
nyheter

for

bilister...

Korvisareomkopplaren HP. En funktionssiker och elegant

i kérvisarcomkopplare att montera pd rattstingen. HP ar

/ halvautomatisk och rattmontaget gor den mycket lite att
# anvinda.

r : Pris 19:50

BILAGARNAS INKOPSFORENINGAR

landet runt — samt i vilsorterade biltillbehorsaffirer
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akel; ar klar...

Gor som Séderlind
;  kir pa ESSO EXTRA |

% - biittre olja finns inte! LD \.‘:__

-

- :

Saken dr klar! Det var inga overord vi’ (o )0 Taxidgare T. Séderlind, Stocksund-Danderyds Bilstation, si-

rorde oss med, ndr vi i januari i ar lovade % ger pa tal om Esso Extra Motor Oil:

Sveriges bilister en motorolja, som verkligen g

: “Vi taxidgare maste kanske i hogre grad én andra se till,
kunde sinka driftskostnaderna. £ ar

W, att de pengar vi ligger ned pa bilen och dess vard fér-
Esso . Extra Motor Oil innehéller noggrant a rintar sig pd bista sitt. Vad dr dirfor naturligare, én
utprovade additives. Dessa haller motorn ren och att anvinda Esso Extra niir det visat sig, att den bidrar

en ren motor ger ligre bensinforbrukning, Esso @ till ldgre bensinforbrukning och ger en sirklassig

. Extra har hogre viskositetsindex &n nigon annan smorjning. Jag har tidigare rekommenderat Esso Extra

motorolja, vilket ger skonsammare behandling av r till mina kolleger och jag gor det gdrna dven nu,

motern. Esso Extra &r dryg i anvéndning, () dirfor att jag vet, att det lonar sig att kora pa
- Esso Extra Motor Oil.”

Har Ni rdd att kéra pa ndgon annan
olja dn Esso Extra...? Danderyd den 26/9 1951.

“© T. Séderlind.
°°

MOTOR'OIL
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Kommendorkapten

Stellan Hermelin:

BANBRYTANDE ISBRYTARE

Aorst sedan man i mitten ay 1800-talet horjat bygga
maskindrivna fartyg av jarn kunde kampen mot
isen — och sarskilt mot den rorliga, vaxlande och
oberakneliga havsisen — tas upp med utsikt till fram-
ghng. Till en borjan sokte man att genom sarskilt
starka skrov och kraftiga maskiner gora vissa, far-
tyg sirskilt limpade for vintersjofart. Man konstate-
rade emellertid redan pi .1870-talet pa en del hall,
som t. ex, i Stora sjoarna i Amerika och i Nordtysk-
lands hamnar, att dir erfordrades sdrskilda ishrytare
d. v. s. fartyg, speciellt konstruerade for att bista
andra fartyg vid passage av relativt lokala issvarig-
heter. Sedan dess har utvecklingen gitt stadigt, ehuru
ganska lingsamt framdt under stindigt utnyttjande
av teknikens framsteg pi alla berorda omraden.
Sverige, som forhallandevis sent intresserade sig
for isbrytarfrigans praktiska losning, kan beromma
sig av att i nyare tid dirvid ha varit banbrytare i
tekniskt hanseende. Med den forsta svenska stats-
ishrytaren Atle, fardig 1926, 2.740 tons deplacement,
6.000 THK :0 angmaskin, en akter- och en forpro-
peller, byged med di vedertagen skroviorm, gjordes
en del vardefulla erfarenheter, som ledde till att den
1933 fardigstallda Ymer fick en helt annan teknisk
utformning. Skrovformen fick helt nytt utseende,
varjamte diesel-elektriskt maskineri om 9.000 EHK

drivande tva akter- och en forpropeller infordes pa -
Yiner, vars'

det 4330 ton deplacerande fartyget.
konstruktion livligt uppmirksammades 1 tekniska
kretsar 6ver hela virlden, har stitt modell for sedan
dess konstruerade storre isbrytare; bl. a. byggdes un-
der andra virldskriget icke mindre #n Atta. is-
brytare i Forenta Staterna med Ymer som forebild,
Finland har sedan 1938 en nfigot mindre isbrytare,
Sisu, av samma konstruktion och f. n, étt nytt si-
dant fartyg av Vmers storlek under byggnad, vilket
senare efter svenskt forslag som en intressant nyhet
far tvi akter- och #vd forpropellrar, Detta, som ut-
gor ersitining for tvd som krigsskadestind till Sov-
jetunionen overlimnade ishrytare,: beridknas fardigt
1953 di dven Danmark torde fa en ny isbrytare av
ungefar samma storlek och typ som den nyligen sjo-
satta och ungefar samtidigt fardiga Thule, varom
mera pd annan plats i detta nummer. 1953 blir pitag-
ligen ett intressant isbrytarir!

Den i Sverige konstruerade och tillverkade Ka Me
Wa-propellern (Karlstads Mekaniska Verkstad) har

TEKNIKENS VARLD 22/51

som framdrivningsmedel for isbrytare livligt diskute-
rats 1 vart land, Laget diarvidlag ar f. n. att denna av
dieselmotor drivna propeller ir vil lampad for isbry-
tande bogserbitar och. andra isbrytande fartyg med
endast en propeller.

Aktuella isbrytarbehov i vart land ér dels anskaff-
ning av tvd s. k. hjalpishrytare for Norrland pa ca
1400 EHK for ett billigare och snabbare ombesor-
jande ay isbrytning inomskirs och i hamnar samt an-
skaffning av den s. k, Isbrytaren D av ungefar Ymers
typ for att i slutet av 1950-talet ersitta den da for-
aldrade Atle. Ca 5 ir senare torde den flitigt an-
vanda och hart slitna Ymer krava ersattning.

Viira svenska statsisbrytare, vilkas verksamhet till
sjofartens bistind leds av Kommerskollegium genom
en dar anstilld sjoofficer, statens isbrytardirektor,
bemannas och underhdlls genom urlogsflottans for-
sorg och gir darfér under orlogsflagg., De dr tek-
niskt vilutrustade dven betriffande nautiska hjilp-
medel samt dygnet om betjanad radiotelegraf- och
telefon samt i hamn anslutning till rikstelefonniitet ;
interpationellt uppmarksammade radarforsck i isfar-
vatten utfordes bl. a. redan pd nydret 1948 ombord pa
Ymer, Savil for isflygspaning som for proviantering
m, m, fran luften av infrusna fartyg kan ishrytar--
ledningen pikalla bistand av flygvapnet eller i sér-
skilda fall férhyra enskilda flygplan (helikoptrar).

Sveriges statliga isbrytarverksamhet, som vid be-
hov kan forhyra ett betydande antal kommunala och
enskilda mindre ishrytare till sjofartens, fiskerini-
ringens och kustbefolkningens bistind, varvid lokala
onskemdl framférs genom och ombesdrjs av ett tjugo-
tal isbrytarombud (vanligen hamnkaptener i storre
hamnar), skots i huvudsak genom samtal och tele-
gram pr radio och trid utan tyngande byrikratiska
formahteter

Den mangen ging hirda och for personalen béide
pa llalldehfartyg och isbrytare pafrestamle kampen
mot isarna har, som ovan antyltﬂ i eget intresse icke
forsummat att ta tekniken i sin tjanst och Sverige
stir dirvidlag inte efter nagot annat land,

Shludinis

1K,



SYERIGES STJARNKNUTTE 1951, Stig Johansson, Enkoping och biata kvinnllga deltagaren,

17 ariga Inger Carlsson, Stockholm &r nrydliga renr fir nidr den
dr som bist. Sa vill vi se ,Bven alla andra mc-ungdomar, inte som vralkbrandc fartdarar,

SA FODDES EN NY

* Teknikens Virlds Stjirnknuttetdvling blev en sporislig framgdng utan
like . % Den bista tdvlingsform som har lanserats inom svensk motorsport
% Skinnknuttarna och knuttorna gjorde heder dat svensk ungdom av i dag %

eflan ute pa Sveabanan lade man mir-

ke till honom
Stjirnknutte. Inte for det han korde sa
fantastiskt mycket sakrare an de andra
toppmannen, men det lag forberedelse, in-
re samling och, framforallt, upphojt lugn
over hans korning. Matta och sans var
hans valsprak. Pa de banavsnitt dir man
maste kora frant for att komma nigon
vart — dar gick det ocksa undan f{or
Stjarnknutten, men han valde alltid att
ta det lilla lugna ndr sa var mojligt.
Inget hinder var for svart for att bringa
honom ur den inre jamvikten. Aven nar

12

— Syeriges blivande

han maste varva motorn for att klara ett
hinder gick hans hjarta pa ligsta moj-
liga tomgang.

(Genast skall ocksa fastslis att tiavlin-
gen gav ett helt enkelt stralande bevis pa
den hoga kvaliteten pa ungdomen av i
dag. Skinnknuttar eller inte, det kvittar,
alla deltagarna 1 TV-tavlingen uppforde
sig monstergillt. Diseiplinen var hundra-
procentig, maskinerna rullades fram till
starten pa sekunden efter order, och upp-
tradandet var perfekt pa alla hander. |
en tavling med 250 deltagare ligger det
annars nara till att kaos och virrvarr

Pressens krav:

GOR OM SUCCEN!

Sﬁl,l‘an har vil dagspressen varit sa
enig i att lovprisa ett evenemang
som efter TV :s »Stjirnknuttes-tav-
ling. Sa hir skrev }fxpl‘(,‘-‘ml;‘n under
en trespaltig bild av 1951 ars Stjarn-
knutte :

« Tidningen Teknikens Virld,
som svarade for arrangemangen,
dr vdlkommen tillbaka med nd-
gon lika god idé, som kan fram}a
hyfsad kérning bland wvdra i stort
sett trivsamma skinnknuttar,

M (Jfgnll-'l‘idﬂingcn S

. tdvlingen och motorfesten blev
en god propaganda bide for mo-
torsporten och fir trafikkultur.
Arrangorerna, Motorklubbarnas
samarbetskommitté och Teknikens
Virld har all heder av dagen.

Stockholms-Tidningen :

Med wundran och avund sig de
riktiga motorcyklisterna, som sait
pa liktaren och #ll vardags dr
vana vid sma tennbucklor och
bronsplaketter hwrusom arrangé-
rerna ur sitt  prisvmnighetshorn
dste dver pd herr Stjdrnknutien

Aftonbladet:

Adlare  tavian  skinmbknuttar
emellan har wal sallan forekom-
mit, och lugnare har vl aldrig en
motorknarr glidit fram dn de tys-
ta fordon som smaog sig in till
staden langs Uppsala-vagen i son-
dagsmorgonens stillhet.

skall infinna sig, men det var aldrig tal
om hir. Tavlingsledaren Uno Duzill och
hanlaggarna Curt Barthelsson och Bertil
Nilsson far naturligtvis ocksa tillskrivas
fortjansten av detta.

GRAND PRIX

Nu bley det faktiskt nagot av olympisk
stamning. over. startplatsen i1 Sorentorp.
Hundratals ungdomar hade fatt chansen
att visa vad de kunde — och de tog den.
Ple ar vana vid forsakelser for sin kara

(Forts. pd sid. 32.)
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INFOR NARA 8.000 ENTUSIASTISKA ASKADARE K

OR STIG JOHANSSON SITT BEJUBLADE AREVAV PA STADION OCH MOTTAR

PUBLIKENS SPONTANA HYLLNING FOR SIN FINA PRESTATION. EN NY FORM AV MOTORSPORT HADE FATT SITT GENOM-

BROTT SOM SAMTIDIGT BLEV UPPTAKTEN TILL

Sveriges Stjirnknutte 1951, Stig Johansson:

“JAG LADE OM

en motortivling kunde vara si trivsam

och rolig som TV:s och Stockholms-
klubbarnas propagandativling. Det var
motorsport nir den ir som bist och jag
hoppas att tavlingen blir ett drligen fter-
kommande evenemang. Jag var instilld pa
att banan skulle vara svir, men att den
samtidigt var s& omvixlande och trevlig
att aka kom som en Overraskning. Det
hade kanske inte ‘skadat om trials-banan
varit nagot liangre, men for Ovrigt var
allting perfekt upplagt.

Sjaly ir jag givetvis glad Sver att det

TEKNIKENS VARLD 22/51

J'ag hade aldrig kunnat dromma om att

STILEN"

gick si bra och 6ver min nya Husqvarna,
Stjarnknuttebiltet och den uppskattning
som publiken pa Stadion visade, men den
storsta behallningen var i alla fall den ge-
menskap och den kamratanda som kianne-
tecknade hela tavlingen. Jag tror att alla
som fick vara med och tavia dven i fort-
sattningen kommer att sitta en #dra i a?t
kora vardat och sikert och fir en helt
ny instdllning till motorcykelikning,

Jag tillhérde sjalv en gang den ka-
tegori skinnknuttar som leker racerforare
och for fruktansvart ovisen pi gator och

(Forts, pd sid. 32.)

EN NY STIL OCH EN NY ANDA HOS VARA UNGA MOTORCYKELFORARE.

MOTORSPORT

MEDALJENS BAKSIDA ska inte
socialvardande

A mycket
pningar | inte

myndigheterna
skinn och

ungdomen, Viand bladet ni se.




(FORTS)

"’ Thvlingen blev en organisatorisk fulltriiff z Firarna startade med 30 sek. mellanrum. 3 Lars Hansson firstker ta sig firhi en

mycket tack vare den punktlighet och Martin du Bois, har just flaggats i viig kloss si att fram- och bakhjulet gar pa
ordning som deltagarna sjlilva visade. Under och »Lill-Orsas Bohlin, nr, 26, vintar pA sin olika sidor. Provet sag enkelt ut men de
pilen blivande segraren 8Stig Johansson. tur. Ordningen i depin var exemp flesta kirde med bakhjulet &ver klossen.

6 Biista kvinnliga deltagaren, Inger Carls- 1 Hir var det rena rama potatisikern. Full 8 Eit av de sviiraste proven var en brant
son koncentrerar sig med sammanbitet fart frin biirian och sedan bara hilla nedfirsbacke med en tvir kurva mitt i
allvar infor uppgiften att forcera grusm tungan ritt i mun, tyckte Ulf Ekman och nedforsiutet. Minga »stod pa Oronens eller
Framhjulet \dﬁe griva mer sig i gen kiirde s att sanden stod som en kvast bak, gjorde andra halsbrytande balanskonster.

. OCH FRAMSIDA. Var det nagon

som gissade att skinnknutten i mit-
ten var en knutta? Sa hir ser de SRET L TR R 5 e g et b PR
alltss SR W : oy n Lambre ade svirt ai ara nder tra omentet stoppades forarna
f'i ".L" ut savill knuttar s In_“m' ’1 i det brantaste motlutet, men funktio- 1" vid vissa kontiroller i stan och fick svara
i sin varma och prakiiska klidsel, niirerna fick ge skjuthjilp tver krinet. Hir pi frigor angdende trafikskyltar. P4 dessa
fordras mer skicklighet i#n motorstyrka. fragor adrog sig de {flesta fbrare prickar.
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- STIARNKNUTTAR
N PEEiPEKTI

e

250 SPATTOR © KNUTTAR DEL
! TIDERNAS ROLIGASTE TAVLING.

TVA OLD BOYS SKYMTADE f LEDET
(GAMMAL TRESTJARNIE ARGANG)

£

& L ¥ s i

INGEN KANDE BANANS HEMLIGHETER
FORRAN STARTEN GAT —— MEN

4 Att adka ner. for en s Zig-zag-slingor av denm_n SEDAN FfC‘K MAN SINA WKRVASTE

serpentinviig med en typ, men av olika svirig

tviir k i ttjeptl  hetsgrad fanns det gott om = FORVANTNINGAR yP Al
R e R e aan | Bhtectorn, UPPFYLLDA ! _

DE HAR A 2 G
INGEN !
KAJPLATS!

" KLOSS-
PROVET

EIN TAM KAJA SOM DELTOG UTOM
TAVLINGEN VAGRADE ENVIST AT
UR VAGEN,

ALLA KLARADE GYTIJEPBLEN UTAN
MISSOPEN — OVANSTAENDE SYN Fick |
MAN ALLTSA ALDRIG SE. (SYND)

Hiir giillde det att Kven ett antal scooters g -
9 viinda pa en smal och 10 kéimpade sig tappert ge- EN STUBBE MHTFS&
lerig vig. Inte =A enkelt nom trials-banan, men de

som framghr av bilden. sméA hjulen var handicap. Ar,\{ \-_{\‘/\ * 2?}'”:1::4 ggt;:f m@gﬁ f@ SEGR A R EN ]
_ , , N VSTUARNKNUTIAR. |1 aTiG JOHANSSON

\\b E PERSPEKTIVTECKNARE
£ TRAD VID_TIONDE :

FRAN ENKOPING
KONTROLLEN ASTADKOM
Div. ToPPRESTATIONERT

>

U s
= ' PA STA'N

" VAckTE DE TAVLANDE STOR
YPPMARKSAMHET GENOM SiN HANSYN

FULLA OCH KORREKTA KSRNING . T, \
RENA STUARNPARALEN & TREVLIG PRICK

(Bear man wopens NE'r R Framripen) MED TVUGOEN PRICKAR

' Bildreportage:
Elvy Skalman hade Elegant och tyst gled i
13 svart att hitta viigen 14 skinnknuttarna fram 1 Bertil Hagert — Sven-Gosta Johansson — Per Olow
och fick stanna och ta Stockholmstrafiken, men det ; 1 #
ut rikiningen pa Kkartan. klickade ibland i filkérni . Teckning: Thorsten Bjarre
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I Bords blev en tjuv ertappad nir han 'ge;mm
att sparka pd en. trdd utldste slutaren till

terad k a

en syn nerlige_n fyndigt

n inbrottstjuy som forsokte gora in-

brott i en sommarvilla i borastrakten
hade otur. Négra nédstan osynliga nylon-
tradar hade spints framfor dérren, och
nar denna oppnades utlostes sivil en ka-
mera med blixtljus som en alarmsignal,
Han forsokte i desperation forstora det
han trodde var kameran och slita ut fil-
men — men det var en kameraatrapp,
som placerats pa en idgonfallande plats,
medan den verkliga kameran undgick
tjuvens uppmarksamhet genom att den
var placerad mera i skymundan,

Lovord dver detta geniala knep att av-
sloja en tjuv har dverflodat i dagspres-
sen. Men var det egentligen nagon ny idé?

— Nej, siger chefen tor Stockholms-
polisens tekniska radfrigningsbyri, Over-
konstapel Ture Winroth, sem tillika ar
larare 1 fotograti vid polisskolan. Idén att
ha en alarmanordning, som fotograferar
en tjuv dr gammal och har praktiserats i
otaliga fall overallt i virlden. Och egent-
ligen var det synd att metoden med att
anvanda en kameraatrapp avsldjades av
tidningarna i detta fall — (ill niista ging
vet tjuvarna det,
atrappen utan den verkliga kameran,

Men de tekniska arrangenaugen med

denna  kamerafilla 6verensstimner for
ovrigt 1 princip med alla andra tjuv-
larmsystem, som utvecklats, fortsitter
overkonstapeln och gor en gest over rad-
fragningshyriing innchdll av otaliga smé
apparater, lis, tunna tradar over dorrar
ach fonster vsv.
" — Tekniken pa de automatiska tjuy-
alarmens omride har liksom pa alla
andra omraden gitt starkt framat under
de senaste dren — i takt med att inbrotts-
frekvensen okat och tjuvarna blivit allt
forslagnare. Och det finns idag att vilja
pa tjuvalarm som verkar enligi tre olika
principer; nédmligen 1) kontakt-, 2) kapa-
citets-, och 3) fotocellslarm,

Den forstnamnda typen, kontaktlarmet,
ar den vanligaste och kan i sin tur vari-
eras pa nastan oandligt minga olika sitt.
Man kan ha en elektrisk kontakt under
en matta, som tjuven miste trampa pa,

16

och ger sig inte pd

KNAPP TJUVEN!

Reportage: Bengt Svedberg (text) — Roland Palm (foto)

man kan ha ett praktiskt taget osynligt

tradgaller framfor fonster och glugear
genom vilka tjuven nodvandigt miste ta

sig in — klipps nigon av de millimeter- °

tunna tridarna av cller bdjs 4t sidan,
slar omedelbart ett rela till, varigenom
larmsignalen utloses. :

En viktig grupp bland kontaktlarmen

JAr ay typen »folie pé rutans, dvs. en tunn

metallfolie dar fastklistrad pad insidan av
den glasruta tjuven kan tinkas passera.
Remsan ar kopplad i serie med en strom-
krets och sa fort det blir avbrott genom
atl rutan spracks, satts alarmet i funktion.

Till larm av samma kategori hor vi-
dare aven vibrationskontaktlarmet, som

ntloses genom att t. ex, en fonsterruta

Overkonstapel Ture Winroth skakar inte gal-

ler utan demcnstrerar i stillet en av de
manga tjuvlarm som finns fér affirer o, d.

Ett dverfallslarm i form av en trampkon-
takt finns pd méanga av®de stirre bankerna.

Pi andra sidan disken miirks ingenting.

satts i tillracklig skakning, For ovrigt kan
man som sagl variera kontaktlarmet i det
vandliga och midnga goda hemgjorda an-
ordningar har har sett dagens ljus.

Vid de s. k. kapacitetslarmen diremot
behovs ingen kontakt — det ricker med
att tjuven bara kommer i nirheten av ett
visst foremdl, som fdr tjanstgora som
antenn, darmed dndras dess kapacitet mot
jord — och stréomforhillandena andras. i
en viss krets, varvid larmet utloses.

En annan fjarrstyrd larmanordning ir
den som bygger pi fotocellen. Hir hildar
en infrardd lusstrile ett osynligt »sting-
sels Over t. ex. en korridor. Nar strilen
bryts slir fotocellen, pa vilken stralen
forut foll, larm.

—

En provkarta pd olika alarmsystem. Underst
ftmster med stanniolremsa, dorrkontakter,
komb.-las och magnetisk kassaskipskontakt.

Fn av de senaste nyhelerna dar denna mag-
netiska anordning. Sa fort man tar bort do-
zan frin kassaskApets nyckelhdl gar ‘larmet.

TEKNIKENS VARLD 22/51

i

"
-

WIS TN AT e T

W



Karl Nilsson frin O, Torp har fitt ett plastéga hos hr Palmkvist.
Pi idversta bilden syns han utan protes, PA mellersta bilden har
han ett emaljéga. Underst har han plastoga. En markant skillnad!

¥

Karl-Axel Palmkvist ligger ner ett noggrant arbete for att firgerna
i plastégat skall bli si exakt lika det friska tgat som mojligt.
Hir far »iris» den riitta blagrina fiirgen, enligt det friska ogat,

Nir plastogat har férglagts fAr det dgat 4dr firdigt. Karl-Axel
en ytheldggning av genomskinlig plast. Palmkvist ger den fidrdiga
Noggrann puts ger ritta glansen. produkten till  patienten.

Fl

Hir visas de olika faserna i plastégats framstéllning. Lingst t. v.
avirycksmassa, som har exakit summa form som den tomma dgon-
halan, Sedan filjer en blivande iris, 6gat halvfirdigt och t. h. klart.

MED PLAST I BLICKEN

Reportage : Thore. Sandell — Astrid Gillsiiter

- Tu har plasten trangt in aven i sven-
Nska ogonvrar. Dit har den kommit
tack vare en skansk tandtekniker Karl-
Axel Palmkaist, Malmo, som sedan nigra
ar framgingsrikt experimenterat med att

TEKNIKENS VARLD 22/51

framstilla ogonproteser av plast, Vid det
har laget ar experimentstadiet emellertid
over., Hr Palmkvists plastégon har visat
b sig halla t. 0. m. mer 4n vad han hoppa-
des och han kan numera dgna sig at att

i lugn och ro betjana de kunder som for
varje manad blir allt fler till antalet.
Som tandtekniker fick Karl-Axel Palm-
kvist redan for flera ar sedan en rik er-
- (Forts. pa sid. 32.)
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Fir att halla virmen i det helt av glas
uppfirda trapphuset till S8tockholms stads
yrkesskolor %ar det a4t lika mycket briinsle
som till 100 ldgenheter av normal storlek.

Varjc svensk kanner till det gam-
la ordspriket som siger att.man
inte ska elda for kridkorna." Men idnda
gor vi det. Och skrakbranslets kostar
fantastiska summor, Hur stora ar val
omojligt att rikna ut, men man for-
star att det miste rora sig om en hel
del, nidr bara den varme som vi all-
deles i onddan slipper ut genom véra
fonster f. n, kostar 200 miljoner kro-
nor att alstra! En avskrickande siff-
ra-om man jamfor den med landets
totala branslekostnad, som nu berik-
nas till 1 4 1,2 miljarder kr arligen,
Ja, den virme som avgir genom
fonstren dr dnnu hogre dn 200 miljo-
ner, men det ar med de moderna
fonsterisoleringsmetoder vi nu  har
mojligt att spara si mycket. For des-
sa sparade slantar skulle vi exempel-
vis kunna halla en normal hilimport i
gang.

Den som lamnar dessa avskrickande
siffror 4r Sveriges friimste virme-

manga ar sysslat med det aktuella
problemet, Naturligtvis inte, av rent
ideella skial, utan for att han tillver-
kar en fénsterjalusi, som inte bara,
vilket minga tycks tro, dr bra att
stinga solen ute med sommartid eller
att ha i stallet for rullgardin utan
framfér allt sparar mycken virme un-
der vinternitterna. Anda upp till 23
procent med enkel jalusi'och 43 pro-
cent om man far plats med dubbla
jalusier. Procentsatserna har Statens
provningsanstalt fatt fram,

Det dr forst under senare ar som
fonstren borjat agnas tillricklig upp-
marksamhet av arkitekterna. Till fore-
gangsminnen hor bl. a, Axel Eriksson,

18

* Gunnar Pieijel och Harry Kreuger och

40 kr.

sparare, ingenjor Swven Enberg, som i’

bara man kastar ett hastigt Oga pa re-
sultaten de kommit till, forstar man
att det ar illa stallt med fonsterkultu-
ren i den hoga och kalla Nord. Redan
1942 kostade virmeutstralningen pr
m? fonsteryta 25 kr. I dag ar kostnaden
Eftersom de flesta hus har
dubbelfonster, blir den cirka 20 kr.

Ay vad som hittills sagts maste man
dra den slutsatsen att fonster enbart
ir av ondo — om man nu bortser frin
att vi nog vildigt giarna vill ha dem
for att kunna titta ut.

Sa enkelt ir inte problemet, Aven
nar det ar 40 grader kallt utomhus,
far man si linge det ar ljust in litet
ay solvirmen genom fonstren. Och en
klar oktoberdag édr solens virmestril-
ning den vigen fyra & fem ginger si
stor som radiatorvarmen, Men si snart
solen forsvinner, borjar virmen gi ut
genom glaset, Det dr da jalusin ska
ned. Inte bara i sovrummet utan i alla
rum. Rullgardiner och draperier gor
naturligtvis dven de sitt till for att
halla den goa virmen kvar, men pi
grund ay dessas placering ett stycke

(Forts, pa sid, 34.)

VI HAR ELD UTAN VARME

43%

En enkel jalusi mellan f3nstren spamr
o oy t “ e';‘l:{ﬂ:;! i féredic
Sparar pom. it
#iomis mmg{lum Pmpﬁmmm‘ k.

Fran Reikir, 16 km fran Reykjavik, leds
varmvatinet i isolerade stilrir till staden,
Varma #dngor stiger upp frin kiillvattnet,

Vid pumpstationen i Reikir fir pumpningska-
paciteten 260 m3/sek, Man kan fa fram mer
vatten idndA om firbrukningen sa kriiver,

DE HAR

Islami‘— later inte bara namnet kallt
och ruggigt? Och 4ndid finns det vél

knappast en stad till norr om de tempe-

rerade breddgraderna som har det si be-
kvamt och billigt ordnat med varmen som
Islands huvudstad Reyvkjavik.

Orsaken hartill ar Islands berémda he-
ta killor, som. man nu har lyckats exploa-
tera i sa hog utstrackning att man i
Reykjavik snart inte behover elda i en
enda panna for att fi virmegrader i 1a-
genheterna eller varmvatten till diskbaljan
och badkaret. Av den islindska huvud-
stadens 50.000 innevinare bor i dag mer
an 2/3 1 hus med viarme frin »Reylkjaviks
Varmvatten Férrads och utvecklingen gir
vidare mot en 100-procentig omfattning. I
en del gamla hus kommer man kanske
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- i,

Vatinet hiller | regel en temperatur Pd om-
kring 87 grader men kan Iitt stiga till 90,

Tempen kontrolleras av ingenjir Augustsson,

Mitt inne i staden ligger »Reykjaviks Varm.
vatten Firradss sju tankar, som tillsammans
rymmer 7,5 mlljoner liter 85-gradigt vatten,

aldrig att leda in de heta killorna, men
varje ny byggnad kopplas automatiskt in
i systemet.

De heta killorna pa Island har varit
kiinda 1 manga hundra 4r. Har och dar
stiger det beslojande, vita vatteningor upp
ur den magra myllan och mellan berg-
skrevorna och avslojar Kkillornas fére-
komst. P4 sina hall har killorna sina ut-

TEKNIKENS VARLD 22/51
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En del av de heta killlorna pA Island fir ibland vulkanliknande utbrott, varvid en flera {on
tung vattenpelare kastas en 60—70 meter upp i luften. Orsaken hirtill dr fortfarande utan
tillfredsstiillande fiérklaring, Den mest kiinda av kiéllorna Hr Geyslrn, som natt viirldsrykte,

VARMVATTEN UTAN ELD

~ Islinningarna har nu lirt sig att ta tillvara de naturrikedomar
man har i sina heta kiillor. Huvudstaden Reykjavik kan nume-
ra tacka nej till kolimport. Liigenheterna virms upp av vatten
frén killorna och husmédrarna har varmvatten #ret runt,
TV-reportage: NJALL SIMONARSSON — HANS MALMBERG

brott di de under dunder och brak spru-
tar 100-tals ton kokande vatten rakt upp
i luften i gnistrande skumkaskader, Si ar
det exempelvis med den varldsberdmda
Geysirn, .

Nigra foretagsamma min i Reykjavik
borjade redan pi 1920-talet fundera Gver
om man inte pa nigot lampligt sitl skulle

kunna tillvarata dessa virdefulla encrpi-

killor. 1928 borrade man for forsta gin-
gen efter varmvatten i den islandska hu-
vudstadens omgivningar — precis efter
samma metoder som ndr man soker efter
olja i Texas. Det drojde inte linge forrin
man fann vad man sokte. Vid Reykir —
16 km frin Reykjavik — fann man rika
killidror med hett vatten, 1933 uppskat-
tade man kapaciteten till 100 liter i se-
kunden, Efter fortsatta borrningar och
utbygenad av systemet for varmvattnets
tillvaratagande kom man upp till 260
lit/sek. Samtidigt lyckades man fi upp
temperaturen fran 82 grader till 87.

Man hade tillrickligt -med varmvatten
fér att kunna virma upp hela huvudsta-
den. Nu asterstod ett av de sviraste

(Forts. pa sid, 34.)



Femirige Rolf Nilsson dmnar gi i pappa televisionsteknikerns fotspir en gang i tiden. Han
tittar med intresse pa ett képenhamnsprogram i Nils Nilssons hembyggda televisionsmottagare,

Nils Nilsson i fullt arbete med ait montera
ctt televisionsror i en av sina nya mottagare.
(Det #r televisionsréret som syns t. h.).

Detta ir den firsta svenskbyggda televisions-

mottagaren. Den har redan blivit historisk.

NILSSON SER I FJARRSYN

et stir inte civilingenjér eller nagon
Dzmn;m fin titel pi hans dorr. ‘Det star
bara »Nils Nilsson. Radioteknikery. Men
det hiinder ofta att det stir bade civilin-
genjorer och andra framfor dérren och
ber att fa stiga pa. Nils Nilsson ar
Sveriges televisionstekniker nr 1 och han
har djupa killor av vetande att ésa ur
nar niagon ber honom om det.

Han har byggt sin villa i Bellevue-om-
radet 1 Malmo sjilv och han har sjalv
knapat ihop en bil som ingen kan gissa
fabriksmarket pa, sa varfor skulle han
inte ocksa bygga sin televisionsmottagare
sjialy. Detta ar i och f6r sig inte sa egtn-

=20

domligt. Begivat och hindigt folk 2or
ofta siddana saker. Men vad som 4r an-
markningsvirt ar att han hade sin tele-
visionsapparat firdig redan for flera Ar
sedan och att han var den férste i Skan-
dinavien, som &ver huvud taget gjorde en
televisionssandning.

Nigon sindning med riktiga, levande
bilder var det forstas inte. et skulle ha
stallt sig for dyrt.. Men han sinde i vag
diverse geometriska figurer fran vedbon
och sprang sedan in i vardagsrummet och
tog emot dem pa en televisionsapparat,
vars fabriksmirke ir minst sagt lika ode-
finierbart som hilens pa gatan utanfor,

Geometriska  figurer har anvints vid
bevisioring forr. Denna ging bevisade de
att Nils Nilsson var en sjusardeles skicl-
lig televisionsman, vars kunnande inte
blir mindre imponerande av det fakium
att han ar en helt och hillet sjalvlard
man, som listat ut hemligheterna med TV
under manga, langa kvillar i radiolabora-
toriet nere i killaren, Hans forskariver
var emcllertid  inte  tillfredsstilld  med
framgingen med de geometriska figurer-
na.  Han ville se levande bilder pi sin
hemmagjorda TV-apparat. Si han satte i
gang med att forsoka fi ihop pengar till
en televisionskamera. En sidan gir emel-
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Nils Nilsson har tillbringat tusentals langa kvillar i sitt kiillarlaboratorium sysselsatt med
att pa egen hand losa televisionens problem, Han #r sjilvlird och har experimenterat sig
iram pi egen hand, De danska televisionsexperierna har fatt manga viirdefulia rid av honom,

Barnen Nilsson #r omdttligt TV-intresserade.
Hiir hjdlper Inga pappa med ett televisionsrir. -

SA ser den skinske TV-pionjiren ut. TV &r
hans liv. Han wviintar mycket av framtiden.

Fiir att kunna ta in de danska programmen
perfekt har Nilsson byggt en 13 m:s mast.

Den svenska televisionens higborg finns dnnu sd linge i Bellevue-omrddet mellan
Malmé och Limhamn. Hdr har den sjilvlirde och begdvade teknikern Nils Nilsson
byggt landets forsta T'V-mottagare. Lingt fire ndgon annan i Skandinavien sinde
han TV-bilder fran vedboden till vardagsrummet. Hans grannar dr lika intresserade

och i dag ser mun pd de danska programmen i médnga villor i Bellevue. Nu kim-

par Malmé for att bli forst med TV i Sverige.

lertid 16s pa minst 35.000 kr — bara ett
enda ror kostar over 5.000 kr — si den
var inte ihopsparad i en handvandning.

En dag for ett par tre ir sedan fick
Nils Nilsson vid ett besok 1 Kopenhamn
se en besynnerlig mast resas pi taket till
det eleganta Radiohuset vid Rosenérns
Allé. Kopenhamnarna dmnade uppenbar-
ligen satta 1 gang med TV-provsandnin-
gar, Nils Nilsson kunde saledes spara sina
35.000. Han reste hem till Malmo igen
och byggde en 13 meter hog mast pa ved-
bodsgaveln och kronte masten med en
vertikal H-formad TV-antenn. .

Nir sedan képenhamnarna en tid efter-
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at debuterade i TV-etern satt familjen
Nils Nilsson i lugn och ro hemma i var-
dagsrummet och tittade pad harligheten.
Det fanns ytterligare ett par familjer i
villakvarteret som gjorde likaledes, ty
Nils Nilsson hade intresserat sina gran-
nar for TV och salt ett par av de appa-
rater han dittills lyckats fi fardiga. De
var pa 14 ror och kostade koparna i det
det narmaste 2.000 kr. Detta var alltsi
for ett par 4r sedan. Numera har Nils
Nilsson lyckats fa ner priserna hogst av-
sevirt,

Danskarnas premiarprogram bestod av
en film om skolfartyget »Danmarks. Den

-

kordes sedan nio ginger i veckan i dOver
ett ars tid, si det wvar inte utan att
t. o. m, Nilssons tre telningar Arne, Inga
och Rolf till sist fick nog av programmet
och dtergick till lixlasandet — nagonting
som ju barnen i USA #nnu inte lir ha
gjort,

De danska provsandningarna, som holl

-pi 1 halvtannat &r och under en period av

nagra veckor under en stor utstallning i
Forum i Kopenhamn holl pa hela 16 tim-
mar om dagen, medforde en arbetsam men
framfor allt larorik tid for Nils Nilsson.
Han fick rika tillfallen prova och for-

(Forts, pa sid, 36.)
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”\ _'\ A p \ '\ l I \ H l ) i billighetsupplaga vad karos-

fen betriiffar, men med Hnnu
fler hiistar i nosen — 33 eller 40 hk utvecklar dess nya sport-

o g |
i

motor. Det inbiuder till riitt higa farter och med den litta
karossen. Hiir med andra ord drdmbilen for alla motorbitna
ungdomar som kan kora bil och som dessutom tal frisk luft,

BILMODET I PARIS

Parisutst';il]ningcn ar ett minne blott — vad Ar minnes-
virt av den? Ja, att dir stilldes ut 98 bilfabrikat fran
7 lander, varav 37 franska mirken, 20 amerikanska, 19
brittiska och inget svenskt. Att Salongen fortfarande ar
den magnifikast infernationella av bilutstillningarna. Att
den samlar hilfolk fran hela varlden,

Négot revolutionerande nytt var inte att inregistrera,
men det var en del nya modeller, massor av smi forbitt-
ringar, Sportvagnen'frin sextusen kronor till sextiotusen
vinner terrang, mirkligt nog. Dyna-Panhard: »Juniors

22

med billig, litt 6ppen kaross och 33 eller 40 histars sport-
motor som den ena, spanska Pegaso eller italienska Fer-
rari som den andra ytterligheten vittnar om att man vin-
tar sig kunna silja fler och fler sportvagnar, Och i mel-
lanprisliget sdljer England sedan nagra ar for glatta
livet MG, Morgan, Jaguar — till USA, Och tyska
Porsche, Hansa och nu Mercedes-Benz féljer efter med
sportbetonade bilar, Kaliforniens och Floridas képkraft
dr enorm. Miniatyrbilen stannar, men vinner inga nya
(Forts. pa sid. 36.)

MERCEDE!

De stora kanonerr
Benz modell 300

forgasare, 150 hi
pad verket en ol

PI‘,(:_-\SU et
verkas 1 Hispar
berdbmda fabriker.
perb sportvagn av
storlek och med ¢
konstruktion undi
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BUGATTI

dter i tillverkning och
Bugatti med standard-
karosseri av diskutabel
skiinhet — maskinellt
#ir den #ndA Bugatti,

»BENZ 300

1a kir upp. Mercedes
har kort hjulbas, tre
itar och som Kkronan
‘rliknelig  kabriolett,

» RS i - il Wy 4 < s
N . AYE N B Nu miirks krigsrust-
DELAHAYE JEEP Np mirks krigsrust.
en bilutstiillning, I Paris var franska Delahayes nya
jeep med. Aven Alfa Romeo tillverkar nu en jeep.

JOWETT JUPITER

— Sporivagnschassi med en sportkupé byggd av

. Stabilimenti Farina — den italienska karos-
serifabriken som Hr inofficiell viirldsmistare
i konsten att ordna till wackra taklinjer.

] __ R

D K ‘“ Tyska karosseribygget for nu inte bara
coliditet och lite tung smak i skélden.
Den hiir DEKW:n kan miita sig med de italienska.

spanskt
lod, till
w-Suizas
En zn-
maittlig
n racers
ar ytan.

vd Vedette med seriebyggd specialkaross, Varfor #r inte den karossen standard? R( )5‘ FN( Y _&RT eit prydligt skal tver ett chassi
ansmiinnen kopte omedelbart forsta rets hela produktion och det undrar man inte pa. LEAAL VAR som Hnnu dras av en licens-

J % byggd upplaga av Austin Seven's 750 em? sidventilmo-
tor fran 30-talet. Separatfjiidring for framhjulen finns,

LE SABRJE Ful som en kattfisk, men onekli-

wl P 3 %en imponerande lir General Mo-
tors Le Sabre, experimentvagn med reklamsyfte, Tek-
niskt Hr den ocksd bra och har en GP-racers styrka.

=3




: ' : :
Med »Thule» skall behoven av en isbrytare for de grunda farvattnen
i Oresund tdckas, vdr viktigaste sjéfartsled vars trafikintensitet och

viirde som trafikled #r fullt jﬂml’iirhlllra med Suez- och Panama-
kanalerna, Men »Thules skall ocksi operera pad Norrlandskusten.

~ DEN TREDJE MOT ISEN

en 12 oktober var en smatt historisk

dag for Karlskrona &rlogsvary, di
sjosattes det tyngsta fartvg, som ndgon-
sin bygats vid marinverkstiderna dar,
namligen statsisbrytaren Thule, ‘

Visst sag Thule imponerande ut dir
hon lag pa stapelbidden under tak i det
stora varvsskjulet. | Karlskrona byggs
namligen fartygen inomhus, vilket ar
ganska unike, ©

Men det imponerande intrycket frin
nyss [orflyltigades ganska fort, nir var
tredje statsishrytare kom i sitt ratta ele-
mient. Thule r ett ganska litet fartyg, de-
placementet ar bara 1.930 ton mot (. ex.
Ymers 4.330 ton. Det helsvetsade skrovet
ar inte mer an 57 m lingt — alltsi unge-
fiar detsamma som en stor minsvepare
typ Landsort, bredden 152 m och djup-
gaendet 4,85 m,

Propellermaskineriet blir i stort sett av
samma lyckade typ som statsisbrytaren
Ymers och det kommer normalt att kun-
na utveckla 4800 hastkrafter, effekten
Kan emellertid vid behoy Skas under kor-
tare tidsmoment. Thules framdrivnings-
maskinéri ar tillverkat av Nohab och Asea,

24

. forpropellern,

' Det utgors av tre huvuddieselmotorer,

som driver var sin generator. Derf i dessa
alstrade elektriska strommen driver i sin

tur tre propellermotorer, en for vardera’

av de tvd aktra propellrarna och en for
Maskinerna kommer att
kunna manovreras direkt fran flera olika
stallen pA bryggan och aktra manédver-
platsen, e
Strémforsorjning for belysning, pum-
par och spel m. m. kommer fartyget att
fi frin tre
Asea svarar for den omfattande elekt-
riska utrustningen. Allt dicksmaskineri pa
den nya isbrytaren blir elektriskt, farty-
get far t. ex. tvd kraftiga elektriska spel,
niamligen ett ankarspel och ett bogserspel
akterut. Det senare fir en dragdraft pa
15 ton, som emellertid tillfalligt kan okas
anda till 30 ton. Pa férdick kommer att
placeras en lastbom med elektrisk vinsch
for upp till 10 tons last. Alla batdivertar
kommer dessutom att férses med elekt-
riska spel. Thule kommer att {4 en kom-

plett livbatsuppsittning for 58 man pi-

vardera sidan, Samtliga livbitar Jblir av
stal. For losskoring i packis har fartyget
sarskilda krangningstankar,

mindre dieselgeneratorer,’

Underbefal och manskap far bo i tva-
manshytter. Hogbitsmin och annat man-
skap far skilda missar. I-ett trevligt dag-
rum kommer manskapet dessutom att kun-
na ta igen sig efter strapatserna, skriva
brev och lisa i trivsam milj6, Bland y--
riga bekvimligheter mirks en effektiv
luftlconditionering, en rymlig bastu och

en vilforsedd sjukinredning,

Kockarna kommer att fi [littarbetade
kok med elektriska spisar, ordentliga kyl-
rum och for forsta gangen pa ett svenskt
orlogsfartyg provas dessutom ‘en djup-
frysningsanliggning.

Navigeringsutrustningen blir ultramo-
dern med gyrokompass, ekolod och mo-
dern logg. Fartygets radarutrustning kom-
mer att bli av allra modernaste slag,

Fran sjosittningen till provturerna ater- y
stir emellertid mycket arbete. Stapelav-
1opningen dr endast en milstolpe pa vi-
gen, Thules stabila, runda skrov ir in-
nii tomt pit alla tekniska . finesser. Det nya
tillskottet till var lilla ishrytarflotta be-
raknas inte borja sitt arbete bland isarna
forrén 1953, 3 :

B. 0.
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KORT OCH GOTT
oM LJ’UDTRA«DEN

* t;!dtraden Kaf spelas 190/000-
ginger/ ‘utan att foriand-
ras till kvaliteten. Magneto-
fonbandet blir forsimrat ef-

ter. 10—20.000 ganger.

% Ens e ljudtrad med 60 mm
diameter racker for entim-
mes spelning. En spole mag-
netofonband med samma dia-~
meter ricker bara 10 min. /

* Ljudtraden dr praktiskt taget
oforstorbar. Den rostar inte
och dr oberpende ay tempe-
raturvaxhngar Magnetofon-

bandet dr mycket kiinsligare,
bl a. for fukt och hog tem-
peratur, |

i
v Ljudtriden tal en bela
av 200 kg per kvadratmilli-
meter. I v age haller

den for en belastning av 14
kg. Magnetofon-bandet, an-
tingen det ar av papper el-
ler plast, &r mycket sprodare.

Traden kommey till Munkfors med en diame-
ter av 55 mm. I diamantdragskivor dras
den ner till sin riiftta tjocklek, 0,10 mm.

Fiir den ingiende kontrollen av ljudiridens
kvalitet har ing. Holger Friidén jordat ett proy-
rum. Hir miits frekvensdtergivningskurvan.

" Rolf Ericsson gor lyssningsprov pa den fir-
diga triden, knyter samman triden med en
likare, mnoterar minsta kvalitetsskillnad.

TEKNIKENS VARLD 22/51

Delta #ir den talande trdden! Ingenjor Goran Molinder visar upp en rulle ljudirad, tillverkad
pad Funkfors bruk. Triden iir 0,10 mm tunn, kan spelas praktiskt taget hur minga ginger
som helst, och en rulle riicker fir en timmes spelning. Svensk kvalitetsprodukt.

KONSERVERAT LJUD

Reportage: Bo Hanson — Roland Palm

Fér 50 ar sen satt en dansk elektrotek-
niker vid namn Valdemar Poulsen och
arbetade pi en metod for ljuditergivning
pa magnetisk vig ay radiotelegrafiska sig-
naler. Dansken, som i miénga avseenden
var fore sin tid, fick ocksi en viss fram-
gang med sina forsok och lyckades t. 0. m.
bevisa sin metods anvandning for ater-
givning av tal. Men praktiskt gick det
inte att utfora, till stor del beroende pa
att den hjalpapparatur han anvande var
for daligt utvecklad. Poulsen slutade med
sina experiment och hans uppfinning —
eller rittare sagt embryo till uppfinning
— fick ligga till sig atskilliga ar.

Men sa smaningom gav sig andra
forskare pa uppgiften, och den som kom
lingst var den tyske uppfinnaren Stille
som t. 0. m. fick sina magnetiserade stal-
band att aterge inspelade radioprogram.
Ytterligare en del andra forskare fullkom-
made . den Stilleska uppfinningen: stal-
bandet var en realitet.

Under en del ar anvindes ocksi stal--

bandet, framférallt ay radiobolagen varl-
den runt, for inspelning av alla -.lag». pro-
gram. Men det skulle snart visa sig, att
banden hade alltfor minga oligenheter.
Visserligen hade de efterhand fullkom-
nats och fatt en fin vt- och kantbehand-
ling och noggranna dimensionstoleranser,
men de var skrymmande och ohanterliga,
och ocksd i tekniskt avseende lamnade de
en hel del ovrigt att onska. Frekvensiter-
givningen var begransad, brusnivin var

for hog och stalbanden var pa tok for
dyra.

De uttrangdes oéksﬁ ‘snart ay magneto-
fonbandet. Dar bestod det ljuddverfo-
rande mediet av papper eller plast med
ett skikt ay finfordelad jarnoxid.

Magnetofonbandet ar betydligt billigare
och bittre an stalbandet, mer latthanter-
ligt och utrymmessparande. For radiobo-
lagen varlden runt har det betytt - en full-
komlig revolution,

Si kom under kriget den stora nyhe-
ten pa ljudatergivningens omrade: ljud-
triden, Uppfinningen gjordes i USA hos
The Armour Research Foundation i Illi-
nois, och efter kriget gjorde ljudtriden
sitt segertig virlden runt. Snart togs
ocksa tillverkningen upp i Sverige, bland
annat av Uddeholmskoncernens dotterfo-
retag, Munkfors bruk i Varmland.

Ljudtraden betecknar ur méinga syn-
punkter fullkomningen av ljuditergiv-
ningsprincipen. Den har si minga forde-
lar framfior stal- och magnetofonbanden,
att man utan tvekan kan forutspd att den
si sminingom kommer att helt dominera.
Kanske inte hos radiobolagen, dar magne-
tofonbanden ur framforallt praktiska syn-
punkter nog hiller positionen som den
forharskande skonserveringsmetodens.
Men pa minga andra omriaden har ljud-
triden en given framtid: som hjalpmedel
vid konferenser, tidningsintervjuer, i
skolundervisningen, for hemmabruk m. m. .

(Forts. pd sid. 30.)
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VID KURVTAGNING HALLER SIG ZEPHYRS VAGNSKORG NAGORLUNDA PA RA
I SIDLED. MAN SER PA BILDEN INGA SOM HELST TENDENSER

TV PROVKOR

TT KOL. FRAMHJULSUPPHANGNINGEN
TILL STABILITETSANDRANDE SIDLUTNING HOS FRAMHJULEN,

AR STABIL

FORD ZEPHYR

Ford Zephyr har mycket kr

aftig motoreffekt, dr snabb ute pd vigarna

och littstyrd i stadstrafiken. "Tvillingen” till Ford: Consul har prov-
korts av TV:s bilexpert Civilingenjor Bertil Bjérkman

P"unl Zephyr ir en systervagn till Ford
Consul, som testades i nr 16/1951.
Zephyr har samma vagnskorg och i stort
sett samma underrede, men har en lkraf-
tig 6-cylindrig motor och storre axelay-
stand. \

Zephyrs inre utrymmen dr vil tillvara-
tagna. Bagageutrymmet ir redigt plane-
rat och rymmer flera stora viskor. Savil
framtill som baktill sitter man i breda
soffor kladda med Idderimitation i plast
som forefaller bade prydlig och slitstark
samt ar litt att gdra ren, Den ir inte
heller alitfér halkig utan man sitter ni-
gorlunda stadigt fdven nir det gar undan
i kurvorna. Vagnen har vid besiktningen
betecknats som 4-sitsig, men béde i fram-
och baksitet far ett barn gott och
vil plats férutom 2 vuxna, Virme och
ventilationssystemet  verkar genomtankt,
Tvi stora luftkanaler leder fran kylar-

gallret in i vagnen. 'Under motorhuven
finns plats for ett virmeelement som in-
kopplas i den hogra luftkanalen,

Vagnen har stora fonsterytor och bak-
fonstret har tillrickliga dimensioner fér
att vara till verklig hjilp vid backnings-
manovrer och medge en stor och tydlig
bild i backspegeln, Ratten sitter val till
och instrumentbridan befinner sig langre
framit och nedat in som vanligt,

Zephyr har stor motoreffekt i forhal-
lande till sin vikt Aven nir vagnen ar full-
lastad. De 6 cylindrarna medfér en smidig
och vibrationsfri gang hos motorn och
vagnen ir utomordentligt behaglig att k-
ra i stadstrafik dirfor att den gar runt
gathorn med 20 km/t utan att behova
vixlas ned, Effektiv synkronisering och
ett vil konstruerat linksystem mellan
rattvixelspak och vixellida gor vixlingen
till ett lekverk. I trafikkder kan man,

dtminstone pd plan mark och med en 3
tvd personer i vagnen, starta pa tvaans
vaxel som ocksd medger krypkdrning ned
till promenadtakt. Zephyr ir fullt jamfor-
lig med de amerikanska vagnarna niir det
gitller motorns smidighet i trafik, Hartill
kommer att uthlicken over framvagnen ar
sillsynt bra genom den breda och svagt
bojda vindrutan, Framvagnens utform-
ning, sedd frin framsitet, paminner om
moderna sportvagnskarosserier och redan
efter nigra timmars bekantskap med vag-
nen tar man sig fram i trafiken med en-
dast decimeterbreda marginaler utan att
hjartat for den skull Aker upp i hals-
gropen, : iy
Accelerationen ar mycket god pa alla
viixlar och tvian ger nir man s dnskar
mojlighet att fran stillastiende svepa di-
rekt upp till ungefir 70 km/t. Startar
 (Forts. pa sid. 30.)
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Zephyr har ett rymligt bagagerum,
gom har fordelen ait vara relativt
fyrkantigt. Tack vare att bakvagnen
inte sluitar sA mycket som vanligt
fir man plats med flera viiskor.

Instrumenttavlan ligger ligre och
liingre fran féraren #n normalt. Man
saknar bland instrumenten kylarter-
-mometer och oljemanometer, men
ampermeter o, briinslemiitare finns,

MOTOR:
6 Cyl, H-dot
M"ézﬂ&b
EFFERT 68 hk-~4000 vwriy/min
mots FO Mk or i skgrol
STURSTA VRIDMOMENT VD 2000 vy i Ao & fim

240 kg 5
LASTAD VIKT: /525" Ap Advibiar mer! 4 pomower g 75 Ay

A 3n 1547 bapage
BUSHATY: 2. 750 e e

. @ﬂm

VAGENS FARTMIIIRE b/t 30 60 %0

o
VERKUGC FART dw/bw 30 57 13 #2

Egmse s oo swwoser (] 53,5yt

ORess musye wn/me
[Z] Iz

TV-betyg pd Matchless
G 3/L:
Sérskilt bra:

Superb balans #ven wid mycket
lag fart.

Mycket l4ttstartad.

Makalds tomging.

Inte sA bra:

Motorn vHsnas fdr mycket HAven
vid maéttligt pédrag.

Styrbroms saknas.

 Ett ldtthanterligt snabbsttd som det hir borde

finnas som standard pa alla tyngre motorcyklar.
systermaskinerna  AJS

e encylindriga

Doch Matchless, »svartingarnay kallade,
har i minga ar varit sskinnknuttarnasy favo-
ritmaskin par preference. Varfor just dessa
cyklar, som bada tillverkas vid Associated
Motor Cycles i London och siledes ar var-
andra lika som tva bir, vunnit anklang bland
motorcykelbitna grabbar, speciellt i Stock-
holm dr litt att forstd, De ldmpar sig yp-
perligt for korning i1 stadstrafik: de ar latt-
manovrerade, kvicka 1 accelerationen och
sallsynt valbalanserade. Och pi dem som vill
att det skall vasnas har det kraftiga en-
cylindriga ljudet, som kunde vara battre
ljuddimpat, utovat stark dragningskraft,

Accelerationsresurserna ar givetvis vad som
i forsta hand intresserat de unga sknuttarnas.
De kor ju mest inne i sta’'n och behover en
kvick maskin for att kunna slinka emellan i
trafikkoer och ssnuvas bilisterna. Nar TV
nyligen provkorde en Matchless 350 visade
sig denna fullt ut motsvara sitt rykte som en
synnerligen  start- och  accelerationssnabb
maskin, Motorn lyder gasen ypperligt och ar
genast med pa de hiftigaste padrag. Tand-
ningen regleras med handtag pid styret och
ar alltsd inte automatisk. Topphastigheten ir
inte sirskilt imponerande. Den torde ligga
vid 110 km/t eller mojligen nagot hogre —
skall vi vAga oss pd att gissa 1157 Det bety-
der att de flesta bilar, som sknutten» pi sin
350 Matchless ledigt kan ssnuvas i sta’n, an-
ser sin tvahjulige van, eller kanske oftare,
fiende som ett latt offer ute pa landsvagen,

Ingen skall diarmed tro att Matchless'en
har diliga vigegenskaper, som hindrar en
frin att utnyttja fartresurserna. Tvartom ar

»Skinnknuttarnas» favoritmaskin framfér andra
— en Matchless 350 med encyl. stitstAngsmotor,

MATCHLESS G 3

vigegenskaperna av bista engelska klass, vil-
ket ar det hogsta betyg man kan ge en mo-
torcykel. Maskinen kan liggas ner nistan
hur mycket som helst utan att man tappar
balansen. Och lika bra skoter den sig i lig
fart: korstillningen och viktfordelningen ar
sadan att man nastan kan st stilla utan att
behova satta ner fotterna i marken, Det ar
inte for inte som cyklarna fran AMC hor
till varldens fornamsta trials- och scramble-
marken. Ibland saknar man styrbromsen, men
det méste i rattvisans namn erkiannas att styr-
partiet dr si vidl avvagt att styrningsegen-
skaperna i alla farter kommer bra nara ide-
alet, Ar man van vid att kora med mycket
hiart atdragen styrbroms kommer man emel-
lertid att sakna styrbromsen.

Ar maskinen i sin helhet valbalanserad sa
giller detta i lika hog grad motorn. 350-mo-
dellerna lar ha sanmma balansparti som 500-
modellerna, vilket innebar att tomgingen pi
de mindre maskinerna &r minst sagt fantas-
tisk, Man torde i marknaden inte kunna upp-

Forts, pd sid. 40.

Finesser: Liitt justerbar bakbroms (t. v.) ech litt
fitkomliga och justerbara toppventiler (t. h.).
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Fran en
mannen i sitt riitta element, Det giller. ..

snabb racerbat kastar sig grod-

riitt sitt for att

att hamna i
man inte skall skada sig vid stértdykningen,

P4

vatinet pa

FORTRUPPER 1
VAT TERRANG

Aven | Sverige utbildas grodmin som
skall tjénstgéra som rijdykare vid flottan.

¢ forsta svenska rojdykarna — den
defensiva motsvarigheten till de s. k,
grodméinnen — har’ nyligen utexaminerats
vid kustflottan; Det ar tretton kirnfriska
varnpliktiga ur flottan, som efter hard
gallring har tagits ut for den krivande
tjansten som amfibiemin. Mycket god
simkunnighet, god fattningsférmaga och
lugnt temperament ir nigra av de ford-
ringar som vid sidan av krayet pd mycket
god kondition stills pid en blivande svensk
rojdykare. Men sa skall ocksd en sidan
kunna simma omkring eller arbeta pa 25
—30 m djup i mellan 30—45 minuter:
Rojdykarnas utrustning ar mycket Iitt
och deras rorelseformiga diarfor mycket
storre an de vanliga dykarnas. Undersok-
ning och rojning av flygfillda minor, un-
dervattenshinder m m i egna hamnar och
skirgirdsomriden blir réjdykarnas huvud-
uppgift. Men de kan ocksi minga andra

slag av undervattensarbeten, de kan t. ex

skickas ner for att undersoka fartye, som
man misstinker blivit utsatta for sabo-
tage med sugminor,

Med fenliknande gummiskivor pa fot- -

terna, kladda i vattentita gummidrakter
och med huvor i samma material klarar de
sig fint fram utefter havsbottnen med
hjalp av tvd behdllare med komprimerad
luft, -som sitter fastspinda pd rygeen.
Lufttrycket reduceras innan det nir fram
till ansiktsmasken och andningen gar re-
lativt obehindrat. Rojdykarna ar visserli-
gen ganska ldtta att spara pad grund av

luftbubblorna, som forsar upp ftill ytan.
Men de skall som sagt inte arbeta | av
fienden behirskade farvatten,

Under virnpliktstjinstgbringen ar ut-
bildningen av vira rojdykare uppdelad pa
tvd perioder om sex, respektive fyra vec-
kor och pigar under viren och sommaren.
Forsta perioden omfattar Svningar i in-
omhushassing, teoretiska lektioner i min-
och sprangtjanst m m och ir forlagd till
flottans vidrnpliktsskola i Karlskrona,
Under andra perioden, som ar forlagd till
kustflottan bedrivs Gvningarna som re-
gel inom Idmpligt omride i Stockholms
skargird, Efter kursen far rojdykarna
bl a tjanstgora pi flottans fartyg, de
flesta pA bargningsfartyget Belos, dar de
far tillfalle att underhélla sina nyforvir-
vade firdigheter och samtidigt ersitta en
del av flottans vanliga dykare vid littare
arbeten pi mindre djup.

Det ar aysikten att rojdykarkurserna
skall fortsitta och utvidgas. Vid nista irs
kurs kommer man sikert ocksi att ha
dragit nytta av ecfarenheterna frin den i
somras avslutade utbildningen, Fr o m 1
host kommer ldmpliga ynglingar att tagas
ui till rojdykare vid flottan redan vid
varnpliktsinskrivningen,

I detta sammanhang kan det kanske
vara av intresse att se hur utbildningen av
r6jdykarnas mera aggressiva brider, grod-
mannen, gir till i amerikanska flottan. |
USA och dven Storbritannien ir grod-

(Forts. pa sid. 40.)
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# dminnen utriittat sitt arbete liigger ...och plockas upp 1 en gummibit vid En grupp grodmiin har tagit sig i land med
Egrsigmpﬂ linje med 50 meters mellanrum. sidan av racerbiten som gir med full fart, en gummikanot for att um_ira skumt sabotage,

En kraftig springladdning -placeras snabbt
pa en pa forhand bestimd plats och,,,

-+ grodmannen forsvinner mner i biljorna Dir gick springskottet! Ett landstigningshinder har flugit i luften och kusten #r klar for
lika tyst och omirkligt som han kom. amfibietruppernas landsittning. Grodmiinnen spelar en mycket viktig roll i sjokriget.
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KONSERVERAT LJUD Forts. fr. sid. 25

Ljudtrdden — som ju varit i marknaden ett
par ar i Sverige i bAde utlindska och svensk-
tillverkade inspelningsapparater — tillverkas av
rostfritt, s. k. austenitiskt stil av 18/8 typ. Frin
varmvalsverket i Hagfors, nigra mil norr om
Munkfors, kommer stilet, utvalsat till en diame-
ter av 5% mm. Innan triden si smaningom i
diamantdragskivor dras ner till sin rétta dia-
gram 0,10' mm foljer en serle arbetsprocesser av
delvis hemlig natur. Triden srenbetass fran oxid,
glodgas och kalldras i olika etapper i trdddrage-
met. Genom denna kalldragning med stor reduk-
tion férvandlas stilet frAn omagnetiskt till fer-
romagnetiskt, och blandningen mellan magne-
tiska och omagnetiska bestindsdelar avvigs yt-
terst noggrant.

Dirmed .ir hela tillverkningsprocessen genom-
gangen. Men innan en ljudtradsspole slépps ut i
marknaden, genomgir den en serie ytterst nog-

granna prov. I kontrollen ingr bland annat:

lyssningsprov pad varje spole, bestimning av de
magnetiska egenskaperna, bestimning av brus-
nividn och uppgérande av frekvenskurvor.
Dessa prov sker i ett kontrollrum, vars ena
del utgbrs av en koppartradsbur som &r jordad.

Pa sa shtt undviker man besvérande stérningar.

Vid lyssningsprovet anviinds en s. I. likare,
dvs. en trdd med ritta magnetiska och meka-
niska egenskaper. Likaren knyts ihop med den
trdd som ska provas. S girs en inspelning —
den unge man som anfértrotts detta uppdrag
spelar med forkérlek in jazzmusik, s& under en
stor del av arbetsdagen tringer hetsande syn-
koper ut genom dorren till kontrollrummet —
tridden spolas tillbaka och n#r man vid uppspel-
ningen kommer till knuten mellan likaren och
provirdden miérks den eventuella skillnaden i
Ijudstyrka och klangtdrg.

Ett komplement till lyssningsprovet #r den
magnetiska provningen, dd tridens remanens och
8. k. koercitivkraft (den fil{styrka some Atgar
for att aterfora ett magnetiserat féremal till
omagnetiserat stadium) provas. Ljudstyrkan och
klangfirgen bestims i stort sett av remanensen
och koercitivkraften. Brusnivin kontrolleras dels
vid separat miitnivd dels ocksd vid lyssnings-
provet och bestims da i férhAllande till likaren.
Den sista kontrolletappen — den sker for tvrigt
endast stickprovsvis — #r frekvenskurvebestim-
ningarna. Fridn en tongenerator inspelas pé tré-
den med konstant inspelningsstrém frekvenser
— frdn 30 p/s upp till 7.000 p/s varefter Ater-
givningsstyrkan for dessa frekvenser bestimmes
med hjilp av rérvoltmeter och nivéskrivare.
Samtidigt kontrolleras distorsionen med hjélp av
katodstraleoseillograf. Att fa alla frekvenser Ater-
glvna med samma relativa styrka ir ett besviir-
ligt * avvigningsproblem, ouppnieligt som de
flesta ideal, men Munkforstriden ger nu en Ater-
givning som inte stir en verkligt férnim radio
efter.

Det var ljudtridden, det. Men vad sker med
denna trid under en inspelning eller en radering
av tidigare inspelning? .

Varje magnetisk tridinspelningsapparat har ett
huvud, och lite paradoxalt uttryckt #r detta
huvud tridspelarens hjérta. Det &r vad Ijuddo-
san och pickupen #r fir skivspelaren. Och ljud-
traden &r — fér att fortsiitta med denna jdm-
forelse — vad skivan #r vid grammofonspelning.

I tradspelarens huvud finns tva gap, inspel-
nings- och atergivningsgapet och radergapet eller
utpléningsgapet. Vid en tradspelning. &r gapet i
det lamellbyggda huvudet vad ndlen &r vid Eram-
mofonspelning. En magnetisk tridinspelning bér-
jar med att en ljudkélla alstrar ljudvagor i
luften. De tas upp av en mikrofon som om-
vandlar ljudvAgornas energi till elektrisk strom,
med samma toppar och volymkarakidristik som
dessa. Strommen befordras till en férstirkare
som idkar energinivin,

Den magnetiska ljudinspelningen baseras p&
arbetsprincipen hos en. elektromagnet, i vilken
en jirnk#rna omlindad med tradspolar blir mag-
netiserad nédr — och endast si linge som —
" en elektrisk strém flyter genom spolarna.

sLjudmbnstrets vid inspelningarna bestir si-
lunda av en oavbruten féljd av osynliga per:
manenta magneter, utstriickta i trédens léngd-
rikining. De skiljer sig frAn varandra i avse-
ende pd ldngd, polaritetsriktning och intensitet
i dverensstémmelse med det ljud som spelas in
pA traden. )

Atergivningshuvudet #r i kqnstrukt:‘.on och ut-
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seende likadant som inspelningshuvudet, men det
arbetar pé precis motsatt sitt. Det &r emellertid
faktiskt majligt att anvénda samma huvud bade
vid inspelning och uppspelning. ;

Lika 1dtt som en inspelning ghr att géra, lika
litt gdr det att utplina den. P4 de allra flesta
tradspelare finns ett s. k. raderhuvud. Nir t, ex.
ett inspelat musikstycke ska utpldnas, slipps en
strom med mycket hijgt periodtal genom rader-
huvudet. P4 sd sitt upphiivs helt det inspelade:
triden utsiitts alltsd av ett magnetiskt filt med
s4 stor intensitet att tridden blir m#ttad, Men fér
att triden inte ska limnas i1 magnetiserat skick
anviindes hogfrekvent strom som limnar de mag-
netiska omréadena i traden | sdesorienterats lige
— {firdigt f6r en ny inspelning!

P4 s& sétt kan en ljudtrid spelas hundratusen-
tals ginger utan a}‘.t kvaliteten blir férsimrad
— det dr ett av de ménga bevisen fdr att ljud-

triden &r en utomordentligt fin kvalitetsprodukt.

FORD ZEPHYR

man pi ettan ndr man 100 km pa 25—30 sekun-
der och det mest anvinda accelerationsomridet
frén 30 till 60 km/t kriver 5 sekunder pa tvAan

. och 8 sekunder pi trean. Utnyttjar man accelera-

tionsresurserna till' det yttersta mirks en ratt
kraftig héjning av brénsleférbrukningen. Kérd
med litt fot pd gaspedalen forefaller Zephyr
att ha méttlig, om #dven inte anmirkningsvirt
liten brénsledtging.

Styrningen #r relativt direkt utvixlad, léper

1att under alla forhdllanden och har en sir-
egen, nagot elastisk karaktir. Vagnen svinger

dérfor mjukt #ven om man gér en snabb ratt- |

riirelse, Styrningen Hr pA det hela taget mychket
behaglig och stétfri samt har lagom stor Ater-
gingstendens efter en sviéing. Bromsarna #r ut-
mirkta med vil avstimt pedaltryck och fullt till-
riickligt grepp dven nir man méaste stanna kvickt.

Vagnen #r uttalat understyrd, men har en li-
ten tendens att svansa med bakéinden P& lés
grusvig, rétt naturlig med tanke pA den avse-
virda motorstyrkan, PA permanentad vig har
Zephyr alldeles utmérkta kdoregenskaper: den #r
stabil och behaglig i kurvorna och kréinger inte
ndmnvirt. Fjiidringen ger inga nicksvéngningar
utan vagnskorgen rdr sig mjukt rakt upp och
ned med god stétdémparverkan.

Ute pa landsvéigarna ger de goda vigegenska-
perna och den briljanta accelerationen till resul-
tat att man kan uppni medelfarter, som annars
ér forbehdllna vagnar 1 betydligt higre pris-
klass. Omkorningsproblemet minskas avseviirt nir
man sitter vid ratten i Zephyr, ty en tryckning
pd gaspedalen sinder vagnen f&érbi framférva-
rande fordon pA mycket kort tid; man kommer
alltsd fort fram utan att ta risker. (

Varvtalet blir ganska hogt nir man kommer
upp till farter Gver 100-km-strecket, fastin kolv-
hastigheten pd grund av motorns korta slagliingd
héller sig vid mattliga viirden. Upp till 100 a

105 km/t &r motorn tystgiende och .den farten.

tycks passa vagnen utmérkt under obegrénsad
tid, Later man Zephyr lipa upp mot de 120—
125 km/t, dir toppfarten tycks ligga, infinner
sig en del vibrationer och oljud och man har
svart att vérja sig for tanken att en Sverviixel
skulle giora bilen till en &nnu béttre landsviigs-
vagn. P4 smagatsten och liknande vighanor upp-
stdr ett svagt muller inuti vagnen, dock inte
starkare &n hos de flesta bilar med sjiilvbirande
vagnskorg.

P& en punkt &r Zephyr underldgsen en del
andra vagnar: pa stvittbridesvigars och dalig
permanentbeléggning nir en del vibrationer ige-
nom till passagerarna; den som #Hr kiinslig for
sadant kan dér finna en anledning till irritation.

Ford Zephyr ger utan tvekan mycket god va-
luta fér pengarna. Den vinder sig till de bil-
kopare som vill 4ka undan p& viigarna och lika
mycket till dem som framfér allt vill ha en bil
med amerikansk smidighet och effektresery 1
motorn. Samtidigt 4r den europeiskt liten i yt-
termétten och littmanévrerad i stadstrafik — en
idealvagn for damernal

DATA FOR ZEPHYR:

Typbeteckning: Zephyr Six.
Tillverkare: Ford Motor Co; Dagenham, Eng-

‘land och Stockholm,

Pris: 10.000 kr vid leverans i Stockholm: vir-
mesystem ca 300 kr extra.
Forts. pa sid. 40.

Forts. fr. sid. 26

Lockheed

SATTER FART
PA GODSTRAFIKEN

Lita pd Lockheed da det
géller godstrafik med endast
reaktionsdrift. Det #r den
nya L-206, som vil svarar
mot de av amerikanska flyg-
vapnet hogt stillda forvints
ningarna p& &kad aktions-
radie i forening med stérre
hastighet, manéverduglighet
och lastférméga.

L-206, som konstruerades pi
5 ménader, vann tivlingen
om bista konstruktion i hird
konkurrens ‘med 5 andra
flygbolag.

Hér ett litet urval av det
stora antal nyheter som
Lockheed erbjuder.

En ny fullt utbyggd strom-
linjeformad ~ Gppning  for
landséttning av material frin
luften, tryckkabin med inda-
mélsenlig  inredning ° fritt
fran storande turbinbuller
och fullstindiga och prak-
tiska lastanordningar.

L-206 har nu lasthiss ned-
sdnkbar till truckhsjd 1.30
m. over marken,

Vad hédnder hos Lockheed?

Lockheed, kommer att kunna
falla tillbaka pd en miljard
dollar d& produktionen kommer
i ging vid den nydppnade Ma-
rietta-fabriken i Georgia, USA,
som hittills arbetat fér B.47,
ett reaktionsdrivet bombplan. Vid
Lockheeds huvudanliggning ra-

‘ tionaliseras #n en ging samt-

liga riktlinjer for okad produk-
tion av reamotorer. Ny arbets-
kraft for 550 dollar per vecka
har anstillts, En omfattande ut-
vidgning av fabrikationen dr pi-
borjad, vilken #ven innefattar
lovande och underlittande fram-
steg fir ldngt driven forsknings-
verksamhet,

Sagt i pressen om Lockheed.

Aero Digest i juni 1951: »Con-
stellation har efter 12 drs tjinst
icke pd ndgot siitt nitt slutet av
sin bana utan str i stillet pa
héjden av prestationsformiga i
ett nytt utvecklingsskede.s

Nir ett foretag efter 12 ar kan
tillverka ett flygplan pd basis av
en framtida produktion av 139
enheter (1 april), vet man att
foretaget dstadkommit ett under
ay teknisk framsynthet och det
dr, utan att ta till Gverord, vad
Lockheed Constellation #r — ett
av de stora namnen i flygets
historia,

TEKNIKENS VARLD 22/51
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Var

80:e minut
satter
Lockheed Constellation
nytt rekord i palitlighet.

Over 30.000 génger har den
pdlitliga Constellation flugit
over Atlanten och har dar-
med slagit rekord med flera
atlantflygningar  dn  alla
andra flygbolag tillsammans.
Och var 80:e minut upp-

. repar Constellation presta-

tionen, allt under det att den
ldgger erfarenhet till erfaren-
het.

Varje Constellation bygger
pa Lockheedledningens mer
#n 20-ariga erfarenhet. Nasta
gang Ni flyger till utlandet
eller aterviinder hem, flyg da
med den beprévade Constel-
lation.

Padlitlighet dr en 20-arig tradi-
tion — i dag bist hevisat genom
Lockheed F.80 Shooting Star —
som deltagit i flera luftstrider pa
Korea in alla andra jaktplan till-
ganimans.

het — nedmonterat avsldjar varje
flygplan kvalitén bakom Lock-
heeds pélitlighet.

Det dr tusentals smd delar till-
verkade med mikroskopisk nog-
grannhet. Eit bevis pd noggrann
forskning, ingenidrsvetenskap och
produktionskapacitet.

Lockheed

AIRCRAFT CORP,, BURBANK, CALIF.

%Zﬁ%ﬁw/
SorSewdorshhip
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SA FUDDES EN NY MOTORSPORT
Forts. fr. sid. 12

motorsport, de offrar pengar pA den och Hg-
nar gll sin fritid At att forkovra sig. Deras
fortjinst var det att tdvlingen blev en si
slor succé, och Teknikens Viirld kinner det
som en plikt att komma igen med nya ar-
rangemang for det unga motorfolket.

Att Bertil Nilssons trialsbana verkligen var
svar kan alla tdvlingsdeltagare villigt intyga.
Det fanns nog méanga som kom och trodde
att det hela skulle bli en barnlek, eftersom
det Inte var fraga om en hastighetstivling.
De tog det hela for ldttvindigt, men fick lira
sig att konsten att &ka motorcykel 4r betyd-
ligt svarare &n att kunna »hissa pd gasens.
Ingen kan siiga nAgonting annat #n att sva-
righetsgraden var sidan att endast béste man
hade utsikt att vinna.

Visst fanns det minga som passerade hind-
ren forvénansvért daligt. Men man kan inte
komma ifrdn att de flesta kérde synnerligen
bra p4& samtliga kontroller. Per-Ake Lund-
gren, Gunnar Mbller och Leif Lundwvall var
nagra bland de ménga, som inte placerade
sig i téten, men som vi #ndid la mirke till
for stilren korning och framitanda pa nigra
kontroller. Att ndmna alla goda insatser &r
omdjligt — resultatlistan talar sitt sprik och
av dem som blev oplacerade fanns det &t-
minstone ytterligare ett femtiotal som kérde
féreddmligt. Ingen nimnd och ingen glémd.

Facit: Organisatoriskt: Stdrsta motorfram-"

gangen pd mycket linge. Stjirnknuttetivling-
en var med sina 250 startande Sveriges stor-
sta motortdvling hittills och #ndd gnisslade
det inte nigen ging i tivlingsmaskineriet.

Sportsligt: -Fulltraff utan like. Trialsspor-
ten bdr ha fatt sitt definitiva genombrott hir
i landet. Ett genombrott som den fértjinar
som den kanske férndmligaste av alla mo-
torgrenar. Hastighetsikning i all &ra men
fragan &r vil om inte trialssporten har né-
got mer av Individualitet, syftning och firg.
Smaken #ér ju olika — men bittre sport finns
inte.

Publikt: Ovintat mycket A4skadare vid

trialsmeomentet trots att startplatsen inte var
kungjord i frvég. Storartat pi Stadion, trots
bl. a. dubbel landskamp i fotboll mot dans-
ken. Det allra roligaste var kanske att mo-
torsporten fick sd4 ménga nya proselyter.
Ménga av askddarna hade aldrig tidigare sett
en motortivling av nigot slag.

Programmet pa Stadion &r for ovrigt virt
ett’ eget litet kapitel. A 1:s smotorryttares
gjorde debut med en d&vertygande uppvis-
ning under ledning av kapten C.-L. Béve, di-
rekttr Alvar Lindencrona frin NTF talade
och trafikpolisintendent Eric Forsselius holl
ett anforande, som gick in direkt.

JAG LADE OM STILEN Forts. fr. sid. 13

végar. Rétt snart tréttnade jag dock pa att
8verallt méta Gvriga trafikanters ilskna blic-
kar — jag kéinde mig som en buse och beslit
att ldgga om stilen helt. Tinkte att om det
58 bara var en motorcyklist som forstkte visa
lite métta och sans skulle kanske en och an-
nan félja exemplet och allminheten skulle
inse att alla skinnknuttar inte #r fartfri-
sande motordrullar som bara stdller till for-
argelse. Jag biérjade alltsd att ga in for stil-
akning, men upptickte snart att det var be-
tydligt svlrare att kira mjukt och elegant
an att bara hissa pd gasen som man gjort
forut, Jag liarde emellertid av misstagen och
borjade si sminingom komma under fund
med nya kértekniska finesser. Samtidigt som
skickligheten och sikerheten blev stérre blev
det ocksd roligare och mindre anstringande
att dka. Maskinen var inte lingre en mot-
strdvig mustang som méaste tyglas med vild
och som bara kénde till ett spridk, gasregla-
gets. Utan anstréingning vare sig fér motorn
eller mig lydde den willigt minsta lilla vink
och flot féljsamt och lekande l4tt savil i
storstadstrafiken som pa slingrande lands-
vigar. Jag mirkte att jag inte lingre kérde
motorcykel, jag red ett fullblod och forst da
forstod jag wvad motorcykeldkning verkli-
gen #r.

Ndr man blir s34 god vin med maskinen

att man néstan betraktar den som ett levan-
de visen #r man ocksid rddd om den och
haller den alltid i bésta trim. Den #&r inte
lingre bara en leksak som kan behandlas
hur som helst. Vardnad och siker kérning
krdver att iven maskinen skéts pad ritt satt.
Jag har aldrig tidigare deltagit i nagon
motortdvling, men jag ser girna motocross
si ofta jag far tillfdlle. Denna form av mo-
torsport anser jag wvara den enda som har
négonting att ge nir det giller ktrtekniska
tips, men lirdomarna mdste givetvis omséttas
nmed matta i wvanlig vardagskérning. Jag
skulle girna vilja préva pAd motocross, men
dirtill behiivs en speciell tivlingsmaskin som
inte ska anvindas fér négot annat #ndamal,
och det anser jag mig inte ha rad till. Att
forsbka trimma upp en standardmaskin for
tévlingsdndamél &r ndmligen fullstindigt fér-
kastligt och en tidvlingsmaskin kan man ju
inte kosta pa sig att anvidnda till vardags.
Jag kor min Matchless Twin bade sommar
och vinter och tycker motorcykelikning &r
den bista avkoppling man kan &nska sig. Nér
Teknikens Virld nu lanserat en tavlingsform
dér dven vi vanliga motoreyklister fir vara

-med har jag fatt &nnu mer utbyte av min

maskin och hoppas att fA vara med och
tavla Aven nista Ar. Till dess giller det dock
ait tréna ordentligt om man skall ha en
chans att placera sig. Stjérnknuttetiviingen

" har ndmligen fdrt med sig att mingen skinn-

knutte av den mera vildsamma sorten tagit
sig 1 kragen och svurit en helig ed att
léra sig kora motorcykel som den ska koras.

MED PLAST I BLICKEN Forts. fr. sid. 17

farenhet av plasten. Han insig dess fordelar
inte minst som dgonprotesmaterial, Efter hand
limnades lésgommarna allt mera &t sitt de,
medan hr Palmkvist i stillet tog upp konkur-
rensen med de tyska emaljégonfabrikanterna.

Plasttigat har fem stora férdelar framfor
glas- eller emaljproteserna; Det dr exakt li-
kadant som det friska Ggat, det rér sig i takt

Forts. pa sid. 34

— mer dn 50.000
fullt moderna mo-
deliflygplan  bori-
slumpas fér halva
priset — bl. a. ne-
danstdende:

— en suverédn S l:a som vun-
nit ménga tivlingar, Enkel,
stabil konstruktion. Spénn-
vidd 999 mm.
10: 50 — nu 5: 25.

|'—}
T smn
1'_1

PIN UP

Har kostat

— bada spantbyggda hel-
balsamodeller | skala
1: 20 och med spénnvidd
610 mm. Har kostat 8: 25
—-nu 5:95 pr st

GLOSTER
METEOR

UPPAT

— en av lan-
dets siikraste
tavlingsmodel-

i

PRIMUS

FLYGPLANS-

ler, som givit
konstruktbren
minga segrar.
Spénnvidd 1.500 mm. Har
kostat 13: 75 — nu 6: 75.

— en idealisk modell fiér ny-
bérjare. Litt. att bygga —
tydlig och littoverskadlig
ritning. Spénnvidd 670 mm.
Har kostat 3:75 — nu 2: —.

TRUMF ¢

— littbyggd kroppsmodell.
Spannvidd 500 mm, Har kos-
tat 3:75 — nu 2;80,

KATALOG NR 6 D

— kraftigt utdkad till mer
4n dubbelt mot nr 5! In-
nehdller en méngd intres-
santa nyheter inom alla
omréden. Bl. a. racerbilar
och V-kontrollmodeller,
Pris 75 ore. Kan sindas i
frimérken, (Siéndes gratis
vid order upp till 10: —
kronor.)

KRYSSAREN
=”"GOTLAND’

— @r detaljrika men liti-
byggda spantkonstruktio-
ner som nu slumpas bort
& kr 8: 95 pr st. Har kos-
tat 12: 50,

SPANSK
CARAVEL

15.000 flaskor m o=
dellack (DOPE)
utfdrsdljes for hal-
va priset! 15 olika
fdrger. Har kostat
95 bre, nu 50 ére.

Siénd omg. mot postférsk. + porto
de modeller som jag hédr prickat
fér i ruterna, Texta.

Moz, . A

Postadress:

Tore Haglund & Co
Hofors Tel. 820
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REPRESENTANT I SVERIGE: SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG
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MAXIM'S EXPERIMENTFLYGPLAN 1894. Konstruktion: Dukklitt bi-
plan av stalrérskonscruktion uppbyggt pa en hjulférsedd startplate
form, rullande pi utlagda spir. Hojdroder sivil fér- som akterut.
Dimensioner: Spiannvidd 31,7 m. Vingyta 371 m® Total lingd 36,5 m.
Vingbelastning 10,3 kg/m* Maximal vikt med 3 passagerare 3821,3 kg,
Motorer: 2 st. oljeeldade dubbelverkande dngmaskiner om vardera
180 hkr vid 375 v/min. och en vikt av 4,1 kg/hkr. Prestanda: Maxi-
mal hastighet c:a 70. km tim.

‘Det lyfte aldrig fran rélsen och behsvde

dirfor inte nidgon kvalificerad tankningsservice. Nu ir
luftfarten helt beroende av en perfekt organiserad
“aviation service” for att kunna genomfora sin virlds-
omspinnande trafik. ‘Inom allt flyg ir BP-minnens
gul-grona vingskéldar symbolen for effektiv service
och kvalitetsprodukter frain

"'ANGLO-IRANIAN OIL COMPANY LTD.

— AVIATION\ B3P/SERVICE =
X 4 - - .,'_
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MED PLAST I BLICKEN Forts. fr. sid. 32

med detta, det péverkas inte av kyla —
emaljoga &r en pliga i 20 graders kéld, det
gar inte stnder om man tappar det i gatan
och tarvitskan friter inte pd det — det blir
dirfor inte som andra proteser matt efter
ett par 4r.

De bida férsta fordelarna beror pé att varje
plastbga tillverkas individuellt. Hr Palmkvist
dr mycket min om att storlek och utseende
blir s& exakt lika det andra dgat som maojligt.
Foér att bli rorligt méste det passa in precis
efter musklerna i gonhalan. Denna fylls dir-
fér med s. k. avirycksmassa, varpd man fir
en vaxmodell, som gjuts i plast. Patienten
fir sedan prova protesen ett par ganger. Ge-
nom noggranna slipningar och andra juste-
ringar kontrollerar hr Palmkvist att plastbgat
passar exakt efter gonhalan och diérmed fir
det liv, som skall gbra det nira nog omij-
ligt for andra att uppfiicka att en person har
Ggonprotes.

Plastbgontillverkaren mdste vara négot av
ett firgsnille. Med pensel och oljefirger och
en skarp blick pA det friska &gat trollar han
fram en naturtrogen kopia p& plasten. Ja,
t. 0. m. varje liten réd blodAder kommer med
i vitan. Nér malningsarbetet pA den vita
plastbottnen #r firdigt Aterstdr det att ge
protesen eit Gverdrag av genomskinlig plast
och de nidmnda justeringarna, varpa Elss-
ningstdvlingen om vilket av protesbérarens
bada ogon som ir det #kta kan ta vid.

En av de férsta, som anlitade hr Palm-
kvist, var direktér Rutger Smith i Stockholm.
Han fick sin plastprotes redan fér snart fyra
dr sedan och han &r storbeliten med den.
Det var direktér Smith, som f6r nigra &r
sedan var den di mycket omtalade »Mannen
med glastgats. Han blev — bevisligen fel-
aktigt — A&talad fér rattfyllerl. Nigot blod-
prov hade inte tagits, men infir domstolen
uppgav &klagaren att gyblicken hade varit
»glasartads.

— Kanske beror det pd att jag har ett
glasbga, forklarade Smith fér domaren, tog

sin frin Tyskland importerade glasprotes ut
ur dgonhdlan, visade fram den fir riittens
ledaméter och .., frikéindes! "

I dag skulle ingen fklagare i vérlden kun-
na beskylla honom for glasartad blick. Visste
man inte att han har Ggonprotes skulle man
inte ha ndgon anledning att misstinka det.

"Hans &gon #r exakt lika och de rir sig pa-

rallellt som tva friska 8gon. Tack vare herr
Palmkvist. |

VI HAR ELD UTAN VARME Forts. fr. sid. 18

frén fbnstret, gor det inte pa langa viigar i
stor nytta som en jalusi mellan rutorna. Mel-
lan fonstren och rullgardinen uppstdr nimli-
gen en s, k. konvektion: den avkylda luften
faller och den varma fran elementet stiger.
Och d& séger folk »att det drar fran.fénst-
rets, medan det alltsd i verkligheten &r den
avkylda rumsluften, som srinners ut i rum-
met. Med en veckad jalusi av vilket fabrikat
det vara mA mellan rutorna uppstar aldrig
négon konvektion och man far dragfritt och
skint diir hemma.

Till sist ett exempel pi vad en jalusi ritt
anvind — uppe nir det #r ljust och nere
nér det dr mirkt — betyder som brinsle-
sparare i en trerums sméistuga av den i
Stockholms férorter vanliga typen. I en sa-
dan upptar fonstren 20 procent av véggytan,
Viirmeforlusten genom varje kvadratmeter
glas #r hela fem ginger s& stor som genom
varje kvadratmeter viigg. Det gir alltsi | den
villan ut lika mycket virme genom fénstren
som genom viggarna. Eldningskostnaden i ett
sidant hus #r ungefir 500 kr och av detta
belopp slukar alltsd fénstren hilften. Men
villan hade jalusier och tack vare dessa har
briinslekostnaderna kunnat nedbringas med
cirka 60 kr Arligen. PA fem &r har man tid-
nat in jalusierna, som har en livsléngd pi
omkring 10 &r.

Kom sedan inte och sig att det inte finns

‘négra mojligheter att spara briinsle, Bade till

gagn fir den egna och landets kassa.

DE HAR VARMVATTEN UTAN ELD
Forts. fr. sid, 19

problemen — att utan temperaturfériust leda
vattenmassorna~ de 16 kilometrarna in till
Reykjavik., 1939 pabérjades ledningsarbetet
och 1943 kunde »Reykjaviks Varmvatten For-
réds bbrja sina leveranser till husfgare och
husmédrar. De férstndmnda kopplade sina
centralvirmeledningar till »RVF:s» distribu-
tionsrr och hade sedan varmt { ligenheter-

- na &ret och dygnet runt, Fér husmédrarna

blev anléggningen 'till stor vilsignelse. Nu
hade de utan extra besviir varmvatten till
matlagning, diskning, tvitt och bad sommar
som vinter.

Allt detta fick man sjilvfallet inte alldeles
gratis. Det kostade en hel del att bygga de
imponerande anlidggningarna, men de pengar-
na tjénar man snart igen. 10 miljoner kronor
kostade ledningsbygget och 2 miljoner fér
man in Aarligen pa vattenférsidliningen. En
kubikmeter 85-gradigt vatten kostar 'i dag
forbrukaren | Reykjavik 23 Bre under som-
marménaderna och 45 &re under resten av
aret. Detta #r mer #n 10 procent billigare
in det skulle kosta om man anvinde sig
av vatten, som vérms upp genom koleldning.
Diirtill kommer ocksid det mycket betydelse-
fulla faktum, att man slipper ifrin en myc-
ket stor nationell utgift i hardvaluta genom
kolbesparingen.

Frén Reykir leds vatinet genom ‘14 tum
tjocka vil isolerade stAlrér de 16 kilometrar-
na in till sju jittetankar — rymmande fill-
sammans ' 7.400.000 liter — som ligger pid en
hiéjd mitt inne i Reykjaviks centrum. Man
har lyckats beméstra isoleringsproblemen si
framgingsrikt, att vatinet numera inte ‘ens
under den kallaste vinterdag forlorar mer
8n hogst 2 &4 3 grader under transporten in
till stan. Reservoarerna inne i staden haller
sedan temperaturen konstant och garanterar
f6r en jimn tillfirsel och f6r att man aldrig
skall behtva frsa i den islindska huvud-
staden om mian bara #r kund hos sReykjavik
Varmvatten Férrads.

Sigurd Isacson sldr

8 SVENSKA REKORD MED JETEX REAMOTOR!

Jiitte-Jetikoptern lyfter 1 ett rékmoln frin
Jetex-motorerna under publikens Jubel!

Den stérsta succén pd Modell-

sportens Dag var Jetikoptern

— en helikopter med 2 st JETEX reamotorer,
Sigurd Isacsons Jetikopter lyfte under bra-
kande applidder och steg exakt som férebil-
den till stor héjd, varps den tjusigaste glid-
flykt vidtog (riktig autorotation). Jetikoptern
har slagit 4 off. svenska rekord!

PA mingas begliran siljs en kort tid en en-
kel materialsats med ritning, balsaflak och
alla detaljer till Teknik for Allas llla Jeti-
kopter for 2 st JETEX Junior-
motorer, Lattbyggd. Spv. 58 3’”
cm, Bestdll pA kupongen! Pris

MASEN

STJARNMODELL,
har med sin JETEX to: t
klassens r.akord Sommm or::ll 'lsadmh:u:

landm
sek, som amfibiemodell med flottérer bl a.
3 min B sek o. 750 m. Masen kan byggas for
100 el. helst den dubbelt starkare
3 200, Masen startar m. »200» l&tt Sven
frin vattnet. Stigfrmédgan #r enastiende och
den kunnige modellby en uppnar ytterst
» 68 cm, Byggsat-
balsalis

en ter och
tryckta flak, japanpapper och alla tillbehbr
Bestiills pd kupongen nedan ‘: 7‘

Andra toppmodeller fér JETEX:

METEOR - glinsande jaktplanmodell! Ny-

ally doing fhediga o, 1::::: ., K ,.,3}}
r a e,

glinsande almnlnlmr?foua och vingar pﬂ?ket

orange. Bli-gul-svarta emblem.
Byggsats med JETEX-motor 13:75

DEMON — stralande tiivlingsmodell for JE-
TEX J:r eller den dubbelt starka JETEX 100,
Liittbyggd modell med rekordsnabb stigning

wm t::;? hﬁrl.tg glidflykt. Baisa- 4: 8‘
DURAJET — tivlingsmodell fér JETEX 350
— oslagbar i héjd- och tidsflygning. Stark

balsakonstruktion med 930 mm
spv. Jhttebalsabyggsats 12:50

JETEX reaktionsmotor, komplett med brins-
le och alla tillbehir.

P R R S - 10:758
JETEX 100 ........ sesern iy 21350
JETEE 00 ovvvevrnensnnirroreses 328 T8
JETEX 350 ....... v, A cirveers B33 -

Sigurd lIsacsons nya

Frdga efter dem i Er affdr|
'--—-_‘--——_—.-I—
| Tl ING. SIGURD ISACSON, Lidingt
| Sind mot postférskott - porto:

! «e+s JETIKOPTER, komplett utan

i |

|

|

INOOFEE . s .syanianns TS L |

l «v». STOR ORN-cement, lim ...,,. n:wl
l ++vv MASEN, balsabyggsats ...... v B178 I
: fas Tadsennanaans ] . .I
............. I
I'Nafml .......... R T 5 AN, .l
| Adress ........0000 e L '!.'anl

TEKNIKENS VARLD 22/51



En utbildningsvig som skapats av NKL-skolan

Ingenjors-

cxXamen

genom éorre:pondem.rmdier

dir mojlig for Er...

som
s0om
S0
BONL
8011
s0m
s0m

EOIN
B0IM

1 som

Hur léng tid tar det? Har Ni studentexamen kan NKI.sko-
lans ingenjbrskurser studeras pd omkring 3 &r. Bygger Ni pd
folkskolekunskaper hir Ni rikna med en studietid av omkring
5 dr. Kurserna avkortas med héinsyn till varje elevs forkunska-
per. Ni fir ocksd Era studier personligt planerade, sd att Ni vet
hur mycket Ni skall lisa per vecka eller ménad for att nd fram
till examen pd viss tid. En specinlkurs i studieteknik, som Ni
far del av dd Ni hirjar vid NKI, visar Er hur Ni bir studera

~ som
som

' som

501

B0Mm

RO

har tekniska anlag

vill studera pé fritiden

har ambition och vilja att komma framét
arbetar pid verkstdder och ritkontor

vill bli »négot ‘mer»

vill ha betyg pd Era kunskaper

vill néd fram till ingenjorzexamen

i etapper via firmans. och verkmistarekurser
vill ldsa direkt till ingenjiérskompetens

vill ha en ingenjérsutbildning som ger

bra placering i produktionen

vill ha goda lénevillkor

vill ha en utbildning som kan leda till

vad industrien menar med spraktisk ingenjor»
vill ha en ingenjorsutbildning med allmiint an-
seende

vill ha goda meriter fér avancemang

vill studera till ingenjor utan att fa studie-
skulder _

vill erligga kursavgiften minadsvis

efterhand som Ni studerar

rilknar med att {8 praktiska resultat av ingenjirs:
kursen redan under studietiden

for att fd snabbt och hra resultat av-Era studier,

Ar Ni tveksam o Era forutsiittningar for tekniska studier

kan Ni fi genomgd ett anlagsprov innan Ni bérjac—Provet ut-
fiires i hemmet och i

e | lill hads

fackpsykologer.

TEKNIKENS VARLD 22/51

ing av NKlI-skolaus

NKI @r Nordens stérsta tekniska i

‘ korrespondensinstitut. 17 tekniska linjer I

1 INGENJURSUTBILDNING |— el-montbr
per korrespond — fly kinist
pi foljande Imjer: |— flygmekaniker
Maskintelnik — flygmontér
Verkstadsteknik b
Gjuteriteknik — Ejutare
| Motorteknik — giutméstare
Bilteknik — jordbruks.
Flygteknik mekaniker
Viirme och sanitet |— kemist
Elektroteknik — kontrollant -
Radioteknik — laborant
|‘Bymaduelmlk — landmaskinist
Vig- s och sjémaskinist
g- och vatien b
byggnadsteknik — luftnavigatsr
Kemi och kemisk — mpskinritare
teknologl . |~ miistare Inom rér-
Textllteknik ledningsbranschen
|Tk§-, cellulosa- och |— miitningstekniker
pappersteknik — privaiflygare
Offert och forsiljning|— radioserviceman
uktion o. perso — radiotekniker
Grundkurser for — radlotelegrafist
Il!nklen ﬁnutbilﬂni’ng — ;lat:'r; N
‘ekn i f
D o e schakimistare
* — segelflygare
Arbetsledarekurser |~ SKvddsombud
& — svetsare
Verkmiistare- och t
— textiltekniker
firmanskurser tratikfl
I for olika fack — trafikflygare
Ritarekurser U L
Tekniska fackstudier |~ Vi#

fior utbildning till
bl a.:

— avsynare

§— bilreparator

— byggmiistare

— byggnadsritare

|:- cellulosatekniker
chauffiir

— dessinatir

|— driftsledare

— el-installatsr
av klass B och C

—~ fbrm

— Ingenjérer

— verkmiistare
Matematik .
Allmén yrkes-
matematik
Nomografi

Metema;lkkumr fiir
n

Riiknestickans
anvindning ]
Differential- och
integralkallcy!
Allmiinna

tGrafostatik
Hallfasthetsliira
Materialléira
Arbe
Arbe

betsfrigor
e
r.
Arbetarskydd
Arbetsstudier
Intriideskurser till
— tekniska 2

gymnasierna
— bergsskolan 1
Filipstad

" HANDEL OCH
SIOFART
REALSKOLA OCH
GYMNASIUM
TECKNING OCH
NYTTOKONST
PSYKOLOGI

1
b
!

Stkerhetsfra

g riigor I
|
|
i

SPRAKKURSER i

SOCIALA STUDIER

hi" NKI-skolan, S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12
Sind mig wtan kostad studiebroschyren »Hur man blir
ingenjir genom korrespondensstudier vid NKIs med nir- 1
mare upplysningar om det som jag ovan strukit under. An:

|teeklm mig fiven for gratisprenumeration pd Er tidskrift I

PA FRITID
IAdmss e ———
TV 22-51
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porslin,
glas, lider,
trd, papper etc.

Den motorn behtver

PISTON
SEAL
(Ovrhaul)

Dricker motorn olja och detta beror
pa slitna kolvar, dd #r en behand-
ling med Ovrhaul pikallad. Ovrhaul
aterstiller kompressionen och mins-
kar oljedtgingen utan att skada ens
den finaste precisi tor.

Miljoner bil- och mc-dgare och hela
den engelska motorpressen vitsorduor
Piston Seal's effektivitet. Behand-
lingen tar ca 30 minuter och ricker
for en medelstor vagn for kérning
800—1000 mil. Pris for smdvagnar
15: — kr, fér stérre vagnar 25: — kr.

Begir specialprospekt frin
AB BILTILLBEHOR
Birger Jarlsgatan 106 « Stockholm
Telefon 23 38 80 (viixel)
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NILSSON SER FJARRSYN I Forts. fr. sid. 21
béttra sina konstruktioner. Inte minst hann han f3 en
odndlig massa vinner. Folk stod i kt utanfér hans dorr
for att f4 komma in och ta en titt pA den mirkliga tele-

'visionen och det var inte utan att han ganska snart fick

kénna av dven popularitetens avigsidor. Nir till sist hela
skolklasser med ldraren i teten tréingde in i villan fér att
se pa de danska programmen birjade det hela nistan bli
f6r mycket av det televisionsintresse, som Nilsson annars
dr den forste att vilja underhilla.

Sedan kom som bekant den danska TV-verksamheten av
sig tills den satte igdng den 2 oktober i ar. (Se TV 20/51.)
Dessa sindningar har man praktiskt taget lika stor glidje
av i Malmé och stora delar av viistra Skane som i Dan-
mark.

Medan danskarna vilade pAd hanen passade Nils Nilsson
pad att bereda TV-marknaden i Malmé. Han bygede sisdlv
ytterligare ett par TV-mottagare, han kndt kontakt med
en penningstark radiofirma i Malmé och med danska V-
fabriker, han importerade och provade olika typer av TV-
mottagare frin England, Tyskland och Danmark, han satte
‘upp antenner runt om i staden till folk, som ville vara
redo nér TV-apparaterna sd sméningom skulle komma i
allménna handeln, han propagerade och han bildade en
klubb av televisionsfrilsta.

Just nu héller Nilsson pd att bygga in en TV-mottagare i
ett gammalt engelskt radarskdp, som &r latt transportabelt.
Denna apparat kommer han i fortsittningen att hyra ut
till skolor, féreningar och andra intresserade. Dessutom ar-
betar han for tillfillet med en stor kombinerad radio och
TV-mottagare med sammanlagt 32 roér for en kunds rék-
ning. 54 nog har han mébjligheter att fa tiden att g4 alltid.

Det har kostat Nils Nilsson om &n inte blod si dock svett
och térar férutom 1.000-tals kronor och #nnu flera arbets-
timmar att komma dit han har hunnit pa televisionens om-
rade. Men si vet han som sagt ocksd en hel del om TV
och det skulle kanske Inte skada om den saktmodiga
statliga svenska televisionsnimnden lyssnade p4 honom en
stund. Lider némnden av tvivel pd hans auktoritet s gar
det an-att f4 bekriftat att den danska televisionens tekniske
chef, civilingenjér Peter Hansen har gjort atskilliga studie-
resor dver Oresund till Nilssons blygsamma laboratorium,
dér dven de svenska hogskoleingenjérerna fran Stockholm,
som sedan nagot ar experimenterar med TV, har insupit
en hel del fjlrrsynsvisdom.

Nils Nilsson skulle i si fall tala om foér némnden Bl. a.
att det ur teknisk synvinkel inte lingre finns den minsta
anledning att skjuta pd den svenska TV-premiiren. Tele-
visionen &r namligen redan nu g4 utforskad och utexperi-
menterad den kan bli. Detta giller atminstone svart-vita
bilder. TV-systemet &r numera si enkelt att det inte kan
bli enklare. Nu viintar vi, enligt hr Nilsson, bara pd den
uppfinning som skall géra det mojligt att &ndra om en
vanlig TV-mottagare till att kunna ta Hven firg-TV nir
den tiden kommer. F. 4. tror han, att firgtelevisionen kom-
mer att fa lika svart att sl ut den svart-vita som firg-
filmen har haft. Det finns under inga forhillanden nagon
anledning att uppskjuta den svenska TV-premidren i vin-
tan pa att fargtelevisionen skall bli ett faktum.

Kostnaderna for en TV-sindare behéver heller inte bli
pad langa vigar si stora som den négot osakkunniga nimn-
den tycks ha fatt f6r sig. Nils Nilsson skall gdrna ata sig
att bygga en sindare med tillriicklig effekt att ticka hela
Skdne for betydligt mindre #n en halv miljon kronor.
Och den summan skulle man litt kunna & in i licens-
avgifter redan under ett Ar. Intresset for television #r
enormt i Skine och det skulle vara en enkel sak att
placera nagra tusen TV-mottagare runt om, pd slitten, dir
mottagningsférhallandena f. 8. ar bra mycket bétire 4n i
Ovriga delar av det ur TV-synpunkt olyckligt mycket ku-
perade Sverige.

Nils Nilsson tycker att man bér starta den svenska tele-
visionen just i Skéne. Lyder myndigheterna hans rid si
behbver de inte se sig lainge om efter en teknisk chef till
den sdndarstationen.

BILMODET I PARIS Forts. fr. sid, 22
anhéngare i Frankrike for familjebruk. Citrosn 2CV, Ro-
vin 3CV, Renault 4CV, Dyna-Panhard — det récker. Ny-
komlingarna &r ett par nummer stérre: Simca Armde och
Renault Fregate med 14 resp. 2 liters slagvolym #r tvi
storproduktionsvagnar. Citroén har &nnu inte slippt ut sin
nya modell och gér det troligen inte #nnu Pa ritt linge.
Peugeot visar inga stérre fordndringar men visade en vac-
ker ny standardkabriolett i Paris. Hotchkiss-Gregoire nar
en produktion av 200 vagnar i manaden véren 1952 — virl-
dens modernaste bil. Italienarna visade sig lika overldgsna
som vanligt i fraga som vackra specialkarosserier — engels-
ménnen i friga om gedigna sidana. Fragan ér dock om inte
fransmén och italienare fir dran av att prestera de vack-
raste vardagskarosserna — Renault Frégate och Alfa-Romeo
1900 behdver knappast sti tillbaka fér de dyrbaraste special-

byggda karosserier i friga om proportioner och linje-
skionhet.

e ESKADER =
B opsuh

Ny illustrerad katalog &ver

FLYGPLAN,
BAT- o. BILMODELLER,
DIESELMOTORER,

TILLBEHOR -

sdndes mot 40 &re i svenska frim.

o

F:a ESKADER

Gumshornsgatan 8 « Tel. 62 1853
STOCKHOLM

torr-

s A l 0 batterier

for lyktan o. radion

SHl
JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER

Stockholm
Goteborg Karistad Malmé
Norrképing Skellefted Sundsvall

Innehiiller mussor
av  olika modaell-
plan, motorer, verk-
tyg och material,
Balsa  och fikta

Dunlop
snodd

o 1l lawer,
TORE HAGLUND & Cc¢

Modellflygindustri
HOFORS »

_ gummi-
stitndigt i

Telefon 820

Siind mig katalog n:r 5 40 dre
l bifogas i frimiirken, I
g Namn ................}
| |
| ]

Boslud ......
Adress . . .
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Nyheter pd bil-marknaden!

1951 AMERICAN AUTOMOBILES

Floyd Clymers arsbok éver 1951 ars amerikanska pversonbilar. De senaste
modellerna presenteras hiix i 6ver 100 eleganta fotoillustrationer i stort
format. For varje modell ges utforlizga tekniska data, svecifikationer och
prisuppgifter, Bestdll redan i dag Edert ex. av denna stralande arshok,
com pd ett trevligt sdtt ger alla infermationer om nyheterna pa bil-
marknaden. Format 27,5X21 cm med omslag i firg. 11:20. (Nr 1)

BRITISH CARS 1951

Senaste nyheterna pa engelska bilmarknaden presenteras med utforliga
data, priser och eleganta fotoillustrationer. Som nyhet medfoljer svensk

oversittning till arets upplaga. Inbunden med omslag i farg. 5:40. (Nr 2)

Populiira handbocker fran Kungsbokhandelns tekniska avdelning

HOBBY-BOKEN 1952

Modellbyggarnas adrsbok med ny arging, fylld
av nyheter inom alla omriden. 100-tals rit-
ningar, konstruktioner etc. Hft. 4:75 (Nr 3)
Inb. 6:75 (Nr 4) : :

The Motor
ROAD TESTS 1951

Den engelska motortidningens samling av hil-
prov utkommer i oktober. Tidigare &rgingar
har slutsilts omedelbart, varfér vi for att
kunna bedéma efterfrigan mottaga firhands-
order. Ca 5:— (Nr 5)

Nyhet!
TEKNIKENS TRIUMFER

Red. Lennart Sundstrém. Den idealiska
presentboken fior alla populirtekniskt in-
tresserade. En utforlig kavalkad av den
moderna teknikens nyheter péa skilda om-
raden, till lands, till sjéss och i luften.
Ett mycket utforligt och intressant bild-
material som kompletterar den virdefulla
texten. Ca 300 sidor. Hft. 17:50 (Nr &)
Inb. 19:50 (Nr 7) (Utkommer ca 15 ok-
tober) J
.

LEK MED: STROMMEN

En bok for hobby-elektrikern med utforliga
beskrivningar hur man tillverkar sméa elekt-
riska apparater: el-bilar, eltig, el-klockor
och andra hobbybetonade saker. 139 sidor
med instruktiva ritningar och skisser. Hift.
3:75 (Nr 8) Inb. 5:75 (Nr 9) ;

DEN MODERNA MOTORCYKELN

Nyutkommen servicehandbok fir alla me-
dgare av N. Tengberg. Pa ett praktiskt satt
ger den verkligt goda tips och anvisningar
for rétt skitsel och reparationer, klarligger
alla svérare problem. Boken 4r en dversatt-
ning av sMotoreycles and how to manage
thems, virldens mest l4sta mc-handbok, och
omfattar 185 sidor med ett 60-tal ritningar
och fotografier. Haftad 9:75 (Nr 10) Inb.
12: — (Nr 11)

Isacson. Ur
traktsteckning,

nader m.m. 112 sidor. Hft. 5:75 (Nr 12)
TEKNIKENS VARLD 22/51

Att kopa bil

En orientering for kiépare av
nya och begagnade bilar med
virdefulla tips av ingenjor M.
innehallet:
Hur

BESSER FAHREN MIT DEM
VOLKSWAGEN

A. Westrup. 270 s. med instruktiva "ill., tips
och finesser betridffande tyska folkvagnen.
Inb. 10: 55 (Nr 13)

AARETS BILREVY

112 sidor med 110 fotoill, som visar senaste
bilmodeller frdn Amerika, England, Frank-
rike, Italien, Tygkland m. fl. linder. Forsta
pa nordiskt sprik! 5:40 (Nr 14)

rMD‘l‘OR CYCLES CAVALCADE i

Motoreykelns shistoria» fran 1884 till 1950
Ars modeller. 237 sidor med dver 100 in-

ktr‘essm’xta ill. Inb. 9: 45 (Nr 15)

MOTORMANNENS A OCH O

Ny upplaga for 4ren 1949—1951. Tekniska
uppgifter Gver 82 bil- och traktormirken. In-
nehiller dessutorh 4-sprakig parlir och olje-
rekommendationer. Bekvimt fickformat. 12: —

(Nr 16)

MOTORMANNENS A OCH O finnes dven i
tidigare upplaga omfattande 500 olika model-
ler dren 1938—1949. 10: — (Nr 17)

PRICKFRI KORNING

Tabell fér utriknande av idealtid, lamplig
vid tillforlitlighetstavlingar ete. Omfattar 30
—~60 km med tiden angiven #ven fér 100 m.
Hiftad 7:50 (Nr 18)

VARA MOTORFORDONS
ELEKTRISKA UTRUSTNING

C. Skanberg. 416 sidor med 275 ill. 3:dje ut-
tkade upplagan. I denna standardbok be-
handlas pa ett utforligt sitt allt som ror den
elekiriska utrustningen hos motorfordon. Klot-
band 9: — (Nr 19)

THE MOTOR YEAR BOOK 1951

Den engelska motortidningens arsbok omfat-
tar 224 sidor i stort format med ett impone-
rande illustrationsmaterial i form av ritning-
ar, fartfyllda tdvlingsbilder ete. Klotband
11: 25 (Nr 20)

KORKORTSBOKEN :
Per Wersén. Ny upplaga med nytt modernt
bildmaterial. 160 s. 4: 25 (Nr 21)

BILEN

Dess konstruktion och verkningssitt. Stens-
land,'Johnsson. En utomordentlig handbok
for var person som tinker skaffa sig eller
redan har en bil. Instruktiva. och utfirliga
illustrationer végleder den sakliga texten. 281
sidor klotband 19: — (Nr 22)

Ny sporistuge-bok !
BO PA FRITID

En svensk nyhet som ger goda idéer fir sport-
stugebyggare. Stugor for bide sommar och
vinter, inredning och mébler, tomt och trid-
gard. 112 sidor med miéngder av ill. och rit-
ningar 9: 50 (Nr 23) .

Sdnd in kupongen i dag!

Tel. 23 28 15.

I Kungsgatan 26.

TEKNISKA

Stockholm 3, LU]

Var god sind mot postfiérskott féljande bécker:

l Namn

Kon-

man be-
stdmmer ratt pris, Hur man finner fel pi bilen, Bilens
driftskostnader, Nigot om bilférsikring, Reparationskost-

L A eSO A e

AVDELNINGEN W I

Var god texta!l

TV 2
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NV 150 ce tog i interna-
tionella motor-6-dagars

i Italien som enda sven-

ska mirke Elon Forsberg pa NV

ULD

De flesta av arets hardaste me-tivlingar har i 125—175 cec-klas-
sen vunnits pa NV, diribland:

MOTOR-6-DAGARS NYMAN-POKALEN LATTVIKTSKANNAN
GOTA-POKALEN MAJ-POKALEN MIDVINTER -POKALEN

Gor som tdvlingsforarna vinn pa att vilja NV'!

NYMANS UPPSALA

TEKNIKENS VARLD 22/51 39



CLIFT
LIM

hdller
vad
det

.
limmar
— limmar metaller, glas, porslin, irh,
liider, papp, papper, fotografier m. m.
©  Pris 1:25 per tub
En kvalitetsprodulkt frin

AB BOFORS NOBELKRUT

ELIS PIHLKVIST & CO AB, Stockholm

k- G =
MODELLJARNVAGARE!
Byggsats 1ill F-LOKET
Skala HO (1:87) y
SPECIFIKATION:
# Chassi med distansbultar i missing.
» Samtliga kugghjul i missing {mon-
terade).
¢ Rambalkar i méissing, rikt detal-
jerade. ;
Pressgjuien vagnskorg dir t.o.m.
nummerskyltarna finnas med.
» Arbetande striimavtagare i nysil-
ver. Med parallellstyrning.
Ekrade l6phjul mont. i vaggor.
Giingade massingsbuffertar,
Gjutna takdetaljer.
Standardkoppel.
Ritning med utféirlig anvisning.
Kra:ﬂlg 5-polig permanentmagnet-
motor.

Pris: Byggsats inkl. ritning och per-
manentmagnetmotor 68:—~— - porto.

JATTEKATALOGEN
erh. mot ins. av kr 1: 25 | frimérken

WENTZELS

Apelbergsgatan 48 « Stockholm

LR B

FORD ZEPHYR Forts. fr. sid. 30

Byggnadssitt: Biirande vagnskorg av stil med
svetsade fogar; bakhjulsdriven, motorn framtill.

Vagnskorg: 4 dorrar med gingjérn i framkan-
ten, siinkbara huyudrutor och vridbara wventila-
tionsrutor. Fyra sittplatser; framsite och bak-
site utférda som soffor, klidda med skinnimita-
tion (plastbelagd viv)., Bagagerum i bakinden,
atkomligt utifrdn.

Motor: Sexcylindrig vattenkyld radmotor med
vipparmsstyrda toppventiler; vattenkyld med
pump, flikt och termostat; batteritiindning med
varvtals- och vaccumreglerad tindfdrstilining,

Kraftiiverfiring: Enkel torrlamellkoppling; tre
vixlar framat, tppen kardanaxel med tva knu-
tar, slutviixel av hypoidtyp. Vixelspak under
ratten.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar; hand-
bromsen pdverkar bakhjulsbromsarna mekaniskt.

Styrning: Utviixling med skruv och tapp; rat-
ten pA vénster sida.

Fjlidring: Framtill separatfjidring med spiral-
fjidrar och hydrauliska stitdémpare samman-
bygeda till fjiderben, som upptill &r lagrade i
vagnskorgen och nedtill styrs av en tvirlink
och en lingsghende ldnk vilken samtidigt ut-
gor armen i en kréinghdmmare. Baktill stel axel
och léngsgliende bladfjidrar med hydrauliska
stiitddmpare av hivarmstyp.

Elanliiggning: 12 volt; 57 amp-tim batteri.

MATCHLESS Forts. fr. sid. 27

| leta nAgon encylindrig maskin med béttre tom-

géngsegenskaper en 350 Matchless och AJS. Nar
TV drog iging motorn hidnde det att intresse-
rade motoreyklister pd4 gatan kom fram och fri-
gade hur man biér sig 4t fbr att erhdlla en sa-
dan tomging med en encylindrig me-motor. Och
dd var motorn 1 relativt ojusterat inkérnings-
trim! Maken till littstartad motor fir man ocksé
leta efter. Det Hr en siillsynthet att den inte efter
ordentlig flédning springer iging pa forsta kic-
ken och som regel behtiver man vid varm mo-
tor inte ens trampa kickstarten i botten. Kom-
pressionen kan emellertid stundom vara svér att
tverkomma och dvning i anviéndning av ven-
tillyftaren &r att rekommendera. Erfarenheten
har visat att de encylindriga AMC-motorerna
hor till de slitstarkaste och tiligaste me-moto-
rerna. Men sd hr ocksd kolvhastigheten vid 60
km/t inte hiogre -dn 8,86 m/sek, en moderat
siffra inte minst med tanke pd den linga slag-
léngden.

Teleskopgaffeln fram #r synnerligen mjuk,
mjukare #n normalt utan att fjddringsrirelsen
tverdrivits och man behbver riskera att gaffeln
gér 1 botten. Hirigenom kommer man inte, att
sakna bakfjidringen n#mnvirt. Trots att sidan
saknades pA den av TV provkirda maskinen satt
passageraren utmiirkt #ven pA ganska ojimn
vig, vilket emeliertid inte innebdir att man bbr
ta en icke-bakhjulsfjidrad maskin om man har
réd att vilja. Bromsarna #r mycket bra: mjuk
och kraftfull inbromsning kven frén hig fart.
Fotbromsen gitter mycket bra till och man behd-
ver inte lyfta foten fir att kunna bromsa.
VixellAdan tilldter snabba och tysta wvixlingar
och #r dverhuvud mycket angendm att handsk
med. Man behdver sannerligen inte dra sig for
att ge sig in i tjock stadstrafik med allt vad
det innebir av viixlingar. Kopplingen ir mjuk
och behagliz men tar litet vidl lidngt ute och
kanske ocksid vil tvirt fér den som inte tri-
nat in sig p4 den. Man fAr slippa upp handta-

get niistan helt innan kopplingen bérjar gripa.

Bilreparatorskurser

T januari

2—4 mdinaders utbildningskurser till bilteparattrer
boérja den 20 oktober och 26 november 1951 samt

1952,

Svetsningskurser

SKOVDE
Débelnsgatan 9

B veckors kombinerade gas- och elektriska svets-
ningskurser med praktik samt 3 och 6 veckors
gas- eller elektriska svetsningskurser med prak-
tik borja den 29 oktober och 26 november 1951
samt 7 januari 1952,

Prospekt och upplysningar mot tvii porton, di
tidningens namn angives, i

PRAKTISKA SKOLA
Skovde Tel. 1249

40

Vill man Aastadkomma riktiga ssmakstarter»
méste man tréna upp sig ordentligt!

En anledning till kritik ir att motorn viisnas
pd tok foér mycket. Kér man som tldnings- och
kopieringsbud i Stockholm pd tvdans vixel pd
tringa gator Hr avgasljudet Hronbediivande, Att
ménga finner en tjusning i att lyssna till den
sortens musik #r inget flrsvar fiér si bristfillig
ljuddémpning. Visst Ar det svArt att fA en en-
cylindrig motor att gi tyst, men biittre kan man
pA AMC! Fiir den mera tekniskt initierade #r
det emellertid en gliddje att kunna konstatera
att oljudet inte blandas med mekaniskt slam-
mer. Ventilklapper och annat mekaniskt oljud
forekommer alltsd inte.

Slutintryck: En av de fornimligaste encylind-
riga maskinerna med f4 jimlikar 1 sin klass och
med stort anvindningsomride. Konservativt eng-
elskt motorcykelbgge nér det #r som biist! En

‘maskin som ger intryck av gedigenhet utan

nigra mirkvirdigheter.

Specifikation:

Motor: Eneylindrig fyrtaktsmotor med topp-
ventiler (stotstinger). Diameter 69, slaglingd 93
mm #r lika med slagvolymen 347 cm?. Kompres-
sion 6,35 till 1. Toppeffekt 16,8 hk vid 6.000
v/min. Torrsumpsmdérining. Magnettindning.

Kraftéverforing: Motor-viixellAda: kedja. Viix-
elldda-bakhjul: kedja. Torr flerskivig koppling.
Fyrvéxlad 1adda med fotvéxel.

Div. dimensioner: Axelavstind 1366 mm. Fri
markhdjd 140 mm. Bromstrummornas diameter
140 mm. Bensintanken rymmer 135 liter.

Vikt: 156 kg.

Pris: 3.000 kr.

Generalagent: AB Hans Osterman, Stockholm.

FORTRUPPER I VAT... Forts. fr. sid. 28.

T 1 iftirda till s. k. Underwater De-
molition Teams (UDT). Varje sidan grupp be-
star av 7 officerare och 45 man. Deras uppgif-
ter &r av offensiv natur, de skall t. ex. rekogno-
sera och kartligga utvalda landstigningsomré-
den, sprénga undervattenshinder och undanrdija
strandftrsvarsminor eller fiéirstdra viktiga an-
laggningar | filentliga orlogsbaser eller hamnar.
Grodmannen har i stort sett samma drikt som
rijdykaren. Andningsapparaten #dr emellertid av
en annan konstruktion och limnar inte samma
réjande bubbelspir efter sig som rijdykarens.

All personal 1 UDT #r frivillig. Inga andra
fordringar finns &n att sékande skall ha mycket
god kondition. Han behiver inte ens vara sim-
kunnig. NAgra av de skickligaste grodminnen i
USA-flottan kunde inte ens simma 50 m nir de
borjade. Varje &r tas ut ungefir 150 stkande
som skickas till olika Svningsbaser. Ungefir 15
procent av eleverna gallras redan efter en firsta
granskning., Aterstoden biérjar diérefter en 2 maé-
naders kurs med wverklig hardkérning. Utbild-
ningen bbrjar med en s. k. :Djidvulsveckas —
»Hell-week». Under sex dagar och niitter siitts
eleverna pa ytterligt hirda fysiska och psykiska
prov, vari bl.a. ingir linga marscher genom
trésk, gyttja, bridnningar och djungelvegetation.
Varje dag avslutas med en halvmils sprang-
marsch 1 skymningen. Hela dagen liter man helt
ovéntat springladdningar ‘detonera i nirheten
ay UDT-aspiranterna — ofta {.0.m. s4 néra att
de trédffas av splint och spriingstycken. Mot
slutet av »Hell-week» har cirka 40 procent av
eleverna dragit sig tillbaka frin utbildningen.

Eleverna trénas ocksh varje morgon i simning.
For varje dag blir simturen allt lingre och den
skall genomféras Hven i hért vider och ganska
grov s}, Anda fram | december ménad simmar
UDT-ménnen sin dagliga trdningstur | det ky-
liga Atlantvattnet endast iférda simbyxor. Vid
kursens slut méaste eleverna kunna simma minst
1500 m i krabb sji utan néAgra hjlilpmedel, Vid
slutproven, niir eleverna tilldelas sina ssimfenors
aterstir | allméinhet endast 65 av de ursprungliga
150 aspiranterna.

Med grodmans- och rdjdykarkirerna har de
marina stridskrafterna tillférts vapen av stor be-
tydelse. De utnyttjades under andra virldskri-
kriget av de allierade | samband med si gott
som alla stdrre amfibieoperationer for att fiir-
bereda och underbitta landsiittningen av strids-
krafter pd fientlig mark och gjorde synnerli-
gen viirdefulla insatser. I koreakriget har UDT-
ménnen aterigen wvisat sin anvindbarhet bl.a. i
samband med den stora landstigningen wvid
Fusan, B. Ohrelius

&
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VARDAGS[

TEKNIK

Har ni nigra sma knep
eller tips att komma med
som kan forenkla tillva-
ron, sa sand in dem till
Teknikens Virld, Svea-
viger 53, Stockholm.

Alla inforda bidrag hono-
reras.

RAKETHOJ

Den arligen dterkommande
utstiiliningen 1 Paris dir
uppfinnare fran hela viirl-
den visar vad de kan, vic-
ker alltid lika stor uppmiirk-
samhet -~ och i de flesta
fall lika stor ‘munterhet. El-
ler vad siigs t.ex. om detta
praktblomster — en raket
driven trampeykel? Ak péd
den — den som tirs. Av ag-
gregatets placering att dé-
ma bhér det bli 1 hetaste la.
get en bit nedanfér ryggen
pa veluclpedryttarm

TRAMP 1 KLAVERET

Vad sliger Calle Jularbo
om det hiér? Det iir eit drag-
spel men Hnda inget drag-

- spel. I stillet for att ge spe-
let luft genom att dra bil-
gen ut och in pumpar man
med higra foten, ungefiir
gom pd en orgel. Tillverka-
ren finns | Cremona i Italien.

BILLIGT BILLAS

Ett billigt och siikert billas
fir man av en 14 tums stéil-
kétting som trés genom stols-
benet, runt ratten och nigra
‘varv runt viixelspaken samt
lises med ett stort och re-
spektingivande hiinglas syn--
figt utifrdn. Kittingen kan
limpligen klis med plast el-
ler gummislang. Denna typ av
billis har siikerligen en myc-
ket stor psykologisk verkan.

B. Leife
TEKNIKENS VARLD 22/51

48 lénder. 12 bil-
der 6x6 rulle
69, Og 1:9.
Helt i frostlacke-
Honspris K 18: 50,
X r 18: 50,
Med inbyggd syn-
kronisering o. av-
standsinstélining
Kr 21 50

PAXINA e
— optik 7.7, 1/100 -
sek., kikarsikte

KAMERAN

m, fl finesser —
Kr

5% —

Q—PAxmA 1
— optik 1: 3,6 T, férg-
korrigerat obj Vario-
slutare 1/200 sek. Syn-
kroniserad samt for-
sedd med kikarsikte

Kr 145: —
PAXETTE" o
2436 mm, op- ’
tik 28 T. Pron- =
torslutare 1/300
sek. Synkronise-
rad sjélvutl.
Optisk avstinds-
mit. Kr 225; —
..+ 0ch 100-tals andra kamera!amd
(och tillbehor) hittar Ni i var kata-
log, som silindes mot. porto,

SKRIV N U TILL

WIBERGS FOTO

Kontor: S:t Eriksgatan 68 V
Affiiren: Karlaviigen 61 » Stockholm
Tel. 310070
Billigaste oriserna i landet 4 allt
inom foto. Jdven avh. — Monopolfritt,

kostar

DAC I » ;eratgs‘(z- ‘:AL}‘: n;

SPORTJACKA

Siisongens STORA SUCCE

Endafs 57:=

Akta galonskinn — ocerhirt slit-
stark. Garanterad obm {for kyla
och vita. IME_TD vattentiit, mjuk
och smidig. egant utseende i
trevlig mbrkbrun fiérg. Resarstic-
kad midjekant, irmmuddar av hel-
ylle, yllefodrad, dragkedja, sned-
fickor. JATTEBILLIGT!
Finnes i alla storlekar med avtag:
bar pélskrage av pannofix 68: —.
Finns dven i halvlang rnckmodell
med skdrp och knappkni Ire
samma kval. som jackan, Klam-
pris 65: — Med skrage av pan-
nofix 75! —. Retur eller ombytes-
ritt inom 8 dagar.

Skriv i dag till

MODELL GUNNAR GREN

Fotbollstjdrnan
GUNNAR GREN

skriver:
Jag vill pA det all-
ra varmaste rekom-
mendera denna
sportjacka, vilken
jag funnit vara béa-
de elegant, klidsam
och slitstark.

GUTEBORGS INDUSTRIVARULAGER
Avd. TV, Goteborg 38, ordertel. 25 90 70

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mibler ¢ Mattor ¢ Gardiner

Histens stora historiska ventyrs-
roman

Lawrence Schoonover

TR Alltid vilsorterat lager
EN .0 OGEN Gir ett bestk! Det ldnar sig
ADLING Tel, 243, 343 ¢ Storgatan 45

»En brokig och grann gobelin
med tsterlandets alla hetsiga fir-
ger | inslaget.»

RAKBLAD
bortslumpas!
Ett parti rakblad avsedda for export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-tires rosffria miirkesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. frakifritt.

Giteborgs-Posten
17: 50, inb. 23: 50
BONNIERS

Flckmottagare

Kan anviindas pd alla vAglingdsom-
riden, dven kortvAg. Format som en
tindsticksask. Synnerligen litthyggd.
Ritningen #r utfoérd i minsta detalj
och Atfoljes av noggrann arbetsbe-
skrivning. Materiallista med priser
bifogas. Pris pr ritning kr 3: 85,
Byggsats, fullt komplett med rér o.
dven shdana detaljer som trad, skruv
och aluminiumchassie kostar 29: 50,

Séndes mot postforskott varvid porto
lkommer.

Kontakia oss med
fullt fértroende!
Var Mi dn bor,
betjinas Ni lika
samvetisgrant.
Skriv | dag efter
véra kataloger!

Firma CESAR, Kumla 8 » Tel. 711 86

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skolu

Kommunal, statsunderstodd skola m. tekn. utbildn, pa 2% Ar frin
tr

folkskola, 2 &r med realexamen. Fackavd fér maskin-, elektro-, hus-
byggn.- samt kemi med cellulosateknik. f'a kurser biirja jan. och aug.
Prospekt pd begiran, Tel. Grnskildsvik 3 Rektor.

HOBBY.FORLAGET, Avd. T, BORAS |

As E A INDUSTRISKOLAN
VASTERAS e
anstiller under oktober och november aspiranter pd elevplatser

i den 3-iriga uthildningen for kvalificerade yrkesuppgifter pd
facklinjer for

maskinarbetare — lindare — plédisiagare
som bérjar forsta veckan ay april 1952,

Undervisning:  pratisk-teoretisk-produktiv med halvdagsskifte
— omvixlande, larorik och efter moderna, intressevickan-
de metoder.

Fordringar: med goda betyg fullgjord folkskola, Bista rekom-
mendationer frdn vederhéftig person. Fyllda 14 men e¢j
18 ér. Minst 4 ménaders vil vitsordad verkstadspraktik som
agpirant vid ASEA i Visterds (provanstillning).

Férmaner: kostnadsfri yrkesutbildning med 1on enl, for verksti-
derna giilllande normer (timp. 74—143 iire beroende pd anst.
dlder) samt dirtill flitpremie. I mén ay tillgang inkvarte-
ring pa pojkhem till sjalvkostnadspris.

Ansikan om intriide &tféljd av betygsavskrifter och referens
skall vara skolans exp. tillhanda fore den 1 dec. 1951 och aspi-
rantanstdllning pdborjad senast under november minad, om
dispens ej lamnas fir avslutande ay annan utbildning. Upplys-
ningar samt anmalningsblankett kan erhallas frén skolan,
ASEA :s verkstadsanstdllningskontor, Stora gatan 7, Visterds,
samt vid ndrmaste arbetsformedling.
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Ridfinnstivl. hogkl. brunt
18d, wvilsul. 58—, Dam
48: —. Cowboyjacks Tex-
as 18: —. Skinnryggsick
lyxmes 70: — Skoghoy-
dolk 8:—. M. pf.

NORDLANDIA » Jarhois

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nagot
som felar, s har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hook, Sagen.
Tel. 30, 31.

TT BAKHJUL till motorcykel Hven
ldmpl. t. motocross. 8 tums broms-
irumma m, kylflinsar, Helférkromad
19 tum ny filg, nya ekrar o. nya la-
er stickaxel 125:—. Specialvixel-
dda f. Fords bilar tillv. av Ford.
Lidan avsedd t. Epatraktor di den
dr monteringsbar efter ordinarie
vixelladan. Vixelspak f. hel- och
halvfart. Den &r i skick som ny o.
gar. f. ny. Returritt. I. Wingren, Raa

D-LOK, tvad boggivagnar och en
kylvagn i skala HO. Allt fiér 110: —,
Allbon Javelin 1,500 diesel ny 50: —,
Diana luftpistol 15: —. Carl-Fredrik
Lifgren, Gransholm, Gemla.

FRANSKA- & FABRIKSRAMAR
till marknadens ligsta pris.
Ramfabrik, Box 15083, Sthim 15.

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor fr. egna verkst. Handelsf, Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel, 31 31 18.

MC-MOTOR HVA, JB eller BSA 125
cc. S5V, m. beskr. o. pris. Sune Ols-
son, Gradd, Hedemora. Tel. 54.

© FN-TT 500 cc. 1938
Med original Grand Prix kammar
plus exira en TT-forgasare, plus en
bromstopp, 2 ecylindrar, god fir 160
km. Tel. Sthim 58 23 14 efter kl 18.

HVA, Rex, NV m. fl. Lings, 4202 95,
DRAGSPELSFORMEDLINGEN
Asbgatan 130 T - Telefon 441390
Stort urv. nya, beg., ev. avbetaln.

FORSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3. Tel. 2323 70,

FOTOAMATORER, framkalla sjilv
Edra foton efter var littfattl. metod.
Papper, kemikalier, kopieram samt
allt Ni behdver for end. 12:50 +
porto, Gunnars Handelsf:a, Knéred.

Viixellida Huskv. 500, 70: —, Viixel-
lida SA. 500, 65: —, d:o 350 cc. 55:—
kompl.. M-C hjul med gummi 3253
19, 90 —. Vevhus 30: —, Balanshal-
vor 20:—, M-C generator 35:—,
Contax riknemaskin 85: —. Indian-
motor 350 cc med magn. forgasare
60: —. Kop. gamla mask. f. skrotn.
Tronninge Cykelaffiir - Tel. 154,

FILM UTFORSALJES
Lumipan 6x9 sp 120, 0,90 pr 25 st.
16:25, Bauchet 69 sp. 20 forpacka-
de i tropikhylsa 0:90 £, 25 st. 16:25
Weimet fargfilm 6x9 sp 120/620,
3:50, smalfilm 2%8 mm svartvit, 4:—
exkl, framkalln. Ferrania 61511,
1:25, pr 25 st. 22:50, Smabildsfilm
36 exp. morkrumsférpackning 1:75,
pr 10 st. 15:—. Prislista pd papper
bifogas ordern.

Giista Eriksson, Box 20063, Sthim 20
Tel. 48 00 13.

JAP-M, 175 cc 150:—, véxell. S. A.
d-v. 75—, ram p. 150-—250 cc 60:—,
dio tank 20:—, Magnet 80:—, forgas.
p. 125—150 cc 20:—, Svar t. Rune
Pehrsson, Lidnés, Tel. 26 B.

RAKNEMASKINER i olika prisli-
gen. Olsson, Box 5040, Bollnis.

DIVERSE

Agawe av littv.-me. Cylindrar bor-
ras. Prisl. 6ver delar till lv. och mc,
sindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibrécka.

10 RORS TRAFIKMOTTAGARE
(ing.-f:a Elfa). Ej fullt kérklar, Alla
delar. Materialvarde 350 Kkr. Billigt.
5. A, ITZ, Sormlandsgatan 20,
Katrineholm.

FILMAPPARAT 8 mm gjuten i latt-
metall o. lack. i krymplack. Obeg.
kost. 45:—, silj. f. 28: —. Sidnd m.
postf. »CAO», Box 77, Fagerlanda.

Ingenjiorsbyran  PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T.Sthlm 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell, Utarbetar
handlingar fér, inlimnar och full-
foljer patent- och ménsteransik-
ningar i Sverige och utlandet, utfér
undersokningar betriffande utov-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviarde och bitrdder vid overld-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

TV:s RADIOKLUBB

Var och en som iir intresserad av kortvagslyssning kan
bli medlem i Teknikens Viirlds radioklubb. Det kostar
ingenting och allt man behéver gora Hr att fylla i och
siinda in nedanstiende kupong. Klubbens uppgift dr
att hjilpa med kortvagslyssning, Varje medlem far
bl. a. speciella formuliir f6r lyssnarrapporter, som
klubben vidarebefordrar till respektive stationer. Fyll
bara i kup s | allt medlemsmaterial

per post.

NYTT DX-PROGRAM

Aven Schweiz borjar nu med regelbundna s. k. DX-
program pa engelska, d. v. s. program av speciellt in-
tresse fir kortvagsentusiaster. Programmet kommer att
utsindas kl 20.20 den forsta tisdagen i varje mdanad
och upprepas kl 03.05, 04.50, 08.50, 10.35, 14.20, 16.20
och 18.20 pafoljande onsdag. Tiderna ir emellertid en-
dast ungefirliga.

Uppgifter om frekvenser och vaglingder finns i pro-
gramhiiftet »Switzerland Callings», som erhalls gratis
Irén 8. B. C., Neuengasse 23, Bern, Schweiz. Dér finns
aven uppgifter om t. ex. »Requestfull yourss, »Wao-
men’s Weeks, »Information Desks, sMusical Secrap
Books m. fl. trevliga program.

NYA KORTVAGSSANDARE

Nordwestdeutscher Rundfunk, Hamburg, har i ett
viéinligt brev till Radioklubben meddelat, att man ny-
ligen satt in tvA nya kortvéigssindare 1 16 meters ban-
det. Den ena p& 17.815 och den andra pa 17.845 ke/s.
Antenneffekten dr endast 0,35 kW for vardera sin-
daren, och programmet &r detsamma pi p& 7.290 och
11.795 ke/e = 41,15 och 2543 m.

Lyssnarrapporter och observationer dr alltid mycket

vélkomna.

STUDENTSPEX PA KORTVAG

De norska studenterna tycks ha det bra férspint hos
telegrafstyret. Varje host for man namligen tillstind
att anvdnda ett par av norska kortvagens frekvenser
for sina egna utsindningar. Forra iret var salunda
Oslo-studenterna i ging med en liten séndare, och i
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&r kommer studenterna vid Norges Tekniske Hggskole
i Trondheim igen med sin glada Uke-senderen N. T. H.
Utsdndningarna sker i samband med de stora festlig-
heter som kallas Studenteruka och som Aterkommer
vartannat ar. Festligheterna varade i begynnelsen en
vecka, ddrav namnet, men har sedan svallt ut till
bade tva och ire veckor. I &r festar man silunda un-
der tiden 10 nov.—2 dec.

Ukesenderen 1951 har fatt lina ett par frekvenser
irdn kortvagsstationen i Tromsi, namligen 7.120 och
9.540 ke/s = 41,61 och 31,45 m., men utséindningen
far inte borja forrin Tromsd avslutat sina utsind-
ningar for dagen, d. v. 5. k1 23.00. Ukesenderen bérjar
sinda redan lordagen den 3 och séndagen den 4 nov.,
varpa det blir dagliga halvtimmesutsindningar under
sjdlva Uka den 10 nov,—2 dec. Programmen kommer
att ge glimtar fran studentlivet i Trondheim med bl. a.
utdrag ur studentrevyn, intervjuer, spex, o. s.” v.

Sindarna &r av tyskt ursprung med ca 400 Watts
antenneffekt. Lyssnarrapporter ar ‘mycket vilkomna
och verifieras med ett ovanligt trevligt tecknat veri-
tikationskort, Postadressen ar: Uke-senderen 1951, Ele-
geseter “gate 1, Trondheim, Norge.

THE DOWN BEAT CLUB

Jam-session, DX-ing och spisning sysslar The Down
Beat Club med. Den arrangerar egna radioprogram,
varav ett tidigare utsints fridn Leopoldville och ett
nytt kommer onsdagen den 7 november omkring kil
20.20 pA 9.745 ke/s = 30.78 m. Det blir givetvis ett
utsgkt jazz-program. Lyssnarrapporter verifieras med
klubbens eget verifikationskort, och adressen ir Sigurd
Rings Gata 10, Higerstlen.

I Till TEKNIKENS VARLDS Radioklubb
Sveaviigen 53 - Stockholm Va

I Undertecknad anmiiler sig hdrmed som medlem i
I Teknikens Virlds Radioklubb. I

| ONSKEKATALOGEN

Modellifirman Sven Went-

| zel, Stockholm, har kommit
| ut med en ny hobbykatalog,
| fom enligt uppgift ir en av

de stirsta och mest omfat-
tande i Europa. Den omfat-
tar 106 sidor och har over
1.000 illustrationer, Genom
att den Hr utford 1 lésblads-
system kan den komplette-
ras undan fér undan och
dirigenom alltid hillas hog-
aktuell.

Den trevligt redigerade ka-
talogen innehiller massor
med tips fir den hobbyin-
tresserade alltifrdn jdttemo-
deller av flygplan till sma
tennsoldater. Flera av kata-
logens olika avdelningar in-
leds med kortare artiklar in-
nehillande byggtips o. d., de
trevligaste behandlar modell-
batar respektive modelljirn-
vigar.

Katalogen kostar kr 1:25
— en spottstyver i fiirhillan-
de till vad den innehiller.

CR

STOPPAD SAG

Det hiinder ofta att man
behéver siga flera lika dju-
pa skidror i en planka. Da
brukar jag med hjilp av tva
ldtta (vingar siitta pd en
stopplist pad shgen. Arbefet
gar da mycket littare och
det #dr ingen konst att fa
skiirorna precis lika djupa.

K. L. Ohlsson

MOTORBOCKER

Motorintresserade grabbar
som har som hobby att sam-
la bil- och meotoreykelbilder
har fatt tva bécker, som kun-
nat bli verkliga énskebécker,
Bilparaden 1951—>52 och
Motoreykelparaden 1951—52.
Idén ar god, men antagligen
har man haft lite for brat-
tom att realisera den. Pa an-
nat sidtt kan man inte for-
klara den ytlighet och brist
pd vederhiftighet som kin-
netecknar bickerna. Forlig-
garen har inte anstriangt sig
dver hiévan for att kunna ge
nagra fakta utéver de wvarje
motorintresserad grabb redan
vet. Man har helt enkelt
samlat ihop ett antal bilkata-
loger vars ofta eleganta il-
lustrationer man tyvirr inte
kunnat ge rittvisa. Men som
klippbok fior smégrabbar &r
den alldeles utméarkt. Synd
bara att fiderna skall behs-
va betala T: 50 fér att f4 tag
i bilder som man lika gdrna
kan fa gratis frin motorfir-
morna.

Bilparaden 1951—52 kr. 7: 50.
Motorcykelparaden 1951—52

kr T:50, 1
Forlaget:
singborg.

Kiérnan AB, Hil-
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Radiofragor

Friga: 1) Om man sitter upp en an-
tenn, motverkar det storningarma i en
radio? 2) Gir det att anviinda nolltri-
den pi en ligspénningsledning som an-
tenn? 3) Ar det lagligt? 4) Gar det att
anviinda vanlig staltrad till antenn, eller
hur skall tridens beskaffenhet vara?

Stig Svensson, Nilsgirden

Svar: 1) Ja, férutsatt att man inte
drar antennen pd ett sidant sitt i niir-
heten av en stérningskilla att den kom-
mer att uppfinga Annu mer stirningar.
Men i allménhet #r det &verraskande
vilka avsevirda férbittringar ur stor-
ningssynpunkt som kan ernds, om man
ansluter en effektiv antenn till sin ra-
diomotiagare, #ven om denna skulle
vara av allra bista typ och férsedd
med ett mycket stort antal ror. Alla
fakta om dylika problem star i haftet
»Om radiostérningar och hur man blir
av med dem» av Bengt Svedberg, Ra-
diotekniska Forlaget, pris 2: 50, 2) Ja,
det gir men &r ur stirningssynpunkt
hogst olimpligt. Lampligare vore att an-
vinda »nollan» som jord. 3) Nej, hiir-
for erfordras forst vederbirligt tillstind
och, om detta mot férmodan beviljas,
monteringsarbetet utfért av behiorig
elektrisk installator. 4) Ja, det gar,
men bitire dr en wvanlig antennlina av
koppar med minst 2,5 mm?® area, var-
igenom forlusterna i antennen blir sma.

Friga: 1) Var kan man fi reda pi
vilka stationer som sinder pa svenska,
niir dessa siinder och pa vilken vAg-
lingd? 2) Finns det en tabell, bok
el, dyl. dir man kan se var olika sta-
tioner »hiller hus», vilka siindnings-
tider de har osv.? Bo Lanesji.

Svar: For 75 ore kan man i press-
byréns kiosker eller bhokhandeln kiopa
sNya Viglingdstabellens, dir samtiliga
europeiska rundradiostationer Iiksom
svenska reldsiindare pi ling- och mel-
lanvig finns upptagna med siindnings-
kanaler, frekvens, vaglingd och effekt.
En fullstindigare forteckning finns i
den just utkomna boken sRadiolyssna-
rens uppslagsboks» (Nordisk Rotogravyr,
pris 8 kr.), dir samma tabell dver eu-
ropeiska rundradiostationer pi lang-

och mellanvig #dven innehaller en ko-
lumn om vilket land de tillhér och i
vissa fall vad fir slags program som
sinds, t. ex. att Frankfurt-stationen
sinder program frin AFN (American
Forces Network) eller att Abo séinder
delvis svenskt program. Vidare finns
hir en pd 30 sidor upptagen kort-
vagstabell omfattande de 8 band pa
vilka rundradiostationer pad korivaig
huvudsakligen férekommer. Vill man
ha en fullstindig firteckning Sver alla
vérldens rundradiostationer med bl, a.
uppgifter om stationernas sindnings-
tider, paussignaler m. m., fir man in-
kipa den betydligt dyrare boken »World
Radio Handbooks. For ovrigt #ndras
ju s#ndningstiderna ganska ofta for
vissa stationer, varfor dagsfirska upp=
gifter om tiderna endast kan fis ge-
nom att lyssna pd stationerna och héra
efter vad hallimdnnen di och di an-
nonserar ut. Man kan da sjilv gira an-
teckningar — en sérskild kolumn finns
hirfor i tabellerna i »>Radiolyssnarens
uppslagsboks — om séndningstider fir
de stationer som hiors bist pa ens egen
ort. F. 8. innehdller programtidningar
som sRister i Radio» liksom #ven en
del dagstidningar uppgifter om sind-
ningstider och program foér vissa latt
horbara utlindska stationer.

Fraga: 1) Hur ling skall en hégeffek-
tiv radioantenn vara och hur hiigt dver
marken skall den placeras? 2) ékas eof-
fekten ifall man siitter upp den i 90
graders vinkel? »Radiola»

Svar: 1) Lingden om man har valt
en horisontell antenn, vilken &r den
effektivaste, bér vara 1530 meter. Skas
lingden yiterligare, tkas ej nimnvirt
effekten. Hojden tver marken bor vara
si stor som de lokala fdrhallandena
medger, dtminstone t. ex. 3—5 m, men
det #r inte enbart héjden &ver marken
som dr avgorande utan i vad min den
kommer {ritt frin omgivande foremal
sisom byggnader och trid, En antenn
pd 100 m héjd mellan tva skyskrapor,
som #r &nnu higre, ger salunda samre
resultat @n en antenn pd 5 m hijd ute
i Oppen terrdng. 2) Nej, tvirtom. Liis
f. 6. om dylika frigor i hiftet sOm
radiostérningar och hur man blir ay
med dem» av Bengt Svedberg.

BOKNYYTT:
DEN STORA FLYKTEN

Den australiske stridsflygaren och
lojtnanten Paul Brickhill, som skits
ned av en tysk Messerschmitt i Tunis
1943, berdttar i denna roman om eirka
600 amerikanska och brittiska flygoffi-
cerarve, vilka arbetade omkring ett Ar
pa forberedelserna till sden stora flyk-
tens. Over 400 pass och andra doku-
ment forfalskades, hundratals kompas-
ser och tusenfals kartor gjordes i ord-
ning, tyska uniformer och ecivilklider
syddes upp for gott och v&l 200 man.
Tre tunnlar grivdes pa 9 meters djup
(fir att man skulle undgi att upptickas
av de tyska ljudregistreringsapparater-
na) och forsags med trirvilsar £6r trans-
porttrallor, underjordiska verkstider,
Iuftpumpar for ventilation, elektriskt
lius m, m.! Och hela detta arbete fir-
siggick mitt framfbr eller snarare under
nidsan pd de tyska vaktposter, vilka
genomsokte terringen natt och dag!

Med den storartat spinnande flykten,
da omkring 75 officerare giorde férst-
ket, nds kulmen... Ett dussintal kla-
rade sig, de ovriga skéts ned eller togs
pa nytt tillfanga.

Brickhills bok &r en bok for alla som

DE STORA UPPTACKARNA

De stora upptickarna idr den andra
volymen i Natur och XKulturs serie
De stora, som redigeras och forfattas
av Sven Ingvar och Valle Rahmgvist.

Vi far folja fem av virldshistoriens
mest ki#nda och mest ofdrvigna upp-
tdektsresande pd deras férder over
okéinda vatten och kontinenter: Hur
Christofer Columbus ombord pi »San-
ta Maria» uppticker Amerika, Vasco
da Gamas fird fran Lissabon till Kal-
kutta i Indien, Ferdinand Magellans
védrldsomsegling, Livingstones fantas-
tiska expedition kors och tvirs genom
Afrika och norrmannen Roald Amund-
sens legendariska polarfirder. Allt det-
ta skildras medryeckande och fantasi-
eggande i den av Birger Ohlsson rikt
illustrerade boken.

Ingvar—Rahmeqvist—Ohlsson: De
stora upptiickarna. Natur och Kul-
tfur. Pris 3 kr.

tjusas av #ventyr, mod, dadkraft och
bister galghumor,
Paul Brickhill: Den stora Flyk-

ten. Natur och Kultur. Pris 14:50,
inb. 18: 50.

JAK-18
Ryskt skol- och sportflygplan

Konstruktor: Alexander Sergejovich Jakovlev.
Besdttning: 2 man,

Motor: En 160 HK M.11-RF-1, 5-cyl. luftkyld stjirn-
motor.

. Data: Spinnvidd 10,6 m, lingd 8,03 m, hojd 3,15 m,

vingyta 17 m?2.

Vikter: Tomyikt 755 kg, flygvikt 1,070 kg, vingbe-
lastning 63 kg/m?, motorbelastning 6,7 kg/hk.

Prestanda: Normal topphastighet 257 km/t, matsch-
fart 215 km/t, landningsfart 85 km/t, topphojd
5000 m, flygstricka 900 km, startstricka 290 m,
landningsstricka 250 m,

Byggnadssitt: Stiliorsstomme med metall- och duk-
kladsel. Infallbart landstill, split-flaps under
centralvingen,

Anm.: FAl-godkianda rekord erévrade med Jak-18:
100-km hastighetsrekord £6r ldtta flygplan, 263
km/t, 1.000-km sluten bana, hastighetsrekord
224 km/t.
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Arbetsmetoder och finesser vid reparation av bilmotorer

Genom ett omfattande samarbete med fackets biista specialister har man under ledning av
civilingenjor Bengt Sandelius lyckats skapa en grundlig fackbok, som omfattar savil all-
miinna reparationsmetoder som beskrivningar med speciella reparationsanvisningar for olika
bilmiirkens motorer, siirskilt de senaste modellernas, Boken gor dirfor lisaren fortrogen
med alla nyheter, detaljer och finesser betraffande reparationsteknik, Tillika har man upp-
natt att det beskrivna dr klart och littillgiingligt for envar. Vigledningen stannar icke upp
vid de kritiska punkterna, utan giver tvirtom en grundlig forklaring om just de sirskilt
sviira problemen. Bokens text stides av ett instruktivt bildmaterial, och ett utforligt sak-
register satter Eder i stand att snabbt sli upp en detalj och dir finna det, som just Ni for

Utdrag ur innehdllet:

Grunddragen av forgasarmotorns
konstruktion och arbetssitt

Olika motorkonstruktioner, Fyrtakismotorns
arbetspr_inci?, Tvataktsmotorns arbetsprincip,
Knackningsfenomenet, Oktantal, Cylinderan-
ordningar (huvudprinciper), Cylinderkylning
(huvudprineiper), Ventilanordningar (huvud-
pnpwciper), Ovriga anordningar hérande till
motorn.

tillfallet har anvindning for.

cylinderlopp, Cylinderfoder,

Vita cylinder-
foder, Torra cylinderfoder.

Vevmekanismen

dubbelfiirgasare, serierna WDO, WCD och
WGD, Carter Ball & Ball {fallférgasare
och stigfirgasare, Fordforgasare, Opel-forga-
sare, system Carter, Rochester-forgasare,

5 d Scania-Vabis fiirgasare, Solex-firgasare,
Kolvar, huvudtyper, Kontroll och inpassning  Stromberg-forgasare, Forgasare S. U. (hori.
av kolvar, Kolvringar, Kompressionsringar, sontalférgasare), Zenith-férgasare, Automa-
Oljeringar, Inpassnings- och monteringsarbe- tisk startspjéllsregulator Sisson, Varvtalsre-

ten, Kolvtappar, Inpassning, Brotschning av
kolvtappshal i kolv och vevstake, Vevstakar,
Vevlagret, Lagermetaller, Ansittning, Inskav-
ning, Precisionslagerskilar, Rikining av vev-
stakar, Vevaxeln med tillhérande detaljer,

gulatorer (hastighetsregulatorer).

Smorjsystemet
Allmént om smérjning och smérjoljor, Smorj-

Svingningsdampare, Kontroll- och repara- systemets huvuddelar, Féroreningar i oljan,

tionsarbeten pa wvevaxlar, Vevaxelns kam- Oljetyper, Oljebyte, Rengiiring av smérj-

vixeldrev, Svinghjulet, Kopplingsaxelns systemet, Oljesumpen, Oljepumpen med =il

stidlager, Ramlagren, Vevaxelns axiallager, och oljeregulatorer, Oljefilter, Allmint,

Precisionslagerskilar, Vevaxelns oljetiitningar. Spaltfilter, Bomullsfilter, Filter med insats

av filtplattor eller vég,jFil%er nged lllahiakjord.

3 Tryckprovning av smorjsystemet oc gren,

b Vevhusventilation, Oljeftérbrukning.

Ventilmekanismens detaljer, Kamaxeldriv-

ning, Kamaxeln med lager, Ventillyftare, Kylsystemet

Ventilstinger, Vippmekanism, Ventilfjidrar

och ventiler med tillhiéirande detaljer, Re-
parations- och justeringsarbeten med wventil-
mekanismen, Urmontering av ventilerna, Ur-
montering och odversyn av kamaxeln med
lager, Gversyn av ventillyfiare, Hydrauliska
ventillyftare, dversyn av wventilstinger och
vippmekanism, &versyn av ventiler med till-
horande detaljer, Ventilfjidrar, Utbyte av
ventilstyrningar, Sotning (iven av tvitakts-
motorer), Ventilslipning, Frésning och slip-
ning av ventilsiten, Utbyte av wventilsdten,

Allmént om vitskekylning och luftkylning,
Termosifonsystem, Pumpsystem, ©Overirycks-
system, Luftkylning, Kylaren, Kontroll och
reparation av kylaren, Kylflikten, Kylpum-
pen med téiningsanordning, Termostater och
kylarjalusier, Kylvitsketermometrar, Skitsel
och rengiring av kylsystemet, Kylvitskor,
Spolning av kylaren och motorns kylmant-
lar, Rengiring, Felstkning.

Elekiriska systemet

Inslipning a('!v t:ﬁntilerai vel:tils'aiten,Jbversyn Elektriciteésléirans grundei-. T'él%%systemet.
Pty e av dvriga detaljer pd wventilerna, Justering Batteritdindning, Tindspolen, jrdelaren,
Provkérning och undersokning av ventilspel, Kontroll av ventilspel, Kon- Kondensatorn, Tindningsreglering, Service-

Vakuummeterprov, Kompressionsprov, Avpgas-
analys, Tomgingsprov, Provning av acce-
lerationspumpen, Provning av forgasarens

troll av ventiltider och -lyfthiéjder.

Ovriga arbeten med eylinderblock och

anvisningar for fordelaren, Kontroll och ju-
stering av tindningsinstéillningen, Magnettind-
ning, Téndstift, Felstkning i tindsystemet,
Generatorn, Strémreglering,

hogfartssystem, Forgasarjustering, Brénsle- cylinderlock, Motorfiisten, Inlopps- och by Olhs generatmabﬂkat,Sﬁ;gg;ggfggﬂg;
gm}dggggsﬁ?eftékgﬁﬂienanm Ovriga  aygasrir, Ljuddimpare visningar, Startmotorn, Inkopplingsanordning-

o Cylinderblock (vevhus) och cylinderlock o, OUkR Sttt quaratlonsl;an-
Forberedande arbeten for motorrenovering  Gversyn av cylinderblock och -lock (ren- f,%ﬁ:‘g;‘g;';‘;mﬂ’;;’g;bi‘},‘;i‘;a{g_ o thoden S

och andra storre reparationer

Urmontering av motorn ur bilen, Olika ren-
goringsmetoder, Organiska lésningsmedel
(kolvéten), Emulgerande l8sningsmedel, Al-
kaliska lgsningsmedel (avfettningsmedel), Ej
alkaliska eller svagt alkaliska avkoksnings-
medel, Alkaliserade avkoksningsmedel, All-
ménna anvisningar, Notskalshlistring, Isir-
tagning och mérkning, Tvittning och be-
siktning av motorns olika delar.

Cylindrar och cylinderarbeten

Cylinderslitage och dess orsaker, Cylinder-
mitming, Cylinderarbeten, Borttagning av
vindkanter, Brynapparater, Omborrning av

(Bestillningssedeln kan instindas i dppet kuvert for 10 ére.)

TEKNOGRAFISKA - MALM&

giiring, provtryckning m. m.), Motorfésten,
Olika upphingningssystem, Oversynsarbeten,
Inlopps- och avgasrir, Férvirmningsanord-
ningar, Oversynsarbeten, Ljuddimpare med
tillhtrande avgasrirdelar.

Brinslesystemet

Brinsletank med mitare, Brinslepumpar, Me-
kaniska brénslepumpar, Allmin beskrivning,
Olika fabrikat och typer av mekaniska brins-
lepumpar, Kontroll och prelimindr felstk-
ning hos en mekanisk brinslepump, monte-
rad pid motorn, Anglis, Oversyn av meka-
niska brénslepumpar utan vakuumpump,
Oversyn av mekaniska brénslepumpar for-
sedda med vakuumpump, Elektriska brinsle-
pumpar, 8. U. elektriska
branslepumpar, Autopulse
elektriska brinslepump, For-
gasare, Allmén beskrivning,

Monteringsanvisningar m, m.

Hopsdttning och inmontering av motorn, In-
kirning, Ekonomitrimning.

Felsokning

Speciella beskrivningar och reparations-
anvisningar for olika bilmodeller

El. a. behandlas féljande mérken och model-
ler: Austin (A 40, A 70, A 90, Truck K 2 —
K 4), Buick, Chevrolet, Chrysler, Citroén, De
Soto, DEW, Dodge, Fargo, Fiat — Simea,
Ford (V-8, Six, Anglia, Prefect m. fl.), Hill-
man Minx, Hudson, Jaguar 3% 1, Jowett Ja-
velin, Kaiser — Frazer, Lincoln, Mercury,
M. G. Midgef, Morris (Six, Oxford, Minor,
Commercial), Nash, Oldsmobile, Opel, Pac-
kard, Panhard, Dyna-, Peugeot 203, Ply-
mouth, Pontiae, Renault 4 CV, Rover 75, Lan-

Allmdnna reparations- och  drover, Saab 92, Skoda 1101—-1102, Standard,
Undertecknad bestiller hirmed handboken FOERGASAR- Justeringsanvisningar, Carter  <Vanguard, Studebaker, Vausxhall Velox,
MOTORER FOR BILAR. Handboken tnskas mot f?é}_llforgasﬂl‘f. C\Vt;serl‘e‘}*nih Volkswagen, Volvo, Willys, Wolseley (4/50,
= orgasare typ Carter . 6/80).
O Er 46: — pr kontant vid leveransen. Carterforgasare, e /80)

|

|

O Kr 23: — vid mottagandet och Kr 23:— pr 30 dagar. J
0 Kr 10: — vid leveransen och Kr 5:— pr méanad un- |
|

l

|

der § manader.
Sitt ¥ vid det onskade.

Egendomsritten férbehalles tills hela summan #r betald.

Namn ... Titel

WA-1, WE och WO, Carter

Tabeller

Handboken dr inbunden i prima konstlider och innehdller ca
700 sidor med 450 instruktive bilder och 80 sidor tabeller,

Bestill verket nu!
Direkt eller genom Eder bokhandel.
Upplagan dr begriinsad pd grund av pappersbrist,




