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FRAGA 0SS OM

TEKNIK

Teknikens Virld besvarar endast
fragor av allmiint intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insdndarens namn och
adress. Eftersom antalet inkommna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
toreyklar hanvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-

tive 20 1951. S& ett par saker till: Skriv
endast fragor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera allisd inte
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éxempelvis bil- och motoreykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allmiinna
tekniska fragor besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pa fragorna fir ni svar
snabbare,

Friga: Ar det sant som jag sett uppges att
det vid flygning pid mycket stora hijder Hr
risk for att siidescellerna skadas av den kos-
miska strilningen sd ait man riskerar att fa
missfoster till barn? Flygare

Svar: Nej, enligt de allra senaste forsk-
ningsrinen existerar inte nfigon sfdan risk.
Man har vid Chikagouniversitetet sint upp
frén frén olika véxter med ballonger till
hijder pd 30000 meter, dir den kosmiska
stralningen #r si intensiv att den motsvarar
atombombardemanget i samma universitets
450-miljoner-volts synkrecyklotron. Men flera
generationer av plantor uppvuxna fran de sa-
lunda exponerade frona visade inga som helst
mutationer, alltsd avvikelser frin den norma-
la plantans utseende.

Friga: a) Hur fungerar Geiger-Miillers riik-
neriir, som anviinds-fir att miita atomstral-
ning? b) Kan man gira ett sidant rir sjilv?

Atomintresserad

Svar: a) Gelger-Miillers riknerér (Geiger-
riret eller Geigerrdknaren) utgérs i sin enk-
laste form av ett riir, vari man smélt in tva
metallelektroder. Riret fylls med en limp-
lig gas och de tvé elekiroderna forenas med
polerna av en higspinningskélla. Under van-
liga forhallanden gir nu ingen strom fram
genom rdéret. Men om en energirik partikel
kommer in i riret, joniseras gasen och en
stromstot gar genom riret. Stromstéten for-
stiirks och kan fds att piverka ett meka-
niskt rédkneverk. Detta enkla instrument &r i
stind att uppticka n#irvaron av enstaka lad-
dade atomprojektiler. Placerar man flera dy-
lika instrument i rét linje efter varandra och
ordnar si, att rdkneverket reagerar endast
nér alla instrumenten triffas av en partikel,
kan man faststilla antalet laddade partiklar,
som loper in i olika riktningar. Genom att
koppla till en rirfirstirkare och en higtalare
kan man ordna det si, att de individuella
partiklarnas intride 1 apparaturen ger sig
tillkénna som distinkta knippar. Instrumen-
tet kan ocksa kopplas till en katodstraleoscil-
lograf och dd kan man fi se effekten av
individuella kosmiska strilningspartiklar som
ljusblixtar pa skirmen. b) Nej, men vid AB
Svenska Elekironriir har man fiir experiment-
dndamal tillverkat dylika rér.

Friga: Blir det mijligt att en ging kon-
struera atomdrivna fartyg, flygplan och bi-
lar? E. 0., Finsping

Svar: Ja, mijligen fartyg och mycket stora
flygplan, men knappast smirre personhbilar
kan drivas med atomenergi. Ty till skillnad
frAn bensinmotorer och &ngmaskiner, som
kan goras hur smi som helst, finns det vad
man f.n. vet en wviss undre griins fér en
atommotor. Grundprinecipen hérfér mdiste bli
kedjereaktionen och denna forutsiiter att
man samlar ihop en mingd Kklyvbart mate-
rial, »atombrénsles, tills den kritiska storlek
uppnis, di materialet bérjar sénderfalla av
sig sjilv under utveckling av virme. Anvinds
uran behivs flera ton material for att na
denna storleksgriins. Dértill behévs ocksa ton-
vis med moderatormaterial — alltsh modera-
torer av t.ex. grafit som bromsar upp klyv-
ningsprocessen och héller atommilans eld vid
en ofarlig nivd — och till sist méste man ha
stora kvantiteter av #mnen, som skyddar
personalen frin farlig stridlning. Allt som
allt torde en uranreaktor minst fi en wvikt
av 50—100 ton. Sadana reaktorer, vars vir-
me sedan i sin tur driver négon slags &ng-
turbin, kan naturligtvis inte avviindas pa
vanliga bilar eller 1 sma batar — mdjligen pa
stora Angfartyg eller kanske i framtida jiitte-
flygplan. I USA lir man ha biirjat bygega
néigra ubdtar som skall utrustas med atommo-
torer.

Friga: Vilka olika bilmiirken tillverkas 1
Frankrike? Motorintresserad

Svar: Boitel, Citroén, Claveau, Dalage, D B
Delahaye, Ford Vedette, Gregoire, Hotchkiss,
Panhard, Peugeot, Renaull, Rovin, Salmson,
Simea, Rosengart, Talbot, Wimille.

Hotoreykelfragor

Friga: Tillverkar HVA nfigon stirre ma-
skin &n 120-kubikaren? Vadhéllare

Svar: Nej, inte d&nnu men ryktet forméler
att en storre maskin kommer ganska snart.

Fraga: 1) Trider det i kraft nigon ny
kiirkortslag till nyaret? 2) I si fall vilka
motoreyklar far en 16-aring kira? 3) Till-
verkar Norton nigon 125-kubikare? 15-Aring

Svar: 1) Ja. 2) Sannolikt bara sidana som
viger under 75 kg. 3) Nej.

Friga: Har Ziindapp nagonsin {tillverkat
en 750-kubikare med sidovagn med drift pa
sidovagnshjulet? Hur minga utviixlingar ha-
de den? Hade den dubbla viixellidor?

Tvekande alingsisare

Svar: Ja, Ziindapp tillverkade under kriget
en 750:a med sidovagn i stil med den Ni
nimner. Hur ménga utvixlingar den hade
vagar vi inte med sdkerhet upplysa om men
den l&r ha haft tvd viixellador.

Friga: 1) Kommer DKW 200 att provkiras
av TV? 2) Varfor var inte motoreykeln Cent-
rom med i TV:s me-tabell i nx 207 3) Finns
me Aero att kipa i Sverige? 4) Ar de medel
som finns i handeln ati fylla i slangarna for
forhindrande av punkitering bra? Anviinds
de mycket? 5) Vilka bicker finns i markna-
den om me och hur man skiter dem? 6)
Kommer kirkortsildern att hiéjas till 18 Ax?

Flenknutte

Svar: 1) Annu ej bestimt, men i ndgon
form, ev. pA en ny 200-kubiks NV med
DEW-motor, kornmer en sidan provning sé-
kert att goras snart. 2) Centrum &r exakt
detsamma som Monark. 3) Nej nigon sadan
me har vi aldrig hort talas om. 4) De #r
bra for tévlingsikare och anvinds ju av
manga svenska tillforlitlighetsstjdrnor. Men
de ir inte bra i alla viider och temperaturer
och rekommenderas inte for standardmaski-
ner. 5) Bist &r »Den moderna motorcykelns
av Nils Tengberg. Forums Forlag 9:75 haft.
Finns hos alla bokhandlare. 6) Ja fir tyngre
motorcyklar beriknas detta ske kring &ars-
skiftet.

Fraga: 1) Var kan jag fi tag pd en 5
watts magnetplatia till 98 kubiks Sachs 1937
frs modell? 2) Data pi AJS T R?

Sachs-dgare

Svar: 1) Forstk med nirmaste aterforsil-
jare av Nymans motorcyklar, som brukar
fora delar till Sachs i lager. Eller skriv till
Nymanbolagen i Uppsala. 2) 348 cm?® (78%
81 mm) slagvolym. Kedjedriven overliggan-
de kamaxel. Vevhus, kipor m.m. i magne-
siumlegering. Hirndlsfjidrar pad ventilerna.
Kompression 9.1—1. Toppvarv omkr. 7.000.
Fyrvaxlad lida. 8" bromstrummor. Vikt eca
135 kg. )

HOBBRBYKLUBRBEN

Hobbyklubben har fitt en massa an-
mi gar frin ungdomar i utlandet,
som girna vill ha 1 gng brevvixling
- med jdmniriga i Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 Ar och uppit.

Ar Ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka di in anmilan till
Internationella Hobbyklubben, Svea-
viigen 53, Stockholm, och uppge
namn, Alder, intressen och bifoga av-
giften 50 dre i frimiirken. Skriv dess-
utom »Kontakt med utlandet» i an-
miilan,




NOTTEX

uppticker allt

Forra sisongens populidra nyhet pa bilbelysningens
omride finns nu dter i lager — Notek-sokaren
fran Nova-Technik, Tysklands ledande féretag pa
omradet.

Vad som forst och framst skiljer Notek fran
andra sckare 4r den patenterade Nova-optiken
som ger obvertriffad effekt, trots att glédlampan
ej behdver vara pi mer 4n 25 watt,

Notek 4r lattmandvrerad, gediget och elegant ut-
ford och passar stora som sma bilar. Med Notek
uppticker Ni allt — Ni rékar inte ut fér obehag-
liga Gverraskningar till £6ljd av dalig sikt eller
svaga stralkastare. For sdkrare sikt viljier Ni
Notek — en strdlande férdhamrat.

Notek finns hos vélsorterade firmor i
~branschen.

N

AB ALLMOTOR : OREBRO

Aterforsdljare finns Sver hela landet.
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Virldens frimarleen
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ga' frimarkssamlare

Nu kommer ett trevligt nytillskott till Esseltes uppskattade serie av
moderna album med fortryck, "Virldens frimarken for ungdom”.
Tydliga fortryck och praktisk skruvmekanism for losbladen gor
albumet litthanterligt och roligt att arbeta med. Albumet dr liksom
de tidigare i serien redigerat av Harry Wennbergs frimirksaffir.
Format: 180X 255 mm. Bladantal: 96 (ldsa komp.lcmemblad kan
erhillas). Rymmer ca 2.600 mirken, varav 450 dr illustrerade. Styva
pirmar dekorerade i spektrums alla firger. Rygg och horn ay slit-

starke Rlot Ny BY6ERris e o oac i s e gt s

Serien omfattar 1 durigt:

12:50

NORDENS FRIMARKEN FOR

SPECIALSAMLARE
g}?ggllﬁlisagﬁtlmﬁm FOR Nr 6161, K& ..covvavivieeiss 23 —
Nr 6180, KF «.eeevverennses ot BREbaLy FRIMARLEH FOR
SVERIGES FRIMARKEN FOR Nr 6163, K@ o.ovivneierinnns 15: 25
UNGDOM VARLDENS FRIMARKEN
Nr 6164, Er ....cioervvnnnes 6:75 Nr 6162, Kr ..ocvvvnvernanes 21: —

a;"r““x?
Pappershandel o
appershantein Tl ks
: ior dem — EGSELTE oir dem
Frimdrkshandein LUJULL R
Wk adas
kvalité

Varg-Olle:

SKYNDA
LANGSAMT

Det engelska div. I-laget Birminghams manager
var nyligen i Sverige, och hans besok lar kom-
ma att resultera i en hel del nyheter pa speedway-
fronten nasta ar. Bl a. lir en internationell liga med
deltagande av lag friin de ledande speedwaynationerna
komma till staind — anthgen. Denna idé ar fin-fin,
och jag tror att den kan komma ait betyda en ny
slansialder for engelsk speedway, som ju f. n. kam-
par med stora svirigheter. Rundbanesporten hor ge-
nom sadana friska och intressanta initiativ kunna
atererovra sin stillning som Englands ledande fa-
miljesport, Och jag tror att vi svenskar kommer att
tycka att en internationell liga kommer att bli bra
mycket intressantare dn en vanlig helsvensk speedway-
serie.

Apropd Birmingham si var ju detta lag nyligen
hiar i Sverige och att doma av bl a. Alan Hunt lar
alla ha haft storsta noje och utbyte av sin Sverige-
sejour., Ndgra av Alans synpunkter dr intressanta och
jag overlamnar darfor ordet it honom:

»Den svenska publiken ar alldeles galen i speed-
way och dess entusiasm &r t. 0. m. storre an var un-
der de forsta efterkrigsiren. Man miste ha upplevt
den for att kunna tro det. Banorna ir i de flesta fall
kolstybbsbanor med djup beldggning men goda.” Tav-
lingarna ar bra organiserade, men forarpresentatio-
nerna forefaller litet langtrakiga jamfiort med vira,

Vad férarna betriffar befanns majoriteten av dem
vi korde emot vara ay god div. 111-klass, men om-
kring fem procent skulle anses som goda div. |-fo-
rare hos oss. Nykomlingarna ar fér ambitiosa, om
ni forstir vad jag menar. De tycks inte ha hort
irasen 'skynda langsamt’, men deras hanforelse kom-
mer sakerligen att fora dem mot toppen forr eller
senare. De svenska forarna ar inte professionella
som vi och jag avundas dem inte nir det giller den
viktiga reservdelsfrigan — delarna kostar mer an
100 procent mer an i England!

Jag tror verkligen att vi visade svenskarna nagot
av lagkorning, att vi visade dem nigot som de inte
hade sett tidigare i detta avseende.» (Vi svenska
speedwayakare har faktiskt en hel del att lira ifraga
om lagikning, vi kor for mycket for den egna place-
ringen utan att tinka pa lagkompisen. — Min kom-
mentar.)

»Jag skulle ha lust att resa Gver i vinter och se
vad jag kan gora inom is-racingen. Om Bruce Sem-
mens och Ken Adams kan dka si skall vl inte jag
vara samre !» s

Ja, visst ar sympatiske Alan Hunt valkommen hit
i vinter for att ta sig ett nappatag med oss. Jag tror
att det kommer en hel invasion av engelska speed-
wayakare [6r att kora pa is i vinter om vi nu bara
kan ta emot dem, Ju fortare vi fir issporten inter-
nationell desto bittre kommer tavlingarna att bli och
desto langre kommer sporten att nd. Vi svenskar har
inget monopol pd isracing, gudskelov.

Alans anmarkningar betriffande vir ban- och fo-
rarstandard dr vird att notera. Och att han tycker
att manga av de nya forarna bor ta det litet mer
seasy» haller jag fullkomligt med om. Ibland skenas
det nog ivag litet for snabbt. Vad reservdelspriserna
for vara Japar betriffar: kan Flerons gbra nagot at

saken?
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S.B.A.C. Flygutstillning

1 FARNBOROUGH

1051

The A, W. Meteor N. F. 11
The Avro Ashton

The Avro Shackleton

The Avto 707

The Boulton Paul Delta P, 111
The English Electric Canberra
The Fairey Firefly

The Gloster Meteor

The Hawker P. 1052

The Hawker P. 1067

The Hawker P. 1072

The Shott 8. A. 4

The Vickers Supermarine Attacker
The Vickers Supermarine 508
The Vickers Supermarine 535
The Vickers Valiant

The Vickers Viscount

alla utrustade med

RO Ll;ézel}wOYCE

Repr.: Salin & Wicander, Aktieholag, Styrmansgatan 4, Stockbolm. Tel. 67 93 40 (vixel)
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Anvind

Me.-HJALMEN
ORIGINAL-JOCK

Skallskadorna intar en mycket domine-
rande plats som dédsorsak i motorcykel-
olyckornas dystra statistik. Skall detta
vara nddvindigt?

Nej... med Mc-hjilmen JOCK erhilles Varg-Olle
ett effektivt skydd av ansikte och skalle

samtidigt som JOCK #r en varm och bekvim huvudbonad med
mycket tilltalande utseende. -

JOCK idr konstruerad i samrdd med Europas ledande tadvlings-
forare, och godkdnd for civilt bruk av SVEMO.

JOCK finnes inom kort i landets storre sport- och Mc-afférer,
samt samtliga ESSO’s service-stationer.

JOCK AR EN BILLIG LIVFORSAKRAN!

Tillverkare och grossist:

MASKINFIRMAN STANDARD-VERKTYG A.-B.

BIRGER JARLSGATAN 33 STOCKHOLM

BANDGENERATOR

Elektricitetsmaskin for spdnningar upp till 100.000 volt. Full-
stindigt ofarlig! Kan anvdndas vid en mdngd intressanta
elektriska experiment.

Pris komplett med motor for 4 volt 30 kronor.

PAA NORSTEDT & SONER

Skolavdelningen Box 898 Stockholm

FARGBLIND RATTA

och

CHARMFULL ANKA

Visste ni att rattan ser varlden i rott-svart och
vitt och att ett bi endast har mojlighet att upp-
fatta gula och bla fargtoner och darfor ser omgiv-
ningen i gult, blitt och olika nyanser av gront?

Att det ocksd finns fargblinda méanniskor ar all-
méant bekant. Omkring 8 procent av alla man ar mer
eller mindre fargsinnesdefekta.

Vad farger och vitt ljus egentligen ar och hur de
paverkar ett manskligt oga, djurens fargfornimmelse
och mycket annat stir utforligt och fantasieggande
beskrivet i en artikel om Fargupplevelse — illustrerad
med en rad instruktiva fargbilder — i Nar-Var-Hur
1952.

Nar-Var-Hur behover val inte sdarskilt presenteras.
Vi har vant oss att stilla stora ansprak pa den arliga
uppslagsboken. Den ar lika aktuell och innehaillsrilk
som tidigare, Som vanligt hittar man i Nar-Var-Hur
1952 politiska oversikter, biografier over kant folk
och en redogorelse for det géngna arets alla hetsiga
debatter. _

Sen finns det en hel rad popularvetenskapliga ar-
tiklar. Man kan t. ex. ldsa om Hur en flygviderleks-
rapport kommer till, om Biologisk krigforing och
vira mojligheter att forsvara oss mot eventuella an-
grepp, om nya radioaktiva grundamnen, uppfinningar
sasom nya cykelvaxlar, moderna djupirysningsmeto-
der, telefax och mycket annat.

Nar-Var-Hur har alltid varit saklig och vederhii-
tig. Markvirdigare ar kanske att den samtidigt kan
bli s4 underhallande.

J *

Underhallande, men underhdllande pa ett annat satt,
ar nagra andra av julens bocker: Kalle Anka, 91
Karlsson, Karl Alfred och sist men inte minst Kron-
blom. Vad dessa fyra representanter for det starka
konet — hit raknas ju inte bara Karl Alfred — tar
sig for i drets julbocker, trotsar all beskrivning.
Kalle Anka i charmskolan exempelvis, eller 91 :an
som sista utposten, eller varfor inte Kronblom pa
camping och Karl-Alfred som livraddare.

*

Roligt, ja. Det har man minsann ocksi av Kaspers
Jul. Den ar fullkomligt proppad med roliga beriit-
telser och skamtteckningar, med sidana lejon som
Gahlin och Berglow i spetsen.

*

En lasning av annat slag bjuds i Pojkarnas Flyg-
bak:, Den dr 1 ar skriven av flygmajoren Harald Vie-
torin, ett namn ‘som borgar bade for vederhiftighet
och spanning. Det 4r minga andlésa aventyr bokens
hjilte, Sagge, upplever pi sin fird som mekaniker-
lirling pa ett SAS-plan. Bra teckningar gor hoken
annu trevligare for sina lasare.

I

Kanadas ridande polis har satt manga pojkars fan-
tasi i rorelse. De populira »rodrockarnasy dventyr
brukar ofta vara ndgonting alldeles speciellt, Och na-
gonting alldeles speciellt ar de dventyr sergeant Ro-
bert MacFarlane rdkar ut for i Pojkarnas Julbok
dar han jagar efter en farlig forbrytare over en
snoig odemark. Spanningen fangslar en fran borjan,
sa nog ar Pojkarnas julbok en fulltraff.

TEKNIKENS VARLD 25—26/51
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MALMO

30 ars stiindigt 6kat fortroende.,..

stdndigt vdxande kundkrets... standigt stérre kray pé
personal, resurser och service... — allt detta betyder
ocksd aft vi mdste ha storre och modernare lokaler.

Nu har vi ppnat vdra rymliga utstdllinings- och verkstads-
lokaler vid g)sh'u Tullgatan — i hjdrtat av Malmé. Dar
har vi mdjlighet att &nnu bétire dn hittills st& gamla och
nya kunder till tjdnst.

Nar Ni kommer till Malmé — passa dé& pé att besska
véra nya lokaler och uinyttja ocksd den specialservice,
som vér modernt utrustade verkstad kan ge Er.

Vet Ni att...

... Forenade Bil fyller 30 &r i ar,
... Férenade Bil salt c:a 12.000 Nuffield-bilar
i Sverige, ddrav 10.000 Morris,
... Férenade Bil har dotterféretag i Stockholm,
Goteborg, Norrkdping och Jénkdping samt filial-
kontor i Lund, Trelleborg, Eslév, Norrtélje och
Hm“ Enképing,
i ... Férenade Bil har 40 dterférsdljare dver hela
landet,
...Férenade Bil har et av Sveriges storsta
© reservdelsiager fér engelska bilar,
- .« . Nuffield-koncernen exporterade férra dref mer
dn 100.000 bilar och har tolalt producerat dver

o 2.000.000 bilar — mest i viirlden utanfsr Ame-
rika,
... Nuffield-koncernen har Europas stérsta last-
bilsfabriker,

- . . Nuffield-koncernens stérsta Europakund férra
dret var Férenade Bil, som vérldstotalt kom pa
3:e plais efter Canada och Australien.

Tel..222.05,
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VANDRANDE SOL | VAXTHUS

Senaste nytt inom iriidgardsod-
lingen iir en konsigjord sol som
natten igenom sakta vandrar
fram och #ter 1 vilxthustaket.
Lings en travers gir en Philips

kvicksilverlampa, HO 2.000. Er-
farenheten har redan visat att
viixterna frodas infior den konst
glorda  bestrdlningen. Strém-
kostnaderna #ir relativt sma.

TUNNELPREMIAR

Den vistra tunnelbanan i Stock-
holm har haft premiiir, Aven om
det skedde 1 blygsam omfatt-
ning. Med spirviigsledningen i
spetsen foretog sirskilt inbjud-
na en inspektionstur efter ett
diesellok. Den 1 oktober 1952
gitter man 1 ging pa allvar.

PEUGEOT 203
— en vdrldssuccé

TV TESTAR
TEKNISKT

Prins Bertil har latit sin Morris
genomgh kontrollprov vid Bil
tekniska Provningsanstalten. Hiir
fister han intyget pad bilrutan.
Fir alt gira TV:s bilprovningar
om mojligt innn mer objektiva,
kommer i fortsiitiningen vissa
undersitkningar pd respektive bi-
lar att gbras vid anstalten.

4-d sedan de Luxe med soltak

MC FRAN SKYN

De fir TV:s ldsare si viilkiinda
fallskiirmsjiigarna frin Karlshorg
gav nyligen en uppmiirksammad
uppvisning i Skine. Bl a. land-
satte man di for firsta gingen
motorcyklar med fallskiirm. Allt
klaffade perfekt. 2

OVERVAXEL — TOPPVENTILMOTOR -— HYDRAULISKA

BROMSAR, Ekonomisk i drift, utomordentliga kéregenskaper.

Onskar Ni en bekvdm, ldttkérd och ultramadern kvalitetsvagn lat oss dd demonstrera PEUGEOT 203 fér Eder.

Insind nedanstiende kupong och Ni erhiller uppgift om nirmaste dterforsiljare

— S e S S U M S S S — —— — ——— — —

Var god sind mig gratis Eder broschyr dver samtliga Peugeot-modeller. | %
Tt T T P B e S s T S T R T P o RO T PR Y s O e e | Tel. / g Tel>
62 21 28 62 28 28
3R, por R S Clp S R S, W S R e A e e I STRANDVAGEN 7 C « STOCKHOLM
| Sveriges dldsta bilfirma * Etabl. 1890
POREALEBE | oo et s R e v e s e oo s RS R e s oA i e s ey 1 Ett 50-tal Aterférsiiljare Gver hela Sverige
]
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QL TUN AVERICEN

har en verkstad med reéurser
for alla slags platarheten

Plitverkstaden vid Skultunaverken kan ta itu med Skultuna platverkstad, Som ytterligare leverans-
arbeten i koppar- och aluminiumplét av praktiskt exempel skulle vi vilja ndmna:

taget vilken storlek som helst, I regel arbetar ej

platverkstaden med storre styckevikter &n 10 ton,

| .
Om leveransen skulle dverstiga denna vikt, upp- 2% | kcppﬂr
delas arbetet i flera delar, och monteringen av
dessa sker pd uppstiillningsplatsen. Alla platarbe- — Jor bryggerier, mejerier, kemisk-tekniska fabri-
ten kan lastas direkt pa jérnvigsvagnar inom ker: — bryggpannor, kokare, destillationskolonner,
fabrikslokalerna, kylare, varmvattenheredare, rérledningar,
Om si onskas utarbetar — eller bearbetar — 5
konstruktionsavdelningen ritningar t.ex. fér att
na mbjliga genvigar, som kan spara tid och i ql"min'um
pengar, Avdelningen 4r ocksi beredd att std till
tjinst med fullstindig projektering, berfikning och — [or bryggerier, mejerier, kemisk industri, sprang-
laboratoriem#ssig utprovning av anldggningar och dmnesfabriker, likemedelsindustrier, pappersmasse-"
apparater, fabriker: — behallare, jiskar, lagertankar, cister-
Bilderna ovan hoppas vi ner, fat och tramsportbehdllare, rérledningar.
skall ge en uppfattning Alla upplysningar om platarbeten ldmnas av For-

om méangsidigheten hos siljningscentralen i Stockholm.

AB SVENSHA METALLVERKEN

FORSALININGSCENTRALEN STOCKHOLM 16 ¢ TFN. 23 67 60 RIKS 236780
GOTEBORG * MALMOU + JONKOPING + ESKIL STUNA + SUNDSVALL
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Over tre ar har ingenjor Sture Ortenblad
arbetat pA sin uppfinning av kopplingsuret,
Fabrikationen Hr nu iging. Priset fir 165 kr.

e verkliga uppfinnargenierna wvéxer inte
D precis pd trdd. Men frdgan &r om inte
den 33-4rige ingenjoren Sture drtenblad hor
till de utvaldas skara. Hans nya epokgi-
rande uppfinning, kopplingsuret med 8 dygns
géng och praktiskt taget odndligt manga méj-
ligheter att instélla tiden, uppvisar nimligen
sAvil originalitet ifrdga om konstruktionen
som den stora praktiska anvindbarhet, som
brukar utgéira ett par av de viktigaste kri-
terierna pd en stor uppfinning.

UR KUL SOM HELST

Men kopplingsuret &r fiorst en klocka som
har till uppgift att vid bestdmda tidpunkter
ur- eller inkoppla nigon elektrisk apparat
eller dver huvud taget apparater som kan
mandvreras pd elektrisk vdg — radioappara-
ter, elektriska hushéllsapparater, oljeeldnings-
aggregat, centraldirigerad portstingning osv.

Firdelarna med en sidan stiinkandes ap-
parat &r patagliga — man kan t. ex. léita
den koppla till radioapparaten vid lamplig
tidpunkt pd morgonen for att man skall f&
bli vickt av sméktande musik i stéllet for
av en vickarklockas giilla klang. Eller man
kan Jata en dylik apparat ombesdrja av-
stiingningen av oljeeldningen mitt 1 natten
nir hela huset sover.

Problemet att konstruera ett enkelt kopp-
lingsur har ocksé sedan langa tider syssel-
satt uppfinnarnas fantasi och det har ocksé
kommit ut p& marknaden olika ur, som emel-
lertid alla lidit av avseviirda begrinsningar
— som att de bara ghtt att anviinda fér
nigra f4 kopplingar per 12 eller 24 timmars
period. Man kan alltsd inte med sidana ur
i kombination med t. ex. skyltfénsterbelys-
ning differentiera tiderna &ver en helg.

Med det nya radiouret kan man stdlla in
for till- eller frinslag av olika elektriska ap-
parater praktiskt taget hur ménga ginger
som helst under en hel vecka. Varje tid-
punkt motsvaras némligen hir av en stal-
kula av 3 mm diameter och hela denna tid-
rymd av ett lings en vals firlopande kulspar
av 4 meters lingd — det vill sdga cirka 1.333
olika tidpunkter samtidigt under veckan. En

‘sidan utnyttining av kopplingsuret har man

i praktiken ingen nytta av men virdefullare
#r den egenskapenn att man kan utvilja

Forts. pd sid. 54.

Enligt uppgift fran svenska radiofabrikanter
kommer kop?llngsuret att monteras in i ett
flertal modeller av niista ars radioapparater.

Det mest genlala pad uret #r denna del dir
stilkulorna i valsen gir det mojligt att stil-

la in 1.333 olika tidpunkier pA en ging.

ARGENTINE
# GOVERNMENT

OiL COMPANY
S-A-F-E

{STRAIGHT AIR FREIGHT EXPATSE ) mmpmm==

T

[ S

S

I
' *

“, i ieny:
LA

FREIGHTER arbetar over hela viriden

Antalet flygbolag 6ver hela virlden som anviinder sig av Bristol FREIGHTER
Skar mdnad f6r minad. Med dess o6vertriffade rekord av reguljira transport-
flygningar med mycket gott resultat, har FREIGHTER uppnitt det hogsta

Representant @ Sverige:

anseende inom transportflygets omride.

THE'M AEROPLANE COMPANY LIMITED .

Mg AL

Reichel,

Synilsvigen 14,

ENGLAND

Stockholm
965 A

Riksby,

10
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Ge cykeln vingar
med

Cyclemasfe

v
T

Hjdlpmotorer fér cyklar har Ni sikert sett
forut — men ta Er en titt pd Cyclemaster
och konstatera vilken sensationell nyhet den
verkligen #r, Hela aggregatet fir inbyggt i
bakhjulet dir det ligger vil inkapslat och
skyddat. Cyclemaster kommer att mottas
med Oppna armar av alla som trottnat pi
trampet, men dndd vill komma fort och
billigt fram.

Cyclemaster omfattar et
komplett bakhjul med mo-
tor.

Cyclemaster visas nu pa Oster-
mans utstiillning, Birger Jarls-
gatan 18 — villkommen dit!
Aterfirsiljare antagas.

Ni kan sjilv montera Cyclemaster pd 15—20 min.
Ni lar Er kira pé hogst 5 min.

Driftskostnaden ar laig — 8—10 mil pd en liter.
Skattefri,

Cyclemaster ger vingar at cykeln — Ni kan ledigt
halla 30 km/tim.

Cyclemaster har helt inkapslad kedjedrift. Motorn
drar ddrfor dven i vdtt vider och ingenting kan
smutsa ned Edra Klider.

@® Motorn ar pa 0.6 hkr och har en eylindervolym om
25,7 cm’.

AB HANS OSTERMAN

BIRGER JARLSGATAN 18 . STOCKHOLM . TEL. 67 95 80
Fr. o. m. 1 jan. dr telefonnumret 63 00 20.

hE |
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@Ge en’’varje-
rums-radio’’
i julklapp . ..

SOUND RADIO:s

NYA_SEKUNDAR-
HOGTALARE (

Vore det inte roligt att ha en hég-
talare dven i exempelvis kiket och
sovrummet — och inte bara i del
rum dér den »ordinaries radioappa-
raten star! Ge familjen och Edra

"”Den som inle
fick den i fjol
har chansen

vidnner Sound Radio:s sekunddrhog-
talare — létt att montera, lidtt att
anknyta till radion... och vilket
hérligt ljud, Ni skulle bara hora!

 Bakelitlida med plastgaller i firg-
erna beige, rod, bld eller ljusgrin.
Pris med 5" higtalare kr. 31:—

Sdljes ¢ varje vilsorterad radioaffiir

S oundARadio

AKTIEBOLAG
S PANGA

Visste ni...

att aven det basta av ménniskan astadkomna va-
kuum befinner sig mycket lngt frin vetenskapsman-
nens drom om singenting alls omgivet av en glas-
ilaskay., Aven ett ganska gott vakuum sidant som
finns i den dubbla glasviggen till en thermosflaska
innehiller tillrickligt minga luftmolekyler for att,
om de fordelades till lika antal pd alla jordens
invinare, en haly liter av ett sidant »vakuum» dndock
skulle riacka till att forse varje person med 1000

luftmolekyler !
*

att de av vatsketryck drivha motorerna ager en sa
verhord snabb reaktionsforméga, att man vid expe-
riment kunde fi en motor att upprepa processen
stillastdende-accelleration till 5000 v/min — stilla-
«thende-accelleration till 5.000 v/min i motsatt rikning»
i en takt av 80 ganger per sekund!
*

aft trots att ménskenets styrka endast uppgar till
cirka 1/300.000 av solljuset, har manskenet enligt ny-
ligen vid ett amerikanskt universitet foretagen under-
<okning en pataglig inverkan pd fundamentala livs-
{orhillanden pid jorden — den elektriska rytmen hos
protoplasman — de levande varelsernas »byggnads-
materialy — uppvisar silunda forindringar som va-
rierar 1 takt med méanens faser. Det har lange varit
kant, i sjilva verket dnda sedan 1500-talet, att full-
mine hade en stark inverkan pi méinga vansinniga
och under 1800-talet borjade man t. o. m. i England
att skilja mellan stindigt psykiskt abnorma personer
och sidana vars vilda fantasi irriterades endast vid
fullméine,

Cha

den nya tyslia smavagnen I

ett teliniskt miisterverk

Langt innan Champion kom till Sverige var den berdmd. Och
nu prisas den som bist av den svenska expertisen for vil ge-
nomtéinkt och genomfiérd konstruktion., Champion kom ocksa i /4
rittan tid — for ndr det blir dyrare att ha andra bilar blir det
billigare att ha en Champion. Eller vad séger Ni om 18:— i
bensinkostnad fir strickan Stockholm—Malmé,

Fakta om Champion:

Direktstyrning — ingen
tristtande ratining.

Vénder helt pd meter,
GAr in pA minsta parke-
ringsplats.

Palitlig 2-taktsmotor av

viirldsmiirket ILO (16 hk),

SAKER

Helsvetsad stalkaross.

F{'tj’f‘draulisk fyrhjulsbroms,
cket god sikt.

EKONOMISK
Briinslefbrbrukning 0,45 1lit.

per mil.
Liigsta skatteklass.

BEKVAM )
Individuell fjlidring pd alla
fyra hjulen.

tora breda dbrrar — 1itt
att komma in och ut.
Praktisk och bekviim inred-

ning.
Tatt, gediget och synnerli-
gen praktiskt soltak,

. Al MOTORTILLBEHOR

STOCKHOLM, Vallingatan 38, Tel.: 231645. Filial: MALMO, Ostea Tullgatan 4, Tel.: 21907, 34765
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Studsljus for bilar,
riitt och vitt, kr 8: 75
pr styck. n AB
Hans Osterman, Sthim.

Skalenlig Wolksvagen-
buss med passagerare,
kr 6:85. Plast med

genomskln]jgt tak.
Eskader, tackholm.

Sadelfjiidring for
Vespa, kr 38: —, Fran
C Stockholm.

B

TEKNIKENS VARLD 25—-26/51

Amerikanska Nu-Lok
manschettknappar

med tryckkniippen, kr
11: 50, Fran "

Carburetor-pipa, kr

28: —, Lido cigarret-
tindare kr 22:—. Fr.
Strtims, Stockholm,

SHOPSMITH
Kombinationsmaskin

har blivit en succés, Den har visat sig limp-
lig for modellsnickare, inredningssnickare,
béthbyggare samt Gverallt ddr en portabel

maskin med ménga  arbetskombinationer
ar fordelaktig,

SHOPSMITH ger Er svarv, cirkelsdg, borr-
maskin, overfrismaskin, rikthyvel, putsmaskin,
kontursig, héjlig axelanordning, stimmaskin.
Allt med en 1/2 hkr. motor. Maskinens lingd
150 em,, bredd 46 em.. hijd 105 mm. Leverans
omgdende, Begdr offert frin

Axel Sifvert as

REGERINGSGATAN 63, STOCKHOLM. Tel. 234455

Siisongens STORA SUCCE SPO l‘ T JA(1 K A
Endast 57;— MODELL GUNNAR GREN

Akta galonskinn — oerhirt slitstark.
Garanterad oém {for kyla och vita.

100 ¢, vattentit, mjuk och smidig. Ele- U
gant utseende i trevlig morkbrun fiirg. skriver:

Resarstickad midjekant, &rmmuddar av
helylle, yllefodrad, dragkedja, sned-
fickor. JATTEBILLIGT!

Finnes i alla storlekar med avtagbar
pilskrage av pannofix 68:—, Finns dven
i halvlang rockmodell med skérp och
knappknéppning, samma kval. som jac-
kan. Reklampris 65: —, Med pilskrage
av pannofix 75:-— Retur eller omby-
tesréitt inom 8 dagar.

Skriv i dag till

Jag vill p4d det all-
ra varmaste rekom-
mendera denna
sportjacka, vilken
jag funnit vara ba-
de elegant, klddsam
och slitstark.

W

GOTEBORGS INDUSTRIVARULAGER
Avd, TV, Géteborg 38, ordertel. 25 90 70

GNEN ”RF”?

Dessa bastuugnar liro avsedda fér
iikta bastu (torr viirme, e¢j 4 nga).
De dro dubhelmantlade och ha en
‘stor fordel genom att de pd mycket
kort tid uppviirma resp. bastun 800—
80° C under férutsiittning att bastun
ir riitt dimensionerad och isclerad.
Fér eldning fran  OVer 2000 av dessa
! angrénsande rum ugnar sdlda
Typ I I I

Uppviérmer upp till 20 kbm 30 kbm 50 kbm
Hajd med ben 200 mm 1100 mm 1100 mm
Diameter 500 » 600 » 700 »
Stenbehéllare 11 lit 11 lit. 11 1it.
Vattencistern 15 » 25 » 25 »
Réokstos (diam. inv.) 125 mm 150 mm 150 mm
Pris (netto) 186: — 264: — 330; —
For eldning fr. angr. rum 240 — 324 — 408: —

RAGNAR FRUNCK

JARNAFFAR AB

S:T ERIKSGATAN 86 STOCKHOLM -

(Hornet av Torsgatan)

TELEFON 34 02 20
(Gruppnummer)



FOR TRAFIKFLYGET!

16 JULI 1948

Forsta provflygningen med Viscount 630, virldens forsta
propeller/turbin passagerarplan.

15 SEPTEMBER 1949

Viscount blir det forsta, turbindrivna passagerarplan som
erhaller ett allmint luftviirdighetsbevis och det férsta brit-
tiska passagerarplan, som erhiller luftvirdighetsbevis en-
ligt de nya I. C. A. O.-reglerna.

29 JULI 1950

Viscount gér en serie av BEA:s ordinarie flygturer till
Paris och Edinburgh och blir det férsta turbindrivna pas-
sagerarplan, som tar betalande passagerare.

3 AUGUSTI 1950

British European Airways bestiller ett flertal Viscount.

28 AUGUSTI 1950

Forsta provflygningen med Viscount 700, prototypen for
BEA:s "Discovery” klass.

FEBRUARI-MARS 1951

Aer Lingus och Air France meddela, att de hava bestillt
Viscount.

VICKERS
VISCOUNT

B.E.A. "Discovery” klass

OA143

e

VICKERS-ARMSTRONGS LTD. : AIRCRAFT DIVISION : WEYBRIDGE - ENGLAND

Teknisk Representant: Ingenjér V. Gerhardi, Gullmarsplan 2, Johanneshov. Tel. 59 66 08
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Civilingenjor Bengt Svedberg:

HAR BILEN SJAL?

—

yttaren, som i forna tider jagade fram genom

ett ode landskap, kinde sig aldrig ensam. Han
hade ett sillskap, si god som ndgon minniska —
histen. Och histen agde en sjal, ansig ryttaren.

Men tiderna forandras — den levande hasten har
utbytts mot en mekanisk pd tvd eller fyra hjul, ja,
ibland dven mot en mekanisk fagel.

Och nar nu den ensamme cyklisten, motoreyklisten,
bilisten eller flygaren rullar eller flyger fram, kan-
ner han sig i de flesta fall langt ifrin ensam —
detta i mindre grad, ju mer tekniskt utvecklat, dvs.
dyrbart, det fortskaffningsmedel dr, som han har till
sitt forfogande.

Tag till exempel bilisten: han kidnner i varje ogon-
blick hur hans mekaniska s»sillskap» svarar mot alla
hans mandverimpulser — hur det riktigt anstringer
sig for att behaga sin herre, genom att mjukt parera
vaghanans ojamnheter, genom att blixtsnabbt reagera
for varje édndring i trycket pa gaspedalen, ja, genom
att nistan »kora sig sjalvs.

Och i svidra situationer, nar bilistén fortast moj-
ligt vill fly undan en hotande fara, hjalper den me-
kaniska springaren sin herre med en extra hog takt
hos shjartrytmen» och en extra stark kraft att for-
flytta sig fram med.

Men ar det di s orimligt om bilisten, som till-
bringat manga lyckliga timmar ute pd vigarna till-
sammans med sitt trogna mekaniska sillskap, i sitt
sinne tillskriver denna maskin nastan rent manskliga
egenskaper, nistan nigonting av vad man skulle kun-
na kalla for en »sjil»...?

Ja, det dr orimligt, siger minga, ty endast levan-
de varelser kan aga vad vi menar med sjal!

Mm det ricker inte med att vara en levande va-
relse for att ett foéremal automatiskt skall fa en
»sjals, Ty gir man allt ldngre ned mot allt pri-
mitivare djurarter — till t. ex. encelliga organismer,
bakterier o. d., finner man att man knappast kan sit-
ta likhetstecken mellan »livs och satt fga en sjily.
Ty en encellig organism, som enligt biokemins se-
naste ron i manga fall ocksd kan vara identisk med
en storre molekyl, alltsd ett dott, kemiskt dmne, skil-
jer sig rent principiellt inte frém en hogre stiende
djurart, t. ex. en ménniska. Och #ir det nigon som
vill tillskriva en storre dggvitemolekyl eller en bak-
terie en sjal? Knappast,

Nej, forklaringen till vad som skapar begreppet
sjal, far man sikerligen soka pd annat hall — i t. ex.
graden av utveckling hos snervsystemets hos den le-
vande varelsen eller den tekniska konstruktionen.

En h1]s sitt att reagera sival for forarens piverk-
ningar pa manovrermgmrganen som for de vaxlan-
de yttre forhdllandena &r direkt analog med en le-
vande varelses reaktionssitt — och det ar detta bilens
sreaktionssitty som hos dess forare skapar intryck

av att den Ager en »sjaly, ett »livy, som gor den till
ett sillskap.

Dartill dger en bil, en motorcykel eller ett flyg-
plan en sjdlvstindig kraftkilla, som ger den for-
migan att forflytta sig fritt — precis som en levan-
de varelse. Det gor bara analogin dnnu mera full-
standig att bilens mekaniska shjiartay levererar sin
kraft stotvis i en noga bestimd rytm precis som det
}cvandc hjartat, Och det finns minga fler sadana lik-
heter.

Man finner ocksd att skillnaden mellan den levan-
de varelsen, t. ex. histen, och en teknisk konstruk-
tion, som fatt ersatta den, t. ex, b‘!lEl‘l, i minga véa-
sentliga avseenden mera ar en grad- 4n en artskill-
nad, S3 #ger t. ex. de levande varelserna storre
elasticitet, anpassningsformiga. Si snabbt som de
forras hjartpuls och blodiryck anpassar sig efter
olika anstrangningar kan inte de senares motorvarv-
tal och vridmoment anpassa sig.

Man kan i detta speciella fall siga att hos de le-
vande varelserna kopplingen mellan motorn (hjirtat)
och drivhjulen (musklerna) sker via en vaxellida
med ofndligt manga utvaxlingsforhillanden, eller
vaxellagen., Vid teknikens grova imitation harav far
man noja sig med nagra {4, vanligen fyra eller fem,
utvaxlingsforhillanden. Men idealet -— som saker-
ligen en dag forverkligas — vore en bil med kon-
tinuerligt variabelt omsdttningsforhillande hos en
automatiskt verkande vixelldda, s& att den for varje
belastning lampligaste viaxeln automatiskt lades in.
DA blir bilen annu mer slevandes» — fir dnnu en
egenskap gemensam med levande varelser.

Och det bor papekas, att bilen och liknande kons-
truktioner i bl, a. ett avseende ar lingt overligsen
levande varelser — den ar pélitligare, niindre obe-
raknelig. S4 kan t. ex. en bil i genomsnitt gd tusen-
tals mil utan att en enda ging strejka, utan att en
enda ging vagra att lyda sin herres order — men
var val det mojligt med dess forutvarande av kott
och blod?

Och till sist: accepterar man nu detta pastiende om
motorcykelns eller bilens inneboende sjil, fir man
diarmed ocksd en ganska plausibel forklaring till en
ganska viktig social foreteelse och utvecklingsten-
dens — namligen till den pitagliga starka driften hos
ménniskor att ge sig ut med ett motordrivet fordon
pa vagarna. Ty spelar hdrvid inte stravan efter att
bli kvitt en viss ensamhetskiinsla — som siarskilt
storstaden foder hos ménga — en vasentlig roll? Ar
det inte behovet av att fi ndgot sillskap, och ett
sallskap man kan lita pid och trivas med, som har ar

en viktig drivfjader?
v l f‘
_ )5



Larm har

DET BRINNER! Lum her

grupp ,Samrealskolans kastar ekvatio-
ner for att snabbt na brandstaiionen.

Brandbilen, bemannad med tolv man, har kommit fram till brandplatsen, och
knappt har chaufforen slagit till bromsarna, forran de samtrinade grupperna ir i

arbete. »sForsia grupp! En smalslangsledning mot eldiiicden!s

var forsta komman-

doorden. Elden har mott motstand — et ungt men anda obetvingligi motstand.

En slangutliggningsgrupp: Fyran, Bengt
Johansson har till uppgift att snabb{ an-
bringa brandposthuvadet och slangen.

MIJALMIK!

Da sa ervfordras fir slackning
av brand ar envar, som un-
der kalenderaret fyller lagst

§ 10,

sexton och hogst sextiofem ar och som

vistas 1 orien, pliktig atl, i den man
kroppskrafler och halsotillstand tillata,
medverka vid slickningen. ..

Det var paragraf 10 1 Sveriges brand-

16

Tvaan, Ake Nordh {, v., och trean, Lars
Lindhergh, ar slanguiliggare. Mot brand-
platsen, dit ettan, Bror Johaonsson

lag, citerad ovan, som gav brandchefen i
VYarnamo, Thore Elfstrom, nagonting aft
tiinka pa. En reservbrandstyrka skall all-
tid finnas att tillgripa vid stora brinder
och allvarliga tillfallen, och 1 regel re-
kryteras denna ur de vuxnas led, Men
varfor kan man inte tinka sig att folja
paragrafen och ta ut unga pojkar, pigga

oo sprungit med stralror och grenror,
fardig for intringande mot eldharden.
Tvaan hjalper till att skotla slangen.

UTI'TARNA

pa allt som smakar dvenlyr och girna
har litet av uniform och det ovanligas
charm dver sig? Allt {alar ju for att det
borde vara det verkliga klientelet for
brandmannauthildning! Sa resonerade
brandchef Elfstrom och giorde etl forsok.

Och helt plotsligt hade Viiemamo faft
nagotl istallet for den till de romantiska
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Brandmiinnen arbetar i grupper om fyra
i varje. Nir brandplatsen dr nadd borjar
en grupp emedelbart alt resa stegarna.

Ettan, Sven-Erik Mellberg, med assis-
tens av tvaan, Sven Fagher, redo, Kom-
mandoordet  skallar ut: WVATTEN'.

En annan grupp i arbete. Fonstren har slagits upp och elden har tagit fart. Plat-
sen for sadana dvningar ar brandkarens eget ovningshus, diar eld anligges och
nagra rokbomber yiterligare stirker realitefen. Brandchefen spar inte pa krutet,

i VARNA]

minnena hinskjutna Marknaden. Nu talar

alla om Sveriges yngsta brandkar, den
forsta i sitt slag i landet. I Virnamo hys-
te brandchefen ett dgonblick tvivel om
att ungdomarna skulle vara intresserade,
men detla forsvann ganska snabbi, Det
kom grabbar i sadan mingd att alla
inte kunde tas emot. Uniformer koptes
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billigt fran flyget och gamla liderkask-
ar renoverades, och for en billig penning
hade Virnamo fatt ett nytt vapen i
kampen mot den roda hanen. En grupp
»hjilmknuttar., som med liv och lust
gar in for Ovningarna och sikerli-
gen efter slutad uthildning nagon ging
(Forts. pa sid. 55.)

Den gamia marknadssta-

den beledimpar vidoa hanen

med ett nytt vapen. Frisht

initiativ ech ungdomliy en-
tusiasm har skapat fram
Sveriges yngsta brandhiar.
TVereporiage @
Eric Stolpe —
Sven-lbiosta Johansson

(VAND) 17




(FORTS.)

MAN LATER POJKARNA FA EN SMAK AV VERKLIGHETEN. OVE PERSSON HAR FATT TRANGA IN I DET ROK-
FYLLDA RUMMET OCH OPPNA FONSTREN FOR UTLUFTNING. ROKEN FORBLINDAR HONOM OCH GRIMASE-
RANDE AV SMARTA KASTAR HAN SIG MOT DEN FRISKA LUFTEN, INSUPER DET HARLIGT BEFRIANDE SYRET.
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arhetet vidiar, B

slamghkoppling rHna Ui

brandforman  Knut

o ——

Tillbaka
uniforme
Knutiar

Mannen med idén och som forverkligat
den pa eft stralande
Thore FElstrim, vid

hrandel
arbetshord.

FERNIKENS VARLD

B-61 »Matador» skjuts ut fran en traktordragen plattform. For att accelerera upp hastig-
heten vid starten anvinder man sig numera av en raket som diirefter fills automatiskt.

Flygplane! som

Av Major Sven Holmberg

Jor ndagon tid sedan gick ett meddelan-
de genom pressen om att USA har
satt upp sin forsta forarlosa flygdivision,
utrustad med B-61 Martin Matador. An-
nu si linge ar dock inte denna division
verklighet, men den lir komma inom
kort.

Idén med flygplan utan forare ar inga-
lunda ny. De tyska V-1:orna som under
kriget sdndes mot England, var ocksé
forarlosa flygplan, men de skilde sig i
princip fran Matadorplanen genom att de
inte kunde dirigeras nir de en ging lim-
nat marken,

Anda sedan andra virldskrigets slut har
USA hallit pd med konstruktionen och ut-
provningen av det nya vapnet. Och nu har
man hunnit sa lingt att Matador lar vara
i storproduktion, Tid efter annan har rap-
porter fran Washington antytt att nya re-
volutionerande vapen snart ar fardiga.
Det' forefaller sannolikt att Matador #r
ett av dessa.

Till det yttre paminner B-61 om ett
svanligty modernt reajakiplan med kor-
ta pilformade vingar och en tjock, cigarr-
liknande flygkropp, inte olik var | 29,
Den dr troligen konstruerad for over-
ljudshastighet. 1 ett visentligt avseende
skiljer den sig till sin konstruktion fran
konventionella reajaktplan: den saknar
landstall.  Skadlet hartill ar art Matador
inte skall atervanda till en bas efter for-
rattat virv utan foljer med sin laddning
in i malet. Den skjuts ut frin en traktor-
anspand utskjutningsplattform och har en
sarskild startraket som hjalper till att
snabbt fa den i luften. Efter starten fills
denna raket automatiskt.

En matadordivision behover ungefir
samma personal som ingar 1 en vanlig
flygdivision — med ett viktigt undantag,
flygforarna. Flygplanet transporteras fram
till  utskjutningsplatsen 1  nedmonterat
skick, varefter det plockas ihop, Sirskilt

stor vikt maste liggas vid fjirrdirige-
ringssystemets aptering och justering.
Kraven pia den tekniska personal som har
detta arbete om hand ar stora.

Nir flygplanet stir fiardigt pa platt-
formen startas motorn. Utskjutningsoffi-
ceren, som stir pd nagra tiotal meters
avstand, trycker pa knappen och flygplanet -
ar pa vig. Men »forarens stir kvar pa
marken och leder det med radiovigornas
hjalp mot malet.

B-61 Matador dr ett dyrbart vapen som
bara kan anvindas en ging. Det ir an-
ledningen till att man tror att den for en
atombomb med sig. Den amerikanske
overbefalhavaren, general Bradley, omta-
lade nyligen att flygplanet ar det utan
konkurrens viktigaste medlet att fora
fram atomvapen mot mal sival i taktisk
som strategisk krigforing, sMatadorens
kan vara ett av de medel som Bradley da
syftade pa.

Kommentatorer i den amerikanska pres-
sen har kallat »Matadors ett luftstrids-
medel som inleder en ny epok inom krig-
foringen och tror att forarlosa flygplan
kommer att overta de viktigaste av det
sgamlay stridsflygets uppgifter, inte minst
jaktstrid. En sidan formodan innebar sa-
kerligen en stor overdrift om man he-
gransar sig till att stilla prognosen pa
nagorlunda overskadlig framtid,

Man kommer nog sanningen nirmare
genom att beteckna B-61 som ett viktigt
komplement till attackflyget vid anfall
mot mark- och sjomal med en relativt
begrinsad rackvidd. Bokstaven »B» i be-
teckningen B-61, tyder ocksié pd att
Matador betraktas som ett sbombplans.
De stérsta fordelarna torde vara att det
forarlosa flygplanet kan operera édven i
morker och dalig sikt, inte kriver négra
flygialt och sparar folk.

(Forts. pa sid. 55.)



1 Spriingarbasar med ett farligt jobb later 2 Kalkstenen krossas och fires vidare med 3 Den kalksten som inte férsvinner direkt
kalkberget i Stora Vika sakta forsvinna, linbanan, medan fabriksskorstenarna liter in i maskineriet lagras i det enormt stora
Kalken skall ricka i minst tvihundra ar, roken skvallra om att det jobbas for hogtryck. buffertlagret. Byggnaden dr niira 300 meter.

4 I roterande cylindrar finmales kalken av tusentals stilkulor. Ett elektriski dra (se pilen) En blan av kalk och wvatten blan-
reglerar kalktillforseln med utging fran det buller, som malningen Astadkommer. das med lers| , sedan kalken renats fran
Oviisendet vid malningen #ir si oerhtirt kraftigt, att ljudvigorna slar lock f&r miénniskoorat. onidiga ingredienser, Siktas ytterst noga,

DA KALKBERGET BLEV

Sélla“ forr har en teknisk kamp forts Sexhundra rallare och en handfull ingenjorer fick tvi dr pd
elegantare an nar »Operation Cementy

raddade Sveriges bostader. Att skaffa lan- sie for »Operation Cements. ; 5

det fleg'_ lagenheter dr inte ett problem, g 'f p amencs Svenge hotades av byggstopp,
som 16ses med politiska patentrecept, om inte minst 1.000 ton cement per dygn kunde produceras
dven om man kan férledas tro si. Vad

som framst behdyvs ar folk, som kan ytterligare inom tvd dr. Ett kalkberg utanfor Stockholm blev
bygga, och n}ate_t_'laiet. som man ka_.n bygga ;

med. Det sistnimnda borjade sina aret rdddningen, ndr den dramatiska industribragden utfordes.

efter kriget, och cementindustrins kemister

och tekniker f51ck efter samrad med rege-

ringen ir 1945 uppgiften att snabbt kiara ; 3
»Operation Cements. Reportage: Nils Palm — Bo Dahlin (foto).
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6 Den flytande thlandni t

fir en roterande arm fiistad, P4 armen a

i en damm under tak. I ecentrum av dammen
rbetar flera griiddvispar av jiitteformat. Recept:

Vispas vil! Reflexerna frin lamporna ger en trolsk stimning dver cementdammens yta.

7 I tva roterande ugnar, 145 m langa, brin-
nes cementslammet till klinker, som
sammalet med gipssten bildar cementen.

8 I ugnarna sprutas 22 ton kolstoff in per
dygn. I eldcentrum méts kol och slam vid
en virme av ungefiicr 1450 grader Celsius,

9 Samtidigt med industrin vdxte samhiillet
fram pa rekordtid. »Operation Cements
dr en dubbel seger for den svenska industrin.

HEMLOSAS RADDNING

Aret dessforinnan hade man riknat med
att cementforbrukningen skulle oka 30
procent den ndrmaste tiodrsperioden. Men
redan 1946 hade siffran uppnitts. Nu
miste nigot goras snabbt, annars skulle
hela byggindustrin raka i olag.

Industristrategen Donovan Werner i
Skinska Cement var mannen, som skulle
lagga upp planerna for operationens ut-
forande. Som van faltherre Agnade han
forst kartan sitt intresse. Svenska Cement-
foreningen har med hjalp av sina geolo-
ger noga inprickat varje storre kalkfyn-
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dighet i landet, [ dagens lage gillde det
att hitta ett kalkberg, som lag behindigt
till ur fabrikations- och framfor allt ur
transportsynpunkt. Man ville garna slippa
bygga en fyramila luftbana mellan kalk-
brott och fabrik sisom vid Kopings-
fabriken. Man ville giarna ha skort
etapplinjes — for att tala militairt —
d. v. s. kort transportvig frin fabriken
till byggcentra, »frontens,

— Dar, sa direktor Werner och pekade
pa ett kalkberg fem mil frin Stockholm.
»Stora Vikay stod det pd kartan, dar

Fallndasviken skot in med soligt Ostersjo-
vatten i Sodertorns kustlandskap.

Dar skulle fabriken ligga, den moderna
cementfabrik, som maste dstadskommas pa
ett par ar,

Att bygga en storindustri ar krangligt
nufortiden. Ett kompani skrivare fir syss-
la med formularifyllning och licensanso-
kan. Allt maste forberedas i detalj. Sar-
skilt noga maste en cementindustri for-
beredas, eftersom det inte bara galler
minsklig planering,  Faktiskt #Ar det i

(Forts. pa sid. 55.)
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SKALA T COCA-COLA!
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Coca-cola dr en dryck som vi svenskar inte bor dricka, anser medicinal-
styrelsen. Trots det har emellertid ett flertal svenska liskedrycksfabriker
redan s smd sait igdng med tillverkningen, tryckt etiketter och tillverkat
speciella flaskor. Med endast ndgra timmars varsel kan man tillgodose
allmdnhetens krav pd coca-cola, om myndigheterna upphiver sitt minst sagt
lojliga  forbud. Och deita kommer formodligen ait ske inom kort.

.
( Joca-cola — ett ord som sedan lange
. ar inforlivat med daglig terminologi i

de flesta lander, Coca-cola — ett begrepp
som for yankeen har blivit nagot oum-
barligt. Coca-cola — néigot som man inte
bér befatta sig med om man ir fransk
politiker, Coca-cola — farligare in kaffe
om man fragar medicinalstyrelsen i
Sverige.

En lustigt formad liten flaska, en brun
sirapsliknande kolsyrad vitska. En laske-
dryck pid frammarsch.

For amerikanarna, som knappast har
f6r vana att dricka »soft drinks» annars,
har coca-colan blivit nationaldrycken. Ge-
nomsnittsforbrukningen ar inte mindre an
80 buteljer per innevanare och ar. Det be-
tyder att det varje ar siljs 12 miljarder
buteljer coca-cola i Amerika.

Friagar man en svensk som varit utom-
lands om det &r ndgot han skulle vilja ha
som han fick pa utlandstrippen, ndmner
han ofta coca-cola, Foér det ar en god
dryck, en dryck med
smersmaks. En flaska
och man ir coca-cola-
fralst. -

Varfor har vi da inte
coca-cola 1 Sverige?

Diirfér att  drycken
innehaller coffein, teo-
bromin och fosforsyra.
Komponenter som man
inte far silja hir i lan-
det utan recept. Drye-
ken ar ett hot mot folk-
halsan.  Det pastar at-
minstone medicinalsty-
relsen, Som inte tycker
om fosforsyran, Och
s coffeinet  forstas.
Barn och ungdom far i
sig tillrackligt av  det
giftet genom att dricka
kaffe, anser herrarna i
medicinalstyrelsen.

Coca-cola  Corpora-
tion, som har ensam-
ritt pa den populara
drycken, har dtskilliga
ganger forsokt fa myn-
digheterna  att andra
pa forbudet, Men utan
resultat,  Krangel-Sve-
rige ar inte latt att ha
att gora med, och hade
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Reportage: Lennart Schonkopf.

det varit fragan om en vanlig amerikansk
liskedrycksfabrikant, si hade man kanske
gett upp hoppet 1 och med det forsta av-
slaget. Men de yankees som underhandlat
med medicinalstyrelsen ar vana vid mot-
gangar. | Frankrike t. ex. har coca-colan
mer an en gang varit niara att skapa en
nationell kris. I november for tvid ar se-
dan presenterade Lkommunisterna i den
franska riksdagen ett lagforslag som
skulle shindra importen, tillverkningen och
forsiljningen av Coca-cola i Frankrike,
Algeriet och de franska kolonierna.» En
kommunist hoéll ett upprort anférande
om de roda liskedrycksbilarnas invasion
och fragade hilsoministern om det var
hans avsikt att franska medborgare skulle
forgiftas av den farliga amerikanska dryc-
ken, Da gick det inte igenom, men nigot
senare kom en ny kommunistisk motion
om att halsoministern skulle fi lov att
forbjuda drycker med »vissa vixtingre-
diensers. Det gick igenom efter hetsiga

Civilingenjir Yngve Stal vid sApotekarness i Malmié fir en av foregangarna da
det giller att introducera Coca-Cola 1 Sverige. Sedan nagra ar tillbaka har han
experimenterat med en helt ny svensk typ av Cola, som kommer att giir stor succé.

debatter, men coca-colan lyckades halla
sig kvar i alla fall.

Och det finns gott hopp om att det ame-
rikanska bolaget som envist for sin kamp
vidare skall lyckas dven har. Hur skall
man annars forklara att de svenska laske-
drycksfabrikanterna redan planerar for
en coca-cola-tillverkning? Sa4 har t ex.
Apotekarnes Vattenfabrik i Malmé for-
berett allt in i minsta detalj i hindelse av
att forbudet skall hivas, Redan ett par
dagar efter det medicinalstyrelsen andrar
pa statuterna skall man kunna vara ute
i landet med den populira drycken.

En del fabriker har redan borjat till-
verka en typ, som man far sdlja, Stjarno-
cola  och  Straight-Flush-cola, Anled-
ningen till att dessa redan ir ute i fria
handeln ar att de inte innehiller de gif-
tiga komponenterna. Hundraprocentigt
akta coca-cola ar det alltsi inte — men
dryckerna dr goda, och amerikanska tu-
rister som kommer pid besok dricker dem
med fortjusning som
ersiattning for original-
coken,

P4 de stora vatten-
fabrikerna  vill man
emellertid inte ta bort
nagra ingredienser —
da vantar man hellre
tills  medicinalstyrelsen
upphidver sitt forbud.
Och agnar tiden At
experiment och prov-
tillverkning.

Det ligger manga érs
experiment bakom de
provflaskor som lam-
nat »Apotekarnesy. Ci-
vilingenjor Vngee Stal
kan beritta, att det un-
der ett par ars tid varit
tal om att amerikanska
firmor skulle satta upp
fabriker har, och da vil-
le naturligtvis de sven-
ska fabrikanterna vara
med i konkurrensen.

— Vi har i samver-
kan med vira svenska
extraktfabriker fatt
fram manga fina typer
som faktiskt inte skil-
jer sig mycket frin den
ursprungliga coca-colan,
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berdttar ingenjor Stial. En del av dem ar
kanske till och med battre,

Coca-cola pdminner i smaken nirmast
om ingefirsdricka. Den ar dock mycket
friskare och frianare. Vad den innehiller
ar en hemlighet, som Coca-cola Corporation
omger med string sekretess. Det pastis
att chefen, mr Woodruff, ar den ende som
kanner till hela sammansittningen. Till-
verkningen sker i flera olika etapper, och
de flesta pi de manga fabrikerna har
inte den ringaste aning om vad vatskan
innehaller, nir de fir hand om den och
skall tillsdtta en ingrediens,

Genom analys har man emellertid lyc-
kats faststilla att kanel, muskotnot, fos-
forsyra, lavendel i varje fall ingir i den
och att huvudingredienserna utgores av
coffein, teobromin och socker.

Det var 1886 som coca-cola serverades
for forsta gingen, Det var bartendern
Simon Pemberton i Atlanta som kom pa

* den. Han var beromd for sina originella

drinkar, och snart hade den fatt berit-
tigad uppmirksamhet, En framsynt apo-
tckare kopte tillverkningshemligheten for
en spottstyver, och efter nigot experi-
menterande lyckades han utveckla drogen
yiterligare.

Men produktionen var relativt blygsam

TEKNIKENS VARLD 25—26/51
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INTE ENS HOS NICK & TONY, DEN AMERIKANSKA RESTAURANGEN 1 STOCKHOLM, KAN MAN DRICKA COCA-COLA, DEN FARG-
GRANNA SKYLTEN AR BARA ETT UTTRYCK FOR BARTENDERN JOSE DUGUETS’ LANGTAN EFTER DEN POPULARA AMERIKANS-
KA LASKEDRYCKEN. TILLS VIDARE FAR HAN NGJA SIG MED ATT BJUDA SINA GASTER PA DE ERSATTNINGSTYPER SOM SVENS-
KA LASKEDRYCKSFABRIKER REDAN SLAPPT UT I MARKNADEN I VANTAN PA ATT MEDICINALSTYRELSENS FORBUD UPPHAVS,

anda tills nigra herrar hittade pa att till-
satta kolsyra. De gick upp till apotekaren
och bad att fi ensamritt att tappa drogen
pd flaskor. Det fick de — pa sa satt
skulle ju apotekaren bara fi silja mera
coca-cola, Och han gjorde mycket riktigt
en god affar. Han blev miljonir och kun-
de trettio ar efter det han utvecklat dro-
gen, dra sig tillbaka och leva ett flott liv
pa rantorna av de 25 miljoner dollar som
affiren inbragte honom.,

Sekretessen kring experimenten vid sApote-
karnes» i Malmé r strdng. Inte ens arbetarna
vet vad det ir som de blandar i flaskorna.

Men den som hittade pa att tillsitta
kolsyra bley inte heller utfattig precis.
Nar han dog, overtog sonen Robert W,
Woodruff, som fortfarande ar chef for
Coca-cola-koncernen, fabrikerna och en
formégenhet pid 200 miljoner dollar.

I Malmo haller man inte lika strangt
pa  sekretessen kring tillverkningen av
coca-cola-drycken, Men det ar klart att
ingenjor Stal inte vill avsidja i detalj av
vad man sammansatt den cola-typ, som
man skall slippa ut i marknaden nir me-
dicinalstyrelsens forbud hivs.

Konkurrensen mellan de olika fabriker-
na kommer helt sdkert inte att utebli da.
Diartill dr den amerikanska drycken allt-
for popular.

En fredlig invasion anser amerikanarna
om frammarschen ay Coca-colan pa kon-
tinenten, Ett hot frin det kapitalistiska,
imperialistiska USA, siger kommunister-
na, Sverige har som vanligt hallit sig
neutralt. Men helt stormfritt kommer
coca-colans intdg i landet nog inte att bli.
Det ryktas redan pa liskedrycksfabriker-
na att man kommer att sitta hart mot
hart, om medicinalstyrelsen inte ruckar
pa sitt beslut. Ett beslut som man anser
yara fullkomligt omotiverat,
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Eﬁ t méste ut, kanske ir det

viill valda ord skall
dsikt At den diir redaktirn.

T'n tagsiréns gilla skri skdar genom nat-
Etcm Hijulens ihdrdiga dunkande mot
skenskarvarna kommer narmare och nar-
mare. Foraren kisar ut i morkret for att
halla ogonen pa ljussignalerna. Allt visar
klart och han later sitt tig rusa vidare.
Han kan ju inte ana att bron over alven
nigra kilometer lingre fram plotsligt har
stortat samman. For sent uppticker han
faran. Katastrofen ar oundviklig. Med he-
la sitt tagsatt stortar han ner i avgrun-
den,

Men ett gallt rop overrostar danet fran
de stortande vagnarna: Stopp! Det dar
duger inte! Det sag inte tillrackligt illu-
soriskt ut nir tiget plaskade i vattnet. Vi
far bygga upp modellerna pa nytt igen.

En filminspelning alltsi. Kom sedan
och siag att kameran aldrig ljuger. Det
dir med fotografering av modeller dr an-
dd bara ett trick av minga som den mo-
derna filmtekniken anviander sig av,
framst for att spara pengar och arbete,

Man bygger upp ett slott, ett torg eller
en stad i miniatyr och nar skidespelarna
skall in i handlingen liter man dem rora
sig framfor kulisser i naturlig storlek.
Det blir mycket billigare an att slipa ut
hela attiraljen frin ateljén och soka upp
ett naturligt motivval. Ute i naturen ar
man ju ocksi beroende av'solljuset, me-
dan belysningsanordningarna’ i ateljén
fullstandigt tacker behovet i det avseen-
det.

Amerikanen Dunn fick i uppdrag att pa
filmremsan aterge ett myteri pad ett far-
tyg i storm. Han gick till viga pi det
sattet att han byggde upp ett fartygsdick
mot en bakgrund belyst med blatt ljus.
Diacket och skadespelarna pa detta belys-
tes darefter med gult ljus varefter tag-
ningen horjade. Det gula ljuset avteck-
nade sig nu pAd den positiva filmremsan
medan det bli ljuset inte exponerades. En
filmremsa i gul fargton med separata

Vid dockfilmning anviinder regissbren och
fotografen en specialkonstruerad kamera.
Den stir pd ett stativ och Akningar ‘kan
foretas sAvil i horisontal- som vertikalled,
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NATTSVART FUSK
PA VITA DUKEN

Fusk bara fusk, det later otrevligt. Men slutresultatet
kan i alla fall bli ganska angenimt — om det som
i den hdr artikeln dr fraga om trickfilmning och
filmning med dockor. Fotograferna har massor av
knep for att lura publiken. Den vilbekania dockan i
filmremsan och pd de sex bilderna lingst till véinster
pd uppslaget har konstruerats och tillverkats av pap-
pan till TV :s populira seriefigur 113 Bom.

Reportage: Torsten Bjarre och Gunnar Roos.
Foto: Roland Palm

stormbilder fridn wverkliga havet dubbel-
kopierades darefter med den foregiende
remsan, varvid det upprorda havet fram-
tradde pid den tidigare, pa grund av det
blaa ljuset, oexponerade ytan.

En annan och kanske vanligare metod
for att framstilla liknande scener dr den
s. k. backprojiceringen. Ett sallskap skall
t. ex. aka bil genom ett landskap. I stil-
let for att da skicka dit hela sallskapet,
platsen kanske ligger avsides, och lita det
ligga diar och védnta pd bra vader, sinder
man en fotograf. Han tar bilderna fran
en bil och dessa spelas sedan helt enkelt

Putrik och Patrik i farten. De iir tva lustig-
kurrar som blivit biopublikens favoriter. Doc.
korna placeras om fir varje bild, och mannen
bakom kameran har ett tilamodsprivande jobb,
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upp i ateljén. Diar staller man upp en
bil framfoér en mattslipad glasskiva och
placerar resendrerna i bilen, Fran en pro-
jektor bakom glasskivan spelas sedan det
forbipasserande landskapet upp. Allt man
sedan behover tinka pa ar att inte bilens
hjul, som naturligtvis star stilla, kommer
med pa filmremsan.

Att kopiera thop tvad bildserier ar ingen
konst. Det forekommer ju ofta dubbel-
roller ddar en skidespelare i nigra scener
skall spela mot sig sjalv. Fotografen far
di gora tva tagningar och sedan kopieras

(Forts. pd sid. 55.)

Ar Putrik verkligen ute i storstadstrafiken?
Nej. Det ir ett trick. Filmremsan overst och t.
h. visar ett rirelseschema fior en filmdocka,
Samma rérelse fir tecknad film syns i cirkeln.




Major Ake Sundén har varit provfilygare se-
dan 1944 — en av de tva firsta I Sverige.
Hiir Ar han redo. »Spekulativ och nyfikens.

At ge sig ut pa en provfilygning med ett
nytt flygplan dar som att kora bil utan ly-
se i tat dimma och i sallshap med en nyck-

full kvinna...”*

Av SI1G-AKE HANSSON

DET VA BARA ELLER BRIS

an kan gott likna provilygaren med

grabben som fore bandymatchen en-
sam forsiktigt stiger ut pa isen och sedan
litt triumferande ropar i land: kom bara
killar, den hiller! Det var ingen konst
att g ut pa den nylagda isen men grab-
ben gjorde det forst, Och stort méarkvir-
digare ar egentligen inte provilygarens
jobb i jamforelse med andra flygarkam-
raters,

Ungefdr ett dussin provilygare har vi
i det har landet och en av de erfarnaste
av dem ar major Ake Sundén, chef for
Flygvapnets forsokscentral i Malmslatt
utanfor Linkoping, Han har over 11.000
flygturer inférda i sin logghok, men andi
miste han ta sig en ling funderare for
att kunna svara pi frigan: vad 4r en
provflygare och hur blir
man det? Major Sundén tit-
tar ut genom fonstret frin
sitt tjansterum pa den lilla
plattan framfér hangaren
utanfor, dir flygvapnets alla
flygplanstyper finns uppstall-
da eller rullar till och fran
startbanorna. Prov{lygare ir
s gott som dagligen och
stundligen i luften. Inne pi
de olika avdelningarna hear-
betar man de minga hundra-
tals observationer, som gores
under varje uppstigning, i
laboratorier soker man kom-
ma fram till nya finesser
eller forbattra gamla, det
ma gilla radio eller mindre
komplicerad utrustning, och
i verkstaden forverkligas in-
genjorernas intensioner,

Det d4r minga tradar, som
major Sundén haller 1 sin
fasta hand. Omkring sig har
han samlat en lang rad kva-
lificerade medarbetare: alla
besjalade av viljan att gora
det Lasta till gagn for det
svenska flygvapnet. Det gil-
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en J29:a i bakgrund

ler provilygaren, ingenjoren, arbetaren och
kontorsflickan. Det amerikanerna  kallar
steamworks finns har i verkligheten, Och
resultaten av detta har inte heller ute-
blivit.

— Det finns gott om folk med stor
yrkesskicklighet och konstruktiv begav-
ning i vart land. Det enda vi saknar ar
tillrackligt ekonomiska resurser for flyg-
teknisk grundforskning, vilket t. ex. ame-
rikanerna har. Men andi ligger vi val
framme. Jag tors faktiskt pdstd, att vi i
den hdr verksamheten natt lika lingt som
man gjort i utlandet. Det har jag haft
anledning att konstatera i utlandska fack-
skrifter nar de presenterat de senaste ro-
nen pa omradet. Ofta har de varit kinda
av oss hiar i Malmslatt langt tidigare.

Major Sundén iir chef fir flygvapnets firsikscentral 1 Malmslitt. Med
ider han pl tillsammans med kollegerna
kapten Bengt Fryklund t. v. och léitnant Ulf Sundherg, ocksi de vid Fe.

Dvs. vi har gjort upptackterna under var
egen provverksamhet.

Sdger major Sundén, som nu horjar
komma underfund med vad en provilyga-
re egentligen ar eller vad han i varje fall
inte ar. En provflygare ir namligen ingen
sadan dar sjutusan till karl, som ofor-
farat svingar sig upp i rymderna, dir han
rakar ut for en rad vadliga aventyr for
att sedan avsluta sin farofyllda dag med
ett amordst dventyr pa en stillahavsstrand.
Sa kanske det var i flygets ungdom »over
theres. Men sidan ir inte provflygaren

av i dag, nir varje plan, som for forsta

gangen Ar i luften, dr resultatet av minga
ars oerhort kostnadskriavande konstruk-
tions- och byggnadsarbeten.

— Man utbildas inte till provflygare,
sager major Sundén. Man
blir det genom att sia sma-
ningom komma in i det. Va-
nan fran miénga flygningar
ger en viss rutin, erfaren-
het och instidkt, talanger
som en provflygare bor vara
utrustad med. Han maste
vara spekulativ och nyfiken
pa ett omdomesgillt satt, Det
ar faktiskt si, att man blir
provilygare av en handelse.

Sjaly hade jag fran borjan
en  god teknisk utbildning,
vilket gjorde att jag tidigt
kom att intressera mig for
tekniska ting, Si hammnade
jag redan 1944 som prov-
flygare har pa FC, dir jag
fick flyga in mig pa nya
flygplanstyper. Vi var bara
tva stycken provflygare pa
den tiden — jag samt fan-
junkaren och segelflygaren
Bergman, De just di ak-
tuella typerna var de ita-
lienska J 11, J20 och S 16,
och med dessa gjorde vi
standiga  tillsynsflygningar

(Forts. pd sid. 57.)
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' n  astronom har funnit en ny
h stjarna, Bellus i Skorpionen. Den
och dess planet Zyra ar pa viag hitat
med en fart av 2500 km/sek. Om cirka
tio manader kommer Bellus att kollidera
med jorden.

I Amerika kontrolleras berikningarna
— de ar riktiga, Jorden dr domd till
undergang!

Astronomerna ger emellertid inte upp
hoppet ens niir Forenta Nationernas de-
legerade skrattar ut dem som dome-

‘1 sl A.

De fa *utvalda som lammnar jorden i
»Flykten fran iordens reser bekvamt.
De enda pafrestningar de utsitts for
vid starten ap vissa spénningar i huden.

[

Varfor vintade rymdfararna med av-
farden? I verkligheten skulle de aldrig
ha kommit i vig. Raketen hade forstorts.

dagsprofeter; de skramlar ihop nodvin-
diga miljarder dollars fior alt bygga den
nya-och yttersta tidens Noaks Ark, ett
rymdskepp for nagra utvaldas riaddning.

Bygget gar i en rasande kapplopning
med tiden i en lolossal anlaggning dar
det myllrar av flitiga hjilpare och ka-
lendrarna anger tiden kvar till domeda-

P\.\
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garna — man har for sikerhets skull
tva stycken, en for Zyras och en fir
Bellus ankomst till vara sfarer,
Zyra ar i nirheten 19 dagar fore Bel-
lus och orsakar fruktansvirda jordbiv-
(Forts, pa sid. 62.)

I filmen hade man denna starthana.
Dels verkar den for klen, dels blir ut-
skjutningsprecisionen dalig. Det giller
att ej missa planeten man skall landa pa.

\y




Den viirldsberimda karosserifirman Farina har konsulterats vid utf
rossen pd Alfa Romeo 1900, det framgir med all Onskviird tydlighet av

en av ka-
er.

ALFA-ROMEO 1900

Vid ratien: Civilingenjér Bertil Bjsrkman

sig vid ratten i en Alfa-Romeo.

gjorde det helt nyligen till forfing
for egen samvetsfrid — ty en tjusi-
gare vagn for en bilintresserad dgare
fir man leta efter. N4, Aven den slillas
Alfan med 2-liters motor och en tjins-
tevikt kring 1.200 kg 4r en relativt
dyr vagn — bortat 25.000 kronor —
men den har driftskostnader av sam-
ma storleksordning som andra medel-
stora vagnar,

Alfa-Romeo 1900 har sjilvbarande
vagnskorg med utomordentligt stor
styvhet och linjer bestaimda i konsul-
tation med den beromda specialkaross-
firman Farina, Den #r tidlost vacker
och verkar dndd minst ay allt lyxbil.
Allt hos vagnen ir gediget, men in-
redningen ar enkel; priset betingas av
ett pakostat maskineri,

Motorn ar fyreylindrig med 8234 mm
cylinderdiameter och 88 mm slaglingd.
Den har tvd oOverliggande kamaxlar
och ger 80 hk vid 4.800 varv/min. Kan
den effekten vagnen sensationella
prestanda? Nej, inte sensationella, men
mycket fornamliga, Effekttalet ir gott
och vil 65 histkrafter pr ton tjanste-
vikt; dartill kommer en vaxellida med
smi steg mellan de hogre vaxlarna och
det forhillandet att bista dragkraft
avges vid relativt hoga varvtal.

Detta resulterar i att bilen accelere-
rar bra pd trean och fyran i det var-
dagliga fartomradet men visar vassa
lejonklor si snart man utnyttjar vixel-
lidan pi allvar. Den kan tyglas med
lika stor forndjelse av unga frun pd
shoppingtur som av herrn i huset nar
han behdver besdka ett sammantride i
en annan stad men har kommit for-

A Pet ar inte var dag man kan sitta
ag
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sent till snidlltiget — han hinner troli-
gen fram i god tid anda.

Det 4r namligen inte fartresurserna
i och for sig som ar Alfans styrka —
med en toppfart pd 150 & 160 km/t
riacker de gott och vil till — utan dess
viigegenskaper, som gor det mojligt att
anvianda farten utan risk.

Jag tog ratten i Stockholms utkan-
ter och fann snart att normal marsch-
fart for vagnen pd god vag ir 130
eller sa (=150 med den sorts hastig-
hetsmitare de flesta bilar har). Vid
den farten gissar foraren sjilvy att han
kor ungefir 100, s& forndmlig dr fjid-
ringen och sidan precision har styr-
ningen, Ett par bromsningar visa-
de utomordentlig vidhiftningsformaga
mellan hjul och vig. Bromsarna ir
mycket rikligt dimensionerade och fo-
refaller fullt vuxna vagnens hastighet,

Ger man sig in pd typiskt svenska
vigar med tjalskott och djupa gropar
blir ratten ganska orolig. K6r man
med ett litt tvafingersgrepp sviinger
rattkransen ideligen Atskilliga centi-
meter 4t bida héllen alltmedan vag-
nen avverkar vigbanans tvitthriden
och minlandskap som efter linjal —
med 80—90 eller 120—130 pad mitaren
alltefter forarens onskan, Haller man
krampaktigt i rattkransen bir sig Al-
fan mera ordinart it och kursen blir
inte fullt s& snorrit. Kurvor blir ett
underordnat problem med denna vagn

- och driver man den till litt sladdning

med bakhjulen forblir den under god
koﬂt:roll. :
otorns cylinderantal spelar in
roll, ty den &r vibrationsfri och sgflt—l
dig inom sitt normala *varvtalsomride.
Vi férsbkte inte att kdra lingsamt pa
(Forts. pa sid. 59.)

Mercedes

rand Prix-vagnarna hanfors till sam-
Gma klass antingen de har en 4,5-liters
motor utan eller en 1,5-liters med kom-
pressor. Kompressormaskinerna dominerar
och redan fore kriget hade tvi av de le-
dande racerfabrikerna var sin kompressor-
matad modell mogen for tivlingsbanan.
Efter kriget fanns endast fem exemplar
ay racerfullbloden kvar: i en liten itali-
ensk bondby stod tre Alfa-Romeo inmu-
rade och nigra smarta schweizare hade
lyckats lagga beslag pi Mercedes fan-
tastiska attacylindriga 1,5-liters vagn. Ut-
over dessa fem vagnar fanns det i Euro-
pa, d. v. s. 1 virlden, inte niagon enda
modern racer, som svarade mot de nya
racerformlerna. Nigra stycken kompres-
sormatade fyrcylindriga 4 CLT-Maserati
var redan 1939 hopplost distanserade,
Alfa Romeo var, naturligtvis holl wvi
ndstan pa att saga, forst med att sitta
iging racerfabrikationen efter kriget.
Alfa hade ju det stoltaste och traditions-
rikaste namnet att forsvara. Man behov-
de inte borja med tva tomma hénder: de
undangomda 198-hastarna hamtades fram
ur sina gomslen och redan 1946 hade ef-
fekttrollkarlen Colombo med hjalp av en
tvistegskompressor lyckats fi upp effek-
ten till 260 hk. De som trodde att effekt-
kurvans topp darmed var nidd bedrog sig
svirligen. P4 vintern 1949 bromsade mo-
torn fabulosa 320 hastar, Colombo gick
till Ferrari och den nye chefskonstrukto-
ren Satta okade effekten forst till 360 och
senare — vid 9,500 v/min — {ill otroliga
400. 265 hk litereflekt var sannerligen en
siffra som signore Satta kunde vara till-
freds med! 10—15 m/sek brukar man riak-
na som anvandbara virden for standard-
bilens kolvhastighet. Om vi sdger att 13
m/sek dr i hogsta laget kanske man for-
star hurudant material Sattas Alfa mdste
goras av med sin kolvhastighet pd 221
m/fsek. Man kunde tycka att det inte
skulle gd att krama ytterligare effekt ur
den lilla enochenhalvlitaren, och det tyckte
man ocksa pid Alfa, dir man betritt nya
vagar for att fA fram en dnnu effektivare
racervagn.
Colomo gick som sagt till Ferrari och
skapade dar en 12-cylindrig vagn, som

sa hiir ser en hypermodern racerbilmotor ut:
Cisitalias Porschemotor frdn 1946 Hr en 12-
eylindrig boxermotor, som sitter bak i vag-
nen och har en slagvoelym pd 1,5 Iliter.
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Den moderna racerbilkonstruk-
toren stalls infor méanga problem
nir han skall bygga en effektiv
racervagn. Att det inte bara dr
fragan om ait skaffa en utmarkt
motor visar denna inventering av
vad Europas racerstall for ndr-
varande har att bjuda i fraga om
hypersnabba fartvidunder.

dock aldrig nidde Alfas klass. Den unge
konstruktoren Lampredi fick hugga in
och Astadkom en kompressorlos 4,5-liters
vagn, som i ett latt karosseri litt skulle
sla Alfa. Den 12-cylindriga V-motorn
med en overliggande kamaxel per cylin-
der bromsade 380 hk vid kompressionen
14 till 1 och varvtalet 7.500. Namnas bor
att den fyrhjulsdrivna vagnen hade allde-
les ypperliga vagegenskaper.

I mitten av 1951 hade de hittills obe-
segrade Alforna fitt se sig slagna tva
ganger av den nya Ferrarin,

FERRARI

Frankrike har inte kunnat gora sin rost
hord i den stora racersymfonien och den
vagn, som ingenjor Lago utvecklade ur
en sportvagn under nammnet Talbot har in-
te haft mycket att hdmta mot de riktiga
fullbloden. En myckenhet arbete resulte-
rade emellertid i att han lyckades fi den
sexcylindriga stotstingsmotorn pi 180 hk
att bromsa 275, Trots att han da monterat
tva tindstift per cylinder ar detta 100 hk
for litet for att kunna sjunga med i den
europeiska Grand Prix-koren.

Broderna Maserati, ett bekant namn for

MASERATI-
MILAN

alla bilalskare, salde sin fabrik sedan de
kommit underfund med att deras fyr-
cylindriga vagn inte hade mycket att ham-
ta mot konkurrenternas fullblod och
konstruerade ett nytt 4,5-liters ak under
namnet OSCA. Denna tolveylindriga och
sfyrkantigay motor nadde 320 hk vid
5800 varv och har dnnu inte riktigt vi-
sat vad den gar for.

Pengar, arbete och en mycken konstruk-
tiv energi har forbrukats pd britternas
BRM, som de brittiska bilfabrikerna som
bekant slog sig thop om for att kunna
havda Storbritanniens namn pi racerspor-
tens vadjobanor, Besvikelserna och miss-
rakningarna i samband med BRM:s tav-
lingsdeltaganden har varit minga, inte
minst pa grund av forarsvirigheter, men
man kan for den skull inte komma ifran
att BRM utgor en av efterkrigstidens in-
tressantaste bilkonstruktioner. Den kon-
servativa brittiska bilindustrin har bok-
stavligen tagit sig sjalv i kragen! Den
hogvarviga (12.000 v/min), »fyrkantigas
och sextoncylindriga motorn ir byggd av
kvalitetsfabriken Rolls Royce. BRM har
kostat engelsmannen ca 3 miljoner kronor.

(Forts. pa sid. 59.)

EUROPEISKA GRAND-PRIX RACERBILAR I KLASS 1

Cm3/ Varv- Kolv- Kam- Ténd-
Fabrikat Typ Lit, Ar Cyl. Diam. Slagl cylL Hk hast. axL stift  Konstruktir
Alfa-Romeo .... 160 1,5 K 1938/50 RSB 58 70 187,5 390— 9.500 22,1 2 8 Colombo
400
BEM F1 LK 1948 V16 49,5 48,3 93,8 400 12.000 19,3 4 16 Mays-Bertho
. Cisitalia F1 15K 1946 B 12 56 50,5 125 300 8.500 14,3 4 12 Porsche
Ferrari ........ 375/2 4,5 1950 Vi 8o 74,5 375 380 T7.500 18,6 2 24D Lampredi-

: 4 Colombo
Maserati-Milan .. 4 CLT 15K 1937 /50 R4 8 78 375 280 7.000 18,2 - 8D Maserati
Mercedes-Benz ... W 165 1,5 K 1939 Ve 64 58,6 187,5 280 7.800 15,2 4 8 Wagner-Hess
0.8.C.A. ...... F1 4.5 1950 viz 8 78 375 320 5.800 15,8 4 12 Maserati
Tathot  oowing Lago 4,5 1948/50 R6 93 110 750 2715 5.000 18,3 1 12D Lago
Som jdmfirelse data fiér en racervagn for 25 Ar sedan:

DEIRES . .iivvnnes ILiK 1926 RS 55,8 76 187,5 170 8.000 20,2 2 8 Loxy

Forklaringar: K = Kompressor; R = Radmotor; V = V-motor; B = Boxermotor; D = Dubbel tindning (tva stift per cyl.).
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Tekniken som

ilskilliga av  tekni-
ens alla omriden
har ‘T'eknikens Varld
hunnit med att behand-
la, det ma ha varit i
aktuella reportage eller
initierade artiklar. Men
den teknik som ligger
tidningen narmast —
tryckeritekniken, tekni-
ken bakom TV :s till-
blivelse — den har vi
hittills forbigatt, Men
det ar alltid si svart
att beritta om sig sjilv,
Vi hade inte gjort det
nu heller om inte det
stora intresset for den-
na sak bland vara li-
sare hade gjort sig pi-
mint i brevskorden,

De vanligast fore-
kommande tryckférfa-
randena nir det giller
att framstilla en tid-
ning dr djuptryck och
boktryck, som  Aven
kallas hogtryck. ~ Den
principiella  skillnaden
mellan  dessa  framgar
delvis av namnen. TV
trycks i djuptryck,

Vid djuptryck ligger
den text och de bilder
som skall tryckas ned-
etsade (forsankta) i en
kopparcylinder, Denna
cylinder ligger i ett
farghad och nir cylin-
dern roterar skrapas
den Gverflodiga firgen
av sa alt endast den
stannar kvar, som finns
i de nedetsade partierna.
Nir nu  kopparvalsen
trycks mot papperet su-
ger detta it sig firgen
och astadkommer pa
detta satt ett avtryck,

Fordelen med djup-
trycket ar att det ger
ett mycket gott resultat
vid bildframstallningen,
Och  eftersom Tekni-
kens Varld ar rikt il-
lustrerad  ldmpar  sig
detta  tryckforfarande
bist fér att ge lisaren
hista mojliga kvalité!
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Beriittelsen om TV:s tillkomst biérjar pa redaktionen. Nista num-
mer planeras. Reportrar siinds ut, fotografer sinds ut, artiklar
bestiills, teckningar och bilder bestills. Det inkomna materialet
bearbetas och en layout pi sidans utseende girs sedan upp.

Den fiirdigsatta texten tas om hand av om-
brytaren som placerar den efter layouten
och gir ev. handsittningar, ex. rubriker.

Texten ghr en annan viig. Den sitts pa
maskin 1 riitt stilsert och spaltbredd.

De fiirdigmonterade sidorna kopieras pA ett pigment-
papper som dverfirs pA kopparvalsar som diirefter
framkallas och etsas. Tidningen #r klar fir tryckning. B gl

Tidningen ir firdigtryckt. Kvar stir hiiftningen med metallklammer och
skérningen, arbeten som sker pa firlagets bokbinderi. Kvar #r ocksA distri-
butionen av upplagan. Tidningskioskerna skall ha sitt och prenumeranterna
sitt. Hir rycker Pressbyrin och Postverket in med sina bilar och personal.
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1lustrationerna siinds till ateljén ddr origi- Genom retuschérens arbete med diapositi-
nalen fotograferas upp 1 riitt storlek efter ven hijs sedan bildernas effekt betydligt.
layouten och s. k. diapositiv framstiills.

Pa sidorna gors ett korrekturavdrag som rittas

pd  redakiion. Sedan riittelserna dr gjorda

gors ett avdrag pa cellofan av textsidan. I monteringen sammanstralar nu text och illustrationer. Pa underbelysta
; glasskivor placeras sa bilderna in pad sin riitta plats bland texten pa cello-

fanavdragen. Hir far tidningens typografiska utseende sin sista avslipning.

De firdigetsade kog valsarna placcras
i djuptryckspressen som kan birja aft
spoita fram den fiirdiga tidningen. Pressen
kan {irycka tva fiirger, svart och riit,

Sa #ir di Teknilkens Virld | riitta hénder
— liisarens. En omfattande teknisk appa-
rat har fullbordat Nordens stirsta popu-
liirtekniska tidskrift. Men pad redaktionen
dr man redan i arbete med nista nummer.
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Dansken Svend Sdderblom hittade i ett svagt
tigonblick pi denna cykel. Om han dverhu-
vud taget kunde hilla sig kvar i den under-
liga farkosten lir den ha gjort 40 km/t.

- _ 9:-3;.?2 -
EEP S

Uppfinnaren av syltburksbaten hiil pa att kviivas
i sin uppfinning. Den var avsedd som livridd-
ningsbat. De nodstdllda tog plats i var sin burk,
stingde locket inifrn och fl6t omkring i den
lufttiita behallaren. Ingen hade tinkt pa att da
burken var lufttit kunde man inte andas i den.

Mer livrdddning, Reseniiren packade sina
grejor i en resviiska av kork. Drog det iho
slg till fara klev han sjilv i viskan oc)
hoppade dverbord. Rena rama kof!ertmurdzt&
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En motor med telegraftridarna som
kraftkiilla drev den hiir cykeln. Om
det mu var sparvarna som sabote-
rade uppfinningen i ilska dver att
inte fA ha trAdarna i fred eller
vad det nu var, sA blev den tack
och lov aldrig nigon verklighet.

En av de viktigaste forutsattmingarna
for att man skall kunna uppfinna ar
att man har fantasi, och att man later
denna fritt och ohejdat spela. Och vad ir
dd naturligare in att en del av den ska-
pande fantasins frukter kommer att falla
inom det kuridsa och mer eller mindre
skrattretande omridet? Den fdrsta bilen
var en sadan uppfinning som de flesta
manniskor pa den tiden betraktade med
misstro eller fann enbart 1ojlig. Men det
skrattretande Abiiket visade sig med ti-
den leda till den mest praktiska och upp-
skattade uppfinning som vil minsklighe-
ten nigonsin vilsignats med.

Men uppfinningar har inte till upphoys-
miin enbart professionella uppfinnare utan
kan dven ha tillkommit av en ren slump
med en amatdr pA omrddet som skapare,

En fransk krigsfange under Napoleon-
krigen hade for att soka fordriva tiden
i fdngelset konstruerat nigonting som
skulle forestilla ett nytt slags perpetuum
mobile -— det var en liten trumma som
vreds kring sin axel och inuti vilken en
mus satt inspirrad, Men musen sprang i
enlighet med sidana djurs vana runt de
cirkelformiga viggarna for att soka hitta
ut — med resultatet att trumman roterade
och detta allt fortare, ju snabbare musen
sprang.

En engelsman, som fick se denna leksak,
blev intresserad och kopierade den i stor
skala och stort antal — han tillverkade
trummor och fyllde dem med rattor han
kunde hitta. Att finna den arbetskraften
var givetvis inte si svirt, Med trummorna
forband han en spinnanordning och inom
kort hade han funnit, att en ritta kunde
spinna 15 & 20 km trdd per dag, och per
ar 7,200 km,

Men engelsmannens rittdrivna spinneri
kom dock andi aldrig att sld igenom,
bl. a. dirfor att ett si sjalldst aterupp-
repande arbete kunde fi till och med en
ritta att tappa arbetsglidjen och spinsten.
Och den originella uppfinningen kom, att
i likhet med s& manga andra, liggas till
handlingarna — som ett ovanligt vackert
praktblomster i uppfinnarhistoriens rika
Ortagird.

Till de enbart skrattretande snilleblix-
tarna fr man rikna tsarskeppet med vid-
hingande badstrand utefter skeppssidan,
Det byggdes for cirka 70 ar sedan ay den

(Forts. pd sid. 59.)
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1 Nicke och Fimpen hade kommit &verens Det blev litet trangt om saligheten, 3 Hl:nl%ii dﬂ;,& }“,’5“"‘ ‘\;n; ‘rgg&l\: j:; fm?’
i a ra ort? — Va T

Ohh, nej! De var bara en maska som gick.

om att kipa en bil. Men si kom dom men hor man i en liten enrummare, Ar
inte dverens om bilen, s& dom kipte tva, man ju van att sitta sig Gver saker och ting,

4 Inte for att det spelar mej ni'n stirre
roll, men om du backar tillbaka en si'n
hiér bit, kommer du ur min bagagelucka.

— e _.'!‘.'.i"_ - M : ws Ul SRR
5 — Tiink, s glad Elsa ska bH, nir jag 6 .. JAAA, just de ja! Jag sa ju »egen» bil! Och sA mena' jag naturligtvis inte »fira
jul» utan FYRA HJUL. De' begriper till och med jag, fast jag inte har tagit kirkort.

kommer hem i egen bil och allting. Nu
kan vi dka till fjlillen och fira jul och... »0Och far vi lov, och fir vi lov, aft sjunga bilmekens visa» Good Year hjul, allesammans!
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JORDEN RUNT T ULAGE

Ap Kﬁpll.?ﬂ Bengt Ohrelius

USA har 40 miljoner dollars nyligen

stallts il forfogande for konstruk-
tion av en atomdriven ubdt, Ganska be-
tecknande fir att arbetet med denna revo-
lutionerande ubatstyp fatt higsta prioritet
efter viatebomben, Enligt ett uttalande av
amiral Sherman, den forre amerikanske
marinchefen, kommer atomubiten att bli
verklighet redan inom 2—3 ar. Denna ut-
veckling éppnar onekligen de vidaste per-
spektiv aven [6r sjénationernas handels-
flottor.

Arbetet med att 4 fram en atomreak-
tor for fartygsbruk bérjade i USA gan-
ska  snart efter atombombfillningen mot
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Japan. Redan 1947 férklarade den ameri-
kanska atomenergikommissionen (AEC)
att ett atomdrivet fartygsmaskineri skulle
kunna konstrueras. Samtidigt som AEC
fortsatte sitt arbete for att fA limpliga
kontrollerbara atomreaktorer for fartygs-
bruk tecknades ocksd kontrakt med Wes-
tinghouse Electric Corporation och Gene-
ral  Electric om konstruktionen av tvi
atomreaktorer {or dndamailet, 1 en sidan
reaktor maste atombombens vildsamma
detonation forvandlas till en langsam
kedjereaktion. Man mdaste timja atom-
energin sd att man kan anvinda de oer-
hérda  varmemingder som  alstras vid

atomklyvningen, Avsikten dr att anvinda
atomreaktorn i kombination med ett pro-
pellermaskineri av timligen konventionell
angturbintyp. Det virme, som hehovs for
angbildningen levereras av atomreaktorn.
Hur Virmet overfors Iir vara en av
AEC:s noggrannast bevakade konstruk-
tionshemligheter. Det atomdrivna fartygs-
maskineriet behover ingen syretillforsel
for att kunna fungera och bér dirfor
vara speciellt ampat som enhetsmaskineri
for u-batar. Den amerikanska marinled-
ningen umgis emellertid ocksa med pla-
ner pa att utrusta ett hangarfartyg med
(Forts. pa sid. 60.)
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STOCKHOLM-PRAG PA TIMMEN

Del har ldnge varit ett lockande mél
for teknikern av i dag att kunna ut-
nyttja de oerhérda energimangder som
frigors vid atomklyvning. Genom atom-
hombens tillblivelse 1stes problemet i
stor skala, men att utvinna mindre vir-
memangder under langre tid stoter pi
storre svarigheter, Vetenskapsméin arbetar
emellertid intensivt pi manga fronter i
stormakternas laboratorier och frukterna
av dessa arbeten borjar nu skonjas inom
flera tillampningsomraden.

1 en enkel atomkraftanliggning ar re-
altorn den centrala delen, | denna sker
varmealstringen genom sonderfall av fast

TEKNIKENS VARLD 25—26/51

Av Civilingenjor Bjorn Ankarswird

PraLerirvGs-
£ AmORON,

TuRBIN

Fia 1. Peincipskiss Av ATomiearTANLASGNING

anrikad uran i en massa av aluminium-
oxid. Genom reaktorn gir ett stort antal
ror genom vilka arbetsmediet strémmar.
Detta medium, i de flesta fall smilt bly,
blir i reaktorn upphettat till ungefar 700
grader C. Det pumpas dirifran genom en
angpanna eller virmevixlare, i vilken det
avger sitt viirme till vatten som foringas
och Gverhettas, Blyet gir sedan tillbaks
till  reaktorn {6r fornyad uppyvarmning.
Den Gverhettade vatteningan har vid ut-
loppet frin angpannan en temperatur over
500 grader C och ett hogt tryck, 40
atmosfirer. Frin detta tryck expanderar
angan i en eller flera turbiner, som var

(VAND) 35




(FORTS.)

Den atomdrivna bilen lAter siikert viinta
pa sig, till glidje for alla bensinfirsil
jare. Med det nuvarande ldiget paA atom-
forskningens omrade skulle bilen bli sa
tung att den miste forses med larvibtter.

och en driver sin propeller. generator e. d. En kon-
densator aterfor sedan Angan till vatten och detta gar
ter till Angpannan for att dnyo utnyttjas. Detta sys-
stem kallas slutet, inget medium limnar anliggningen
och forbrukningen inskrinker sig till en ringa mingd
ay uranisotopen 235. Att bly anviinds som mellansteg
beror pa att om vattnet uppvirmdes direkt i reaktorn
skulle det bli radicaktivt, vilket méiste undvikas ur stral-
ningssynpunkt,

En av de storsta svirigheterria med en anliggning av
denna typ Ar namligen konsten att forhindra den ut-
strilning som uppstir vid turanisotopens sonderfall, en
radioaktiv strilning som ar synnerligen farlig for min-
niskor i narheten, For detta andamil maste reaktorn
skarmas vilket i nuvarande lige endast erndas genom
att omge den med fem lager av olika sammansittning,
varvid varje lager hindrar en strdlningstyp. Detta gor
att aggregatet blir oerhdrt tungt, en stor nackdel for
rorliga anliggningar. Ar diremot atomyerket stationdrt
spelar vikten mindre roll och man kan di anvinda sig
ay det billigare sittet att skirma stralningen med tjocka
hetongvaggar.

Kontrolleringen av reaktorn #ir heller ingen enkel
sak, Det finns ingen brinsletillfcrsel att strypa som vid
vanliga motorer, emedan allt bransle, uranet, redan
befinner sig i reaktorn, Man fir dirfor tillgripa andra
vagar. Uranets delning beror av antalet nidrvarande
neutroner, ju fler tillgangliga sidana desto fler uran-
atomer delas per tidsenhet och desto hogre blir tem-
peraturen, Ett sitt for kontroll &r dirfor att infora
ett antal stinger gjorda av ett neutronabsorberande ma-
terial och avpassa lingden pd dessa sd att Onskad
temperatur erhalls. Vid inskjutning absorberas fler neu-
troner, mindre uran sonderdelas och temperaturen sjun-
ker. Dras stangerna ut blir férhdllandet det motsatta.

Nir nu den principiella utformningen av atomkraft-
anliggningen ar klar uppkommer givetvis fra-
gan var den skall anvandas. Atombranslet har en oer-
hort stor energikonceniration i en liten massa, men det
ar ocksia ett synnerligen dyrt bransle. Det giller dar-
for att finna anviandningsomriden diar det kan for-
bittra de prestanda som erhills med konventionella
bransletyper.

Ett sidant omride ar flyget. Visserligen kan man i
dessa tider bide flyga ldngt och fort med nuvarande
branslen, men att fA ett flygplan som kan bagge delar-
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na samtidigt Ar svarare, vid vissa kombi-
nationer t. o. m, omojligt. Ty for en gi-
ven flyghastighet stiger startvikten med
flygstrickan di erforderligt branslefor-
rid 6kar, och snart uppnés ett omride dar
en liten okning av flygstrackan erfordrar
en mycket stor viktokning. Dir kan det
atomdrivna flygplanet trada in och hilla
nere flygvikten vid rimliga virden sam-
tidigt som det ger en si gott som obe-
gransad flygstracka.

{Forts, pd sid. 61.)

Nobelpristagaren sir John Cockecroft har konstruerat en atomvirmeledning
som anviinds vid den engelska atomanliiggningen Harwell 1 Berkshire. Den

schematiska skissen nedan visar

hur denna atomviirmeledning fungerar.
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Strimlinjeform in | det sista: Imperatorn
har en higst egenartad stjlirtkonsiruktion, Ge-
nomgiende littmetallbromsar fram och bak.

Horex Imperator #r en imponerande skapelse
med 150 km/t toppfart. Den djupa bakstiink-
skiirmen och den originella fji n tilla-
ter hela bakre delen av ramen att fjidra sig.

1. |

Symmetrl och rena linjer utmérker i higsta
grad motorblocket. Inget onddigt ris och
nya dammsamlande skrymslen dr en fordel

FRANKFURT i dee.

[ ‘orex »Imperators Twin fullbordades
I vid fabriken den 24 december 1950
och bygger helt pd gamla beprovade
Horextraditioner, Namnet Horex har ti-
digare inte varit sa virst vilkant i vart
Jand, men under det senaste dret har det
spritt sig som en 16peld bland alla motor-
cyklister. Numera vet det flesta att Horex
gor ypperliga maskiner och den uppfatt-
ningen lar de vil knappast hehova rucka
pa nar de far se det allra senaste i Horex-
viig. Man fragar sig hur en si pass liten

3=

Redan fdr nagot Ar sedan borjade
ryktet om Horex nya tvécylind-
riga maskin att cirkulera i mo-
torkretsar. Men forst nu har den-
na uppseendeviickande cykel pre-
senterats for allmiinheten i Tysk-~
land. TV:s utsinde motorcykel-
expert, Nils Tengherg, har skir-

skiddat underverket nirmare.

fabrik kan komma med sa hogklassiga
nyheter, medan de storre fabrikerna tving-
as till betydligt storre aterhallsamhet och
en viss stelbent konservatism. Nyckeln till
Horexledningens framatanda ligger 1 att
den stir pa mycket solid ekonomisk gruand,

fabriken ar ytterst valskott och har haft |

stora forsiljningsframgangar med den
lyckade Reginamodellen runt om i varl-
den.  Dessutom leds Horex av en enda
man, som tillika dger fabriken, och han
kan snabbare och effektivare trumfa ige-
nom sina idéer an de stora fabrikernas
tekniska ledare, som méiste ta hansyn till

Ribbdick fram Hr den
snabba  landsvigsmaski-
nens adelsmirke. Fram-
skiirmen #ir mycket djup.

Horex Imperator har en stalrorsram av s. k.
vaggtyp med hardlddda foreningspunkter.
De ljusare delarna ovan #r av ldttmetall,

styrelse, direktion m, m, Mannen bakom
Horex heter Fritz Kleeman — ett namn
for alla me-entusiaster att lagga pa min-
net.

Tro inte att tvacylindriga Horex bygger
pa forebilder frin England, Redan for 18
ar sedan kom namligen Horex ut med den
forsta svertical twins-maskinen och det ar
forst pa senare ar som denna motortyp
slagit sa fullstandigt igenom i Storbritan-
nien. Horex Imperator skiljer sig ocksa
avsevart fran de s. k. brittiska forebil-
derna. Tmperatorn har namligen ventil-

(Forts. pd sid. 63.)
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fl‘t-knikvns Virld utlyser en rolig och knepig
pristivling dir lasarna far tillfille att visa sitt
tekniska kunnande, Det giller att med ledning av
nedanstiende bilder bilda ord som pj ett eller annat
satt har anknytning till illustrationerna pi spel-
korten. Den forsta horisontella bildraden innehéller
losningen till spader-kortet, den andra till hjirter
0. 8. v. Nér ni listat ut vad bilderna forestiller skri-
ver ni forsta bokstaven i motsvarande ruta i tiv-
lingskupongen. Om ni I6st uppgiften ritt bildar
bokstaverna pd de horisontella raderna de fem ord
som svarar mot respektive spelkort och som sagt
har samband med dessa. Sedan har ni bara att

FINA PRISER!

Avsandaren av den forst
oppnade ritta losningen tillde-
las ett kontantpris pa 100 kro-

R T T A TR £ 5 -
e i e iEs ————————] nor, andrepristagaren far 50
klippa ur ]:upongep och hklcka_ (ll'Tl‘l fullt fr‘anl_c_erat (RIS (m}l, tredispristaganen
kuvert, mérkt »Full handy till Teknikens Virlds har att emotse ett penningpris
Tavlingsredaktion, Postbox 3268, Stockholm 3. pa 25 kronor. De tre direfter
Ldsningarna skall vara redaktionen tillhanda senast foljande far var sin helarspre-
fen 10 januari 1952 numeration pa TV,

TAVLINGSKUPONG
Jag anser att den ritta losningen till
1\ :s pristd Aing »Full hands ir:
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Postadress: . ....... e e

Skriv tydligt!
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NAR TV:s RADIOKLUBB

STOPPADE BRASSEPROGRAM

Ay Anna-Lisa Streiffert

Ni{\r Johnson-linjens »Uruguayy ankrade
ute pA Rio de Janeiros redd en under-
bar kvill i januari, sprang mina medpassa-
gerare omkring fullkomligt i upplosningstill-
stand av hanfdrelse och gjorde upp planer pa
strandhugg redan samma kvill, De kunde in-
te fatta min brist pa entusiasm, och kunde
inte veta att jag satt dir och formulerade
vilklingande fraser, som skulle Gvertyga en
brasiliansk radiochef om nodvan-
digheten av att jag gratis skulle
fa gora sandningar pa kortvag,
For Teknikens Viarlds radioklubb,
om vars existens han inte hade
den blekaste aning. Efter nagra
dagar lamnade vi Rio och anlan-
de efter 14 timmars resa till San-
tos, som redan borjade visa tec-
ken pa karnevalsfeber. Nar kar-
nevalen #antligen hade yrat far-
digt, det tog fyra dagar, konva-
lescenstiden ej inberdknad, tog
jag bussen upp till Sao Paulo,
en stad pa tva oh en haly millio-
ner invinare och efter vad man
pastar den stad, som vaxer fortast i varlden.
Har skulle jag leta mig fram till Sumaré,
den hogst belagna delen ay Sao Paulo, dar
Radio Tupi Difusora ligger. Sjilva Radio
Tupi ar en mycket valproportionerad och
vacker byggnad, som smalter vil in i om-
givningen med smickra, eleganta palmer
planterade i grupper omvaxlande med tusen-
tals rosor i alla firger. Och s& gick jag for
att uppsoka och infinga radiochefen, doktor
Costa Lima. Jag fick genomlida lang vantan
men till sist befann jag mig ansikte mot an-
sikte ‘med en av de mest imponerande man
jag har sett,” bide till det yttre och inre.
Han gick i stre hakors-stilens och min
forsta tanke var — det matte vara hemskt i
denna vansinniga hetta — men sedan fanga-
des jag helt av hans underbart vackra rost,
hans vanlighet och av det stora intresse han
visade for vad jag hade att siga. Han visade
mig sjilv omkring overallt och med barns-
lig fortjusning uppeholl han sig sérskilt myc-
ket i televisionsstudion, som var mycket stor,
och som han sa den forsta i Brasilien. Radio
Tupi har inte mindre an tio studior, en ko-
lossal horsal, filmateljé och en medarbetar-
stab pid sexhundra personer. Dir finns ock-
si4 en trevlig och valforsedd bar, som dock
bara serverar liaskedrycker, antagligen med
tanke pA programmens framforande. Vi ater-
vinde till direktionsrummet for att tala far-
digt om mina eventuella utsindningar och si
fick jag reda pa villkoren for att jag skulle
fA min halva timme per vecka. Alla program
skulle Gversittas pd portugisiska, en kopia
skulle doktor Lima ha och en skulle gi till
Rio de Janeiro for att godkinnas. Jag lova-
de allt, och var glad for att jag lart mig
portugisiska sd pass bra att jag kunde gi
iland med Oversattningen. Annu hade vi inte
talat ett ord om betalning f6r denna halv-
timme, Medan Doktor Lima talade i telefon,
fick jag syn pd en tabell med priser for sand-
ningar och sdg dar till min fasa att priset
for en sandning pd kortvig var ungefiar 8.000
cruzeiros, d. v. s. 1.740 kr.

Det visade sig att forst i maj skulle det
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perfekt

-

Fru Anna-Lisa Streiffert,
programledare,

finnas tid £6r mig, till dess var varje minut
upptagen och koépt av olika firmor. Alla Bra-
siliens radiostationer ar kommersiella, d. v. s.
arbetar endast med betalda program. Jag pas-
sade pa att tala om att jag sig ideellt pd sa-
ken och att jag dirfér inte hade tankt mig
att behova betala for sandningen. Doktor
Lima viftade med en elegant handrorelse
bort alla mina ekonomiska bekymmer, och sa
var den saken klar. Jag sjonk
med en suck av littnad tillbaka i
fatoljen och sa borjade vi tala
om fotholl, som jag inte begriper
ett dugg.
Na, i alla fall kom sid sma-
ningom den 29 maj klockan 18,

brasiliansk tid, och jag skulle
sinda mitt program, Till igen-
kanningsmelodi hade jag valt

sKullerullvisan», Jag skulle inte
sjilv hallia och dar satt jag kloc-
kan 17 och 59 och vantade pi min
speaker, som forst skulle ha reda
pA mitt namn, bara det var ju
en hel del, si skulle han natur-
ligtvis skriva ner de fA ord han skulle siga.
Och si nar allt var klart befanns det att
transformatorerna, tvi timmars resa darifréan,
hade fatt kortslutning eller nigot ditit. Ingen
utsandning.

Jag var gratfardig, dar satt alla mina
DX-are hemma i Sverige och vintade och s
skulle de inte fi hora ett dugg. Men di av-
brots for min skull hela riksprogrammet,
kortvagen kopplades in och jag fick meddela
att utsindningen pad grund av ett tekniskt
missode skulle dga rum forst den 31 maj
samma tid. Det tycker jag var flott gjort,

Redan en kort tid efter min forsta ut-
sindning borjade breven komma. Naturligtvis
fran Sverige, men ocksid fran Danmark, Fin-
land och Norge.
massor av brev med massor av fragor om
allt mellan himmel och jord. Aven fran
syenska sjoman kom det brev och det var
anledningen till att jag senare gjorde ett spe-
cialprogram om svenska sjomian i utlandsk
hamn, jag sag att sindningarna ocksd annon-
serades i den lilla tidningen »Sverigenytts som
Ar mycket spridd och mycket omtyckt utom-
lands, Radio Tupi lat trycka verifikations-
kort, som jag skickade till alla, som sant
rapporter, tidningarna i Sao Paulo skrev ar-
tiklar om det stora kortvags-intresset i Sve-
rige och var mikta imponerade ay de om-
kring 400 brev jag mottog. Slutet pa visan
var att jag var nojd och glad Gver resulta-
tet och Radio Tupi hade fatt bevis pa att
deras kortvag gick fram alldeles utmirkt. Sa
hiar efterat har jag alldeles glomt bort de
tusen och en besvirligheter jag hade och
minns bara det goda och glada samarbetet
med Radio Tupi Difusora, solen och blom-
morna, havets eviga sang vid Santos vit-
skimrande badstrander och glider mig at min
lilla, men dock insats for.internationell for-
staelse och good will.

Jag vet inte om jag kommer till Sydame-
rika igen, fast alla skall veta att jag gérna
skulle vilja. Men gor jag det si hoppas jag
fi aterkomma med kortvigsprogrammen for
radioklubben — alla besvarligheter till trots.

Massor av rapporter och .
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. som siinder 9.745 ke/s = 30,77 m,
| har bl. a, DX-program pd sven-
| ska p& annandag jul kl 20.25 svensk
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Viirlds Radioklubb, Sind samti-
. digt klubbnélen (75 dre bifogas
© 1 frimé#rken).

ERENAMIN v it s -
B h ey Alder %
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Nytt liv och friska hdstkrafter fir Er Fordvagn med en Ford fabriks-
renoverad utbytesmotor med garanti. En sidan motor kan Ni f&
monterad pd en dag och slipper vara utan Er bil under den tid, som

annars dtgdr for renovering pd verkstad. Men Ni spar inte bara tid.

i f3 ksd bi o £ Fords uth : £ Ritta losningen — en
Ni far ocksd bista valuta for pengarna, ty Fords u ytesptis omfattar Hobd cillfeemiror o on
inte bara borrning och byte av kolvar och lager utan alla férslitna delar se till att den idr mirkt
bytas dven. Inte ens om block, vevaxel eller andra dyrare delar be-
hover ersiittas sker nigon extra debitering. Forbehall gores endast
for att motorn inte dr skadad genom dverkan eller sénderfrusen.

Radgér i dag med nirmaste Ford Forsiljare. e

Ot'df! Fa" 2 "':}
R EY TEs Mo <8

FORD MOTOR COMPANY AB — STOCKHOLMS FRIHAMN
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Den extra kostnaden belliper
sig till 10: — & 20:—, niémligen
fir Inktipet av resviskan av
lamplig storlek, I denna place-
rades den elektriska grammofo-
nen (omkopplingsbar fir alla fo-
rekommande lik- och vixelspén-
ningar) samt férstirkare och
higtalare. Vid ankomsten till
t. ex. ett hotellrum placeras
kappsiicken pid t. ex. en stol,
grammofon samt forstirkare in-
stiilles for froekommande spédn- .

TESTPINNE AV KULPENNA

En testpinne med hogt isola- hylsan och en bit enkelle-
tionsmotstdnd kan man Hitt dare fastlodes i dvre dnden, I
tillverka av en gammal kasse- huvens Bvre del borras ett hil
rad reservoar- eller kulspets- for enkelledaren, denna dras
penna och en bit 4 mm kop- genom hélet och huven trycks

MED MUSIK | BAGAGET

Det #r stimulerande och roligt
att lyssna pd grammofon. Ja,
man har svart att klara sig utan
den under resor o. dyl. Men att
slipa omkring p& en stor radlo-
grammofon under resor Ar inte
mdjligt. Visserligen finng den
s. k. resegrammofonen men den-
na har atminstone nnu sa lénge
savél fjdderverk som mekanisk
avspelningsanordning, vilket in-
tetdera #r forenligt med be-
kvéamt och kontinuerligt gram-
mofonspelande. Idealet vore en
elbatteridriven grammofonmotor
samt dito forstérkare.

Hir dr en hemgjord lésning pa
problemet som visat sig bade
billig, hallbar och pélitlig.

ning och stromart (den férra av-
lises pé& varje glodlampa och
*den senare #r i de flesta fall,
utom nér det &r 220 V och man
befinner =ig 1 de centrala delar-
na av vissa stider alltld viixel-
strém), kappsidckslocket filles
upp, hdgtalarladan plockas ur
och placeras pa t. ex. ett bord
I nérheten, stickkontakten siéttes
i ndrmsta viggkontakt — och
skivtallriken bérjar. snurra.

Nir kommer négon av vé-
ra svenska radiofabrikanter att
lansera en sAdan nitdriven ra-
diogrammofon i viskmodell och
till ett hyggligt pris? Sikert
skulle det bli en ganska god
marknad fér en sAdan apparat.

J'N"

partrad. Blickhéllaren och stif- fast, eventuellt limmas.
tet avligsnas varefter ett 4 mm Bertil Gustafson
hél borras i vardera &nden av

— 3 L —— e © | e

MASERATI | MODELL

Arne Friberg, Tyringe, ir miistare
till vidstiaende eleganta och litt-
byggda modellracer. Forebilden
ir en Maserati CLT 49. Motorn
ir en ETA GP III 29, som ligger
pa tviren och driver direkt pa
bakhjulet. Rambalkarna &r tillver-
kade av lamelltrd, kylare och bul-
berna p& sidorna av lind och res
ten #ir 0.4 mm aluminiumplat. Far-
ten berdknas till 160—170 km/t
. vid 14.000 v/min.

Rymdraketen »ZYRA»
i flygande modell
med JETEX reamotor!

FLYKTEN
FRAN JORDEN

heter den fantastiska nya fargfilmen
frén' Paramount som just nu visas i
Stockholm. Efter astronomernas be-
rdkning rusar planeten sZyra. sa
nira jorden att ohyggliga tidvagor
drénker kontinenter och bergen ram-
nar., En manad senare kolliderar en
stor planet med jorden, som forgas.
Timmarna innan ldmnar en grupp
utvalda ménniskor jorden i rymd-
raketen »Zyra. for att rddda sig och
jordens kultur gver till planeten med
samma namn.

Aterigen kommer Sigurd Isacson med en sensationell nyhet !

Rymdraketen »Zyra» #r ingen uto-
pi. Redan jagar robotraketer mer &n
400.000 meter fran jordens yta ut i
universum, och snart har Amerika
den forsta radarstyrda robotraketen
klar for destination Manen.

Med den nya tidens reamotor —
JETEX — har det blivit mdjligt att
med en modell visa att rymdraketen
»Zyra- kan flyga i verkligheten.

Visa sjilv med »Zyras-modellen hur
rymdraketen flyger! Finns hos PUB, NK
och vilsorterade modellférsiiljare eller

direkt fran
INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidingd.

— landets ledande hobbyproducent — SIGURD I(SOH
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»Zyra» — Hr Aven som byggsats nagot
hogintressant, da raketens cirkelrunda
kropp &r férdigpressad i tvA 1 mm dun-
ldtta balsahalvor. Alla delar medfoljer i
yiterst  lattbyged  helbalsakonstruktion,
svensk beskrivning och t. 0. m. lim! Drivs
med Jetex »Jrs och kostar 6: 45.

2Zyras finns Aven komplett med Jelex
reamotor, brénsle och alla tillbehor kr
14: 75.

e ——————————

Till Ingenjér SIGURD ISACSON, Lidingé.
Sind mot pnstf&rskot{ + porto:

1
|
I
I
I
|

. ZYRA med reamotor .......... 14: 75

. ZYRA utan motor ............. 6: 45
.+..» METEOR med reamotor ....... 13: 75
T S PO T |
BALERE i e e e e T e b TV 25
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Tillverkade av motorcyklister
for motorcyklister

A.]J.S. motorcyklar ir beromda for kvalitet och prestation. Resultaten
i mianga internationella tivlingslopp har berott pa utomordentlig kon-
struktion, som kommit dven standardmodellerna till godo. A.].8. inne-
har virldsmisterskapet i landsviigskérning soo cc klassen. A.J.S, #r
den enda motorcykel i virlden som kott mer fin 500 miles (805km)
pa § timmar.

AKTIEBOLAGET

SE A.].S. OLIKA MODELLER HOS

NARMASTE ATERFORSALJARE H A N s o s T E R M A N

ELLER BEGAR BROSCHYR FRAN .
[/ for Transport  F il lands s T Tafen__7

BIRGER JARLSGATAN 18 - STOCKHOLM - TEL. 6795 80
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JULKLAPPSTIPS

Monteringsfiirdiga balsaglidare, konstruera-
de av var medarbetare, den kinde modell-
flygaren Helge Vannberg. Dessa tva ul-
mirkta nybérjarmodeller dro speciellt kon-
struerade fiir kursverksamhet, Vilken grabb
som helst kan utan svarighet bygga och

Sa ser vi ut

TREVLIGA =

:
:
:
:
*

LA PALOMA

Gummimotormodell i halv
skala. Spannvidd 75 cm.
Snygg och trevlig mo-
dell, helt i balsa, som &r
mycket vélflygande.

Byggsatsen innehaller
férdiga detaljer i balsa,
lister, flak, beklddnad,
propellerimne, gummi-
| snodd, ritning m.m.

{0 Pris for Iyxbyggsats 6: 50

NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI
Sture Sandberg ¢ Umed

S#nd mot postfirskott -+ porto:
sty Hews 1an i s Kr

1 55000582 56 24 25 2 2 55

..., st Hewa 2:an
.... 5t La Paloma
vass Bt CIEAFTEN. . ccsvnninnininnasia
vens Bt MELEDT ..iiiiieiianeninga »

¥
Tis e SR
g 88888

st stor flaska balsalim
dope Li.evennse

st » »

st Katalog nr 6
Namn
| Adress
l Postadress

——— — — — — — —— — — — —

flyga en Hewa-glidare.

Hewa-1:an, spénnv, 60 em. Kom-
plett sats med férdiga balsadelar,
ritning med beskrivning m.m.
pris 2:90

Hewa-2:an, spinnvidd 75 em. Komplett sats
med firdiga balsadelar,
skrivning m.m. pris

ritning med

be-
3:90

SPECIALERBJUDANDE

for modellflygklubbar

Hewa-1:an, forpackad i komplet-
ta satser om 10 st pris 19:—
Hewa-2:an, forpackad i komplet-
ta satser om 10 st pris 26:—

KA ek ke ok sk ek ek

METEOR. Spv, 700 mm,

Popullr lédttbyggd gummimotor-
modell med enastdende god flyg-
formaga. Byggsatsen innehdller:
balsalister och tryckta flak av
1:a sortering, beklédnad, kontur-
sigad propeller, pianotrad, hjul,
ritning, gummisnodd m.m.
Kostar endast 5: 85

1951 ars KATALOG

Katalog nr 6 erhdlles mot 60 tre
i frimérken. Innehaller massor
av modeller i moderna konstruk-
tioner, materialer m.m, till lAga
priser. Rekvirera katalogen redan
i dag.

Kr. 410:—

Saljes genom cykel- och mator-
firmor. Begdr prospekt!

- |

. VICTORIA "VICKY” CYKELMOTOR
: 60.000 fillverkade sedan 1946

S4 manga Victoria " Vicky™” dr redan
tagna i bruk av lika manga n6jda ko-
pate — ett enastaende popularitets-
bevis. Ta Er sjilv en titt pa "' Vicky”’
och forvissa Er om att det r pa solid
crund dess goda anseende vilar,

o Enastdende backtagnings- .

(_,'rm'.r'afrzgrnf: AB MOTOR-SERVICE
Brahegatan 25 — Stockholm — Tel. 621108

Sfdrmdga

1 hike — 2 vixlar med fri-
gdng

Kedjedrift pd bakhjulet
Belysningsstrém frdn mag-
neten

Skattefri — 6 mdn. garanti

CYKLA UTAN
ATT TRAMPA

VI[TORIA

Aterférsiljare antagas.

44

och det gor vi

»Vén av ordning och riittvisa. avslojar
kallt och obarmhéartigt TV:s medarbetare,

RUNE MELANDER

Férskasi pA TV men salt #nda in i sjiilen dr chefre-
daktéren Rune Melander. Bollar bra i pingpong och vin-
ner en och annan match pi walk over. Bollar dessemellan
friskt med ord och nya t'na artikeluppslag. Fyller ledigt
den storsta dorrdppning sividl paA bredden som pad hij-
den. Som alla stora mi#n #r han snill och gemytlig. Nir
han dirfor i tid och otid siger: »Dra At skogen», me-
nar han siikert inget illa. Han kommer nimligen sjilv
fran skogarna i norr och kan dirfér lugnt rekommendera
andra att fara dit.

CARL-ERIK RAVANDER

Vad vara virderade ar-
tikelférfattare med svett och
mobda priniat ner kan han
med ett vill inbvat penndrag
forminska till ett minimum,
Ling och ginglig — hans
tentakler nir dver hela lan-
det. Far till tvd siéner som
dr mycket vilartade wutom
niir de inte fir ha sina lek-
sakstig 1 fred fiér pappa.
Och pé jobbet har han diver-
e TaleRay danstoppade 1
sina skrivbordslidor, »Det #r
skint med avkoppling
ibland», Tycker sjilv att han
liknar Kenne Fant, Har virl-
dens lenaste rost i telefon —
men annars Storstockholms
ljudligaste gniigg.

SVEN SALONIUS

Mannen bakom TV:s klat-
schiga (eller hur?) uppligg-
ning av artiklar och hilder
fir Sven Salonius. Nygift och
kiir, Haller alltid viil reda
pa saker och ting. En ging
hittade t. ex. en annan av
redaktionens medlemmar ett
linge saknat manuskript i
Salles telefon. Har egen
advokat, liikare och numera
dven egen mustasch. En idé-
spruta som fi, Har utdémt
Sveriges alla broar och hit-
tat en dbdsstridle i Spanien.

(FORTS SID. 46)
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DUNLOP

Gor som

— kdr pa

£ fr(fimst
aven 1
NOVEMBERK ASAN

Seniorer: 1. Bérje Nystrom

2. Alvar Strandberg

Juniorer A: 1. Bengt Soderstrom

2. Bill Nilsson

1. Lennart Carlstrom
2. Lennart Svensson

Juniorer B:

kasafirarna

DUNLOP

ringar for snabb och siler kirning

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjéirs-, verkmiistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr man. &n i Stockholm
och Giiteborg, Varterminen bérjar d. 14 jan. Beglir var studiehand-
bok! Uppglv facklinje, alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!
Murmiistaregatan 9 A o KOPING o Telefon 113 16

INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjiér, Rektor

fram 50 dre st., batbyggsatser,
MODELLPLAN [in 50 ore s e

1
racer motorer m. m. Ja, i
allt Ni kan dnska Eder finner Ni i var 52-sidiga Katalog [
nr 6 for 1952, Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser reali-
seras fran mindre #n halva priset — jittebilligt! Sand |
oss i dag 75 Ore i felfria friméirken samt Edert namn
och tydlig adress sa far Ni katalogen omg. I

TORE HAGLUND & Co. — Avd, 10 HOFORS

(FORTS.)

BERTIL BJORKMAN

Var flygande medarbetare
nr 1. At svalbon i Tokio,
dansade rumba i Rio, och
ho' vet om han inte fick
sand i skorna i Sahara. Far
vilken bil som helst alt yppa
sina  innersta hemligheter.
Lir en ging ha tvingat en
Ford att siiga Chevrolet.

i a7
= _/BISRN KARLSTREM

Nestorn i TV-elvan. Redan
12-iArig kom han med mam-

\

UNO DUZALL

Trollkarl och diktator,
Diéir han haller i tradarna
blir det sucecé. Gar vintertid
omkring 1 en bikupa som #r
kiind bver hela landet, och
i den iir det motorsurr dan
i i#inda, Lanserar sina idéer
fisrst 1 TV. Hard som flinta
men  det hindrar inte att
man efter ett (som vanligt)
lyekat  Stadionarrangemang
kan
shills.

(FORTS. SID. 48)

TEKNIKENS VARLD

fraga honom: »&r du{’

BENGT SYEDBERG

Applet faller inte langt
frin piirontréidet. Och vid
det hiir laget kiinner ni vil
TV:s vetenskaplige expert
lika bra som pappan och
nobelpristagaren The. Bohem
#dnda ut i fingerspetsarna.
Parkerade sin nya Volks-
wagen upp och ner. Natur-
ligtvis § ren distraktion, In-
hiimtar sommartid inspira-
tion bland najader i Mar-
strand.

ma i handen och limnade
sin  férsta teckning., Langt
fisre den samlade vetenska-
pen nir det giller rymd-
forskning och fiirder till
frimmande planeter. En av
viirldens frimsta flygteckna-
re, ett levande flyglexikon,
Varit pa wvig till Etlopien i
tre fir och s& gott som kusin
med Haile Selassie.

-
o

i

1

2526, 51



AN A tillbehir
for vagnens vinterekipering

Bilvirmare av olika
typer med defroster

; och  friskluftsintag,
Vinterns viiglag och ldga passande  for  alla

temperaturer stiller helt izijeéa'izoéilfer";ina
andra krav pa bilens ut-

rustning #n sommarkér-
ning. Unna Er sjdlv och
Er bil den sikerhet och
bekvimlighet som en rait
avpassad  »vinterekipe-
ring» innebdr!

N Ritt motortemperatur haller
: slitage och oljeforbrukning
nere och dr speciellt viktig
under de kalla arstiderna.
En temperaturmitare for
kontroll av motortempera-
turen bér ddrfor ingd i
varje bils utrustning.

T S . R Tk e

A N oo R RN ANA:is  kylarvitska
EE — ett pilitligt skydd
AN fér kylare och mo-

4 . tor.

Tank ocksa pia vad den
betyder for bilens livs-
lingd. ANA-dterforsiljar-
na har de ritta tillbehd-
ren inte bara for ANA:s
méirken utan dven for de
flesta andra modeller och
fabrikat.

oty

I vissa vinterviglag
dr  snikedjor den
basta utrustningen
for siker kérning. En kylargardin ér nodvin-
dig for att hilla ritt mo-
tortemperatur, Kraftigt ut-
forande av dubbelbehandlad
silvergummiduk,

SKLJES AV ANA:s ll’ﬂll’ﬁllﬁllllll_ﬁ OVER HELA LANDET

-TILLBEHOR-

TEKNIKENS VARLD 25—26/51
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HOBBYSVARYV

Dubbhojd Sver prisman ........cooervnrnrneneas 75 mm

dubbhbjd i gapet ......ccovecviaiiiiiiarans 85 mm

Aubbavetind ......ccoiienieerionresarar ey 300 mm

prismans bredd .........cccciiiiiiiiiiaiiinen 87 mm

spindelborrning .. ..cvcviiriraririiiiiniiienany 12 mm

total TENEA . covosonenivwsnnme s ososseissinerionons 750 mm

total hodd ....cconvmuenrenvsnanas T e v e et 270 mm
Standardtillbehtir: medbringarskiva,
dubbar, 4-kantstlfiste. Extratilibe-
hir: elektrisk motor, motorremski-

va, svarvchuck m.m.

Pris endast

kr. 295: -

Maskin AB VEMA

Upplandsgatan 14, Stockholm. Tel. 20 80 90, 20 80 92.

(FORTS.)

NILS TENGBERG

Dandyn 1 giinget fr utan
tvekan Nils A. Tengberg.
84 skinnknuite han #n Hr,
Specialist pd motorcyklar,
viltherest (Stocksund—Stock-
holm dagligen) och energisk.
Ror sig giirna med stor
hastighet bide pA hemma-
plan och i utlandet. »Putte»
fir nirmaste vinkretsen —
dit torde #ven TV: liisare
med skiil kunna riikna sig.

MAGNUS GERNE

Stilmannen 1 sillskapet
dr Magnus Gerne., Hans
rbntgenblick  genomtriinger

de tjockaste murar och kraf-

figaste pansar och synbilden

Vernersg. 38
LINKOPING

Tel. 28734 - 40100

Sadlar, fotsttd, glastgon, me-kedjor, styren ljudddmpare, reglage, bowden-
kabel. Verktyg sasom hylsnyckelsatser, hylsor, polygon-, polyplan-, fasta nyck-
lar, skruvmejslar o. tinger alla slag. Avdragare, Verktygslador mm erhalles
biist och billigast frén fabriksagenten och direktimportiren. Sikra Eder om

leverans till kommande sdsong. Begir offert.

har han en enastiende fiir-
miga att dterge med ritstif-
7]tet, Har ménga jirn i elden,
) / Med tummen pi dgat kan vi
{ nagon ging lyckas fi fram
[/' en bestiilld teckning si pass
snabbt som bara en vecka
fiir sent.

TORSTEN BJARRE

Populiir och rolig teckna-
re och bl. a. pappa till 113
Bom, som elaka tungor for
dvrigt gbr gillande iir en
(. exakt kopia av pappan sjilv.
) Det viirsta lir att pastiendet
" verkligen stimmer. Idén till
serien fick han niir han
tjinade Kung och Fosterland
&, som malaj pd Ljungbyhed,

FORSALININGSOMBUD
FOR CYKELMOTORER ANTAGAS

Onskar Ni tjina pengar pa fritid, siitt Eder di i forbindelse med oss. Vi onska
energiska och vilrenommerade driftsombud for forsiljning av var cykelmotor
FLINK, vilken blivit en verklig succé bland smamotorer for cyklar,

Vi onska fven samarbeta med ett antal driftiga forsiiljningsintresserade miin,
som kunna silja cykelmotorn FLINK som vira ombud pa arbetsplatserna.

Kontakta oss omedelbart, sa att forsiljningen kan forberedas i god tid for den
kommande sisongen.

Gabrielsson & Co. H. A. B. Motoravdelningen
Linnégaian 39 B Stockholm
& 1)

Miistare till de hiir skint
avkonterfejade TV-medar-
betarna.

OLLE NYGREN

Lugn och sansad och ser
siillan rott, Van vid disk-
ning — #dven han #r nygift
— snabbast pd TV. Vet ni
forresten att han bérjade
sin karrifir som me-bud pi
Teknikens Virld? Obehiir-
skad i engelska. Varg-fars
order: »Ak ej» blev tyvirr
O’kay at mr Kay. Fblj
Varg-Olle!

TEKNIKENS VARLD 25—26/51



Det hér ar nagot

for Dig

som gillar

TEKNIK

radio, flyg, kemi,
motorer, el-kraft,
vppfinningar —

allt Du vill veta om
TEKNIK —

spdnnande text,
massor av bilder,
bra experiment och
forsok —

ett eget tekniskt
fackbibliotek for
bara en tia per bok.

Sénd in kupongen till ndrmaste

bokhandel eiler direkt #ill

STROMBERGS mm ST Wy ool S

Valhallavigen 184
STOCKHOLM

Oppet kuvert, porto 10 &re.
TEKNIKENS VARLD 25—26/51

HANDBOKEN

STROMBERGS

Forsta

Ingenjors

Handboken 5

Del 1: Vad gir en ingenjiér. — Verkstadstek-
nik, — Flygteknik.

Del 2; Hur man blir ingenjér. — Maskinteknik.
— Motor- och bilteknik.

Del 3: Uppfinningar och uppfinnare. — Kemi
och kemisk teknologi. — Textilteknologi.
(Dessa tre #r redan utgivna i host.)

Del 4: Matematiken och tekniken. — Elektrotek-

nik. — Telefoni och telegrafi. — Radio och
television. — Radar.
Del 5: Teknikens material. — Bergsmannens yr-

ke. — Framstillning av jirn och metaller,

Del 6: Fysiken och tekniken. — Angteknik, —
Tré och cellulosa. — Papper.

1 : 70
’%ﬁimum ol

U pprtimmingar ok ppdiasare
Armni- ek Lomisk trk wadagt |
Fratihed pobagi II

Ry

Dessa tre nu till jul,
+ 7 ndsta ar.

-

Utgives i tio fristien-
de volymer under re-
daktion av den for si-
na tekniska handbée-
ker kiinde civiling.
C. A. STROMBERG,
Professor H. Hallen-
dorff, flygdirektir B,
Westergard, tekn, dr
Nils Gustafsson m. fl.
experter bland med-
arbetarna.

.Del 7: Att bygga stider och samhillen. — Hus-
byggnad. Virmeteknik. — Vatten och avlopp.
— Ventilation.

Del 8: Samférdsel. — Att bygga vigar, gator och
flygplatser. — Att bygga hamnar och kanaler,
— Att bygga broar, — Att bygga fartyg.

Del 9: Hur ingenjéren leder och organiserar and-
ras arbete. — Modern livsmedelsteknik, —
Hur ingenjbren hjélper jordbrukaren.

Del 10: Instrument och métningar. — Foto och
film. — Grammofon och ljudteknik. — Gra-
fisk teknik.

Den kompletta serien omfattar omkring 1 800
sidor. Varje del kan kdpas for sig.

ﬁ————ﬁ——_————n-—-—-—-——-—————_-——-—-—————-—

Sénd mot postférskott Férsta Ingenjérshandboken A) komplett, B) fdéljande delar efter-

hand de utkomma, pris kart. 10: — per bok: 1 — 2 — 3 —4—5—6—T7—8—9—10.

(Stryk vad som ej avses).



Julklappen som ger mera

En prenumeration pd Teknikens Vdrld dr den allra bdsta
julklappen. Den ger god valuta for den billiga penn.ngen
och dessutom récker den ldnge.

Teknikens Virld — Nordens stérsta po-
puléirtekniska tidskrift — &r tidningen
for moderna m#nniskor, en tidning med
fart och férg., Populidrt och medryckan-
de berdttar landets ledande pennor pa
teknikens alla omradden om nya land-
vinningar och tar lisarna med pa fas-
cinerande upptiicktsfirder 1 teknikens
virld.

PRENUMERERA!

TV ir ofta slutsald hos tidningsfirsil-
jarna. Det biista siittet att forsiikra sig
om wvarje nummer fr alt prenumerera,
vilket sker enklast genom posten, som
tillhandahaller  prenumerationsblanket-
ter. Fyll i blanketten enligt vidstadende
»mall»! Ni kan ocksh ga till nirmaste
bokhandel dir ni kan f& eft present-
kort, som #Hr lAmpligt att ge hort som

* ghva. En mer viilkommen julklapp finns

inte, den ger niije fir hela aret.

Prenumerationspriset fir Teknikens
Viirld iir for helar 15:25 och halvar
8: 25.

Den moderna tek-
niken skapar nya
forutsittningar for
fredligt framatskri-
dande, men ocksa
nya, innu effekti-
vare vapen | kri-
gets tjanst. Veten-
skapen gOor mnya
sensationella upptickter, bil- och motor-
intresset wviixer, flyget #r pa kraftig
frammarsch. Det ma vara fredliga eller
krigiska nyskapelser, TV:s reporirar &ar
med overallt dér tekniken skriver his-
toria,

Allt fler har uppidckt Teknikens Virld
och gjort den till sin tidning, en upp-
skattning som stadigt drivit upplagan i
hijden. Framgangen forpliktar, ett fak-
tum som TV tagit fasta pé infér det nya
aret. Tidskriften
skall gira alit for
att ytterligare be
fista sin stdllning
som snabb och ve-
derhéftig  nyhets-
formedlare for den
tekniskt intressera-
de. TV kommer dé
med flera - friska
initiativ och in-
tressanta publika
arrangemang.

Ater NV triumf

GOTA-POKALEN e NOVEMBERKASAN

GOTA-POKALEN

Klassen under 200 cc:
JUNIOR A

1:a och 2:a pris
JUNIOR B

1:a, 2:a och 3:e pris

Gor som tdvlingsforarna —
vinn pd att vilja NV

Ska man ha en mc — ska de va en NV !

NOVEMBERKASAN
1:a pris
i riksmdsterskapets

Iattvikisklass
(upp till 200 c¢).

9:e plats

i seniorklassen

NYMANS ¢« UPPSALA
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JULKLAPPSBOCKERN A

for alla intressen finns 1 K““GM _

DEN MODERNA MOTORCYKELN, Servicehand-
bok for alla me-Hgare av N. Tengberg, Pa ett
praktiskt sétt ger den verkligt goda tips och an-
visningar for rétt skotsel och reparationer. Klar-
légger alla svarare problem. Boken #r en gver-
sittning av »Motorcycles and how to manage
them», vérldens mest ldsta mec-handbok, och
omfattar 185 sidor med ett 60-tal ritningar och
fotografier. Hft. 9:75 (Nr 1). Inb. 12: 75 (Nr 2).

FORSTA [NGENJORSHANDBOKEN. Nyutkom-
men bokserie for tekniskt intresserad ungdom.
10 fristdende volymer varav 3 utkommit. Per
volym kartonnerad 10: —.

1. Vad gor en ingenjor. Flyg- och verkstads-
teknik (Nr 3). !

2. Hur blir man ingenjér. Maskinteknik. Motor-
och bilteknik (Nr 4).

3. Uppfinningar och uppfinnare, Kemi och ke-
misk teknologi. Textilteknologi (Nr 5).

AMERICAN AUTOMOBILES 1951, Over 100 ele-
ganta fotoill. Stort format. Hft. 11:20 (Nr 6).

BRITISH CARS 1951. Over 100 eleganta fotoill.
Svensk Gverséittning av texten. Inb. 5:40 (Nr 7).

THE MOTOR YEARBOOK 1951. Den engelska
motortidningens arsbok, 224 s, rikt ill. Inb. 11: 25
(Nr 8).

ATT KOPA BIL. Trevlig handbok med goda tips
for felsSkningar ete, Hft. 5:75 (Nr 9).

MOTORREPARATIONER. Bjorn Bergviks »motor-
bibel>. 717 s, instruktivt ill. Kloth. 28: 50 (Nr 10).

TEKNIKEN IDAG 1952 med Svensk Flygkalender.
Nu kommer den nya argangen av fjolarets stora
succé, fylld av tekniska nyheter inom alla om-
raden. Ca 200 sidor med 100-tals fotografier,
teckningar och andra instruktiva illustrationer,
intressanta artiklar med tekniska data och fakta
frén den moderna teknikens framsteg, inom sa-
dana omraden som motorsport, flyg, radio, kemi,
krigsvetenskap, elektroteknik etc. ’
Ur innehdllet: Véstmakternas /krigsflyg. Jatte-
krafter i miniatyr. Krigsfartyg — en samman-
stillning, Férgen #r vart éde, Nutidens strids-
vapen. Kan tyngdlagen upphivas? Sa skall bi-
larna se ut 1952, ett referat fran USA:s bil-
centra av Teknikens WVirlds bilexpert ing. B.
Bjorkman, Tekniska tabeller ete. :
Férgbilder och helsidesillustrationer bidrager till

att TEKNIKEN IDAG 1952 utgér den idealiska
arsboken for sivil den drivne experten som den
hobbytekniske lekmannen. Inbunden med om-
slag i farg kr, 4:75 (Nr 11).

HOBBYBOKEN 1952, Alla modellbyggares arsbok
har nu utkommit, Fylld av intressanta nyheter
inom modellflyg, modellracing, modelljarnvigar
m. fl. hobbyomraden. 160 s. med 150 illustratio-
ner, konstruktionsbeskrivhingar, ritningar ete.
Hft. 4:75 (Nr 12). Inb. 6:75 (Nr 13).

NYHET!

TEKNIKENS TRIUMFER. Red. Lennart Sund-
strom. Den idealiska presentboken for alla po-
pulértekniskt intresserade. En uifsrlig kavalkad
av den moderna teknikens nyheter pa skilda om-
raden, till lands, till sjoss och i luften, Ett myc-
ket utforligt och intressant bildmaterial som
kompletterar den virdefulla texten. Ca 300 sidor.
Hft, 17: 50 (Nr 14). Inb. 19:50 (Nr 15). Utkom-
mer i december,

LEK MED STROMMEN. En bok fior hobby-elek-
trikern med utforliga beskrivningar hur man
tillverkar sma elektriska apparater; el-bilar, el-
tag, el-klockor och andra hobbybetonade saker,
139 sidor med instruktiva ritningar och skisser.
Hft. 3:75 (Nr 16). Inb. 5: 75 (Nr 17).

MED GRENOLI I ITALIEN. Gunnar Gren berittar
om tvd ars italienska fotbollsupplevelser. 140 s,
rikt ill. Hft. 6:25 (Nr 18).

BOXNING. Jack Dempseys instruktionsbok i
svensk Oversdttning 'av Henry Eidmark 241 s
instruktiva ill. Hft, 15:50 (Nr 19). Inb. 19:50
(Nr 20).

U. 8. CAMERA 1951. Utkommer som vanligt i de-
cember, fylld med hogintressanta bilder. Den
idealiska presentboken till foto-vinner. Stort
format, inb. 38:90 (Nr 21).

AMATORFOTOGRAFEN. Ny upplaga 1951 av K.
O. Sjostroms innehallsrika handbok. Forklarar

* allt om fotografi, framkallning, forstoring, etc,

Hft. 5:50 (Nr 22), Inb. 7:50 (Nr 23).

FOTOHANDBOKEN FOR AMATORER av -Sven
Johnson. 365 s. rikt ill. Inb. 13: 50 (Nr 24).

HUR MAN FILMAR. En bok om smalfilmning,
200 sidor med over 600 ill. Inb. 12: 50 (Nr 25).

Forsikra Er om exemplar — posta kupongen i dag!

A
1
r
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Hérmed bestilles fiiljande nummer att
sindas mot postfirskott:

Tel. 2328 15
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Flink saknar koppling och viixel.
Motorn driver pd framhjulet,

CYKLA

Under den senaste tiden har en
hel del nya hjdlpmotorer fir cyk-
lar presenterats fiir allménheten
och eftersom intresset ftir sfdana
motorer tycks vara stort har TV
samlat ihop en del data om de
olika motorerna.

Den fdrsta motorn kommer fran
Holland, heter Cyclemaster och
importeras av AB Hans Osterman.
Det fornimliga med denna motor
&r att den Hr helt inbyggd 1 bak-
navet, Nidr man kiper motorn fir
man sdledes ett helt bakhjul som
man bara behiver montera pd sin
cykel. Kan man laga en punkte-
ring kan nian alltsd ocksh lhtt
motorisera sin trampecykel med
Cyclemaster. Motorn driver hjulet
med tvi kedjor, som sjilviallet

Vicki dr pa 38 e¢m? och den ut-

vecklar 1 hk wvid 5.500 wvarv,

UTAN TRAMP

ocksd Hr helt inkapslade i bakna-
vet. Foraren har endast tvd reg-
lage till sitt forfogande: koppling
och gas.

Vid provkiérning visade sig
Cyclemastern vara en snabb mo-
tor, kapabel till en toppfart av
nirmare 40 km/t, med mycket
goda backtagningsegenskaper. Cyc-
lemastern har en slagvolym pé
25 cm® och r en s k. fyrkantig
motor vad cylinderdimensionerna
betrliffar. Diametern &r sdledes

lika stor som slaglingden, 32 mm.,

Vid 4.000 varv/min bromsar den
0,6 hk, Allt #r synnerligen robust,
bl. a. kan nimnas att vevaxeln kr
lagrad péd tre stillen. Den ytterst

Forts. pa sid. 63

Cyklande
hollandaren

Over 25.000 km har den hol-
liindske journalisten Rene Wil-
link firdats kors och tviirs ge-
nom frimmande linder pa en
cykel med hjilpmotor. Nyligen
besikte han Sverige och beriit-
tade en del av dventyren for
Teknikens Viirld.

Vid sina resor kors
och tviirs iver ett
i par viirldsdelar har
3 . R. Willink hiir kom-
. . mit till Kartago

. -«  nagra mil sider om

Tunis i Nordafrika,

DMF

Den fullindade mellanviktaren
i storlekar 125—175 cc

GENERALAGENTUR:

Motorfirma MALTE BLOHM - Géteborg

VINCENT HRD

Virldens snabbaste stan-
dardmotorcykel i storlekar

500 — 1000 cc

TELEFON viéxel 192050 - TELEGRAM MOTORBLOHM
ATERFORSALJARE ANTAGES DAR VI FORUT EJ ARO REPRESENTERADE

TEKNIKENS VARLD 25—26,51



H imlen hade varit klarbla |
s4 linge att jag inte la- |
de mirke till de hotande gra
molnen som diok upp nir jag
fyllde motortanken fér att
avverka den sista striickan
pPA min resa till »virldens
findes. Molnen dtk upp ovan-
fir Anti-Atlas-bergen i syd-
vist och jag gjorde i ord-
ning min cykel med hjilp-
motor i Agadir, den sydii-
gaste Atlant-hamnen i Ma
rocko. Efter att ha limnat
Holland och farit igenom Bel-
gien och Frankrike samt flac-
kat igenom romantiska Spa-
nien och charmerande Portu-
gal i fem veckor, viintade
mig Marocko som en solig
sida ur en wvacker sagobok.
1.000 km innanfér Atlantkus-
ten i den Afrikanska solen
glémde jag helt bort existensen av moln. — Jag birjade
vArdslést att trampa négra meter, startade motorn med ett
handtag som sitter pA styrstdngen, och den lilla motorn pa
26 kubik bérjade att surra och drev mig 4nnu lingre sfder-
ut. Som om inte 6.500 km skulle vara l&ngt nog hemifrin!
Den ftirsta timmen gick allting bra, men sedan blev det
alltmer tryckande. Jag och min motoriserade cykel var en-
samma i den livldsa, soltryckande halviknen och tempera-

turen steg efter hand. 3
De gula molnen ovanfr de avligsna bl4 bergen kom niir-
mare och bredde ut sig pA himmelen. Under tiden firsvann
horisonten i dimma. En bris av bitande kall vind stérde
ett dgonblick min regelbundna korning. Motorn accelere-
rade tacksamt. Sedan hiinde allting pd ett Ggonblick! En
kraftig vind bliste upp frén véster och pd ndgra sekun-
der var hela luften full med gratt damm. Sand, vissna liv
och t. 0. m. smi stenar virvlade eémot mig pd min higra
sida. Jag var tvungen att blunda pa ena ogat och hélla
det andra halvippet for att dverhuvudtaget kunna halla
mig kvar p végen. Men for hur lénge? I Agadir hade jag
fyllt pa 1,56 liter bensin i motortanken och jag kunde inte
fylla pA mer ur forrddstan-
ken i denna sandstorm. Viirs-
ta faran, emellertid, var att
sand kunde bldsa in i mo-
torn och stoppa den helt och
hallet 1 denna oken dér
ingen minsklig hjilp fannns
att fA. Stora vagor av sand
vriktes upp pad vigen och
Forts. pi. sid. 66

Kliderna ar andra | Stock-
holm, men utrustningen Hr
samma som i Nordafrika.

Denna lilla motor finns =~
ocksd att kipa i Sverige. s
Priset rir sig om 450 kr.

Hiir iir den viig som Rene Willink ikt med sin Cyclemaster,
TEKNIKENS VARLD 25—26/51

e
Ny linkontrolimodell o/

Liten men naggande god. Alla kan
bygga den, passar alla motorer
- mellan 0,75 — 2 c. c. T. ex. FROG
150, ED BEE, Elfin, Mills Javelin m.fl.

EN ONSKEMODELL! »YESPUS” spv. 440 cm

Komplett

foljer ej.)

Dessutom lagerfores fdljande:

ED BEE 1 ee T7.000 v/min. Kr 45: —
ED II 2 cc 6500 » » B0 -
EDSpec. 2 ecc T.000 » » 63:—
ED III/2 2,46 cc 14.000 » » 151 —

v 3,46 cc 10000 » » 761 —
Komet 2,5 ecc 7500 » » §2:—
Elfin 1,8 cc 10.000 » » T7: 50
DC 35 cc 14000 » » B67:50
AMCO BB3,5 cc 15000 » » T8:—
FROG 2502,5 cc 10,000 » » 607 —
FROG 500 5 cc 15000 » » 64:—

DOUGLAS DC3

Stilig modell av viirldens mest viilkiinda
trafikplan, Spv. 1.140 mm.

Pr byggsats Kr 12:50

= Scnaste tillskottet
#‘!‘ i denna serie, en
elegant modell av

det snabba jaktplanet. Spv. 425 mm.
Pr byggsats Kr 5: 50

SEMO ”SPEED-SERIE”

skalamodeller fér yngre byggar.
FARGTRYCKTA OCH UTSTANSADE
BALSADELAR.

FAIRCHILD

Spv. 510 mm. Stor
och stilig modell
av ett amerikanskt
civiflygplan. Per
byggsats Kr 5: 75.

BONANZA

Spv. 430 mm. Per-
fekt modell av ett
ovanligt eleg, sport-
flygplan. Utrustad
med s. k. stabili-
fena och noshjul.
Pr byggs. Kr 4:75.

LUSCOMBE

Spv. 450 mm. Po-
puléirt amerikanskt
sportflygplan., Per
byggsats Kr 4: 75,

byggsats med alla delar 84 gott som

firdiga fér montering. Utfirlig ritning i full skala,
beskrivning. Forarbetad helbalsavinge, skruv, pia-
notrdd, GUMMIHJUL m. m,

(Lim och firg med-
PRIS ENDAST KR 7: 350
FROG 150" Diesel

P

Sensationellt tillskott 1
Frogserien 1,5 ce med
imponerande prest-
anda. FROG 150
har ett varvtal -
4,000-14.000 v/min.
véger ca 85 gr o
levereras kompl.
med tank, plast-

slang etc. LAmplig propeller 8X6"—
T 10", Pris Kr 40: —
Glodstiftsutférande samma pris.

(Exklusive tank)

Marknadens fémimsta spantmodeller,
firstklassiga balsabyggsatser med super-
detaljerade ritningar utfirda av flyg-
ing. 8. E, Norrman. Hiir tre av de
populiiraste. »Super-Serien» omfattar 14
typer.

SAAB

»SCANDIA»
Pampig mo-
dell av det

nya svenska trafikplanet, Spv. 1.120 mm,
Pr hyggsats Kr 12: 50

y 58 #dlatlog #.9

Guldgruvan fér varje mo-
dellflygare. Stirsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehdr. Flera
intr. trimanvisn, féz die-
sel och glidstiftsmotorer,
Aven bréanslerec. Tips fbr
linkontrollflygning m. m.

7 ©rh. mot 65 ore i frim.
SVEN E.TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9

] Sind mot postfdrskott + porio: 1
I i sEVespus ......vvivs Kr T:50 |
CHA R, L B e A » 12: 50
AT L e » 5:50 |
S s BoNANER | [Nl » 4:75
| oostBeandla Lo » 12:50 |
sers BEFRIReBIE © Lol » 0205
| ... stLuscombe ........ » 415 |

e REDBOTON G
| [ stRATALOG ..l |
l ....8t SEMO BALSALIM (stor tub) I
fuianiy | e S e T e Do
| AGTAREERT st L e l
| POBEAR, - . i mssa i sl |
Skriv tydligt! TEXTA! TV 25-26

T e o ——— " —— —
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BT et M T e T TR 5 ; I S T s HUR KUL SOM HELST Forts. fr. sid. 10
i . ’ | ]| praktiskt taget varje minut under veckan med en tillslags-
| | || noggrannhet av 15—30 sekunder.

1

LK) . Hur #&r dA detta mérkvirdiga kopplingsur konstruerat?
FLYGPL A N I ILLBE HOR Det #r ingen hemlighet eftersom konstruktionen redan
‘ | | | hunnit patenteras i 14 linder och patent sbkts 1 ytterligare
§]| 7. Och eftersom idén var sd ny, gick det p& rekordtid att
Vi @r Storbritanniens storsta leverantor av brittisk och amerikansk utrust-

fi ut patent, némligen pd 11 ménader.
ning fér flygplan. All materiel kan levereras godkénd av ARB eller AID,

Huvudelementet fér tidsinstdllningen utgtrs av en vals
| med 14 kulspar, som har en sammanlagd léngd av 4 meter.
k Vi kan fréan lager erbjuda brittiska och amerikanska : .
|

Valsen filjer timvisaren och varje spAr kommer att mot-
svara 12 timmar — alltsA samtliga 14 spér motsvarar T
dygn. Grundprincipen 8r nu att man vid de tnskade tider,

; » dd koppling skall utforas, skjuter in ovanndmnda stil-
spdnningsregulatorer och bakstrémsreltier kuloro%pspgret sd att dessa s}edan orsakar kontakt. Ku-

Hdgspdnningskontakter och socklar lorna som #r vanliga 3 mm kullagerkulor och kostar

All slags ﬂygfﬁlfu!‘rusfnlng | || mindre #n 1 Gre per styck, finns i ett séirskilt magasin

vid sidan av wvalsen.

Nér man sedan skall ta bort de instdllda tiderna, fills
en grepe in mot valsen och kulorna lossnar och Atergér
till sitt magasin nir man vrider valsen bakliinges.

Det biir observeras, att hela uppfinningen stAr och faller
med uppnidd erforderlig precision. Det #r ju sdlunda
M i & timvisaren, som vrider valsen — medan man | det sam-

agneire er manhanget helt kan bortse frdn minutvisaren — och varje

Omformare || minut av en 12-timmarsperiod kommer d& att motsvaras
| Ledningstrad av endast en 720/del av omkretsen, dvs. en sjiitedels

|
|
]

Flyg- och navigationsinstrument, auvtopiloter

| Landnings- och navigeringsljus
i Kameror och manéverlddor

‘ Yapen och bombiador

i Flygplangeneratorer

grad. Skall man kunna stilla in tiden med en noggrann-
het av en 15/dels sekund, ger detta ett noggrannhetsvillkor
av en 24/dels grad.

Man inser hidrav att kulorna maste kunna placeras ut
i exakta ritta punkterna av spir och sedan inte rubbas en
brikdel av en millimeter At sidan — men #ndock skall

Vi har ocksd stora lager av AGS och AN staimanufakfur

| Central Depot de med litthet kunna plockas bort ur spiret nér man vill

M A G A L o w T R A D l N G c °. stigl; llr:el:n hrllii t{iiiﬁﬁr en toleransfriga. Spéaren #r 3—4

Lavaranitesr il Minkiry. of Svpply; Domini achifen o hundradels millimeter bredare #n kulorna, som héaller en
| » LLE

27/39 Broadley Terrace, Lisson Grove,
LONDON, N.W.I

| Telefon: Telegram: Telegramadress:
| AMBassador 7013 MAGALOW NORWEST LONDON MAGALOW LONDON

: tolerans pA en tusendels millimeter medan spiren eller
| lamellerna hdller 5 tusendels millimeter. Det blir ett slags
‘ 1itt skjutpassning, dvs. kulorna hAlls kvar genom fjiid-
1
|

ringen i lamellerna med en kraft av 6—7 hg, medan
kontaktarmen for att paverkas endast behdver 40 gram.
. Sedan bryter kulorna genom att péverka denna kon-
taktarm en mikroswitech — strémbrytare med sma dimen-
| | sioner —, som i sin tur pAverkar ett kvicksilverreli. Det
] | sistnimnda tal strémstyrkor pd upptill 4 amp. lik- eller

LZUNDAPP «s so1

' GENERALAGENT:

A.B. MOTORKRAFT

Regeringsgatan 89 STOCKHOLM : Telefon: 2324 90
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6 amp. vixelstrém och bryter eller sluter alltsd strémmen
till radioapparaten, véirmeelementet eller vad det nu &r.

Det hela later enkelt men har dock tagit 5 &r av inten-
sivt arbete av en triinad uppfinnarhjérna — ingenjér Or-
tenblad har minga andra uppfinningar, fastin inom det
virmetekniska omradet, bakom sig. — Och bland de minga
svirigheterna att 8vervinna var den att finna ett 8-dagars-
verk tillrekligt starkt for att kunna driva kopplings-
mekanismen. Ett 8-dagars fjéderverk skiljer sig némligen
fran ett vanligt dygnsverk diirigenom att det finns &nnu
en viixel, dvs. kraften vixlas ned 8 ginger, och #ven om
fijlidern &r lingre och starkare #n hos vanliga verk, riicker
dock de flesta typer av B-dagarsverk inte till hérfér. Men
under en resa nere | Schwarzwald fann uppfinnaren sidana
kvalitetsur som kunde anviindas.

B. 8.

HIALMENUTTARNA I VARNAMO Forts. fr. sid. 17

i slutet pad n#sta sommar, inte kommer att ge elden mera
chans &n vad som absolut krives.

sHjdlmknuttar» #r inget skillsord. Det &r ett bra namn.
Det #r niimligen litet av sknuttementalitetens som brand-
chef Elfstrim si lyckosamt hiir drar nytta av. Det miirkte
man litt nér den fullastade brandbilen susade genom sta-
dens gator mot Gvningsplatsen. Folk tittade, log och grab-
barna trivdes. Att slicka en eldsvAda #r f8r dessa grabbar
ety strélande dventyr, och varfér skulle det inte fa tas pa
det siittet. Brandchefen intygar att lirdomarna &ker in som
oljade blixtar. Siikert. En sskinnknutte» behtver heller inte
tjatas till att léra sig var karburatorn sitter.

Hela Vérnamo Ur fbrresten ndjda med arrangemanget.
Staden far fint utbildat brandfolk, unga krafter, som kan
tas | tjinst nér den fasta brandkéren inom kort kommer
till 1 samband med den nya brandstationen. Folk talar om
Viérnamo, vilket inte &r s dumt, och rektorn i Samreal-
skolan tackar brandchefen for initiativet. »Det har blivit
mera pli pd& pojkarnas, siiger hon.

FLYGPLANET SOM INTE KAN LANDA Forts. fr. sid. 19

De stora framstillningkostnaderna gér det shirskilt vik-
tigt att begriinsa anvindningen av de nya wvapnen till de
allra viktigaste slagen av mail. Man kan tinka sig att sér-
skilt betydelsefulla trafikleder, broar etc. anfalles med dessa
vapen, liksom att de anviéinds mot omriden dir fienden
gjort stora truppsammandragningar. Aven stora orlogsfar-
tyg &r tinkbara mél.

Likeom alla vapen som utnyttjar teletekniken har det
firarlisa flygplanet en svaghet. Det kan stiras av fien-
den. Ja, man kan till och med ténka sig att en fiende kan
dirigera om ett sAdant flygplan mot avsiindaren. T den
framtida luftkrigféringen riicker det alltsd inte att skaffa
sig herravillde i luften, man maéste ocksd ha herravildet i
eterhavet.

DA KALKBERGET BLEV HEML®SAS RADDNING
Forts. fr. sid. 21

forsta hand Vir Herre, som forberett den stora industrin i
Stora Vika, eftersom han fér 1.000 miljoner Ar sedan 1t
kalken avlagra sig till ett miktigt berg. Nir sedan istiden
lAngt senare kriip i vig tiver Stderttrn levererades ocksa
den fér cement erforderliga leran i lagom nirhet.

Geologerna har tagit sig en titt pA kalkberget. De kunde
med en forsta métning konstatera, att kalken ricker 200
&r framét i tiden. Och dAd har man #ndA berdknat tre-
skiftdygn pad fabriken hela tiden.

P4 nyéret 1946 invaderade flera hundra anliggnings-
arbetare dalen vid Fillniéisviken.

De arbetade hektiskt under tvA &rs tid och ingenjérerna
kiémpade mot klockan. Ging pd glng slogs de egna rekor-
den. Silon byggdes med glidformar, och byggnaderna viixte
fram med en hastighet av 3—4 meter pad dygn. Vid giut-
ningen av linbanans véndtorn uppniddes en hastighet av
6 meter per dygn, och det rekordet slogs, rir vissa lin-
banemaster skt i h&jden med en byggfart av upp till 1
meter { timmen. .

I dag har Stora Vika arbetat dygnet runt i tre Ars tid.
Fran kalkbrottet for tunga semitrailers tunga block till
grovkrossen, varefter den krossade stenen gir med trans-
portband till ett sorterverk. Den rensorterade stenen fin-
krossas, s& att det firdiga godset far en styckestorlek av
mindre #n 25 mm. Materialet uppsamlas direfter | tva
betongsilon, rymmande vardera ca 1,100 ton.

En linbana transporterar kalkstenen vidare till fabrikens
stora materiallager, en 275 meter l4ng byggnad, som ligger
700 meter léngre bort.

I vanliga cementfabriker gors cement efter det s. k. vat-
fiirfarandet pAd s& wvis, att kalksten, lera och korrektions
material mals ihop tillsammans med wvatten och blir det
réslam, som sedan infbres i roterugnar. Stora Vika #r emel-
lertid utrustad med en anlédggning fér skumflotation, vilket
komplicerar processen. I flotationsanléiggningen behandlas
kalken, som ensam malts sénder i vatten och hlivit kalk-
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ﬂvmiitming !

24,477 km. pd
vdrldens hdrdaste

tivlingsbanor
utan en enda
prick.

Rekord r5rR TRIUMPHLAGETS
FORARE | INTERNATIONELLA SIX-DAYS

1948 1949 1950 1951

Férutom SM | Motocross och Novemberkdsan har Triumph
av 40 tdvlingar | dr tagit 28 1:a och 19 2:a placeringar.

MOTORCYKLAR

Fabriksagent och imporier fér
Stockholm och  Madlarlénen ;

AB STOCKHOLMS CENTRALGARAGE
Utstéliningar:
Vanadisviigen 2-4 Tel. 34 04 40 Ringviigen 62 Tel. 42 11 0102

> EUDS LIS

Reﬂexanordning i utférande for
motor och histfordon. Godkdint

ay Statens provningsanstalt.

Séljes av auktoriserade automo-
bilhandlare och firmor for lant-

bruksmaskiner éver hela landet.

Ensamfa'rsdl jare :
HALLSEN-MOTOR

Krenobergsgatan 9, Stockhoim, tel. 521701
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om utlandslyssning
ger mer radioglddje

Vet Ni vilken fortjusande hobby ut-
landslyssningen &Ar?

Vet Ni hur litt det &r att komma i
kontakt med fjirran linder och folk,
#iven utan sprikkunskaper?

Vet Ni vilka utlindska stationer som
sinder pad svenska?

Om allt detta och mycket annat kan
Ni 14sa 1 den nyutkomna DUX DX*-bok
om utlandslyssning, som lir Er hur
man fAr storre glidie och behéllning
av radiolyssningen.

Den innehéller, fiorutom rikt illustre-
rade artiklar, vérldens mest utfirliga
vaglingdstabell med uppgifter om &ver
2,000 radiostationer samt en wvirlds-
karta i flerfirg i viggformat 7040 em.
Pris kr. 3:50 | bokhandeln, radiohan-
deln samt | pressbyrins kiosker.

Boken kan #ven rekvireras frin

DUX RADIO AB

DUX RADIO AB Svarvarg. 11, Sthim
* DX = int. forkortn. fir distanslyssning.

EB.T
Bakhjulsfitidring

avsedd for katalogmaskiner har

kommit i marknaden, och till-

verkas i storlekar frin 250—

1200 cc.

EBT. ger Eder dessa férdelar:

~— teleskopiskt utférande;

— passar alla maskiner, obero-
ende av mirke;

— jémn och behaglig Akning;

— béttre viggrepp;

— vibrationsfri géng;

— litt att montera.

EB.T. dr en kvalitetsprodukt,

och limnas ett drs garanti.

Bland kunderna mirkes:

Varg-Olle Nygren, Stockhoim.

Pris komplett 185:— kronor.

Bestdll EB.T. i Eder sportaffir
eller direkt frin oss.

Firma Harry Braun Broby.
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slam. Genom skumflotationen avligsnas mindre, ofyndiga
inneslutningar av granit, leptit och griinsten, som méste
fransorteras for att fA kvalitetscement.

Forst efter denna specialbehandling blandas kalkslam-
met med lerslam och korrektionsmaterial, varefter bland-
ningen gemensamt males § tvA sekundiirkvarnar och pum-
pas till higsilo for sedvanlig ytterligare korrektion av den
kemiska sammansittningen. Det firdigkorrigerade réslam-
met Bverféres fir ytterligare utjimning till en stor slam-
basséing om c¢a 5.000 kubikmeters rymd, dir tre stora
gridddvispar ror runt i blandningen samtidigt som tryckluft
sédtter fart pd cementriran.

I tvA enorma cylindrar briinns den flytande blandningen
till klinker. Cylindrarna #r sA hbga, att man utan vidare
skulle kunna ktra in med stora lastbilar. Varje cylinder-
ugn fr 145 m lang. Med tryckluft inftres kolstybb i ugnen.
Den mbter 1 eldecentrum den inslungade blandningen, som
brénnes vid ca 1.450 grader. Kolaskan ingér som ingrediens
i klinkern.

Den sista fasen i cementtillverkningen bestdr i férmal-
ning av klinkern, varvid gipssten och eventuellt andra
tillsatsmaterialer males in.

Cementen lastas pf fartyg | Stora Vikas hamn via rir-
ledning och transporteras till firetagets distributions- och
firpackningsanléggning 1 Stockholm. Det &r blott en brak-
del av tillverkningen, som forpackas | sHckar. Stirsta de-
len levereras tidsenligt i 16s wvikt, bl. a. med hjélp av
moderna tankbilar fir torrcement.

Stora Vika producerar f. n. en miljon kilo klinker per
dygn, vilket | firdig cement ger en #Hnnu hogre produk-
tionssiffra. i

Fabriken, som klarade »Operation Cements, #r mer #n
en fabrik. Den #ér en monsteranliggning dven utdver det
tekniska omriAdet. Ett modernt samhiille har uppforts jam-
sides med fabriken, och naturligt nog réder ingen bostads-
brist pd den plats, diir de planerade byggkvoterna for hela
landet séikrades, De flesta arbetarfamiljer bor i moderna
trerumslégenheter, dir hyran genom industrins subventio-
ner hdlles nere.

NATTSVART FUSK PA VITA... Forts. fr. sid. 25.

bildserierna omfotograferades i en s. k. optical printer, en
genial amerikansk uppfinning, gjord av den ovanniémnde
Linwood G. Dunn. Det enda exemplaret av denna optiska
kopleringsapparat i Sverige #gs av Artfilm i Stockholm, den
finns f. 8. utfbrligt presenterad i TV nr 3/1950. Priset for
en optical printer rér sig omkring 35.000 dollar, dvs.
200.000 svenska kronor, inga sméismulor precis.

Men skarven mellan de bAda bilderna méste vél bll syn-
lig efter hopkopieringen? Ingelunda — man ordnar bara
8A att skarven sammanfaller med ett draperiveck, en fién-
sterkarm eller med négot annat raffinerat gémstélle 1 rekvi-
sitan, For blografbestkaren #ir det omdjligt att upptécka
négot fuffens s& som bildféljden framstidlls pA den vita
duken.

Att redogtira for alla de tricks som fSrekommer i film-
ateljéerna ir omdbjligt. Aven om man kan skéinja wissa all-
méinna regler och system fir trickfilmning s& kommer dock
varje tagning med nya problem som méaste losas pa sitt
speciella sitt, Det fr alltsd frdga om regissbrens och den
filmtekniska personalens uppfinningsrikedom. Det #&r stén-
digt nya experiment, mycket mbdosamt och ytterst kompli-
cerat arbete med ménga misslyckanden innan ett gott re-
sultat uppnétts.

Men s& har ocksd trickfilmaren manga olika wviigar att
viilja p4 di han vill 1juga fér biopubliken. Speciella linser
och filter i kameran, belysningseffekter och sinnrikt pla-
cerade speglar som kan forindra ett rums utseende, osyn-
liga trddar som kan ingripa i hindelserna pA scenen, ultra-
rapidfotografering, bakléngeskopiering, dubbelkoplering,
bort-, fram- och bvertoningar. Filmens olika firgkéinslig-
het och hArdhetsgrad kan ocksd utnyttjas fir att f& fram
vissa effekter, Dessutom kan fbrunderliga saker gtras en-
bart med bildvéxlingar och med klippning och omskarv-
ning av filmremsan.

Ett intressant avsnitt inom trickfilmen, som sérskilt pa
senare &r viickt stor uppmirksamhet | vért land, &r dock-
filmen. Filmfotografen arbetar uteslutande med dockor,
vilka agerar som verkliga levande wvarelser och med ku-
lisser i modellform. Det lr ett arbete som krlver sin man.
Den stirsta insatsen pd detta omrfide har hir i Sverige
gjorts av Alvar Ericsson. Hans och Sveriges firsta dockfilm
handlade om en docka som satt och spelade pi en kon-

sertorgel, BAde dockan och konsertorgeln i miniatyr hade ||

Ericsson tillverkat sjilv.

Ericsson fortsatte pA den inslagna végen och han mog-
nade mer och mer i sitt konsthantverk, om det uttrycket
tillats. Han fAngades helt av sin uppgift, och hans smé
konstfirdiga och sinnrikt konstruerade dockor fick ett sta-
digt grepp kring hans hjdrta, Numera ér de hans levebrid.

Mest berémda har vil hans reklamfilmer for Samarin
blivit. Vilken blobestkare kinner inte igen de béada
lustigkurrarna Patrik och Putrik som alltid slutar sina
Aventyr med att dricka ett glas fruktsalt,

DYNAMOTRAD
EMALJIERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

E. Sdderlunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm
Tel. 531046, 531147

Vdrldens
mest be-
rémda

moforcy-
kelhand-

|
|
|
i
|
|
|
¢ ‘N@\\s" :
DEN MODERNA |
MOTORCYKELN |
av Nils Tengberg |

|

i

i

|

|

i

| Motorns konstruktion Olika mo-
| tortyper Val av maskin Hur man
| lér sig kéra Riite start  All viirl-
| densmotorcykelmiirken Speedway

I Illustrerad med 60 teckningar och

| fotografier. Hift. Kr. 9:75

Till
l WESTLINGS BOKAVD, x O6REBRO

Séind mot postfirskott .... ex. Den
| Moderna Motoreykeln.

I Namn
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Filmdockorna #r inte mekaniska som de flesta férestidller
sig, utan de flyttas och #ndras av regisséren under filmens
gang. En reklamfilm pd 33 meter omfattar inte mindre #n
1.716 filmrutor. Fér att framstélla en dylik film kan det
ta tvA méanader, medan sjdlva visningen pa& biografen tar
futtiga 72 sekunder. S4 mycket viisen for si litel

Principen fér framstéllning av dylika dockfilmer #r den-
samma som for tecknad film. Man fotograferar en film-
ruta i taget under det att dockorna #ndrar stillning for
varje bild. Med andra ord, eit oerhtrt t&lamodsprévande
arbete for bakom ki an, som ocksd skall dirl-
gera dekorationerna. Men de #r inte vilka dockor som helst,
dessa »filmstjérnor», de kan réra bade armar och ben,
Andra stdllning i vilka riktningar som helst och t. 0. m. an-
siktsuttrycket skiftar f6r warje bild om rollen s& kriver.
Tala och sjunga kan de emellertid inte, i det fallet fair
man anvinda sig av méinskliga rister.

Synkroniseringen mellan Ijud och bild #r ett stort prob-
lem nir det géller saviil dockfilm som tecknad film. Ofta
#r det nddviindigt att férst spela in ljudet pA band varefter
ett rérelseschema uppldgges efter detta. En bade kompli-
cerad och mdédosam procedur, som emellertid ger en abso-
Jut samtidighet mellan ljudeffekten och den héndelse pa
vita duken som orsakat den. Walt Disney arbetar uteslu-
tande efter detta system. Det giller alltsd inte fotr ska-
despelaren att falla In med sin replik nér Kalle Anka
ppnar munnen utan det &r Kalle Anka som fAr vara snéll
att anpassa sina munrbrelser efter skddespelarens repliker.
S4 #r det ocksd for Patrik och Putrik, de fir inte dansa
omkring hur som helst utan méste rbra sig efter en pa
forhand omsorgsfullt uppgjord plan. En stackars filmdocka
ér en stréingt disciplinerad varelse — men si #ir han ocksi
en. skddespelare som har framtiden fir sig. Savil docktil-
men som den tecknade filmen r némligen mycket limpade
for televisionsprogrammen. Niir televisionen nu en ging
kommer|?

DET MA BARA ELLER BRISTA Forts. fr. sid. 28

och utrustningsprov. B 18 fanns ocksd likom J22:an och
J 21 A hade just kommit som prototyp.

Jag minns sirskilt ett motorprov, som jag féretog med
en J11. Jag skulle stiga till 8.000 meters htjd. Planet var
forsett med italiensk syrgasmask, som férresten var ganska
lustig, Jag gick upp och gjorde mina anteckningar pa ett
block, som var fiist pA ena kn#t. S4 sméningom kom jag
ned pd marken igen och bérjade renskriva mina anteck-
ningar. 84 upptdckte jag., att skriften blev olisligare ju
hogre upp | luften jag befunnit mig, nir jag gjort anteck-
ningen, men sedan blev tydligare igen, ju mera jag nir-
made mig terra firma. Jag férstod inte anledningen. Gas-
masken lickte, och jag hade omtécknats av syrgasbristen.
Men jag mirkte som sagt ingenting. Nu kinner varje fly-
gare och overhuvudtaget varje flyginitierad minniska till
fenomenet. Men s& déligt var man hemma i flygfysiologiska
ting fir endast en sju, itta ar sedan.

Jobbet Hr absolut inte farligare #n vilken annan flygning
som helst. En provflygare fir aldrig ha brattom. Hans flyg-
ning léggs upp metodiskt och gis igenom i detalj tillsam-
mans med den linga raden ay experter. Han vet pa for-
hand, vad som mojligen kan intriiffa, och dérfér blir han
inte heller Sverraskad om det verkligen intriffar.

Major Ake Sundén — 36 ar gammal #r han, aktiv prov-
flygare har han varit sedan 1944, 11.000 uppstigningar har
han bakom sig men inga haverier att tala om, &ver 50
flygplanstyper har han flugit alitifrdn Tummelisa av 1920
drs modell till dagens fartvidunder J29, Den flygande
tunnan. !

Han satt vid spakarna, nér J21 R f6r firsta gdngen var
i luften. — Lite spinnande var det kanske, men bara sa-
dan diir nervositet, som man brukar kinna infér en resa i
stirsta allménhet. En spinning, som ger styrka fér upp-
giften. Jag hade goda tlder for forberedelser, och nir vi
for forsta gangen fick luft under vingarna — prototypen
J21R och jag —, si gick alit efter berikning, Men en
‘provilygning girs inte pAd en dag, det tar ling tid innan
man har vunnit s mycken erfarenhet, att man kan bérja
serietillverkningen. Stréingt taget pagar sedan provflygning-
arna #nda till dess att planet efter ménga ar tas ur tjanst.

Och det #r dessa kontinuerliga prov, som dagligen girs
vid forsdkscentralen i Linkoping, prov som lika myeket
sker i laboratorier, rBknekammare och verkstider som i
luften. Hjilpmedlen #r komplicerade mé#tinstrument, radio,
kameror och t. o. m. tridinspelningsapparater. Provflyga-
ren beh8ver inte lingre fira sina anteckningar pd ett kné-
block. I stdllet vidarebefordrar han muntligen sina instru-
mentavlésningar per radio till protokollférare pa stationen,
eller ocksd talar han in dem p4 magnetofonen, som han
har bredvid sig i kabinen. Omkring 200 avlasningar méste
han géra under det enklaste prov, men nlir kamerorna tas
till hjdlp for att registrera instrumentvirdena brukar re-
sultatet av en provflygning bli omkring 8.000 observationer.
Siffror, som det sedan kan ta veckor att bearbeta, First
da vet man resultatet av provilygningen.

Forts. pa sid. 59.
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MAKO
GRAVERPENNA

arbetar enligt vibrations-

principen och &r ett ide-
aliskt verktyg fér olika
graveringar & verktyg,
maskindelar, glas etc,

GUTEBORG

SIGNERINGSAPPARAT

Fér mdrkning av elekiriskt ledande fére-
madl. Text o, d. brénnes in av en elektrisk
ljusbége, varfér skrift erhdlles dven pd
det hardaste material. Till héger MAKO
GLODRITNINGSPENNA fér icke ledande
material sdsom trd, ben, horn etc., fér vil-
ken samma transformator kommer i fréga.

Verktygen finnas endast for 1-fas vixelstrom 50 per.
Leverans fran lager.

MASKINAKTIEBOLAGET KARLEBO

STOCKHOLM

MAKO

MALMS

Bygg flygande
reajakiplan

Bygg METEOR, en glinsande jaktplansmodell med
ETEX reaktionsmotor — samma motor som Si-
gurd Isacson nu sl.:glt 8 svenska rekord med! Pil-

tt med glinsande aluminium-
as ay varje
GGD, se ned.

formade vingar i
kropp. Alla delar firdiga, kan by
hindig pojke. Finns dven FARDIGB

Fraga efter dem i
Er affiir,

DEMON _ ctratande taviingsmoden for
JETEX J:r eller den dubbelt starka
JETEX 100. Littbyggd modell med re-
kordsnabb stigning och ling hirlig glid-
flykt. Balsabyggsats.

MSH’I — den nya stjéirnmodellen for
JETEX 200 eller 100 som flugit hela 6
min, 4 sek. Spv. 68 cm. Balsabyggsats
med lister och tryckta flak, japanpap-
per och alla tillbehir,

DUR — tivlingsmodell for JETEX
350 — oslagbar i héjd- och tidsflygning.
Stark balsakonstruktion med 93 cm spv.
Jiittebalsabyggsats.

o

Fi"'l FARDIGT BALSA-SEGELPLAN
Stor, stark laAngflygande balsamodell av
Flygvapnets segelplan. Utfér katapult-
start, konstflygning, higstart i lina och
konstflygning.

IETIlﬂPI'EB. P4 mangas begiran siljs

en kort tid en enkel materialsats med
ritning, balsaflak och alla detaljer till
Teknik fir Allas lilla Jetikopter fiir 2
st JETEX Junior motorer. tthyged,
spv. 58 cm. Pris 3:25.

—— ——— e S — i — —

| ' Till ING, SIGURD ISACSON, Lidingt
Sind mot postférskott - porto:

I +vvv METEOR med motor .. 13:75

| .... METEOR utan motor .. 5:90

I .. STOR tub ORN-cement 0:90
. METEOR FARDIG med

| JETEX motor

| ::-+ MASEN balsabyggsats .. 6:75
.., DEMON balsabyggsats .. 4:85

| ... DURAJET jittebalsasats 12: 50

1 . Fi-1 FARDIGT segelplan 4:85
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|

|

. JETIKOPTER byggsats 3:
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Ett kvalitativt utomordentllgt radergum-

mi vars flatta form gor det sirskilt
l&mpligt fér precisionsraderingar.

Den praktiska frostlackerade metallhil-
laren gbr att radergummit litt kan ma-
tas fram och anviéndas fill sista om.
Finns for sdvél skrivmaskin och blick
som fiér blyerts.

PRAKTISK « BEKVAM . EKONOMISK!
Firs. gen. Eder Bok- & Pappershandl.

STOR MODELLFLYGKATALOG

fullproppad med nyheter och alla till-
- behiir! Modellflygarens
onskekatalog. Séndes gra-
tis. Skriv i dag! Landets

P~ stiirsta sortering.

FRANKE-SPORT, Karistad C.

Allt om vdrldens
*’stérsta’® — ’’hégsta”
”ldngsta’’ — *’snabbaste’
”mdrkligaste’’ efc. finns i

Lennart Sundstrims

Teknikens triumfer
17: 50 Inb. 19:50

Saklig men rolig text, kom-
pletterad med ett Gvervil-
digande och forstklassigt
hildmaterial . . .

Viinla inte en minut
— hesttill den NU!

—— — — — — — — — —

R TR e -
handel eller Lindqvists Forlag.
Steckholm 5 rekvireras ... ex.
»Teknikens  triumfers  hift.
17: 50 kr,, inb. 19: 50 kr. (stryk
under det tillimpliga).

Adress:

RORTETATHICE e o, 5 B vl

Lindgoists
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DET MA BARA ELLER BRISTA Forts, fr. sid. 57

Dramatiskt &r inte provflygarens jobb. Overraskningar
intréffar men di #r han oftast férberedd pa dem. Dérfér
vill han inte heller kalla sitt arbete sdrskilt riskabelt. Det
&r bara tekniken, som gjort det mera komplicerat. Men
ibland duger &ven de mest primitiva provmetoder och
pd FC skiims man inte féir dem. Blott de ger resultat.

— Det hiinde fér nagra ar sedan, att vi miste utreda vi-
brationerna i eit flygplan, séger major Sundén. Det var
synnerligen brattom den gangen. Frekvensen hos vibratio-
nerna méste klarliggas och tiden medgav inte att vi byggde
in métinstrument i planet. Hir pA FC fanns det en ingenjir,
som wvar utbildad orgelspelare. Denne placerade jag vid
markradion. Sjélv gick jag upp med planet, och nir vibra-
tionerna kom, forstkte jag hdrma tonen i radio. Den mu-
sikaliske mannen pa marken uppfattade genast var den
hiérde hemma pa tonskalan. Sedan wvar det bara att sla
upp i frekvenstabellen. Och s kunde killan till vibratio-
nerna elimineras.

ALFA ROMEO 1900 Forts. fr. sid. 28

direkt viixel — sldant vore rena misshandeln mot en
sidan maskin — men vid ett tillfille valde vi av misstag
trean 1 stéllet for ettan vid ig&ngséittning., DA wvibrerade
kopplingspedalen vildsamt av motorns riirelser | sina gum-
miféisten, men inte ett missljud kunde horas. Mindre fart
in 40 km/t pd direkt vixel #r inte tillrddlig — 1 stads-
trafik gbr man klokast | att alldeles lita bli fyran.

Vagnskorgen #Br mycket rymlig och man sitter utan svéi-
righet tre i vardera sitet. Bagagerummet har dimensioner
som man endast brukar finna p& stora amerikanska
vagnar.

Instrumenteringen &r inte I klass med vagnen i dvrigt,
I vart klimat kan man t. ex. inte acceptera en signallampa
i stdllet fér kylartermometer, men sidana detaljer gir ju
att komplettera.

LjudnivAn #r mattlig, men vagnen kan inte betecknas
som sirskilt tyst. BAde vHgljud, motorljud och vindbrus
ger sina bidrag; inga svirigheter att féra ett normalt
samtal uppstod emellertid inle ens wvid riitt héiga hastig-
heter.

For den som kior med méttliga hastigheter och inte |
vardagslag later fartmbtaren pendla upp &ver 100-km-strec-
ket ir Alfa-Romeo 1900 en enastiende korsiker vagn med
god driftsekomoni och siikert utmiérkt slitstyrka. Fir den
som vill kira fort och till fullo utnyttja kontinentens auto-
strador #r vagnen ocksd niira idealet, dérfér att den har
sportvagnsprestanda forenade med familjevagnens rym-
lighet. ¥

MERCEDES HALLER PA TRUMF ... (Forts. fr. sid. 29

En annan synnerligen intressant efterkrigskonstruktion
dr den vagn som Dr Porsche byggde fir Cisitalia och som
sedermera sildes till Argentina. Auto-Unions blixtsnabba
forkrigsdk har stadtt modell, och det finns méjligheter att
denna vagn ater blir tysk. Ryktet vet niimligen att beritta
att Porsche-Werke i Stuttgart skall fa dverta hela kon-
struktionen sedan Cisitalia och argentinarna uppenbarli-
gen misslyckats med att ro den i land.

Cisitalla-Porschen konstruerades 1946 och har en 12-cy-
lindrig boxermotor, som ligger bak, Fyra Sverliggande kam-
axlar styr ventilerna och viixelldidan har fem utvixlingar.
For fem ar sedan lémnade denna motor 300 hk vid 8.500
v/min varfir man vagar anta att man med den moderna
racerteknikens hjilp skall kunna fa upp toppeffekten betyd-
ligt twver 400 hk. Vid sidan av BRM, som har cylindrar
med bara 93,8 cm? slagvolym, har Cisitalia-Porsche de
minsta cylindrarna inom racerbilsviirlden: 125 em® — dvs.
samma storlek som pé& en normal ldttviktsmotorcykels cy-
linder. Liksom BRM och kompressorldsa Ferrari har matorn
lika l&ng slaglingd som cylinderdiameter.

Nyheterna inom den dyrbara racersporten duggar inte
titt. Men det kan hénda att 1952 far se en allt Sverskug-
gande nyhet ta form. Mercedes i Untertlirkheim lér ha en
dverraskning | bakfickan — och kommer anrika Mercedes
med en ny vagn kan man vénta sig vilka nyheter som helst
fran racerbanornal

PIPPI I PATENT. Forts, fr. sid. 32

ryske amiralen Popoff. Med detta fartyg kunde tsar Alex-
ander II och hans familj njuta av plageliv mitt ute pa
havet — hur badstranden inverkade pa fartygets sjidug-
lighet fiirméler inte historien.

Bland originella batar hittar man otaliga exempel pa
hart nér obegridnsad uppfinnarfantasi. Man behdver bara
nimna alla srullnings- och stampningssiikras fartyg, som
i allménhet bara véllat dnnu svirare sjiésjuka &n vanliga
fartyg, eller t. o. m. orsakat stora katastrofer. SA kon-
struerades t. ex, 1890 i Amerika ett antal skepp som kalla-
des »Valryggars — diérfor att passagerarna bars fram
ungefdr som pa en valrygg i vildig skala. Fartygen hade
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Specifikation :

Encylindrig, tvataktsmotor 125
ce, 34 mm slagléngd o. cylin-
derdiameter, 55 hkr.

Stabil och modern ramkonstruk-
tion med bakhjulsfjadring och
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sFirfattaren har med detta verk faktiskt lyckats med
vad ménga andra populirvetenskapliga forfattare gitt
bet paA: att skriva kortfattat, men med framstill-
ningen spickad med infressanta fakta, ldttférstae-
ligt och med en flikt av spinning Gver det hela om mycket komplicerade
féireteelser. S4 bir populirvetenskapliga bbcker skrivas.» 2
Civilingenjér Bengt Svedberg i Industritidningen Norden
sHan skriver en koncis och mycket lisbar teknisk prosa, drar ghrna fram
kuriosabetonade anvindningsomriden ftr de elektroniska apparaterna och har
sjalvy férsett sin bok med ett stort antal valgjorda illustrationer. Hans bok kan
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némligen lastutrymme under vatinet och passagerarna ]
meter dver vagorna uppburna av stadiga jérnpelare.

Det bygedes en stbrre »valrygg »fir oceantrafik, pa 14.000
ton. Ar 1892 seglade den till Europa med 3.000 tons last
och flera hundra passagerare. Men den olyckliga »Captains
rékade in i en storm mitt ute pd oceanen och lyckades nitt
och jimnt ta sig Gver oceanen. Flera passagerare dog av
stindig sjésjuka och utmattning och fdr alla Gvriga blev
resan en mardrbm.

Fastin de {lesta originella fartyg tillhér slutet av forra
cch bérjan av detta sekel, kommer det dock nyheter pa
detta omride 4ven | vira dagar — sdsom andra vérldskri-
gets slsbergsfartygs, som amerikanarna pa fullt allvar kal-
kylerade med. Det skulle f& ett deplacement pd en miljon
ton, bli praktiskt taget osarbart tack vare den méngme-
tertjocka sisarmeringens, Men konstruktbrerna felbedémde
sgeneral Virmess effektivitet — och fartyget smiilte bort
innan det byggts fardigt.

Bliddrar man vidare bland gulnade patenthandlingar
fran framfér allt decennierna kring sekelskiftet, finner man
stirskilt pad transportmedlens omrédde rena rama skémit-
teckningarna — fastdn idéerna vil pa den tiden varken hos
uppfinnarna sjdlva eller patentverkens min behandlats an-
nat #n med bistert allvar,

Hit hér Hachbergers telegraftradscykel — ungefiir mot-
svarande vira dagars dressin, men istiillet for att lopa pa
riils héingde den melilan tvé telegrafkablar — den pneuma-
tiska jarnviigen, som faktiskt kom till ett forsbk ar 1864
och som har, en efterféljare i rérpostbefordran med fryck-
luft, som sker t. ex. under New York. Den pneumatiska
jirnviigen kom dock inte Hingre #n till provturen, di det
visade sig omijligt att pressa eller suga sa stora och tunga
vagnar — med 30 passagerare — lingre striickor genom
lufttiita tunnlar.

Andra fantasifulla idéer pa transportmedlens omrfide ut-
gjordes av hallongjirmvigen, som faktiskt realiserades i
Klondyke &r 1908 — det var en berghana, diir vagnen gick
pd spAr men samtidigt fungerade som gondol till en luft-
ballong som dels skulle hilla vagnen | balans, dels hindra
en katastrof om bromsarna strejkade oeh dels hjdlpa den
uppfir branta stup. Vidare svattentiget» diér ett langt tag
av sammankopplade bétar tog passagerarna pd niijesturer
utefter en slags akvedukt — ungefir som tivolibatarna i
vara dagar.

JORDEN RUNT I ULAGE. (Forts. fr. sid. 34.

atomdrivet propellermaskineri s snart sbarnsjukdomarnas
har botats efter firstken med den nya ubiten. Propeller-
maskineriet i en stor modern ubét pd cirka 1,800 ton viger
omkring 400 ton. Atommaskineriet viger betydligt mera,
bl a dirfér att atomreaktorn méste omges med ett nira
halvmetertjockt blyhilje, som skall skydda besittningen
mot livsfarlig radioaktiv strilning. En atomdriven ubét,
som sannolikt kommer att upptrida langa tider i strick
under vatinet méiste ocksd blira med sig ett rikligt syrefiir-
rad fér besfitiningen, annars kan man inte till fullo ut-
nyttja atommaskineriets firméAga att fungera utan syretill-
fiirsel . . .

Det ftrefaller som om den amerikanska marinftrvalt-
ningen och AEC lyckats f4 fram en ubdtstyp som skall
kunna biéra det nya maskineriet, Electric Boat Company,
som byggt de flesta av USA-flottans ubétar, fick redan for
néra ett ar sedan bestillning pad det nya fartyget —
»Sibirien» kallas den avspérrade och viil bevakade del av
varvet, dir arbetet pd den firsta atomubiten nu pagar,

Uppgifterna om det nya fartyget &r naturligt nog mycket
sparsamma. Av allt att déma kommer det att bli néagot
storre &n USA:s nuvarande stbrsta och modernaste ubatar
av Tang-klass pd 2.000 ton. Exterioren blir stringt strém-
linjeformad. Vilka prestanda den kommer att f& &r svart
att sdga, men man gissar att den kommer att gora 25 knop
i undervattenslige. Det anses emellertid inte osannolikt att
farten i nédfall kan pressas upp till 30-—35 knop. I utrust-
ningen for wvarje ub#dt skall ingd tre atomreaktorer, en
ombord, en pd varvet klar att ersiitta den ombord, den
tredje slutligen pd Bversyn eller reparation. Byte av reak-
tor #r ungefir det samma som brénslekomplettering. Atom-
ubédten kommer att kunna operera i manader utan att be-
hiva fylla sina brinslefirrad.

Styrningen — i synnerhet i horisontalled — vid sidana
farter #r ett ganska svarlst problem, Sedan ubiten efter
dykningen blivit »avvigds paminner den ganska mycket om
ett lufiskepp, dir den svivar fram mellan havsbottnen och
ytan., For att underlitta styrningen kommer enligt uppgift
atomubdtens roder att mantivreras med en spak precis som
i ett flygplan. Tidigare har ubatarna haft rattar fiir sina
olika sid- och horisontalroder,

Aktionsradien blir nira nog obegransad. Det ar egent-
ligen bhara besiittningens fysiska oech psykiska kondition,
som utgbr stoppgriins.

Amerikanarna riknar redan med att kunna skicka atom-
ubétar i undervattenslige tviirs tver oceanerna. De skall

inte ens behtiva sticka upp en snorkel for att fornya luft-

forrfidet. P4 andra sidan oceanen skall de kunna skicka
TEKNIKENS VARLD 25—26/51



ivég sina atomladdade robotprojektiler mot fientligt terri-
torium.

Atomubdten kommer emellertid troligen att utrustas med
en liten snorkel som skall kunna anvéndas for att gira
luften mera njutbar fér de ombordvarande. Férutom atom-

laddade projektiler kommer atomubdten att féra med sig |

ett stort antal malstkande torpeder i de rymliga torped-
rummen fiir- och akterut. UbAtsexperter i1 USA liir vara
mycket imponerande Gver de ovanligt goda utrymmena- i
atomubfiten. Redan fdrra &ret pabbrjades enligt ameri-
kanska kiillor utbildningen av ubitsofficerare for atom-
epokens nya ubdtsmonster. Utblldningen har bl. a. bedri-
vits vid modeller i naturlig storlek pd landbacken.

Annu har troligen inget atommaskineri privats 1 prak-
tiken ombord pA nagot fartyg, den fiirsta experiment-
ubéiten ér #nnu inte fiirdig och det #r ytterst sviart att sia
om atomdriftens framtida mijligheter. De hittills offent-
liggjorda uppgifterna #r fi men de liter 1 all sin knapphet
mycket beticknande. Om atommaskineriet héaller vad man
antytt d& har ubatsfolket fatt sitt drémmaskineri — det
perfekia enhetsmaskineriet, som #r lika anviindbart pd oelh
under vattnet. Men den erfarenheten har vi vél alla fati
under efterkrigstidens hausse i tekniska nyskapelser —
att steget mellan den fdrsta experimentskapelsen och det
praktiskt anviindbara wvapnet ofta #r mycket lingt.

STOCKHOLM—PRAG Forts. fr. sid. 35

Man kan hiir tinka sig ett system snarlikt reaktions-
motorns, utrustat med turbindriven luftkompressor. 1 stil-
let fiir att upphetta luften genom firbriinning av ett ke-
miskt brinsle i bréinnkammaren sker uppvirmningen ge-
nom att lata luften genomstrimma reaktorn. PA grund av
svirigheterna att f4 en snabb virmetverging till luften
har man emellertid vid dessa projekt i USA anvint sig
av eit system liknande det 1 fig. 1., varvid man siledes
tagit propellerdriften till néder igen.

Enligt detta projekt skulle ett fyrmotorigt bombplan
med atomdrift premidrflyga 4r 1860. Planets startvikt be-
réiknas till 148 ton och dess landningsvikt nigot mindre
beroende pd hur manga atombomber — eller blir det vite-
bomber — som fillts. Av dessa 148 ton hirrdr inte mindre
dn 94 ton frén kraftanliggning varvid endast strdlnings-
skyddet viger 54 ton. Totalvikten &r inte alltfér avskréec-
kande, som jimforelse kan nimnas att miljoniren Hughes
flygplan Hercules viiger 154 ton.

Atomflygplanets hastighet blir 1.300 km/t — det betyder
bl a. att man kan hinna frin Stockholm till Prag p& en
timma — och di detta ligger ett stycke &ver ljudhastig-
heten forutsitts att problemen med overljudspropelirar ir
lgsta, Vingen utférs med pilform och kan utformas helt
ur aerodynamiska och héllfasthetstekniska synpunkter da
inga utrymmen utnyttjas fér briénsletankar.

Man kan fven ténka sig en raketmotor utférd for atom-
drift. Drivmedlet skulle férdngas och dverhettas i reaktorn
varefter gasen strémmar ut bakAt med hog hastighet. PA
grund av att ingen forbrinning 4ger rum kan man viilja
drivmedlet inom vida griinser, t. o, m. vanligt vatten &r
fullt anviindbart. Trots detta dr det knappast troligt att
ménraketen i sin fullbordan kommer att vara atomdriven,

kirtiden &r allifér ringa — endast friga om minuter — |-

for att det skall léna sig med den tunga reaktoranligg-
ningen,

Ett projekt som emellertid ligger niérmare sin fullbordan
ir en atomdriven ubit. I detta fall kan man utan tvekan
pastd att atomdriften Hr synnerligen berittigad ur alla
synpunkter. Den ger en obegrdnsad aktlonsradle och i
undervattenslige en fart av inte mindre #n 25—30 knop.
Storleken pd motoranldggningen &r inte stérre #n den nu
anvinda, trots att effekten &r fyrdubblad, varfér dbt ut-
rymme som firut upptogs av brénnolja och batterier kan
anvindas for utokning av torpedférrddet. En ytterligare
fordel hr motorns tysta ging vilket gér det mojligt att
smyga sig pd fienden, trots lyssnarapparater. USA:s atom-
ubét har framskridit si léngt att maskineriet nédrmar sig
sin fullbordan.

Sannolikt drojer det Inte linge forrén atomdriften full-
stindigt kommer att revolutionera den oceanginde sjtfar-
ten och dA fiven den 1 fredlig tjanst.

Ménga andra mer eller mindre fantastiska anvéndnings-
omréden fér atomdrift har varit pA tapeten. Diribland bi-
len som gér ett par méanader mellan brénslepafyliningarna;
arma Hgare av bensinmackar. Men de kan se framtiden an
med gott mod, det dréjer innan den bilen far sin férsta
uranbrinslepafyllning. First méste nimligen en avseviirt
ldttare skdrmningsanordning én den nuvarande konstrueras
och #nnu syns Ingen stérre ljusning pd den fronten. Aven
med en sidan blir vikten férmodligen sfi pass stor att bilen
far utrustas med larvfdtter under bakkroppen, och vinsten
med dvergang till atomdrift blir ringa, férmodligen ingen
alls.

TEKNIKENS VARLD 25—26/51

den forsta helautomatiska lilla snéslungan,
dr ett litet misterverk. Den tar sig fram
oéver allt, utfor 40-50 mans arbete, lastar
300 - 400 kbm/tim. Drives av 2-cylindrig
4-taktsmotor pa 13 hkr. Littmandvrerad,
effektiv, fenomenal.
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JATTEKATALOGEN

Den stirsta hobbykatalog som né-
funsln utgivits 1 Sverige, 106 sidor

format 220300 mm med &ver
1.000 illustrationer. Omfattar:

MODELLFLYG * MODELLBATAR
MODELLJARNVAGAR * EL-MOTO-
RER * DIESLAR * HOBBYLITTE-
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RER * MODELLBILAR
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av kr 1:25 i svenska frimérken,

WENTZELS

APELBERGSGAT. 48. STOCKHOLM
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FLYKTEN FRAN FAKTA Forts. fr. sid. 23

ningar Gver hela klotet genom tidvattenfenomen, som
drinker New York i praktfulla flodscener och kommer
jorden att rdmna med eld och lava litet hir och dér.

I sista sekunden #r rymdskeppet firdigt, Bellus, réd och
forférande, forefaller vara pd endast nigra fi hundra me-
ters hojd. D&, men first da, ordnas lotteriet om vilka tva
tjog min och kvinnor, som skall fi ika med till den nya
vérlden och efter ett pinsamt intermezzo med myteri bland
de doémda startar man f&r att fara till Zyra, den nya
planeten.

Starten gér fint och trots skotthal i rymdskeppet far man
i viig genom rymderna medan gamla jorden | en hemsk
stjirnsmiill férenas med den ridda Bellus. Rymdresenéirerna
vénder ryggen &t detta hemska skfidespel och bromsar in
i Zyras molniga atmostiéir fir att sedan genomféra en ele-
gant buklandning p&4 en ligligt inplacerad snévidd...

Sedan gér de glada ut precis som ur den gammaltesta-
mentliga arken och si — ett vackrare land har ingen
skédat sedan upptickten av Kalifornien 1579! Man limnar
biolokalen med en stark kiinsla av att om nu jorden skulle
g4 under pid anvisat sitt si skulle man bra mycket hellre
vara med i rymdarken #n sitta kvar dér hemma. Bio-
lokalen, ja. Detta & némligen handlingen i Paramounts
nya rymdfilm »Flykten frin Jordens.

Men egentligen gér det ju inte till pd det sittet. Laget,
som har gjort »Flykten friAn Jordens, &r 1 stort detsamma
som gjorde filmen »Ménraketen» fér nagot &r sedan och
man har dérfor kanske stdrre fordringar pé vetenskaplig
exakthet &n annars. Denna ging har det tydligen gillt
att gora en film fér en bredare publik och publikens lagar
har segrat med ménga lingder framfér naturens.

Nér jorden en géng »gir unders» — dvs. livet slocknar
— kommer det sannolikt att ske genom vAr egen sols
tkade stridlning. Solen hiller nimligen inte alls pA att bli
kallare, tviirtom. Med antagande av en lugn utveckling
har kérnfysikern George Gamow berdknat att strélningen
om tio miljarder ar dr hundra ginger stérre #n nu — da
finns inga hav lingre utan dverhettad vatteninga. Langt
dessfirinnan kommer emellertid allt hégre organiskt liv
att forsvinna genom degeneration, lugnt och fridfullt, frén-
sett lokala naturkatastrofer genom nya bergveckningar o. d.

Det ir ocksi tinkbart att vir sol | nigot hittills obe-
stémbart 8gonblick behagar forvandla sig till en Nova, dvs.
exploderar med vildsam kraft och pA sd sitt dgonblick-
ligt slicker allt liv pd sina planeter.

Niir det giller rorelsebanan bir sig emellertid inte solar
&t som Bellus, som plitsligt kommer rusande pi oss. Alla
stjirnor, som vi har att gbra med, tillhér Vintergatan och
rir sig makligt runt i denna kosmiska virvel som har en
diameter av cirka 60.000 ljusir och dir solen och vi sjlilva
tar 200 miljoner &r fér att sno runt ett varv.

Kollisioner mellan stora himlakroppar #r s sillsynta att
bara tva eller tre intréffat under de senaste 2 miljarder
dren,

Men all right, 14t oss acceptera den hitrusande stjrnan
for att gora en filmhistoria av det. Det sigs i filmen att
Bellus pd 14 dagar kommit 2 miljarder miles nirmare oss.
Med konstant fart gir det pA 9 méinader ungefir 0,08
ljusir — Bellus skulle alltsd inte ha observerats av nagot
jordiskt teleskop forrin den var femtio ginger si n#ra oss
som den nérmsta nu kénda stjirnan! Om nigon stjirna
skulle komma pé den idén att dka hit med sin planet kan
man vara lugn for att vira astronomer ger oss nyheten
dtminstone négra tusen Ar innan gésten anlinder,

De 19 dagarna i skillnad mellan Zyras och Bellus an-
komsttid s#iger oss med den anglvna hastigheten att av-
siandet mellan planeten och dess sol #r 28 ginger stiirre
#n meilan jorden och vir sol. Eftersom Bellus strdlning
ricker for Organiski liv och temperaturer kring vattnets
fryspunkt pd Zyra méste den strila minst 750 ganger mer
&n Solen — den &r foljaktligen en rod jhtte. (SAdana
haller sig i1 regel inf¢ med planeter.) I filmen vintar
expeditionen inda till dagen for kollisionen med sin start
— och tycks inte ma illa av att utsittas for en virmp,
strilning som #r nigra tusen ginger starkare Hr normalyt
Om en réd jitte kom 1 nérheten av véart solsystem skulle
allt liv férbrénnas hdr langt innan en kollision var alzjygiy
och antagligen skulle vir egen sol spela en annan roll i
sammanhanget #n den passiva Askfdarens. Matten pA dessa
rida, kyliga himlakroppar fr s& kolossala, att minga av
dem skulle kunna inrymma hela vért solsystem och en
skollision» skulle innebéira att véira planeter bara firsvann
in i det riida tocknet som i en dimma. Filmens dramatiska
kollisionsscener #r dérfér helt wverklighetsfrimmande.

Vid Zyras passage niira jorden hénder forfirliga ting hos
0ss men nir rymdresenfrerna 1 sitt luxubsa skepp — ténk,
inte en enda stiplats! — landat pd Zyra #r allt -oskatt
och jungfrulikt pA den nya planeten.

sFlykten frin Jordens #r som en Den-planeten-glémmer-
jag-aldrig-historia ur Det Bésta och avdelningen fbr spe-
ciella effekter i ateljéerna har gjort ett fantastiskt fint
arbete, Det &r bara synd att hela historien #r galen frin
biirjan — jorden gér inte under pa det sittet.

Ch. Birch-Jensen

STRALNXASTARE
BATTERIER

levereras omgaende

\FLERON,

Landets storsta liliger av

reservdelar
for motoreyklar

A.~B. E. FLERON

STOCKHOLM: Kommen-
dorsgat. 12. Tel, 67 60 04—05.
GOTEBORG: Friggagat. 3.

Tel. 152560, 150904,

MALMO: Malmgatan 4.
Tel. 723 85 viixel.

AEROCONTACTS

LIMITED

Gatwick Airport. Horley, Surrey,
England. Telegramadr.: Aerocon.
Horley. Telefon: Horley 1510. Svensk
representant: AB Nordisk Aero-
tjéinst, Norrképing.

Ledande brittisk leverantor av nya
och begagnade flygplan.

Militért och civilt auktoriserade for-
siljare av radio, radar och elek-
trisk utrustning, flyg-, mark- och
provningsinstrument, déck, rér och
alla slags reservdelar.

lar, batar, cyklar (montage med cy-
kellyktor).
En svensk kvalitetsprodukt.

pojkar

=— nyttigaste
leksaken for

arwht.l]ini Jérn- & Leksaksaffirer

Annu iir det inte fér sent
att prenumerera pi
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BYGGD FOR FART Forts. fr. sid. 38.
styrning genom overliggande kamaxel driven av en ked-
ja, som ligger snyggt och prydligt inkapslad mellan cy-
lindrarna. Motorn har pa si vis kunnat byggas symmetrisk

och en annan fordel dr ocksa att t. ex. tindstiften blir latt & v -85 - "o 1" g
atkomliga. Ventilerna har excenterinstiillning och kan sa- 2 5 - —————
ledes stdllas in utan specialverktyg utifrin — av en forare
»klédd 1 vita handskars.

Mest anmirkningsviirt med den nya motorn dr dess stora
bredd och vevhusets rena linjer, inga smutssamlande skryms-
len nagonstans. Motorn och viixellidan #r sjilvfallet (nér
det giller en tysk maskin) byggda i ett block och #ven
tandaggregat o. s, v. dr foreddmligt inkapslat. Som helhet
maste man séga att ett renare och vackrare vevhus har
siillan skidats.

Littmetall har kommit till flitig anvindning — inte bara
i motorn utan ocksd i den dubbla rérramen. Topplocken
#r sjélvfallet av lattmetall och }ﬁttmetall :t‘&relnmmmel;) ocksa “ . &
rikligt i fjédringselementen, de genomgéiende broms- h b h
trummorna ete. Vikten har tack vare detta kunnat hallas Satt l g ang OC yg g nu, OC
si pass 14g som 175 kg och Imperatorn har hirigenom det
gynnsammaste férhdllandet mellan vikt och effekt av alla
tyska maskiner — 5,8 kg/hk. Som jimférelse kan ndmnas

s nva BB R 5150 e med T4 K/ Du har en egen bat till vdren

VixellAdan har naturligtvis en anordning fér snabbt er-
hallande av nollige, och en kontrollampa i strAlkastaren
visar nér detta kopplats in. Vevaxeln #r hyggd efter fabri-
kens erfarenheter pa tivlingsbanan och lagrad pa fyra stil- Y e A
len i kul- och rullager. Smérjningen sker som pa engelska Vl leverera batntnlngar, batplywood’
cyklar enligt torrsumpsprincipen, och smérisystemet har
en si pass stor kapacitet som 120 liter/t. Oljan har vid 2413 it A
sidan om sin smorjande uppgift ocksd en kylande. Kraft- bathm‘! batmOtorer’ bathes}'ag mm.
Bverfiringen dr si mjuk och elastisk med stitddmparean-
ordningar sivél pA motoraxeln som i kopplingen och pa
bakre kedjedrevet att man kan vixla utan att frikoppla.
Bromstrummorna genomgiende med Ifldnsar, dr givetvis 3, . = =
dimensionerade for att svara mot m?skinem fartresurser: Rl‘,ﬂg, skriv eller 8ot oss eti besik.
180 mm diameter och 40 mm bredd pa backarna.

Imperatorn &r i standardutférande i férsta hand en
sportmaskin vil limpad fér thvlingsbruk. Man vet redan
nu att Horex har en mycket snabb 500-racer byggd efter
Imperatorprinciper beredd att ta upp kampen med haly-
litersklassens stora, Sin standard-Imperator kan man f£4 [/ .
ytterligare »viissad> med tvA firgasare och dnskar man
sig en sportig sidvagnsmaskin levereras Imperatorn med
cylindrar och kolvar p4 600 cm®,

Vi std girna il tjdnst med rdd
och upplysningar.

Nigra data: AB SERIEBAT
Motor: 497 cm® o. h. c. twin (65X 75 mm). Kompression < o a
7 Il 1. Effekt 30 hk vid 6.800 v/min. Batteritindning. [| “revgatan 69, Stockholm. Tel.: 674290

Torrsumpssmérjning. Automatisk tindforstillning.
Krafttverforing: Flerskivig korkkoppling 1 oljebad. Ked-
ja motor-viixellida, helt kapslad vixelldda-bakhjul, 4 vix-

lar, fotviixel. .

oo och {Jadring: Vaggram med dubbla, hardlbdca stil- NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

riér. Telesko el me aulisk démpni fram. Bak- i

mmmwrmgpgav e t;’: < R A el i 2 Langg. 4 B (vid Jérntorget) Géteborg » Inspekt. Prof. GESTA BODMAN

hjulet, fijidrar. Fidderrérelse: 80 mm. VERKMASTAREEXAMEN {ran dagskolan efter 4 (resp. 8) man:s kurs,
Div. data: Vikt 175 kg. Léngd 2150 mm. Sadelhéjd 750 fran aftonskolan efter 8 (resp. 12) mén:s kurs i Viig- och Husbyggnads-,

‘M Khoid 160 T ¢ 50 : " Motor-, Maskin-, Elektro-, Kemi-, samt Virme och Sanitetstekniska
mm. Markhgj mm. Toppfart 150 km/t. Acceleration: facken och specialkurs i Kadio, Fackskola i skeppsbyggeri. Elektr. In.
fran stdende start till 100 km/t p& 10 sek. Anviindbar medel-

stallatbrskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll. B- och C-kurser.
hastighet 125 km/t. L#gsta fart pa hogsta vixel 20 km/t. Enda tekniska institut | viistra Sverige som har ingenjorskurser som

tverbygenad p& Verkmiistareexamen BADE i en dag- och en afton-
skola med examen pa kortaste tid. — Nya Verkmiistarekurser birja den

¢ 5 21 jan, Nya Ingenjirskurser birja den 23 jan, Begir rospekt. Angiv
CYKLA UTAN TRAMP Forts. fr. sid. 52 o R ApaeE skniumet i ix i P
kompakta Cyclemastern férefaller att ha ménga konstruk- Telefon 145939 « ANMAL I TID!

tionella foérdelar framfér &vriga motorer 1 marknaden.
Priset ror sig om dryga 450 kr for ett komplett hjul.

En annan hjdlpmotor, som &tnjuter det biista rykte och
det med riitta, ir Vietorlas 38-kubikare »Vickis Pé inte

mindre #n 1 hk vid 5.500 /mip. Trots det ska hé 4 . [ s
varvtalet har Victoria lVi‘::;:: ilprakt?ken evlfaatnsis vafz VZd bebov av tz Z Zéf{) or f or

en ypperlig bruksmotor med stor tillférlitlighet. »Vieckis-

motorn ger ut som vilken mec-motor som helst men sitter i
vid sidan av bakhjulet och driver detta med en kedja.
sVicki» har tvavéixlad lada med frigng (Ovriga hjilp- ’

motorer har bara koppling) och #r synnearligen snabb med

en toppfart mellan 40—50 km/t. Den lilla motorn gar antsa || VAND EDER MED FORTROENDE TILL OSS. DAR
lika fort som férkrigstidens 98-kubikare! En bra sak @#r

att magneten limnar strom till strilkastaren, varfér man FINNER NI ALLT. \

inte behiver anvénda nidgon dynamo. »Vicki» kostar 425

kr och siljs av AB Motor-Service, Brahegatan 25, Sthim. SK[NNSTKLLi HUYOR OCH HANDSKAR-
Den tredje och sista motorn i raden har inga viixlar,

ja inte ens nigon koppling. Nir man vill att motorn skall RESERVDELAR TILL SPEEDWAYMOTORER

driva fér man med en spak ner den pd framhjulet och

vill man koppla ifrdn den &r det bara att med spal SPECIALITE:

hjélp lyfta upp den frin dicket. Férdelen med en sidan

placering &ver framhjulet, #r att motorn &r litt att mon- ; 1

tera pa och av och att man har alla delar latt Atkomliga. T ZZ Zf)fr 'éﬂ z”g d?) J‘P ee dw @)r am ar
Motorn, som #r tysk och heter Flink, har en eylinder-

volym pd 43 em* (88x88 mm) och lamnar vid 3.000 varv/

min 0,7—0,8 hk. Toppfarten rér sig om 30—35 km/t. Priset
&r 375 ke och motorn séljes av Gabriclsson & Co, HAS, MOTORFIRMA ARNE BERGSTROM, NORRKOPING.
Linnégatan 39 B, Stockholm. k
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DATUM-UR | 5cnoivaa iz

av kraftig plat .. 27: — o i %
AR B e A som kan forenkla tillva

linder ...... seoe 8155 ron, sa sind in dem till
Ao e b RO L2 Teknikens Viirld, Svea-
9: vigen 53, Stockholm.

Alla inforda bidrag hono-
reras. Bifoga gidrma en

hele' mﬁf k&' ‘;I]iii:g astag;mt:ub;ﬁe{r ﬁ:iuu skiss om ert tips behiver
- = illustreras. Lat inte det
g _’// EN STRALANDE ::*rbﬁggr limnas vanliga

avskriicka er om ni iate

SPECIALGJORT | SCHWEIZ Tel. 1690 + Varberg nare som ritar om dem.
FOR VAR RAKNING|> J | Villkommen allisa!
Akta Schweiziskt|MOTOR- TN aurmion suice s

CA 6=T7 M4

GLASOGON

RUBINVERK* helt-av gummi med ut-

bytbar celluloidskiva.
Nattlysande radiumsiffror och visare | Pris endast 12: 50

J FAsT

MOTOR- | | s
] 4
.50 av  extra i R
AT TVA STYCKEN PRAKTFRITT! fder” vaed Q) e
i PR ~§. % Rubinverk #r ett verk som har axlarna lagrade gul _ garne- ' stocken FastuliLes
Ty, ringsstm, Tre | - Y =
i h:::la rubiner. Ger siker ging och lang livs- : : Kiniiien beat- —= i{",ifjﬂi‘{.‘,f’_m
' skyddsbehand- ==
Ll el S — 4 B daigts Mﬂiﬁu% Kraf-
ga erstroppar Sam- | = j!m_
FIRMA TUNEX, Linnégatan 3, Uppsala ma ugf:rande i bguontslfder Kr 18: 50,
Var god séind omg. . . . . st. DATUM-UR & kr. 34:50 118 o, O 5 90, 85087 Lom.| pyr BARKAR UTFOR
== OVE SPORT « Marleitlld"' —! Varje skogshuggare kiinner
F T W T e A e T i s D s P Rt S S | Sénd .... par motorglastgon a mldml:urei l:nindgd trli:zli ikfa
L un r vrider sig v
Advoes 12: 50, .... st motorbiilte &4 17: 50 barkning, Med denna enkla

.................................................................. | —is: 50, (Stryk det som e] av- | anordning kan man ridda si-

ses.) Lingd ...... tuationen. Sirskilt i svir ter-

3TN e ek S L A » e Sutefl ot K Gy TV 25-26 I up L O S e i R A | riing har jag funnit den oum-
e e, 35 i | biir is,arn:!en g:en *}ﬂh ﬂé;n

mar en bra a a dir-

Pendyler l POStRE. v Sa 0 TV 25-26 for att tridet kommer upp

skinnklider e e e e o o = e = [ 00 0f frAn marken. och bark-
Duktign omhud =~ e | oTRTTTITROY S

lﬂl Si"lll Vﬁl'll artiklar:  hand- o. res- for sportvinner Bpit cOKpIL eu spofs av WIRL:

Man slir i spetsen i stubben

PRESIDENT-ARMBANDSUR [k och teaterbitna AERTIN gttty il i
w8 S PR el b N S S e i e g % . TN der fenan pd spefsen niir
1— i —-I IrYgg- o denna skall lossas frin stub-
. . Tag vara pa fritiden — ut- sovsickar ben. Den pasvetsade feman

| nyttja tillfillena och silj — kontant #las0oporstin fr till fér islagningen och
leller pd férmanliga avbetalningsvillkor o Iumgnm"“ i g o ey

=tuhhb d

|
|

| — vira KVALITETSVAROR. Rikhaltig | rmatur
|

sortering. Hog provision, Gediget arbets- el-rakapparater
lmaterial gratisp § . rostfritt BILLIG PENSEL
kameror m. m. KIKARE...

Fior niistan ingen kostnad

NOREN-FORSSELL & Co A-B, Briinnkyrkagaian 79 STOCKHOLM med insti¥bar skirpa och In- | ulis kan man ph ett mycket

stilln for olika otgonbredder.
Fbrseg:!smzd :em < enkelt sitt tillverka en eller

‘ R E K L A M P RI s med stark férstoring... flera smi hiindiga penslar
hela 3 ginger nirmare hindel- till malning av modeller av
Detta #kta schwelzerur fir herrar, &r-av prima kva- KFe52i=pé sernas centrum kommer Ni olika slag.

litet | elegantaste utférande med m armlink gvp. il reklampris... R R W N TR

- tily, ‘d s I.!rtltt li‘mh is littert f;t ol endast 12:75 — ett fantastiskt
nattlysande siffror och visare, las, x ett fan t bo
'P ¥ Elas, 1Agt pris for & LA stark pistolpatronhylsa sam rs-

rubinférsett verk 1 stilfull boett . k. horntis-
fiiste. Tack vare tidigt importkdp ir ;ri.:et endaat. och tallg som Iatt och behindig | ten frin en gammal rakbors:
kikare! Rekvirera nu fréan te eller liknande, Den mingd

kr 52: — med ETT drs garanti och 8 dagars retur-

ritt om Ni insiinder denna k enast. Egen N sl
urmakeriverkstad mottager alla s urlreparaﬁmfer HANE "1 1 : .“ borst man behdver nedsatts
—— e i — o = —— — — — — —— IDAMG nu 1 patronhylsan si ait
Frin IMPORTMAGASINET

il el g g el gl R B SO OME: Mk """”""]‘ ungefiir 2 em Hr synlig dver

kikare & 12:75 4 porto. 2 nt

med
kr 5!=— pr min, -eller kontént ./. 10 9% rabatt, portofritt, VAr garanti: Full re- hylsans kant., Nir detta ir

Iganderittaﬂirbeh&ll. Texta tydligt!

Namn Per mén, kr. SUppiiL glort kiimmes hylsans Spp-
................. R e :;-';'?‘l’i". NBMN ..oovvvvvvsinnssenncesee. | ning till varefter penseln r

Bostad tirerseeareas L, 127 BTN oy s o W, o M T o klar fir anviindning.

Postadress .................. ... TV 25-261 SKRIV IDAG! Bosliread i copoe L e il Bo Briigge
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FINISH PA »KNARREN»

Niir jag sist gjorde ren
sknarrens, thinkte jag forsi-
ka slitta extra piff pd den.
Jag tog en femtumsspik, vi-
rade stalull pdA den och sat-
te den i horrflugan. Sedan
slapp jag det tidsidande ar-
hetet att fir hand polera upp
en blank yta pa kopplings.
kapan och aluminiumskyddet
dver magneten. PA samma
siitt slipade min bror upp en
finfin yta pa littmetallskiir-
marna till sin cykel. Gnider
man efter med lite sthlull av
det slag, som mibbelpolerare
anviinder, fir man en sam-
metsmjuk  yta. »Helvassts,

Till lackeringen anviinde jag
en trasa 1 stillet fir stilull
pa spiken i borrflugan, Efter
den behandlingen blev cy-
keln niistan som ny igen
vad utseendet betriiffar.
Nord

DAGENS PRARIEVAGN

Pa det hiir siittet skall man
numera firdas dver priirien,
eller utefter viigarna om man
nu hellre vill det. Detta jir
men t:let allra  senaste

USVAENAYNAS om-
rade, Forutom en luxuds In-
redning har den ocksié fir-
setts med en tridgard pa
taket diir det finns solpara.
soll och annat sméitt och gott,
»Underverkets #r tillverkat i
En;:‘and och kostar diir 2,200
pund.

KLOCKHANGARE

Jag ville ha min kloeka
héngande pad viiggen bredvid
siingen men splinnet pA link-
armbandet var svirt att fiista
nigonstans, Till sist kom jag
emellertid pA en enkel lis-
ning: Jag tog en bit Gver-
bliven tapet och klippte till
den snyggt och ordentligt. Se-
dan eatte jag tva klisterrem-
sor vid vardera finden av ta-
petbiten och tryckte fast
alltihop pa viggen, Nu hiing-
er klockan utmiirkt.

Anders Denell

TV:s

VARUMARKNAD

Storst och bast

Tapeter - Fiirger - Tekniska,
Sjukvirds- o. Fisrbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar,

JALA FARG- och DROGHANDEL

Luled Telefon 2129 - 1594
A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN
Mibler « Mattor ¢ Gardiner

Alltid vilsorterat lager
Gor ett bestk! Det lnar sig

Tel. 243, 343 o Storgatan 45

Skogboystivlar hégkl.
brunt lid., wilsul. 56: —,
Dam-pojk 46: —. Cowboy-
skjorta Texas 18: —. Tex-
askraghandskar lyx 12;: —.
Skogboydolk 8: — M., pf.
NORDLANDIA * Jarhois

SENSATIONELL

£

Den tyska
"folkkameran”

8 \T
PAXINA

Helt i metall med utdragbar objek-
tiviront. Behdver vid fotomtenﬂgg
ej tas ur fodralet, som &ppnas

ett enkelt grepp! Ny konstruktion
i hﬁgklassig kvalité, Akromatisk
lins. Speciell sdkring mot felutlis-
ning. Ger utmirkta bilder med stark
skiirpa. Littskott och hiindig att fo-
tografera med. Filmstorlek 63x6.
Forsedd med praktisk liderviska 1
gediget utférande. Optisk genom-
siktsstkare. Tre blindare, 2 slutare-
hastigheter till 1/100. Tradutlésare-
uttag. Spérr for utlésaren. Stativ-
skruv. AvstAndsinstiilining,

e per
tant xr 02
kr 101

T ———
URFABRIKERNAS DEPOT
Sandgatan 12 B - Norrkiliping
Hiérmed rekv. 1 st KXamera
sPaxinas & pris kr 101:— att
betalas med 10 kr pr manad. I

Kontant kr 92: —.

(Stryk det som e] onskas) '
Garanti, full returrftt inom 8 I
dagar och pengarna Ater,

Namn
Bostad

——— —— ——

TV 25-26 1

J Postadr,
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YHET! (

Kommunal, statsunderstidd skola
folkskola, 2 &r med realexamen, F

Omskoldsviks Stads Tekniska Skola.

byggn.- samt kemi med cellulosateknik. Nya kurser bérja jan. och aug.
Prospekt p& begiiran. Tel, trnskéldsvik 31 12.

m. tekn. utbildn, pd 216 #r frén
ackavd. for maskin-, elektro-, hus-

ktor,

Du talar sjilv

Vi siélja numer sep. ritning & be-
skr. fér bandspelare till kr 6:—.
med ev, Patentan:gak
Medger dock ej rre experim.-
mdojligheter. Men naturproven aterg.
Stora satsen: Ritn. & beskrivn. for
platta, trid & band kr 14:—, se-
parat for platta kr 7:—, Allt ma-
terial for experim. finnes, Prelimi-
ndr prislista kr 2:— { frim, 4
porto. Enkl. billigaste konstruktion
som nigonsin Ar ki#nd.
Vara skyltftnster fyllda av be-
geistrade intyg.

NICOT WABA

Kommendbrsgatan 11, Malmé,

Tel. 14200 - 24189, Chef. priv. 25004

MIDGET-NALEN

Forniml. motormér-
ke fir rockslaget,
guld eller silver.
Pris pr nél 1;—
<- porto 25 Gre, fin-
nes f. omg. lev. Be-
loppet kan ins. &
postgiro 344113 el.
. i frim., vid best. av 5 st nélar
. Speedway 6 snurror, moto-

cross m. fl. motormirken,

F:A PLASTICO

OMBUD ANTAGES

E. And. Nordlund

Stora gatan 2 E - Visterds

A=) Motor-

—

emblem

(s. k. rock- eller méssmirken) fin-
nes till filjande me-fabrikat: JAP,
AJS, Ariel, BSA, BMW, Douglas,
Harley-Davidson, HVA, W, .
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziin-
dapp, Saroléa, TWN, Velocette, Mo~
nark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
cla, Triumph, Kirnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, Puch, Calthorpe, OK,
Ambassador, Panther, Typhoon, Sve-
cia, James, CZ, Vespa. Pris kr 2: 50
pr st + porto. Sindes mot postférsk.

CHR. LARSEN, Box 62, LYUNGBY

RAKBLAD
bortslumpas !

Ett parti rakblad avsedda ftr export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-6res rostfria mérkesblad endast
§5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt,

Firma CESAR, Kumla 8 » Tel, 711 86

Hirmed rekvireras att siindas mot
postfirskott: st projektorer 3

Kontakta oss med
fullt  fértroendel
Yar NI én bor,
betjtnas Ni lika
samvetsgrant.
Skriv | dag efter
véra kataloger!

o

1‘
MUSIKVARUHUS- MAL

TV 25-26

MOTORCYKLISTER,

som har 98—200 cc motor! Rekv. var
nya katalog nr 7 som upptar alla
delar och utrustningsart. och som
sindes mot porto.
MOTORFIRMAN IVAN HOOK
Shgen - Tel. 30
Renoveringar — Tel, 31

JOSEVERK
{

Schweiziskt, sj#ilvspelande original-
verk med vacker melod!. Uppdrag-
ningsmekanism med stoppreglage.
Speltid 3 min. Matt 50 45x15 mm.
Lﬁmpnft att montera i dosa eller
skrin for ecigarretter, nipper eller
helt efter egna idéer. En strilande
present- och hobbyartikel, sirskilt
nu mot julen.

PRIS ENDAST KR 12:50

SVENSK INDUSTRIFORMEDLING
Grevtureg. 9 A, Sthim, Tel. 67 45 04

Sénd mot postforskott .... st spel-

doseverk & kr 12:50 4 porto.

kr 39:50 samt de filmer fér vilka

rutan ifyllts m. kors.
O Hacke Hackspett:

O Katten Felix #Hventyr

P4 havshotfen, Del I,.
EDVARD ERICSON
Fack 37 « Skilan

oLl R R Kr 14: —
O Stilmusen:

Miter Dr Jekyll & Mr L

e e » 14:—

0 Stalmusen:

Morgondagens Mus ,. » 14:—
O Kossan Rosa och india-

nernp. Del 1 .......... 29—

av god kvalité till billigt pris.
KALMAR INDUSTRI A.-B. KALMAR 2
Sdnd undertecknad mot postfirskott:

. st férg. nil. m. flygembl. 1: 75

. st ring k. 5. & 4:50, storl. ..,.
++++ par manschettknappar & 5: 50
Namn
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TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det négot
som felar, si har vi alla delar. Ny
}'f‘afalg rgl porto. Ivan Hoik, SAgen.
'el, 30, 31.

HVA, Rex, NV m. 1l. Lings, 42 02 95.

FORSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3. Tel. 23 23 70.

Slip- o. polermat,, filtverkt. o. ski-
vor fr. egna verkst. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthlm. Tel. 31 31 18,

DRAGSPEL, Italienska virldsmiir~
ken, laga priser, ev. byte. Tillskriv
Box 7063, Giteborg 7.

DRAGSPELSFORMEDLINGEN
Astigatan 130 T - Telefon 44 1390
Stort urv. nya, beg., ev. avbetaln.

Viixellada Huskv. 500, 70: —, Viixel-
Iada SA. 500, 65: —, d:o 350 cc. 55:—
kompl, M-C hjul med gummi 325X
19, 90: —. Vevhus 30:—, Balanshal-
vor 20:—, M-C generator B —,
Contax riiknemaskin 85:—. Indian-
motor 350 cc med magn. férgasare
60: —. Kitiper gamla mask. f. skrotn.
Trénninge Cykelaffir - Tel, 154,

UTFORSALIJNING AV FILM
Lumipan 27 Sch. och Bauchet 32
Sch. sp. 120. 69 pr st. 0:90, pr 25
16: 25. Ferrania 6'%x11 pr st. 1:25,
pr 25 st. 22:50. Flrgfilm 28 Sch.
8p. 120—620 6x9 pr st. 3:50. Sma-
bildsfilm 36 exp. mérkrumsférpackn.
pr st 1:75 pr 1 st 15:—. Pris-
lista p4 papper bifogas order.

GOSTA ERIKSSON » Box 20063
Stockholm 20 ¢ Telefon 48 00 13

NORTON 500 cc tnptp
m. bill. v. sn. kont. affir. Uppl.
frdn L. Hultgren, Hirle.

Kinematograf »Senlor» m. film 36:-,
uppg. siromst. 35 mm. film ca 30 m.
10 st 20: - fr.-fr, Tinghalls, Brimhult
1 st nyren. »Cometdiesel» 215 cc 40
kr. 1 st. filmproj. 18 mm. m. 30 m.
Walt Disney film 30 kr. 1 st. bal-
loptikonapp. 12 kr. 6 m. rdls m. en
viixel, leksakstyp. sparvidd 0. 25 kr.

ROLF NILSSON
Brunna géird e« Vaitholma

SAROLEA MOTOR 500 cc nyren.,
forgasare o. magnet 3875 kr. V-lida
125 kr. Mc-hjul fram o. bak, m. diick
95: — kr st, tank 15 kr, sadel 20
kr, rem med styre, skiirmar och
fotsteg 75 "r. Gista Karlsson, Jérre-
stad 18, varrestad. Telefon 50.

m. helrenov.

MOTORCYKEL-AGARE!
Nu har den kommit! Bakhjulsfjid-
ringen av komb. swing- och tele-
skoptyp. Bland firdelarna mirkes
bl. a.: Har dammtita teleskopiska
stitdimpare med returdimpning 1
gummi. Utbytbara bussningar. Fir-
sedd med helautomatisk kedje-
strickning, vilket innebéir att ked-
jans strickning &r exakt lika vid
alla fjiderrdrelser. Expertisen bedd-
mer den som viirldens mest effekti-
va lésning pé& bakhjulsfjidring.
Enkel ait montera. Finnes i lager
for mec till och med 250 cc, 350—
500 cec, 600 ecc och dirbver. Om e
till belatenhet full returrdtt. 2 ars
garanti 4 fabrikations- och material-
fel. Pris kr 150: —. Utforliga mon-
teringsanvisningar medftljer. Motor-
verkstéider erhéller rabatt.
WINGRENS MOTORINDUSTRI
Hilsingborg

Skriv- & Riiknemask. i olika prisl.
Olsson « Box 5040 + Bollniis

NYA OCH BEG. MOTORCYKLAR
Amortering — byten
Tel. Sthlm 44 16 83, 44 33 32

StrAlkastare med omkoppl. 14:—,
Baklykta ny mod. stréml. 4: — inkl.
glédl. o. kab. Tinghalls, Brimhult.

ONSKAS KOPA

KORRESPONDENSKURS, teknisk
ingenjors, kemisk eller mek. verkst.
tnskas kopa billigt samt facklitt.
Sv. t. »Ung man 28 érs, d. t. an.-k.
1 st 500 cc toppvent. B. 33 eller lik-
nande passande | BSA efterkrigs-
ram kopes. Sv. till DAG WILLIAM,
Solviksgatan Motala. Tel.
Motala 672.

Losnummerképare! F5lj. nr av TV
tinsk. kijpa: nr 2 1948, nr 1 1949, nr
12 1950, nr 1, 3, 5 1947. Svar till B.
Liljegren, Knektgat. 1B, Visterds

STARK BACKSPEGEL

De backspeglar fiéir motor-
cyklar som iir forsedda med
vanligt spegelglas, fastsatt
vid bakstycket med en gum-
mivulst, gar fir endast en H-
ten ldtt stot 1 smabitar, Det
Hr riitt snopet att bli fire-
mil for en polisbesikining
och ramla dit pa ett stndex-
slaget spegelglas. Det ricker
féirresten med att glaset lir
sprucket pd ett par stillen,
fir att man skall fi biita.
Gilr som jag, bestiill hos en
latslagare en rund plat med

RADIOROR E 442, 1 st.
S. Remondsson, Alseda.

samma diameter som back-

Utombordsmotor, liten aktersnurra
beg. men prima skick. Malte
Holmkvist, Box 25, Esseboda.

Lo dea s o s o aa ot b sl S e ]

DIVERSE

Ingenjirshyrain PATENTSERVICE,
Dukv. §, Bromma. 7T.Sthlm 255774,
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fér, inldmnar och full-
foljer patent- och ménsteransik-
ningar i Sverige och utlandet, utfér
understkningar betréffande utév-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitrader vid bverla-
telser. Uppllmlngar mot svarsporto,

pegel bakstycke. Liimp-
ligt material Ar miéssings- el-
ler kopparplat, som man I4-
ter hardférkroma. Alterna-
tivi kan man anviinda rost-
fri plat eller aluminiumplat,
som i si fall endast behi-
ver blankpoleras omsorgs-
fullt. Ingemar Nordstrém

MOTORCYKELAGARE passa pé
tillfdllet att skaffa Er ett par skidor
till Eder me. S#songens tillverk-
n rie &r nu klar och vi kunna
erbjuda Eder dessa, en verkligt
kraftig och god konstruktion av
universaltyp passande alla motor-
cyklar, till ett pris av endast kr
60: — pr par. Full returrdtt. Motor-
verkstiider erhalla rabatt.
WINGRENS MOTORINDUSTRI
Hilsingborg

For LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehér, re-
noveringar. Rekv. 1951 ars katalog.
Motorfirman Harry Hansson,
Bengtsfors, tel. 77

Agare av ldtiv.-me. Cylindrar bor-
ras. Prisl. tver delar till Iv. och me,
sindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibriicka.

CYLINDERBORENINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAE och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. villgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn ¢ Tel. 1624

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton ef. var littfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behéver, end. 12:50 4 porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

Helrenovering, borrn.,, ram, o. vev-

lag.-renov. 4 98 o, 120 cc Iv.-mot.,

utf. snabbt o. billigt. Beg, prisl. fr,
V. Norén, Manjiirv, Visttriisk

ILO 98 ce, nya dick, slangar och
kedja 235: —,
0. Mattsson, Kungsbiicksv. 27, Givle

INDIAN-RAM m. gaffel och tank.
I mycket bra skick kr 75:—. T-
Fordsm., startklar, i bra skick. S&lj.
dven delv. Hela mot. kr 125:—,
Sv. t. Gunnar Bjiors, Slittberg.

Reseskrivmaskiner, Merf ant.
vilkéint mirke, tillskri
MASKINCENTRALEN « ANG
EXTRAFORTJANST. Rekv. katalog
tver pendyler, mébler, el. armatur
(kristallkronor m. m.) smycken,
liderv., skor, rostfritt, textil, hus-
hallsart. m. m. Katalog mot 60 &re

i frimérken.
Halmstad

Tor

ALLTO-AGENTUR -

CYKLANDE HOLLANDARE

kunde hindra dess framfart.

»Virldens é@ndes #r en kedja lagd tviirs Gver vigen
och en brun hand, tillhérande en marockansk polis.

*Vigen slutar hiir, sir», siger de,

ocksd. Hir borjar Sahara.» Nir jag nadde fram till
kedjan hade stormen bedarrat just en halviimme in-
nan. Allting p4 min cykel var sandigt. Men den lilla
bensin som fanns kvar i motortanken var precis den-
samma som nir jag hiélide i den i tanken innan detta
plétsliga dventyr biirjade. Cyclemastern héll sig i rb-
relse och tog mig frin Tinit, en liten stad niira kedjan
genom Central-Marocko,

bver wvigen,

Forts. fr. sid. 53
jag hade sand i bagaget, kldderna, &ronen etc. Cycle-
mastern, som lag pA tvéren i stormen, rérde sig trots
allt framét tack wvare sin 0,6 histars motor, som helt
och hallet ir byggd i bakhjulet, och genom detta gav
ett sAdant skydd att inte ens en afrikansk sandstorm

Stdra Tunisien till Tripoli. Vi atervinde till Holland
genom Sicilien, Italien och Frankrike och vi hade da
sammanlagt &kt 12.000 km.

Vi fortsatte denna expedition genom Danmark och
Sverige, frin Hilsingborg genom Stockholm och Jokk-
mokk till Kiruna,

sbderut genom Haparanda, Oulu,

Jyviskyld till Helsingfors, och sedan tilibaks till Stock-

holm med béat.

soch sikerheten

Algeriet och

Det var ganska mérkligt att finna hur denna lilla
motor, som inte ens gav upp for en afrikansk virme-
bélja, rusade pa fortare och fortare ju léngre norrut
i kylan vi kom. Endast pA de finska wvigarna var vi
tvungna att reglera hastigheten. Lastad som min cykel
var med 50 kg bagage, sladdade bakhjulet ofta pA de
torra sandvigarna i de backiga sjodistrikten men jag
sig med detsamma till att jag kom i balans igen s
att vi kunde Aka igenom det 900 km linga Finland
utan att svurpas och t. 0. m. utan en enda punktering,

TEKNIKENS VARLD

onskar sina ldasare

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR

66

| verka hyllinsatser.

INSATS 1 HYLLAN
Jag har fasta hyllor i mitt

bokskdp och tyvirr passar
hiijden mellan dem ritt da-
ligt fiér exempelvis mindre
bicker och tidskrifter. Be-
tydligt trevligare ser det ut
nu sedan jag kom pa att till-
De till-
verkas av lampligt trislag
och milas i skapets fiirg.
Firdelen med dessa insatser
fir att de inte skadar skipet
diirfor att de ér lésa och de
kan ju dessutom wvarieras 1
det ofindliga efter vars och
ens eget behov.

Jan Yiterman

OGLAN I FLASKAN

Det kan vara riitt besviirligt
att ta upp en kork som A&kt
ned 1 en flaska., Ett bra
knep att ta till dr féljande:
Man biijer en tunn metall-
triad, den biér vara 50 em
ling, pd mitten i en bgla.
Sedan kiir man ned traden
i flaskan och fingar upp
korken 1 dglan, Det kan lye-
kas Hven med ett snorve, men
metallirdden gor det dock
betydligt enklare. H. A,

TEKENIKENS VARLD 25—26/51



Radiofragor

Friiga: a) Hur beriknar man konden-
satorn i en sviingningskrets, dir alla
dimensionerna pa spolen iir kinda? b)
Om spolen har mittuttag? 0. B.

Svar: a) Kondensatorns virde beror
icke bara pa induktansen utan #ven pa
frekvensen, enligt den kinda formein
f#=1/L.C., déir £ #r frekvensen i perio-
der per sekund, L induktansen i Henry
och C kapaciteten i Farad. Induktansen
L fis i sin tur ur spolens dimensioner
enligt formeln L =n%dk, dir n &r

1000
lindningsvarvtalet, d spoldiametern i
mm, k en konstant som fas ur tabell.
L fis hér i mikrohenry. b) Mittuttaget
inverkar ej.

Friga: Hur #r en glimlampa konstrue-
rad och vad anviinds den till? Vetgirig

Svar: En glimlampa ser ut som en
glidlampa men kolven innehiller en
blandning av neon och helium. Det finns
tvi tradelektroder, som #r lindade inuti
varandra utan att géra kontakt. I soc-
keln finns dessutom inbyggt ett for-
kopplingsmotstind. Vid anslutning till
likstrom mirker man att blott vid den
negativa elektroden erhilles det s. k.
glimljuset. Lampor f6r 220 V férbrukar
vanligen ca 3 W och ger ett ljusutbyte
av 2 lumen., Fior anvindning i signal-
apparater tillverkas dven dvérglampor
med blott 1/10 W effekt. De anviindas
t. ex. for att visa var en strémbrytare
dr placerad eller for att indikera om en
viss apparat #r inkopplad. Inom radio-
servicomradet har glimlampor stor an-
viindning sdsom spénningsprovare. Glim-
lampan &r di inbyggd i provsladdens
ena kontakiben. Man kan med denna
sladd litt avgéra om ledningar befin-
ner sig under spinning eller ej. Vid
likstrém kan #ven polariteten bestim-
mas.

Friga: Hur mycket kostar en kori-
vagsmottagare och vem siljer sidana
i Sverige? E. A.

Svar: Priset fér en fabriksbyggd ap-
parat kan variera frin ca 150 kr (ame-
rikansk ssur pluss-materiel) till ca 5 000
kr eller mer. I form av surplusmateriel
kan man fi tag i goda mottagare for

nigra hundra kronor men annars fir
man betala 1 000—1 500 kr fér en first-
klassig kortvigsmottagare. Ett flertal
radiofirmor i Stockholm och Gateborg
séljer sddana mottagare. Vi kan nimna
Elfa Radio & Televigion, Hollindarga-
tan 9 A, Stockholm,

Friga: 1) Finns det nigon radiofirma,
som har katalog over kortvigsmotta-
gare och kombinerade siindarmottagare
fér amatérer? 2) Hurudan antenn skall
man anvinda till en kortvigsmottagare?

L J., Kinna

Svar: 1) Méjligen hos Elfa Radlo och
Television, Hollindargatan 9 A, eller AB
Bo Palmblad, Torkel Knutssonsgatan 29,
eller Firma Johan Lagercrantz, Virta-
vigen 57, samtliga firmor med adress
Stockholm. 2) Hir kan antenntyperna
variera snart sagt i det odndliga, bero-
ende pa viglingd m. m. Vill man ha
en antenn som passar hela kortvagsom-
ridet, méste man anvinda en oavstimd
(aperiodisk) antenn, for vilken Hingden
inte spelar nigon avgirande roll utan
det gar bra med samma som fér mel-
lan- och langvdg. Hogre effektivitet
erhdlls dock med en avsiimd antenn,
somn bara passar fir en viss viglingd.
Som regel bir antenner for kortvag vara
kortare &n for mellan- och langvag,

Friga: Hur minga rundradiostationer
finns det plats fér inom a) mellanvags-,
b) kortvigs. och ¢) ultrakortvigshan-
den? Kortvagslyssnare

Svar: Réknar man med en kanalbredd
av 9000 perioder/sekund (9 kp/s),
blir antalet s#ndarkanaler pad mellan-
vag, mellan 1000 m (300 kp/s) och 100
m (3000 kp/s) wvaglingd, lika med
(3 000—300:9 = 300 kanaler, vilka nu-
mera ocksd samtliga r upptagna. Inom
kortvagsomridet, 100 m—10 m vaglingd,
finns déremot bittre plats. Hir ir nim-
ligen plats f6r (30 000—3 000):9 = 3000
kanaler. Inom ultrakortvagsomradet,
mellan 10 m och 1 m, #r det &nnu
biitire plats, nimligen f£6r 300 000—
30 000):9 = 30 000 kanaler. Allmint gal-
ler approximativt att det vaglingds-
utrymme som behdvs fior en given ka-
nalbredd, dkar med kvadraten pa vag-
lingden.

Flygfragor

Friga: Inkttog for nigra dagar sedan
en del underliga rékfenomen pa himlen.
Riken var mjblkvit och spreds anfag-
ligen ut frin ett flygplan, ty jag horde
motorbuller men sig ej planet, som
tydligen gick pd stor hijd. Réken kun-
de regleras frin flygplanet, ty da det
flugit rakt en striicka och gjort en
looping si upphorde riken, men motor-
bullret hordes svagt. Kan red. tala om
vad det var friga om? Dalsliinning

Svar: »Roken» ni sig, utgjordes med
sdkerhet av s. k. kondensationsstrimmor
som bildas dd de varma avgaserna frin
flygplanets motor (-er) méter den kalla
luften pad hég hijd. Dessa strimmor kan
ej undvikas av féraren pi annat sitt &n
genom att uppstka andra flyghtjder.
Under andra varldskriget utgjorde dessa
strimmor en stindig fara for de allie-
rades bomplan di de pid stor hdjd flog
in gver Tyskland, da strimmorna under-
littade det fientliga jaktflygets arbete,

Friga: 1) Var det i TV nr 14/51 avbil-
dade planet T-6 Texan av samma typ
som var Sk 16? 2) Vilken fiirg biir en
modell av det tyska jaktplanet Messer-
schmitt Me 109 ha?

Svar: 1) Ja. 2) Den tyska camouflage-
malningen varierade mycket, men ut-
gjordes vanligen (pa slutet) av grigriina
»Spréacklingar» pd ljust rékegra botten.
Etft annat och kanske &nnu vanligare
alternativ var morkt gront pa Sversidan
och gratt pd underifrin synliga ytor.

Fraga: Vore tacksam for ait fi veta
vilka olika flygplanstyper som under
arens lopp varit i tjénst vid flygvapnet.

Svar: KSAK: tidskrift *Modellflyg-
sport»> innehéll nyligen (i maj) en sam-
manstillning Sver flygvapnets olika ty-
per frdn 1911 fram till nu. Detta num-
mer kan sikerligen erhillas fran KSAK,
Modellflygavdelningen, Malmskillnads-
gatan 27, Stockholm.

Friga: 1) Har den engelska firman
Metropolitan-Vickers konstruerat nigon
¥ t med dast en ringformig
brinnkammare? 2) Om si ir fallet, vilka
data och prestanda har denna motor?
3) Har négot flygplan utrustats med
denna motor? 4) Vilket iir Englands
snabbaste flygplan? Mr Juniper

Syar: 1) Ja. Motorn hade beteckning-
en Metropolitan-Vickers F.2 Beryl 4. 2)
Beryl har en maximal lingd av 4,0 m
och en diameter av 0,93 m. Dess statiska
dragkraft var 1.750 kg, max. dragkraft
vid marschflygning 1.540 kg, torr vikt
795 kg samt specifik brinsleférbruk-
ning 1,06 kg per kg dragkrafttimme.
3) Motorn har bl., a, installerats i en
experimentversion av Gloster Meteor
samt 1 reaflygbiten Saunders-Roe SR/
Al, vilken senare endast férekommer i
prototyp. 4) Enligt uppgift &r det nya
reajaktplanet Hawker P.1067, vilket be-
stéllts i serie av RAF, inte bara Eng-
lands utan Gven wviirldens snabbaste flyg-
plan. D.v.s. om man bortser frin de
rena forstksflygplanen! Nigra niirmare
fartuppgifter &r inte tillgingliga, men
man gissar pd avseviirt dver 1.100 km/t.

Hawker Hurricane Mk 1.

Engelskt jakiplan 1939

Tillverkare: Hawker Aircraft Lid, England.

Besiittning: 1 man.

Motor; En 1075 hk Rolls Royce Merlin, 12-cyl. viitskekyld
V-motor,

Data: Spinnyidd 12,2 m, lingd 9,46 m, héjd 3,98 m, ving-
yta 23,92 m?2, tomvikt 2520 kg, flygvikt 3200 kg, ving-
belastning 125 kg/m?®,

Prestanda: Toppfart 540 km/t, marschfart 375 km/t, land-
ningsfart 108 km/t, stighastighet 725 m /min, flygsiriicka
1120 km, topphéjd 10700 m.

Beviipning: Atta fasta 7,7 mm ksp.
Bomblast: Ej pd denna version.

Byggnadssitt: Littmetall fackverkskonstruktion med dulk-
klidsel. Nos och vingframkant metallklddda.

Anm.: Detta #r den Hurricane-version som deltog i »sla-
get om Storbritanniens. Av under detta krigsskede ner-
skjutna 2375 fientliga flygplan kom 250 pa lufivirnets,
1300 pd Hurricanes och resten péd Spitfires konto. Som
kuriositet kan néimnas att Hurricane #r en sentida itt-
ling till férra vérldskrigets berémda Sopwith »Camels
dd Sopwith Aviator 10 i och med en konkurs 1920 om-
diptes till Hawker Engineering och 1933 il Hawker
Aireraft Ltd.
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ank att TELEVISION
ir sa enkelt!
av E. Aisberg

—_ internationellt bekant — bl. a. som di-
rektor for Société des Editions Radio,
Paris, och som forfattare till en ling rad
teletekniska bocker och artiklar, Oversitt-
ning fran franska och bearbetning fii‘r
svenska forhallanden av Civilingenjor U.

Dahlbick.

Alla har nytta av den!

Inom en inte alltfor avldgsen framtid kom-
mer ocksia Sverige att fi officiell televi-
sion. Till alla Er som ér intresserade av
detta vart nyaste fantastiska kommunika-
tionsmedel vinder vi oss med denna serie.

»Han antennerng uppbii-

AR Lhay i dralar el.
Vare sig Ni aldrig forut studerat @mnet ’;‘,‘F?fi’;’ﬁ;’t:"%?::mag’; s
eller om Ni iir en avancerad tekniker och Sat ot toon televisionen
utbildad fackman som sjalv ténker bygga Ll vdgtd rddet

duer 200 meter vore det-
samang som  ati forsdka
; {d en elefant att krupa
n 4 ett snigelskal...»

en TV-mottagare, sd har Ni nytta och
noje av dess innehall.

»Bildsignalerna mdste fd
samma form som tinnar-
na pd eft medeltida torn.»

Till AB BEVA-TEKNIK, Linkoping} derm fir adioteiniker. o

Jag abonnerar hirmed pd serien 3Tink, att TELEVISION &r sd enkelt!s
Redan utkomna hiiften tillstillas mig omgaende och de ovriga efter hand som
I de utkomma. Abonnentpriset for hela serien, som omfattar 20 héften, &r kro-

nor 24: —, varav hilften, kroner 12: —, erligges nir jag erhéller det
forsta hiftet och resterande kronor 12: — vid 1l1:te hiftet,

l Namn: T Lo W Ml e RN DR v s e D e R R e, ) I
RTINSt e T e B SR S TS Bostadiin s, coait ] TV 25-26/51 I

-—_——--————--_—‘

»De higsta
frekvenserna
fdr man om
varannat av
de avsdkia
elementen dr
vitt och var-

annat svart.s

&
Far vi presentera
huvudpersonerna . ..

Om Ni tror att denna redogirelse helt bestir av
torra siffror och trikiga fakta, sd tar Ni grundligt
fel! Ni fir nimligen giora bekantskap med tva goda
vinner — Filip, som kan allt om television, och
Mazx, den vetgirige novisen, Deras stimulerande och
roande samtal utgdr underlaget for alla viktiga och
vardefulla uppgifter.

Rikt illustrerad ...

I den hir annonsen ger vi ndgra prov pd det rika
illustrationsmaterialet.  Varje hifte ir fyllt med
mingder av roliga figurer, som pd ett instruktivi
siitt lar Er forstd principen bakom de olika momenten.

Forutsittningen for att Ni helt ska tillgodogira Er
innehdllet ir att Ni kidnner till de elementdra grun-

/

*Tink att TELEVISION
dr s& enkelt!” omfattay e:a 350 sidor,
fordelade pa 20 hiften, som utges med eirks
3 veckors mellanrum. Priset ir kr, 24:~—,

Lir Er allt om television NU!

~ siind in Er bestilining .



