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FRAGA 0SS OM

TEKNIK

I denna spalt besvaras endast fragor av

allmiint intresse. Insinda fragor maste

forutom signaturen vara forsedda med
insindarens namn och adress.

Fraga: Hur hig #r marschhastigheten for
1) Mercedes-Benz 170 V? 2) Peugeot 2037 3)
Velocette 350 em?? 4) BSA 350 em3? 5) Hur
mycket kostar de tva sistniimnda? A, K.

Svar: 1) 110 km/t. 2) Ca 115 km/t. B8)

120 km/t. 4) Ca 105 km/t. 5) Se tabellen i
TV nr 23/50.
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REDAKTION:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95

Redaktiér och ansvarig uigivare:
SVEN BROMAN Tel. 21 03 91
Redaktér C.-E. Ravander » 107445
» Sven Salonius » 210238

Redaktionen ansvarar icke fir insiinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vaAra spalter. For dsikter
framforda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren,

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 2033 95
J.-E. Svensson » 210627
P. 0. Sundelin » 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 23 46 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
laget genom inbetalning pa ovanstaende
postgirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin borjan ndr som helst under aret.
Expediering av prenumererad tidning tar
gin borjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning fir firnyad prehume-
rationsperiod bor erliggas senast 2 vec-
kor innan tidigare period utgir, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:
Sverige: helr kr 12:50, halvdr 7:25.
I Danmark end. helirsprenumeration
dsk. kr 20:—. Upplysningar héirom
lamnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Képenhamn V.

Adressiindring:

Meddela adressiindring till férlaget minst
2 veckor fore adressindringens ikraft-
tridande. Ange alltid sévil den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder firbjudes!
Utgivare: Firlagsaktiebolaget Flygning,
Tegnérgatan 35, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

Friga: 1) Hur mycket kostar 1950 frs mao-
dell av filjande amerikanska bilar: Hudson
Commodore 8, Lincoln 2-diérrars sedan, Ca-
dillac Serie 62 4-dirrars sedan, Pontiac se-
rierna Chieftain och Streamliner, Chevrolet
serierna Fleetline och Styline? 2) Hur myc-
ket kostar Nash Ampassador 19467 '

B. Astriom.

Svar: 1) Aven om det har littat en aning
for importen av amerikanska bilar dr detta
dock inte detsamma som att samtliga mér-
ken finns att tillgd hir i landet. De exklu-
sivare och dyrare méirkena tas inte in annat
#in mot dollarbetalning. For Hudson, Cadil-
lac och Pontiac finns av ndmnda orsaker
ingen prisnotering i svensk valuta. Chevrolet
Styline De Luxe kostar 13.600 kr. Den pris-
notering som finns for Lincoln &ar for Cos-
mopolitan 4-dorrars Sport Sedan och den
kostar 25.000 kr, for diverse exira utrust-
ning tillkommer 1.500 kr. 2) 1946 kostade
Nash Ambassador 10.700 Kkr.

Friga: Vilka #r generalagenter for och
hur mycket kostar Nash, Mercury och Lin-
coln samt Oldsmobile Club Sedan i 1950 ars
modeller? Spekulant -51.

Svar: Generalagent for Nash #r Nordiska
Automobil AB Osthammarsgatan 78, Stock-
holm. Priserna fér de olilka modellerna &r:
Rambler 15.150 kr inkl. viérme, luftkonditio-
nering, radio, klocka och lyxratt. Statesman
kostar 16.050 kr inkl. virme, luftkonditione-
ring och med svampgummistoppning. Ambas-
sador kostar 19.225 kr inkl. viarme, luftkon-
ditionering, ©Overviixel, klocka och lyxratt.
Mercury kommer att kosta ca 16.500 kr, Lin-
coln, se ovan. Generalagent for dessa bdda
mirken #r Ford Motor Company AB, Stock-
holms , Frihamn. Oldsmobile kostar i Serie
3T6» d-diirrars sedan ca 17.000 kr och im-
porteras av General Motors Nordiska AB,
Hammarbyvéigen 21, Stockholm.

Fraga: Vilka tekniska specifikationer har
bilarna Opel Kapitin och Lancia Aurelia?
Hur mycket kostar de? Intresserad.

Svar: Den av General Motors tysklands-
fabrik tillverkade Opel Kapitin har en 6-
cylindrig toppventilmotor. Cylinderdiameter:
80 mm, slaglingd 82 mm, cylindervolym
2473 cm® och en effekt pa 60 hk wvid
3.500 varv/min. Fallforgasare, accelerations-
pump och en automatisk brinsleférvirmning
4r ndgra av finesserna. Dimensioner: Hjul-
bas: 2,69 m, bredd 1,66 m, hdjd 1,64 m, to-
tallangd 4,62 m. Tjinstevikt ea 1.300 kg. Tre-
viixlad wvixellida med rattvixel. Separat
framhjulsfjidring med spiralfjadrar och bak
halvelliptiska fjidrar. Det italienska miirket
Lancias senaste modell Aurelia har en V-6
motor, med cylindrarna i 60 grader. Cylin-
derdiameter: 70 mm, slaglingd 76 mm, cy-
lindervolym 1.754 cm?®, effekt 56 hk vid
4.000 varv/min. Typ: toppventil med stot-
stinger och vipparmar. Fyr-vixlad vixel-
lida med rattviixel. Hjulbas 2.858 mm, to-
talldingd 4.419 mm, bredd 1.549 mm, hé&jd
1498 mm och wvikt 1.100 kg. Koppling ech
vixelldda dr placerade tillsammans med dif-
ferentialen bak. — Bidgge dessa vagnar har
sjédlvbérande kaross.

Motoreylkelfragor

Fraga: 1) Var den Union motorcykel
som Birger Berggren kirde i Hedemora-
loppet en standardmaskin, eller hade den
en 350 ecm?® SRM-racermotor? 2) Vad dr pri-
set pA en Union 350 em3? 3) Vad idr toppfar-
terna fir Triumph Speed Twin, 500 cm?,
Triumph Tiger och Matchless 350 cm3? 4)
Var kan man fi kipa ritningar till en
sgalosch», och i vilka tiivlingsklasser inde-
las dessa? D:r Jazz.

Svar: 1) Den hade 350 em?® SRM-motor. 2)
Finns inte att kipa. 8) Svirt att ange di
ju sfidana siffror varierar higst betydlige
fir olika maskiner beroende pit inkorning
ete. men approximativt dr toppfarten for
Triumph Speed Twin 140—145 km/t, fir
Tiger 100 ytterligare niigot tlotal km/t och
fiir Matchless 350 cm?® 120 km/t. 4) Tillskriv
bitbyggare Cyrak, Jakobsberg (tel. Ja-
kobsberg 435). 'livlingsklasserna iir de

vanliga, dvs. 1 fir 175 em?® motorer, A fiir
250 em?, C fir 500 cm?® och X slutligen fiir
motorer pid en liter,

Friga: 1) Finnes det nigon teleskopgafiel
gom passar till Ariel R. H. 250 cm? modell
193027 Hur mycket kostar den? 2) Vore tack-
sam att fA adressen till nigon me-foérening
i Stockholm? A, M. Abo.

Svar: 1) Ja, det finns. Nagon #ndring
kanske man méaste gbra. Priset &r 280 kr
och Ni kan vinda Er till AB E. Krensler,
Kungsholmsgatan 19, Stockholm. 2) Motor-
siillskapet MS, Helgagatan 36, Stockholm och
Svenska Motor Klubbens Stockholmsavdel-
ning, Lindhagensgatan 2—8, Stockholm.

Fraga: Vilka data och pris har: 1) NSU
Fox? 2) Den tyska Biet? 3) Terrot 125 och
100 em®? 4) Tandom 125 cm3? 5) Gillet 125
och 250 em?? samt 6) traktorerna John Deere
modell H och B samt Farmall modell A
aoch M? 1. Fogelberg och J. Lindberg.

Svar: 1—2) Se tabellen 1 TV 23/50. Den
tyska maskinen Biet heter numera Imme. 3)
Terrat 125 em® har en 4-takts blockmotor
med helt inkapslade toppventiler. Cylinder-
diameter: 52 mm, slaglingd 58 mm, cylinder-
volym 123 cm® och effekt 3.5 hk. Batteri-
tindning och 4-vaxlad vixelldda. Teleskop-
gatfel. Vikt 85 kg. Terrot 100 cm?® modell
MT 1 har en 2-takts blockmotor med en
cylinderdiameter p&4 48 mm, en slaglingd
pa 55 mm, en cylindervolym pad 100 cm?® och
en effekt av 2 hk wvid 3.800 wvarv/min. Typ
dubbelport. 3-viixlad viixelldda och teleskop-
gaffel. Vikt 55 kg. Ingen av dessa maskiner
importeras, varfor det inte finns nagot pris
pd dem. 4) Tandom har en 2-takts motor.
Cylinderdiameter 50 mm, slaglingd 62 mm,
cylindervolym 125 em#®. Effekt 3,2 hk vid
3.500 wvarv,/min, Motormérke: Villiers. Ma-
skinen importeras inte, sfledes finns inget
pris pd den, 5) Gillet 125 ecm® har en en-
eylindrig 2-taktsmotor av blocktyp. Cylin-
derdiameter 52 mm, slaglingd 60 mm, cylin-
dervolym 127 em?, effekt 4,5 hk. Vikt 73
kg. Vixelldda med tre hastigheter. Fram-
gaffel med centralfjidrar och stitddmpare.
Inget pris di modellen inte importeras. Fir
250 em?® se tabellen i TV 23/50. 6) John
Deere modell H tillverkas inte langre. Mo-
dell B har en remskiveeffekt pa 23,53 hk
och en dragkrokseffekt pa 21,14 hk. Drag-
kraft pad tvaans vixel: 1450 kg. Cylinder-
diam. 119,06 mm, slaglingd 139,7 mm. 2-cyl.
Cylindervolym 3,12 lit. Motorhastighet 1.250
varv/min. Téandning: hogspanningsmagnet
med impulskoppling. Kraftoverféring: Cylin-
driska kugghjul i oljebad. Vikt ca 1.915 kg.
Pris eca 11.500 kr. Generalagent: AB Carl
Engstrom, Eslov.

Farmall modell A har en 4-cylindrig mo-
tor.. Cylinderdiameter: 76 mm, slaglingd 102
mm. Effekt pad remskivan 17,1 hk och pa
dragbommen 15,5 hk. Motorhastighet 1.400
varv,/min. Vikt med fram- och bakhjuls-
vikter 1.250 kg. Pris ca 7.800 kr. Farmall
modell M har en 4-cylindrig motor. Cylin-
derdiameter: 98,423 mm, slaglingd 133,347
mm, cylindervolym 4,05 liter, Effekt pd rem-
skivan 36,7 hk, d:o pA dragkroken 32,9 hk.
Varvtal max. 1.450 varv/min. Vikt ca 2.900
kg. Pris med kraftuttag, remskiva och elek-
trisk start och belysning 14.730 kr. General-
agent for dessa Farmall dr AB International
Harvester Comp, Linkoping.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fatt en massa an-
miilningar fran ungdomar i England,
som girna vill ha i ging brevvixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
rierar mellan 14 och 19 A&r.

Ar Ni intresserad av kontakt med
England, skicka dd in anmilan
till  Internationella Hobbyklubben,
Tegnérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, alder, infressen och bifoga av-
giften 50 dre i frimérken, Skriv dess-
utom »Kontakt med England» i an-
miélan.

Obs. ait de engelska wungdomarna
skriver endast pA engelska!




Bakvdnda fly
For nigon tid sedan nodlandade en Vie-
kers Valetta, den militira versionen av Vi-

king, i niirheten av Bromma flygplats. Orsa-
ken till haveriet var en oljelicka pa hiiger

gstolar blev réddningen

TR

till déds. De dvriga riddades troligen frimst
genom att planets stolar var vinda s att
passagerarna satt med ryggen mot férdrikt-
ningen. Hiirigenom skyddades deras huvu-

motor. Planet hade 22 engelska flygare om-
bord men som g ett d
alla utom en, andrepiloten, som blev klimd

den vid den wvaldsamma landningen. I nr
3/1948 av Teknikens Viirld beskrevs prinei-
pen med de bakdtviinda stolarna i detalj,

T P

Gammal bekant kommer igen

Den forsta sindningen av den nya vist-
tyska DKW kom hidrom dagen till Sverige.
Den fran forkrigstiden si populéira sméabilen
har fatt ett nytt utseende och den virlds-
berémda tvataktsmotorn har fatt effekten
hijd till 23 hk, Philipsons Bilbolag i Stock-
holm ir generalagent,

Sveriges flyggeneral

Kung Gustaf Adolf upptridde nyligen fir
forsta géngen i flygvapnets generalsuniform
nidr han inspekterade samovningar mella'n
F 16 och F20. Hir har kungen kliittrat upp
till divisionschefen, 15jtnant Boeman, som
har fitt en synnerligen intresserad Ahiirare
nidr han beskriver detaljerna i sin Mustang.

Sveriges stdrsta Smsesidiga
avtomobilforsikringsbolag
BIRGER JARLSG, 58, STHLM, TEL. 232230
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~— hdller vad °

-
det limmar -

Cliff-lim limmar glas, pors-
lin, keramik, trd, metaller, =
ldder, papp, papper, foto-
grafier m. m. 1.25 per tub.
Liis intyget frin Chalmers
. provningsanstalt, som med-
' féljer varje férpackning.
En kvalitetsprodukt frin

AB BOFORS NOBELKRUT

Elis Pihlkvist & Co AB.
Stockholm.

Riining och arbeisheskrivning

fiir trAdspelare samt fullstindig lista
iver fabriksframstillda delar kr 6:—v¢
Kompl. byggsatser for skivvidxlare,
skivspelare o. kiksfldktar. Asynkron- o.
universalmotorer 20—400 W i géngse ut-
firande, Dynamotrdd m. m. Amatbr-
rabatt, prislista mot porto.

N. V. Anderssons Hpbbyfirmedling,
Kvinum

MC-BAKDYNOR

av prima kvalité for skdirm eller paket-
héllare endast 15:—. Returritt.
Aterférsidljare erhaller rabatt.

SVEN THORELL, Toreboda,

BYGG och FLYG...

SAPPO. Spv. 100 cm.

En férndmlig modell med odvertraffad
startsikerhet. Stabil i alla vider. Leve-
reras | komplett byggsats med firdiga
delar, Kostar endast 6:60

KATALOG NE 5

erhélles mot 40 6re i frimirken. Inne-
haller massor av modeller i moderna
konstruktioner, materialer, balsa m.m.
till liga priser.

NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI
8. Sandberg - Vasagatan 4, Umed
Sdnd omg. mot postforskott 4 porto
L SE BAIEI0 . v e e e
. st Balsalim

. st Hobbyboken 1951, biittre
&n négonsin
. st katalog.

Namn

(PR DACK

Vu.rg-Oltl-e: i

—

FULL POITT

sseriefinalen pd Stadion kommer att gi till
historien som en av de mest perfekt ar-
rangerade motortavlingar som vi varit med
om i detta land., Uno Duzill gav ater en
strilande lektion i konsten att gora en verk-
lig motorshow och jag hoppas att det saft

“| en och annan klubbledare och tavlingsarran-

gor vid ringside och tog lirdom av det glans-
fullt inramade evenemanget.

For min personliga del var kvillen ocksa
den mest spannande och lyckade under hela
issasongen. Allting klaffade perfekt och jag
kinde mig {for en gangs skull riktigt ak-
sugen pd is trots att denna tivlingsform inte
hor till mina starkaste sidor. Men sd ar det
i regel nar man ska kora pid Stadion. Aven
fransett det festliga forspelet blir ‘man pa
ndgot satt upplivad si fort man dker ut pa
stadionisen eller kolstybben, nar man ser folk-
massorna pa laktarna och kinner spinningen
infor ett avgdérande lopp. Man tvingas att
ge sitt bdsta och den lilla nervositet som
gor sig miarkbar vid sddana tillfallen bidrar
bara till att skdarpa sinnen och reaktions-
formagan,

Pa Stadion blev jag vid flera tillfallen
sjalv forvinad over hur snabbt jag kom i
vag 1 starterna. Jag har faktiskt inte trinat
in nigon speciell teknik — det bara kindes
sam om maskinen sjalvmant stuckit 1 vag

vid det exakt rdtta ogonblicket. Utan att
riktigt veta hur det gick till lyckades jag
ocksd fa ett par verkliga »smackstarters nir
jag motte mina svaraste konkurrenter, Thord
Larsson och Gurra Berglind, Maskinen reste
sig en aning vid starten och jag dkte pi bara
bakhjulet anda fram till forsta kurvan, P4
sa sitt kan man fa en fruktansvird accelera-
tion, men faran ar att cykeln reser sig for
mycket, Denna ging lyfte framhjulet dock
endast sia mycket att framhjulsnabbarna
knappt snuddade isen och di gick det undan.

Att komma forst i starten var emellertid
den enda chansen for mig att ta full poiing
i serielinalen, Jag visste att bide Thordan
och Gurra Berglind var snabbare #n jag och
dirfor fick jag satta allt pd ett kort i star-
ten och sedan se till att inte bli omkord.
Mest spinnande var det niar Thordan i fyra
vary hingde i bakhjulet pi mig och lurpas-
sade pd minsta lilla glugg att smita forbi.
Jag lyckades hilla innerkanten stingd och
hade samtidigt alla sinnen pd helspann for
att kunna avvirja eventuella attacker fran
ytterkant, Gurra Berglind var wvid ett till-
fille nastan jamsides med mig i en kurva
och allt syntes vara upplagt for en srova-
rey pa utsidan, men jag upptickte faran i
tid och drev ut en aning varpid Gurra blev
tyungen att sld av pd farten s mycket att
jag hann fore i mal

Forutsattningen for perfekta starter och
taktikkorningar pd is ar dock att man har
perfckt nabbade dick och att man #Ar or-
dentligt inkérd pd maskinen. Dacken ir den
allra viktigaste detaljen och samtidigt det
svaraste problemet pd en isracer. I bdrjan
av sasongen hade jag otur med bade nabb-
ningen och sjalva maskinen, men till isfina-
len hade jag fatt tag i ett par verkliga ka-
lasdack som holl for bade baldijulkikning

i starten och hird kurvtagning.

TRYCKKONST MED KAMERAN...
Forts. frAn sid. 22.

skriptet kommer fram fdrdigt ur denna form
till rader utsiutad typsats. En typ gjutes i taget,
med en hastighet av mellan 100 till 180 pr
minut, beroende av stilsort och grad.

Vid Rotofoto »gjuter» siittaren inte i stilmetall,
utan i ljus. Den matrisram med metallmatriser,
som anvinds vid gjutning i stilmetall, &r hér
utbytt mot en matrisram som innehdller ett foto-
grafiskt nepativ omfattande samtliga typer. Ge-
nom detta passerar en ljusstrdle, vilken formar
en positiv bild av de typer szom texten om-
fattar. Vid gjuining i stilmetall samlas de en-
zkilda typerna lhop till rader och spalter, vid
Rotofoto fotograferas typerna pi en 35 mm
normalfilm, med en hastighet av 120 per minut.
Detta sker i starkt forminskat format, sd att
varje rad fir plats pd filmens bredd. Diirefter
framkallas filmen och omvinds pd kemisk vig,
sh att den framstér { form av ett negativ.

Nista tempo i arbetet #r korrekturavdragning-
en, som vid en normal sats sker i en korrek-
turpress. Vid Rotofoto dr det avdragsprojektorn
som #Ar ersdttaren till korrekturpressen, och |
denna, som i stort sett arbetar som en férsto-
ringsapparat, framstills fotografiska kopior frén
negativfilmen i den grad som onskas, med en
hastighet av 80 rader per minut. Vid mycket
bridskande arbeten kan Kkorrekturliisaren lisa
direkt frin den negativa filmen.

Eventuella fel korrigeras av séttaren i vanliga
fall genom att han byter ut de typer som &r
felaktiga, eller giitter om hela den rad i vilken
felet finns. Vid Rotofoto giir han en helt ny
sittning av den felaktiga raden eller raderna,
varefter proceduren i radprojektorn upprepas.
Siittaren erhaller d& &nnu en negativ film, om-
fattande de korrigerade raderna. Han har ocksi
ph samma sitt framstdllt en tredje film om-
fattande rubriker, underrubriker, sidonummer
ete. i
Det sista tempot dr ombrytningen, den pro-

cedur i vilken textspalter, ruhrlkezy g d., sam-
manfogas till sidor av faststilld storlek. Hér-
vid anviénds projektorn. Denna apparat, som
med all sikerhet &r den mest geniala i hela
systemet bestir av fem rorliga kassetter for
projektion, tre for text, korrigeringar och ru-
briker, samt tvA ovriga som anvindes for fil-
mer med ytterligare #ndringar o. d. Ombryt-
ningsprojektorn har ocksh en filmkassett fiir det
ocexponerade filmmaterial, pid vilket de nega-
tiva texterna skall projiceras och #r vidare
torsedd med en visirskiva mot vilken textbilden
kan projiceras fiore exponeringen. Frin den
negativa textfilmen &r det mdijligt att fram-
stédlla alla ténkbara grader mellan 5 och 14
punkter. S#ttaren f6r nu en spak si att ru-
brikfilmen kommer i ldget fiir wvisirskivan, och
efter kontroll, for han spaken si att filmen
kommer | projektionsliget och exponerar med
hjélp av exponeringsspaken.

Den fiorst satta textfilmen &r I nista kassett,
och siittaren upprepar nu exakt samma proce-
dur som tidigare. Exponeringen sker automa-
tiskt s& ldnge sittaren tnskar med en hastighet
av mellan 12 till 20 rader per minut. Om nu
de firsta 21 raderna #r felfria, medan déremot
den 22 raden lr korrigerad, s& upphtr han med
exponeringen ndr han kommer till denna och
for fram kassetten med korrigeringarna first i
lage fir visirskivan, och déirefter i projektions-
lige. Nir den korrigerade raden #r exponerad,
fortsiitter han med att exponera den 23:e raden
och sd vidare. Nir alla rubriker, texter, sido-
nummer etc. blivit exponerade, aterstér endast
framkaliningen, varefter resultatet blir en po-
sitiv text pd film, helt fdrdig for anvindning
vid offset- eller djuptrycksreproduktion.

Hur utvecklingen i framtiden kommer att ge-
stalta sig pA det fotografiska sitiningsomradet
#r svart att siiga. Men i och med att offset och
djuptryck vinner allt stbrre mark, s& &r det
nog bara en tidsfriga nér fotosittmaskinen blir
en vanlig foreteelse inom tryckeriindustrin,
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Y spar bade tid och arbete

b “mﬁm vid reparation av motorcyklar!

Utdrag -ur innehallet :

VERKSTADSUTRUSTNING Verkstadsplanering, arbetsma-
skiner och andra hjiélpmedel, Handverktyg och deras anvindning,
Arbetsmetoder och »verkstadstipss for ofta Aterkommande arbeten,
Principiell planering av montering och demontering, Rengorings-
metoder, Rengtringsmedel och deras egenskaper, Kokningsanlégg-
ningar for maskindelar,

MOTORN — Olika Mntorty&:er Fyrtaktsmotorer m. sidventiler,
toppventiler och roterande ventiler, Btotstdngsmotorer, Kamskafts-
motorer, Slidmotorer, Tvataktsmotorer med vindspolning och lingd-
spolning, Motkolvmotorer, Dubbelkolvmotorer. De olika typernas
prineipiella uppbyggnad, anvindningsomraden, fér- och nackdelar.

Vevparti Olika utfsrandeformer, monterings- och demonterings-
metoder.

Balansering Upprikining och balansering av vevpartiet. Balans-
forhallanden vid en- och flercylindriga motorer med olika eylinder-
placering.

Vevstakslager olika typer, Renoveringsmetoder.

Vevhus med lager Renoveringsmetoder for huvudlager av kul-
och rullagertyp samt bussningar, Kontroll och uppmathing.

Cylinder Uppmitning, borrning, slipning, fodring av gjutjarn- och
littmetalleylindrar, Cylinderslitage och dess uppkomst.

Kolv och kolvhult olika typer och deras egenskaper, Kolvspel,
Uppmiitning.

Kolvringar Inpassning och justering. \

Cylindertopp Olika utforanden och material. Typer av topp-
lockspackningar och deras montering, Brotschning och slipning av
ventilsiiten,

Ventiler, ventilfjidrar och styrningar vVentiityper, Ventil-
material, Uppmétning och renovering, Ventilslipning, Solida och
urborrade ventiler, Saltkylda ventiler, Ventilstyrningar av olika
typer, deras egenskaper och renoveringsmetoder, Ventilfjidrar av
cylindrisk och héArnilstyp, Ventilknaster.

Kamaxlar o6ppningsdiagram, Ventiltidsdiagram, Kamtidernas in-
verkan pd motorns egenskaper, Slippkurvor, Ventilmekanismens
foljsamhet, Renovering av kammar, Slipning, Hirdning.

Ventilmekanism ventillyftare, Stststanger, Vipparmar, Juster-
anordningar, Villkor fir tyst gang hos ventilmekanismen.

Denna stora, saklige reparationshandbok ir inbunden i prima
* konstlider och omfattar c:a 600 sidor med ett instruktivt bild-
material samt virdefulla tabeller.

Bestill verket nu!
Direkt eller genom Eder bokhandel,
Upplagan #r begrénsad pa grund av pappersbrist.
Leverans om c:a tre ﬁémder.
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Genom samarbete

med de b#sta specialister, genom kontakten med de amerikanska, engelska
och i dvrigt alla stbrre europeiska motorcykelfabriker, som meddelar sina
sista_tekniska nyheter, har det lyckats ingenjor C. Borgenstam att utarbeta
en alisidig och grundlig fackbok, som presenteras i en praktisk, overskadlig
form och dr s& populért skriven, att #ven de, som saknar speciell teoretisk
underbyggnad, kan ftrvirva in
text stodes av ett instruktivt bildmaterial, och ett utforligt sakregister sitter
Eder istind att snabbt sl upp en detalj och dar finna det, som Ni just for
tillfallet ha anvindning for.

ende kunskaper inom detta omrade. Bokens

S‘miilé]o jesystem Olika tgper och deras egenskaper, Smérjning
av glid-, kul- och rullager, Smérjoljor och deras egenskaper, Olje-
filter och oljerenare.

Fargasare Uppbyggnad, trimning och justering av olika fabrikat
och ftyper, Blandningstérhallandet och dess inverkan pa férbrin-
ningen.

Magnet Justering och underhall av olika fabrikat och typer.

Tandstift Tundstiftets funktion och varierande egenskaper, Hard-
hetstal och dess inverkan pi funktionen, Tindstiftet som observa-
tionsanordning for motorns arbetssitt,

KRAFTOVERFORINGEN — Viixellada och koppling
Uppbyggnad och underhall av olika fabrikat och typer.

Kedjor Underhall och skétsel, Justering.

MASKINENS OVRIGA DELAR — Ram Uppmiitning och
upprikining, Féstplatar och fdstbultar.

St;ming och gaffel, fiidring Renovering av styrlager och
gaffellager samt styrbroms, Gaffeltyper, Parallellogramgafflar, Tele-
skopgafflar, Bakhjulsfjidring, Olika system.

H{ul och bromsar Justering och rikining av hjul, Bromsar av
olika typer, Slipning av bromstrummor, Nitnipg och justering av
bromsbeligg.

Elektriskt system Generator, Reld, Stralkastare etc. av olika
fabrikat och typer, Underhall och justering, Ledningsdragning.

Reglage och utmitningsdetaljer m. m, Skstsel och justering
av wire-reglage och handtag.

Tankar Brinsle- och oljetankar, Rengéring och montering, Led-
ningar, kranar och nipplar.

TAVLINGSTRIMNING  Effektkurvor och deras avspegling |
motorns egenskaper, Inverkan av kompressionsférhillandet, Racer-
briinslen och deras egenskaper, For asartrimning for racerbréinslen,
Inverkan av olika kamtider, Polering av gaskanaler, Avstimning
av_inlopps- och avgasrér, Megafonens inverkan, Racerdiick och
nabbning, Speciell utrustning fér tdvlingsindamal,

INKORNING Sirskilda iakttagelser vid inkérning och justering
av en ny eller nyrenoverad maskin.

OLIKA FABRIKAT AJs, Arlel, Vincent HRD, Excelsior, BSA.
Douglas, Royal Enfield, Matchless, New Imperial, Norton, Panther,
Rudge, Triumph, Velocette, Harley Davidson, Indian, Puch, FN,
Jawa, Motobécane, BMW, NSU, DKW, Nimbus, Saroléa, Husqvarna,
Monark, NV, Vespa, Lambretta, TWN, Terrot, Guzzi, Gillet, Imme,
Rex, Typhoon, Ziindapp. Fér ovanstdende fabrikat angives typfir-
teckning, tabeller dver data, instéllningssiffror, spel och toleranser
m. m, Vidare behandlas speciella servicerekommendationer, mon-
terings- och renoveringsmetoder, specialverktyg m. m.

TABELLER — Alfabetiskt sakregister

(Bestiiliningssedeln kan insindas i dppet kuvert fir 10 Gre.)

0 T e e ———— . ———— —
TEKNOGRAFISKA A-B « MALMGO
Undertecknad bestidller hirmed handboken:
Reparationstelinilc for motorcyklap*’
Jag tnskar boken pr kontant till ett pris av kr 42;: —.

Jag dnskar boken mot kr 21:— vid mottagandet och kr 21:—
pr 30 dagar.

Jag onskar boken pa sedvanliga avbetalningsvillkor med kr 10;: —
vid leveransen och kr 5: — pr man. under 7 man.

Jag Hr inforstidd med att egendomsritten overgar till mig forst
nér hela beloppet &r betalt. (Det icke #nskade dverstrykes. )



Flygande sjukhus for evakuering av de sarade ... snabba wrupptransporter . ..
eller jdttelika fraktplan for varje behov —

nya flygplanstyper som Douglas C-118A ger

nya mdjligheter for det militdra transportflyget. Douglas C-118A, som
‘snart triider i tjdnst, & U.S, Air Force beteckningen péa
DC-6A Liftmaster — en kraftigare version av det berémda
passagerarplanet DC-6. P4 s& sitt moter Douglas efterfragan
pa mycket snabba och pdlitliga militira transportplan

med stor aktionsradie. Douglas ingenjorer och forskare fort-
sitter emellertid, vid ritbordet och i laboratoriet, sitt

pionjdr-arbete med att skapa nya och &nnu mer avancerade flygplans-
typer i riktning mot turbin-, reaktions- och raketdriften.

Douglas Aircraft Company, Inc,

VARLDENS STORSTA TILLVERKARE AY FLYGPLAN SEDAN 30 AR. MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN
JAKTPLAN . ATTACKPLAN . BOMBPLAN - FJARRSTYRDA PROJEKTILER . ELEKTRONISK UTRUSTNING - FORSKNING,
6 ' TEKNIKENS VARLD 5/51



Redaktér Lennart Ojesten -

Pressombudsman i Sveriges
Auntomobilhandlareforbund,

LAT BILARNA

—

edan niigra manader tillbaka har det varit synner-
ligen oroligt pi bilmarknaden. Rykten om in det
ena och an det andra statliga ingripandet har surrat
och forsdljarna har dagligen fitt besék och paring-
ningar frin dussintals — om det ricker — angsliga
kunder, som frigat om ryktet talar sant och shinner
jag fa min vagn innan det blir omsittnings- eller
registreringsskatt?» Manga andra har i panik rusat i
vag och kopt férsta bil de kunnat i omgiende, Om
den limpat sig for vederborandes behov har han inte
tankt pa, huvudsaken har varit att han fatt en bil.
Atskilliga” bilhandlare av Norra Bantorgs-typ har
gjort vad de kunnat fér att hilla ryktesfloran vid liv
och tjanat grova pengar pi folks radsla, vilken min-
sam inte blivit mindre sedan nigon regeringsrepresen-
tant »dementerats att ett ingripande av just det slaget
var att vinta. Ordvalet i dementierna har flertalet
ghnger varit sidant att de givit upphov till nya rykten.
Nir detta skrivs har svenska folket Annu inte fAtt
nigot klart besked om hur verkliga forhallandet ir
och i minga hem -— inte bara i direktérsvillor utan
forst och friamst i arbetar- och tjinsternannahem —
gdr man som pi nilar och undrar om man skall f&
se den mangiriga drommen om den egna bilen for-
verkligad i vir, eller om allt extraarbete och alla f&r-
sakelser varit forgiaves. For man har varken rdd eller
den ringaste lust att kasta ut kanske en tusenlapp i
straffskatt for att bli biligare. Detta giller naturligt-
vis de tvd sistnimnda av ovanstiende kategorier,
. Direktor Andersson oroas iMte, for antingen har han
redan Dil och om han skall skaffa sig en, si spelar
det inte sd stor roll, om den blir dyrare dn han rik-
nat med. Och om nu myndigheterna skulle ha en li-
ten present i bakfickan sa riknar de givetvis med att
satta stopp for de verkliga spararnas planer, llet ar
de som skall begransa sina investeringar, medan »ka-
pitalisternay skall betala kanonerna, *

Mfl. vi hoppas att det inte blir nagon ny slags bil-
skatt, men om det Anda skulle bli en, ar det di si
sikert att den far asyftad verkan? Liter monior
Johansson sina pengar stir kvar pi banken for att
darmed bidra till att sklara krisens ? Siakerligen inte!
Han tar ut dem medan de 4r virda nagot och i stil-
let £6r bilen, som blev honom for dyr, gir han kan-
ske raka viigen och képer sig en motorbat. Den har
han visserligen ingen nytta av nir han skall firdas
till och fran sitt arbete eller i arbetet, men den skin-
ker honom och hans familj ndje och rekreation under
nigra futtiga sommardagar, Och extraarbetena lagger
han naturligtvis av helt och hillet. Han har ingen
gladje lingre av att bidra till 6kad produlktion, Se-
dan trostar han sig kanske med att motorbiten be-
hover han inte vara orolig for att militiren eller ci-
viliorsvaret skall rekvirera, vilket de kunde gjort
med bilen. Visserligen far han vil inte kora med
shurran om det skulle bli oroliga tider igen, men han
kan ga didr och skrapa och mala var och hést,
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VARA | FRED!

En sak vet vi emellertid och det ir att bilimporten
frin och med andra kvartalet dterigen blir reglerad.
Men hur stor den tillits blir i férhallande till fjol-
arets har dnnu inte sagts. Vi fir hoppas att myn-
digheterna inte stirrar sig blinda pi 1950 Ars siffror
och skir ned tillférseln av nya vagnar allt for kraf-
tigt. Men tyvarr lir det ju vara si, att man pa an-
svarigt hill anser att det var pa tok for mycket
att satta in 70.000 vagnar forra dret. Dessa slukar
bide bensin och fordrar skétsel och det sistnimnda
sigs ayv HK-IK medfora att verkstiderna drar till
sig for mycket arbetskraft. I verkligheten fir det fak-
tiskt sa, att for det forsta var bilarnas andel i 1950
ars totala import obetydligt stérre in under forkrigs-
dret 1938, vilket man bor jimféra med. Och man
miste just dirvidlag tinka pa att bilparken behévde
fornyas i betydligt storre utstrackning an 1938, Fort-
farande ar ungefir hilften av landets bilar ay for-
krigsmodell och att halla pi att laborera med sidana
ar minst av allt klok hushillning,

Fﬁr det andra har bensinimporten inte stigit pa
grund av att vi fitt nya och flera bilar. Stérre delen
av dessa dr ju smivagnar och sadana ar, som alla
som har den minsta hum om bilar kinner till, inte
sa »stora i mateny vilket . & galler for de flesta
nya bilar oberoende av storlek. Det ir darfor ingen
overraskning att man 1950 inte behévde ta in mera
bensin dn under 1948 di den var ransonerad.

Sedan var det talet om bilverkstidernas dkade be-
hov av arbetskraft. Detta ar helt enkelt oriktigt, vilket
framgar av en undersokning som Bilverkstidernas
Riksforbund gjort. Antalet verkstadsarbetare minska-
des niamligen med inte mindre in 300 forra aret —
en uppgift som dessutom bekriftats av vederborande
fackorganisation. Visserligen har verkstiderna for li-
tet folk, men de kan klara sig eftersom en moderni-
sering ay bilbestindet medfér farre reparationer,

Overhuvudtaget ar det olyckligt med restriktioner
men speciellt inom ett sidant gebit som bilbranschen,
En tvangsstyrning av denna gor att minga bilképare
inte far tillfille att skaffa sig ratt bil, Nar de si sma-
ningom kommer underfund med detta, borjar de
kringla fér att byta till sig en vagn som lampar sig
bast for deras forhillanden. Féljden av detta blir att
»hajarna» kan trissa upp priserna. Och f. 6. saknar
den irreguljira bilhandeln varje tillstymmelse till an-
svar och den bryr sig inte det minsta om att tinka
pi sadana viktiga saker som t ex. reservdelar. Det
basta for alla parter — utom for de med kontoret pa
fickan — ar darfér att bilhandeln far arbeta ostord
och utan att myndigheterna ser snett pa den. Den
far sikerligen besvirligheter att brotias med dnda,
eftersom flera linder, bl a. England, troligen mdste
skdra ned exporten pa grund av stilbristen, S& ny-
registreringarna kommer formodligen att innevarande
ir g ner utan impgftrestriktioncr ech eventuella
nymodigheter pa skatffomridet




DC-4:an &r vacker diir den stir och varmkbr motorerna, men den dr ack si bullersam. Fir
dess skull hotas ett helt samhiille med evakuering, om man inte kan finna en annan ldsning.

for ndgot Ar sedan satte igang med att un-
derséka a) hur pass kraftigt Brommabull-
ret var, b) hur det inverkade pi Marie-
hillsinnevanarna, ¢) vad man kunde gora
for att dimpa detta fruktansvirda ovi-
sen — eventuellt helt f4 bort det, men det
var rena onskedrommen.

Efter diverse forfrigningar bide hos
ICAQO — International Civil Aviation Or-

ganisation — och luftfartsmyndigheterna
i USA och England for att fa tips om
hur problemet skulle kunna losas — re-

sultatet blev helt och hillet negativt —
gav Luftfartsstyrelsen i uppdrag at en
skicklig akustiker, ingenjor Ove Brandt
pid Tekniska Hégskolan, att utreda fra-
gorna,

Ingenjor Brandt borjade med att mita
bullrets styrka, Pa ett omrdde inom flyg-
platsomradet uppsattes en modell av varm-
korningsomradet plus hangarbyggnaderna
och den del av Mariehall som ligger nar-
mast bullerkillan. Modellen gjordes i ska-
la 1:10. Hangarviggarna utiordes av ma-
sonitskivor och som ljudskiva anvindes
en hornhGgtalare, som pi modellen place-
rades mitt for hangar II. Undersokning-
arna gjordes med frekvenser mellan 500
och 2.000 p/s — dvs. tiondelen av de fre-
kvenser som vanligt flygplansbuller an-
ses innehilla.

Hogtalaren matades med en frekvens-
modulerad ton, vars medelfrekvens lang-
samt varieras fran mindre an 500 p/s till
dyer 2000 p/s. Det ljud, som alstras i’
modellterringen upptogs av en mikrofon.
Via en forstirkarkoppling och en niva-
skrivare, som var mekaniskt kopplad med
tongeneratorn, fick man en automatisk re-
gistrering av ljudnivin inom frekvensom-
rédet 500-—2.000 p/s.

Efter omfattande utrikningar kom man
till resultatet att Mariehill lig direkt i
bullercentrum, vilket forvisso inte var na-
gon nyhet, men vilket skulle bevisas. Dar
uppgick bullerstyrkan till inte mindre in
55 decibel, forkortat db. Byggnadsstadgan
foreskriver att inom bullrande stadsdelar
far bullerstyrkan uppgd till hogst 40 db,
inom tysta till hogst 30. For Mariehill
ansigs 35 db vara uthdrdligt. Men som
sagt: bullret miittes till 55 db! Det ‘var

SIUT PA FLYGKONSERT

tt par hundra meter nordyast om
Bromma flygplats ligger stadsdelen
Mariehall. Dar bor drygt 2.000 personer.
1 tio-femton ars tid har de varje morgon
motts av den minst njutbara konsert som
kan tinkas: ljudet ay rusande [lygplans-
motorer och smattrande propellrar. En
konsert som regelbundet satter igang vid
fyratiden pd morgonen och inte slutar
forran framat férmiddagen och som sedan
aterkommer di och da Gver resten av da-
gen,
Man behéver inte vara extra kinslig
for att tycka forfirligt illa om den sortens
konsert. Det kan inte anses gnilligt och
kverulerande att klaga och klaga hogljutt
over sadan morgonmusik. Och Marie-
hillsborna har klagat. Bade linge och vil.
Ja, s lange och sa vil, att berbrda
myndigheter — det ar i detta fall Luft-
fartsstyrelsen, Hilsovardsnamnden, stads-
planendmnden och fastighetskontoret —

S

uppkorningen av motorerna pda 12-—1400
varv under 20 minuter varje morgon —
di instrument, radio m. m. checkas — det
var trimningen pd hogvarv — cirka 2000
— under tre-fyra minuter, allt detta upp-
repat kanske tio ginger varje morgon,
dar flygplan efter flygplan stimde in i
konserten, det var detta som gjorde ovi-
sendet 1 Bromma outhidrdligt for Marie-
hallshorna.

Nir Hilsovardsndmnden fick dessa fak-
ta under ogonen, utfirdades en drastisk
order: all varmkérning och trimning av
flygplansmotorer forbjods pa morgnarna,
pa det att Mariehillsborna skulle fi sova
ordentligt! DA svor man pi Bromma och
log hos Luftfartsstyrelsen. Men man for-
stod pi Omse hill mycket vil att denna
order ugitt bara for att namnden skulle
stilla saken pé sin spets och fi till stind
en snabb dndring. Hade ordern tagits di-
rekt efter hokstaven skulle det ha betytt
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Brommas snara déd som luftfartscentrum :
den flygplats dir inga plan fir virmas upp
innan starten for dagen, till den kom-
mer inga flygplan och dérifrin kan heller
inga plan utga!

Ni, det gillde alltsd att bringa ner
bullerstyrkan i Mariehdll fran otillitna 55
db till tillatna 35. Ingenjér Brandt och
hans medhjilpare funderade och fundera-
de och arbetade sedan med fyra alterna-
tiv for att skirma av bullret:

1, Skirmviggar framfdr flygplanet,
mellan hangarerna eller pi dessas tak.

2. Skirmbyggnader med sidoviiggar och
tak for varje flygplan. Dessa byggnader
méste vara oppna f6r luftintag och luft-
utbldsning vid bagge kortindarna.

3. Skirmtak dver storre delen ay han-
garplattformen,

4, Kombinationer av 1—3.

Men alla dessa forslag lider av be-
tydande nackdelar, vilket vil kommer
fram nir man granskar dem ett efter ett.

Ska en skirmvigg stillas upp framfor
planet, miste den ha minst samma hojd
som hangarerna, Bygger man skirmvig-
gar wmellan hangarerna tar det stora av-
stindet mellan planen och flygplatsen bort
effekten — ljudet viker srunt hérnets och
rakt upp till Mariehdll. Bygger man ljud-
dimpande skdrmviggar pi hangartaken,
skulle viggarna behdva bli minst lika hoga
som hangarerna sjilva innan nigon ef-
fekt skulle mirkas. Detta var de olika
alternativen i prineip 1.

Inte heller en skdrmande bygguad, ett
korstall, som dr utformat som ett valy
over planen men med fram- och baksida
helt Gppna for luftutblisning och luftin-
tag ger mer dn smi reduktioner av bull-
ret: for att fA fram en vad ingenjor
Brandt kallar srimlig dampnings av hull-
ret méste skirmbyggnaden placeras myc-
ket ndra hangaren, och dir mdste den helt
enkelt ligga eftersom det av olika skil
inte gir att vrida den de 90 grader som
annars skulle ha behovts for att fi fram
den bidsta dimpningen. Detta korstall
skulle for Gvrigt endast ha blivit verkligt
effektivt om baksidan, den som ligger mot
Mariehdll, kunnat slutas till. Men i och
med att ena kortindan stings, miste man
ta helt annan hdnsyn dn tidigare till and-
ra faror: borjar det brinna i ett plan kan
man inte fA ut det tillrickligt snabbt ur
byggnaden och stora risker skulle dirmed
uppstd for personalen. Si det alternativet
miste ocksd dverges!

Alternativ tre visade sig vara det som
gay bist effekt, men det skulle med all

\

sikerhet ocksd bli dyrast och besvirli-
gast att genomféra. Enligt detta skulle
man alitsd forse storre delen av hangar-
plattformen med ett tak i hojd med han-
gartaken och sd bygea forbindelseviggar
mellan hangarerna. Men pi grund ay de
stora spinnvidderna skulle man vara
tvungen att placera bdrande pelare pi
sjalva plattformen och taket skulle behi-
va dimensioneras for snélast — och dir-
med skulle man stéta pa byggtekniska
problem som inte var losta i en handvind-
ning. .

En variant pd den 18sningen kom ing-
enjor Brandt ocksd pd: att bygga taket
dver plattformen av snedstillda plitskir-
mar med ett ljudabsorberande skikt —
forslagsvis mineralullsplattor — pd un-
dersidan. Men dessa snedskdrmar skulle
behBva bli minst tre meter héga och cir-
ka 300 meter linga och en sidan anligg-
ning skulle varken bli vidare vacker el-
ler hillig...

Ingenjor Brandt sjilv stillde sig i sin
rapport till Luftfartsstyrelsen kritisk till
de olika forslagen. I sitt slutbetinkande
angav han emellertid féljande »tigord-
nings for att f4 fram en slutlig I6sning
pa problemet:

1. Forbindelseviiggar mellan hangarerna
byggs upp.

2. Kontrollmitningar gérs for att ut-
rona tillforlitligheten av modellférsoken.
Fir man fram positiva resultat av jimfs-
relsen kommer nista etapp:

3. Undersckning i modell och p& labo-
ratorium av alla viktiga delelement i
skirmtak, frimst en limplig absorbent
samt

4. Definitiv konstruktion av skirmtak.

Men sa finns det ett alternativ till, en
losning som man hittills bara snuddat vid
och som — om den genomfordes — skulle
gora de andra foérslagen onddiga: for-
flyttning av alla innevinare i Mariehill
och en firvandling av det nuvarande bo-
stadsomrddet Hll kontors- och industri-
omrade! ;

Detta forslag dr naturligtvis praktiskt
genomforbart — pad mycket ling sikt —
men det blir ofantligt komplicerat. Och
det skulle kosta pengar, oerhort mycket
pengar.,

Men i alla fall inte pd langt nir si myc-
ket som att flytta flygtrafiken fran Brom-
ma, Dir har ABA, Telegrafverket, Luft-
fartsstyrelsen m.m. investerat cirka 52
miljoner kronor. Dem slinger man inte
i sjon. Inte ens i Halmsjon...

Nﬁr Bromma invigdes fér cirka fem-
ton &r sedan, hade ingen miénniska
négon tanke pi4 att flygplatsen i fram-
tiden skulle befaras av sidana jlttar som
nu dagligen landar och startar fridn den
2.000 meter linga huvudbanan., DA kilade
sméi ldtta och nétta plan upp och ner
och en Junkers 52 var det stirsta man
tinkte sig.

Men si kom kriget och med det —
eller kanske rittare med freden — de
stora flygplanstyperna: DC-3:an fick efter-
foljare i DC-4 och DC-6, Stratocruisern
tog dénande mark p& Bromma och i
England byggde man The Brabazon, en
jattehistoria med ‘plats f6r innevénarna i
en mindre svensk socken.

Det blev ett problem fér Bromma, det

Annu ett Bromma-problem

didr. Kunde man ta emot de nya stora
plan som sattes in? H6ll banorna? De var
ursprungligen byggda for plan med vik-
ter pd 10—15 ton, nu kom DC-6:an med
sina 42 ton neddimpande!

Jo, man gjorde undersbkningar och
banorna héll, | varje fall efter vissa fiir-
biittringar, T. 0. m, Stratocruisern kunde
g4 ned, dven om det knakade i land-
ningsbanan. :

Men de dér tunga planen har tagit pa
banorna och nu ser det inte fiér grant
ut pd sina stéillen. Det méste repareras
och det kostar dryga pengar.

Emellertid &r det inte si farligt trots
allt. Skadorna ligger mest | mitten av
banan — vi falar allisi om den langa

Foris. pd sid. 26

Fru Doris Nilsson med barnen Mona och
Conny, i Mariehiill, har sttt ut med bullret
i fyra ar. De vill byta ligenhet men hittills
har ingen velat ha deras mindre lugna bostad.

Med denna elektriska miitutrustning kunde
man riitt snart komma pi det klara med att
bullret frin Bromma var absolut hilsovidligt

Man har gjort en hel del modellfirsok fior
att fa fram olika ljuddémpningsanordningar.

Denna valvbyggnad har man tiinkt sig bver

hangarplattan. Effektivt men ganska dyrbart,

Eit annat modellférsok — akustiskt skiirm- -
h!k_‘ﬁver hangarplattan. De snedstiillda tak-
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P dr emellertid inte siirskilt vackra.
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Det svenska lastfartyget *’Chris-
o ter Salén” brots nyligen mitt itu
utanfor japanska kusten, Hur
kan ett sadant haveri intriffa pa
ett s& nybyggt fartyg? Var det
ndgot fel i konstruktionen eller

" | slarv av svenska fartygsbyggare?

Det svenska fartyget »Christer Saléns efter olyckan utanfdr Japans ostkust, Firskeppet
Suk witt snart men akterskeppet kunde dock ta sig in till Yokohama for egen maskin. * b 2 *

EGLATSEN SPRACK PA SPRICKAN

‘“Tnder en fruktansvird snostorm nyligen, den varsta pd fem-
Utml ir, brots plotsligt det svenska lastfartyget »Christer
Salény av pi mitten atskilliga hundratal sjomil utanfor Japans
dstkust, Forskeppet gav sig i vig pi egen hand — utan att
nagon av besittningen befann sig dir — och sjonk inom kort.
Men — undrens tid tycks inte vara forbi. Ty akterskeppet pa
fartvget, som brots av strax framfor kommandobryggan, kunde
trots allt ta sig fram for egen maskin — visserligen med far-
ten nedsatt fran normala 15 till endast 4 knop — och nadde
efter nagra dygn vilbehillet fram till Yokohama

Men detta haveri ar dock lingt ifran si enastdende som man
skulle kunna tro. Tvirtom intraffade liknande handelser inte
mindre dn ett 20-tal ganger under andra varldskriget — fastian
katastrofer av detta slag di hemlighdlls av amerikanarna, ef-
tersom det gillde skeppning av militara férrad med fartyg som
bygets pa lopande band under kriget enbart [6r militira behoy.
Inte mindre an ca 5.000 amerikanska Liberty- och Victory-far-
tyg byggdes pa rekordtid — rekordet lydde pd 4 dygn och 14
timmar — och ay dessa sprack toly mitt itu ute pd Atlanten.

I den officiella rapport, som det amerikanska marindeparte-
mentet utgivit efter kriget, kan man utlasa intressanta fakta
om hur sadan tudelning av fartygen i olika fall gitt till. Sa
sprack t. ex. handelsfartyget s/s »Valeri Chkalows, som enligt
lane- och uthyrningslagen overlamnats till ryssarna for att skep-
pa amerikanska varor till Ryssland, under svir storm den 11
december 1943 nagonstans i Stilla Havet. Enligt rapporten av-
gick fartyget fran den ryska hamnen Sovetskaya den 1 decem-
ber 1943 i ballast. Snart métte man stormar och svir sj6 och
vid midnatt den 11 december hordes en skarp knall varefter tre
valdiga sprickor blev synliga lings sidorna och éver dicket,
Fartygel togs pi slap av en bogserbit men brots inom tvi dygn
fullstindigt i tva delar., Bada dessa delar holl sig doclk val
flytande och kunde bogseras till hamn utan att besattningen
hehovde overge dem.

Vid elt annat liknande haveri, som ocksi intriffade under
svar sjogang och efter 4 dagars ihallande svar storm, brots en
tankangare mitt itu varvid 15 liv gick till spillo, men bada half-
terna kunde hogseras till hamn — fastan till helt olika hamnar.

Det tycks dock inte vara nodvandigt med hart vader for att
dylika fatala svagheter hos fartvgsplaten skall avsloja sig, utan
en del av katastroferna intraffar dven i lugnt vader. Si sta-
vade tankingaren s/s »Esso Manhattany fram med 14 knops
fart lings USA:s Atlantkust i vackert vider med svag till
mattlig vind och latt sjoging, nir ett valdsamt ‘och for sddana
hindelser karakteristiskt din — ett muller och nagot liknande
en explosion — intraffade foljit ay en sprickbildning. Denna

(Forts. pd sid, 26.)
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Enligt en amerikansk utredning &r risken fior sprickor i fartygsskrovet
firdelat mellan de olika skotten pa tankfartyg som pa denna teckning.

Under andra virldskriget var ﬂer'n fartyg utsatta for samma haveri,
Hidr har den amerikanska Angaven »Schenectady» spruckit mitt itu.
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¥ngst i Sela-teamet dr Ingenjér Sixten Lingheim — 27 &r — som
hidr provar en Kamerablimp, Inte det minsta kamerarassel far den
slippa ut och for att lisa den uppgiften fordras manga experiment,

IRV

™
r

Verkmiistare Rudolf Marti vid en pappersprovningsmaskin som
automatiskt ritar téjningsdiagram. Spinningen i maskinen regleras

dels med optik, dels med fotocell och dels med tre elektriska motorer,

R:‘q.tlor finns det val just ingen som tycker om. Inte darfor
att man liksom damerna i skamtteckningarna ir ridda for
dem s& att man hogljutt skrikande kastar sig upp pd ndrmaste
stol, om man hindelsevis skulle fi syn pd en inomhus, man skyr
dem eftersom de ar forsta klassens smittospridare. Och av den
anledningen bekdmpas de pa alla sitt och vis och kanske ocksd,
sedan man under senare Ar fatt effektiva utrotningsmedel, med
en viss framgang. T varje fall ar de numera sillsynta i stadernas
moderna hebyggelse, men i den gamla finns de och i landsbygdens
akrar, logar och sidesmagasin. et ir genom att de dlskar de
tre sistndimnda uppehallsorterna vi dagligen kommer i en myc-
ket obehaglig kontakt med dem, fastin vi inte vet om det. Det
later litet underligt det ddr, men héll i er nu, drade lisare. Ni
har faktiskt atit rattlort i dag, 1 gir och alla andra dagar.
Forutsatt att ni ater brod, och det gbr ni vil?

Hur en bonde dn bar sig at, si kan han inte undvika att fi
rittgodsel med bland siden. Forst ligger den ute pa filten och
da vimlar det av moss och rattor i skylarna. Béide en och annan
ritta och stora mangder godsel foljer sedan med in pi logen
och dir saknas det, som sagt, heller inte gnagare. Ja, sedan
troskas saden och liggs pd magasin och dir fortsitter rattorna
kikandet och limnar godsel i stillet. Enligt en uppgift som
TV s medarbetare fatt av en bonde, riknar man med att nir
saden si smaningom kors till kvarnen, innehaller den en halv
miljon rattlortar per ton. Siffran later fantastisk, men ar den
bara till tio procent ritt, ir det illa sd. Visserligen siktas saden
inman den mals, men atskilliga rattlortar f6ljer andd med mellan
valsarna och litet senare med tuggorna i vira magar. Det ir
ju inget vidare aptitligt, Aven om ingen, oss veterligen, détt av
den anledningen,

Forts, pd sid. 26,
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Civilingenjér Lennart Ljungberg med en kondensatormikrofoh av den
gamla 3-kilostypen i higra handen och en ny revolutionerande liten
mikrofon som . viger endast 300 gram i den viinstra handen.

Vi sviljer dagligen Ats!
brod. Dessa firorenin
skilja effektivt fran sid
haller emellertid f. n. p
som skall 1osa det prob
har ocksa flera andra

iga rattlortar nér vi dter
kan man némligen inte
Tre stockholmsingenjirer
t fullborda en uppfinning
et, De driftiga teknikerna
finningar pa sitt samvete.
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Sveriges enda artesiska vattenverksbrunn ligger i Kungilv., Genom
att seriekoppla atta brgnnar till tre rirbrunnar och sedan ta upp

erforderlig wvat i d

t en brunn har Kungiilv lést sin
vattenfraga, Genom sjilvtryck stir vatinet ca en meter upp i brunns-

karet trots att grundvatienytan ligger fem meter dver Nordre Alvs yta.

den lilla bohuslinska stan Kungilv
I med sina cirka fyratusen sjalar hal-
ler man sig med tva vattenverk, Och
om en kort tid stir ytterligare ett klart
att tas i bruk.

Men tva ocli ett blir i det fallet inte
tre utan ett. Det vill saga: det nya vat-
tenverk som just nu hdller pa att fin-
trimmas ska ersitta de tvih som f, n. @r
ighng. Dirmed har man Aantligen natt
fram till en ordentlig losning pa ett pro-
blem som pligat stans myndigheter, pro-
vinsiallikare och industrichefer, i ratt
manga ar,

P4 1920-talet fick Kungilv en valbe-
hévlig injektion som satte spriatt pi det
ekonomiska livet: tvd stora industrier
bygedes upp, en fabrik som tillverkar
sportutensilier m. m. och en kexfabrik.
Men med dessa industriers tillkomst steg
vattenfarbrukningen med ens kraftigt, och
den lilla killa uppe pa det s. k. Fontain-
berget, som dittills galant klarat av vat-
tenforsdriningen, den rickte inte till. Sa
hyggdes i borjan av trettitalet ett nytt
vattenverk. Men samtidigt kom man un-
derfund med att det blev billigare att an-
vanda tva system, tvdA vatten. Man tog
di4 som mu vatten frin Nordre dlv, men
medan man lat hushidllen fi renvatten
fick de bada fabrikerna huvudsakligen
noja sig med ravatten, d. v. s. sidant som
pumpades direkt fran dlven utan ndgon
reningsprocedur, Det vattnet dog ju gott
till kylsystem och annat och gor for ov-
rigt s4 an i dag: Arsforbrukningen av ra-
vatten ligger vid ca 185.000 kubikmeter
per ar.

Men Kungilvsborna anvande sig ocksa
ay ravatten, till spolsystem 1 toaletterna
bland annat, och det gick ju foralldel bra
det med. Men sa upptacktes det, att pa
ett stialle i stan hade ledningarna for ri-
respektive renvatten kopplats fel. En del
invinare hade alltsid ay misstag under en
lang tid druckit ravatten och spolat bort
finaste filtrerat och klorrenat vatten...
Da ingrep provinsiallakaren.

Aven om renvatinet inte inneholl nagra
bakteriologiska fororeningar, si var det
kanske inte si forstklassigt i alla fall,
kom man underfund med nir man borjade
undersdka forhillandena, Det smakade
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mossa, vilket visserligen dr unikt men in-
genting att skryta med direkt. Det be-
rodde pd att ilven under vintern frés till
nistan anda ner mot botten och att vid
varupptiningen den frusna bottenkakan
foljde med upp, Detta s. k. grundsvall
foljde sedan med anda fram till reningen
och gay en sirpraglad mossmak at dricks-
vattnet,

S4 provinsiallikaren sade stopp ach
1942 borjade man undersoka mojligheter-
na att hitta nya vattenforsorjningsmaojlig-
heter, Man provborrade pid olika stillen,
och vid olika grustag, men det vatten man
fann inneholl for mycket salter, jarn och
mangan. Tills man kom till ett omride
som kallas Rode Grind, Dar fann man
vatten, i massor, Och man hade mer tur
anda: vattnet sprutade nistan fram av
sig sjalv: tvd artesiska brunnar pd kort
avstind frin varandral Det var inte en
islindsk geysir man traffat pa, men det
var snudd pa det!

S4 satte man iging aft griva hrunnar
vid Réde Grind. Genom det tjocka ler-

ISLANDSK KALLA

BEVATINAR KUNGALY

Kungdlv har haft det besvdrligt med sin vat-
tenforsorining. Men vid grundborrningar har
man stott pd rika vattenkdllor med starkt
sjélvtryck. Dessa hdller nu pd att byggas om

till vattenverk, det forsta i sitt slag i Sverige.

lagret slog man ner ror 25—30 meter ner
i marken, kraftiga doningar med en haly
tmeters diameter. Under lerlagret traffade
man pa ett tva meter tjockt gruslager,
dit ner korde man foderror och ett fyra-
tums kopparror med perforering i bot-
tenandan. Man fyllde med grus av olika
grovlek och fick ett fullt anvindbart pro-
visoriskt filter. Sedan provpumpade man.

Resultatet blev over forvdantan. Vattnet
var friskt och rent och héll dven under
vintern en temperatur som lig betydligt
over vattnet i Nordre alv. Med det vatt-
net behovde man i fortsattningen inte be-
fara nagra sonderfrusna ledningar i vat-
tensystemet.

[Det visade sig att vattnet rann till i
tvi serier, med tre brunnar i norr och
fem i soder. Och eftersom vattnet var

artesiskt, d. v, s. det kom nastan anda upp
till vattenytan med sjilvtryck, forenklades
pumpsystemet avsevart.
1 fardigt skick ser anlaggningen ut sa
hiar: Man har borrat for tva sidobrunnar
(Forts. pa sid. 28.)

Arbetet med byggandet av pumpstationen fir besvirligt. Hiir hiller Astor Torman pa att gjuta
runt intagsroret for att stoppa en licka, Ytvatinet har pressats upp mot markytan med s-
dan kraft att det tagit sig igenom betongviigg o. isoleringsmatior. Golvet fylit av grundvatten.
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I PRINCIP SKALL HAMNRADARN I GOTEBORG FA DETITA UTFORANDE SOM ATERGES AV MAGNUS GERNE.

FARTYG BLINDLANDAR | GOTEBORG

Goteborg har hamndirektionen f. n.

vissa planer pd att skaffa en hamn-
radar och var stora port mot vister blir
kanske den forsta skandinaviska hamn,
som far detta. fornamliga hjalpmedel.
Konkurrensen om forstaplaceringen Aar
emellertid hird, eftersom myndigheterna i
Képenhamn ar inne pi samma tanke.

Hamnradar dr den senaste tillékningen
i den stora radarfamiljen och resultatet
av en epokgorande utveckling av radar-
systemet. Med en anliggning av denna
typ kan personalen i en hamn snabbt, si-
kert och oberoende av siktforhallanden
leda in fartyg till kaj aven genom tringa,
krokiga och livligt trafikerade hamninlopp,
For varje stor hamnstad, som vill gora
ansprik pi att folja med sin tid kommer
hamnradaranliggningar helt sikert inom
en snar framtid att bli nodvindiga attri-
but. Bradska och jiakt sitter alltmer sin
pragel pi sjofarten; last- och passagerar-
fartyg har inte tid att ligga still utan-
for en hamn pid grund ayv tjocka — in-
dustrierna vintar pd sina rdvaror, bilar
och flygplan pA drivmedel o. s. v. Kon-
kurrensen till sjéss dr hard,
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En av faderna till den senaste konstruk-
tionen pa omridet dr den man som uhder
kriget ledde RAF :s blindbombningsanfall
mot Tyskland, radarexperten group-cap-
tain E. Fennessy. Han dr nimligen nu-
mera chef for den vilkidnda engelska fir-
man Decea Radar Ltd, vars Sverigerepre-
sentant, Standard Radio, kanske far ut-
fora arbetet i Géoteborg om allt gir efter
berdkningarna.

Den forsta hamnradarn av Deccatyp
finns nu i Southhampton diar den hiller
pi att slutgiltigt utprovas och komplet-
teras med ytterligare finesser. Svarig-
heterna att fa fram denna anliggning har
varit betydande och kriivt flera ars energ-
iskt arbete trots att firman levererat at-
skilliga utmarkta radaranliggningar fér
navigering ombord. Man maste emellertid
krava betydligt mera ifriga om precision
i olika avseenden av en hamnradar n av
en vanlig fartygsradar, Om man skall kun-
na leda sblinda» fartyg i en livligt tra-
fikerad hamn krivs en skarp detaljrik
och overskidlig bild av hela hamnomri-
det, Fartyg, batar, farledsprickar och boj-
ar miste tydligt kunna sarskiljas pd ra-

darskirmen dven om de ligger relativt ni-
ra varandra. Decca har nu 16st dessa pro-
blem genom att fullkomna sina tidigare
radarkonstruktioner. Bl. a. har den s. k.
»upplésningsformigany gjorts si stor att
den nya anliggningen kan skilja mellan
foremdl, som bara ligger cirka 10 meter
ifrn varandra. Darnast har firman bild-
ligt talat gjort det mojligt att se srunt
horn» med radar, Populirt skualle man
kunna likna den nya konstruktionen vid en
fiarrskfdande skvallerspegel.

Antennen — skvallerspegeln — ar upp-
stilld pa en plats dir man har god ut-
sikt dver hela hamnomridet och inloppet,
Hamntadarns antenn som dr cirka 3 m
bred pAminner i stort sett om de mindre
antenner man ser pa bryggan eller i mast-
toppen pa radarutrustade fartyg. En motor
vrider antennen runt med 22 varv per mi-
nut. Som ett kanselsprot sveper hirvid en
mycket smal radarstrile — 0,7 grader —
over det aktuella omradet och registrerar
kontinuerligt allt som kommer i dess viig.
Man har efterstrivat att gora radarstri-

(Forts. pd sid. 28.)
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Det finns nigra lysande undantag frin de foraldrade demonstrations-
apparaterna i skolornas fysikundervisning., Hir fr ett, en luftstrém-
ningsapparat som fungerar pA samma siitt som riktiga vindtunnlar.
Med den kan man miita en mingd fir flygningen grundliggande
Ingenjir Stig Lindholm visar.

aerodynamiska lagars giltighet,

strileoscillografens

Magister K. Sander 1 Angby liroverk med en ny mirklig byggsats
med vilken man kan demonstrera Aatskilliga elektriska och radio-
tekniska femomen. Hir kopplar han up

en anordning som pa katod-

skiirm visar fdérhillandet mellan primiir- och
sekundérspiinningarna vid en transformator, En av de fi nyheterna,

Manga skolor lidser miirkligt nog inte ett dugg om radiorir men
Norstedt, som iir den stérsta leverantiiren av skolmateriel, férstiker
fa #ndring piA den punkten. Med dessa demonstrationsapparater kan
man gira enkla miiiningar pA rirens funktion. T. v. stir eft katod-
strilerdr — hjértat i radar och television — och en modell av detta.

FYSIKUNDERVISNINGEN AR FORALDRAD

Reportage: BENGT SVEDBERG (text) — BENGT ALMQVIST (foto)

Fy tekniken giar framat med svindlande

hastighet — radio, flygplan, television
och atomkraft ar nu lika alldagliga fore-
teelser som gasljus och anglokomotiv var
nir viara farfordldrar var unga,

Men hur ar det med den grundlaggande
undervisning som skall lira det uppvax-
ande slaktet att leva bland och forsta sig
pi den moderna teknikens underverk?
Har skolundervisningen i fysik hallit jam-
na steg med teknikens utveckling? Liar sig
eleyerna i dag lika mycket om en radio-
apparats konstruktion och om principerna
for ett reajaktplan som man anno dazu-
mal larde sig om angmaskinen?

Nej, tyvarr! 1800-talets elektricitets-
maskiner och repellerande fladermargs-
kulor — elektriskt uppladdade av lack-
stavar gnidna med kattskinn — dominerar
fysikundervisningen 4n i dag,

I de flesta av vara narmare 10.000-talet
folkskolor och allmanna liroverk i virt
land bar fysikundervisningen och -labora-
tionerna, 1 den man de forekonuner, en
omisskiannlig doft av 1800-tal, Och or-
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sakerna till stagnationen ar flera — han-
syn till gammal tradition att fysik skall
zara sadan, forekomsten ay dldre lirare,
som ar ovilliga att dndra om sina kurs-
planer och haller pa sitt gamla, himning-
ar i ckonomiskt avseende genom att an-
slagen for nyanskaffning av undervis-
ningsmateriel ar for sma eller obefint-
liga, och slutligen att timantalet for fysik-
undervisningen ar alltfor litet — det
minskar i stiallet for okar med arens
lopp — for att man skall fa plats med na-
got nytt stoff inom kursplanerna.

Men det finns ocksid skolor, kanske
framfor allt i Stockholm, dar man med
alla krafter forsoker fi fysikundervisnin-
gen up to date — som t. ex. i Anghy La-
roverk, dar den kande pedagogen rektor
Sigurd Astrand ar en entusiastisk forkam-
pe for principen att skolundervisningen
maste folja med sin tid.

Har anvander fysiklararna undervis-
ningsmateriel i riklig utstrickning och det
val utrustade fysiklaboratoriet innehiller
en stor del av alla modernaste hjdlpmedel
— t. ex. den markliga byggsatsen »Phy-

wep, med vilken man kan demonstrera
1.000-tals elektriska fenomen enligt en sar-
skild handbok.

Man anvinder dven katodstrileoscillo-
graf, med vars hjilp man kan gora de-
monstrationer av narmast hogskoleka-
raktar,

Men det ar mycket svirt, siger rektor
Astrand, att siga vad som skall bort av
det gamla stoffet i fysikkurserna, och vad
av det nya som skall med. Det arbetas
mycket pd omrddet och kursinnehallet
skjuts oavbrutet framat., Men det @r inte
latt att f4 med si mycket av modernare
fysikaliska ron som kommit till under de
senare aren, nar nu fysiktimantalet sna-
rare minskat dn okat. 1 viss utstrackning
later vi dirfor intresserade elever experi-
mentera sjilva i fysiklaboratoriet.

De svenska skolornas central for un-
dervisningshjalpmedel ar P, A, Norstedt
& Soners skolmaterielavdelning. Harifran
kommer namligen 95 procent av all under-
visningsmateriel till vara skolor — och
hir gor man alla anstringningar for att
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Anghy liroverk | Stockholm hir till de f4 skolor som verkligen pa
allvar gitt in for modernare undervisningsmetoder under fysiklek-
tionerna. Men att det inte #r liitt kan skolans rektor, Sigurd Astrand,
skriva under pd. Det finns helt enkelt inte tid och pengar fir allt
man dénskar utfira och skaffa. Den hiir lektionen t. ex. skulle lika

Vi lever i atomdldern bland alla dess tekniska underverk.
Det vore vdl naturligt om skolornas fysikundervisning fér-
sokte halla jimna steg med den tekniska utvecklingen. Ty-
vdrr gbr den inte det, Man anvdnder sig fortfarande av un-
desvisningsmateriel som konstruerades férra drhundradet.

viil ha kunnat dgt rum ndgon gdng pA 1850-talet. Det Hr niimligen
demonstration av olika metallers ol&n cl“
genom att man leder Anga genom metallréren, vars lingdutvidgning

m en visares uislag. Liérarinna #ir fru Inga Lindstedi

kan avliisas geno
och de bdda intresserade eleverna heter Ulla Wolter och Lars Englund.

halla fysikmaterielen i nivd med tekni-
kens  utveckling. Hir  demonstrerar
salunda konstruktoren till en del av
materielen, Stig Lindholm, de allra se-
naste finesserna pi omradet — sisom oli-
ka apparater for att visa radiororets funk-
tion — dess emission, karakteristika, gall-
rets uppgift och koppling som forstirkare,
vidare en synnerligen instruktiv apparat
for luftstromningsforsok — en nastan
exakt modell av en modern vindtunnelan-
Iiggning — en av den moderna atomforsk-
ningens viktigaste hjalpmedel, Van de
Graaff-generatorn, som i {orminskad ska-
la kan alstra spanningar upp till 300.000
volt, osv.

— Det ar riktigt att fysikundervisnings-
hjalpmedlen behiover moderniseras, siger
ingenjor Lindholm, men det ar inte si
latt bl. a. av den orsaken, att det ar en
sak att konstruera en apparat tekniskt rik-
tigt — en annan sak att fi den pedagog-
iskt riktig. Men vi haller for nirvarande
pa att tillsammans med experter bygga en
hel del nya apparater — sisom en Wil-
sonkamera f6r demonstration av radio-
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aktiv strilning, en kortvigssindare for 12
cm vagor for att visa ljusets interferens
och béjning, genom analogin mellan 1jus-
och radiovigorna, och vidare ultraljud-
apparater for 20.000 p/s for att visa ljud-
vagornas bojning och interferens.

Jag kan utan overdrift pasta, att vira -

modernare apparater tack vare lampligare
konstruktion kan visa 10 ganger mer an
de dldre. Dessutom har en hel del gam-
malt stoff — som nirmast bor hinforas
till fysikens kuriosaavdelning — nu ant-
ligen fatt stryka pd foten. SA har t. ex,
skett med elektrostatiken, som annu for
nigot decennium sedan upptog en visent-
lig del av elektricitetsliran trots att den i
verkligheten endast utgér en droppe i ha-
vet ifriga om betydelse for elektricitets-
laran och dess tillimpningsomride stark-
strom- och radioteknik,

Overhuyud taget ir ju skolan avsedd
att ge allmanbildning — att vara en
reflex ayv verkligheten — och for att ni
detta mdl, ar det nodvandigt att fysik-
undervisningen och — hjialpmedien foljer
med fysikens och teknikens utveckling,

lingdutvidgningskoefficient

Fortfarande koper skolorna den hiir gamla
klassiska kolviuftpumpen med vilken man
kan giéra forsok med lufttryek och vakuum.

Den astronomiapparat som Gunvor Schelin
visar konstruerades pA 1800-talet och visar
ménens och jordens rirelser runt solen.
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Stjd@rnracer kommer igen

Den tyska Mercedes-Benz-fabri-
ken har av resterna fran for-
krigstidens bilpark lyckats fa
ihop ett litet racerstall och kom-
mer redan inom en snar fram-
a GIP-banor-

ar ser André Sollier

gerrika 1.5 liter nen

on med £, d. virldsmistaren
Rudolf Caracciola wvid raiten.




Generalagenten | Sverige, disponent Uno Ranch, och TV:s motor-
cykelexpert, Nils Tengberg, har bida anledning att se belitna ut
dver Triumphs nya verkligt liickra och racersnabba Trophymodell,

Hastighetsmiitare med varvgra-
dering, ampéremiitare, kortslut-

nings: pp. elektrisk omkopp-
lare till stralkastaren samt styr-
broms, finns pd stralkastaren.

nya littmetallmotor
— en av viirldens vackraste mo-
toreykelmotorer.
annan standardmotor som ir lika
litt och ger lika hog effekt?

Triumphs

Finns det en

STANDARDMASKIN MED

iger ar typbeteckningen pi Triumph-

fabrikens sportmaskiner. 100 efter
typbeteckningen betyder att modellen
ifrdga dr kapabel for en topphastighet av
100 m. p. h. (ca 160 km/t). 85 efter typ-
beteckningen betydde i enlighet hirmed
en modell, som i standardtrim skall gbra
35 m. p. h. Denna modell tillverkas inte
numera, men 500-kubikaren Tiger 100 har
blivit desto mer populir bland motorcykel-
enfusiaster jorden runt i dess egenskap av

virldens snabbaste serietillverkade 500-a,

Edward Turner, som konstruerat
Triumph och Ariel s4», ar otvivelaktigt
Englands framgingsrikaste motoreykel-
konstruktdr, och har blivit epok inom den
tvahjuliga virlden med sin  svertical
twing, den tvicylindriga motorn med cy-
lindrarna stende vid sidan av varandra
med vevaxeln pd tvaren i ramen. Nume-
ra har ju alla brittiska fabriker med sjily-
aktning en sddan modell pa programmet,
men ingen har till dags dato overtriffat
forehilden Triumph i friga om fart- och
accclerationsresurser.  Typiskt dr  att
miingaTiger 100-dgare ofta med framging
pd racerbanorna tiviat med renodlade
racermaskiner,

Det &r nu mer 4n fyra ar sedan TV :s
motorcykelmedarbetare  forsta  gangen
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NILS TENGBERG utnamner
Triumph Tiger 100 till marlke-
nadens snabbaste 500-kubikare.

Eller vad nﬁl;s om denna forcering av en
sntthég som #r lika hég som maskinen? Fir-
gasaren spottade inte och det elektriska
systemet tog inte heller ett dugg illa vid sig.

maskin. Och Triumph T
bar sig ovanligt »hyfsat» at #ven i detta for motorcyklar allt annat
dn limpliga viglag. Det kunde Nils Tengherg konstatera vid provtur.

God balans och viighillningsférmiga #r kiinnetecken pd en god sport

iger 100 iir inget undantag — tvirtom. Den

RACERFART

provkorde Tiger 100, och sedan dess har
maskinen inte forindrats mycket utom till
exterioren dir den blivit ytterligare strém-
linjeformad och forskonad. Overhuvud
méste man siaga att det finns knappast
nagon maskin, som kan tavla med Triumph
i friga om elegant, modernt, stromlinje-
format och stilrent utforande, Turner vet
att man inte bara saljer motorcyklar med
hypersnabba motorer — cyklarna maiste
ha ett »show rooms-utseende som blandar
koparen. Triumph ar silunda ett fore-
gingsmarke inte endast vad det giller
motorkonstruktion och fartresurser utan
i lika hog grad nir det kommer an pd det
yitre utforandet.

/ En. motor med vackrare ging an
Triumphmotorn torde vara svirt att upp-
leta. Motorn och kraftéverforingen 4r si
kemiskt fri frin mekaniska missljud att
det ljud som hors starkast vid.fard pa
landsvigen ar — det svaga suset frdn
bakkedjan! Trots det hoga toppvarvet gir
de bada cylindrarna utmarkt pi tomghng.
Ventilslammer o. d. 4r okiinda begrepp
for Triumphigaren om han blott nagot-
sanar hiller det av fabriken fdreskrivna
spelet. Man tycker annars att sidana ljud
borde framkomma extra tydligt pi

(Forts. pa sid. 29.)
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Avsparken har skett. Innern dribblar sig elegant fram mot motstndarnas mal. Det hir gaAr ju

fint. Men nu kommer ju den férdémda centerhalven. Man skall aldrig ropa hej forrén...

Vad var det jag sa om centerhalven? Inte fir han viil tackla ph det hiir ria viset. Straff! Det var
tur att vir center satt s vill skyddad innanfir stdlrirven, annars vet man inte hur det gitt.

an ni tanka er en kombination mellan

fotboll, rugby, pole, bilracing, crazysce-
ner och halsbrytande akrobatik? Kan ni det,
sa kan ni ocksa tinka er hur det gar till att
spela det absolut senaste bollspelet i Ame-
rika. Mannen som har hittat pi det, mr B.
G. Goodman fran Kalifornien, dr en stuffs
gosse som har varit allt frin mekaniker och
langtradarchauffor till domptor och tjurfik-
tare. Ja, inte en spansk toreador, utan en
viasterns rodeostjirna som fingar tjuren
med lasso.

Det var forresten fran stingningarna
med tjurar som han fick idén till bilfotbol-
len, Tjuren bytte han ut mot en jittelik boll
och histen mot en stilrorsinhdgnad hil.
Spelet ager rum pa en fotbollsplan. Dir

18

Nimenvanuda? Fir dom spela hur som helst. Ut
att reparationskostnaderna blir sA hiéga som de

TACKLA HART — BILEN

finns maéllinjer, straffomride, dédlinjer och
mittlinje precis som vid vanlig fotboll, men
dir upphdr ocksa likheterna.

Domarn tutar i sitt horn— en drill i en
visselpipa skulle overrostas av motordanet
— spelet kan horja.

Centern i motstindarlaget gor avspark,
Med spiken i botten och pd lagsta vixeln

dunsar han in i bollen. Och villkken boll!
Den dr 1,5 m hog och viger sina modiga
90 kg, sd det vill till att det ligger krait
bakom ssparkens. NAja, 120 histar bor ju
orka en del, si kraftiga motorer ar det
namligen i bilarna. Och nir tio sidana vral-
ak brakar pi for fullt, det ar fem spelare i
vardera laget, vill det till att domarn tutar
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domarn! Undra pa

hembyggda och av flera olika modeller. Huvudsaken #r att motorerna

. Bilarna Hr oftast #r starka och att de utvecklar minst 120 hiistkrafter. Det behiéivs sd vil,

SPARKAS!

" ordentligt om hans avblisning for ojust

tackling skall horas. Fér nog tacklas det,
och tacklas hirt. Men bilarnas stilskydd ir
konstruerad s& att om hilen tippas omkull
kommer den oftast ner pi hjulen igen.
Farligt? Ajovars. Nagon sport for vek-
lingar dr det naturligtvis inte, men olyc-
korna har hittills varit f4. Och pi det
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hundratal matcher som spelats har ingen
enda minniska blivit allvarligt skadad, Men
bilarna fir ju sina tOrnar forstas.

Men dir jagar vir ytter fram pa vénster-
kanten forfcljd av centerhalven, Han dribb-
lar av en, han dribblar av tvi och serverar
en precis passning till centern som kor all-
deles fri framfér mal. Var ir malvakten?
Dir, lingt ute pi plan, han spelar ju back
ocksa.

Centern och bollen mots med dunder och
brak.

Matt!

Vilket praktskott! Vad gér det di att
centerbilen hamnade pi rygg vid kollisio-
nen med bollen? Vi leder ju matchen.

"y o

Vem var det som sa att jag satt skyddad?
Hiir sticker man ut huvudet genom gallret
och vips kommer den otlicka bollen farande
och skaffar mig en priktig blatira, siger
spelets uppfinnare, mr B. G. Goodman,
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TV :s biltestningar blir inga maskinkrossningsprov och ger inga nedkorda motorer till resultat.
Men vi tar dndd ut lite mer av vagnarna 4n de flesta bilforare i vanliga fall brukar gira.

SA PROVAR VI BILAR

Teknikens Virlds bilprovningar viicker ett stindigt dkat intresse

och vi har fatt Atskilliga forfrigningar om hur det gar till nidr vi

far fram véra Asikter om de olika mirkena. Var bilexpert, civil-
ingenjor BERTIL BIORKMAN, beriittar,

i sitter i en hil pd vig soderut frin

Liljeholmsbron i Stockholm och spin-
ner fram i trafikstrommen. Andra vag-
nar tar av at hoger och at vinster och sa
smaningom blir det ritt glest med bilar
pa den nya, breda Sédertiljevigen. Ma-
taren star pa 80 km/t. En blick i back-
spegeln, och si — »nu ska jag bromsa,
hall i dej!» Pedalen gir ned tills ringarna
nitt och jamnt borjar gnalla; tvi fing-
rar vilar pa en ratteker — de Ovriga ar
redo for ett fastare grepp om det skulle
behbvas,

All right! Mattligt pedaltryck, svag
tendens till servoverkan hos bromshack-
arna, ingen benidgenhet hos vagnen att
kasta, ingen dragning at endera hillet i
ratten, Farten ar nere i 10 km eller sa,
in med Jagre vaxel, full gas. Motortonen
stiger, ett halvt oga foljer fartmatarens
visare, Orat registrerar motorljudet i van-
tan pa den omelodiska {orandring som be-
tyder att ventilfjadrarna inte lingre hal-
ler masskrafterna stingen. Samtidigt lyss-
nar jag halvt omedvetet pa vixellidans
melodi, noterar om det finns en eller an-
nan vibrationsperiod i varvtalsskalan och i
si fall vid vilken fart. Snabb vixling —
racker synkroniseringen till? Sa nista
vaxel, samma forlopp. Mataren visar 90,
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hogsta vixeln slinker in och jag ger de
Ovriga instrumenten et ogonkast.  Allt
normalt utom kylvattentemperaturen. Den
ar 70 grader, skall vara 80 enligt hand-
boken. Jag tar upp l\ylargaulmm ett par
centimeter, Sa (Ild.]' nu dr vi strax vid
Fittjabacken. Littar jag helt pa gasen vid
det vanliga tridet och 105 km fart sa far
jag — lat mig se — ungefar 60 kvar dar
de dubbla korbanorna tar slut och backen
horjar. »Motorbromsens @r relativt kraftig
hos den har vagnen, jag far ge lite gas
for att halla 60 utfor Fittjabacken. Over
bron och forbi gastgivaregirden ligger vi
bakom en B-droskbil. Klart fér omkor-
ning, in med trean, upp till 85 som ett
litet skott och si héller jag 90 pd rak-
strackan, som ligger klar och overskadlig
fram till nista kurva. Den har tva enkel-
riktade korbanor och dr av den dir typen
som bara tycks fortsitta och fortsitta att
kroka sig. Jag gar in i den med 70 pd ma-
taren. Vagnen kranger en liten aning, rat-
ten kriver en litt dragning inat i svangen.
Jag ger mera gas och ringarna borjar
gnalla svagt just innan vi gir ur kurvan
med 80 km/t. Med ryggslutet kdnner jag
efter hur vagnens bakiande bar sig at —
hade centrifugalkraften kommit vagns-
korgen att elastiskt forskjuta sig i sid-

led i forhallande till bakaxeln sa skulle
jag nu ha kint en svag svajning vid ater-
gangen till rak kurs, Men i den hir vag-
nen marktes ingenting sadant — borde in-
te heller finnas hos en konstruktion med
svajhammare eller vad man nu pa svenska
skall kalla den tvarlank, varmed franska
Panhard en ging for lange sedan beri-
kade biltekniken.

Ja, ungefar st dar gar det till nar TV
bekantar sig pa allvar med en ny bil. Det
forsta 1110te1 brukar ske hos generalagen-
ten efter en telefonuppgorelse. Kataloger
och handbocker dverlamnas, vagnens sir-
drag diskuteras och jag far en kort prov-
tur med en ay firmans ingenjorer eller
forsialjare vid ratten. Det kdn bli Djur-
garden runt eller nigot i den stilen och
jag observerar hur han kér vaguen, hur
den reagerar och gor de frigor jag fin-
ner anledning till. S4 tar jag sjdlv rat-
ten och Aker vidare i stadstrafiken,

En stund senare rullar vagnen in pa en
stor sandplan i utkanten av Stockholm.
Pa en fast grusyta ligger lost grus, ett
underlag som kan avsloja en hel del om
en bils koregenskaper. Har vidtager nu i
avskildhet en lustiger dans med hogst all-
varlig syftning. Bilen kors nagra vary
pspeedway» 1 hoger- och vinstervary, med
gruset sprutande om bakhjulen och den
fAr utiéra stoppsladd at bada hallen.
Ibland dr en fotograf med vid detta till-
falle, ibland en tekniker frin general-
agenten, En ay t1dnmgens medarbetare gor
sina observationer pa sikert avstind och
den foljande diskussionen lagger ytterliga-
re material till det jag forut vet om vag-
nen. Sedan mats vandeirkel och driv-

(Forts. pd sid, 34.)

Drivhjulens ruliradie méts av civilingenjir
Bertil Bjérkman, PA si sdtt far han reda pa
motorns varvtal vid flera olika hastigheter,

Viindeirkeln fir man ocksa fram med matt-
bandets hjilp och hjulspdren pad en sandplan,
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- AARETS

- Bi [re V)

ATT KOPA BIL

En orientering fér kipare av
fulla tips av ingenjér M. Isac

driftskostnader. N&got om bil
112 sidor. Hft. 5:75 (Nr 2)

NYHET OM MIDGET-RACING!
500 c. c. RACING i

Denna engelska nyhet ir den forsta bok som
?er fullstindiga detaljer om denna nya och
ascinerande sport. Specifikationer om de
olika midget-vagnarna byggda i England,
Frankrike, Belgien, Sverige och Italien.
Méngder av fotoillustrationer, Fn bok fér
?ga smotorsport-entusiasterl Inbunden 9: —
r3)

MOTOR CYCLE CAVALCADE

Engelska »Motor Cycles har utgivit denna
motoreykelns historia, Fran de forsta maski-
nerna 1884 till 1950 Ars modeller ges utfir-
liga skildringar om konstruktdrer och fiirare.
Dessutom TT-tivlingar, speedway, stjérnfi-
rare av 1 gar och i dag, rekordlopp m. fl.
artiklar av stérsta intresse for motorcykel-
vinner. 237 sidor med &Gver 100 fotoillustra-
tloner, manga av stort historiskt intresse. In-
bunden 9:45 (Nr 4)

DE FLYGANDE TEFATEN
av Frank Scully

15 mars utkommer denna hégintressanta
bok som wvickt det stérsta uppseende i
USA, och har under ett par manaders
tid aterfunnits pd best-sellerlistan f6r Non-
fiction. Scully behandlar utforligt alla
rapporter om flygande tefat i USA och
gar till storms mot de amerikanska myn-
digheternas mérkliggning.

Kr 9:50 (Nr 5), inb. 12:50 (Nr 6)

For alla bildgare!
MOTORREPARATIONER

Bjtrn Bergvik. Den 6:e upplagan 1948 av
detta standardverk omfattar inte mindre An
717 sidor med verkligt instruktiva illustra-
tioner, varav ett flertal i firg. Moderna bil-
och bétmodeller behandlas del f8r del med
en grundlighet och
sakkunskap som
aldrig tidigare tor-
de ha férekommit
{ en handbok av

detta slag.

»Den verkliga mo-
torbibeln . . . Ett
standardverk inte

bara fér verkstads-
folk utan for varje
bilist, som vill ha
reda pd vad som
ror sig under hu-
ven.» Tidn, MOTOR.
Klotb. 24:50 (Nr 7)
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ligt papper som visar ele

AARETS BILREVY

Den forsta pa nordiskt sprak !

Kungsbokhandeln presenterar hér en nyhet av allra
stirsta virde f6r den bilintresserade. AARETS BIL-
REVY visar de senaste bilmodellerna frdn hela virlden
med presentation av tekniska data, prisuppgifter, infor-
mativa artiklar om varje mirke, bilutvecklingens histo-
ria samt resuméer frin de senaste bilutstallningarna.

Omfattar 112 sidor med 110 fotoillustrationer pa férnfm.
ganta bilmodeller frin Amerika,
England, Frankrike, Italien, Tyskland m. fl. linder,

Kronor 5:40 (Nr 1)

MOTOR ‘YEAR BOOK 1951
De tvd tidigare argingarna av The Motors

arsbok har blivit en stor suceé Aven i Sve-
rige. Kungsbokhandeln presenterar nu 1951
ars upplaga, vilken blir en verklig »fynd-
gruvas for alla motorintresserade.

Ur innehéllet:

* »The Motor» * Specifications of
Road Tests 1850 Cars

* British Cars * Racing Review
of 1950 — 1950

* Racing Cars * World Specification
of 1950 Tables

* Photos of * Technical Terms
the Year Explained

* International Race * Sporting Calendar
Results of 1950 for 1851

Boken omfattar 224 sidor med eit impone-
rande illustrationsmaterial i form av ele-
Banta fotoillustrationer, fartfyllda tévlings-
bilder, ritningar ete. Stort format, inbunden
i klotband. Férsikra Eder | dag om ex. som
kommer i mars. Kr 11: 25 (Nr 8)

VOLKSWAGEN HANDBUCH

Besser {a_ﬂren mit dem Volkswagen
av A. Westrup.

Denna handbok pd tyska spriket har blivit
en stor succé éven i Sverige. Den omfattar
270 sidor med ett stort antal instruktiva illu-
strationer och ger méngder av tips och fi-
nesser betrdffande service och skétsel. Dess-
utom utférlig presentation av de olika mo-
dellerna. Tryckt ‘]pA utmérkt papper och in-
bunden med omslag i férg. (Nr 10) Kr 9:20

MOTORCYCLING YEAR BOOK 1951

|
| |
] I
| |
| |
I For forsta gingen publiceras hér en Ars [
bok for alla me-entusiaster. Med ming-
| der av utférliga och instruktiva illustrs- |
tioner ger den en verkligt intressant revy
| av senaste drens utveckiing o hindiece 1
pa motorcykelfronten. Presentation av se-
l naste modeller, specifikationer, |
I tabeller etc. Ur innehdllet: I
sMotor Cyeclings
| Road Tests l
Records and
| Records Breaking |
Speedway Racing Six days Trials
I programme for Specifications of |

1951 current models
| s '
elia

I Trials I
I

Boken omfattar 208 s. och &r inb. i klot- I
band. Utkommer i mars manad.
Kronor 6:75 (Nr 8) |

DEN MODERNA MOTORCYKELN

Nyutkommen servicehandbok fér alla me-
dgare av N. Tengberg. P4 ett é:raktiakt siitt
ger den verkligt goda tips oc anvisningar
for rétt skotsel och reparationer, klarligger
alla svérare problem. Boken Hr en tversiitt-
ning av sMotoreycles and how to manage
thems, virldens mest liista me-handbok, och
omfattar 200 sidor med ett 60-tal ritningar
och fotografier.

(Nr 11) H#ftad 9:75, (Nr 12) Inb. 12; —

DEN ELEKTRISKE INSTALLATSREN

Handbok for elektriska installatérer och en-
treprenérer av J. von Sydow. Nyutkommen,
omarbetad upplaga. Boken ldmpar sig ut-
mirkt for sjdlvstudium och #r #ven tinkt
som uppslags- och referensbok. De ménga
illustrationerna, diagrammen och tabellerna
fixrrhéij;r verkets &skadlighet. Klotband 17: —
(Nr 13)

OPPNA SPISAR

Utgiven av Hem i Sverige. En rikt illustre-
rad hok som ger manga goda uppslag for
den &ppna spisens utformning — bide inom-
hus och utomhus. Konstruktionsfragor med
rithingar som visar det rent tekniska utfé-
randet. 96 sidor i stort format med 150 ill.
Hiftad 6:50 (Nr 14)

RACINGARET 1951

med Motorsportkalendern, Utkommer | mars.
3:— (Nr 15)

resultat-

Scrambles and
Motor-Cross
Obituary
Appendices

Aspects Racing
Championships

Sénd in kupongen i dag — utan porto och kuvert!

Hirmed bestilles att sindas postitrskott:

-«. ex. ARETS BILREVY a Kr 5:40.
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1 Rubriker, underrubriker och text sHtts
pa vanligt siitt pi en normal Monotype skriv-
maskin., Det &r minga tangenter att viilja pa.

2 En hilstansad pappersremsa #r resulta-

tet fran skrivmaskinen. Denna kan anvén-
das baAde fér vanlig sitining och fotosiittning.

TRYCKKONST MED

3 1 radprojektorn dirigerar de stansade
hilen i pappersremsan matrisnegativet si alt
typerna utviilis och fotograferas i flera olika
rader pd en vanlig 35 millimeters normalfilm.

4 Detta iir avdragsprojektorn i vilken det
ph fotografisk viig framstills ett korrek-
turavdrag direkt frin den negativa filmen.

6 Ombrytningsprojektorn i
genom att fira spakarna i onskat liige kan
se texten pad en visirskiva eller exponera den.

vilken man
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5 Den negativa filmen sidan den ser ut
efter exponering i radprojektorn och sedan
den framkallats och omviints pi kemisk viig.

7 Slutresultatet. En positiv film helt klar
for reproduktion i offset eller djuptryck.
Djuptryck anviinds f6r odvrigt just pad TV,

En revolutionerande uppfinning in-
om tryckeritekniken har gjorts av en
engelsman, Han har ersatt den van-
liga textsiitiningen med metalltyper
med ett nytt system dir metallgjut-

ningen ersatts av fotografering.

Av OSKAR THORSLUND

KAMERAN

otokonsten ar i dag ett av minsklig-

hetens betydelsefullaste verktvg, och
den har en mycket stor del i den snabba
utvecklingen inom vetenskapen och tek-
niken under det tjugonde drhundradet.
Bland annat har fotot mojliggjort den
moderna  reproduktionstekniken, framst
genom att det loste fragan om bildrepro-
duktionen. Daremot har ndstan all text
framstallts genom sattning av metalltyper
— for hand eller i maskin — och aytryck
gjorts fran dessa. Detta var ocksd nod-
vandigt vid den moderna reproduktions-
teknikens borjan, di boktryck wvar helt
forharskande, Vid detta tryckforfarande
anvinds ndmligen den satta metalltypen
som tryckmedium. Boktryck ar an i dag
vanligaste forfarandet, men bredvid detta
har tvd andra vaxt fram: offset- och
djuptryck, vilka ser ut att vinna allt stor-
re mark. Dessa kan sagas vara helt foto-
arafiska, villet innebar att de inte ar i
behov av metalltyper, vare sig for fram-
stallandet av sina tryckmedium, eller for
aviryck frin dessa, Dia det dock inte har
funnits nagon radikal 1osning for fram-
stallandet av texten pa fotografisk vig,
Ar man tvungen att gi omvigen oOver
boktryck : de satta metalltyperna. Man gor
ett avtryck frin de satta metalltyperna
pa cellofan, som sedan kopieras over till
tryckmediet.

Men man har sokt finna en vag, som
kan eliminera denna omvag. Detta har
lyckats engelsmannen George Westower
som har konstruerat eit system for fo-
tografisk sattning. Westover har gett sitt
system namnet Rotofoto, och det omfat-
tar fyra enheter; skrivmaskin, radprojek-
tor, avdragsprojektor och ombrytnings-
projektor. Den forsta enheten i systemet,
skrivmaskinen, ar exakt densamma som
anvinds vid normal monotypsitining.
Sittningen sker som vanligt vid ett tan-
gentbord och som resultat far sattaren en
pappersremsa med hilstansningar.

det normala Monotypesystemet ar
nasta steg att sattaren placerar den med
halstansningar forsedda pappersremsan i
gjutmaskinen.  Placeringen av de olika
halen pi remsan dirigerar mekanismerna 1
gjutmaskinen sa att def avskrivna manu-

(Forts. pa sid. 4.)
TEKNIKENS VARLD 5/51



MC PA ELDPROV

Konstruktérernas teoretiska
berdkningar maste privas i
praktiken, och de brittiska bil-
och motorcykelfabrikanterna &ar
ytterst noga med att utprovning-
en av nya modeller blir grund-
lig och allsidig. Vid Nuneaton
i Warvikshire forfogar motor-
industrins gemensamma forsk-
ningsinstitut Gver ett vidstriclkt
provningsfilt med alla upptink-
liga slag av viigar. Hiar friser
BSA:s viilkiinda tivlingsfirare
och »stest rider» Fred Rist pé
en »tvapipigs maskin édver en
illa stensatt vigstricka for att
prova fjidringen.

HEMGJORD SKOKRAM

Denna ' gang ska jag lémna
dnnu ett praktiskt recept pi en
vanlig forbrukningsartikel i var-
je hem, niimligen skokrim. Det
dr lattare att framstdlla &n ni
anar och ger dessutom mdajlig-
heter att fA fram exakt den
kulér man &nskar.

I ett ldmpligt stort uppvirm-
blandas 16 gram karnaubavax,
ningskirl (degel eller bigare)
16 gram gult bivax och 20 gram
paraffin, Kirlet stills Gver en
laga och massan uppvirms for-
siktigt till smiltning. Dérefter
tillsitter man 210 gram terpen-
tin. (Obs.! Terpetin &r mycket
eldfingd och dirfér far det
inte finnas Sppen eld i nirhe-
ten.) Vill man ha svart sko-
kram tillsitter man yiterligare
6 gram fettldsligt nigrosin var-
+ efter massan omrors vil och far
sedan kallna. Vill man ha en
annan firg pa skokrimen till-
sitter man 0,4 gram av nagon
annan fettloslig firg. Och sedan
Ar det bara att hélla skorna
blanka och fina med hemma-
gjord skokrim.

Kire Larsson, Niitrabélen

GRASRIRES B85y $709

"FARSATTSLING"

NARSYNT KAMERA

Att kunna fotografera PA niir-
mare avstiand An en meter Ar
méngen amatbrfotografs snske-
drém. De férsatslinser som be-
hévs for detta dndamal ir emel-
lertid 1 regel mycket dyra, men
i stédllet for dessa speciallinser
kan man med gott resultat an-
vinda ett par gamla glastigon.
Om man inte vet brénnvidden
fér glas kan man litt ta reda
pA det genom att fista linsen
pa kameraobjektivet med hjilp
av  isolerband. Sedan &ppnar

TEREMAL

man  kamerahuset baktill och
ligger in en bit smirpapper
Gver den delen dir filmen 16-
per. Genom att 8ppna slutaren
och flytta kameran si nidra fo-
remalet att bilden pA smér-
papperet blir absolut skarp kan
man  bestdimma det lampliga
fotograferingsaystandet fér lin-
serna. Diérefter sétter man in
filmen oeh fotograferar som

vanligt. Resultatet blir fullt
tillfredsstillande.

Mikko Andersson,

Kipmanholmen

Begér var nya katalog i flerfirgstryck,
vilken berdknas bliva férdig i mitten pa mars.

MOTORFIRMA UNO RANCH

Karl Gustavsgatan 25 — Engelbrekisgatan 6 — GOTEBORG
Telefon 137186, 137189, — Reservdelslager och verkstad 13 71 84.

Telegramadress: UNORANCH
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Idealisk lacktirg fiir
milning av tril, papp,
plit, jiirn m. m. Ar
mycket liittarbetat
samt ticker vill.

kulérer

Deﬁ motorn behcver

PISTON

SEAL
(Ovrhaul)

Dricker metorn olja och detta beror
pi slitha kolvar, di ér en behandling
med Ovrhaul pikallad. Ovrhaul Ater-
stiller kompressionen och minskar olje-
#dtgingen utan att skada ens den finaste
precisionsmotor.

\

Mitjoner hil- och
me-dgare och hela
den engelska mo-

torpressen vitsordar
Piston Seal's effek-
tivitet. Behandling-
en tar e:a 30 minu-
ter och ricker for
en medelstor vagn
for kérning 800—
1000 mil.

Begar specialprospekt fran

AB BILTILLBEHOR

Birger Jarlsgatan 106 » Stockholm
Telefon 23 38 80 (viixel)

24

.Ormottagarna i alla dra, men sa prishil-

liga och driftsikra som de gamla kri-
stallmottagarna blir de i alla fall inte. Och
har man en bra utomhusantenn och jord, bor
inom 2—3 mils avstind frin en starkare lo-
kalsindare, inte onskar hora annat dn lokal-
programmet och 4r man ndjd med hértelefon
| stallet for hogtalare, finns det inget skal
att inte anvanda en kristallmottagare.

Och kristallmottagaren ar inte heller en
forlegad tingest — tvartom har den i och
med tillkomsten av kristalldioderna, dar man
slipper sitta och pillra med stiftet for att
soka efter kinsligaste punkt pa kristallen,
upplevt sin rendssans.

o vvarr ir det numera nastan omojligt att
{4 tag i en kristallmottagare hos radiofir-
morna, Men Ingenjorsfirma Elfa, Hollandar-
catan 4 A, Stockholm, har dock bérjat salja
nedanstiende apparat i byggsats eller firdig-
kopplad.

Deita hr hela radion. T.v. antenn- och jord-
uttag och t. h. uttag foér de bada hériurarna

RADIO I TVALASKEN

Av alla forfrdgningar ati doma tycks intresset for kristallmottagare
vara mycket stort bland vira liisare. Vi presenterar darfor en liten
lokalmottagare som monteras i.en tvalask,

Schemat ar enkelt. Det bestar av en spo-
le, som lindas med ca 80 varv for mellan-
vagsomridet (varvtalet inte kritiskt) och ca
160 vary for langvagsomradet samt en kri-
stalldiod. For att hora Stockholms sandare
(Spinga), Goteborg och Sundsvall skall man

»Tvalasken» sedd underifrian. Spolen t. v,
av eller pi nAgra varv sh att man fir fram
den stiirsta ljudstyrkan. Nederst sitter kristall-
dioden med beteckningen IN48, Den kostar 14 Kr.

lindas

alltsA vidlja 80 varv, men for Motala 160
varv., Man kan dock fo6r varje lokalsandare
forsoka linda pa eller av nagra varv for att
hora om ljudstyrkan ckar. Selektiviteten ar
dock mycket liten for en kristallmottagare,
en spole tacker hela mellanvigsomradet, utan
att man darfor behover anvanda nigon vrid-

kondensator for avstamning., Det ar spolens
egenkapacitet  (lindningskapacitet) som ut-
nyttjats som kondensator, varfor spolen i

sjalva verket utgor en parallellvesonanskrets,
Som kristalldiod kan anvindas General
Electrie typ IN48, pris 14 kr.

Teknikens Varld provade denna kristall-
mottagare pa Lidingo, ca 18 km fdgelvigen
fran Spinga radiostation varvid vi med god
utomhusantenn — 20 m trad hog och fritt
fran omgivande byggnader och trad — samt
god jord erholl god ljudstyrka. Med enbart
en inomhusantenn samt god jord (varmeled-
ningen) var ljudstyrkan svag. Inne i Stock-
holm var dock ljudstyrkan med anvandning

“tillsats till ljudforstarkare.

av belysningsnitet som antenn och virmeled-
ningen som. jord mycket god.

For annan anviandning av denna mottagare,
behévs dock ingen annan antenn an en trad
till viirmeledningen — némligen som en hog-
frekvenstillsats till en ljudforstarkare. Vi
kopplade namligen kristallmottagaren till
pickup-klimmorna hos en 2-rors forstiarkare
(TV :s grammofonférstarkare, nr 5, 6, 7/50),
varvid god hogtalarstyrka och ljudkvalitet er-
hélls. Vid sadan inkoppling maste man se till
att den sida av hortelefonanslutningen, dit
kristalldioden #r -ansluten, kopplas till for-
starkarens galler- och den andra till jord-
sidan. Detta dr sjalvklart med hinsyn till att
det ar fran dioden som svangningarna kom-
ner,

For 15 kr kan man alltsi fi en liten hf-
Riknar man med
ca 20 kr for hortelefoner, 0: 40 for kristall-
mottagarens vita bakelitplatta, samt 2 kr for
4 anslutningsstift, blir totalsumman for kri-
stallmottagaren ca 37 kr. Men god utom-
husantenn och jord ar som sagt nodvandiga
villkor for att man skall fa gott resultat.
Och sa inte pA mer an 2—3 mils avstand
fran stark lokalsandare. Det kan slutligen
namnas att ljudkvaliteten hos en sidan ror-
mottagare med kristalldetektor faktiskt kan
bli battre an med rordetektor, eftersom ett
elektronror dger storre forutsattningar att
forvanska vigformen dn en kristalldiod.

Bengt Svedbery.

ANTENN
SPOLENS
EGENKAPA: KRISTALLDIOD
CITET

IN48

el
~r- SPOLE
(B0 VARV MELLAN:
| VReSOMRRDET)
e HORLURAR
(HoGOHMIGA,
2000 OWM/HAPSEL)

W Joro
Kopplingsschemat fér mottagaren dr enkelt.
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ar Ni anmadlt Er till

FA?ERS A
STALKURS

De hor tll teknisk allminbildning att ha list

Fagersta Stalkurs. 57.000 har gjort det — nu finns m

hans 6 i j ls : i
chans fér dem som dnnu ¢ list den Fyll i kupongen 1 Jirnet uch folkhushaliet

2 Gruvan, kolmilan och
tackjidrnet 3 Smidbart jirn
ochstal 4 Stalets inre bygg-
nad 5 Stdlet var tjlinare
6 Stalval och praktisk
virmebehandling 7 Ski-

och sind in Er anmilan i dag.

« En ny 6versedd upplaga av Stilkursen foreligger nu,
Ett elfte brev behandlande »Pulvermetallurgi och
pulvermetallurgiska produktery har tillkommit, Detta
tillstilles tidigare kursdeltagare gratis efter rekvisition,
Tva brev Gversindes per minad. Med de frsta breven
foljer praktisk forvaringskartong. Skolor, studiecirklar

rande verktyg och métverk-
ete. kan fa samtliga brev pi en ging. Sjilva kursen ir

tyg 8 Valsning, smidning,
kostnadsfri, En avgift pa kr. 2:50 som ticker porto- prcssnihg etc. 9 Svetsning
kostnader o. d. erligges vid anmlan.

NI FAR DIPLOM nar ett antal examens.

frigor besvaras tillfredsstillande. Diplomet frin Fa-

och 16dning 10 Arbetsrit--

ningen och hur den lises

jimte verkstadstekniskt

allehanda 11 Pulverme-

gersta Stilkurs dr ett bevis pa goda kunskaper, pa tallurgi och pulvermetal-

energi och framitanda, lurgiska produkter,

Kupongen insindes till Fagersta Stalkurs, Fagersta
Bruks AB, Fagersta.

WD NEN GEN En M S WS mem e sem =
Jag anmiler mig till Fagersta Stilkurs. Ay.
giften kr. 2:50 bifogar jag i frimirken /

insdtter jag pa Stilkursens postgirokonto nr

|

|

|

2657 18, : |
i

|

|

Namn

.Y 4

FAGERSTR)

Adress

B oo 5 s
b o o o e o FAGERSTA BRUKS AB . FAGERSTA
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DYNA PANHARD

vagnen som ar
fore sin tid!

Starkast i smavagnsklassen,
33 hk - Luftkvld motor, kan
ej frysa * Littmetallkaross,
kan ej rosta * Framhjulsdri-
ven * Hydr.-broms," 4 dérrars.
OMGAENDE LEVERANS!

AMotorindustriAB

Evert Philipson
Linnégatan 31 - Tel, viixel 679690

Innehilller  massor
av  olika modell-
plan, motorer, verk-
tyg och material
Balsa  och  lfikta
Dunlop gummi-
| snodd  stiindigt i
§ lager,

HAGLUND & Co

Modeliflygindustri

F ORE
HOFORS =« Telefon 820

Siind mig katalog n:ar 5. 40 Ure
. bifogas i frimiirken, l

g Nemn ........ :
i Boastal - e i
Adress .. .. .. TV 5

NOBBYISTER!

Nyborjarmodell i
helbalsa, delarna
fardiga for mon-
tering. Prima eng.
gummi.

Kr 4:40 4 porto

FANTOM

E. D. Mk I »Bee».
Forndmlig 1 cc
engelsk dieselmo-
tor, wvikt endast
y 17 gr-

Kr 45: — + porto

JETEX »50». Re-
aktionsaggregat f.
flyg, bat eller bil,
kompl. med ladd-
ningar.
Kr 8:75 +
Hoar Vi vdr nya stora
HOBBYKATALOG?
106 sidor i

poirto

I format 220300 mm.
Over 1000 illustrationer.
Erh. mot ins. av 1:25 i frimdrken.

Modellflyg  Medelljdrnviigar
Modellbatar = Amatirsléjd m. m.

Apelbergsgatan 48 « STOCKHOLM

WENTZELS I\
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ANNU ETT BROMMAPROBLEM.
Forts, fr. sid. 9.

3.000-mietersbanan —, borjar nagra hundra meter
in och fortsitter cirka 1.200 meter fram. De sista
4—500 meterna #r i god kondition. Slitningarna
och sprickorna ligger ocksd mitt pA banan, s&
att av hela bredden pA sextio meter behbver
bara 25—30 repareras.

Men denna yta &r hart Atgéngen och maste
forstarkas med en betongsula. Det skulle bli
alltfér dyrbart och arbetsamt att flytta trafiken
till Norrkoping eller Uppsala under den tid re-
parationerna pagar. Det #ar bittre att reparera
under pagiende trafik, d.v.s. pa nitterna. Och
di ska man gbra sa hér:

15 cm tjocka, armerade betongplattor pa 3x3
meter transporteras firdiggjutna till Bromma,
och efter ytutjimning — som méste ske snabbt!
— laggs de ut och fogas ihop block efter block.
S4 arbetar reparationsmanskapet for fulla mug-
gar fran kvillning till gryning och innan de
drar sig tillbaka pa morgonen lagger de, just
vid betongplattornas ytterkant, en snedstalld
anordning si att planen nér de startar eller
landar, inte ska stA pA nosen bver en skarp
femtoncentimeterskant. Nar kvillen kommer,
kommer ocksA arbetslaget, undergrunden jamnas
till, platta fogas till platta o.s.v.

Det dar later snabbt och behéndigt och def
ir det ocksa, &ven om det naturligtvis tar sin
tid att beldgga ett omrade pa 1.200%¢ 30 meter.

Men inom Luftfartsstyrelsen riknar man med
att arbetet ska kunna vara gjort dver en som-
mar. Men inte sommaren 1951. Det récker inte
den snalt tilltagna byggnadskvoten till for. Men
nista sommar ska det hela vara klart och da
kan hur tunga plan som helst landa pd Bromma.

SEGLATSEN SPRACK . . . Forts. frén sid. 10

strickte sig tviirs Gver dicket och ned pa bada
sidor. Men bottenplatarna holl ett tag, fastin de
fick fungera som ett gangjirn — och senare
sprack dAven dessa mitt itu, varpd de tva delama
drev isir. Senare bogserades de .emellertid in
#ill en hamn och svetsades ater ihop — varpa
fartyget var klart fir nya resor.

vad beror da dessa farliga sprickbildningar
hos de moderna lastfartygen pa? En av orsa-
kerna ligger i att fartygen bl. a. for att de skall
f4 hog fart och goda sjiegenskaper konstrue-
rats med synnerligen ldnga och smala skrov.
En modern svenskbyggd lastingare pd t. ex.
8.000 ton dodvikt har en lingd av ca 150 m,
medan en #ldre passagerarfngare pa 56.000 ton
dodvikt endast #r obetydligt langre, eller 200 m.

Redan genom sjilva konstruktionen, som ger
upphov till starka bdjningsmoment kring far-
tygets mittparti, blir det allisé hir en mycket
stor pafrestning pé4 platarna.

Men dessutom méste man ta hansyn till att
det | en sadan vildig stilkonstruktion, som ett
modernt helsvetsat handelsfartyg utgér, alltid
uppstar risk for sprickbildningar. Av de 4.694
amerikanska frihetsfartyg pa vartdera ca 9.500
ton, som byggdes fér militira behov under Kkri-
get, uppstod sdlunda pd inte mindre &n 970 far-
tyg mer eller mindre allvarliga sprickbild-
ningar — och sammanlagt 4,720 sadana fel.

Denna hindelse med frihetsfartygen utgbr dock
ett undantagstall, eftersom det har gillde att pa
rekordtid och med hégst vixlande kvaliteter hos
det anvanda stilet bygga dessa fartyg. Dess-
utom anviinde man genomgéende svetsning, som
ger andra och mindre utforskade spanningsfir-
hallanden hos skrovets platar &n med nitning.

Men resultatet av den omfattande understk-
ning som amerikanska marindepartementet lit
utfora for att utréna orsakerna till sprickbild-
ningarna, kan det nog i hog grad bidra till att
kasta ljus éver den svenska angarens haveri.

Man fann vid undersékningen bl. a.

att sprickbildningarna oftast upptradde vid
kombinationen av ldga temperaturer och svar
sjogang — dessa forutsittningar fanns &ven
ifrAga om »Christer Saléns,

att sjdlva fartygets alder inte hade négon an-
mérkningsvird inverkan pa tendensen till sprick-
bildning,

att varje understkt sprickbildning hade bor-
jat ur nagon geometrisk diskontinuitet — alitsa
skara eller, rispa — som uppstitt genom oldmp-
liga byggmetoder eller slarv av varvsarbetarna.

Och undersokningskommissionen kom till bl. a.
féljande resultat:

att sprickor hos sveisade fartyg direki orsa-
kats av skaror och rispor av stdl som Ar excep-
tionellt kinsligt fér sddan rispor just vid tem-
peraturer da fartyget anvinds. Stal blir ju spri-
dare vid laga vintertemperaturer &n vid higre
sommartemperaturer och dr alltsa dmtaligare vid
fartygets gang genom kallt farvatten. Nir det
uppiridder oldmplig kombination av skiror hos
stalet samt hog kanslighet for sddana skéror, kan
det intréffa att fartygsskrovet inte ldngre kan
tala det bbjande moment, som férekommer nor-
malt.

Ovanstiende kan fortydligas med en rekapi-
tulering av en grundliggande regel inom hall-
fasthetsliran. Namligen att varje kropp (skepps-
skrovet) av ett visst material (fartygsstal av viss
kvalitet) under piverkan av vissa yttre kraf-

ter (tyngdkraften hos fartyget, vagrirelserna,
vindtrycket m. fl.) utsétts for ett visst inre
spinningstillstdind, som i sin tur resulterar i

vissa tojningar. Men blir spénningarna nigon-
stans inom nagon plat for stora, overskrids hall-
fasthetsgrinsen — ett brott (spricka) uppstar.
Och har vil en gang en sprickbildning birjat,
<4 andras darmed samtidigi — ofta katastrofalt
— spéanningstillstindet. s& att pafrestningarna pa
andra platar blir onormalt hoga — sprickan bre-
der ut sig och till sist har eft maktigt handels=-
fartyg pa 10.000 ton kluvits i tva delar...
Bengt Svedberg.

RATTLORT SOM TILLTUGG
Forts. fran sid. 11

Vad skall man nu gora for att nedbringa kon-
sumtionen av rattgodsel? Ett bra sétt ér natur-
ligtvis att anviinda skbrdetroska, for att fran den
gar ju siden néistan direkt in i kvarnen, Men
skérdetroskorna 4r for stora for de flesta lant-
bruk. Det bésta #r darfor att kvarnarna far sa-
dana maskiner att de effektivt kan ssortera» sii-
den fran lorten. Och inom en inte alltfér av-
ligsen framtid kommer de att fA det tack vare
tre unga uppfinnargeniers ofortrutna arbete i
en kallarverkstad i Hokaringen — en av Stoek-
holms stdra fororter.

De tre, civilingenjor Lennart Ljungberg, ingen-
jor Sixten Lingheim och verkmistare Rudolf
Martinsson, har val i det nirmaste sin revolu-
tionerande apparat vid detta laget fArdig, men
mera kan vi tyvdrr inte siga den hir gangen,
eftersom den &n sA linge Ar en vil bevarad
hemlighet. Nagon utomstaende far inte ens titta
pa den, mycket mindre fotografera den. S&
mycket fick vi dock veta, nér vi besokte 'upp-
finnarna pa Svenska Elektronik-Apparater AB
(SELA), som deras blomstrande foretag heter,
att deras uppfinning arbetar pa elektronisk vig.

Egentligen #r det, Atminstone fér en lekman,
ganska underligt att de tre kompanjonerna givit
sig i kast med en uppgift av detta slag. De &r
namligen specialister pa ljud och som sidana
har deras namn blivit kiinda langt utanfor lan-
dets pranser. I varje fall i fackkretsar. Liksom
vi i framtiden kommer att igna dem och de-
ras stora uppfinning en tanke, varje gang vi ater
rattlortsfritt hr't‘ad, slyssnars vi nu dagligen till
vad de Astadkommit sedan de startade sin fir-
ma for tre ar sedan.

Samtliga hade de dessférinnan i en eller form
med ljudfilmen att gira. De bada ingenjorerna
var Hudtekniker pa Europa-film och verkmista-
ren héll till pad Aga-Baltics laboratorium. De
hade linge retat sig pad de otympliga kondensa-
tormikrofonerna som anviindes under filminspel-
ningar, Flera sidana om 2,5—3 kg monterade
pa en lang bom och en tung motvikt behiivdes
det — inget vidare roligt nar hela tillstillningen
rasade ned ibland och triéffade négon i huvu-
det. Magot smidigare firesaite sig teamet Mar-
tinsson-Lingheim-Ljungberg att skapa och de
giorde det ocksa. I dag ricker det med en SELA-
mikrofon n#r kameran gir och den viger inte
mer &n 300 gram. De har gjort en om 160 gram,
men den var for liten att halla i. Annars var det
inget fel pa den.

Men SELA:s kondensator-mikrofonn har flera
fordelar &n ringa vikt, vilket ni kanske forstod
av att det bara behiéivs en. Den ir mycket kiins-
lig for ljud — men bara i en viss rikining. Stills
den in mot skadespelarna, sh kommer bara de-
ras tal med och inte slamret fran kameran. For-
utsatt att den Inte stdr i mikrofonens »horsel-
filts. Den nya smikens anvinds naturligtvis

Forts. pa sid. 28
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En ul.‘bildningsvﬂg_ som skapats av NKI-skolan

: ® oo ¢

Ingenjors-
examen

Zgenom éarre;pondmmmdz‘er
ar mijlig for Er...

som har tekniska anlag

~ som vill studera pa fritiden

~ som har ambition och vilja att komma framat

~ som arbetar pd verkstiider och ritkontor
~ som vill bli »ndgot mer»

- som vill ha betyg pi Era kunskaper

som vill nd fram tll ingenjérsexamen
i etapper via firmans- och verkmistarckurser
vill ldsa direkt till ingenjirskompetens
vill ha en ingenjérsutbildning som ger
bra placering i .produktionen
vill ha goda linevillkor
vill ha en uthildning som kan leda till
vad industrien menar med spraktisk ingenjirs
vill ha en ingenjirsutbildning med allméint an-
seende
vill ha goda meriter for avancemang
vill studera till ingenjér utan att {i studie-
skulder
vill erligga kursavgiften ménadsvis
efterhand som Ni studerar
riknar med att {4 praktiska resultat av ingenjors-
kursen redan under studietiden

© som
~som

s0m
| s0m

| s0m

- som
[ som

s0om

s0m

Hur léng tid tar det? Har Ni studentexamen kan NKLsko-
lans ingenjirskurser studeras pé omkring 3 ér. Bygger Ni pa
folkskolekunskaper bir Ni riikna med en studietid av omkring
5 ar. Kurserna avkortas med hiinsyn till varje elevs forkunska.
per. Ni far ocksd Era studier personligt planerade, s& att Ni vet
hur mycket Ni skall lisa per vecka eller manad for att nd fram
till examen pa viss tid. En specialkurs i studieteknik, som Ni
fiir del av da Ni hirjar vid NKI, visar Er hur Ni bir studera
for att f3 snabbt och bra resultat av Era studier,

Ar Ni tveksam ‘om Era férutsittningar fér tekniska studier
kan Ni fi genomga et anlagsprov innan Ni bérjar. Provet ut.
fores i hemmet och insindes tll bedémning av NKI-skolans
fackpsykologer.

b L T ——

NKI dr Nordens stérstg tekniska I
I korrespondensinstitut, 17 tekniska linjer

{ INGENJORSUTBILDNING |— el-montsr Réknestickans :
per korrespondens |— flygmaskinist anvindning i
pi foljande linjer: |— flygmekaniker Differential- och

skintelnik — flygmontor integralkalky]
gerkslt_lntdste{m]k — Efgmmm iil lﬁmm l
ute kn _— are urser

,Mjotomﬁnn:k — Ejutmiistare Fysik
Bilteknik — Jordbruks. Kemi
Flygteknilk mekaniker Geologi i
Viirme och sanitet |— kemist Mekanik
Elekiroteknilk — kontrollant Grafostatik
Radioteknik — laborant Hallfasthetsldra
Byggnadsteknik — landmaskinist Materiallidra

Lyt vatten. och sjémaskinist |Arbetsledning
byggnadsteknik — luftnavigatsr Arbetslednings. i
Kemi och kemisk — maskinritare psykologi
teknologi — miéstare inom rir- Arbetspsykoloy
Textilteknik ledningsbranschen |Arbetsfysiolog: I
Trii-, cellulosa- och |— mitningstekniker Undervisningsmetodilk

I papperstekenik — privaiflygare Fﬁt‘et:fsekonoml
Offert och fdrsiljning|— radioserviceman  |Personii el‘iwkololil

Produktion o. persenal| — radiotekniker Personalpsykologi

| Gronaene Besomal| = radiotelegratist |Sakerhetstragor

— re mar
S et |~ ey, fopiediler |
| kurser — schaktmistare Brandsk
* — segelflygare irgetgrtsuk dd 8
— skyddsombud rbetss er
'31;2?’1’3;":':::;1&1 = Susd»ed;%listare Int{ﬁﬂel;:ll‘mer till
— 8vetsare * |— tekniska

e ey T PR gymnasierna |

I ﬂimmlika ;3:; — trafilfiygare — bergsskolan i

th:r:e’kl.ir:m-‘l T Yerkmdstare Fllipstad 1

Tekniska fackstudier [~ Vigmistare g

I fér utblidning Il |~ Yarme o. sanitets.  HANDEL OCH

L el SIGFART l

| — bilreparator skiitare REALSKOLA OCH

— Igyggmiistare Mn;_e_mailkhmer for GYMNASIUM [

— bygenadsritare oot TECKNING OCH

s =1

= Ry e T el NYTTOKONST

- grﬁtsltsrli:;ir Rlﬁtemaiﬁnk PSYKOLOGI

— dri re min yrkes.

I ay klass B och € | matematik SPRAKKURSER i

— el-installator Nomografi SOCIALA STUDIER

Till NK|-skolan

Siind mig utan kostnad studi

mare upplysningar om det so
Iteckna mig diven for gratis
PA FRITID under 1951,

+ Sit Eriksgatan 33, Stockholm 12 l

ebroschyren sHur man blir
sstudier vid NKI» med nir.

prenumeration pd Er tidskrift I

rvsa |
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OPIO TELESKOPGAFFLAR

Svensk Kvalitetsprodukt.

Expertisen anser OPIO sté i
Perfekt arbetande oljesystem
Bérande och styrande inre

TOT.
verkning,

na inom branchen.

att montera, Passar till de flesta i mark-
naden férekommande fabrikat av mec.

OBS! Ej att forvixla med konkurrens-
gafflar med birande och styrande YTTRE

1 ars garanti for fel p& material och till-

Efterfraga OPIO hos de ledande grossister-

AB. OSBY PUMPINDUSTRI
Osby. Tel. 900.

sirklass,
L]

gaffelriir, latt

KOPINGS TEKNISKA IN

Dag- och aftonskola. Ingenjdrs-, verkmistare-
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m.
Laga levnadskostnader,

STITUT

och férmansexamen.
radio- o. radartekn.

c:a 100 kr ligre pr man. &n i Stockholm

och Giteborg. Hostterminen bbrjar 1 sept. Begir var studiehand-

bok! Uppgiv facklinje, alder,

praktilt m. m. Aberopa denna tidning!

L Murmiistaregatan 9 A « KUOPING » Telefon 113 16

INGVAR LILLIEROTH,

Civilingenjor, Rektor

Vill Ni siilja, kipa eller byta nagot, forsok med en annons under
TEKNIKENS VARLDS Varumarknad.

NYHET FOR SVERIGE!

ATT KOPA BIL

av Ingenjor M. Isacson
Boken som alla kiipare av nya
och beg. bilar ha vintat pa.
Nu kan Ni litt finna en bra
bil och spara pengar vid kiipet.
Visar 100-tals kontrollprov, som
Htt kan utftras vid provkir-
ning. Behandlar  dessutom
prishestimning, byten, finan-
slering, firsiikringar, repara-
tions- och driftskostn, efe.
Prislista och data dver sami-
liga nya bilar. ATT KUPA BIL
#r fullpackad med auktoritati-
va, penningbesparande upplys-
ningar. Bara en upplysnping
kan ge Er 100-tals kronor igen.
112 sid. Pris kr. 5:75.

Ingenjérsfirma Industriservice
Norrkdping

4 omg. mot postférskott ....

Bin
ATT r. 6:15 + porto.

Namn

K4PA BIL &

.............. fesrasasnsasRRRRRIRS

Var god tewta! Tack!
Adress

AR R AR SA IR NR RN RN

easesrebenarTET AR AR E s avaRanRaranen

T8

Facklitterantur Ny katalog
WESTLINGS BOKAVYD., + BEEBRO
Slind mig Lder katalog Over

Teknisk Litteratur

”’ Hi- Power™

6 mm amerikansk elektrisk handborr-
maskin fér 220 wvolt vixel- och likstr.
Pris kr 110: —. Fiir évriga upplysningar
skriv eller ring

AB INDUSTRI-IMPORT

Valhallaviigen 172 % Stockholm
Tel. 60 2508, 67 12 11

Hirmed rekvireras .... st. *Hi-Powers

att sihdas fraktfritt mot postforskott
kr 110

l

RATTLORT SOM TILLTUGG...
Forts. frin sid. 26

ocksd av Radiotjiinst och en av de senaste kunderna ar
China-varietén i Stockholm. I dylika lokaler &r mikrofon-
frigan synnerligen kinslig, ty si snart det finns hogtalare
i samma rum som mikrofonen stir, sviinger ljudet runt och
gir tillbaka i mikrofonen, med pafdljd att férstahandslju-
det drunknar { tjut och pip.

Den nya kondensator-mikrofonen har vickt stort upp-
seende utomlands och till dem som senast visat sig mycket
intresserade av den, hér herrar filmproducenter i Holly-
wood. Inte underligt eftersom det i hela viirlden inte finns
nagon mera »mikes #n SELA:s i vilken riktverkan, frek-
vensgang och akustisk kvalitet dver huvud taget med lati-
het kunnat forenas,

De unga uppfinnarna — de &r mellan 27 och 32 ar —
sysslar med mycket annat som har med ljudteknik att
géra och #ven en del annat férresten. Bl. a. bygger de
s. k. blimpar (ljuddémpande hus fr kameror), magneto-
fonforstirkare, papperstriickningsapparater for laboratorier
och de &r heller inte frimmande for elekironiska réknema-
skiner. Till den stora svenska ekvationsmaskinen tillverkar
de f. n. potensenheterna. Detta slag av jobb gillar de dock
inget vidare, eftersom de sjdlva inte fatt vara med om
konstruktionsarbetet. Men de hr si illa tvungna att ata
sig en del sddant bestdllningsjobb, ty deras dvriga verk-
samhet bestidr mest av experimentarbeten och sadana kan
ta langre tid &n man rdknade med nér offerten limnades.
Men blir det nigon ging en slant dver sedan de sjélva
och deras sju anstillda fAtt 16n f6r modan, sd gar den
till nya experiment. S& att med tiden blir SELA sikerligen
en ny svensk storindustri, Foretagsamheten finns dir i rikt
mitt. L. O,

ISLANDSK KALLA.
Forts. fran sid. 12

och en mittelbrunn, ordnat med seriekoppling genom ett
sinnrikt hévertsystem och pumpar enbart ur den mittersta
brunnen. Grundvattenytan, som ligger fem meter under
dlvens yta, stir i alla fall si hégt att havertledningarna
ligger pa ett djup av bara 112 meter under markytan; med
det vinner man dels att hela hivertanliggningen blir syn-
nerligen ekonomisk, dels att hiivertarna — #ven om syste-
met slutar att pumpa — i alla fall fylls med vatten. Det
rinner ju till med sjalviryck, och det med sadan styrka att
ansggningens kapacitet inte minskar katastrofalt om ocksa
pumparna skulle gi sonder. 84 négon risk fér total eller
ens partiell vattenbrist behtver man inte frukta i Kung-
#lv, inte heller att brunnarna sinar:; sommaren 1947 var
oerhort torr och stillde hela vattenforsériningsfrigan i
Kungilv pad kant, men vid Réde Grind fanns det vatten i
lika stor utstrickning som négonsin!

Fréin brunnarna vid Réde Grind pumpas vatinet sedan
till den nyuppférda pumpstationen och dess utjimnings-
bassiing. Dir luftas det med en s. k. Inkaluftare, som sprut-
renar det. Fran reservoaren befordrar ddrefter tvd pum-
par med 80 meters uppfordringshijd vatinet till en hogvat-
tensreservoar, som ligger 55 meter uppe pa Fontaineberget.

Vad har nu denna unika anliggning kostat Kungélv? Cir-
ka 435.000 kronor, och det &r inte dyrt for ett vattenverk
av den hiir klassen. Forberedande borrningar och pump-
ningar har gitt pd 27.000, elektrisk utrustning och trans-
formatorstation pa& 75.000, sjdlva rérbrunnarna 35.000 och
den 2.500 meter langa ledningen frdn Réde Grind till
pumpstationen 177.000. Till detta kommer byggnader och
Inka-luftare, vilket kostar 94.000. Sista utgiftsposten heter
skada och intring, marklésen och administration, och den
shutar p& 27.000.

Om nigon manad ska hela anliggningen vara Klar, efter
sammanlagt Atta &rs arbete med prov, anliggning och drift-
strimning. Men sen har Kungilv ett hypermodernt vatten-
verk som ger bade invinare och industrier rikligt med
friskt, rent och gott vatten. Och en ndtid och beldten pro-
vinsiallikare.

Bo Hanson,

FARTYG BLINDLANDAR.
Forts, fr. sid. 13.

len sA smal som mojligt. Ju smalare strale desto tydligare
bild pd radarskéirmen. Strilen #r dock inte obruten utan
gir ut som en serie snabba impulser. Tiden for varje sa-
dan impuls #ir endast sex hundradelar av en miljondels se-
kund. Det &r just denna korta pulslingd somn ger anligg-
ningen dess goda upplésningsformaga i lingdled.

I ett hus omedelbart under antennen sitter tva stycken
radarsindare. Den ena av dessa ir reservaggregat. Resultatet
av sindarenhetens spaningsarbete dverfors och registreras péa
en, tvA eller tre stora radarskiirmar i en sirskild radar-
central. Sandarenheten och centralen behiver inte ligga pa
samma stille. Fjirrmanivrering av séndarna #r nimligen
mijlig inom 1 km radie, och om den ena gir stnder kan
den andra litt kopplas in frAn centralen. Reservmojlighe-
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terna ar for ovrigt vél tillgodosedda, de flesta viktiga en-
heter | anliggningen Hr némligen dubblerade.

Detta &r ocksi den firsta anligening pA vilken man med
relativt stor sikerhet kan skilja mellan olika typer av mal.
Farledsbojar avtecknar sig 1. ex. pa radarskirmen som Iy-
sande knappndlshuvuden och kan 1&tt skiljas fran batar
och mindre fartyg. Storre fartyg ger t. 0. m. sa tydliga
ekon att man kan urskilja skrovformen. Det karakteris-
tiska kélvattnet efter ett fartyg i rérelse kan dven urskil-
jas. En nackdel &r kanske att den &r sa kiénslig\att t. 0. m.
masar kommer med pa radarskirmen.

Den sista fasen i arbetet pd denna nya hamnradar pa-
gar just nu for fullt i Southampton. Nir arbetena diir &r
fardiga rdknar man med att kunna dverfora spaningsre-
sultatet tradldst till en radarskirm pa de fartyg som diri-
geras. Detta innebdr ett utnyttjande av televisionsprinei-
pen, som @r av stort intresse och &ppnar vida framtidsper-
spektiv pd teknikens omride.

B. 0.

STANDARDMASKIN MED RACERFART.
Forts. fr. sid. 17.

Triumph eftersom motorn i sig sjilv gar si tyst, men t. o.
m. vid svagt tomgingssurr férnimmer man inga biljud: An-
mérkningsvéird #r ocksi motorns férmlga att hinga med
p4 gasen. Om man 8ppnar trotteln hastigt, kommer mo-
torn omedelbart och den suverina accelerationen, som mo-
torns effekt och varvtal i forening med maskinens vikt till-
later, kan dirfér utnyttjas till fullo.

Vixeladan lir wvara en svaghet — den enda? — pi
Triumph, Den saken har vi sjilva inte kunnat kontrollera,
for var del har vi endast goda erfarenheter, eftersom viixel-
ladan &r synnerligen litt att handskas med. Men vi har
hort frén manga hall att ladan &r for klen for den urstar-
ka motorn. Hur det &n férhaller sig med den saken kan
vi intyga att alla vixlar gar in ljudlést, och att ladan inte
dr sirskilt kritisk mot férarens vixlingsteknik. Det kan
emellertid vara litet svart att fA in ettan ljudlist vid stilla-
stdende om man inte dessfiérinnan har trampat kickstarten
i botten négra gdnger med kopplingen intryckt. Utviixling~
arna &r bra valda. Nigot som har bidragit till att skapa
en dnnu smidigare Triumph #r ett handreglage for tand-
forstiiliningen, som Tiger 100 ir en av de verkligt 4 mo-
derna maskiner som har. Eftersom det mestadels Hr sport-
bitet och motorkunnigt folk som koper Tiger 100 #r jag
overtygad om att igarna av denna maskin kommer att for-
std sig pd att begagna ett sidant reglage. Med tindnings-
handtag gir Tiger 100 betydligt bittre pa lagvarv — maski-
nen har blivit allmént smidigare.

Viighéllningsegenskaperna &r, som for de flesta engel-
ska sportmaskiner, foreddmliga. Bromsarna 4r fullkom-
ligt i klass med maskinens fartresurser. Speclellt fram-
bromsen &r vird att bli nimnd eftersom den var kraftigare
#n pA de flesta maskiner vi kort. Teleskopgaffeln #r kan-
ske | mjukaste laget for verklig fortkérning, men den &r
synnerligen bekvdm. For farter hogre @n 120 km/t pa de
daliga svenska vigarna skulle man kanske kunna #nska
sig en négot stummare gaffel. Det fjidrande navet, ett av
Edward Turners geniala patent, har en relativt kort fjdd-
ringsrirelse och torde mest vara avsett for att ge maskinen
goda viigegenskaper och en mera konstant kontakt bak-
hjul-vdgbana.

Att en motor av typen svertical twins oméjligt kan gi-
ras absolut vibrationsfrl 4r ett faktum, som mofortekniker-
na linge insett. Det #r emellertid den mest praktiska av
alla flercylindriga motortyper fér anvéndning i en motor-
ceykelram, och det lir dirfor antagligt att den kommer att
dominera marknaden yiterligare lang tid framiver. Vibra-
tionsperioden ger sig ju som regel inte tillkinna inom det
fartregister som den ordindra motoreyklisten begagnar. Att
Triumph Tiger 100 med sina utmiirkta viigegenskaper, sin
kraftiga vackert géende motor, sin goda styrning, sina goda
bromsar och sitt enastiende smakfulla utférande kommer
att férbli en populdr maskin linge &n finns ingen anled-
ning att betvivla. Sin stérsta dragningskraft kommer den j
fortsdttningen liksom f6rr att utéva pd de verkligt far-
bitna. Inte minst sedan man med en billig trimningssats
fran fabriken kan &ka motorns 32 hk till 42 och ddrmed
fir en spottstyver skaffa sig en amatdrracer i absolut topp-
klass.

Specirikatlon':

Motor: Tvacylindrig toppventilmotor (63«80 mm}, som
bromsar 32 hk wvid 6500 varv/m, Komupression 7,6 till 1.
Littmetalleylinder och lattmetalltopplock.

Smérjning; Torrsump.

Kraftoverforing: Med kedjor, Flerskivig koppling. Sepa-
rat vixelldda.

Vikt: 182 kg.

Pris: 3.210 kr. -

Generalagent: Motorfirma Uno Ranch, Karl Gustavesga
tan 25, Géteborg. !
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BYGGSATS TILL KRISTALLMOTTAGARE

beskriven i detta nummer

Kristalldiod 9: — Plastlida med bottenplatta ay

Luftlindad spole —: 75 papp och kopplingstrad —: 65
2 st. kontakthylsor —1 50 6 mtr antenn och jordledning 1: 50
2 st. klimskruvar 1:10 Hirtelefon 19: 50

Komplett byggsats med hirtelefon 27: — - frakt
» » utan hértelefon 11: — 4 frakt.
Firdighyggd kristallmottagare med hértelefon 31: — + frakt

» » utan hortelefon 15: — 4 frakt

Nu dr ritta tiden att borja bygga en BADRADIO beskriven j Teknikens Virld
nr 11 1950 2!

Komplett byggsats med schema och byggnadsbeskrivning enl, T, V.,
Kr, 100: — + frakt

——

2-rors FICKMOTTAGARE komplett med batterier och horlurar
Kr, 58: — - frakt

ELFA.RADIO & TELEVISION

Holldndaregatan 9 A, STOCKHOLM. Tel. 207814, 207815

Vilflygande Jetex-modell
METEOR

en glinsande* jakiplans- :
modell med Jetex reaktionsmotor! .

I\EETEDR dr en fantastiskt lattbyggd modell
med fart, firg och glans.., De fardiga och 5
firgade delarna hopsittes Pa en timme till ett
jaktplan i glinsande aluminiumfolie med ving-
arna 1 ilsket orange och bla-gul-svarta em-
blem, Driven av sin JETEX reaktionsmotor sti-
ger METEOR hégt Gver hustaken och glidfly-
ger fran sin topphdjd ldnga strickor. Utfor
med litthet flera loopings och uppnir stora
hastigheter!

Komplett med riktig motor,
brinsle, alla tillbehér, illu-
strerad handledning och re-
servdelar i stor elegant pre-
sentkartong fér endast 13: 75

METEOR finnes dven FARDIG-
BYGGD med motor ctc. 18:75

Fraga efter dem i Er affir (eller sind
in kupongen)!

e s e e — — G e — —

| Till INGENJSR SIGURD ISACSON,
' Liding®.

| Sénd mot postfbrskott + porta:

. METEOR med JETEX-
motor, spv. 430 mm .... 13:75
... STOR tub &RN-cement 0:90:
- METEOR, firdigbyggd m.
g TR Tl e AR e

8: 75
. PIPER CRUISER. byggs. 4:85

PIPER CRUISER

ir en flygande skalamodell med
gummimotor. Fjidrande land-
still, rirliga roder och special-
propeller gor att den flyger per-
fekt. Virdefull balsabyggsats
4:85




SKA DU VA ME BOM 7
VI #ALLER PR ME ETT LITET
lomeri HAR !

(" VisST KAN JAG VA ME — MEN
DE THANAR INGET TilL FOR y
[ JAG HAR ALLTID EN SADAN )

VALY DFEN RATIA NU — DE
Finns Bara en vinstiorrd

/sm MAN PR — BoM VANN .S

JAG GrATULERAR [

{ HURRAYL e vann.
OF VA FORSTA GANGEN JAG

VUNNIT BX LOTTER] — CE
MET VvINSTEN S

VI DROG 107 OM VEM SOM SKAGA
VAKT PA SONDAG MEDAN DOM Gﬂms
ANDRA BkER PA PERMISS !
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SOM Ny Mee

Supes Eeetbiore

Ocksd Er vagn kan fi de goda kéregen- kare, mer flytande. Ni bromsar snab-
skaper, som amerikanarna glider sig 4t bare och sikrare. Vagnen #r mer Litt-
i drets nya modeller. Lit montera pi2 styrd samtidigt som dragkraften okats.
Super-Cushion, ringen med STORRE Ni fir firre reparationer pa bilen och
och MJUKARE luftkudde. Ni kér mju= mindre ringkringel.
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SKIVVAXLARE

QOvanstéende skivvixlare Jobo 8. M.
f6r inbyggnad i skidp, med omkopp-
lingsbar motor for 127—220 volts
viixelstrom, kan med litthet byggas
av vem som helst med var byggsats
202. Pris kr 110; —. 10 9% rabatt. Re-
turrétt. Broschyr och prislista &ver
gkivspelare, grammofon- och el-ma-
teriel sindes mot 20 dre i frimérken.
0. CARLSSON, Vittaryd
B SKOGSBOYSTOVLAR
higkl. ljusbr. lider, vilsul.
55: —. Dam 40: —. Cowboy-
skjorta Texas 17: —. Sport-
kraghandskar lyx 12;—.
Skogboydolk 24 c¢m B: —.

M. pf. Nordlandia, Jarhois.
TV

SNABB 500 RACER

JAP, nyrenov. motor, m. is- 0. jord-
baneutrustning, siljes for 3.000. 1 st
racer JAP m. nyrenov. motor for
jordb. 1 st HVA-racer med ny Er-
skine-ram, motorn nyrenov. 1 vixel-
ladda, Képing, ny. Billigt vid snabb
affir. Erik Jinsson, Smil.Taberg.
Tel. 108 mellan 8—18.00.

174 intyg bekriifta att
GROOS EKSEMSALVA

lindrar, lenar, liker. Verksamt dven

mot klida och mjélkskorv. Prig 5: 10
porto.

Intyg och brev finnes 1 original

till péseende hos
A.HANSSON

FIRMA

Stockvikeverken - Telafon 693 31

SKINNKLADER
Racerstiill, TT-overalls, jackor, roc-
kar m. m. direkt frén cialtillver-
Obs.! nettoprislista till Ater-
fiirsiljare.

FIRMA SKINNKLADER, Malsryd

Obs! Virldens minsta
RAKNEMASKIN
endast Kr. 8: 75

av metall i fickformat. Anvindbar
fir 4 rédknesdtt. Utfér detsamma
som gtora och dyrare maskiner. En-
kel i anvédndning. Riknar tal upp
till 99999999, Praktisk NYTTOSAK
for envar. Rekvirera i dag!

Till HANDELSFIRMAN

Box 6 » VEDUM

Sénd .... st PRODUX raknemaski-
ner & kr 8:75 -+ porto pr postforsk.

Namn
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UTBILDNING &=

W motsvarande de  statliga IMMIHMTTIT0T
tekniska ldroverkens kursplaner

—— Gymnaste- och fackskolelinjer —

Ni kan behalla Ert forvarvsarbete

under studietiden
Ni kan pibtria studierna nér som
helst

Examinationen  sker
av ldrare vid statliga
higre tekniska ldro-
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E
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£
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E
B
E

verk

Ni kan fA kursplanerna individuelll E’,‘,‘;ﬁfg‘r‘iﬁzﬂ ﬁ,ﬁa g,;‘:
anpassade sultat

Ni kan redan under studietiden &ta- Begir studiehandbo-

ga Er ansvarsfullare
bete

ar- ken TEKNISK

BILDNING

uT-

S AT SR

=
=
E
E
=
-
]

HERMODS KORRESPONDENSINSTITUT Malmé

RAKBILAD
bortslumpas!

Ett parti rakblad avsedda fér export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-tres rostfria mérkesblad endast
5: — pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 « Tel. 711 86

KATALOG

nnehdllonde co 5000 exper:
mentartiklar, radiodelar,
grammefondelor, elekir mo-
teriel, verktyg, leksaker, artist:

av viirldskluss
Sjtilviysande fiirg

Latt att mala med. Lyser i morker.
Pris pr flaska Kr 3:25

DAHLSTROMS, avd. P
Postfack 20 - Stockholm 19
50 °, rabafft!

Ingen, som &r flyg-, hobby- eller
tekniskt intresserad, vill undvara de

,  foraortiklor, nt
mingar och handbacker m. m. Katalogen sandes
grotis mat insgndonde ov et 20-ores fn-
marke, som aterbatalas vid farsta order.

Clas Ohlson & C:o,

insjon

TEKNISK HANDBOK

Av diplomingenjir Georg Nelskyld

6 bicker som vi nu realisera till Oumbiirlig nfr
halva bokhandelspriset 4 ﬁcrt{:‘ Satt det giller att
ett x i O for de biocker Ni dnskar. e 16sa svara pro-

Tillfille for aterforséljare.

blem. Boken

P har #ven Dbli-
0 Rymdens erdvring” ........ 3:25 JAEEEISOKK vit kallad »Den
o Ensam ovan molnen ...... - B lille ingenjo-
0 Uppfinnandets psykologi .. 3:— ol ren».  Boken

innehéller: Fy-
siska och tek-
/8 niska termer,
' viktiga indu-
strimetallers
behandlings-
sser och

0 Nytta och ndje pad fritid .. 8:75
0 tver och under molnen .. 4:25
0 Hobbyboken 1951, Fullt pris 3: 75

Firma Al-Round, Bokavdelningen,
Hiissleholm

OTROLIGT

men sant. Om Ni skyndar pd och insinder nedan-
erhdlla vidstAende
schweizer-herrarmbandsur fér endast kr 52: —. Prima
rubinverk i elegant boett med s. k. hornosfiste och
manglad armlink av svenskt rostfritt ddelstal, natt-

gande siffror och visare, tvafiirgad urtavla, splitter- |

itt glas. Centrumsekundvisare. Ett &rs garanti och |
8 dagars returritt. Egen urmakeriverkstad.’

stiende kupong kan Ni

Frin IMPORTMAGASINET

Trrin IMPORTMAGASINET + Malmo 12, rekv.: |

Malmé 12,
1 st herrur nr 800 till kr 52:-— att betalas med ]

anviindning,
Lidning, Hirdning, Olika slags
svetsning, Firbriinnings- och diesel-
motorers arbetssidtt, Utombord

VARDAGS

VAGGFAST
KONSERVBRYTARE

Strong kallas den vige-
fasta konservbrytare som den
skiona damen hirovan Opp-
nar en burk med. Den till-
verkas av Jarnbolaget,
Stoekholm, och har fatt
hiigsta betyg av Hemmets
forskningsinstitut. Strong
siljs 1 jérnaffdrerna.

SKRAPFRIA STOLAR

Kiksstolarna blir ljudlosa
och de skonar ocksd det ny-
putsade golvet om Inan lim-
mar fast en gummiring fran
en vichyvattenkork under
vartdera stolsbenet. B. L.

FILM 1 HATTEN

Anvinder man héarvatten
eller harfett vill det inte
mycket till fiorvin bandet
pd hatien blir flottigt. Och
man kan ju inte halla pa
att tvitia bandet jimt. Enk-
last skyddar man hattbandet
om man ligger en bit av en
vanlig biofilm innanfér

torer, Automobilens delar, Flygma-
skinsdelar, Motorcyklar, Elektriska
maskiner, generatorer och motorer,
Radio m. m. I boken beekrives hur
man hittar fel hos bilar, motorer,
radioapparater m. m. En bok for
den som vill veta mera. 77 bilder,
192 sidor,
Fullt modern! Elegant inbunden.
Pris endast kr 7: 50

dkta

——

|
1
I kr 5;— per ménad, eller kontant minus 10 %. S ___Sild__“}__x:poige_? Lda_g_ =
| Agsndetiktatrbenail. | G. ASPLUNDS BOKFORLAG
[ Namn .ooiiiiiiioinie s s e ] Regeringsgat, 93, Avd. V. Stockholn
Siind mig mot postfirskott .... ex.

ERaatan. oo fien o 0o i b it s | Teknisk handbok. Pris kr 7:50.

Per man. kr 5: —
| Vs | 10 % rabatt vid | T ieooviivoiinsinniennnsiiinenain
1 Texta tydligt! 1 gg{ngﬁt I;eta})nilhgl.
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svetir En bit stanniol
ghr ocksd bra. Det skyddar
hattbandet effektivt,

SLANG PA PIPEN

Det gir betydligt lédttare
att hélla riddsprit, fotogen,
bensin eller vad det nu kan
vara for vitska, ur en kanna
om man trir en 10—15 cm
l4ng gummislang pa pipen.
Avrinningshastigheten kan
dessutom regleras genom att
man trycker ihop slangen.
Tratten blir ocksd dverflodig.
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TEKNIK

BLOMMOR I SLKRUS

Fir négra kronors kostnad
och ett ringa besviir kan
man fi en dekorativ blom-
urna -at{ stilla pd golvet.
Den girs av ett #lkrus, 5-
eller 10-liters, eller dnnu bitt-
re ett glaskirl av den typ
som destillerat vatten siljs
i, Glaset befrias frin patent-
korken och kladdas — just
kladdas och det med fing-
rarma!l — dver med tjock

cascoférg i dnskad kultr. Se-
dan fattas bara ndgra kavel-
dun eller nigon annan de-
korativ viixt att siitta i den.

B. Leife

COWBOY MED
KORTVAG

Mr Doyle Curington heter
en av vira lisare i Texas,
Han har skickat oss den hiir
bilden fridn sin ranch. Hans
marker Hr sA stora att han
for att effektivt kunna be-
vaka sina boskapshjordar
varit tvungen att képa en
helikopter, Curingtons cow-
boys stir sedan 1 férbindelse
med helikopterpiloten via en
walkie  talkie,

LOCK-KAM
I Tyskland har denna
lock-kam  debuterat. Nir

man kammat ut en lock wvi-
rar man upp den runt den
rulle som kammen sitter i.
Nir man dr néjd med loc-
kens utseende trycker man
med eit enkelt handgrepp
ner kammen i rullen och

VARUMARKNAD

Dromkameran

1950 Contessa Tess. 28 ... 700: —
1950 Retina II Heligon 1,2 T. 625; —
1950 Retinal 3.5 T opt. Synk. 200; —
1950 Welta Welti Tess. 3,5 T. 290: —
1950 Praktiflex 1950, 25 <
1950 Rolleiflex Tess. 3,5 T. 900
1950 Rolleicord 3,5 T. Synk. 450: —
1850 Voigtlinder, alla mod., 10 %
1950 Agfa Karat36 1,2 T. opt. 630: —
1950 Zeiss Nettar, Ikon, m. m.

1950 Teleoptik upp till 40 % rabatt
1950 Férstoringsapparater alla mir-
ken. 10 % rabatt liks, & Gvr. mate-
riel. Begagnade kameror o. materiel
sdl]. o. tages i byten. Vi sélja av. &

t

avbet.
WIBERGS FOTO
8:t Eriksgatan 68, V % Tel, 31 0180

Kan anviindas pa alla vAglingdsom-
raden, &ven kortvag. Format som en
téndsticksask. Synnerligen litthyggd.
Ritningen &r utférd | minsta detalj
och #tfiljes av noggrann arbetsbe-
skrivning. Materiallista med priser
bifogas. Pris pr ritning kr 3: 85.
Byggsats, fullt komplett med riir 0.
éven sidana detaljer som trad, skriiv
och aluminiumchassie kostar 24:95.
Sénder mot postférskott varvid porto

tillkommer. s

HOBBY-FORLAGET, Avd. T, BORAS

HEMMABIO
med BRANDSAKER fiim.

En trevlig leksak for hela familjen,

| e — i — — — —

Hérmed rekvireras att sindas mot
postforskott: ..., st projektorer for
8 mm film A kr 39:50 samt de fil-
mer for vilka rutan ifyllts m. kors.
0 Hacke Hackspett:

Pa cirkus
Stalmusen:
Méter Dr Jekyll & Mr
Hyde

(=]

o
Morgondagens Mus .. »

O Kossan Rosa och india-
nerna. Del I

O Katten Felix #dventyr
P4 havsbotten. Del I.. »

L, E:i01 | e T QORI SV O ] B - e
drar ut den ur locken utan
att denna mister sin form. A peRn i e s e e
K ki kansl PostEln: & e

inom kort ut pa‘ den sven-
ska marknaden,
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LJUD OCH BILD AR,
Untraviigen 13 + HJORTHAGEN

GOR SJIALY DENNA VACKRA
TANDSTICKSTAVLA

uppklistrad péd

tjiock masonitpan-
nd delvis pabir-
jad, varfér ny-
bérjaren 1att kan
gora den. Storlek
x40 cm. Asp-
stickor, lim och arbetsbeskrivning
medféljer gratis. Endast kr 3: 90,

Inséind annonsen.
NORRES VARULAGER » Ashammar

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina till-

verkningar av Maltidsdricka,

Klass 1, Vichyvatten och
liskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 6216 —.

P PP,

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nagot
som felar, si har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hodk, Sagen.
Tel. 30, 31.

BANDSAG 236 KRONOR
Fabriksny, fullt utrustad, karklar.
Limpad fér amatér eller mindre
verkstad. Nirmare upplysningar fr.

V. Karlssons Snickerifabrik
Erikslund

BLAS- och andra musikinstrument
samt radio. Dibelnsg. 48, Sthim. Tel.
31 55 44, Firma Akke Lundgvist.

REAKTIONSAGGREGAT KOMET I
for modellflyg endast kr 30:—, Fa
Scandag, Drottninggat. 42, trebro,

EL-HAVAIIGITARR c:a 170: —. Sv.
till »Nigot beg.» T.V.

FOR ER SOM LABORERAR: En sats
glasrbr bestiende av provrir, vin-
kelrdr, stickhévert m. m., 17 delar
kr 3:85. Allan Petfersson, Box L
Faglavik.

1 ST. NY »SMITHS» HASTIGHETS-
MATARE for me 115:—. 1 par nya
bruna »Ultunas Gummistéviar st.
46 22: —. 1 par som nya motorbyxor
av brunt l:ma nappaskinn smér
tingfodrade st. 52 90: —. 1 st. brun
Motorhuva st. 57 som ny 12:—.
1 par nya Motorglastgon med split-
terfria glas 12: —. Adress: Ake Ny-
man, Stavby-by, Upplands-Tuna.

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mobler » Mattor » Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Gor ett besok! Det I6nar sig

Tel. 243, 343 « Storgatan 45

SERVERINGAR

ddir alla trivs
Lunch- och kondltoriserveringen
O-huset & Malmudden, Tel. 68 40.
Lulei

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel, 14 15
Bestallningar emottagas.

ORNSKOLDSVIKS STADS
TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderst. Tekn.
utbildning pA 2!% &r. Maskin-,
elektro-, husbyggn., kemi o, cel-

SKIVVAXLARE fabr.ny, 110:—.
Patents. fyliningsapparat fiér kul-
pennor med pasta for 20 fyllningar.
Bruksanv. medf. 3:40. 300 adresser
pa Aterforsiljare m. fl. 1: —. Skrivm,
kopes. Jan Alexandersson, Ves-
sigebro,

MC-MOTOR JAP London 500 ce. sida
i bra skick med Burma 3 v. lada
Lucas magnetgenerator & férgasa
300: . Hex sadeltank 35:—.
Bakhjul 3,25%19 med nytt dick
80: —, Framhjul 3,25%19 85 % gum-
mi 75: —. B&da med 8 tums bromst.
Rex lv. 898 M/36 reg. o. kibrklar
150: —. Monark 118 ILO M/40 skatt
bet. 350: —. Rex 125 M/46 Villiers
sk. bet. 550: —. F. Svensson, Fack 41,
Vinberg. Tel. 178.

2 st. ISDACK nya, 2,75—19, till salu.
E. Zandén. Telefon Lidaborg 75.

REX - HVA - NV - MONARK m. fl.
Tekna order fir wvarleverans omg.
For god service, kiép Er nya mc hos
Lings, Kat. Bang. 63. 420295, 457656.
Me-delar, tillbeh. motorrenovering.

»VARLDSSUCCEN LUNA» minsta
ficklampa i sgulds-metall, med nyc-
kelkedja. Kr 3:75, Batterier 55 &re,
linser 1:;:—. Ombﬁd antagas, Teji,
Avd. 1, Malmé 5.

»MC SUECIA m/31, 500 cc tv. | mye-
ket prima skick, inreg. samt fullt
korklar kr 575:—.s Sven Persson,
Box 173, Rostdnga. Tel. 57.

lulosatekn. fackavd, Statsstip.
Prospekt pd begiiran. Rektor.
Nyhet! .~ Fi~1 Nyhet!
— —,

som katapult- modell, fin-
nes i stilfull byggsats m.
alla delar fardiga for
montering, . Bygges pd en
kvart. Har ‘2lliZ en enastden-

de flygformiga. Byggsats fullt kom-
plett kr 2:50. Spinnvidd 375 mm.

SPEED-HOBBIES + Box 27, Bollnis
. st Fl-1 katapultmodell kr 2:50
. 8t Lim | tub kr 0:90
-+« 8t Broschyr pA véra artiklar
kr 0:20 i frimérken.

ONSKAS KSPA

FOTOART, o, DRAGSPEL iven tra-
sigt. Swvar till *Uppl. 0. priss T.V.

DIVERSE E

Agare av littv.-me. Cfrlindrar bor-
ras, Prisl. over delar till lv. och me,
séindas mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibricka.

Allt fir littviktaren, borrning o, vev-
lagerrenovering utfires omgdende.
Roffes Motordelar, Blekingegat. 63,
Stockholm, Tel. 43 70 54,
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Lit SAKKUNSKAPEN

HJALPA
EDER

»RAGGE” FRIBERG

i spetsen for Skandinaviens
storsta specialverkstad for mo-
torcyklar, far dven den mest
strilskna och sémniga» maskin
att spinna som en Katt.

VANTA INTE — SAND MOTORN NU,
OCH TALA OM NAR NI VILL HA DEN.

MOTOR-BLOHM

GOTEBORG - TEL. 192050
NAR DET GALLER MOTORCYKELN

DIESELMOTORERNA for

De snabbaste

FLYGPLAN, BAT- o. BILMODELLER

MILLS 1055 ce 0,05 hkr 8—10.000 v/min ..... Kr 380: 560

MITLS 11158 ec 011 » 811000 » ... s OR:BO

MITLE TIL 94 ec 017 s 812000 > ... ;i b P
WILDCAT 5  cc 050 » T—20000 » ..., > 67:50 -
TAGUAR 25 ce020 » $—14000 » ... > 98150 =

TAGUAR 25 cc bilm, kpl, mont, m, gummihj. » 145:—
BLFIN 149 ce 0,15 hkr 8—13.000 v/min Kr bi: —

BWLIIN 249 cc 0,24 hkr. 12.600 v/min Kr 67:—
SDC 2508 8,5 ce 0,27 Ikr, 14000 v/min, Kr, 67: 50
Dessutom fora vi:

. D. Comp, Spec. 2 ec 8.500 v/min .. Kr G0:—
E. D). Bee 1 ¢ 7.000 v/min .......000en » 89:00

F:t ESKADER srociionn et 521 52

DC 350, 3.5 cc.

. Friskt liv i salta farvatten
G. E. F. BOLDT-CHRISTMAS

Logghok bland valfdngare

Spéannande, dventyrsmittad och saklig, sdger kritiken och experterna t. 0. m.

i Norge, valfingstens hemland: :

»Ett vardefullt bidrag till vAr sparsamma skinlitterira valfingstlitteratur.s
Norges Handels- og Sigfartstidende

17:50, inb. 22:50.

BONNIERS

24 manaders utbildningskurser till bilreparatérer

Bilreparatorskurser bérja den 2 och 23 april samt 21 maj 1951,

8 veckors kombinerade gas- och elekiriska svets-
ningskurser med praktik samt 3 och 6 veckors
gas- eller elektriska svetsningskurser med prak-
tik borja den 2 och 28 april samt 21 maj 1951.

Svetsningskurser

Prospekt och upplysningar mot tva
tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Débelnsgatan 9 Skovde Tel. 1249

porton, di
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SA PROVAR VI BILAR.
Forts. fr. sid. 20.

hjulsperiferi och sa &r ekipaget klart att aAtervinda till
staden. Nu anvinds vagnen under nfgra timmar som om
den vore min egen hil — aker #renden i sta’n, parkeras
vid redaktionen ett slag, tar min fru till tandldkaren!

Niér jag gar till séngs den kvallen vet jag redan ratt
mycket om bilen. Dess konstruktion kanner jag til punkt
och pricka, dels genom tidigare allminna erfarenheter och
kinnedom om just detta fabrikat, dels genom trycksakerna
som nu ar grundligt studerade liksom vagnen sjalv. Kér-
ningen 1 stadstrafik och studiet av slirningsegenskaperna .
har borjat ge en hild av kéregenskaperna 1 mitt huvud. -
En halvtimme med formier och raknesticka har belyst
varvtal och utvixlingar, effekt och vikt langt utbver ka-
talogens summariska uppgifter. Jag vet siledes ungefdr vad
man kan vinta sig under landsvigsprovet.

Niista morgon ger nya erfarenheter. Startar motorn utan
svarigheter efter det vagnen statt utomhus under natten?
Behiver den rik blandning under jang tid efter igéngsatt-
ningen eller drar den villigt redan efter nigon minut?
Fram pa dagen gors landsvagsprovet, som alltid innefattar
en bestamd viigstricka genom sSbdertilie och ett gott stye-
ke ned i Bbdermanland, Denna standardtur ér si gott som
exakt 10 mil vardera vAgen och har fordelen att jag kén-
ner varje kurva och varje gupp pA hela strickan. Medel~
hastigheten kan darfor hallas ganska hog utan onbtdiga
risker och det blir méjligt att jamfora de olika vagnarnas
uppférande under likartade forhallanden. Det finns kur-
vor som tycks locka bakhjulen att studsa iviag mot dikes-
kanten, det finns dppna kurvor som kan tas med over 100
km fart. Provstrickan innehéller l4nga, overskédliga rak-
striackor av betong-, asfalt- och grusvag, sugande backar,
slingrande bitar med fri sikt, kraftiga gupp och méanga an-
dra trevligheter och motigheter av de slag som en bil da
och dA upplever pa vért svenska landsvigsnit.

Ofta kirs vagnen ytterligare pa landsviag for att f4 er-
farenhet av den i regnviéder och under mérker. Det gar
ju inte alltid att ldgga huvudprovet si att en lagom del
forsiggar under just de betingelserna.

Ja, sh ir jag da klar att skriva artikeln om bilen, som
nu far upptrida infor fotografen mot limplig bakgrund.
Och ett par veckor senare &r resultatet av alltsammans i
hinderna pd TV:s lésare. Det ar de som avgbr provets
virde.

Vi undrar ofta inom redaktionen om bilproven skulle bli
bittre om de gjordes mera singenjirsmissigas. Av méanga
brev och samtal frin ldsekretsen vet vi att den nuvaran-
de typen av provningsartiklar &r uppskattad. Vi skall for-
soka halla stilen och #ndi tka pa de tekniska uppgifterna
om vagnarna — utan att for den skull bli trdkiga, hop-
pas vi. )

Hur skall man lasa en bilprovrapport i TV, den fragan
fick jag nyligen. Alla bilar ar ju bra, annars skulle det
inte gA att silja dem. Alla bilkataloger ar fulla av superla-
tiver, och aven om TV inte bara ger blommor At alla vag-
nar s beréms de ganska ofta i ett eller annat avseende.
Annu har TV inte utsatt nagon bil for klart nedgdrande
kritik.

Svaret blir att TV forstker sitta sig in i den svenska
genomsnittsbilistens synpunkier och behov ifraga om vag-
narnas konstruktion och egenskaper. Vad den ene sitter
yvarde pa #r den andre témligen likgiltigt — vi méste for-
sika att jamfora vagnarna under i stort sett lika betingel-
ser och avge eft si #rligt omdome vi kan. Uppgiften &r inte
latt och de uttalanden TV gor 4r baserade pa en enda mans
personliga omdéme, dven om flera personer bidragit med
synpunkter och ésikter.

Vagnarnas utseende och utrustnin' kommer emellanat en
smula i skymundan i vra bilprovartiklar. Vi anser att man
bittre far uppgifter ur bilfirmans kataloger och allra bist
av forsiljaren vid en demonstration av vagnen. Niagot som
inte brukar std i katalogen #r vagnens kor- och dkegen-
skaper, sirskilt inte i kritiska situationer da bromsarnas,
styrningens och fjadringens egenskaper kan vara avgoran-
de for om det skall intriffa en olycka eller inte. Fir att
ge en uppfattning om vad konstruktiren lagt in i vagnen

-utéver det som krivs vid vardagskorning — fior att kom-

ma underfund med sakerhetsmarginalerna — kir TV prov-
vagnarna hérdare #n de flesta bilister pé4 vira svenska vi-
gar. Det ma tilligeas att vi inte gir néagra maskinkross-
ningsprov och inte »kér neds nigra motorer, men vi tar ut
litet mer av vagnarna dn de flesta bilférare kan gora utan
att ta avsevirda risker.

En sak till — TV gor ingen kontrell av vagnarnas bréns-
leférbrukning. Den varierar si starkt med forarens kiirsitt,
med hastigheten, viglaget och motorns tillstdnd, att vl inte
skulle kunna ge rittvist besked utan ett mycket kompli~
cerat proviorfarande — och da skulle det andd behiivas en
ingiende férklaring till de siffror vi erhallit.

Bilprovningarna fortsitter — val mitt vid ratten, &drade
lasare!
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Flygfragor

Fraga: Jag idr en 15-arig flicka som
liinge varit intresserad av flyget. Jag
nndrar nu om det finns nigon mijlig-
het filr mig att bli trafikpilot eller ra-
diotelegrafist, Finns det nigon skola i
utlandet som utbildar kvinnliga piloter
och kan man sedan bli anstilld vid det
svenska flyget? Om det finns behivs det
di studentexamen for att komma in vid
en dylik skola? »Pian»,

Svar: Tyvirr 4r en flickas méjlighe-
ter att i Sverige bli trafikflygare eller
radiotelegrafist mycket sméi for att inte
siga inga. Diremot kan en flicka myc-
ket vil erhalla flygutbildning (i privata
flygskolor) fram till B-certifikat, vilket
beréttigar till yrkesmissig flygning med
passagerare, dock inte i reguljir tra-
fik. Fir flygutbildningen behover Ni
alltsd inte ga till utlandet. Student-
examen &r inte nédviandig for denna
utbildning.

Friga: 1) Varpa beror den linga le-
veransfirseningen av J 21 R. Enligt ar-
tikel i TV nr 3/49 var det firsta serie-
planet dd niistan klart fér leverans,
men enligt en artikel i »Arbetets fick
F 10 sina fiirsta plan first i mars 1950,
2) Har ndgon »Scandia» levererats till
ABA iinnu? 3) Ar S 18 utrustad med
spaningsradar? 4) Ar spaningsversionen
av J26 »Mustang» som finns pa F 21
utrustad med spaningskameror liksom
exempelvis 5 31 »Spitfires?

»Airmindeds.

Svar: 1) En viss férsening i leveran-
sen av J 21 R intriffade p4 grund av att
den ombyggnad som ursprungligen pla-
nerades jamfort med den propellerdriv-
na foregangaren J 21 A, blev betydligt
mera omfattande #n som frin bérjan
ténkis. Ursprungligen var modifiering-
en avsedd att bli ungefir 50-procen-
tig, men enligt uppgift aterstir nu kan-
ske med en viss dverdrift foga mer an
5 procent av den s=gamla» J 21:an. Trots
detta kan man #nda inte betrakta for-
seningen som speciellt anmirknings-
vard. Liknande hindelser har rapporte-
rats sdval fran USA som frin England.
Ett USA-exempel dr den serie som 1950
levererades av den redan 1946 prov-
flugna (J21 R flog for forsta gangen

1 mars 1947) Chance Vought F6U
»Pirates. 2) Ja. Tre av sex bestillda.
3) Ja. 4) Ja.

Fraga: 1) Vilken flygplantyp (jakt-
eller bombplan) bir en filtflygare viil-
ja, som @nskar bli trafikflygare? 2)
Har den som flugit exempelvis B 18
foretride vid uttagning till trafikflyga-
re framfior en jaktflygare? 3) Behovs
officersutbildning fér att bli antagen
vid nigot av de stirre flygbolagen eller
har en furir samma mojligheter?

=Aspirants,

Svar: 1) Tyvirr dr numera mdjlig-
heterna att vilja flygslag obefintliga,
da alla militdra flygforare nu ges jakt-
flygutbildning. 2) Tidigare gavs fore-
triide 4t forare med erfarenhet fran
tyngre plan. Som bekant existerar emel-
lertid inte ldngre bombflyg i dess ur-
sprungliga bemérkelse i vart svenska
flygvapen, 3) Officersutbildning ger av
naturliga skél foretréide, men torde inte
anses som absolut nédvindig. Tyvirr
maste dock till slut konstateras att i
varje fall SAS/ABAs behov av fiérare
for nérvarande anses tiackt for flera ar
framit. Men ingen vet ju vad framti-
den b#r i sitt skéte. Nagra stérre in-
hemska flygbolag forutom ABA finns
f. n. inte.

Friga: 1) Har nigon bok utgivits pa
svenska behandlande allt om reaflyg,
speciellt stridsflyg, om planens utrust-
ning, hur man startar dem, etc? 2) Har
F-80 Shooting Star katapultstol? 3) Hur
startas ett reaplan av denna typ? 4)
Har niagon bok om flyget i Korea ut-

kommit? »Bom»,
Svar: Ja, flera stycken. Allhems
Forlag i Malmé gav redan 1947 ut

»Snabbare #n Ljudets av Ch. Birch-
Iensen, vilken bok f. &, vil behandlade
reaflygets historik. Sedan dess har yt-
terligare bécker utkommit bl. a. pA Na-
fur och Kulturs Férlag. Dessutom har
Gleerups Forlag utgivit en mera popu-
lirt betonad bok av Raymond F. Yates
»Rymdraketer och reaktionsflygs i ut-
mirkt svensk oversitining. 2) Ja, fast
ej i tidigaste serieversionen F-80A. Till-
verkningen av denna typ har f. &. nu-
mera upphért, De i Korea insafta pla-
nen dr katapultstolsforsedda. 3) Medelst
ett (Annu sa lidnge) ganska otympligt
startaggregat pa hjul, 4) Nej, inte &nnu.

FELFRI FELFINNARE

Det ar minskligt att fela — men
maskiner gor daremot inga miss-
tag, Sa resonerar man vid LM Erics-
son, dir man nu ifriga om kon-
troll av ett automattelefonnits funk-
tion alltmer borjat ersitta mansklio
arbetskraft med mittekniska ro-
botar. En sidan robot gir silunda
automatiskt igenom de i buntar hop-
kablade hundratals och fter hundra-
tals ledningarna vid en automattele-
fonstation, kontrellerar att alla 16d-
ningar ar perfekta — att inga kall-
lodningar med ty Aatféljande dalig
kontakt existerar — och stannar sa
fort den uppticker nagot fel.

Nir roboten stannar av i sitt so-
kande ringer en klocka och pa en
lamptabld lyser en lampa som visar
exakt var felet ligger. Roboten ring-
ar automatiskt in ett fel — ett led-
ningsavbrott, en kortslutning till jord
— helt enkelt genom att mita mot-
stindet i alla ledningskretsar., Avvi-
ker detta motstind nigot fran det
normala — {or vilket roboten ir
installl — har ett fel avslojats och
alarm slis. Den fysikaliska mitprin-

\

cipen utgérs silunda av en mot-
standsmitning, Det ir for Svrigt en-
bart den klenare typen av telefon-
ledningar, med 0,5 mm diameter, som
underséks pi detta sitt, Att avedra
var ett avbrott finns pa en telefon-
ledning mellan t, ex, Stockholm och
Sodertdlje kan inte roboten — den
kan endast tala om att det finns inom
en viss ledningsstricka,

— En sidan hiar robot utgdr en-
dast en utveckling av mitmetoderna,
siger ingenjor John Ericsson vid
LM, och mojliggdr att man slip-
per de fel i minniskomekanismen
— om minsklig arbetskraft anvints
— som alltid dr ofrankomliga. Om-
domet och snabbheten kan aldrig bli
perfekt om nigon fas av kontroll-
mitningarna sker manuellt — men
det blir det vid helautomatisk mit-
ning, som dessutom sker mycket
snabbare, Robotens kapacitet ar
namligen 6.000 undersékta lednings-
kretsar pi 6 minuter. En sidan
snabbhet behovs nir det giller auto-
mattelefonnit med 100.000-tals led-
ningar,

Ryskt jakiplan

Konstruktir: Artem I. Mikoyan och Mikhail I Gurevich.

Mig-15 konstruerades under Aren 1946—48 efter en spe-
cifikation avseende ett ortfirsvarsjaktplan for vissa nyc-
kelstdder. Den visades i luften fér allminheten under
flyguppvisningarna éver Tushinoaerodromen 1948 och har
sedan dess modifierats till att ersitta de Mig-9 och Jak-15
jaktplan som #nnu finns i tjanst.

Den &r byged i helmetall och avsedd fir massproduk-
tion varfor den saknar all onédig utrustning, troligen ock-
si katapultstol. Harigenom har vingbelastningen kunnat
hillas sa lag att utomordentlig manéver- och stigférmaga
erhdllifs. Dess flygegenskaper har frin Berlin och Korea
rapporferats som utomordentliga. Motorutrustningen be-
stir av en forbittrad kopia av Rolls-Royce sNenes-
reaggregatet som i ett anial av 35 exporterades till Ryss-
land ar 1946 genom brittiska regeringens férsorg.

Bevipningsinstallationen, den vildiga fenan samt den
korta och higa kabinhuven torde luftmotstdndsmissigt
sett nedsiitia planets hastighet sisom ocksd den korta och
higa kabinhuven.

Vingen dr pa oversidan foérsedd med ledskenor f8r att
firbitira luftstrémningen over den.

4 vardera kroppssidan lingst akterut #r luftbromsarna
placerade,

Huvuddimensioner: (ungefirliga): Spinnvidd 10,1 m,
lingd 10,6 m, héjd 3,75 m, vingyta 21 m?®.

Motor: Ett Rolls-Royce-Tchelomei »Nenes
pa 2.300 kp dragkraft.

Prestanda: Maxhastighet 1.065 km/t, stighastighet vid
5.000 m héjd 1.800 m/min, topphéjd ca 14.000 m, aktions-
tid inte fullt 3 timmar,

Beviipning: En 37 mm V-JA-akan -+ tvad 12,7 mm Be-
rezina ksp.

reaggregat
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(4 J Peter Freuchen
® °
Gillar Ni NORDKAPAREN
En dramatisk skildring av livet
Y ombotd pa ett valfangarfar-
tyg ... jirnharda karlar... ri-
av “ r vande dventyr . . . lurande faror
i kold och is — en fascine-
@9 @ nnde bok |
% Gustav Sandgren
{ X J
Ar i ETT FONSTER MOT |/
Sﬁnin En ung forfattare o
g6t uppror mot storstadsliv och
[ steril civilisation .. . flyr med en
roman Is z flicka till ett sorglost natutliv
i skirgirden...en beragande
skildring som Ni liser om och
TY B igen. | : .
o0 Fritiof Nilsson Piraten
Har Ni R
Tva skinska pagar gir i mister-
detektiven Nick Carters fotspar
umor pi jakt efter bovat pi skanska
landsbygden ... spinning ...
kusliga upplevelser .. . komis-
@®® kapoinger.

o9 Gunnar Widegren

RAGGEN DET AR
lAG DET Raggens upptig

hor till det roligaste Nikan lasa.
Ni stottrivs med den ostyriga
Raggen, hennes syskonskara,
hennes vimsiga forildrar — lis
® ®@ och skratta — skratta och lis| ==

Vill Ni
skratta?

.—-——-—.——_-——-————--————-—-——_——n—-—_-——-—_——

Y Sally Salminen ez
° i
CKer NI om KATHI“A Katrina tiller- ¢
kindes forsta pris i en roman-
tivlan. Ni forstir det mer dn vil,
o0 ® nir Ni last detta dteminne over .
mannISKo- en tapper dlindsk kvinna, som
lovades guld och grona skogar :
av sin tillkommande — men
= . métte ett liv i fattigdom, (Dub-
sklldrl ngarz ® ®®clvolym) Kr. 3:40, inb. 6:20.
Bonniers

Bockerna ingr
i BFB:s virserie

Nr 49. 22 jan. Peter Freuchen: Till bokhandel
i Sl R [ L R GRS .
Igsl - A“'Ec K“ A Nr 50. 12 febr.  Fritiof l;\h'lsscn eller, om bokh. ej finns pa platsen,
Piraten: till BONNIERS FOLKBIBLIOTEK
EH “ “! 1l?;_:nrﬂl.ﬂ Bitt och Stockholm 3
Ni kan ki ick Carter Sind mig mot postforskott + porto
oy L k‘h del kd%a Nr51. 5mars Gustap Sandgren: | de bpcker, vars nr jag ringat in.
bdckerna i bokhandeln, tic- Ett fonster mot Hatt-Inb. (Stryk det som ej énskas!)
ningskiosken, genom vara &k s gider o ;
tusentals ombud landet runt Rt b | Namty vtk ve v R A
eller genom artt sinda io jag det
Nr 53—54 Sally Salminen: ' ¥a - - N S iy R S b e e .
ngen.
kupo MEn 16 april Katrina
3 (Dubbelvolym) PRREREIT] ol il R V5
. = i i
Haft :7“ inb. 025 Vill Ni bli llmlllld fiir BUHNIEHS FDI.HBIB!.IIITEI! = sitt ett kryss har O




