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TEKNIK
Teknikens Viirld besvarar endast

frigor av allmiint intresse. Insianda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress, Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktigare data pa bilar och mo-
torcyklar hiinvisar vi till de uttémmande
tabellerna i nr 15 respektive 23 av TV
ar 1950. Sa eit par saker till: Skriv en-
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Redaktér och ansvarig ufgivare:
SVEN BROMAN Tel. 21 0391
Redaktér C.-E. Ravander s 107445
» Sven Salonius > 210238

Redaktionen ansvara icke fiir insiinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.

Fri diskussion i vira spalter. Fir Asikter

framfiorda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 85
J.~E. Svensson » 210627
P. 0. Sundelin » 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING :

Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
laget genom inbet 4 ovanstiende
postgirokonto eller wvia vira lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin borjan nir som helst under Aret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin bérjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning fir fornyad prenume-
rationsperiod bior erliggas senast 2 vec-
kor innan tidigare period utgir, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:
Sverige: helar kr 12:50, halvar 7:25.
I Danmark endast helirsprenumeration
dsk. kr 20:—. Upplysningar hirom
lamnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Képenhamn V.

Adressindring:

Meddela adressindring till férlaget minst
2 veckor fore adressindringens ikraft-
tridande. Ange alltid sfvidl den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder fiérbjudes!
Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Tegnérgatan 35, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

dast fragor inom samma omriade pa
samma papper. Kombinera alltsa inte
exempelvis bil- och motorcykelfrigor.
De, liksom radio-, flyg- och allminna
tekniska fragor besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pa fragorma far ni svar
snabbare,

Friga: 1) 1 Citro#nartikeln i TV nr 3/51
har Citroén-mirket spetsarna uvpat pa bi-
len, medan de pd vinjettmirket dr vinda
nedit, det senare Hr wvil fel? 2) I vilket
land tillverkas lastbilen International?

Fragvis 12-dring.

Svar: 1) Ni har rétt. Vinjettmirket hade
genom ett tekniskt misstde blivit vant. 2)
Den tillverkas i Chicago 1 USA och har
egentligen det fullstindiga namnet Interna-
tional Harvester.

Friga: 1) Jag vore tacksam att fA reda pa
reglerna for racerbilsklasserma F 3 och nor-
diska specialvagnsklassen. 2) Skall en racer-
bil ha hard eller mjuk ffidring?

Lisnummerkopare.

Svar: 1) Nagot uttommande svar kan vi
inte ge i denna spalt, fir mer detaljerade
upplysningar vind er direkt till Sveriges
Motorfederation, Brahegatan 24, Stockholm
©O. Mer allmiént kan vi dock siga att F 3-
klassen, alltsid midgetklassen, har eylinder-
volymen begrinsad till 500 cm?, att moto-
rerna kan vara av tvitakts eller fyrtakts-
iyp, att kompressor inte &r tilliten samt att
brinslet &r wvalfritt. Vagnen skall vara fir-
seds med avstingningskran for brinslet, ur-
kopplings- och kortslutningsanordning. Axel-
avstdndet far inte Overstiga 2.150 mm och
lingden inte 2.800 mm. Fram- eller bakhjuls-
drift &r wvalfri medan fyrhjulsdrift inte &Hr
tilldten. Mellan forarplatsen och motorrum-
met skall finnas en brandsiiker vigg av plat,
beklidd med asbest. Vidare skall finnas stil-
rorskydd i form av tva bagar, av vilka den
bakre skall tjénstgira som nackskydd och
den frimre skall skydda ratten. Fotbromsen
skall wverka pA samiliga hjul. Dessutom
skall parkeringsbroms finnas. Vagnens totala
vikt i kérklart skick, utan brénsle fir inte
underskrida 200 kg. Anvindning av fast-
spinningsanordning med snabb utlésning &r
obligatorisk,

I bestimmelserna for nordiska special-
vagnsklassen heter det bl. a. Vagn skall vara
sammansatt inom Skandinavien, varvid
emellertid anvindandet av originaldelar fran
ett eller flera bilmirken #r tillAtna. Klass-
indelning: Klass CD dver 2 och upp till 41%-
liters eylindervolym. Klass EJ upp till 2-i-
ters ecylindervolym. Motorn skall vara av tva-
eller fyrtakissystem. Kompressor 4r inte till-
laten. Det skall finnas urkopplingsanordning
och vixelldida med backvaxel. Axelavstindet
for klass CD &r 2.300 mm och f6r klass EJ
2100 mm minimum. Mellan férarplatsen och
motorrummet skall finnas en brandsiker
viigg av plat, klddd med asbest. Vagnen skall
vara forsedd med fotbroms verkande p#
samtliga hjul och dessutom med parkerings-
broms oberoende av det &vriga bromssyste-
met. Vikten fér klass EJ varierar fran 350
kg till 450 kg beroende pA cylindervolymen
och for klass CD fran 510 kg till 750 kg
aven hir beroende pd cylindervolym och i
bigge fallen utgérande minsta vikt. 2) En
racerbil bér vara forsedd med hard fjadring.

MHotoreykelfragor

Fraga: Finns det nigon motorcykel som
heter Swallow? I si fall i vilket land tll-
verkas den? Me-Swallow.

Svar: Ja, det gér det. Det #r en scooter
som heter Swallow Gadabout. Den tillverkas
i England och har en 125 cm?® Villiers tva-
taktsmotor.

Friga: Vilka data har DKW 250 cm® och
500 em?® samt Svecia Speed Master 350 cm3?
Hur mycket kostar respektive maskin och
vilken firma dr generalagent? R. Larsson,

Svar: DKW NZ 250 har en l-cyl. 2-takts-
motor med en cylinderdiameter pid 63 mm,
en slaglingd pd 68 mm. Cylindervolymen &r
245 cm?, effekten 9 hk vid 4.000 varv/min.
Vixellddan #r fyr-vixlad. Maxhastighet 95
km/t. Tjénstevikt 135 kg. DKW NZ 350 har
likaledes en 1l-cyl. motor. Cylinderdiameter
och slaglingd 7285 mm. Cylindervolym 343
cm?. Effekt 11,5 hk vid 4.000 varv/min. Fyr
vixlad vixelldida. Maxhastighet 105 km/t
Tjénstevikt 145 kg. DKW NZ 500 har en
2-cyl. tvA-taktsmotor. Cylinderdiameter och
slaglingd 64X76 mm. Cylindervolym 489 cm?,
Effekt 18 hk vid 4.200 varv/min. Fyr-vixlad
vixellida. Maxhastighet 115 km/t. Tjinste-
vikt 195 kg. Generalagent fir DKW Hr Phi-
lipsons Automobil AB, Stockholm 21. Nagot
pris fir dessa maskiner finns inte, di de
inte tillverkas efter kriget. Svecia Speed
Master 350 em?® hade en l-eyl. tvé-taktsmotor
av DEW-typ. Cylinderdiameter och slaglingd
7285 mm. Motorn hade s. k. vindspolning.
Fyr-vixlad vhxelldda och vikt komplett med
utrustning 140 kg, Priset var mellan 2.600 A
2700 kr. Generalagent Svecia Bil och Mo-
torcykel AB, Sveavigen 129, Stockholm.

Friga: 1) Hur skall man gora for att fa
bista trim pd sin motorcykel? 2) Hur méanga
modeller finns av Puch och vad kostar dessa?
Vad &r priset pA Triumph 500 cm3?

Ej vetande.

Svar: 1) Skulle man svara utidmmande pa
en sidan fraga skulle TV sidkerligen be-
héva tka pad sitt format. I korthet skulle
man kunna sfga att det giller att hilla mo-
torn vil sotad med rétt spinning i kolv-
ringar o. d. Téndstiftsgapet skall vara det
réatta. Kontrollera att tindningen dr rétt in-
stélld, att avstindet mellan brytarspetsarna
ér det korrekta. Och gi sedan till den verk-
liga effekitjuven: transmissionssystemet. Hall
kedjorna ritt spinda och viloljade. Se till
#ft hjulen &r i linje och léper med minsta
mdjliga motstind. GI8m inte heller férga-
saren, men g4 forst som sist till nérmaste
bokhandel och friga efter en me-handbok
eller om den inte for sidana, skriv till
Kungsbokhandeln i Stockholm. 2—3) Se TV
nr 23/1950.

Sign. »Ajs» kan fA4 svar pi sina
fragor i TV nr 21 och 23/1950.

Fraga: 1) Topphastigheten, max.-varvtal,
kompression och effekt 4 Jawa 3507 2) Vil
ken typ av teleskopgaffel anses bist, den
med eller den utan »gummidamasker»? 3)
Hur trimmar man en tvataktarve till higre
effekt? Finns det nagon siirskild briinsle-
blandning, som inte skadar motorn?

Motorbiten!

Svar: 1) 110 km/t, 4.000 varv/min., 6,25
—1, 14,5 hk. 2) Dessa teleskoptyper #r i
princip av exakt samma slag. 3) Ridgir
med erfaret motorfolk eller forsok att ge-
nom bhokhandeln fi tag i lamplig litteratur.
Att hir ge trimningstips 4r oméjligt av ut-
rymmesskil. Nagot specialbriinsle finnes inte.

Fraga: Ar det skadligt fér motorn att Lkira
med tratt pA avgasriret? A A

Svar: Nej, men det &r knappast troligt att
effekten Gkar. I friga om tvAtaktare &r fal-
let snarare tvirtom. Och si &#r det i lag
firbjudet att kora utan Ijuddimpare.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fitt en massa an-
miilningar frin ungdomar i England,
som girna vill ha i gng brevviixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
rierar mellan 14 och 19 Ar,

Ar Ni intresserad av kontakt med
England, skicka di in anmilan
till Internationella Hobbyklubben,
Tegnérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, ilder, intressen och bifoga av-
giften 50 dre i frimiirken. Skriv dess-
utom »Kontakt med England» i an-
miilan.

Obs. att de engelska ungdomarna
skriver endast piA engelska!
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MASONITE

P. WIKSTROM J:OR
".’7'4! TEL.IO 99 25

OPIO TELESKOPGAFFLAR

Svensk Kvalitetsprodukt.

Expertisen anser OPIO st i siirklass.

- Perfekt arbetande oljesystem,

Bérande och styrande inre gaffelrér, litt
att montera. Passar till de flesta i mark-
naden forekommande fabrikat av me.

OBS! Ej att forvixla med konkurrens-
gafflar med birande och styrande YTITRE

ror,

1 éars garanti for fel pa material och till-
verkning.

Efterfraga OPIO hos de ledande grossister-
na inom branschen.

AB. OSBY PUMPINDUSTRI
Osby. Tel. 900.

TILL Sveriges storsta 6msesidiga
VINST avtomobilférsédkringsbolag

BIRGER JARLSG, 58, STHLM, TEL. 232230
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Fascinerande som hobby

Intressant och lonande som yrke

-
Grutls och utan ndgon som helst vidare forbin-

delse erhaller Ni forsta brevet i var instruktiva o. populira

AMATORKURS | RADIOTEKNIK
OCH PRAKTISKT RADIOBYGGE

Provbrevet innehédller bl. a. en instruktionskurs i tele-
grafi jimte schemor och byggnadsanvisningar f6r 6vnings-
apparater etc. -

Medsind 40 ore i frimirken till porto- och exp.-kostn.
AB BEVA-TEKNIK, LINKOPING

Till AB BEVA-TEKNIK = Linkiping
Siind omgdende och utan nigon forbindelse frdn min sida firsta brevet
i sAmattrkurs i Radioteknik och Radiobygge» samt prospekt och vidare
upplysningar. 40 tre i frim. till porto och expeditionskostnader bifogas.

® 1

lér

talt under statens inspektion!

Nya kurser bérja den 10 aug. Statsstipendier upp till 115: — kr pr man. i
Fackavd. for maskinteknik, elektroteknik, husbyggnadskonst samt vig-
och wvattenbyggnad. Vigmaistarekurs. Yrkeskurs fér el. installatdrer,
stats-kurs (B-kurs) boérja den 10 jan. A-behorighet under wissa férut-
sittn., frén elfackavdeln. hogre kurs. Moderna laboraterier. Platsférmed-
ling, Anmélan senast den 15 juni. Aberopa denna tidning. [__]

Vill Ni silja, kopa eller byta nagot, forsok med en annons under
TEKNIKENS VARLDS Varumarknad.
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Vid behov av tillbehir for

S

MOTORCYKLAR

VAND EDER MED FORTROENDE TILL OSS, DAR
FINNER NI ALLT.

SKINNSTALL, HUVOR OCH HANDSKAR.
RESERVDELAR TILL SPEEDWAYMOTORER

- SPECIALITE:
Tillverkning av speedwayramar

MOTORFIRMA ARNE BERGSTROM, NORRKOPING.

Varg-Olle ; '

NYA “STJARNRACERS”

Teknikens Viarlds »Stjarnracers som jag vann for
snart tva Ar sedan har varit en verklig lycko-
maskin som hjalpt mig till manga framgingar pa
speedwaybanor biide har hemma och i England. Jag
trivdes med den frin forsta stund och nar jag i slu-
tet pa forra sasongen var tvungen att borja se mig
om efter en ny maskin var det som att ta avsked
av en gammal trogen van, »Stjarnracerns hade tjdnat .
ut och att finna en ny lika bra maskin skulle inte
bli latt. D4 kom emellertid motorcykelfabriken M.
Berlin & Co i Varberg, som tillverkar Apollo latt-
viktaren, med ett strdlande initiativ som inte bara
hjalpte mig att fa en ny »Stjarnracer» utan som ocksd
kommer att ge alla chansen att skaffa sig en lika bra
maskin, Fabriken har namligen i dagarna satt i ging
serietillverkningen av en helsvensk speedwayracer som
ar en exakt kopia av Teknikens Varlds »Stjarnracers
fast den nu dopts till Apollo, De tva forsta exemplaren
av maskinen har redan debuterat pa tivlingsbanan, den
ena kordes av Bertil Carlsson och den andra av mig
under Englandsturnén och jag kan redan nu forsikra
att en battre speedwaymaskin finns inte. IKorstillnin-
gen och balansen ar perfekt och sedan kommer det
bara an pi motorn och trimningen om hela ekipaget
skall bli riktigt 100-procentigt.

Det forvanar mig att ingen motorcykelfabrik tidi-
gare tankt pd tillverkning av speedwaymaskiner. Man
kan visserligen ifrigasatta den direkta nyttanAd friga
om nya tekniska ron som dessa maskiner kan ge
nar det galler att forbattra vanliga motorcyklar, men
man far i detta sammanhang inte bortse fran reklam-
vardet. Jag tror att speedwaymaskinerna kommer att
ge god valuta i langden samtidigt som de mojliggor
for forare som inte ar i stind att sjalva bygga sina
ramar att for ett relativt billigt pris skaffa sig en
fullgod speedwayracer.

Pé tal om racers kan jag inte Iata bli att ta av mig
hjaimen for tva sensationella vralik som nyllgcn hmjal
i rekordtabellerna. Jag ville knappast tro mina ogon
nir jag fick se att en liten Vespa med endast 125
em? tvataktsmotor kort flygande kilometern med over
170 km/t. Detta om ndgot bor visa att man inte skall
underskatta tvitaktaren vare sig det giller virldsre-
kordfarter eller vanlig brukskorning. Lattviktsmotor-
cyklarna ar f. 0. fullt anvindbara aven for tavling
och blir allt populirare som ungdomens tavlingsak.
Det andra rekordet, absoluta hastighetsrekordet for
motoreyklar, har varit en svir not att kniacka for
varldens frimsta motorcykelfabriker. Sedan Ernst
Henne 1938 satte sitt rekord pa 280 km/t har otroliga
summor offrats for att bricka BMW :s farthegemoni,
men utan resultat. Meddelandet om att det blev varsta
konkurrenten NSU som till sist lyckades med bedrif-
ten kom emellertid inte som en overraskning. Under
de tva senaste aren har NSU gitt frin seger till se-
ger och har med sina tvicylindriga kompressormatade
maskiner under vanliga tavlingsforhillanden natt far-
ter som latit ana att det absoluta rekordet sitter 10st.
Det nya rekordet lyder som bekant pd 290 km/t, men
jag tror trots allt inte att det kommer att sti lika

]angc: som det forra. ;

_TEKNIKENS VARLD 8-9/51



— En General Motors produkt — | /

|

)

’ /‘.-,_ ¥
'S

i
//)f /i

‘s
i 4
4 n

F amiljevagnen med langfirdsbilens komfort

P4 langfirden — semesterresan — vill var och en i

OPEL OLYMPIA HAR bl. a. familjen ha med sig sina speciella tillhérigheter. Dir

e Liten vindradie skall beredas plats fér viskor, sportgrejor och ungarnas
e 15" Super-Ballon-ringar kéraste leksaker. Campingutrustningen fr e heller
o Lyxratt saknas. Det finns tusenden och ter tusenden fagra
e Rattvixel skogsbackar och hérliga stréinder som inbjuda till rast
e Fingertoppsmanévrerade och rekreation. D4 dr Opel Olympia 1951 den idealiska

korrikiningsvisare semester- och familjevagnen tack vare det rymliga
* Snabb accelerationsfrmdga bagagerummet baktill. Att den dessutom ir lattkord,
o Eturig, bensinsndl 4-cyl. toppuentil- ytterligt bensinsndl och billig i skatt &r fordelar som

motor pd 47 hkr

familjesverhuvudet uppskattar. Begir provtur redan

oD gt e 1 dag sd att Ni och familjen kan resa varen och som- -
T L venii 0 gr== =

S n@‘ LG\ maren till métes i Er nya Opel Olympia 1951,

e Stor bakruta

Finns dven i

Cabriocoachmodell ****************

Se drets Opel Ol ia hos ndgon av
En GENERAL MOTORS-bil ger € drets Upel Olymp "oh SR
Er alliid bista valutan for pengarna vara auktoriserade daterforsdljare.

Begiir provtur!
GENERAL MOTORS NORDISKA A.B. STOCKHOLM

TEKNIKENS VARLD 8§-9/51 3




I denna tviirsektion av Chryslers nya V—38
motor ligger man slivskilt miirke till kam-
axeln mellan cylinderraderna. Observera Hven
de i 60 grader lutande, toppventilerma och
vidare det halvsfiiriska forbrinningsrummet.

et enda amerikanska bilmirke som vid
Dslntet ay 1950 fortfarande tillverkade
hilar av i stort sett forkrigskonstruktion
var Chrysler, Pa Briissel-utstillningen i
mitten pa januari i ar presenterade man
dock en nyhet, som fir anses vara minst
en lika stor sensation som di Walter P,
Chrysler ar 1924 presenterade en bil, som
for forsta gingen bar hans namn; Av
storsta tekniska intresse ar kombinationen
av en kortslagig V-8 motor med halvy-
sfiriska forbrianningsrum och i 60 grader
lutande toppventiler, vilket allt Aterfinns
hos Chryslers nya Fire Power motor.

Motorn foljer enligt vidstiende tabell
amerikansk praxis med V-8, toppventiler
och storre diameter men kortare slaglangd.
Vad galler utformmningen av de halvsfi-

NYHET UNDER HUVEN

riska [orbranningsrummen, tindstiftens
centrala placering och de i 60 grader lu-
tande ventilerna ar det snarare fragan om
europeiska idéer.

Forbranningskammaren  ar  motorns
hjiarta, det dr dar som energin i brinslet
forvandlas till anvindbar kraft. Systemet
med halvsfiariska forbrénningsrum ar vil
kant och mycket anvant i Europa, t. ex.
for motorn i Jaguar XK 120 och Lea-
Francis. Chrysler har emellertid undvikit
anvandningen av dubbel eller enkel over-
liggande kamaxel. Tack vare den jamio-
relsevis sniva vinkeln mellan wventilerna
har det varit mojligt att folja det enkla
stotstangsarrangemanget med olika langa
vipparmar, ett system som anvindes pé
1939 4ars Lago Talbot och senare av
Peugeot i motorn i modell 203. Med den-
na utformning Ar tindstiften nedsinkta i
linga ror mellan vipparmsmekanismen, ett
ratt komplicerat forfarande vilket Chrys-
ler dock inte dragit sig

glidmotstind star i forhallande till kolvens
hastighet. En minskning av slaglingden
reducerar glidmotstandet, och det ar just
vad man gjort i Chryslers nya V-8 motor
genom att ge storre cylinderdiameter men
kortare slaglingd. Det &r ju nigot som
dessutom fordelaktigt inverkar pa mo-
torns livslangd. -

En intressant jaimforelse mellan den nya
V-8 motorn, dar cylindrarna ar placerade
i 90 graders V-form, och den gamla raka
B &r, att effekten vid 3.200 varv/min, for
den forra ar 172 hk mot den senares 135
hk. DBransleforbrukningen hos den nva
motorn ir minskad med 10 procent i for-
hallande till den raka 8, trots att V-mo-
torn har 33 procent storre effekt.

Enligt utsago skall den nya Chrysler-
motorn ha en utan motstycke tyst och
jamn ging, nagot som helt far tillskrivas
dels den lyckade utformningen av forbrin-

(Forts. pa sid, 38.)

for att genomfora pa
en masstillverkad mo-
tor.

Av nedanstiende tabell framgar viktigaste tekniska data for
gamla och nya Chrysler-motorn:

Kraftforlusterna pa Raka 8:an  V-8:an
grund av friktionsmot- Ventltyp .........covviveiiiiiiiaiiiiinn, sida Topp
stand har man sokt att Cylinderdiameter { mm .................. 82,5 96,8
i storsta mojliga ut- Slaglingd { mm ..oiiiviiiiiiiiiiiinn 123,8 92,1
strackning eliminera. Cylindervolym i em® .........coovvvinnns 5.300 5.420
Normalt utgors det Kompressionsforhllande ................ 7,25 7.5
storsta  friktionsmot-  Effekt vid varv/min. .................... 135—3.200 180—4.000
stindét av glidmotstin-  Medelkolvhastighet max. hk .......... ca 13,2 m/sek 12,3 m/sek
detl mellan s kolven: ool Tatereffalct’ ... ads by sasseesines 25,5 33,4
cylinderviaggen. Detta  Motorns vikt utan balanshjul o. képa i kg 325 315

Aven fir amatGrsnickaren tir materialet av avgirande betydelse
for det fiirdiga arbetets utseende, Se diirfor till att plywood- och

reriat FO

blocklamellskivan har Ljusne-miirket i hor-
net — en garantistimpel for hiogklassigt
material som iiven fackmannen litar pé.
De miinga tjocklekarna, formaten och moj-
ligheterna till ythehandling giora Ljusne
Plywood och Blocklamell till elt dnske-
material for "hemmasnickaren”,

LIUSNE PLYWOOD
ocn
BLOCKLAMELL.

“
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Ocksa Er vagn kan fi de goda kiiregen-
skaper, som amerikanarna glider sig at
i drets nya modeller. Lit montera pa
Super-Cushion, ringen med STORRE
och MJUKARE luftkudde. Ni kér mjus

kare, mer flytande. INi bromsar snab-
bate och sikrare. Vagnen 4r mer litt-
styrd samtidigt som dragkraften dkats.
Ni far firre reparationer pa bilen och &
mindre ringkrangel. ~

TEKNIKENS VARLD 8-3/51
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Rekordartad militdrbro

Flyttbar jdttetransformator

Hudiksvall har fatt en s. k. mobil-
transformator som dr den forsta i sitt
slag i Europa. Dessutom #r det en riktig
jatte. Den vager 28 ton och har en ef-
fekt ay 13.000 kwa wilket med all gsa-
kerhet skulle klara hela Hudiksvalls
stromforbrukning. Transformatorn ar
byged pa sex hjulpar med tolv dick och
kan pa sa vis transporteras pia lands-
vag efter lasthil.
Den skall nu std
i resery for Ham-
marforsens hela led-

En av de storsta militairbroar som slagits i landet har byggts
dver Kolbacksin i Kolbiack av ett forband ur Ing. 1. Den pro-
visoriska bron skall std kvar under ett par minader medan man
reparerar den gamla landsvigsbron. Huvudspannet som omges |
av mindre sidospann ar 52 m langt.

ningssystem och i
forsta hand placeras
utanfor Hudiksvall.
Transformatorn ar
byggd vid Asea i
Ludvika.

Bilen och mjélkkossan

Nog ar jag en mijdlkkossa alltid, men
aldrig hade jag dromt om att bilen skulle
bli det ocksa. Det ar visserligen en ratt
stor skillnad pd mjolkkossa och mjolk-
kossa. Medan jag dr till {6r att som spar-
bossa radda undan ndgra korvoren it min
dgare si skall i stallet bilen mjolka fréin
sin agare och ge &t staten, Jag sdger nej
till dubbel bilskatt!

Den skyttellosa vdvstolen

. Textilingenjor Max Paibo har uppfun-

' nit den skyttellosa vivstolen som enligt
expertisen kommer att revolutionera hela

* textilindustrin. Den nya vivstolens stora
fordel ar hastigheten. En skyttel har pa
grund av sin tyngd en viss maximihastig-
het som inte gir att dverskrida. I Pabos
vavstol transporteras i stillet triden med
en luftstrom,

For trafik-
yget alltid Bristol...

“Bristols” tillverkningsprogram for flygplan och flygmotorer
tillfredsstaller trafikflygets behov dver hela varlden... flyg-

plan for ldnga strdckor och trans-oceana linjer... flygplan
Jor kortare strdckor och 3’nomiand.fk'njer... ﬁ-aktphm och
helikoptrar.., " Bristols” slid- och turbinmotorer behdller
alltid sin stdllning som de mest anvdnda motorutrustning-

arna inom flygplanindustrin.

THE M AEROPLANE COMPANY LIMITED

Sverige: Mr A,

ENGLAND
932 A

Reprecsentant Reichel, Synalsvidgen 14, Riksby, S8Stockholm
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| néir
det
behovs!

Nér Ni sett hur liten Standard
Vanguard kan gora sig i stadstrafiken,
8d blir Ni forvanad dver hur bred den
gor sig i framsiite, baksiite och bagage-
rum nér det behovs. Och nir Ni miirkt
hur lekande litt vagnen accelererar,
sa blir Ni forbluffad 6ver den kraftiga

toppventilmotorns bensinsnalhet.

Standard Vanguard sil-
Jjes under ansvar av AN A:s or-
ganisation, Reservdelar och
specialuthildad  service iver .
hela landet,

ANA

NYKOPING

Standard Vanguard séljes.av ANA:s dterférsdljare Gver hela landet.
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FLYGPLAN
~* BETALAR SIG!

e

fy* .'_'_ e

En berémd general i den amerikanska krigsmakten
sade nyligen: »Nar ett flygplan stdr pd marken &#r
det virdeldst.»

Detta géller savil for det kommersiella som for det
militdra flyget. Och idag nir flyget #r ett vitalt in-
tresse, skyr Douglas inga anstringningar for att halla
fler plan, fler timmar i luften.

LITR PA DOU.

VARLDENS STORSTA TILLVERKARE AV FLYGPLAN UNDER 30 AR
FIARRSTYRDA PROJEKTILER

JAKTPLAN . ATTACKPLAN BOMBPLAN .

En viktig del i Douglas méngsidiga verksamhet &r
att varje manad leverera tonvis med reservdelar till
flygplan i alla delar av virlden. Forutom det stora
antal flygplanstyper, som i jimn strom limnar det
l6pande bandet, har Douglas’ ingenjorer och forsk-
ningsexperter mera avancerade typer av flygplan,
fjarrstyrda projektiler och elektronisk utrustning
under utformning.

 MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN
ELEKTRONISK UTRUSTNING - FORSKNING

TEKNIKENS VARLD §-9/51



Direktr Sten Hagard:, KAK:

MOTORFOLKET PROTESTERAR

et var i en kinsla av att verklig fara ar 4 farde
Dsom vi representanter for sivil de yrkesmissiga
' som ideella motororganisationerna rikade samman
och med anledning av propositionen om en tillfallig
fordubbling av bilskatten beslét oss for att gemensamt
uppvakta statsminister Erlander med var protest, In-
ledningsvis ar jag angeligen framhalla att det inte ir
eller varit var strivan att s6ka vicka opinion mot en
ekonomisk horda som bilismen rimligtvis bor ta pi
sig, utan mot ett skatteuttag som enligt min uppfatt-
ning saknar all moralisk grund, Det ar ju alldeles
tydligt att hr Skold hir i rent fiskaliskt nit séker
introducera en hos oss hittills i detta sammanhang
dess batire okind skatteform, en anvandnings- eller
f6rbrukningsskatt, som néppeligen kan finna stod i
det allminna ritts- och rimlighetsmedvetandet och
som kan komma att fi hégst oanade och kanske i
detta nu aldrig heller avsedda konsekvenser,

Jag dr ocksi angeligen understryka att motorismen
vil ar beredd att skattemissigt ticka sin skiliga an-
del av de utgifter statsverket i realiteten har for vart
vagvisende, men under de senaste iren har betydande
belopp eller i runt tal 500 miljoner kronor, som mo-
torismen erlagt i extra bensinskatt eller vanlig for-
donsskatt, formligen lagrats i statskassan, medan de i
sjilva verket enligt bestimmelserna for dessa skat-
ters uttagande skulle ha anviints till det villovliga
syftet att rusta upp vira i vissa delar av landet
minst sagt miserabla vigar,

Det ar mot denna hakgrund finansministerns eget
erkinnande att han med den nya bilskatten endast
onskar tiappa till hal i budgeten som motorfolket,
oavsett partifirg och egentligt brukningsomrade for
sina bilar, slutit sig samman fér att energiskt kimpa
emot denna nya skatteform. Detta ir ocksa helt na-
turligt eftersom det av en undersokning rérande pri-
vatbilarnas agandeforhillanden, som féretas av
Svenska vigforeningen, framgir att denna skatt san-
nerligen inte skulle drabba enbart vilsituerade utan
ocksi en stor grupp arbetare, jordbrukare och lagre
tianstemdn som #r biligare, Undersokningen visar
namligen att ungefir 25 procent av privatbilisterna i
landet har en arlig nettoinkomst som understiger 6.000
kronor och att medianvirdet f&r samtliga bildgare
ror sig om ca 9.000 kronor i arlig nettoinkomst, Det
ar siffror som talar, och av dem torde man kunna
dra den slutsatsen att det stora flertalet bilister i
landet trots de hdga omkostnaderna har sin bil helt
enkelt dirfér att de behdver den for sitt arbete, Har-
med blir ocksd klarlagt att bilen ingalunda dr en lyx-
artikel. T all sin ofullkomlighet lar denna statistik
ocksi kunna tas som beligg for att det for manga
biligare skulle bli verkligt kannbart att punga ut med
ett lika stort belopp i skatt som de redan erlagt for
att fa kora sin bil under kalenderiret.

Den nya skatten skulle emellertid inte bli kinnbar
endast for biligarna, utan indirekt for hela folket ty
den skulle sjalvfallet f& andra verkningar, bl. a. i
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form av fordyrade transportkostnader och dirmed
ocksd dnyo stegrade priser pa konsumtionsvaruom-
ridet. T var inlaga pekade vi ocksi pa den orittvisa
det innebir att t. ex, de invinare pa landsbygden, som
helt dar hinvisade till v'a'gkmnmunikationerna, genom
skatten skulle bli sirskilt hart ekonomiskt anstring-
da, och att det ju hir dock ar friga om att med de
nya skattemedlen betala allminna statsutgifter. [
stillet for att verka inflationshammande skulle skat-
ten sdlunda bli direkt inflationsdrivande.

En annan faktor i sammanhanget som statsmakterna
borde observera ir foljande: den nuvarande tenden-
sen mot ett allt hirdare skattetryck pa tyngre vagnar
— jag tinker hir pi bade person- och lastbilar —
leder, som vi mycket vil kan konstatera pd vira ga-
tor och vigar, till en allt allminnare overging till
mindre bilar som dels &r billigare i skatt, dels drar
mindre bensin och alltsi blir billigare i drift. Utan
tvekan har detta sina positiva sidor ur sival national-
ekonomisk som, med tanke P de aktuella parkerings-
svarigheterna i t. ex, Stockholm, utrymmessynptnkt,
men & andra sidan dr utvecklingen avgjort till for-
fang ur militir beredskapssynpunkt, Forsvaret har
under fredstid varken lokal eller ekonomisk mojlig-
het att hialla den vagnpark som behdvs ; handelse av
ett krig, utan maste om ofreden skulle komma, ge-
nom frivillig Gverenskommelse eller rekvisitionsvi-
gen, i mycket stor utstrackning fylla sitt fordonsbehoy
genom inkép fran privata bildgare. Fér militira dnda-
mal fordras dock relativt stora och tunga vagnar ——
i friga om personvagnar helst med fyra dérrar —
men skulle utvecklingen fortsiitta i samma spar som
under de senaste iren, s& torde Kronan komma att
fa mycket stora svirigheter att P ovan skisserade
satt skaffa sig sin vagnpark vid ett krigsutbrott. Hur
detta problem skall 16sas ligger 1 vida filtet.

F orslagsstillarens motivering — att skatten skulle
dimpa den nuvarande starka efterfragan pa bilar —
ar en ren skenmotivering. Regeringen har ju redan i
handels- och industrikommissionen ett instrument med
vars hjalp den kan reglera inférseln. Ty det kan vl
knappast vara avsikten att lata importen fortgd och
genom en avskrickande hog fordonskatt driva situa-
tionen dirhin att de importerade bilarna blir staende
i hamnarna eller hos bilhandlarna utan kopare?
Opinionen mot skattef orslaget ar stark och gir Sver
partilinjerna. Signifikativt ar att dven en socialde-
mokratisk riksdagsman motionerat om avslag och att
atskilliga inséindare bl. a. ocksi j A-pressen reagerat
synnerligen haftigt. Det skall bli ytterst intressa
se hur riksdagen kommer att
ge efter f6r en si sillspor
sition eller genom sitt avs
finns granser som inte




Biltekniska provningsanstalten firfogar dver eit stbrre antal tesiningsaggregat fin kanske ni-
gon annan liknande anstalt i viirlden. Assistent Bjorn Dovrell (t. h.) kontrollerar hiir TV-
droskans ganska goda hastighetsmiitare. T. v, anstaltens upphovsman tekn, dr Nils Gustafson.

Stralkastarnas instiillning 1 hdjd- och sidled
samt ljusstyrkan miits hiir av Bjtrn Dovrell.
P4 30 m kastades nviirts ljus 60 cm fir hogt,

Genom avgasanalys med denna lilla apparat
kopplad till ett s. k. Allen-aggregat kontrol-
leras om brinsleblandningen #r lagom fet.

~ MED BILEN HOS DOKTORN

Hur dar det egentligen stillt med vara bilar? Tdl de ait synas
lite ndrmare? Teknikens Virld passade pd nir Stockholm ny-
ligen fick en bilteknisk provningsanstali, plockade upp en drosk-
bil ur trafikvimlet och kirde raka vigen direkt till *’bildoktorn™.

r Ni, arade lisare nigon ging haft

det stora nojet att fa kora en bil,
som varit fullstindigt felfri? Vi vagar
faktiskt sdtta en liten slant pid att Ni inte
gjort det. Sjalva har vi i varje fall inte
haft den turen, trots att vi varje vecka
blir 1 tillfalle att provkora Atskilliga bi-
lar, Bade splitter nya och mer eller mindre
begagnade. Alltid ar det nigon detalj som
inte fungerar som den ska, For det mesta
ar visserligen felet av bagatellartad natur,
men det finns dir i alla fall, Och om man,
vi vill ndstan siga mot formodan, skulle
komma i en vagn, i vilken man inte kan
kdanna, se eller hora att det ar nigot som
klickar, si kan man andi vara tamligen
saker pa att det nigonstans i den finns
nigot, som ir i behov av justering.

At den &sikten lutar man i varje fall
pa den nyligen invigda Biltekniska Prov-
ningsanstalten 1 Stockholm., Visserligen
har landets formodligen allra skickligaste
smotordoktory tekn. dr Nils Gustafson
och hans assistenter pa »bilpoliklinikeny
hittills inte hunnit med att underséka mer
an ett 50-tal bilar, men trots att ett par

12

ay dessa varit precis nya, har ingen av
dem undgatt en bock i testningsprotokol-
lets reparationskolumn., Pa de nya vag-
narna har det dock rickt med mindre
justeringar, men om dessa inte gjorts i
tid, hade felet snart kunnat fd trikiga
foljder.

Naturligtvis dr det livsviktigt att alla
bilar fyller de stringa fordringar man
maste stalla pi dem ur trafiksikerhetssyn-
punkt, men kanske allra viktigast dr det
dock att droskbilarna, som var och en
Stockholm  transporterar 100-tals manni-
skor pr dag, ar perfekta. Och for att un-
dersoka hur det ar bestillt med dessa, hej-
dade TV :s medarbetare en morgon forsta
basta taxi i1 huvudstadsvimlet och fick
chaufforen att stalla den till forfogande
for testning pd varldens bast utrustade bil-
provningsanstalt,

Vagnen var en Nash »Ambassadory av
1947 ars modell, och den hade hunnit med
sina modiga 27000 mil Foraren var
ganska saker pd att hans vagn skulle kla-
ra trafiksakerhetskontrollen ganska bra,
eftersom han aldrig lagt marke till nigra

felaktigheter att tala om pid den. Det en-
da han var litet orolig for var handbrom-
sen — och det visade sig sedan att det
fanns all anledning att oroas for denna.
Men vi ska ta testningarna i tur och ord-
ning.

Dmskans framhjul kordes forst upp pa
fyra roterande nagot refflade rullar med
vilka bromskraften undersoks. Det visade
sig att bromsformigan pi vanster fram-
hjul pendlade mellan 430 och 440 kg, vil-
ket for en vagn med Nashens vikt ar
fullt tillrackligt, men av pendlingarna
framgick att bromstrumman var ojamn
eller att backarna hogg. I halt viglag kan
detta Astadkomma kast. PAi hoger fram
bley resultatet 420 kg. Jamnt fordelat
tryck alltsid, Likasd pa  vanster bakhjul
dar bromskraften uppgick till 400 kg. Pa
det andra bakhjulet var daremot bromsen
i behov av reparation, eftersom kontroll-
tavlans visare slog' mellan 350 och 370 kg.

S& kom da turen till handbromsen, som
absolut inte kunde hilla vagnen i en bac-
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Dr Nils Gustafson bvervakar tostningen av framhjulshromsarna, niéirmast belligna rullarna anviinds fir hastighetsproven, Vagnen kiirs
Medan de refflade rullarna roterar bromsas vagnen, och vid kon- diirvid med 30, 50 och 70 km/tim. PA de flesta bilarna r hastig-
trollbordet kan man di direkt avlisa bromskraften | kilogram. De hetsmiitarna ganska ordentligt fel, men TV:s Nash klarade det fint.

ke. Det vinstra bakhjulet orkade inte med
mer dn 60 kg och det hogra 170—180 ke,
Skulle foraren bli tvungen att dra till
handbromsen i exempelvis Gétgatsbacken
i Stockholm, dir man alltid har bilar sd-
vil framfér som bakom sig, rullade vag-
nen ofelbart pA den bakomvarande ! Félj-
aktligen satte dr Gustafson en bock j
handbromsens kassationskolumn,

Nir det sedan var dags att kéra upp
droskan pi de rullar med vilka man kon-
trollerar hastighets- och vigmitare genom
att lata vagnen »sti och gas bley man
riktigt {orvinad Over de fina resultaten,
Pa de flesta amerikanska vagnar brukar
ju mitarna sld ganska fel, i allminhet gar
de for fort, men Nashens gick i stallet for
sakta. Ja, inte vid 30 km/tim fér dir slog
den exakt, men i stillet for 50 km vi.
sade den 47, och nir mitaren visade 70
var den verkliga farten 65 km/tim. Vig-
mitaren gick endast 3 meter »for forts
pé 1 kilometer, Bittre kan man inte begi-
ra av en seriebyggd bil,

Betydligt simre stallt var det dock med
hjulbalansen, som man kontrollerar genom
att gora en remskiva mot hjulen och lita
dessa rotera med en hastighet motsvaran-
de 100 km/t. Hogre bakhjul slangde dir-
vid si pass kraftigt att hela bilen vibre-
rade. Skulle den nigon ging behdva pres-
sas upp i mer dn 100 km, ansdg dr
Gustafson att det foreldg stor risk for
axelbrott. DA det hir var frigan om en
stockholmstaxi, som kanske aldrig beho-
ver kora si fort, rickte det med en till-
sigelse om snar reparation, men om en
landsortsdroska skulle vara behiftad med
samma fel, miste den omedelbart tas ur
trafik,

(Forts. pd sid. 38.)
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Dr Nils Gustafson vid rovningsanstaltens
hjiirta — det innehal kontrollbordet,

Under broms- och hastighetsproven »diri- Hjulbalanseringen sker med hjilp av
gerass vagnens forare via en signaltavla, remskiva. Overvakare Hr ing, Nils Hedman,

13



L
Am]igen! Antligen ett nytt virldsrekord
for motorcyklar efter nira femton ar
ay intensiva forsok. BMW kan inte ling-
re i reklamen anvanda sig av hederstiteln
svarldens snabbaste motoreykely. Konkur-
rentmarket NSU rycker i stillet in i re-
kordtabellerna och kommer vil att stanna
dar i Atskilliga ar framit,

Direkt ovantat var val inte det nya
varldsrekordet pid 280,06 km/t som sattes
ay Wilhelm Herz den 12 april. Alitsedan
arbetet pA NSU :s hypersnabba tvicylind-
riga racermaskin paborjades 1939 har de
initiativrika och framitstrivande herrarna
i Neckarsulm sneglat 4t Hennes ganska
fantastiska BMW-rekord. Néar den kom-
pressormatade halvlitersmaskinen bley fix
och fardig nigot dr efter kriget bérjade
map pA NSU si smétt forstd att tiden
var mogen for en speciell virldsrekord-
maskin, Den motor man fatt fram var
namligen betydligt snabbare in BMW s

Rekordféraren och hans maskin, Aluminiumkarossen pad NSU
viigde 50 kg och var en ‘av de friimstia anledningarna till
att Wilhelm Herz Iyckades i sitt forsok. Herz
tanken, och styrstingen Hr diirfor mycket kraftigt nedbojd,

ligger pa

och bromsade storre effekt an
nagon av konkurrenternas.
Litereffekten var di uppe i
hela 180 hk. Efter ytterligare
nigot #ars intensivt forsk-
nings- och konstruktionsarbete
lyckades man komma upp i
den fér en motorcykelmotor
helt fantastiska effelten av
110 hk, dvs. en litereffekt av
inte mindre dn 220 hk. Varv-
talet var di inte virre #n
8.400, vilket inte var mer an
vad det elektriska systemet
och smorjningen kunde kla-
ra av. -

Men bara hog effekt dr in-
te tillrackligt for ett varlds-
rekord. Man riknar med att
det behdvs 170 hk for att fa upp en
racermaskin med en pd tanken platt lig-
gande forare i 280 km/t. Vad man behdy-

Framifrdn liknar re.
kordmaskinen ett Hgg.
Luftmotstindet #r an-
miirkningsviirt  litet,

de var alltsd ett stromlinjeformat karos-
seri, som kunde minska luftmotstindet i
tillrackligt hog grad for att gora en at-
tack mot varldsrekordet frulktbar, Att oka
ph motorn for att dirigenom komma upp
i en hogre effekt lonade sig sjalvfallet
inte eftersom motor och maskin i sa fall
bara skulle bli dnnu klumpigare och tyng-
re. Genom en kaross av aluminium lycka-
des man emellertid minska luftmotstindet
med en tredjedel jimfort med en okladd
maskins. Holjet vagde 50 kg, och darmed
kom hela ekipaget upp i den inte ringa
vikten av 270 kg.

NSU:s virldsrekordmotor bygger som
tidigare namnts pd firmans fabriksracer,
Denna har en tvicylindrig radmotor med
vevaxeln pd tvaren i ramen. Ventilstyr-
ningen sker med hjilp av dubbla &ver-
liggande kamaxlar. Motorn ar sjialvfallet
tvangsmatad med en jattelik kompressor
som sitter bakom cylindrarna. Lattmetall
har kommit flitigt till anviindning och
kylflinsningen 4r synnerligen riklig dven
pa kompressor och vevhus. Denna motor
dr sedan nagra ar tillbaka virldens snab-

REKORDET ROK

baste 500 c¢cm® racer med en
toppfart pa 230 km/t. P4 de
verkligt snabba landsvigslop-
pen som exempelvis Grenz-
landring har inte ens BMW
kunnat hianga med. Vad som
redan fore kriget holl NSU
tillbaka pd tavlingsbanorna
var de ganska diliga vig-
egenskaperna — en svaghet
som numera torde vara helt
overyunnen. Det kan fortjina
papekas att NSU liksom Gi-
lera fortfarande litar till pa-
rallellogramgaifel fram, efter-
som en sadan gaffel lar ge
battre styrning och vighall-
ning vid mycket héga hastig-
heter.

Sedan kriget har tre engelska férsok
gjorts att sla det tyska rekordet som va-
rit en nagel i dgat pA engelsminnen,

I
i

il

EN STROMLINJEFORMAD PROFIL, UTAN DENNA KAROSS HADE HERZ BEHOVT 170 HK I MOTORN FOR ATT SLA REKORDET.
14 ;
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DE ONSKAR SIG EN BIL...

Bilfabrikanterna i all ira,
de bjuder pA. Absolut. H

men nog kan man viil ténka sig dinnu bittre skapelser iin vad
ur skulle er onskebil se ut? Ni far bestimma alldeles sjalv,

Lennart Ojesten fragar och kinda personer svarar.

Aina Erlander:
SKAPLIGT MED ATOMEKRAFT

Statsministerns fru,
Aina Erlander, ar
valdigt néjd med sin
nuvarande bil  —
familjen har sedan
ett knappt ar tillba-
ka en Volvo PV 444
Special — och den
ar bide trevlig, latt-
kérd och lagom
stor, tycker hon. Men skall man nu oénska,
si dr det ju lika bra att gora det med
besked. Efter samarbete med 17-drige so-
nen Sven kommer hon fram till nigot
annu »skapligares, Helst skall onskebilen
vara driven med atomkraft, men om det
skulle drbja innan det kan ordnas (fast
den dagen ar kanske inte si avligsen) far
vagnen giarna vara av 444 :ans storlek men
med betydligt storre fonster. Nagonting
4 la Kaiser 1951,

Karossen bor helst se ut ungefar som
Studebaker av senaste Argang och motorn
ar av toppventiltyp. Sedan miste den vara
billig i drift men andi ettrig och kapabel
for hog toppfart. Automatisk vaxellila
accepteras inte. Och si dr mor och son

. Overens - om att onskebilen skall vara
framhjulsdriven,

STOR, STARK AMERIKANARE

Sveriges Motor-
federations general-
sekreterare, Ragnar

Gullberg, var sig
inte riktigt lik nar
vi traffade honom
senast, och det be-
rodde pa att han
for forsta gingen
sedan 1932 var bil-
16s. Det var di visserligen endast pa
andra dagen men han saknade mycket sin
46:ans Chevrolet, och dessutom var han
inte siker pa, nir han kunde {4 en ny
samerikanare». For en sadan ska det bli.
Under de senaste 19 dren har han inte
agt nagon europeisk vagn, Rymliga och
starka bilar r Gullbergs melodi, Det finns
inga bilar som har si forndmliga egen-
skaper som de amerikanska, siger han,
och det enda man kan ha emot dem ir
att de ar vil dyra i drift.
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Stig Hemming-Sjbberg:
UTSIKTEN FRAMEOR ALLT

— Visserligen ar
jag nybliven och be-
laten agare till en
Simea, sager re-
klammannen  Stig
Hemming-Sjcberg,
men saga vad man
vill om dagens bilar
— inte gar de upp
mot en hederlig
gammal T-Ford. Jag
hade tvd sidana, och
i mitt tycke kan man
aldrig fi en battre
bil. Man satt hogt i
dom och fick pa s
satt fin utsikt over
bade korbanan och
landskapet och det
allra bista med de
dir gamla Fordarna var, att man slapp
vaxelspaken,

— 54 att om jag fick onska mig min
drombil, si skulle den vara forsedd med
en sidan diar automatisk vixellida som
det numera finns i de amerikanska vag-
narna och sedan skulle den se ut som en
rilctig glasveranda, sa att man kunde nju-
ta av naturen i fulla drag, Om det inte
blev sa fértvivlat varmt pi sommaren
sage jag helst att taket vore av glas,

Leif ""Skruven” Nordin:
KURVORNA SKALL DRAPAS

Leif Nordin ér
visserligen inte mer
an 17 Ar, men trots
detta vet han redan
mer om bilar dn de
flesta av sina jamn-
friga. Han ar tillbe-
horsmontor hos Vol-
vo-representanten i

Sthlm, Ernst Nil-
son.
Hans onskebil skul-

le vara otroligt lig
och otroligt bred, sa att den gir att »dri-
pa» genom kurvorna. Naturligtvis ska jag
ha en kabriolett, sager han, och karossen
maste vara av littmetall. Hela frampartiet
ska kunna lyftas upp, sd att motorn och
andra vitala delar ar litt Atkomliga, Vag-
nen ska ligga som klistrad vid vagbanan,
Som motor har han tinkt sig nagot all-
deles extra. Den ska utveckla minst 250
hkr och dessutom vara forsedd med kom-
pressor, sa att den inte sbackars for si
sd dar 200—225 kim/tim.

Raymond Sjéquist:
TVATTSTUGA OCH KOKVRA

Att Raymond Sjo- ™~
qvist dr en forsta
klassens bilist dr vill
allom bekant liksom
att han bade i var-
dagslag och pi tiv-
lingsbanorna kor Ci-
troén,

— Ja, visst ar on-
skebilen en »Cittras,
sager herr rattekvilibristen. Men den ska
vara forsedd med vatten och avlopp och
rostfritt tvittstall! Dessutom skulle jag
véldigt gdrna vilja ha den utrustad med
en kokplatta. Den sistnimnda apparaten
ska vil inte vara si svar att installera —
det finns ju redan nu elektriska kaffeko-
kare for bilar och t. 0. m. matvirmare,
som man kopplar till kylvattensystemet.
Men en liten »spis» ar nog bast i alla fall,

— Virre ir det med min forsta onskan,
eftersom en vattenta ¢ och ett tvittstill
tar ganska stor plate och nar man ir ute
pa lingfarder — d: dr ju dd som det
skulle vara skont aw fi tvatta av resdam-
met di och di utan att vara tvungen upp-
soka hotell — har man ju si mycket an-
nat med sig, sa att det blir inget utrymme
over,

Per Edvin Skéld:

DEN VAGER TUNGT...

Detaljerna ar det
inte si noga med,
men en sak ar myc-
ket visentlig i sam-
manhanget, anser fi-
nansministern. Han
sa det visserligen
inte direkt och rent
ut, men ibland far
man ju lov att ldsa '
mellan raderna. Och da ar det ju ganska
tydligt hur statsridets onskebil skall vara
beskatt ..., forlit beskaffad. Den kom
sist i paraden men ar utan tvekan den
mest tungt vagande.
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Det hiir #r annat det &n att, prova vAra

civilingenjir Bertil Bjérkman, har

ars vralak. TV:s bilexpert,
tagit plats vid ratten i en
Pierce-Arrow av arging 1909, Vagnen har en 6.cylindrig sidventil-

motor pA 36 hk. Kirstillningen var utmiirkt, och firarens utrustning
sedan! Ingenjor Bjérkman funderar alivarligt pi att ta pa sig den

klidsamma dammrock

och bilglasgonen Hven vid TV:s bilprov.

AV GAMMAL FIN ARGANG...

Den gamla klassiska T-Forden #r rena nymedigheten i forhallande till de &ngdrivna
vidunder och andra bilveteraner som en kiind amerikansk operasingare har lyckats
samla under arens lopp. TV:s till USA utsiinde bilmedarbetare, civilingenjor BERTIL

BJORKMAN, har hesikt det originella museet,

New York i april 1951,

en amerikanske operasingaren James
DMelton, vialkant namn pd Metropoli-
an-operans tiljor och vid den amerikanska
radions mikrofoner, borjade en ging att

samla pa gamla bilar. I dag har han ett .

halvt hundratal och han har byggt ett helt
museum at dem i Norwalk, Connecticut,
en timmes bilresa norrut frin New York.
Som praktisk karl och amerikan tar han
entré och har byggt en restaurang i
museet,

For nigon tid sedan dkte jag ditut frin
New York med en god van och blev mot-
tagen av museivaktmistaren och heders-

16

mannen Philip J. O. Grady. Fotografen,
var morkhyade chauffor Clarence och jag
sjilv hade turen att fi harja fritt i tim-
tal, ty just den dagen var museet stingt
for allmanheten.

Vi blev forvanade Gver att alla bilarnas
ringar sig' ut att vara i perfekt skick.
De slankiga, spruckna dicken pi vagnarna
i Tekniska Museet i Stockholm hade sin
motsvarighet hiar ocksd, men de var av-
monterade och utgjorde sarskilda utstill-
ningsforemal. O'Grady gav oss gitans 18s-
ning. Bilringsfabriken Firestone, som nu-
mera dgs av den veteranbilintresserade so-
nen till »gamle Firestones, letade for Ait-
skillign ar sedan fram verktygen till de

gamla ringtyperna ur sina forrad, Dir sa
behovdes gjorde man nya formar. Som ett
slags donation till alla veteranbilhobbyister
och tekniska museer ordnades det sedan
sd att man kan fi bestilla ringar av alla
de gamla typerna till ett pris som ligger
obetydligt over vad ett modernt bildack
kostar.

Pa det sattet kom man ifrin frestelsen
att bygga om de gamla vagnarnas hjul till
modern ringutrustning, och di blev det
lattare att avstd frén att sdtta pd moder-
na forgasare och tindsystem, nir man ville
kora dem. »Exakt som pa den tidens bley
valspriket, och det hiller Melton sjalv

(Forts. pa sid. 38.)
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Den mirkhyade chaufféren Clarence forsdker att £3 fart pd en Mer-
cer »raceabouts frin 1914, Mercer fr etl numera utdétt bilmirke men

kansk ungdom. Den kostade ca 3.000 dollars och tillverkades 1 Trenton,
den hir sporivagnen var en av sin tids stora faveriter bland ameri-

New Jersey, Vissa delar importerades frin Tyskland, Den kunde na 115
km/t, vilket bor ha gjort det dragigt bakom den cirkelrunda vindrutan.

Clarence #ir yrkeschauffér och kor i vardags-
lag en Buick av 1949 #rs modell, Inte sa
underligt att han tyckte att det var en ritt

Gamlingarnas parad. Friimst en 1910 &rs Max-
stor skillnad mellan den och 1905 ars Buick. |

well runabout, ddrniist en Cadillac 1907, en
Buickmodell 1905 och lingst bort em Ford
frin 1902 med solskyddstak med fransar,

Tror ni att svansmotorer i bllar dr en ny idé
s tror ni alldeles fel. Den hir lilla bilen
Ar nlimligen frin 1900-talets forsta fr —
Orient heter den, En fliktkyld encylindrig
motor driver direkt p4 bakhjulen via kedjor.
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Brush ér en vacker »smivagns frin sekel-
skiftet. Ramen och axlarna &r av kvistfritt
trd. Motorn #r encylindrig med sidventiler
och spiralfjlidrarna kunde lika vil héra hem-
ma ni en modern bil av allra senaste modell.

En Stanley angbil fran 1923. Angpannan be-

ay spirallindade rir som upphettas av en
briinnare. I dessa rér sprutas vatten in och
firingas. Som sig bor 4r luftfartsinspekiir
Tord Angstrém (t. h.) synnerligen intresserad.
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BAKA LACKRA BILAR

Sedan »framtidsvagnens rtitais siall
fullstéind underlag arbetns fram At
konstrukt . Det betyder teckning

ar ur minga vinklar, genomskirningar
i atskilliga och bakade Ilermodeller.

o

Detaljarbete pd en lermodell till en stétfing.

are i naturlig skala, Motoringenjirerna hor
till de héardaste kritikerna av en ny stétfang-
armodell, di de dr ansvariga fér att den inte
hindrar tillfirseln av kylluft till motorn.

Niir teckningarna till en ny karosserimodell
blivit fiirdiga &vergdr man till en lermodell
i skala 1:8, som sedan far utgira ledningens

diskussiensunderlag till formgivarens forslag. '

Formgivningen #r klar och karosserimodeller-
na godkiinda. PA miniatyrer av 1952 ars model-
ler far man si fram de trevligaste firgerna.

=

Formgivarna har en av de viktigaste uppgifterna vid skapandet

av nya bilmodeller.

Infor deras ritstift och modellerverktyg

viixer morgondagens bilmodeller fram pA papperet och ur
bakade lerklumpar.

ycket fa manniskor har reda pd hur

det ghr till i en stor bilfabriks form-
givningsavdelning. De nya vagnarnas form
och stil, skall hillas hemliga — de mdste
hillas hemliga av konkurrensskil — och
eftersom hundratals bilder och modeller
overallt inom avdelningens dominer skulle
forrada hemligheterna f6r den sakkunnige
besokaren, s4 miste denne vackert stanna
utanfor,

Det gor ocksa att »bilstilisternas sjalva —
the stylists — kringstrilas av en hemlig-
hetsfull air. Det hor si att siga till yrket,
och det attraherar en massa ungdomar
som tror sig kallade att rita bilar som
livsuppgift. Yrket kriver emellertid en
hel del. Hor har!

Det dr nédvindigt att ha en djup och
varaktig passion for allt vad bilar heter,
annars stir de en i halsen efter nigra fa
ar och man borjar hata sitt arbete — med
katastrofala féljder for ens egen trevnad
och for arbetsresultatet,

Man maste ocksd tila kritik. Det bety-
der inte bara att kunna bita ihop tander-
na och se glad ut dndi, det betyder att pa
allvar kunna borja skapa nidgot nytt och
vardefullt strax efter det att resultatet av

veckors, kanske ménaders inspiration och

kirleksfulla arbete kallt och koncist fatt
betyget: duger inte,

Bilen dr ett av de svaraste omridena
for den industrielle formgivaren — den ir
svir att rita och den innebar enorma
verktygskostnader niir formen en ging
blivit faststalld, Felgrepp kan bli katastro-
falt dyrbara. Konkurrensen i branschen ir
hard och det racker inte med att bilen far
en tjusig exteriér — den méste ocksi vara”

billig i tillverkning och praktisk i an-
vandning,

Sanningen att siga anlitar bilfabrikan-
terna nidstan utslutande stjirnor bland de
industriella formgivarna, De stora ameri-
kanska bilkoncernerna har ju sina egna
sstyling departementss, de mindre foreta-
gen anlitar ofta enskilda konsulterande
formgivare. Antalet formgivare som pi
allvar sysslar med bilar i hela USA an-
ses emellertid inte g upp till ens 300. Det
blir inte manga platser lediga per ir,

Naturligtvis 4r det bra med teoretisk
bakgrund, Det finns amerikanska univer-
sitet, dar man kan avligga »fil. kand. i
industriell formgivning». Svagheten med
sadana kurser dr att sjilva tecknandet och
modellerandet kommer i bakgrunden. En-
dast den som nitt mastargrad pd de om-
radena och dirtill lirt sig de industriella
arbetsmaskinernas och materialens goda
och svaga sidor samt kinner kostnadshil-
den for den tillverkning det #r tal om,
endast den har chans att bli antagen nir
det ndgon ging blir en plats ledig inom
bilstilisternas skra.,

Antag att chansen kommit och form-
givaren hamnat hos ett storforetag, Sjaly
tror han ofta att »nu skall dom fi se pa
gnistor...» I sjalva verket betraktas han
som larling och hans jobb blir forst att
rita »framtidsbilars — nista arsmodell far
endast de gamla rivarna syssla med. Och
nir teckningarna till framtidsversionen bor-
jar likna nagot helgjutet, da far nykom-
lingen satta ighng att gora lermodeller
och traska hela den modosamma vigen
fram till det stadium, dar foretagsled-
ningen skulle kunna tinkas borja diskute-
ra mojligheten av att...
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VART BAR DET HAN?

Text:
OLLE NORELL

Det kom en man giende pa Sveavigen

i Stockholm. Innan han passerade
Tegnérgatan, stannade han och -sdg sig
omkring, férst it hoger, sedan it vanster.
I samma &gonblick han Fimnade trottoa-
ren och gick ut i kérbanan, kom en stor
amerikansk vagn ljudlést glidande och
svingde in pd samma korbana, En kolli-
sion syntes oundviklig, men som tur var
hade vagnen goda bromsar och mannen
flinka ben. i

Men hade inte bilen angett korriktnings-
forandring? Jovisst! Foraren hade mycket
riktigt tint blinkfyren som sitter inmon-
terad i framflygeln, men eftersom solen
sken hade fotgangaren inte den minsta
mojlighet att ta del av detta forhallande.

Det &r uppenbart att nigot miste goras
f6r att formd biltillverkarna att utrusta
sina fordon med nigot si nir enhetliga
korriktningsvisare. Det  ovan anforda
exemplet visar hur riskabelt det ir med
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bristfillig korriktningshdnvisning, Det vit-
gula skenet i bilarnas blinkers ar omoj-
ligt att se en solig dag, ja vad viirre ar,
nir en slickt blinker kommer i motljus
kan det ofta se ut som om den vore ténd,
ett férhallande som férmatt méngen fot-
gdngare att dra de mest forhastade slut-
satser, Har dr det sirskilt blinkers med
rott och orangefirgat glas det galler.

Négot som bidrar till att géra kérriki-
ningsproblemet dnnu virre ir att man sil-
lan eller aldrig vet var ndgonstans en rod,
gul eller vit lampa blinkar eller en pil
falls ut, Somliga bilar har sina fyrar pla-
cerade pi taket, andra i fram- och bak-
stinkskidrmarna (dir de ofta forvixlas
med stoppljuset), andra Ater placerar dem
ovanfér eller nedanfér nigot fonster, och
ytterligare nigra foredrar att sitta dem
mellan dérrarna néra fotsteget.

Pa Statens Bilinspektion ar man med-
veten om de stora missforhillanden som

Foto:;
SIXTEN CHUDI

rader, men man kan ingenting gora si
linge lagen inte foreskriver obligatoriska
korriktningsvisare. I den nya forfattnin-
gen som skall liggas fram for riksdagen
i 4r, finns emellertid férslag om dndring
pad den hir punkten.

Hos Bergengrens Bil AB 4r man sedan
ndgon tid sysselsatt med att prova ut en
mekanisk korriktningsvisare, som ska
skjutas ut ur en slida under instrument-
bradan. Man hoppas dirigenom komma
ifrad det stora problem som &tminstone
vintertid &r forknippat med den nu van-
liga formen av utfallbara visare — de yill
garna frysa fast,

Biésta losningen, det ir alla som grun-
nat pd problemet dverens om, ir en kom-
binerad mekanisk-aptisk kérriktningswisare
som placeras pi samma stille pi alla bi-
lar, forslagsvis vid dvre frimre hornet pi
frimsta sidrutan.
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Allard &r en exirem engelsk sportvagn, K 2Z.modellen ér firsedd med en special-
trimmad’ Ford V-3 motor med cylindrarna i 90 grader, en volym pa 3,62 liter och
en effekt pa 95 hk vid 3.800 varv/min, Tomvikten dr 915 kg och toppfarten 160 km/t.

Langtiirdsbilistens tnskedrém, Jaguar Mark VII, iir forsedd med den vilkinda Super
Sport-motorn. For att fA bagageutrymmet si stort som méjligt har bensintanken de-
lais med en halva pd vardera sidan i kofferten. Varje tank har separat ledning.

Marauder heter en ny engelsk sportvagn huvudsakligen byggd av Roverdelar. Motorn
4r en G-cylindrig halviopp med en cylindervolym pa 2,1 liter. Effekten &r 80 hk vid
4.200 varv/min. Tomvikten #r 1.170 kg och maxhastigheten 140—145 km/t.

Renaunlt Fregatte, en fransk nykomling som redan vickt beundran. Vagnen har
mggorn fram och #r bakhjulsdriven. Kglargrlllen har minsta miijliga krom. Bide
simd- och bakrutan #r vilvda. Tyvirr bérjar inte serieproduktionen forrin i host,
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en purfarskaste nyheten som just i dagar-
Dna introduceras pi den syvenska marknaden,
ar vad det galler arets bilar de bagge nya mo=
dellerna av Opel. Olympia-modellen var den fore
kriget mest salda bilen i Sverige, en popularitet
som den val bevarat. Pa 1951 ars Olympia lagger
man forst mirke till det eleganta avrundade
bakpartiet med dess rymliga bagagerum, nu it-
komligt utifrin. Den 4-cylindriga 148 liters topp-
ventilmotorn har blivit 4 hk starkare tack vare
héjd kompression 6,6:1 och ger nu 47 hk. Till-
verkningsprogrammet har utdkats med en Cabrio
Coach-madell. Opel Kapitin kommer i helt ny
gestalt, Foretradesvis ar det fronten och bak-
partiet som skiljer sig frin forra modellen. Det
sluttande bakpartiet har s att siga hygets ut
och ger diarigenom storre bagageutrymme. Kom-
pressionen har hojts till 6,75: 1 vilket ger ca 10
hk starkare motor, vilken nu utvecklar 67 hk
vid 3.900 varv/min, Totallingden &r dven den
okad, med 10 cm, till 4.715 mm.
Medan vi talar om tyska bilar tar vi en titt

Fran England och det ovriga
Europa kommer en hel del nya
bilmodeller som vi snart far
stifta bekantskap med. Den ge-
nomgaende tendensen ir #nda-
malsenlighet och méattfullhet va-
re sig det giller nyttobilar eller
extrema sportik.

pa en helt ny tysk folkvagn, Trippel SK 10. Det
ar en tvasitsig stromlinjeformad vagn med en
luftkyld 2-cylindrig Ziindapp-motor bak. Motorn
har en cylindervolym pi 498 cm® och en effekt
av 18 bromsande hk vid 4.000 varyv/min,
Trippel bjuder pd sd .moderna konstruktions-
principer, som fribirande kaross samt torsions-
fjadring. Hjulen miter endast 13 tum i diame-
ter. Bromsarna ar hydrauliska. Motorn dr en ned-
bantad version av Zindapps vilkinda KS 600,
Vixellidan har tre hastigheter framit samt back.
Tomvikten ar 450 kg och marschhastigheten be-
raknas till 80 km/t. Det invindiga utrymmet 4r

‘mycket litet, det finns knappast plats for mer #n

tvi personer, bagageutrymme finns inget.
Brinsleférbrukningen anges till 3—4 liter per
10 mil.

Frin Frankrike och Renault-verken kommer
tvd nya modeller, Colorale som beriknas komma
hit frampa véarsidan med en herrgirdsvagns-
modell samt den redan livligt uppmirksammade
Fregatte. Colorale har en 4-cylindrig sidven-
tilad motor pi 2,38 liter och en effekt av 50 hk
vid 2.800 varv/min. Motorn 4r monterad fram
och vaxellidan har fyra hastigheter fram samt
back. Fjadringen bestir av lingsgdende, haly-
elliptiska bladfjadrar bide fram och bak. Tjans-
tevikten dr ca 1.700 kg. Renault Fregatte dr ut-
rustad med en 4-cylindrig toppventilmotor med
en cylindervolym pa 2 liter och en effekt ay ca
60 hk. Denna nya Renault modell har fribiran-
de kaross, helt i stal, motorn fram och bakhjuls-
drift medelst svingaxlar. Kardanaxeln ar tva-
delad. Bakvixelhuset 4r monterat i karossen med
fyra gummiklossar. Svingaxlarna har vardera
tvd kardanknutar och fjidringen utgdrs runt om
av spiralfjadrar. Tjanstevikten &r ca 1.100 kg
och topphastigheten 130 km/ t.

(Forts. pd sid. 38.)
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Hclt nya karosser, ny motor och flera andra
tekniska nyheter ar vad Chrysler bjuder pi i
ar. De bagge storre modellerna, New Yorker
och Imperial, ar nu foérsedda med lamellbrom-
sar som har storre bromsyta, fordrar mindre pe-
daltryck dn tidigare typer och dessutom ar sjalv-
justerande. Nya vaxelladan 4r automatisk och
liknar de som anviands pa t. ex. Buick, alltsa med
ett flertal i turbinen verksamma element i kom-
bination med planetviixlar for backning eller kor-
ning med lig fart, De bigge modellerna kan dven
fas med en hydraulisk styrapparat, som fir sin
kraft frin ett servo-system och ar 1/5 littare
att anvanda @n en vanlig styrmekanism. Samt-
liga Chrysler-modeller, aven den mindre Wind-
sor, har f[orsetts med elektriska vindrutetor-
kare i stallet for de tidigare vakuumdrivna.
Chrysler-koncernens Ovriga mirken, De Soto,
Dodge och Plymouth har pd ett undantag nir
fatt exakt samma nyheter, Undantaget utgors av
De Soto som utrustats med en ny, starkare mo-
tor pi 4,11 liter och en effekt av 116 hk. Den ar

orening

Storre och starkare motorer ar
tendenserna i ar pi de ameri-
kanska bilarna, av vilka en del
letar sig hit. Flera olika mirken
lanserar helt nya motormodeller.
Mera sansad exterior hor ocksa

dven om Lkromen envist
hanger kvar,

till,

inte alls av samma revolutionerande konstruktion
som modermarket Chryslers utan foljer den for
koncernens mirken gangse typen med sidven-
tiler,

Ovriga nyheter dr andrad handbromsspak, ef-
fektivare 45 amp. generator, under alla korfor-
hallanden effektivare kylning samt framfor allt
en nykonstruktion av stotdimparna. Dessa pé-
stds ge en hittills oanad bekvim fikning och vi-
gens ojamnheter utjimnas nistan fullstindigt.
Ar detta sant skulle det vara nigot for oss hér
i Sverige med viara erkiint urusla vigar. For att
dvertyga spekulanterna om den nya behagligare
dkningen later man dem provkora sivil en 50:a
som en 51 :a. Genomgéende for samtliga tre mir-
ken ar sankta, framitlutande motorhuvar samt
storre glasytor bide fram och bak,

Buick har annu en ging lanserat en ny ka-
rosseristil for sin lilla serie 40 Special, en stil
som ar avgjort elegantare in foregiende irs mo-
dell. 40 Special har dven fatt storre och starkare
motor eller samma som Super 50, alltsi en Fire-
ball rak atta med toppventiler och en effekt av
128 hk med Dynaflow automatiska vaxellida och
kompressionsforhillandet 7,2:1. Med vanlig
vaxellida ar kompressionen 6,6 och effekten 120
hk. Motorn har 4,3 liter cylindervolym. Special-
serien har under de senaste dren blivit vad man
kan kalla for stilledaren fér Buick, ty samma
karosseristil som denna har, kommer de 6vriga
modellerna att fi. Hos Roadmaster noterar man
nya bromsar, som har bromsbanden cementerade
segmentsvis vid bromsbackarna. Segmenten ir av
olika lingd, lingre pi den sekundira broms-
backen di det ir den som har det hirdaste job-
bet. Systemet utexperimenterades under det and-
ra varldskriget och anvindes pid de ay Buick
byggda stridsvagnarna,

(Forts. pd sid. 40.)
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Plymouth Cranbreok 4-dirrars sedan .' fatt kompressionen pi sin starka motor
hijd till 7:1. Vindrotetorkarna #r elekt och sjlilvparkerande, kombinerat tind-
ningslis och startknapp Hr andra nyhetéll Det &r gott om utrymme inne i vagnen.

Den stirsta och exklusivaste Chryslersmodellen &r Imperial, som har kylargrill
och stitfingare i en enhet, en tendens Q% alltmer gjort sig miirkbar i USA. Med sin
nya 180 hiistars V-8 motor har vagnen en fopphastighet pa 170 km/t. Vikt ca 2.000 kg.

hilen pd sidorna har nu blivit runda i och forsetts med en liten grill. Samtliga

Buick Serle 40 Special har fitt en mer %ad kylargrill lin tidigare. De Gppna, ovala
Buickvagnar har i ar forsetts med en Mot bakskiirmen svagt nedsviingd kromlist.

Oldsmobiles tillverkningsprogram for 19
som bland nyheterna har lingsgiende
tidigare spiralfjidrar. Rockeimotorn pa

L har utikats med en ny serie Super 88,
glvelliptiska bladfjlidrar bak i stillet for
9 hk har fatt kompressionen hajd till 7,5.
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Marke Marke
och Motor Chassi och kaross Pris i kr och Motor Chassi och kaross Pris i kr
modell modell
Alfa-Romeo 4-cyl. toppv. med|4 vaxlar, fribarande Ka- Buick 8-cyl. toppv. 4.315|Vanlig 3-vaxlad v&xell.ﬁ-|
1900 dubbla dverlig-ross, spiralfjidrar fram 40 Special em?, 120 hk —|da eller Dynaflow auto-
gande kamaxlar.loch bak, tj.-vikt 1,092 3,600 v/min. med|matiska viixelldda med
1.884 em?. B0 hk kg, 4-dbrr. d vanlig véxellada. vitskekoppling och pla-
— 4.800 v/min, 128 hk -— 3.600 netvixel. Spiralfjidrar
C 2500 6-cyl. toppv. medl4 vixlar, iralfjadrar v/min. med Dyna-frunt om. Tj.-vikt ca
port. dubbla tverlig- fram och tors onsfjddring flow. 1.840 kg.
gande kamaxlar. bak, tj.-vikt ca 1.600 kg. 50 Super Samma som ovan.|Samma som ovan.
2443 cm? 93 hk|2-dérr, sport. med vanlig vixel- |
— 4.600 v/min. lada dock 124 hk |
|5 C 2500 Samma som ovan|D:o. — 3.600 v/min.
Sran-Turismo |[men 3 Weber-for 0 Roadmaster|8-cyl. toppv. 5.249 Dynaflow standardutrust-
: gasare och 105 hk ) em?, 152 hk —(ning, | évrigt samma som
2 4.800 v/min. 3.600 v/min, ovan Tj.-vikt 2.050 kg, |
Tillverkare: S. A, Alfa-Romeo, via M.U. Traiano 33, Milano, Italien, Tillverkare: Buick Motor ﬁ:ﬁ;‘;‘:{ %‘-‘;‘K‘l Motor Corp, Detroit 32,
- Genlenlagent%:;;:_m A;;" 8 :wh_?; TR Generalagent: General Motors Nordiska A.-B., Stockholm.
Alvis 6-cyl. toppv. 28993/4 viixlar, spiralfjadrar . Sadil = T 5429110 = B Tske-
3-lit. cm?, 83 hk —|fram, halvelliptiska bak, e e R e omar e
4.000 v/min, Hovikt ca 1.545 kg. 4- 3.800 v/min. helt automatisk vixella-
dorr. Sedan. da. Spiralfjidrar fram o.
Sport  Samma som ovan halvelliptiska bak. Tj.-
men med 95 hk vikt 1.964 kg. 4-dérr. Se-
— 4.000 v/min. Tj.-vikt ca 1.310 kg. dan.
Tillverkare: Alvis Ltd, Holyhead Road, Coventry, England. Tillverkare: Cadillac Motor Division, General Motors Corp.
Generalagent: Gjestvang & Co., A.-B., Stockholm. A . é)etmiii ?&, tl;“d%pra’l U.S:;!.B iy
Armstrong-  [6-cyl, toppv. 2.809 Torsionstjadrar fram,| Kabriolett R enetahgeen 5 g:::m 733 Sidsld ; WL 'l,lis o Lt
\smdeuy 18 ems, 7 .“—|halvelliptiska bak. 4 véix-| 18.700 necker -cyl. sldv. 370313 vixlar, halvelliptiska
4.200 v/min. [lar vanlig vixelldda eller, Sedan Taxi em’, 80 —|fiadrar runt om, tj.-vikt
Wilson planetvixelida m. 18.800 3.200 v/min. ca 1.820 kg. 4-dbrr. Li-
aut. centrifugalkoppling o, S lr " fg"“ﬂm-
. forvaljare. Tj.-vikt ca ;i Tillverkare: Checker Cab Mfyg. Corp,, Kalamazo, Michigan, U.5.A.
1.545 kg. 4-dérr. Sedan. Generalagent: Bﬂ&nm:s Inkiépscentral, itg:khu %
i 5 IChevrolet 6-cyl. toppv. 3.549/3 vixlar, spiralfjidrar 13.100
Tillverkare: Armstrong—smdeleymnh:?m, Ltd,, Parkside, Coventry, Styleline gi,;o %ﬂ bk _fﬁrdde fmdj‘g%d‘fem ﬂf}d‘
. v . rande raminjulen, V=
Generalagent: Lindblads Motor A.-B., Stockholm. elliptiska bak. Tj.vikt
(Austin 4-cyl. toppv. 1.200|4 wvixlar, spiralfjadrar; 8.350 ca 1500 kg. 4-diérr. Se-
A 40 cm?, 40 hk —|fram och halvelliptiska| dan. |
4.300 v/min. bak. Tj.-vikt 1.100 kg. Tillverkare: Chevrolet Motor Div. General Motors Corp.
. 4-d6rr. Eedan. ' Detroit 2, Michigan, U.S.A.
A 40 Sport Samma somy ovan Samma som ovan men 2- Generalagent: General Motof_.s Nordiska A.-B., Stockholm.
men med 46 hk|dirr. kabriolett. Chrysler 6-cyl. sidv. 4.106[Fluid-Matic halvautoma-
vid 4400 v/min. Windsor cm?, 116 hk —[tisk vixelldda, Fi4drar:
och 2 B5.U.-forga- 3.600 v/min, s?litratl!sktrm%ak octh ha]iﬁ;
sare. elliptiska 3 =V
A 70 Hereford|4-cyl. toppv. 2.199|Samma som ovan. Tj.- . 7 . 4-dbrr. Se-
gmts’ 68 KK —vikt ca 1360 kg é-dorr, 0 ki Oe
: v/min. |Sedan. New Yorker (V-8, 90 grader,/Samma som ovan. Tj.vikt
A 80 Atlantic|4-cyl. toppv. 2.660/Samma som ovan. Tj.- 16.000 N s, : :
Sport Saloon [omd, 88 hk —o|vik ea 1440 Ky, Al cmilea 2100 kg
é.ﬂﬂD v/min. 2 v/min. |
A 125 s;gi?aigppv_eh,sss Samma som ovan, Tj.- 23.900 Tillverkare: Chrysler Division, Chgs?er Corp. Detroit 31, Michigan,
pliepriing ?“?;5 ;:‘ffnmhk —[vikt e 200 kg ; Generalagent: A-B. Nykiipinés' iutomobﬂfahrik, Nykiiping,
J ] Citroén d-cyl. toppv. 1911 Framhjulsdriven, 3 vax-] I 9500
Tillverkare: Ausiin Motor l%lél Ltd:, Longbridge, Birmingham, Eerline 11 E'{E; ?ﬁ bk _.lrﬂr’ i sﬁﬂéggﬁh A k?mss_ s 9750
STATE Y port i v/min. 'orsions ng runt om.
Generalagent: A.-B, Hans Ostermap. stﬁljh_olm. . [Tf-vikt 1.050 kg. 4-dgrr.
Bentley 6-cyl. toppv.-sidv./d vixlar, spiralfjadrar| ca 45.000 Sedan.
Mark VI 4.257 em® 2 S.U.-/fram, halvelliptiska bak. Berline 11 Samma som ovan.Samma som ovan. Ti.- f. 10.450
forgasare. Tj.-vikt 2.000 kg, 4-dérr. ; vikt 1.150 kg. 8. 10.700
|Sedan. | Berline 15 6-cyl. toppv. 2.866/Samma som ovan. Tj.-| f. 13.900
Tillverkare: Bentley Motors Lid,, Crewe, Cheshire, England. gmL 15 hk  —vikt 1450 ke & 14D
G lagent: A.-B. A. Wiklund, Stockholm, 3.800 v/min. £ = brurak Joshering v = oy A besig
BMW 340  |6-cyl. toppv. L9714 VAxIar, ThaivTdueTl T5d- 14800 = e g :
em®, 55 hk —|ring fram, torsionsdite Tillverkare: 8. A. André Citroén, Parls XV, Frankrike,
' 8750 v/min. 2 st/bak. Tj.-vikt 1.350 kg. 4-[ Generalagent: Automobiles Citroén, Stockholm. L
Solex-forgasare. |dérr. Sedan. airﬁlter 6-cyl. topp\;t.kz.a—? 4-vaxlad “;}mn—ilﬁdasnll- 22.500
Tillverkare: Staatliche Aktiengesellshaft »Awtowelos Werk Ye-lit. cm®, 70 —|térviljare. Fjadring: Spi-
B.M.W. Eisenach, (Thi'u-ingen‘), Tyskland, Ryska zonen. [Consort. 4.200 v/min, raler fram och halvellip-
= Generalagent: A.-B. B.M.W.-Agenturen, Stockholm, ?'&1&3 k‘;“k'& dlgjr-;"jg“é da‘;a
orgward- 4-cyl. toppv. 14984 vaxlar, individuell fjad-| 10750~ i i g 4
Hansa 1500 |emS, 48 hk — ringerunt om med tvir- 2;32;:11;1 ml' ;?p ‘ﬂkaj?f ‘S’{akntlm% 750 k:vmgf_d‘gf.;.. o
e A0 i, Lider ftam, svdngaxiar port 14200 v/min. 2 st/Kabriolett.
~dérr. ofl‘:‘t “’{‘;ﬁ’“""z Ié%k. 15'1.- 11.350 ;_SZU__fargam:e. | ]
‘éan. e B T Tillverkare: Daimler Comp, Ltd., Radford Works, Coventry, England.
Sportkabriolett Samma som ovan{Samma som ovan. Tj.- 17.650 Generalagent: A.-B. A, Wiklund, Stockholm,
men med 2 forga-|vikt ca 1.200 kg. | De Soto |6-cyl. sidv. 3.567(3 vaxlar. Fjadring: spi- 14.975
sare och 66 hk — ; Diplomat jem®, 98 hk —|ralfjidrar fram och halv-
4400 v/min. 16.500 Custom 13.600 v/min, elliptiska bak. Tj.-vikt ca
Sportkabriolett/Samma som Se- |Samma som Sedan-mo-| 3 ! 1.570 kg. 4-ddrr. Sedan.
Hepmiller dan-mod. dellerna. | Tillyerkare: De Soto dDiI;dsio;li Chrysler Corp. Detroit 31,
y \ - Michigan A
Tlllverkar%; E;rﬂ F'erkw' Borgwardliﬁ?bl’!‘.], Adutomobil- . Generalagent: Mutarimlu’sm AB, Stockholm
otorenwerke, Bremen 11, Tyskland, DRwW  — = = . 7.850
: Generalagent: Wultf & Co., Viinershorg. Auto-Union [l 33 p Ulpemnsant, 3 VERRET " TaH
Bristol 401 [6-cyl. toppy. 187114 vExiar, tvarfjlder| 81500 Meisterklasse 4,500 v/min: bladfjider fram och bak., virme
cm®, 85 hk —fram, torsionsfiidrar bak. Tj.~vikt ca 870 kg. 2-dérr.
4.500 v/min. 3 st{Tj.-vikt ca 1.310 kg, 2- Limousine.
Solex-forgasare. |dbrr. Sport Coupe. | Lyxkabriolett |Samma som ovan.Samma som ovan. 9.750
Tillverkare: Bristol Aeronlane Co., Ltd,, Car Division, Filton House, *  Tillverkare: Aute-Union GmbH., Ingolstadt und Diisseldort,
1, England. Tyskland, (Vistzonen.)
Generalagent: A.-B. Hans Osterman, Stockholm. Generalagent: Philipsons Automobil A.-B., Stockholm,
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och Motor Chassi och kaross Pris 1 kr och Motor Cha.ssi och kaross Pris 1 kr
modell modell
DEW — IFA |2-cyl. 2-takts, 690|Framhjulsdrift, 3 vaxlar, 5.900 Hotchkiss d-cyl. toppv. 2.3124 vaxlar Fiadring: fmm 18.950
8 em®, 20 hk. tvarliggande bladfjadrar Anjou em?, 70 hk —lindividuell med spiral-
och bak. Tj.-vikt ca 4.000 v/min. fjddrar, bak halvellip-
J . tiska. Tj.-vikt 1.590 kg.
F9 3-cyl. 2-takts. mrramuulsdntt 4 vixlar, 4- dﬁrr edan.
em?, !tvﬁrliggande bladfjiidrar Hotchkiss s-cyl toppv. 3.485Samma som ovan. Tj.- 19.600
3.600 \r/min fram och bak. Tj.-vikt ca Anjou em?, 95 hk —|vikt 1750 kg. 4-dérr. Se-
1870 kg. 4.000 v/min. dan
Tillverkare: IFA, Verein volkseigener Fahrzeugwerke, Tillverkare: S.A. des Anciens Etal:ltsmemente Hotchkiss, 168,
Schei'relstr lﬁunghemnnz,ig;&skland, h Boulevard Ornano, St-Denis-sur-Seine, Frankrike,
G gent: Biligarnas Inképscentral, - Stockholm. ¥ G Generalagent: Motorindustri A.-B., Stockholm.
Dodge Kings- |6 cerl sidv. 3.567|3 vaxlar, fJAAring; spiral- 13.97 Hudson 6-cyl. sidv. 3.802]3 wvixlar, sjilvbirande 16.300
way em?, hk —ifjidrar fram, lvellip- Pacemaker em?®, 112 hk —|kaross. Fjidring: spiral-
Custom 3.600 v/min tiska bak. Tj.-vikt 1.580 4.000 v/min. fjidrar fram och halv-
Coronet B-cyl. sidv. 3.770kg.' 4-dorr. Sedan, elliptiska bak. Tj.-vikt
em?®, 103 hk —[{Samma som ovan., Ti.- 15,650 ca 1.600 kg. 4-dbrr. Se-
3,600 v/min. vikt ca 1670 kg. dan.
Tillverkare: Dodge Division, Chrysler Gorp Detroit 31, Super Six 6-cyl. sidv. 4.286/Samma som ovan. 16.950
Mic higan o cem®, 121 hk —
Generalagent: Philipsons Automobil A.B,, Stockholm, 4.000 v/min.
Fiat 500 C 4_‘?1. Dv. 570)/4 vaxlar, TIAdring: fram 5580 Hornet Six B-cefl. Iiisdv.hki.BBO.Smnma som ovan,
cm®, 16,5 hk —|tviirgdende halvelliptiska| Standard g?ﬂ{‘) i |
4.400 v/min. bak lingsgdende dito. 5.880 800 v/min.
v Ti.-vikt 700 kg. Convert- Tillverkare: Hudson Car Comp. Detroit 14, Michigan, U.S.A. -
Herrgardsvagn/'Samma som ovan. Samma som ovan 7.160 = Generalagent: A.-B. Hnns Ostetman, Stockholm.
Fiat 1100 E 4-::;1 toppv 1.089|4 vixlar. Fjadring: indi- 8.300 Humber -t-cyl sidv. 2.267)4 vaxlar. FJadring: spi- 13.000
hk —|viduell fram med spiral- Hawk 58 hk —ralfjidrar fram haly-
4.400 v/min fjidrar, bak halvellip- 3490 v/min. elliptiska bak. Tj.-vikt
ﬁ:ll:ta' lﬂglags%‘iende. Tj.- 1.370 kg. 4-dorr. Sedan.
Viki ca ; Sni - . 4.086/Samma - 17.
1400 4~ cyI toppv. 1.395(4 wviixlar, Fjddring: fram 11.080 Bunes i f-;gl S})dvhk‘ DS_G vikt 1 325"{& il 459
44 hk -——spj.r:;fﬂhdrar. deh k dels| Standard 3.400 v/min.
4400 ¥/t :‘ﬁimjlfgr” hll:dij;darr:'. Cor}&eulpt? Tillverkare: Humber Ltd, Ryion-on-Dunsmore, Coventry, England,
Tj.-vikt 1.210 kg. A-dérr. tible Generalagent: A-B Ernst Graners, Stockholm.
Sedan. drin 5
Tlllverkm Flat s. A Corso v Nwembre 300, Torino, Italien. i?f,“k“v En?:i tg?‘“’hf’“_s :10,‘{5’2?;,. 1:3;?, hﬂi}eltl?;_ Bna
i 1 A-B. Svenska Fiat, Stockholm. 4.250 v/min. 2 stitiska bak. Tj.-vikt 1.790
Ford Anglia 4-cyl sldv 1.172[3 vaxlar. FjAdring: Fords 5.800 S.U.-foérgasare, kg. 4-dérr. Sedan.
cm?®, hk —|transversalfjidrar fram o. Mark VII G-cyl. toppv. 3442|Samma som ovan. T§.-
4.000 v/min bak. Tj.-vikt 860 kg, 2- em?, 160 hk —|vikt ca 1.800 kg.
ddrr. Sedan, 5200 v/min. 2 st
Prefect Samma som ovan.|Samma som ovan. Tj.- 6.500 S.U.-férgasare,
vikt 930 kg. 4-dérr. Se- XK 120 a som ovan.Samma som wan Tju= 20.000
dan, ; vikt ca 1.100 k
Consul 4-cyl. toppv. 1.508[3 vixlar. Fjddring: fram -nu‘,eﬂmm Ja ars Li olbrook Lane, c 3
cms. 47 hk —|individuell med spiral- Generalagent: cFrealu:ldésHAummobnh A.B., %‘é&“‘“ .
4.400 v/min, fjadrar, bak ende
halvelliptiska. Sjdlvbi- Jowett 4-cyl. toppv. hori- 4 vixlar, F]Edrlng vrid- 10.800
rande kaross. Tj.-vikt Javelin sontalmotor (mot-|stavar runt om. Tj -v.ikt
: 1.104 kg, : Standard liggande cyl.). 1.140 kg. |
Zephyr Six ﬂ-cyl toppv. 2.262/Samma som ovan. Tj.- 1486 cm® 50 hk
68 hk —|vikt 1.175 kg. — 4100 v/min. 2 g
tﬁt‘lﬂ v/min, firgasare, i
Taunus d4-cyl. sidv. 1.172(3 vdx].ar thdrmg ll'ords 7.550 De Luxe Samma som ovan.Samma som ovan. 12,200
cm?®, hk — ersalfjéddrar fr. o, Jupiter 'Samma som ovan|Samma ' som ovan. Tj.-
4.250 v/min, hak Tj ~vikt 1.000 l-tg 2- men 62,5 hk —ivikt ca 850—1.050 kg.
dirr. Sedan. 4.500 v/min. Olje-
Vedette V-% siﬁ%v. 21583 lf‘;%ﬁar' fi:l:idrhlg m:gl- 11.950 kylare |
cm*, —IT'a ar m 0.
4.800 v/min. %Aenda halvelliptiska bak. mg:nk:::h::weﬂ: ga‘rlg, Lt;]‘ t:i‘}llielﬁ‘: dé?orgkhl:ﬁa i
g d-:.ri:kt 1.320 kg. 4-dorr. » Alpen Gundersen A.-B.,, Goteborg.
V-8 Amer. [V-8 sldv. 3.926/Samma som ovan. Tj.~ 14.400 Kaiser 6-cyl. sidv, 3.7004 vaxlar. j&dr Spt- 17.860
em?, 100 hk —|vikt ca 1445 kg. 4-ddrr. Special em®, 115 hk —|ralfjidrar fram ocg
3.600 v/min. Sedan. 3.650 v/min. elliptiska bak. Tij. -vikt
Tillverkare: Ford Motor Comp. Ltd. Degenham, Essex, England. kg. 4-dérr. Sedan.
» g;r’:li\':rke AG. Henry-Ford Strasse 1, Kéln-Niehl, Tillverkare: Kaiser-Frazer Corp, Willow Run, Michigan, U.S.A.
» Ford S.A. F. 45, Route d’Achéres, Poissy, Frankrike, Generalagent: Ostermans Motor A.B.,- Stockholm. G
Ford Motor Comp. Dearborn, Michigan, U.S.A. - Lancia V-6 toppv. 60 gra-| Koppling och vaxellada 21.800
beneralaxent Ford Motor Comp, Stockholm. Aurelia der. 1.754 em? b56/monterade tillsammans
Frazer-Nash G-cyl. toppv 197114 vaxlar, Fjadring: fram hk — 4.000 v/m}n. med bakaxeln, 4 wvixlar,
Le Mans emf, 110 hk —|med tvarngganae blad- sjdlvbirande kaross.
Replica 5250 v/min. 3 st fidder, torsionsfiad- - Fjédring: spiralfjadrar
Solex-flirgasare. rar 'I%-vikt ca 750 kgo runtom. Tj.-vikt ca 1.155
Tillverkare: Frazer-Nash A.F.N. alcon Works, London Road, L kg. 4-dérr. Sedan.
Isleworth, I\ﬁddlenex. England, K Tillverkare: Lancia & Co. Torino, Italien.
Generalageni: A.-B, Osterman, Stockholm. Generalagent: Fallai A.-B., Stockholm.
Goliath 2-cyl. 2-takts, ssaﬁ- ulsdriven, 4 viix- = =
cmd, 25 hk —|lar. Fjidring: fram med ﬂg@om‘ V-8 ;n?' ?&v 5.5_11 Hixlrea l&:txc autmg;:il;kgar
4.000 v/min. tvirliggande = bladfjidrar Cosmopolitan |3.600 v/min Spiralfjadrar fram
goh bak merd Gen- g i halvelliptiska bak. o
gtk e kg. vikt ca 1.870 kg.
Tillverkare: Goliath-Werk GmbH, Bremen 11, Tyskland Tillverkare: Lincoln-Mercury Div. Ford Motor Comp. Detroit 32,
— Generalagent: A.-B. Nyképin Automobi]fahrlk Nykd) : o D g'li higan, U.S.A 4
Hillman Minx |d-cyl. sidv, 12654 Vixlar, SJilvbirande 8.250 eneralagent: Ford Motor Comp., Stockholm.
4-dérr. sed. [em?, 375 hk —|kaross. ni Mercury V-8 sidv. 4.1853 vAXIar. Fiad Fjidring: Spi-
4.200 v/min. lral‘l.'jédrar b ' cm® 112 hk —(ralfjidrar - fram, haly-
endehalvel]iptiska T_I - 3.600 v/min. elliptiska bak. Tj.-vikt
Kabriolett s vikt ca 1.020 kg. ca 1.655 kg.
Estate Car _ |Samma som ovan. E‘S’aa:-nm: o G g% Tillverkare: Lincoln-Mercury, Div., Ford Motor Comp. Detroit 32,

Tillverkare: Hillman Motor

Coventry,
Generalagent: A.-B. Ry

England.

‘Ernst Grauers, Stockholm,

Car Co. Ltd. Ryton-on-Dunsmore,

igan, U.
Generalagent: Ford Motor Cmnp, Stockholm.

[(Forts. i ndsta nr.)
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Den nya DKW:n erbjuder god komfort it fyra personer, Tack vare den breda dérren kliver
dven bakpassagerarna bekvimi ut och in. Gott om svingrum fér benen bide bak och fram.
Takhojden #r emellertid i minsta laget i bakvagnen, Lamplig huvudbonad: baskermissa.

Sikten fran forarsitsen dr utmiirkt. Med sina
minga reglage och knappar ser instrument-
panelen ut som pd en italiensk lyxvagn. Rat-
ten kunde vara en aning stirre i diameter,

4

Den gamla trogna DKW-motorn har flytiats
lingre fram och fitt en del nya finesser,
bl. a. fallfirgasare och en stor luftrenare.

TROTJANARE I NY GESTALT

m man blundar nir man trycker ned
Ostartpcdalen i nya DKW, sd verkar
allting valbekant. Samima svagt flamtande
igangsdttning som i forkrigstypen, tills
motorn stammande forkunnar: klart for-
over! Samma vibrationer i tomging. Mo-
torn dr i sjalva verket densamma, fast den
nu ger ett par hastkrafter mer an forut
efter nagra smarre forandringar; den har
bl. a. fatt fallforgasare,

Ramen dr sig tamligen lik sedan sista
forkrigsmodellen, likasid fjadringen. Mo-
torn har emellertid flyttats framat och sit-

Teknikens Virld aterkommer nu

efter en tids uppehall med bil-

provningarna och presenterar har

den nya DKW:n fran Auto Union
i Visttyskland.

Vid ratten:

Civilingenjor Bertil Bjorkman

ter nu framfor framhjulsnaven. Hjulbasen
ar kortare, men utrymmet i langdled for
passagerarna har inte blivit mindre for
det, snarare tvartom.

Karosseriet ar i sin helliet en nyskapelse,
och en lyckad siidan. Linjerna ir moderna
utan att ge utpriglad torped- eller lid-
form 4t vagnen, interidren ar rymlig i sid-
led, fonstren stora och utsikten fran alla
sittplatser ovanligt bra. T. o. m. en fem-
aring kan »titta dver kanten», nigot som
besparar foraldrar mycket smabarnskrav-

(Forts. pa sid. 40.)
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Vatinel sprutar i hiiga kaskader nir DKW:n forcerar var!iga_vattenpussar pa 4‘733! o 260 £ g

sl:i‘nmnd? byviigar under TV:s landsvigsprov. Kriingningen #r minimal, och . Nyc;:nd'-‘nr 0 Al ar'-’!t

vagnen visade aldrig tendenser iill ofrivilliy sladdning trots hég hastighet, Bang sy g Kapg 5! Nsap,
q, 5, ir

Bagageutrymmet Hr brett och djupt. Tack vare den styva bakhjuls-
fjﬂdrﬁ-g:;y behéver man inte riskera att fjidrarna slar i botten
eller att vagnen blir svajig om lastkapaciteten utnyttjas for fullt,

L
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Den nya DKW:n har en sober exteritr med god stromlinjeform. Hir
forekommer inget sloseri med kromglitter, vilket i dessa metallbristens
tider innebiir en mérkbar besparing i friga om underhillskostnader,

Data fir DKW (Auto-Union)

Typbeteckning: DKW Meisterklasse Limousine.

Tillverkare: Auto-Union G. m. b. H., Ingolstadt, Tyskland.

Generalagent: Philipsons Automobil AB, Slockholm,

Pris: 7850 kr (leveranstrimning oréknad), inklusive vdrme-
system med friskluftstillférsel,

Ram: Balkram med ladsektion.

Karosseri: Helt av stil med svetsade fogar. Fyra sittplatser,
de tvA framre pd separata stolar, de tva bakre pid hel soffa.
Bagagerum i bakéndan, atkomligt utifrdn genom lasbar lucka.
Tvd dirrar med séinkbara fénster, tvA bakre sidfénster med
fasta rutor.

Motor: Tvatakts radmotor, vattenkyld med sjalveirkulation
och termostat, batteritindning med varytalsreglerad tandfér-
stillning.

Kraftéverforing: Framhjuldrift, flerskivig vatlamellkoppling,
tre vixlar framat samt frihjul, véxelspaken pa instrument-
tavlan.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar, handbromsspaken
verkar mekaniskt pAd bakhjulsbromsarna. L

Styrning: Utvixling med kugghjul och kuggsting, ratten
pd vinster sida.

Fjddring: Fram separatfjidring med tvarliggande bladfjid-
rar och - tvérlankar, baktill stel axel med tviirliggande blad-
fjider och lingsgdende stédlankar, hydrauliska stétddmpare
runt om.

Elanldggning: 6 volt, kombinerad siartmotor och generator.
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Sandbanan kriver rattkonsindrer fir att proven inte
oviintat skall behtva avbrytas pi grund av vurpor —

Hastighetsbanan medger farter pAd upp till 150 km/t,
varvid ytterhjulen ligger otiickt miira kanten. Férarna
fir inga vaghalsar utan lugna, viltrinade och siikra,

sidana ingdr inte i de normala provningsprogram-
men, Den hiir foraren kan onekligen styra sin vagn.

I slutna kylrum kontrolleras aftt motorerna startar
litt i rd, fuktiz kyla och att den elekiriska utrust-
ningen fyller harda krav. Piils #r absolut nédviindig.

»Femte hjulet» #ir en noggrann elektrisk fart- och

viigmiitare, Den flistes bakpa g vid tions-
prov, bromsningsprov och vid kontroll av toppfarten,

750. turer éver den hiir kullerstensvigen anses mot-
svara 8,000 svenska mils kérning. Koncentrerade prov
fir en av huvadprinciperna vid provbanorna hos Ford,

FRUSET DOLLARGRIN

Amerikanarnas metoder nir det giller att prova bilar dr minst sagt hdrdhénta.
Vagnarna pressas till det yitersta, och materialet maste vara prima om det
shall sté emot alla framprovocerade attacker av is, lera och vatten. Den
avslijande och unika artikeln har skrivits av vdr bilexpert, civilingenjor Bertil
Bjorkman, efter hans omfattande reportageresa i USA for Teknikens Virld.
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VATTENGRAVEN GER EN U

raktens folk kastar knapp

den tita granhick, som
filtet vid Fords fabriker i
flygfaltet som numera ar prc
att det knappast lonar sig att
gluggar hiar och var mellan
provbanan bjuder sillan pa s
jdmn, malande rytm — nagr
med jarntackor, loper runt .
fart, andra danar fram pa Ia
vags upp till hjulnaven. Fem
runt, runt pid de halvmilslan
en del i 120-km-takt, andra i 1
Vid huvudbyggnaden rider

TEKNIKENS VARLD 7/51



TMARKT _KOINTROLL PA ATT BROMSAR OCH TANDNING FORTFARANDE FUNGERAR OKLANDERLIGT AVEN EFTER GRUNDLIG DUSCH.

t en forstrodd blick mot
omger det gamla flyg-
Dearborn vid Detroit,
whana for bilar. De vet
titta, dven om det finns
granarna, ty arbetet pa
:nsationer, Dar rader en
a truckar, tungt lastade
en betongbana 1 80-km-
gvaxel i lervalling halv-
-SeX personvagnar susar
ga, ovala betongstraken,
mnera maklig hastighet,
liv och rorelse, forarna

byter skift. En efter en rullar vagnarna fram till ben-
sinpumpen, man gor anteckningar i protokoll och logg-
bocker, dorrarna smailler igen och Ford efter Ford
rullar tillbaka in p&4 banorna eller ut pa landsvagarna.
Nej, dar ar en vagn som inte ar en Ford — eller ar
det inte... Det lonar sig inte att friga och tar man
ett steg mot den smutsiga vagnen utan navkapslar
och kylarmirke, si kanner man ett vanligt men be-
stimt grepp om armbigen, och nigon borjar hastigt
att tala om ndgot anndt, Nasta 4rs provvagnar ar
tabu for utomstiende!

Dir ir i alla fall en bil som med sikerhet inte ar
en Ford, det ar en engelsk Morris — och dir en

TEKNIKENS VARLD 7/51

liten tvécylindrig Citroén, Hir provas vagnar fran
viarldens alla horn, konkurrenter frin Detroit, euro-
peiska smabilar och magnifika lyxdk som Ferrari
Super Sport. Det galler att folja med i utvecklingen.

— Vad gor ni egentligen hir, vad ar de stora lin-
jerna i provbanans verksamhet, frigar vi korchefen
Esper.

— Vi gor egentligen tre olika saker, blir svaret,
det vill siga vi kor omkring hir pd banorna for tre
olika andamal. Dels provar vi ut egenskaperna hos de
olika vagnarna, tar reda pd vad de formér och hur de
bar sig it nar de pressas i olika avseenden. Det gor
vi med ungefar var tretusende vagn som sitts ihop

(Forts. pd sid. 42.)
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Halva viigen hade rasat ner i avgrunden.
Hade vi kommit nir det var mirkt hade
Teknikens Viirld haft en medarbetare mindre.

att det annu var ljust. Nagon timmes for-
sening och TV hade haft en medarbetare
mindre.

Det var dock inte den férsta overrask-
ningen vi hade sttt pd vid firden genom
Spanien, Det borjade redan i Barcelona,
dit vi kom just som oroligheterna p'tglck
som varst. Demonstranterna tog oss tyd-
ligen for nigra obehagliga politruker ef-
tersom vi kom i bil, och satte i ging
en veritabel stenkastning mot oss. Som
tur var hann de inte stalla till nigra ska-
dor forran en vanlig sjal kom framstor-
tande och tog oss under sina vingars skug-
ga. »Sjalen» var spanjor och tillhdrde
demonqtlanlcrna men han visste mérkligt
nog att vi kom frin Sverige eftersom vi
hade en S-plat bakpa bilen. Detta forva-
nade oss eftersom han var den forste och
— som det senare visade sig — den ende
spanjor vi kom i1 kontakt med som visste
vad S-mirket betydde, Losningen var en-
kel men overraskande, Han hade sin fist-
mo 1 Nykoping och darfor kunde han
identifiera oss som svenskar. Sedan han
med spretiga  bokstaver textat »extran-
gerop (framling) pa vir vindruta fick wvi
fortsitta ostorda. Hans framtida formal-

ra att forsa ut i vattnet och hoppas att
man skulle slippa bli vt om fotterna.
IForsta gangen trodde vi det var friga om
oversvamning och tvekade en stund innan
vi vigade oss pi att leka amfibie. Men
vi vande oss,

For ovrigt var bilen van vid vatten, ty
soppan man silde vid bensinstationerna
var det nog inte mycket bensin i. Oktan-
vardet uppgavs till 60. Och servicen vid
bensinstationerna var ingalunda den man
ar van vid hir hemifrin. Forestindarna
kunde i regel varken skriva eller ldsa, och
det forefoll som om de enda bilar de kin-
de till var gamla skrindor eller mojligen
Ford Eifel, som var den bil vi sig mest
av i sodra Spanien.

Da och da under vér fard blev vi stop-
pude av poliser. Det kunde hdanda mitt ute
i rena odebygden, och da hade man inget
annat att gora an att riva ut allt bagage
och lita dem gi igenom det, Varst var
det att forklara forekommn av hilradion.
De flesta poliser gav sig sjutton pa att vi
var spioner och att radion var en sandare.

Vi blev ocksd en ging stoppade av en

. officer i spanska marinen, Han ville emel-

lertid endast ha 1lift, och def fick han.

SPANSK TUR PA GUDS FORSYN

En biltur i sddra Spanien #r rena #dventyret. Teknikens Virlds medarbetare,
Magnus Gerne, har nyligen upplevt det och ger hir en livfull skildring av sin
fard pa raserade bergvégar, dver obefintliga broar och lings byarnas husviggar.

i hade lamnat Malaga och dess vin-

-\/ stankta redd bakom oss, dock utan
att lita vinet stanka ner i vira torra stru-
par 1 nigon storre miangd — Aven om det
var nog sa frestande med en temperatur
pa ndra 40 grader, trois att det bara var
i slutet ay mars.

Alltnog, vi rullade vidare soderut. Rul-
lade dr forresten for mycket sagt, Vi
guppade1 Tack och.lov for den fina fjad-
ringen pa var bil, men inte ens en Austin
kan flyta fram nir det 4r decimeterdjupa
gropar i vagen lika tdtt som hilen i en
schweizerost.

Men vi hade si nidr guppat for sista
gangen ndr vi rundade en klippa pi en
smal bergvig. Bakom kroken slutade nam-
ligen vagen, Atminstone halften av den.
Halva vagbanan hade helt enkelt stortat
ner i avgrunden. Och sidana smisaker
som varningsmarken hade man inte brytt
sig om att sétta upp, inte ens ett par
skyddande bockar, trots att raset av allt
att doma hade intrdffat for en bra tid
sedan, Vi tackade var lyckliga stjarna for

Tl ‘ﬁ\:
Y i .,‘91. \ _b-

! {m

Mitt ute i ddebygden kunde man bli stop-
pad av polisen som gick igenom allt bagage.
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Vigen hade overskiljis av sanddyner, Vi
var tvungna ati griva i sanden for ait se
om vi fortfarande wvar kvar pa viigen.

ning med nykopingsflickan har var vil-
signelse.

Firden gick vidare si gott det nu gick.
Gick gjorde det forstas men inte alltid pa
ratt vdg. Spanjorerna hade namligen en
otrolig {6rmaga att placera vagvisarna pa
ett sddant sdtt att man ofta var tveksam
om vilken vde skylten egentligen angav
— savida den inte pekade kapprakt ut i
geografin. Vi blev darfor inte sarskilt
forvinade nidr den stora vag vi akte pd
plotsligt overgick 1 praktiga sanddyner
utefter Medelhavets strand. Men négot
sade oss dock att vi var pa ratt vig. Och
mycket riktigt. Sedan vi grivt ett tag hit-
tade vi vagen. Den hade helt enkelt blivit
overskoljd av sanden. Och naturligtvis ha-
de man inte orkat stalla i ordning vigen
igen.

Apropa overskoljd, s& blev bilen det da
och di. Pi sina hall hade man namligen
inte brytt sig om att bygea broar over
floderna. Man hade i stillet ordnat ett
vadstalle for trafiken och helt enkelt la-
tit vagen gd ritt ut i floden. Det var ba-

Han satte sig 1 framsitet, men efter en
stund satt han helt plotsligt pa golvet. Vi
tyckte naturligtvis det var underligt, men
han kanske var van fran flottan att sitta
pa durken si vi lat honom sitta, Forkla-
ringen kom dock ganska snart. Vi bley
omkorda av militarpolisen och eftersom
officerare var forbjudna att lifta gomde
han sig pa detta siatt. Sa snart polisen ha-
de passerat krop han upp i siatet igen. Han
bjod sedan pd en forstklassig middag med
vin och konjak avy basta arging pa ett
av de minga sAlberguess, som kantade

Gatorna sdg ut som schweizerostar, Man
fick kira pa trottoarerna och i stillet Lita
gingtrafikanterna halla till i vigbanan.

vagarna. Dessa virdshus var verkligen
fortraffliga. Man kunde ata en utmarkt
brakmiddag for ca fem svenska kronor
per persom.

Men ater till bilkorningen.

Att kora genom en by var alltid en upp-
levelse. (Genomfartsvigen var i regel 4n-
nu samre an ute pid landsbygden. Darfor

(Forts. pd sid. 44.)

TEENIKENS VARLD 8-9/51



DACK SLAGNUMMER
PA MATT MASSA

Teknikens Virlds motorcykel-
expert Nils Tengberg anser att den
stora mc-utstillningen i Giteborg
kunde ha varit fylligare. Det var
for lite utlindskt, men de svenska

nyheterna gav mersmak.

Dyrast av alla var schweiziska Universal
med sidvagn. Det ekipaget kostar mer dn
vad minga bilar gor eller omkring 6.500 kr.

Guzzi Galette, det sista italienska slagnum-
ret 1 scootervirlden. Stora hjul sitter den i
en klass dver de vanliga smihjuliga scooterna.

Marknadens flottaste 350:a, Horex, med kaps-
lad bakkedja bl. a. samt den minsta medlem-

men i den kardandrivna BMW-familjen.

TEKNIKENS VARLD 8-9/51

Apollo Competition — alla grabbars dnske-
drim. Speedwayroder och upplagt avgasror.
I}’chket limplig fior motocross och trials,

Arets stora svenska nyhet — Monark 173
em?®, En tung littviktare med tysk Ilo-motor.
Idealisk wsmellanmaskin»s, Nista schlager?

Tyska Tornax var en maskin som drog till
sig méinga blickar. Sikerligen var den en
av missans mest eleganta i mellanklassen,

p——

Nils Tengberg provsitter en Vincent — ut-
stiilllningens snabbaste., Denna maskin kom-
mer for odvrigt inom kort att testas av TV.

tt dven Goteborg kan vara virt en

méssa tycks vara fsikten hos arran-
gorerna av motorcykelutstallningen 1 sta-
pelstaden. I vir ar det andra aret i rad,
som en internationell massa ordnas. Lands-
hovding Per Nystrém invigde och sade i
sitt oppningsanforande att den goteborgska
motormassan tilde en jamforelse med de
stora internationella utstdllningarna ute i
varlden. Det gor den nu inte. Den stora
skillnaden ar att pA den svenska mc-mas-
san de olika motorcyklarnas generalagen-
ter stiller ut vad de for ogonblicket har
att silja, medan pa de stora utstdllningar-
na i Milano, Geneve, Paris, Dryssel,
Amsterdam, Frankiurt och London det
foretradesvis ar fabrikerna sjialva som
star for montrarna, Detta betyder att man
dar kan fi se aven de modeller som av-
ses komma i serieproduktion ett & tvd ar
efter respektive missa.

Det var minga mc-nyheter som sak-
nades i Masshallarna: nya Puch, tvacy-
lindriga Soralea, 600 Zindapp for att nu
bara ta nagra exempel. Italienska maski-
ner fanns, om man undantar tre scooter-
marken, inte alls, amerikanarna lyste helt
med sin franvaro, och f{ransminnen var
sa vitt vi kunde se endast representerade
av tva marken. Detta beror givetvis pa
att det f. n. inte finns nigon marknad
héar i landet for maskiner fran dessa lan-
der, men om man hade kunnat intressera
fabrikerna i stallet for svenska mec-hand-
lare hade man kanske kunnat fi négra
fabriker darifrin med en ren omtanke om
sin good-will. Vad sags for resten om en
internationell motorexpo, dar varldens
storsta me-koncern med over 20 modeller
(och starkt representerad hiar i landet!)

(Forts. pd sid 44.)
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Frank Scu n
kring de flygande tefaten och be-
visar att de verkligen existerar.
Intressanta redogérelser av flygare
och vetenskaps-
mdn, som sett
nidlandade te-

g | B PR P
| eller AB Lindqvists Forlag,
Stackholm 3

5 l Sdnd mig snarast méjligt ...... ex, DE
FLYGANDE TEFATEN 4 kr. hdftad 9:50,
I inbunden 12:50 - porto,

bokhandel

I e Tl ro e B S e e S S e o I
I APEIN TS o5 ks bos s as s e w AT R R i
| Postadress: ..... Bmirn b s o TV 8-9 |

Ett flygplan

kiipes, ej tver G0 hk. Svar till »Litet
flygplans, Teknikens Virld, Tegnérga-
tan 85, Stockholm. .

MODELLJARNVAGARE!
Byggsats till F-LOKET!

Skala HO (1:87)

En kvalitetssats med massor av
finesser! Léattbyggd och autentisk!
SPECIFIEATION:

* Chassi med distansbultar i missing.
» Samtliga kugghjul i missing (mon-

terade).

Rambalkar i méssing, rikt detal-
jerade.

Pressgjuten vagnskorg dér t.o.m.
nummerskyltarna finnas med.
Arbetande strémavtagare i ny-
silver.

Ekrade lophjul mont. i vaggor.
Giingade miissingbuffertar.
Gjutna takdetaljer.
Standardkoppel.

Ritning med utforlig anvisning.
Kraftig 5-polig permanentmagnet-
metor.

Pris: Byggsats inkl. ritning och per-
manentmagnetmotor 68: — -+ porto.

LR R N

Apelbergsgatan 48 « Stockholm

30

En amerikansk fabrik fram-

staller redan »fast» bensin,
som #r eldsdker, inte kan
explodera eller fordunsta. I
en niira framtid blir det kan-
ske herr Medelsvenssons me-
Jodi att pa lordagen ga till nér-
maste speceributik och kopa
en pillerask bensin for sén-

dagstrippen i  folkbilen...

Decimalvagen slar kanske snart ut bensinmacken.

PILLER 1 TANKARNA

— Tvi hekto bensin!

— Racker det?

— Ja fint. Jag skall inte kora nigra langre
striackor i dag...

Replikskiftet ager rum vid en bensinstation
s34 dar en femton ar framit i tiden. Bensin-
pumparna har forsvunnit och servicepersona-
len har Overgett det graderade glaset och i
stallet overgitt till decimalvigen.

Varlden lever i en ny tidsilder — bensin-
pillrens, di bade bilar och flygplan stankass
med dragerade branslepiller och bensinsmac-
karnas personal vAger sin vara pi vig som
sina vinner dir bakom affarernas diskar...

Historien om bensinpillren ar historien om
den fasta bensinen, vilken upptacktes av den
franske kemisten Jean Pathus-Labour. Denne
gav det nya drivmedlet namnét carburolithe.

Sekretessen kring denna uppfinning har va-
rit mycket intensiv, men man kanner dock
till de viktigaste huvudlinjerna av tillverk-
ningsprocessen,

Tva hemlighetsfulla pulver blandas grund-
ligt i en kniddtrumma tillsammans med ben-
sin eller dieselolja. PA si sitt uppstir en
tjockflytande massa, som mycket pAminner
om choklad, Genom en specialkonstruerad
silapparat pressas sedan denna massa ned i
ett kemiskt bad, varvid smad kulor bildas,
till dimensionen ungefir som grova skrotku-
lor. Varje sidan kula har soverrocks, ett
gummiliknande overdrag vilket upploses vid
forbranningen av det fasta drivmedlet.

Hur ar det nu mojligt att driva en motor
med bara piller? Denna onskedrom kan kan-
ske tyckas vara helt ombjlig att genomfdra
i praktiken. Pathus-Labour har emellertid 16st
aven denna gordiska knut,

D4 det fasta drivmedlet skall anvindas

41 motorn, overfors de smé& kulorna till en

speciell apparat, vilken snabbt forminskar dem
och Aterforvandlar dem till flytande bensin.

Hur detta exalt tillgir, dr dock tillsvidare
en hemlighet som den franska kemisten be-
hallit for sig sjdlv. SA mycket vet man emel-
lertid att Pathus-Labour i sitt lahoratorium
haller pd att experimentera fram ett dnnu
battre sitt att omvandla bensinpillerna i fly-
tande form.

Den idealiska 16sningen av problemet ir att
genom ultraljudsbombardemang dverfora pill-
ren till gasformigt tillstind, Aven denna syn-
nerligen kranglga forskarekvation rapporte-
rag snart ha 1osts av den franska vetenska-
paren.

Bensinpillren kommer att revolutionera #at-
skilligt inom bilvarlden och dven utoka varl-

dens vagnpark vasentligt. Det blir namligen

‘mycket billigare att aka pa piller an pd fly-

tande bensin. Den pillerdrivna folkbilen blir
idealisk ur alla hianseenden.

Framstillningen av bensinpillren drar inte
heller med sig sirskilt héga kostnader, med-
delar uppfinnaren. De bdda pulvren eller hu-
vudingredienserna bestir ay dmnen, som inte
kostar mycket. Och ytterligare en fordel:
man behdver bara ungefiar 5 procent av driv-
medelsvikten i pulverform. De ménga forde-
larna hos det fasta drivmedlet dr alltsid si
stora, att den lilla kostnaden, som omstill-
ningen av motorn for med sig, dock blir mye-
ket lonsam.

Det blir emellertid inte nigon folkbil, som
i forsta hand kommer i Atnjutande av det nya
mirakeldrivmedlet. Forst och framst skall den
fasta bensinen anvindas som drivimedel for
flygplan. Foretagna prov har klart vi-
sat att den brandfara, som annars alltid ut-
gor ett overhangande hot mot luftens trafik-
medel, betydligt kan reduceras genom an-
vandande av bensinpiller. Den roda hanen
slukar arligen miljoner och #Ater miljoner
av landets inkomster och dessutom betydande
fasta oersattliga virden, Bensinpillren dr ett
av medlen att gora livet surt {6r denne mass-
hérjare.

Hur ling tid kommer det di att droja, in-
nan vi far se de forsta pillerdrivna bilarna
pa vira viagar?, undrar lasaren.

Ja, si forskrackligt lange behdver vi inte
vanta (sdvida nu inte atomkraften kommer
med en snarare och billigare 16sning). Fem-
ton ar, raknar de amerikanska experterna
med. D4 — anser dollaroptimisterna — skall
ocksd alla forbranningsmotorer vara installda
for drift med bensinpiller. Vid samma tid-
punkt skall ocksi sida vid sida om de stora
raffinaderierna std fabriker for framstall-
ning av de smé bensinkulorna.

Darifran ar vil inte steget s& langt till den
dag di man stannar sin agandes bil fram-
for en automat, ligger in en krona och far
en pase piller for pafyllning i tanken,

Sidney.

VISSTE NI...

ait den populiraste firgen pi bilar enligt
en undersokning av amerikanska bilfabrikan-
ter utgors av: 1) svart, 2) gront i olika ny-
anser, 3) gratt i1 olika nyanser och 4) blatt i
olika nyanser.
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Historien upprepar sig sjalv

Canberra
utrustat med Rolls-Royce
”Avon” reamotorer och tillverkat av
English Electric Company'var det forsta
reaplan, som flog 6ver Atlanten direkt

utan brinslepafyllning i luften.

Trettiotvd dr tidigare gjorde
Vickers-Vimy, utrustat med Rolls-Royce
"FEagle”, den forsta direktflyg-

ningen over Atlanten.

ROLI£Z§MOYCE

£ N 6N NGRS

FOR SPEED AND RELIABILITY

Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (viixel)
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Amerika sker bilservicen ganska annor-

lunda mot hér hemma. Och bade kunder-
na och reklamen skots pa typiskt ameri-
kanskt maner. Vagnmottagaren &r lika myc-
ket forsiljare som bilman — han siljer ser-
vicearbeten. Hér kommer en dam in. Artie,
en av de vitklidda vagnmottagarna, &ppnar
bildérren och kallar henne genast vid namn
om hon har 1atit Suttons géra arbeten tidi-
gare. Hans dgon snappar upp vagmétarstill-
ningen, som skrivs ned pa ordersedeln, och
blicken glider over hela vagnen. Mrs Jones
sidger att handbromsen #r opélitlig och att
halvljuset pad higer stridlkastare inte fun-
gerar,

Artie overtalar henne omedelbart att 1ita
gira en rundsmiirining och en fullstindig
stralkastarkontroll, noterar alltihop, lovar ha
vagnen klar om tre timmar och siger adjo.

TILL ER TJANST I VASTER

»Det dr nagot amerikanskt dver det hela» iir ett utiryck som begagnas niir saker

och ting ordnas snabbi och effektivi. Den hiir artikeln om bilservice i USA #r

inspirerad av ett besik p4 en servicestation pa Manhattan i New York och —
ja, lis sjdlv, det dr nad't amerikanskt,,,

Sen gar han in pa kontoret och ger en flicka
bilens nummer och vidgmitarstillning samt
fortsétter till kasstren och ger honom en
kopia av ordersedeln. Originalet ligger redan
i wvagnen, som en wvagnrangerare héiller pé
att kora in i verkstaden, Kasstiren noterar
Kundens namn, vagnens nummer och de ar-
beten som skall géras pd ett stort kontroll-
schema, som har en rad fior varje inlimnad
vagn och 23 kolumner med rubriker som
srundsmorjnings, sframhjulsinstalinings,
skopplingsjusterings. Alla dessa arbeten, som
inte ticks av de 23 standardrubrikerna, finns
en annan typ av konirollsedel.
Kontorsflickan tar fram kopior av order-
sedlarna fir de glnger mrs Jones tidigare
haft sin vagn hos Suttons och ser efter vad
som gjordes d&. Hon finner att sista olje-

bytet fortfarande skedde med vinterolja samt -

att vagnen kort tver 3.000 mil utan broms-
dversyn. En stund senare kuttrar en behaglig
rost I telefon till mrs Jones: — Suttons und-
rar om det inte vore lampligt att byta till
sommarolja, nédr vagnen #ndd &dr pa verk-
staden, och nu efter vinterns pafresiningar
vore det nog forstindigt att gora en tryck-
spolning av kylsystemet. Vidare har vagnen
gatt sA lingt att bromsarna behdver ses till.
Vi har tagit av ett hjul — det kostar natur-
ligtvis ingenting — och vi ser att det be-
hovs nya bromsband mycket snart. Varfor
inte lata oss ordna det nu, nigra fi dollars
bara, och vagnen behdver inte stanna har
mer &n en timme ldngre #n Artie angav
tidigare i dag. Firresten har vi fitt in for-
tjusande nya nylon-dverdrag fér sitsarna,

dem mdaste mrs Jones se pd nar ni hamtar
vagnen — de gbr en bil som ny!

Hon kom in for att fi arbeten for 3—4
dollars gjorda pd sin vagn, smaskrattar Joe
Tarallo, och nu har wvi gilt jobb for det
tredubbla.

Och mrs Jones blir ndéjd.

Kontakten med kunderna nir de kommer
hit av sig sjdlva récker inte. Vi skickar en
hel del reklam till-dem med post, pAminner
om byte till vinterolja och sommarolja wvid
ratt Arstid, offererar gratis understkning av
stralkastarinstillining, framhjulsinstillning
och sadant. Vi forséker hjdlpa kunden att
hélla vagnen kérsidker, det behdévs i den
hér trafiken, och biligarna uppskattar att vi
hjilper dem med den saken.

Vi gir arbeten for ungefir 200.000 dollars
arbetslon om &ret, dirtill kommer diverse
material, smrjmedel och reservdelar. Mon-
tirerna har en garanterad minimilén av 75
dollars i veckan, och de jobbar pa ackord.
Normalt fortjinar de 100 dollars i veckan
eller sd, och de som vill fir ta bradskande
arbeten som gir over den normala arbets-
tiden — flera av vira 20 montérer lyfter
under hogsisongen i juli—augusti 125 till
150 dollars i veckan. Det &r léner som lig-
ger betydligt dver vad timlénsavtalen | bran-
schen ger, Vi har haft fackféreningsrepre-
sentanter hér, men pojkarna vill inte vara
med i ndgon fackforening s linge som vi
betalar s& hér bra loner.

Kunderna &r néjda med att f4 arbetena
utfdrda snabbt och med hog kvalitet, och

(Forts. pad sid. 45.)

utomordentligt laga

MERCEDES-

7‘{;’:’(/ 00/5 %/mw, £ //214711,07;4:a,€ & zcwz%ny-

Mercedes-Benz kommer frin virldens dldsta bilfabrik, de
berémda Daimler-Benz-verken. Ledstjirnan for fabrikan-
ten har alltid varit kvilitet, och man har alltid bemadat
sig om en skrupulis noggrannhet i friga om arbetet och
vid valet av rivaror. Och dagens Mercedes-Benz jivar
¢j detta phstiende. Den har utomordentliga vigegenska-
per. Dess autostrada-motor dr en fornimlig precisions-
skapelse med ett minimum av brinsleférbrukning. Separat-
fjddringen och de skakningshimmande teleskopstétdim-
parna skdnker vagnen en exempellést mjuk gdng. De
hydrauliska bromsarna inger en behaglig trygghetskinsla,
och den fabriksinbyggda luftkonditioneringen garanterar
en dragfri ventilation, Centralsmériningen bidrar all de
underhillskostnaderna,

Benz ger sannerligen sin dgare full valuta.

Sdljes i Stockholm dven av

LINDBLADS MOTOR AB

- Birger Jarlsgatan 41
Tel. 230795

Mercedes-

——— auromoBlLeatarser

S:it Eriksgatan 117, Tel. 340000
Utstillning: Strandv. 7A. Tel. 670440
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Vedette dr vagnen for den som kriver “mera”

av en bil. De vackra linjerna, den fornimliga utrust-
ningen och rymligheten samverka till att gora
Vedette till en vagn i den absoluta toppklassen. Och
Vedette dr en V-8 — 66 hk — stark, pilitlig,
ekonomisk! Vidare har Vedette rattvixel, sakerhets-
glas runt om, individuell framhjulsfjadring och
hydrauliska bromsar. Begir en demonstration

hos nirmaste Ford dterforsiljare.

VEDETTE

FORD MOTOR COMPANY AB - STOCKHOLMS FRIHAMN

Auktoriserade dterforsiljare:
TEENIKENS VARLD 8-9/51
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bruksvagnen!

|
|
1
I
I
I
I
I

Jowett JAVELIN

-~ betecknas av en enig virldsexpertis som

ingenting mindre &n en sensation. Javelin’s rymliga kom-
fort, hoga medelhastighet, goda korekonomi samt sikra
vigegenskaper har tidigare varit forbehdllna de stora och
dyrare vagnarna — Javelin #r den idealiska familje- och

en

hidpnadsviickande sparsam liten

sporteabriolet ... endast 0.4 1/mil. Ligsta skatteklass, 2-cyl.

4.100: — (reservation for ev, prishdjning),

Hudiksvallsgatan 4, Stockholm

|
|
|
|
|  svansmotor om 11 hkr, Toppfart 85 km/tim. Pris endast
|
i
|
|

Tel. Vixel 338807, 338428 333807
UTSTALLNING DROTTNINGGATAN 106
34

EFFYH 500

Midget Racer

— svensk midgetracer med

topphastigheten omkring 200
km/tim. Foraresset Ake Jons-
son tog i 60 internationella tdy-
lingar 54 forsta pris, 4 andra

och 2 tredje och slog dirmed

de frimsta utliindska mérkena,

Vi forsiljer
JOWETT JAVELIN och
ROVIN personbilar, BRAD-
FORD stations- och skép-
EFFYH
racer samt beg. bilar. —
Tillbehor,
dick.

vagnar, midget-

reservdelar och

I firra numret av Teknikens Virld startade vi en radio-
klubb (TVRK) som redan frin birjan mottogs med stort
intresse. Klubbens uppgift dr att i mojligaste mén hijfilpa
sina medlemmar till riitta med kortvigslyssningen och ge
en inblick i de mijligheter till lirorika och intressanta
upplevelser som kortvigen skinker lyssnarna, Klubben
tillhandahdller bl. a. speciella formuldr fér medlemmarnas
lyssnarrapporter till kortvégsstationerna och dessa rap-
porter vidarebefordras till vilken rundradiestation som
helst i virlden.

Medlemskapet #ir gratis, Det enda blivande medlemmar
behidver giora ir att fylla i nedanstiende kupong och
siinda in den till klubben varefter medlemskort, rapport-
formuliir, vch PM fir formulérens ifyllande kommer per
post. Nya formuldr tillhandahalles gratls pd begiiran.
Mer om klubben i TV nr 7/51 som kan rekvireras fran
tidningens expedition. Arne Skoog.

MIN FAVORITSTATION

Min favoritstation #r utsiindningarna péd svenska fran
Kanada. De har utséndningar alla kvillar kl. 20.00 pa
15.320 och 17.820 ke/s = 19,58 och 16,84 meter.

Jag skulle girna vilja fara dit och se om det #r lika
bra som det liter niir de talar om Kanada. Manga av
mina vidnner har tinkt emigrera dit. Det pastds ju vara
mojligheternas land.

Fru Inga Carlsson, Brandshol. Ulfshy.

Ni har siikert ocksd nidgon favoritstation, Skriv till oss
och tala om vad den heter, niir den siinder och var den
sinder. P si sitt ger ni ocksid era klubbkamrater nagra
trevliga lyssnarstunder.

BREV FRAN STILLA HAVET

3835, West 20th Avenue, Vancouver, B, C., Canada.
Dear Friends!

I listen to reception from ‘siations all over the world,
with my R.C.A. Victor radio, 12 tubes, and 90 foot high
aerial.

I like fo exchange stamps with some boys in your
Klubb, also magazines and books in Swedish language,
I get my friend to help me. Be sure and write me about
Your country and your Klubb etc., etec.

Thank you very much my googt’ friends of radio in
Sweden, With much happiness in my heart.

Harley G. Slough.
AMONGST PHOTO AMATEURS

Fotointresserade kortvigslyssnare medlemmar i TVRK
inbjuds till medlemskap i en mycket originell fotoklubb,
»Amongst Photo Amateurss (Fotoamatérer emellan). Den
har nyligen organiserats av OTC, Leopoldviile, och ingar
som en »Photo Corner» i stationens »Amongst Friendss.

Vem som helst kan vara med. Nyborjare kan fa rad
och tips samt bildkritik. Klubben kommer &ven att ar-
rangera tavlingar och skicka ut vandrings-album.

Det galler alltsd att skicka in sina bilder for bedémning
ete. Kopiorna bir vara minst 6x9. P4 baksidan av ko-
piorna noteras kamerans miirke, negativets storlek, ex-
poneringstid, blindare och ev. filter. Motivvalet ar full-
komligt fritt.

Klubben har sina méanatliga tréffar den tredje tisdagen
i varje ménad efter nyheterna pi engelska ki 2000 sv. t.
pa 9.767 ke/s = 30,71 meter. En »Fotoh#ima» férekommer
dven i samband med stationens program pé franska och
flamléndska.

Adressen dr: Box 505, Leopoldville, Belg. Congo.

Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUEBB,
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.

)

|

I Undertecknad anmiiler sig hirmed som medlem i
| Teknikens Virlds Radioklubb.
i

|

|

|

| (Textas!)
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Ny utékad | pumm

AARETS BILREVY

Den forsta pa nordiskt sprak! upplaga
1951!
Kungsbokhandeln presenterar hiir en nyhet av allra
stérsta virde foér den bilintresserade. AARETS BIL- . Ay =

REVY visar de senaste bilmodellerna fran hela viirlden
med presentation av tekniska data, prisuppgifter, infor-
mativa artiklar om varie mérke, bilutvecklingens histo-
ria samt resuméer frin de senaste bilutstéliningarna.

Omfattar 112 sidor med 110 fotoillustrationer pd fornim-
ligt papper som visar eleganta bilmodeller frin Amerika,

Curl Skinberg :

v o

KLARA BILEN SJALV

ATT KOPA BIL

En orientering foér kopare av nya och begagnade bilar med virde-
fulla tips av ingenjér M. Isacson. Ur innehéllet: Kontraktsteckning.
bestimmer r#tt pris. Hur man finner fel
driftskostnader. Nagot om bilférsikring. Reparationskostnader m, m.

Hur man

112 sidor. Hft. 5:75 (Nr 2)

England, Frankrike, Italien, Tyskland m, fl. linder.

Kronor 5:40 (Nr 1)

bilen. Bilens

Virdefulla handbicker fran Kungsbokhandelns

DEN MODERNA MOTORCYKELN

Nyutkommen servicehandbok fir alla me-
re av N. Tengberg. P4 ett praktiskt
tt ger den verkligt goda tips och anvis-

ningar for ritt skbtsel och reparationer, klar-
lagger alla svArare problem. Boken &r en
tversittning av »Motorcycles and how to
manage thems, virldens mest lista me-hand-
bok, och omfattar 185 sidor med ett 60-tal
ritningar och fotografier.

(Nr 4) Hiftad 9:75, (Nr 5) Inb. 12: —

STORA BILBOKEN 1951 Svensk Nyhet!

Allt som #r vArt att veta om 1951 frs
bilar, amerikanska, engelska, franska,
{talienska, ryska, svenska, tjeckoslovakis-
ka och tyska. Tekniska data, priser, upp-
ﬁm om generalagenturer etc. Dessutom
trtips, Kontrollprov, felstkning, repara-
tioner. 95 sidor med ett 70-tal ill.

Kr 5: 80 (nr 6)

RACINGARET 1951

med Motorsportkalendern. Speedwas;\’i;mcing,
motoreross, backe, T.T.-lopp. landsviigslopp,
bil och midget, snurresport. 3: — (Nr 7)

BRITISH MOTOR CARS 1950/51
160 fotoillustrationer av alla engelska per-
sonbilar, specifikationer och tekniska data.
Inb. 6: 75 (Nr 8)

BESSER FAHREN MIT DEM VOLKSWAGEN

A, Westrup. 270 s. med instruktiva ill., tips
och finesser betréffande tyska folkvagnen.
Inb. 10: 55 (Nr 9)

DEN ELEKTRISKE INSTALLATOREN

Handbok fér elektriska installatérer och en-
treprentrer av J. von Sydow. Nyutkommen,
omarbetad upplaga. Boken limpar sig ut-
mérkt for sjilvstudium och &r dven tinkt
som uppslags- och referensbok. De maéanga
illustrationerna, diagrammen och tabellerna

firhitijer verkets askadlighet. Klothand 17.—
(Nr 10)

For alla biligare!

MOTORREPARATIONER

Bjorn Bergvik. Den 6:e upp-
lagan 1948 av detta standard-
verk omfattar inte mindre #n
717 sidor med verkligt instruk-
tiva illustrationer, warav ett
flertal i férg. Moderma bil-
och batmotorer behandlas del
fér del med en grundlighet
och sakkunskap som férut ald-
rig tidigare torde ha forekommit 1 en hand-
bok av detta slag. »Den verkliga motorbi-
beln . . . Ett standardverk inte bara fér verk-
stadsfolk utan for wvarje bilist, som will ha
reda pa vad som ror sig under huven.s Tid-
ningen MOTOR. Klotband 24:50. (Nr 11)

TEKNIKENS VARLD B8-9/51

BILEN
Dess konstruktion och verkningssiitt
Stensland/Johnsson

Ett utomordentligt uppslagsverk for var per-
son, som tinker skaffa sig eller redan har
en bil. PA eit populiirt men samtidigt sakligt
och vederhiiftigt sitt ges en utfbrlig beskriv-
ning av bilen och de olika bildelarnas verk-
ningssitt. Kraftoverforingen, styrinréttningen,
bromsarna och chassiets dvriga mekanism ha
fatt storre omfattning én tidigare tillgingliga
handbticker i dmnet. Instruktiva och utforliga
iﬂa:strationer viigleder den sakliga texten. 281
sidor.

En verkligt vdrdefull handbok fbr bilmeka-
niker, tekniska studerande, yrkesskolor och
alla motorintresserade.

Klotband 19: — (Nr 12)

PA TVA HJUL. Basse Hveem berftiar om
sina hérjningar pad tdvlingsbanorna. 205 si-
dor med 52 fotografier ...... 7:50 (Nr 13)
D:o ph norska spraket i klotb. 9: — (Nr 14)

LATTVIKTAREN. J. Nerén. Hindlg léro-
och uppslagsbok fir litta motoreyklar.
4: — (Nr 15)
DU UND DAS MOTORRAD. A. Westrup.
Arsbok fiir tyska motoreyklar, senaste mo-
deller med specifikationer och tekniska
data. Inb. 11:90 (Nr 16)
SHORT CIRCUITS. En ny bok av G. 8. Davi-
son om saerodrome racess. C:ia 175 sidor
med 40 helsidor, fotografier och 15 teck-
ningar. Inb. c:a 8:54 (Nr 17)

i

1950 INDIANAPOLIS »500» YEARBOOK
Complete history of 1950 automobile

] Var god sind mot postférskott féljande bocker:

race. Stort format. 300 ill. Inb. 9:—
(Nr 18)
|
Sédnd in | Kungsgatan 26.
kupongen |
| e €X. AL covianrs
: .......... B S,
|
I Namn  ooyaisvssisssimaile
|
I e ] T R R

Var god texta!

| Kungshokhandelns Tekniska Avd.
Tel. 23 2815.

En wvirdefull handbok fér alla bhiligare
som pa ett populért och ldttfattligt sttt
klarligger varftr ett fel uppkommer
ach huru det avhjilpes. Beskrivningar
fver konstruktion och verkningssitt till-
sammans med instrulctiva illustrationer
gor boken till en utomordentlig hjdlp-
reda for alla bilister som sjdlva tnska
| klara sin bil vid enklare misstiden. 108
L sidor i hiindigt format. Kr. 2: 75 (Nr 3) J

— e e — — —— —— —— —— —— -
—-————-——.————-——-———l——

tekniska avdelning

TRAFIKFORESKRIFTER FOR STOCKHOLM
Utfardade av Poliskammaren. 18951 ars upp-
laga med parkeringskarta., 2:— (Nr 19)
OPPNA SPISAR

Utgiven av Hem i Sverige. En rikt illustre-
rad bok som ger méinga goda uppslag for
den dppna spisens utformning — bade inom-
hus och utomhus. Konstruktionsfrigor med
ritningar som visar det rent tekniska utfo-
randet. 96 sidor 1 stort format med illustr.
Héftad 6:50 (Nr 20)

THE FIRST BOOK OF

BRITISH SPEEDWAY

Engelsk nyhet med presentation av kinda
speedway-forare, Tommy Price, Jack Par-
ker. Vic Duggan m. fl. 96 sid. i stort for-
mat med férarportrdtt och fartfyllda sac-
tion photographss frin tdvlingsbanorna.
Inb, 6: 75 (Nr 21)

MOTORMANNENS A och O )
Tekniska uppgifter Sver 82 bil- och traktor-
miirken omfattande 500 olika modeller aren
1938—1949. 4-sprakig parlor, 5-sprakig text.
Tredje omarbetade upplagan i bekvédmt for-
mat. 10: — (Nr 22)

PRICKFRI KORNING
Tabell for utriknande av idealtid, ldmplig
vid tillférlitlighetstéivlingar etc, Omfattar 30

—60 km med tiden angiven #ven for 100 m.
Haftad 7:50 (Nr 23)

MOTOR CYCLE CAVALCADE. Motorcykelns
shistoria» fran 1884 till 1950 Ars modeller.
237 sidor med tver 100 intressanta ill.

Inb, 9:45 (Nr 24)

KORTEKNIK OCH TRANING

Bertil Carlsson m. 7|

Tips och finesser betriffande kirteknik for

motorcykeldgare. Pris 4:75 (Nr 25)
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Terpentinolja &r en viktig rdvara vid fram-
stéllning av lackfirger och fernissor och ut-
vinnes genom Angdestillation av kadrikt furu-
trd. Proceduren dr ganska enkel och jag har
ténkt mig att vi sjdlva sitter i ging en liten
terpentinfabrik i virt hobbylaboratorium, Vi
ska forst sammanstiilla apparaturen enligt
fig. 1. Kolven A rymmer ca 1% liter och

innehéaller wvatten.
; Den stdller man

F 2'9- 8 lémpligen pd en
irefot och placerar
en spritlampa un-
der. Genom kor-
ken gir ett langt
glasrir frin bot-
ten och ett frén
korken. Det langa
riéret d@r rakt me-
dan det korta boe-

kas vinkelritt och

firenas med en

gummislang med

ett annat rir som
gar till botten pA kolven B. Denna rymmer
ca 1/4 liter och innehiller vatten samt spin
av kadrikt furutrd. Frin korken gir ett an-
nat vinkelbdjt rér till en kylare som man
kan gira sjilv med hjdlp av ett glasrér med
stor diameter samt tvA korkar. Forst borrar
man ett hal { vardera korken fér det genom-
géende glasrbret frdn kolven B. Réret bir
vara ca 4 dm mellan- bockningarna. I kor-
karna borras yuierligare ett hil fér sma
vinkelrér genom vilka man leder kylvitskan,
i det hdr fallet kylvattnet. Det #r av vikt
for experimentets lyckande att korkarna

TERPENTIN SOM HOBBY

ir absolut tita. Frin det nedre korta vinkel-
rjret leder man en gummislang till en tratt
i vilken man fyller pd wvatten till kylaren.
Av trycket pressas vattnet upp och rinner
ut genom det &vre vinkelrdret.

- Experimentet bérjar med att man tinder
apritlampan. Vatinet i kolven A bbrjar dA
strax att koka men for att det inte skall
bli négon explosion i kolven har vi gjort
en sdkerhetsventil, det linga glasréret som
sticker rakt upp. Angan gir nu i kolven B

och tar med sig terpentinolja sA fort vattnet
hunnit bli varmt dér. Direfter kondenseras
éngan i kylaren och den rena terpentinoljan
droppar ner i bhgaren D. Nir bigaren blivit
full hiélles innehdllet i en tratt som férsett
med en liten gummislang och en klimma
(fig. 2). Nér terpentinoljan flutit upp tpp-
nas klimman och vattnet tappas ur. Kvar
blir den rena terpentinoljan som #r klar att
anvéndas.
Kéare Larsson,

S

=

250

iSKTT | 6ANG MED LINKONTROLL!

Higmodern 2,49 c.c.
rieselmotor. Levereras
komplett med tank,
plastslang etc. Ldmp-
lig prop. 108"
9x6". Varv pr min.
10.000. Vikt 160 gr.
Pris Kr 60: 00

Kraftig 5 c.c. motor
for dem som bnskar
sig nigot extra starkt
i motorviig. Levereras
komplett med tank,
plastslang ete. Lim;
lig prop. 10w%e”
118",

V. pr min. 15.000

Vikt 200 gr.

Pris Kr 78: 00

-MOTOR MED "KRUT” | AMCO 3,5 c.c.
Ronstruerad for modern linkontrollflygning,

P AMCO 3,5 erbjuder mera kraft
. 4n nagon annan motor | denna
storleksordning. Jimn och vi-
brationsfri ging.
LATTSTARTAD vAgar man
sdllan siiga om en modell-
motor men AMCO AR DET!

LEVERERAS son
DIESELTYP ELLER
GLODSTIFTHOTOR

endast vilket som @nskas.
Varv pr/min. 13.000.

Pris

gﬂonor 78: — »
samma pris, u v

Vikt endast 130 gx?aﬁii

BYGG *’BLIXTEN

I Ny forndmlig stuntmodell, idealisk for dem som
redan hunnit skaffa sig en del erfarenheter av
linkontroll.

Provilugen med féljande motorer: Ameco, ED

IV, Komet och Frog.

Spannvidd 860 mm. Levereras i prima

balsabyggsats med alla tillbehor,
dven gummihjul,
Pris pr byggsats Kr 11: 50

" yllﬁv@”

Spdnnvidd 575 mm. @

En billig Linkontrolimodell
Byggsats med alla delar firdig-
sigade av prima material, rit-
ning i full skala, bygg- och flyg-
instruktion.

]
I Pris pr byggsats
i
i
;
E

vaess Kr T:50
J : -Lrﬁnsleiunkor av mdssing
Stor stunttank ............ Kr 4: 75
Liten PR SRR e s+ 4:00
Teamracing-tank .......... » 4:75
Stor linkontrolltank ...,..... » 500

DIESELPROPELLEAR AV TRA
Férnaimsta utférande, tillverkade av
prima virke med perfekt skuren
stigning. — Nagra prisexempel:

6” diamn. Friflykt ........ Kr 1: 75
7" » Linkontroll » 1:90
8 s PrRRE » 21—
9” s Linkontroll s 2:40
0 » Fl‘lﬂykt ........ » 2:50

1 : B
Med ﬂgra dim. — Beg#r prislista!

1951 ars KATALOG

Katalog nr 9 erhilles mot 65
dre i frimirken. Minga fina ny-
heter, storsta sortering av popu-
lara byggsatser, motorer, bygg-
material m. m.

Rekvirera katalogen redan i dag
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Husqvarna

SULL

rullar vidare

Novovéixeln storsta cykelnybeten sedan fribjulet

for lattare, snabbare akning i backar, i motvind, i trafik och daligt véglag.

Sedan frihjulet kom for 50 ér sedan har vil ingen
cykelnyhet mottagits med sidan entusiasm som Hus-
qvarnas Novovixel. Nu kan man dntligen vixla nir
och var som helst medan man trampar som vanligt,
dven mitt i en uppforsbacke. Bromsningen sker som
pa en cykel utan vixel, d. v. s. med pedalerna, hand-
broms #r dverflodig. Novovixeln kan anvindas av
vem som helst utan instruktion och den til den mest
vérdslésa behandling. I sommar kommer végarna
att vimla av litta, vindsnabba Husqvarna 2-speed!

"Snabb som en Husqvarna” - mer #n ett uttryck.
Den noggranna bearbetningen av alla lager, la-
gerytornas precisionsslipning och koncentrici-
tet gor att nya Husqvarna rullar anmirknings-

Det gav dubbelt

sa litt pa

TEKNIKENS VARLD 8-9/51

virt latt och fort. Hjulbasen och lutningen pd fram-
gaffeln — vetenskapligt och praktiskt utprovade —
bidrar ocksé till den litta gingen.

Aven i &r Husgvarna-nytt som slér.

Husqvarna har i 4r en pakethdllare av helt ny typ.
Den mandvreras med bara en hand och ger plats dven
for storre viskor. Som forsta cykelfabrik i Sverige
lanserar vi pd alla ungdomscyklar ett sjilvlysande
“radarbga”, synligt pid 200 meters hdll — ett nytt

Husqvarna-bidrag till dkad trafiksikerhet.

Samtliga modeller ir utrustade med det virlds-
beromda Novonavet, verktygskassett av gju-
ten plast med centrallds for cykel, pump och
kassett, halkfri ortopedal av littmetall samt
vir specialkonstruerade framhjulsspirr.

cykeln med Novo-
vixel



[

Foresded / I
g : Stora HANDBOKEN I

) TELETEKNIK

Ingenjérshandboken del 3a

under fackredaktion av professor Stig Ekelof vid Chalmers
tekniska hégskola och med en medarbetarstab av hogt kvalifi-
cerade’ tekniker — vetenskapsmiin.

Ur innehdllei:

Teleteknisk teori

-
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NN Pava:

VAV, WAV

NAA

En handbok som dr vird ate
uppmiirksammas inte bara
av specialister utan ap alla
elektrotekniker,

Elektro-
akustik « Telefoni « Telegrafi
Bildtelegrafi « Telesignalteknik
Elektronik » Pulsteknik » Ra-
dio

* Radar och Television. 1059 sidor. Tabeller, dia-

: gram och scheman.
Dessutom  en  avdelning All-

NN

min Elektroteknik, redigerad  ppi 42: —, klotband 48: —,

halvfranske band 54: —,

I

N
A

av overingenjor Enar Eskilsson.

P. M. till alla kopare av
INGENJORSHANDBOKEN

Nu finns det ett register till Ingenjérshandboken!

Det har ordnats som ett samlingsregister for hand-
bokens fem huvuddelar och vid hinvisningarna har
utfrligt angivits i vilket sammanhang begreppet

ifraga férekommer.

Register till delarna 1-5

innehiller ca 20 ooo hinvisningar och ir i samma format
som Gvriga delar av Ingenjiorshandboken. Hift, 4:—.

= ROTOGH

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN

KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och -kostnadsforsiag fritt pd begdran.

SPORRONG &

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM 7.
B,

O

Telefon: 22 56 60

NYHET UNDER HUVEN.
ningsrummet och dels den korta, styva samt fernlagrade
och med sex motvikter utbalanserade vevaxeln. Bland
dvriga finesser kan nimnas dubbelférgasaren med inbyggd,
automatisk choke,
lare, hydrauliskt péverkade och sjilvjusterande ventillyf-
tare, dubbla ventilfiddrar samt ett nytt avgasriirsystem
som férhindrar baktryck i cylindrarna. Trots den hdga
kompressionen 7,5 lir man kunna kéra den nya V-8 motorn
med vira dagars lagokianiga bensin utan nagot oljud.

MED BILEN HOS DOKTORN.

KAK:s vagninspektion,

Forts. fr. sid, 6.

en speciellt konstruerad stromférde-

Chryslers ingenjéirer, som fick brottas med ménga svirig-

heter, bérjade med att utforma forbrinningsrummet och
nidr man vil hade lyckats med det fortsatte man att kon-
struera motorn s att s#ga omkring detta, ett arbete som
tagit fem #dr. Den hégeffektiva motorn kommer att sitta
i Chryslers dyrare modeller New Yorker och Imperial,

Forts. fr. sid. 13.
Aven strAlkastarna 18t vi understka, och diirvid visade

det sig att den vinstras helljus pd 30 meters hall kastade
kiglan 60 cm for higt och den hégra var riktad at hijger
en aning, 30 cm p& 30 meter. Blindningsrisken blev dirfor
ganska stor. Strélkastarnas sammanlagda Husstyrka upp-
gick till 23.500 normalljus, vilket var i minsta laget, ef-
tersom det inte rdcker till fr hdgre hastighet #n 68
km/t pA mirk vig. Virre har man dock varit med om
pé provningsanstalten, Fér en tid sedan fick man nim-

ligen in en nyligen levererad amerikansk 51:a, vars stril-

kastare lyste si diligt, att ljuset inte f&rslog till mer &n
40 km/t.

P4 Biltekniska provningsanstalten, som samarbetar med
kan man utSver de hir exem-
plifierade proven hven ekonomitesta en bil, vilket Hr av

stort vérde for biligarna i dessa tider, di det fér n#stan

varje dag som gir blir dyrare att halla bil. Understkning-
en kostar visserligen négra tior, men i det l&nga loppet

tjinar man in den utgiften flera gdnger om, Viart lands

bilister och framfdr allt Stockholms biligare har anled-
ning att vara tacksamma @ver dr Gustafsons friska initiativ,
L. &.

AV GAMMAL FIN ARGANG. Forts. fr. sid. 18.
styvt pA. Minga av de gamla vagnarna Ar kirklara, och
pd sommarséndagarna brukar man ta ut ett par av dem
pd museigdrden och kéra omkring med dem under méng-
dens jubel. Vid en mandvertiiviing helt nyligen vann for-
resten en elektrodriven bil med bortat 40 Ar pa nacken
bver samtliga moderna wvagnar.

Det dr ingen tillfdllighet att Meltons bilmuseum ligger
pd USA:s ostkust strax norr om New York, ty 1 de trak-
terna stod den amerikanska bilindustrins vagga. Den fiirsta
amerikanska bilen lir ha tillverkats av Selden 1877, men
den fungerade daligt. Det dréjde &nda till 1903 innan bré-
derna Duyrea gjorde den férsta bilen som kunde séljas;’
sin férsta affér gjorde de Aret dirpa.

Men nir Ford strax fiére fiirsta virldskriget satte iging
masstillverkningen av sin modell T och bérjade betala
dubbelt s& héga 18ner som den spirande bilindustrin pa dst-
kusten, di drog de bilkunniga arbetarna i massor till
Detroit — och ddr viixte s den magsproducerande bil-
industrin upp.

Godbitar fanns det gott om | museet, bland mycket annat
en magnifik Mercedes fran 1911, som tillhért den berdm-
de thvlingsforaren Ralph de Palma, en graclis taxi — en
av de forsta i New York — tillverkad av Rockwell Ar
1900, en tidig Lancia sportvagn, en magnifik Rolls-Royce
1807 och en viildig Sppen Oldsmobile med arelingens mer
&n en och en halv meter Gver marken. Men s& har den
ocksd ringdimensionen 43%5 tum. dvs. filgdiametern #r
tdver en meter!

Meltons samlarintresse inskrénker sig ingalunda till en-
bart bilar. Det finns ocksd en mingd gamla cyklar, massor
av leksakstdg och modeller av lokomotiv oech bilar och
dértill en vildig brandspruta, ursprungligen histdragen
men senare firsedd med motor. Noter till visor och ku-
pletter berdrande bilismen, vykort och tavier med bil-
motiv och mycket annat finns att beskadda i detta ori-
ginella museum, ett rekordartat resultat av en mans hobby.

STYRKA OCH SKONHET I FLOTT... Forts. fr. sid. 20.

Att placera virldens snabbaste standardmotor, Jaguar
XK 120, 1 en 4-dérrars saloon-modell, med férniimliga vig-
egenskaper och verkligt tjusig kaross, det maste bli nigot
alldeles extra. Det #r ocksd vad Jaguar Mark VII #r, en
bil f6r mycket langa, mycket snabba och mycket bekvima
kdrningar.

Jaguars XK 120 motor #r som bekant
ventilmotor pA 3,5 liter med dubbla dv
och med en effekt pd 160 hk vid 5.20
tomvikt pd ca 1.675 k
170 km/t. Aven den

en B-cylindrig topp-

erliggande kamaxlar
0 varv/min. Med en
g f&r Mark VII en maxhastighet pA
kénda modellen XK 120 Super Sport
Forts, pa sid.40.
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for fredens aterstiillande i véirlden.

?’IUNEER PARACHUTE GOMPANY, INC.

Fem kilometer frdn Koto i den frusna
édemarken i MNordkorea hall 20.000
amerikanska marinsoldater och in-
fanterister p& att ga sin undergéng
till motes. Deras enda retrittvig —
en bro dver en flod i en djup klyfta
— hade springts av kommunistiska
stéttrupper. Utan denna vdrdefulla
link syntes de bli tvungna att Gver-
ldmna sig sjdlva och sin utrustning
till fienden.

Dé& hérdes dénet frén atta gigantiska
Fairchild C-119 Packets och ut i luften
tumlade datta stora spann till en stdl-
bro, varje spann med en vikt pa dt-
skilliga ton. Brospannen dalade ner
mot jorden i béljande lastfaliskdrmar
frdn Pioneer, Bron var snabbt mon-
terad och de amerikanska trupperna
kunde sdtta sig i sdkerhet med ut-
rustning och alit.

Pioneer Parachute Company &r stolta
dver att deras kraftiga lastskéirmar
hade sin del i rdddningen. Annu en
gdng hade Pioneer gjort en insats

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. 5. A.
Telegrama FIPAR, MuaneResier, Conn U S A

Representant fér Sverige, Norge, Finland: AKE FORSMARK, Bromma Flygplats, Stockholm 40, Tel. 28 46 86.
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Ett sddant rakblad som Sy
kéldhirdade Matador Rig
det trodde man knap- 25
past kunde framstiillas Ope

— det rakar sd mile

men dndd si fullindat. P4 ndgra mi-
nader har dirfor snart 5 millioner
koldhirdade Matador salts,

A.B. MATADORVERKEN » HALMSTAD

Du kan bli

FALT-
FLYGARE

e Ar du fodd 1931—347
e Har Du gitt igenom folk-
skola? -
e Ar Du fullt frisk?
* Har Du ansvarskinsla
och framétanda?
D3 kan Du soka
som filtflygare!
AnsSkningstiden utgir den
31 maj.

Till Flygstabens personal-

avdelning, Stockholm 80,
Sind mig upplysningar om
faltflygaryrket.
NN S il sy
AArEssiaeni st L S i o
40

STYRKA OCH SKONHET I FLOTT... Forts. fr. sid. 38.
ha: presenterats i ny version, en sportkupé. Till den l&nga
raden av segrar och verkligt snabba kirningar lade Super
Sport-modellen, med Leslie Johnson vid ratten, i mitten av
mars i 4r en ny verkligt firnéimlig prestation. PA Mounth-
lherybanan utanfér Paris kiérde han under en hel timme
med en hastighet av 212 km/t. Virldsrekordet fér en
timmes koérning innehas av Ab Jenkins och lyder ph
293,73 km/t och sattes 1940 med en specialbyggd och spe-
cialtrimmad Mormon Meteor. Anmiérkningsvirt &r, att
Jaguar-vagnen var fullt standard och kérdes med vanlig
mackbensin,

STYRKA OCH SKUNHET I FLOTT... Forts. fr. sid. 21.

Cadillac, General Motors exklusivaste vagn, har nagot
verkligt fyndigt och praktiskt, ett effektivt luftkonditio-
neringssystem, vilket inte endast har varmluftsprutor, de-
froster, for vindrutan utan #ven for sidrutorna i framdér-
rarna samt for den stora rutan bak. Det #r sidana de-
taljer som i och for sig inte #r omskapande, men vilka
fér bilarna ett steg framadt i utvecklingen mot sikrare
kérning.

Aven Hudson har pd sitt tillverkningsprogram fér 1951
en ny motor, Hornet, med en effekt av 145 hk vid 3.800
varv/min. I konsruktionen féljer den nya motorn fab-
rikens vanliga linje, en rak sexa med sidventiler. Vad
man framst ldgger miérke till & det liga varvtalet 3.800,
medan av de ovriga Hudson-motorerna Pacemaker gir
upp till 4.000 och fér den 8-cylindriga raka motorn till
4.200. Den genomsnittliga varvtalssiffran i USA &r fér bv-
riga mérken 3.600. Med sina 3.800 varv &r Hudson dock
fortfarande bland de mera hoégvarviga motorerna 1 bil-
industrin pd andra sidan Atlanten. Den nya motorns cy-
linderdiameter &r 96,8 mm. slaglingd 114,0 mm och ey-
lindervolymen 4,93 liter samt kompressionsférhallandet
7,2:1. Kompressionen #r rdtt hSg medan forhallandet cy-
linder diameter/slaglingd har foljt den traditionella prin-
cipen.

Arets modell av Studebaker Commander firses med en
ny V-8 motor som #r fullt up to date, alltsi med topp-
ventiler och stérre cylinderdiameter (85,7 mm) och kortare
slaglingd (82,6 mm). Cylipdervolymen &r 3,81 liter, kom-
pressionsforhéllandet &r 7:1. Effekten #r 120 hk vid 4.000
varv/min. Man noterar sirskilt att den nya motorn &r tva
cylindrar kortare &n den raka sexan. Mitt i vagnens ¥t-
termétt innebér detta att totallingden nu &r 5,01 m mot
tidigare 5,26 m. Tack vare V-motorn har bilen littat med
inte mindre #n 92,25 kg.

Av motornyheterna pd #rets modeller att doma, ir den
raka sidventilade motorn pi4 avskrivning. Den har gett
plats for en V-8 med toppventiler och stdrre eylinderdia-
meter samt kortare slaglingd, vilket avsevirt bidrar till
motorns livsléngd. Vidare &r de nya motortyperna littare
men kraftigare #n tidigare, varfor effektkurvan blir mer
gynnsam. Och sist men inte minst V-motorn #r kortare
#n de raka typerna. Detta ger kortare motorhuvar, bittre
sikt och sdkrare koérning. Eliel Ahnemark.

TROTJANARE 1 NY GESTALT. Forts. fr. sid. 24.
lande under langre resor. I bakvagnen finns ett rymligt
bagagerum som man kommer At genom en stor lucka ut
ifran.

Instrumenttavian, av ird, & bl. a. forsedd med fart
mitare, klocka, kylartermometer och en originell brénsle-
métare med sma ljuspunkter, som signalerar den ungefir-
liga brénsleméngden.

Nir man kor omkring i stadstrafiken kinns vagnen
héndig och pigg; utblicken &ver frampartiet Hr god.
Viixelspaken #r fortfarande det gamla vilkinda »paraply-
skaftets, och nigon synkronisering av vixlarna finns inte,
Vixelspaken gick trégt s linge oljan var kall. N&r mo-
toraggregatet hunnit virmas upp kan man vixla tyst un-
der utévande av mattlig skicklighet i sdubbeltrampnings.

Fjadringen &r fortfarande avgjort hird och sérskilt i
baksiitet kénns storre gropar 1 vigbanan ganska ordent-
ligt. DKW :s fjidring slir inte i botten i forsta taget, det
kunde vi konstatera vid ett landsvigsprov &ver illa tjal-
skadad vég 1 80 km-takt. Vagnen gor intryck av att ta
sddana pékdnningar med stérsta lugn; vagnskorgen knir-
kar inte och stabiliteten pd vigen #r utmirkt. Den nya
DKW tycks inte krdnga alls, hur hirt man #n tar en
kurva.

Styrningen har mycket liten utvixling och pa dalig vig
férnimmer man stérre ojimnheter som litta ryck i ratten
— den kinns darfor mindre »didds #&n pA de flesta front-
drivna vagnar och fortjinar ett gott betyg.

Accelerationen 4r inte anmirkningsvird, naturenligt nog
med den maittliga motoreffekten, och linga »ssugandes
uppfirsbackar sénker farten avseviirt. Nir motorn vil natt
ned till det varvialsomride dir den drar bist, segar den
sig emellertid troget uppfir pad hivdvunnet tvitaktsmanér.
Fran stiende start behdvdes en haly minut fér att na

Forts. pa sid. 42,

Limmar

porslin,
glas, lider,
trd, papper etc.

DEN POPULARA

MOSKVITSCH

Sedan

iir 4-dorr,
23 hkr, motor vid 8400 varv, hydran-
liska 4-hjulsbromsar m. m,

Vaguen med 4-cyl,

Pris kr. 5.950

fritt Stockholm

AB GRADUR,

Storgatan 30 » Stockholm « Tel, 67 91 80

Innehiiller massor
av  olika modell-
plan, motorer, verk-

tyg och material,
Balsa  och  iikia
Dunlop gummi-

3 snodd  stindigt i
o 8. lager,
TORE HAGLUND & Co
Modellflygindustri
HOFORS =

Telefon 8120

© Biind mig katalog n:r i 40 dre
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smakfull inredning... rymlig komfort. .. fingerlitt styrning. .. be-
utomordentliga vigenskaper ... bekvdm korstéllning ... forndmlig

Svepande linjer...
haglig fjadring. ..

driftsekonomi — se dir nigra av de egenskaper som gjort Morris-serien sa omtyckt i
vart land. Men 14t vagnarna sjilva overtyga Er. Begér en demonstration redan i dag

— upplev sjidlv tjusningen att kéra en Morris.

3l

Lockheeds hydrau-
liska bromsar ger
Rymligt bagagerum — okad sikerhet och
1latt Atkomligt bide den separata fram-
in- och utifran. hjulsfjadringen ger
behaglig gang.

finns i tre olika modeller: 4-diérrars
och 2-dérrars saloon samt 2-dorrars
cabriolet, Det fornima utforandet i
féirening med det liga priset gir den

till den ledande bilen | sin storleks-
klass. 30 hk motor — synkroniserad viéxelldda med
4 framatligen — separat framhjulsfjidring med tor-
siongstavar — Lockheeds hydrauliska bromsar.

dr den idealiska familjevagnen,
som ger storvagnskomfort med smaé-
vagnsekonomi. 42 hk motor — sepa-
rat framhjulsfjidring med {orsions-

stavar — rattvixel — Lockheeds
hydrauliska bromsar.

Den fribdrande karos-
sen bonderiseras fire
malningen, varfdér den Det vil tilltagna ut-
dr fullkomligt rost- rymmet har sober in-
skyddad. redning.

stdr i sdrklass med sina eleganta,
stilrena linjer och utomordentliga
kdregenskaper. 72 hk motor — ratt-
vixel — separat framhjulsfjddring
med torsionsstavar -— Lockheeds
hydrauliska bromsar.

Till séikerheten bidrar
#ven, den goda sikten
och bekvima korstill-
ningen.

Den bpensinsnila mo-
torn &r mycket drift-
siiker och langlivad.

Generalagenter:

FORENADE BIL

MALMO . GOTEBORG . STOCKHOLM . NORRKOPING . JONKOPING

Aterférsdljare Gver hela landet.
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Liittarbetad, viiltiic-
kande lackfiirg fir
milning av tell, papp,
plit, jim m, m.

Torktid

% 153

minuter

Den motorn behéver

PISTON

SEAL
(Ovrhaul)

Dricker metorn olja och detta beror
pa slitna kolvar, dd #r en behandling
med Ovrhaul pakallad. Ovrhaul Ater-
stiiller kompressi och minskar olje-
atgangen utan att skada ens den finaste
precisionsmotor,

Miljoner bil- och
me-dgare och hela
den engelska mo-
torpressen vitsordar
Piston Seal's effek-
tivitet. Behandling-
en tar c:a 30 minu-
ter och ricker fér
en medelstor vagn
for kérning 800—
1000 mil,

Begiir specialprospekt fran

AB BILTILLBEHOR

Birger Jarlsgatan 106 « Stockholm
Telefon 233880 (vixel)

42

TROTJANARE I NY GESTALT Forts, fran sid. 40
70 km/t verklig fart och accelerationen fran 35 till 55
km/t pd trean tog 13 sekunder.

Vagnens naturliga fartomrdde fér marsch forefsll ligga
mellan 60 och 85 km/t verklig fart — hastighetsmitaren
pa den vagn vi provade var inte sirekilt sanningsenlig.
Vill man kora undan léper vagnen villigt upp mot de ma-
uiska hundra kilometerna per timme, vilket 4r dess upp-
givna toppfart — motorn gir di 4.700 vary per minut och
kolvhastigheten dr mattlig, under 12 m per sek.

Motorsurret vid landsvégstarter forefaller mera démpat
iin i de’dldre vagnarna av samma fabrikat och &ver 30
km fart mirks féga av motorvibrationerna. Néigra std-
rande vigljud forekommer inte och Iuftvirvlarna kring en
fppnad ventilationsruta héller ingen hégljudd visselkon-
sert.

Hydrauliska bromsar hor till nyheterna pad denna DKW-
modeil, och det & bra bromsar som tar jadmnt under alla
forhdllanden och har ordentligt bett om man trycker till
pd pedalen. Handbromsen &r idealiskt placerad mellan
framstolarna.

Det fast inbyggda vérmesystemet med friskluftstillftrsel
utnyttjar motorns kylarblock fiir uppvirmning av luften.
Systemet dr darfor enkelt och rejilt och hir fylla mattliga
ansprak pa uppvérmning under hégvinterférhallanden. Im-
sprutorna fungerar ypperligt. Utrustningen #r relativt full-
siéndig f6r en vagn i denna prisklass. Det finns inbyggda
askkoppar for fram- och baksite, slutet 1 handskfack, dérr-
fickor samt kombinerat ratt- och tindningslas.

Ratt, pedaler och spakar arbetar inte lika sfingertopps-
litt» som pa en del andra moderna sma vagnar. Det fordras
dock inte =i hirda tag att damerna kan tinkas f& sva-
righeter.

DKW:n ir en enkel, robust vagn som verkar tilltalande
solid och palitlig. Den har kvar den sirprégel som vunnit
at dess féregingare s& méinga vinner och beundrare —
och en del belackare. En vagn med karaktér!

FRUSET DOLLARGRIN, Forts. fr. sid. 27.

hiér vid River Rouge-fabriken — det blir ungefér en i
veckan — och det gér vi med alla de amerikanska och
utlandska vagnar av andra fabrikat som den tekniska led-
ningen tar hem for studieindamal, Detta &r for att se till
att fabriken hiller vagnarnas standard pa den faststiillda
nivan och for att se vilken lkvalitet konkurrenterna haller,

~- Nésta huvuduppgift ér att prova slitstyrkan hos vara
egna vagnar — ett ganska enformigt goéra, men nodvin-
digt! Den dir lastvagnen till exempel, nickar mr Esper, den
tillbringar dagar och veckor pa tvAans vixel med full last,
pléjande fram i fotsdjup modd. Vi wvill veta hur linge
véixelladan “och bakaxeln hiller under de fiérhillandena.

— Till sist samarbetar vi ocksi med konstruktionskon-
toret for att verifiera att nykonstruktionerna haller mattet,
att kylningen #r tillricklig, att styrningen gér tillrdckligt
latt, att bromsarna tal tvirstopp frén 100 km fart med tre
minuters mellanrum dag efter dag och annat i den stilen.

Vi kliver in i en V-8 och mr Esper kir ut pA den do-
serade betongslingan. Efter ett halvt varv runt banan pekar
fartmitaren stadigt pd 85 miles, det vill siiga 135 km/t. Vi
susar fram uppe pd doserade kurvor, som péminner om de
uppbtjda kanterna p& en tallrik.

— Ar det inte risk att en fSrare sldar till under ett
langtidsprov? Med hjulen ett par decimeter fran stallriks-
kanten» i den hir farten behdvs det ju inte ménga tiondels
sekunder av ouppmirksamhet forrin det hinder bade ett
och annat, eller hur?

— Jovisst, tvA timmar &r
farter.

Efter den fran all annan verksamhet isolerade hastighets-
banan privar vi pa litet av varje. Kullerstensvigen ar stt
bra prov pa fjidring och stotddmpning och tagen ideligen
i hog fart ger den ett koncentrerat prov pa slitstyrkan hos
vagnens underrede. Provbacken, som &r riatt kort men
har 30 procents lutning — en . hisnande sluttning fér Hv-
rigt, som gbr det svart att ga uppfor i lidersulade skor —
utnyttjar vi till ett extra litet prov med V-8-ans hydrauliska
vaxellada.

Vattengraven néjde vi oss med att titta PA, likasd gyttje-
graven. Bilderna ger en uppfattning om hur de anviinds!
Provbanan for styrningen 4r ett stort asfaltsjok med un-
derliga ormlinjer malade hfr och var. Det hela ser inte
mycket ut, men &k med under ett prov! Féraren later
vagnens nos folja linjernas bagar, ringarna skriker och
vagnen kringer &n &t hbger, in At vinster, alltmedan in-
monterade specialinstrument miter den kraft som foraren
behtver anvénda pad rattkransen, kringningen, acceleratio-
nerna osv. Nykira protokoll dverlimnas till konstruktions.
kontoret, firbéttringar funderas ut och snart sicksackar
vagnarna ater over asfalten i envis strévan att faA fram
biittre och biittre bilar,

Efter kbrturen tar vi en promenad genom provrummen.
Bakom, en stor glasruta, i ett kylrum stir en bil och gér,
Ja, det gor den faktiskt, ty dess bakhjul vilar pad rullar

Forts. pa sid. 44,

lingsta kérpass med sadana hir

Mode”plansmo'_forn
THORING 1If |
en etirig
dieselmotor!

Ni far den om- <
glende, trimmad och
firdig, exkl. propeller.

Sdnkt pris, endast 39:—!
Med svéinghjul 46: —!

Ingen annan motor ger si mycket for
sh lite!
Séind in kup. redan i dag till —

ANDERSSON & BRUN
Hilsingbhorg
Var god sind omg. mot postidrsk.:

.. 5t Thoring III ....., Kr 39: —

«+v. 8t Thoring III med
sviinghjul ,...,... » 46)—-

Portokostnader tillkommer,

Namn ...,..

A 4

Facklitterntur Ny katalog
WESTLINGS BOKAVD, » GREBRO
Siind mig Wder katalog Hver

Teknisk Litteratur

Ty

Flygplan siljes

1 st. Caudron Simoun i mycket gott
skick. Stor sortering av reservdelar
medféljer.

1 st. V.EF. J-12, lagvingat kabinplan,

nydversett. Vidare upplysningar.
— >FERROMONTAN
AKTIEBOLAG
Svenv. 77 e Stockholm » Tel, 308252

BYGG och FLYG...

Viirldsméstartvdans $-int. modell

"VIKING”, spv. 160 em

S\rerlﬁes sikraste segelmodell i den in-
ternationella klassen som utmirker sig
genom en enkel konstruktion férenad
med utomordentliga flyg- och start-
egenskaper. Levereras i komplett bygg-
sats med firdiga delar.

Kostar endast 10: 50
KATALOG NR 5
erhilles mot 40 dre i frimdrken. Inne-
haller massor av modeller i moderna
konstruktioner, materialer, balsa m,m.
till ldga priser.
NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI

8. Sandberg - Vasagatan 4, Umea

Sind omg. mot postférskott -+ porto

v B VIR - s T vases 10250
..., 5t Balsalim ..,., S PR U
+.+. 8t Hobbyboken 1851, bittre

4n nagonsin ....., e e S bl
+vo. st katalog.
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Borgward

HANSA 1500
har gjort succ

M-
e

)

darfor att...

HANSA 1500 &r den verkliga familjevagnen, Den #r rymlig
och bekvdm och har stora bagageutrymmen.

HANSA 1500 &r snabb och ekonomisk. Den effektiva 52 hk topp-
ventilmotorn ger hog marschfart och drar endast 0,85 | pr mil.

HANSA 1500 passar utmirkt for svenska forhallanden. Lang

hjulbas, separat fjidring pa alla fyra hjulen och delad bakaxel
ger Overldgsna vigegenskaper,

HANSA 1500 har eleganta, svepande linjer och #r gediget in-
redd, Den #&r férnémligt utrustad, bl. a. med luftkonditionering,
vérme och defroster,

HANSA 1500 #r idealvagnen — den fdrenar pa ett lyckligt
sitt den stora vagnens koregenskaper och komfort med den
mindre bilens goda driftsekonomi och laga pris.

HANSA 1500 i4r en kvalitetsvagn in i minsta detalj och ger dér-
for god valuta fér pengarna — den dr “en vagn med mervirde'.

Borgward HANSA 1500

Generalagent for Sverige: Wulf & Co. AB., Vémersborg
Aterforsiljare éver hela landet

TEKNIKENS VARLD 8-9/51

Hansa 1500 sportcabriolet
Hr en licker vagn forsedd med en 60 hkis
sportmotor ~ motorn som slog 12 videlds~
rekord pa en vecka.

Hansa 1500 typ Gw.

— en representativ skapvagn med en last-
férmaga av 500 kg. Den har personbilens
alla finesser och goda utrustning.

— en fOeatklassig dieselvagn fir stads- och
fitirrtrafik, forsedd med en 6-cyl., 85 hk mo-
tor, ekonomisk. tillfdclitlig och driftaiker.

Borgward B 1250

— den litta, snabba och ek iska last-
bilen har en lastfirmaga av 1250 kg och
levereras med tre hjulbaser (2,80, 3.20 och
3.60 m). 52 bk toppventilmotor och en ben-
sinforbrukning av c:a 1 Itr pr mil. Luftkon~
ditionering med virme ingdr i utrustningen.
Idealisk (6r varudistribution.
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— hilller vad
det limmar .

Cliff-lim limmar glas, pors-
lin, keramik, trd, metaller,
ldder, papp, papper, foto-
grafier m. m. 1.25 per tub.

Liis intyget frdn Chalmers
provningsanstalt, som med-

féiljer varje fdrpackning.
En kvalitetsprodukt frin

AB BOFORS NOBELKRUT

Elis Pihlkvist & Co AB.
Stockholm. ’

ger hittills ouppnddd
skdrning av skidgget - ‘,4
utan att lugga eller tw 3l

irritera, Svensk fillv. AB RHECO

INSANDES TILL AB RHECO,
BROMSTEN, STOCKHOLM

Siind mot efterkrav ., st Rheco
el. rakapparat med virldspaten-
terad kniv. Omstiillbar fir 110—
220 volt vixelstrom, Lev, i ele-

gant etui,
Jag betalar 19: — wvid lev. och
10: — r mén, |
OBS.! Med § (tills 99: — erl.}'
returritt jag betalar 90: —
inom 8dagar f kontant. 1  Ars
garantd,
Vid rekv. av stérre antal till
firmor och sammanslutninger

limnas specialpris. Begdr offert.
AB RHECO » Bromsten  Sthim

WO v s v Fr e I
BOBIHT e A o e oh e i)
Postadr, ....... e 1V.8:9 |
Rt —————

FRUSET DOLLARGRIN Forts. fran sid. 42
som driver en elektrisk dynamometer. Den hir wvagnen
ssimulerar» att den kirs uppfiér ett mycket brant berg pa
full gas i minus 10 grader Celsius. Farten ir 35 kmy/t.
Rummet &r samtidigt en vindtunnel,

sittet efterbildas fartvinden, och den kan drivas upp till
150 km/t. Just nu hiller man pa att prova kylsystemet un-

der olika korférhillanden. Hir kan vagnarna provas under |

forutsittningar som &r nistan desamma som ute pad wvigar-
na. Skillnaden &r bara den att hiir rdder sommarhetta eller
vinterkyla effer ©dnskan, och uppftrsbacken kan fortsitta
i veckor, om teknikerna behover det.

— Vi spar in en massa tid hér, séger ingenjéren vid
instrumenttavlan, och wvi wvet numera precis hur proven
skiljer sig frin verkligheten. Det tar vi hinsyn till och pa
det sattet blir landsvégsproven for det mesta bara en he-
kréftelse pd vad vi funnit ut med vindtunnelns hjilp. Och
det Br ovirderligt att bilen stir stilla medan den gir —
det &r si mycket lattare att gora exakta mitningar hir
dn ute pa vigarnal

I ett annat kylrum far vi se en bilmotor, kopplad till
en generator. Den far kallna en timme, startas och kérs
i tio minuter, kallnar igen och fortséitter s& dygn efter
dygn i en konstant temperatur av 30 grader C under
fryspunkten.

— Det hér dr flera prov pd en ging, beréttar ingenjdren
utanfir kylrummets glasruta. Vi ser om den automatiska
choken héller sina egenskaper konstanta, vi provar olika
oljor, vi méter cylinderslitningen per tusen kallstarter och
en hel del annat.

Efter bestket i den konstgjorda viderlekens avdelning
styrde vi kosan till métteknikernas byggnad. Dér finns all
den specialutrustning att beskdda, som anviinds fér att
komma underfund med bilarnas egenskaper under verk-
lig korning., Mitanordningar for rattkrafter och pedaltryck,
tidtagningsanordningar och elektriska hastighetsmitare
fanns parkerade i prydliga rader. Vi hade mycket att dis-
kutera med teknikerna, ty adven TV sysslar ju med bil-
provning, om &n i mycket blygsammare omfattning &#n en
stor bilfabrik.

Hir fick vi ocksd se en ssluttning pd fyra hjuls, en
vanlig jeep med en stor elekirisk broms monterad i bak-
vagnen och driven fran kraftuttagef.

— Den hér jeepen bogseras av exempelviz en lastbil,
berdttar en av ingenjorerna. Jeepens elektriska broms fun-
gerar ungefiir som den elektriska bromsen p& en sparvagn,
den alstrar strom som fAr passera stora luftkylda mot-
stdnd. Jeepens fyrhjuldrivning #&r inkopplad och den &r
lastad med blytackor sd att dess hjul inte slirar., Den ver-
kar p4 den bogserande lastbilen som om denna kérde i
uppforsbacke, vars lutning vi kan wvariera genom att And-
ra den elektriska bromsens magnetisering. P4 det sittet
kan vi imitera o#indligt ladnga sluttningar hirinne pd be-
tonghanorna.

SPANSK TUR PA GUDS FORSYN. Forts. fr. sid. 28.

var det heller inga bilar som kirde pa den. Dir gick ging-
trafikanterna, medan bilarna klidngde lings husviggarna.
och pd trottoarerna.

Var det en upplevelse att kira bil i sédra Spanien i dags-
ljus s& var det rena &aventyret pa natten. Eller vad sigs
exempelvis om sydspanjorernas sitt att blinda av? Samtliga
bilar var firsedda med fre strdlkastare. Nér man motte
en bil slicktes forst de tva yttersta stralkastarna medan
den mellersta brann med oftrindrad styrka. Ritt vad det
var slicktes ocksi den. Men di och di blinkade man till
med den fredje strdlkastaren for att se var den métande
hill hus. Vi forstkie det spanska tricket nigra ginger men
Overgav det rétt snart och &tergick till den normala, mind-
re riskabla avblindningen. Det mdttes med allra storsta
ogillande och h#ftiga tutningar pA signalhornet som i fre-
nesi endast dverglinstes av den signalkaskad som uppstod
om det blev trafikstopp i nigon stad,

DACK, SLAGNUMMER PA ... Forts. fr. sid. 29.
underlater att stélla ut? Det var siékert mer #n en motor-
cykelentusiast som saknade BSA, Sunbeam och Triumph
pad Goteborgs-missan.

Aven om siledes de utlindska nyheterna wvar sparsamt
firekommande, si noterade man med desto stirre tillfreds-
stillelse att arrangérerna gjort ett mycket gott arbete och
lyckats f& med sig inte mindre &n 15 svenska me-tillver-
kare. Till stérsta delen riorde det sig ju om lédttviktare i
mellanklasserna 8$8—200 (i ett fall to.m. 250) em® till
vilka landets livaktiga cykelfabriker gér de rena cykel-
delarna och sedan koper motorn utifrén. Stérre delen
hade 120 em® Husqvarna-motorer, men man lade dven miir-
ke till 125 em?® BSA, Jap, Villiers, DKW och JB-motorer,
150-kubiks CZ, Maico och Sachs, 175-Ilo, samt 200 cm?
Ziindapp och Villiers i ramen pd de svenska cyklarna. Ten-
densen &r klar: med utlindska motorer kan den svenska
eykelindustrin snart tillgodose en stor del av det inhemska

ty en wildig pro- ||
peller blaser luft runt i kretslopp med 35 km/t. Pa det |

torr-

s A l 0 batterier

for lyktan o. radion

G
JUNGNERBOLAGET

Stockholm
Géteborg Karlstad Malms
Norrképing Skellefted Sundsvall

LATTBYGGD CAMPINGVAGN
2, 3 el. 4 badd. 250 kg. Karossritning
pa A2 8: —, underrede A3 3: —, fjider-
anordning A3 3: —, axel A4 2: —, utf.

arb.-beskrivning 4:—, exp. pr postf.
8 internationella campingvagnstyper pre-
senteras i arb.-beskr. m. illustr. 0. data.

Ing. B. Hjelmguist « BOXHOLM

Tekn. Fackskolan, Sundsvall

DAG- OCH AFTONSKOLA

Elektroteknik « Maskinteknik + Vig-,
Vatten- och Byggnadsteknik
Ingenjrs- och Verkméstareutbildning
fran real- och folkskola. Inspektion:
Sekreteraren vid Tekn. Hogskolan.
Laga terminsavgifter.

Prospekt och upplysningar:

V. Esplanadg. 4. Tel. 580 08. Sundsvall

Alla grabbar bygger
»lygande tefaty

Ar DU rymdpilot?
Det it f

Sind mot postfirskott |- porto:
.+ FLYGANDE TEFAT, byggaats 3:90
" STOR tub ORNCEMENT con . 0:90
+« MODELLFLYGBOK med katalog

I mot 40 dre i frimiirken.
AL, o e e l
Adress:...,. O o Wi e I TV Hl
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mc-behovet. Man kan #dven rikna med storre maskiner
efter samma riktlinjer: 250 Panther i Svalan — och 350
Royal Enfield 1 NV-ram &r en tydlig fingervisning hérom.

Bland smamaskinerna var annars den stora nyheten 175-
kubiks Monark med Ilo-motor — en ovanligt behindig
maskin som bér kunna bli en stor schlager. En maskin,
som kommer att tilltala alla motorbitna grabbar ér Apollo
Competition med speedwayroder, upplagt avgasrir och
HVA-motor. Snyggast bland smimotorerna var f.4. tjec-
kiska CZ med inbyggd férgasare (pd Monark) och 150-
kubiks Sachs med linjesként vevhus (pd NV). Bland mel-
lanviktarna tar Tornax och DMF otvivelaktigt skinhets-
priset. Originell i lackeringen var Rex Roadmaster i rid-
brunt och smutsvitt. Inte fult men ovanligt.

Bland pahingsmotorerna fanns den lilla stromlinjeforma-
de Cymota, som sitter pd framhjulet. Slagvolymen &r 45
em?® och priset Gverkomligt — 345 kr. Den redan for na-
got 4r sedan presenterade Kuli-motorn pd 0,5 hk war till-
baka och visades av AB All-Motor, Orebro.

En fordndring till del simre skulle man kunna sdga om
Ariels nya lackering. Kromet har si gott som helt forsvun-
nit och den tidigare ovanligt tilltalande Ariel-finishen
har bytts ut mot en trist rédbrun firg. Fult. Men fabriken
kanske inte rar oOver omstindigheterna och det kan ju
téinkas att flera fabriker si sminingom tvingas knappa in
pa kromet: Vi har redan sett flera exempel pa det.

Bland scooterna fanns den svenska Getingen och de vil-
kinda ltalienska Lambretta och Vespa. Den stora nyheten
p4 omradet 4r Guzzi Galetto, som visades i Malte Blohms
monter. Den har stérre hjul &n sina foregingare pa scooter-
omriidet och padminner alltsd nirmast om Velocette LE (som
nu har 200-kubiksmotor). Att dessa tvd modeller represen-
terar en framtidslinje inom tvéhjulsvidriden kan man re-
dan nu fastsli.

Goteborgs-missans storsta tekniska nyhet och stora slag-
nummer var ingen motorcykel utan ett déck, Fran USA
hade Firestone namligen latit flyga ver det nya explosions-
fria och punkteringssikra décket utan slang. Detta dick
bestdr i princip av tvd kamrar forbundna genom en s. K.
backventil och #tskilda genom ett sikerhetsmembran. Un-
der normalt tryck star backventilen oppen och luftirycket
#r detsamma i b&da kamrarna. Om en ringexplosion in-
triffar stings backventilen pd grund av hogre tryck i den
inre kammaren, och luften i décket kan sdledes inte rusa
ut. Om en spik trénger in i déicket omsluts den omedelbart
av ett slags sjélvtitande gummi och hindrar luften fran att
tringa ut. Sikerhetsmembranet fors da at sidan utan att
skadas. Nir spiken sedermera dras ut sluter det sjilv-
titande gummit till halet och reparation av décket blir
allts? onddig. Enkelt som Columbi &gg, och om décket
haller vad det lovar bor det vara en av Artiondets stdrsta
motornyheter.

Vi hoppas att Goteborgs-utstdllarna kommer igen dven
nista r med en stirre och representativare utstdlining. Att
de kan gbra en regiméssig fulltrdff visade arets expo, dér
allting fanns utom négra verkliga me-nyheter, som kom
det att vattnas i munnen pd entusiasterna. Niér kommer
Stockholm med en me-utstédlining? Ingen behdver vara réddd
f6r att arrangera en sadan, ty kassasuccéen Hr glven pa
forhand!

TILL ER TJANST I VASTER. Forts. fr. sid. 32.

dérigenom fir vi si stor omséttning att vi kan betala
higa l6ner. Och pa den végen har vi blivit en av de stirsta
verkstdderna i distriktet.

Suttons verkstadsbyggnad #r prydlig efter amerikanska
begrepp, men mycket mindre pakostad #n en motsvarande
gvensk verkstad. Men den tekniska utrustningen ar i
toppklass — det finns en mingd specialmaskiner, som ser
imponerande och fdrggranna ut.

Kunden litar inte alltid pad wvagnmottagarens omdome,
siger mr Tarallo. Men om vi kior upp vagnen pi den hir
bryggan och visar honom hur métinstrumenten fungerar
s4 far han omedelbart klart for sig att han verkligen be-
hiover lata justera framhjulsinstallningen eller tindningen
eller vad det nu kan wvara.

Nir jag sdger tack och farvil pd gingbanan utanfor
tilldgger Joe Tarallo:

— Plats for bilarna #r vildigt viktigt for att wvi skall
kunna fi det att gd undan i verkstaden. Vagnrangerarna
méste kunna konsten att placera bilarna pd minsta mij-
liga utrymme och att hilla kbrgdngarna fria. Skulle
vagnarna stocka sig i verkstaden kunde vi inte fi tillrdck-
lig omsittning, kunderna skulle bli missnijda med den
langa véntetiden, och det hela skulle bli en dilig affér.

Nir jag vandrar i vég tyckte jag mig inte ha sett négot
som var direkt nytt fér en svensk, men #nda var Suttons
ritt olikt ett motsvarande svenskt foretag. Olika férhallan-
den p& bilmarknaden och arbetsmarknaden tyeks vara de
viktigaste orsakerna. »Kavla upp skjortdrmarna och ga pa,
ta friska, frina grepp och strunta i smasaker och forma-
liteter. Siétter vi kunden friamst i alla vider sd fortjénar
vi allihop stora pengar.s Ungefér sd tycks man resonera

inom bilbranschen i USA, och i de tlesta andra branscher.
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Tark - ekonomisk-

Kirnans nya modell 51/2 i 125 cc-klas
sen Hr den mest idealiska Ni kan téinka
Er fir bade nytlo- och nijesikning.
Hogvarvig 4,5 hkr. motor med viind-
spolning, bekvim korstillning, perfekt
fjddring med hydraulisk teleskopgaffel.
30 watt belysning. Ramar av special-
stalror med forstirkningar. Extra breda
skiirmar. Sadel av swingtyp. 4-lagrade
Trelleborgs-diick 3,00" X19".

Rekvirera vir nya hroschyr gratis och
portofritt!

—— —— — — —— — — —

' A-B. ERNST O. JONSSON
Cykelfabrik, Hilsingborg I

Partinederlag i Stockholm: Bondegat. 2 °

Sind pratis Eder nya cykelbroschyr. |

INanm..H ....................... il
DLt e, st o oo S |
} Postadr........... e TV 8-9 I

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjérs-, verkmastare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Liga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr man. &n i Stockholm
och Gbteborg. Hostterminen borjar 1 sept. Begiir var studiehand-
bok! Uppgiv facklinje, &lder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Murméstaregatan 9 A « KOPING » Telefon 11316

INGVAR

LILLIEROTH,

Civilingenjir, Rektor

DEN | OKTOBER birjar

Begiir prospekt och siikra
framatstrivande ungdom !
Adress:

nya kurser 1 Byggnadsteknik,
Elekiroteknik, Mekaniska och Handelsavdelning vid

KARLSKOGA PRAKTISKA LAROVERK

plats,

KARLBKOGA

Hkolan fir mogen och

KATRINEHOLM

Kummunaf statsunderstidd lHroanstalt, Maskinteknik, elektroteknik, stark-.
strim och teleteknik, husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, viirme- och
sanitetsteknik, vigmiistare. Statsstipendier (115 kr pr man.) fér mindre
bemedlade. Nya kurser biérja 10 januari.

ELFIN 149 ec

Dromsntom fira vi:
. D. Comp, Spec. 2 ce 8500 v/min
E. D, Bee 1 ce 7000 v/min .........

F:u ESKADE

De snabbaste DIESELMOTORERNA f&r
FLYGPLAN, BAT- o. BILMODELLER

MILLS 1 070 ce 005 hkr 8—10.000 v/min ,.... Kr #9:00

MILLS II 13 ce 0,11 » S—11000 » v £ BREB0 \
MILLS III 24 ce 017 »  8—12000 * T b 09— L
WILDCAT 5 ce 050 »  T—20,000 » e e ) -
JAGUAR 208 cc 020 » B—14000 » ..., »  D8: 50

JAGUAR 23 c¢e bilm. kpl, mont, m, gummihj. » 145:.—

0,15 hkr 8—13.500 v/min Kr 55: —
BLFIN 240 ¢e 024 hke, 12000 v/min Kr 67:-—
s 350» B0 ce 0.27 hkr, 14000 v/wmin, Kr. 67:50

o Kr 0 —

Gumshornsgatan 8

STOCKHOLM, Tel. 62 18 53

> B by

DC 350, 3.5 cc.

15



SE DAR STAR FANJUNKARNS
JEEP — OM MAN SKULLE VAGA
LANA DEN EN STUND — DE g
KER HAN SAKERT INTE!

ﬁt NU P AVANCERAD FLYG-
NING ME EN J29 25 sX
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ALDRIG GA VAL !

V 2418 BJARRE.
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TEKNIKENS VARLD 8-9/51



Monarks 179 kubikare —
arets STORA mec-sensation!

Stor i dubbel bemiirkelse ty 175-kubikaren har de stora motorcyklarnas
tekniska finesser men mellanviktarnas pris och goda driftsekonomi.

Monark 175 kubikare

dr finessernas cykel %

* Alltid jédmn kdryta ; * Instrumentbrédda |
under teleskopgaffein. stralkastaren -

Teleskopgaffelns langa, mjuka fjdd- med inbyggd, belyst hastighetsmétare
ringsrérelser jimnar ui vdgbanans och vidgmdtare samt kontroll-lampor fér

Ni som vill dka mycket, alla ojimnheter. Dammskyddad av en  tdndning och tomgdng. Kopplingsvredet
mycket bekvdmt gummimuff, tjdnsigér som ﬁ.indnlngsnycke[ och fas
ooh mycket billigt — 5Dk fipns tndnga pall bort som en vanlig bilnyckel. Férkromat

kjutlds déljer fandningslaset,
i bensintanken skjutlds déljer tdndningslase

* Inget smatter men ett behagligt

dk
som dr modellerad sdrskilt fér denna
modell och rymmer inte mindre & SPinnande.
r 12 liter. Den effektiva ljuddémparen kyler ga-

’ serna | en spiral, vilket minskar gas-
* Mil efter mil vtan trotthet

Ovriga MC-modeller pé swingsadeln. Yolra Ga ogme MOPU RSO
M 300 — 150 cc CZ-motor Den breda bekvdma swingsadeln tar * 175 cc motor av det

M 71 bort vibrationerna frén motorn, vilke Vérldsberémda ILO-mérket.

M 271 } — 125 cc BSA-motor i forening med den idealiska kérstdll-  2-takts i hypermodern nykonsiruktion.
M 272 ningen ger en vilsam flylande kdrning.  Toppeffekt vid 5000 varv/min, 8,2 hk,
M 75

Dby AB CYKELFABRIKEN MONARK, VARBERG
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NT KAMER
fir endast Kr 39: -,
kompl. med bered-
%) skapsviska 1 buf-
felhud. Populért
bildformat 6x6 cm.
Tecknar skarpt och
ger 12 Dbilder péa
vanlig 6x9 cm film.
Kamerans storlek
&r behiindig, Tiox
8912 cm. Rekvire-
ra redan idag den-
na utm. kamera!

EGA

HANDELSFIRMAN K., SVENSSON
Fotoavd. - VEDUM 6

Sédnd omg. .... st MEFAG kamera
a kr 39;: —, samt .... st filmrullar
a4 kr 1:80 pr postférskott.

Namn

Sjalvlysande firg

Lyser i marker. LEtt
att malo med. Pris
pr Hoska Kr. 3:25

DAHLSTROMS
Postfock 20 —  Stackholm 29

Nya Motorcyklar|

Royal Enfield, 500 twin och 350
Bullet. Jawa 2-cyl. 350. TWN
250, dubbelkolv med inkapslad
kedja. Ziindapp 200 ‘ce.

Motorfirma M. Nilsson
Tel. 89 Hammenhbg

God kundservice

i Forstklassiy reparationsverkstad J

Hir ar &

Lbamera -

En biittre kamera
till si lagt pris far
Ni leta efter!

* MEFAG-kameran
tar skarpa bilder pa
tid och &gonblick i
formatet 6X6 cm
(12 bilder pad en 6X9-rulle). Helt
av metall med overdrag av svart
konstlider, Stativmutter, Storlek
endast 7,5%8x9,5 cm.

Kr. 27:50 [ty

BEREDSKAPSVASKA foér MEFAG
av buffelnud m. hand- o. axelrem.
Kameran behtver icke tagas ur vis-
kan vid fotografering. Kr 11:50.
r S — N W W — — ——— —

Till Handelsfirman METRO

Skicka in

I Tidaholm |
Sénd mig .... st MEFAG a 27: 50

I v+ 8t véiska an:sul

| coo.ostfilm 2 1:80 |

| DTSl oty s b e ey |
e e o |

LPostud'r. .................... TV

— e — — — — — — —
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SCHLAGER

som blev en knallsuccé

handtryckta slipsar i
guldtryck, Sindes |
presentkartong.

... tillverkade av fint rayonsatin.
Finns med tre motiv: fjérilar, pa-
figel och spindelnéit pd grin, bla,
Ljusgrd, brun eller vinréd botten.
Edra egna initialer patryckes gra-
tis om sd tnskas. Pris pr st endast
kr 7:50 — 3 st portofritt. 8 dagars
returrétt. Skriv i dag till
SIUHARADSBYGDENS
FORSALIJNINGSCENTRAL, Boris 2

RAKRBLAD
bortslumpas!

Ett parti rakblad avsedda fér export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-bres rostfria mérkesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 « Tel. 711 86
Rid-Finnstovlar higkl. brunt

liader, wilsul. 58: —. Dam
45: —. Specialbest. lyxutf.
20 %. Cowboyskjorta Texas
17: —. Texaskraghandskar
12: —. M. pf. Nordlandia,
Jarhois. ™V

"HEMMABI0
med BRANDSAKER fiim.

En trevlig leksak for hela familjen.
| —— ——— — — — — -
Hérmed rekvireras att sindas mot
postfbrskott: .... st projektorer fér
8 mm film & kr 39; 50 samt de fil-
mer for vilka rutan ifylits m. kors.
0 Hacke Hackspett:
, P4 cirkus
O Stdlmusen:
Mﬁéer Dr Jekyll & Mr

Kr 14; —

Hy L I e S et » 14—
O Stalmusen:

Morgondagens Mus .. » 14;—
O Kossan Rosa och india-

nerna, Del I .......... > —_

O Katten Felix &ventyr
pa havshotten. Del I,, » 9:—

Namn

POl Tor W s S B oM SR

LJUD OCH BILD AB,
Uniraviigen 13 = HJORTHAGEN

HOREX-COLUMBUS
MOTORCYKLAR

Typ Regina 350 cc topp.
Fir omgiende leverans
COLUMBUS-MOTOR

Fridhemsgatan 38 » Stockholm
Tel. 529703 )
\,

MALMD
SPRUTINDUSTRI

MOTOR- och CYKELLACKERING

Reellt utférande.  Facila priser.
SANDBLASTRING

*

Industrigatan 14-18, Malmé. Tel.
verkstad: 75030. Bostad: 35785.

KATALOG

innehdllande co 5000 exper-
mentartiklar, radiodelar
grommofondelor, elekir mo.
£ terel, verktyg, leksoker, ortist.
maoteriel, fotoartiklar, n
ningar och hondbécker m m Kaotalogen sandes
gratis mot insndande ov et 20-ores fn.
mdrke, som Gterbetalos vid forsta order

Clas Ohlson & C:o, Insjén

HOGKLASSIGT
2-SITSIGT FLYGPLAN
obetydlig géangtid, flygklart, séljes
billigt. Ndrmare upplysningar l&m-
nas om svar sindes mérkt »Dubbel-
kommando», §. Gumelius Annons-
byrd, Malmd.

SOKARLYKTOR 75:—

30 st Jungnerbolagets nya sbkar-
lyktor till halva priset. For bil och
bat. Takmontage. Kromade.

FIRMA TURBANO
S:t Eriksgat, 68, Sthim. Tel. 31 00 70

Myntkatalog 1951

12.000 mynt med priser. Alla va-
rianter av Skandinaviens 18- och
1900-tals. Manga rara. 96 sidor. 2 kr
i frimérken. 3 kr p. f.

PEDERSEN, Skolgat. 24, Bords, TV

alla slag, wvissa utan
l AN borgen. Begir uppl.

Viirdeférmedling

Sddra Sverige

Hiilsingborg

VEVSTAKSLAGER
for alla motoreyklar, lhttviktare
samt MINOR och DKW-bilar.

Telefon 174 76

Motorcykelcentralen e Orebro S

Armbandskamera

o tid, dgonblick,

[? storsta precision
Kr 18: 90

ELPRODUKTER

Box 101, Sollentuna

VARDAGS

FASTEN AV GROV

Ed L

/

RORRINGAR

FJADER

5

b

SATT TELESKOPGAFFEL

P4 en vanlig trampcykel
dr det som bekant endast
luftringarna och sadeln som
absorberar de virsta stitar
na. I ménga fall fir det emel-
lertid bra att ha framhjuls-
fijlidring, t.ex. vid terring-
kirning. Diirfér konstruera-
de jag en teleskopgaffel
som gir att cykeln flyter
fram dven under sviira viig-
forhallanden, SA hir gir det
till: Kip nigra rbr, helst av
flygstil och med en gods-
tjocklek pad ca 1 mm och en
innerdiameter pad ca 35 mm,
samt mfgra liknande rir
med 34 mm innerdiameter,
Se till ait réren passar ihop

REDA PA REDSKAPEN

Varbruket i triidgirden
stundar. Det iir bara att ta
fram skottkdrran och verk.
tygen ur redskapsskjulet och
siitta i gAng arbetet. Det gir
enklare om man kan ha
spadar, rifsor, grepar och
allt vad det dr, vil samlade
under arbetets ging och det
har man med detta lilla
knep. Pi sidorna av skott-
kiirran spikar man fast 1d§-
derremmar precis som pd
teckningen ovan s fir man
de mest ypperliga hillare
fir de olika redskapen.

Stig Bergstrom,

TEENIKENS VARLD 3-9/51

ENA RORET AV
TELESKOPGAFFELN




TEKNIK
ARNPLAT

9 /GUHHlHYLSA
|

PA TRAMPCYKELN!

precis. Miit sedan avstindet
mellan Iykthallaren och
framhjulsaxeln och ligg till
ca 50 mm si att hjulet kan
fjddra fritt. Shga direfter
till riren efter méitten och’
montera ihop dem med en
kraftig fjiider mellan som i

i forstiklassiga musikinstru-
ment och tillbehtr. Goda by-
tes- och betalningsvillkor.

\

| Skriv i dag!

Sind katalog oOver

Namn
Adress
PHILIPSONS MUSIKVARUHUS,
Malmi

BEGAGNADE
INDIAN-DELAR

Sdsom hjul och tillhtrande déack,
samt nya motorer, magneter, gene-
ratorer, bensintankar, oljetankar
m. m. Aven andra motorcykeldelar
varav mirken: BSA, Ariel, Match-
less, Norton finnes i lager.
FIRMA FOLKE LJUNGGREN

Skogsgat. 1, Hiilsingborg. Tel, 25542

174 intyg bekrifta att
GROOS EKSEMSALVA

lindrar, lenar, ldker, Verksamt dven
mot klida och mjblkskorv. Pris 5: 10
-+ porto.

Intyg och brev finnes i original
till péseende hos

FIRMA A.HANSSON

sina  fésten girdas av
rérringar och omsluts med
ett pummiskydd. Direfter

sigas framgaffein pid cykeln
av intill gaffelbaljan och s&
monteras teleskopet fast ge-
nom svetsning dels vid gaf-
felbaljan och dels vid lykt-
hallaren, Allt fir klart fir en
forsta proviur.
Jan-Olov Olsson.

MUNSTYCKSHALLARE

En bra anordning foér att
halla reda pd dammsugar-
munstyckena gér man enk-
last av en briddstump och
en halv meter rundstav med
ca 3 cm diameter. Av sta-
ven sfigar man bitar med
ungefiir 3 cm lingd. Stavbi-
tarma skruvas fast pid en
hyvlad briddbit. I denna skt
ter man ett par skruviglor
sfi att hela anordningen kan
fiastas pd viiggen 1 stids
skrubben, R. Forss,

TEKNIKENS VARLD 8-9/51

Stockviksverken - Tthfon 693 31
Motor-

W
iw\':? = emblem

(s. k, rock- eller méssmérken) fin-
nes till féljande mec-fabrikat: JAP,
AJS, Ariel, BSA, BMW, Douglas,
Harley-Davidson, HVA, DKW, FN,
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziin-
dapp, Sarclea, TWN, Velocetie, Mo-
nark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
cla, Triumph, Kirnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, Puch, Calthorpe, K,
Ambassador, Panther, Typhoon.
Pris kr 2: 50 per st 4+ porto. Séndes
mot postforskott.

CHR. LARSEN, Box 62, LYUNGBY

I NYA & BEG.

knapp- o. piano-
spel i stort urval,
for shvil nybirja-
re som virtuos.
Begir firteckn.
DRAGSPELSFORMEDLINGEN

Asbgatan 130 T Stockholm S4

SKALL NI KOPA NY MC?

Da biér Ni bestka oss. VI' representerar olika MC-fabrikat med
motorer av mirkena: JB, HVA, BSA, DKW, RE, SACHS, JLO, CZ,
Ziindapp i storlekar fran 98—350 cc.

Alla slag av MC-reparationer och renoveringar utféres 4 egen verk-
stad under garanti. — Reservdelar, utrustning och tillbehor.

SODRA CYKEL- & MOTORVERKSTADEN
Parkgatan 19 « Malmié ¢ Tel. 183 49

(¢

Radiointresserade

Vi utforsiilja en mingd nytt och be-
gagnat radiomalerial si linge la.g‘ret
ricker i slumpsatser frén 5—50

Allt material garanteras anvhndhart
och virt 5—10 ginger mer. Aven
speciella order av aktuellt material
som t. ex, hbgtalare, rbr, chassi,
antenner, kabel och allt som har
med radio att gora till otroligt laga
priser. Aven byggsatser och kopp-
lingsschemor finnes till sAvidl sén-
dare som mottagare. Utnyttja var
realisation och bestdll i dag.

AMATOR-RADIO, Box 47, Stuvsia

VADERLEKSHUS
MED
KLOCKA
OCH
TERMOMETER

En synnerligen trevlig och

verkligt praktisk sak, med abso-

lut tillforlitliga instrument av
biista fabrikat.

Levereras omgiende och
FRAKTFRITT frin:

«FIRMA TUNEX

Svartbiicksgalan 2, UPPSALA

Var god sidnd omg, fraktfritt ...... st

l viderlekshus med klocka och term.
Tre | eft for l 1y iy R i E R
ENDAST 19:75 ] by e e e e, R e
FRAKTFRITT } Bostadia e TV 8-9

OTROLIGT

men sant. Om Ni skyndar pd och insinder nedan-
stdende kupong kan Ni erhdlla vidstiende #kta
schweizer-herrarmbandsur for endast kr 52: — Prima 3-‘
rubinverk i elegant boett med s. k. hornésfiste och
manglad armlink av svenskt rostfritt Hdelstil, natt-
tysxmde siffror och visare, tvafiirgad urtavla, splitter-
itt glas. Centrumsekundvisare. Ett ars garantl och
8 dagars returritt. Egen urmakeriverksta
S W S —— —— S W N S S U W_—
I Fran IMPORTMAGASINET » Malmo 12, rekv. |
| 1 st herrur nr 900 till kr 52: — att be med
kr 5:— per mdénad, eller kontant minus 10 9.
l Aganderiittsforbehdll. Texta tydligt! I

RN ary s e e S g S R e |
Per man. kr 5:—
| Bostad .....coooviiiiiiiiiiiiii | éﬂ LA rw:} hv,i:
ontant I .
URbeadrees e asimanir cga e s INESD SRty T DAGH
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Laborationsmaterial
BILLIGT
En sats glasdetaljer innehallande
provraor, stickhdvert, vinkelrér m. m.
17 delar endast Kr 3: 85.

ALLAN PETTERSSON
Box 2 » Figlavik

FAIS FRAKENSALVA
Effektivt medel mot friknar, finnar
och bruma flickar. Tillverkas under
kontroll av leg. apotekare. Sindes
mot postfirskott a 4: 25. Kem. Tekn.
Nederlaget, Box 126, UmeAa.

SERVERINGAR

déir alla trivs
Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset & Malmudden, Tel. 68 40.
Lulea

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestillningar emottagas.

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina till-

verkningar av Maltidsdricka,

Klass 1, Vichyvatten och
liskedrycker.

— Tel,: Siderhamn 62 16 —

NOSTRUM

KONDITORI & LUNCHRUM

Ostra Hamngat. 12 - Tel. 133778
; GOTEBORG

X

Butik och servering &ppet alla
dagar fran kl. 8.30 — 22.00
- Ol till smérgds -

A.-B. Skine-Exporten|s.

KLIPPAN

Mobler s Mattor « Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Gér ett bestk! Det lonar sig

Tel, 243, 343 « Storgatan 45

ORNSKOLDSYIKS STADS
TEKNISKA SKOLA
Kommunal, statsunderst. Tekn.
utbildning pad 2% A&r. Maskin-,
elektro-, hushyggn., kemi o. cel-
lulosatekn. fackavd. Statsstip.
Prospekt p& begiran. Rektor.

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nﬂg?t
som felar, s& har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hodk, Sagen.
Tel. 30, 31.

VITA MOSS, trevliga djur 1:— kr
st. Bur 2: — kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Tridgardsgatan 7, Eksjé.

Allt for Iittviktaren, borrning o. vev-
lagerrenovering utféres omgéende.
Roffes Motordelar, Blekingegat, 63,
Stockholm. Tel. 43 70 54,

NYHET — Twin Curl, kammen som
ger héret gymnastik ... luftar och
gbr det levande... lyfter och gor
det litt. Finns i glasklar, rosa, ben-
vit och gron fArg. Pris 3: 50 frakt-
fritt, 3 st 9:50. Returriitt. Rekv. mot
postfdrskott frin
Bifo Varudepd, Box 4, Ljusdal

POTENTIOMETRAR
g.s megohm m., strémbr. ggg netto
BRI it 1
1 » » » 2:25 »
NETRA

AB 1
Regeringsg. 97, Sthhn, Tel. 216255

Evinrude 50 hkr, utomb.-motor, fa-
briksny, 1.400 kr. Tel. Sthim. 10 18 38.

TRIUMPH OCH ARIEL motorer
l-cyl. 350 cc toppv. m/44. Reserv-
delar till Triumph och. Ariel m. fI,
mirken. Lucas och Beosch magnet-
eneratorer samt reservdelar. Till-

hor av alla slag fér me. Begiir
upplysningar, bif, porto! Sven Tha-
rell, Téreboda.

ILLIERS MC, m. 98 cc med an-
ordning for snorstart, nyborrad och
i gott skick, sdljes féir 100: —, Vid.
uppl. m. porto. Svar till K.-G. Berg-
lund, Hbégheden, Jérm.

ARET OM 10 PROC. RABATT
Nya Contessa Tess, 2,8 expm. 675:
Nya Contax Il A Sonnar 1:2 1.430:
Nya Contax Biotar 1:2 .... 1.200:
Nya Lelca III C Summit 1:2 1.150:

Nya Retina II Heligon 1,2 T 625: -
Nya Retina I Xenar 3,5 t. 5. 290: -
Nya Robot Xenon1,9T.S.48 675: -
Nya Welta Welti Tess 3,5 T. 290: -
Nya Praktiflex Tessar 3,5 .. 425:-
Nya Agfa Karat 38 1:2 T. 625:-
Nya Kine Exacta Varex .. 800: -
Nya Kine Exacta Biotar 1:2 1.000: -
Nya Vito II Comp. Rap.

Colid Bl e B0 W -
Nya Bessa Comp. Rap. Col. o
Nya Zeiss Nettar 6X6 cm... 105 -
Zeiss Ikonta 6X6 cm ...... 215; -
Zeiss Ikoflex Rikneverk 405: -

Nya Flexaret olika modeller.

Nya Teleoptik upp till 20 % rabatt.
KINOKAM%:ROR M. M. 10 % RAB.
Beg. kameror o. kinoapparater bill,
Byten tag. Vi silja #ven p& avbet.

WIBERGS FOTO

S:t Eriksgatan 68, 5 tr. Tel. 31 00 70
Karlaviigen 61 Tel, 60 20 08

OBS,! 30 st bilfoton olika modeller
m. data. Storl. 8512 6 kr. Storl. 18%
24 1 kr/st, riktiga foton: Ej tryck.
U. Siwers, Bragev. 19, Djursholm.

SPECIALVAGNSRACER, Chrysler,
inreg. och skattad. Osterstréms Bil-
verkstad. Tel. Orebro 225 56.

PAHANGSMOTOR SPEED 72 c¢ n.
ny med helrenov. cykel i skick s.
ny. Kérklar 175: —. Lv.-motor for
komp. renov. 95: —, Boksamling 45
st nya (Kost. 200: —) salj. £. 1007 —,
v. byte. Sv. t. R. Broberg, Hol-
men, Vigsjbfors.

ARDIE me 125 ce, litet kérd, hand-
o. fotviixel, inb, hastm., téndn. las,
stillb,, fjidr. mm. gjord for tva.

Ca 1.500. U. Siwers, Djursholm.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt och vélgjort arbete under
garanti. Ulricehamns Motormeka-
niska, Ulricehamn. Tel. 16 24.

NORDGRENS BILUTHYRNING
Torsg. 38. Tel. 301059 — 30 59 99.

SIDVAGNSHJUL 40019 70: —. Ra-
dio 120—240 volt 175: —, ev. byte.
med bilradio eller reseskrivmaskin
i prima skick. Svar till Eric Erme-
brink, Kraketorp, Virserum.

REAKTIONSAGGR. KOMET I, mo-
dellflyg-bil, bensindriv. kr 30: —,
Tindstift 3/8" kr 3: —. Firma Scan-

» Urebro.
MC HVA 98 ce, m/39, reg. o. kir-
klar. Uppl. m. porto, L. Nilsson,
Box 95, Gryt.

ONSKAS KSPA
KAMEROR, kinoapp., tillbehdr kdp.,
ev. dvert. hel aff. T. Sthim 3101 80.

DIVERSE

Agare av ldttv.-me. Cylindrar bor-
ras. Prisl. over delar till Iv. och mec.
siindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,

Sibrécka.

e e b b o

MHotorcykelfragor

4) Vad #r effekten och topphastigheten pa denna
modell? 5) Vad kostar Indian 1.200 cm3?

Fraga: Har en Indian 1938 som det vid kall viider-

lek #ér svart att fi4 in ettans vixel pid. Vad

anviinda fér olja?

eller 10, Hjdlper ingendera dr det
gbra &t saken,

maskiner.

Fraga: 1) Vad betyder beteckningen 40 WL 2204 pa
en 750 em® HUD.? 2) Vad #r toppvarvet och higsta
3) Finns Indian 600 cm® att kipa 1 Sverige?

hastighet?
30

K. Erlandsson, Visteras,

Svar: Firstk med D-olja. Skulle den visa sig i
tjockaste laget prova nagon av Arcticoljorna SAE 20

Indian har nu en tendens att inte
koppla ur ordentligt. Det giller #ven moderna Indian-

skall jag

inte mycket att

Svar: 1) 40 ar tillverkningsaret, WL betyder att ma-
skinen &r en 750 em" s.v, och 2204 &r motornumret,
2) 4.600 och ca 125 km/t. 3) Nej. Ni syftar antagligen
pd Indian 440 cm?® men
cyklar importeras f. n. 4) 22 hk och 120 km/t.
53) Importeras ej.

Friiga: Finns det nagon firma, som fir reservdelar
till MAG-me-motorer samt viixellddan Sturmy Archer?

Svar: MAG-mc-delar #r nog svira att skaffa, men
delar till viéxellidan kan Ni kanske fA genom AB
E. Fleron, Malmd.

»Tvacylindrigs,

inga amerikanska motor-

*Maodell 34 p4 badan.

VINDTEATER

Utom att visa frin vilket
hill vinden bliser presente-
rar denna vindriktningsvisa-
re ocksd en lilen teaterfire-
stilining, En liten vyridbar
plattform med paAlimmade
triiklossar far en tridocka
att dansa si snart propellern
snurrar pid visaren. Propel-
lern monteras som pa teck-
ningen och bverfir rérelser-
na till vridscenen via en ver-
tikal sting som hiings upp i
skruviglor. StAngen fiists i
en rund triiskiva som drivs
runt av en rulle som fists
vid propelleraxein, En an-
nan rulle pA en skruv bi-
drar till stabiliseringen.

Sune Johansson,

OVANLIG KoL

Den i férra numret av TV
presenterade franska segel-
béiten, konstruerad av ingen-
jér R. Chappius, har genom
sin djlirva konstruktion
vickt uppmiirksamhet. Frin
konstruktiren har vi nu fitt
ett par bilder som visar den
ovanliga kiélkonstruktionen.
Tyviirr hade det insmugit
sig ett par fel i artikeln be-
triiffande biitens segelyta och
kilyta. De riitta uppgifter-
na #r segelyta 7,0 m?* och
kilyta 0,125 m?. Som komp-
lettering kan vi nu limna
ytterligare data pad biten,
Liingd . a. 4,24 m, lingd v. L.
3,43 m, bredd 1,30 m, djup-
ghende 0,17 m, djupgiende
med centerbord nere 0,80 m
och tomvikt 176 kg.

TEKNIKENS VARLD 8-9/51



Filygfragor

Friga: Var kan man fa kiopa en rit-
ning av J 28 Vampire i skala 1:15 el-
ler 1:10? »Swing-line»,

Svar: Det #r foga troligt att nigon
modellfirma salufér si stora ritningar
av planet. Eftersom Ni bor i Stockholm
kan forfrigan limpligen goras hos Sven
Wentzel, Apelbergsgatan 48.

Friga: 1) Vilka data och prestanda
har Saab:s J29? 2) Ar J26 utrustad
med katapultstol? 3) Hur stark ir be-
viipningen pai Saab J21A?

Rolf T-son, Boris,

Svar: 1) Nagra utférliga data och
prestandauppgifter har inte offentlig-
giorts fér J 29, men féljande siffror #r
dock tillgdngliga: spannvidd 11,0 m,
lingd 10,13 m, héjd 3,75 m, vingyta
24 m® samt beréiknad toppfart 1050
km/t. Motorn #r som bekant en i Sve-
rige licensbyggd DH Ghost med 2,27 ton
statisk dragkraft. 2) Nej. 3) En 20 mm
och fyra 13,2 mm automatkanoner.

Friga: 1) I vilka av flygvapnets typer
av flygplan anviinds rattstyrning? 2)
Vilka av flygvapnets plan iir firsedda
med dubbelkommando? 3) Vilka typer
av fallskirmar anviinder flygvapnet?
4) Hur hig dr J 29:5 marschfart? 5)
Vilket av svenska flygvapnets krigs-
flygplan har den stirsta topphéjden?

»S 31 Spitfire».

Svar: 1) Bland krigsflygplan endast 1
B18, T18 och S18. Aven transport-
flygplanen har givetvis dylika styrorgan.
2) Bl a. i skolflygplanen Sk 25 (Best-
mann) och Sk16 (Harvard). WNigra
krigsflygplan med dubbelkommando an-
vinder inte flygvapnet f. n. 3) Irvin
(huvudsakligen), men #ven Pioneer och

Switlik. 4) Uppgiften dr hemlig. 5) Av
de flygplan wvars topphijder offentlig-
gjorts, har J28 Vampire det higsta
vérdet, nimligen 13.750 meter.

Friga: 1) Hur manga plan bestir en
amerikansk a) dagjakt-, b) mnattjakt-,
¢) attack-, d) bomb-, e) spaningsflottilj
i allménhet av? 2) Vilka flottiljer kom-
mer att tilldelas de 80 Vampire-plan
som enligt dagspressen skulle sti klara
for leverans till Sverige? 3) Vilken #r
lingden pa startbanorna vid flottiljerna
F1—F 21?7 4) Hur stor iir flygvapnets
flygande personal? =J 28 B».

Svar: 1) a) 75—80, b) 36, c) 32—36,
d) 30—45 och e) 36. Dessa siffror hir-
stammar frin tiden fore Koreakrigets
utbrott, men har troligen inte nimnvért
#ndrats. 2) De flottiljer som har och
skall tilldelas J 28 &r enligt senaste upp-
gifter, 8, F9, F10, F13 och F18.
3) Givetvis hemligt. 4) Aven dessa upp-
gifter hor till de vil bevarade hemlig-
heterna.

Friga: 1) Skall F1 fi nya natijakt-
plan och i si fall av vilken typ? 2)
Kommer F 8 att tilldelas flera flygplan
av typ J28 B? 3) Vilken hastighet kan
detta flygplan uppni vid dykning? 4)
Fir studenter som exercerar vid flyg-
vapnet flyga? »Tunnans.

Svar: 1) Enligt obekriiftade uppgifter
planeras anskaffning av det nya engel
ska nattjakiplanet D. H. Venom NF
Mk 2. 2) F8 har J28B sam standard-
flygplan och skall siledes ha hela flot-
tiljen utrustad med dylika plan. Anta-
let &r hemligt. 3) Ej offentliggiort. En-
ligt engelska uppgifter ar horisontalhas-
tigheten eca 885 km/t, vilken fart tro-
ligen inte fir #verskridas i dykning.
4) Négon flygutbildning #ger inte rum.

Radiofragor

Friga: 1) Vilken #r skillnaden mel-
lan megacykler och kilocykler? 2) Hur
siversitter» man megacykler och kilo-
cykler till meter och vice versa? 3)
Hur bitr en korrekt DX-rapport formu-
leras?

Styrbjérn Lindberg, Hangd, Finland.

Svar: 1) Megacykler = 1.000.000
svingningar/sek. Kiloeykler = 1.000
svingningar/sek. 2) L = 300, dir L
dr vaglingden i meter och f frekven-
sen 1 megacykler/sek. L = 300.000,
dir L &r vAglingden i meter och f
frekvensen i kiloeykler/sek, Omvant
f = 300 respektive = 300.000. 3) En
DX-rapport, alltsi en radiolyssnares
rapport om avlyssnade stationer, bér
innehdlla datum, klockslag, ifrigava-
rande stations signal, frekvens, medde-
landets styrka och léslighet, utdrag ur
meddelandet samt ev. lyssnarstationens
signal.

Friga: Finns det ritningar till radio-
styrda 1) flygplan, 2) modellracer-
bilar. »Intresserad» m. fL

Svar: I den amerikanska tidskriften
sModel airplane newss som finns hos
viilforsedda tidningsférsiljare forekom-
mer ibland utférliga beskrivningar av
radiostyrda modellflygplan. TV kommer
sannolikt att under vérens lopp lamna
en utforliz konstruktionsbeskrivning pa
en radiostyrd modellbiat, som wvi fér
narvarande hiller p4 och utexperimen-
terar.

Friga: Jag undrar om Spanga radio-
station utsinder flera program péa olika
sprik samiidigt eniir jag genom att
stiilla in den variabla kondensator jag
har p4 min kristallmottagare kan hira
flera program. Peter Wollf,

Svar: Nej, det #r utlindska stationer

Ni hor. Mottagning av utlindska sta-
tioner #r mijligt &ven med en kristall-

mottagare om man har bra antenn och
bl. a. de lokala mottagningsférhallan-
dena &r gynnsamma. Dessutom #r kri-
stallmottagaren si oselektiv att ett fler-
tal olika stationer kan horas samtidigt.

Fraga: Finns prisuppgifter tver mate-
rielférteckningen till »Lokalradio med
miniatyrrérs i nr 3/51, och var kan
man képa delarna? Vilka data har trans-
formatorerna och drosseln?

Lars-Olof Alenius.

Svar: Prisuppgift liksom férsiljning
av materiel hos Bejtings Radio & Mek.
Verkstad, Markvardsgatan 13, Stock-
holm. Data fér nittransformatorn: Pri-
méren: 10 H, 60 mA, och som ut-
gingstransformator anvinds en av stan-
dardtyp avsedd for slutréret EL41.

Friga: 1) Kan man i den i 12/49 be-
skrivna fickradion anviinda diodlikrik-
taren 1N48? 2) Kan man anviinda 0,2
mm silkesomspunnen koppartrad?

Karl-Olov Berglund.

Svar: 1) Ja, 1IN48 eller vilken annan
kristalldetektor som helst. 2) Ja, trad-
diametern spelar ingen storre roll an-
nat #n for att f4 ned spolens dimen-
sioner. T. ex, 0,1 mm {1rdd gar Hven
bra. Inte heller spelar valet av isolation
— bomull, silke eller lack — nigon
stirre roll i detta fall.

Fraga: Kommer TV inom en snar
framtid med en utforliz beskrivning
pi en Littbygegd superregenerativ detek-
tormotitagare for ukv, helst med ape-
riodiskt hf-steg, som kan anslutas till
rundradiomottag. grammofonuitag?

Bengt Davidsson

Svar: Knappast en sidan form av
ultrakortvégsmottagare, dd den ir gan-
ska kinkig att trimma. Diremot kom-
mer vi mojligen att beskriva en ukv-
tillsats, en »converters, for att koppla
fére en radiomottagare fér att moj-
liggbra ukv-mottagning genom frek-
venstransponering.

KZ-VIII

Danskt ovningsflygplan

Tillverkare: Skandinavisk Aero Industri A/S, Kastrup,
Kopenhamn, Danmark.

KZ-VIII 4ir ett avancerat Ovningsplan helt byggt for
konstflygningsindamél och pd order frin Sylvest-Jensens
flygeirkus. Det &r beriiknat for en héllfasthetsmarginal
pa 12 G.

BESKRIVNING:

Vingar: Fribdrande, plywoodklidd trikonstruktion. En
huvudbalk, tvAd hjilpbalkar. Tvd aluminiumbrinsletan-
kar i vingarna med sammanlagd rymd 80 liter. Dess-
utom kan tvA gummitankar (80 1 sammanlagt) instal-
leras.

Stjartplan: Trikonstruktion. Fena och stabilisator ply-
woodkliddda, hojdroder och sidroder dukklidda.

Kropp: Skalbirande i trikonstruktion. Frimre delen i ett
stycke med vingarna. Bakre delen ltstagbar med fem
infiistningsbeslag.

Landstill: Sporrhjulstyp, ej infdllbart. Sporrhjulet wvrid-
bart 360 grader, 1asbart. .

Motor: En 145 hk De Havilland Gipsy Major 10, 4-cyl.,
inverterad luftkyld radmotor med Walter ryggforgasare.
Tvabladig, ej stéllbar propeller.

Dimensioner: Spidnnvidd 7,20 m, lingd 570 m, hiéjd 1,80
m, vingyta 8,64 m?2,

Vikter: Tomvikt 407 kg, normal flygvikt 575 kg, max.
flygvikt 650 kg, wvingbelastning 66,5 kg/m?, motor-
belastning 4 kg/hk.

Prestanda: Max. hastighet 290 km/t, marschhastighet 260
km/t, landningshastighet 75—80 km/t, stighastighet
(Initial) 480 m/min (8 m/sek), flygstricka (80 lit.)
585 km, flygstriicka (160 Iit.) 1.170 km.
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Utdrag wr innehdllet:

UNDERHALLS- OCH REPARATIONSARBETEN

Provkorning och undersokning. Kompressionsprov. Vakuum-
meterprov.

FORBEREDANDE ARBETEN
Motorns urlyftning, rengiring, isirtagning, mirkning, tvitining.

SOTNING OCH VENTILSLIPNING

Urmontering av ventiler med tillhérande detaljer. Soining. Gas-
sotning. Sotning av tvataktsmotorer. Ventilslipning. Maskinslip-
ning av wventiler. Bearbetning av wventilsiiten. Inpressning av
nya ventilsiiten, Inslipning av ventiler. Ventiljustering.

CYLINDRAR OCH CYLINDERARBETEN

Firslitning av cylinderlopp och orsakerna dirtill. Cylindermit-
ning., Sliputrustning. Slipningens utférande. Cylinderavgradare.
Cylinderborrning. Borrningsutrustning., Cylinderfoder. Utbyte av
cylinderfoder,

VEVMEKANISMEN

Kolvar. Huvudiyper. Inpassning av kolvar. Kolvringar. Kom-
pressionsringar. Oljeringar. Inpassning av kolvringar. Avtag-
ning och pésitining av kolvringar. Kolvtappar. Kolvtappars
upplagring och lisning. Kolvtappars inpassning. Broischning.
Vevstakar. Olika lagermetaller. Inskavning och ansétining av
vevstakslager. Vevaxlar. Sviangningsddmpare. Uppmiining och
riktning. Omsvarvning och omslipning. Transmissionsdrevet.
Svinghjul och kuggkrans. Kopplingsaxelns stiédlager. Vevaxelns
oljekanaler. Ramlagren. Uppmétning av spelrum. Ansittning av
ramlager. Omgjutning och bearbetning av lager. Borrning.
Trrcklagerfrisning. Dimensionerade lager fiér utbyte. Vevaxelns
* oljetatning,

VENTILMEKANISMEN .

Kamaxeln. Kamaxelns lagring. Ventillyftare. Ventilstdngen.
Vippmekanismen. Ventilfjidrar. Ventiler. Inspektion och repara-
tion av wventilsystemet.

CYLINDERBLOCK OCH CYLINDERLOCK

Olika typer. Reparationsarbeten pad cylinderblock och cylinder-
lock. Motorupphéingning och motorfisten.

INLOPPS- OCH AVGASROR

Forvirmning. Inloppsrér. Avgasrir. Forvarmningskammare.
Forvirmningsspjill. Termostatreglerade forvirmningsspjill. Ljud-
dimpare och avgasrir. Avgasrirets upphingning.
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(Bestillningssedeln kan insindas i dppet kuvert fér 10 &re.)
TEKNOGRAFISKA - MALMO

Undertecknad hestiller hirmed handboken FORGASAR-
MOTORER FOR BILAR. Handboken onskas mot

O Kr 46: — pr kontant vid leveransen. I
O Kr 23:— vid mottagandet och Kr 23: — pr 30 dagar. |
O XKr 10: — vid leveransen o. Kr 5: — pr méan. under 8 min. l

Egendomsritten forbehélles tills hela summan &#r betald.
j Sitt ¥ wvid det tnskade.

(Skriv tydlist med blyerts.)

NYHET!

®. Arbetsmetoder och finesser
¥, vid reparation av bilmotorer

Genom samarbete med de bista specialister, genom kontakten med de
amerikanska samt engelska, tyska och odvriga storre europeiska automohil-
fabriker, som meddelar sina sista tekniska nyheter, har det lyckats civil-
ingenjor B. Sandelius och ingenjor B. Lagerberg att utarbeta en allsidig och
grundlig fackbok, som presenteras i en praktisk, overskadlig form och #r sa
populiirt skriven, att dven de, som saknar speciell teoretisk underbyggnad,
kan forvirva ingdende kunskaper inom detta omrade.

Bokens text stodes av ett instruktivt bildmaterial, och ett utforligt sak-
register siitter Eder i stand att snabbt sld upp en detalj och dir finna det,
som just Ni for tillfillet har anviindning for,

BRANSLESYSTEMET

Principschema. Brinsletanken. Brinslematare, pneumatiska och
elekiriska. Brinslepumpen. Allménna principer, mekaniska.
Elekiriska brénslepumpar. Reparationer och justeringar péa
brénslepumpar, Olika fel pA branslepumpar, som i allminhet
kunna avhjilpas utan att pumpen behidver avmonteras. Fel som
i allménhet fordra pumpens avmontering och isirtagning. Den
kombinerade brinsle- och vakuumpumpen. Ovriga fel, som ha
samband med pumpen. Provning av vakuumpump. Systemet med
vakuumtank. Brinslefilter. Forgasaren, allminna principer. Olika
typer for férgasare. Reparations- och justeringsanvisningar. Car-
ter enkla fallférgasare pd Chevrolet. Carter stigférgasare. Carter
fallférgasare Ball & Ball. Carter fallférgasare pA Opel. Zenith
forgasaren, allmfinna principer. Zenith stigférgasare pA Volvo.
Zenith fallférgasare fyp 28BVII. Stromberg, allménna principer.
Dubbla forgasare. Marvel fallforgasare. Solexfirgasaren, allmin-
na prineiper. Solexforgasare, typ BFLH (for DEKW). Solex fall-
forgasare typ 32ALC. Justeringar och reparationer pa flottorer.
Luftrenare, allménna principer. Olika typer av luftrenare. Luft-
renarens rengoring och underhall. Regulatorer, allminna prin-
ciper. Olika typer. Cenirifugalregulatorn. Pneumatiska regula-
torn. Justeringar och skétsel. Automatiska startspjill och andra
odverrikningsanordningar, allménna principer. Olika typer. Delco-
Remy. Automatisk &verrikningsanordning med bromskolv. Auto-
matisk overrikningsanordning med accelerationskolv. Carters
automatiska dverrikningsanordning. Strombergs automatiska
dverrikningsanordning. Automatisk tomgingsreglering.

SMORJSYSTEMET

Olika smorjsystem. Blandningssmérjning. Stinksmirjning. Tryck-
oljesmorjning. Oljepumpar. Olika typer. Kugghjulspumpar. Ex-
centerpumpar. Kolvpumpar.  Oljesilar. Oljetrycksreglering.
Tryckutjamnare. Oljetrycksmitare. Inspektion och rengbring av
oljesystemet i samband med fel pa oljetrycksmataren. Oljefilter,
allméinna principer. Direktfilter, Shuntade filter. Oljetemperatur-
regulatorer.

KYLSYSTEMET

Allménna principer. Vitskekylning. LuftkyIning. Kylarsystemet.
Eylsystem med @vertryck. Vattenpumpen, olika typer. Inspek-
tion och reparation av vattenpumpen., Termostater, allmanna
principer. Vattenreglerande termostater. Luftreglerande termo-
stater. Provning av termostater. Kylarjalusier. Flikten. Kylvit-
sketermometrar. Olika typer. Vitsketermometrar. Elektriska ter-
mometrar. Gastryckstermometrar.

ELEKTRISKA SYSTEMET

Startmotorn, olika system. Bendix startanordning. Elektromagne-
tisk inkoppling. Inspektion och reparationer pa startmotorn. Ge-
neratorn, allménna principer. Laddningsregulatorer. Startregle-
rande relder. Spanningsreglerande relder. Strémreglerande
relder. Kombinerade relier. Téndningssl)((stemet. Induktionsspo-
lar. Kondensatorn. Stromférdelaren. Vakuumreglerad tindning.
Tandningslas. Tandstift,. Magnettindning, allménna principer.
Olika typer. Lucas magnetapparat. Bosch magnetapparat. Scin-
tilla magnetapparat.

MONTERING OCH JUSTERING
FELSOKNINGSMETODER OCH HJALPMEDEL
VERKTYG OCH MASKINER FOR MOTOR-
REPARATIONER

TABELLER OCH SPECIFIKATIONER

Handbolken dr inbunden i prima konstlider och innehdller
c:e 600 sidor med 450 instruktiva bilder och 100 sidor tabeller.

Leverans om c:a 4 mdnader,

Bestiill verket nu!
Direkt eller genom Eder bokhandel,

Upplagan dr begrinsad pd grund av pappersbrist.



