


Kort om flyg
jorden runt

EN NY VERSION av Fairchild
Packet (Fairchild C-119H) &r un-
der konstruktion hos Fairchild-
fabrikerna i UWSA. Den nya ver-
sionen kommer att fa 40 % storre
vingyta — 45,1 m spdnnvidd mot
33,2 m pa 1 tjdnst varande typ.
_sen kemmer att utrustas med tvi
Wright R-3350-30W. Maximala
flygvikten blir 38,5 ton mot nu-
varande 33,5. Planet tar en beta-
iande last av 11,3 ton pa en flyg-
stricka av 2400 km. Den nya ver-
sionen berdknas vara Kklar for
rrovflygning under férra hélften
av 1952,

*

EN STORRE VERSION av De
Ilavillands Canada »Beavers» &r

4 nE b
Lwig

Tidning for sportflyg;
trafikflyg, stridsflyg.
Utkommer varannan onsdag
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snart klar fér provflygning. Typ-
namnet dr DHC-3 »King Beavers.
Den kommer att ta 10—14 passa-
gerare och &r utrustad med en
Pratt & Whiney R-1340 »Wasp»
med 600 hk starteffekt. »King
Beavers dr liksom lilla »Beaver»
ett htgvingat plan med fast land-
stiill (hjul, flottorer eller skidor).
Data och prestanda f6r den nya
versionen uppges vara fGljande:
Spdnnvidd 17,7 m, tomvikt 1810
kg, max flygvikt 3265 kg, beta-
lande last 900 kg, marschfart 230
km/tim.
*
VICKERS-SUPERMARINE
»SWIFT», det brittiska nya rea-
jaktplanet, har nyligen gjort sin
torsta provilygning och uppges
vara i serieproduktion fér RAF.
K
EN BOEING B-47 »STRATO-
JET» gjorde nyligen en non-stop-
flygning fran en bas i Alaska till
Wichita i Kansas, 4520 km pa 5
tim 36 min vilket gor en medel-
fart av 808 kmj/tim. Det var den
lingsta non-stop-flygning en B-47
gjort men dédremot inte den snab-
baste. I februari 1949 nadde B-47
en medelhastighet av 977 km/tim
under en provilygning enligt vad
fabriken uppger.
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UNITED AIR LINES avser att
inom kort starta en andra-klass
linje 6ver amerikanska kontinen-
ten New York—San Francisco
tver Chicago med en tur i vardera
riktningen dagligen. Plan av typ
DC-4 skall anvindas. Maxantalet
passagerare blir 66. Ingen serve-
ring kominer att ske ombord. Bil-
jettpriset berdknas efter 4,5 cent
per mile mot 6 cent/mile som nu
dr standard.

JATTEFLYGPLANET  Bristol
Brabazon har for forsta géangen
gjort regelritta passagerarflyg-
ningar, dock utan betalning(!)
fran London Airport. Det var 150
inbjudna som i fem omgangar fick
vara med om rundflax med jatten
tver London i rent demonstra-
tionssyfte. En hel rad regerings-
medlemmar var med bland de in-
bjudna. Planet hade fortfarande
storre delen av passagerarutrym-
met upptaget av instrument, vil-
ket férklarar det lilla antalet pas-
sagerare per start.
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AMERIKANERNAS nyaste tra-
fikflygplan Martin 4-0-4 gjorde
nyligen sin jungfruflygning i Bal-
timore. Trans World Airlines har
bestiillt 41 ex. av det nya planet,
Eastern Air Lines 60 st och Coast
Guard 2. Planet som tillverkas av
Glenn L. Martin har tv Pratt &
Whitney R-2800 om 2400 hk, tar
40 passagerare och #r utrustat
med tryckkabin.

Ndsta nummer
av Looping

utkommer 10 coktober.

Omslagsbilden

visar denna gdng det provexem-
plar av flygvapnets nya skolflyg-
plan S8k 50, som SAAB byggt ech
stallt till den holldndska fabrikens
forfogande som pd licens skall
bygga denna Safir-version. Det dr
den forsta bild av Sk 50 som nd-
gonsin publicerats.

En rolig bok i engelska fir al-
la flygintresserade

STIG GUNNARSKOG

Flygengelska

I1l. George Beverloo.

»...en foredomlig kombina-
tion av intressant lekiyr och
skickligt upplagd spriklira.»
S#ger Civ.-ing. Sven A. Hans-
son, red. fo6r Teknisk Tidskrift,
och fortsétter...

»Nojet med det bade instruk-
tiva och underhéllande textin-
nehallet férhéjs 1 hog grad av
det dristiga illustrationsmate-
rialet ... utférliga ordlistor.»

% ... ett odelat noje att lisa
den. Den rekommenderas
varmt till alla modellflygare
som tinker Hgna sig at flyg i
nagon form...»
Modellflygsport.

Pris 9: 76 Gebers.
KUPONG — — —

1o ¢} RIS P o bokhandel
eller HUGO GEBERS FOR-
LAG, G:la Brogatan 26, Stock-
holm.

Hirmed rekriveras .... ex.
Stig Gunnarskog Flygengelska
att s#ndas mot postférskott/
mot efterkrav.

(Stryk det som ej dnskas)




Arbhoga vann riksmotor

En av de gemytligaste, trevligaste och mest spinnande
motorflygtivlingar vi varit med om var finalen i 4rets Riks-
motorflygtivling, den tredje i ordningen. Den gick pa Sivare
flygfdlt i ndrheten av Lidkdping stndagen den 26 augusti
efter att ha blivit uppskjuten en vecka.

Som vanligt hade tivlingsleda-
ren major Nils Lundgren ordnat
till en bade svaAr och intressant
triangelbana med start och mal
pd Sidvare och med forsta vind-
punkten i nédrheten av Héillestad
efter nistan exakt sydlig kurs
fran starten samt andra punkten
vid Kobergs herrgdrd SSO Troll-
hiittan. Hela banan mitte 150 km
och var »utrustad» med fem foto-
mél, tre dukmal och s& vindpunk-
ternas terringmél som samtidigt
utgjorde hemliga tidskontroller
for att géra det hela &nnu litet
svarare.

Nio man startade i finalen, fyra
tvamannalag fran flygklubbarna i
Arboga, Trollhittan (Halle-Hun-
nebergs Fk), Linképing och Stock-
holm (Stockholms Fk) samt i den
individuella tévlingen om Albin
Ahrenbergs stora vandringspris
Sven A. Johansson fran Jonki-
pings Fk. Enligt de nya reglerna
far ndmligen individuell segrare i
distriktstivling stdlla upp i fina-
len individuellt &ven om klubbla-
get inte kvalificerar sig.

Samtliga stéllde upp pad Cub
utom Halle-Hunneberg som deltog
pa sin Rearwin (féregéngaren till
GV-38). Dess marschhastighet
hade nog Tage Simonsson och
Hans Mollhorn rdknat fel pé. Till
tivlingsledningen hade de angivit
125 km/tim som marschfart. Tdv-
lingsledningen tyckte det lit en
smula hogt efter marginalavdra-
get och foreslog 120 km/tim, vil-
ket ocksd angavs. Nu hade Troll-
héttepojkarna emellertid plockat
pa en ny snurra med mindre stig-
ning, med paf6ljd att det visade
sig svart att hélla idealtiderna.

Resultatet blev nu att Arboga
Fk vann lagtédvlingen och tusen-
lappen fran KSAK med 906 pric-
kar fore Linkdping som segral
bigge de tva tidigare Aren (och
alltsd behovde avldsning) och som
nu fick 1104 prickar. Trea kom
Stockholms Fk 1434 och fyra Hal-
le-Hunnebergs Fk 4337 prickar.

Spaningsmomentet vann Nils
Mattson, Arboga, tdtt foljd av
klubbkamraten Hans Ahlgren. I
navigeringen fick Mattson och
Ahlgren 25 prickar for nigra se-
kunders sen ankomst till andra
hemliga kontrollen medan L&nn-
quist och fru Gun Hjertstrand
(tdvlingarnas enda kvinnliga del-

tagare) samt Sven A Johansson,
Jonkoping, gick helt prickfritt ge-
nom navigeringsprovet, som san-
nerligen inte tillhdérde det ldttaste.

I landningsproven, tvA beddém-
ningslandningar fran 300 m &t ho-
ger och vinster gjorde Lars Gron-
lund, Link6ping, ifrAn sig sa viil
sdsom siste man pA skansen att
han vann med endast 23 prickar
efter tvd granna pluslandningar
pa 26 resp. 21 m frAn mirket. Ar-
hogas Hans Ahlgren gjorde i tdv-
lingens bérjan ocksa tvi fina land-
ningar pa 30 resp. 44 m plus och
kom ddrmed som individuell tvaa
i detta prov. Detta resullat visste
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Hogintressanti

Liis
Interavia

Review:s

Skandinaviennummer

[nitierade artiklar fran Bofors,
Saab, Flygmotor, SAS och &v-
rigt skandinaviskt flyg.

Prenumerera

pa denna virldens forndmsta,
internationella méanatliga flyg-
tidskrift, som utges pa fyra
sprak.

Till Interavia, Box 29,
Linkoping.

Jag bestdller INTERAVIA
REVIEW f&r ett ar till ett pris
av 30: — kr.1) med bbrjan
med nr ...... (skandinavien-
numret Ar nr 7)., Jag Onskar
den pa engelska, tyska, fran-
eka, spanska (stryk under det
som Onskas).

t) beloppet kan insiittas péa
postgiro 29 05 07.

INTER S5 AVIA

Arbogas Nils Mattson om nér han
startade och i ivern att sld klubb-
kamraten i landningstédvlingen ra-
kade han gora forsta landningen
till en sittning mitt Gver »dikets,
huvudhjulen framfor och sporren
bakom »diket», med pafoljd att
han fick 1000 prickars belastning
fér minuslandning, tavlingarnas
enda. Sedan hjilpte det inte myec-
ket att han i hégerbedémningen
gjorde tivlingarnas absolut bista
landning med endast 3 meter plus.
Han hamnade #dnda jumbo i land-
ningstivlingen och slutade indivi-
duellt p4 femte plats sammanlagt.
Tédvlingarnas enda kvinnliga
deltagare Gun Hjertstrand flog
mycket prydligt och blev trea i
landningstéivlingen med tva plus-
landningar pA 78 och 47 m. I spa-
ningen gjorde hon bort sig en
smula och hamnade som sjua me-
dan hon gick prickfritt i navige-
ringen.
Individuellt gren for gren fick
resultatlistan féljande utseende:
Spaning: 1) Nils Mattson, Ar-
boga; 2) Hans Ahlgren, Arboga;
3) Lars Gronlund, Linképing; 4)
Hang Zetterberg, Linképing; 5)
Sven A, Johansson, Jénkbping; 6)
Bengt Lonngvist, Stockholm; T)
Gun Hjertstrand, Stockholm; 8;
och 9) Tage Simonsson och Hans
Millborn, Halle-Hunnebergs Fk.
Landning: 1) Lars Gronlund,
Link®ping, 23 prickar; 2) Hang
Ahlgren, Arboga, 51; 3) Gun
Hjertstrand, Stockholm, 127; 4!
Sven A. Johansson, Jonkdping.
139; 5) Bengt Lbnngvist, Stock-
holm, 178; 6) Hans Mdillborn,
Halle-Hunnebergs Fk, 180; T)
Hang Zetterberg, Linkoping, 194,
8) Tage Simonsson, Halle-Hunne-
bergs Fk, 382; 9) Nils Mattson,
Arboga, 501. (
Navigering: 1) Bengt Lonn-
quist, Stockholm, Sven A, Johans-
son, Jonkoping, Gun Hjertstrand,
Stockholm, 0 prickar; 2) Nils
Mattson och Hans Ahlgren, Aix-
boga, 25 prickar; 3) Hans Zetter-
berg, Linkdping, 50; 4) Lars Gron-
lund, Linkoping, 300; 5) Tage Si-
monsson, Halle-Hunnebergs Fk,
1050; 6) Hans Mdllborn, Halle-
Hunnebergs Fk, 1275.
Slutresultatet individuellt blev:
1) Hans Ahlgren, Arboga, 23C
prickar; 2) Lars Gronlund, Lin-
koping, 530; 3) Sven A. Johans-
son, Jonkdping, 564; 4) Hans Zet-
terberg, Linkoéping, 574; 5) Nils
Mattson, Arboga, 676; 6) Bengt
Lénnquist, Stockholm, 682; 7T)
Gun Hjertstrand, Stockholm, 752;

Forts. pifsid. 21. )




Till Spanien!

TV& ginger har VM i segelflyg hallits, 1948 i

Schweiz och 1950 i Sverige. Segrare blev biigge
gingerna en svensk. Pelle Persson slog virldseliten
i Samaden 1948 och Billy Nilsson axlade VM-kappan
i Orebro i fjol. Bigge gAngerna har den svenska se-
gern varit klar men inte overvidldigande. Man kan
utgéd ifrAn att VM 1952 i Spanien inte kommer att
std de foregdende efter i frAga om konkurrens och
dédrfor dr det viktigare #n nagonsin att vi kan siinda
dit en representation som bédde kan och vill slass for
det tredje VM-tecknet.

Det dr onekligen ett fattigdomsbevis att intet SM
kunnat héllas i 4r. Att ndgot SM inte kunde héllas i
fjol var fullt forstaeligt nir VM tog alla resurser i
ansprik. Men nu har det faktiskt gitt tvaA Ar utan
att ndgot stérre antal segelflygare fatt miita sina
krafter — och eventuellt fatt dokumentera sina tiv-
lingsegenskaper. Ndsa Ar ldr vi vil av kostnadsskil
heller inte fA nagot SM, om en nagorlunda kraftig
representation skall skickas till Spanien. Det bety-
der att vi inte fir nadgot SM férriin tidigast 1953,
alltsd med uppehall 1950, 51 och 52. Sidant beford-
rar naturligtvis ingen rekrytering till toppen. Kan-
ske i det linga loppet inte heller till botten!

en nu méste vi under alla férhallanden koneentre-

ra oss pa Spanien 1952 och ldmna gridlet om SM
till senare. Vad KSAK anser sig ha rad att kosta pa
nista VM vet man i nuvarande stund inte. Allting
har blivit dyrare och centralorganisationens inkoms-
ter har inte 6kat. Darfor dr det vil troligt att Spa-
nien-representationen blir beroende av tillgingen pa
vilvilliga. donatorer.

Om man férutsidtter att siddana finns — vilket
kanske #r optimistiskt — si Aterstlr att vilja ut de
forare som far chansen att ta hem det tredje VM-
tecknet. Och sanningen att siga har vi inte s& virst
manga att vdlja bland.

Den »#ldre» generationen kan vid det hiir laget
anses ha gjort sitt. Bengt Olow och Gbsta Brink och
deras r»klasskamrater» har inte tdvlat pd si linge
att de #r ur spelet av den anledningen. Sven Alm och
Arne Magnusson, med rutin for tio, maste nog finna
sig i att till f6ljd av begynnande medeldlder och
brist p& rationell tréning bli hillna som endast and-
raklassmén. Det dr hart men ofrankomligt. Pelle
Persson befinner sig 1 Etiopien och kan inte komma,
i fraga av det skilet. Alf Hedman #r fortfarande
mycket av ett oskrivet blad nir det giller tdvlingar.
Trots sina gldnsande rekordprestationer har han inte
dokumenterat sig som nagon framstiende tédvlings-
flygare. SM 1949 gav kanske inte ett fullt rdttvist
utslag for hans kunnande men en fullt enig uttag-
ningskommité infér VM 1950 placerade honom dock
forst pa4 en plats ldgre &n fem i den svenska eliten.

Vi har flera fran resultatlistan fran SM 1949 som
horde kunna komma pé tal for VM-representation,
om det funnes resurser att skicka méanga forare till
Spanien, men férmodligen finns inte dessa resurser.

Enligt vart féormenande kan vi egentligen inte
rikna med att kunna skicka mer #n tre man och
dessa tre giiller det att hitta med det snaraste for
att de skall f& tid att rusta sig for den viktiga Spa-
nien-resan.

F'drst i raden stir di Billy Nilsson som férsvarare
av misterskapet. Han har for dvrigt visat en sa
palitlig form under en lang f&ljd av Ar att han en-
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bart av det skiilet kan anses sjilvskriven. Som num-
mer tvé intrdder en helt ny man — Laroy Mansson.
Han har inte fatt dokumentera sin tivlingsklass
framforallt till £6ljd av brist pa tdvlingar. Han har
emellertid gjort en si ling rad fina prestationer med
viirldsrekordet pad returbana sem topp under de se-
naste Aren att redan det talar till hans forman. For
det andra dr han sfsom gammal och garvad brottare
i méstarklass tdvlingsvan som fa och for det tredje
visade han under den improviserade VM-triningen
pa Alleberg i sommar en blick fér en segelflygtiv-
lings visentligheter som direkt hér inrangera honom
bland vdra tdvlingsess. Laroy Ménsson har trots allt
visat pélitligare form dn Alf Hedman och fir anses
ha lika stort tekniskt kunnande som denne.

Den tredje i raden av Loopings Spanien-kandida-
ter ir Tage LOf. Han segrade 1 SM 1949 { en jitte-
drabbning med frimst Billy Nilsson och Pelle Pers-
son och gjorde en upphdmtning i VM i fjol som helt
fortar det daliga intryck man fick av honom under
VM:s firsta tre dagar. Nu tog han sig upp pé sjunde
plats i den mérdande VM-konkurrensen efter att ha
legat kring 20:e i tre dagar. Tilligger man sedan att
Tage Lof i taktiskt hiinseende (och kanske man fven
skall siiga tekniskt) helt skiljer sig fran Billy Nilg-
son och Laroy Mansson och dirmed lyckligt komplet-
terar dessa bada robusta hardkérare, s& har man
sagt ungefir vad som kan séigas om Tage Lijfs kan-
ditatur. Om det i Spanien blir en situation med snal-
vider, s& har vi ingen biittre man att skicka #n
Tage Lof.

Néir tdvlingarna i Spanien kommer att ga vet #innu

ingen. Det kan bli pA forsommaren och det kan
bli senare. Vad vi emellertid vet dr att de som skall
representera Sverige vid detta VM mdiste tagas ut
mycket snart s& att de far tillfille att sitta sig in i
alla de problem som tédvling i dessa trakter medfér.
Vi far inte glomma att den spanska terriingen &r
helt olika den vi &r vana vid. Vddret behdver man
sdkerligen ocksd igna ingiende studier med fack-
mén till hjdlp. Och litet av det spanska spraket ska-
dar det nog inte heller att kunna.

Vi onskar att VM-friagan omedelbart tas upp till
bhandling i KSAK. En 6nskan som kanske dr onédig
men inte desto mindre from och understddd av alla
verkligt intresserade svenska segelflygare och -sup-
porters.
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Niir det vid FAI-konferensen i Bryssel blev
klart att Spanien skulle fi arrangera segel-
flyg-VM 1952, liimnade spanjorerna en del de-
taljinfermationer om hur tiivlingen skulle liig-
gas upp. Bland annat meddelades att forarna
skulle fa brevduvor med sig att anviinda for
att skicka landningsmeddelanden hem till tiv-
lingsplatsen i de fall di de hamnade i omri-
den med diliga kommunikationer... !

Loopings dverste hovtecknare Berck har pa
sedvanligt siitt forsokt att sa mycket som
mijligt missuppfatta denna information och
resultatet av missuppfattningen skadas pa
den vackra planschen pi niista sida.
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Det i dagarna demonstrerade
planet dr ensitsigt och av
typ Fletcher FD25 med tillnam-
net Defender. Typen &ar som
nimnts specialbyggd for anda-
malet och dr utrustad med en
250 hk motor. Flygvikten &r
precis 1135 kg! Tomt viger
planet endast ca 525 kg, Det ar
minsann inga smasaker som De-
fender sin litenhet till trots kan
medféra.

Sportplan med Napalm-
bomber!

Enligt tillverkaren, som
hittills mest producerat fill-
tankar for flygplan, kan De-
fender i utvindiga stall med-
féra dven relativt kraftiga
vapen i ett otal alternativ.
Hiir dr nigra: tvaé 150 liters
Napalm-bomber, tva 125 kg
bomber, 32 st(!) 6,8 em ra-
ketprojektiler (med wutfjdd-
rande styrfenor) i behdllare,
40 st. raketer av samma ka-
liber i buntar, eller ocksd
fyra ordindre 12,7 cm HVAR
raketer. Hartill kommer tvd
fasta 7,7 mm Kkulsprutor i
vingarna med tillsammans
2000 skott. Vad évriga prest-
anda betrdiffar uppges De-
fender ha en toppfart av
drygt 265 km/tim med ut-
vindig last(!) och mer dn
305 Ikm/tim utan dylik.
Marschfarten anges till 230
km/tim, under det att land-
wingsfarten dr sd pass ldg
som 65 km/tim, vilket se-
nare maste vara en stor for-
del for ett plan av denne art,
da ju tyvdrr goda flygfilt dr
ganska sdllsynta, inte minst
vid stridsfronter och dylikt.
Flygstrickan har berdknats
till 900 km men om detia dr
beriknat med de vingspets-
monterade s. k. falllankar
som planet wvisals med dr
inte kdnt. Sannolikt dr sd
inte fallet.

Néigon bestillning pa Defen-
der har Fletcher-fabriken nir
detta skrives inte erhéllit. Aven
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kform av flygkrigforing.

Flygande

hemvarn

Ett amerikanskt projekt, som i higsta grad borde intres-
sera dven Sverige, ar att tillféra armén ett stort antal smé-
flygplan — sportplan — avsedda for direkta stridsuppgifter
i intim samverkan med markoperationer. Vad som i verklig-
heten skett ir att i dagarna ett dylikt specialbyggt flygplan
demonstrerats infor spetsarna av den amerikanska armén
och marinkiren. Tydligt ar alltsi att saken utvecklat sig till
en affir mellan armén och flygplanfabrikerna, och att flyg-
vapnet icke har direkt del i det hela. Enligt amerikanska
uppgifter har det paigiende Koreakriget tydligt visat beho-
vet av dylikt flyg, vilket oberoende av det »stora» flygkriget
kan direkt understodja och félja armén i fialt., Enligt nuva-
rande organisation kan USA-armén inte anskaffa flygplan
med en totalvikt overstigande 1135 kg (2 500 pund) samt
helikoptrar pi mer in 1 800 kg flygvikt, och naturligtvis har
vill ocksd detta varit en anledning till intresset for denna

\
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om armén Ar starkt intresserad
av att fa igang serietillverkning
av ett dylikt plan vill man forst
prova ut det ordentligt och
dessutom jimfora det med and-
ra redan existerande typer av
skol- och sportplan. Bland de
typer som nu skall jimforas dr
Beech-fabrikernas ur Bonanza
utvecklade tandemskolplan YT-
34, TEMCO T-35 Buckaroo
samt den &nnu mindre ensitsiga
Mooney M-18 Mite. Av en viss
betydelse i detta sammanhang
ir ocksd en annan faktor, nim-
ligen utgdngen av nu pigiende
flygvapenprov for att utrdna
vilket av T-34 eller T-35 som
skall bli det amerikanska flyg-
vapnets nya skolflygplan for
grundliggande uthildning. Fin-
ner flygvapnet exempelvis T-34
mest limpad och seriebestiller
denna typ kommer med all san-
nolikhet dven armén att av pro-
duktions- och kostnadsskél
folja exemplet. Innan storserie-
tillverkning for arméns rikning
kan bli aktuell vill man dock
sikerligen forst anskaffa ett
mindre antal fér utprovning un-
der verkliga forhallanden. Re-
dan nu har man dock vissa er-
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farenheter att bygga pa tack
vare den begrinsade anvind-
ningen av North American T-6
for stridsuppgifter i Korea.

Det ir for ovrigt starka kraf-
ter i rorelse i USA for ett
upphéivande av bestimmelserna
frén 1947, vilka som omtalats
begrdnsar arméns mijligheter
till egen flyganskaffning. Om
syftet med denna kampanj &r
att dter ge armén ett eget flyg-
vapen — fram till 1947 fanns
som bekant inget sjalvstindigt
amerikanskt flygvapen — eller
om det enbart dr friga om en
uppmjukning av bestdmmelser-
na for att mojliggoéra kop av
storre sambandsplan och heli-
koptrar, &r dock inte ként. Ti-
digare har USA-arméns minga
hundra for att inte siga tusen-
tals sma Cub- och andra sam-
bandsplan samt helikoptrar
mestadels flugits av flygvap-
nets personal, men att avsikten
ir att ge sivil armén som and-
ra markférband egna flygforare
ir uppenbart. Salunda avsldja-
des nyligen i Washington att
kontrakt inom kort kommer att
tecknas med en rad civila flyg-



skolor om uthildning av om-
kring 3.000 arméflygare, dock
sannolikt endast grundliggande
och avancerad skolning. Vidare
har reservlgjtnanter inom den
amerikanska arméns signalfér-
band nyligen uppmanats stka
utbildning till arméflygare. Be-
hovet av forare for sambands-
och helikopterflyg #r enbart
inom denna del av armén 2.500.

Nigot fior Sverige?

Idén med militirt utnyttjan-
de av det sa kallade smaflyget
maste for en forsvarsplanligga-
re synes i hogsta grad intres-
sant, inte minst ndr det giller
att pa ett jimforelsevis litt och
billigt sitt forse armén med det
flygunderstdd som krigserfaren-
heterna visar vadan av att inte
ha. Man kan ju bara fraga sig
var den nordkoreanska armén
i dag skulle ha stdtt om inte
FN-sidans flygoverligsenhet
varit sd forkrossande,

Men, siger sikert méinga, si
pass langsamma flygplan som
de ovan omtalade dr vil ett Litt
byte for fientligt jaktflyg? Sig-
naturen ar inte s& helt dverty-
gad om detta. Att med ett mo-
dernt reajaktplan skjuta ned
ett propellerdrivet krigsflyg-
plan av den vanliga sorten tor-

Beech-fabrikernas skolflygplan YT-34 har liksom det i
texten ndmnda Defender nyligen
amerikanska armérepresentanter, wtrustad som »Cub-
dodare» och fér vipnad nirspaning. Planet har tvd 7,7 mm ksp
och sex raketer. Ett annat alternativ dr tvd 70 kg bomber. YT-34
dr ocksd pdtinict som amerikanska flygvapnets nya skolplan.

demonstrerats for

de inte vara ndgon svarighet,
men att skjuta ner sméa sport-
plan som jimfért med reapla-
nen stir nistan stilla i luften,
och som dértill mest hiller sig i
tridtoppshdjd dr ingalunda na-
gon litt sak. Det kan varje
jaktflygare intyga. Historierna
ir manga om de Cubar, Storkar
och helikoptrar som under
arens lopp utan resultat anfal-
lits av jaktflyg. Och att fran
marken skjuta ner flygplan som
overraskande gar till angrepp
dr inte heller 14tt.

Sign. dr dirfér av den be-

stdmda uppfattningen att nig-
ra hundra- eller &nnu hellre tu-
sental smaflygplan utrustade
med kulsprutor, raketer, hom-
ber eller Napalm, och dirtill vil
ovade fér armésamverkan skul-
le vara ett oerhort starkt till-
skott till vart férsvar, speciellt
da det giller att mota en fiende
med stor Gverligsenhet i mark-
numerir.

Det skulle icke desto mindre
vara intressant att héra vad ta-
lesmin for armé och flyg anser
om ett projekt av detta slag.

Gnomeo.

-

flygplan.

S

Med anledning av omldggningen till mé&nadstidning
(se sid. 19) utkommer ndsta nummer av Looping forst den
10 oktober. | oktobernumret, som far en speciellt brittisk
prégel med anledning av den stora utstdllningen pé&
Farnborough, bérjar den med stor spanning motsedda
typserien, en hogaktuell samling av de framsta flygplan-
typerna i »Det kalla krigets flyg», som serien kommer att
heta. Var med frén bérjan och férsitt inte detta enasta-
ende fillfdlle att samla vérldens just nu aktuellaste strids-

| oktobernumret bérjar ocksé Yngve Norrvis tidigare
omndmnda reportage frdn Sverige-runt-flygningen med
Nils Holgersson-Lars Madsén att inféras. En baéde span-
nande och larorik artikelserie kan utlovas.

~




USA
segelflyger!

»Segelflygarna i USA &dr antingen miljonédrer
eller miljondrsséner och segelflyget ddr over ar
en ren Oversklassport.» Den uppfattningen &r
nog ganska vanlig bland oss och sjilv har jag
heller inte varit helt frimmande foér den. Ett par

ra .

De som nigot kinner till svenskt segel-w
flyg vet att Karl-Erik dvgird dr den som
lagt ned stirsta arbetet hir i Sverige pi
att utforska livagornas problem och hans
USA-resa bor kunna meritera honom ytter-
ligare for fortsatta forskningar i vira fjill-
trakter, inte bara for segelflygets del utan
i minst lika hog grad for flygsikerheten i
allmiinhet.

Karl-Erik Ovgird har en tid varit giist
hos dr A. Raspet vid Mississippi State Col-
lege och pi niira hall fitt folja den ameri-
kanske segelflyg- och viiderforskningen. Dr
Raspet var med vid Segelflyg-VM i Orebro
1950 och #r den ledande teoretikern i FAI:s
speciella forskningsorganisation for segel-
flygfragor, OSTIV. Efter bestket pi Elmi-
ra i samband med amerikanska misterska-
pen i segelflygning som denna artikel till
storre delen handlar om, styr Karl-Erik
kosan till Texas, varifrin han si smining-
om kommer att liimna en rapport. Och diir-
efter stir han vid sina drommars mil, Cali-
fornien, dir han tinker bekanta sig med de
berémda vigorna over Sierra Nevada, i
vilka de amerikanska segelflygarna redan
nitt Gver 12.000 meters hojd.

J

Harris Hill. Visste man det inte forr, sa far man
redan vid faltgrinsen veta, att nw hor maen ndtt
segelflygets higborg i USA. Frdigan dr bara hur
linge Harris Hill kan behdlla sin stdllning. Oststa-
terna har sackat efter i utvecklingen medan Califor-
nien och Texas borjar bli de ledande segelflygsta~
terna. Harris Hill har dock traditionerna och kom-
wer diarfor sdkert att klara sig dnnu elt bra tag.

N

KARL-ERIK OVGARD

har fatt ett stipendium frén Naturveten-
skapliga Forskningsradet fér studier i
USA, och Looping &r har i ftillfdlle att
publicera den férsta artikeln fran honom
under den intressanta resan.

LY _J

ytterst intressanta veckor bland segelflygarna
uppe pa Harris Hill har emellertid dndrat min
uppfattning en hel del. Nu kunde jag ju inte
girna fraga alla de fyrtiofem deltagarna hur
mycket pengar de eller deras fordldrar hade pa
banken. Det skulle kanske till och med i USA ha
ansetts som litet vil pafluget. Men efter vad jag
hoérde, sa fanns dir bara en enda tvittikta mil-
jonir, forresten en ovanligt sympatisk yngling
fran Texas med Over tusen termiktimmar. Han
blev visserligen inte amerikansk méstare i segel-
flygning, dirfér var konkurrensen alltfér hard,
men diremot blev han béste man i de en aning
vilda squaredances, som forsta kvillen inledde
segelflygveckan. Hans partner var tévlingens
skonhetsdrottning nummer tva. For det ar vil
hindelsevis ingen som kan forestilla sig ett ame-
rikanskt mésterskap i segelflygning utan koran-
det av ett par tre stycken skdnhetsdrottningar!
Den tillstéllningen uppskattades for Gvrigt betyd-
ligt mera av deltagare och publik &n avslut-
ningen med prisutdelning. Vid det forsta tillfdl-
let blixtrade kamerorna i ett, vid det senare skot-
tes pressreklamen av en ensam fotograf.

Vilka segelflyger dd? Det finns vil i alla fall
en mingd flygintresserade rika minniskor
i USA! Sdkert! Men de gar med fi undantag nir
till motorflyget. Didr kan man 4ka med sin bil
direkt fram till planet, som star firdigt och putt-
rar, kliva i och ett par minuter direfter &r man
uppe i luften. Det ir praktiskt, det tilltalar ame-
rikanen, som ofta vill se resultat direkt. Men att
segelflyga, nej da! Det ar allt for arbetsamt och
oberikneligt. Over huvud 4r den allminna for-
stdelsen for och kiinnedomen om segelflyg betyd-
ligt mindre i USA &n hos oss. Sen méste vi dess-
utom ta med i berikningen att det relativt sett
ir mycket billigare att motorflyga i USA &n i
Sverige.

Men vi atervinder till vara segelflygare. Vi
triffar dir entusiaster frin alla inkomstklasser



Harris Hill fran luf-
ten. Landningsbanan
dar endast 100X 500 m.
Bimbassdng, admini-
strationsbyggnad och
en av hangarerna dr
synliga pd bilden. De
manga smd stugorna
ddr man bor dr ddr-
emot helt dolda av
skogen.

och oviéintat minga med ganska tunna planbdc-
ker. Flera av segelflygarna hade fatt ligga i och
spara under hela aret foér att kunna unna sig
ndjet att segelflyga en vecka i Elmira.

Men de har ju nistan alla egna plan? Det
stimmer. Det finns stringt taget inga klubbigda
segelflygplan som hos oss. Efter kriget har man
i USA kunnat képa hundratals kasserade oftast
tvasitsiga plan fér nigra hundra dollar. Instru-
ment ete. har det ocksd funnits massor av till
atkomliga priser, sA man behdver dirfér inte
vara miljonédr for att segelflyga i USA, dven om
man hittar en och annan.

HARRIS HILL
Fran New York har man ungefir 400 km att
dka 1 nordvistlig riktning fér att komma till

staden Elmira, som fatt sitt namn intimt férbun-
det med amerikanskt segelflyg. I borjan av 1930-
talet upptickte nagra segelflygare att det fanns

~ e

KLEPIKOVA SLAGEN!

Just vid ombrytningen av Ovgdrds artikel
nir oss meddelandet alt Dick Johnson slagil
Olga Klepikovas 12 dr gamle virldsrekord i
distans pd 749 km. Den 6 augusti flig han 550
miles — enligt en annan uppgift 545 miles -
fram Odessa i Texas till Salina i Kansas. Om
vi rdknar efter den ligre siffran skulle distan-
sen bli 877 km, vilket ju gott ricker till nytt
varldsrekord. Frin FAI har vi dock dnnu inte
hért nagonting, s det dr kanske klokast att
tills vidare ta wppgifterna med en nypa salt.

, . v

Till héger Richard (Dick)
Johnson duerligsen segra-
re i amerikkanska mdéster-
skapen 1951, Han dr nu
pa joakt efter Olga Klepi-
kovas wdrldsrekord. Med
det forndmliga plan han
har (RJ-5 glidtal 1:42)
och med Texas wtomor-
dentliga  termik bor det
finnas majligheter.

Vad vore en amerikansk
segelflygtavling och en
publiktillstillning éver hu-
vud taget wutan en skon-
hetsdrottning ? Det »lami-
narformade vingsmycket»
Mary Rose Lorgan pose-
rar villigt och glatt.



Viirldens for ndrvarande frimsta segelflygplan EJ-5.
dast en sjittedel sd stort som Weihes. Avsikten dr att

goda uppvindar Kring ett av bergen strax intill.
Sedan dess har Harris Hill blivit mdtesplatsen
for tdvlingar och trédffar. Likheterna med Alle-
berg ir manga. Bada skolorna dr fran borjan an-
lagda med tanke pa hangflygning. Landnings-
banorna uppe pa bergen dr ungefdr lika langa
medan banan pa Harris Hill 4r hela hundra me-
ter bred.

Turistbroschyren meddelar beredvilligt att
platsen ligger pa nirmare 600 m hijd dver havet,
har ett angendmt klimat och att man under arens
lopp lagt ner nirmare en miljon dollar pa berget.
Dir finns nu ett par ordenliga hangarer, ett tio-

tal smastugor, matsal for ett par hundra perso-
ner, administrationsbyggnader samt en liten men
ytterst angenim simbassing. Och allt detta an-
vinds egentligen bara en ging om aret i sam-
band med tédvlingarna och sa litet da och da Gver
lordagar—sondagar, da en del segelflygare bru-
kar komma dit upp. Det dr inte att undra oGver
att segelflygare frin andra delar av landet tyec-
ker att pengarna kanske kunnat anvindas bittre.

Skall man vara riktigt drlig sa lever nog ock-
sa Elmira till stor del pa sina traditioner. Visst
dr det vackert ddr uppe, visst dr det niagot sir-
skilt att bo sd dir som en stor familj uppe pé ett

Glidtal 1 : 42. Ligg mdarke till det lilla skevrodret, en-
sd litet som mdjligt stora strommingen kring den
tunna laminarvingen.

berg. Men staterna i Oster har sackat efter. Se-
gelflygets tyngdpunkt har mer och mer férskju-
tits 6ver mot Californien och mot Texas. I fort-
sittningen kommer det darfér med all sannolik-
het att bli dragkamp om platsen fér amerikanska
segelflygmisterskap och ev. VM. Elmira kommer
nog att tvingas krypa ner en aning fran sin hit-
intills upphtjda plats.

FLYGPLAN

Om man jamfor prestandan pa planen i arets
tivling och i tyska méisterskapen pad Rhon i
Tyskland 1939 ligger fortfarande de amerikanska
segelflygplanen langt, langt efter. Det kan man
lugnt konstatera. A andra sidan skall man kan-
ske akta sig for att ur detta dra alltfor vittga-
ende slutsatser. Vi maste komma ihag att i Tysk-
land var segelflyget helt statsunderstétt och
hade ett eget forskningsinstitut med hogt kvali-
ficerad personal. I USA har segelflyget fortfa-
rande inget som helst statsunderstéd och ir att
betrakta som en sport, i vilken segelflygarna del-
tar for sitt ndjes skull.

Inget som helst statsunderstod Ar kanske inte
helt riktigt att siga. Skall vi ta det utan tvekan
frimsta planet RJ-5, som byggts av Ross och



Johnson, sd hade det nog aldrig kommit upp till
sitt nuvarande glidtal om inte storsta delen av
arbetet utforts vid Mississippi State College un-
der overinseende av dr A. Raspet som sedan ett
par ar tillbaka dr just anstilld av amerikanska
staten. Dar nere haller Raspet pd och hygger upp
ett litet men gott forskningsinstitut, som redan
har hunnit géra en hel del insatser. Efter senaste
dndringarna har RJ-5 kommit upp till ett glidtal
av 1:42 och overtriffar ddrmed tyskarnas »D
30». En liten detalj kanske kan pipekas. Skev-
rodren dr endast en sjittedel si stora som pa
Weihe medan skevroderverkan dr lika bra. Pla-
net har dykbromsar endast pad undersidan av
vingen for att ingen ojimnhet skall fa stora
dversidan. Dick Johnsson sjilv har lagt ner over
2.000 arbetstimmar pi denna intressanta nykon-
struktion.

»Schweizer 1 : 23» deltog i fyra exemplar. Pla-
net visar inga stérre nyheter och ligger mellan
Olympia och Weihe i perstanda men har inte
kommit upp till ndgot av dessa plans roderhar-
moni. Det intressanta #r att det inte finns ett
tristycke i planet utan savil kropp som vingar

ir av metall. Planet blir ju ddrmed si gott som
underhallsfritt. Men rakar det ut for ett haveri,
sa dr de endast fabriken, som kan reparera det.

Omkring en fjirdedel av deltagarna i ameri-
kanska miésterskapen hade ordet »Experiment»
malat pa sina plan. Detta betyder, att de stringt
taget har rittighet att gora precis vad som faller
dem in, Vill de kapa vingen en halv meter, sd var
s& god. Men som det amerikanska segelflyget
trampat ur de férsta barnskorna, si ir nog ris-
ken att man gor allt for stora dumheter ganska
liten. A andra sidan medfér denna tillitelse att
experimentlustan halls vid liv. Flera av delta-
garna hade verkligen intressanta saker att kom-
ma med. Pa alla mdjliga sdtt har man sokt att
forbiattra glidtalen, vilket sannerligen kan be-
hévas pa en hel del av planen, som inkopts efter
kriget. De borde knappast benimnas segelflyg-
plan. Glidflygplan dr nog ett riktigare ord. Men
man experimenterade, flog och hade roligt.

KARL-ERIK OVGARDS ARTIKEL

fortsédtter och avslutas i nista nr.

Vill ni hoppa fallskdrm?

I forra numret kunde Looping meddela att KSAK
funderar pi att ta upp fallskiirmssport pa sitt pro-
gram. I viintan pi ytterligare besked hade vi tinkt
gora en helt privat liten undersokning om det finns
niagot intresse for saken bland den svenska allmin-
heten.

Vill ni vara med och hoppa fallskiirm som sport,
om utbildningen ordnas pa ett tillfredsstillande sitt
och den sportsliga sidan av saken fir sitt riattmiati-
ga beaktande?

Skicka in edert svar till Looping fére den 20
september. Anvind kupongen hir nedan eller
skriv svaret pi ett vanligt brevpapper. Motivera
girna svaret och glom inte att sidtta ut namn,
adress, yrke och dlder. Det &r viktigt for sakens vi-
dare utveckling. Skriv »Loopings fallskirmsklubb»
pa kuvertet. OBS. Svaret iar inte pi nigot sitt
»bindande».

SAND IN KUPONGEN | DAGI!
Till Looping, Box 3063, Stockholm 3.

1) Jag vill vara med och hoppa fallskirm enligt
ovanndmnda bhetingelser.

2) Jag vill inte vara med och hoppa fallskdrm som
sport.

3) Jag vill inte vara med och hoppa fallskirm som
sport, men #r intresserad av att pi annat sitt
arbeta for fallskdrmssporten i Sverige.

(stryk det som ej tnskas)

Namn:

Bostad:

Postadress:

WRRRE! i S e e R R VR Fodelsedr ,.........




Vad ar flygpojkarna?

»Flygpojkar i USA» och »Flyg-
pojkar frin England, Kanada och
USA giistar Sverige» har varit
ofta Aterkommande rubriker i
dagstidningarna de senaste vec-
korna. Vad dr da flygpojkarna for
négonting och hur har man kun-
nat ordna de hir trevliga resor-
na?

Hosten 1950 presenterade flyg-
vapnet sin nya ungdomsorganisa-
tion. Pojkar i 4ldrar mellan 13 och
19 Ar inbjods att under vintern
kostnadsfritt delta i kortare kur-
ser i d&mnen som har nira bert-
ring med flygvapnet. Det fanns en
hel del att vdlja pa fran flygning
i link-trainer och motorldra till
vaderleksldra och fotolaboratorie-
tjanst. En ging i veckan triffades
pojkarna och deras larare. Kvil-
larna anslogs emellertid icke en-
bart till kursverksamhet, man
bjods dven pa foredrag over in-
tressanta flygupplevelser och trev-
liga flygfilmer forekom d& och da.
Cirka en sondag i manaden fgna-
des At studiebestk. Man bestkte
en frimmande flottilj eller Agna-
de sie it att sa langt sig gora lat
studera det egna forbandets
stridsflygplan och deras hjdlpme-
del. Intresset har hela tiden varit
p4d hojdpunkten och pojkarna
formligen suger &t sig allt som
har med flyg att gora.

Nu dr det givetvis inte mening-
en att pojkarna skall bli spring-
lairda i sina respektive &mnen.
Flygvapnet vill bara skapa forsta-
else for sitt vapenslag och f4 poj-
karna airminded. Man vill visa
vad flygvapnet Ar, hur det arbe-
tar, vad man begir av den som
dgnar det sina tjinster. Kort sagt
en svensk pojke har hiir sin chans
att inifran fa en uppfattning
om det yrke som han eventuellt
tinker dgna sig at.

SE“L har organisationen flygpoj-
karna, som for nirvarande be-
stdr av omkring 1000 medlemmar,
arbetat under det gangna aret och
ungefir i samma stil tdnker vi
fortsiitta. Nagra uniformer har
pojkarna icke haft hittills men
den frigan kanske aktualiseras
lingre fram. Vi har tills vidare
ndjt oss med ett flygpojkarnas
miirke att bdras pa rockuppslaget.
Delvis torde av ovanstiaende ha
framgatt att flygpojksavdelning
endast finns vid eller i nédrheten
av ., vira flygflottiljer. Forfrag-
ningar angéende mdojligheten att
skapa. flygpojksavdelningar dven
pa andra platser har icke saknats
och framtiden fir vdl ge svar pé
fragorna.

Kapten Sten Dalborg som
nirmest har hand om de
svenska flygpojkarna och
som wvarit vird vid de ut-
lindska flygpojkarnas besdk
i Sverige myligen, svarar pa

rubrikfragan.
Flygpojkarna firar alltsd i da-
- garna sin  ettariga tillvaro,

men motsvarande eller liknande
organisationer i frimmande l&n-
der har betydligt flera ar pa nac-
ken. Salunda firar den amerikan-
ska Civil Air Patrol i ar sitt tio-
Arsjubileum. Redan i horjan av 40-
talet borjade denna organisation
med ungdomsutbyten. Till en bor-
jan skedde det med Kanada (Air
Cadet League) men si sméning-
om kom allt flera ldnder med. I
samband med tiodrsjubileet i ar

har man tagit ett krafttag och ut-
bytet har i sommar omfattat icke
mindre dn 14 olika lénder fran
Portugal och Spanien i sdder till
Norge och Sverige i norr. Flyg-
pojkarna har sfledes haft 5 poj-
kar och tva ledare over i Forenta
staterna. under tre veckor och i
gengild har motsvarande antal
»air cadets» (Civil Air Patrols
pojkar tituleras sa) gistat Sveri-
ge. Samtidigt har flygpojkarna
haft utbyte med Kanada (en fran
vardera landet) samt inbjudit en
engelsk pojke ur Air Training
Corps. Dessa bestk och &terbestk
syftar till en béttre forstaelse ldn-
derna emellan, samt till dkad kéin-
nedom om varandras seder och
problem. Kommer dértill att en
resa Over pélen maste vara en
upplevelse for en 17—18 Aars
grabb, si torde summan av det nu
paborjade flygpojksutbytet utgora
en god och stabil link i det inter-
nationella samarbetet.

Fram- eller

Diskugsionen om stolarnas pla-
cering i passagerarflygplanen tar
nog aldrig slut. Framlinges eller
baklénges dr fragan. Nu har
ICAO deklarerat att stolarma 1
trafikflygplanen hor vara 50 %
starkare #&n vad de nu dr — av
siitkerhetsskil. De bor enligt ICAO
kunna motsté en acceleration (he-
ter det si i detta fall?) som &r
nio ganger jordaccelerationen for
att 0ka skyddet for passagerarna
i héndelse av nddlandning. Nu
fordras sexfaldig styrka.

ICAO har saledes bara uttalat
sig om styrkan men den hir ging-
en inte om placeringen. I detta
sammanhang fortjinar papekas
att det for nigra Ar sedan i Eng-

baklanges?

land intrédffade en nodlandning
med ett trupptransportplan som i
experimentsyfte forsetts med bak-
vanda stolar. P4 grund av de goda
erfarenheterna fran denna néd-
landning har de flesta brittiska
trupptransportplan férsetts med
bakatvinda stolar.

Aven de civila flygbolagen har
haft sina funderingar pa att lita
passagerarna aka baklinges, men
hittills har saken fatt forfalla da
de flesta passagerare -— alltsi
inte bara #ldre damer — foredrar
att dka dirdt nisan pekar.

I februari 1950 havererade ett
brittiskt militdrplan i ndrheten av
Bromma. Storre delen av passage-
rarna undgick svirare skador tro-

De nya SAS-stolarng i all sin hdrlighet.



ligen just darfor att stolarna var
vinda bakat. Men passagerarna i
den DC-3:a som havererade den 1
april i varas ocksi vid Bromma
klarade sig kanske just didrfoér att
stolarna inte var vinda. P4 grund
av att den ena vingspetsen tog
forsta stéten mot marken sviingde
flygplanet ett halv varv, varfor
vid den kraftiga uppbromsningen
passagerarna trycktes bakét mot
ryggstoden.
b

Pa tal om stolar meddelar SAS
att detta bolag och Hardman Tool
& Engineering Company, Kalifor-

nien, har trédffat ett avtal, som
ger SAS ritt och licens att till-
verka och silja tva typer av Hard-
mans flygplanstolar, nimligen den
8. k. sleeperette- eller siestastolen
samt en turistklass-stol.
Hardmans »sleeperettes Hr forst
och frimst konstruerad for kom-
fort och har bl. a. foljande fines-
ser: montering pa sirskilda glid-
skenor, som tillater variahelt stol-
avstand,; mojlighet att filla stolen
T70° bakat till bekviamt sovldge;
sdrskilt ben- och fotstdd i tva oli-
ka ldgen, serveringsbord, m. m.;
vetenskapligt utformade stolsryg-

gar med bekviamt huvudstdd;
maximalt utrymme under stolen
for bakomsittande langbenta per-
soner, etc. Fastsittningsanord-
ningen i golvet tal en belastning
pi upp till 9 g, vilket utgdr en
extra sikerhetsatgird (Se ICAO:s
rekommendation ovan).

SAS kommer att tillverka dessa
stolar vid sina verkstidder pa
Kastrup, Képenhamn, och férbe-
redelserna for tillverkningen &r
redan sd lingt framskridna, att
SAS beridknar ha ett stort antal
stolar leveransklara redan fore ut-
gangen av detta ar.

' 5

Brabazons hus”

\

Nir engelsmidnnen 1942 beslot att bygga flyg-
jitten Brabazon var man inte pi det klara med
var eller hur denna gigant till flygplan skulle hy-
sas. Bygget kom inte igéng foérrdn i november
1944 och d& hos Bristols fabriker vid Filton i nir-
heten av staden Bristol. Man hade tinkt sig att
bygga en startbana samt hangar och verkstidder
for Brabazon antingen vid Weston-super-Mare
eller vid Heathrow, men understkningar visade
att det skulle ta alltfér lang tid att f4 byggnader-
na férdiga pd Heathrow, som holl p4 att byggas
ut till en internationell storflygplats, samt att
marken vid Weston inte limpade sig till start-
banor for Brabazons 130 tons flygvikt. 84 sma-
ningom beslét man att bygga bade hangar och
verkstdder vid Filton samt att tka ut en av ba-
norna dir for Brabazons rikning.

Arbetet pabbtrjades i april 1946 och i september
1949, d. v. 8. samtidigt som Brabazon gjorde sin
jungfruflygning, var det hela klart. Men da hade
projeklet antagit dimensioner som man knappast
tdnkt sig fran borjan i och med att BOAC:s dver-
synsverkstider for langdistanstrafiken flyttats
fran Montreal i Kanada till Filton. »Brabazons
hus®» med BOAC:s hangarer och verkstider utgor
i dag ett av virldens storsta byggnadskomplex i
sitt slag. Nagra siffror kan kanske vara intres-
santa: Byggnaden dr 321 meter 14ng, golvytan ar
drygt 30.000 m2, kubikinnehallet 3,06 miljoner m3.
Stalkonstruktionen viger 9.200 ton. Dorrarna
som dr av aluminum omfattar hela byggnadens
ldngd och &dr drygt 20 meter hoga.




En férening av »flygande lant-
brukare» eller U. 8. National Fly-
ing Farmers Association, har 1
samarbete med diverse andra in-
stitutioner gatt i brédschen for ett
verkligt forstklassigt jordbruks-
plan och under ledning av Fred E.
Weick, kind bl. a. sisom chefs-
konstruktér pd Ercoupe, har man
nu fatt fram ett plan som kan an-
ses vara nagot alldeles speciellt.
Beteckningen dr Ag. 1. Planet ar
byggt i Texas och i forsta hand

avsett fér bepudring. Ag. 1 dr ett
ensitsigt lagvingat monoplan 1
helmetall utrustat med en 225 hk
Continental motor och fast land-
stdll av »Cessna-typ» med lag-
trycksdick. Flaps och slots gor
planet littmandvrerat #ven vid
mycket laga hastigheter. Puder-
aggregatet rymmer 0,76 m? och
ir inrymt i kroppen. Tankar for
besprutningsvitska finns i mitt-
vingen och rymmer 570 1. Spénn-
vidden &r 11,89 m, tomvikten 863
kg och flygvikten 1544 kg. Féljan-
de prestanda fér full last uppges:
Maxfart 184 km/tim, marschfart

NY “PUDERVIPPA"

160 km/tim, landningsfart 72
km/tim, (landningsfart utan last
60 km/tim), tjinstetopphéjd 3600
m.
Landstiéillsbenen har skarpsli-
pats framtill fér att kunna skéra
av stingseltridar etc som planet
kan komma i beréring med under
puderarbete. Ligg vidare mirke
till flygkroppens profil som &r ut-
férd sa att ledningar o. dyl. skall
glida ver kabinen. Fastbindnings-
anordningarna slutligen tal upp
till 40 g, s& man kan siga att alla
hidnsyn har tagits till omstéindig-
heterna...

Detta ir amerikanska marinflygets senaste antiubatsplan, Glenn L. Martins
P5M-1 Marlin flygbat som nu bestédllts i »ett stort antal exemplar». Planet ar
utrustat med tvd Wright turbo-compound motorer om vardera 3250 hk och det
allra senaste pi radaromradet for lokalisering av ubatar. Bland nyheterna for
flyghatar kan nimnas de »hydroflaps» som haft premiir just pa denna typ och
som gor korningen pé vattnet ytterst litt.

Mot
U-batar




Den flygande vikingen

Av Gunnar Lorents och Sigge Hommerberg

Forts, fr. fareg. wr

Dagen dirpa atervdnde Pritchard och Bottoms,
och denna géng foredrog 16jtnanten att landa med
indragna hjul. Monteverde, som hade fatt reda pa
att det drog thop till ovdder, sinde skyndsammast
en av sina méin, korpral Howarth, till maskinen for
att upplysa Prichard hidrom. Han méaste ge sig i vig
omedelbart och forstka na sin bas innan ovidret
hann bryta ut.

S4 fort Pritchard fatt situationen klar fér sig,
startade han och med planet féljde korpral Howarth,

Nista morgon kom fran patrullbaten en radiofér-
frigning till P.N.9 E. om amfibiesplanet fortfarande
var kvar dir borta.

Da forstod man pa bada hall, att en olycka maste
ha intréffat eller att i bdsta fall en nédlandning hade
foretagits av 16jtnant Pritchard. Patrullbaten satte
sig i férbindelse med ndrmaste flygfilt och spanings-
flyg gick direfter ut de foljande dagarna och stkte
efter den forsvunna besédttningen. Men man fann
ingenting da.

Den sjdtte december patridffade kapten Turner
spillrorna av amfibieplanet inte langt fran kusten.
Antagligen hade det rikat rakt in i dimman och
ovidret och krossats mot nagon klippviigg. De tre,
16jtnant Pritchard, radiotelegrafist Bottoms och
korpral Howarth, hade ljutit en dgonblicklig déd.

Sex man av den ursprungliga besiittningen pa
P.N.9E. var fortfarande kvar i istknen: kapten
Monteverde, 16jtnanterna O'Hara och Spencer, ser-
geanterna Spina och Mest samt mekanikern Wedel.
Dessutom hade tillkommit stabssergeant Tetley.

Skulle ett par av dessa vAga ta risken att med
den Aterstiende motorsliden forsdka komma &Gver
isticket till en av stationerna? Man behdvde inte
grubbla Gver detta problem nigon lingre tid. Ett
fruktansviirt ovidder brét ndmligen ut och skrinlade
varje tanke pa att ens vistas utanfér maskinen.
Motorsldden var efter en halv timme helt och hallet
begravd i snémassorna, och inne i flygkroppen satt
de sju och gvepte in sig i filtar, presenningar och
fallskdrmsduk.

I flera dagar fortsatte de arktiska snéstormarna,
och det blev mer och mer klart fér dem alla, att de
méste bereda sig pa att Overvintra pi denna guds-
forgiitna plats. Det fanns ingenting annat att gora
in att forstka fA ut det bidsta méjliga av situatio-
nen. Sergeant Tetley, som var van vid grénlindska
forhallanden, horjade, si fort ovidret hade avtagit i
intensitet att gé i férfattning om att bygga en sno-
hydda. Han instruerade de andra, och med deras
hjilp dréjde det inte liinge, forrin en ganska vilfor-
mad sddan dolde sig inne i sjilva planet!

Kapten Monteverde och l8jtnant Spencer tog pa
sin lott att uppspara nedkastad proviant. Best tjinst-
gjorde som kock och klarade sin sysselsittning till
allas belatenhet. Wedel, som satt vid radicapparatu-
ren, var ofta i férbindelse med de olika stationerna,
men de rapporter han erhdll var sdllan av det mera
uppmuntrande slaget. De innehdll huvudsakligen
meddelanden om att réddningsexpeditionerna pi
grund av det diliga vidret eller av andra vidriga
omstindigheter tillsvidare méste instillas.

Négot mer dn en vecka hade forflutit, da O'Haras
forfrusna fotter mérkbart borjade forsimras. Skulle
han komma nAgorlunda helskinnad undan, maste
han fa en ordentlig likarvard. Da de inte kunde rik-

na med att nigot plan eller hundspann skulle kom-
ma till undsittning inom den n#drmaste tiden, Ater-
stod fér dem bara en sak, ndmligen att sjdlva ut-
rusta en expedition.

Den sjunde december var en strilande dag, vind-
stilla och solig. Tetley kunde inte tnska sig ett bitt-
re viider. Man gridvde fram motorsliden och vil in-
packad lades O'Hara ovan pi den. Tetley korde den,
framfér gick Spencer i snoskor och prévade istidcket.
Bakom, sist i raden, gick Wedel,

Efter ett par kilometer kirde sliden fast i snon.
Wedel kom upp till den for att skjuta pi bakifran.
Plotsligt 611 han. O'Hara hérde ett rop frin honom
och mérkte, hur ett par hdnder férsékte fi tag i den
sovsick, han lag i. Han reser sig upp. Han ser hur
Wedels hinder bara krampaktigt glider utefter sov-
sickens tyg. Detta dr helt nedisat och ger ingen mdj-
lighet till ett grepp. O'Hara, krympling som han &r,
gor allt vad som stidr i hans makt for att ni sin
kamrats héinder. Men han ricker inte fram. Och med
ett skrik forsvinner Wedel i djupet.

Snotdcket hade brustit och bakre delen av sliden
stod ut dver sprickan. Tetley insdg den fasansfulla
beligenheten. Han anstringde motorn till det ytter-
sta. Sldden gjorde ett ryck och hamnade pa betryg-
gande avstand fran klyftan.

Tetley och Spencer krop forsiktigt tillbaka mot
sprickan. De ropade efter Wedel. Nigot svar kom
inte. Det enda, som motte deras fortviviade blickar,
var en mork avgrund.
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De méiste vidare. Motorsldden fortsatte och Spen-
cer gick framfor. Men fidrden varade endast nigra
kilometer till. Smérjoljan hade frusit och springt ett
T

Det vackra viddret hade till rdga pa olyckan for-
svunnit, och i stédllet nirmade sig en sndstorm. Det
aterstod bara att sla ldger. De tva reste ett tilt, bar
in O'Hara, himtade en smula proviant och krép se-
dan in sjdlva. Snon virvlade runt och dolde snart
sldden och tiltet, i vilket tre dddstrétta och pinade
mén lyssnade till den rytande stormen.

De sex kvarvarande pa isen blev silunda delade i
tva grupper. Den ena fanns borta i vraket och den
andra i ett tdlt ungefdr tio kilometer norddst om
P.N.9 E. For bAda verkade det lika tristlost. Men
trots att vidret inte var det biista, kunde de dnda lita
pé att Bernt Balchen gjorde vad han kunde fér att fa
i vig flygplan med paket, som kunde halla livhanken
uppe pa dem. I en av hans rapporter fran dessa tris-
ta dagar star att ldsa:

»Da dagsljuset nu varar endast niagra timmar, vil-
ket gér att vi for att kunna bista P.N.9 E. méaste
foretaga savil uppstigningar som landningar pa B.
W. 8 i morker, har jag beslutat sinda kapten Turner
med en B-17 till flygplatsen B. E. 2. Hirifran skall
han i fortséittningen flyga till P.N.9E. och ned-
slappa fornédenheter.»

Kapten Kenneth Turner flég sedan flera turer till
vraket och kastade ned proviant. Redan pa en av de
forsta upptidckte han O'Hara-gruppen, som hade er-
satt sitt tdlt med en snthydda. Men det stod Kklart
for alla, att det kunde endast vara en tidsfriga om
hur linge den sjuke 16jtnanten skulle férmé uthiirda
i sina kval. Vad hjdlpte det, att Turner siinde ner
aldrig & mycket medicin. Den kunde inte bota en
man, som lag med forfrusna fotter i en sovsick ute
pa isvidderna dir temperaturen holl sig omkring
—40°. Vid det hédr laget var han dessutom si svag
att man inte vdgade taga ut honom ur sovsidcken.
Han fick ligga kvar i den ocavbrutet under hela den
féljande tiden. : -

Det var en fruktansvard vinter. En julvecka i mor-
ker och hopploshet, en nyarsafton utan ett leende.
Januaristormarna svepte kring de bada ensamma
ldgren i all sin ob#dndiga vildhet. Aven i en viinligt
hlinkande stjirna sig minnen nagot av gickande
han. Hur linge skulle detta pagid? Var det mening-
en, att de for alltid skulle stanna hdr? Kanske en
ramna i morgon snabbt skulle besegla deras dde?
Vad visste de egentligen?

Januari gick till &nda, och en ny méanad kom.
Spencer och Tetley vardade si gott de kunde den
stackars O'Hara. Forstkte pa tusen och ett sitt att
muntra upp honom och han & sin sida kimpade hjalte-
modigt vidare. Men de férstod alla tre, att om inte
hjilpen och befrielsen kom inom de ndrmaste dagar-
na bhetydde det slutet for O'Hara. Han hade fatt kall-
brand.

Den femte februari lugnade sig snostormen, och
Bernt Balchen beslot att ta chansen. Han startade med
en Catalina-flyghéit och kretsade efter nagon timme
over deras liger. Fanns det nagon mdojlighet att lan-
da hir? Han spejade efter en ldmplig piats, och
slutligen bestimde han sig for en liten flick strax
intill deras sndhydda. Att landa normalt var full-
stédndigt uteslutet. Enda séttet var att foreta en
buklandning, alltsd att ladta planet glida pa sin egen
kropp. Han gjorde forsbket och lyckades. Inte ens en
skrama p& maskinen!

Spencer och Tetley hilsade honom med gliddjetjut
Man bar forsiktigt in O’Hara i planet och tog plats.
Klart for start! Motorerna brummade och... Nej,
planet ville inte réra sig ur flicken. Det hade frusit
fast. Av igen. En del av besidttningen fick springa

fram och tillbaka ovanpa vingarna. Planet kom i
gungning och lossnade frin isen. In i maskinen. Ny
start. Samma, historia. P4 den korta stund, som for-
flutit fran det minnen limnat vingarna och till dess
de kommit in i flygplanet, hade detta frusit fast pa
nytt. Det var bara att boérja om frén bdrjan igen.
Sprangmarsch pa vingarna och maskinen kom fri
fran isytan. I samman dgonblick 14t Balchen planet
borja glida framét. Mannarna hade fatt order om
att placera sig pA isen i cirkel med stora luckor mel-
lan varandra. SA4 korde han runt och plockade upp
dem. En efter en grep tag i repstegen, som hidngde
ut genom dorren, och kldttrade in i masknen.

Alla var ombord. Balchen drog p& full gas. Maski-
nen rusade i vig, lyfte och nadde kort direfter lyck-
ligt stationen. Efter nittio ohyggliga dagar var de
tre dntligen i sikerhet. Det var en glad Balchen,
som den femte februari skrev: »Den forsta avdel-
ningen av P.N. 9 E:s besittning evakucrades 1 dag
till B. E. 2.»

Léjtnant O’Hara lyckades man riddda till livet,
men bhada benen mAaste amputeras. Han vigde fore
nédlandningen 81 kilo. Ndr man tog upp honom ur
sovsidcken, var hans vikt 27 kilo.

Aterstod nu Monteverde, Spina och Best. Situa-
fortfarande proviant till dem, men négot hundspann
hade de #nnu inte sett skymten av. Tre veckor i
februari var viidret for dvrigt s4 daligt att man inte
ens kunde ge sig dit med nagot plan. DA fick de tre
uteslutande leva pi konserver. Och nir si sméning-
om brinslet tog slut och de inte ldngre kunde vér-
ma sin mat, upptinade de konservbrukarna med sin
egen kroppsvarme.

Mars méinad var priévande. Flera ganger var Best
nira kollapsen, och de tvd andra hade all mdda i
virlden att vakta honom, si att han inte gav sig ut
och kastade sig ner i nidgon spricka. Men i birjan
av april kom hjdlpen.

Den sjuttonde niaddes de forolyckade av ett glatt
budskap: Balchen hade landat med ett plan vid mo-
torslidligret, alltsd precis paA samma plats, fran vil-
ken han hade plockat upp O'Hara-gruppen. Hir hade
han lastat ur ett hundspann, och tre man var nu pé
vag till P. N. 9 E. med detta.

Monteverde och hans kamrater spejade hela den
foljande dagen mot horisonten i hopp om att fi se
en skymt av hjilpexpeditionen. Nér aftonen kom,
sig Monteverde nagot som han ville tyda som hund-
spannet. Han ropade pd de tvd andra och alla tre
stirrade hin tver det vildiga sndfiltet. Léngt dar
borta i fjirran urskilde de verkligen en moérk punkt,
som tycktes rira sig. Det méste vara de tre méinnen
med hundspannet.

I flera timmar satt de sedan och véntade inne i
vraket. Otdligheten vixte. Monteverde maste ut igen
och se efter om sliden kommit nirmare. Hans 6gon
fann till slut den géckande punkten. Stod den stilla
eller rérde den sig? Hade de kort fast i drivorna och
slagit liger? Vad skulle han vaga tro? Det var ju
en tungt lastad slide, ty pa den skulle finnas pro-
viant fir sex personer.

Monteverde tog tvh skidor och stillde ner dem pé
nagra meters avstind fran varandra i snén, s att de
och punkten i fjirran 1opte samman i en rdt linje.
Han viintade en timme, innan han méitte in p4 nytt.
Punkterna mbéttes inte lingre. Det betydde, att réddd-
ningsmanskapet arbetade sig fram!

Monteverde, Spina och Best tillbringade dnnu ett
par irriterande timmar i maskinen, Men nér de hor-
de hundarnas skall och ménnens rop, sprang de ut i
den halvljusa natten och viintade ute pA snotdcket.
Nu kunde hjilpen inte vara langt borta. Men det
dréjde ytterligare en timme, innan de fick syn pa
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hundarna, sliden och de tre minnen. Sa forsvann
dessa i en liten ravin.

Man krop in i vraket pa nytt. Timme efter timme
gick och ingenting hiinde. Varfér kom de da aldrig?
Denna malande ovisshet! Kunde ett &de vara 54
grymt att lata en olycka ske nu, da hpilpen tycktes
sd ndra? — Men sa uppfdngade man hundarnas
skall igen.

Vid 4-tiden p&4 morgonen kom riiddringsexpeditio-
nen fram. Den bestod av kapten Strony och sergean-
terna Dollyman och Healy.

De bérjade omedelbart att pyssla om de tre, som
nu bott i vraket 129 dagar. Efter den sista Spin-
ningsfyllda vintan, var de fullkomligt slut och fick
tagas om hand som sméa barn.

Fram pi dagen hade de kryat pé sig och resan hem
kunde antridas. Da sldden var hart lastad och man
inte ville anstringa hundarna i onddan, beslét man
sig for att alla sex skulle félja efter till fots. Det
blev en tung vandring. Till slut fSrmadde inte Spina
ldngre och han fick da tillitelse att aka.

Efter tre timmar gav ocksid Monteverde och Best
tappt. Men eftersom det var omdojligt att belasta sli-
den ytterligare, aterstod ingenting annat 4n att dela
pé sillskapet.

Kapten Strong slog dirfor upp ett tilt och i detta
fick Dollyman stanna kvar hos Monteverde och Best.
De ovriga fortsatte firden till Tetleys snohydda i
det gamla motorslddligret.

Tidigt nésta morgon selade Healy hundarna och
med en litt lastad sldde for han fér att himta dem,
som ldmnats kvar i tiltet. Hela vigen fran snohyd-
dan och di var markerad med gula flaggor.

Utan missbden nidde han fram. Monteverde och
Best fick ta plats pa sliden, medan Dollyman kdrde
och Healy skidade bakefter. Vidret var vackert och
huméret prima.

Senare pa dagen var alla sex samlade i sndhyddan,
som for de tre frin vraket tycktes som ett sAdant
under av komfort och hemtrevnad, att de maéste
kalla den for Imperial Hotell. Vad gjorde det sedan,
att de ndrmaste dagarna gick i stormens tecken, hir
hade de det utmiirkt med torra sovsickar och rikligt
med proviant.

Den femte april kom Balchen och Dunlop med Ca-
talinan. For att kunna ta ombord alla sex hade de
ingen onédig last och ett minimum av bensin med
sig. Endast s& mycket att den skulle ricka f6r en
flygning tillbaka. De sex klev ombord och man gjor-
de sig redo till start. Propellrarna snurrade och flyg-
baten rusade fram &ver snén men lyfte inte. Dagen
var kav lugn. For att maskinen skulle kunna héja
slg, fordrades det Atminstone nagon vind.

Tidigare hade man alltid ondgjort sig over stor-
mar och oviider, nu di de hade det vackraste viider
pd ménader, skulle det ocksa visa sig vara till for-
tret. Vindstillan hsll sig ett helt dygn, men pi efter-
middagen paféljande dag ansfg Balchen, att vinden
var tillrdcklig.

Ater satt allesamman i maskinen och Dunlop star-
tade. Otur igen. Den viinstra motorn fattade eld, och
ett av oljerdren briindes av. Det tog sina rundliga
timmar, innan Dunlop hade fitt reparerat skadan,
men till slut var man efter alla olyckor och bedro-
velser uppe i luften och p& vig hem.

De olika startférstken hade tagit ganska avsevirt
pPA det snalt tillmitta brénsleférriadet, och nidr fem
minuter av flygningen aterstod, pekade bensinmiita-
ren pa nollstrecket. Vilket dgonblick som helst kun-
de motorerna stanna, men Dunlop lyckades tydligen
pressa fram bensin ur tomma intet, ty mot férmo-
dan nidde han utan misstden flygfiiltet.

Aventyret var lut. Fem linga ménader hade da
gatt sedan P. N. 9 E. kraschade. Tv& man av den ur-

sprungliga besiittningen hade métt déden pPa isvid-
derna, sju hade efter fasansfulla strapatser kommit
hem igen och tre liv frén de olika hjdlpexpeditioner-
na hade gétt till spillo. — Men P.N, 9 E:g ursprung-
liga uppgift, att finna transportplanet C-53, blev
aldrig 18st. Det var och férblev borta nagonstans pa
Gronlands vildiga ismantel.

TYSKA BASEN FORINTAD ENLIGT ORDER.

Anda sedan det Sgonblick Balchens radiotelegra-
fister for forsta gingen lyckades ta in en tysk sin-
dare fran Gréland, hade en uppgiff. varit fullkomligt
sjilvklart dven utan order fran hogkvarteret i
Washington: den tyska bas, som etablerats pa Gron-
land och dérifran séinde de kanske virdefullaste vi-
derleksrapporter den tyska krigsmakten kunde &ns-
ka sig, maste till varje pris férintas.

For att inse vikten hirav r det nidvéndigt att ta
i betraktande vissa avgbrande meteorologiska fakta.
For den som fire kriget med mer eller mindre lik.
giltig uppmiirksamhet féljde radioprognoserna for
den kommande viderleken ingick den meteorologiska
situationen pa Grénland som en vital bestAndsdel.
Med ledning av de uppgifter, som viderlekstjinsten
i detta omrade limnade, var de méjligt att i stora
drag bestimma utvecklingen for just de regioner,
som i krigstid trafikerades av konvojer, u-batar och
flyg mellan Amerika och Visteuropa, och vidare att
med relativ siikerhet férutsdga viderleksutsikterna
for norra och mellersta Europa, d. v. 5. de omstin-
digheter, som méiste ha en ovillkorlig inverkan pa
strategin till lands, till sjoss och i luften. Nir krigs-
utbrottet kom, upphérde automatiskt radioinforma-
tionerna pd denna punkt.

Byagg sjilv en flygande modell av nddlandat rymdskepp!

Efter
utgivils i Senllys bok) har flyging. Sigurd Isacson konstruerat
en flygande modell av det »tefaty som stértat i USA.

amerikanska flygvapnets fantastiska rapporter (som just

Modellen finns i lilthyggd sats med alla delar fardign, tryckt
aluminiumhdlje, startrotor och detaljerad ritning — allt for hara
3:30, Diameter 170 mm.

Med varje hyggsats foljer dessutom ett spinnande hifte med en
miingd bilider som avslojar konstruktion, framdrivning, inred-
ning mm.

Bl forst att avsloja sflygande tefatens gilan for kamraterna.
Friga i dag i Din affar! Sind annars in kupongen!

Till Ingenjér Sigurd Isacson, Lidingo

FLYGANDE TEFAT byggsats 3:90
STOR tub ORN-cement 0:90

Namn

LIDINGS

Adress s
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Silver, guld och diamanter

QOm Looping kunde meddela for en mdnad sedan enades
v man vid FAI-konferensen i Bryssel i juli bl. a. om nya
bestdmmelser for de internationella segelflygmirkena. Dessa
bestimmelser finns nu oversatta till svenska och Looping
d@r hir i tillfille att dterge dem in extenso.

Liigg sdrskilt mdrke till punkt 1.5. om urkopplingshajden.
Diir har for forsta gangen i segelflygets historia verkligt
Llara besked limnats i denna alltid omdiskuterade och manga
ganger omtalige frage. Nu dr det enliglt vart formenande
fullstindigt klart pé denna punkt. Man far vilje urkopp-
lingspunkten hur hogt man vill (upp Hll 1 % av distansen),
men det skostars Gtskilligt att gé dver 1000 m. Punkten bor
noga begrundas av distansflygarna.

Man bor ocksd komma thdg att dessa bestdmmelser giller
fran och med den 1 augusti 1951. Vad som har hint dessfor-
innan faller under de gamla bestimmelsernd.

Barograffragan har ocksd varit en stindig killa till dis-
kussioner. I punkt 1.6. har tillkommit en enligt vdrt forme-
nande mycket forstandig passus som siger att barograf inte
fordras vid sidan uthallighetsflygning och distansflygning
som kontinuerligt évervakas av kontrollant. Man bor emel-
Tertid inte forvizle dessa bestimmelser med rekordb e-
stimmelserna En bearbetning av dessa motses ocksd
och Looping avser att publicera dven dessa si snart de blir

foljande prov berédttigar inne-
havare av guldmirke att pa
detsamma anbringa en dia-
mant:

En distansflygning pa rak-
bana av minst 500 km ldngd.
En distansflygning pé4 rak-
bana till angivet mal av minst
300 km ldngd.

En héjdvinst av minst 5000
m.

Diamanterna skall placeras
upptill pd guldkransen.
Diamanten placerad till vins-
ter p4 mirket (sett fram-
ifran) representerar distans-
flygning till angivet mél, den
till hoger hojdvinsten och den
i mitten distansflygningen om
500 km ldngd.

Oklart andé! :

Trots att mirkesreglerna
verkar Klara och koncisa ldim~
nar de dock datskilligt att om-
ska i fraéga om entydighet. De

klara.

Bestiammelser for FAIL:s inter-

1.2.

1.3.

14.

1.5.

1.6.

nationella segelflygmiirken.
Allminna fordringar.

. Tre prov erfordras for erhal-

hallighets- och distanstlyg-
ning, som kontinuerligt Gver-
vakas av kontrollant.

lande av vart och ett av dessa 2. Sdrskilde fordringar.
mérken. . o .
Higst tvaA prov far utforas 2.3, g)l I‘[}’ti}]ﬂlu?iltke (Bilver-C)
under en och samma flygning. En ?1 bnie & minst 5 t
Undantag utgor diamantmér- b) Dist ig g Pa LS :
ket, vars samtliga tre prov ES?I _ 4 mi 50
mé utféras under en och sam- kn yeung b TRt

5 m utférd antingen
ma flygning. 1) p4 rakbana eller
Varje prov far samtidigt rak- 2) pa triangelbana, vars
nas som prov for vart och ett minsta sida ¢j far un-
av de tre mirkena forutsatt derstiga 15 km.
att provet ifrdga fyller for c) HBjd.
respektive mérken giillande En hojdvinst av minst
fordringar. 1000 m.
Foéraren skall vara ensam i
flygplanet. 22 Guldmirke (Guld-C)
Vid distansflygning far hojd- a) Uthallighet
skillnaden mellan urkopp- En flygning p& minst 5 t.
lingspunkt och landningsplats b) Distans.
ej bverstiga 1 % av totala di- En flygning pi minst 300
stansen. Dérest denna héjd- km, utford antingen
skillnad &Gverstiger 1000 m 1) pa rakbana eller
blir godkinda distansen = 2) pa triangelbana, vars
totala distansen minus 25 minsta sida ej far un-
ganger den del av hojdskill- derstiga 80 km.
naden som overstiger 1000 m. ¢) Hojd.
Vid samtliga prov skall flyg- En hgjdvinst om minst
planet vara forsett med for- 3000 m.
seglad barograf. Denna skall
férseglas och Sppnas av god- 2.3. Guldmérke med dia-

kind kontrollant. Barograf
fordras dock ej vid sddan ut-

manter (Diamant-C)
Utférande av vart och ett av

tre forsta punkterna kKan spe-
ciellt giras till foremdl for dis-
kussion, och Kalle Suidnsson
som inte tar allting for goit
har pd Loopings begdran gjort
en higst egenhindig kommen-
tar till de nya bestdmmelserna
som Gterfinnas hir nedan.

Om vi till en borjan hiller oss
till de tva forta punkterna finmer
vi, att man méste gira minst 4
flygningar for att fi guld-C med
tre diamanter. Silver- och guld-C
fordrar 6 prov tillsammans och ef-
tersom man hir inte fAr gora mer
in 2 prov under en och samma
flygning, méste man géra minst 3
flygningar for att fi4 dessa bada
mérken. De 3 proven for diamant-
mirket far man gora under en och
samma flygning.

Enligt den tredje punkten skulle
det emellertid vara mdjligt att kla-
ra av alltsammans under en enda
flygning, ndmligen om man flyger
500 km till angivet mél med en
hojdvinst pa 5.000 m. For det tar
sikert 5 timmar, innan man kom-
mer fram.

Nu ska jag gidrna erkinna, att
en sddan »fantomflygning» siker-
ligen aldrig kommer att utféras
av nAgon, som inte tidigare flugit
dtminstone guld-C-strickan. Men
det hindrar inte att bestimmelser-
na #r oklara.

Méste exempelvis en gosse, som
gjort »5-timmars» och hijdvinsten
for silver-C i en och samma flyg-

m



ning (termik) géra ett nytt 5-tim-
marsprov ftér guld-C? Enligt 1.2
borde han fa gora det; enligt 1.3
horde han fa slippa. Hur ska man
rédkna, om nagon som har silver-C
gor en distansflygning pa 300 km
till angivet mal och samtidigt far
3.000 m hojdvinst 7 Blir det guld-C
och en diamant eller »bara» guld-
C? Enligt 1.2 far han, nér det gil-
ler guld-C, inte gtra mer #Hn 2
prov i en flygning; enligt 1.3 far
distansen tillgodordknas for savil
guldmérket som en diamant.

De gamla bestimmelserna, som
aterfinng i KSAK:s i dagarna ut-
komna segelflyghandbok, var ef-
ter vad jag kan foérsta fullt klara
P4 de hir punkterna. Av dem
framgick, att en och samma pre-
station -— exempelvis en distans
— fick tillgodoriknas for vart och
ett av de tre méirkena, dock att
for silver-C och guld-C oberoende
av varandra htgst 2 prov fick av-
laggas under en och samma flyg-
ning. Den tidigare beskrivna »fan-
tomflygningen» skulle alltsi en-
dast behéva kompletteras med ett
5-timmarsprov for att silver-,
guld- och diamant-C gkulle vara
klara i ett — kanske rittare tva
— SVep.

Formodligen har man avsett att
de nya bestdmmelserna skulle ha
samma innebdrd som de gamla,
men det kan man da inte komma
underfund med utan ett sdrskilt
»vad dr det». Det &r litet trakigt,
nidr man »férenklar» s lingt att
det blir oklart. Fir vi be om be-
stimmelser, vilkas ritta innebérd
man inte beh&ver tveka om !

DIAMANT-
FLYGARE

Fran Jerzy Kulesza i Ostertilje
har red. fatt ett brev i vilket det
bl. a. heter:

»I nr 9/10 av Eder mycket in-
tressanta Looping har jag under
rubriken »Mot  virldsrekordets
list foljande sats: »Alf Hedman
har nu chansen att bli Sveriges
(kanske virldens) forste inneha-
vare av komplett diamant-C.»

Med anledning av detta wvill
brevskrivaren papeka att det re-
dan finns tva segelflygare i varl-
den som har komplett diamant-C
nidmligen amerikanen Joe Robin-
son som klarade gitt sista prov
forra sommaren samt Tadeusz
Gora, Polen, som blev klar bara
nidgon vecka senare.

Red. har #nnu inte kunnat kon-
trollera uppgifterna men tror de
ir riktiga. Bara nu ingen kommer
och péstar att vi har firdiga dia-
manflygare hir hemma ocksa.

Red.

a8 Y
Looping

blir
manads-
tidning

Frin och med nista num-
mer, som utkommer den 10 ok-
tober, omlédggs Looping till ma-
nadstidning. Denna omligg-
ning ir betingad av tekniska
omstindigheter och kommer
icke att betyda nigon minsk-
ning av tidningens totala ut-
rymme. Varje nummer kom-
mer att innehéilla

flera
sidor

dn vad som hittills varit fallet
och redigeringen blir i stort
sett densamma med undantag
av att samtliga avdelningar
far storre utrymme. Genom
omlidggningen har det blivit
mojligt att asétta tidningen ett

lagre
prenume-
rationspris

Helarsprenumerationen kom-
mer i fortséttningen att kosta
9: 50 och halvArsprenumeratio-
nen 5: 00.

Prenumerera i dag
och Ni far

Looping gratis

i tre manader

Om Ni prenumererar pé Loo-
ping for hela 1952 nu, erhaller
Ni tidningen gratis under res-
ten av 1951, d. v. s. oktober-,
november- och decembernum-
ren utan sirsgkild kostnad. In-
séind  prenumerationsbeloppet
9: 50 pa postgirokonto 45 35 30
i dag! Skriv »Looping 1952»
samt namn och adress pi ta-
longen.

N P

FLYGVAPNETS SKOLFLYG-
PLAN Sk 25 kommer icke att sil-
Jjas dnnu pa en tid, meddelar flyg-
forvaltningen. Hugade spekulan-
ter fa bida sitt tillfdlle &nnu en tid
eller tills de nya skolflygplanen
Sk 50 (Hollandsbyggda Safirer i
den nya versionen) bérjat levere-
ras.

*

OSTERMANS AERO har sailt
sina tre Lockheed Lodestar till
USA, en nog s unik affir, da det
inte forekommer sd ofta att ame-
rikanerna kiper tillbaka flygplan
frin Furopa. Anledningen till af-
fiaren torde vara att priset f. n.
ligger hogt pa all flygmateriel
som Ar en begirlig vara samt att
myndigheternas fordringar pa de
mindre flygbolagen for frakt- och
passagerartrafik &r sa hoga att en
forsiljning av materielen — At-
minstone i vissa fall — kan vara
att foredra. En icke s4 lyckad ten-
dens i utvecklingen. Leveransen
av Ostermans-planen sker flygle-
des. Det dr Ulf Christenson och
Arne Leibing som flyger dver pla-
nen till USA. Ett plan &r redan
levererat och ett pa vig over At-
lanten nér dett skrives. Routen
gir GOver Stavanger, Keflavik,
Gander. Fina flygningar med s4
pass ma plan, men si dr det ock-
sa erfaret folk i dem.

E S

SUPER CONSTELLATION, det
nya amerikanska trafikflygplanet,
som omnimns pa annan plats i
detta nummer, skall tillféras Air
France i inte mindre &n 10 exem-
plar enligt ett kontrakt som i da-
garna undertecknats. Priset pa
varje exemplar dr cirka 11/2 mil-
jon dollar.

b

AIR FRANCE uppritthaller for
nédrvarande 16 forbindelser i vec-
kan mellan Frankrike och Tysk-
land. De lokala linjerna medrik-
nade trafikerar Air France i Tysk-
land sammanlagt 38 linjer per
vecka.

#

JORDEN RUNT-RESOR MED
FLYG &r numera en alldaglig
foreteelse. Genom det samarbete
SAS etablerat med det amerikan-
ska flygholaget North West Air-
lines (NWA) siiljer SAS jorden
runtbiljetter till specialpriser. En
forutsittning &dr dock att delstric-
korna Lydda—Tokio och New
York—Glasgow eller omvint all-
tid flyges med SAS, samt att del-
striickan Tokio—Seattle, alterna-
tivt Tokio—Anchorage, alltid fly-
ges med NWA. For mellanliggan-
de delstriickor finnes flera alter-
nativa resviigar. — Priget for hela
rundresan #r 7.860 kronor eller
8.313 kronor beroende pd om re-
san Gver Atlanten féretages under
hog- eller lagsisong.



Cordetrin) KRITISK MODELLFLY GARE

Signaturen G. H. frin Skine ir syrlig och
bitter dver modellflygets utveckling mot det
simre, vilket enligt hans uppfattning beror
bade pi modellilygarna sjilva och pa KSAK.
Tiavlingsintresset borde stimuleras mera an-
ser G. H. Vad anser forste instruktoren och

1 Looping nr 2 fanns en artikel
»1000 modellflygare i Sverige»,
och nu undrar jag var 1. instruk-
toren fatt uppgiften om de 1000
modellflygarna ifrin. Han reser-
verade sig visserligen och sade
»hogst», men han kan nog vara
glad om det finns 200 modellfly-
gare som pé& verkligt allvar kon-
struerar och flyger. Imtresset har
svalnat under inflytande av
KSAK.

Det uppgavs 1 artikeln att resor
och dylikt dr for dyra. Ar detta
skidlet till att t&vlingarna upp-
hért? Jag tror det inte pd f6ljan-
de grunder: Under andra virlds-
kriget och frdmst under de 3—4
forsta fren, hade vi flera tivling-
ar arligen av betydelse, SM, VT
m. fl. Till dessa kom alltid ett
stort antal deltagare. Varfor?
Inte fér att man hade mera peng-
ar till resor pa den tiden utan dér-
for att modellflygarna hade det
riatta intresset. (Eller berodde det
kanske pi kriget?) Det finns ett
fatal sadana intresserade modell-
flygare kvar. t. ex. Per Hakans-
son i Malmd som reste till VT-51
i Sundsvall.

»Men lonar det sig da verkligen
att understédja den lilla skaran
'riktiga’ modellflygare 7»

Detta understéd har de »rik-
tiga» modellflygarna ldnge vintat
pa och vintar fortfarande. T0—80
% av nyhdrjarna som tar jirn-
och bronsmirket med Vargen och
sedan bhorjar bygga Bums eller
nagon annan modell, tycker det
dr for besvirligt och slutar. Vad
har de pengar som KSAK gett ut
for dessa byggsatser haft for nyt-
ta? Praktiskt taget ingen for mo-

"Flygande tunnan”

Det nya jaktplanet J 29

Detaljrik, spantbyggd balsa-
modell i skala 1:25.

Spénnvidd 452 mm.
Byggsats kr. 5:50 4 porto.

WENTZELS
Apelbergsgatan 48, Stockholm

ovriga modellflygare?

dellflyget som sadant. Dessa 70—
80 % kommer alltid eller mycket
linge att betrakta modellflyget
som en lek Aven om de blir segel-,
motor- eller FV-flygare. Nej, lat
nyborjarna betala en mindre sum-
ma fér sina byggsatser, t. ex. 75
% av kostnaden. Dels blir
KSAK:s kostnader mindre, dels
hefrias nybbrjarverksamheten frin
de oroselement som Hnda slutar
efter en tid och som bara bygger
for att »man far det gratis». Vi-
dare kan KSAK med de nu till-
gingliga medlen understodja de
sriktiga» modellflygarna och forst
och frimst gora bittre propa-
ganda.

Vad betrédffar stédet i form av
vilflygande modeller sa &r det
nistan obefintligt.

Om herr Dérants med stéd till
de »riktiga» modellflygarna me-
nar de verktygsuppséttningar och
vinschar som KSAK delar ut till
klubbarna, si dr detta ganska fel.
Dessa verktyg och vinschar an-
viindes huvudsakligen av nybor-
jarna och slits férhallandevis fort
upp av dem. Vinscharna &r for
det mesta upptagna av bjorntrad
till Vargen och lidttare S 1-or me-
dan S 2-orna maste dragas upp
med egna starkare linor pi egna
vinschar.

1:e-instruktéren pistar att tid-
ningen (h#iftet) Modellflygsport
sersitter en korrespondens som vi
aldrig skulle kunna klara med de
blygsamma ekonomiska resurser
som registreringen tillfor KSAK.»
Men varfor da inte ocksé lata den
ersiitta korrespondensen? Tempo-
tivlingen t. ex. foregicks av myc-
ket mager orientering i Modell-
flygsport. Varfor inférdes inte
tivlingsregler, materiallistor osv.
i Modellflygsport i stdllet fér att
skicka dessa reparat endast ett
par veckor fore tévlingen? De
kunde mycket vil ha satts in i
stillet for Bercks och Karlstréms
karrikatyr- och fantasiteckningar.
Diarmed inget ont om tecknarna,
men skall Modellflygsport ersétta
en korrespondens, di skall den
gora det och inte utvecklas till en
skdmttidning.

Finalen i Tempotdvlingen har
vunnit mitt gillande &ven om jag

tycker att det bl. a. fattades re-
klam. Jag vet att ledningen inte
vigade reklamera i forvig, da
tivlingsformen var ny, men nir
den sfig med vilken framgéang tav-
lingen utvecklade sig, borde led-
ningen ha sett till att, som det he-
ter i ett tdvlingsreferat fran FIB-
tavlingen 1939: »SF filmade och
Radiotjinst intervjuade till héger
och viinster.» Detta var for 12 ar
gedan. Undra sedan p& att man
gor sina reflexioner.

G. H.

Ménga klarade
de nio punkterna

Pristivlingen »Klarar ni detta»
i Looping nr 9/10 rinte ett intres-
se som var storre dn vintat. Tav-
lingssvaren har drosat in i brev-
1adan, och de allra flesta har va-
rit riktiga. Riitta 16sningen ses pa
pbilden ovan. Den foérst Oppnade
ritta losningen var insind av ing.
Olle Eldevik, Enskede, som fir en
tia per post, medan stud. Sture Jo-
hansson, Horred, fir den utlovade
femman for rédtt 16sning nummer
tvi. Gratulationer!

Det linar sig

att bli ombud for LOOPING!
Skriv efter villkor och anvis-
ningar fran Looping, Box 3063,
Stockholm 3.




Linképing till ledningen
i Guldvingen

Det liter stereotypt att upprepa det, men Rikssegelflygtiv-
lingen spetsar till sig alltmer, och vid genomgdngen av de rap-
porterade resultaten den 2} augusti var férhdllandet att Lin-
koping gdtt forbi Visterds upp till ledningen i huvudtdvlingen
om Guldvingen. Linképing har nu platssiffra 72, medan Vister-
s pd andra plats har 82. Pd tredje och fidrde platserna kommer
Malmdé och Stockholm, som béda har platssiffra 88. Eskilstuna
ligger nu pd femte plats med platssiffra 101 och har alltsd
sjunkit fran fidrde till femte plats medan Stockholm i stillet

har dakt upp.

Lagiivlingarna oavsett klass
dr mycket harda i bigge mo-
menten. I distans leder Varm-
lands Flygklubb betryggande
med 33,74, medan Eskilstuna
behidller andra platsen med
29,563. Sedan har emellertid
Stockholm gatt upp fran sjitte
till tredje plats fére Linkoping,
Malmé och Halle-Hunneberg. I
héjd leder Link&ping fortfaran-
de fére Eskilstuna och Malmé.

84 hér ser siffrorna fér de tio
bista i lagtdvlingarna ut:

Distansmomentet: 1) Virmlands
Fk 33,74. 2) Eskilstuna Fk 29,53.
#)  Stockholms  Segelflygklubb
£5,76. 4) Linképings Fk 25,42. 5)
Anroklubben i Malmé 22,45, 6)
Falle-Hunnebergs Fk 20,40. 7)
Aeroklubben i Malma, lag 2, 14,05.
&) Visterds Fk 13,00. 9) Ostra
Sérmlands Fk 10,96. 10) Orebro
Fk 9.00.

Hijdmomentet: 1) Linképings
Fk 21.180. 2) Eskilstuna Fk
19.285. 3) Aeroklubben i Malmb
19.180. 4) Visterds Fk 17.330. 5)

Stockholms Segelflygklubb 17.051.
6) Linképings Fk, lag 2, 14.556.
7) Stockholms Segelflygklubh
14.541. 8) Orebro Fk 14.000. 9)
Viisterds Fk, lag 2, 13.860. 10) Es-
kilstuna Fk, lag 2, 13.130.

£

Individuellt leder i distans 8.
Jonsson, Virmlands Fk med 19,29
och i hojd Henry Norrbom, Link#-
pings Fk med 9.375.

De bésta individuella siffrorna
klassvis ser ut sa hiir:

Distansmomentet, klass 1: 1) 8
Jonsson, Virmlands Fk, 19,29. 2)
H Rudberg, Eskilstuna, 12,96, 3)
B Pedersen, Halle-Hunnebergs Fk,
12,68. 4) H Westrin, Linkopings
Fk, 11,03. 5) K G Klevstigh, Ostra
Soérmlands Fk, 10,96. 6) H Hassel,
Véarmlands Fk, 10,56. 7) C Eklind,
Eskilstuna Fk, 10,28. 8) H Norr-
bom, Linképings Fk, 9,0. 9) R Al-
gotson, Malmo, 8,89, 10) V Lars-
son, Halle-Hunnebergs Fk, 7,72.

Distansmomentet, klass 2: 1) O
Berg, Stockholm, 13,0. 2) 8 Lars-
son, Eskilstuna, 6,29. 3) B. Lars-
son, Malmd, 6,11. 4) B Sjigren,
Stockholm, 6,0. 5) 8 Norlin, Lin-
képing, 5,39. 6) I Silesmo, Orebro,

5,35. T) T Wuolo, Visteras, 4,53.
8) L Berner, Viisteras, 4,35. 9) C
Jansson, Uppsala, 4,24. 10) K Bir-
jeson, Visteras, 4,12.

Hojdmomentet, klass 1@ 1) H
Norrbom, Linképing, 9.375. 2) I
Persson, Malmo, 8.630. 3) A An-
dersson, Eskilstuna, 8.580. 4) L J
Sdderstrom, Visterds, 6.305. 5) O
von Kohler, Stockholm, 5.846. 6)
L Fredriksson, Viisteras, 5.785. 7)
B Flodén, Stockholm, 5.635. 8) T
Léf, Stockholm, 5,560. 9) T Flo-
dén, Stockholm, 5.376. 10) H Rud-
berg, Eskilstuna, 5.280.

Hajdmomentet, klass 2: 1) 8 B
Lundin, Link&ping, 6.280. 2) T
Wuolo, Visteras, 5.860. 3) B Jo-
hansson, Linkoping, 5.525. 4) K
Sjoberg, Malmo, 5.450. 5) 8 Lars-
son, Eskilstuna, 5425, 6) T Siles-
mo, Orebro, 5.425. 7) S Silesmo,
Orebro, 5.250. 8) J E Hedman,
Visteras, 5.165. 9) S Norlin, Lin-
koping, 4.700. 10) U Davidsson,
Visteras, 4.690,

Arboga . . .

Forts. frin sid. 3.

8) Tage Simonsson, Halle-Hunne-
berg, 2157; 9) Hans Mblliborn,
Halle-Hunneberg, 2180.

Det var som vanligt nir Nils
Lundgren héller i tradarna en
perfekt organiserad tiivling. Tack
vare bra vider och ett trevligt till-
héll hos Lidktpings flygklubb pa
Sévare, blev dagen mycket lyckad
ur alla synpunkter, och det #r
faktiskt synd att landets motor-
flygare dnnu inte kommit under-
fund med vilken hjirtans rolig
och sportsligt fin tdvling den hir
tivlingen egentligen #r. Visste de
det, skulle det bli tringsel och
slagsmal om platserna i deII’l"

o N

Super Constellation

Denna bild visar jungfruflyg-
ningen med det forsta exemplaret
av Super Constellation, den stérre
och Kkraftiga versionen av Lock-
heed-fabrikernas berémda trafik-
och transportplan. Det nya planet
har hestiillts i ganska stor upp-
laga av de stérre amerikanska
flyg iolagen, av KLM och Air
Frar e samt av amerikanska, flyg-
vapret. Den nya versionen #r 5,6
m lingre #n sin féregingare och
kan ta 93 passagerare i reguljir
trafik eller 110 fullt utrustade
soldater. Fyra kolvmotorer pa var-
dera 2700 hk kan litt bytas ut
mot turbiner nér si blir aktuellt.
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a n d a m é I Fallskdrmar motarbeta tyngdlagen och fa
den att tjina vara flygare och vara mark-

trupper. Genom vetenskaplig konstruktion
och noggrann planering kunna viktiga
forsdndelser glida ner till marken fardiga
att anvindas omedelbart ddr de behdvas.
Over hela virlden &r Pioneer Parachute
Company kéint som ledande pa sitt om-
rade. I en enda jéittestor anldggning har
man samlat arbetena. med understkning,
konstruktion och tillverkning fran vav-
ningen av tyget till packningen av fall-
skdrmen. Trianade ingenidrer och arbetare
bidraga med sina enastdende kunskaper
till tillverkningen av fallskdrmarna och
till skapandet av nya fallskdrmar, som
komma att vidga horisonten for fallskér-
mens anvindbarhet och effektivitet.
Fallskdrmar ge resultat.
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O SLIOSTROMMNEN

Det dr nagot visst med tidningar

i synnerhet med dagstidningar
och i allra hégsta synnerhet med
eftermiddagstidningar. De sligs
om nyheterna (kryddar dem nir
s& behtvs) och #r s& dir otroligt
snabba i viindningarna att en tid-
skriftsredaktér med ldngsamhet
(och kanske litet grundlighet ock-
s4) i blodet kippar efter andan
nér det gar som fortast.

Mycket skulle man kanske kun-
Da grumsa om eftermiddagstid-
ningsmentalitet men &nnu mera ta
av sig hatten fér frimodigheten
och schwungen. Vi vill inte vara
utan de skiira eftermiddagsbladen
hur mycket vi #n fortryts over
dem.

Distributionen dr ett sdrskilt
kapitel. Morgontidningarna har
en smula tid p4 sig och hinner inte
bli gamla pa négra timmar, men
det blir en eftermiddagstidning.
Den skrivs, trycks, distribueras
och ldses i flygande fling och
slings i sopnedkastet nédstan in-
nan trycksvirtan hunnit torka. Sa
det giller att den kommer till k-
paren-ldsaren kvickt.

Flyget har i vissa avseenden na-
gonting av eftermiddagstidning
Gver sig. Atminstone i det avseen.
det att det gAr undan. Dirfér #r
det naturligt att eftermiddagstid-
ningarna mer in andra kommit
att ta flyget i sin tjinst fér distri-
butionen. Vilket har gjort att
svenska folket for niirvarande ir
inte s4 litet bortskdmt med firska
kvillstidningar.

Om ni varit pA Bromma exem-

pelvis vid tolvtiden en dag och
sett pd hur tidningsplanen skickas
iviig med rykande firska tidning-
ar i alla viderstreck, d4 har ni
ocksd erfarit nigot av det visent-
liga i det spinnande jobb som he-
ter nyhetsférmedling. Planen gar
s4 gott som pi minuten. Landar
tidtabellsenligt pA sina filt, Karl-
stad, Lidkdping, Sundsvall eller
vad det nu #r, och dir vintar en
hel skock av bilar och folk som
rycker tidningsbuntarna til] sig
och jagar ivig till forsiljnings-
stiillena.

Men det #r inte bara Pad léng-
distanserna som flyget tjinar ny-
hetsformedlingen. Stockholms
skiirgdrd exempelvig fr ett omré-

de som inte hunnit bli sirskilt
bortskidmt med firska tidningar.
Inte forrén p4 sista tiden. For nu
har sjoflyget ocksa tagits i tjdnst
av tidningsdistributérerna, som
leds av en enda stor och vacker
stjérna: Lisarna skall ha tidning-
en medan den Hr firsk. Alltsd fly-
ger vi ut den. Det ligger massor
av stockholmarna pi sommarnsje i
skirgirden. Tink o rasa om de
under de veckor de metar abborrar
i Roslagens famn glémmer bort
sin tidning! En vidrig tanke for
en tidningsforsiljare i stort.

-
Nyheter

or

%

badgdister
'™ .

Osterma.ns Aero som styr och

stdller p4 Lindardngen utfor
en del tidningsflygning pa skir-
garden, och signaturen hade néjet
att f4 vara med om en sidan di-
stributionstripp i rena studiesyftet
(hoppas det var tillitet) hirom-
dagen.

En Seabee stod &ngande varm
och god pi slipen kiockan toly,
Bredvid stod Olle Haglund och en
mekaniker och viintade pa tid-
ningsbilen frin stan. Ahrenbergs

-b2:a hade fatt sin last av nyhe-
ter och toffade iviig ut pa fjirden
for att ga soderut, men skirgards-
tidningarna kom en kvart senare.
Femton minuter &ver tolv var
buntarna inkastade i Seabeen, Olle
Haglund spiinde biltet om magen
och signaturen gjorde sammale-
des sedan han tillfalligt upphdjts
till rang och viirdighet av hopp-i-
land-Kalle pid den lustiga turen.
12,16 krop vi i vattnet i Lindar-
dngsviken, pumpade upp hjulen
och drog pd fullskaft runt udden
och var i luften nigon minut se-
nare,

Foérsta anhalt var Linaniis, dir
tvi tidningsbuntar &kte i land pa
bryggan fére halv ett. Handels-
mannen brét en bunt redan innan
vi hunnit viinda ndsan mot vinden
for att starta och vi s4g genom
rutan hur kommersen var i full

gang nér vi sviingt 120 grader fér
kurs mot Hogmarsd. Dar landade
vi rakt in i viken och kunde leve-
rera dagens vérldshindelser innan
klockan hunnit bli mer dn 12.45.
Hopp-i-land-Kalle bérjade redan
14 1 vanan att slinga iland tid-
ningsbuntarns innan planet ens
hunnit toucha bryggan. Olle visa-
de sina stora valskotta tandgar-
dar i ett belatet flin och susade ut
i gattet med nidsan pekande mot
nésta anhalt — Mbja.

Dir stod handelsman pd en sten
ute i vattnet och vinkaae och 1ick
sin tidningsbunt i famnen innan
klockan hunnit bli ett. Sandhamn
ar ett namn med sommarklang
och dar klarar man sig inte utan
tarska nyheter. Dir stod en skock
tidningsspekulanter samlade pa
angbatsbryggan och vinkade at
oss medan vi gjorde en lov mot
norr for att lanaa i hamnen. Lots-
baten var pa utgaende och gav
svall, vartor vi tor en gangs skull
maste ga ner langt ute, mota sval-
let rakt emot stillaliggande och
sedan 4ka racerbidt pa steget in
till bryggan. Dér férlorade vi1 kan-
ske tva minuter, men si dir ute i
havsbandet #r man inte si noga
med minuterna s vi var vilkom-
na, dnda.

Sen var det bara att starta igen

och gi hem, och klockan halv
tvi stod Seabeen pa Lindaringen
och droppade saltvatten pa slipens
cement medan Olle Haglund klott-
rade nigot i logghoken fér att
dirmed sétta punkt fér den expe-
ditionen, vilken upprepas dag ef-
ter dag s& linge sommaren dnnu
haller sig kvar och nyhetsilskan-
de badgiister haller till i skirgar-
den. Man undrar inte &ver om
skirgirdsbefolkningen tnskar att
post och tidningar kunde distri-
bueras med flyg varje dag sa
langt aret ir.

Och hopp-i-land-Kalle fér en
dag (eller for drygt en timme) tog
nidrmaste forbindelse fran Lindar-
dngen in till stan och sedermera
ut till den norra forort didr han
dviiljes mera regelbundet och som
dr hans mantalsskrivningsort. Dit
r det bara drygt en mil fran
stans centrum. Nér han kom hem
kom han att téinka pé att det na-
turligtvis skulle vara av ett visst
intresse att se vad det var for ny-
heter han varit med om att lyck-
liggtra skirgardsfolket med. Allt-
s stegade han in i sin tidnings-
atfir och begirde dagens efter-
middagstidningar.

— De har inte kommit #n!
Kommer mellan tre och haly
fyra. ..}

D& har kviillstidningarna pa
Mdja i ménga fall redan hunnit
bli omslag fér firska abborrar!

ITkaros.
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Nii.r pionjirerna i luften borjade besegra av-
stand och tid, stod redan Shell vid deras sida.
Raden av aktiva Shell-bidrag till flygets ut-
veckling har vuxit sig ling genom #iren, minga
av dem iir milstolpar pa utvecklingens vig.
Sir Harry Ricardos klassiska forskning for
miitande av knackningen utférdes i samarbete
med Shell; iso-oktan framstilldes forst av
Shells kemister i kommersiell skala. Sir Frank
Whittle har till Shell uttryckt sin tacksamhet
fir de forsta lyckade brinnkamrarna for gas-
turbinmotorer.

Flygets marktjinst har utvecklats i takt med
de allt snabbare och stiorre planens Kkrav.
Specialsmirjmedel for olika temperaturer och
belastning, rostskydds- och av-isarvitskor #r
nigra fi exempel pa de miénga specialproduk-
ter frin Shell, som hiir fyller viktiga behov.
Shells produkter har en méngsidig anviindbar-
het, som reducerar sortimentet till etf mini-
mum — till gagn for marktjinsten och depi-
lagerhallningen.

\ea.



