


Kort om flyg

jorden runt
_

FRANSKA FLYGVAPNET har
nyligen o&vertagit ett antal flyg-
batar av typ »Sunderland» fran
Storbritannien, vilka tidigare va-
rit i tjainst i RAF.

£

JATA — International Air
Transport Association — kommer
att halla sitt Arsmoéte i London
10—15 september. En av dagarna
kommer att Hgnas Aat de stora
Farnborough-uppvisningarna.

*

SABENA — det belgiska flyg-
bolaget — har bestillt sex DC-6B
hos Douglas-fabrikerna i USA for
leverans varen 1953. F. n. bestar
Sabenas luftflotta av 5 DC-6, T
DC-4, 26 DC-3 och 6 Convair-
Liner.
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HOLLANDSKA och indiska re-
geringarna har nyligen under-
tecknat ett nytt luftfartsavtal

b
NEW YORKS forsta »heliports,
taklandningsplats for helikopter,
har tagits i bruk. Den #ir beldgen
pa taket till en 16 véaningar hig
byggnad pa Attonde Avenyn och
anvinds tills vidare av New Yorks
flygande polis.
%k
SVENSKA FLYGVAPNET har
fatt kopa ytterligare 20 skolflyg-
plan North American T-6 utdéver
de 115 som ursprungligen avsags.
Ett 70-tal av dessa flygplan, i
stort sett av samma typ som de
Sk-16 som flygvapnet anvint un-
der nagra Ar {6r den fortsatta ut-
bildningen, uppges redan vara pa
vig till Sverige.
s
RYSKA FLYGVAPNET uppges
vara i fidrd med tillverkning av
ett nytt 2-motorigt rea-attack-
plan, konstruerat av den kénde
flygplanskonstruktéren Tupoljev
och kallat Tu-10. Aggregaten upp-
ges ha drygt 1800 kp dragkraft
vardera och planets maxhastighet
berdknas till omkring 860 km/t.
Beviipningen utgores av en rirlig
20 mm akan i stjirten och 2 fas-
ta 20 mm akan i vingens fram-
kant. Bomblasten pastids vara 2,3
ton och frygstrickan 3.200 km.
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14 MANADER av sitt liv med
24 timmar pa dygnet har chefs-
telegrafisten S. Rosén pa SAS till-
bringat i luften pa holagets flyg-
plan. Han kunde n&mligen inre-
gistrera sin tiotusende flygtimme
i reguljar luftfart nyligen nagon-
stans O&ver Nilens Kkéllfloder da
han var pA hemviig med en DC-
6:a fran Nairobi i Kenya. Ddrmed
har SAS 7 svenskar i sin tjinst
som passerat de magiska tio tusen
flygtimmarna. Léngst bland dem
har navigatéren Alf Serrander
flugit med 13.690 timmar f&ljd av
flygkapten G. Lindow, 13.157 tim-
mar. Ovriga langflygare dr tele-
grafist Torsten Forsherg, 12.918
timmar, navigator Stig Rantzén,
12474 timmar, flygkapten Hjal-
mar Bosson, 11.819 timmar, och
navigatér Ake Rydell 11.447 tim-
mar. Navigator Serranders flyg-
tid motsvarar dver 5.000.000 flyg-
kilometer.
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TVA NYA ENGELSKA FLYG-
MOTORER har nyligen (rigivits
fér publicering. Det #r for det
forsta Napier Nomad, den fors-
ta brittiska sblandade» flygmo-
torn. Med blandad menas i detta
sammanhang en kombination av
tva motorer av helt olika slag, en
kolvmotor och en turbinmotor som
tillsammans driver en propeller.

Fordelen med den hlandade mo-
torn ldr vara den mycket liga
brénsleatgangen vilket medfor
langre fiygstricka eller storre be-
talande last. I stort arbetar en
sadan motor si att en hogkrom-
primerad kolvmotor levererar ga-
sen till turbinen. Olika kombina-
tioner dr tdnkbara. Hur Nomad i
detalj dr arrangerad har inte
meddelats.

Bristol Olympus &r ett nytt
reaaggregat av vilket tvA versio-
ner skall tillverkas, Olympus upp-
ges vara »en stor reamotor med
extremt ldg bréansleférbrukning
av storsta betydelse for savil mi-
litdrt som civilt flygs».

Aven tva nya och forbittrade
versioner av reamotorn Ghost har
annonserats.

£

EN STOR HANGAR pa London
Airport forstérdes nyligen av eld,
och undersékningarna tyder pé sa-
botage. Fyra stora flygplan, dir-
ibland en »Comet», lyckades man
klara ut ur elden innan de skada-
des.

E

50 NYA FLYGPLATSER pastas
det att Sovjet avser att anldgga i
Osttyskland samtliga avsedda for
reaflygplan och med minst 2.000
m langa banor. Enligt Berlin-tid-
ningen »Der Tag» ldr projektet ga
16st pa 57 miljoner 6stmark, vilket
objektiva beddmare anser vara
alltfor litet for att det skall kunna
genomforas.

/
Biscker

FRAKTFLYG OCH FLYGFRAKT
Ar titeln pa en nyutkommen liten
bok fran Affdrsekonomi med nr
26 i dess skriftserie. Forfattare ar
budgetchefen vid SAS, Juney Dil-
lenbeck, som bér veta vad han ta-
lar om. Lisaren fir en Gverblick
over den hittillsvarande utveck-
lingen, forutsédttningarna for
fraktflyg och flygfrakt, vilka
varugrupper som f. n. konstitue-
rer denna fraktmarknad och syn-
punkter pa fraktflygets framtida
utveckling.

Skriften har det storsta virde
fér den som sysslar med frakter,
dirfér att den ger en ytterligt
klar bild av fraktflygets mnatur
och arbetssitt, men iven den all-
mint flygintresserade har stor
behdllning av skriften.

Juney Dillenbeck: Fraktflyg och
flygfrakt. Forlags AB Affdrs-
ekonomi. 3:825.




USA-FLYGETS FORLUSTER I
KOREA. Enligt vad den ameri-
kanske flygchefen i Fjirran Os-
tern generallgjtnant G. Strate-
meyer omtalade i Tokio den 16
april hade USA fram till denna
tidpunkt  férlorat sammanlagt
184 flygplan sedan Korea-
krigets utbrott. Férlusterna fér-
delar sig pa& 143 jaktplan, 18
Douglas B-26 Invader litta bom-
bare, 6 Boeing B-29 Superfortress
tunga bembplan, 44 transportplan
samt 13 andra flygplan av olika
typer. Dessa siffror inkluderar
dven sddana skadade flygplan
som lyckats A4tervinda till sina
baser, men som icke kunnat repa-
reras. Kommunisternas flygforlus-
ter uppgadr under samma tid till
314 flygplan, diri inberdik-
nat pA marken férstérda plan.

s

KANADA BYGGER EGET
REA-OVNINGSPLAN. Den kana-
densiske generalmajoren F. McGill
som har ansvaret for landets mi-
litira flygproduktion, avslgjade
nyligen att Kanada utéver den
nuvarande licenstillverkningen av
F-86 Sabre och produktionen av
det inhemska allviiderjaktplanet
Avro (Canada) CF-100 Canuck,
avser att bérja tillverka ett nytt
reaktionsdrivet @vningsplan med
en reamotor av relativt begrinsad
effekt. Det nya &vningsplanet
skulle — det dr #nnu inte bestimt
om projektet skall genomféras —
avseviart underlitta overgangen
fran de nuvarande propellerdrivna
dvningsplanen (Harvard) till de
nyaste reaplanen (lis: Sabre).

I OCH MED ﬁ'r'r SAS dppnat
sin nya linje till Tokyo kan man
nu utan vidare flyga jorden runt
Pé sju dagar med reguljira flyg-
linjer. Man startar fran Stock-
holm en onsdagsmorgon kl. 08.40
och flyger via bl. a. Lydda, Kara-
chi, Calcutta, Bangkok och Hong-
kong till Tokyo. Dir har man tid
med ett vilodygn under vilket
man hinner bekanta sig litet med
den japanska huvudstaden och
kanske till och med kan ta en av-
stickare wupp till Japans Heliga
berg, Fusijama. PA Ilérdagkvill
startar en DC-6:a tillhdrande det
med SAS samarbetande amerikan-
ska flygholaget Northwest Air-
lines och flyger via Anchorage i
Alaska, Edmonton i Canada och
Minneapolis i USA till New York
dit man kommer pa sondagkvill.
Nistan en hel dag har man sedan
pa sig ddr innan SAS-planet star-
tar fran Idlewild kl. 17.30 pa
méndageftermiddag. Vid 5-tiden
pd eftermiddagen dan’ ddrpd &r
man sedan hemma i Stockholm
igen efter att ha flugit omkring
35.000 km och ha férbrukat en
rhagatell» av cirka 9.300 goda
svenska kronor pa bhiljetter.

TRANS WORLD AIRLINES,
ett av virldens storsta flygbolag,
med 12000 anstiillda och med ett
linjenét pa 50000 km fran Kalifor-
nien i vister till Indien i dster,
har nyligen &ppnat ett kontor i
Sverige, pA4 Sveavigen i Stock-
holm, med direktor Lennart Blom-
herg som svensk chef. TWA skall
inte flyga till Sverige — A&tmin-
stone féreligger inga planer pa
den saken just nu — men avsik-
ten med det hér kontoret #r att
forse resenéirer och resebyraer
med en héittre service ifrdga om
uppgifter om TWA s flyglinjer.

Sy
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TWA idr ett av de #ldsta trans-
kontinentala flygholagen i USA,
och trafikerar nu — férutom 60
stider inom USA — bl. a. London,
Paris, Frankfurt, Ziirich, Genéve,
Rom samt Mellersta Ostern bort
till Indien. TWA har inte mindre
in 61 fyrmotoriga Constellations
i trafik pa alla internationella
strickor och p& langlinjerna i
USA — pi de kortare distanser-
na skall inom kort de hypermo-
derna Martin 404 sédttas in, omta-
lar direktor Blomberg vidare.
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kan Ni besika bade
AMSTERDAM
BRYSSEL och

PARIS for endast 532:— kr.

MOON LINER ir kontinentalt
nattflyg i Hollindska och Bel-
giska flygbolagens regi. Ni re-
ser 1 bekvima Convair-plan

med luftkonditionerad tryckka-
bin — Ni far dagflygets kom-
fort men spar Sver 25 % pa
biljettpriset.

Stockholm—Amsterdam tur och retur 450: — kr.

Stockholm

Start 4 ginger i veckan frian Stockholm.

Resebyrderna limnar detaljerade upplys-
ningar och ordnar resans alla detaljer.

Bryssel tur och retur 490: — kr.
Stockholm-—Paris

tur och retur 532: — kr.

HOLLANDSKA
FLYGBOLAGET

SABENA

BELGISKA FLYGBOLAGET

KLM: Stockholm

Hamngatan 3 B
Tel. 20 44 30, 20 84 30




Attack mot rapsbaggen

Hérdtrénade légflygspecialister i Norrképing klara till strid fér
sommarens gréda

sy



Folk som haft sina vdgar
utat Kungsdingens flygplats
vid Norrkioping de senaste
veckorna har fatt sig serve-
rat flyguppvisningar av det
mera ovanlige slaget dagar-
na i dnde. De som inte kint
till vad det rirt sig om, har
formodligen trott sig forflyt-
tade till ndgon camp for ut-
bildning av flygcirkusakro-
bater eller att de hamnat hos
ett ging flygprilliga indivi-
der som mitt for ndsan pa
flyglagarnas viktare i tra-
fikledartornet pa andre si-
dan filtet foretagit sig saker
och ting med flygplan som
det ingar i den elementira
undervisningen att man inte
far gora.

Och de har faktiskt inte haft
si fel. De har nédmligen hamnat i
ett trédningsldger, visserligen inte
for uthildning av akrobater men
for tréning av piloter som i var
och i sommar skall g4 till attack
mot jordloppor, rapsbaggar och
andra kryp som gor livet surt for
lantbrukarna och dter upp miljo-
ner av mnationalinkomsten om de
inte halls p4 mattan.

Det &r AB Jordbruksflyg, som
i sommar kommer att utéka sin
verksamhet och som under flyg-
chefen Stig Holmgrens ledning
dragit ihop hela den specialut-
bildade pilotskaran fér nigra vec-
kors hardtrdning i den speciella
sorts flygning som krivs fér att
kunna ta kil p4 skadeinsekterna.

Man  anvinder genomgiende
lilla Cuben med 65 hk motor fér
dessa uppdrag och efter att man
hort flygarnas omdéme och sett
vad de kan uttrdtta med detta
flygplan, haller man girna med
dem om att det vidl knappast gar
att fA fram nagot plan som é&r
bittre och samtidigt mer ekono-
miskt for sadan flygning.

Luftfartsstyrelsen har givit sitt
medgivande till dessa flygningar
pa det villkoret att piloterna spe-
cialutbildas, och specialutbildning
har det sannerligen varit. Det
skall férst som sist sigas ifran
att puderflygning inte #r nagon-

Jordbruksflygs cubar i aktion.
Den stora bilden till vinster visar
hur det gdr till att effektivt be-
pudra dven omrdden intill higa
hinder; man tar helt enkelt »spa-
ken i mageny, reser Cuben pa dnde
och klarar bdde hindret och pud-
ringen. Cuben stiger i det nirmas-
te lodrdtt bortat 40 m. frdan plan-
flykt efter en sddan upptagning i
hinderna pa en skicklig férare.




ting att leka med. Flygningarna
skall utforas pa absolut ldagsta
hjd for att gora effekt. De skall
ocksd kunna utféras dver filt med
skogsmasker, kraft- och telefon-
ledningar, dungar och holmar etc.

For att pudret skall gora effekt
skall det vidare spridas jimnt och
utan att vissa omraden utelam-
nas. Detta forutsitter att pilo-
ten dr nagot av en cirkusflygare.
att han kdnner sitt flygplan utan
och innan, att han &r rutinerad
och sdker, en friskus men sam-
tidigt omdomesgill.

Triningen har lagts helt pa
precisionsflygning under svara
férhallanden pa ligsta hojd. Efter
nfgra timmars suppmjuknings ef-
ter vinterns mer eller mindre
markbundna tillvaro har tréning-
en omfattat flygning genom »por-
tary, lagsniff forst dver slitt filt
och direfter i allt svArare ter-
ring med »kryssning» mellan
masker, under verkliga eller mar-
kerade ledningar, pudring av
sammanhiingande stora féltomra-
den och pudring av svartillging-
liga gipar med higa masker ete.

Att se dessa Cub-specialister
flyga Ar en frijd for dgat. De fly-
ger med en precision som &r fan-
tastisk under de svAraste forhal-

Flygning genom port, ndgra cen-
timeter bredare dn Cubens spdnn-
vidd »sd att mdlarfirgen  far
plats» och hégst 3 meter over
marken, trinas flitigt for att fa in
precisionen. Flyghdjden dr som
synes minimal, men mdirk vdl att
planet flyger. Den lilla bilden
ovan visar »ett helt vanligt hopp»
dven en traddunge . ..

En del av AB Jordbruksflygs pu-
derkdimpar vid trdaningsligret pd
Kungsingen. Fr. v.; Torsten Thel-
ning, Gésta Wickenberg, Einar
Svensson (chefsmekaniker), flug-
chefen Stig Holmgren, Hans Res-
mark och Bertil Asklof.

landen. Men si #r de heller inte
nagra duvungar. Sex av de sju pi-"
loter som AB Jordbruksflyg nu
har i sin tjédnst dr utbildade vid
flygvapnet och har i genomsnitt
mellan 1000 och 2000 flygtimmar!
Nestorn och flygchefen for styr-
kan, Stig Holmgren, har inte min-
dre dn 3800 flygtimmar, i vilka
ingar bl a. linjefart paA DC-3 i In-
dien och manga ars tjdnst som
flyglirare. Holmgren var f. 6. den
forst anstdllde piloten i AB Jord-
bruksflyg. En av de sju dr helt
civilt utbildad och har gitt den
»langa vigeny over segelflyget.
Det dr Boras-pojken Bertil Ask-
16f, som nu avancerat till flyg-
lirare, en ganska unik prestation
av en helt civilt utbildad férare.
Kompetens som flygldrare har
ytterligare fem av de sju.
Norrkoping kommer under hela
sommaren att vara bas for puder-
flygarna, bland vilka det hela ti-
den rader nagot av frejdig bered-
skapsstimning, Det giller ndm-
ligen att snabbt kunna rycka ut,
fér larm om insektsangrepp kom-
mer merendels med mycket korta
varsel, och sker inte pudringen
snahbt, kan den vara forgives
och gréodan ga till spillo. Bolaget
har redan nu kontrakt med en
hel miingd jordbrukare i sédra och
mellersta Sverige och vintar en
mycket intensiv sdsong, sedan
jordhrukarna nu borjat fa upp
dgonen for vad den moderna lant-
Forts. pa sid. 27
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TRACK LANDING f

Till viinster demonstreras hur det
gar om man landar dver ett dike
med vanligt stdll och ovan hur
fint Bonmartinis bandstdll klarar
camma sak.

fatt sin
sedan italienaren

Aven flyget har nu
»terrdngvagns,

Giovanni Bonmartini fatt sitt
»bandlandningsstilly firdigt och
provat — med gott resultat en-

ligt rapporterna. Forséken har
pagatt ganska ldnge, men i slutet
av april var det hela si klart att
en offentlig demonstration kunde
dga rum i Rom.

pade f6r indamélet. Stillet més-
te med noédvéndighet bli ganska
tungt, och den i sig sjilv litta
Cuben med sin relativt svaga mo-
tor blir givetvis mycket oekono-
misk med ett dylikt still. Den har
emellertid klarat pafrestningarna
med glans, och om det tidigare
ghtt att landa pa daliga filt med
Cuben, si 1dr det med Bonmarti-
nis still praktiskt taget ga att
ta sig upp och ner var som helst
dédr det inte finns »hus och tridd
i vigen».

Stéllet dr framst avsett for vad
man skulle kunna kalla medel-
tunga sportplan och avser givet-
vis atl s& langt mdéjligt géra sig
oberoende av planerade fdlt. Ur
militdr synpunkt kan stillet fa
stor betydelse for sambandsflyg-
ning o. dyl. om det haller vad det
lovar. Efter vad man nu kan be-
déma verkar det hela bli bade fir
dyrbart och kanske ocksa for
krangligt att underhdlla for pri-
vat bruk., Men f6r specialindamal
(undsiittning etec) torde det nya
stiillel ha en uppgift att fylla.
Som framgdr av bilderna bestar
stillet av fyra hjul pad vardera
sidan Over vilka léper ett kraf-
tigt gummiband., Det bhér ocksi
uppmirksammas att proven ut-

Over stock och stfen

Stéllet paminner om larvistter-
na pa en traktor eller stridsvagn,
bara med den skillnaden att det
hér dr fraga om betydligt littare
saker. Uppfinnaren meddelar att
han valt Piper Cub fior forsiken
dédrfor att detta plan méste anses
vara ett bland de minst lim-

De tva dure bilder-
na t. v, wvisar Cu-
ben med det nya
stallet  fran  sidan
och  framifrin, me-
dan nedersta bilden
visar Cubens vanli-
ga  stdll framifran.

Gure bilden till hé-
ger ger en god upp-
fattning om  hur
stdallet Klarar diver-
se hinder. Nedre bi
den wvisar en start |
och hur stillet ser |
ut 4 luften. Vackert
ar det inte.

férts pd ett flygplan med schwei-
zisk nationalitetsbeteckning, vil-
ket férmodligen har sin grund i
att Bonmartini samarbetar med
HEtablissement Sciences Tecniques,
som har sitt huvudkontor i Ziirich
men sin »Aeronautical Division»
i Rom.




Convair's XF-92 experimentplan av deltavingtyp kan sdgas vara elt av de extremaste exemplen pd pilform.

Forsok pdgar [. n. i intensifierad omfattning bade i USA och

Vartor pilform?

Rubrikfrégan stéller sig de’flesta flyg-
intresserade icke tekniker.” En aero-
dynamiker svarar hér,

_-Stot
Fig3a, W M<1

Fig3b M<i
T Stotar
Fig.4 Co
/ ,%Rakvmge
L ~=-==Pilvinge
0 0s 1o s M 20
Motstdnd
Fig5
0 05 10 s M 20

England med deltaplan for dverljudfarter.

Vingarnas pilform utgér ett karakteristiskt
drag hos moderna flygplan avsedda for hastig-
heter omkring eller &ver ljudets. Ofta forenas
pilformen med ett litet sidoforhéllande till en
s. k. deltavinge. Ett par typiska exponenter for
dylika pil- och deltavingade flygplan visas pa hil-
derna till denna artikel.

Dessa extrema vingformer har tillkommit i
forsta hand for att bringa ned flygplanens mot-
stand vid hoga flyghastigheter. Hur detta &r
mbjligt skall hdar bekrivas.

Inkompressibel stromning

ott flygplan paverkas under flygning av kraf-
ter fran den luft den flyger genom. Férutom den
lyftkraft, som bir upp flygplanet, uppstar ett
motstand, som méste upphivas av dragkraften
fran flygplanets motor. S4 linge flyghastigheter-
na ir sma, kan man berikna luftkrafterna pa
flygplanet under antagande av att luftens tithet
ar konstant, d. v. s. att luftvikten per volyms-
enhet ir oférindrad inom alla delar av den om-
strémmande luften. Sidan stromning kallas in-
kompressibel och kinnetecknas av att lyftkraf-
terna pa flygplanet okar med kvadraten pa flyg-
hastigheten (v). D& luftkrafterna dessutom be-
ror av vingens area (S) kan man hirleda de vil-

kinda koefficienterna for lyftkraft (Cry och
motstand (Cp) enligt sambanden
Lyftkraften = “.0p L8
; d vz o
Motstandet = — D . 8

Hir dr § ett matt pa luftens tithet.

Kompressibel stromning — Machs tal

Nir flyghastigheten blir storre kan emellertid
Juftens tithet ej ldngre anses konstant. Strom-
ningen blir kompressibel och luftkrafterna beror
av hastigheten pi annat sitt én enligt den enkla



kvadratiska lagen. Brukligt d4r dock att bibehalla
den givna definitionen pa luftkraftskoefficien-
terna. Dessas storlek kommer darfér att findras
med hastigheten.

Man har emellertid funnit att det icke dr has-
tigheten i sig sjdlv som paverkar luftkraftskoffi-
cienternas storlek utan férhallandet mellan flyg-
hastighet (v) och ljudhastigheten (a). Detta for-
hallande kallas Machs tal och skrives.

M =¥
a
I stillastaende luft pad markhdjd dr ljudhastig-
heten 340 m/s eller 1225 km/tim

Kompressionsstiotar

Ljudhastigheten har i detta sammanhang in-
tresse, icke ddrfor att det dr den hastighet med
vilken ljudet fortplantar sig i luft, utan sisom
spridningshastigheten for en svag tryckstérning.
Niér flyghastigheten eller den lokala hastigheten
nagonstans omkring flygplanet uppnar ljudhas-
tigheten kan ej lingre de svaga tryckstérningar,
som flygplanet sinder ut, spridas — stérningar-

Fig.6a Fig.6b

na och flygplanet har ju samma hastighet —
utan storningarna lagrar sig pa varandra till en
sammanhéingande kraftig s. k. kompressionsstit.
Denna kinnetecknas av att luftens hastighet
plotsligt minskar medan tédthet och tryck okar.
Samtidigt uppstar energiférluster som okar flyg-
planets motstand.

Vid Machtal mindre &n ett (M < 1) d. v. s.
underljudshastigheter uppstiar kompressionssto-
tar vanligtvis forst pa vingens Oversida enligt
fig. 3a. Stétarna tilltar i styrka ju nirmare M —
1 man kommer. Vid Machtal storre dn ett (M >
1), d. v. s. overljudfart, uppstar stétar vid ving-
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Boeing B-}47 Stratojet, amerikanska flygvapnets mycket diskuterade reabombare, har ocksd utpriglad pil-
form, wvilket framgdr av denna vackra bild. B-}7 dr f. 6. det enda tunge bombplan i tjdinst som ndtt ljud-

ii’mst*i_qh-ﬂt, vilket skedde helt nyligen under dykning.




"Finnmark” och annat Norskt

Norge har skickliga flygtekniker
men ingen flygindustri. Amfibie med
skidhjullandstdll enda undantaget

() m Sverige forfogar &ver goda industriella och
personella forutsédttningar fér inhemsk flygplan-
tillverkning, si saknar inte heller vart vistra grann-
land sadana helt. Duktiga ingenjorer finns det gott
om, s& gott till och med att norska tekniker till stor
del maste soka sig utomlands for att finna limplig
sysselsiittning. HAartill kommer att landets alumi-
niumproduktion endast §vertriiffas av Kanadas. Det
kan didrfor for en utlindsk betraktare mahénda sy-

N

(
Flyindustri 5 A-Il' “Finnmark*

Typ: Tvamotorigt hogvingat amfibieflygplan
med plats for 10 —12 passagerare.

Motorer: Tva Pratt & Whitney R-1340 Wasp
stidrnmotorer med 600 hlk starteffekt vardera.
Trebladiga Hamilton Standard Hydromatic
propellrar.

Spannvidd: 19,06 m
Liingd: 15,12 m
Vingyta: 48,5 m2

Tomvik{ (som amfibie for 9 pass.): 650 kg
Tillsatsvikt: 1295 kg
Flyguvikt: 5.945 kg
Effeltbelastning: 4.9 kglhk
Toppfart:) 306 kem|t
Marschfart (med 65 % effektutiay

pd 2 000 m): 250 lem|t
Stallfart: 107 lem/|t
Stighastighet vid 0 m héjd: 5.6 m/sek
Startstricka i lugnt vider: 635 m
Bransleforbrukning vid 65 ¢ cffekl-

wttag 161 kgt

1y Prestandavirdena Hr »flugna» med ur-
sprungsversionen 5 A-I

- J

Observera hur litt passagerarna kan ta sig upp pi
bryggan direlt fran »Finnmarks» flytvinge, En van-
lig flygbat krdver (pd grund av stadflottorerna) an-
tingen en motorbit eller en specialbyggd docka. Som
synes dr fonstren ordentligt tilltagnda.
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nas egendomligt att landet inte utnyttjat dessa till-
gangar for att bygga upp en egen flygindustri, allra
helst fom det norska flygvapnet efter kriget méste
byggas upp fran grunden. Det var ocksa manga
norrmin som trodde att planerna pé en livskraftig
norsk flygindustri snabbt skulle kunna realiseras.
Att detta var ett misstag, visar inte minst det fak-
tum att det norska flygvapnet fortfarande helt #r
beroende av tillférsel frin England och USA.

En norsk flygindustri, eller rdttare en grupp dug-
liga flyktekniker finns visserligen samlade ute pa
Fornebu hos Norsk Flyindustri A/8 (f. d. Birger
Hénningstad & Co), men nédgon flygplantillverkning
forekommer f{o6r nirvarande inte - - inte ens i form
av prototypbygge. Firman flygprovar visserligen
fortfarande prototypen till en tvamotorig amfibie i
ungefir samma storleksklass som den amerikanska
Grumman >Mallards, men sedan sFinnmar ks,
som planet kallas, provflégs pa histkanten 1949, har
veterligen inte nagra nya projekt satts i verket,

Att firman over huvud fortlever heror framfor
allt pa att dess driftige ledare civilingenjir Birger
Hoénningstad funnit pa att tillverka praktiskt taget
allt i littmetallprodukter, fran radarmaster for sjo-
farten till bogserbatar for timmersldpning i Belgiska
Kongo. Det egentligen enda som tyder pa flygplan
nir man trider in i Flyindustris verkstad en av
tyskarna uppférd och av DNL Hgd tréhangar -— ir
ctt antal s k. filltankar som firman tillverkar for
det norska flygvapnets Vampire-plan. Detta ir som
sagt nuliget. Om den nyligen beslutade kraftiga
upprustningen av Norges forsvar inklusive flygvap-
net kommer att medféra nigot annat dn dkade
[Alltankbestillningar #r dock inte kint. Naturligt-
vis dr det ingen som tror att Norge Ar i stind all
med ens bérja bygga moderna krigsflvgplan annat
#in mojligen pa utlindsk licens, dirtill ar landets
resurser i forskningshinseende alltfér ringa. Det
ir emellertid inget som hindrar att en forsiktig
hérjan girs med ett dvningsplan, exempelvis ett i
ungefiir samma stil som finnarnas nya »Vihuri»
(se [. 6. Looping nr 2), men detta &r som sagt en
sak som det norska flygvapnet ldmpligen bhor ta
stillning till.

»Finnmark och »Polary

Det bir dock i sanningens namn framhallas att de
rorska statsmakterna inte &r helt ointresserade av
den inhemska flygindustrins fortbestand. Salunda
aAtog man sig efter kriget att béra hilften av ut-
vecklingskostnaderna for prototypen till den redan
under ockupationen i hemlighet péabérjade »Finn-
marky, vilka kostnader efter ungeféir ett ars prov-
flygningar uppgér till sammanlagt ett par miljoner
norska kronor.

sFinnmarks Ar visserligen redan tidigare ként i
Sverige, men négra ord om huvuddragen hos denna
ganska ovanliga konstruktion kan kanske ha sitt
intresse. Planet har framfér allt konstruerats med
tanke pa anvéndning under arktiska férhallanden
och Hr f6r den skull konstruerat med ett inféllbart
skid-hjul-landstédll av helt ny typ. Liksom flertalet
flyghatskonstruktioner &r sFinnmarks» hdgvingad,
men for att fa storsta mojliga frigang mellan pro-
pellrarna och vattenytan &r planet dessutom »gull-
vingats. Konstruktionen filjer i pvrigt inte hidvd-
vunna engelska linjer, utan dr snarare utformad i
enlighet med de hydrodynamiska principer efter vil-



Sd héiir ser den nor-
ska amfibien »Finn-
mark» ut i sin mo-
difierade wversion
med forlingd Flyg-
kropp. De tvdbladi-
ga propellrarna har
numera utbytts mot
trebladiga av typ
Hamilton Standard
Hydromalic.

ka tysken Dornier hyggde sina berdmda flygbatar,
d. v. s. med flytvingar i stillet for konventionella
vingspetsplacerade och otympliga stédflottorer. Va-
let av flytvingar torde sdkerligen ha varit 14tt dven
bortsett fran de fordelar dessa vingar erbjuder ifra-
ga om sjovirdigheten; den enda mojligheten att filla
in skidhjullandstédllet var i ett par flytvingar.

Under proven har flygplanet huvudsakligen varit
baserat pA Sola vid Stavanger, ddr man ocksd ut-
fort en del lyckade prov i verkligt grov sjé. Annu
nidr detta skrives dterstdr dock det kanske intres-
santaste, ndmligen proven med det hos Dowty i Eng-
land bestédllda, men dnnu ej levererade landstillet.
Pipekas mi dock i sammanhanget att »Finnmark»
givetvis dven kan anvindas som psreny flyghit, si-
vil utrustad med flytvingar som med stodflottorer.
Fisten for de senare finns ndmligen i vingen.

Under fjolaret har emellertid sFinnmarks» genom-
gatt vissa modifieringar, vilka bl. a. &ndrat flyg-
kroppens utseende. Denna har nimligen férlingts
med omkring en meter framfér forarkabinen, sam-
tidigt som skrovets undersida modifierats av hydro-
dynamiska skél i samband med flytvingeinstallatio-
nen. Dessutom har stabilisatorytan &kats négot,
varjimte de tidigare tviabladiga propellrarna ut-
bytts mot helt fléjlingsbara trebladiga Hamilton
Hydromatic propellrar.

Denna forbédttrade upplaga, som dven fatt ny in-
redning i férarkabinen, ir kiind under beteckningen
5 A-IT och hur dess data ser ut framgar bist av siff-
rorna i ramen hér bredvid, dir dven »flugna» pre-
standavidrden for foregAngaren 5 A-I Aterges.

Forutom »Finnmarks», vars avsdttningsmojlighe-

ter tyvarr fortfarande dr oklara -— dven om intres-
set bland annat frin ett kanadensiskt bolag varit
mycket stort — har Norsk Flyindustri efter kriget
ocksad slutfort konstruktionsarbetet p4 det redan
1939 for Widerdes Flyveselskap paborjade taxi- och
fotograferingsplanet C-5 »Polary, en femsitsig hig-
vingad konstruktion, som i prototyp blev flygklar
under 1948. Nagon serietillverkning ldr emellertid
inte vara aktuell. »Polary &r for dvrigt ett av de tva

flygplan som Widerde under 1951 stillt till den
norsk-svensk-brittiska antarktisexpeditionens for-
fogande.

Ytterligare en efterkrigsprodukt, som emellertid
inte lingre tillverkas, dr helmetallflottérer av egen
konstruktion, varav Flyindustri tillverkat en min-
dre serie bland annat pA uppdrag av ett taxiflyg-
foretag i Aalesund. Flottdrerna har ocks& med fram-
gang provats pad en svensk Saab Safir.

H. A,

Lockheed Lodestar i svensk frakttjénst

adr det latt att dndra planet frdn
passagerar- till godstransport och

Innan det plotsligt blev ont om
flygtonnage till foljd av Korea-
kriget och kapprustningen. kiopte
Ostermans Aero i vintras tre
Lockheed Lodstar av norska flyg-
vapnet och har ndr detta lises
fatt tvd av dessa levererade fulll
genomgdangna och dversedda. Me-
ningen dr att Ostermans skall
sdtte in dessa plan i [raktfart
(charter) pd i frdamsta rummet
-Buropa. Vi har i Sverige ingen
praktisk erfarenhet av denna typ,
som emellertid kowm till flitig an-
wdndning pda  framst amerikansk
sida i andra virldskriget som
transportplan. Maximala flygvik-
ten ligger vid drygt dtta ton och
betalande lasten vid cirka 2 500

kg. I standardversionen har pla-
net plats for 1} passagerare och
tre mans besdlining. Ostermans
inreder planen med specialgjorda
fallbara stolar (konstruerade och
tillverkade hos Briderna Fredrics-
sons Flygservice i Giteborg) som

tudrtom. Molorerna dr tvd Pratt
& Whitney pa 1.200 hk. Marsch-
farten ligger vid cirka 375 kmft
enligt tillverkarens uppgifter. Bil-
den mnedan visar firsta svenska

exemplaret av Lodestar pd Brom-
md.
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Lngland segelflyger

Det engelska segelflygintresset
dr mycket stort, betydligt storre
dn vad vi forestéller oss. Till skill-

Forts. pa sid. 25,

Bilderna hér pi sidai dr tagna
vid Dunstable, en liten stad ett
hundratal kilometer norr om Lon-
don, ddir London Gliding Club hdl-
ler till. Det dr alllsd inte ndrmsta
vag minga av medlemmarna har
att fardas, men trots detta dr
flygfrekvensen  mycket livlig,
Jrimst under veckosluten. Klub-
ben forfogar over et silsynt tju-
sigt och bra hang i bista héistsko-
form. Det dr inte s hégt men
mycket bdrigt. »Filtet> nedoan-
for hanget dr inget filt utan sna-
rare en motsvarighet till en svensk
vilkuperad dng, varfér man inte
girna kan anvinda flygbogsering
utan far nija sig med vinschstar-
ter. Den stora bilden visar en del
av hanget till héger (och det vack-
ra engelska landskapets mjuka
linjer) och klubbhuset till vinster.
Den smala bilden nederst visar
klubbhus och hangarer och en del
av flygmaterielen pd litet ndrma-
er hall.

Text och foto: Yngve Norrvi




Den flygande vikingen

Av Gunnar Lorentz och Sigge Hommerberg

Om virldens kanske mest beromde flygare, norrmannen BERNT BALCHEN, handlar denna

foljetong, som borjade i foregaende nummer av Looping.

Forfattarna har huvudsakligen samlat materialet till derna intressanta, roliga och, manga

ganger nervkittlande biografi under samvaro med Balchen sjilv.

(Forts. fr. foreg. nr.)

Det kontrakt, om Western Canada Railways hade
med regeringen, innebar transporten av fjorton man
och tjugosex ton frakt fran dAndpunkten av den under
byggnad varande jirnvigen upp till Fort Churchill
vid Hudson Bay, en stricka pa i runt tal trehundra
kilometer. Det var lantmditare, hamnbyggare och
specialutbildade arbetare, som skulle foras over dit
f6r att 6vervaka och leda uppforandet av silos, kajer
och andra arbeten. Man var framme i den kallaste
perioden. Till sitt férfogande fick Balchen tva Fok-
kerplan, som vardera kunde ta utom piloten tva eller
tre man och en last pa fyrahundra kilo.

Under en ménads tid gick Balchens maskiner som
urverk fran basen till Fort Churchill. Annu en gang
firade hans flygarskicklighet och durkdrivna meka-
nikerbegivning triumfer. Sjdlv var han som vanligt
ingalunda imponerad av resultaten, men nidr han be-
rittar om detta intermezzo i sin flygarbana, drijer
han girna vid en episod, som belyser de svarigheter

4 )
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en pionjidr i Canada kunde raka ut for. Ett pionjar-
arbete var det ndmligen. Vem skulle pa den tiden ha
atagit sig att pa kontrakteenlig tid med hjdlp av
endast tva maskiner utfora dessa transporter utom
Bernt Balchen? )

Episoden intridffade en dag, nidr Balchen sjalv var
pa viig med en i sverkant beriknad last. Nér unge-
fir halva strickan tillryggalagts, upptéckte Balchen,
att han var tvungen att gora en nédlandning i nér-
heten som han trodde av en av de depder, han for-
tinksamt nog lagt upp i hindelse han eller nagon
av hans piloter skulle tvingas ned av oviintat daliga
viiderleksforhallanden, motorkrangel eller andra an-
ledningar. Maskinerna forde utom passagerare och
last alltid nodutrustning i form av proviant, gevér,
ammunition, télt och andra fornodenheter. Mitt 1 en
vildsam snéby gick Balchen ned med sin Fokker,
men i snoyran forlorade han all sikt och halvvigs
kraschlandade. Landningsstillet ramponerades, och
dir stod Balchen med sitt plan utan mojlighet att
starta, nir vidret klarnade, och med ndrmaste re-
servdelsdepa utom ridckhall.

Enda mojligheten var att soka sig tillbaka till
jarnviigshygget och forsoka fa fram material, som
nodtorftigt kunde duga att reparera stillet. Balchen
ledde expeditionen sjélv, nadde fram till en utpost av
jarnvigen, dir det fanns ett gammalt lokomotiv och
beordrade rallarférmannen att hjdlpa till. Med assis-
tans av en smula fantasi letade Balchen ut ett par
stilror, som eventuellt skulle kunna duga till ra-
material, lastade fyndet pa sin kilke och Atervinde
till det havererade planet. Med hjdlp av de redskap,
som fanne ombord pa Fokkern, lyckades han s sma-
ningom astadkomma nagonting, som mer eller mind-
re liknade ett stag. Tyvérr hade inte det rédddande
lookmotivet nagon skidutrustning, och Balchen var
sorgligt medveten om att han inte skulle ha nagra
chanser att fi planet upp i luften, om han inte lyc-
kades astadkomma nagon form av ersittning for de
skidor, som han brutit vid landningen. Fokkers och
Balchens Ara stod pé spel

Men Balchen gav sig inte. Planet stod fortfarande
pa de canvindbara skidorna, och s& snart han énnu
en ging beddmt mojligheterna att med hjilp av det
provisoriskt reparerade landningsstéllet klara ett
startfirsok gav han sig ut pa4 en ny expedition,
denna gang tor att komma tver nagonting som kun-
de apteras till skidor. Som tur var slog vidret om,
och efter att grundligt ha genomstkt terrdngen for
att hitta ett trdd, som var stort nog att tillata en
skidfabrikation, satte Balchen i ghng. Det vore synd
att siiga, att han var cerfaren pa omradet, Nar Byrd
i konkurrens med Amundsen-Ellsworth-expeditionen
kidmpade som ett lejon for att klara »Josephine
Fords» knickta skidor strax fore den mirakuldsa
starten till nordpolen, hade han varit med som aska-
dare till de storartade improvisationer, som da utfor-
des av Byrds medhjilpare, och sjilv hade han ju
nyligen fatt brottas med problemet som representant
f6r samma flygholag, som levererat Byrds maskin.



Balchen klarade jobbet. Och med en Fokker, som
till en tredjedel bestod av flygdelar, till en tredjedel
av lokomotiv och en tredjedel av vildvuxet canaden-
siskt tré lyckades han ocksd starta och fullborda
transporten till Fort Churchill av den kontrakterade
lasten.

Det var en bragd, som avsléjade mycket av den
fricka improvisation och dadlust, som fér framtiden
skulle prigla Balchens liv som flygare.

Samtidigt hade Western Canada Railways kon-
trakt med Royal Canadian Mounted Police om mate-
rialtransporter. Med hundspann tog turen fran basen
Kettle Rapids till Fort Churchill ungefiir en manad.
For detta &ndamal hade man engagerat tretton hund-
spann med huvudsakligen indianska kérare. Varje
spann tog ungefir maximum trehundra kilo, alltsa
lika mycket som en buss pid den tiden.

Fran provflygare hos Fokker till ridande polis i
Canada kan steget forefalla langt. Men Balchen
accepterade med stoiskt lugn, uppriktigt sagt med
stor fértjusning, ombytet, och han gick som vanligt
med liv och lust in fér att klara den nya uppgiften.
Och nu blommade #iventyraren upp inom honom. Hir
fanns allt vad en man av hans liggning begérde: en

sjalvstindig kommendering, hasardartade méjlig-
heter och det okiindas eggelser.

Flygaren férvandlades till en vit indian pi snoskor.
Han hade levt si ldnge tillsammans med de tysta
hundkdérarna, delat deras risker och wvunnit deras
absoluta fortroende att knappast nigra svarigheter
motte honom, nér han nu omsatte lirdomarna i prak-
tiken. Nir det vildiga lemmeltiget av cariboos, den
canadensiska renen, nadde Kettle Rapids i februari
pa nyaret 1927 var han redan lika fullfjidrad som
nigon medlem av de infédda stammarna. Han hade
lirt sig varje knep, nér det gillde att fdlla en cari-
boo och ta tillvara kéttet och indlvorna. Han 4t med
god smak under de langviga fiirderna de mest upp-
skattade delarna av djuret, nimligen hjirtat, levern,
hjérnan, tungan, mérgen och det gréna innanmitet i
magen, som innehdller allt vad man behéver i vita-
minvidg. Och han kunde sticka en cariboo pa det
ritta séttet och dricka hlodet direkt ur 4drorna eller
tappa det i en mugg och ligga en nypa salt i. Niar
man inte hade sadant, drack man blodet som det var.
Det skapade ett valdsamt behov efter salt, och nir
man Antligen kom till behodda trakter igen, reage-

“Mighty Mouse"“ —framtidens jaktflyg i dag

Rubriken ovan verkar mahiinda en smula egen-
domlig men ir inte desto mindre befogad., Den ex-
pressiva bilden (nedan), som togs bara for nagra
fa dagar sedan av en av den amerikanska North
American-fabrikens fotografer, visar det splitternya
reajaktplanet F-86D — en allvidersversion av den
beromda Sabre — under raketskjutning. Det miirk-
liga ir emellertid att raketerna ir av en helt ny
typ speciellt avsedd for bekiimpning av flygplan,
framfir allt bombplan. Raketerna, varav inte min-
dre #n 24 stycken kan medfiras per flygplan (F-86),
har refativt liten kaliber — ¥ em — men trots detta
ar en enda triff tillrickligt for att fa diven det stir-
sta bombplan att viinda nosen mol marken,

»Mighty Mouse», som raketen populiirt kallas, har
egentligen utvecklats av dem amerikanska flottans

skickliga raketexperter, men kommer sikerligen
ocksi att inforlivas med flygvapnets vapenarsenal.

Dylikt samarbete de amerikanska vapengrenarna
cmellan har tidigare varit ritt ovanligt, men har
tydligen nu blivit modernt. »Mighty Mouse» ir en-
dast ett exempel, iinnu mer anmiirkningsvird ir
flottans stora bestiillning pi reaplan just av typen
F-86D eller ¥2J, som Sabre kommer att kallas i US
Navy.

Jaktraketen, eller vad man nu skall kalla detta
flygplanvapen, #r enligt expertisen det enda nu
kiinda vapen som kan viintas bibehalla effektivite-
ten vid dverljudsfarter. P4 grund av den extrema
farten och de korta skjutmomenten, blir namligen
automatkanonen med tiden ett mer och mer ineffek-
tivt vapen.
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rade man som en infddd och kompenserade bristen
med fulla ndvar av den atradda varan. Det var en
hirlig tid, och Balchen njot i fulla drag av den pri-
mitiva livsféringen och den primitiva menyn.

For vilken annan ménniska som helst horde dessa
pressande erfarenheter ha skapat en lust att ater-
vinda till civiliserade trakter. Men Balchen hade
ingen lust att byta ut dventyrens spanning och den
suverdna friheten.

sS4 kom guldrushen. Nagra golddiggers hade hittat
ett fantastiskt givande omrade i Manitoba, niira Le
Pas, och den canadensiska ridande polisen befann sig
plitsligt i ett nodlige. Det var ahsolut hoppldst att
klara denna nya Klondyke-rush utan férstdrkning.
Balchen, som ju redan var mer eller mindre engage-
rad i den berémda karen, tvekade inte ett dgonblick
att anta karens erbjudande.

Le Pas hade vid guldrushens bérjan ett invénar-
antal av hégst sjuhundra sjilar. Det var en by av
baracker, uselt hallna och med en befolkning av
genuint slédder, till en del infddda, till en del vita,
mest fransmin. Tva méanader efter det att ryktena
om fynden av guld och koppar spritt sig hade Le Pas
sextusen invanare.

Polisen stod till en bérjan maktlos infér denna
valdsamma invasion. Men krivde férstirkning for
att stidvja de valdsammaste urartningarna. Mord och
slagemal ingick i den vardagliga samlevnaden, och
tillstrémningen av allskdns slodder vixte med otrolig
hastighet. Nidr Balchen en dag kom kérande in pa
Main Street, den enda gatan i Le Pas, pagick fem
revolverstrider samtidigt.

Balchen pastar sjdlv, att han aldrig glommer den
synen.

Skotten ekade bland husviiggarna. Le Pas bestod
sig endast med en gata, men den var i gengild fylld
av frestelser och som nu av valdsam situationsdra-
matik. Vartannat hus var saloon och vartannat en
honkey tonk, en finare bendmning pé en ansprakslos
byggnad, innanfér vars viggar latt frivola damer
hade sin varelse.

Ut ur en av saloonerna flég en guldgrivare i en
elegant halvbage och hamnade i hotande nirhet av
ett par histar, som stod bundna i tyglarna vid bom-
men utanfor svingddrrarna. Han reste sig med en
ed, undgick med knapp ndd att bl sparkad, drog
revolvern och skt blint in mot saloonens entré. En
ckur av skott svarade, men ljudet av den privata
duellen drunknade i det panikartade skjutandet fran
de fyra andra grupperna lings Main Street. Man
skét i skydd av dérrposter och husknutar, och lingst
ned i gatan lag en man i betdckning av en kullvrikt
trasig kidrra och slosade bort den sista ammunitionen
i patronbiltet pa samtliga stridstuppar i rena glid-
jen over att fA vara med. Det radde med andra ord
verklig sondagsfrid i La Pas.

En av deltagarna i skottlossningen fran den nér-
maste saloonen fick plotsligt se minnen i ridande
polisens réda jackor, bla byxor med gula revirer,
ckidmbssor och snorstéviar. Effekten var ganska
egenartad. Som pé order av en regissdr for en vilda
viagternfilm spred sig en absolut tystnad tver Main
Street. Balchen och hans min behovde inte ens leka
med fingret pa pistolhdlstret. Polisen hade for linge
sedan upphért att vara lektanter for de oroliga ele-
menten i Le Pas, och ingen av de skjutglada gos-
sarna hade lust att gora sillskap med ndgon av de
ridande till Winnipeg, slutmalet for alla dem som
kunde Gverbevisas for drap och mord.

GI8m inte att be nagon hilsa dina anhdriga, innan
du later pistolen ligga och skrépa hemma pa natt-
dukshordet, var det enda rad, som Balchen fick, nir
han triadde i tjinst hos den ridande canadensiska
polisen. For fem cent fick man i gang den sjilvspe-

lande pianola, som fanns i de hittre av Le Pas’ fem-
tio salooner.

Biljetten till evigheten kostade betydligt mindre.

Balchen lydde vis mans rad och glomde aldrig sin
reglementsenliga pistol pi nattdukshordet, men han
behtvde aldrig anvinda den. Guldgrivarna i Le Pas
hade aldrig sett en séddan brottarbringa som Bal-
chens, och ndr han forsta gangen sparkade upp en
saloondorr och steg fram till en av de rangliga sto-
larna, hiingde han lugnt av sig patrongérdeln med
pistolhdlstret, innan han gick fram till bardisken. En
jattelik slagskidmpe tittade nedlatande p4 den polis-
uniformerade mannen, som talade en korthuggen
amerikanska med nigon underlig accent, och nar
Balchen fick sitt glas 61, sopade han det omedelbart
i golvet. Bernt tittade forvanat upp pa jitten och
pestillde ett nytt glas. Krogvirden satte fram det
pa disken med skélvande hinder. Den nervisa Spin-
ningen i gruppen hann aldrig utveckla sig till panik.
I samma sekund som gentlemannen med gorilla-
armarna gjorde en rorelse med ena handen for att
forpassa dven Bernts andra glas ned pa golvet exi-
sterade han inte ldngre som kund vid disken. De
guldgriivare som stod nirmast till, kunde efterit
aldrig erinra sig mer &n att en tillifallig cyklon upp-
statt, nagonting sekundsnabbt virvlande, som till
varaktigt minne efterlimnade en djupt insomnad,
tjurstark slagskdmpe vid Balchens fotter. Och vid
baren stod en obesvirad, blond norrman och smut-
tade pd sin ol

Nir Balchen efteradt kommenterade det intréffade
f6r sina kamrater, forklarade han att det var enda
gangen i sitt liv som han lyckats med den fantastiska
swing, Carpentier lirde honom efter en fyra ronders
oavgjord match i Oslo pa Kristelig Turnforening.

Det slaget uppriittade ordningen i Le Pas. Balchen
hade funnit rdtta samtalstonen, och konversationen
rérde sig i fortséittningen om vider och vind men
med en bakgrund av djup respekt. De ridande poli-
serna kunde rora sig fritt en och en utan att nagon
krokte ett har pad deras huvuden. Balchen begagnade
tillfallet till studier i guldrushens mentalitet.

En vacker dag fornyade han sin visit hos den ner-
vise saloonviirden och blev vittne till ett skadespel,
som han noga upptecknat i sitt minne. Den sprit-
Angande lokalen var fullpackad av slodder, Aventy-
rare som bara sett guldstoft tvirs dver ett ranat lik,
miin snabbare pa pistol &n hederligt arbete, guldgri-
vare som gjort en férmogenhet ena dagen och var
fattigade 4n en ratta pa fel sida om viiggen till ett
spanmilsmagasin den andra. Pokerpotterna vixte,
sedlar och guldhdgar bytte Hgare, och krogvirden
gjorde en gista desperat berdkning av inventarievir-
det. Nagonting i luften sade Balchen, att atmosfiren
av hogldsning vid brasan inte var riktigt som den
skulle, .

Minnen vid ett av borden spelade hogt. Tiocents-
pokern var ett passerat stadium. Fyra min satt tys-
ta, uttrdkade som om de #gt Bank of England och
just fatt telegrafisk underréttelse om att en avliden
faster testamenterat en sparbanksbok pa sjuttiofem

und.
: Ted med tummen gav. Balchen kinde till typen
viitt vdl genom hdrsigner. Det viskades, att han
hittat silver, men ingen visste var han gtmt det. Han
hade foérlorat tummen pa hoger hand och gav med
pek- och langfingret i en takt som fa professionella
taskspelare gjorde honom efter. Vid hordet satt dess-
utom en prydlig gentleman med histansikte, sned i
kiken och med stripig lugg, som hildade ett poker-
missigt frigetecken i hans frriga panna. Samlingen
kompletterades av Dubbel-Johnny, s4 kallad pa
grund av en deformering av ansiktet, som gjorde att
han fran ena sidan sag lika distingerad ut som en
bankkamrer, medan den andra utgjorde ett konglo-



merat av de populdraste bildreportagen i Polisunder-
rittelser. Den fjirde var Utkastar-Jeff, som rént
dran att personligen utkastas av sin uppdragsgivare
i Mexico City men trots detta i likhet med de tre
kumpanerna skrapat ihop aktningsvirda summor
under vistelsen i Le Pas med omnejd.

Nir potten var uppe i sextontusen dollars bhorjade
dven Balchens intresse vakna. Vid nittontusen gav
mannen med héstansiktet och Utkastar-Jeff upp.
Ted okade till tjugotre tusen, och Dubbel-Johnny
forklarade med absolut fattning, att han dkade tvi
tusen. Ted begirde att f4 se hans kort.

— Det kostar dej tva tusen, sade Dubhbel-Johnny.

Ted kastade en fértvivlad blick kring sig. S& fick
han syn pa Balchen.

— Polisen tar mina kort medan jag hidmtar, de-
klarerade Ted.

Balchen gick bort och bevakade Teds slitna kort-
lappar. Allt spel i lokalen hade stannat av.

Ingen sade ett ljud, dnda tills dérrarna sparkades
upp, och Ted gjorde entré med en jittelik silver-
klump i famnen.

— Den hir dr vird tva tusen, eller hur? sade Ted
och slingde klimpen p4 bordet mitt i gedelhbgen,

Balchen kinde pa vikten. Den var pi ungefir
sjutti kilo.

Det ér O. K. svarade Bernt. Dubbel-Johnny nie-
kade och lade upp fyrtal i kungar.

— Jag vinner, sade Ted, vinde pa kortlapparna,
som Balchen hallit ett 6ga pa, och visade upp royal
straight flush.

Det fina med detta parti, menade Balchen efterat,
var inte att Ted hade royal straight flush ecller sil-
verklumpen utan att ingen dog pa kuppen.

I bjdrt kontrast till denna idylliska historia fran
staden dir man skjuter sig fram star Balchens his-
toria om hiktnngen av Tom, kvintessensen av Le
Pas' undre viirld. Tom var anklagad for mord, men
han hade lyckats laga i ordning ett alibi med hjilp
av ett halvblod, som polisen misstinkte for att st i
Toms tjinst. Balchen hade haft halvblodet i forhor,
och indicierna hopade sig kring bide mérdaren och
hans kumpan. Till sist kom hiktningorderna, och
Balchen gav sig i vég till Toms barack i utkanten av
staden. Det var ingen angenidm uppgift att ta hand
om Tom, som hade fér vana att skjuta férst och
fraga sedan. Hans hirstamning var lika dunkel som
de flesta andras i Le Pas. Han hade kommit norr-
ifran strax efter guldrushens borjan, men savitt man
visste hade han aldrig ens gjort ett férstk att utfora
nagot slags arbete. Den férfallna baracken hade pas-
sat bra for den forfallne Tom, som nddtorftigt tatat
springorna, satt ben pi bordet, som lig kullvrikt i
ett horn av rummet, nir han tog huset i besittning,
och jimnat av en tridstubbe, som han anvinde till
stol. En brits med ett par grova stickar gjorde inte-
ridren nédstan komfortabel.

Balchen kunde uppfatta, att Tom hade frimmande,
redan innan han hpnnit fram till dérren. Klirret av
krossat glas blandade sig med raa roster, av vilka
den ena plotsligt tystnade mitt i ett gallt tjut, ski-
rande som en ensam hunds.

Det kunde inte finnas mer én en forklaring till ett
sidant oménskligt 1ite. Balchen kontrollerade pistol-
magasinet och tog sig fram de sista meterna till
stugan. Hans bankningar fick inget svar, och Bal-
chen bbrjade tycka, att tystnaden var ganska obe-
haglig. Till sist bestimde han sig fér att kinna pa
dorren och satte ena skuldran mot det primitiva
laset. Plankorna bignade, men jirnsplinten innanfor
h&ll. Balchen tog ett par steg tillbaka, tog sats och
vrikte sig mot dbrren, som fl6g upp med ett hrak.

Mitt pd golvet stod Tom. Det hériga brostet var
bart, och hans lungor arbetade som vildiga maski-

ner, Luggen ldg klibbad vid pannan, och de sma stic-
kande tgonen lurade pd den ovilkomne gasten. I
handen holl han en yxa, och frin bhladet droppade
det blod, som hildade en rédnnil langs ena golvtiljan
bort mot ena viggen. En sckund lit Balchen blicken
glida liings den réda, immiga stringen fram till krop-
pen, som ldg i en forvriden stéllning med ansiktet
mot viggen och nacken kluven. Den sekunden holl
pi att séitta definitivt stopp for Balchens flygarkar-
ridr. Tom hade bara viintat pa detta tgonblick. Med
en knivkastares snabbhet och precision drev Tom
yxan mot Balchens huvud. Den snuddade vid den
blonda peruken och borrade sig in i viggen bakom.
Med en hoxares instinkt hade Balchen b&jt undan.
Nu visste han, att det gillde man mot man.

Han behbvde aldrig dra pistolen. Tom hade vrikt
hela sin tyngd i kastet, och nir den viilldiga kroppen
filldes fram mot Bernt, motte den en rak hoger,
som holl pa att krossa Balchens knogar och kom
Tom att stupa som en oxe. Kiken forskots och van-
stéllde dnnu mer det ruskiga férbrytaransiktet.

Balchen satte armbanden pa Tom, slog en mugg
6l i ansiktet pA honom, och med den groteska figu-
ren vacklande vid sin sida antridde han atertaget
till Le Pas.

Polisen hade gjort sitt.

FRAN ROOSEVELT FIELD TILL VER-SUR-MER.

I april gjorde sig Balchen redo att Atervinda till
Fokker. Avresan blev hastigare bestimd #n han vin-
tat. Den tjugonde april gjorde namligen Byrd, Ben-
nett, Fokker och Noville den forsta provflygningen
med »America» och havererade. Balchen underriitta-
des telegrafiskt om katastrofen och skyndade hals
Gver huvud till fabriken i New Jersey, dit den tre-
motoriga Fokkern transporterats.

Av Bennett fick Balchen héra hur det hela gatt
till. Man hade diskuterat vissa konstruktionsdetaljer,
och trots att Balchen tidigt uttalat sina tvivel pa
placeringen av tankarna i planet, hade man bestimt
sig for att flyga pa forsok. Fokker sjilv och Bennett
satt som piloter, och Noville och Byrd féljde med for
att gora s& manga och exakta iakttagelser som méj-
ligt, Ndr Fokker efter turen stréop gasen for att
landa k#nde allihop hur nosen plétsligt stgs nedat.
Fokker lyckades rita upp planet och gick en lov
Gver filltet, men man hade ingen chans att Andra
balansférhillandena och méste ta risken att landa.
Planet gick runt, Bennett fick ett larben avslaget
och skadades i 6vrigt ganska illa, Noville slungades
mot Byrd, brickte hans arm och fick sjilv svara
inre skador. Bland annat brast ett par bukmuskler.
For Bennett betydde detta att han stroks fréan at-
lantbesittningen, medan Noville tillfrisknade snab-
bare och till och med kunde ta del i reparations-
arbetet.

Forts. ¢ nista nr.

84 hir siutade Balchens férsta atlantflygning, som
Ni far lisa mera om i nista nummer.



JUGOSLAVISKT SEGELFLYG

Zagorkah Speechuna-
vich heter denna jugosla-
viska flicka som dr en
| av de mest framstiaende
vinnliga fallskdrmshop-
| parna i virlden och som
. gjort 25 hopp i foljd pda
en dag. Fallskdrmshopp
ir en stor sport i Jugo-
lavien. I rent sportsyfte
 har efter kriget gjorts
| inemot  25.000 hopp av
- medlemmarna i jugosla-
| viska  aeroklubben —
wtan  elt enda missode
enligt vad som uppyes.
Man arbetar intensivt pa
att fi fallskdrmssporten
erkdnd internationsllt o.
fé fram tivlings- och re-
kordbestammelser. Som
tidigare ndmnts i Loo-
ping Fkommer Jugosla-
vien all enordna en in-
ternationell fallskdrms-
tiavling i slutet av aug.

HOPPFLICKA
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Bland de ménga trevliga tilldragelserna under
VM i Orebro var det dock sérskilt tva, som gjor-
de ett alldeles sirskilt intryck - de jugoslaviska
och de danska insatserna. Danskarna »Cowhoy»
och Rasmussen i sina omoderna flygplan visade
en fighting spirit och ett kunnande, som skulle
ha fért dem betydligt lingre upp i listan om de
haft tillfdlle flyga béttre flygplan.

For gemene man dnnu mera patagliga var de
jugoslaviska prestationerna. Liksom vid de inter-
nationella segelflygtivlingarna pa Rhon 1937
vann de jugoslaviska lagen allas hjartan genom
sitt enkla, férsynta och kampatliga sitt. Men
under det att Jugoslavien 1937 inte kunde hdvda
sig 1 konkurrensen utom nir det géllde sangar-
prestationer under den kamratliga samvaron
uppe pa Wasserkuppe sd tog man nu ordentlig
revanch., Inte undra pa att Pavle Crnjanski,
jugoslavisk segelflygchef och lagledare i Orebro,
gick omkring och sken som en sol jimt, ty han
hade varit med som pilot pa Rhén 1937.

Som segelflygande nation dr Jugoslavien ildre
in Sverige. Riktig fart pa segelflyget blev det
dock forst efter andra varldskriget, di staten
genom rikliga understéd mdjliggjorde en omfat-



tande omorganisation. Som bekant #ir Jugosla-
vien med sina 16 milj. invanare en federation av
sju stater. Flygklubbar i vAr bemirkelse finns
inte. Varje stérre ort har sin saeroklubb», vilken
lyder under federala och statliga utskott. F. n.
finns 104 sadana aeroklubbar med sammanlagt
omkring 40 000 medlemmar. Motor- och segel-
flyguthildningen &r kostnadsfri, vilken kanske
férklarar den stora anslutningen, men trots detta
lockar fallskiirmssporten flera miinniskor #n vad
segelflyget gor, sirskilt i landets sodra del.

Central segelflygskola #Hr fortfarande Vrsac,
som ligger pi den panoniska slitten. Den som
har gott minne kommer kanske ihig att Britta
Hbéglund bestkte denna skola 1939. Hon lir nog
vara den enda svenska medborgare, som flugit i
Jugoslavien.

Maks Arbajter, som var med i VM i Orebro
1950 och som gjorde nirmast sensation genom
att de sista dagarna efter ytterst férnima pre-
stationer ga upp till tredje plats i prislistan efter
en mycket oznsenlig placering tidigare, ér lirare
vid segelflygskolan i Vrsac. Han har nyligen va-
rit ute pa en expedition fir vigsegelflygning och
passade da pa att siitta nya jugoslaviska rekord
i bade héjdvinst — 6.720 meter — och absolut
héjd — 8.550 meter.

P4 det konstruktiva omridet har man varit
mycket aktiv efter kriget och ligger inte i 14
efter Frankrike, som ju annars anses ha axlat
tyskarnas kappa. Uppstéllningen pi nista sida
ger ett begrepp om de jugoslaviska typerna och
deras prestanda. Uppgifterna har limnats av de
bada konstruktorerna Boris Cijan och Jaroslav
Koser, kiinda f6r dem, som vistades i Orebro un-
der VM,

Under trycket av den spinda politiska situa-
tionen sker Jugoslavien pa allt sitt — tycks det
atminstone — nya kontakter med viisterlandet.
Sedan landet fatt medlemskap i FAI, vilket sked-
de officiellt vid Stockholms-konferensen i fjol
védras, har anstringningarna att utvidga det in-
ternationella samarhbetet p4 segelflygningens om-

Fyra jugoslaviska sgelflygplan: Till higer sjosegel-
Ilygplanet »Jadran», som ocksd finnas i treplans-
skiss pa vinstersidan. Nedan till vinster »Triglav 3»
som  ocksG finms i treplansskiss pa vdnstersidan.
»Triglav 3» dr en modifiering av en tidigare version
med modifieringarna nirmast féranledda av diskus-
sioner under VM i Orebro. I mitten nedan ett skol-
flygplan »Jastrebs och lingst till hager »Triglav 1»
fore provflygningen 1948, Se dven tabellen pad ndista
sida.

f Fyra nya vérldsrekord i segelflyg |

FAI har nu godkint fyra nya virlds-
rekord i segelflygning fér damer. Fransys-
kan Yvonne Gaudry nadde i kategori ensit-
siga segelflygplan den 20 januari i dr en
hdjdvinst av 7746 m och en abso-
lut hijd av 8.334 m. Tidigare hojdvinst-
rekordet [ér damer innehades av fransys-
kan J. Mathé, som i juni 1948 ndadde 6.730
m. Nagot rekord i absolut hiéjd for damer
har icke tidigare varit noterat.

I kategori flersitsiga segelflygplan har de
bada franska segelflygerskorng M. Chois-
net-Gohard och J. Queyrel natt en hé j d-
vinst av 6.072 m och en absolut
héjd av 7.042 m. Det tidigare hojdvinst-
rekordet for damer i denna kategori inne-
hades av amerikanskorna Betsy Woodward
och Vera Gere, som i april 1950 nadde blyg-
somma 5.291 m och fick denna notering
godkind som virldsrekord. Liksom i kate-
gori ensitsiga segelflygplan fér damer har
nigot vérldsrekord i absolut hijd inte tidi-
gure noterats for flersitsiga segelflygplan
for damer.

Fransminnen har nw 1 wvéirldsrekord i
segelflygning fér herrar och inte mindre dn

7 for damer. Upp svenska brudar!
\ W -

rade tagit sig uttryck i en mingd atgirder. BI, a,
kan ndmnas att Jugoslavien nyligen begirt att fa
arrangera segelflyg-VM 1952 och att i samband
hdrmed FAI:s virldskonferens detta ar skall
hallas i Jugoslavien. Hur det gir med den saken
dr dnnu inte klart, det &r flera om budet, men
det avgirs formodligen pd FAI-konferensen i
Bryssel om nigon tid. Olle Hdakansson.
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‘Ordet fritt)

e

Forskningsférening
fér segelflyg

Segelflyget har under sina tret-
tio levnadsir genomgatt en syn-
nerligen kraftig utveckling, och
de resultat som natts skulle vil
knappast den storste optimisten
bland rhénveteranerna ha kunnat
forutsiga. Storsta dran av denna
utveckling maste man tillskriva
de tyska segelflygarna.

Men det kostade mycket arbe-
te. Hade inte DFS (tyska forsk-
ningsanstalten fér segelflyg) fun-
nits, s hade nog viirldens segel-
flyg i dag fortfarande hefunnit
sig, om inte i sin linda, s& i alla
fall i krypstadiet. Efter kriget har
dven andra ldnder upptickt hety-
delsen av segelflygforskning. Och
detta inte enbart for segelflygets
egen skull utan som viktigt kom-
plement till flygforskning i all-
ménhet. Frankrike och Jugosla-
vien har axlat tyskarnas kappa
och redan hunnit ett gott stycke
pa végen, inte minst tack vare en
synnerligen vilvillig instillning
frén respektive statsmakter.

Men dven i USA har man borjat
dgna sig At segelflygforskning p4
allvar, utan att dock ha annat &n
privata medel till férfogande. Att
det dven gir att komma fram den
vigen visar resultaten. Dr Ras-
pets stridvan att modifiera segel-
plan till allt bittre prestanda
kommer att f4 den stérsta bety-
delse. En féraning fick vi i 6rebro
nidr man sag den svenska Weihe,
som Paul B, McCready flyg. Den
gamle rhénindianen dr Klemperer
har med framgéng statt i spetsen
for »the Sierra project», som av-
ser att utforska vagbildningen
over Bishop. Detta har redan re-
sulterat i flera vérldsrekord, nu
senast William 8. Ivans nyligen
godkinda héjdnoteringar om
12.832 m absolut h&éjd och 9.174,5
m hgjdvinst. Detta Hr bhara bdr-
jan.

For oss svenskar dr de ameri-
kanska resultaten uppmuntrande.
dérfér att de visar att man med

Sé hdr tdnker sig forf.
att forskningsforeningen
skall orgamiseras.

Forena rekreation, ndje och nytta i sommar

gér segelflygning till Er sport
KSAK:s centrala segelflygskola ALLEBERG birjar sin
11:e sisong den 10 juni med kurser for nybérijare och
segelflygare pa alle stadier. Tillfdlle till rationell traning
for 8- och P-flygare. Speciallurser fér passagerartill-
stand, bogsertillstand, instrumentflygning.

Nyhet fér F-flygare
For att minska kostnaderna fir hemtransporter vid lang-
flygningar har fr o m denna sisong kontrollmitta triangel-
banor lagts upp, omfattande biista segelflygterringen kring

ALLEBERG

Prospekt och &Gvriga uppgifter frin KSAK:s gencralsekretariat  Malm-
skillnadsgatan 27, Stockholm, tel, 23 23 65, eller efter den 4 Juni fran
Segelflygskolan ALLEBERG. postadress Box 40. Falkiping, tel. 23 151,
eller  hos nidrmaste KSAK-anslutna flygklublb

Villkomna till ALLEBERG!
KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

\

relativt blygsamma medel dock
kan #&stadkomma nagonting. Det
vore emellertid ordttvist att siga
att vi har legat pa latsidan inom
segelflyget. Vi far inte glémma
att Sverige #Hr ledande nir det
géller segelflygutbildning, kvali-
tativt sett, och organisationen
star inte efter nagot annat lands.
Aven pé forskningens omride har
lovvirda forsék gjorts, s har vi
L. ex. fAtt fram en Fi-1, Baby-
Falk och f. n. arbetar en liten
grupp inom Stockholms Segel-
flygklubb pad en nykonstruktion.
Karl-Erik Ovgérd har lagt ner
hela sin sjdl p4 vagforskningen.
Men man har fatt arbeta prak-
tiskt taget ensam och under stora
svarigheter. Detta har gjort att
vi i stort sett fatt Aka snalskjuts
pd utlindska erfarenheter,

Skall vi f4 ndgon riktig ordning
pa forskningsproblemet fordras
det att vi samlar alla krafter och
sitter det hela i system. Jag tror
att ndgot sddant vore méjligt att
genomfdra, om riktigt intresse
finns hos vAra segelflygare. Och
detta med medel som vi kan sam-
la ihop sjdlva. Men vi fir bérja

SEKRETARIAT
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fran bérjan och rédtta uppgifterna
efter de medel, som star till fér-
fogande. Det kommer kanske inte
att g sd virst fort framat, men
det bér gd. Och vi maste vara pa
det klara med, att det kommer
att fordra mycket, mycket frivil-
ligt arbete.

Hur skall vi da ga till viga?
Jo, vi skulle kunna bilda en forsk-
ningsférening och stka fa4 sa
ménga segelflygare och segelflyg-
intresserade som méjligt att bli
medlemmar. Genom de medel som
inflyter i form av medlemsavgif-
ter, skulle det vara mojligt att
finansiera vissa uppgifter. Kan-
ske méaste vi samla p& hog en tid,
men vi vore i alla fall pd ritt
vig. Naturligtvis borde allt géras
for att 4ven pa andra vigar an-
skaffa medel.

Forts. pd sid. 26

Flygmekaniker

sbkes till Segelflygskolan Alle-
berg 5/6 -15/8. Certifikat fér
T. Moth erfordras. Svar till
Segelflygskolan Alleberg, Box
4G, Falkbping.

Flygplanvinsch

i gott skick képes. Ev. utan
motor. Sv, t. Virmlands Flyg-
klubb, Sunneavd., Box 320,
Sunne.




Cekniatriska stormavdelningen

Avdelning for tekniatrik och andligt vilstand,

Motto: Ingen &r gammal nog att begripa bdttre

— Stjdrthjulet last for

start? — Ldst.
— Klaffarna femton — Klaffar fem-
grader? ton grader
- Pitotrérsvirmning-
en? — Pdaslagen.
— Kursgyron? — Startad.
— Teddybjornmasko-

ten pa kroken? — Pd kroken.

s
Blyth och Bedlington, tvd grannstiader i
Northumberland, énskar fd byggae ell krema-
torium i anslutning till Festival of Britain. De
hoppas f& det fdrdig under 1951 om winisteriel
for follchdlsan tillstyrker.
%k

0

»Nu, unge man, vill vi inte vela av ndgot
flyg fortare dn ljudet. Vi vill prate.»

(Aldre dam som tlygpassagerare)

4

sBrevduvefantasten L. Koninx i Borsem,
Belgien, fann att ndgon stal hans duvor och
riggade wpp en fdilla i duvslaget, som automa-
tiskt skot ett skott ndr dorren éppnades.
Hr Koninx, 45 dr gammal, begravs i mor-
JOn.»
(Evening Standard.)

e

sPermanent klara ritningar? Vad skall vi
med permanent klara ritningar? Fem minuter
efter en ritning dr fdrdig spiller ndgon kaffe
over den och tio minuter senare konvmer en ny
ritning med dndringar.»

%

»Formen pd gummibuffertarna i motorboc-
ken berdknades first med hjilp av nya och yt-
terligt exakla meloder och ritades sedan i en-
lighet med vad sunda fornuftet siger.»

(Anteckning av konstruktionsingenjor.)

Dear Sir,

jag vill bringa till Eder kinnedom att jag
dr den verklige uppfinnaren av reaktionspla-
net. Jag sinde ritningar till flygvapnet dr 1923
och ndgon dir har forddirvat alle handlingar
om saken,

Higaktningsfullt
. B

*

»Péraren skulle vara placerad i dnden av en
trettio metler lang arm, innesluten i en hytt av
bly och vax om en wmeters tjocklek. Férvand-
lingen i sex stadier fran vite till helium torde
ta ungefdr fem (il sex millioner dr men med
SAAB bakom projektet borde det Kunna gd
litet fortare.»

(Diskussion om det atomdrivna flygplanet.)

*

»De skickade dver mig for att flyge DH
Comet och tale om ifall jag tyckte vi skulle
kopa den. Kunde lika gdrna skickat en smd-
grabb till gottbutiken och fragat om han tyck-
te om choklad.»

(Chefpilot pa Hatfield)

»— Haperimentverkstan? Nej, tyvdrr, def
Iiir dr verkstan for serietillverkning. Apropos,
har ni ndn aning om ndr prototypen skall borju
flyga®s

*

Det finns mdnga som undrar hur LOOPING
egentligen kommer till. 1 sjilva verket dr det
inte underligare dn att man skriver ndgonting
om ett dmne; Dblir det for kort skriver
man litet mer och skulle det mot formodan
bli litet fir lingt tar man bara helt enkelt och
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Kort om flyg .
Forts, fr. sid. 3

UPPSALA FLYGKLUBB an-
ordnar 8—10 juni i samarbete
med SLU stora flyguppvisningar
i Uppsala i samband med den sto-
ra jordbruksutstidllningen, som #&r
den stérsta pa maéanga ar. Parol-
len for flygdagarna blir »Flyget i
jordbrukets tjdnst», och i det
sammanhanget kan nimnas att
AB Jordbruksflyg visar den mo-
dernaste jordbruksmaskinen, he-
pudringsplanet, i arbete.

#

FLYGDAGAR blir det ocksi i
Vishy med Gotlands Flygklubb
som arrangér den 3 juni och den
9—10 juni vid Dala Jirna med
Visgterdalarnas Flygklubb som
arrangerande. Den 17 juni star
Ostersunds Flygklubh for vird-
skapet vid en flygdag i Jamt-
landsmetropolen.

%

JONKOPINGS FLYGKLUBB
anordnar 2—3 juni sin trevliga
»Stjirntdvlings om den pampiga
»Stjiirnpokalen», som nu ater kan
sigas hidnga i luften, eftersom
den arrangerande klubbens F.
Berndtsson redan har sex av de

sju podng som behévs for att fa
bucklan for alltid. I fjol lyckades
man med forenade krafter halla
Berndtsson horta frian tédten, han
hade bara behdvt bli trea for att
f4 den aterstidende podAngen, men
fragan &r hur det gar denna gang.
Man kan bespetsa sig pd en bade
rolig och spinnande tdvling.

TYSKA SEGELFLYGET har
diskuterats vid utrikesministerm-
tet i Paris, och man vintar att
tyskarna inom kort skall tillitas
birja segelflyga igen.

*

AV UTLANDSKA FLYGEVE-
NEMANG under sommaren, ut-
dver vad Looping redan kunnat
meddela, kan ndmnas det inter-
nationella rally som Dansk Aero-
klub anordnar 15—18 juni; Natio-
nal Air Races pa Hatfield vid
London den 23 juni i samband med
Festival of Britain; samt en lang
rad rallies, flygveckor och -dagar
runt hela Europa.

England segelflyger

‘Forts. fr. sid. 15

nad fran vad forhallandet #Hr i
Sverige dr det emellertid i Eng-

land mestadels medeldlders herrar
(och i nidgon mAn damer) som
dgnar sig at den Hdla sporten,
medan hdr hemma det i stor ut-
strickning dr ungdom som segel-
flyger (fast vi forstds har minga
undantag frin den regeln). Orsa-
ken torde framst ligga i att vi har
statsbidrag och saledes slipper be-
tala en del av kostnaderna medan
engelsménnen far betala allf sjil-
va. De yngre har ju i allminhet
smre om pengar dn de iildre. Det
dar for ovrigt ganska dyrt att se-
gelflyga i England, men sporten
drivs, som si mycket annat, pa
ett utomordentligt trivsamt sitt,
vilket gor att medlemmarna i en
klubb haller ihop pa et annat sitt
én hir. I England har man gjort
dven segelflygningn till en typisk
engelsk klubbsport, med samman-
komster och tillstdllningar, barer
i klubbhusgen etc. etc. Och si tar
man kanske inte lika hért pa be-
stimmelser och féreskrifter som
héir hemma, i ndgon man till bat-
nad for trivseln — och férmod-
ligen till motsvarande nackdel for
sdkerheten . ..

Allt detta giller den civila se-
gelflygningen. Brittiska flygvap-
net driver ocksi segelflygverk-
samhet och i betydlig omfattning.

Varfér pilform? .
Forts. fr. sid. 11

ens fram- och bakkant enligt fig. 3b. Stétarna ir
sneda, vilket innebidr att de ir mindre kraftiga.

Motstiand fior en rak vinge

Om man ser pa motstandskoefficienten (CIJ)fBr
en rak vinge sa finner man att denna kommer att
variera med Machs tal enligt figur 4. Motstands-
koefficienten ékar plétsligt vid det s. k. kritiska
Machtalet (M krit) i samband med att kompres-
sionsstétar borjar uppsti pa vingen. Koefficien-
ten nir sedan ett maximum, den s. k. motstands-
»piken», vid ett Machtal omkring ett eller nagot
didrdver, dia sammanlagda stétférlusten blir
storst.

Detta utseende hos kurvan for motstandskoef-
ficienten har troligen verksamt bidrag till talet
om en »ljudvall», som méste genombrytas fér att
na dverljudhastigheter. Kurvan giller emellertid
endast motstandskoefficienten och icke totala
motstidndet. Uppritas detta som funktion av
Machtalet erhalles en kurva enligt fig. 5, som &r
sténdigt stigande. Nagon »ljudvall> i egentlig
mening férekommer alltsa icke.

Motstind fir en pilvinge

Det Machtal, som motstindet pa en pilvinge i
verkligheten blir beroende av, skall icke berik-

nas pa hela flyghastigheten utan endast den kom-
ponent daray, som verkar vinkelritt mot vingens
framkant sisom framgar av fig. 6a. Detta forstar
man litt genom att betrakta fig. 6b, dir man
tanker sig en odéndligt 1ang, rak vinge, som dras
at sidan genom en vindtunnel. Denna vinges mot-
stand kan ju sjilvfallet endast bero av hastig-
heten i vindtunneln och ej av den totalhastighet,
som uppstar genom dragningen it sidan.

Om flygplanets Bachtal ir M() kommer sile-
des det for motstdndet bestimmande Machtalet
for en pilvinge att vara endast

M~ Mo . cos §

dir 8 dr vingens pilvinkel. Detta innebir en for-
skjutning av pilvingens hela motstandskurva mot
hégre Machtal sisom redan visats i fig. 4. Spe-
ciellt visentlig dr 6kningen i kritiskt Machtal
Myyit, Vanligtvis erhalles icke hela den gynn-
samma verkan av pilformen pé grund av sckun-
déra effekter vid vingspetsar och vingrot. Redu-
ceringen blir ofta sa stor, att man kan siitta

\/ cos &

Pilformens gynnsamma inverkan bibehlles
dven vid Gverljudfart. Sa linge Machtalet vinkel-
riatt mot framkanten ir mindre #n 1 blir strém-
ningens karaktér kring vingen i princip under-
Ijudsméssig och ger ett avsevirt reducerat mot-
stand.

M Mg
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I MODELLFLYGNYTT
oy Y,

Looping #r nu i tillfdlle att
meddela ytterligare detaljer om
KSAK:s nya modellflygtivling
sTempotdvlingen», vars final gar
i Stockholm 26—27 maj. De ut-
tagna modellflygarna, genom-
snittligt en fran varje lin, far fri
resa till Stockholm och bjuds
dessutom p& uppehillet under
Stockholms-vistelsen.

1:a tivlingsmomentet: Lirda-
gen den 26 maj utstdllas varje
deltagares ordinarie modell pa
Tekniska Muséet. Byggets kvali-
tet po#ngsdttes och deltagarna
tilldelas po#ng enligt av modell-
flygkommitténs AU uppgjord be-
domningsplan.

2:a tdvlingsmomentet: Samti-
digt med utstillningen pagir pa
Tekniska Muséet en byggtivling,
déar varje deltagare med hjélp av
medférd tévlingsutrustning och
byggmaterial som utdelas pa plat
sen skall bygga en kropp till
Tempo-modellen. Anslagen tid for
detta bygge dr 5 timmar. Bygget
poiingsédttes efter i stort samma
normer som giller for den firdiga
modellen.

3:e tivlingsmomentet: Sonda-
gen den 27 maj arrangeras en
tivling med de medférda model-
lerna. TAvlingen genomfores i en-
lighet med KSAK:s regler. I hiin-
delse av daligt vdAder fiérbehéller
sig tdvlingsledningen ritt att
minska antalet perioder, som nor-
malt bor vara tre. Summan av de
uppnidda tiderna i sek. ger slut-
poéngen i 3:e tiavlingsmomentet.

Summan av de podngtal som
uppnétts i de tre tivlingsmomen-
ten ger for varje deltagare slut-
podngen i huvudtédvlingen. Segra-
ren  tilldelas »Tempo-pokalen
1951». Dessutom utdelas en hel
del andra priser.

Prisbelonta medeller utstilles
pa Tekniska Muséet t. o. m. den
3 juni.

%k

WAKEFIELD CUP tévlas det
om i Finland &dven i ar, som tidi-
gare nimnts i Looping. Det &r an-
dra Aret i foljd som Finland far
arfangera denna tdvling till foljd
av Aarne Ellilis seger sAvil i
England 1949 som i Finland i fjol.
Det hlir nu tredje gangen som den
sikre modellflygande finske ke-
misten stéller upp, och &ven den-
na gang som stor favorit.

Tivlingen gar T—8 juli, och i
samband med Wakefieldtavlingen
blir det denna gang &dven nordisk

26

landskamp mellan 4-mannalag
fran Danmark, Finland, Norge och
Sverige, varvid Nordiska Modell-
flygarepokalen for forsta gingen
efter kriget star pa spel.
Inbjudan har redan utgétt fran
Finlands Flygforbund, och det
blir i stort sett samma fina upp-
sittning funktiondrer som forra
gangen, varfér man kan bespetsa
sig pa suverdnt arrangerade tdv-
lingar vid det underbart trivsam-
ma Jdmijérvi precis som i fjol.
Looping avser att sinda en med-

arbetare till tédvlingarna, som
Aven den hidr gAngen fir karak-
tiren av »nattdvlingar», nagot

som finnarna i fjol lancerade for
férsta gangen med stor framging.
Forsta perioden skall enligt pro-
grammet g& kl. 19.00—20.30 och
andra perioden 20.30—23.00 pi
lordagskvillen den 7 juli, medan
tredje och sista perioden skall gé
kl 05.00—06.30 pa sbndagsmorgo-
nen. I hiindelse av olimpligt viider
skjuter man pa tdvlingen till sén-
dagen pa tider som tdvlingsled-
ningen bestimmer.

Populdr brittisk
flygmotor

Engelsménnen har ndr det gil-
ler flyg en avsevdrd formaga att
kunna samordna saker och ting
pa ett sjilvklart och praktiskt
sitt utan att gora nagot sdrskilt
visen av samordningen. Denna &r
vil inte hundraprocentig men
kolossalt mycket storre &n vad
det kan synas vid ett flyktigt pa-
seende. Ett exempel dr Alvis Leo-
nides motorn som Ministry of
Supply nu har givit en mycket

OMBUD

@/’{fg

sokes for forsidljning av 18s-
nummer och formedling av
prenumerationer i klubbar,
verkstidder, flottiljer etc.

God fortjanst

Skriv efter anvisningar och
villkor fran

Yngve Norrvis Firlag,
Box 3063, Stockholm 3

stor order pa. S& gott som var-
enda flygplantyp som kommit
fram i England sedan kriget och
som kridvt en eller flera motorer
pa 400—600 hk har utrustats med
nagon version av Leonides, som
finns i sex olika huvudtyper och
anvinds bade som »horisontal-
motor» for flygplan av konven-
tionell typ och som »vertikal-
motors for helikopters.

Nio helt skilda typer av brit-
tiska flygplan anvinder nu Alvis-
motorer, Arbetet p4 Leonides pé-
borjades 1939 och konstruktionen
var i det nirmaste klar nir fabri-
ken fick stélla om till krigspro-
duktion pa andra typer. Inte forr-
in 1946 togs projektet upp igen.
Leonides anviinds bl. a. pA RAF:s
nya skolflygplan P.56 (omnimnd
i Looping nr 2) och i Bristols tva
nya helikoptrar med beteckning-
arna 171 och 173.

En bidragande orsak till att
engelsminnen numera i hogre
grad dn forr samordnar flygpro-
duktionen #r sikerligen det arbe-
te som organisationen The Socie-
ty of British Aircraft Constuc-
tors (SBAC) utfér. Denna orga-
nisations frimsta uppgift r att
ge tillverkarna méjlighet att kon-
centrera sig pa ett fatal projekt
och ge dem del av de erfarenhe-
ter som kan uppbringas just inom
deras gehit. Det &r sdkerligen
ingen tillfdllighet att exempelvis
den brittiska reaflygindustrin lig-
ger som virldsetta.

Forskningsférening . ..
Forts. fr. sid. 23

Foéreningens allra forsta upp-
gift maste bli att géra klart vad
som kan och skall géras och upp-
ritta en plan foér arbetet. Denna
plan méste naturligtvis bli hogst
beroende av de medel som star till
forfogande, men lika fullt méste
vi veta vad vi vill gora, hur vi
skall gora det, ungefir vad det
kommer att kosta och dédrefter
stka astadkomma de pengar som
erfordras.

Huvuddelen av medlemmarna
skulle ha till uppgift att med sin
medlemsavgift gora det mojligt
for foéreningen att arbeta. Alla
kan inte halla p4 med forskning.
Medlemmar som har intresse och
kvalifikationer bir fa sig arbets-
uppgifter forelagda och sedan
l6sa dessa som lagarbete. Man
bor #dven undersdka om det inte
vore mojligt att f4 en del pro-
blem losta i form av examens-
arbeten vid vAra universitet och
hégskolor. Sidrskild uppmérksam-
het bor #“ven Hdgnas kontakten
och samarbetet med utlandet.



Forskningsforeningens verksam-
het och resultat borde pa ldimp-

ligt sétt redovisas till medlem-
marna, sa att de Kkénner sam-
horigheten med féreningen och

far klart for sig betydelsen av
fortsatt stod.

En annan sak, som &dven borde
falla inom ramen fér féreningens
verksamhet vore att verka for ut-
byte av segelflygarc ldndernn
emellan till den hogvirdiga flyg-
ningens fromma.

Ollc Hakansson.

Aftack

Forts. fr. sid. 8

bruksmaskinen Piper Cub kan
duga till om den behandlas pa det
riktigt rétta sittet.

Méanga lantbrukare stiller sig
fortfarande skeptiska till denna
bepudringsmetod, vilket enligt
Jordbruksflygs uppfattning mas-
te bero pa tidigare felaktigt ut-
ford pudring. Om flygningen ut-
férs pa for stor hiojd och inte till-
rdcklig noggrannhet lAggs ned
vid spridningen &ver otillgdngliga
omraden, sa far inte pudret den

avsedda effekten. Mot pudret
sjilvt har man ingenting att in-
vénda.

Nagra siffror i sammanhanget

kan kanske vara pA sin plats. Ett
flygplan av den typ som AB Jord-
bruksflyg anvinder lastar 75 kg
puder. Det ricker till 714 har (15
tunnland) och sprids pi 5—6 mi-
nuter. Eftersom planen kan landa
nidstan var som helst, sker pa-
fylining pa eller i ndrheten av
pudringsomridet, varfor inga
sfraktflygningar» behover géras.
Pafyllningen av aggregatet (som
for ovrigt konstruerats av bola-
gets tekniske chef ing. John Mag-
nusson) tar ungefédr lika lang tid
som spridningen. Under gynn-
samma forhillanden kan alltsd
35—40 har pudras i timmen, var-
av framgar att man kan avverka
avseviirda arealer inom kort tids-
rymd. Detta dr inte minst viktigt,

eftersom skadeinsekterna ocksa
arbetar fort.
Firdelen med flygbepudring

framfdr markbepudring dr ju att
spridningen gar oerhort mycket
snabbare med minimal insats av
miansklig arbetskraft, vilket det
som bekant &r ont om, samt att
ingen groda kirs ned. Ett mark-
aggregat dr bade tungt och obe-
kvimt att flytta dver stora om-
raden.

Jordbruksflygs sju specialtrim-
made puderpiloter ligger som sagt
nu i startgroparna for att ga till
effektiva laganfall mot jordlop-

por och rapsbaggar och annat
otyg. Deras specialtrimning bor-
gar for att skadekrypen far sin
nédpst och luftfarsstyrelsen kan
utan att tveka ge tillstind till
flygningarna som for den ovana
ser nog sa nervpirrande och far-
liga ut.

Det kan ndmnas att man i USA
ridknar med en mycket kort livs-
tid fér en puderflygare. Han slar
forr eller senare ihjil sig! Anled-
ningen dr den att man dir inte
stéller nagra krav pa special-
trimning. En méngd bepudrings-
foretag anstiller piloter for korta
perioder med enbart krav pa lang
allmén flygerfarenhet, Dessa pi-
loter arbetar sedan pi ackord,
vilket givetvis gor att de tar oné-
digt stora risker for att tjina
pengar. Det rédcker inte med all-
min flygerfarenhet vid detta spe-
cialjobb. Och ackordsjobb dr far-
ligare d4n mycket annat.

De svenska puderflygarna far
sjdlva avgdra om de vill ta ett
uppdrag eller inte. Bedtmer de
jobbet som alltfér riskfyllt, har
de holagets order att avsti. An-
mirkningsvirt 4r att minga lant-
brukare redan nu tagit hdnsyn
till detta och i féorekommande fall
flyttat bepudringskrdvande grioda
till mindre riskahla filt. Ett gott
betyg 4t puderflyget. Y n.

Flygbepudra!

metod, Ni

Obs! Ingen nerkivd griida.

preparaten
BOXOL P -
APHICID P

Bepudringen utfiires med

BOXOL 1P

JORDBRUKARE!
skadeinsekter
far en
pudring till hilligt pris,

Viind Fder med fiortroende till

A.-B. Jordbruksflyg

Ett Beckerbolag

Stwreplan 19 Stockholm. Tel

Vid bepudring  mot
anviind v oav var moderna
sniabh och effektiv be-

(_.

207098, 110260,

Bepudringen utford i vindstyrka av 12 met/sek. |
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