ma] —12 Juni 1951

T TR S

TIDNING FOR
SPORTFLYG
TRAFIKFLYG
STRIDSFLYG

Bild fran Bishoftu-flygfiltet i Etiopien. Se art. i tidningen.

| HOS SVENSKA FLYGARE | ETIOPIEN o5
~ LOOPING ORDNAR SEGELFLYG-SM  orc



/
Kort om flyg
jorden runt

VICKERS-ARMSTRONGS
(England) meddelar att bolaget
fran RAF mottagit en order pa
ett icke angivet antal pilvingade
jaktflygplan. Planet som kommer
att kallas Swift blir ndra nog
identiskt med det »Supermarine
535» som visades pa Farnborough
i september férra aret. Swift skall
forses med ett Rolls-Royce rea-
aggregat. Swift blir RAF:s forsta
pilformade jaktplan och det forsta
Supermarine-plan, som beordrats
sedan Spitfire, vilken i samtliga
versioner byggts i inte mindre &n
19.000 exemplar.

*

OVER 100 TEKNIKER fran
franska flygvapnet reser i maj till
USA for att genomgé speciella ut-
bildningskurser dir.

i
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UNDER 1950 FLOG de i IATA
organiserade trafikflygbolagen
tillsammans over 1.400 miljoner
km och transporterade mer an 30

+ miljoner passagerare.

®

DET ENGELSKA FLYGBOLA-
GET BOAC berdknar att flyga
250 passagerare till London i me-
deltal per dag fran alla delar av
virlden under den tid festivalen
pagar, d. v. s. till fram i septem-
ber. Direktlinjen med Stratocrui-
sers London New York och ater
har gjorts daglig. Dessutom har en
sérskild linje Boston- - London 6pp-
nats, som trafikeras med Strato-
cruigsers tva ganger i veckan.

%

FOR ATT MOTA den alltmer
tkade efterfragan pa flygfrakt-
tonnage har det engelska flyg-
holaget BEA nu okat sitt regul-
jira fraktflyg {ill 22 turer i vec-
kan fran Northolt med trafik pa
10 storre europeiska stdder. Bola-
get trafikerar dessutom i reguljir
frakttrafik linjen Berlin—Ham-
burg med 12 turer i veckan och
mellan Rom—Milano och London
med 2 turer i veckan.

#

SAS SOMMARTRAFIK iy stor-
re 4n nlgonsin. S hir ter den sig
i korta drag:

Var fjortonde dag flyger SAS
fran Bromma till Kenya, Sudan.
En gany i veckan: Egypten, In-
dien, Japan, Libanon, Pakistan,
Spanien, Syrien, Siam, Tjeckoslo-
vakien. n och en halv gdng i vec-
kan: Grekland. Tvd gdnger i vec-
kan: Argentina, Israel, Turkiet,
Uruguay. Tvd och en halv gdng i
veckan: Brasilien, Franska Vist-
afrika, Portugal. Tre gdnger i
veckan: Osterrike. Sex gdnger i
veckan: Italien, varav fem ganger
till Rom. Dagligen — till flera 1dn-
der flera ganger per dag: Belgien,
Danmark, England, Finland,
Frankrike, Holland, Norge, USA
m. fl.

* -

EN EUROPEISK TRAFIK-
FLYGUNION har italienske utri-
kesministern greve Sforza foresla-
git i Europa-radet. T stora drag
gar forslaget ut pa att etablera ett
for de visteuropeiska staterna ge-
mensamt »luftrums inom vilket —
utan hinder av de minga nuvaran-
de restriktionerna — flygtrafiken
skulle drivas i pool av ett euro-
peiskt trafikflygkonsortium. I pla-
nen forutsidttes ocksi mojligheten
for konsortiet att Hven bedriva
flygtrafik till och fran andra
vérldsdelar. Man kan vinta att
planen kommer att moéta starkt
motstand, inte minst fran USA
och de stora amerikanska flyg-
bolagen, som naturligtvis inte gér-

na vill vara med om en konkur-

rens om marknaden fran ett enda

jittestort europeiskt konsortiunn
*

PAN AMERICAN AIRWAYS
hyser allvarliga planer pa att in-
fora transatlantisk passagerarira-
fik i »andra klass». Planerna av-
gser flygning aret runt med DC-4
till priser som ligger avsevirt un-
der de nu gillande. Man anser
inom bolaget att det foreligger et
stort behov av en sddan service
och man anser att trafiken kom-
mer att léna sig med 60 % be-
ldggning av platserna. Det stora
bolaget Trans World Airlines
(TWA) dr mycket emot fUrslaget
med motiveringen att inférandet
av denna billigare klass skulle un-
derminera det nuvarande langdi-
stanstlygets ekonomi. TWA anser
att man i stidllet bor fortsdtta pa
den redan inslagna vidgen med
stora rabatter pa biljettpriserna
under mellansdsongerna samt and-
ra. mer eller mindre tillfdlliga ra-
hatteringar.

#

TYSKA SEGELFLYGET kom-
mer kanske igang inom kort. I slu-
tet av april lovade den allierade
kontrollkommissionen chef 1 ett
brev till tyske fdrbundskanslern
att forbudet mot det tyska segel-
flyget skulle komma att hidvas.
En forutsittning skulle vara att
konstruktion,. tillverkning och
flygning av mootrlésa flygplan be-
griansades till plan med maximalt
20 meters spédnnvidd och en total-
vikt av hogst 500 kg, att segel-
flygning skedde i enlighet med
F'Al:s regler och att tillatelse att
organisera segelflygtidvlingar en-
dast ges tyska aeroklubben eller
under densamma sorterande av-
delningar,

i

MEDLEMMAR I UTLANDSKA
aercklubbar och motsvarande or-
ganisationer som bestker England
under Festival of Britain (maj—
september) blir pa begdran »ho-
norary membersy i klubb eller
klubbar tillhtrande Association of
British Aero Clubs and Centres
med de fordelar detta medfor.

ES
DEN NYA FRANSKA readriv-
na helikoptern SO 1120 »Ariel 3»
har nyligen gjort sin férsta prov-
flygning. Denna helikopter som &r
en utveckling av experiment-
maskinerna »Ariel 1» och »Ariel
2», avses att inom kort sdttas i
serieproduktion. »Ariel 3» tar en
betalande last av maximalt 450 kg
pa distanser under 100 km.
%
AUSTRALISKA sportflyget far

troligen subsidier efter delvis nya
linjer i fortséitiningen. Férut var



Aet endast vissa Klubbhar som fick
vara med och dela statshidraget.
Hidanefter kommer alla organisa-
tioner som sysslar med flyguthild-
ning och trining att f& del av
statsstodet.

-

DE KANADENSISKA kommer-
glella flvgskolorna klagar &ver
otillhdrlig konkurrens fran de
flygklubbar som far direkt eller
indirekt statsstéd frin kanaden-
siska flygvapnet. Man ogillar att
bara klubharna far statsbidrag
trots att de kommersiella skolorna
utfér 60 9 av alla civil skolflyg-
ning i Kanada.

b

SCHWEIZISKA AEROKLUE-
BEN fyller som bekant 50 ar i ar.
Bland jubileumsevenemangen kan
bl. a. nimnas att »Air Tour of
Switzerland» f6r andra gingen
anordnas i augusti, den 12 till 186,
vid Gstaad, diar ocksid en segel-
flygtivling arrangeras. Ett stort
antal lokala flygdagar och flyg-
traffar kommer att héallas Sver
hela landet fér att fira jubiléet.

%

PLANER PA ATT BYGGA ett
helikoptercentrum &ver Charing
Cross Station i London har fram-
lagts av en arkitektfirma. Den
s. k. »Helidromen» skall utgéiras
av en cirkelrund plattform av bhe-
tong, 100 m i diameter och 25 m

over gatans niva. Hissar skall om-
hegdrja kommunikationerna. Kost-
naderna berdknas till inemot en
halv miljon pund. Férhandlingar
har redan inletts med flygministe-
riet.

$

ETT LASTGLIDPLAN av typ
CG-20A  (tillverkat hos Chase,
TSA) har forsetts med fyra rea-
aggregat General Electric J-47.
Experimentet har utférts av ame-
rikanska flygvapnet for att f4 en
uppfattning om mdjligheten att
forse en konventionell konstruk-
tion med reaaggregat. Hur experi-
menten utfallit &r inte kiint.

>BILFARJAN» med flyg Gver
Engelska Kanalen som drivs med
flygplan av typ Bristol Freighter
har blivit en jattesuccés. Under
varsisongens forsta fem veckor
farjades inte mindre Hn 2.000 bi-
lar ver kanalen plus 1.700 motor-
cyklar och andra fordon. Man spar
fenomenrekord for sommaren. Bo-
laget, Silver City Alrways, borja-
de ftrafiken 1948 och féArijade di
sammanlagt 200 bhilar. Redan aret
ddarpa steg siffran till 2.700 for
att 1950 na nira 4.000. For alla
eventualiteter har firman bestillt
ytterligare tva flygplan av samma
typ, varefter flottan kommer upp
i fem flygplan.

DEN FRANSKA flygplansfa-
briken SNCASO hAiller i samarbe-
te med Turbomeca- och Fouga-
fabrikerna pA med experiment
med ett hjflpaggregat for tran-
sportflygplan. Det &r Turbomecas
lilla reaaggregat PALAS med 150
kp dragkraft, och SNCASO avser
i forsta hand att inom ICAOs be-
stimmelser kunna héja startvik-
ten pd DC-3 genom att installera
dylika aggregat fér momentan
drift vid starten. DC-3 anges mest
ldmplig for dessa prov.

H

BRITTISKA REATEKNIKER
befinner sig nu i USA f6r att hjil-
pa amerikanerna att sédtta iging
gerietillverkning pd licens i stor
skala av det brittiska reaaggrega-
tet Sapphire, vilket med den ame-
rikanska bheteckningn J-65 redan
anvints i F-84-F Thunderjet. Man
avser ocksA att forse Boeing B-47
och Martin XB-51 med Sapphire.

E

KSAKs SEGELFLYGHAND-
BOK berdknas bli fiardig for di-
stribution inom kort. Den skall
ersitta gamla SM-pArmen och har
helt omredigerats och nyskrivits.
Redaktionen har omhinderhafts
av Yngve Norrvi och trycket har
ejorts pA KSAKs eget rotaprint-
tryckeri med ingenjor Georg Dé-

Forts. pd sid. 23.

—

Okad flygsdkerhet med
Hdogkinslig VHF mottagare och DIMENSIONER: Djup 230 mm
effektiv 2 watts sén- Bredd 1657mm
dare med 6 kanaler Hojd 130 mm
Vikt 2,5 kg. (Totalvikt inkl. omformare 5,9 kg.)
LE AR VHF anliggningar och radiokompasser levererade till
bl. a. SAAB, Stockholmstidningen, Dagens Nyheter
Infordra nirmare tekniska uppgifter och anbud frin
k Virtaviagen 57, Stockholm, tel. 613308, 617128- J

~y




KSAK och sportflygets kris

de bada senaste numren (3 och 4) av Svensk

Motor Tidning har FAI:s (Internationella
Flygforbundets) verkstillande direktér och in-
formationschef, H. R. Gillman, skrivit om »FAI
och sportflygets kris». Hans grundsyn pa pro-
blemet framgar av foljande citat:

#... att de nuvarande nationella och inter-
nationella restriktionerna pa den privata flyg-
verksamheten snabbt héller pd att ta dod pa
den killa till sund utveckling av flygningen
och flygintresset som ligger i den enskilda
individens entusiasm.»

». .. analysera privaiflygets nuvarande still-
ning och utréna vilka atgirder som effektivast
skall kunna &terstidlla det intresse, den entu-
siasm och den frihet som privatflygningen At-
njot fore kriget och som nu hotas av kviv-
ningsddden till f8ljd av regeringars och stat-
lign organs missriktat resiriktiva politik.»

(Kursiveringarna gjorda av undertecknad).

Det dr mojligt, att Gillmans uppfattning ir
riktig, ur hans globiala synvinkel sett, men for
den enkle klubbmannen i det lilla landet Sverige
ter sig det hela nog ganska si annorlunda. Har
nagon svensk sportflygare hittills genom natio-
nella eller internationella restriktioner hindrats
att utdva sin verksamhet? Finns det nigra sa-
dana restriktioner, si ir de i varje fall inte den
visentliga orsaken till sportflygets kris. Och det
svenska sportflygets aktuella problem kommer
inte heller att l6sas genom KSAK:s deltagande i
den »virldsomspidnnande och effektiva aktion»
for att springa »de legislativa hojor som nu ho-
tar att forkviva privetflyget», som Gillman avi-
serar.

Det finns ingen anledning betvivla Gillmans
egen entusiasm eller hans frihetspatos och
drliga vilja att gora nagonting. Men nog forefal-
ler det som om litet mindre entusiasm och ett
nagot mera realistiskt betraktelsesitt skulle
kunna anvisa en lésning av 4tminstone det sven-
ska sportflygets krisproblem.

Ar det inte sd, att denna kris karakteriseras
av att praktiskt taget alla flygklubbar dras med

dalig ekonomi som foljd av att flygavgifterna ir
for 1aga eller att det flygs for litet eller hur man
nu vill uttrycka sig?

En sak dr emellertid klar; efterfragen pa flyg-
ning dr for liten. En storre efterfridgan skulle
forbittra ekonomin genom de fasta kostnadernas
fordelning pa ett stérre antal flygtimmar, och
den skulle ocksd skapa férutséttningar for even-
tuellt erforderliga prishéjningar. En genom pris-
sinkningar 6kad efterfriagan kan inte leda till ett
biattre ekonomiskt resultat. Vi méste gi andra
viigar for att 6ka efterfriagan. Vi méste &vertyga
tillriickligt ménga om att det ir roligare att
flyga én att dka motoreykel, segla, dansa, gi pa
bio o. s. v., och att det &r virt sitt pris.

Hir maste alla den moderna reklamens hjilp-
medel tas i ansprak i storsta méjliga utstrick-
ning. En vederhiftig och slagkraftig propaganda
dr den enda losningen pa det svenska sportfly-
gets krisproblem. Och just hir har KSAK sin
stora uppgift! Flygklubbarna kan inte klara sa-
ken sjilva. Det skulle for ovrigt bli mycket dy-
rare med méanga smiaktioner #n med en stor
gemensam aktion.

De hér framférda synpunkterna &r ingalunda
nya och det har ocksa di och da hdjts roster
for en intensifiering av KSAK:s propagandaverk-
samhet. Nirmast di genom en héjning av det
synnerligen blygsamma belopp pa ca 3.000 kr/ar,
som under senare ir disponerats for ifrigavaran-
de dindamal. Men vad har KSAK gjort? Jo, i stil-
let fér att genom hégre anslag ge informations-
avdelningen b#ttre mojligheter — eller snarare
ndgon verklig moéjlighet — att fylla sin uppgift,
har man genom att géra om informationschefens
befattning till en halvlidstjinst praktiskt taget
lagt ned denna for KSAK som svenskt sportflygs
centralorganisation primdra verksamhetsgren.
Atgirden motiverades med att omkostnaderna
for KSAK:s verksamhet méste reduceras. Hade
det inte varit mdojligt att pi annat siitt uppni
dnnu stérre besparingar, s att iven de tkade
kostnaderna foér en utvidgad propaganda hade
blivit tédckta? Eller vad siger direktér Wirn,
som #r en klok och skarpsynt besparingsman?
Det &r inte for sent dnnu, att riitta till misstaget.

Karl Svinsson.

Bliv ombud for

4

i

Skriv efter anvisningar och villkor fran
YNGVE NORRVIS FORLAG, BOX 3063,
STOCKHOLM 8



(akroeat on) K ARUSELLSTART

Det dr modernt med karuseller litet varstans.
Nu senast har ett par amerikaner privat pa hur
det kidnns att starta flygplan i cirkelbana med
planet fést i en cirka 85 meter lang lina i centrum
av startfiltet. Foérsdken, som har gatt lyckligt
hittills, har utforts med en Ercoupe (dock utan
skev- och sidrodren sammankopplade) och de har
visat att det inte bara gar utan till och med gar
mycket bra att starta pa detta sitt — under for-
utsidttning att det sitter palitligt folk pa forar-
platsen och planet inte har foér hég viknings-
hastighet.

Centrifugalkraften gor sig givetvis pamind un-
der starten men det pastas inte vara sidrskilt obe-
hagligt. Vid en vinkel av cirka 30 grader visade
planet patagliga skakningstendenser, vilka sa
smaningom uppdagades bero pa att yltervingen
stallade men hindrades att doppa av linan, Inner-
vingens stalltendenser (vilka bor ha varit kraf-
tigare) motverkades helt av linan.

Urkopplingen var ordnad ungefir pa samma
sédtt som ett segelflygplan. Vid losskopplingen av
linan fortsdtter planet rakt fram i tangentens
riktning och féraren mirker inga namnvirda

obehag, Férsck har gjorts upprepade ganger att
landa planet med linan fortfarande fast, vilket
har lyckats bra savil med motor som med helt
franslagen motor.

Vid forstken kom man ocksi underfund med
att det gick litt att fi planet att stiga kraftigt
omedelbart efter losskopplingen. Man mitte detta
pa sa sitt att man dels »karusellstartades planet
och tog hdjden vid passagen 6ver en triadmask i
nidrheten. Dérefter mitte man ut samma start-
stricka i rak linje som planet haft under karu-
sellstarten och startade mot samma mask. Det
visade sig da att héjden Gver masken var cirka
40 meter medan den vid karusellstarten var cirka
100!

Det dr givet att denna startmetod kan ha en
viss betydelse om det giller att f4 upp ett plan
i luften fran ett filt som icke medger start rakt
fram, men metoden tordée knappast vara att re-
kommendera for allmdnnare bruk, vilket dven de
amerikangka provflygarna framhaller. Hur star-
ten gér till framgar av teckningen hér nedan
som gjorts efter amerikansk férebild av André
Sollier.




Sid Roland Rommerud:

BISHOFTU-svenskbyn i Etiopien

'\

Red. Sid Roland Rommerud och fotograf Bo
Dahlin har i dagarna dterkommit efter en om-
fattande reportageresa genom Afrika. Bl. a.
har de besikt Ethiopian Air Forces flygskola
i Bishoftu utanfir Addis Abeba och red. Rom-
merud kommer att i tvi specialartiklar berit-
ta om svenskarna dirnere och hur de har det.

Alla intervjuer som gjorts under denna om-
fattande reportageresa har spelats in pi mag-
nefontrad. Det iir forsta gingen i pressens
historia som detta tekniska hjilpmedel ut-
nyttjats under en reportagefiird av detta slag
och resultatet har blivit éver forvintan. Trad-
inspelningsapparaten har {oljt med dverallt,
iver savanner och oknar, i infodingshyddor
och stadsvaningar. Aven kejsar Haile Selassie
blev intervjuad pa »talande trads.

Sid Roland Rommerud intervjuar kejsar Haile
Selassie pa »den talande tradens.

J

Bishoftu — »svenskbyn» dir Etiopiens flygare
uthildas, dr kejsar Haile Selassies dgonsten.
Det kom vi ganska snart underfund med nir vi
efter manga om och men till slut fick audiens i
det kejserliga palatset i Addis Abeba.

— BSvenskarna har gjort ett utmiirkt arbete,
sade kejsaren bl. a. Det lr inte stort mer in tre
ar sedan skolan borjade pi allvar, men en lang
rad skickliga flygare har redan uthildats. Sex av
vara nya piloter skall férresten nu resa till Eng-
land for fortsatt skolning till trafikflygare. Aven
Etiopiens trafikflyg utvecklas i snabb takt, och
det behdvs manga nya férare.

»Svenskbyn» har ett underbart lige dir den
ligger vid en himmelsbla kratersji. Nirmaste

granne ir sjdlvaste kejsaren. Hans sommarpalats
reser sig pa en brant intill sjon och pa den skog-
klidda sluttningen nedanfér ligger de svenska
familjernas moderna villor. Ungkarlarna har
sina bostdder i ett antal »radhus», som ligger
uppkldttrade p& en bergssluttning, vars topp kro-
nes av vitkalkade infédingshyddor, piminnande
om hikupor.

Arter och flisk trots virmen

Svenskarna i Bishoftu har fria bostdder, och
bade familjevillorna och ungkarlshostiderna &r
rymliga och trivsamma. Praktiska svenska mob-
ler gor ocksa sitt till fér att skapa hemkinsla.
De som saknar eget hushall har tillgang till en
miss som forestds av en svensk husmor och hir
serveras rejil svensk husmanskost. Arter o. flisk
(med varm punsch, om sa o6nskas!) samt bruna
bénor med flisk #r staende ritter varje vecka.
Trots den sténdiga sommarvirmen - Bishoftu
haller sig praktiskt taget dret om med ett klimat
som kan jimforas med den svenska sommarens
— smakar siddana mastiga ritter utmirkt, det
forsdkras.

Lava fint for flygfilt

— Nir vi kom till Etiopien fanns det bara en
liten skolorganisation i Addis, siger greve Carl
Gustaf von Rosen, som varit med fran bérjan att
bygga upp det etiopiska flygvapnet. Skolan hade
hundra elever, men bara en ldrare, en egypter,
och vi insag snart att organisationen var under
all kritik. Nir amerikanerna i samma veva tog
hand om Addis flygfélt sa hade vi bara att vilja
ett nytt flygfilt ndgonstans i Etiopien.

Det fanns visserligen en hel del f. d. italienska
flygfilt, men de hade blivit mycket illa Atgingna
under krigets slutskede och alla hade den nack-
delen att de lig for langt fran Addis. Med tanke
pa transporten av bensin, reservdelar etc. var det
nidvindigt att finna ett flygfilt si nira huvud-
staden som méjligt.

Till slut valde vi Bishoftu, det var den plats
nidrmast Addis som hade ldmplig mark. Det var
for fem &r sedan och detta var di en 6de lava-
slitt, men det visade sig snart att valet var gott.
Lavamark har den fordelen med sig att banorna
stoppar #dven under regnperioderna. Dessutom
ligger Bishoftu bara fem mil frin Addis och f&r-
bindelserna fr timligen goda. Bide jirnvig och



landsviig finns. Man kommer till staden pa en
timme med bil, och flyger man si tar det 10—15
minuter. Dessutom har vi tillging till sjéar, na-
got som &r ganska séllsynt i Etiopien. Sjéarna dr
inte endast till glidje for personalen, de ger oss
ocksi méjlighet att lira de etiopiska eleverna att
simma.

200 m éver malarian

En annan fordel med Bishoftu #r att det inte
ligger for hogt. Héjden dr 1.900 meter medan
Addis ligger pa 2.400 meter. Hogt beligna filt
ir alltid besvirliga och inte minst vid skolflyg-
ning till £61jd av den fértunnade luften. Moto-
rerna pa skolflygplanen blir svagare pa héjd och
flygegenskaperna dndras viisentligt. I Addis tar
det mycket lang tid att komma upp pa en héjd
dir man kan gora avancerad flygning med ett
litet skolflygplan. Bishoftu ligger faktiskt si lagt
som méjligt — kommer man ett par hundra me-
ter ligre sa &r man nere i malariaomradet.

— Det dr klart att virmen och dammet kan
vara litet pafrestande under virsta torkperioden,
fortsiitter greve von Rosen. Héjden ir ocksa
ganska tréttande, Atminstone forsta tiden hér

Nedan: En svenskbyggd Safir pd filtet i Bishoftu wmed infodingshyddor i grannshapet. Ovan: En Safir dver
det kejserliga emblemet.




nere. Men i gengild har vi lingre semestrar och
kortare arbetsvecka én i Sverige. Det dr helledigt
bade l6rdag och sondag. Men di det stiller sig
for dyrt att halla samma antal anstdllda i varje
gebit inom skolan som hemma, fir var och en
arbeta mycket hardare dn i Sverige. Sa det ir
nog snarare det harda arbetet &n klimatet som
frestar pa.

Med familjer dr vi nu 85 svenskar hidr i Bis-

Hlygskolans telefonvdrel skéts av morkhyade och
glada etiopier. Ligg mdrke till de kejserliga emble-
men pa »symaskinsbordets.

hoftu. Det betyder att svenskarna i Air Force ér
lika manga som alla svenska grupperna i Addis
tillsammans. Fran att ha varit den minsta sven-
ska gruppen i Etiopien har vi vuxit om alla de
andra och blivit storst.

H urdana dr de etiopiska eleverna ? Gar det att
gora goda flygare av dem? fragar vi che-
fen for flygskolan, major Martin Bunke.

Jag tvekar inte att sfga att genomsnittet
av de pojkar som utexaminerats fran var skola
de sista tva aren dr lika goda flygare som euro-
peiska clever med samma utbildningstid bakom
sig. Sex av de tidigaste eleverna dr fiorresten nu
verksamma hir som flyglidrare.

Men det rent tekniska? Har de etiopiska
pojkarna storre svarighet med detta 4n med sjil-
va flygningen?

Det &r riktigt att de inte har samma vana
vid tekniska saker som europeisk ungdom. Tek-
niken dr ju mycket ung hédr. Men det spelar i alla
fall inte s& stor roll. I bérjan dr eleverna forstas
litet frimmande fér verktyg och tekniska appa-
rater, men det klarar de snart av och intresset
ir inte att klaga pa. Pojkarna gar helhjirtat in
for sin uppgift. Utbildningsprogrammet dr for
Ovrigt exakt detsamma som hemma.

Hogre landningshastighet

Diremot ir det inte riktigt samma sak att
flyga hdr i Afrika som i Europa. Den tunna luf-
ten gér ju t. ex. att landningshastigheten blir
mycket stérre hir. Men annars ér inte flygningen

T. v.: De bada svenska cheferna, firre flottiljchefen
pa F 6 Gosta Hdrd och Carl Gustaf von Rosen. Pd
den hagre bilden wverkstadschefen Hugo Sandberg,
som inte ar nijd med svenska firmors sitt att skota
affirerna.



héir i Afrika svarare dn nigon annanstans. Fér
skolutbildningen har vi den svenska Safiren samt
en tvamotorig &vergangstyp, Zessna, som ocksd
ir ett alldeles utmirkt flygplan. Safirerna ir av
mycket god kvalité, det har bevisats hir nere.

Kapten Hakan Svedberg dr instruktér vid at-
tackskolan dir pojkarna som kommer fran
flygskolan tages om hand fér uthildning i den
mera militira delen av flygningen.

Stenkastning bra bombtrining

— Vi flyger den svenska B 17 och om man
Jamfér med de resultat jag kommer ihdg hem-
ifran sa fr vara elever forvanansviirt bra, fram-

for allt i de tva grenarna bombfillning och skjut--

ning. Det forefaller som om pojkarna hade en
naturlig fallenhet att trdffa ett mal och homb-
resultaten blir verkligen utmérkta. Kanske beror
triffsikerheten pa att pojkarna fran barnsben
varit vana vid att kasta sten pa harar som
springer forbi och att handskas med olika vapen?

Dilig svensk firmaservice

— Var motorverkstad har just kommit igang
nu och vi bérjar fa en riktigt god produktion,
sidger chefen fér den mekaniska verkstaden, ing-
enjor Hugo Sandberg. Men forarbetet har varit
besvirligt. T synnerhet korrespondensen for att
skaffa hit maskiner och reservdelar fran olika
linder ha skaffat mej graa har. Amerika skoter
sin export utmirkt, men Europa och speciellt da
England och Sverige arbetar minst sagt lang-
samt och slentrianmissigt. Som regel har leve-
ranstiderna alltid blivit de dubbla mot vad som
utlovats i kontrakten. Jag har en kinsla av att
en hel del av de stérre firmorna hemma i Sverige
tar pa sig storre uppdrag &n vad de kan ga i land
med. Man tycker att de Atminstone kunde svara
pa brev — man far faktiskt viinta manga mana-
der pa svar. Och manga ganger svarar de inte
alls. Nir man dr svensk och befinner sig ute i en
annan virldsdel si tinker man sig nog att sven-
skarna skulle vara de forsta att ge litet hjilp.

Hjulet dnnu ej uppfunnet. ..

Men trots svarigheterna s& dr som sagt verk-
staden nu igdng. Det ir enda verkstaden av detta
slag 1 Etiopien. Fyra svenska specialister, som
tidigare gjort ett gott arbete inom svenska fly-
get, har varit det bésta stédet. Etiopierna som
arbetar hir har ocksd visat sig vara dmnet till
riktigt goda mekaniker. Men tekniken #r ju myec-
ket ung hir — hjulet dr ju faktiskt inte »upp-
funnet» dnnu i Etiopien.

Ute i bygderna ser man fortfarande att pldj-
ningen sker med krokiga tridgrenar som slipas

I NASTA NUMMER: »Safari» och krokodiljakt
— svenskt fritidsnije.

fin svenskbyggd B-17 plastras om pa Bishoftu av
svensk och infédd personal.

efter en oxe och en siddan uppfinning som skott-
kiirran har inte allg slagit igeom. Vid hushyggen
mitt inne i Addis kan man t. ex. se arbetarna
bira byggnadsmaterialet mellan sig pa en bar,
i stéllet for att anviinda sig av skottkirra.

Segelflygvirldsméstaren Per Axel Persson har nyss
komanit till Etiopien och tar hir emot en av sina
Jorsta elever vid etiopiska [lygsholan.




Helikoptern
ger USA ny

et amerikanska helikopterflygets stora insatser

under Koreakriget, dir enbart under 1950 tusen-
tals sirade soldater och bakom stridslinjerna nodlan-
dade flygare forslades till sjukhus eller flygfilt bak-
om fronten med helikoptrar for vidare transport till
USA, har pi ett helt nytt sétt riktat uppmirksam-
heten pé& skruvflyget. Helikopterns insatser har
emellertid inte begrédnsat sig till de rent humanitéra
uppgifterna, dven om dessa naturligt nog wvarit de
mest uppmirksammade. Minspaning, eldledning och
sambandstjiinst till lands och till sjoss 4r endast ett
fatal av de manga uppgifter didr helikoptern &ir helt
utan konkurrens.

Det dr mot denna bakgrund som helikopterindu-
strin, framfér allt givetvis i USA, nu genomgér en
utveckling som bara for nagot ar sedan skulle ha
ansetts utopisk.

I februari 1951 sysselsatte den amerikanska heli-
kopterindustrine fem stdrsta fabriker (Sikorsky,
Piasecki, Bell, Hiller och Kaman) nigot mer dn 5.000
personer, men att denna siffra dr i kraftigt stigande
framgar inte minst av en uppgift fran Piasecki, som
redan 1952 vintar sig ha omkring 4.000 anstillda,
eller ungefir lika mycket som en ordindr amerikansk
flygplanfabrik fére Koreakrigets utbrott.

Piasecki vixer ifrin Sikorsky

Aldst och onekligen en av de mest betydelsefulla
helikoptertillverkarna dr Sikorsky-fabrikerna i Con-
necticut, vars helikoptrar var de enda som hann
komma i bruk under det andra virldskriget (sam-

En sammanfattande artikel om helikopter-
industrin i USA, som nu genomgar en nira

nog fantastisk utveckling.

Virldens utan jdmférelse mest anvinda helikopter
dr Sikorsky-fabrikernas fyrsitsiga typ H-5 eller
S8-51, som den civila versionen heter. Typen har gjori
wtomordentliga insatser framfor allt i Korea och dr
for ndrvarande j bruk i omkring 250 exemplar. Dess-
utom licensbyggs H-5 i England.

manlagt byggdes under kriget mer dn 400 exemplar
av de tre typer, som Sikorsky da hann utveckla), och
vars helikoptrar dn i dag dr de enda som anvédndes
av samtliga amerikanska vapengrenar, For att inte
niamna det engelska flygvapnet och flottan.

Storst bland de fem »toppfirmorna» dr emellertid
inte lingre Sikorsky utan den betydligt yngre Pia-
secki-fabriken, vars tillkomst inte ligger mer &dn sex
ar tillbaka i tiden. Vad som kanske frimst dikterat
fabrikens snabba framgingar &r kanske inte sa
mycket den skickliga ledningen, utan sannolikt det
tidiga inriktandet pa tandemrotorsystemet, vilket
senare visat sig odverldgset enrotorsystemet, i varje
fall pa storre helikoptertyper. De storsta framgang-

storindustri

arna har Piasecki vunnit inom flottan och marin-
kiren, men pé sista tiden har ocksd flygvapnet an-
mélt sig bland kdparna.

Hur méanga helikoptrar som de amerikanska heli-
kopterfabrikerna nu har bestillning pa dr mycket
svart att uttala sig om. Redan i februari var dock
siffran uppe i 600 stycken, men att detta endast ar
en etapp visar uppgifterna om att enbart flottan for
budgetiret planerar anskaffning av 500 helikoptrar.

En av de typer som hittills best#llts i storsta anta-
let &dr Piasecki HUP-1, varav inte mindre &n 200
exemplar lir vara under byggnad. Aven flygvapnets
bestédllningar har som en f6ljd av erfarenheterna
fran Korea ytterligare tkat, men vad helikopterpro-
ducenterna for nirvarande kanske mest vintar pa &r
att armeéns helikopteranskaffning, som fér dgonblic-
ket begrinsas av en bestimmelse fran 1947 dér det
sidgs att helikoptrar med en vikt dverstigande 1.800
kg icke fAr anskaffas av armén (utan av flygvap-
net), skall helt frislippas. Armén forfogar visser-
ligen redan nu dver ett icke obetydligt antal mindre
helikoptrar, bl. a. av Sikorsky- och Bell-typ, men vad
man for ndrvarande mest anser sig behova Hr stérre
helikoptrar direkt avsedda f6r trupptransport.

Armén bestiller 400 helikoptrar ?

Den amerikanska arméledningens planer gir ut pa
att forse varje stridsdivision med vardera ett heli-
kopterkompani om 23 maskiner. Fullt utbyggt till
avsedda 20 divisioner, skulle alltsd armén anskaffa
mer &n 400 helikoptrar. Striden om denna miljon-
order tros frimst komma att std mellan Piasecki och
Sikorsky, vilka firmor redan nu (for flygvapnets
rikning) tillverkar limpliga typer, ndmligen respek-
tive Sikorsky H-19 med plats. for 10 soldater samt
Piasecki YH-21 for 16—20 soldater. YH-21 torde ur
arméns synpunkt vara den vad storleken angir mest
limpade, men & den andra sidan &r denna typ i
motsats till H-19 — &dnnu inte i serietillverkning.

Sikorsky-fabrikens serietillverkning &r, for att
bérja med pionjarfirman, fér niArvarande inriktad
framfor allt pd tva typer, nimligen den nya och




storre typen H-19 (den civila heteckningen #r §-55),
samt den fran krigstidens R-5 vidareutvecklade typ
H-5 (8-51). BAda dessa typer licensbyggs for svrigt
dven i England, ndrmare bestimt av Westland-fahri-
kerna. Vid sidan av H-5 och H-19, vilka typer anskaf-
fats slvil av armén som av flottan och flygvapnet
(flottan anvénder for Gvrigt H-19 for forsoksmiissig
ubatsjakt), har Sikorsky dven en del andra projekt
och férstkstyper under arbete. Lingst kommen bland
dessa dr en fyrsitsig militir version — H-18 av den
ursprungliga tvésitsiga civila typen 8-52, vilken inne-
har vérldsrekordet i hastighetsflygning fir helikop-
ter. Ytterligare en ny Sikorsky-typ med beteckning-
en 3-65 och med plats fér flera soldater in H-19 &r
ocksa under utveckling,

Helikopter for 50 soldater

Piasecki-fabrikerna i Morton, Pennsylvania, vilka
som ndmnts specialiserat sig pA helikoptrar med
tandemrotorer, har f6r nirvarande en orderstock
vérderad till inte mindre dn 100 miljoner dollar, vil-
ket utan tvekan dr rekord for denna del av flygindu-
strin. Liksom hos Sikorsky fr fabrikens serieproduk-
tion just nu koncentrerad till tvd huvudtper de
marina HUP-1 och HPR-2 — men detta dr som sagt
cndast dagslidget. Ytterligare tva typer dr under ut-
veckling, och av dessa #r den ena redan nu betidlld i
serieutférande, ndmligen den ur HPR-2 utvecklade
ridddningshelikoptern YH-27, som 4r utrustad med en
1.425 hk Wright Cyclone-motor. Den andra nya ty-
pen dr dnnu storre och dr utan jimfoérelse den storsta
nu kidnda helikoptern i vérlden. H-16 heter detta vid-
under, som emellertid dnnu &r langt ifran flygklart.
Typen ér forsedd med tvad motorer av samma typ
som pd YH-21 och kan i storlek nidrmast jimféras
med DC-4:an. Enligt uppgift rymmer H-16 finda upp
till 50 soldater eller motsvarande vikt i gods.

Piaseckis stora »schlager» #r dock den sjusitsiga
HUP-1 (525 hk Centinental-motor), varav som
ndmnts flera hundra exemplar lir ha hestillts av
USA-flottan, framfor allt med tanke pi sambands-
uppgifter till sjoss. Leveranserna dHr redan i full
ging. En mycket intressant detalj hos denna helikop-

Nirmare 200 sddana
hir helikoptrar ldr
den amerikanska
flottan ha bestdallt
hos den framgdangs-
rika Piesecki-fabri-
ken. HUP-1, som ty-
pen kallas, rymmer
sju personer och dr
den  forsta helikop-
tern i wirlden wi-
rustad med autopi-
lot. Byggnaderna i
bakgrunden dr de
beromda luftskepps-
hangarerne i Lake- 7
hurst, New Jersey. B

ter dr att den som nummer 1 i viirlden utrustats med
en av Sperry och Piasecki i samarbete utvecklad
autopilot.

Bell bygger helikopter for ubdtsjalkt

De kidnda Bell-fabrikerna, som under kriget inte
endast massproducerade jaktplan av egen konstruk-
tion (P-39 och P-63) utan dven hyggde si stora flyg-
plan som B-29 Superfortress, har sedan 1946 prak-
Liskt taget helt lag om till helikoptertillverkning.
Undantaget utgirs av ett fatal experimentplan for
prov vid overljudsfarter. Mest kidnd bland firmans
helikoptertyper dr den s k. Model 47 (som iven
finns i Sverige), vilken byggts och fortfarande byggs
i betydande antal for sivil civilt som militirt bruk.
Storsta kdparen av den militdra versionen Hr utan
jimférelse armén, som hosten 1950 pa vett bride»
bestillde 80 dylika helikoptrar (H-15) speciellt av-
sedda for ambulansiindamal. Ursprungligen var Mo-
del 47 (i flygvapnet H-78, i flottan HTL) tvasitsig,
nen numera »1ymmes» inte mindre dn fem personer
ombord, varav tva i utvindiga dverklidda barar.

Samtidigt som Model 47 debuterade 1946, avslo-
jade Bell att man ocksd skulle slippa ut en stérre
femsitsig typ — Model 42 — i marknaden. Nagon
femsitsig Bell-helikopter har fortfarande inte synts
till ens pa den amerikanska marknaden, men vad
som i stdllet nyligen dykt upp dr en Atskilligt for-
storad militir version av Mode]l 42, YH-12 kallas
denna nya version, som rymmer 8—10 personer. Na-
gon egentlig' serietillverkning av YH-12 #Hr det dock
dnnu inte fraga om.

Annu en ny Bell-helikopter, foér &vrigt den forsta
med tandemrotor & la Piasecki, hiller ocksa pa att
byggas for flottans riikning, XHSL-1, som den nya
typen kallas, dr utrustad med den starkaste motor
som niagonsin inmonterats i en helikopter, nimligen
en 2.400 hk Pratt & Whitney R-2800 Double Wasp
stjirnmotor. HSL-1, som den redan »pa skrivbordets
hesiillda serieversionen heter, Hr vidare den forsta
helikoptern i vérlden som speciellt konstruerats for

Forts. pd sid. 22
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“(Fliecefluiter”

»FLIEREFLUITER», vad det nu betyder, heter denna flygande vinge
som vi fatt fran hollindska aeroklubben. Hollindarna har hallit pa med
flygande vingar betydligt ldngre dn svenskarna och det kan tdnkas att
ritningen kan ge en del uppslag. Styckelistan har vi uteslutit eftersom
vara modellflygare sikerligen har tillricklig ritningsvana for att sjilva
lista ut, vad de numrerade detaljerna pa ritningarna forestiller.

DATA:

Spannvidd: 1820

Total lingd: 665

Vingens V-form: 1:225

Vingyta: 12,8 dm*~

Storsta kroppstvirsnitt: 4016 mm=
Vingens pilform: 1:3

Wakefield

Téavlingen om Wakefield Cup blir som tidigare
niamnts i Jimijidrvi, Finland, 7—8 juli. For att
i nagon min finansiera tidvlingen (och det sed-
vanligt ytterst giistfria finska mottagandet av
de tdvlande) siljer Finska flygforbundet vid-
stdende vackra brevmirke over hela Finland.




DARAYV
LARDE
JAG. ..

Gosta Andrée, beromd bl. a. for sin
Kapflygning 1929, en av vara flitigaste
sportflygare och numera flygplatschef i
Visby, berittar hiar bide en smula flyg-
historia och en lika puttring som spinnan-
de upplevelse fran sin och flygets ungdom.
En halsduk spelar en viktig roll i samman-
hanget.

Sa sdgenomspunnet som sjomannens vrke blir
aldrig flygarens. Upplevelserna har heller inte varit
fullt s4 romantiska. Nidr flygplanet fiéddes fanns
bdde telegrafen och fotoapparaten och man hade
dven ganska vidl reda pa jordklotets geografi.

Didremot n#dr Columbus upptidckte Amerika eller
Magellane gav namnet At sitt berdmda sund, trodde
man alltjimt pa sina hall att jorden var platt som
en pannkaka. Vad som hénde och skedde ombord pa
en langfirdsseglare, kunde landklabban endast giss-
ningsvis tdnka sig, och beskrivningarna dver de ny-
upptédckta lidnderna kom via sjomiénnens munnar,
illustrerade med en och annan souvenir fran de ham-
nar man hesdkt -eller kuster, ddr bhesidttningarna
gjort strandhugg.

Tre, fyra ménaders isolerad tillvaro pa ett litet
skepp i en stor ocean, utan ett Meteorologiskt Hyd-
rografiskt Instituts stormvarningar eller viderleks-

prognoser, blev en utomordentlig jordmén for Gver-
tro och skrock.

I skansarna sparades heller inte p4 podngen nir
man beridttade om gjorda upplevelser. Dir servera-
des historier med en must, som kunde fa till och med
en neger att blekna.

En liten smula vantro har nog forsokt smyga sig
dver till flygningens handhavare, men ingen tror
vil numera pa »onda andar». De goda spdkena har
forsvunnit tillsammans med jultomten och storken
som nativitetsformedlare.

E

Jag ldrde mig flyga vid Nordiska Aviatiks flyg-
skola, d& den var férlagd till Furusund. Det var i
januari 1919. Vi bodde pi hotell Romanov pa ons
vistra sida och hangaren med flygplanen och verk-
staden 1l4g pa den Gstra. Vigen mellan dessa platser
gick genom en skog. Som ung hade jag en dmtilig

Looping har i dagarna i samarbete
med Folket i Bild startat en reportage-
resa som torde vara unik i sitt slag.

Det dr Loopings redaktor ¥Yngve Norr-
vi som i en av Ostermans amfibieflyg-
plan Seabee Lkommer att flyga Sverige
runt och besika stora och sma platser
fran soder till norr.

Som ressiilllskap far han ingen mindre
an radions vilkiinde Lars Madsén, som
redan pa forhand kinner vart land bitt-
re in de flesta och som nu — sasom
en modern Nils Holgersson — efter
»strandhugg» lings de lagerlofska vild-
gissens vilkinda fardevigar skall gira
en stor serie artiklar for Folket i Bild
om det moderna Sverige.

Loopings utsiinde kommer 4 sin sida
att skildra resan niirmast ur flygsyn-
punkt och hoppas och tror att darvid

-
Sverige runt med Looping

Lars Madsén och Yngve Norrvi gér unik

reportageresa med flyg

-

kunna férmedla nagot av den tjusning
som ligger i att med en modern fagel —
vilken i likhet med sagans gaskarl kan
ta sig ned bade pi vatten och land —
stryka fram over alla Sveriges land-
skap, uppleva hela virt land frin luften,
inte enbart i syfte att komma fort fram-
it utan annu mera att finga nigot av
den flyttandets glidje som den flygbitne
biér ha gemensamt med bide Nils Hol-
gersson och flyttfaglar av alla raser.

Framforallt kommer artikelserien i
Looping att innehalla tips och synpunk-
ter av virde fior de sportflygare som pla-
nera att gora lingre eller kortare upp-

tacksfarder i viart vackra land utan att
folja uistakade router,

Artikelserien borjar inom kort i Loo-
ping.
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hals, varfér mina fordldrar férsett mig med en ext-
ra lang och bred halsduk av kamelhir, Den var gan-
ska ovanlig i sitt slag och kindes som en verklig
villgirare ndr jag hade den lindad om min hals,
Kanske ocksh att den var ett pikant inslag i min
kladsel, som bidrog till att jag tyckte sirskilt myc-
ket om den. Vi blev oskiljaktiga. Den var med mig
P4 min allra forsta flygtur och jag flég sedan aldrig
utan den. Som elev ldr jag inte ha vAllat mina lidrare
(Olle Schélin och Bengt Scarin) nagra nimnvirda
bekymmer, och s smaningom avlade jag mina prov
och fick mitt certifikat. Att det hela avlspt s& fint
blev till sist helt och hallet halsdukens fortjinst . ..

Galoscher och Albatrossar

Tiden kom d& jag skulle fullgéra min varnplikt.

Eftersom jag var flygare blev jag uttagen till
Flottans Flygvisende med forsta utbildning vid vin-
terflygskolan i den idylliska Higernisviken. Pa den
tiden fanns det inga byggnader for forldggningen,
utan vi gick ut med gamla korvetten »Freja» som
da derangerats till logementsfartyg, och sedan lag
vi i viken och vintade till dess vattnet ikring oss
frés till. Hangarer av tiltduk uppférdes i land, och
nér isen blev tillrdckligt birkraftig, flogs planen ut.
Jag tyckte att utbildningen jag fick var ett steg
bakat i utvecklingen, emedan Flottans Flygviisende
da endast forfogade Gver gamla Farman »galosch-
hyllors, som var av betydligt #Hldre Argang #n de
»Albatrossar» vi ret innan hade pa den civila flyg-
skolan i Furusund. Aven motorerna hade stora be-
tdnkligheter. Jag minns vi bl. a. hade av Thulin-
verken tillverkade L.e Rhonemotorer med serienum-
mer 3, 5 och 7. Det var heller inte langt mellan
motorstoppen men efter hand som maskinisterna
blev mekaniker, blev ocksi flygtiderna lingre.

Négon risk med de tdtt Aterkommande motorstor-
ningarna var det aldrig fér min del; jag hade min
halsduk, som skyddade mig fran all fara. Vinter-
flygskolan tog slut och vi férflyttades till Karls-
krona for uthildning pa sjéflygplan, som var av be-
tydligt modernare slag.

Halsduken borta!

Men dven en mercedesmotor kan krangla. S& hiin-
de det pa ett flygplan, nr 15, som hamnade i Karls-
hamn. D& det inte fanns nigon mekaniker med om-
bord, skulle sddan flygas dver fran Karlskrona. Det
var en lordag eftermiddag och de flesta hade for
dagen ldmnat flygstationen pa Stumholmen, nir
meddelandet kom om flygningen till Karlshamn.
Som jag emellertid fanns kvar, fick jag uppdraget.
Ett plan togs ut ur hangaren och sattes i vattnet,
samt klargjordes f6r flygning, under det jag sprang
upp till mitt klidskap i hangaren f&r att hiimta
min halsduk, huva och mina glaségon.

Huvan med glastigonen p#satta lig pa sin plats
men halsduken, halsduken var var den?!?!?! Jag
letade igenom hela skdpet samt alla andra skap, som
inte var lasta, tittade pa spikar och klidhiingare, pa
och under bénkar och hyllor, men Sverallt forgiives.

Detta var nu ett omen likviirdigt med nir rattor-
na limnar ett fartyg. Fick jag inte halsduken med
mig s& blev detta den sista flygningen, som med
stirsta sannolikhet skulle #inda med en katastrof!

Som till stupstocken

Fran slipen borjade man hojta och ropa pa mig.
»Stor-Olle» som skulle félja med som mekaniker satt
redan pa sin plats i planet, vilket jag nu sag som i
en dimma, langt borta. Om jag skulle ta och ramla
ikull och sld mig, si att jag inte kunde flyga eller
f&4 ett hastigt illaméende. Det senare lag ndrmast
till hands, ty kviljande kiinslor hade bérjat aka upp
och ned i mitt inre och pd ryggen 16pte kalla kirar.

Dér stod jag med min bara hals och diir nere vid
slipen lag planet med motorn igang och vintade pa
sin férare. Ater kom etl rop, som denna ging ekade
mellan hangarens viggar, att jag skulle komma ned
genast!

Som i en drom gick jag till stupstocken ddr hi-
deln stod med sitt skarpslipade svird. Utan den van-
liga »Losss-signalen hade man slippt planet, som
sakta gled ut pa fjirden. Stackars »Stor-Olles, var-
for skulle jag ha honom med mig! Vinden blaste
svagt sydostlig, solen stralade och fér bara 15 minu-
ter sedan hade livet varit underbart och ljuvligt.
Jag gav full gas och planet rusade fram é&ver det
glittrande vattenkruset, kom upp pa shacket» och
snart svivade vi i det bl4, hdn mot den vintade ka-
tastrofen. Alltefter minuterna skred framAt desto
torrare blev jag i munnen, men kallsvetten blev ym-
nigare under huvan och pi ryggen.

Nu méste det snart hdnda. Karlshamn hade kom-
mit i sikte och vil framme mérkte jag — men ty-
viirr forsent — att jag holl pd att planera fér land-
ning inne i den inre hamnen bland batar och bojar,
dér utrymmet inte var mycket stérre #&n vad som
behivdes for landningen, om jag snikade in &ver
hamnarmen si att jag nistan snuddade vid sten-
laggningen med tofflorna. »15» hade jag sett en
skymt av ddr den 1ig fértéjd vid sockerbrukets
brygga i Miedn. Varfor i herrans namn skulle jag
ge mig till att landa hér, néir jag hade hela fjirden
ute vid Kastellholmen &ppen och fri. Men det var
naturligtvis slutet; ingen tvekan ldngre: bara det
ville g4 fort!

»En jidrrans fin lanning...»

Nir planet glidit en till kajen och blivit fortéjt in-
vid Tullhuset, horde jag »Stor-Olle» siga pa sin
klingande och skorrande bhjérkholmsdialekt:

»De vau en jddrrrans fin lanning Du gjorrrde
Andrrrrée, jau marrrkte inte nirrr Du tog vattnet.»

Sikert mitt livs finaste landning — utférd i
trance. Nir jag stod pd kajen med fast mark under
fotterna och knina borjade aterfa sin normala styr-
ka, mérkte jag plotsligt att solen sken, att jag var
i Karlshamn och att trots frAnvaron av halsduken,
maskoten, ingen olycka var skedd. Jag kom i skratt
och skrattade ohejdat 4t min dumhet, 4t min genom-
lidna, kvalfulla halvtimma. Hamnvakten som stod
bredvid frigade vad det var som var si roligt.

— Guhbe lilla, om Du det visste!

Men for ingen talade jag om att jag just da for
all framtid blev botad fér allt vad skrock heter.

DETTA AR EN MINSTA
LANBRINGSPLATS 1Ag
NRGON SN ANYHRNT!




Junior —SM i segelflyg

arrangeras |

Skovde 5

14 juli av Looping,

Skévde Flygklubb och Stockholms Segelflygklubb

Looping, Skdvde Flygklubb och Stock-
holms Segelflygklubb har hdrmed ndjet in-
bjuda Sveriges segelflygare att delta i det
férsta Junior-SM i segelflyg som nagonsin
arrangerats i Sverige,

Denna inbjudan grundar sig pa ett av
KSAK utfirdat prelimindrt organisations-
tillstdnd och férutsitter att slutgiltigt or-
ganisationstillstind erhilles samt att den
ansokan om tillstind som ingives till luft-
fartsstyrelsen och polismyndigheten bifal-
les. Arrangdrerna forbehaller sig ritt att
instilla tivlingen om icke minst 8 deltagare
definitivt anmilts fore anmilningstidens
utgang den 15 juni.

Prelimindr anmdilan skall vara Looping
tillhanda senast den 2 juni. Definitiv anmd-
lan, atfoljd av startavgiften 225:— kr,
skall vara arrangorerna tillhanda senast
den 15 juni klockan 12 pa dagen.

Tdvlingen som #r individuell géller
gvenskt junior-SM i segelflyg 1951 och
skall genomféras med segelflygplan av typ
Grunau Baby eller Baby-Falken.

Berdttigade att delta #r alla svenska
segelflygare med géllande segelflygeerti-
fikat som tillhér KSAK eller KSAK-anslu-
ten flygklubb samt innehar for ar 1951 gil-
lande sportlicens utstilld av KSAK, dock
med undantag for sidana segelflygare som
tidigare deltagit i nagot av de »stora segel-
flyg-SM» som anordnats 1945 eller senare.

Tavlingen anses avgjord efter att sex tiv-
lingsdagar genomférts men anses gilla
gsvenskt junior-SM #ven om endast fyra
tivlingsdagar kan genomfdras.

Tdavlingsplats blir Skovde
falt vid K 3, Skovde.

Alla starter skall ske med vinsch. Varje
tivlande erhaller obegrinsat antal starter.

Tivlingsmomenten blir 3:
1) Hastighetstivling pa triangelbana (ca
50 km) ;

2) Hastighetstiivling pa rakbana tur och

retur (ca 50 km);

3) Distansflygning pa triangelbana

(»varvlopp»).

Tivlingen arrangeras i enlighet med
FAI:s allminna sportflygregler. Organisa-
tionskommittén bestar av: ordf.: F. Ger-
nandt, Skovde Flygklubb. Ovriga ledamo-
ter: Karl Svinsson, Stockholms Segelflyg-
klubb (tdvlingsledare), N. E. Blom, Skévde
Flygklubb, samt Yngve Norrvi, tidningen
Looping (tdvlingssekreterare).

Detaljerad inbjudan utsidndes per post
till samtliga flygklubbar samt till Flyg-
vapnet.

Tivlingens adress dr intill den 2 juli:
Tidningen Looping, Box 3063, Stockholm 3.
Tel. 3539 57 (i tivlingsfriagor begir redak-
tér Yngve Norrvi personligen).

Flygklubbs

Pa organisationskommitténs vignar:
TAVLINGSSEKRETERAREN

\

L

Tivlingsperioden omfattar

10 dagar.

FRISKT INITIATIV - ROLIGT EXPERIMENT

Junior-SM  blir ndgonting
fullkomligt nytt i fraga om se-
gelflygtivlingar. Iniliativiagar-
na dr vil medvetna om alt det
dr ett experiment men dr sam-
tidigt dvertygade om alf expe-
rimentet har alla wtsikter atl
lyckas.

Alla tidigare segelflygtivlingar
har hyggt pa i forsta hand dis-
tans- och hgjdflygningsmomenten,
i nAigon mén #ven pa hastighet.
Genomgéaende for dem alla har
varit langflygningarna — och dér-
med dven de fruktansvirt langa

och dyrbara &atertransporterna av
flygplan och forare till startplat-
gsen. Under SM 1949 kiordes sale-
des enbart under tdvlingen (alltsa
bortsett fran transporterna till
och fran tdvlingsplatsen fore och
efter tdvlingen) i runda siffror
40 000 km och vid VM 1950 var
motsvarande transport med bil
inte mindre dn 80 000 km!

Det dr framférallt dessa tran-
sporter som gjort segelflygtivling-
arna. si dyrbara for deltagarna.
Arrangérerna av det forsta ju-
nior-SM har beslutat att forstka
fa slut pa detta och har darfor
lagt upptdvlingen sé att den skall

genomforas inom ett mycket be-
griansat omrade. Tdvlingsmomen-
ten dr tre och samtliga med ater-
komst till startplatsen.

Korta banor

Triangelbanorna for hastighets-
och distansflygningarna kommer
att bli endast cirka 50 km, d. v. s.
med endast 17 kilometers »bens,
vilket med andra ord betyder att
man bor kunna folja de tédviande
under hela flygningen. Flera tri-
angelbanor kommer att ldggas
upp for att man skall kunna ligga
tivlingarna dag for dag i de gynn-
sammaste riktningarna.



Distansflygningen ph triangel-
bana kommer att tillgd sa att
flygning sker med rundning av
tva utekontroller plus startplat-
sen. Den som gir runt banan de
flesta gangerna (plus eventuell
del av banan som avslutning)
d. v. s tillryggaligger lingsta di-
stansen, vinner detta moment.

Hastighetsflygningen pa rak-
bana tur och retur innebidr rund-
ning av en foérutbestimd vind-
punkt, till vilken distansen icke
kommer att dverstiga 25 km.

Ingen hijdtivling

Samtliga tdvlingsformer &r nya
tfor Sverige. Den som ldst inbju-
dan har sidkerligen méarkt att
héjdmomentet har slopats.

Arrangdrerna motiverar sitt he-
slut bl. a. med att hdjdflygning
innebdr avsevirda risker eftersom
den ndidviandigtvis maéaste ske i
moln om nigra nimnvirda resul-
tat skall kunna nas. Risken elimi-
neras delvis om hgjdflygningen
kombineras med distansflygning,
eftersom man dédrvid sprider de
tivlande inom ett stérre omréade.
Arrangtrerna anser emellertid att
distansflygning »rakt ut» bor und-
vikas pa tdvlingar, didrfor att sa-
dan flygning medfoér dyrbara och
trottande landsvigstransporter
som inte uteslutande hér anses
utgtra prestationer med utslags-
givande betydelse i en flygtédvling.

Molnflygning férbjuden

Till yttermera visso har arran-
gorerna, dels for att eliminera ris-
kerna, dels for att gora tdvlingen
intressantare for Askadarna (och
kanske svarare for deltagarna)
forbjudit all molnflygning.

Kontrollen vid viindpunkterna
kommer att ske enligt ett nytt
system med duktecken pA mar-
ken, synliga endast sedan distan-
sen »flugits ut». Dessa duktecken
kommer att vdxlas enligt ett sy-
stem som endast tdvlingsledningen
kidnner till.

Start med vinsch

Startplatsen #r filtet vid K 3
omedelbart invid Skévde stad.
Féltet som tidvis anvindes av
Skovde Flygklubb for segelflyg-
uthildning &r stort och bra men
nigot kuperat, varfér flygstart
icke kan genomféras i den om-
fattning som dr nédvindigt vid en
tivling. Eftersom flygstart dess-
utom &r en dyrbar startmetod har
arrangodrerna beslutat att endast
tillata vinschstart men i gengild
tillita obegrénsat antal starter.
Urkopplingshéjderna behéver ald-
rig befaras bli ldgre dn 300 m, och
eftersom termikférhallandena in-
om tivlingsomradet 4r kdnda for
att vara mycket goda, torde det
knappast foreligga ndgon risk for
rutinerade segelflygare att inte fa
termikanslutning.

Billigt att vara med

Den startavgift som uttages
kan mdéjligen synas hég, men den
motiveras av att arrangbrerna
icke har ekonomiskt stéd fran na-
got hall och med att man vill séka
bevisa att det d&r mdojligt att ar-
rangera segelflygtivlingar enbart
péd den ekonomiska basis som
startavgifterna utgér. Det hor vi-
dare till historien, och det #ir kan-
ske det viktigaste, att tidvlingsdel-

tagandet genom tévlingens upp-
laggning berdknas kosta endast
en bhrdkdel av vad som tidigare
varit fallet eftersom i stort sett
alla transporter under sjdlva tiv-
lingen bortfaller. Det bor papekas
att transportkostnaderna under
tidigare tivlingar uppgatt till
minst tusenlappen for varje del-
tagare. Junior-SM blir en tdvling
som vilken klubb som helst har
rad att skicka en representant
(eller flera) till.

Slutligen hér ndmnas att varje
tivlande far medféra hogst tva
medhjédlpare (tidigare fyra). Av
dessa skall han stilla en till tidv-
lingsledningens férfogande att an-
viindas sidsom funktiondr. I hin-
delse av att snabb hemtransport
frin utelandning blir nédviindig
kommer genom tédvlingsledningens
formedling personal att stillas till
forfogande for hdmtning,

Vi aterkommer i nista nummer
med ytterligare detaljer om denna
unika tévling, om vilken general-
sekreterarn i KSAK, Gverste Ha-
rald Enell, yttrade nér det pre-
limindra organisationstillstandet
stoktes: »Def var verkligen roligt
med etl sadant initialiv, vilket vi-
sar en wtveckling i rdtt riktning
for svenskt segelflyg. Looping och
de medarrangerande klubbarna
onskas hjdrtligt lycka till!»

Chefsinstruktéren for segelfly-
get, Bengt C:son Bergman, glids
ocksa over det friska initiativet.
»Det dr elt verkligt roligt experi-
ment, som har all majlighet att
lyckas med tvd av vdrt lands wnéir
det gdller segelflyg mest drivha
tavlingsspecialister i ledningen.»

“VIHURI"

— det nya finska dvningsplanet som i ord pre-
senterades i Looping nr 2/1951, ses nu hir i ett
par bilder. Till planets mest karakteristiska drag
hér den litt »kndekta» vingen, den stora »bubbel-
kabinen» samt de ovanligt kantiga stjdrtsidpla-
nen. Bortsett fran tandemarrangemanget dr pla-
net dverhuvud taget ganska likt Royal Air For-
ce’s nyaste standardplan fér avancerad utbild-

ning, Boulton-Paul »Balliol» i dess wrsprungliga
version med stjirnmotor. »Vihuris» chefskon-

struktor dr dr M. T. Vainio,
VIL-fabrikens

svarat for

vilken dven

jaktplan »Myrsky»

(toppfart 520 km/t) fran Gr 1942. Dr Vainio hade
iven ett finger med wvid tillblivelsen av VL
»Pyry», det Sk 1h-liknande plan som provflégs
1939, och vilken typ »Vihuri> nu dr avsedd att
ersdtta. Observera f. 4. att det finska flygvapnets
tidigare stdende hakkors nu wtbytts mot en »tids-
enligare» nationalitetsmirkning.
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Den fl_ygande vikingen

Av Gunnar Lorentz och Sigge Hommerberg

Forts. fr. foreg. nr.

For Byrd innebar haveriet, att han kunde skrin-
ligga eventuella férhoppningar att komma forst
over Atlanten. Expeditionens finansifir, varuhusdi-
raektéren Wanamaker, hade bestimt, att Fokkern
skulle f4 sitt officiella namn »America» vid en fest-
lighet den tjugoforsta maj, men det var tvivelaktigt
om planet ens skulle kunna visas upp i nagorlunda
hyggligt skick s4 snart efter olyckshindelsen. Och
for Byrd och besittningen hlev atmosfiren obehag-
lig. Ingen hade trott pa Byrds forsikringar, att
»America» forst och frimst var ute i det trafiktek-
niska #rendet att underséka, om det gick att Sppna
en sidker rutt dver Atlanten och forst i andra hand
eller tredje siktade efler nagot rekord. Vadhallarna
pratade, hela Amerika pratade, pressen birjade
vackla i sin beskyddande hillning.

Sadant var lidget, nir Balchen anlidnde till Fokker-
fabriken fran Canada. Den unge mekanikern och
provflygaren hade aldrig varit av den talftra sor-
tens folk. Inte heller nu sade han mycket. Han knep
ihop munnen tills den blev som ett hotfullt streck,
gick fran kamraternas sjukliger over till fabriken
och besiktigade det havererade planet. Sedan satte
han i gang.

Natt och dag arbetade Bernt Balchen och hans
medhjidlpare pa att sidtta » America» i stand och gora
henne flygsidker. Om och omigen fndrade han detalj
efter detalj. Ingenting 6verlimnades it slumpen.

Balchens sega energi och medftdda motorsinne
lyekades till sist besegra dven den motstriviga Fok-
kern. Efter tre veckors hért arbete tog Balchen ut
henne pa den forsta provturen efter olyckan.

—— Det var en storartad spinning att kiinna planet
pA pulsen, berittade Balchen efterat. Jag trodde hon
skulle gé& fint, men en provflygare vet ingenting med
sédkerhet. Det dr det som &Ar hemligheten och tjus-
ningen i jobbet. Jag tog ctt extra djupt andetag, nidr
jag lit de tre motorerna oka varvantalet och kinde,
hur hon rullade ivig. Forsta giangen fanns det fort-
farande en del att anmérka pa, men hon landade fint
och var absolut sdker att flyga. Jag provflég henne
i fyra-fem dar, och sedan tog vi henne pi nytt till
Roosevelt Field, didr vi hade byggt var egen start-
bana ungefir likadan som den Byrd byggde for pol-
flygningen.

Samma dag som vi kom till filtet landade ockséi
Charles Lindbergh med sin »S8pirit of S:t Louis».
Chamberlin med sitt enmotoriga Bellancaplan var
dir, dven han, for att prova sin lycka.

Slim, som Lindbergh kallades, gick mest for sig
sjalv. Det var sidllan nagon av byrdexpeditionens
min kom i kontakt med honom, trots att Byrd erbju-
dit bade Lindbergh och Chamberlin att begagna den
specialbyggda startbanan. Balchen mdétte honom en
dag, just som han tinkte ta sig en matpaus och fore-
slog Slim att de skulle gd pa en restaurang i niir-
heten, ddr man kunde fa en utméirkt stekt sandwich
och 6l. Men Slim tackade nej till forslaget och gick
pa ett annat stédlle f6r att dricka mjolk.

P& morgonen den 20 maj gav sig Lindbergh i vig,
och just som Wanamaker hade sin mottagning med
anledning av »Americas» dop kom underréittelsen om
den lyckade utgingen. Fran ytlig synpunkt hade
ddrmed bide Chamberling och Byrds férstk mist det
mesta av glansen, men Byrd hade ju till varje pris

s6kt undvika att bli haussad som rekordjdgare. Nu
skulle han i alla fall utan press kunna fullborda for-
beredelserna.

I juni stack Chamberlin och Levine i vig och lan-
dade 1 Kottbus i Brandenburg. Distansen var nytt
virldsrekord. Det gillde sannerligen for Byrd och
hans expedition att spinna sig till det yttersta for
att kunna hivda sig i séllskapet.

Den tjugonionde juni klockan tre pa morgonen
avslutade Byrd, radiotelegrafisten George O. Noville,
piloten Bert Acosta och reservpiloten och mekani-
kern Bernt Balchen forberedelserna till denna flyg-
ning, som riknas till de hardaste pionjarforetag,
som nagonsin genomférts. Lindbergh och Chamberlin
flog enmotoriga plan, Lindbergh ensam och Cham-
berlin tillsammans med Levine. Byrd skulle som den
forste prova ett tremotorigt plan med fyra mans be-
sittning och en vikt av sju och ett halvt ton.

Niar dntligen allt var klappat och klart, och de
fyra hade intagit sina platser, rusades motorerna
och »America» kapade sjilv med ett ryck fortdj-
ningen. Bernt Balchen satt hopkrupen akterut och
holl andan. S& tog startbanan slut, »America» steg
och den unge norrmannen kunde inte undertrycka
ett vilt glddjetjut. Han visste inte da, att slutet skul-
le bli den lyckosamma boérjan mycket olik.

Den #dventyrliga fidrden, som Byrd beskriver som
den mest fruktansvirda erfarenheten i sitt liv, hade
startat. Véderleksforhallandena var inte direkt de
allra bidsta. Det regnade ganska tjockt pa strickan
Roosevelt Field till Boston, och déver New Foundland
rakade man in i ett dimbélte. Acosta gick upp till
toppen av molnen pa ungefdr 2.000 meters hojd.
Trots alla Byrds omsorgsfulla viderleksberdkningar
visade sig att man redan hir rorde sig med praktiskt
taget obekanta storheter. Noville och Byrd konfere-
rade med hjdlp av skrivna lappar om eventualiteten
att vinda om, men risken ansigs lika stor, som om
man fortsatte. Balchen och Acosta ville man inte irri-
tera. De tva piloterna hade nog av jobbet att klara
den drypande véta maskinen, som slukade mer ben-
sin dn vad man riknat med. Noville hade jimnt gora
med att fylla tankarna ur tjugofemlitersdunkarna.

Fram péa eftermiddagen okade busvddret. Fran
detta Ogonblick och under resten av de trehundra-
tjugo milen fram till landningen sig man praktiskt
taget ingenting under planet. Man visste inte, om det
var land eller vatten, och man kunde knappast se
vingspetsarna, nir morkret f6ll pa eller dimman och
regndiset tdtnade. Allihop var rutinerade nattflygare,
men detta var i alla bemérkelser en blindflygning.
Pa natten avlstes Balchen, som suttit en ling tid
vid spakarna, och fick sig en stunds orolig stmn.
Byrd holl ett 6ga p4 honom. Han var nidmligen pa
vippen att i sdmnen sparka upp tomningsventilen.
Byrd tog risken att inte vdcka honom och tvingade
i stdllet sig sjdlv att fixera Balchens sko, som nis-
tan snuddade vid ventilen, s& snart Balchen rorde pa
sig. Draget var typiskt for Byrd, som var en beund-
ransvird ledare och alltid satte sina mins bekvim-
lighet fére sin egen.

Det var som Byrd skriver i sin logghbok praktiskt
taget omdjligt att navigera. Radar var inte uppfun-
net 1927. PA natten gick man forstksvis upp till

I8 Foljetongen bérjade i nr 3



5.000 meter omvixlande med 3.000 meter. Vid nagra
tillfdllen gick man ned #nda till 300 meter for att
forsbka f&4 en chans att se land eller vatten. Men
alltihop var férgives. Noville var hela tiden stringt
upptagen av sin radio och kom verkligen i kontakt
med ett fartyg, som han ansag maste gi rakt under
planet. Fartyget meddelade ocksa att de tydligt upp-
tattade »Americas» signaler. Ungefirligt gick det att
bestdmina positionen med hjilp av uppgifter, som
Noville fick av 4ngaren »Paris». Byrd dvergav da
planen att stka na Irland och lade i stillet om kur-
sen till Kap Finisterre. Noville och Balchen férsskte
Overtala Byrd att flyga till Rom fér att sl4 Cham-
berling och Levines langdistansrekord. Noville och
Byrd hade ndmligen riknat fel pa hensinatgangen,
métaren hade inte fungerat riktigt, och det fanns nog
brinsle f6r att man skulle kunna stricka ut turen.
Byrd svarade, att han fick veta det aderton timmar
fér sent. Nir Kap Finisterre passerats, bestimdes
kursen till Paris 6ver Brest, Han satt sjdlv vid spa-
karna, niar »Americay dinade in dver det franska
kustbandet efter att ha varit i luften éver ett dygn.
Noville arbetade febrilt vid radicapparaten. Han gri-
nade belatet at alla hilsningar han kunde ta emot
fran europeiska sindare.

Men det skulle dréja en god stund #innu, innan
beséttningen skulle kunna dra en sista suck av litt-
nad. Véaderleksrapporterna talade om molnbélten och
dimma nérmare Paris. »Americas hade inte Kklarat
av sitt prov dnnu.

Efter en stunds flygning i hygeligt vider upprepa-
des alltsd samma historia som tidigare under firden.
Dimman uppslék planet, det drép av vita fran ving-
arnga, som man endast skymtade spetsarna p4, och
till sist var det absolut nermérkt. Nir Byrd dntligen
upptédckte ljus fran ett par stralkastare, beslét han
sig for att telegrafera lyckodnskan till finansidiren
Wanemaker, men plitsligt konstaterade han, att lju-
set kom fran en fyr. Under dem var vatten, icke Le
Bourget, dédr den franska mottagningskommittén fér-
gives stod och vintade.

»America» befann sig ater vid det franska kust-
bandet. Det tremotoriga landplanct kretsade mitt i
natten dver vattnet, dir man skymade strialknippena
fran en fyr men icke sig nAgonting av strandrem-
san och alltsé icke kunde vilja nagon nédlandnings-
plats.

w YORK
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sAmericasy fdrd dver Atlanten 1927,

Bernt Balchen satt vid spakarna. Det var ett oer-
hért ansvar, som vilade pa den unge piloten. Om han
inte lyckades nédlanda och klara besiittning, lasten
och den post som »America» tagit med sig, hade hela
firden varit férgiives, och flygningen skulle betrak-
tas som ett bevis tér oméjlicheten att uppritta en
stabil och palitlig rutt éver Atlanten.

Balchen kiinde en stickande smiirta, nir han tink-
te pa hur meningslost allt deras arbete forefdll. Men
det var bara en kort sekund. Kinslan av vanmakt
avlostes av nagonting som bra nira liknade helig
ilska. Han tvingade ned maskinen mot fyren, gick
under dimman och — #ntligen, dir skymtade otyd-
ligt en strandkontur. Han gick en lov runt fyren,
steg igen for att inte kollidera med nigot osynligt
foéremil och upprepade manévern. Han héll »Ame-
ricas ungefird hundra meter fran stranden, medan
Byrd kastade ut lysbomber, som exploderade vid be-
réringen med vatinet. 84 kom ordern klart till land-
ning. Det skulle bli en ditching, det wvill sdga land-
planet skulle sittas i sjon, en mandver som aldrig
tidigare utférts under si svara omstindigheter som
dessa.

Med en hastighet av nittio km rusade »Americas»
mot vattenytan eller riittare emot blossen fran lys-
bomberna. Balchen visste, att det fanns en chans pa
tusen, och han bad en stilla bén, att han skulle kunna
ta just den.

Nér planet fick kontakt med den cementharda
vattenytan fristes landningsstillet bort som om det
hestatt av téndstickor. S84 kom stéten, som slungade

Flygande
nyheter

Huvudstadstidningarna har med flygets hjdlp byggt upp en distributionsapparat
som dr nira noy fantastisk nir det giller snaebbhel och precision. Kvdllstidning-
arna, som dr mest beroende av snabb sprid
stidningsflyglinjernay med en Hill vistra Si
Aeroskandia flyger tidningarna till Vinninga utanfior Lidképing (sedermera dven

ng, ligger frimst, Nyligen ulikades
rige fér Aftonbladet och Expressen.

till Trollhditian), varifran tidningarna vidarebefordras med bilar. Redan klockan ett dr Stockholms kvdllstid-
ningar i Lidkédping, d. v. s. innan férorterna i Stockholm hunnit fa dem. Hir lossas en Lodestar pa Vinninga-
fiiltet.




dem halvt medvetslosa om varandra. Nir Balchen
kom till medvetande, l4g han under vatten och arbe-
tade instinktivt fér att komma loss. Acosta simmade
redan omkring, Noville hade krupit ut genom ett
fénster och Byrd fann sig sjdlv simmande omkring i
morkret efter att ha fatt en forlamande stét 1 hjart-
trakten. Nédr Balchen kom upp till ytan, sag han
Byrd otydligt i ndrheten och fragade automatiskl
hur det var med honom. Alla var ordentligt omska-
kade, men det verkade inte som om nagon fatt all-
varligare skador. Och planet hade inte gatt runt.
Balchen hade klarat sitt unga livs férsta ditching
med dverligsen skicklighet.

Man simmade fram till vingen och kravlade sig
upp for att vinta, tills Noville blev klar med gummi-
baten och andra riddningsredskap. Sedan den vil
pumpats upp, och man tagit en sista éverblick dver
flygkroppen och lasten, rodde de fyra in ot stran-
den, dir invanarna i husen under hela detta drama
sovit i godan ro. Det var hopplost att fa liv i nidgon
av dessa, och didrfor drog sig de skeppsbrutna upp
mot fyren, dir Noville och Byrd lyckades gora klart
for fyrmistaren och hans hustru, att det inte var en
samling skumma vagabonder utan amerikanska
atlantflygare, som bad om mat och logi.

Den ende, som kunde konversera normalt, var
Byrd, som haft larmskydd fér oronen, medan savil
Noville som Acosta och Balchen skrek som lomhirda
till varandra. Stimmorna gick till sist upp i en for-
fiarlig falsett, som héll i sig flera timmar.

Fyrmistaren och hans hustru bjod p4 mirkt brid
och muggar av lantvin, som spred en ljuvlig virme
i hjdltarnas domnade lemmar.

Medan Acosta och Noville vilade ut hos fyrmista-
ren, Aterviinde Byrd och Balchen till »America» for
att hdmta post och anteckningar. Nir de kom fram
till den plats, dédr planet nédlandat, lig det niistan
helt pa land. Det var ebb, och med hjilp av orts-
befolkningen, som nu vaknat och hunnit gnugga for-
vaningen ur dgonen, fick de tva flygarna cn hel del
av lasten i land.

Pa Le Bourget och i hela Paris radde en valdsam
upphetsning. Ingen hade fatt nigon rapport om
»America» de senaste timmarna, och man antog all-
miéint, att de forlorat orienteringen i morkret och
dimman och stortat i Kanalen.

S& kom meddelandet fran Ver-sur-Mer, och den
tragiska atmosfiren slog om till den vildaste glidje-
yra. Nir Byrd och hans tre kamrater kirde in i
Paris pa sin triumffird, krossades fonstren i bhilen,
som holl pd att viltas av ménniskomassorna. En tid
av permanenta festligheter féljde, man kallades till
audiens hos Frankrikes president, utsags till heders-
horgare i tre stider, och dagar och niitter gick i en
oavbruten yra. Marskalk Foch inbjdd flygarna till
sig, och den norske ministern greve Wedel-Jarlsherg
gav en stor mottagning for Balchen, som var dagens
hjilte genom sin fantastiska landning.

Balchen hade smittats av dventyrarlivet. Han var
ung, virldsheromd, och hans vinner vixte som svam-
par ur jorden. Gladast blev han i alla fall, ndr han
motte ndgon fran den gamla tiden i Norge, som da
han exempelvig en dag kinde en jdttenive, som dun-
kade honom i ryggen och horde en rost siga:

— Hej, Balchen! Vad gor du i Paris?

Det var boxaren Carpentier, som Balchen en gang
som nimnts gett en hard fyra ronders match i Oslo
pa Kristelig Turnforening. Den hade slutat oavgjord,
och bhade Carpentier och Brustad, som arrangerat
matchen, var fulla av beundran infér den muskuldse
flygarens snabbhet, kondition och styrka.

- Ah, jag kom oOver nyss med Byrd...
Det kunde jag tro att det var du som var norr-
mannen!

Och g4 blev det naturligtvis en glad afton. Tillsam-
mans med filmstjirnorna Norma och Constance Tal-
madge hamnade de badda kumpanerna pa en restau-
rang i Montmartre. Det blev bade skymning och gry-
ning, innan de fyra skildes, och epilogen pa det dyg-
net minns Balchen finnu med ett roat smaleende. For
den svarade hans kamrat Noville, som bodde pa Ho-
tel Continental. Balchen var pi hemvig och tédnkte
ta en sving om till Noville fér att se, hur han hade
det, Just som han passerar in i vestibulen till Conti-
nental, kommer Noville rusande som en blixt forhi
Balchen ut pa gatan, hugger hotellvaktmiistaren i
armen och skriker:

Skaffa mig en bil, ménniska, och kor mig till
Continental!

Det drojde en stund, innan vaktméstaren lyckades
gbra klart for Noville, att just det hotell, som han
var pa vig att ldmna, var Continental.

Han hade vaknat pa sitt rum nigra minuter innan
och inte kunnat orientera sig. S& diskret som mojligt
hade han fatt pa sig kliderna och rusat ivig for att
som han trodde komma ifrdn den frimmande va-
ningen hem till sitt hotell, innan nagon upptickte
honom.

Det idr fi historier Balchen har si roligt 4t som
denna episod med Noville.

For Balchen blev denna Atlantflygning en avgo-
rande hindelse. Inte bara dirfor att han plotsligt
fann sig firad tillsammans med sina kamrater s som
kanske endast spontana fransmén kan fira en fram-
gang. Hang sjilvfértroende hade vuxit. Han hade
haft fyra djirva pionjarflygares liv i sina hénder
natten vid Ver-sur-Mer och han hade lugnt och kall-
blodigt klarat det uppdrag, som hang chef anfortrott
honom. Och han hade framfor allt lirt sig av Byrd,
att ingenting nir det kommer till kritan betyder sa
mycket som en minutits planldggning. Han hade sett
den oindliga mdda, som Byrd lagt ned pa férberedel-
serna till firden, han hade sett honom halla fast vid
sina planer trots all misstro och allt klander fran
personer, som ansag att de forstod allting bittre &n
Byrd och hans min. Och han hade sjilv fatt visa vad
han dig till, nir det gillde att praktiskt experimen-
tera ut detalj efter detalj i plankonstruktion, utrust-
ning och vetenskapliga berdkningar av de faktorer,
som man skulle komma att brottas med. Det var en
lirdom, som Balchen aldrig glémde och som r en av
forklaringarna till hans bragder i det kommande.
Den unge piloten hade redan nu en erfarenhet och en
dokumenterad skicklighet, som stéllde honom i det
allra framsta ledet av virldens flygarelit.

BALCHEN UNDSATTER »BREMEN?»,

Balchen hade varit med om att krossa Atlanten
luftviigen, men firden hem igde rum pa bat. Det
driijde till den tolfte april niista ar, innan det forsta
allvarliga forstket gjordes att flyga fran Europa till
Amerika.

Det var tre min, H. Kéhl, G. von Hiinefeld och J.
Fitzmaurice, som forstkte upprepa de framgangs-
rika flygningarna men i omvind riktning. De tre
nadde visserligen amerikanskt territorium, men ge-
nom en kraschlandning pa Greenly Island i S:t Law-
rencebukten hade besittningen kommit i ett farligt
lige.

Balchen och hang gode viin Floyd Bennett satte
genast 1 ghng med utrustandet av en hjidlpexpedition.

Forts. i nista nr

Foljetongen bérjade i nr 3
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FLYG 4 PALSAR

Pilsuppfddare och flygare kommer inte s#rskilt
bra &verens. Det Hr ett k#nt faktum att vissa pHls-
djurshonor &r mycket k#nsliga speciellt vid fddseln
av ungar, och om de di stérs av ligflvgande plan
kan resultatet bli att honorna i nervositeten biter
ihjil ungarna. Av denna anledning fdreskriver Iuft-
fartshestimmelserna att pélsdjursfarmer inte far
overfygas pA sddant sdtt att djuren stiérs.

Sa langt Hr allt gott och vil. Men nu férhaller det
sig si att det for det forsta finns ett otal farmer,
som det ir mycket svirt fér flygarna att halla reda
pa. For det andra férekommer det fall di mindre
nogriknade pilsdjursuppfédare skyller flvgarna for
skador som de inte &r upphov till men som de &nda
ménga ginger fir ta pd sig av den anledningen att
det Hr 14ttt for en djuruppfédare att bevisa skador
men svirt for en flygare att bevisa att det inte &r
han som har orsakat dem.

Problemet dr detsamma Gverallt och inte bara i
Sverige. T Danmark har myndigheterna nu beslutat
prova ett nytt sdtt for att f4 ordning pa forhillan-
dena. Danska Luftfartsdircktoratet skickade fér
nagon tid sedan ut féljande meddelande, som vi hir
Aterger i tvershttning:

»Det finms i Danmark ca 1.500 pilsdjursfarmer.
Overflygning av sidana farmer pad lidgre hdjd #n
300 m kan — speciellt under manaderna februari—
ijuni — medféra risk fér att de pd grund av motor-
bullret skrimda hondjuren antingen kastar eller bi-
ter ihjdl sina ungar, vilket givetvis kan fororsaka
dgaren stora ekonomiska férluster. For att sivitt
mojligt forebygga detta skall féljande iakttagas.

1. Samtliga pilsdjursfarmer, &ver vilka flygning

HELIKOPTERN . . .

Forts. fr. sid. 11.

ubdtsjakt. Avsikten #Ar att denna helikopter, liksom
de nu speclalbyggda ubitsiaktplanen, sivil skall
kunna spira upp som oskadliggtra en ubit. Anled-
ningen till motorvalet Ar inte nigon extrem strivan
efter hig fart, utan fastmer en Gnskan om stérsta
mbjliga flygstriicka och dito lastférmiga. Négra
prestandaberfikningar har dock inte offentliggiorts
for denna intressanta konstruktion.

Vad slutligen 8vriga amerikanska helikopterfirmor
bhetréiffar — antalet Hr i stdndigt stigande — &r
Hiller- och Kaman-fabrikerna de ur militir synpunkt
mest betydande, Hven om bide flygvapnet och flot-
tan hos en rad andra firmor placerat bestillningar
for experimenthelikoptrar, hl. a. readrivma. Dylika
helikoptrar har bl. a. ocksA utvecklats savil av Hiller
(Hiller Hornet) som av flygplanfabriken MeDonnell.
De helikoptertyper som Hiller nu serietillverkar for
arméns rikning, H-23A och H-23B, ir emellertid inte
readrivna, utan direkta motsvarigheter till den civila
tresitsiga typen Hiller 360. Sist i raden bland fabri-
ker med »seriebestéllningar» #r Kaman, vars kon-
struktioner Hro tvArotoriga med i-varandra-gfende
synkroniserade rotorer. Den av flottan hestillda Ka-
man-typen HOK #r den f8rsta helikoptern speciellt
avsedd for SvningsindamAl.

Vad som nu haller pd att fodas 1 USA Ar tydligen
ett komplett helikopterflygvapen med speciella en-
heter for sAvil stridsuppdrag, transporter som &v-
ning.

Hans Andersson.

22

Den farligaste tiden fior bullerskador bland
pilsdjuren ir snart over for den hiar gingen.
For nista »siisong» bhir kanske nedanstiende
beaktas och férberedelserna giras nu.

pa ldgre h&jd &n 300 m. icke Ar dnskvird, utmirkas
sAlunda:

a) En vitméalad pyramid, sammansatt av fyra lik-
gidiga trianglar i vilka sidornas lingd 4r minst 1 m
och p& vilka #r piAmAlat ett P 1 r8d firg, skall an-
bringas p& en mast eller liknande pd s&dan h&jd och
ph sAdant sitt att den nAr upp 8ver kringliggande
hyggnader och trid och #r synlig fran alla hall.

b) Taken p4 farmens byggnader skall si langt
det dr majligt likaledes mérkas med ett rétt P med
vita kanter,

2. Civila flygplan som under flygning befinner
sig pA lHgre hijd &n 300 m bhér i s& god tid som msj-
ligt, nir en P-mirkt farm observeras, antingen stiga
till minst 300 m &ver terréingen eller flyga vid sidan
av farmen pA sAdant avstind att skadeverkande
motorbuller undvikes.

3. Vid rundflygning eller liknande flygning som
forutsiitter minga starter och landningar pd samma
plats eller vid fotograferingsflygning pa héjder un-
der 300 m och med langvarigt kretsande &ver ett
mindre omréade, skall fére flygningen si vitt majligt
understkas om pilsdjursfarmer finng i startplatsens
nédrhet. Foraren skall direfter ligga upp sin flyg-
ning s& att inga P-mirkta farmer &verflyges pi
ldgre hdjd #n 300 m.»

Det forefaller som om detta system borde kunna
tillfredsstélla sAvil flygare som djuruppfdédare och
horde inftras &ven i vArt land. Ingen flygare vill
astadkomma skador, men det mi férldtas honom
om han inte férmér halla reda p& alla de farmer dir
omtaliga djur kan ta skada av att han flyger —
kanske pA en h&éjd som han av olika skil kan
vara tvingad att halla. Det 4r absolut inte for
mycket begirt att djuruppfédarna genom en sddan
mirkning som danskarna infért, direkt talar om fér
flygaren att hir ir ett omrade som skall undvikas.
Mérkningen kan inte bli dyr att géra och i varje fall
siikerligen mycket billigare #n vad det kostar att
forlora dyrbara pélsdjur. Hur skulle det vara om
uppfiodarna Alades att genomfra mirkning?
Med en sfdan skulle de vara betydligt bHttre skyd-
dade #n nu. Om de inte vill mirka sin farmer bér de
sjilva fA ta konsekvenserna — inte flygarna.

- En ging till, sd gdr han silkert . ..



Flygstatistik for 1950

Luftfartsstyrelsens statistik for den civila luftfarten i Sve-
rige under 1950 ir nu klar och visar en betydande okning av
verksamheten sasom framgir av toljande sammandrag.

Svensk civil luftfart med motor-
drivha luftfartyy har under &ar
1950 omfattat en sammanlagd
flygtid av 68.515 timmar, motsva-
rande omkring 18,6 miljoner flyg-
kilometer, vilket med avseende pi
flygtimmar och flygkilometer in-
nebdr en Okning av 9 % respek-
tive 14 % jamiort med foregaende
ar.

Av den totala flygtiden hénfor

sig:

49 % till den regelbundna lufttra-
fiken (linjetrafiken)

26 G till ovrigt yrkesméssig luft-
fart

9 % till skol- och instruktions-
flygning

20 % till privatfiygning

Till det totala antalet flygkilo-

meter har den regelbundna luft-

trafiken (linjefarten) bidragit med

12,1 miljoner km vilket motsvarar

65 9 av totala antalet. Antalet

Kort om flyg . . .

Forts. [r. sid 3.

rantz som ansvarig. Boken blir
betydligt mindre till formatet én
SM-pdarmen men innehaller mera
dn denna. Artikelmaterialet &r
upplagt s&4 att Kompendier for
olika utbildningséindamaél ldtt kan
sammansittas. De som har gamla
SM-pirmen far den nya boken
gratis. Bytet skall vara gjort se-
nast den 30 juni.

i

EN AV SAS FORRADSLOKA-
LER pa Bromma har den sista
tiden med jimna mellanrum fatt
ett celebert besik. En huskatt,
kristnad till »Cabina», har ndmli-
gen di och da tittat in och fatt
en skvitt mjolk samt blivit kliad
bakom orat. Hon hade tydligen
sett sig noga om i lokalen vid be-
soken ifridga, for nér tiden var
inne, kom »Cabina» helt sonika
inspatserande med en unge i ga-
pet, s& en till och en till, tills hela
skaran var nedbdddad i en lada,
dir filtar som dagen fore bytts
pd4 ankommande Sydamerikapla-
net och nu skulle till tvitt, lag-
rats. AllméntillstAndet &r gott och
varken mor eller barn behéver
svidlta — avdelningen i frdga —
»Cabin Services — sorterar nim-
ligen under AB Flygrestauranger.
Och det finns som bekant nigot
som heter SAS-service!

Dop forrittades redan forsta
dagen och de fem smA heter nu:
Tusse Viking, Misse Viking, Mans,
Kurre och Murre Viking.

passagerarkilometer for den regel-
bundna lufttrafiken utgtr 245,5
miljoner f6r ar 1950 mot 215,8
miljoner ar 1949, vilket innebdr en
Okning med 14 %.

Segel- och glidflygning har un-
der aret omfattat en sammanlagd
flygtid av 3.869 timmar, vilket in-
nebdr en Okning med 18 % jam-
fort med foregaende ar.

Den primira orsaken till intraf-
fade haverier, med motordrivna
luftfartyg, har till 68 % varit per-
sonfel, varav enbart forarfelen ut-
gor 64 %Y. 13 Y% har fororsakats
av motor- och materialfel och 19
% hianfor sig till vidderleksforhil-
landen, landningsplatsens tillstand
och andra orsaker.

Under aret har inom svensk re-
gelbunden lufttrafik och skolflyg-
ning icke ndgon olycka med dod-
lig utgang intriffat. Den oGvriga
yrkesmissiga lufttrafiken har
drabbats av tre olyckor, med déd-
lig utgang. Under privatflygning
har fyra olyckor med dodlig ut-
gang intrifat.

Samtliga olyckor med dédlig ut-
gang som intridffat med motor-
drivna luftfartyg har berott pa
personfel. Inom glid- och segel-
flygverksamheten har med segel-
flygplan.intriaffat tva olyckor med
dbdlig utgang, varvid férarna om-
kommit.

Civil flygskoleverksamhet har
bedrivits for motorflygning av 11
flygklubbar och 4 yrkesmissiga
foretag, varvid sammanlagt 57
privatflygare utbildats. 39 flyg-
klubbar hade skolverksamhet for
uthildning i glid- och segelflyg-
ning.

Antalet registrerade motordrivna
luftfartyg var den 31 december
1950 362, vilket innebdr en minsk-
ning med 2 jAmfért med motsva-
rande tidpunkt ar 1949. Antalet
registrerade segelflygplan har

Sklﬂtﬂd Le Blond motor

90 hk onskas kbpa.
0. Persson, Hoting.
Tel. 55.

Flygplan,

Piper Cub, i mycket gott skick
jimte monteringsbar hangar
till salu. 425 timmar kvar till
stor O&versyn. Svar till Hjo
Flygklubb, Hjo. Tel. 205.

klubb-kSKTAKT
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STOCKHOLMS FLYGKLUBB
har nyligen haft sitt traditionella
varsammantride, den hidr gangen
pa Stallmistargarden, didr luft-
krafterna nadde sitt maximum en
god stund efter solnedgangen se-
dan de viktigare fragorna avver-
kats och underhallningen tog vid.

Som nya medlemmar — och fly-
gande sadana med tiden — har
Klubben bl. a. fatt prins Carl J:r
och killarméstare 1'ore Wretman,
vialkdnd bl. a. som god larare i
matlagning at radions Novisen
vid spisen.

Vintern har som vanligt varit
dalig ur flygsynpunkt for Kklub-
ben, men i var har det ljusnat
igen, De forsta tio dagarna i maj
t1og klubben hela 40 timmar, vil-
ket tyder pa en ganska god frek-
vens. Varsolen betyder faktiskt
ganska mycket.

Man dr for ovrigt ritt térhopp-
ningsfull infér framtiden i Stock-
holms Flygklubb. I ar ténker
klubben gé& in betydligt hardare
for en placering i Riksmotorflyg-
tavlingen och har bl. a. for detta
dndaméil avtalat med ABA flyg-
Klubb om lan av Cubar.

For telegrafverket har klubben
fatt en del flygjobb under den niir-
maste tiden 01 rekognoscering av
lampliga platser for UK-stationer.

Vidare kan nidmnag att klubben
for vissa underhandlingar med ci-
vilforvaret om flygjobb for dess
rikning, en sak som kanske vixer
sig stor s4 sméningom.

Vid varsammantridet, som led-
des av Bertil Florman, valdes
klubbens forre och mangarige ord-
forande generalmajor Nils Soder-
berg, numera hos Flygmotor i
Trollhéittan, med acklamation till
hedersledamot, den higsta utmér-
kelse som Kunde geg eftersom ge-
neralmajoren tidigare fatt klub-
bens guldplakett for sina stora in-
satser i klubben.,

okat fran 122 till 124 under det
att antalet registrerade glidflyg-
plan minskat fran 115 till 105.

Totala antalet gédllande certifi-
kat var den 31 december 1950
2.016, vilket innebdr en minsk-
ning med 22 % jamfért med ar
1949, Denna minskning beror till
viss del pa &ndrade certifikatbe-
timmelser. Av det totala antalet
géllande certifikat var 211 trafik-
flygcertifikat, 655 privatflygare-
certifikat och 391 segelflygarecer-
tifikat.
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Nordanvindsge. 5 &, III
GOTEBORG

FROST'S ORNITHOPTER 1902. Typ: Luftfarkost med maskindrivna,

tagelliknande vingar. Vingar: Limmade triribbor éverklidda med stora,
konstgjorda fagelfjidrar, uppbyggda av ett otal naturliga fjidrar. Motor: En-
cylindrig fotogenmotor, 3 hkr, direktkopplad till en enkel vingslags-
mekanism. Prestanda: Beriknat antal vingslag max. 100 per minut.
Beriknad hastighet med fullt “padrag” 37 km/tim.

De behévde ingen kvalificerad markservice
dessa “figelminniskor”. Om ornithoptern nigonsin kunnat
limna marken, skulle en pojke ha kunnat tanka den med en
fotogendunk. -

Hur annorlunda dr det inte nu fér tiden! Nu ir de stora luft-
flottorna beroende av en perfekt organiserad, snabb och an-
svarsmedveten markservice for atc kunna hilla tidtabellerna i
sin virldsomspinnande trafik. BP Aviation Service kinner det
som en sporre i arbetet att si minga av virldens flygbolag
anlitar dess tjinster. Pi flygplatser jorden runt finner man
BP-minnen med de gul-grona vingskéldarna — representanter
for effektiv service och kvalitetsprodukter frin

Anglo-Iranian Oil Company, Ltd.
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REPRESENTANT | SVERIGE: SVENSKA BP OLIEAKTIEBOLAG



