


Kort om flyg
jorden runt

DET AUSTRALISKA flygbola-
get Australian National Airways
har sedan 1936 hefordrat 4,150.000
passagerare och avverkat néra tre
och en halv miljarder passagerar-
kilometer. Samma bolag har nu
genomfort den forsta fraktflyg-
ningen fran Australien till Nya
Zeeland, en flygning av sju ton ull
som det var brattom med och som
inte kunde g& per bat till féljd av
en lokal sjomansstrejk.

P

WIDEROGES FLYSELSKAP i
Norge har startat en flyglinje
Narvik— Svolvaer—Bodé—Narvik
med anknytning till DNL:s »hur-
tigrute». Linjen flygs med en dub-
beltur varje vardag. Plan av typ
Norseman anviandes.
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DEN STORSTA LAST som na-
gonsin flugits i ett seriebyggt
flygplan lyfte helt nyligen vid
Long Beach i Kalifornien didr en
Douglag C-124 Globemaster 2 star-
tade med en totalvikt av 210.000
pounds (over 95 ton). Av vikten
var cirka 32 ton simulerad beta-
lande last,som flégs 1600 km, var-
efter urlastning skedde och planet
Atervinde till utgidngspunkten
utan att bridnslepAfyllning behdv-
de ske. Provet som utfordes av
amerikanska flygvapnet var av-
sett att utrona mdéjligheterna till
tverbelagtning av denna flygplan-
typ, vars higsta tillatna flygvikt
Ar 80 ton med 22 tons betalande
last.
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NYA TYPER AV FLYGBATAR
Ar aktuella for brittiska flygvap-
net, som anser att det behdvs fler
flygbatar for Coastal Command,
som nu anvinder landbaserade
flygplan. I Korea-kriget anvinds
flygbatar av i frimsta hand typ
Short Sunderland for konvojskydd
ete. Det sdgs bl. a. att den nya
jiitteflyghaten »Princess» (140
tons flygvikt) skall anvindas av
RAF for trupptransporter.
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DET FORSTA READRIVNA
trafikflygplanet Comet har nu
catte in i provtrafik pd Rom och
Kairo av det engelska flygholaget
BOAC. Senare skall experiment-
flygningar goras till Kalkutta.
Man riaknar med att plantypen
gkall kunna séttas i reguljar tra-
fik redan nésta Ar pa i forsta
hand linjerna London—Sidney,
London — Sydafrika.
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DET AMERIKANSKA nya
flygplanet Aero »Commander 520»
avsett for 5—7 personer, gjorde
nyligen en unik provflygning fran
Oklahoma till Washington. Planet
som HAr tvAmotorigt (tvd Lyco-
ming pa vardera 260 hk) fligs
nimligen enbart pa en motor fran
astart till landning med samma
higsta tillatna flygvikt som for
tva motorer (2.180 kg). Plantypen
ir redan i serieproduktion cch
forsta serieexemplaret berdknas
kunna levereras redan i septem-
ber. Commander 520 uppges ha en
marschfart pa cirka 290 km/t.
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FOKKER 8. 14, det forsta hol-
lindska reaplanet, har gjort sin
forsta provilygning. Kort efter
den forsta flygningen startade
provflygaren Sonderman for and-
ra gingen men kunde vid land-
ningen inte fa ut stillet utan méas-
te buklanda. Skadorna pad planet
blev dock ringa.

*
FAlg 44:e VARLDSKONGRESS
kommer att hallas i Bryssel 4—11
juli.

'Omslagsbilden

visar Lars Madsén i Radiotjdinst,
som vid en visit i Malmid under
sin Nils Holgersson-flygning med
Loopings Yngve Norrvi, fick en
hiirlig segelflygtur (Madséns fors-
ta) wmed Karl-Erikk Rosenquvist,
den glada nunan i baksitsen.

ETT SEGELFLYGINSTITUT
har etablerats i Cordoba, Argen-
tina. I styrelsen finner man bl. a.
den virldsberémde segelflygme-
teorologen Walter Georgi (ordfo-
rande) och Reimar Horten.
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TRANS CANADA AIRLINES
skall forse sina flygplan med en
ny ljuddiémpare som man hoppas
mycket av. Utrustning foér fyra
plan har bestillts fran Canadair
och proven blir klara nidgon ging
under sommaren,
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VICKERS-ARMSTRONGS i
England har nyligen provflugit
sitt nya fyrmotoriga reabombplan
Vickers 660. Vickers 660 ir Eng-
lands forsta fyrmotoriga reabom-
bare och &r utrustat med fyra
Rolls Royce Avon reamotorer.
Niégra ovriga dealjer fr icke kin-
da. RAF ldr redan ha givit fahri-
ken order pa typen.
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INTERNATIONELLA LINJE-
FLYGET har genom sin organisa-
tion TIATA inlett samarbete med
internationella poliskommissionen
(Internationel Criminal Police
Commission, ITCPC) i syfte att tka
séikerheten, forbattra majligheter-
na att forhindra smuggling och
forenkla pass- och ovriga formali-
teter.

#

DEN SVENSKA FLYGVAR-
DINNAN fyllde fem ar den 3 juni,
d. v. 8. som yrke hetraktat! Den
dagen 1946 embarkerade ndmligen
den forsta svenska flygvirdinnan
en DC-3:a. Sedan drdjde det inte
s4 ldnge forridn de var oersittliga
medlemmar av flygplanbeséttning-
arna! Premiiren gjordes pa de tva
svenska inrikeslinjerna fran Stock-
holm till Géteborg resp. Luled. Av
de tva premidrflygvirdinnorna ar



den ena — froken Viveca Them-
ner — fortfarande i tjdnst hos
SAS. Till den forsta svenska flyg-
virdinnekursen var det formlig
rusning. 1.000 aspiranter pa 21
platser! Av de 21 forsta flygvir-
dinnorna Aterstdr i dag i SAS 9
st. Det vill inte sdga lite, da man
riknar med att tiden, som en flyg-
vardinna skall orka med att flyga
dar 2—21/2 4r. Resten har slutat
av olika anledningar -~ de flesta
for att gifta sig. Dock ingen med
en passagerare! I regel har det
varit kamrater inom SAS som bli-
vit de lyckliga.

B

AIR FRANCE' linje PARIS—
LONDON och retur flyger for
narvarande 58 turer i veckan i
vardera riktningen, vilket utgor
c:a 15.000 platser pr ménad. Fran
15 juni har AIR FRANCE sam-
manlagt 67 turer i veckan och
19.000 platser i méanaden.
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FLYGNINGENS ANDEL i den
sammanlagda passagerartrafiken
over Nordatlanten dr j stadigt sti-
gande. Under 1950 befordrades
sammanlagt 316.827 flygpassage-
rare pa denna itrdcka medan per
bat hefordrades 691.195 passage-
rare. Flygtrafiken var med andra
ord 45,8 9 av skeppstrafiken. Ar
1949 var motsvarande siffra 41,8
“%. I likhet med tidigare ar har de

tre stora amerikanska bolagen
Pan American, AOA och TWA
statt for stdérre delen av trafiken
men deras andel i den totala tra-
fiken har géatt nagot tillbaka till
fordel for de europeiska flygbola-
gen. Ar 1950 flog 56,2 9% av pas-
sagerarna over Nordatlanten med
de tre nimnda amerikanska bola-
gen. Ar 1949 var amerikanernas
andel 60,1 %. Resten av passage-
rarna fordelar sig pa sex europei-
ska och ett kanadensiskt bolag
som uppritthaller reguljir trafik
pa denna stricka. SAS flog 1950
22,104 passagerare over Nordat-
lanten och star dirmed som nr 7
med 7,1 %av trafiken. Bland de
europeiska bolagen ligger SAS
som nummer fyra, Nir det giller
fraktflyg hade SAS i fjol 9,6 %
av den totala trafiken och stod
som nr fyra av samtliga bolag.
Bland de europeiska bolagen var
SAS hidr nummer tvad. SAS hade
vidare under foérra aret 5,9 % av
den samlade postmingden och var
nr sex av samtliga bolag och nr
tre bland de europeiska.

En siffra som tydligt visar vil-
ken enorm omfattning flygtrafi-
ken over Nordatlanten har fatt dr
att det under 1950 genomfordes
10.563 reguljira trafikflygningar
pé denna stricka. SAS flog 787 av
dessa turer. Den genomnittliga
passagerarbeliggningen for samt-

liga turer var 29,4. SAS hade ge-
nomsnittligt 28 passagerare per
tur.
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BEA:s STOCKHOLMSKONTOR
far ny chef, Efter sex ar som chef
fér British FEuropean Airways
stockholmskontor flyttar nu mr
Geoffrey Shannon till Tstambul vid
det soliga Bosporen medan mr
Ansley - Caro kommit fran Bor-
deaux for att féra arbetet vidare
vid Norrmalmstorg.

Sedan mr Shanncon en vintrig
morgon i mars 1945 kom hit for
att medverka till uppbyggnaden
av [redstrafiken har det hént en
del. Sjilv paApekar han girna med
ett leende kring mustaschen att
BEA da var som ett nyfott barn
och SAS existerade overhuvud
taget inte. Efterhand som BEA
vixte till sig och trafiken dkade
— med 524 procent sedan 1947 och
100 procent sedan 1949 — maste
de nordiska ldnderna bilda SAS
for att kunna konkurrera! Ser
man BEA och BOAC som ett enda
foretag — i varje fall dr det ju
samma foretagare — &4r de brit-
tiska flygbolagen virldens storsta
for nédrvarande.

Hiromdagen flog en DH Comet
strdckan London—Cairo pa 6 tim-
mar och mr Shannon upplyste att
i slutet av 1951 den reguljédra tra-

Forts. pd sid. 23.

Siljes hos bokhandlarna, presshyrins
kiosker samt Caltex bensinstationer.

Ny upplaga CALTEX populdra bilkartaa

format.

efter.

Varje Caltex bensinstation ir
utmiirkt med en Caltex sijirna
i kartan. Ni kan darfor i
forvig planera bensin-
pafyllningen.

Biittre och billi-
gare bilkarta far
man leta

for endast 5 .-

Sveriges hela bredd pa varje uppslag.
Enkelt tumgreppssystem forenklar
val av kartuppslag.

Pa  sarskilda wuppslag
upplysande
beskrivning av sevirdheter.
Viigiversiktskarta over hela Skan-
dinavien pa ett helt uppslag. Over-
skadlig avstandstabell.

Spiralhiftad och dubbelvikt till fick-

tydliga och

stadsplaner med Kkort




TURISTKLASS I LUFTEN

Vld internationella lufttrafikfdrbundets (IATA)
konferens nyligen pad Bermuda beslét man pa for-
slag av Pan American Airways att infora turistklass
pa atlantflyglinjerna fran oktober 1952.

Reslutet dr pa sitt och vis 6verraskande, eftersom
PAA:s forslag under forhandsdiskussionen ront
kraftigt motstdnd fran de flesta Gvriga bolag inom
TATA, vilka menat att det #nnu #r for tidigt att in-
féra en ren turistklass pd dessa linjer och att man
tills vidare borde fortsdtta pa den inslagna linjen
med kraftiga mellansisongsrabatter. Beslutet att in-
fora turistklassen forst fran oktober nista Ar far allt-
sh pa siitt och vis betraktas som en kompromiss,
som ger bolagen en smula andrum att vidtaga de
itgirder som #r nédvindiga for att mdta den inbor-
des Annu hardare konkurrensens som otvivelaktigt
hlir féljden.

Detaljerna #r dnnu inte slutgiltigt utformade men
man riknar med att bolagen inte kommer att tillitas
gbra mer #n 4 turer i veckan. Man har heller inte
hunnit definiera begreppet turistklass, och juristerna
far kanske en hird not att knidcka i detta avseende.
Vad menas egentligen med turistklass pi shdana
strickor som det hdr dr friga om? S& mycket &r
emellertid klart att servicen ombord — flygholagens
f6r nirvarande frimsta konkurrensvapen — maste
inskrinkas till den pavrast mdjliga. Vidare rdknar
man med att det blir — eller bdr bli — en avsevird
trangsel i planen med ett minimiantal passagerare pa
55 i DC-4 och 60 1 DC-6. Nagot som man emellertid
mycket vil kan std ut med under resa p& mindre &n
ett dygn, allrahelst som denna triingsel och brist pa
komfort resulterar i ett biljettpris som ligger minst
30 9% under det ordinarie.

uristklassen dr otvivelaktigt ett steg i rdtt rikf-

ning for trafikflyget. SAS har visserligen varit
mycket kritiskt instélit till turistklassen pé atlant-
linjerna, inte av principiella utan av ekonomiska och
praktiska skil, men anser sig inda ha vissa skil att
vara optimistiskt infor méjligheterna att hivda sig
mot de stora amerikanska bolagen dven efter okto-
ber 1952.

Det skandinaviska flygbolaget har faktiskt redan
en turistlinje av verkligt stora méitt, »Nattparisaren»,
som ghr for pukor och trumpeter och som, trots den
kraftiga prisséinkningen, inte visat sig ta ifrdn de
sordinarie» turerna nagon nadmnvird om ens nagon
trafik alls. Man har helt enkelt lyckats erdvra ett
helt nytt klienel, och det tror man skall vara mojligt
iven med turistklassen over Atlanten.

SAS service dr virldsberémd och har i hég grad
bidragit till att gtra bolaget konkurrenskraftigt pa
viirldsmarknaden, Nir nu servicevapnet slds bort,
vilket i och for sig d4r en egendomlighet med tanke
péa att forslagsstillaren PAA Ar ett av de bolag som
hardast gatt in for servicekonkurrensen, kunde man
tro att det relativt lilla SAS skulle raka i verkliga
konkurrenssvarigheter — vilket vil for ovrigt i né-
gon man varit PAA:s avsikt. Man &r emellertid inom
SAS ganska optimistisk och hoppas pa god utdel-

ning av det mycket stora fortroende som holaget
Kkunnat arbeta fram, ett fortroende som ocksi ar
mycket stort i USA. SAS méter den hardare kon-
kurrensen med sin utomordentliga tekniska service,
nir den nystekta kycklingen, de djupfrysta jordgub-
barna och de bekvima fatéljerna inte far anvindas
lingre.

Ett aber dr onekligen SAS:s uppenbara brist pi
bade flygplan och beséttningar. Det &r utom-
ordentligt viktigt att flygplanparken hinner tkas ut
fére oktober 1952 och man far hoppas att den stora
bestiillningen av flygplan av typ DC-6B, som skall
bérja levereras i januari 1952, verkligen hinner effek-
tueras fran den amerikanska fabriken innan »turist-
kriget» 6ver Atlanten bryter ut pa allvar.
Betriffande besittningarna, si har SAS nu ett
60-tal skandinaver under utbildning, och det dr tink-
bart att man far ta in #innu flera. Sextio man dr myc-
ket folk, men man skakar inte fram flygplanbesétt-
ningar i en handvindning for si ansvarsfullt och
kriivande jobb som langdistanstrafik utgér. Det ar
emellertid mojligt att de 60 som nu skolas hinner bli
sd pass rutinerade att de kan ersiitta Atminstone en
del besittningar pa de kortare linjerna, vilka i sin
tur efterhand kan placeras pa langlinjerna.
Karakteristiskt for Atminstone det skandinaviska
trafikflygets situation i dag &r att det finns mer
arbete #in vad som kan utrdttas med de resurser i
personal och materiel som just nu star till forfogan-
de. Den situationen dr onekligen béttre dn den mot-
satta som radde for bara nagra ar sedan och kan
siikert anses vara ett resultat av den stramare eko-
nomiska politik som férts under den senaste tiden.

et finns dven behov av turistflygning pd kort-

linjerna, och om de materiella resurserna fanns
i dag skulle utan tvivel en ny marknad kunna birja
upparbetas, kanske till och med inom landet.

T det fallet frigar man sig om inte SAS i och med
omorganisationen pa siitt och vis tvingats att stilla
sig litet vid sidan av de mera nirliggande aktuella
trafikproblemen och -behoven. Man tvingas nu in-
rikta sig nidstan helt och héllet pa langlinjetrafiken,
och kortdistansflyget blir eftersatt. Deta har sin na-
turliga forklaring; ju storre intresseomrade ett fore-
tag far, desto mindre blir det Sver for mera lokalt
inriktade aktioner.

Man far hoppas att SAS:s framgéngar i den inter-
nationella konkurrensen inte bara resulterar i tkade
inkomster och storre konkurrenskraft utan ocksi —
s& smaningom — i nya initiativ fér den mer lokalt
betonade trafiken. Den lever nu bara ett halvt liv.
Vilket inte alldeles siikert beror pa bristande behov
eller brist pa intresse fran allménhetens sida. Kanske
ligger det nya och rika marknader och véntar pa
upptédckt inom det fortfarande mycket trafikbeho-
vande Sverige. Tiden ir mAhéinda snart mogen for
nya experiment, som borde kunna goras nu nir regu-
lariteten — den mycket linge efterstrivade — fak-
tiskt Astadkommits.

Bliv ombud for
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Skriv efter anvisningar och villkor frin
YNGVE NORRVIS FORLAG, BOX 3063,
STOCKHOLM 3



Flodhastar och krokodiler

Bishoftusvenskarnas fritidsnije

/“

Sid Roland Rommerud och Bo Dahlin
fortsitter hiar sitt reportage om de svenska
flygarna i Etiopien och berittar den hir
gangen i ord och bild om #ventyr pa afri-
kanska jaktmarker.

Text: Sid Roland Rommerud.

Foto: Bo Dahlin.

x

venskbyn i Bishoftu ligger pia 1.900 meters

héjd, men ligger #nda sa lagt som mdojligt
med tanke pa malariamygg, tsetseflugor och and-
ra av denna virldsdels farligaste »vilddjur».
Kommer man bara tvahundra meter ligre sa ir
man genast nere i malariaomradet.

Men det dr svart att motstd frestelsen att
prova sin jaktlycka i Dankalioknen, vid Awash-
floden eller omkring Flodhistsjoarna, dir det
vimlar av villebrad. Och har man bara fatt injek-
tioner mot de vanligaste afrikasjukdomarna sa
klarar man sig som regel. Mot malaria anvinder
man numera inte china utan paludrin som visat
sig vara effektivt.

Storre delen av svenskkoloning manliga med-
lemmar — ja, en hel del av de kvinnliga ocksé,
fér den delen — férsummar inte chansen att ga
pa safari, det bevisar de méanga jakttroféerna
som pryder svenskvillornag viggar.

Det ir forresten i just dessa delar av Etiopien
som den planerade stora skandinaviska jaktexpe-

Daniel Rund-
strom (»Run-
dis») t. v. och
Ingvar Aspli-
den (»Aspis»)
har landat med
sitt plan vid
Awash-floden
och gdr pd kro-
lodiljalkt.

ditionen skall priova jaktlyckan. Denna expedi-
tion skulle ha flugit hit ned redan i hostas men
resan blev uppskjuten pa grund av Korea-kriget.
Ett stort antal nordiska storviltjigare har ocksa
anmilt sig och expeditionen skall flygas direkt
ut i jaktomradet med ett chartrat SAS-plan. Ini-
tiativtagare till denna férsta stora nordiska jakt-
expedition i Afrika &r metereologen Tage Sivall
(nu i Beirut) samt flygkapten Henry Engstrom
i Stockholm, vilken skall fora planet.

Och nog kommer dessa jigare att fa sitt lyst-
mite pa djur och upplevelser, det ir sikert.

VI HAR KUSKAT OMKRING i dessa djurrika
trakter en del dygn och intrycken har varit
sd fdrgstarka som man nagonsin kan begira.
Avstinden &ar stora hér i Eitopien, men med ett
av de sma privatplan som nigra av de svenska
mekanikerna i Bishoftu skaffat sig gar det kvickt
att komma till de djurrikaste trakterna. Just nu
ar emellertid bara Daniel Rundstréms kérra
igang. Under den senaste semestertrippen till
Nairobi i Kenya kraschades ett av planen pa flyg-
filtet i Nairobi och ett annat nodlandade i en
otillginglig trakt pa grinsen mellan Etiopien och
Kenya. Ingen skadades men Daniel, »Rundis»
vanligtvis kallad, och Lasse Larsson fick gora en
liten ndtt promenad pa nagra dygn innan de kom
till civiliserade trakter. Till historien hor att
Lasses och Rundis’ enda packning vid det tillfil-
let utgjordes av var sin — smokingkostym. Men
naturligtvis klarade de sig helskinnade fran det
daventyret ocksi, dven om hemfirden i stor ut-




Ingen ovanlig syn for infédingarna vid Awash-floden.
Eit av svenskarnas smi privatplan kommer pd lor-
dagseftermiddagen. Det skall jagas krokodiler. ..

strickning fick ske per asna. Och planet ar de
just nu i fird med att transportera hem, bit for
bit. Platsen dir de nodlandade dr en svaritkom-
lig bergssluttning och for att fi ned planet till
trakter dir bilar kommer fram har de energiska
mekarna varit tvungna att hugga upp en gata
genom skogen och buskaget. Det &ar friskt folk
i Bishoftu!

TT FLYGA PA LAG HOJD &ver Etiopiens
stipper och dknar ir nigot av en sensation.
Stora hjordar av zebror och bufflar flyr i vild
panik och nér man brummar fram over Awash-
floden, ser man otaliga krokodiler som ligger och
solar sig pa strinderna. Nir motorbullret vicker
dem glider de blixtsnabbt ned i vattnet. Kroko-
dilerna kan forflytta sig forvinansvirt snabbt
dven pa land, det fir man klart for sig nir man i
den brinnande solen alar sig fram invid flodbéd-
den och forsdker fi dem inom skotthall.

Det ér ingen litt sak att jaga krokodil, det
kommer man snart underfund med. Skottet méste
triffa ett nervcentra strax ovanfor krokodilens
framben. En triff i ndgon annan del av kroppen
forlamar ej krokodilen, utan den kan kasta sig i
vattnet och férsvinna, iven om den dr dodligt
sarad, det har vi haft tillfille att konstatera.
Dessutom har vi betydligt storre respekt for
Awashflodens vasstandade invanare én vad t. ex.

»Rundis> — Daniel Rundstrém frin Ljusterd och
»Aspis» — Ingvar Aspliden frdn Kalmar tankar for
en wiflykt till Awash-flodens krokodiler.

Rundig har. Under en av véra utflykter skt han
en krokodil pi flodens motsatta strand — och
medan metereolog Ingvar Aspliden skot i det
gyttjiga vattnet for att hélla andra krokodiler
pa avstand, simmade Rundis lugnt &ver och ham-
tade bytet.

TIOPIENS VULKANLANDSKAP bjuder fan-

tastiska synintryck fran luften. Man flyger
over vulkanberg, vars kratrar blivit drggrona,
dver sjoar, oknar och stipper med ett vimmel av
villebrad. Man brummar fram &ver infodingshya.
och kamelkaravaner. De langflygningar som
gvenskarna emellanat far gora dr ocksa populira,
intygar kapten Hakan Svedberg, som bl. a. bru-
kar utfora guldtransporter for etiopiska state..

— Var fjortonde dag flyger vi med guldsand
fran den sydostra delen av landet till Addis, be-
rittar han. Guldet har vaskats fram vid flodbid-
darna och ir ett vilkommet tillskott till stats-
kassan. Men etiopierna litar inte riktigt pa moder-
na vikter utan anvinder sig av alderdomliga
gamla silvermynt, Maria Theresethaler, som lag-
ges i den ena végskilen medan den andra fylles
med guldsand. Sjilva invigningen sker ocksa
under betryggande sikerhetsitgirder, med be-
vipnade vakter utanfér dérren. Och kontrollan-
ten fran banken som foljer med i planet &r ocksé



beviapnad. Skulle man bli nddsakad att gi ned
nagonstans i vildmarken sd dr det nog motiverat
att ha vapen med sig. Jag har ofta haft omkring
200 kg rent guld i planet.

AG SITTER UNDER ETT GAMMALT TRAD
lingst ut pA en udde i Flodhidstsjéarna. De
torkade lianerna hénger ned fran tridkronan
som ett draperi och det &r relativt svalt hir i
skuggan. Men det dr ju tidigt pd morgonen och
solens hetta dr dnnu inte sa intensiv.
Jaktkamraterna Sievert Kallberg, Ingvar Asp-
liden, Sten-Erik Gemming och Bosse Dahlin ar
pPa vig runt sjon for att £4 sjons flodhéstar inom
skotthéll — inte for gevidren, men for kameror-
na. De flytande kottbergen dr ndmligen fridlysta.
Vilket ddremot inte krokodilerna dr. Det dr dar-
for som jag sitter hdr och lurpassar med geviret
osikrat. Enligt var svarte bdssbidrare brukar
krokodilerna krypa upp pa den hir udden fér att
sola sig. Men det ir tydligen for tidigt pa dagen.
Krokodilerna kommer upp forst nir det blir rik-
tigt hett i luften. Férresten sia har jag ingen
bradska och det dr riktigt skont hir i skuggan.

OCH LANGTRAKIGT AR DET INTE. Flod-
histsjoarna gor skil for namnet. Dygnet runt

ekar flodhéstarnas bél mellan bergviggarna.
Just nu ser jag ett tiotal djur ute pa det solglitt-
rande vattnet. De ligger néstan ordrliga i vatten-
brynet och smilter forsta morgonmalet. D4 och
da ger de ifran sig ljud som paminner om ang-
batar i dimma. y

Vi kom hit till Flodhéstsjoarna sent i gar kvill
och slog liger borta i en vik., Vi firdades med
bilar den hir gangen och de diliga vigarna tar
pa krafterna. Likasi virmen och dammet ute i
oknarna och savannerna. Men trots detta hade
jag svart att sova. Man har inte fatt ritta vanan
dnnu att ligga under bar himmel och lyssna pa
vildmarkens alla ljud. Flodhistarnas konsert pa-
gick natten igenom och de flytande kdttbergen
fiiste inte nagot som helst avseende vid var flam-
mande brasa. Flodhistarna var ibland bara ett
litet stycke fran stranden.

Lugnare blev det inte heller nir plotsligt ett
ging infédingar kom tassande i morkret och slog
lager nagra meter darifrdn. De pratade och vis-
nades natten igenom och vetskapen om att vara
morka grannar tillhérde gallastammen gjorde
inte det hela bittre. Gallafolket i de hir trakter-
na har inte sirskilt gott rykte och de har ett
lidelsefullt intresse for skjutvapen.

Forts. pa nista sida

»Svenskbyn» ligger underbart vid en himmelsbld kratersjo med kejsaren som ndrmaste granne — det vita
palatset vid stranden. Ungkarlarne bor i radhusen t. v.medan de gifta svenskarna bor i villor.




Ett ging unga etiopiska f[lygare som utbildas av
svenska ldrare.

TT GANG SVENSKAR FRAN BISHOFTU

befann sig hir vid Flodhistsjoarna for en
vecka sedan. Deras utflykt slutade litet snopet.
Innan de dver huvud taget hunnit préva jaktlye-
kan pa krokodilerna och vildsvinen var de berd-
vade sina gevir och sin ammunition. Infédingar-
na upptriddde mycket hotfullt och dé det var da-
mer med, ansag svenskarna det f6r riskabelt att
gbra motstand. Galla pysslar girna med rdvarens
urdldriga hantverk och distriktets guverndr har
svart att fa nigon riktig ordning hér.

Naja, vi blev ju inte dGverfallna, men stmnen
blev i alla fall litet orolig. Varje gang man vick-
tes av flodhéstarnas bélande eller infédingarnas
snatter si kontrollerade man att geviret lag kvar
intill sovsédcken.

*

ETT SKOTT HORS PLOTSLIGT alldeles i niir-
heten och nir jag yrvaken tittar upp, ser jag en
stor krokodil kasta sig i vattnet och firsvinna.
Den har krupit upp pa stranden utan att jag
mérkt ndgonting. Nej, mina talanger som jigare
ar inte mycket att hurra for.

Bosse Dahlin kommer utklivande fran ett snar
med sin Husqvarna i hégsta hugg. Jaktkamra-
terna intygar att Bosse inte skjutit bom — men
skottet triffade i krokodilens huvud och det ric-
ker inte for att bytet skall vara sdkrat. Och det
dr ingen mening att stka efter krokodilen i gytt-
jan.

Svenska B-17 pd patrullflygning dver Etiopien.

— Den flyter inte upp foérrdn om ett par dygn.
Om den inte dessforinnan #tits upp av sina kam-
rater, forstas, siger var svarte bossbirare.

Och si Ar det bara att knalla vidare i den till-
tagande hettan. Nu &r krokodilerna i den hir
viken varnade, s vi far prova jaktlyckan nagon
annan stans.

i s

Ndsta nr
av Looping

dgnas till storsta delen vart flygvapen med

anledning av dess 25-drsjubileum. Den 1
juli 4r det exakt 25 ar sedan flygvapnet
officiellt blev ett sjidlvstiindigt vapenslag.




Nya Compoundmotorer

av Ch. Birch-lensen

Varje kolvmotor arbetar ju genom att kolven
trycker samman kall gas till en mindre volym
och sedan pressas tillbaka till samma utgangs-
lage av langt hetare forbrinningsgas, vars tryck
vid uthlasningen avsevirt overstiger ingastryc-
ket. Efter detta konstaterande delar sig historien
om compoundmotorn historiskt och tekniskt i tre
akter.

En flygmotor bér helst inte ge stor effekt bara
vid marken. Med en given cylindervolym beror
effekten pi hur stor luftmingd som per tids-
enhet kan fis att arbeta i den. Luftmingden kan
Okas med hogre varvtal och genom att tillféra
ingasen under hogre tryck.

Firkompressorn har till uppgift att 6ka méng-
den arbetsgas i motorn och redan pa tjugotalet
borjade man forse flygkolvmotorn med forkom-
pressor som upp till en viss hoéjd holl trycket
vid ett konstant, oOnskat virde. Centrifugal-
kompressorn, som alltjimt &r den vanligaste ty-
pen, drevs via en vidxel av motorns vevaxel och
skickade ingasen till cylindrarna forbi en stryp-
anordning, som med manuell eller automatisk in-
stédllning tillsdg att trycket blev det onskade eller
i varje fall inte 6verskred vad cylindrarna kunde
tala.

Pa lag hojd och vid vid fullvarv kravde pa si
sitt kompressorn en avsevidrd del av motorns
axeleffekt som gick férlorad vid bortstrypningen
av trycket. Pa storre hojd aterfordes allt storre
del av kompressoreffekten till motorn genom in-
gasen vilket samtidigt med att mottrycket foér
avgasen sjonk gjorde att axeleffekten steg. Forst
dd strypspjidllet pd stor héjd stdlldes vidéppet
utnyttjades kompressorn fullt och da blev ocksa
axeleffekten maximum. Over denna liktryckshsjd
sjonk effekten ater. (Om &n skrivet som imper-
fektum giller det sagda sjdlvfallet n i dag).

Precis samma system anvindes ocksa pa land-
backen och sjon for att fa stdrre motoreffekt.
Det storre trycket och den dkade luftmingden
betyder att motoraxeln far ett effekttillskott som
ir avsevirt storre in vad kompressorn kriver.

mellertid var det redan tidigt sjalvklart att

vinsten skulle bli &ndad mycket stérre om
man kunde driva férkompressorn utan vevaxelns
hjdlp genom att utnyttja overtrycket hos avga-
serna. Borjan gjordes i Schweiz, dir ingenjéren
Biichi 14t avgaserna fran en dieselmotor passera
genom en turbin, som drev en férkompressor,
som motade in luften i cylindrarna under &ver-
tryck.

4 A

Fran Storbrittannien annonseras i dagar-
na i storsta korthet tillkomsten av tvd nya
»composites motorer nidmligen Napier No-
mad och Bristol Olympus, som avfirts fran
hemliga listan. De dr de forsta brittiska i
sitt slag och finnes omnidmnda i Looping
nr 4. -

Det finns dverhuvudiaget inte manga sd-
dana flygmotorer i virlden och ddrfor kan
det mdhinda vara av intresse att hir be-
rora motortypens tillkomsthistoria.

N P

Redan 1923 férsdkte man hog Bristol i Eng-
land tillimpa Biichis system pa flygmotorer.
Vingten ér &nnu mer pataglig i luften &n pa mark-
bundna motorer fér om ingastrycket halles vid
en konstant nivd, t. ex. en atmosfir, si forblir
ocksd avgastrycket konstant med Skande flyg-
hdjd varvid tryckskillnaden genom turbinen dkar
och kompressorn alltsd far storre effekt ju higre
upp man kommer. Ett bidttre samarbete kan
knappast tinkas och hojd-effektkurvan for en
motor med avgasdriven forkompressor blir en
vackert krokt linje, lingt fordelaktigare in den
for motorn med vevaxeldriven kompressor.

Bristol var emellertid for tidigt ute. Hur riktig
tanken dn var hade man inte de varmstarka ma-
terial som fordrades for att Biichisystemet fram-
gangsrikt skulle kunna tillimpas pa flygmotorer.

Inte forrdn vid borjan av andra varldskriget
nidde motorer enligt detta system serietillverk-
ning. Minnesgoda ldsare erinrar sig utskidrningen
pd ryggsidan av Lockheed Lightnings bommar,
dir avgaserna strommade ut genom turbinen.
Samma installation fanns ocksi pi Boeing B 17
och Thunderboltjaktplanen.

Sjalvfallet (kan man sfiga) behdvdes ocksa vid

Wright Turbo-Cyclone 18.




avgasdriven kompressor ett strypspjill for regle-
ring av ingastrycket. LAt séiga att kompressorn
vid fullvarv levererade gas (eller luft) med tre
ginger ytterluftens tryck och higsta tillitna in-
gastrycket var 1 ata. D4 méste trycket i ingas-
ledningarna strypas med ett spjill som Oppnas
helt forst da flygplanet dr si hogt att ytterluft-
trycket dr 1/3 ata.

Av ovanstéende foljer att flygkolvmotorn med
avgasdriven forkompressor visserligen ldmnar
hégre axeleffekt in den med vevaxeldriven kom-
pressor darfor att kompressorn drivs med energi
som annars forsvinner till ingen nytta alls —
men ocksi pi detta siitt slosas en del av avgas-
energin bort dirfér att den inte kan utnyttjas pa
lag hajd.

Yiterligare ett tankesteg ligger bakom fullbor-
dandet av den klassiska flygmotorn i compound-
motorn.

iit tyngre flygplan byggs for allt lingre flyg-
strickor. For att inte startstrickorna skall
bli orimliga ir det nddvindigt (iven efter start-
raketernas tillkomst) att piska fram stérsta moj-
liga starteffekt ur motorerna. Direkt insprutning
av brinslet, ev. ocksd kylviitska i form av vatten
och metylalkohol, i eylindrarna hojer starteffek-
ten avsevirt och har ocksi praktiserats.

Det yttersta medlet dr att ocksa vid marknivi
utnyttja avgasenergin tillfullo genom att via en
reduceringsvixel lita avgasturbinen driva pa mo-
torns vevaxel. Forkompressorn drivs i sin tur
ater av vevaxeln si att ett slutet kraftsystem
jstadkommes.

Savitt forf. ir bekant var Wright Turbo-Cye-
lone 18 den forsta motorn enligt det nya syste-
met. Den utvecklades ur en standard R-3350 mo-
mor, som forsags med tre stycken avgasturbiner
(vardera matad genom 6 ledningar frén nérlig-
gande cylindrar) vilka Gver en vixel drev pa
motoraxeln.

Verkningsgraden for avgasturbiner av forelig-

le
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0

0 /0 20 30 k.
Relativa motoreffekten som funlktion av flyghdjden
vid ett givet varvtal. A — motor utan férkompressor.
B — motor med vevaxeldriven forkompressor. ¢ —
motor med avgasdriven forkompressor. Kurva dver
compoundmotor ej kind men ligger antagligen ca
20 % dver »C».
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gande typ och storlek torde inte tverstiga 70 %
och det siger en del om tidigare bortkastad av-
gasenergi att Turbo-Cyclone ger 20 procent hog-
re effekt #n sin féregdngare.

Genom arrangemanget vinner man alltsd an-
tingen 20 procent hogre effekt eller sparar 20
procent i brinslekostnad eller vinner 20 procent i
flygstriicka, hur man vill se saken.

tt Bristol och Napier nu annonserar tillkoms-

ten av var sin motor enligt »det fullindade
systemet» betyder mera &n blott och bart tva
nya motorer.

Sedan nigra ar tillbaka har icke minst brit-
terna sjilva stormat fram med utvecklingen av
propellerdrivande gasturbiner for speciellt det
kommersiella flygets rikning. Gasturbinerna har
mycket pd kreditsidan som fullt berdttigar och
forklarar evolutionen: 1ag effektvikt, vibrations-
frihet, kort varmkorningstid, liga underhéllkost-
nader ete. ete. De kors ocksd med betydligt billi-
gare brénsle &n kolvmotorerna — men tyvirr
konsumerar de avsevirt mycket mera av detta
brinsle riknat i gram per hk-timme.

Atskilliga gasturbindrivna och t. 0. m. nagra
reaktionsdrivna trafikplan &r nu i luften och
vederbbrliga kalkyler belyser samtligas fordelar
framfér flydda dagars kolvmotordrivna plan.

Anda &r deras tid dnnu allt for kort for att 16n-
samhetskalkylen skall kunna tecknas med guld-
skrift. Det #r t. ex. tinkbart att de gasturbin-
drivna planen verkligen &r fordelaktiga blott pa
kortare flygstrickor dir den ldga motorvikten
inte Bverviges av den storre brinsleférbrukning-
en. For en lekman ir jimforelsekalkylen omdjlig
att utfora med sin svardverskadliga och stora
mingd inverkande faktorer.

Compoundmotorn har i konkurrensen ett sé-
kert kort — en brinsleekonomi, som gasturbi-
nerna inte kan och sikerligen aldrig kommer att
kunna uppni. Det betyder inte att ett compound-
drivet trafikplan blir billigare &n turbinplanet
att flyga en viss stricka men déremot att férhal-
landet mellan start- och landningsvikt efter flyg-
ningen kan bli nirmare 1, d. v. 8. att det com-
pound-drivna dtminstone pa lingre strickor san-
nolikt kan ta stérre last och alltsa ge hogre in-
komst.

Nistan samtliga gamla tillverkare av flygmo-
torer har under senaste decenniet tagit upp ut-
vecklingen av reaktionsmotorer och gasturbiner
ph gitt program. Representanter for flera av dem
har sedan linge forklarat att om &nnu nagot ar-
tionde kan man vinta att de flesta flygplan kom-
mer att vara drivna av gasturbiner med eller
utan propeller. Men det ligger ett ofattbart kapi-
tal nedlagt under femtio &rs arbete med kolvflyg-
motorn, som man inte utan vidare kan slinga pa
sopbacken.

Min tro dr att compoundmotorn &nnu i 1&ng tid
kommer att ge en hygglig rinta pi kapitalet.



Varldsrekord
med Klemm

an Christi, norsk flygkapten i SAS och

bosatt i Sundbyberg, har dterigen fram-
tritt som sportflygare av hogste wirlds-
klass i detta ords verkliga betydelse. For
ndgon tid sedan satte han virldsrekord pd
1000 km bana fér kolvmotordrivne land-
flygplan i viktsklass 500—1000 kg flygvikt.
Den 24 maj i ar gjorde han om bravaden
tredubbelt och satte nya rekord bdade pd
2000 km, 1000 km och 100 km.

Rekordflygningen gjordes med
en Klemm 35 D, modifierad hogst
avsevirt av Christi sjilv. De vi-
sentligaste modifikationerna be-
star i att framsitsen »fyllts> med
en kraftig bensintank och &ver-
tickts. Tanken kan litt lyftas bort
om man vill ha sitsen ledig fér
passagerare. Foraren sitter under
en droppformad plexiglashuv,
landstillet #r av = k. enbenstyp
med hjulkdpor. Propellern Ar spe-
cialgjord av Rudolf Andersson 1
Visterds pa Christis egna berdk-
ningar, kallas kort och gott for
sRulles special» och har extra stor
stiening for att ge hégre marsch-
fart.

Briinslet #r alltid ett krux nér
det giller 1angflvgningar. Christi
har lyckats fi in tankar for en
maximal brinslelast av 328 liter.
vilket med en brinsledtging av 20
liter i timmen (den topptrimmade
motorn drar inte mera) ger nira
161/2 timmes aktionstid. Under
strining» har Christl Gver Oslo
gjort en flygning pid 14 timmar
men hade den hir gingen inte
fyllt pA bensin »fér mer #n» 13 1/2
timme. Startvikten var inda 817
ke. vilket var s& mycket att spe-
cialtillstind for starten méste in-
himtas.

Triangelbanan p4 1000 km gér
Bromma —Fornebu (flvgplatsen
vid Oslo)—Svenshégen—Bromma.
Den #r uppmitt pd Christis ezen
bekostnad, godkiind som véarlds-
rekordhana av FAT och dr sd ex-
akt att felet hegrinsas till plus
minug 30 m. En 100-km-bana har
p& samma siitt lagts uop pa trian-
geln Skid Edebv—Erlinghundra
kyrka—Kulla kyvrka—Ski Edeby.
Felet pA den #r hgst 6 meter!

Genomsnittshastigheten pa 2000
km blev 178 kmjt och hela den
flygningen tog 11 tim. 14 min. 58
sek. Sista varvet flégs pad 5 tim.
28 min. 57 sek. och gav en genom-
snittshastighet av 183 km/t. Dér-
med satte Christi inte bara nytt

virldsrekord pé& 2000 km, utan
forbittrade ocksa sitt eget virlds-
rekord pa 1000 km med 39 min.

Omedelbart efter att de 2000
km var flugna fortsatte Christi till
Skia Edeby dir han startade en
flygning pd 100-kilometersbanan.
Resultatet blev dven dir virldsre-
kord i klassen med en genom-
snittshastighet p4 206 km/t och
tiden 29 min. 03 sek.

Hela flygningen den 24 maj tog
12 timmar och 15 minuter, vilket
man far sdga &r ett mer dn gott
dagsverke, men sd blev ocksi re-
sultatet tre nya virldsrekord, vil-
ket dr mer #n de flesta kan skylta

med. Vi gratulerar Jan Christi och
undrar om inte nigoen svensk ock-
oi kunde tinkas vilja prova pé att
rekordflyga. Det gér an att for-
s6ka med Jan Christis Klemm som
uppges vara till salu. Den &r vis-
serligen topptrimmad, men det
kan ju tidnkas att det gir att ta ut
#innu litet mer av den...!

Christi @&mnar i fortsiittningen
#gna sig 4t rekordflygningar i den
littare klassen, flygvikt under 500
kg och haller fér den skull pA med
att utrusta gamla fina BHT
»Beautys, som han tror kommer
att ge #nnu flera rekord. Vi far
kanske anledning Aterkomma.

TRESITSIG HELIKOPTER
finns det nu i Sverige sedan Os-
termans Aero fitt en av sina Bell-
47 modifierad efter amerikanska
ritningar. Modifieringsarbetena
har gjorts pA Bromma av Oster-
mans egen personal, och helikop-
tern #r redan i tjinst i sin nva
version. Andringarna bestar hu-
vudsakligen 1 att férarkontroller-
na helt flyttats Sver pd vinster
sida. All DK-utrustning har tagits
bort och de tre platserna &r ar-
rangerade i en rad sida vid sida.
Helikoptern far i stort sett sam-
ma, prestanda med tre som med
tva personer ombord.

DK-INSTRUKTORSKURSEN pa
Vinninga vid Lidkbping har som
resultat medfért att vi fatt ytter-
ligare Atta DEK-instruktérer inom
vart segelflyg. Kursen har letts av

Herje Westrin och Lennart Stahl-
fors. De nyutexaminerade DK-in-
struktbrerna #dr: Ake Andersson,
Hgkilstuna, Olof Berrek, Stock-
holm, Kurth Eklund, Alleberg,
Olov Henell, Linkdping, Hirje
Kjellberg, Ostersund, Carl-Olov
Roslin, Malmd, HBErik Vestling,
Visterds, Rune Willén, Linkdping.

Av dessa atta Ar Vestling den
enda som enligt de nya bestim-
melserna. fitt genomgéd denna
kurs utan féregende motorflyg-
uthildning. Han har klarat sig li-
ka bra som de dvriga. Kursen har
givit mycket flygning och beteck-
nas som den kanske mest givande
sedan KSAK bhorjade uthildning-
en av DK-instruktérer. ITnte mind-
re #n 600 segelflygetarter har
hunnits med pA de fyra veckorna
plus den mycket omfattande teo-
retiska utbildningen.

Visas pd Lindardngen.

3-sits Piper Super Cruiser

med org. Edoflottérer samt hjulstéll. 100 hkr motor m. sjélv-
start. Total gingtid 277 t. Flygplanet ér f. n. i behov av
mindre Gversynsarb. for erhdllande av luftvirdighetsbevis.

OSTERMANS AERO AB
Tel.: lokal 67 69 T0 - riks 60 0515




Sondagsvisit hos klubbarna

I varens granna flygvider har
det varit svart att motstd flyg-
lustan, och som en stilla forbere-
delse till den langa »Nils Holgers-
sonresan®» med Lars Madsén, som
omnadmndes i forra numret slog
sig red. samman med gamle klubb-
mannen, férre Allebergschefen
och numera Cub-férsdljaren i Ny-
kiping Walle Forslund och gjorde
hirom séndagen en rundtur till
nagra av vara klubbar i mellan-
sverige.

Det var full fart pa verksam-
heten Gverallt. Inte bara i Stock-
holm, didr Stockholms Flygklubb i
den tidiga morgonen holl pa att
organisera fér deltagande i civil-
forovarsbvningar senare pi dagen
och hos Stockholms Segelflyg-
klubb pa Skarpnick, dir Otto von
Kohler héll pa med slutspurten i
den forsta kombinerade C- och S-
kursen for aret, utan dven i Eskil-
stuna, Visterds och Vingso, dir
Forslunds »Super Cub» (som vi
aterkommer till i1 ett senare sam-
manhang) smog sig ner mellan
vinsch- och flygstarterna.

Segelflygintresset ser ut att bli
bra 4ven i sommar och &verallt
rapporterades det bra eclevtill-
stromning. Négra mirkvirdigare
prestationssegelflygningar har dn-
nu nir detta skrives inte gjorts,
men sidsongen &ar bara i borjan,
och inte minst Rikssegelflygtiv-
lingen siitter sina tydliga spar i
klubbarnas férberedelser.

USA-MASTERSKAP i segel-
flygning anordnas pi Harris Hill
vid Elmira, New York 4—12 juli.
Det dr 18:e gingen dessa méster-
skap anordnas vid Harris Hill.

S

Nytt virldsrekord i hastighets-
flygning p4 triangelbana 100 km
med flersitsiga segelflygplan har
satts av fransmannen R. Fonteil-
les (deltog i VM i Orebro i fjol)
och R. Lamblin. Rekordet lyder pa
65,981 km/t och sattes den 5 mayj.

#®

VADERLEKSRAPPORTEN i
radio for segelflygare uteblir i 4r.
Radiotjianst anser sig inte kunna
avstd de futtiga sekunderna efter
nyheterna klockan atta pid morg-
narna pa grund av fir stor helast-
ning av programmet.

Pd Vingso driver Ostra Strmlands Flygklubb stérre delen av sin segel-
flugverksamhet. Primus molor dr sedan gammalt Karl-Goran Klev-
stigh, som hdr provflyger en SG-38 innan han sldpper upp eleverna dver
den grannae Sormlandsterringen — och imnan han som vanligt far till
sin Allebergs-tjinst och dverliler Vimgsijobbet at andra instrultirer.

Lennart Berner i Visterds Flygklubb sditter sig till ritta i klubbens
Olympia for premidrstarten som gav drygt 2.000 m. Sin havererade
Weihe far inte klubben Klar férrin nista vir.



Eskilstuna Flygklubb ligger viil
framme i verksamhetsstatisti-
ken varje dr. Nu hiller man pd
att rdtte till det med dren gan-
ska tuviga filtet och fdr om
ett par dr ett verkligs forndm-
ligt tillhall. Materiel har klub-
ben gott om och den dr ocksd
i sdllsynt prima skick. Ett lot-
teri med 15.000 lotter har klub-
ben igdng, och det lir ge god
vinst, for pd tre mdanader har
medlemmarna sdlt inte mindre
dan 13.000 lotter. Vi tror inte
det kommer att blj ndgon lott-
sedel over i det lotteriet, dértill
arbetar firsdljningsavdelning-
en med kassiren och urmakar-
mdstaren Carl Molin i spetsen
alltfér effektivt. Pd bilden till
héger har han just satt sig i en
av klubbens Grunaw Baby fir
en start, patittad av gruppche-
fen-instruktiren Erik Arnstdhl
(t. h.) och sekreteraren Bertil
Wikman. Nedan: E-tunas nya,
egenhdndigt komstruerade och
byggda vinsch med 140 hk mo-
tor. Den SG som »hidnger i
tampen» pa bilden dr rena Litt-
godset fir dem apparaten.

i3




Kdinde modellflygstjdrnan Bertil
Borjesson (t. h.) var bas och
hjdlpreda for gdéteborgarna och
hjdlper hdr wvdlbyggande Roald
Olsson wmed startférberedelserna.

Tekniska Muéets intendent Tors-
ten Althin ordnade sin vana tro-
gen en fin uistdlining av deltagar-
nas vackra modeller och visar hér
en detalj for fru Dagny Enell i
Aeroklubben.

14

Tempota

vlingen

ly(:kat experiment

Som man ridknat med blev
Tempotidvlingen en succeés av sto-
ra mitt., Den gick 26—27 maj i
Stockholm med 28 modellflygare
frin si gott som hela landet, av
vilka bara en uteblev — och han
hade laga forfall eftersom han
inte fick permission fran sin mili-
tirtjinstgoring. De 28 hade ta-
gits ut genom klubbarna och bjods
pa hade resan och uppehéllet i
Stockholm under finaldagarna.
Att detta wvar populidrt dr givet,
och den kverulant som gn#llde
dver att arrangérerna inte bestod
dven buss- och sparvigsbiljetter
behtéver man vil inte fiista si
stort avseende vid...

Det var Tempo AB som betala-
de fiolerna for denna originella
tdvling genom sin mycket flyg-
intresserade och generdse chef
Gosta Ahlén.

Forsta finaldagen  samlades
man till byggtivling i Tekniska
Muséet, dér intendent Torsten
Althin p4 kint manér ordnat det
58 trivsamt som man négonsin
kan begira. NAagon reklam for
evenemanget hade man inte vigat
sig p& eftersom det hela var ett
experiment, men det var faktiskt
synd, ty det var biAde roligt och
larorikt att g& omkring vid lang-
borden dér de tédvlande satt tri-

get jobbande med sina modeller
och att det var eliten som bygg-
tivlade behdvde man inte tvivlia
P4 niar man sig de fiardiga model-
lerna. Juryn som hestod av den
synnerligen vilmeriterade trion
Arne Blomgren, Rune Andersson
och Ragnar Odenmann, represen-
terande den absoluta eliten inom
svenskt modellflyg, hade det gan-
ska benigt att séira de tdvlande
4t men klarade det hela till all-
mén belidtenhet mycket tack vare
de ytterst detaljerade tdvlings-
bestdmmelserna.

Byggtivlingen gav féljande re-
sultat for de frimsta:

Viilbyggnadsmomentet: 1) Ro-
land Olsson, Goteborg; 2) Erik
Ekberg, Stockholm; 3) Bengt

Trygg, Orsa.

Snabbyggnadsmomentet: 1)
Goran Karlsson, Kumla; 2) Kjell
Sjostrém, Umed; 3) Charles Mo-
berg, Goteborg.

Flygtdvlingen gick pa Girdet
p4 sodndagen i ett niistan alltfér
bra termikvider och med delvis
rekordbra resultat. De flesta av
Stockholms tivlingslediga modell-
flygare hade tagit sig ut till Gir-
det och fick s#llskap med de van-
liga stndagsflandrerna, men an-
nars var det inte heller hir naigon

Forts. pd sid. 22.

Nedan t. v.: Tage Andersson i Vederslov hade litet olur dd hans modell
i forsta starten kolliderade med en motoreykel. Allt vad som blev kvar
av kroppen hdaller Tage i handen. Han monferade emellertid pd den
kropp som han byggt i tdvlingen dagen innan, reparerade upp vingen
s gott det gick och startade igen, med gott resultat. I sista starten
flog modellen bort for alltid, si det blev inte myckel kvar att ta med
hem till Vederslév den gdngen, utom en fin Tempopokal och diverse
nyttigheter som prissamlingn bestod av. Nedan: Tyko Stark delar ut
pris till Jan Nilborn, som vann den sammanlagda tdvlingen.
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Den flygande vikingen

Av Gunnar Lorentz och Sigge Hommerberg

Forts. fr. foreg. nr.

Efter atlantflygningen hade nimligen Balchen ater-
vint till sitt gamla jobb som provflygare hos Fok-
kers, och samtidigt planerade han tillsammans med
Byrd och Bennett en fird till Antarchtis. For dnda-
mélet hade man bland annat inképt en ny Fokker-
maskin fran Holland, och férberedelserna hade fram-
skridit si léngt att Balchen varit dver Norge och
skaffat en ldmplig bat, silfiAngaren »Samson» fran
Tromsd. Efter hand kom Henry Ford att intressera
sig for Byrds planer pa sydpolsexpedition, och Fok-
kern byttes ut mot en specialbyggd Ford. Fokkern
slldes fr resten till Amelia Earhart, som dipte den
till »Friendship».

Nér »Bremen» nédlandade pi Greenly Island be-
fann sig Balchen och Bennet i norra Canada fér att
priva motorer och skidor pa sydpolsplanet i en tem-
peratur av femtio till sextio graders kyla. Under
arbetet insjuknade bada flygarna, Balchen i influen-
sa och Bennett i lunginflammation. De var emellertid
fast beslutna att hjilpa »Bremens-m#nnen, och se-
den de transporterats i flyg till New York och under-
gatt en hiistkur férklarade de bada, att ingenting
ldngre hindrade dem. Fastin konditionen var si da-
lig att de vacklade mer #n gick fran sjukbidden till
det véintande Bellancaplanet p& flygfiltet, funderade
ingen av dem pé att ge upp undsittningsférstket.

Det sfg emellertid illa ut. Nér de flugit till Detroit
for att byta Bellancan mot en Ford, maste bada tva
laggas in pa sjukhus, Balchen i tva dygn och Bennett
i tre. Tillsammans utgjorde de inte precis nigot ef-

Ar 1929 publicerades denna bild av Balchen dé denne
tillsammans med Larry Gould och June rapporterats
som saknade under Sydpolsexpeditionen.

fektivt team, men ingen av dem hade en tanke pa
att ge upp. Det réckte for dem att tre man vintade
pa4 undsiittning. De hade beslutat sig fér att inte
svika dem,

Med en Junkersmckaniker vid namn Coppen och
tva journalistvinner startade Balchen och Bennett i
sitt Fordplan fran Detroit med kurs p4 Murray Bay.
Bennett blev allt sjukare. Hans kondition, som fatt
en allvarlig knéick av katastrofen under provflyg-
ningen aret innan med atlantplanet hade inte for-
bittrats av den akuta sjukdomen, som drabbade ho-
nom pa Labrador. Han gjorde till en bérjan hjilte-
modiga forstk att byta av Balchen vid spakarna,
men till slut halvlag han i séitet néistan utan krafter,
och Balchen fick flyga ensam elva timmar i strick.
Det tog hart dven pd en man med Balchens fysik,
och niir han landat pa Lake S:t Agnes for att byta
om fran hjul till skidor, ramlade han omkull p4 isen.
Ocksa Bennett insdg, att det endast var méjligt for
Balchen att fortsitta. Man telegraferade efter ambu-
lansflyg, Bennett transporterades till sjukhus i Que-
bec, och Balchen fortsatte till Seven Islands, ddr han
tankade cch tog ombord ytterligare utrustning.

Nir Balchen #ntligen kretsade over platsen for
»Bremensy nodlandning, kunde han konstatera, att
planet mycket vil hade kunnat riskera en landning
pa isen. Men piloten kiinde inte till isférhallandena,
och i stéllet hade man hasarderat ett otiickt land-
ningsforstk pid fast mark. »Bremen» hade lagt sig
med buken mot en mur med hjulen framfér och
stjirten stickande ut pA andra sidan. Nir man un-
derstkte isen, visade det sig, att den var tva meter
tjock och alltsi hade kunat erbjuda en god chans.

Balchen lyckades landa pé isen, men han var di si
absolut slut att han endas orkade hilsa pd »Bre-
mens» nodlandade beséttning, innan han sdkte upp
en klyfta i isen, svepte tver sig en motorpresenning
och somnade. Han sov i solskenet i fem timmar och
steg dérefter upp frisk och kapabel att flyga de nid-
landade tillbaka till civilisationen.

Forst senare fick han meddelande om ett Bennett
samma dag avlidit p4 sjukhuset i Quebec. Flygar-
kamraten hade offrat sitt liv under ett av de tapp-
raste forsék att bistd nodstdllda, som nagonsin
gjorts. Bennett sjdlv skulle alltsd gA miste inte bara
om atlantflygningen utan ocksi den stora sydpols-
expeditionen.

Hans minne hedrades drofullt av Byrd och Bal-
chen, nir den sistnimnda expeditionen i sinom tid
var ett faktum. Nir stjirnbaneret kastades ned Gver
sydpolen fréan det plan, som Balchen férde och som
dopts med vinnens namn, hade man fist en sten
fran Floyd Bennetts grav som tyngd vid flaggan.
Det var en hedershetygelse 4t minnet av en flygare
och en man, vilkens namn &r bevarat &t eftervirlden
som en av pionjdrerna och en sann méinsklighetens
hera.

PILOT I PINGVINERNAS LAND

Nir Byrd i slutet av 1928 startade sin expedition
till Sydpolen, var det en given sak, att hans vin
Bernt Balchen skulle félja med. Han var ju som
klippt och skuren till att ta nappatag med Antark-
tis' ogiéistviinliga land och att sitta vid spakarna i
maskinen den dag, man skulle viga forstket att for



forsta gingen genom luften na den punkt, som
Amundsen ar 1911 och strax direfter Scott under
oerhdrda médor hade lyckats kidmpa sig fram till.

Byrd hade forberett sig under mer #n ett helt &ar,
och nir »City of New Yorks» den 30 december ank-
rade i den nistan helt tillfrusna Valbukten, hade
hans geologer, fysiker, ingenjorer, lantmitare, foto-
grafer, flygare, hantverkare etc. natt Antarktis
nordligaste landaméren.

En liten bit hidrifran vixte sedan virldens sydli-
gaste samhiille upp, Little America. Det tog sin
rundliga tid, innan alla byggnader blivit uppiérda.
Men da vintern, som pi det hiir viiderstrecket beha-
gar infalla under norra halvklotets var-, sommar-
och héstmanader, pa allvar satte in, var allting i det
nédrmaste fArdigt. Hir lyste da fram i rodgul firg
— till storre delen dock dolda av snén — miissen,

administratonsbyggnaden, forradshuset, radio-, bio-'

log- och fotolaboratorierna. Hiir fanns vidare gym-
nastiksal, hangarer, ett icke-magnetiskt hus och over
byn reste sig tre stycken tjugo meter héga radiomas-
ter. Mellan de olika byggnaderna gick tunnlar genom
snon. I missen, adminitrationsbyggnaden och det
8. k. norska huset hade man 4dven sina kojplatser och
kladskép, som var placerade ungefiir p4 samma hop-
tringda sitt som pi ett logement i en kasern. Har
krop man i sing, ndr aftontimman kom, ordentligt
omstoppad, ty nir ljuset slicktes, ppnade vakten
dorren och ventilerade med den kyliga polarluften.

Omviixlande med sina tre flygkamrater Smith,
June och Parker gjorde Balchen tillsammans med
Byrd till att bérja med rekognosceringsturer inom
de nirbeligna omridena med planet Fairchild. Nr
sedan i slutet av februari manad bAten »Eleanor
Bollin» kom lastad med tva nya maskiner, en Fokker
och en 3-motorig Ford, fick man stérre mdjlighet att
kartligga Antarktis fran luften. Forden lit man
dock i stort sett std obegagnad till dess den stora
sydpolsflygningen skulle dga rum. Manga uppstig-
ningar gjorde Bernt, och manga blev dventyren. Men
en av de farligaste var kanske turen till Rockefeller-
bergen i mars ménad.

Vintern hade di4 ndrmat sig, och snéstormarna
hade blivit vardagsmat fér pojkarna. Det var alltsa
alldeles i sin ordning att geologen, dr Laurence
Gould, med June och Balchen satte sig i Fokkern
for att nirmare studera och uppmita denna bergs-
kedja. Turen dit gick bra, om man bortser frin en
litet vél hard landning, som Balchen gjorde sig skyl-
dig till, nér han tack vare den diliga sikten riknade
fel pa isytan och halvviigs kraschlandade med pla-
net. Resultatet blev en ordentlig omskakning, men
maskinen tog ingen skada.

Man slog ldger, en skida fick tjdnstgora som radio-
mast och s gnistade man till Little America att allt
var vil och att man befann sig i trakten av Rocke-
feller-bergen efter ungefir 60 kilometers flygning.

Dagen dérp4, den 8 mars, tog kolden i sa kraftigt
att man fick viinta till pafoljande dag med att féreta
mitningar och uppritningar. Den 10 mars kom sné-
stormen. Tiltet holl pa att bldsa sonder, och for att
halla kvar Fokkern pé isen blev man tvungen att
frin en inilliggande driva skira ut stora snéblock,
som man travade Over maskinens skidor. Strax dir-
efter slog vinden om, och solen sken si starkt att
tilt, sovsickar och klidder blev genomvéta. Men blott
for ndgon imme. Sedan kom snéstormen tillbaka med
dubbel styrka. Nidr de tre ménnen stkte ankra viinst-
ra vingen, hade Rockefeller-bergen néjet att se tre
individer krampaktigt halla fast i stagen men hela
tiden parallellt med marken.

Under de tvi nirmaste dagarna kunde man ater
dgna sig At det vetenskapliga arbetet, men sedan
kom stormen pa nytt, och den femtonde nadde den
sin kulmen. Denna ging hingde man inte enbart

[
"" SYDPOLEN _—
-
.z-—"g ’4'4? ?\F‘
i0gy f-‘"e_/ ¥
& / _;5“
s 7
'ﬁ o
G / my
%% 1
bof 404:&. o
” »
S LVGLACRS L
ol s
3 <
E} o 3 ﬁ
o S m
2 ‘-'viaf‘: ke
'5:’& L%
K7 %,
l*. " 4
1 i
J& %
9,
A
for BT Jl\TELE AMERI
CKEFELL A8 %(0 """ RS L
W ERGE,L O;r’.ﬂv
/ ROSSHAVET
1607 T86%

Sydpolsflygningen filjde den pd kartan inritade
leden.

parallellt med marken, nej, dr Gould, som holl fast i
ett av planets ankringsrep, flég plétsligt ut i luften
och fladdrade som en flagga utan mdjlighet att pa
en liang stund ni marken. De tre kunde inte halla
Fokkern kvar mycket lingre, och nista stormil tog
hand om maskinen och lit den virvla 800 meter ge-
nom luften till dess att den slutligen f6ll ned pi isen.
Balchen hade hela tiden kimpat som ett lejon, men
dven hans krafter kunde tryta. Nir han nagorlunda
hade vilat ut, gav han sig i viig till Fokkern, men da
han atervéinde kunde han bara meddela de tva andra
att planet var ett enda vrak och aldrig mer kunde
anvindas.

Nu giillde det! Var radioapparaten hel? Tills vi-
dare fick man vénta, men nista dag, di vidret blivit
lugnare, gick June till vraket och plockade loss ra-
dion. Den var delvis oskadad. Man kunde lyssna men
inte séinda. Och s& fick man uppleva det bisarra att
hora Little America meddela New York, att dr
Gould, Balchen och June var sparlst férsvunna.
Och detta skulle man stillatigande behéva ahéra 60
kilometer fran hemmet i Antarktis!

S4& gick dagarna, och di inget plan kom, gjorde de
tre sig beredda p4 att i storm vandra hem &ver isen
till Little America. Men d& néden dr som storst ar
hjélpen ndrmast, och den kom ett par dagar senare,
da Smith i Fairchild med Byrd ombord efter ett langt
stkande och efter att niistan ha givit upp hoppet sag
de spridda resterna av Rockefeller-expeditionen nere
Pa isen...

Vintern kom och kélden gjorde allt arbete ute i
det fria till stor del omdjligt. Man satt hemma i sina
hus och sysslade med litet av varje. Balchen for sin
privata del snickrade ihop slidar. Men hela vintern
igenom planlade man den stora sydpolsflygningen,
som skulle ske ndgon ging till sommaren i novem-
ber eller december. Om kviillarna kunde flygarna
samlas och med Byrd som ordférande hélls manget
»sammantrides . ..

Den 25 november var en stralande antarktisk som-
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mardag. Temperaturen var minus femton grader,
och knappast ett moln syntes pa den kornbla himlen.
Viderleksrapporterna ville tydligen bara beritta om
att vidret skulle bli lika vackert under de nidrmaste
timmarna. Nagra spadomar for en ldngre tid vagade
sig profeterna sjilvfallet inte pa. I dessa sydliga
trakter kunde det mest ovintade intriffa. Vem kun-
de garantera, att vinden inte plétsligt skulle dndra
sig, att himlen inte iter skulle bli gra och dyster och
sndstormar dra fram over den vita éknen? Men Geo-
logiska Sillskapet, som hade sitt ldger ungefédr 80
mil stderut, rapporterade #dven det utmirkt vider
med klar sikt.

Hur linge kunde det inte drdja innan ett sddant
tillfdlle till sydpolsflygning skulle yppa sig pa nytt?
Hér gillde det att bestimma sig. Nu eller aldrig.

Tekniker och reparatérer var redan i fullt arbete
med den sista justeringen av det stora tremotoriga
Fordplanet, »Floyd Bennett», Varje kabel understk-
tes, varje mutter kidnde de p4 och radicapparaturen
provades dnnu en ging. Under tiden fylldes ving-
tankarna med bensin. En ldng rad av min langade
den ena dunken efter den andra fram till maskinen,
samtidigt som ilastningen av forrdd skedde borta vid
sjilva flygkroppen. In i kabinen stuvades hoprullade
sovsickar, tunga sickar fyllda med proviant, tilt,
sldde och rékbomber.

S4 kom da till slut avskedets stund med kraftiga
handskakningar, och de fyra méinnen steg ombord.
Det var Byrd, McKinley, June och Balchen. Den se-
nare satte sig till rdtta framme i forarhytten, Byrd
ordnade med sina kronometrar och sextant, McKin-
ley placerade sig vid sin stora kartkamera, och June
slutligen tog pa horlurarna till radioapparaten.

Byrd gav tecken till start och Balchen viftade
s»uppfattat» till svar. Motorerna brummade ilsket och
rorde upp den lésa ytsnon runt omkring. Sedan gick
bullret ner en smula i styrka, maskinen tycktes lik-
som samla sig till denna vildiga fard, men s hojdes
tonen &nyo, ett litt ryck och snabbare och snabbare
gled »Floyd Bennett» utefter startbanan for att efter
en halv minut slippa konaken med marken: fyra
djirva min pa vig sdderut mot polen.

Balchen njot dir han satt vid sin ratt. Hans ljus-
bla tgon féljde &in visarma pi instrumentbridan, dn
spejade de ned over de vita snofdlten under honom.
Han kiéinde, att han hade maskinen i sin hand. De tre
motorerna arbetade sékert och sjong sin sang for
honom och de tre kamraterna. Med en marschfart
av etthundrafemtio kilometer i timmen bar det i vig
mot det faststillda malet.

Akterut satt June och uppréttholl forbindelsen
med radiostationen i Little America. Han hade linga
sladdar till sina horlurar, som gjorde det mdjligt for
honom att réra sig ganska obehindrat, om man nu
kan anviinda detta ord, di kabinen var fylld av tu-
sen och ett ting. Chefen sjilv satt vid sitt navige-
ringsbord med kartor och passare. DA det inte fanns
nagon majlighet att foraren skulle kunna héra ho-
nom i ovisendet, hade han 1atit gdra en liten tralla,
med vilken han séinde meddelanden till Bernt.

Balchen flég pa 500 meters hijd. En &stlig vind
tvingade honom att halla nigot At vinster, si att
han pé det séttet fick den ritta sydliga kursen. Efter
fem timmars fird hade han natt fram till det Geolo-
giska Sillskapets ldger och sédnkte sig till tvAhundra
meter. Hirifran slippte McKinley med fallskdrm ned
en del tidigare utlovat material, man vinkade farvél
och sd borjade kampen om sydpolen pé allvar.

Bernt krop ordentligt upp 1 sétet, tryckte sig mot
ryggstodet och gav motorerna full gas. Hittills hade
han 14atit sidomotorerna géra 1.600 varv och den stora
i mitten 1.580. Nu Skade han de férra till 1.700 och
den senare till 1.750. Maskinen birjade ater att stiga.

Mellan det omrade, didr de nu befann sig och sjilva
polarplatdn gar en vildig bergskedja, som p& sina
stiillen &r tver 4.000 meter hog. Bland ménnen i Litt-
le America gick den populdrt under bendmningen
»Puckeln». Den hade under de langa vinterkvillarna
varit det stora diskussiondmnet. Skulle det verkligen
vara mojligt att en tungt lastad maskin skulle kunna
pressa sig genom ett av de Gver 3.000 meter higa
passen? Alla flygare i ligret hade vigt chanserna for
och emot. Visst kunde man med ett plan komma upp
till den erforderliga hojden, men da fick lasten inte
vara mer in higst si och si. Men om man minskade
den absolut nédvindiga lasten, ja, vad skulle di hin-
da, om man blev tvungen att nddlanda i dessa trak-
ter? — Skulle man anvénda det enmotoriga eller det
tremotoriga planet? Tog man det sistnimnda och en
av motorerna av nagon anledning skulle kringla, s&
kunde den lastade maskinen inte hilla sig kvar i luf-
ten, och det fanns tre ginger s stora mdojligheter
att detta skulle hiinda ett tremotorigt plan som ett
enmotorigt. Tog man dédremot det lilla méste man
utesluta ndgon av de absolut nddvindiga besiitt-
ningsméinnen.

Hojdmitaren steg oavbrutet. Balchen var nu pa
1.400 meters hojd men ytterligare 2.000 meter uppat
méaste han pressa »Floyd Bennett». Makinen hade nu
nédrmat sig »Puckeln» sd mycket att man kunde ur-
skilja de tvA passen: till viinster Axel Heiberg-gla-
cidiren, till héger Livglacidren. Vilket skulle Byrd nu
besluta sig for att ta? Det gildde att vidlja — men
vilja fort.

Varje minut kostade bensin, och slésade man for
mycket av den varan, kunde hela den noggrant ut-
arbetade kalkyleringsplanen spricka. Av de tva ge-
nomgingarna hade Amundsen pé sin tid valt Axel
Heiberg-glaciiren och enligt hans beskrivning lag
hogsta punkten pAd ungefir 3.200 meter. Men hur
bred den var, om det fanns nagon chans att vénda
dirinne eller hur luftstrémmarna denna dag skulle
te sig, ddrom visste Byrd ingenting.

Under tiden tdmde June de sista reservkannornas
innehéll i den stora huvudtanken och slingde ut de
tomma faten genom golvluckan. Alitid négra kilo
mindre last. Sedan tog han gradstickan, mitte ben-
sinhéjden, klottrade pi en papperslapp ndgra siffror
och fick till slut klart hur mycket bensin, som fanns
kvar. Den rickte, rent av med en liten marginal.
Och McKinley fotograferade, till synes fullstindigt
ovetande om Byrds och Balchens bekymmer.

De tva befann sig fortfarande i valet och kvalet.
Livglaciiren var ett oskrivet kapitel. Annu hade
ingen betriitt den. Var det kanhiinda det okédnda som
lockade eller var det for att Axel Heiberg-glaciiiren
just i Ogonblicket syntes molnig? Hur som helst.
Byrd bestimde sig for Livglacidren. Kanske skulle
det visa sig, att den var mindre htg och i stéllet bre-
dare. Men allt det diir var bara nsketankar. — Full
fart mot det pass, som var uppkallat efter Nansens
dotter!

84 Oppnade bergskedjorna pd Smse sidor om Liv-
glaciiren lockande sin famn mot »Floyd Bennett»
och dess beiittning. Terassformigt hojde den sig
uppat och forsvann sedan i fjarran. Balchen sig pa
héjdmitaren. Den visade 2.900 meter. An si lange
gick det, men hur linge? Han méste stiga hobgre
upp, annars skulle glacidrgolvet snart nd fatt ho-
nom. Till htger och vinster om maskinen bildade
bergviggarna ett ogenomtringligt och hégt hinder.
Balchen pressade motorerna. De dénade mellan
klippmassiven. Framfor sig sig han, hur glaciéiren
steg. Han maste higre, mycket hogre. Har gillde
det livet for fyra min. Vigst spann de tre motorerna
av hjdrtans lust, men det batade foga. Luftstrom-

Ay



marna bérjade pressa maskinen ner. Hela skrovet
darrade och vingarna skilvde. Och trots detta satt
McKinley och tog den ena bilden efter den andra!
Vinden friskade i, och Balchen blev tvungen att
stryka efter passet viinstra kant. S4 kom en ny luft-
strom och denna ging tvingade den maskinen uppit.
Han ¢kade stigningsvinkeln, men fortfarande lig
planet ungefér i jimnhojd med den del av passets
golvyta, som lag nagra tiotals kilometer framfér ho-
nom. Och vad virre var, hastigheten bérjade mirk-
bart avtaga. Det tunga planet hade svart att géra
sig gillande i den tunna luften.

Balchen knep ihop sina &gon, tills de var smala
som smé streck. Hur linge skulle det hir kunna
hilla pA? An pekade flygplanets nos nedat, &n upp-
at. Och s& trangt var passet att ndgon chans att vin-
da var otédnkbar. Det fanns bara en enda mdijlighet
att klara sig helskinnad undan, och den var att flyga
rakt framéit. Med andra ord: direkt mot sydpolen!

June stod redan i begrepp att éppna huvudkranen
till bensintanken foér att pa det sHttet ldtta vikten,
men Byrd hejdade honom. Balchen anstringde planet

till det yttersta, men fafingt, fafingt. D4 vinde han
sig om och rét niagot obegripligt till de andra tre.
Men sa mycket férstod man, att han ville, att en del
av lasten skulle vrikas ut.

Briinsle eller mat? Héir var goda rid dyra. Héllde
man ut fér mycket bensin var det fara virt, att man
inte skulle kunna flyga tillbaka. Kastade man ut pro-
vianten, stod man dir vackert, om man blev tvungen
att nddlanda.

Byrd gav ett tecken till McKinley och &gonblicket
efter dkte sjuttio kilo proviant ned genom luckan i
golvet och slogs i spillror mot glacidrytan. Balchen
mérkte, hur maskinen rédtade upp sig. Han hade den
dter i sin hand. Men blott for ett par korta dgonblick.
Strax borjade den ater kasta hit och dit. Det var
nya luftstrémmar, den kiimpade emot. Allt vad han
dgde av flygteknik, anviinde han i detta avgtrande
tgonblick. Han férsdkte tvinga »Floyd Bennett» till
det omdjliga. Men det var ogérligt. Det gick helt en-
kelt inte ldngre.

-— Kasta dnnu en sick, vralade han.

Forts. ¢ nédsta nr,

I0-TALS TON
DRAGKRAFT

Eilden visar den amerikanska
flygplanfabriken North Ameri-
cans stora féltlaboratorium for
raketmotorer, som &r beliiget uppe
i Santa Susana-bergen nigon
mil norr om Los Angeles ddr nu-
vudfabriken ligger. P4 bilden pro-
vas som bidst en raketmotor av i
princip samma slag som dem tys-
karna anvinde pi sin bekanta
V-2. Den nya North American-
motorn dr emellertid trots ligre
vikt avsevirt starkare #n sin
tyska forebild. Dessa och andra
nu péagéaende prov Ar resultatet
av langvariga experiment — en-
bart North Americans férsék har
krivt mer &n 412 miljoner arbets-
timmar -— vars #dndamil dr att
frambringa driftséikra raketmoto-
rer, inte endast avsedda for lang-
distansraketer, utan i lika hog
grad Hven for att accelera upp
morgondagens dverljudsflygplan
till limpliga marschhéjder och
-farter dédr andra kraftkillor
(reaktionsror?) kan overta fram-
drivningen av flygplanet. Trots
att vid flera tillfillen livsfarliga
brédnslen anvints, har férséken
hittills kunnat genomféras utan
forluster i ménniskoliv.

North American néjer sig emel-
lertid inte med att utexperimente-
ra motorerna, utan har dven kon-
struerat och byggt ett ansenligt
antal forscksraketer, av vilka den
s. k. NATIV ér den mest kéinda.

Fabriken forfogar numera éven
over ett stort laboratorium fér
forskning vad betridffar atomdrift
av flygplan.




GRUNAU BABY | MOTVIND

G ar det att flyga med Gru-
nau Baby i motvind? Ja, allting
ar naturligtvis relativt, Men kan
man verkligen komma nigon
vart, utan att hela tiden flyga i
medvind ? Det dr vill endast er-
farenheten, som kan ge ett defi-
nitivt svar pa den fragan, men
man kan dven pa teoretisk viig
bilda sig en viss uppfattning om
forutsittningarna

Lat oss ta ett exempel. Antag
att vindstyrkan dr i genomsnitt
6 m/sek fran 300 m och upp till
molnbasen. Antag vidare att
effektiva stighastigheten i bla-
sorna samtidigt 4r 3 m/sek och
att man mellan blasorna sjun-
ker med i genomsnitt 1 m/sek
vid en flyghastighet av 60 km/
tim.

Med utgangspunkt frin dessa
antaganden kan man konstru-
era fram ett diagram, som visar
till vilken distans man — bero-
ende pd hur kursen ligger i for-
héallande till vindriktningen —
kan omsitta 100 m:s héjdvinst.

Med hjilp av detta diagram
kan man sedan konstatera, att
det teoretiskt dr praktiskt ta-
get likgiltigt, om man under de
antagna forhallandena flyger
tur och returbana eller tri-
angelbana eller hur dessa ba-
nor ligger i férhallande till vind-
riktningen. Den distans, som
man kan fi ut av 100 m:s héjd-
vinst, ror sig under alla férhal-
landen i genomsnitt for hela
banan om 1.500 m. »Féljer man
med vinden» — vilket hittills
varit det vanliga vid distans-
flygning med Grunau Baby —
kan man fa ut 2.400 m:s distans
for varje 100 m:s hojdvinst.
»Verkningsgraden» vid triangel-
eller tur- och returflygning
blir alltsd 62,5 9. Detta inne-
bér, att man maste jobba inte
fullt dubbelt si mycket fér att
komma runt exempelvis en tri-
angelbana pa 50 km som foér att
flyga samma stricka rakt fram
i vindriktningen.

4

flygningar.

L

Som ett apropa till junior-SM
Karl Sviinsson funderat en smula over mijligheterna att
distansflyga i motvind med mindre hogvirdiga segelflygplan.
Resultatet av funderingarna pekar mot att man inte behiver
vara si dingslig for de nya SM-reglernas triangel- och retur-

=

i segelflyg nu i juli har

J

Sedan dr det naturligtvis en
mycket viktig friga, om man
overhuvudtaget kan »hoppas
mellan blisorna i motvinden. Av
diagrammet framgir, att exem-
pelvis 700 m:s hoéjd under de
antagna férhallandena kan om-
sittas till 5.600 m:s distans vid
flygning i rak motvind. Ricker
detta? Ja, det fir som sagt er-

farenheten visa. Men oméjligt
bor det vil inte vara.

P 4 tal om erfarenhet, sa kan
man ju i detta sammanhang er-
inra om Laroy MAnssons sven-
ska tur- och returrekord den 1
Jjuni férra aret. Han flog da en
Grunau Baby strickan Ljung-
Forts, pd sid. 23.

“SPIRALTERMIKEN*

Diskussionen om »Cowboy» Jensens roterande termik far
hir férnyad fart genom inligg fran Bjérn Flodén och Char-
les Birch-lensen, som bigge ir ute efter Bengt Olows skalp
efter hans kategoriska uttalande i Looping nr 2. Férst gam-
le segelflygqueteranen i Stockholms Segelflygklubb Bjérn

Flodén :

»Cowboys»  higersviingidé Hr
riktig ur teoretisk synvinkel, ty
dynamikens lagar har en annan
uppfattning &n vinnen Bengt
Olow med flugan i kexburken.
Olow menar enligt sitt uttalande
i Looping nr 2 att centrifugal-
kraften i en sviing, férutom flyg-
planets massa, bestimmes av
kurvradien och farten relativt luf-
ten, oavsett om flygningen for-
siggick i en roterande luftpelare.

I verkligheten &r det, utom
flygplanets massa och kurvradie,
vinkelhastigheten var-
med flygplanet sviinger, som in-
gar i ekvationen. Farten relativt
luften dr siledes ovidkommande.
Didrav féljer, att om flygplanets
vinkelhastighet i sviingen minskas
av nidgon anledning, minskar ock-
si centrifugalkraften.

Jdmfor vi nu flygning i en ro-
terande termikbldsa med flygning
i en icke roterande och férutsit-
ter samma flygfart och samma
svingradie i bAda fallen finner vi
att:

I den roterande blasan blir det
flygning i motvind, som resulte-
rar i lingre varvtid dn i den icke
roterande blisan. Lingre varvtid
dr detsamma som ligre vinkel-
hastighet och detta medfér min-
dre centrifugalkraft. Fpl far sale-
des lutas mindre i rotationsblasan.
Onskar man emellertid flyga med
samma lutning (dvs samma cent-
rifugalkraft) som i den icke ro-
terande bldsan, méste kurvradien
minskas sd att vinkelhastigheten
tkar (och blir tillrdcklig ocksa
for att kompensera radieminsk-
ningen).

Detta var den teoretiska sidan
av problemet. P4 den praktiska
aterstar att utreda om niAmnvirt
roterande  termik férekommer,
samt om stighastigheten 6kar i
sddan grad in mot termikblasans
mitt, att de eventuella mé&jlighe-
terna till radieminskning verk-
ligen lonar sig att utnyttja.

Sondering av luftens rorelse i
en termikbldsa borde kunna utfs-
ras med hjdlp av leksaksballong-



a g
Rikssegel-
flygtdvlingen

har #nnu inte fatt nigon
fart fastin flygvidret varit
ganska bra. Det beror vil
pa4 den vanliga vartréghe-
ten hos segelflygarna som
tycks vara mycket svar att
overvinna. Hittills har bara
fem man rapporterat nagra
resultat och samtliga dessa
i htjdmomentet klass 1:

Ingvar Mathiasson,

Malmé ...... 2865 m
Karl-Erik Rosenqvist,

Malmé ...... 2025 m
Gote Carlsson,

Eskilstuna .. 1865 m
Rolf Algotson,

Malmé ...... 1690 m
Olov Henell,

Linkdping ... 1650 m

Malmé tédnker tydligen ga
in lika hart for tédvlingen
som i fjol.

P

er, som avviges si att de varken
stiger eller sjunker i stillastdende
luft. Sonderingen skulle kunna
tillgd s& att ett segelflygplan lig-
ger sig ritt i en termikbldsa for
att markera dess ldge. Direfter
flyger ett motorflygplan rakt ige-
nom bldsan mitt under segelflyg-
planets cirkelbana och slédpper ut
en rad ballonger i blisan. Fran
marken kan direfter observeras
hur ballonglinjen ror sig i hori-
sontalplanet. Frin motorflygpla-
net kan samtidigt observeras i
vad man ballonglinjen krbker sig
i sitt vertikalplan.

Vilka resultat kan man vinta
sig av en sddan undersokning 7

Ja, en viss rotation kan nog
vintas och troligen finner man
den vara starkast pa ett par
hundra meters hdjd, for att sedan
avtaga med 6kad héjd, ty pa lag
héjd  har luftmassan nyligen
strommat till tangentiellt, p&a
samma sitt som vindarna kring
ett lagtryck, och dirigenom fatt
en initialrotation. Med ¢kad hdjd
hor rotationen avtaga, dels pi
grund av friktion mot omgivande

vinkelhastigheten pd samma sétt
som isprinsessan, ndr hon stop-
par piruetten genom att stricka
ut armarna.

Luftens vertikalrorelse ger ing-
en tendens till rotation. Det &r
endast utifran tillstrémmande
luft, som genom sin tendens att
ansluta tangentiellt, kan bidraga
till rotation.

Vénstervary i

badkaret

Ch. Birch-lensen: Rotatio-
nen har ingen praktisk bety-
delse, men Jensens hypotes
dr i princip riktig.

Min halvnamne och kvarts-
landsman H. W. Jensen har tvi-
velsutan ritt i sina antaganden
om att termikbldsorna roterar.
Fenomenet borde dessutom inte
vara, helt obekant for vare sig
Stig Fégerblad,  som ldste manu-
skriptet, eller Red. Norrvi som
har polemiserat om andra partier
i min gamla bok Hogre Segel-
flygning (Forum 1945) dir saken
behandlas pa sid 10.

Att uppstrommen roterar &ar
lika sjdlvfallet som att det blir
en virvel éver halet nidr man toém-
mer badkaret. Sikerligen Ar en
termisk uppstrom shillan resulta-
tet av en enda varmluftblisa.
Om tvA sddana borjar stiga i nidr-

heten av varandra kommer de att
stromma samman, och det 4r myc-
ket mera sannolikt att de triffar
varandra excentriskt &n centriskt,
varfér en rotation uppkommer.

Diiremot kan rotationen lika
girna ske At ena héillet som &t
andra, liksom badkarsvirveln
snurrar at vilket hall som helst,
beroende pi At vilket hall den far
forsta storningen. Mdojligen &r
vinstervarv en aning vanligare
dd ju uppvinden #r ett litet mi-
niatyrlagtryck och utsatt for
coriolikrafterna liksom de stora
vindkarusellerna.

Hur Bengt R. Olow kan avfir-
da. Jensens hypotes som grundlos
forstar jag inte. Antag att, inom
ett radie-intervall i blidsan, rota-
tionens vinkelhastighet multipli-
cerad med radien &r lika med se-
gelplanets glidhastighet vid min-
sta sjunkhastighet. D4 kan féra-
ren flyga »rakt fram» och med
lastfaktorn 1 under idealiska stig-
forhallanden medan han i en bla-
sa utan rotation far hégre sjunk-
hastighet ju brantare han tvingas
svinga.

Praktiskt #r jag diremot av
asikten att rotationen knappast
gor nigot fran eller till — vinkel-
hastigheterna &r sannolikt aldrig
stoérre dn storleksordningen 1 varv
per minut. Men sjilvfallet bor
dven en sidan rotation utnyttjas
genom sviAng mot roérelsen, om

man kan konstatera dess rikt-
ning.

luft och dels av den med tryck- En bdde unik och rolig bild av Bengt Olow (ja, det dr han som »flygers

minskningen
volymbkningen,

sammanhiingande fast det inte syns) landande med sin Vstaketkrossare” vid en backe i
vilken minskar Arrie nddens dr 1935. Hingglidaren dr av W. Pelzners lonstruktion.




Det langsamma flygvapnet

Kort efter D-dagen, under inva-
sionen i Frankrike, svingde en
ensam Piper Cub fram och éter i
en anvisad sektor pa 500 meters
hojd. Piloten, lgjtnant Pumphrey
fran filtartilleriet, var ensam och
han sénde periodiskt klarsignaler
per radio till den langa strids-
vagnskolonnen under sig.
Plotsligt varnades han av luft-
bevakningen, femton fientliga
plan var i ndrheten. Nagon sekund
senare anfolls han av tre Messer-
schmitt. Han dék i en brant sving
ner mot trddtopparna, men i ena
vingspetsen satt redan en 20-mil-
limeters brandprojektil och vibria-
tionen hotade att forstdra planet.
N&r han planade ut nadgra meter
over tréddtopparna och flog fram
mot en gldnta, Atervinde tva av
Messerschmittarna for att gora
slut pd honom. Det var inte myec-
ket med Cuben nu och det var
svart att avgbra vem som skaka-
de mest, Cuben eller Pumphrey.
Han lyckades emellertid landa pa
ett kort fidlt och hoppade ur just
som planet tog mark. S4 sprang
han fram mot det stdrsta tridet
i n#rheten. Tyskarna skot mot
honom men han lyckades hinna
bakom tridet innan kulorna var
dér. Cuben var nu helt dvertdnd.

Detta var en vanlig héindelse i
en forbindelseflygares liv. T Af-
rika, Italien, Frankrike, Tyskland
och Stilla Havets tgrupper hygg-
de dessa forbindelseflygare pa sitt
sitt upp den slutliga segern. Vil-
ka var d4 dessa sportplanskidm-
par? Hur togs de ut bland 20
millioner andra amerikanska ung-
domar? Och vad gor de i dag?

Lat oss g& 10 ar tillbaka i tiden.
Medan en pojke vid namn Pum-
phrey wvar en helt vanlig trdd-
gardsarbetare i Texas funderade
en artilleriofficer vid namn Ford

ut att sportflygplanen horde vara
oerhort virdefulla for krigsbruk.
Han var si overtygad om detta
att han skrev en artikel i »Field
Artillery Journal» om sina funde-
ringar. Artikeln intresserade en
generalmajor s4 mycket att han
till en stor manéver samlade ihop
en del civila flygplan med férare.

Deras insats blev si lyckad att
man strax dirpa Sppnade en sir-
skild skola fér férare till forbin-
delseplanen eller grishopporna
som de allmént hdrjade kallas.

VAR HOR PLANET HEMMA?

I enlighet med annex 7 till kon-
ventionen for den internationella
civila luftfarten har hittills f61-
jande nationalitets- och registre-
ringsmirken for civila luftfartyg
formellt inregistrerats hos IACO:

Tempotdvlingen . . .
Forts. fr. sid. 14.

publik att tala om, eftersom man
inte velat goéra nagon férhands-
reklam for tdvlingen.

Flygtdvlingen gav till resultat
att Jan Nilborn, Malmé, vann
med den sammanlagda tiden 658
sek. efter serien 147, 360 (total-
tid av andra flygningen 584) och
151 sek. TvéAa blev Charles Mo-
berg, Goéteborg, med 555 sek. och
med serien 95, 100 och 360 (532)
sek. Trea blev Rolf Hagel, Malma,
488 sek., efter serien 360 (1112),
0, 128 sek. Modellen flég bort un-
der den forsta flygningen pa 1112
sek, varfor Hagel inte kunde star-
ta i andra perioden.

Sammanlagt fick resultatlistan
for de frimsta foljande utseende,
siffrorna inom parentes anger
platssiffrorna i de tre momenten.
1) Jan Nilborn, Malmg, 861 po-

dng (7, 8, 1)

2} Charles Moberg, Géteborg, 787
(11, 3, 2)

3) Roald Olsson, Goteborg, 729
(1, 6, 4)

4) Rolf Hagel, Malmo, 691 (8,
8 3)

5) Tage Andersson, Vederslov,

635 (17, 4, 5).

Argentina LV
Australien VH
Belgien 00
Brasilien BE; PT
Burma X7, XY
Ceylon cY
Chile cc
Colombia HK
Prisutdelningen forrittades i
Tekniska Muséet som sig hor av
smodellflygpappa» Tyko Stark.

Tavlingens popularitet var enorm,
ett superlativ som man vagar sig
pa ddrfir att det faktiskt var
forsta gangen i det svenska mo-
dellflygets historia som det hur-
rades for inte bara arrangorerna
i stérsta allménhet utan till och
med for KSAK. Den organisatio-
nen har tidigare inte blivit bort-
skdmd med nigon tacksamhet 1
dylika sammanhang. Det var allt-
sf en ur manga synpunkter bra
tdavling, som man hoppas att
KSAK for modellflygets skull va-
gar sig pa att géra om. Och s&
hoppas man givetvis att Gosta
Ahlén skall vara lika generts at-
minstone en ging till. Tempotiv-
lingen har utsikter att bli den
verkligt prima propagandativ-
lingen, som svenskt modellflyg
innerligt vél behover.

¥
ES

ETT HOGVARDIGT segelflyg-
plan i helmetall skall borja tillver-
kas hos Focke-Wulf i Bremen
meddelas officiellt ddrifran. Nagra
ndrmare detaljer om planet &r
icke kinda.

Danmark oY
Dominikanska re-

publiken HI
Ecuador HC
Egypten sSU
Etiopien ET
Filippinska republ. PI
Finland OH
Frankrike F
Forenta staterna N
Grekland SX
Guatemala TG
Haiti HH
Indien vT
Indonesien PK
Trak ¥I
Irland EI, EJ
Island TF
Italien I
Kanada CF
Kina B
Libanon LR
Luxemburg LX
Mexiko XA, XB, XC
Nederlinderna PH

Nederlindska An-

tillerna PJ

Surinam PZ
Nicaragua AN
Norge LN
Nya Zeeland ZK, ZL, ZM
Pakistan AP
Paraguay VA
Peru OB
Polen SP
Portugal CS, CR
San Salvador Ys
Saudiarabien SA
Schweiz HB
Storbritannien B

Britiska kolonier

och protektorat VP, VQ, VR

Sverige SE
Sydafrikanska

unionen ZS8, ZT, ZU
Syrien SR
Thailand HS
Tjeckoslovakien oK
Turkiet TC
Uruguay CX
Osterrike OE




Hir utbilades civila férare inom
allt som var forbjudet av luft-
fartsmyndigheterna under freds-
tid: lagflygning, undanmandvrar,
enhjulslandningar, kavaljersstar-
ter och dessutom signaltjédnst och
artilleriledning.

Under tiden hade Pumphrey ta-
git vidrvning for att bli stridsfly-
gare, men pa flygskolan blev han
utgallrad sdsom varande oldmp-
lig. Han skulle just skickas &ver
till ett bilkompani som chauffor
da han fick se att man sékte pilo-
ter for forbindelseplan., Han sdkte
dit och hlev genast antagen och
varen 1943 var han kvalificerad
for ett kommersiellt certifikat.
Och som extra pabréd fick han
metodiskt ldra sig hur man blir
av med etl sddant. Det dr faktum
att detta ldrde honom konsten att
dverleva en stridsinsats som griis-
hoppspilot. Han transporterades
sedan till England ddr han tillde-
lades en Cub med vilken han flog
dver till Frankrike. Dir tjinst-
gjorde han 300 timmar i strid.
Ofta i vild kurra-gémma lek med
Messerschmittar och andra tyska
jaktplan.

Efter kriget utbildades han till
helikopterférare och tjdnstgjorde
i Tyskland som siddan. Nu dr han
instruktér vid Fort Knox, déir alla
forbindelsepiloter utbildas. Deras
officiella titel #r nu armépilot.
Alla amerikanska férsvarsgrenar
utbildar nu armépiloter av sam-
ma slag och kurserna, som #Ar
mycket grundliga tar en tid av
dtta manader.

Griishopporna har kommit for
att stanna och medan Pumphrey
lir upp nya armépiloter kanske
han ndgon gang tidnker pi en god
griashoppshistoria: En Cub-férare
fick en general med som passage-
rare. Han flog pa 500 meters
hajd éver de fientliga linjerna da
generalen beordrade honom att ga
lagre. Piloten protesterade, darfér
att om han flog ldgre kunde fien-
den nA honom med handvapen.
Han fick da till sin férvaning
svaret: Pojkarna ddrnere skjuter
inte pA mig for att jag dr gene-
ral. Piloten svarade d&a, medan
han l4g kvar pad samma hojd: Ja,
sir men de skjuter pa mig och
kanske av vada trdffar er.

Flagship.

Kort om flyg . .

Forts, fr. sid 3

fiken skall borja med en flygtid
av 4 timmar. P4 ytterligare 7 tim
skall Comet sedan flyga ner till
Johannesburg i Sydafrikanska
Unionen.

Bland de for oss mer aktuella
planerna kommer insittandet av
Vickers Viscount, vars propeller-

turbiner kommer att reducera
flygtiden mellan London och
Stockholm fran uvarande 6,5 tim
till omkring 4,5 tim.

Men det blir mr Caro som far
nojet att fylla Viscounts alla fa-
téljer och vi ¢nskar honom vil-
kommen ocksd med en kommande
turistflygklass.

e
AMERIKANERNA uppges ha
satt in ett mindre antal av den nya
nya litta reabombaren B-45 Tor-
nado och Lockheed F-94 A i Korea

for »tjinsteprovs.

*

JUNIOR-SM I SEGELFLYG
5—14 juli i Skévde med Looping,
Skiovde Flygklubb och Stock-
holmg Segelflygklubb som arran-
gbrer blir férmodligen en av de

Grunau Baby

Forts, fr. sid. 20.

byhed—Sdlveshorg fram och
tillbaka, sammanlagt 126 km,
pa 3 tim 55 min.

Om vi antar, att forut angiv-
na forutsittningar gillde for
Manssons flygning, skulle »brut-
todistansen» bli ca 170 km.
Méansson skulle alltsa for att
finna termik ha gjort »extras
avvikelser fran kursen pa ca 45
km eller ca 30 % av netto-
distansen, vilket vil inte verkar
orimligt, Eller ocksa har han
tidvis haft simre stig eller fatt
»ligga och védnta pa nollans.
Kanske vidnnen Laroy kommer
ihag sa pass mycket av sin flyg-
ning, att han nagon gang fram-
over kan tala om for oss, hur
det verkligen forholl sig.

I arets Junior-SM skall man
flyga tringel- och tur och retur-
banor med totallingden 50 km,
d. v. s. banor som dr mindre dn
hdlften si langa som den Laroy
Mansson flég i somras. Flyg-
ningarna blir givetvis arbet-
sammare och kommer att kri-
va hetydligt stérre uppmirk-
samhet av de tdvlande &n den
hittillsvarande »medvindsflyg-
ningen». Men far inte tidvlingen
ddrigenom ocksd ett hogre
sportsligt véArde? Och om de
svenska segelflygarna inte van-
slaktats pa allra sista tiden,
kommer de att som goda sports-
mén med friskt mod kasta sig
in i kampen.

Karl Svdngson.

intressantaste tévlingsexperiment
som nAgonsin gjorts inom segel-
flygsporten. Aven i utlandet har
den nya tédvlingsidén med de
sméatt sensationella reglerna roént
uppméirksamhet.

Téavlingsjuryn (8verledarna som
FAl:s teminologi sdger) kommer
att bestd av Bjorn Flodén, Stock-
holms Segelflygklubb, och chefs-
instruktoren for segelflyget Bengt
C:son Bergman, den sistndmnde
som representant fér Aeroklub-
hen.

Flottorer

av typ Short, Tiger Moth samt
grunddversedd Gipsy Major
motor m. m. till salu.

Hans Peterson, Orsa. Tel. 242.

Fallskdarmar

2 st. begagnade sittfallskiir-
mar 6nskas kopa. Svar till Ing-
enjorsfirman Follin & Granar,
Borés. Tel. 116 41, 109 53.

TIGER MOTH

med 130 hk Gipsy Major motor
sdljes till férméanligt pris. Ide-
aliskt som bogserflygplan. Sv.
t. »Skyways», d. tidn.

PIPER CUB
land- el. sjoversion, i mycket
gott skick, till salu.
AB Arosflyg, Viisteris.

Passagerareflygplan

for 8 passag., besikt. o. godk.
limpl. f. rundflyg, tidn.-flygn.
el. bepudring, till salu. Svar till
»8.000:— kr.», Looping f. v. b.

Sportflygplan

Luscombe Silvaire 8 E, 2-sit-
sigt helmetallplan med 85 hk
Continental motor, stéllbar
propeller samt radio. Total
flygtid under 150 tim.

PROPELLRAR
Cub-digare 14t utrusta Edert
flygplan med stéllbara pro-
pellrar, Fér omg. leverans fin-
nes: Hartzell (pd marken
stédllbar), Flottorp (under flyg-
ning omstéllbar). Figge Berg-
man, Kirralundsg. 63 a, Gite-
borg. Tel. 25 61 10.
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TRANSPORTFLYGPLAN

Fran dapan till Korea susa de stora trans-

U klart far urlastning portplanen fram och tillbaka. Lasta in i

Japan och utan att landa for urlastning

l% Iaimna de sitt virdefulla innehall sikert och

mjukt. FORENTA STATERNAS FLYG-

_ {;ﬂ.ﬁ‘ Bn VAPEN gior det mojligt for markstrids-
“2_), ut i luften Buses. 0 : krafterna att f4 mer kanomer, mer jeeps,

mer mat, mer plasma, mer av allt genom
e . I att anviinda lastfallskirmar.

% Pioneer Parachute Co., viirldens ledande

fallskirmstillverkare, dro stolta éver att ha

kunnat bidraga i sa hog grad till framstill-

ningen av tusentals fallskirmar av alla

& storlekar, som utgira den vitala linken i en
. SNABB, FORTLOPANDE FORBINDELSE-
[ i, TJANST PER FLYG.

33 sikert pd marken

b ki PIUNEER PARACHUTE COMPANY, INC.

Bromma Flygplats : MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A.
STOCKHOLM 40
Tel, 28 46 86

U. 5. Air Force Photos

CABLE ADDRESS: PIPAR, Manchester, Conn., U. 5. A,



