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Kort om flyg

jorden runt

" Sedan den uppméirksammade
helikopterartikeln 1 Looping Nr
5/ 51 skrevg, har ytterligare en hel
del intressanta nyheter inrappor-
terats fran »det stora landet i vis-
ter». Salunda har den amerikans-
ka armeén i dagarna bekridftat ti-
digare rykten om stora bestéll-
ningar savil av den ursprungliga
“maring sambandshelikoptern Pia-
secki HUP-2 (i arméupplaga
H-25) med plats fér sju personer,
som av samma fabriks stoérre och
fér flygvapnets raddningstjinst
ursprungligen konstruerade typ
H-21, som rymmer upp till 20 pas-
sagerare. Meddelandet hédrom
kom ungefdr samtidigt som det
avslojades att det amerikanska
stabschefsriadet gatt med pa att
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slopa den tidigare bestammelsen
fran 1947, vilken hindrat armén
att i egen regi anskaffa storre
~helikoptrar (med &ver 1,8 tons
vikt). Av allt att déma har USA-
armén dirmed horjat sitta i ver-
ket den pa senhosten 1950 avslo-
jade planen att tillféra varje ar-
médivision ett helikopterkompani
hestaende av 21 storre helikoptrar
(H-217) for transporter etc., samt
tvA mindre for stabshruk, spaning
m. m.
s
FLYGET I JORDBRUKETS
TJANST var mottot for den lant-
bruksutstédllning som har anord-
nats vid Sundbro flygfélt norr
om Uppsala av Uppsala distrikt
av SLU och Uppsala Flygklubb.
Utstéllningen var oppen tre dagar
och var mycket flitigt bestkt.
Utstdllningen avslutades med en
flyguppvisning dir for forsta
ghngen den nya svenska segel-
flygradion demonstrerades med
stor framging av konstruktéren
ing. Olle Berg fran Stockholm.
AB Jordbruksflyg visade modern
bepudring, Hens Hjelte avancera-
de med Klemm 35 s vackert som
vél aldrig forr. Albin Ahrenberg
kiserade framgingsrikt om flyg
infor en andlést lyssnande publik
och for ovrigt sanvacerades Povel
Ramel pa kint manér och drog

ner massor av valfortjinta app-
lader tillsammans med Martin
Ljung. Utstdllningen bdér ha gi-
vit ett gott netto.

*
C. DORNIER, den kinde tyske
flygfabrikanten, uppges ha planer
p& att starta tillverkning av heli-
koptrar s snart den politiska si-
tuationen medger, uppges fran
Tyskland. Aven Willy Messer-
schmitt och professor Heinkel sigs
ha planer pa att si snart mojlig-
heterna tillater borja #dgna sig at
flygplantillverkning pa nytt.

IATA CLEARING House i Lon-
don har under forsta kvartalet
1951 omsatt néra 36 miljoner dol-
lar, vilket &r over 7,5 miljoner
mer dn under motsvarande Kvar-
tal i fjol.

OMBORD PA)! HANGARFAR-
TYGEN har man fatt ett nytt
problem att brottas med i de fall
da gasturbindrivna flygplan an-
viindes. Propellrarna pé vanliga
kolvmotorplan stannar till féljd
av kompressionen ju nistan ome-
delbart efter tindningen slagits
ifran. N&Ar dirfor ett hangar-
fartygsbaserat flygplan landat pa
diicket, har det dédrfor inte varit
niagon svarighet for didcksperso-
nalen att omedelbart rycka in och

Forts. pd sid. 28

ARBOGA

mim.

Borrmaskin
— frdn Staden vid A-kroken —
kdnd och omtyckt i hela virlden

Den tillverkas i flera storle-
kar for borr fran 1 till 35

-

Prenumerationspris:

Helar .......... kr. 15: 50
Halviy enassses » 8:00
Kvartel :cosesea » 4:25

Prenumeration kan ske di-
rekt hos férlaget genom in-
betalning pd postgirokonto
nr 453530. Ange pa ta-
longen vad beloppet avser
och frain vilket nr tidningen
onskas.

EFTERTRYCK FORBJUDES

AB Falkdpings Tidnings
Tryckeri 1951

ARBOGA

Enda borrmaskinen med
inbyggd borrjagare, patent

Sdljes direkt av oss eller ge-
nom flertalet av landets le-
dande maskinafdrer
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med stillbara spindlar
® spindlar och mellanaxlar lagrade i nallager
® spindlarna forsedda med SKF axialkullager

® snabb instillning av spindlarna medelst

jiggplatta
e max. horrkapacitet i mjukt stal 9 mm o

® minsta delningsdiam. med 4 spindlar 49 mm

storsta A2 "4 o144 ¢

For okad produktion

A. B. SVENSKA PRECISTIONSYERKTY G
NACKA Tel, 162860, 161932

Syotem Cpaulin

cBktiebolag

Sillseshare as: Peseo flyg- och industripumpar.
Flyginstrument.
Barometrar och hojdmiitningsinstrument f6r vetenskapliga indamal.
(",rlrwir;m/-
representant fo: Pesco Products Division (pumpar)
Curtiss-Wright Corporation (flygmotorer och propellrar)
Kollsman Instrument Corporation (flyginstrument)
B G Corporation (tiindstift)
Air Associates (flygtillbehor)
Fairchild Camera and Instrument Corporation (flyg- och
oscillografkameror)

Wuvudhontor:  Stdra Kungstornet 14 tr. Telefoner: 214303, 119545, 1068 22.
Verkstad: Lidgatan 16—20, Huvudsta. Telefoner: 27 6591, 27 52 1.




Mé&nnen
dér nere

RESPEKT och tillférsikt ir tvA ord som med fram-
gang kan anviindas nidr man talar om vart 25-drs-
jubilerande flygvapen. Det inger respekt utat. Det
ger tillforsikt inAt.

Prestationen att ha skapat detta flygvapen, vil-
ket sannerligen inte har skett utan véandor, kan in-
te tillskrivas nagon enskild person. Det ir ett team
work kanske mer #n négonting annat.

Under det »férhistoriska» skedet fram till 1920—
25 spelade de enskilda prestationerna ensamma en
betydande roll. Det var pionjirernas tid, men inte
ens pionjirerna kunde ensamma och enbart med
egen kraft driva utvecklingen framit. Sedan blev
detta #dnnu svarare. Ju ldngre utvecklingen skred
fram, desto fler hjdrnor och armar kom med i la-
get. Arbetsuppgifternas mangfald vixte, kravet pa
specialisering blev allt storre samtidigt med att ma-
terielen och taktiken lindrades, forbittrades, moder-
niserades.

Utat blir det alltid — eller Atminstone oftast —
den flygande personalen som omedvetet far storsta
Aran av vunna framgdngar. Det dr forklarligt. Den
flygande personalen utfor det handlande som avses
med hela den vildiga apparat som véart flygvapen
utgor. Den flygande personalen representerar liksom
resultatet av hela det stora arbetet. Det dr den fly-
gande personalen som tar riskerna. Det minskliga
kynnet &r sidant att det oreflekterat ocksd later
dran ga at samma hall.

OCH #nd4 dr det »miinnen didr nere» som utgor hela
den grund utan vilken luften &nnu skulle vara obe-
segrad. Det dr teknikerna, konstruktérerna, ritarna,
platslagarna, instrumentmakarna, mekanikerna som
alltsammans vilar pi. Detta dr en si banal sanning
att den inte ens skulle behova sidgas.

Men den behdver inda sdgas. Den behdver uppre-
pas ater och Ater. Anda tills vi hunnit dédrhén i vart
automatiska tinkande och tyckande att vi inte jim-
stiller flygaren av i dag med flygpionjiren for 40
aAr sedan.

Han var pa itt och vis en hjilte, darfor att han
tvingades vara det. Han hade inte »ménnen dér ne-
re» att ty sig till, att lita pa, att ta rdd av. Han var
ensam. Men han var inte stark.

NAR vi i dag med stolthet — talar om vart flyg-
vapen gor vi klokt i att i begreppet flygvapnet in-
rymma alla de ménniskor som av egen drift eller av
tvingande skil utfdr sitt jobb inom denna organisa-

Chefen fér flygvapnet, generalldjinant
Bengt Nordenskiold.

tion. Vi hor inte bara vara stolta over de glada och
i situationens allvar iskalla grabbar som sveper fram
i blindande vackra formationer under himlen i sina
vackra flygplan. Vi bdr ocksd vara stolta Sver dem
som Konstruerat dessa flygplan, nitat dem, monterat,
tankat, laddat, vardat dem, hallit dem i trim. Vi bér
ocksd vara stolta over dem som organiserat deras
uppgifter, planerat deras dvningar. Vi hor ocksa va-
ra stolta 6ver »minnen didr nere» som med vaksam-
het och kunnighet leder dem under svara vider.

Skall man vara stolt ver flygvapnet, och det har
man skil att vara, &tminstone glad at att det finns
och #Ar effektivt, s& kan man ocksi kosta pa sig en
vacker tanke at dem som skapat det psykologiska
och ekonomiska underlaget. Och i det sammanhang-
et ir det inte ur viigen att tdnka vackert om hela
det folk som genom slit och slip inom andra omra-
den skaffar de medel som behdvs.

Det dr vdrt flygvapen. Det dr till slut genom allas
vAr vilja som det varit méjligt att bygga upp det.
Det heror ocksd pa allas vir vilja om det skall be-
st4 och viixa sig dnnu starkare — om sd behovs.

Vi — d. v. 8. vi som skall férsvaras — hyllar Flyg-
vapnet pa dess 25-4rsdag och tackar alla dess trig-
na arbetare for ett gott jobb.

N v t t h a l \" d r — d a g S a t t | Box 3063, Stockholm 3.
prenumereral :

Ni fAr Looping billigare och hekviimare genom att prenumerera. |
Gor slag i saken i dag och prenumerera pd Looping f6r andra halv- |
Aret 1951. Det kostar bhara 8:— kr och Ni far tidningen punktligt i |
brevlddan varannan onsdag. Sitt in summan pa tidningens postgiro |
nr 453530. Skriv namm och adress tydligt pd postgirotalongen. Vill
Ni hellre ha prenumerationen mot postforskott si fyll i vidstdende |
kupong och skicka in dem. D4 tillkommer dock postforskottsavg.
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| Till Yngve Norrvis Forlag

|
| .- st pren. pa Looping for and- |
halvaret 1951. Avg. uttagas
mot postforskott. |
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kriver en forstklassig utrustning. Vi ha fatt fértroendet att leverera en del av denna
och presenterar hir nagra exempel.

PhEBEE OHT

GEC:s trafilkmottagare BRT 402 S

Pa radiomaterielen stiilles stora krav och didrfor
har Flygvapnet liksom de dvriga forsvarsgrenar-
na efter ingaende prov valt General Electric
Companys of England trafikmottagare BRT 402 8
och BRT 400 8 sasom sin nya markradiomottagare

Ett modernt flygplan méaste vara konstruerat och
utfért med precision. Det méste ddrfér kontrolle-
rag och mitas med precision. Denna specialkonst-
ruerade 5-kanalsoscillograf av Southern Instru-
ments tillverkning anviindes av Flygforvaltningen
att

bl, a. for
materiel.

miita pakinningen i flygplans-

d-kanaloscillograf
typ ME 5)

Miniatyrrar
RCA 6BAG

&

Hjartat av all teleteknisk och elektronisk materiel
ar elektronrdret. Radio Corporation of America
(RCA) &r den ledande firman savil vad betriaffar
preduktionsprogrammets omfattning som kvali-
teten pa roren. Tillverkningsprogrammet omspéin-
ner rértyper fran kKatodstralerér med jiatteskdrm
och edndarrdér med 500 kW uteffekt till sub-
miniatyrrér mindre dn ett lillfinger.

17" Katodstrilerir
RCA 17CP)

ELEKTRONIKBOLAGET AB

Kungsgatan 34 Stockholm

Tel. 2162 90, 2162 91, 2069 54
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Flygvapnet
25 ar

Av cnefen fér flygstaben
General G. A. Westring

Den 1 juli 1926 forklarade de svenska stats-
makterna flygvapnet myndigt. Det blev en sjilv-
stindig forsvarsgren likstdlld med armén och
marinen. Det var ett for sin tid djdrvt steg som
togs, och det kom inte till stdnd utan strid. Ty-
virr drog man till en borjan inte konsekvenser-
na av beslutet om organisationen, utan ansla-
gen blev obetydliga och féljden blev 10 ars stil-
lestand i utvecklingen. I stdllet for att bygga
upp personalbestindet och en produktionsdugliz
flygindustri motsvarande forsvarsplanens :uv-
sedda 229 krigsflygplan fick man noja sig red
endast tredjedelen si stor styrka. For 6 miljo-
ner om aret kunde man inte fi sd mycket! Med
1936 ars forsvarsordning, beslutad i Hitlerregi-
mens skugga, blev det dntligen en ny giv, men
farten i utvecklingen holls tillbaka av bristen
pad personal och flygindustri i landet. Nar
virldskriget borjade och dnnu nédr den tyska
krigsmaskinen slog ut sina vingslag tver Euro-
pa var vart flygvapen beklimmande litet — till
men for var politiska handlingsfrihet.

De gvenska statsmakterna ldrde emellertid av
krigserfarenheterna. Flygmyndigheterna hehov-
de knappast begéra att fa bygga ut vapnet. De
anmodades snarare att gora allt vad ménsklig
makt formadde for att med de resurser som sto-
do till buds inom landet och i viss man utom-
lands rusta upp. Sa skedde ocksi, och dia 1947
de beslut fullféljts, som fattats under kriget,
stod flygvapnet med 17 flygflottiljer i stiillet for
de 5, som funnos vid krigsutbrottet, med en flyg-
industri, som planm#ssigt och pa ling sikt bade
konstruerade och byggde flygplan och motorer,
och med uthildningsanstalter, som rickte till fér
att bade ersétta personal och skaffa ny for en
fortsatt utveckling.

Flygvapnet hade utan tvivel sin andel i den
viixande respekten for Sveriges vilja under de
senare krigsaren. Det spelade ocksa en viktig
roll i den aktiva beredskapen, dven om den for-
cerade personalrekryteringen och utbildningen i
regel var vad som mest praglade arbetet vid
flottiljerna.

1945 ars forsvarskommitté, som skulle forma
ut det svenska efterkrigsforsvaret, ville inte la-
ta flygvapnets utveckling fortsidtta utan fére-

slog tom en minskning. Dédrav blev emellertid
— infér det kalla krigets askadningsundervis-
ning — intet, I stéllet kom 1948 ars riksdag, pa
grund av ett foérslag frian chefen for flygvapnet,
fram till ett beslut om fortsatt forstirkning. I
princip skulle de 10 dagjaktflottiljerna fi sitt
flygplansbestand dkat med hélften utan att den
administrativa apparaten for den skull okades.
Beslut har ocksa fattats om att forstirkning
verkligen skall genomféras vid 6 flottiljer, men
dnnu icke betriffande de aterstaende 4.

Efterkrigsaren ha fér ovrigt anvints till av-
sevarda omdaningar grundade pa de krigforan-
des och vara egna erfarenheter. Frimst kommer
da en forskjutning av tyngdpunkten mot jakten,
som i dag har 70 % av flygplanbestandet, jim-
fort med 15 9% enligt 1936 och 40 % enligt 1942
ars planer. Omléggningen har medfdrt atskilligt
arbete och omskolning. Tva viktiga nya perso-
nalkategorier ha vidare tillkommit. Flygférarna
skola nu férutom av statofficerare huvudsakli-
gen hesta av filtflygare, anstéllda pa 6—8 ar.

I cirkeln och hir nedan tvd hederlige foregdangare
till vdr moderna flygwmateriel; Sk 2, »Friedrichshafen»
i tjdnst 1920—25 och Thulinplanet wr 13 i tidnst
1917—21.




B-5:orna gjorde god tjinst under andra vdrldskrigets férsta dr. Hir ett forband dver svensk kust.

Materielen pad marken handhaves numera nir-
mast av civilmilitdra flygtekniker med langtids-
anstillning, som ersatt det gamla underbefilet.

Den tekniska utvecklingen efter kriget har va-
rit hektisk. Det gillde ju for oss att snarast
mojligt hdmta in det férsprang som de krigfd-
rande fingo genom sitt enorma uppsving under
krigsaren. Det kan rédcka med att nimna &ver-
gang till readrift, utrustning med radar pi mar-
ken och i luften, uk-radio och bevipning med ra-
keter, napalmbomber och robotar. Med fordubb-
ling av flygplanens hastigheter och topphojder
ha tyvirr ocksa foljt nya, stora krav pa flygfil-
ten. Man kan né#stan tala om snya himlar och
ny jord» endast genom de sista fem arens ut-
veckling hdr hemma.

Négra data kunna illustrera de 25 arens ut-
veckling (mycket ungeférliga siffror):

1926 1939 1951

Antal flygflottiljer

(motsv) 2 5 1614
Arsbudget, milj kr 6 26,5 396
Antal krigsflygplan 60 180 over 1.000
Jaktplanens hiégsta has-

tighet km/tim 230 380 d&ver 1.000
Jaktplanens topphdjd

im 7.000 10.000 15.000
Anslagsenergi hos ett

bomb- (attack-)

plans bevapning i

milj kgm 8 65 286
Ett jaktplan kosta-

de kr 10.000 75.000 600.000
Jaktplanets brénslefor-

brukning i lit/tim 105 140 2.400

J 28:0orna tankas. I bakgrunden en ensam J 21 R.

Men det édr viktigare att se framit dn att se
bakat. Vad flygvapnet onskar se férverkligat in-
om den ndrmaste framtiden dr féljande.

Forst pa dnskelistan star flygvapnets fortsat-
ta forstirkning. Den vid 1951 ars varriksdag dis-
kuterade fragan om att tillféra de Aterstiende
fyra dagjaktflottiljerna de avsedda ytterligare
flygplanen torde med god vilja kunna ldsas vid
nésta tillfdlle, Vill man fér den engangsanskaff-
ning ,som det hidr giller, inte helt anlita den
svenska flygindustrien, s kanske det under nis-
ta ar dr littare dn nu att finna flygplan utom-
lands, didr flygindustrien drivits upp till krigs-
méssig kapacitét. Pa flygvapnets forstirknings-
program kommer sedan nirmast uppséittning av
en ny nattjaktflottilj som komplement till den
enda vi nu har.

Nista viktiga sak pa programmet dr flygfil-
tens forbhittring. Moderna flygplan kridver storre
utrymme och harda rullkanor, som kosta hety-

Forts. pa sid, 25,




Ur FV:s liv och leverne

Harald Jacobsson pa flygstabens press-
sektion plockar ur FV:s minnesalbum.

EGENTLIGEN kan flygvapnet fira tva jubiléer i ar.
Dels det officeiella 25-arsjubileet med anledning av
att vapnet blev en sjilvstdndig forsvarsgren Ar 1926.
Dels 40-arsjubileum, eftersom forsvaret fick sitt
forsta flygplan och sina forsta flygare redan anno
1911,

Den som hade tillfdlle att se de tre historiska flyg-
planen som stidlldes ut i Kungstridgiirden dagarna
tére den stora jubileumsflygdagen den 3 juni fick en
slaende bild av hur snabbt flyget i sjdlva verket ut-
vecklats. Vilken enorm kontrast, vilket jittesteg i
utvecklingen mellan det fjdrilsspréda, brickliga
Nieuportplanet av &r 1912, byggt av trd, duk och
staltrad, och J29:ang stromlinjeformade metall-
kropp, springladdad med kanoner och raketer. Has-
tighet, stighjd, vingbelastning, ja nistan allting har
ticdubblats. Motorstyrkan och kanske ocksa priset
hundradubblats! Det sista ett mer tvivelaktigt fram-
steg. De enda siffror som &dr ungefir desamma for
de bada flygplantyperna &r vingytan. Och vad flyg-
siikerheten betriffar Ar den sikerligen storre i den
nistan ljudsnabba J 29:an. Att vara militdrflygare
i dag Hr inget ofarligt jobh, dven om det inte &r s&

farligt som méanga mammor tror. Att vara flygare
1911 var nistan rena sjilvmordsforsoket.

Sverige torde ha varit det forsta landet niist efter
England (eller ett av de férsta) som upprittade ett
gjiilvstindigt flygvapen. Virldens tva ledande flyg-
makter, USA och Sovjet, har tagit samma steg men
forst efter andra virldskriget och som en direkt
f6ljd av krigserfarenheterna. 1925 ars forkittrade
nedrustare bor alltsa ha en cloge dtminstone pi den
punkten. De inte bara rev ner utan sidde ocksi froet
till ett mycket livskraftigt trid som #nnu langtifran
blivit fullvuxet.

Bryggare donerade forsta planet

Om vi kastar en hlick tillbaka till de tidigare aren
stannar vi forst vid namnen pa de forsta svenska
flygarna. Allra tidigast i farten var som bekant
»flygharcnens Calle Cederstrém, men han var civil-
flygare. De forsta militirerna som flég var kapten
Henrik Hamilton och 16jtnanten wvid flottan Olle
Dahlbeck samt 18jtnanterna Allan Jungner och Gos-
ta von Porat. Den senare blev i sinom tid populir
dverste och flottiljechef i flygvapnet. Numera édr han
pensionerad och sysslar med att skriva ner sina fly-
garminnen, som bér bli en verkligt triveam ldsning.

Som si ofta var det en privatperson som tog ini-
tivet innan staten vagade sig ut pa de djirva nymo-

»Flygfisken» bendmndes det forsta svenska sjoflygplanet (Gver L. v.). Till hioger direm en sDront», jakt-
plan i tiinst omkring 1920. Nedan t. v. ett par B 3:or, vid virldskrigets utbrott svenska flygets tyngsta
och modernaste vapen, nu hopplést férdldrat. Till héiger nedan: En splitter ny J 29 pa Fleminggatan i
Stockholm wnder folltom morgontimma f. v. b. till jubileumsutstillning i Kungstrdadgarden.

e ————



digheternas hala is. Vart forsta militdrflygplan var
ett Blériotmonoplan, som donerades till marinen av
bryggmiistare O.-E. Neumiiller, vilken var befryn-
tad med Olle Dahlbeck.

Det var 1911 som Hamilton och Dahlbeck tog sina
certifikat. Féljande ar fick armén tva flygplan, av
vilka ett var donerat och det andra inképt av staten.
»Flygvapnet» bestod nu av hela tre flygplan, men
dtminstone ett brukade vara trasigt. PA hosten 1912
deltog flyget for forsta géngen i en fidltmandver
som holls i Vistergttland. Det ena av flygplanen var
som sagt mest under reparation, medan det andra
gjorde en och annan uppstigning om vadret tillit,
dvs om det var absolut klart och absolut vindstilla.
Den tidens flygplan hade ju inte ens skevroder.
Flygplanen anvindes enbart for spaning. Nagon he-
vapning pé de skropliga och foga bérkraftiga »kér-
rorna» var inte att tinka pa.

Uppstigningar fran Limpliga fodervallar...

P4 den tiden rasade dnnu striden mellan anhéing-
arna av principerna »lattare dn luften» (ballonger)
och »tyngre &n luften» (aeroplan). Uppskattningen
av det nya hjidlpmedlet i krigféringen var inte pre-
cis hog i den svenska generalstaben. Att krigen i
framtiden till stor del skulle komma att avgdras i
luften var det vil knappast ndgon som trodde. »Luft-
makt» var ett okint strategiskt begrepp. Men man
hade pA kinn att det trots allt kunde ligga nagot i
idén att flyga med aeroplan.

For att underldtta baseringsproblemet foér aero-
planen konstruerade arméns skarpa ingenjorshjiir-
nor olika medeller av histdragna vagnar, pa vilka
flygplanen transporterades per landsvdg sia att de
kunde f6lja med de snabbt fotmarscherande trup-
perna oberoende av viddret. Uppstigningar gjordes
fran limpliga fodervallar. Viderlékstjinsten bestod
i att man stack upp ett finger i luften, orientering
och navigering ordnades genom att ldsa jirnvigs-
stationernas namnskyltar. Kom karavanen till en
vigport som inte slippte igenom de héstdragna flyg-
planen plockades de ut pa niirmaste dker, gjorde ett
elegant hopp Over hindret och landade pi andra si-
dan, varefter firden fortsattes per hist. Krigshisto-
riens troligen enda histburna flygfdrband.

Gud hor dig, gubbjikel!

Pa den tiden hade »armeéns flygvisende» dven bal-
longer. Fran en ballongfird daterar sig en historia
socm brukar tillskrivas von Porat (gemenligen kallad
»Po») men som denne sjidlv korrigerar och avstar

T. h.: Flygvapnet ndr snabbt vilken punkt som helst
i virt stora land, vilket hdr far illustreras med lapp-
mannen Enok Sarry fran Nikkaloukte vid en »Mus-
tang», Svenska jaktflygets »langtradare». Nedan:
Annu sd sent som 1938 kunde man nodlanda sd hdr.
Det dr en 85 (Hansa) som efter motorstopp satt sig
pi en gatlindsk dleer. Mest kul dr att planet lycka-
des starta {rin dkern pd sina »galoscher» sedan
nagon dagy fallit...
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25-aroexamen

over @éirdet

D et var en sekundprecisionens, fartens och
fargens triumf. Vi beundrade, hinfordes och
gladdes dt den mer in 26-driga utveckling som
vi handgripligen rycktes med i och fick bevitt-
na inom loppet av ndgra minuter. Vi log dt
gamla higtidsfernissade Tummelisa som med
anmoderns puttriga overligsenhet struttade
fram for att hjilpa sinnena tillbaka till en
startpunkt for demna utveckling. Dessférinnan
hade vi i andlds spdnning énskat framgang for
det till synes hopplosa foretaget att bestdmma
seleundirdff dver gdrdet med en rearote fran
Smygehuk och en Mustang-dito frin Treriks-
riset. Och wvdr onskan tyckles ha hjdlpt. ..
Man kunde ha stdllt tidssignalen efter det be-
jublade mdotet.

Vi hisnade dver de bliztrande entréerna av
hyperdrillade och HIl synes odndliga forband
av visslande reajakt, mullrande B 18 och Mus-
tanger, stingande A 21:or, ljudsnabba Tun-
nor.

Vi skrattade dt de musikaliska Storcharna,
beundrade och hejade dt sdllsynt pricksikra
ballongjagande Sk 25:o0r, holl andan under se-
gelplanens Ljudlosa lek och blev yra i huvudet
néir den mdnghundramotoriga karusellen bor-
jade snurra och den solmittade Iuften bara
blev ljud och rirelse.

Det svenska flygvapnet bestod sin 25-drs-
erxamen med glans. Det kindes lugnande att
se effektiviteten, organisationens absoluta be-
hirskning av varje rorelse i tid och rum, fo-
rarnas skicklighet, malerielens trim. Vi behio-
ver en sddan pick me up ibland ndr hdgloshet
och pessimism infor framtiden tringer pd.

R J

at 16jtnant von D. Enligt den vanliga versionen ha-
de von P. befunnit sig i en ballonggondol i underkan-
ten av ett mycket lagt molntidcke, varvid han riaka-
de bevittna ett hidftigt familjeupptrdde mellan bon-
den pa en gard och hustrun, eller mdjligen pigan,
som det hette pa den tiden. Von P. skulle d& ha ro-
pat fran sitt moln: »T#nk pd vad du séger, Gud hor
dig, gubbjdkel!» Enligt den andra, korrigerade ver-
sionen skulle von D. ha befunnit sig i samma situa-
tion &ver ett samhiille (som pastds vara Nacka),
varvid han med torddnsstimma borjade en verita-
hel domspredikan for de skriickslagna inbyggarna,
som endast horde rosten fran skyn. En djupgéende
religits viickelse pd orten ldr ha blivit foljden.

Ja, sd kunde det ga till pA den tiden, flygets idyl-
liska men langtifran ofarliga barnaflder. Det var pd
den tiden propellrarna brast, motorerna flog ivig
p4 egen hand och fallskirmen mest var ett obe-
kviamt prydnadsféremdl. Den tidens flygare var ett
slikte for sig, »tuffa killars skulle det viil ha hetat
i dag. De flog som det roade dem att flyga, och
dessemellan umgicks de i glatt lag dér historierna
haglade. Numera har flygarna blivit nidgot av kor-
rekta ingenjérer och tekniker. Flygningen har fjitt-
rats i allehanda sikerhetsforeskrifter, men &nnu
finns gosselynnet och den frejdiga framatandan




kvar, dven om den mer sillan har pionjirtidens pit-
toreska charm.

Biskop Bjorkquist flygpionjir

Kanske kan det i detta sammanhang ocksa vara
pa sin plats att ndmna, att en av flygets pionjidrer
(fast han inte var flygare) var en forutseende ung
predikant, som senare skulle bli Stockholms forste
biskop, nimligen Manfred Bjérkquist. I samband
med F-batsinsamlingen 1912 satte Bjérkquist iging
en egen insamling som inbringade &ver 360.000 kro-
nor, ett for den tiden aktningsviért belopp som rick-
te till atskilliga »aeroplan». Eftersom den stérre in-
samlingen inbringade vad som behévdes for pansar-
baten och mer dirtill stilldes dessa pengar till sta-
tens foérfogande som grundplat till en svensk »luft-
flottax.

Det svenska flygvapnet som organiserades 1926
ur armeéns och marinens flygvisenden var knappast
nagon imponerande skapelse, men det var dock ett
frd som bar utvecklingens levande kraft inom sig.
Arsbudgeten uppgick till 6 miljoner kr mot det fem-
tiodubbla nu. Det rickte till att halla ett 70-tal 6v-
ningsflygplan i ging i stillet fér planerade 200. Om
utvecklingen efter 1926 berittas pa annan plats i
denna tidning. Det kan ricka med att nimna att de
fyra kirerna fran 1926 vixte till sju flottiljer enligt
1936 &rs forsvarsordning for att under andra varlds-
kriget sluta med 17 flottiljer. Sedan 1944 har ingen
ny flottilj tillkommit, trots flygets stidndigt viixande
uppgifter i férsvaret. Den forstirkning av dagjakt-
flyget som beslots i princip 1948 har regering och
riksdag hittills endast velat g4 med pa att genomfi-
ra betrédffande sex av de tio dagjaktflottiljerna, trots

Forts. pa sid. 25

En flygbild frin Girdet under jubileumsuppvisning-
en den 3 juni. Bilden dr tagen frian en Spilfire pa 1
mils hijd. Fére uppvisningarnas slut fick kungen en
rykande firsk kopia. Nedan: Uppvisningarnas over-
regissor gemeral Axel Ljungdahl. Pd fiireg. sida: Fy-
ra Vampires gjorde strilande succé genom att under
perfekt forbandsflygning teckna de svenska farger-
na i skyn.




F 2 Hagernds

Ett reportage fran en av ¥FV:s trivsam-
maste anlaggningar dir man fortfarande
flyger med »tofflor» och utbildar radarfolk
och vadergudar och ger faltflygarna den
forsta putsen.

SOM en stor och vinlig herrgard ligger gamla sjo-
flyeflottiljen F 2 med sina manga byggnader ute vid
Higernds strax norr om Stockholm.

Gamla F 2 har gatt igenom mycket under de de-
cennier platsen mer eller mindre tillhort flygvisen-
de och flygvapen. Nu har flottiljen »degraderats» till
flygkar men i andra avseenden utvecklats till ett 1
higsta grad betydelsefullt skolcentrum f6r hela vart
flygvapen.

NAR man talar om F 2 och Hiigernis tidnker man
.automatiskt pa sjoflyg Och det finns fortfarande en
hel del sjoflyg vid Higernds men inte for nagot
egentligt krigsbruk. Det dr flygvapnets flygradd-
ningsgrupp som har sin huvudbas dir och dirifran
skots huvuddelen av den ambulansflygnings- och
spaningstjinst som behovs.

Vid F 2 ligger man stindigt 1 beredskap for att
kunna rycka ut med ambulans-, spanings- och und-
sittningsplan. Och detta inte bara for flygvapnets
behov utan #ven for civilt.

En besittning finns alltid till hands. Enligt be-
stammelserna har man under dagen en timmes be-
redskap och pa natten tva, men dessa respittider tas
.sAllan eller aldrig ut. P4 dagen ir man for det mes-
4a i luften inom en halv timme efter larm, oftast ti-
digare och pa natten klarar man sig oftast med en
+imme for att fa kliderna pa, kKora varmt och kom-
ma ivig.

For flygvapnets del begiirs ibland omedelbar be-
redskap av flygriddningen, d. v. s. nir Ovningar
‘med FV-forband paghr dver storre vatten. Da sitter
riaddningsgruppens folk i flygplanen och kan starta
‘hums. Ibland hinder det ocksa att ett plan — oftast

Amfibieflygplonet Cataling anvinds i mycket
stor utstrickning for ambulans- och raddnings-
tjdinst. Hor att bringa ned startstrickan i fore-
kommande fall anvdndes numere Jato-aggregat
som. reducerdr svattendkningens med 35 —40 -

en Catalina — helt enkelt placeras vid eller over
svningsomradet for att kunna ingripa om sa skulle
behdvas, Man limnar ingenting at slumpen inom FV.

Trots att statistiken visar att F2 endast rycker
ut i verklig ambulans- eller riddningstjinst en gang
var femte dag under aret, ir det en mycket betung-
ande tjdnst som personalen vid flygriddningsgrup-
pen har. Varje besittning har jour vart tredje dygn,
d4 den skall finnas till hands omedelbart. I prakti-
ken betyder detta att man har en dag — eller ett
dygn — for vanlig rutintjénst, uthildning, dvning
etc, ett dygn for jour och ett dygn ledigt.

Men mar har vil semester? Jovisst, men da blir
det bara si mycket hardare for de ovriga besétt-
ningarna, Som da far ha jour vartannat dygn istil-
let for vart tredje.

Flygriddningstjdnsten bestar sannerligen inte ba-
ra i att ligga och viinta pa jobh samt en och annan
mer eller mindre spinnande utryckning. Rutinen
skall underhallas vilket fordrar 6vningsflygning.
Framforallt skall formagan att ta sig fram i siimsta
tinkbara vader underhallas och sgidant kridver ar-
bete. F 2-flygarna dr for gvrigt kinda som verkliga
specialister pa daligt-viiderflygning. Sedan skall nytt
folk utbildas 1 den speciella tjinst som det hir ar
fraga om, inte bara forarna utan i lika hog grad ov-
riga besfttningsman. Materielen skall underhallas
ete, ete.

—— Vi trivs gudomligt vil med jobbet, siger folket
ph flygriddningsgruppen, men vi tycker tjansten ar
£6r hart. Vi vill ha flera besittningar hit. Och vi vill
ha mera materiel.

Vilket hidrmed #r sagt till den verkan det hava
kan.

Det kan forresten i detta sammanhang omtalas
att just nu ingar flygriaddningsgruppen i sin arbets-
sammaste period pa hela aret. Juni, juli och augusti
visar sig nimligen vara de manader da de flesta ut-
ryckningarna sker. Det beror helt enkelt p4 sommar-
och badgisterna! Det &r sfolk fran stan» som bry-
ter benen av sig eller skadar sig pA annat gitt, I



motsate till ckidrgardcbefolkningen har stadsborna
bittre reda pa att flygridddningstjinsten finns och
att den stdr gratis till forfogande dven fir civilt
bruk. Dessutom #r stadsborna inte ledsna for att lar-
ma om s& ckulle behévas, vilket diiremot den inféd-
da skiirgirdsbefolkningen girna drar sig for. Skir-
ghrdshborna forstker i det ldngsta — och ofta for
linge — klara sig sjdlva. Man vill inte besvira.

Tilliggas bbr kanske att flygriddningsgruppen
ingar och #r en av kdrnpunkterna i det stora ridd-
ningssystem som sedan nigra ar lagts upp i samar-
bete mellan militdra och civila myndigheter. Om en
sportflygare kommer bort eller om ett militdrplan
férsvinner utldser det precis samma reaktion. Om ett
handelsfartyg eller en fiskebat forliser, om siljaga-
re forsvinner eller om en skédrgardsd isoleras sétts
flygriddningsgruppen in om det behtvs. Dirfor har
ocksd F 2 fatt ett mycket civilt drag over sig och
kanske mer #n andra FV-férband kommit folks
hjidrta ndra. Trots att de flesta ménniskor knappast
har en aning om var F 2 ligger, sa dér litet i skym-
undan i »Roslagens famn».

ANNU mindre vet folk i allm#inhet om det »moder-
na» F 2, det som kom till efter den senaste omorga-
nisationen och i samma veva som bendmningen flot-
tilj ersattes med kar. F2 4r numera en skola av verk-
ligt stora métt. Och en skola som kanske bittre &n
de manga andra flygvapenskolor som finns stirker
uppfattningen att flygvapnet ir ett mycket modernt
vapenslag och ett vapenslag inom vilket det behovs
specialutbildat folk inom en rad olika gebit.

Tre eller kanske ridttare fyra skolor driver sin
verksamhet vid F 2. Den mest kidnda &dr kanske ra-
darskolan, som kom till for ett par ir sedan. Denna
skola har tvad linjer. For det forsta utbildas dir
radartekniker som skall ha hand om materielen och
siledes folk som redan vet ganska mycket om »trad-
16st» redan pa férhand.

Gymnastik och idrott dr ett bade populirt och ofta
dterkommande dmne i fdltflygarskolan. Flygare
mdste ha spinst och Iondition. Hédr gor 129 Rosén
ett elegant plinthopp patittad av 117 Johansson.
Nedan: Chefen fiér fdltflygarskolan kaplten Gunnar
Jacobsson och tvd av eleverna, Lennart Larsson och
Jan Orrland.

For det andra uthildas vid F 2 sadana virnplikti-
ga som sedermera skall tjénstgéra som mark-
radarobservatorer. Till denna i sitt slag tAmligen
unika skecla kommer de viirnpliktiga cftast utan
att ha sctt en radarskéirm tidigare. P4 fem veckor
uthildas dessa grabbar till fullfjidrade radarobser-
vatérer i grupper om 40 man i en kurs som #r ni-
got av det intensivaste man kan ténka sig och som
mycket fjirmar en frdn uppfattningen att all mili-
tir utbildning &r orationell, trakig och meningslos.

Storre delen av utbildningen sker i en lokal dir
observatorer, kartlisare och rapportmottagare arbe-
tar samtidigt men hela tiden pa samma sitt som om
det var fraga om verklig tjinst. Grabbarna delas upp
i 3-grupper. En liiser pd radarskdirmen, en sitter
bredvid och hjilper till vid en karta att hélla reda
pa »foretagen» medan den tredje sitter i »»centra-
len» och per radio far kontinuerliga rapporter om
vad observatdren ser pa sin skdrm.

I skrubb vid skrubb sitter observatérerna och far
in »foretag» pd sina skdrmar, liser dem och rappor-
terar dem radio- eller telefonledes till sin central,
didr »foretagen» markeras pa en jittestor karta med
flyttbara mirken av olika slag.

Foretagen ldses pA riktiga radarskidrmar. Appara-
turen dr exakt siddan som i en »vanlig» markradar-
station, instéllningen densamma etc. Men varifrin
kommer impulserna? Jo, frin en »ekocentral> som
ligger vigg i vigg med lektionssalen och till vilken
kursledaren telefonledes ger sina direktiv fran em
hég plint i lektionssalens mitt fréan vilken han for
ovrigt kan komma i direkt telefonforbindelse med
varenda elev under lektionens ging. Impulsgivarna
ger absolut »riktiga» signaler till apparaterna ute i
lektionssalen. Man kan stdlla in olika hastigheter,
olika kurser och olika stora férband pa varje givare.
Man kan #dndra impulserna under lektionens gang,
och mirk vil att ingen av observatorerna i lektions-
salen far samma varden pa sin skirm som nagon av
kamraterna. S84 dven om man hade tid att fuska s&
skulle det inte gé for sig.




Radareleverna far borja med att per film och po-
puldrférelisningar bilda sig en uppfattning om vad
radar ir. De fir bekanta sig med de apparater de
skall betjina etc och ganska snart far de ldra sig
att lisa pa skidrmarna. Det blir till en borjan myc-
ket enkla saker. Sedan man bekantat sig med de
sfasta ekon» som alltid uppstar Kkring en markra-
darstation kopplar man in en givare som markerar
ett ensamt och littldst foretag utan kurs- och fart-
Andring. Efterhand kas svéarighetsgraden. Det en-

14

En detalj av »cen-
tralen» i radarsko-
lan. Fanj. Ragnar
Bengtsson dr kurs-
ledare.

Nedan: Bild fran
en av radarboxar-
na i lektionssalen
vid F 2 under pa-
gdende lektion.

samma. foretaget borjar gora kursindringar, och se-
dermera Aven fartindringar. Man ldr sig rapportera
med de standardfraser som finns utarbetade for att
vinna tid och klarhet. Snart kopplas ytterligare ett
foretag in pad skdrmen. Nu giller det att hélla reda
pa bigge, vilket givetvis blir svéirare niir forst det
ena och sedan det andra (sisom i verkligheten) hér-
jar skriangla» med fart och kurs etc.

Efter ganska kort tid &r man uppe i tre foretag.
Kursledaren fir storre och stérre fordringar och la-
ter foretagen gora de mest oviintade mandvrer.

Efter fem veckor ir man framme vid slutproven.
Och det ir inte smasaker man fordrar: observatdren
okall utan att missa kunna félja sex foretag samti-
digt, ange fart, kurg och storlek och avge en rapport
f6r vartannat varv ljusstrilen pa kirmen gar runt,
dvs en rapport var tjugofjirde sekund.

Det 4r inte manga av eleverna som spricker, vilket
méaste vara ett mycket hdgt betyg 4t utbildningens
effektivitet. Nu hor det till saken att de grabbar
som tagits ut till denna tjénst oftast har en viss te-
lefonvana och #r tekniskt intresserade. De tycker
det #r roligt med modern apparatutrustning och de
far sannerligen »roa» sig kungligt med den dyrbara
materielen. Inte bara med »attrapperna» (felaktigt
ord men jag kan inte hitta nagot bittre) i lektions-
salen utan dven med »riktiga» markradarstationer
ute i terringen. Inte heller i dem saknas det »fore-
tag». Nirheten till Bromma, Barkarby och Tullinge,
tor att inte tala om F 2:s egen flygverksamhet, gor
att det alltid finns nagonting att ldsa pd skdrmar-
na. Och naturligtvis dr det &nnu intressantare att
rapportera riktiga foretag #n sidana som kommer
fran de surrande ekogivarna pa andra sidan vig-
1) s

FALTFLYGARE (forr sa man stamflygforare) kan
numersa de flesta svenska grabbar bli, &ven utan an-
nan forutbildning #n vanlig folkskola. Det tar bara
en smula ldngre tid pa det siittet, ndrmare bestamt
knappt 10 ménader, och dessa tio méanader far den
blivande féltflygaren (med enbart folkskola) till-
bringa vid Higernis, dir flygvapnets filtflygarskola



numera finns. Dar rycker grabbarna in i mitten pa
januari och far bérja krigiskt och figa bokligt med
klackviindningar och annat som hér till krigarlivets
ack sa trista nddvindighet. Fjorton dar tar det att
sitta en smula militidr pli pA den oftast mycket he-
terogena samling som 150 grabbar i 18 —20-arsal-
dern frin Smygehuk till Karesuando oftast utgér,
och sedan blir det allménbildande plugg i realskole-
dmnena omvixlande med gymnastik och idrott, flyg-
orientering och annat kul.

I fdltflygarskolan skall grabbarna férbereda sig
for sin verkliga tjinst inom flygvapnet och niir host-
morkret kommer fram i mitten pA november Ar de
1 stort sett ifatt de faltflygare som redan har real-
skolekompetens inom de aktuella allménbildande
dmnena. Det #r emellertid inte bara geografi och
matematik och hilsoldra. Det blir

Den fjdrde skolan vid F 2 som vi talade om i et ti-
digare sammanhang utgdrs av den centrala utbild-
ning av vidrnpliktiga till viderbitriden som numera
sker. Forut fick flottiljerna sjilva utbilda bitriden
till meteorologerna men numera sker som sagt dven
denna utbildning centralt vid F 2. D#r utbildar nu
F'V-meteorologen Stig Schenck 20 man at gangen,
och nér de limnar Higernds kan de utan vidare an-
viindas pa flottiljerna att rita kartor, lisa obsar etc.

BesOker man F 2 kommer man alltsa till en stor
uthildningsanstalt, didr det civila inslaget bland per-
sonalen dr pafallande stort. Bist framgédr det kan-
ske av det faktum att det p4 F 2 inte finns mer 4n
summa summarum 9 officerare, vilket inte Ar myc-
ket vid en militéir anliggning av detta format.

Yngve Norrvi.

en och annan flygtur ocksa for
att underhédlla flygintresset. Litet

prova pa som omvixling till orien-
teringslépningar och annat som
skall hilla den fysiska konditio-
nen uppe.

orientering fran luften far man (

En och annan looping, fortfa-
rande som passagerare, blir det
ocksd. Man fir ocksa ldsa en smu-
la flyglira, jobba med stations- \
tjanst, lira sig de meteorologiska

flyg for
mindre iin

23 ore per km.

=%
paSASinrikeslinjer

En flygkilometer inom lan-
det kostar i genomsnitt ba-
ra 21,3 tre. Sa billigt 4r det
alltsd att flyga. Och Hnnu
) billigare blir det tack vare

rabatterna. Barn under 6 Ar

grunderna, vara med i trafikledar-
tornet och se hur det gir till dir.
Mitt p4 sommaren &ker man hem Frim

far 90 9% rabatt och barn
mellan 6—12 50 ¢, liksom

‘ ordinarie skolungdomar pi resa mel-

pa tvd veckors semester och vet Stockholm enkelpris lan hem och skola. Och SJ
s& mycket om flyg att man ritt- o —SAS:s rabattkort som
firdigar bdrandet av den extra fi- o - kostar 450:— kr ger 25 9
na uniform (med &ppen krage) Goteborg . | f’f‘;_ ks rabatt pd SAS inrikeslinjer
som de blivande filtflygarna far Sundavali/Harndsand = (utom Gotlandslinjerna) och
ut. I borjan av juli bérjar en pe- Luled ‘ Ifa"__ " 50 % pa tadg (i 3:e och 2:a
riod av nistan enbart militir ut- = e klass).

bildning, excercis, orientering
bland annat frin luften, skjutning
ete. I slutet av juli blir det en vec-
kas riktig faltférldggning nagon-
stansg ute i skédrgérden, och efter
denna mycket omtyckta faltov-
ning, dir man idrottar, filtskjuter
och har annat kul for sig, blir det
att ldgga sig i selen igen pad Hi-
gernds och den 10 november #r
grabbarna Kklara att aka till den
»riktiga» flygskolan, Ljungbyhed,
som hela tiden forstieligt nog
hiigrat som en drém i fjirran.

Filtflygskolan liksom 8vriga
skolor vid Higernis har till dver-
vigande del -civil lirarpersonal.
Chef for faltflygskolan ar kapten
Gunnar Jacobsson, som anser att
man méste ta till en god portion
»psykologisk krigforing» for att
f4 ut det mesta mdjliga av en sé-
dan kurs som det hir dr fraga.
Héar géller det att plugga in en
massa  allminbildning i grabbar
som ingenting hogre tGnskar in
att fa siitta sig i ett flygplan och
helst ge sig ivig s langt bort
fran bokplugg som mdéjligt. Man
far vara mycket forsiktig si att
man inte mitt i allt det nédvindi-
ga pluggandet tar bort flygintres-
set, som dock dr det viktigaste pa
detta stadium.

se mera pi pengarna

se ~mesta med

A.
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HEMLIGT!

DAGENS OCH MORGONDAGENS
FLYGVAPENMATERIEL

Loopings spion ldgger puzzle

Inte blott ros utan dven ris fir 25-aring-
en FV i denna kritiska och — fir att vara
gjord »utifran» — initierade artikel, vars
forfattare anser att ett fiodelsedagsbarn,
hur Kkiirt det én édr och hur stolt man #n Ar
over det, inte bor fi begi sin hogtidsdag
utan att iven en smula syrlighet spides i
Jjubileumsbigarens annars kanske alltfér
sota dryckjom.

Att forsdoka ge en nagorlunda klar bild av vart
Jjubilerande flygvapens lige ifriga om flygmate-
riel &r minsann inte nagon ldtt uppgift, framfor
allt pa grund av den ibland en aning svarforsta-
eliga gsekretess varmed flygvapnet omger #dven
sadana plan som képs utifrdn och som sedan ara-
tal varit avforda fran den »hemliga listans i
respektive ursprungsland. Vad som #dr hemligt
inom flygvapnet (och vad dr inte det?), tycks

emellertid inte i lika hég grad vara det inom
Kungl. forsvarsdepartementet, vars pa sistone en
smula kritiserade chef ibland Ar den enda killan
till upplysning om var forsvarsmakt,

»Tjugonian» dominerar

Den i flygvapnets nuvarande anskaffningspro-
gram helt dominerande faktorn dr givetvis Saabs
mangomtalade J 29 »Tunnans. Detta hypermo-
derna reajaktplan, som i de flesta avseenden vil
torde kunna mita sig med de bista amerikanska
och ryska typerna (F-86 Sabre och Mig-15), hir-
Jjade enligt vad en stockholmsk morgontidning (!)
nyligen avslojade att serielevereras till flygvap-
net i bérjan av maj. Den férsta serie-29:an, som
enligt obekriftade (men ofta Aterkommande)
uppgifter skall f6ljas av minst 499 andra av
samma slag, har senare dverlimnats till Bra-

vallaflottiljen (F 13) i Norrképing. F 13 var for

A 21 »Tvestjdrten» anses pd sina hdll vara ett av de bista attackflygplan som finns.




J 21 R hann ald-
rig riktigt komma
over  barnsjukdo-
marna forrin till-
verkningen  stop-
pades.

ovrigt ocksa det férsta svenska jaktférband som
1946 utrustades med engelska reajaktplan av ty-
pen Vampire Mk 1 (J 28 A). I takt med 29-leve-
ranserna kommer dessa beprévade men fortfa-
rande mycket effektiva reaveteraner att Gver-
foras till F 3 pa Malmslitt, vilken flottilj under
overgingen fran spaning till jakt anvint den om-
tyckta men numera ritt lingsamma 22:an. F 3
lér for dvrigt vara den enda flottiljen, som i mera
betydande utstrickning fortfarande anvinder
denna nu 8-ariga typ, dven om »Vampyrernas
redan gjort sitt intag pa gamla Malmen.

De Havillands mystiska nattjaktplan

J 29 som succéupptridde pa flygvapnets Girdes-
uppvisning, ir som kint utrustad med en av Sv.
Flygmotor licenstillverkad D. H. Ghost reamotor
med 2,3 tons statisk dragkraft. Enligt vad herr
Vougt redan i mitten P januari detta ir omta-
lade i samband med en visning av den forsta
svenskbyggda Ghost-motorn, skall denna motor
inte endast monteras in i »Tunnany», den skall
dven anvindas vid »upprustningen av det sven-
ska nattjaktflyget». Detta skall enligt vad som
senare meddelats ske genom kép utifrin (las
England), men vad man diremot inte ansett sig
kunna avsléja dr vilken flygplantyp som skall
. anskaffas. Man har dock inte kunnat underlata

: _ att omtala att de nya nattjaktplanen kommer att

bli av samma vilkinda tillverkning som de dag-
Jjaktplan flygvapnet nu anvinder, samt slutligen
att anskaffningen skall ske efter i stort sett
samma linjer som de vilka nu tillimpas vid Vam-
pire-anskaffningen, dvs endast flygkropparna
képs utifran. Att det enda engelska nattjaktpla-
net med Ghost-motor #r den ur Vampire vidare-
utvecklade Venom NF 2 tycks emellertid vara ett
tdmligen betydelseldst faktum. Flygvapnets eng-
elska nattjaktkop dr fortfarande hemligt . ..

Vid de riksdagsdebatter, som foregick de extra-
anslag om tillsammans 60 miljoner som si sma-
ningsom beviljades for utbyte av Visterasflottil-
Jens (F 1) figa tidsenliga Mosquito-plan (J 30),
meddelades att denna nyanskaffning #r avsedd

att ske utanfér ramen fér den tidigare fast-
lagda sjuérsplanen for flygvapnets materiel-

anskaffning. Denna plan, som fullt genomfsrd
beriknas komma att kosta ndrmare 1,3 miljar-
der, forutsitter nédmligen anskaffning av inhem-
ska nattjaktplan, men di Saabs kapacitet under
de nidrmaste aren #r helt utnyttjad fér annan till-
verkning (J 29) kommer det att dréja atskilligt
innan denna nya typ kan borja levereras.

»Hemliga 32:an»

Hur denna senare, naturligtvis dnnu »super-
sekreta» skapelse kommer att te sig dr givetvis
fortfarande stringt hemligt, likasd vad planet
kommer att heta. Icke desto mindre har en och
annan liten »pusselbits dven i detta fall Smuss-
lats ut pa ett sdtt som paminner om det ovan
relaterade. Sdlunda talades i samband med den
forsta serieleveransen av J 29 om den »innu
hemliga J 32:an», vad nu detta dr for ett mys-
tiskt plan. Vidare omtalades vid offentliggtran-
det av samarbetsavtalet mellan Flygmotor och
STAL i december i fjol, att det nu fér fullt arbe-
tades pa en av STAL pabérjad mycket kraftig
axialmotor savsedd for den flygplantyp som skall
komma efter reajaktplanet J 29s. Att J 32:an
skulle vara identisk med denna flygplantyp kan
givetvis under inga omstéindigheter bekriftas. ..
Slutligen kunde man i et specialreportage i en
morgontidning (f. 6. samma tidning som visste
beritta om forsta serieleveransen av J 29) lasa
att »i Saabs experimentverkstad redan nu flyg-
vapnets nista flygplanstyp tar form, och att tri-
nade ingenjorshjirnor idag ocksa sysslar med
det jaktplan (!) som skall folja efter den Annu
hemliga J 32:ans.

Vad flygvapnets 6vriga anskaffning av krigs-
flygplan betrdffar, ir de Havillandfabrikerna
som bést sysselsatta med att slutleverera den
andra stora Vampire-order, som flygvapnet teck-
nade i slutet av 1947, och som enligt brittiska
uppgifter omfattade mer in 200 plan utéver de
70 som anskaffades dren 1946—47. Denna senare
serie, som bidr beteckningen Vampire Mk 50




(J 28 B), ér — till skillnad fran den forsta serien
— utrustad med Flygmotor-tillverkade Goblin
3-motorer med 1,5 tons dragkraft. Denna motor
Ar ocksa inbyggd i de Saab-konstruerade reaplan
av typ J 21 R, som hann tillverkas innan, som
flygvapnet officiellt férklarade, »tillverkningen
av de sista flygplanen av typ J 21 R avbrots pa
grund av &nskvirdheten att i nuvarande utrikes-
politiska lige s& snabbt som mdjligt f4 fram fler
modernare jaktflygplan, nimligen av typ J 29».

Trots den kritik som pa vissa hall riktats mot
den readrivna »tvestjartens, vilken ursprung-
ligen lir ha bestéllts i 120 exemplar, tycks man
emellertid numera helt ha kommit till rdtta med
de barnsjukdomar som till en borjan tycktes vid-
1adda denna unika konstruktion. Efter en kortare
tids tjanst vid Skénska flygflottiljen i Angelholm
(F 10), som nu sannolikt av standardiseringsskél
overgitt till Vampire, har J 21R overforts till
attackflottiljen i Sateniis (F T), dir den nu er-
gitter flottiljens tidigare tvAmotoriga B 18 B —
ett gott betyg for det stridsvirde som A 21R,
som typen kallas i attackversion, tillmites. Men
s& har den ocksd gott pabrad fran den propeller-
drivna féregingaren, vilken fortfarande gor god
tjinst vid F 6 i Karlshorg.

Transportflyget . ..

Skall nagon annan del av flygvapnets anskaff-
ning bertras, gar tanken osokt till transport-
flyget, vars vitala betydelse i krig hér inte borde
behtva s#rskilt papekas. Visserligen har man
inem flygvapnet i flera ars tid tyckts stka und-
vika denna fraga, bl. a. av det skilet att man inte
vill splittra de knappa anslagen p& for ménga
poster och dirmed omdjliggbra uppbyggandet av
ett slagkraftigt jaktflyg. Fraga ar dock om det
inte #r hog tid att ta stillning till anskaffandet
av Atminstone sfdana plan, som man i fredstid

oundgéngligen kommer att behéva nér de redan
nu till stor del forslitna B 3:orna totalt tjinat
ut. Och hur har man ténkt sig utvecklingen nér
den ifragasatta utbildningen av svensk fall-
skidrmstrupp blir verklighet? Att i krig rikna pa
SAS' svenska flygplanpark, som vid ett krigs-
utbrott mycket vil kan befinna sig langt ifrdn
rikets griinser, torde vara en smula lattsinnigt.

... och skolflyget?

Vad slutligen skolflygplanen betriffar, torde
liiget hir vara nagot biittre sedan man nu lyckats
forsikra sig om ytterligare ett betydande antal
plan av den beprévade typen North American
T-6 Texan (Sk 16), varav atskilligt fler &n 200
torde vara i flygvapnets dgo. Emellertid dr liget
ifrAga om skolflygplan for den grundliggande
utbildningen inte lika lysande. Fér ndrvarande
anvindes som bekant licensbyggda Biicker Best-
mann (Sk 25), men dessa ir nog efter omkring
7 &rs tjénst i behov av snabbt utbyte. Ryktet vill
emellertid gora gillande att den icke alldeles
okinda typen Saab Safir, som for dvrigt 4r en
utvecklingsform av Sk 25:an eftersom bida pla-
nen har samma chefskonstruktér (A. J. Anders-
son), i detta avseende dr aktuellare dn nagon-
sin... I motsats till flertalet andra linder med
moderna krigsflygplan, synes det svenska flyg-
vapnet inte igna nigon stérre uppmérksamhet
4t den reaskolning i dubbelkommando, som nu dr
standard inom hela A-paktflyget, och enligt upp-
gift dven i Sovjet. Hittills har man i Sverige gatt
direkt fran Sk 16 till Vampire, men om detta for-
farande skall tillimpas dven vid de snabbare plan
som nu kommer i tjdnst, dr inte ként.

J 29 »Tunnan», en helsvensk skapelse i klass med
stormakternas biista, gdr nu i serie wt till FV-for-
banden.
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Den flygande vikingen

Av Gunnar Lorentz och Sigge Hommerberg

Forts, fr. fireg, nr.

Och McKinley lit pa nytt sjuttio kilo matvaror
forsvinna i djupet. Men denna ging inte férgives, ty
det var tydligen just dessa kilon om méste bort. Med
ens reste sig maskinen. Det var som om en osynlig
hand hade kastat den rakt upp i luften.

Balchen smélog till att bérja med. Sedan skrattade
han med hela ansiktet. Ungefiir 140 kilo livsmedel
hade rdddat dem alla. Och s& flég han med 150 me-
ter luft emellan 6ver hogsta punkten av Livglaciiren
och ut ur det tringa passet.

Bakom sig hade de »Puckeln» och framfor dem
utbredde sig polarplatdn. I dver gex timmar hade de
nu varit i luften, men efter den stora kampen med
klippmassiven tycktes dem resten av viigen som en
lek. Visserligen sdg det hotfullt ut en gang, di den
hégra motorn borjade hacka, men det berodde bara
Ppé att Balchen hade varit en smula snal med bensin-
blandningen. Ett enkelt handgrepp och propellern
snurrade lika foérnéjt som tidigare.

D4 och da intog June platsen vid spakarna, s att
Balchen kunde fa stiga upp och rora pa sig. Och det
behovdes sannerligen, ty vid det hédr laget hade hans
kropp borjat bli styv av allt sittande. Nér han vil
hade fatt striicka pa sig ordentligt, tog han ater
hand om ratten.

Efter tio timmars flygning var man dntligen dver
‘malet, sydpolen, och Byrd sldppte ner den amerikan-
ska flaggan, som var fdstad vid en sten fran Floyd
bennets grav, Balchens och Byrds gamle vin, som de
upplevt s4 manga glada stunder med och som sjilv
en ging hade dromt om att f& vara med om detta
stora 6gonblick. Nu f6ll sten och flagga mot den be-
segrade sydpolspunkten och till Amundsens 14 de-
cember 1911 och till Scotts 18 januari 1912 kunde
man nu foga Byrds 29 november 1929. Tre stora data
i den geografiska forskningens och ménsklighetens
historia. Och Bernt Balchen hade med denna bedrift
for alltid skrivit in sitt namn i flygets.

VISIT I VITA HUSET.

Byrd och hans m#n hade natt triumfens tinnar.
‘Sydpolen var besegrad frin luften, expeditionen hade
natt sitt syfte — och Balchen hade upplevt den stor-
sta tjusning, flygarlivet hittills skinkt honom.

Medan de vetenskapliga resultaten av den omfat-
tande fdrden borjade utarbetas, stod Balchen infor
fragan, hur hans framtid skulle gestalta sig. Hans
rykte hade spritt sig med vindens hastighet &ver hela
vérlden. Overallt var man beredd att ta emot honom,
men Balchen var van att se dagen praktiskt. Nir
Byrd kallade samman sina expeditionsdeltagare och
tackade dem f6r deras trofasta arbete och aldrig
sviktande energi och lojalitet, tryckte han med sir-
skild vdarme Balchens hand. Den norske vikingen
“hade dnnu en ging provat pi vad stordad vill siiga.
Byrd sig i honom inte blott den unge reservpiloten,
som en ging utférde den mirakuldsa ditchingland-
ningen vid Versur-Mer, di hans och hans kamraters
liv legat i handen pa denne fédde flygare, som ver-
"kade skapad att skriva flyghistoria. Han sag i ho-
cnom en representant for det &Hdlaste bragden kan

Férsumma inte aft ldsa den

skiinka, offervilja, vinskap till déden och en an-
spraksloshet, som endast sig till saken. Det histo-
riska dgonblick, di stjirnbaneret vecklade ut sig
tver sydpolens 6de vidder, hade for dem inneburit
mer dn en tidlds minuts triumf. Det var en bekriif-
telse ph ett kamratskap utan ord, och bade Byrd och
Balchen kiéinde sig underligt gripna vid detta avsked.

Nér expeditionen uppliistes, hade Balchen redan
fattat sitt beslut. T maj 1930 befinner han sig i Pana-
ma, pa militdrflygfiltet French Field som flygare i
tjugofjéirde jakteskadern. Miljdombytet passade inte
Balchen illa efter si ling tids isolering i Antarktis,
Han kunde iintligen unna sig en tids avkoppling, och
i en och en halv manad flég han tillsammans med
idel nya vinner, som snart gjorde honom till medel-
punkten bade i tjinsten och pa fritid.

Det var hiir historien med boa constrictorn Petra
intréffade. Kamraterna i flygvapnet hade bestimt
sig for att préva, om inte Balchen trots allt hade vad
man brukar kalla nerver. D4 och d& hade man lyc-
kats forma den annars sd tystlitne norrmannen att
beritta en och annan episod fran guldgrivartiden i
Canada och fran arktiska dventyr. Det var visser-
ligen inte ldtt att f4 den norske virldspiloten att
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lossa pa tunghéftan, men nér han verkligen for-
méadde sig att berétta, raknade haret pa hans flygar-
kamrater. Nagot maste ju goras for att aterstilla
balansen, och ett ljushuvud hade kommit pa den
groteska idén att konfrontera Balchen med Petra,
en ganska tam men ingalunda ofarlig boaorm, som
dgdes av ett halvblod vid namn Pedro.

Alltnog, Pedro vertalades att for fem dollars sélja
sin édlskade Petra, och en afton, nir man visste, att
Balchen inte kunde komma hem forrédn ganska sent
pa grund av tjinsten, installerades Petra i hans
hotellrum. Négra av officerarna smog sig bakviigen
upp i hotellet med Petra i en korg. Vaningskyparen
overtygades med nagra dollars om att man ville ge
gisten en present pad hans fodelsedag, och korgen
med Petra placerades i badrummet.

Medan Balchen fortfarande var i tjdnst, helt ove-
tande om det skimt, som hans vdnner redan gottade
sig 4t nere pA miissen, kom stdderskan in pa Bal-
chens rum for att gora i ordning foér natten. Nirn hon
pliktskyldigast 6ppnade dorren till badrummet, hil-
sades hon av ett forargat visande fran Petra, som
limnat korgen och rullat ihop sig i badkaret. Stii-
derskan svimmade, och nér hon till sist vaknade,
vaknade ocksé hela hotellet av ett skri, som skulle
ha kommit dven ett trdnat Ora att forvixla stiddet
med en polispipa. Hotellvidrden, som yrvaket rusade
upp i vaningen, kunde endast med egna 6gon konsta-
tera, att det fanns fullt fog for oljudet och tillkal-
lade portieren, som med en dubbelbdssa forpassade
den stackars Petra till evigheten.

I samma Ggonblick anldnde Balchen, Han méttes
av en syn, dir en alltjimt avsvimmad stdderska, en
fortvivlad hotelldirektdr och en vilt skjutande por-
tier ingick som huvudsakliga bestandsdelar.

Nir samlingen nagot sa nédr hiamtat sig fran den
nattliga ormjaktens provningar, stortade direktoren
fram till Balchen, vred sina hinder och forklarade,
att man nyss avlivat en boaorm, som tagit sig in i
Balchens badrum.

Balchen, som inte bara anade ormar utan &ven
ugglor i mossen, tittade stringt p4 hotellvdrden och
forklarade, att han for denna gingen skulle ha dver-
seende med honom.
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— Men se till att det inte upprepas, tillade han.

Det lovade vérden.

Sedan dess vagade ingen driva med Balchen.

P4a hosten kallades Balchen till Washington av pre-
sident Heover. Kongressen hade for hans utomordent-
liga fortjinster under polarflygningarna tillerkiint
honom Congressional Medal, den hogsta utmérkelse
amerikanska staten har att ge.

Motet med Hoover blev en ny stor upplevelse for
Balchen. Han gjorde sin entré i Vita huset med all
den grandezza han forméar utveckla i solenna sam-
manhang, mottog ur presidentens hand medaljen, och
efter ett lAngt samtal eskorterades han ut ur presi-
dentens vaning — for att p& trappan métas av po-
lisen.

Séllan har vil nigon man, som just fatt kongres-
sens hiogsta utmirkelse, stillts infér en sddan situa-
tion. Presskamerorna blixtrade, journalisterna med
C. B. Allen och George McLean frdn New York Sun
i spetsen inringade gruppen, och Balchen blev dagens
head line och jéttesensation.

Den enkla férklaringen var, att Balchen icke var
amerikansk medborgare och under den linga tiden
i Antarchtis inte eng tdnkt pa att han férsummat
att férnya sitt uppehallstillstind. Polisanmélan var
alltsd formellt riktig, men den amerikanska pressen
bléste under intermezzot, borgméstaren La Guardia
satte sig i spetsen for en aktion, som tog till uppgift
att med kongressens hjilp slidta over det intriaffade.
De norskfoédda senatorerna Shipstead och Furubot-
ten och nagra till drev pi saken, och under hinvis-
ning till att Little America, Byrds ldger i Antarktis,
maste betraktas som amerikanskt omrade godkinde
kongressen Balchens amerikanska medborgarskap
s&4 snabbt de formella omstéindigheterna medgav, en
procedur som tidigare endast intrdffat en géang, da
La Fayette 4r 1777 forlinades medborgarskap under
snarlika omstindigheter.

— S4 ni kan forsta, att jag befann mig i fint sill-
skap den géngen, brukade Balchen siga efterat.

BERNT BALCHEN, DIREKTOR.

Efter sydpolsflygningen hade Balchen rakat mitt
i stralkastarljuset. Bilden av den muskuldse flygaren
med de rufsiga lockarna var inte lingre unik i pres-
sen virlden dver. Nir han nista ging figurerade i
samband med forstasidesstoffet skedde det tillsam-
mang med portritt av Ellsworth och Wilkins, som
nu pé allvar bbrjade planera en fiird dver den ant-
arktiska kontinenten.

Balcheng sakkunskap bedémdes vid det hér laget
som ovirderlig for en sddan expedition, och nér for-
beredelserna natt det praktiska skedet, engagerades
ocksd Balchen. Hang forsta uppgift var att skaffa
en limplig bat, och pa varen 1933 for han fér andra
gangen till Norge som upphandlare. Han tog sin
uppgift grundligt och sedan kopet vil var avslutat,
dréjde det till augusti, innan han sjilv var firdig att
ge sig av via rutten Las Palmag och Cape Town till
New Zealand. Och i december seglade expeditionen
in i de for Balchen véilkdnda farvattnen till Little
America.

Héir borjade dventyrligheterna. Aventyr dr nimli-
gen knappast ritta beteckningen. Det var mest
otacksamt rutinarbete i-kamp med oturliga vider-
leksférhallanden, som ideligen hoéll pa att stoppa le-
darnas planer. Nidr man holl pa att lossa den dyr-

»Oforberedd som jag dr», skulle man kunna kalla
denna bild av den tystlitne flygaren Bernt Balchen
i talarstolen. Den wnika tilldragelsen dgde rum i
Teterboro i samband med en mottagning efler syd-
polsexpeditionens lyckosamma genomforande.

e ——— :
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bara lasten héll bland annat expeditionens flygplan
pa att forsvinna. Planet hade satts ihop och landats
pa isen, och en morgon klockan fyra anmiilde vak-
ten, att isskruvningen hotade att krama stnder det.
Nir Balchen alarmerades, holl det Pé att sakta men
sikert glida ned i en spricka och krossas. I en hast
fick Balchen ut bommarna, lade wires om flygkrop-
pen och lyckades mot alla tips vinscha ombord det
halvt havererade planet.

Sténdigt diliga viiderleksférhallanden missgynna-
de i hig grad detta foretag, och nir det till sist stod
klart, att man hade forsvinnande sma chanser att in-
om rimlig tid n& expeditionens mal, 1oste ledarna
Balchen fran kontraktet och varen 1935 for han till
Montevideo i Sydamerika. Hir naddes han av anbud
frin Norge. Riiser-Larsen hade linge haft planer pa
att bilda ett norskt flygbolag, och Balchen och han
hade tillsammans preliminiirt dryftat planerna. Se-
dan de skildes at, hade Riiser-Larsen lyckats forma
fem ledande norska &ngbatsrederier att intriida som
intressenter i Det Norske Luftfartselskab, och i maj
1935 &r Balchen ater i Oslo. Den antarktiska expedi-
tionen fullbordades utan hans medverkan men dock
med god hjilp av hans férberedande arbete. Sjdlv
njot han som aldrig forr av varen i Oslo, och nir han
ater blandade sig med flandrerna P4 Karl Johann
var det inte utan en djup kinsla av tillfredsstillelse
av att vara hemma igen efter alla spinnande ar.

Med sedvanlig energi kastade han sig Over uppgif-
ten som en av driftsledarna i flygholaget, 4ven om
det var ménga, som redan di skakade pa4 huvudet
och menade, att en man av Balchens kaliber illa, pas-
sade att sitta instingd pa ett kontor bakom ett
chefshord i det merkantila Oslo. Men man skall inte
glomma, att holaget var ett av pionjarforetagen, och
en bittre man dn Balchen stod inte att uppbringa,
nir det gillde att planera rutter, besimma inkép av
plan och organisera den nédvandiga marktjinsten.

Hér besannade sig ocksa Byrds ord om bragdflyg-
ningens betydelse for flygets utveckling. Det spela-
de inte s liten roll att i spetsen for ett trafikflygbo-
lag ha min, som i praktiken bevisat, att kommunika-
tionerna i luften inte bara var odverlagda Hventyr
utan noggrant férberedda och driftsiikra féretag som
sakligt kalkylerade med tekniska och meteorologis-
ka faktorer och dessutom med glansen av sina namn
formadde skapa en goodwill av birande slag.

Det Norske Luftfartselskab kom ocksa i gang med
den #dran och expanderade fran ett nationellt fére-
tag till ett bolag med internationells planer. Balchen
dok upp &n héir, in dir pA kontinentens flygfiilt, och
p4 Bromma, Bulltofta och Kastrup kiinde man vil
till hans silverglinsande Sikorskyplan »Valkyrien».
Hans internationella kontakter och Ppersonliga anse-
ende skapade goda férhandlingsméjligheter f6r bola-
get, och efter nigra 4r hade Oslo norska rutter pé
Amsterdam och andra internationellt betydande
flygstiader.

S bérjade det andra virldskriget kasta sin slag-
skugga framfor sig. Men Riiser-Larsen och Balchen
arbetade oftirtrutet vidare. Inte eng krigsuthrottet
kunde stdvja deras aktivitet. Man hoppades ju dock
i det liangsta, att Norden skulle bli intakt. Finlands
vinterkrig var det férsta tillbud, som grusade for-
hoppningarna.

I NOVEMBER och december 1939 vistades Balchen i
flera repriser i Finland som radgivare for jaktflyg-
utrustningen. Det var hans férsta allvarliga kontakt
med de militidra problem, som ett litet land stills in-
for, nér dess begrinsade resurser prévag mot en
Overligsen fiende. Hans sinne for realiteter gjorde
sig dven hir gillande. Han uppgav aldrig sin tro pa
det personligas betydelse, och hans namn blev en in-
spiration fér de finska flygarna. Om det finns nagot
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namn, som #dr fortjint att gi till historien som en
av de sanna antidefaitisterna s& #r det Bernt Bal-
chens,

Man kan inte skjuta sonder en artilleristillning
med ett mausergevir, men i luften dr det den biste
flygaren som vinner, var Balchens uppmuntrande
ord till det finska flyget. Kanske anade han redan
da, infor vilka prov han och en handfull min skulle
stidllas for att bevisa sanningen av de orden.

S84 gick Finland sin tragiska utveckling till mo-
tes. Balchen stilldes infér uppgiften att riddda vad
som riddas kunde av sitt flygholag, som in i det sis-
ta anstriingde sig att hdvda Norges intressen i den
skdrpta konkurrensen.

P4 nydret befinner han sig som ensam foretrida-
re for Det Norske Luftfartselskab i Washington pé
en luftfartskonferens tillsammans med representan-
ter for de nordiska postverken, Det danske Luftfart-
selskab, det svenska ABA, varg flygande ambassa-
dor, direktdor Norlin, ocksd foretridde Finlands in-
tressen, for att diskutera Sppnandet av en transat-
lantisk luftposttrafik. I borjan av mars hade under-
handlingarna avancerat si langt att man bestimt
starten for rutten La Guardia—New Foundland —Is-
land—Bergen med clipper till den femtonde juni. Det
var en stor framgéng fér de nordiska planerna, och
en mirkesdag, som skulle ha kommit att bli en mil-
stolpe 1 de skandinaviska flygkommunikationernas
historia.

5S4 kom ockupationen den nionde april. Balchens
namn stod bland de tversta pa Gestapos svarta lista,
man gjorde en razzia i hans oslovilla men det enda
man fann var riddarkorset till S:t Olavsorden, som
skickades tillsammans med hans andra personliga
tillhdrigheter till Tyskland.
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FOR Balchen var den tyska aktionen dubbelt sméirt-
sam. Utom sina officiella uppdrag som underhandla-
re for flygbolaget hade han under den storsta sek-
retess fort i hamn en rad avtal rérande uppkép av
flygplan, vapen, ammunition, brénsle och andra for-
rad for den norska regeringens riakning. Han visste
av erfarenhet, vad det betydde att méta en inkrik-
tare utan att ha den materiella fronten nigot s& nir
stabiliserad. Och han visste, att bara ett par fattiga
ménader till skulle ha gett Norge en chans att mdta
invasionen med ett jaktflyg, som skulle ha kunnat
bryta udden av den demoraliserande faktor, som med
blixtkrigets terminologi heter &verraskning.

Det som for dgonblicket mest bekymrade Balchen
var Riiser-Larsens 6de. Var han kvar i Oslo, och
skulle han lyckas vrida sig ur Gestapos grepp? Rii-
ser-Larsen var det namn, som biittre &n nagot annat
skulle tjina som en signal for den norska ungdomen
att sluta upp kring den fortsatta kampens idé. Ame-
rika var dnnu sé linge icke med i kriget, men Cana-
da erbjod mdjligheter till utbildning i militdarflyg.

Riiser-Larsen kom &ver, och nédr prelimindra pla-
ner utarbetats for det aktiva motstindet, befann sig
Balchen plotsligt i positionen som rekryteringschef
for de norska trupperna i USA. Flygaren Balchen
tog farvil av kontoristen Balchen.

Forts. © nista nr.

NASTA NUMMER
AV LOOPING

UTKOMMER 11 JULI
e




Ur FV:s liv .

att den utrikespolitiska situationen knappast kan an-
ses mindre hotande nu dn 1948 - - Atminstone om
man betraktar den utanfér riksdagshusets murar.

Forts., fr, sid. 11,

Tre farliga R

Trots denna tveksamhet har flygvapnet tack vare
en framsynt ledning genomgatt en nistan revolutio-
nerande kvalitativ utveckling sedan 1945. Utveck-
lingen avspeglas i de tre orden Reaktionsdrift, Radar,
Raketer. Hur langt var svenska flygplans- och mo-
torindustri natt just nu visades vid den svindlande
vackra uppvisningen av de fyra J 29:orna dver GHr-
det pa flygvapnets stora dag. Var lugn for att
dessa silverglinsande, blixtsnabba stalfaglar, som pa
nagra sekunder borrade sig nistan lodriitt upp i luf-
ten till nArmare en halv mils hojd, imponerade inte
minst pA den utlindska flygexpertisen.

Virt flygvapen har vuvxit ur barnskorna. I utlan-
dets gon dr Sveriges luftmakt den kanske starkaste
garanten for var frihet och fred. Manga har hidragit
till resultatet. Manga, alltfér manga har fatt offra
sina liv f6r malet. Men resultatet dr kanske #inda
vért offren. Och mer #n nigonsin utdvar flygvapnet
en oemotstandlig dragningskraft pa en stor del av
den hista svenska ungdomen.

Flygvapnet . . . rworts. fr. cia. 7.
dande summor, Aven for detta har riksdagen i
princip godtagit en plan, men dess genomféran-
de har gatt betiéinkligt ldngsamt, kanske mer be-

roende pia byggregleringen in pa anslagen.

Sedan 1948 tillhér luftbevakningen flygvapnet.
I samband med Gverféreningen tog man itu med
en grundlig bearbetning av krigserfarenheterna
pa detta omrade, hur radar behdver inpassas i
systemet och hur man i de viaxande hastigheter-
nas tidevarv skall ordna sa, att vid fientliga an-
fall var jakt hinner upp i tid och att luftvirn,
civilférsvar och befolkning larmas. Aven for det-
ta finnes ett lAngtidsprogram, som tyvirr kostar
pengar, men som maste genomféras, om det to-
tala f6rsvaret inte skall ha en lucka.

Till byggprogrammet hér ocksd skydd for
flygplanen i baserna i form av berghangarer och
andra anordningar, som det tar tid att anligga
och dérfor béra utféras redan i fredstid.

Sist men icke minst behdver flygvapnet stéd av
Sveriges ungdom. Det finng gott om plats fér dem
som vilja bli officerare eller filtflygare. Till-
stromningen har under nigra ar efter kriget va-
rit alltfér liten. Mahinda har strémmen redan
vént, ty antalet sékande birjar stiga igen. Men
dnnu ér det en alltfér ringa del av var bista ung-
dom som upptickt att man i flygaryrket kan fa
utlopp for sitt vikingalynne. Var férhoppning ir
att allt flera skall finna den ritta vigen till oss,
och vi onska framgéang dven at alla de krafter,
som vilja hjilpa oss med den sakliga upplysning
som behdvs for att vir ungdom skall veta vad
den ger sig in pa.

salt flygmateriel,

Under 2 5 ar

det vill séga lika ldnge som Flygvapnet existerat, har

Aero Materiel AB

dels som representant fér utlandets

ledande flygfabriker, dels som egen tillverkare.

AERO MATERIEL AB Birger Jarisgatan 6, Stockholm.
Tel. 600311, 6009 21.




Segelflyg: Regler for Junior-SM

De »allminna» tdvlingsreglerna

for junior-SM &r sig tdmligen li-
ka fran féregaende liknande eve-
nemang. D&remot &r
tavlingsgrenar
har som viantat blivit féremal for

samtliga
ahsolut nya och

nom att de tivlande pa sirskil-
da kort fi anteckna den tid-
punkt, di passagen skett, samt
vid denna tidpunkt pA marken
observerad duksignal. Duksig-
nalerna véxlas under en och

lan den se-
nast passe-
rade o. den
i fArdrikt-
ningen nir-
mast foéljan-

stort forhandsintresse. samma dag efter ett for varje de rund-
I reglerna sti4r under rubriken punkt uppgjort schema, som &ir ningspunk-
»Tévlingsgrenars: pa forhand kiint endast av tiv- ten tillgodo-
Tévlingen omfattar féljande lingsledaren. riknade di-
grenar: stansen i km.
a) Distansflygning pa triang- Poidngheriakningen har som all- (Projektion
elbana (»varvlopps). tid sitt speciella intresse, varfor far ej rik-
b) Hastighetsflygning pa tri- hidr i sin helhet Aterger vad nas storre
angelbana. tivlingsreglerna sdger. dn motsva-
8 Ig:f;%ﬂ?gig%g{ﬁf o Tl a) Distans pd triangelbana: éaeﬁc)ie uan
Triangelbanorna sltola i B
princip gvara »8ilver-C-banor», Pd =rgE Al AN _10__
dvs med rundningspunkterna I’d — distanspo- d = VD
: m
minst 17 km fran startpunkten ing i
och totala lingden minst 50 P D = = medelvirdet
km. Rakbanan skall ha vind- d = distansfak- av de tre
punkten minst 25 km fran tor léi,ngst}g. till-
startpunkten. D = den flugna godordknade
Varje tdvlingsgren skall si- och i fore- _distanserna
vitt mojligt férekomma tva kommande ifrdgavaran-
ginger under tidvlingen. fall efter de dag.
Angaende kontrollen vid vind- projiciering
punkterna siger reglerna: p4 samman- h) Hastighet pd triangel- resp.
Passage av rundnings- och bindnings- rakbana tur och retur.
vindpunkter kontrolleras ge- linjen mel-
Py =Ty xH
1
Distans som erhdlles l,h — hastighets-
ur 100 meters hjd Grunau Baby i motvind poiing
3 )
T Artikeln i foregaende nummer F'}, = hastighets-
om Grunaw Baby i motvind har dagsfaktor
S0n vickt ett visst berdttigat infresse H — hastighet i
i segelflygkrtsar. S84 hir ser det km/tim
av Karl Svinsson utformade dia- a9
feoo grammet ut. H=— B resp. - a2
re00 B = banans
lingd i km
&oo T = tiden i tim-
mar fr. ur-
400 kopplings-
ogonblicket
; : " tills flygpla-
0° 3o 60"  90°  f0° 150° 180° Kursavvikelse fran net ater
Med Sida Mot  vindrikiningen stannar ef-
ter landning
pa startplat-
sen.
F 15
2 = YN
/" —= hs Hm
Hm = medelvirdet
av de ftre
1=850 1= 1400 2
e o e e > higela, o0
Mv=1550 Mv=1400 1= 850 tigheterna
2=1850 ifrAgava-
3=1850 rande dag.
Stark Stort Start Mv=1500 Start Mv=1500

¢) Uljdmningspodng.
Téavlande som vid hastig-

hetsflygning icke ater landar

pad startplatsen efter att ha

Distons som erhalles ur I00m:s hd/d pa olika
delstrdckor och [ medeltal fér hela strdcken po
ol/ike bonor och vid oliko w'ndn'kﬁnfhgar
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passerat bida rundningspunk- ( \

terna respektive vindpunkten, s - i
erhaller utjimningspoing sa- Junior-SM upp i rok
lunda:
N S | . - Det dr sorgligt behiva meddela att det junior-SM i segel-
LT “”nlesp'_jxﬁ 7 min flyg som de svenska flygklubbarna och flygvapnet inbjudits
P . till av Looping, Skivde flygklubb och Stockholms Segelflyg-
n = utjimnings- klubb inte blir av. Anlednizgen iir helt enkelt den att det vid
poang anmiilningstidens utging den 15 juni bara kommit in anmil-
D — den flugna ningar fran fyra deltagare (varav flera inte kompletta).
0.1 férekom- Arrangirerna kan inte ta pa sitt ansvar att hilla en si stor
mande  fall organisation vintande som ett SM utgiir, och dirfiér har man
efter projici- varit tvungen att avlysa hela tiivlingen. Detta iir s4 mycket
ering tillgo- ledsammare som framféralit flygklubbarna alltsedan 1946
dordknade ropat i hogan sky om tivlingar just for de yngre och med
distansen i ovningssegelflygplan,
km. (Pro- Nu fir vi se vem som har modet att utlysa nista tavling
jektion far — till de laga totalkostnader som det planerade junior-SM
ej riknas 1951 skulla ha dragit.
stérre Hn Det har pi sina hall klagats over den korta anmilnings-
motsvaran- tiden. Till detta iir endast att siiga att inbjudan gick ut med
de bandel.) post frin tivlingssekretariatet den 12 maj.
B = banans )
lingd i km Distansmomentet Klass 1: H. Visserligen far man inte dra
1; ligsta Norrbom Linképing 9 poding; 1.  alltfor langtgaende slutsatser pa
SHLH Bestiahot Mathiasson Malmé 6,56. Distans-  detta stadium, men fAr Linképing
som gtilllgo- momentet klass 2: Sture Norlin  fortséitta som hittills att rumstera
dorilknats Linkoping 5,39; S. Silesmo Orebro i resultatlistorna, si lir Guldving-
nagon tiv- 3,65..” en och tusenlapparna ganska
lande ifrd- Ho;dmamente_t' klass 1: 1. Ma- sdkert ha.mJ_J,a, hos f‘ilbyterna. Kon-
gavarande thiasson M‘a]mo 4615; H. Norr- kurrensen dr mer in lovligt matt.
dag bom Linkoping 4380; H. Carlsson Nu kan det ja tifk d £
S Az Eskilstuna 3400; O. Henell Linko- i 1% IR sie i el vid
Utjamningspodng erhalles : ) ! i 5 det hiir laget ligger en del resultat
. G b ping 2310; K.-E. Rosenqvist Malmé ) : ) . :
icke, om D &r mindre dn 20 2025; C. 0. Roslin d:o 2025: ¢. Orapporterade —— rapporteringsti-
km. B T : : ‘AL, den har ju strickts ut till tva vec-

)F
Rikssegelflygtévlingen

Det dr fortfarande ganska da-
ligt med resultatrapporteringen i
Rikssegelflygtivlingen. Den 17 ju-
ni hade féljande resultat rapporte-
rats:

Carlsson Hskilstuna 1865; R. Al-
gotson Malmé 1690. Héjdmomen-
tet klass 2: SE. Lundin Linko-
ping 5120; B. Johansson Linké-
ping 4545; 8. Norlin Linképing
3390; 8. Silesmo Orebro 3100; S.
Larsson Malmo 1750; B. Sdder-
holm Linképing 1575; C. Molin
KEskilstuna 1060.

kor. Fran Karlstad vet vi bl. a.
att Sven Johnsson (»Fakirens)
den 10 juni flég Karlstad— Lek-
sand med Baby-Falk, 172 km, vil-
ket ger drygt 9,5 podng. Den 16
Juni flig Karlstads Hugo Hassel
190 km med Baby Falk och gav
klubben ytterligare drygt 10 p-

Rekordklemm

SBom ett komplement till artikeln i foreg. nr om Jan Ch risties vérlds-

rekord wvisas hir en bild av hans

gracidsa Klemm i rekordversionen.
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Piper Cub A-50

Gangtid 10 tim. efter grund-
dversyn, samt monteringsfir-
dig hangar siljes.

Tel. ARVIKA 1424

Seabee

med endast 140 timmars total

flvgtid. T skick som ny. Endast
privatflugen.

AB Nykdpings Automobilfabrik

namnanrop »ANA», Nykoping.

KORT OM FLYG . . .

Forts fr sid. 2

f& undan planet for att ge plats
at nédsta. PA de gasturbindrivna
planen snurrar emellertid propell-
rarna ganska ldnge efter land-
ningen vilket gor det omdjligt for
ddckspersonalen att »komma at»
planet p4 en god stund, vilket i
sin ftur avsevirt forlinger ned-
tagningen av stérre firband. Ju
hardare vinden #Hr desto ldngre
snurrar propellrarna. For att rada
bot fér detta har man nu bdirjat

PASSAGERARE-
GODS over hela vérlden

Blidberg, Metcalfe & Co,, AB

Flygavd.

Stockholm
Skeppsbron 24

Goteborg
Skeppsbron 5—6
T. 203241, 2006 20 T. 13 4960, 1393 72

Telegram: "BLIDBERGAIR”

SN O R R ST e T

forse gasturbinplanen med en an-
ordning som automatiskt brom-
sar propellrarna omedelbart efter
franslagningen. Det d&r Lockheed
Hydraulic Company som i sam-
arbete med Armstrong Siddeley
utarbetat systemet,
¥

SVENSKA FLYGVAPNET har
begirt att fa stdlla en grupp pa
sex man, en officer och fem under-
officerare eller tekniker, samt tva
flygplan till forfogande for den
svengk-norsk-britiska antarktisex-
peditionen under november—mars
1952. Flygplanen blir en tvAmoto-
rig Beechcraft samt en SAAB Sa-
fir. Som ledare for gruppen fore-
slas kapten Reinhold von Essen,
som tidigare pa ort och stille stu-
derat en motsvarande expeditions
verksamhet.

B

FOR BOAC:s ridkning byggs f.
n. en hangar i aluminium p4 Lon-
don Airport. Hangaren som rym-
mer etl modernt fyrmotorigt pas-
sagerarflygplan i var och en av
de tre avdelningar som bestir av
levereras monteringsfardig fran
fabrik och betyder, om forséken
slar vidl ut, ndra pa en revolu-
tion inom hangarbyggnadshran-
schen. Hangaren viger 312 ton.

DIMBORTTAGNING skall nu
United Airlines forsoka sig pa, se-
dan bolaget fatt vissa forhands-
utféstelser om en ny metod av
tva f. d. marinflygare Harvey M.
Brandau och Eugene K, Kooser.
Speciella apparater haller pi att

Forts, pa sid. 30

Jonkoépings
stjdrntdvling

Den 2—3 juni gick programen-
ligt Jonkopings Flygklubbs stjirn-
tdivling med 15 av 20 anmilda
som gtartande. I ankomsttivling-
en placerade sig fjolarssegraren
Bertil Anderson, Linképing, som
etta med 0 prickar. Tyvérr utgick
han sedan ur huvudtivlingen och
slutade dérmed som siste man
sammanlagt. Tvaa blev Bo Tuves-
son, Linkdping, 12 pr, trea Hans
Zetterberg, Linkoping, 26 pr. Fol-
ke Berndtsson, Jonkoping, som
endast har en poing att erbvra
(alltsa ricker det med en tredje-
placering i tévlingen) misslycka-
des med landningen och skadade
bade propeller och stdll si pass
att Jonkopingsflygarna fick fort-
giitta tédvlingen med ett annat
plan.

Huvudtiivlingen som gick pa 75
km bana med méalspaning (7 mal),
idealtidsnavigering och beddm-
ningslandning &ver 1,50 m hogt

hinder medfdrde att Jonkopings
Sven A. Johansson vann hela tiv-
lingen med 24 prickar pa tidsflyg-
ningen, 307 prickar p4 spaningen
och 34 prickar i landningen. Slut-
protokollet fick féljande utseende:

1) Sven A. Johansson, Jonko-
ping, 400 prickar; 2) Hans Aman,
Karlskoga, 406; 3) Sture Larsson,
Linkoping, 510; 4) Bo Tuvesson,

Linképing, 512; 5) Arne Kjell-
strom, Linkoping, 525; 6) Hans
Zetterberg, Linkdping, 561; T)

Gunvor Aman, Karlskoga, 649; 8)
Hangs Sédergard, Hjo; 9) Leo Mac
van Hauen, Képenhamn; 10) Stig
Lindholm, Hjo; 11) C. G. Ryde-
lius, Jonkdping; 12) Eskil Loén-
nds, Jonkoping; 13) Karl Wallén,
Norrtdlje; 14) Bertil Andersson,
Linképing.

Toppresultat vid
modellflyg i Jonkoping

Ett stralande bra flygvider gjor-
de flygklubbens modellflygtiv-
ling till en av de mest lyckade
som hallits i Jonkdping. Salunda
naddes flygtider pa over 20 min,
och tidtagningen maste avbrytas
da planen var sa hiogt, och sa
langt borta att tidtagarna ej med
sikerhet kunde {6lja dem. Hojder

dver 1000 mtr naddes vid flera
tillfdllen.

Resultat:

Klasgs S: 1) Torsten Hakansson,
Jonkoping, 925 sek; 2) Sune

Adelfsson, Vederslév, 623; 3) S.
G. Nilsson, Vederslov, 567; 4) K.
E. Luthersson, Jonkdping, 537.

Klasg G: 1) Olof Madebring,
Nybro, 296; 2) Arto Wiiri, Jonko-
ping; 3) Lappo Lindvall, Eksjo.

Klass F: 1) Georg Boye, Nissjo,
452; 2) Hagart Fridell, Nissjo;
3) Ake Andersson, Vetlanda; 4)
Georg Imberg, Nissjo.

-
Visste Ni
flygvapnet inte bara

fyller 25 ar utan &dven
40 Ar i ar...

att

att motorstyrkan och pri-
set pa Nieuport av 1912
endast var hundradelen
av J-29:ans men ving-
ytan densamma ...

att vi en ging i virlden
hade hésthurna flygfor-
band...

att biskop Bjorkquist 1912
samlade ihop 360.000 kr
som grundplat till en
svensk »luftflotta» ... _/

L
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Forts. fr. sid. 28

installeras pa en av bolagets DC-
3:or for spridning av en kemisk
produkt kallad »Formula X. Det
anses att man med hjilp av »For-
mula X» skall kunna halla ganska
rent for dimma och ladga moln
kring flygplatserna. Man far hop-
pas att metoden nar lidngre #n
den som skulle demonstreras bl
a. 1 Sverige for nigot ar sedan.
Vederborande »dimprofessors var
som bekant skickligare i att sla
dunster i 6gonen pa folk 4n i att
ta bort féorarglig dimma pa flyg-
platser.

EN FULLT UTRUSTAD ame-
rikansk division av antiub&itsplan
av typ P2V »Neptune» har anlént
till Malta, bl. a. for att delta i
tvningar tillsammans med andra
amerikanska och brittiska sj6-
och flygstridskrafter.

H

DECCA FLYGNAVIGATIONS-
SYSTEM studeras nu ingéende av
den internationella luftfartssty-
relsen ICAO som avser att gora
forstk att introducera systemet
f6r allménnare bruk over hela
viirlden. Decca har nu infért en
nyhet, The Flight Log, som helt

(_

DAGS ATT

Det dr bekvdmare och billi-
gare att prenumerera adn att
kopa losnummer. Gor slag i sa-
ken i dag och prenumerera pa
Looping for andra halvéret
1951. HalvaArsprenumerationen
kostar endast 8:-— kr. Sitt in
pengarna pa  postgiro nr
453530 sa kommer tidningen
punktligt varannan onsdag till
arets slut,

Prenumeration kan  ocksd
ske genom att sédnda in ku-
pongen hir nedan, varefter vi
tar ut avgiften mot postfor-
skott. Da tillkommer emeller-
tid postforskottsavgiften.

halvaret 1951. Beloppet kr. 8:

(stryk det som ej giller)

X

HALVARSSKIFTE!

PRENUMERERA

Till YNGVE NORRVIS FORLAG, Box 3063, Stockholm 3

st. prenumeraticner pa flygtidningen Looping for andra

samtidigt himed pi tidningens postgiro/uttages mot postférskott

Titel och namn: .............
BOSEETE: o sovmes wa e saauen o o e

Adresspostanstalt: ...........

den nya svenska flygtidningen

wéﬂ/'”//(/g_ den enda svenska flygtidningen

\

i

utkommer med ett nytt nummer
varannan onsdag. Looping har
kontakter dver hela virlden. Tack
vare dessa kontakter kan Ni ge-
nom Looping folja flyghéindelser-
na snabbt och sidkert.

Ni som #r flygintresserad be-
hover Looping!

for varje prenumeration insiittes

30

enkelt bestAr av en automatisk
positionsgivare, vilken efter im-
pulser frin en stationdr kedja av
siindarestationer, direkt pi en
karta ger flygaren hans aktuella
position.

%k

ENGLANDS mest trafikerade
flygplats dr varken London Air-
port eller Northolt utan ett fdlt
strax utanfér Southampton dir
Air Service Training, en interna-
tionell flygskola som bl. a. uthil-
dar foérare och navigatbrer, tele-
grafister m. m. héaller till. Under
1950 var antalet landningar pa
London Airport 37.766, pa Nort-
holt 58.848 och pa Hamble inte
mindre dn 74.782 med i genom-
snitt 205 per dag.

£

SAS SOMMARTRAFIK i Ar
tycks bli den mest omfattande i
bolagets historia. TUnder forsta
méanaden var trafikverksamheten
25 Y% hogre #in under motsvaran-
de period forra aret.

*

»ESPENLAUB 34» &r namnet
pa det forsta segelflygplan som
byggts i Visttyskland sedan kri-
get. Det provflégs for kort tid
sedan vid Essen-Miilheim. Planet
som #r av blandad st#l- och tri-
konstruktion har konstruerats av
den kénde segelflygkonstruktéren
Gottlob Espenlaub. Planets spinn-
vidd dr 13 m.

¥

BEA maste 1ana Constellations
och kandensiska Argonauts fran
BOAC for att kunna mota den
vildiga efterfragan pa platser pa
linjen London—Nice sedan bola-
get dragit in sina Vickers Vikings
och leveransen av Airspeed Am-
bassador blivit férsenad av olika
anledningar.

s

AMERIKANSKA FLOTTANS
nya stora hangarfarlyg pi 57.000
ton som herdknas vara fédrdigt
1954 har fatt namnet »Forrestals.

ES

ENGELSKA REAJAKTPLAN
av typ Meteor kommer enligt en
brittisk uppgift inom kort att
siittas i tjdnst i Korea.

£

DC-3 ELLER DOUGLAS C-47
som planet heter i militdr version
har bérjat anvidndas for direkta
krigsinsatser i Korea genom att
plantypen anvinds fér fillande av
ljusbomber under nattanfall mot
kommunisterna. En C-47 tar nira
1000 1jushomber och kan halla ett
mAl upplyst i nédra en timme. Me-
dan mdalet belyses gér i frimsta
hand B-26 till bombanfall men
dven laganfall med reajakt och
-attack har utférts med C-47:or
som »maéalljusplans.

:».\&.'|
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Nﬁr pionjirerna i luften birjade besegra av-
stand och tid, stod redan Shell vid deras sida.
Raden av aktiva Shell-bidrag till flygets ut-
veckling har vuxit sig laing genom #dren, minga
av dem iir milstolpar pi utvecklingens viig.
Sir Harry Ricardos klassiska forskning for
miitande av knackningen utfordes i samarbete
med Shell; iso-oktan framstillldes forst av
Shells kemister i kommersiell skala. Sir Frank
Whittle har till Shell uttryckt sin tacksamhet
for de firsta lyckade briinnkamrarna for gas-
turbinmotorer.

Hr Gunnar Rahm

Nordanvindsgatan 5 e
III

Gﬁteborg

Flygets marktjinst har utvecklats i takt med
de allt snabbare och storre planens krav. Spe-
cialsmérjmedel for de olika temperaturer och
belastning, rostskydds- och av-isarvitskor ar
niagra fi exempel pi de minga specialproduk-
ter fran Shell, som hir fyller viktiga behov.
Shells produkter har en méngsidig anviindbar-
het, som reducerar sortimentet till ett mini-
mum — till gagn for marktjinsten och depi-
lagerhallningen.




