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STOR PRINSESSA

Den  brittiska jitteflygbdten
sPrincessy, flygvikt 140 ton, har
nu kommit sa langt att forsta
exemplaret flyttats ut ur verksta-
den hos Saunders Roe pa Isle of
Whight. Planet 4r sa stort att fe-
nan och yttervingarna méiste mon-
teras utomhus. I samband dirmed
kan meddelas att ett sdrskilt bo-
lag har bildats for att flyga dessa
jéttar, »Princess Air Transport
Company». Tillverkaren Saunders
Roe dger 75 % av aktiestocken.

SAS FLYGPLANFLOTTA be-
star nu av 56 flygplan, varav 23
dr fyrmotoriga (12 Douglas DC-6,
9 Douglas DC-4 och 2 Sandring-

r !
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ham flygbatar), 2 dr tremotoriga
(Ju 52) och 31 tvamotoriga (25
Douglas DC-3 och 6 Scandia).
SAS har dessutom bestillt ytter-
ligare 8 flygplan av den nya och
nagot stérre DC-6-typen DC-6-B
till en kostnad av c:a 1 million
dollar per plan for leverans under
1952. Dessa, flygplan motsvarar en
kapitalinsats av c:a 80 millioner
kronor — de 8 hestillda nya DC-
6-B icke inrdknade.

En liten uppfattning om hur fly-
get har krympt jordklotet far vi
av nedanstidende som ger restiden
till nigra av de lingst bort lig-
gande destinationsorterna fr SAS
DC-6:or.

Stockholm—Tokio 54,45 t.
» —Buenos Aires 43,15 »

» —3Santiago de
Chile 4915 »
» —Nairobi 27,45 »
» —New York 22,40 »
» —Tel Aviv 15 »

3 GGR LIUDET

Douglas X-3 experimentplan ge-
nomgar f. n. markprov vid en av
amerikanska flygvapnets baser.
X-3 dr synnerligen okonventio-
nellt. Planet drivs av en Westing-
house J-40 reamotor med efterfér-
brinning med en dragkraft av inte
mindre #n 5.440 kg. Man rdknar
med att X-3 skall nd machtalet
3.0 pA héjder av 60.000—90.000
m (!). Flygproven beriknas ta sin
borjan i var.

NY REAJATTE

Boeing 473 &Ar beteckningen pi
ett nytt Boeing-projekt. Det &r ett
trafikflygplan med fyra reamoto-
rer, formodligen en version av
B-47 Stratojet och med plats for
60—97 passagerare, Maximala
flygvikten uppges till 61.5 ton.

FRANSKA VENOM

D. H. Sea Venom kommer att
licensbyggas i Frankrike av SNCA
du Sud-Est sedan dess serie av
»Mistrals» Hr firdig, Forberedelser
dr redan igéng vid fabrikerna i
Marseilles-Marignane.

»PACKETS» FOR BELGIEN

Belgiska flygvapnet kommer att
ersiitta sina transportplan av typ
Dakota med Fairchild sPacketsy,
formodligen inom det amerikan-
ska hjdlpprogrammets ram.

AIR FRANC-EXPANSION

Air France har nyligen under-
tecknat ett kontrakt med Vikers-
Armstrongs om kip av inte mindre
in 12 Vickers »Viscounts gastur-
binplan. Leveransen skall birja
1953. Hela képesumman uppgir
till éver 2 miljoner pund.

B ————— ol

Ndsta nummer
av Looping

utkommer den 9 jan.

\

Omslagsbilden

Omslaget pryds demna ghing av
en utomordentlig bild av det nya
brittiska reajakiplanet Vickers
»Swift> som redan dr i seriepro-
duktion for RAF.

SERIE-HERON | LUFTEN

Forsta serieexemplaret av De
Havillands lilla fyrmotoriga tra-
fikflygplan Heron kommer i luften
innevarande manad.

FARFLYKT #

Som experiment har Australian
National Airways transporterat
134 far i en Bristol Freighter fran
Kangarro-on till Adelaide och man
har foér avsikt att inréitta en spe-
ciell »farlinje» fér transport av
o-far till australiska kontinenten.
I sammanhangét kan nimnas att
transporten av kétt per flyg i
Australien, »Operation Air Beefs,
i 4r slagit alla rekord. Under Arets
sisong transporterades flygledes
over 1,5 miljon kg kott fran Glen-
roy till Wyndham.

FLYGTANDSTIFT
det mest anviinda i Sverige

i kolv- och reamotorer.

AB AERO-BEHOR
Kungsgatan 27 Stockholm
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For sckerhets skull
kor pa
VAWITTMER

I vinter

bygges upp av packad sné ge-
nom den djupa skaran i dickets
mitt. Det dubbla monsterdjupet
och de mjuka rérliga lamellerna
ge dessutom ett foljsamt och
fast grepp i vidgbanan. Egenska-

per av storsta vikt vid bade drift

‘Ralsend(som styr vagnen

och inbromsning. Detta ir nag-
ra av de fordelar WITTMER
skinker Eder.

VAWITIMER

haller vagnen pa védgen

%) Svenskt patent Nr 124499

Tillverkare:

TRELLEBORGS GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAG
TRELLEBORG




IRiVIN"
FALLSKARM

har riddat c:a 30.000 liv varav 107
svenska

Tillverkas och forséljes av

IRVIN FALLSKARMSAKTIEROLAG

Banérgatan 29 — Stockholm.

ORIGINAL | ETT STYCKE, UPPBLASBAR
LIVRADDNINGSVAST : =
LEVERERAD TILL BUA["B'E'A

ENKEL, SAKER OCH FULLKOMLIGT
SJALVREGLERANDE

Drag vasten Lagg banden
aver huvudet runt midjan

Knyt banden Blas upp vas-
sakert under tengenom att
vasten fram- draga i rada

till knappen

Munstycket pa vanster sida kan anvandas
om sa erfordras

Frankenstein-specialiteter

i ‘ Uppblasbara livrdddningsvistar for flygpassagerare och -perso-
= . . : - nal, flygoveralls, uppblasbara skyddsdrikter, livriddningsvistar
och specialbeklidnad for seglare. Specialister pa militdr livridd-
P. FRANKENSTEIN & SONS ningsutrustning.
(Manchester) LTD Gummiimpregnerade nylontyger, impregnerade glasfibertyger
BEAUEORT DIVISION - BIRKENHEAD for bensintankar till flygplan etc. Vatten- och oljebestdndiga
Hod Cillis tyger impregnerade med syntetiskt gummi »Neoprenes.

VICTORIA RUBBER WORKS - NEWTON HEATH - MANCHESTER 10 - ENGLAND Godkinds av AID — ARB ENOWLT'S

ke



Nya flygplatstaxan !

Om Kmt stiger ja till Lufifartsstyrelsens forslag,
kommer en ny flygplatstaxa att gilla frAn ny-
aret for de svenska civila flygplatser som tillhor
eller forvaltas av luftfartsverket. Det framlagda
taxeforslaget innehdaller en hel del ratt omvilvande
nyheter, av vilka frimst kan ndmnas den, att man
for flygplan med hogst 1.500 kg maximalt tilliten
flygvikt kan kopa arskort, som giller fér obegrinsat
antal landningar under ett helt ar. For sidana flyg-
plan i yrkesméssig luftfart skall enligt férslaget
drskortet kosta 500 kr, for skolflygningsverksamhet
200 kr och for privatflygning 50 kr. Arskorten, som
skall stidllas ut fér visst angivet flygplan, giller tolv
kalendermsanader.

Samtidigt med forslaget om arskort foreslds hojda
avgifter for enstaka landningar. Siledes kommer en-
staka landningar med flygplan pa hégst 1.500 kg pa
flygplatser av klass 1 och 2 att kosta 2 kronor och
1: 50 pa flygplatser av klass 3 och 4. I det samman-
hanget bor ndmnas att flygplatserna héinfores till
avgiftsklasser sdlunda:

Klass 1: Bromma.

Klass 2: Torslanda, Kungsédngen.

Klass 3: Bulltofta, Orebro, Karlstad, Sundsvall/
Hérndsand, Jonkdping, Visby.

Klass 4: Ovriga land- och sjioflygplatser.

For flygplan med Gver 1.500 kg hogsta tilliten
fiygvikt foreslas foljande landningsavgifter:

iAvgiftsk]ass for flygplats
. (T (o
| Avgift for varje pabérjat

'100-tal kg av flygplanets
|hégsta tillditna flygvikt

1. Trafik inom Sverige 0:55 | 0: 40 ‘ 0:25 | 0: 15}
2. Annan trafik ...... 0:65 | 0:50 |0:30] 0:20|
3. Bjoflygplan vid land- | i 1
ning pa sjoflygplats ‘
(oavsett trafikslag), | ‘
} samt helikopter ....|0:15 | 0:15(0:10 ! 0:10

Av mera allmént intresse i taxeforslaget dr kanske
att rabatt med 80 9% av landningsavgiften erhéilles
vid skolflygningar da flygplanets vikt overstiger
1.500 kg samt vid vissa évningsflygningar. En rabatt
P4 50 9 erhilles vid rundflygning, vid demonstra-
tions- eller propagandaflygningar och vid typprov-
eller leveransprovflygningar.

Avgifterna fér parkering under bar himmel blir
dyrare dn nu nir det &r friga om enstaka parke-
ringar. Fér smiflygplan med hégst 1.500 kg flygvikt
kostar det enligt forslaget 1:75 pa flygplatser av
klass 1, 2 och 3 och 1:50 p& klass 4. Aven i detta fall
kan arskort kdpas. De kostar 225 kronor for flygplan
i yrkesméissig luftfart, 200 kr foér skolflygplan och
150 kr for privatflygplan, Loses arskort blir parke-
ringsavgifterna visentligt ldgre #n nu. Priset kan
ocksé sinkas genom att man betalar in ett antal par-
keringsavgifter i forskott. For 25 parkeringsavgifter
inbetalda i forskott fir man parkera en hel méanad,
och betalar man in 70 avgifter pd en ging i foérskott
far man parkera sitt flygplan i tre m&nader.

Aven hangaravgifterna kan man fi ner genom att
betala i forskott.

Over huvud taget priglas det nya taxeférslaget av

[ en strdvan att forenkla betalningsprocedurerna, vil-
ket i hégsta grad dr onskvirt, inte minst ur luft-
fartsverkets synpunkt, Med tanke pa det sunder-
skott» som luftfartsverket ideligen maste rikna med
i sin verksamhet, méste man nog siiga att taxefor-
slaget utgér en ganska vil utfunderad kompromiss,
som gor det bédsta mdéjliga av en inte sdrskilt lustig
situation. Vilken givetvis skulle varda en helt annan
om flygfrekvensen med framforallt de mindre flyg-
planen vore livligare. Och det blir den inte forridn
det a) finns flera flygplatser, b) bittre markservice
och c¢) billigare hangaravgifter,,., For ndrvarande
utnyttjas vissa flygplatser ytterst klent. Genom in-
forandet av arskorten kan man férmoda att Iuft-
fartsverket har velat stimulera till 6kad smaflyg-
verksamhet, for att dirmed bittre kunna motivera
bibehallandet av de f& flygplatser som finns. Som
bekant har statsrevisorerna, utan tanke pi de daligt
utnyttjade fdltens viktiga roll som sikerhetsfakto-
rer, yrkat pa nedliggning av atskilliga av de mindre

félten. Detta har luftfartsstyrelsen gatt emot.

Inrikesflyget okar

De klyftiga mén som for inte linge sedan yrkade
pa att subventionerna till den inrikes reguljira
flygtrafiken (och de facto att den skulle liggas ned)
har nu fatt sig en liten tankestillare. For det verk-
samhetsar som slutade den 30 september visar ndm-
ligen den reguljira svenska inrikestrafiken en ge-
nomsnittlig uppgang med 20 % jamfiért med nir-
mast motsvarande period. Stérsta Skningen faller pa
Luledlinjen, dédr antalet resen#irer &6kat med hela
75 % fran 3.668 till 6.316. Samtidigt har frakt- och
godsméngderna fordubblats resp. tredubblats.

SAS anser pid goda grunder att en starkt bidra-
gande orsak till detta goda resultat Ar det arbete de
lokala trafikkommittéerna i Malmd, Visby, Sunds-
vall, Hirnoésand och Luled lagt ned. Genom olika ini-
tiativ har de lyckats oka forstdelsen for inrikes-
flyget.

Detta innebiir saledes att de klyftiga ménnen (se
ovan) som ville motverka utvecklingen i stillet har
kommit att frimja den — vilket férmodligen inte
alls var meningen. Hade de inte yrkat pa indragning
av subventionerna, si hade vil aldrig de dédr trafik-
kommittéerna kommit till.

Subventioner dr ett otyg, di de inte avser att vara
kapitalinvesteringar pa ldngre sikt. Inrikesflyget
skall inte ha understéd, men det bér ha hjilp att
komma &ver »de magra frens. De feta bérjar nirma
sig, i det hir fallet tack vare subventionerna, vilka
bir vara si avvigda att de snabbast méjligt gor sig
sjilva dverflodiga.

Svenskt i ICAO-toppen

Chefen for den svenska luftfartsstyrelsen, Gver-
girektdr Carl Ljungberg, har kallats till posten sd-
som generalsekreterare i den internationella iuft-
fartsstyrelsen ICAO. Dir. Ljungberg har accepterat
det for sdvil honom som svenskt flyg ytterst smick-
rande anbudet och kommer att tilltrada posten i april
1952. Fdrordnandet gdller for fem dr. Det kan till-
liggas att medlemsstaterna i organisationen var i
stort sett ense vid valet trots att antalet siékande
kandidater var mycket storlt. Nuvarande generalsek-
reteraren, fransmannen A. Roper, avgdr i vir med
pension.

g,



Flygjular och julilyg

S AS specielle jultomte &r flygkapten Svante

Palm, som varit i tjinst fyra jular av sex
mbjliga — en har han tillbringat i Buenos Aires, en
i London, en i Bangkok och en i New York. Och i &r
blir det New York igen! En julafton har han dess-
utom vaknat i Rom, men eftersom han flog si att
han landade pAd Bromma pa kvillen, rédknas den
bland shemma-jularnas.

En riktig skandinavisk jul hor ddrfor inte precis
till de saker, Svante Palm blivit bortskiimd med un-
der sina sex ar i SAS. Men han flyger sina julafton-
flygningar frivilligt — och det gor ocksf de andra
ungkarlarna, som #r i tjinst ombord pA DC6-orna
vid jultiden. Julen &r familjernas higtid framfér alla
andra och didrfér ordnas det s& langt det &r mojligt
s8, att papporna fair vara hemma pa4 marken hos
maka, barn och julgran. Och de ogifta flyger — for
de vet, att nir de sjdlva en ging far familj, da kom-
mer féretaget och deras ogifta kamrater sé langt
det dr mojligt att se till, att ocksa de far vara hem-
ma, nir det dr dags for julgrdten att std pA bordet.

Men lite jul far ocksa de flygande. Inga plan bru-
kar ligga i luften sjilva julaftonkvillen, utan di ar
flygkaptenerna, flygstyrménnen, navigatorer, tele-
grafister, mekaniker, pursers och flygvirdinnor gés-
ter hos de olika smA SAS-kolonierna, som ligger
strodda over hela virlden — fran Tokyo till New
York, fran Santiago till Luled. Dér firas julen pa
tktskandinaviskt vis med julgranar, som det sist an-
linda planet hemifran fért med sig och med julskin-
ka, julklappar — och jultomte.

Forra Aret landade Svante Palm pé Idlewild pa

Hur ir det att fira flygjul — i luften eller i
marktjinst — beriittar hir nigra som upplevt
det, Kontenta: Julstimningen finns dverallt.

julaftonférmiddagen. Julaftonkvill i New York —
det forefsll inte sh sidrdeles lockande, Men en lang-
farande SAS-pilot har vinner Overallt och en av
dessa tog honom med hem till sig en bit utanfdr
virldsstaden. Julaftonen didr kommer han sent att
glémma — bl. a. kanske for att de fran julafton-
firandet s& smaningom gick direkt till julottan! Som
en férmildrande omstindighet bér man kanske nim-
na, att denna biérjade s& tidigt, som det overhuvud-
taget dr mdjligt att borja en otta pad juldagsmorgo-
nen — némligen exakt kl. 00.00. Eller 24.00 pa jul-
aftonkvillen, det beror pa, hur man riknar.

Det rader en fortitad stimning pa flygplanen, nér
helgen #r inne. Passagerarna &r pa vig hem for att
fira jul och &r glada och forvintansfulla och flyg-
virdinnan bjuder pa »extraforplignads och framme
hos besiittningen kanske det stir en liten julgran i
en blomkruka pa navigatérens bord. Och heter flyg-
kaptenen Svante Palm, dé sitter han siikert pa befil-
havarens plats i cockpiten och dr ledsen &ver, att det
inte Ar nigra barn med ombord, si att han kan fa
gé ut bland passagerarna och »leka jultomtes. Men
barn flyger niistan aldrig p& julafton — de &r hem-
ma och vintar pa tomten i stéllet.

Plan som mits, utbyter hiilsningar, och en hils-
ning kanske ocksi skickas ivdg ned genom etern
fran nagot av de méanga flygplan, som trafikerar
Nordamerikarouten, till de viderskepp, som ligger
och gungar 5—6.000 meter under dem och dir tro-
get gér sina insatser i luftfartens sikerhetstjanst,
Det gjorde i alla fall Svante Palm férra dret. P4
IATA s vignar tackade han flygets sjobundna tji-
nare:

sDetta dr Scandinavien YO-ELU pd flyg-
ning NR 3831. Jag har blivit ombedd av de
reguljira flygbolagen i International Air
Transport Association att sinda Er vira var-
maste tillonskningar om en God Jul och lyck-
ligt, framgdngsrikt och jredligt Nyit Ar. Var
och en ombord uppskattar det faktum, ait ni
tillbringar helgen ute pi Atlanten borta frin
Edra hem for att géra vira flygningar snabba,
Litta och bekvdma. Vi dr tacksamma for Ert
beskydd. Gud vilsigne Er allesammansy.

S 7

Helikoptertomte

Den moderne tomien har slingt sliden och salt
getabockarna. Alla sndlla barn, som sitter
i stugorna och vintar pd paket skall inte lyss till
bjillerklang. Nej motorsurr dr nutidens tomte-
signal.

Atminstone fick helikopterforare Nils Gunnar
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Flottiljjul

m julfirandet pd en flottilj
kan sergeant Harry Nils-
son fran F 18 beriitta:

— Inte &r det synd om det
folk, som maéaste stanna kvar pé
post under julen, séiger sergeant
Nilsson. Dagarna innan jul, nir
permittenterna fir borja resa
hem, ser de som skall vara kvar
forfirligt sura ut. Men nir jul-
afton kommer med all den goda
maten som husmodrarna lagat
till och det trevliga gemyt, som
ir typiskt for en flottilj-jul, ja
di ir det slut pi allt daligt hu-
mor.

Ar bara Gppen en kvart, f6r man
skall komma samtidigt och se-
dan slir man sig ner vid lang-
bordet. Julgran finns det na-
turligtvis och svagdrickat &r ut-
bytt mot julmust. Till och med
julklappar far man. Ingenting
far saknas ndr flygsoldaterna
firar jul.

Riktigt helt slapper flygaren
dock inte kontakten med de
hemmavarande: Telefonerna
anvinds flitigt hela julaftonen.
Varje man vill girna onska de
sina en glad och trevlig jul och
tala om hur trevligt de sjilva
har det, slutar den flottilj-jul-
dlskande sergeanten.

“Tornjul"*

} ur det kdnns att sitta i »tor-
net» en julafton? Ja, det kan
du vil ldtt sdtta dig in i sjdlv, sé-
ger trafikledaren pA Bromma,
Bengt Linngvist, nir medarbeta-
ren ringer upp honom. Ténk att
sitta hiir och se flingorna falla pa
de tdnda julgranar, som skall vil-
komna  amerikaresendrerna till
old Sweden. Ténk att hiar dr ald-
rig helg, ritt vad det dr, s4& kom-
mer det en kiirra nerdimpande,
Och likvdl har vi inte direkt
otrevligt: P4 julafton brukar flyg-
kapten Svante Palm komma upp
med »Cellos» sista och onska oss
en riktigt trevlig jul. Det hinde
ocksd en gang att en kirra fran
Stdern fordrade oss en hel ldda
vindruvor. Cigarretter och andra

Under bheredskapen var det

godsaker brukar det ocksd kom-

manga som fick smak pa det
militdra julfirandet och girna
stannade kvar frivilligt. Jag har
gjilv varit med om ett flertal
sidana jittetrevliga jular.
Nagot kostiende forekommer
inte under hela helgen: Matsalen

Looping énskar alla sina
lasare i luften och pé&
marken

God Cful y

ma och sjdlve amerikanske flyg-
attachén har en géng sint oss
en hélsning med vidhingande
sklapps.

Alla vackra grabbar blir ju
gifta till sist, slutar trafikledare
Lonnqgvist, och hos frun och ung-
arna vill jag nog i alla fall helst
fira min julafton.

Grimskog fran Ostermans Aero den uppfattning-
en, ndr han under december forra dret »gjorde»
hela Sjilland med jultomten i »baksditet> pa sin
helikopter. Farden borjade den 2 december och
sedan akte Grimskog och tomten omkring bland
stiderna varje lordag och sondag fram till jul.
Sammanlagt nitton stider fick besok av de tvd
herrarna, som gjorde en strdlande succé vart de
kom.

Tomten — och Grimskog med for den delen —
var utsinda av en dansk chokladfabrik, som pd
det sdttet ville gora reklam for sine produkter,
av vilka smakbitar kastades ut i fallskdrmar. Pd
varje plats hade man ett dattiotal hjdlptomtar,
som bland annat demonstrerade de olika fort-
skaffningsmedel en tomie kan anvinda for sina

farder. Dir fanns allt frin hist och vagn till bil
och sd kom forstas det modernaste — helikop-
tern.

I smdstdderna var den mottagande skaran i
genomsnitt 3—14 tusen personer med stadens
borgmdstare i spetsen. Efter landningen trollade
tomten, som forresten hette Olai och var en
skicklig amatirtrollkarl, fram chokladkakor av
olika slag. Eépenhamns flygande tomie var ingen
mindre dn skadespelaren Ib Schonberg och kring
hans »nedkomst» hade ett mycket pampigt pro-
gram ordnatls.

— Det var nog inte Litt att vara familjejul-

Generalsekreteraren i danska aeroklubben och Ko-
penhammns helikoptertomte, Ib Schonberg.

tomte i danska hem det dret, slutar Grimskog sin
beriittelse, alla barn wville naturligtvis fa sina
klappar av en helikoptertomte.




En stad med vin av
arging god

till bredden fylld a
kvinnors mod. ..

Hér det sédgs att Ru-
dolf dansar

tittande pa flickors
kransar.

Vaggan pastéis hir ha
statt

kulturn —
snart forgatt,

till som

Tvenne &ndar sHgs
den staden

ha och tillhor stér-
sta graden.

Hér blir mycket spark
och spring.

Mitt i namnet finns
ett »ing».

Detta dr ej Jungfru-
sund.

Ett torn hér finns

som sdgs va' srund>.

Alla vigar hit sigs
ga.

Brandkarn hade héir
forfirligt sja.

Denna stad har #énd-
rat namn.

Har bor en kung och
finns en hamn.

Senoritor gangar pi
dess gator.

Hér finns ocksa en
diktator.

Viarldsberdmda #ro
dess symboler;

pperett och vals med
fler trioler. ..

Flygkryss:

Looping och SAS bjuder pg
I6nande tidsférdriv 1300
kr. véntar pd pristagare

Den hir julhelgen behiver inte bli ldngtrakig? Nir

Ni list reglerna for denna tivling och plockat
fram den SAS flygtidtabell som medfoljer detta
nummer som bilaga, sié har Ni startat det roligaste
ay tidsférdriv: Att resa — dGven om det pd detta sta-
diwm endast sker pd papperet.

Ar Ni tillrickligt ihdrdig och anvinder Er fantasi
och kembinationsférmdiga pd ritt sitt, sé kan denna
rpappersresas bli tjusig verklighet. Forsta pris ut-
gors nimligen av en fullt betald flygresa med SAS
moderna  flygplan  Stockholm—Paris—=Stockholm
plus 100 kronor i fickpengar. Andra pris dr en gra-
ltisresa med SAS-flyg Stockholm—Malmi—Stock-
holm (eller omwiint) och tredje pris dr en gratisresa
med SAS-flyg Stockholm—Géteborg—tockholm (el-
ler omwdnt). Dessutom utdelas sju exemplar av den
nyaste »Ett dr i luften» som tristpris, for dem som
kommer litet pa efterkdilken i denna »flygtdvlingy
till tio av Hwropas stider med start frdnm Bromma.

Forst giiller det

att med ledning av de tecknade symbolerna samt
texten hér till vinster fundera ut vilka tio stider
som skall besbkas. Det bor inte vara si svart. Varje
bild representerar en stad (Stockholm #r inte med-
riknad) och texten vid sidan av bilden r till for att
hjilpa Er ytterligare pa traven.

Nar Ni

kidnner Er siiker pa vilka stider som menas, tar Ni
fram tidtabellen och séker med ledning av denna
ligga upp en resrout som pi snabbast mojliga tid
for Er runt till dessa tio stider samt tillbaka till
Bromma. Tabellen upptar inte hara SAS linjer utan
dven vissa anslutningar med andra flygbolag. Som
Ni ser dr det ett vdldigt flygniit, som det gar fort
att komma fram pa.

For att gora det svirare

har tévlingsarrangbrerna emellertid bestdmt att
endast SAS egna linjer fdr anvindas, SAS-nitet ar
upplagt med tanke pA samtrafik med andra bolag,
och darfér kan det bli rétt benigt att komma fort
fram hér och var niér man dr si stringt bunden till
ett enda bolag. Detta svarighetsmoment har inférts
dérfor att det annars skulle bli alldeles for litt att
kuska runt Europa pi nigra dagar.

Var och en

av de tio stiderna skall angdras, d. v. s. landning
skall ske dér, men vi bryr oss inte ett dugg om hur

TAVLINGSJURYN

bestir av red. Olle Jiirvheden, SAS; ing. Ge-
org Dérantz, KSAK; red. Yngve Norrvi, Loo-
ping. Om tva eller flera prisberiittigade tiiv-
lande kommer till samma resultat, liger juryn
ritt att verkstiilla lottning om priserna.



Rolig julpristiivling

linge Ni stannar pa varje plats.
Vi bryr oss heller inte om i vilken
ordning Ni bestker stidderna, om
Ni besoker dem mer #n en ging
eller om Ni dessutom beséker and-
ra. stider. Startdag &r valfri,

Resultatet

av KEdra anstringningar skall
skrivas ned pa ett papper med an-
givande av dag och klockslag for
avgangs- resp. ankomsttider till

Spara flygtidtabellen som
medféljer detta nr. Den
skall anvéndas i tavlingen.

de stiider som bestks. Lingst ned
P& papperet summerar Ni ihop
restider i dagar, timmar och mi-
nuter. Médrk vil: det #dr inte tiden
i luften vi vill ha reda pa utan
hela den tid Ni haft att goéra att
bhestka de tio stdderna fran det Ni
limnar Bromma och till dess Ni
slutgiltigt landar dir igen. Ni
skall inte kalkylera med tidnkbara
forseningar e. dyl. Tabellens tider
giller.

Tavlingsuppgifterna skall vara
Looping tillhanda senast den 15
januari 1952. Resultatet av tiv-
lingen publiceras i februarinumret
av Looping.

Mycket néje pa resan!

FORKLARINGAR TILL
TIDTABELLEN

Den flygtidtabell som medféljer
som bilaga till detta nr giller for
vinterhalvaret. Den innehiller
hela SAS linjendt samt anslut-
ningslinjer.

I tiavlingen giller det emel-
lertid att endast »flyga» pa
SAS linjer.

Beteckningen pa varje linje Hr
gjord sl att man dels kan utlisa
vilket bolag som trafikerar linjen
i fraga, dels vilket pummer linjen
har. Det senare saknar betydelse
i detta sammanhang.

SAS har p& sina linjer beteck-
ningen SK.. Fér utforlighetens
skull ger vi hir #ven &vriga bo-
lags tabellbeteckningar. ¢
SK — Scandinavien Airlines

System .
AF — Air France
AV — Ali Flotte Riunite
AY =— Aero O/Y, Finland
BA — BOAC
BE — BEA
CE — Central African Airways
EC — East African Airways
EI — Aer Lingus Teoranta,
Irland
ET — Ethiopian Air Lines

1:a pris Flygresa med SAS Stockholm
—Paris—Stockholm plus 100

kr. kontant.

2:a pris Flygresa med SAS Stockholm
—Malmt—Stockholm ell. om-

vant,

8:e pris Flygresa med SAS Stockholm
—Giteborg—Stockholm eller

omvint.
4:e—10:e pris Bicker,

FI — Flugfelag Islands

TA — Iraqgi Airways

IB — Lineas Aereas HEspanolas

ID — Indian National Airways

IL — Air India

KL — KLM, Holland

LA — Linea Aerea Nacional,
Chile

LO = Polskie Linie Lotnicze

MS — Misrair, Egypten

OK =— Ceskoslovenske Aerolinie

PA — Pan American World Air-
ways

SN — Sabena, Belgien

SR — Swissair, Schweiz

YU — Jugoslovenski Aero-
Transport

Dagar

En del linjer trafikeras endast
vissa . dagar. Detta stir ocksd i
tabellen. En stricka markerad
med en betyder att forbin-
delsen #r daglig.

Féljande symboler, pAd tabellen
angivna med en ring runt om, be-

W = endast vardagar.

1 — méandagar, 2 — tisdagar,
3 =— onsdagar, 4 — torsdagar,
5 — fredagar, 6 — Ilbérdagar,
7 =— séndagar.

Forts, pd sid. 11,
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Fei pa motor ett! Fel pa tvaan
ocksa! Vi sitter i ett av SAS
DC-6:or pa drygt ett par tusen

meters hojd med ett priktigt
molnticke under oss — som gar
nistan ner i marken — och en av
cirrusslojor nagot matt solbelyst
novemberhimmel &ver oss. Vins-
ter yttermotor gér mer i varv for
att slutligen stanna helt och pro-
pellern flgjlas. Det ser en smula,
ska vi siga egendomligt ut. S&
bérjar tvaan ocksd bara sig un-
derligt A4t och efter bara en liten
stund stdr #ven dess propeller
stilla medan de bada hégermoto-
rerna fir en ilsknare ton nir var-
vet tkas.

Flygplanet bidr sig emellertid
inte &t alls. Vi flyger lika lugnt
som forut och haller hojden ocksa.
Men farten har forstas giatt ner.
Och sviangarna har blivit forsik-
tigare och sker stidndigt it de ak-
tiva motorernas sida.

Nir vi startade frin Bromma
for en halvtimme sedan var det
ganska tjockt i luften, och det var
nog inte mer &n pa sin hgjd 150
meter i tak. Redan da borjade det
krangla pa denna remarkabla
flygning. Vinster yttermotor spot-
tade redan under pédraget och
stannade just som wvi littade.
Sexan gick emellertid upp néstan
lika bra for det.

Egentligen borde man ha kint
slg forfirligt enkel infér Asynen
av tva stillastiende propellrar
hégt dir uppe under himmelsku-
pan. Och sanningen att siga gjor-
de vi det nog ocksé. Passagerarna
brukar inte fi kliva fram i férar-
kabinen och kika, men vi gjorde
det i alla fall for att se efter vad
som stod pa. Jooda, didr stod pa

en hel del. Den stackars forste-
piloten hade till rAga pa allt fatt
sikten helt skymd av en skidrm
framfér vindrutan s& han inte
kunde se en tum. Den skirmen
hade han dven nidr vi startade pd
tre motorer.

Ar tillaten, sd ryter mannen pi
andrepilotens plats att det inte
gar att landa!

Det blir padrag igen. Hela den
vildiga proceduren med ékat mo-
torvarv, klaffar, stdll etc. etc. Och
s upp i dimman igen — pa tre
motorer forstas.

Liédsaren har sikert redan for-
statt, antingen att forfattaren
ljuger, att ovanstiende ar inled-
ningen till en dilig flygnovell, el-
ler kanske att det ar fraga om
skolflygning. Det sista dr ritt.

Vi har tillsammans med ett dus-
sin andra journalister fatt vara
med om en riktig skolflygning,
som inte wvar »tillrdttalagds pa
minsta, vis. Pa férstepilotens plats
satt flygkapten Olov Lindberger
och flég pA instrument dnda fram
till det dgonblick, da instruktdren
och chefspiloten Svante Palm be-
hagade dra skidrmen at sidan efter
tvA timmars intensiv ovning och
det var klart for slutgiltig land-
ning p4 det nu morkbléta Brom-
ma. I férarkabinen befann sig ock-
s4 en fidrdmekaniker som haft ett
herrans sja bade att utfora in-
struktérens storningsorder och
ritta till det som kranglade —
ocksd pA order. Som Overvakare
av det hela och i nAgon man som
formedlare till pressen befann sig

Idel krangel

for SAS-pilot pé& skolbdnken

Under en timme hinner den
stackars forstepiloten' dar fram-
me vara med om mera kriangel in
han sékerligen varit med om i hela
sitt tidigare flygarliv och troligen
inte hinner med om att uppleva en
gang till under alla sina Aterstd-
ende flygningar. Motorerna kring-
lar igen. Det &r tjall pa #n det
ena och #&n det andra instrumen-
tet. 84 sméningom forstar vi pas-
sagerare att det bér ivig hemaét
Bromma igen for landning. Vi hér
och kinner att stillet gar ut, vi
ser ocksd att klaffarna fills ner
— och att den forbenade yttre
viansternmotorn &Ar déd som en
spickesill. Snart ser vi ljus under
oss. Vi glider fram over Stock-
holmg ytteromraden pé ganska
l4g hojd. Piloten har gjort en in-
strumentinflygning. Jag gér fram
till besittningen lagom for att se
att vi ligger ritt i banan, trots att
féraren fortfarande har den dir
skiirmen med tji sikt framfor sig.
Han har gatt in spik p& instru-
menten. Och just som han skall
avsluta landningen, d. v. s. flyga
in i sikt p4 den minimihéjd som

ombord #dven chefen for omskol-
ningn till DC-6 flygkapten Ste-
phensson.

Flygkapten Lindberger ir en av
de ganska manga piloter som nu
skall omskolas fran DC-4 till DC-
6. Han &r minsann ingen duvunge
med sina 3000 flygtimmar enbart
pa DC-4, men det hjilper inte, han
méaste Hndd g4 igenom den pa-
frestande omskolningen for att fa
ta befdlet Sver DC-6.

SAS skolningsprogram for nar-
varande idr jittestort. SAS utbil-
dar en hel mingd nya piloter,
flygstyrmin som har en avsevird
flygerfarenhet men som i alla fall
behandlas som nybérjare nir det
giller trafikflyg. Dessutom sker
en omfattande omskolning av fo-
rare pA DC-3 och Scandia till DC-4
och forare pad DC-4 till DC-6. Och
snart blir det dven friga om att
skola om-.de mest erfarna DC-6-
forarna till. de nya flygplan av typ
DC-6B som skall hirja levereras
till SA Si var. SAS har kopt atta
flygplan av denna stdrre och
smahbare typ.

= —«——.T_-':_



/_/’ flyger Ni iiver 1.000:-

ten endast

billigare till HSA

» Malmo

Om Ni flyger till USA fore 1 juli och hem antingen fére
sista mars eller efter 1 september, si kostar tur- och returbiljet-

fr. Stockholm .3,287:-

» Gbteborg

3.065:-
3.083:-

SCIVOINVAVIAN AIRLIINVES SISTEMH

SAS utbildning av forare ir en
viildig organisation som bade kri-
ver tid och pengar. Bolagets tri-
nings- och checkningsprogram un-
der 1951 berdknas kosta 3,6 mil-
joner kronor, sa det dr inte sma-
slantar som ldggs ned for flyg-
siakerheten.

Utbildningen av telegrafister,
mekaniker, trafikassistenter, flyg-
virdinnor m. m. dr en annan stor
historia.

Den hir skolflygningen vi fick
vara med om var uppenbarligen
inte mirkvirdigare #n alla de
andra, men vi 4skadare fick &nda
en stark kinsla av vilket jitte-
arbete som béAde ldrare och elever
tar pi sig for att fylla kraven pé
fullgod personal. Likadant gér det
till dven nir de Ovriga piloterna
en efter en med jaimna mellanrum
plockas upp for kontroll i luften.
Da liksom nu kranglar »allting»
och de skall dgonblickligen kunna
klara upp situationen.

Man far fortroende for en sa-
dan personal. Och efter en sadan
hiir pdrs som #askddare begriper
man béttre dn forut att det inte
bara #r séttet att bara upp en
flott uniform som gor en god tra-
fikpilot. Det &r mycket och nerv-
slitande och gvettdrivande jobb
ocksa.

Tkaros.

PRISTAVLING

Forts. fr. sid. 9.

Linjen Stockholm—Kopenhamn
—Frankfurt—Ziirich—Rom—Lyd-
da—Nairobi trafikeras endast var-
annan vecka. Detta utmirks med
en giffra jimte bokstédver.

4A betyder salunda varannan
torsdag, ex.vis 13/12, 27/12 etc.
5B betyder varannan fredag, 14/12
etc. 6C betyder varannan lérdag,
1/12 ete. 7D betyder varannan son-
dag, 2/12 etc.

En tunn linje genom en »plats-
cirkel» anger att linjen i fraga &r
genomgaende. Man kan alltsa
komma vidare med samma plan.

Se noga upp med pilarna som
anger riktningen. Avgéngs- och
ankomsttiderna lises sdledes i pi-
larnas riktning. Lidgg méirke till
att beteckningar o. dyl. finns sé-
vil over som under linjerna och
att de i ett fall avser till orten
ifriga, 1 ett annat fall flygning
frian samma ort.

Flygplanstyper

I tabellen kan man ocksé utldsa
vilka typer av flygplan som an-
vindes pA respektive linjer: CAN
—— Canadair 1V (Argonaut),
CONV — Convair Liner, CONST

— Lockheed Constellation, DC-4 —
— Douglas DC-4, DC-6 — Doug-
las DC-6, IL-12 — Tlyushin 12, LL
— Lockheed Lodestar, M 202 —
Martin 2-0-2, SCAN — Scandia,
VIK — Vikers Viking. I de fall da
intet angives trafikeras linjen av
DC-3.

Lokal tid

Slutligen bor de tidvlande goras
uppméirksamma pad att de tider
som anges i samtliga fall &r
lokaltider, varfor man aldrig
behover bry sig om att rdkna med
»frimmande Kklockslag». Men det
kan kanske se litet lustigt ut, for
att ta ett exempel pé shdan tids-
férskjutning, att det fran Stock-
holm till Helsingfors tar 2 tim.
35 min. med en Scandia, medan
det fran Helsingfors till Stock-
holm med samma plan bara tar 45
minuter. Fér att nu inte tala om
Mariehamn: Man kan starta dir-
ifran kl 11.45 och &r i Stockholm
redan 11.25, d. v. s. 20 minuter
innan man ens hunnit starta...
Allt det ddr beror givetvis pa lo-
kaltidernas forskjutning, och det
dr skont att slippa bry sig om
det. Som resande ir vi endast in-
tresserade av att ankomst- och
avgangstider korresponderar.
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aften bromsar bra

Ett flytande flygfalt pa Viirtan diskuterades for nagra ar
sedan. I det smatt sensationella forslaget ingick att man for att
forhindra overrullning i banindarna skulle anviinda vatten-
bassiinger for uppbromsning. Viirtanforslaget kom som si myc-
ket annat icke till utférande, och idén med bromsbassingerna
trodde man ocksa hade stoppats in i glomskans rymliga skap. Sa
ir emellertid inte fallet. En kommitté har i fiera ar haft firendet
om hand, och det har slutligen overlimnats till flygdirektor
K. Kjellson, som nu gjort slag i saken och efter diverse beriik-
ningar anstiillt prov som &r ratt intressanta.

roven har skett pad Skarpnick

utanfér Stockholm. Dér har an-
lagts en provisorisk basséng i en
av banidndarna, 30 meter lang och
med en meters djup pa det djup-
aste stillet. Flygkapten Richard
Ossbahr fran Svensk Flygtjinst
har tjinstgjort som sprovilygares.
Flygplan av _typ Miles Martinet
har anvints.

Det har hela tiden varit fraga
om rullprov, eftersom det ju abso-

Ndgra bilder [rdn

proven ph
Skarpniick. P4 den nedersta bil-
den var hastigheten 70 Ikmjtim.
Ligg mdrke till den ldga nosen.

14

lut inte #r meningen att man
skall landa i vattenbassidngerna.
De  skall tjdnstgiira som nigon
sorts sidkerhetsanordning for att
hromsa upp rullningen, a4 den
tenderar att bli for lang.

Man bérjade med 30 cm vatten
och en rullhastighet av 40 km/tim.
Bromsverkan var mycket god.
Efterhand ©kades vattendjupet
till 60 em och hastigheten till 70
km/tim, varvid en n#ra nog
fantastisk bromsverkan kunde no-
teras.

Emellertid har man vid £6rs6-
ken direkt kunnat fastslda att
bassidngerna méste gbras ldngre,
kanske dubbla lingden, och att
vattendjupet samtidigt bor vara
mindre. Sluttningsvinkeln i bas-
siingen mAste vara mycket flack
samt att alltsammans passar bra
till plan med noshjulsstdll medan
plan med sporrstill kan riskera
att sl& pd nosen om inte mycket
stor forsiktighet iakttages.

Experimenten har visat att man
fér att £ biasta resultat dels més-
te ge basséingen en mycket svag
sluttning samt att bottnen i den
maste utgbra en direkt fortsétt-
ning av banan och besta av hard-
gjort material. Vid forsdken med
Martinet belastade man till en
borjan stjirten med 100 kg och
okade sedan till 200 kg. Trots det-
ta blev uppbromsningseffekten sa
stor att planet tenderade att vilja
gi over pA nosen, Vilket emeller-
tid inte skedde. Detta kan direkt
motverkas genom att sluttningen
gores flackare, bassingen lédngre
och vattendjupet mindre.

De som deltagit i proven anser
bromsbassiingen vara en utom-
ordentligt sdkerhetsatgiird, som
emellertid inte pa nagot sitt kan
bidra till att géra fdlten kortare.
P& helt maskfria banor kan det
till och med vara en viss risk att
anligga dylika bassfnger, endr
forarna kan frestas att sétta pla-
nen i dem. Diaremot skulle dylika
bassinger utan tvekan innebdra
tkad sdkerhet i Endarna pa banor
med markerade masker och som

inte utan stora kostnader kan go-
ras lingre. I sddant fall kan man
tdinka sig att arrangera bassing-
erna si att de kan flyllas ytterst
snabbt till for varje flygplanstyp
limpligt djup genom fjdrrmandv-
rering fran trafikledningen. Déri-
genom skulle bassiingerna inne-
biara en mycket stor sikerhets-
inrdttning bl. a. i sAdana fall da
nédlandningar maste foretagas pa
korta banor. Dessutom vill delta-
garna i proven med skidrpa fram-
halla att pastdendet att dylika
bassinger endast skulle kunna
anvindas sommartid, saknar
egentligt fog. Det &r ingenting
som hindrar att man anvinder
vitskeblandningar som tal kylan.

De gjorda forsoken, som kan
betraktas sasom unika i sitt slag,
har saledes visat att man med re-
lativt ringa kostnader, proportio-
nellt sett, kan Astadkomma extra
sikerhetsanordningar for att fore-
bygga overrullning vid forcerade
landningar, vid felbeddmningar
ete. Daremot dr det otéinkbart att
anliggandet av bromsbassdnger
skulle kunna sinka fordringarna
pi banlingderna, eftersom de
langa banorna behdvs just vid
starterna.

PASSAGERARE-
GODS over hela varlden

Blidberg, Meicalfe & Co., AB

Flygavd.

Stockholm, Skeppsbron 24
Tel. 20 32 41, 2006 20

Gétehorg, Skeppsbron 5—6
Tel. 1349 60, 1102 24

Telegram: »BLIDBERGAIR>



Nya varlds-
rekord

FAI HAR GODKANT amerika-
nen Fred J. Ascanis hastighets-
notering pa 100 km bana 1023,039
km/tim som vérldsrekord. Det
sattes i Michigan den 17 augusti i
4r med ett reaplan North Ameri-
can F-86 E. Det tidigare rekordet
i denna kategori innehades av
amerikanskan Jaqueline Cochran
och lydde pa 755,668 km/tim, vil-
ket sattes den 10 december 1947
med en Mustang. Ascanis rekord
ar dven nytt virldsrekord alla ka-
tegorier i hastighet pa sluten bana.

&

Ryskan Anna Samocadovas den
20 juli i 4r nadda resultat i mal-
flygning med segelflygplan 364,035
km har ocksa godkints som nytt
vérldsrekord for damer. Det gam-
la rekordet som innehades av rys-
kan E. Prokhorova lydde pa
343,018 km och sattes den 19 juni
1940.

#

Ett  fullstindigt fantastiskt
vidrldsrekord 1 distansflygning
med modellflygplan har satts av
ryssen Gueorguy Lioubouchkine,
som den 22 juli 1951 nadde 356,794
km med en gasmotordriven modell
med 4,4 cm?® cylindervolym, Nam-
nas bor att det tidigare distansre-
kordet, som innehades av ryssen
Serge Malik, lydde pa 210,62 km
och sattes den 19 september 1947.
Aven detta rekord sattes med en
gasmotordriven modell med en
motor p4 7,5 em?® cylindervolym.

Som jimforelse kan ndmnags att
det svenska rekordet i distans-
flygning med modellplan lyder pa
69,2 km och sattes 1945.

s,
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BILLIGARE KOPTERLIFT

Biljettpriset p4 BEA:s helikop-
terlinje mellan Northolt-flygplat-
sen och London Airport har sinkts
fran 11 till 10 shillings.

HOLLAND MOT OSTER

KLM startar reguljir trafik
Amsterdam—Tokio och Sydney i
december.

DC-3 FAR BLI ALDRE
»Aldersgréinsen» for DC-3 i re-
guljir trafik wvar ursprungligen
satt till 31 december 1953 da alla
flygplan av denna typ skulle tagas
ur trafik. Nu har emellertid denna
bestimmelse upphivts och man
kan vénta att denna trafikflygets
trotjinare, det mest anviinda tra-
fikplanet i véirlden, kommer att g4
linge &n pA de reguljiira linjerna.

Bristol 173

Den nya stora brittiska helikoptern Bristol 173 med tvd rotorer har
har nu hunnit fram till markproven. Hir tre nytagna bilder av skruv-
jatten.

SAS har som bekant 25 flygplan
av denna typ i trafik.

TYSKT TRAFIKFLYG

Det tyska trafikflyget kommer
enligt envisa rykten att delvis
byggas upp med hjdlp av det hol-
lindska flygholaget KLM. Firre
KLM-chefen i Sverige Harry La-
ponder som nu Ar chef for KLM i

Vist-Tyskland, har varit i Syd-
amerika och ddr gjort ett uttalan-
de for en argentisk tidning i vil-
ket det heter att KLM skall utbil-
da 40 unga tyskar till trafikpilo-
ter. Det kommer tydligen inte att
bli frdga om nagon omskolning
och nyutbildning av gamla tyska
piloter ur Luft-Hansa, vilka dessa
starkt protesterar emot.




Planer for ndsta
etapp. Lars Mad-
sén t. v. och for-
¢ fattaren t. h.

FLYGANDE —A8  Tredje
2 \JAGABOND:

artikeln

Man vet inte frin ena mélet var
man skall dta det andra. Och inte
heller vad man skall dta. Dar-
for hade vi vid det hiir laget bor-
jat utveckla en vana att tva i
ginget skulle bestédlla maten utan
att friga den tredje — for att pa
s4 sitt bereda honom en liten
extra oOverraskning. Efter att
samtliga fem génger i foljd fatt
fliskkotlett (som &r gott) upp-
horde dessa tverraskningar av sig
sjdlva. ..

Om vara flygningar &ver Mel-
lansverige #r just inte s&
mycket att orda. Har man ett bra
flygplan gar det utan nigra andra
intermezzon #n de som mdojligen
kan upptrida i samband med
smarkjobbet», d. v. s. i vart fall
det journalistiska. Sommartid ar
det merendels gott vider. Med
méjligheten att kunna landa pd
vatten behdver man inte vara sir-
skilt orolig for vare sig det ena
eller det andra i dessa sjorika
trakter dir terriingen &r ganska

“Sahotorer i Seabhee

Fﬁrra gangen triffades vi i Lin-
koping, didr vi fick bevittna
hur ett stort och bra flygfalt
(SAAB-fiiltet) kan anviindas bade
som fotbollsplan, segelflygfilt och
f4lt for smaplan utan att man in-
kriktar pA »stora banany och
utan att stringt taget nagon part
har oligenhet av det hela. Stora
Saab-serien i fotboll gick for fullt
pa flera planer pa en gang. Men
det var sindag och ndgra prov-
flygningar med Tunnor och andra
fortfardiga ting pagick forstas
inte.

Den dagen »gjorde» vi Oster-
gitland grundligt, och det intres-
santaste var nog kanalviigen fran
Motala till Stderkdping, en otro-
ligt tjusig bit av vart land Aven
fran luften. Det var en sén dir
stralande sommarsondag med ulli-
ga cumulus och kytt som kom det
att vattnas i termikkréivan pé en
segelflygare. Seabeen gick langa
stunder pa tomgéng och holl hoj-
den H#nda, trots att man phstar
att dess sjunkhastighet utan mo-
tor ir ungefir densamma som ett
pianos... S& mi kan forstd att
det var termik. Vi hade en vin
bstgitaflicka i en av baksitsarna

under firden. Hon kimpade tap-
pert i kytten men forefoll litet
blek under solbrinnan nir Vi
landade pa Kungsiingen. Dar off-
rade hon frukosten i en av Kungl.
Luftfartsverkets porslinsstolar
och fortsatte att tycka att flyg-
ning dr underbart. Tapper flicka!

Lars méadde lika prima som
vanligt, varfor det nu synes ogor-
ligt att fa honom att offra en
enda tugga pa hela firden. Me-
dan vi nu talar om mat — om
ocksd i ett »negativty samman-
hang — bor det omtalas att de tre
sHolgerssénerna» Lars Madsén,
Nisse Gustafsson och underteck-
nad vid det hiir laget kommit att
bli ett litet roligt och trivsamt
luftging. Mat var alla fortjusta i,
i synnerhet Lars och jag. Det blir
litet oregelbundet med mattider-
na nir man leker Nils Holgersson.

Av

Yngve Norrvi

flack. Det #r inte heller nagra
storre problem med brénslet, ef-
tersom avstinden ir relativt smaé.
Andra bullar blir det ndr man
kommer norrbver, och dit skall vi
styra kosan redan nista glng.
Men forst en liten redogirelse
for flygningen i stort Gver Mel-
jansverige. Vi satte av Lars i
Norrkoping, ddr »Krakan» Holm
vintade med sin bil och tog ut
Lars pa strovtdg i Ostergyllen
medan vi for hem till Stockholm
och gjorde annan nytta. Ett par
dagar senare plockade vi upp Lars
i Linkoping, fl6g med honom &ver
Sidermanland, At fliskkotlett (!)
i Mariefred, landade i Orebro och
gjorde nigra rundturer dver N&r-
ke, Tiveden och uppét Kilsbergen.
Aterviinde till Orebro och stack
raka vigen upp mot Dalarna.
Lars satte vi av vid Sollerdn,
den granna ¢n i Siljan med virl-
den roligaste folk. Siljan var be-
svirlig med allt timret, och virst
var dyktimret, som vi dock lycka~
des undvika. VattenstAndet var
mycket hogt. Vi forsokte gd in
till land men hingde upp »Akkay
pa en brygga som inte syntes och
ankrade dirfor ett stycke ut. Sol-



lerdborna, som det skulle vara
mycket att berditta om (det gor
Lars i sin tidning), tdnkte vil pa
Siljans sinkning och sa att snu
dr det s& hogt vatten i Siljan att
det gér énda upp till stranden . . .»

Négon flyghensin finns inte pa
Sollerén, men det dr inte langt till
Orsa och Hans Peterson, s Nisse
och jag drog igdng och stack ivig
de f& kilometerna till det fina f#l-
tet for att fylla pA bensin.

Vi hade ingen bradska, sa vi
foljde med Orsa-Pelle in till
»stan» och fick bl a. veta att
orsaborna gidrna vill att SAS
skall inrdtta weekend-turer Stock-
holm—Orsa. Och det gér kanske
SAS en ging nir bolaget far flyg-
plan s det rdcker. Det skulle sii-
kert bli trevligt bade for de fly-
gande turisterna och f&r masar-
na, som #r mer turistminded #n
man ménga glnger tror.

Hemviigen fran Sollerdén tog vi
dver Réttvik, Falun, Siter, Hede-
mora, Avesta, Sala, Visteris, Ko-
ping, Arboga och tillbaka till Gre-
bro, didr skymningen just bredde
sig over skofabriker, slott och
»stjarnhuss, ndr trafikledare
Sundberg antecknade oss i ligga-
ren och hjdlpte oss skaffa husrum
for natten.

Med Orebro som bas gjorde vi
ytterligare utflykter. Vi gjorde
bl. a. en mellanlandning vid det
stora Eriksberg, fideikommisset
som #r stort som ett halvt land-
skap, och upplevde ménga intres-
santa ting under en vacker som-
marférmiddag. N&r vi omsider
skulle upp ur sjon, norra viken av
Yngaren, hade det satt igdng att
bldsa sméaspik tvirs Gver sjon.
8jon borjade bli litet grov i bortre
landet, sA& vi ville inte g4 ut pa
bredare vatten utan gick si lingt
under land vi ndgonsin kunde och
brakade iviig mot skogen p& and-
ra sidan. Det var langt dit, men
Seabeen tycker inte om sjo, och
det var i sista Ggonblicket vi fick
upp henne innan nedsvepen frin
skogsridan blev omdjliga. Det var
faktiskt litet obehagligt att sitta
dér med fullvarv pd motorn och
propellerreglaget lédngst framme
och kiinna att hidr &r det fraga om
vem som #r starkast i lingden,
Seabeen eller nedvinden. Forsik-
tigt fick jag henne att svéinga och
kom si sméningom ut o&ver ett
flackt skogsbilte dir de vertikala
strommarna var litet medgorliga-
re. Och himmel vad det sedan gick
undan hem till Lindariéingen i
medvinden! Dérifrin gjorde vi da-
gen ddrpd en rolig utflykt till
Gévle lings hela den intressanta
och vackra Upplandskusten med
en .extra sving Over Understens
fyr som lag dir ensam och trot-
sade en hard sydost.

Vilkinde Hans Peterson i Orsa
hjdlper Nisse Gustafsson att tanka.

Fr&n Giévle tog vi vigen tver
Horndal, ddr man har si myc-
ket el-kraftmojiénger att man inte
far tala om hilften. Dédr gick vi
tyvarr miste om ett riktigt dven-
tyr. Bara en halv timme innan vi
landade (det var en lordagsefter-
middag) hade man blast eld upp-
hor i en oOvning med traktens
hemvérn. Den d&vningen gick ut

Sommaridyll.
»Akkay vilar si-
na trotte vingar
i Mariefred, me-
dan besditningen
ser pd sta’n.

P& bekdmpning av sabotdrer mot
kraftanliggnihgarna, av vilka
sabotérer en del kunde tinkas
landa. med flygplan eller sldppas
ner i fallskdirm!!! Hade vi kommit
ivig bara litet tidigare fran
Givle, sA hade vi sikert haft en
hel skock pridktiga hemvirnsmiin
Pa oss nédr vi . intet ont annande
forttjde »Akka» vid en badbryg-
ga. Jossus, det kunde ha blivit
livat! Och ténk vilket inslag i 6v-
ningen — fir hemvéirnet. Nu hade
som sagt gubbarna hunnit ligga
av muskedundren innan vi uppen-
barade oss. Vilket faktiskt var
synd. Lars, som har en viss kinsla
for dramatiska effekter, var mye-
ket ledsen Gver vAr forsening.

Fran Horndal flog vi i en still-
nande och Iljum férsommarkvill
hem till Lindaréingen och summe-
rade vid en koéttbulle och stimule-
rande drycker vara intryck av
den forsta etappen i vAr Sverige
Runt-resa.

Vi enades om att vi hade haft
roligt, att resan varit givande ur
alla synpunkter. Vi visste inte —
fast jag nog anade det — att den
andra etappen skulle komma att
bjuda pa betydligt fler besvirlig-
heter, men kanske ocksa lustigare
ting att beriitta.

Nista ging flyger »Akkay mot
norr.
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FLUGFELAG
ISLANDS

\/’JICELAHB |
AIRWAYS

astiin Islands befolkning inte

uppgar till mer &n 150.000, har
flyget ddr en mycket stor omfatt-
ning. Detta giller helt och hallel
trafikflyget. Det islindska flyg-
holaget, sFlugfélag  Islandss,
grundades den 3 juni 1937 och
fyller alltsd 15 ar till sommaren.
Huvudkontoret fanns till en bor-
jan i Akureyri men flyttades 1940
till Reykjavik sedan bolaget re-
organiserats (i nigon man genom
amerikansk inverkan).

Forsta planet

koptes i april 1938, ett enmotorigt
sjoflygplan Waco med plats for
fyra passagerare. Tv4 Ar senare
fordubblades flottan med ytter-
ligare en Waco och strax didrpé
fordubblades den ytterligare med
tva D. H. Rapides.

At hécklefiall

Nagra intressanta fakta o

m islandskt trafikflyg,

formedlade av
NJALL SIMONARSON

Foto: Hans Malmberg

Nu disponerar F. L. en DC-4, tre
DC-3, tva Consolidated Cansos,
en Catalina, en Grummain Goose,
en H. D. 89 och en Noordyun Nor-
seman. Alla islindska trafikflyg-
plan bdr namn med tilligget
sfaxiy, en bendmning pa de is-
lindska ponnies, vilka dnda in pa
senaste decennierna varit de enda
transportmedel som existerat pa
Island.

Till 18 platser

pa Island driver F. I, nu reguljirt
flyg vid sidan om ambulansflyg-
ning och charterflygningar till

Flugfélag Islands DC-3 har mel-
lanlandat pd en av Garna wltanfor
Tusten.

alla delar av landet. Under fiske-
sisongen chartras F. I:s plan for
fisktransporter lings hela kusten.
Dessa fiskflygningar har ofta va-
rit till stort gagn for fiskarna,
inte minst dédrigenom att flygarna
upptéickt en rad nya givande ban-
kar, Ssom annars inte skulle ha
uppmirksammats.

P& sommaren 1945 gjorde F.I:s
Catalina flera turer till England
och Danmark. Det var borjan till
Islands internationella trafikflyg.
P& varen 1946 hyrde F. I. flygplan
fran Scottish Aviation Ltd. for
reguljar trafik mellan Reykjavik,
Prestwick och Képenhamn. Denna
trafik med skotska plan pagick
till juli 1948, nér en DC-4 anskaf-
fades och sattes in pa dessa linjer.



Forutom den nuvarande regzul-
jira internationella trafiken mel-
lan Reykjavik, Prestwick, London,
Kopenhamn och Oslo, utfor F. I.
charterflygningar i mycket stor
omfattning. F. I. har flugit pene-
cillin till sjuklingar pa Gronland
och syriska emigranter frin Da-
maskus till Venezuela, for att nu
ta ett par exempel. I fjol landade
islandska trafikplan i 16 frim-
mande ldnder,

Utbildningen
har F. I:s piloter — som alla dr
infédda islinningar — faAtt an-

tingen i USA, Kanada eller Stor-
britannien. Under Arens lopp har
de skaffat sig mycket god erfa-
renhet av flygning i allt slags vi-
der i dessa i det hinseendet ofta
svara trakter och de kidnner ocksa
terrdngen utomordentligt vil, vil-
ket &r en forutsdttning for att
kunna driva reguljir flygtrafik pa
Island med nagorlunda gott resul-
tat.

Flygtransporterna

har kommit att bli en nédvindig-
het i dagligt isldndska liv. Det &r
lika naturligt for islinningen i
dag att ta flyget nér han skall
resa nigonstans som det dr for en
svensk att ta tag eller buss. Vissa
omréden, och vidstrickta sidana,
pa Island &r helt och héllet bero-
ende av flyget i kommunikations-

F. I:s DC-§ »>Gullfaxis i luften
bver Hekla.

hidnseende. Framforallt 4r de syd-
ostra delarna av landet i det nér-
maste helt isolerade utan flyget.
F. I:s reguljéra linje pa detta om-
rade trafikeras med DC-3 en och
tva génger i veckan och transpor-
terar — forutom passagerare —
allt mellan himmel och jord, till
och fran géirdarna i dessa trakter.
Allt det folk behover flygs fran
Reykjavik och pi Aterviigen for
planen med sig av gArdarnas pro-
dukter, kott, smor ete. for férsilj-
ning i stan. Foérra hosten flogs
evempelvis flera hundra levande
far fran Fagurholsmyri pa sydost-
kusten till en plats 300 km dér-

ifrAn pd sydvistkusten. Under

vintrarna hénder det ofta att
F. I:s plan fir ta utrymmena ful-
la av ho som sedan slipps ned till
isolerade gardar som genom kraf-
tiga sndfall inte kan skaffa foder
4t djuren. Pa detta siitt har flyget
riddat ménga virdefulla djurbe-
sttningar.

Flygfrekvensen

har Gkat kolassalt pa Island. Ar
1938 transporterade F. 1. 770 pas-
sagerare och bara nagra f4 kilo
last. Under 1945 flégs 7143 passa-
gerare och 1949 dkades denna siff-
ra till hela 32.039 passagerare.
Under de forsta 8 minaderna i 4r
flogs 19.848 passagerare, dirav

16.683 pa internationella linjer.
Aven frakten visar imponerande
siffror. Ar 1947 utgjorde F. I:s
flygfrakt drygt 32 ton, under 1950
tiodubblades denna siffra (!) och
under de forsta atta manaderna i
4r har F. I. hunnit transportera
nira 405 ton gods.

Med tanke p& den ringa folk-
méngden kan man tryggt pasti,
med ovanstéende siffror som bak-
grund, att islinningarna &r i hog-
sta grad flygintresserade. Flyget
vixer sig alltmer in i folks medve-
tande. Flyget 4r inte bara popu-
lirt — det &r en nddvéndighet i
detta land dér det varken finns
jirnvdgar eller landsvidgar i
egentlig mening. Man tror is-
lindskt flygfolk pd deras ord nir
de siger: »Flyget har kommit for
att stannals

— Ar det inte tjusigt, ingenjérn?

e e




Flygande bomb

Den stackars fredsduvan far
allt svdrare konkurrenter i sifl
eget element. Amerikanska flyg-
vapnet har redan satt upp en
bombflottili som praktiskt taget
inte fdr en enda pilot. Hela flyg-
planparken kommer att bestd av
missiler, sddane som pd bilden
ovan. Det dr en Matador B-61 som
nu produceras pd lépande band
hos Glenn L. Martin i Maryland,
USA. Triningen av den personal
som skall tjinstgira vid denna
flottilj har redan borjat i sam-
arbete med amerikanska forsk-
ningsinstitutioner. Man kan for
svrigt om B-61 sdga all det ar det
férsta verkliga bombplanet, efter-
som det dr en bomb mnistan sd
stort det dr. Till skillnad fran
sina tyska féregangare under and-
ra virldskriget kan B-61 styras
under flykten — frdn marken el-
ler fran foljeplan.

Vingstycke

Vidstdende tio meter linga del
av en vinge till en Super Constel-
lation dr tillverkad i ett enda styc-
ke och kan anses utgora resullao-
tet av mdnga drs forskningar hos
Lockheed. Det iir den stirsta en-
hetliga del lill en vinge som nd-
gonsin tillverkats och skulle, fram-
stilld enligt tidigare metoder, re-
presentera en samling av mdanga
tusen delar. Det markliga dr dess-
wtom att konstrultionen dr betyd-
ligt starkare utan att dirfor viga
mer. Serietillverkningen sdgs bli
oerhirt mycket billigare dn med
dldre metoder.




Optimister fran Piper

Tva representanter for Piper Aircraft Corporation i USA,
viirldens storsta tillverkare av Litta motorflygplan, har i dagarna
bestokt Sverige och sin generalagent hdr, AB Nykipings Automo-
bilfabrik. Det var Pipers forsiljningschef Jake. W. Miller och
exportagenten Frank Sheridan Jonas, som givit sig ut pi en
rundresa i Europa och delvis fiven Afrika for att undersika for-

siljningsliget.

under stockholmsvistelsen be-

s0kte de bida herrarna bl. a.
Kungl. Svenska Aeroklubben dir
generalsekreteraren overste Ha-
rald Enell berdttade om Aero-
klubbens verksamhet och liget
for privat- och sportflyget. An-
vidndningen av Piper Cub fér ar-
tillerieldledning, spaning och and-
ra.  #dndamal diskuterades med
dverste Lindstrém, och bepud-
ringsflyg med AB Jordbruksflyg.

Ur affirssynpunkt kunde resan
hit av k#nda orsaker icke bli sa
givande for Piper-representanter-
na. De kidnde emellertid vil till
vara importsvarigheter.

De Dberédttade bl a, att Piper-
fabriken tillverkat &ver 35.000
flygplan och att produktionen for
nirvarande &r sex flygplan om
dagen. For 1952 kommer det i hu-
vudsak att bli samma typer som
nu tillverkas. Manga forbéttring-
ar pa de olika modellerna har
emellertid gjorts. Féljande Piper-
modeller kommer alltsé att fin-
nas: PA-18 Super Cub, den tvé-
sitsiga modellen med 125 hk mo-
tor, Jordbruksflygplanet benim-
nes PA-18A och den militira ver-
sionen L-21. En fyrsitsig version
av Piper Cub tillverkas i tvd mo-
deller som kallas PA-20 Pacer,
P-22  Tri-Pacer. Huvudsakliga
skillnaden #r att Tri-Pacer ér for-
sedd med mnoshjul och kopplade
sid- och skevroder.

Ar 1953 har Piper for avsikt att
slippa ut ett helt nytt flygplan i
marknaden som nu ir under kon-
struktion ,ett tva-motorigt, 4—5-
gitsigt plan med en beriiknad
marschfart pd 250 km/tim. Sam-
ma motortyp anvindes som i Gv-
riga Piper-modeller, alltsi Lycom-
ing pad 125 hk. Vad detta betyder
ur servicesynpunkt torde st klart
for en var som det minsta sysslat
med flyg.

Cirka 12 9% av Pipers produk-
tion gir pA export. Denna
siffra skulle emellertid vara be-
tydligt hogre om icke dollarbris-
ten funnes.

Piper Cub kan séigas vara det
utan jAmférelse ledande planet
nédr det giller bepudring och be-
sprutning. Cubar har levererats
till snart sagt alla delar av virl-

den och intresset for bekdmpning
av skadeinsekter o. dyl. breder
alltmer ut sig. Planen levereras
fullt utrustade fran fabriken for
bepudring eller besprutning.
Naturligtvis blev det &dven tal
om det nya amerikanska special-
planet Ag-1 fér jordbruksinda-
mél, och Piper-representanterna
svarade diplomatiskt att det &ir
sikerligen ett bra flygplan for
dndamélet. Det tar bl. a. storre
last &n Super Cub och har méanga
goda egenskaper. Nagon konkur-
rens 4r man hos Piper emellertid
inte rddd for, eftersom det tro-
ligen blir svart att finna képare
som vill betala vad detta plan
kommer att kosta. Férmodligen
blir Ag-1 bortit fyra ganger si
dyrt som Super Cub. Betriffande
andra nya typer av sméaflygplan,
sd fir man tinka pd att nir man
kommer upp i kategorien rese-
flygplan, si& ser kunden i forsta
hand pa marschfarten och da far
man akta sig for att ligga ner
alltfor stora kostnader for att fa
fram extra lag flygfart, Om man
icke skyr n#igra kostnader kan

man givetvis konstruera ett flyg-
plan med nirapd vilka egenskaper
som helst. Priset &r alltid en myc-

Piper-besik pd KSAK. Frin vinster mr. Frank Sheridan Jonas, dverste

ket viktig faktor vid konstruktion
och tillverkning av flygplan, och
inte minst vid forséljningen.

P4 tal om privatflyget, hade
herrar Miller och Jonas den upp-
fattningen att forsdljningen trots
allt kommer att oka. Det tvésit-
siga flygplanet har dock sett sin
bésta tid. Utvecklingen gir tyd-
ligt i riktning mot fyrsitsiga flyg-
plan, anvéndbara for bade resor
och skolning. Radioutrustning och
instrument har ocksa forbittrats
atskilligt pA sista tiden, Det &r nu
mdojligt att f4 exempelvis en Piper
Pacer utrustad fér instrument-
flygning i néstan samma omfatt-
ning som ett stérre trafikplan.

Vi dr inte alls pessimistiska nir
det giiller flyget, podngterade Mr
Miller med eftertryck. Nya an-
viindningsmdjligheter fér flyget
dyker stindigt upp. De flygplan
vi nu tillverkar har f. 6. sAdana
prestanda och stiiller sig si pass
billiga i drift, att det faktiskt 165-
nar sig for bade affidrsmin och
lantbrukare att begagna sig av
dem i #n storre utstrickning &n
nu.
Till detta kan bara fogas, att
Piper med sina Cubar har astad-
kommit ungefir samma »demo-
kratisering» av smaflyget som en
gang Ford gjorde det i friga om
bilismen, och &ven om mycket av
det herrarna frin Piper sagt mas-
te betraktas som »reklamtexts,
si finns dir s& manga ovedersig-
liga fakta, att man gott kan stry-
ka under dem.

Harald Enell och mr. Jake W. Miller.




KSAK:s

arsmote

Den traditionella privat- och
sportflygartriffen, KSAK:s
arsmote, var denna ging mycket
livligt besokt. Motet forflot lugnt
utan att nagon av de i flera fall
mycket intressanta och viktiga
fragor som stod pa dagordningen
foranledde Asiktsbrytningar av
stérre betydelse. Flitigaste motio-
niren var denna gAng som si
ménga andra Aeroklubben i
Malmd.

Sammantridet leddes sikert av
ordféranden Tage Warn med sed-

tér Osvald Arnulf-Olsson, Gote-
borg, och generalmajor Nils So6-
derberg, Trollhittan, sdsom vice
ordférande. Vidare omvaldes i
styrelsen civilingenjor 3. A. Hans-
son, Stockholm, tekn. dr. Uno
Lamm, Ludvika, kommendor K. G.
Agren, Malmd, och direktor Gosta
Ahlén, Stockholm. Nyvalda i sty-
relsen blev ingenjér Gunnar Rots-
man, Linkdping (som tidigare
tillhort styrelsen och VU), civil-
ingenjor Hans Rudberg, Hillefors-
nds, och flygingenjor N. O. Se-
feldt, Visteras. De ersatte ingen-
jor A. Hansson, Stockholm, dver-
ingenjor F. Petrén, Visteras, och
gveringenjor E. Rydberg, Troll-
hittan. Som suppleant i styrelsen
nyvaldes byradirektdr Walter
Persson, Stockhelm (SMHI) i
stdllet foér kommendérkapten E.

damot i stdllet for dir. Ahlén,
Stockholm. Civiling. Hans Rud-
berg, Hilleforsnis, invaldes som
ny suppleant i VU, dir numera
som flygvapnets representant
tverste G. Falk intriitt i stillet
f6r overste T. Rapp. Kommittéer-
nas sammansittning blev oféridnd-
rad.

Efter arsmotet utdelades en del
utmirkelsetecken. Sune Stark
fick hogsta utmirkelsen, guldme-
deljen, for sin VM-seger i Wake-
fieldtivlingarna i Finland i som-
ras. Generalmajor Nils Stderberg,
Trollhittan, och dverste T. Rapp,
Stockholm, fick guldplaketten,
medan silverplaketten utdelades
till posttjinsteman Lennart An-
dersson och teknolog B. Borjeson,
Goteborg, segelflyginstruktor K.
Hiirlin, Visby, herr Edgar Carls-

vanligt vidl organiserad assistens
av generalsekreteraren Gverste H;
Enell. T styrelsen omvaldes direk-  dr.

Sundblad, Djursholm.
T verkstédllande
Lamm, Ludvika,

son, Stockholm, droskigare E.
Blomqvist, Sundsvall, och direk-
tér D. van Reis, Ludvika.

utskottet blev
ordinarie le-

ORDET
FRITT

Galonerna pa rdtt plats

De mindre flygbolagens flygande personal tycks vid
ett ytligt bedémande bestd nédstan uteslutande av
flygkaptener. D. v. s. forarna &r oftast iférda unifor-
mer med kaptens gradbeteckningar, men man finner
snart att deras kvalifikationer sillan motsvarar den
hoga graden. Gradbeteckningarna tycks komma till
helt godtyckligt. Vid t. ex. rundflygningar kan detta
sikert medfora en dkad passagerarfrekvens, ty folk
i allménhet dr ju ritt svaga for uniformer och galo-
ner, men folk fAr en alldeles felaktig uppfattning om
flygaryrket sé lange praktiskt taget varenda yrkes-
flygare kallar sig kapten, om ej i ord s& genom grad-
beteckningarna.

Inom den civila sjofarten forekommer

samima.

gradbeteckningar och samma titlar som inom flyget
men det finns klara bestdmmelser mellan arbetsgiva-
ven och sjobefilet om titlar och grader i forhallande
till kompetens. Dér férekommer inga sjdlvtagna tit-
lar. Detta ger den férdelen att nar man t. ex. traffar
en sjokapten sd ar det en sjokapten man triffar och
inte en 3:e styrman, Triffar man en flygkapten fréan
ett mindre bolag sé har man ingen aning om hans
kompetens, han kanske bara Hr en 3:e styrman trots
galonerna. En trafikflygare av 3:e klass (alltsi inne-
havare av ett B-certifikat) med befidl ombord pa
t. ex. en Piper Cub &r vil inte mer flygkapten #n
vad en skeppare ombord pa en gruspram &r sjo-
kapten?

Varje trafikflygare med yrkesstolthet (obs. ej hiog-
fird) bor ha intresse av att yrket respekteras, men
for att uppni denna respekt &r det nodvindigt att
inte vem som helst kallar sig flygkapten. Det har
faktiskt hiint att privatflygare utfért kommersiella
flygningar iférda kaptensgaloner. Alla &r vél dver-
ens om att detta dr felaktigt och bor beivras. Sa
viirst mycket biittre fr det vil inte nir en nykldckt
B-forare kallar sig flygkapten? Den titeln borde vara
férbehallen forare med minst C-certifikat. Tag t. ex.
SAS eller handelsmarinens gradbeteckningar som
féredéme och sanera litet i galonfloran.

Yrkesflygarnas egna organisationer pborde kunna
komma med ett forslag till enhetliga gradbeteck-
ningar med relation till vederbtrandes kompetens.
Om inte méaste man konstatera att flygarna #lskar
sina galoner och man har bara att vinta att fi se
t. ex. en Auster ford av en herre iford hemmagjord
generalsuniform!

Den virsta galonfloran har nog mer sitt ursprung
hos driftiga ledare av de mindre flygforetagen &n
hos personalen sjilv. Det bor vara ritt pinsamt foér
en enkel och duktig rundflygare med exempelvis
B-certifikat att behova kliva omkring bland folk
med granna epaletter och skinande galoner som ger
intryck av operett. Annu virre méste det vara att,
ifésrd denna grannlat, sammantriffa med folk vars
officiella kompetens och stéllning ger moralisk rétt
att pryda sig med guldridnder i storre eller mindre
antal.

Som avslutning bor kanske papekas att denna arti-
kel icke riktar sig emot nagon eller nagra personer
utan mot ett system som saknar allt system.

Flagship.
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Flottiljprofilen:

r 2
““Kalle Bult*’

alias Carl Svens-

son F I8
\_ Y,

em kidnner Carl Svensson?

Ingen? Det &r med Carl Svens-
son som med Karl Karlsson, man
kénner bara deras »artistnamns.
Carl Svensson alias Kalle Bult dr
minst lika kdnd bland flottiljernas
folk, som Karl Karlsson-Jularbo
bland landets dragspelare.

Kalle Bult har varit med om det
mesta inom militdrflyget. Att ny-
anstéllde arbetaren vid en av flyg-
vapnets flottiljer Carl Svensson,
som en dag for manga Ar sedan
stillde ifrdn sig »pappslungan»
med »mackorna» skulle bli vil-
bestdllde verkmiistaren av 2. klas-
sen Kalle Bult anade vil ingen.
Om han fick sitt namn Kalle Bult
ganska fort, si fick han i stidllet
arbeta desto héardare for att bli
verkmiistare, Men vad spelar det
fér roll, nir jobbet Hr ens stora
passion.

Det har med &ren blivit s, att
om cheferna vill ha nagot oméj-
ligt utfort, s& vinder de sig till
Kalle. Han ordnar vad som helst
pia rekordtid. Detta torde mest
bero pa att Kalle Bult aldrig lyc-
kats ldra sig 48-timmarsveckans
vilgorande inverkan p4 ménnisko-
kroppen. Och nér Kalle fortsédtter
dygn efter dygn, daA fortsitter
ocksé hans medarbetare. Kalle hor
ndmligen till dem som kan entu-
siasmera folk si att de jobbar,

Man forsdkte driva ganska
friskt med den kicke soderkisen i
borjan, nagot som man snabbt
slutade med, nér det visade sig att
han gav igen och det med rejil
rinta. Massor med historier cirku-
lerar pa verkstiderna om Kalle
Bult: det blir ju girna mer eller
mindre sanna sddana kring firg-
klickarna i var dystra tillvaro.
Nidr man borjar prata om Kalle
kommer alltid ndgon av historier-
»Flottiljprofilen» &r nam-
net pa en-ny liten serie,
som ldsarna kommer att
uppbyggas med en tid

framat.

13 -

na med och det vore otraditionellt
att inte beridtta en saddan dven i
detta sammanhang:

Kalle har i alla tider gillat
mjolk bittre #n de flesta andra
drycker. Han blev darfér inte for-
vanad, nir han pa en av sina f6-
delsedagar inte kunde fa upp yt-
terdorren, dirfér att bussiga

kamrater pa forstukvisten stillt
lika ménga enlitersflaskor med
mjélk som Kalle fyllde &r. Forvé-
nade blev ddremot kamraterna,
nidr de pa aftonen héjde sina glas
till en skél for Kalle och fann att
de ldskade sina strupar med rent
friskl vattenledningsvatten.

En fidrskare historia dr féljan-
de:

Kalle fann en dag att en av
22:orna féatt en ldcka pa ena be-
net. Det byttes packningar och
drogs A4t. Men nér Kalle foljande
morgon kom till verkstaden, fanns
det ater en pdl pA golvet. Repara-
tionen upprepades. P4 den tredje
dagens morgon svor Kalle: det
fanns fortfarande en p&l vid bhe-
net.

En noggrannare undersokning
gav vid handen, att lickaget orsa-
kats av flottiljhunden, som i sin
ndd inte kunnat finna nédgon limp-
ligare plats.

Man pastar att Kalle sedan den
dagen inte dr sdrskilt fortjust i
flottiljhundar. Man skojar nim-
ligen inte ostraffat med Kalle,
allra minst i tjinsten.

—ng.
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Bombtraff i Gotet

eroklubbeng i Géteborg tradi-
% tionella flygtivling om Kar-
holmspokalen och Sporren har
lyckligen fullfoljts. Mangen kan-
ske undrar vad denna tédviing gar
ut pé, varfor en liten rekapitule-
ring i stora drag kan vara pi sin
plats. De tdvlande &r indelade i 2
klasser: certifikatinnehavare och
s. k. spanare. For den férstndmn-
da kategorien géller det att fran
30 m héjd med 1/4-Kkilos sandséc-
kar soka triffa ctt cirkelmal pa
marken efter en inflygning pa 500
m rakbana i normal marschfart.
Samma bestdmmelser giller for
passagerarna/spanarna med un-
dantag av att malet hir utgores
av ett cirka' 50 m. langt streck.
Bigge malen dr markerade med
sagspan eller flaggor., »Bomber-
nas» antal #dr 3.och podngantalet
beriknas efter antalet meter fran
nedslagsplatsen.till malet.

Det blaste friska fliktar fran
Kattegatt ute pad Torslanda tév-
lingsdagen, men detta till trots
hade ett stort antal tdvlande in-
funnit sig. Bland de forst, startan-

de sdg man oftrbrinnelige Gosta
Fraenckel, for dagen »iklddd» sin
hlda Moth SE-AGF (Obs. GF),
och pigge byggmistaren Nils
Olofsson, »omgiven» av gul GV-38
och 5&-arig sonson, vilken han
»>uppbyggde» med rad och dad
fore starten. Annars var det mest
gamla hederliga Austrar, tillho-
riga Duells Aero, som duellerade,
dnda tills den fruktade bombkas-
taren »Kagge» Rydelius fran Jon-
kopings flygklubb damp ner pé
filtet i en liten knallrod Lirka,
levererade en vits i forbifarten, in-
tog sin bomblast samt foérsvann
upp till de riktiga lirkorna. Aven
det svaga konet (hm) var starkt
representerat i form av kidcka fly-
garflickorna Lilly Eriksson och
Gunilla Tellander, som for tillfdl-
let slitit sig fran sina plikter att
gpa vider resp. rita hus och nu
gjorde giltt bidsta for att triffa
tivlingsledningen, dock utan att
lyckas! Annars var striden mye-
ket jimn och fdrst pa slutet kun-
de den definitiva prislistan fast-
stidllag och den sag ut sa hir:

Karholmspokalen:

1. Brunnerup.
2. Rydelius (!).
3. Kiick.
Sporren:

1. Sander.

2. Holmdal.

3. Nordgren.

Pa sondagskvillen samlades
man gi till klubbafton med supé
och dans pa rest. S:t Erik, dir

Forts. pd sid. 45
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Byggbeskrivning till denna modell &terfinnes pé sid. 26.
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METEOR

Forbrénningsmotormadell

for 2,5 cm® moforer

Rited och konstr av R Odenman

Looping. Eftertryck forbjudes.




METEOR- ny F-modell

Ragnar Odenmann har konstruerat en relativt enkel F-
modell, som harmed &verlamnas till Loopings modellflyg-
intresserade lasare. Fullstandig ritning @terfinnes pd sid.

24—25 i deita nr.

eteor dr konstruerad efter den

nya internationella F-regeln,
som féreskriver en motorstorlek
av hogst 2,5 cm?, en vikt av hogst
200 g per cm? cylindervolym samt
en maximal motortid av 20 sek.
P& grund av den korta motortiden
giller det att vilja en stark och
litt motor, for att utgdngshéjden
fér glidflykten skall bli tillrick-
ligt stor. Det finns ménga lamp-
liga motorer i handeln just nu, bl
a. den svenska Kometmotorn,
Mills 2,49 samt Elfin 2,49. Av des-
sa ir Komet den utan tvekan mest
littstartade och littskotta varfor
den kan anses vara siarskilt lamp-
lig for den som inte tidigare for-
sokt sig p4 nAgon F-modell. Mills-
och Elfinmotorerna &r lite mera
svaArbeméstrade och modellen blir

Prenumerera
pa Looping
for 1952

Sitt in prenumerationsbeloppet Kr.
9: 50 pa postgiro nr 45 35 30, skriv
»Looping 1952» samt namn och
adress tydligt pa talongen. Prenu-
meration kan ocksé ske genom in-
sindandet av nedanstidende ku-
pong, varvid betalningen uttages
per postférskott. Da tillkommer
emellertid postférskottsavgiften.

POSTA KUPONGEN I DAG!

Till Yngve Norrvis Forlag,
Box 3063, Stockholm 3

Undertecknad prenumererar hér-
med pa Loopng for 1952.
TEREBIY o on s s 0, 000 B 500 SRS 5

Bostad: .. ..t

Postadress:

betydligt mera svartrimmad ge-
nom att motorerna #ir sd hogvar-
viga. Men kan man bemistra den
saken, si blir naturligtvis héjden
efter 20 sek. avsevird.

Enligt ovan ndmnda viktsregel
skall modellen med en 2,5 cm3
motor viga minst 500 g. Eftersom
motorvikten haller sig kring 130
—160 g kan man tillata sig att
dimensionera rtitt kraftigt utan
att behova vara riadd for att vik-
ten skall bli for hog. En F-modell
behéver verkligen vara stark; det
blir harda smillar vid en eventuell
krasch. Det dr didrfor tillridligt
att vilja ritt hard balsa, dar sfi-
dan skall anvindas.

Fér att fa motorn att stanna
efter exakt 20 sek. krivs att en
bra stimers installeras. Original-
modellen dr utrustad med en El-
mictimer som viger knappa 10 g
och fungerar ypperligt. Den Hr an-
sluten till luftintaget pa motorn
<4 att denna chokas ihjil niar
timern slar till. Detta system
fordrar emellertid att brénsle
finns kvar i tanken ndr timern
stinger, annars suger motorn luft
genom tanken och gar pa gaserna.
Ftt biattre sitt att stoppa motorn
ir i sh fall att stinga av brinslet
pA nagot sitt. Detta stiller sig
dock i allminhet svdrare, savida
inte motorn Ar utrustad med av-
stingning som exempelvis Mills
och ED.

Nir motor- och timerval &r
klart kan vi sitta iging och byg-
ga kroppen. Forst kapas molor-
bockarna till och spikas upp pa
byggbridan. Limma sedan de bada
tvirpinnarna emellan dem. Om
annan motor &n Mills anviindes,
kan det tinkas att avstandet mel-
lan bockarna méste findras nagot.
Om exempelvis Komet skall an-
vindas, bor avstandet mellan hoc-
karna vara 34 mm. Motorbockar-
na kan da limpligen minskas ned
till 1010 mm.

Medan limmet torkar utsigas
samtliga spant och inplaceras mel-
lan de bada bottenlisterna med|
undantag av spant 1—3 som lim-
mas fast pa motorbockarna och
sedan limmas till bottenlisterna. I
spant 1—3 skall innan dess ha

gjorts urtag for den plywoodram
som utgér stomme till baldakinen.
Limma si de bada dvre 88 lis-
terna pa plats och stick ned ply-
woodramen i spanten. P4 bada si-
dor om denna limmas 8 mm balsa-
flak, som profileras enligt ritning-
en. Vingbryggan gores av 1 mm
plywood med fibrerna giende Pa
tviren.

Landstillet som dr enbent boc-
kas till av 2 mm pianotrdd och
limmas och lindas mot en av mo-
torbockarna. Till hjul anvindes ett
vanligt trihjul med ungefir 45
mm diameter eller ett litt svamp-
gummihjul enligt ritningen.

Tillverkningen av stabilisator
och vinge kridver inga nirmare
forklaringar. Var noga med att
héjden pa vingkndckarna Gverens-
stimmer med ritningen! P4 under-
sidan av stabilisatorn limmas tva
stycken st8dfenor mot de nist yt-
tersta spryglarna. Fenan i 3 mm
balsa sticks ned mellan mitt-
spryglarna pi stabilisatorn och
limmas

Lamplig klddsel till vinge och
kropp #r japonsiden medan stabi-
lisatorn klides med tjockt japan-
papper. Brinsletanken tillverkas
av tjock celluloid och limmas till
brandskottet.

Nu dr modellen firdig att av-
viigas. Montera ihop den och pla-
cera motorn 18st mellan bockarna.
Flytta motorn si att tyngdpunk-
ten kommer att ligga mitt under
vingen. Rikta motorn en aning at
viinster bakifran och borra hal for
skruvarna. Nedpallning av motorn
astadkommes med tunna brickor.

Modellen bér, for att forhindra
bortflygning, forses med tidsutlos-
ning. Antingen kan anviindas det
fran segelmodellerna vanliga sy-
stemet med uppfillbar stabilisator
eller ocksa fallskdrmsutlésning.
Fallskiirmen hor i sa fall ha en
storlek av ungefir 25X25 cm
(storleken #r heroende av vikten
pa modellen och far provas fram)
och skall medelst en trdd vara
férbunden med aktern piA model-
len. Inuti fallskiirmsluckan place-
ras en gummisnodd tvdrs dver
kroppen, si att skirmen kastas
ut. Utanpd luckan slutligen trés
en gummisnodd och i denna féstes
sfusensy. Traden blir pa detta vis
mycket ldttdtkomlig och ldtt att
tinda.

Bérja trimningen av rmodellen
med handkast och justera glidet
med tunna pallningslister. Priva
sedan med lagt varv pd motorn
och kort motortid. Sitt trimrodret
en aning 4t higer for att férhind-
ra nedskirning At vinster i motor-
flykten. Modellen skall rdtt trim-
mad stiga i sniiva spiraler at
viinster och, sedan kurva &t ho-
ger i glidflykten.

W
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Den flygande vikingen

Av Gunnar Lorentz och Sigge Hommerberg

Forts, fr. foreg. nr

Underhandlade man till exempel pa Berns eller
nidgon annan stockholmsrestaurant kunde man vara
nidstan séiker pa att ménnern vid borden ndrmast var
utskickade av den internationellt ryktbare svenske
kriminalisten for att dra Gestapo vid nidsan. Och
dgde konferensrma rum privat var huset omsorgs-
fullt bevakat. At transporterna pagick kunde man
naturligtvis inte délja, men ndr och hur det skedde
var friagor som Gestapo gick bet pa.

Den forsta flygningen dgde rum den 31 mars 1944,
Fran detta daum till den 7 maj 1945 genomfordes
inte mindre dn femhundrafemtio flygningar med mer
in 4.500 passagerare, 400 ton last och 100 ton post.
Utom amerikaner och norrmin flogs representanter
for inte mindre dn aderton nationer 6ver till England
fran Bromma och vice versa.

Foretaget, som i den militira terminologien be-
tecknades som »Sonnie project», hade utarbetats pa
order av general Carl Spaatz av ATC:s europachef
general Hoag och tvrste Balchen i intimt samarbete
med norska londonregeringen och de svenska myn-
digheterna. Den sistniimnda instansen hade visat sig
tillmétesgédende men med sndv marginal. Det var
inte bara de tyska jaktplanen och midnattssgslen som
hindrade operationerna. Fran svenskt hall tillit man
endast tre starter och landningar piA Bromma for
varje tjugofyratimmarsperiod, och vidare maste pla-
nen halla sig inom tre uppgjorda Kkorridorer i det
svenska luftrummet med risk att annars bli beskjut-
na av luftvirnet efter ett varningsskott. Det kritiska
bransleliget i Sverige medgav dessutom endast en
marginal pa tva timmar for returflygningarna, foér

vilka man berdknade ungefdr atta timmar — over
fientligt territorium och den isiga Nordsjén. Och som
ytterligare pabréd kom bristerna ifraga om utrust-
ning och personal pa Leuchars flygfilt. Engelsmin-
nen gjorde emellertid ett gott arbete for att under-
stédja ATC, och manga ganger kunde amerikanska
plan pa vig till Sverige i tid s6ka skydd &ver Shet-
landsbarna tack vare varningarna fran Royal Air
Force med radarrapporter om fientliga plan. Man
hade ocksd god hjidlp av British Overseas Airways
Corporation, som redan vid denna tid flog en civil
traftiklinje paA Stockholm.

Sonnie-operationerna gick &verraskande lyckligt,
och den enda férlusten var ett haveri norr om Gote-
borg i Sverige. Platsen f6r haveriet markeras nu av
ett monument, krént av en av propellrarna fran den
forolyckade maskinen,

Man fl6g utan nagra som helst hiinsyn till kom-
fort. Trettiofem, ibland inda upp till fyrtio personer
stuvades in i de ombyggda planen vid varje start
fran Bromma. Ibland fick man dela plats med sa
virdefull ‘last som kullager och andra vapenindu-
striellt viktiga férnodenheter. Men ingen klagade,
allra minst den norska londonregeringen, som vid ett
tillfdlle in corpore flogs over till Sverige.

Ftt av de mest vaghalsiga foretagen under Sonnie-
4 operationerna utférdes av piloten pa den forsta
sverigeflygningen overste Allen..Storbritannien hade
redan hemgokts en tid av Hitlers V 1-bomber, nir
plots'igt en nidstan oskadad V 2-bomb slog ned i trak-
ten av Kalmar i sydostra Sverige en dag i juni 1944,
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Engelsmiinnen, Som just arbetade febrilt for att
komma underfund med det nya vapnet, gjorde ome-
delbart diplomatiska hénvindelser till den svenska
regeringen for att f4 hand om fyndet, och det neu-
trala Sverige samtyckte.

Lika snabbt kom en hinvindelse till ATC med
begiiran om hjdlp for transporten &ver till Storbri-
tannien av den underliga lasten. Amerikanerna lova-
de att klara det.

D4 kom en rapport fran Sverige med meddelande,
att den vildiga V 2-kroppen krdvde allra minst ett
C 47 Dakotaplan for att klara transporten, iven om
man plockade sénder kroppen i dess minsta tinkbara
besténdsdelar. Den enda Dakota Som fanns tillgéng-
lig var den gamla »Bug» (»Lusen»), som anvindes
for taxiflyg mellan olika platser i England men som
var lindrigt sagt illa utrustad for den riskfyllda fér-
den dver Nordsjon coh Norge,

Overste Allen erbjod sig omedelbart att hédmta
V 2-homben i den &lderstigna »Bug». Han samlade
ihop en besfittning bestiende av tre kunniga och
djirva flygare, kapten Robert C. Durham, léjinant
Robert J. Withrow och en norsk radiotelegrafist 16jt-
nant Engeland. Dessa desperados vintade inte ens
pé molnrapporterna. I det tjugofyratimmars dags-
ljuset uppe i norr var molntéicket enda chansen for
en obevipnad maskin att komma undan i hiindelse
av upptickt och forféljelse frin ett fientligt plan.
Dessutom saknade »Bug» i stort sett navigations-
instrument. Hon hade en missvisande magnetisk
kompass och en oduglig radiockompass. »Bug» var
med andra ord si gammal att hon var praktiskt
taget blind.

Ingenting av allt detta kunde avskricka Allen och
hans kamrater fran flygningen. Man flég éver Nord-
sjon och dver Norge utan att stringt taget veta var
man befann sig. Efter att lyckligt ha kommit dver
den svenska griinsen lyckades man fa radiokontakt
med en flygplats, men stérningarna fran ett ovéders-
centrum hindrade dem fran att uppfinga mer 4n ett
meddelande, en maning att raska pi. En Onskan som
varenda man i planet kunde skriva under pa. »Bug»
hade nédmligen inte mer bensin &n vad som férslog
for en direktflygning till aerodromen i friaga, och
mitaren hade fallit under larmtecknet. Till sist upp-
fingade radion en position och »Bug» kunde ta ris-
ken att g& ned genom det liga molntéicket och landa.
Nir den gamla kirran stod sékert pd filtet fanns
det knappt s& mycket bensin kvar att hon kunde ta
sig for egen maskin till hangaren.

Overste Allen beslét att hasardera aterfirden pa
samma sitt utan att invénta bittre vider. V 2-delar-
na plockades in, och nir allt var stuvat fanns det
precis s& mycket utrymme kvar att besiittningen
kunde-dla sig genom flygkroppen ut till kabinen. Nir
»Bug» startade var hon s& tungt lastad att hon var
pa vippen att giitta sig ovanpi en stenhég som lag
uppstaplad vid startbanang slut.

Det gamla ohanterliga Dakotaplanet skumpade
dver Norge med rutten markerad av hiftig tysk luft-
viirnseld. Utan en enda skrdma tog hon sig &ver till
sin bas i Skottland, och tre timmar senare arbetade
vetenskapsmiin i Sydengland med V 2:s groteska
uppenbarelse. Tack vare overste Allens djirva expe-
dition stod England biittre rustat och forberett, nir
tyskarna en tid senare — som de trodde Overras-
kande — satte in sitt nya hemliga vapen. Den gamla
»Bug» hade gjort sitt livs fird.

DEN GLOMDA FRONTEN.

Vid den tidpunkt, da »Sonnie»-projektet genomfor-
des, hade Norge i likhet med Frankrike, Belgien,
Holland och Tyskland varit féremal for carpetbagger-
operationer, d. v. s. utrustandet av de underjordiska

motstindsrorelserna med vapen, livsmedel, spréing-
#mnen, radiosiindare och annat samt nedslippandet
av specialtrimmade agenter for exempelvis sabotage-
uppgifter. Carpetbagger var ett skiimtsamt men
traffande namn pa dessa foretag - - det syftade pd
de ambulerande nordamerikanska forsiljare, som
efter inbdrdeskriget dversvimmade sydstaterna och
som hade allt sitt pick och pack forvarat i en karak-
teristisk viiska, pAminnande om smalinningarnas be-
romda hemlingtan. Dessa carpetbaggers reste i allt,
fran broar till harnalar. Vilket namn skulle vara mer
passande #n detta for deras krigiska motsvarighet,
det brittiska och amerikanska flygets handelsresan-
de, som hade alla de ockuperade folkens motstands-
rorelser till tacksam kundkrets?

En juninatt pA sommaren 1944 tryckte general
Eisenhower pa knappen. En strom av min och stél
brot fram dver Normandie. De allierade holl oavbru-
tet sina blickar riktade pA denna blédande strimma
av kontinenten, De franska madquisstyrkorna kridvde
all hjdlp som gick att fa, och carpetbaggerflygning-
arna koncentrerades pa denna uppgift.

Norge hade blivit den glémda fronten. Den under-
jordiska rorelsen kimpade med ohyggliga svirig-
heter, som viixte dag for dag. Sabotagevigen hotade
att stanna av. Agenter, som gjort sina fallskirms-
hopp over glest bebyggda omraden for att etablera
kontakt med hemmafronten och utféra specialupp-
drag, led brist p4 mat, vapen, spriingéimnen, allt som
var férutsittningarna for deras aktioner.

Néigra av Balchens mén i Skottland — Schreiner,
Durham, Withrow, sergeanterna William Jesperson
och Albert Sage — hade allihop varit med om car-
petbaggerflygningar till maquisstyrkorna, Nir ris-
kerna for de norska patrioterna hade rapporterats
till general Spaatz fick ATC i uppdrag att undsitta
Norge. Balchens grupp kommenderades till denna
operation, och Balchen var sjdlvskriven som chef.
Féretaget doptes till »Ball projects.

Vid 6verliggningarna i hogkvarteret klargjorde
man de svarigheter, som Balchen och hans min stod
infér., Den enda vana beséttning han hade méste
trina de andra pi den korta tiden av tva, higst tre
veckor. De plan han skulle anvinda méiste special-
utrustas, och den tekniska personalen vid basen kun-
de inte tkas utdver dem som redan sysselsattes for
RAF och den hemliga flyglinjen pa Sverige. Detta
betydde, att teknikerna méste arbeta fran femton till
tjugo timmar varje dygnh. Den forsta flygningen
maste ske omkring den femtonde juli, och ytterligare
tre maste genomforas innan ménadens slut.

Konferensen 1 hogkvarteret figde rum den forste
jull. Bernt Balchen satt lugnt och hérde pa redogd-
relserna. Nir foredragningen var slut yttrade han
blott tre ord:

— We do it. (Vi klarar det.)

Det var en rastlés tid som foljde. Sex nya besitt-
ningar trimmades, samtidigt som planen utrustades
och depaerna fylldes. Man bestimde sig for att an-
vinda B-24 Liberatorbombare, som svartmélades for
att absorbera strilkastarljus. Hemliga navigations-
instrument monterades in, och en miéngd detaljkon-
struktioner gjordes for att svara mot de speciella
krav, som norgeflygningarna uppstéllde. Den ur-
sprungliga brittiska carpetbagger-tekniken var av-
sedd for flygningar i morker, en faktor som man
inte kunde rdkna med i midnattssolens regioner.

Huvuddelen av de forrid, som skulle fillas dver
Norge, packades 1 specialbehéllare, som liknade bom-
ber. Varje plan tog tolv behallare och dessa filldes
med hjilp av den vanliga utldsningsmekanismen. S&
snart en sidan bomb limnat planet utvecklades auto-
matiskt fallskiirmen, som fanns monterad pi var och
en. I behallaren fanns maskingevir, kulsprute-
pistoler, springdmnen och detonatorer 1 stan-




dardférpackningar. Om hemmafronten via illegala
radioséindare begirde siirskilda utrustningar stuva-
des dessa i lador, som férsags med fallskirmar i lik-
het med bomberna. Det rérde sig vanligen om kléder,
mat, ammunition, pengar och vad man eljest ansig
sig beh6va. Boxarna fdlldes frin en Sppning bak i
planet, »Joe Hole», som beséttningarna kallade dem.
Genom denna hoppade ocksi agenterna, som allihop
gick under namnet Joe,

Detachementet pid Leuchars brukade ocksé stoppa
choklad och cigarretter i behallarna. Han roade sig
dven med att bifoga specialtryckta nummer av Life
och den amerikanska filttidningen Stars and Stripes,
daterade med nésta veckas datum. Norska hemma-
frontens mén skaffade Gestapominnen ménga graa
hiar genom att utgivningsdagen limna tidskrifterna
pPé borden i1 de restauranger i Oslo, Bergen och
Trondheim, som livligast frekventerades av tyskarna.
Det var atskilliga sidana férbjudna exemplar som
fann vigen till Grand, Bristol och andra guldkrogar
i Oslo, ibland med ett stencilerat eller tryckt flyg-
blad med uppmuntrande hilsningar till hemmafron-
ten.

Det dir med flygbladshilsningar har sin egen his-
toria. Dagen innan Balchen var redo for den forsta
starten till Norge fick Lauchars ett celebert bestk.
Det var ingen mindre #n kung Haakon, som i sill-
skap med kronprins Olav och en rad andra higa
norrmén gjorde visit hos Overste Balchen fér att
dnska honom lycka till, Det var den sextonde juli,
och pa natten skulle den férsta av Balchens »Black
Birds» starta med 6versten sjilv som kommende-
rande pilot. Men dessférinnan skulle man ge middag
f6r deras kungliga hégheter. Balchen sjily satt till
viinster om Olav, som ivrigt konverserade den norske
flygarhjilten. Nir middagen led mot sitt slut bad
Balchen kronprinsen att skriva ett brev till hemma-
styrkorna, och denne kastade ned nagra rader pa ett
papper, som kungen kompletterade med ett post
scriptum. Balchen stoppade brevet i brostfickan juk:
uniformen, urskuldade sig med tjinstgéringen och
brét upp. Klockan var da halv elva p& kvillen.

Néagot mer in tvd timmar senare, p4 natten den
sjuttonde juli, expedierade Balchen personligen de
forsta orderna som ingatt till hans varuhus i Leu-
chars fran den norska hemmafronten. Och i denna
siindning ingick ocksd konungens och kronprinsens
hiilsningar.

Klockan nio pd morgonen inspekterade kung Haa-
kon och kronprinsen med staber trupperna pa flyg-
filtet. Balchen ség lika obertrd ut som vanligt, och
kungen fragade pa skimt:

— Har du varit hemma?

— Ja, Ers majestit, svarade Balchen. Vi gjorde
en liten tur i natt.

Kungen trodde honom inte mer #n niitt och jimnt,
men nidr radiobekriftelsen kom pé eftermiddagen
med tack till de kungliga higheterna for deras hils-
ning, fick Balchen en varm handtryckning av en
konung, som hade glddjetirar i dgonen.

Norge var inte lingre den glémda fronten.

EN GLAD GUT.
Det brinner tre eldar pi den flacka héjdplatin, Tre
eldar som ténts av tysta, beslutsamma min i
hemmafrontens namnlésa armé. Det dr en ljus natt,
navigatoren pa den svarta figeln som #r pa vig mot
eldarna visterifrin hehéver ingen artificiell belys-
ning for att orientera sig p4 kartorna.

De tre brasorna brinner med spjutlanga lagor.
Inom deras jittetriangel skall det svarta planet filla
sin last av livsbringande bomber. Mat som kan ta
bort de skdrande, kviljande hungerkénslorna, vapen
att siitta i hiinderna pA nya min. Men minuterna ir
riknade, bomberna méste féllas utom rickhall for
inkriktarnas griparmar, och dirfér maste eldarna
brinna i den ljusa natten.

Mottagningskommittén Spanar upp mot sommar-
himlen, tills det virker i nackmuskerna. Antligen
hors det dovt spinnande ljudet av motorbuller, som
Gkar i styrka och vixer till ett dan som klyver tyst-
naden dér uppe. Den svarts silhuetten av en Libera-
torbombare forstoras, nér den viildiga fageln gir en
enda svepande lov och gdr mot eldarna pi en hdjd
av knappt femhundra fot. Ett efter ett singlar tolv
bombliknande féremal mot marken, Miniatyrfall-
skidrmarng slir ut som vita blommor mot skyn, och
sist kommer ndgra hoxar som fills bak i planet.
Klidder, mat, vapen, radio.

Motorhullret frin en svartglinsande, stridsbevip-
nad, oeskorterad bombare dér ldngsamt bort. Ingen
av miinnen pd vidg ned fran platin med bytet kan
htra ndgon luftviirnseld. Men chansen att planet
passerat utan att inkriktarna observerat det ir for-
svinnande liten.

De tre eldarna pa platin slicks hastigt, fallskér-
marna gravs ned, och dunkarna samlas pa en plats.
Det dr hog tid.

P4 formiddagen nésta dag kommer en sexton ars
gut cyklande in mot staden. Han visslar belatet, fast
den stora paketecykeln har tungt lass, och viiskorna
dr fyllda till locken. Han visslar belatet, det &r nigon
kilometer kvar bara och allting har gatt bra. Men
han &r ju blott en gut, och han kan inte ri for att
han visslar falskt ett 6gonblick, nidr han kommer att
téinka pa att spriingimnena pa pakethillaren #ir mer
4n nog for att jimna det mesta av den lilla staden
med marken. For att inte tala om den behiindiga
radiostindaren, som ligger omsorgsfullt nedpackad
p& botten. Och viskorna som #r fulla av nya eng-
elska, pisteler och ammunition.

Vigen ringlar sig sakta som en gra rinning i en
gron viv. Han trampar pa in i en kurva, dir sikten
skyms av en viildig hick, och n#ir landsvigen ater
ritar sig har grinskan fatt ett oiikta inslag av frim-
mande uniformer med en nyans av grabrunt i det
grona. Gestapo har spirrat trafiken runt alla miss-
tinkta omraden, och gutten har ungefir fyrahundra
meter kvar att dgna At tankearbete.

Tyskarna har sett honom, och att viinda nu vore
séikra doden. Det finns en chans p& hundra trots allt.

Forts. i nista nr,
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l'ntresset for segelflygning &r

fortfarande lika stort 1 Jugo-
slavien. Det har flugits Atskilligt
under den gangna sdsongen. Cen-
tralskolan i Vrsac har, férutom en
mingd ldgre diplom, kunnat boka
23 fardiga silver-C och ett stort
antal delprov fér samma diplom.

Tidigare var det mycket sviart
for utlinningar att fa flyga i Ju-
goslavien, Nu tycks det emellertid
ha littat. Bl. a. har en grupp Os-
terrikare vistats tva hirliga veckor
i Slovenien och flugit av hjirtans
lust. S4 den som har lust, tid och
rdd kan alltsd nu géra ett forsok.
Sverige har ett gott namn dérnere
sedan VM i Orebro och de jugosla-
viska segelflygarna onskar inget
hogre &n att kunna fA visa vad
landet har att bjuda, pa.

Tyvéarr ser det ut som om vi
inte skulle fi rikna med jugosla-
viskt deltagande i Spanien-VM
1952. Om det nu kan vara politik
med i spelet eller inte dr svart att
siga. Man kan bara hoppas att
saken skall kunna lésas p& nagot
siitt, ty de jugoslaviska framgang-
arna frdn Orebro forpliktar.

Sjosegelplanet Jadran (se Loo-
ping nr 4) har genomgéitt en
miingd omfattande prov och hefin-
ner sig nu i seriestadiet. Det 1ir
vara meningen att silja detta plan
dven till utlandet om intresse fin-
nes. Vad siiger chefsinstruktéren ?

Modiiferingarna av Triglav III
har fortskridit. (Se Looping nr 4.)
Ursprungligen var ju detta plan
hégvingat och hade ungefiir sam-
ma prestanda som Olympia. Efter
att ha pratat med dr. Raspet un-
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Jugoslavien

Tva bilder av nya
Triglav III med
»butterfly-stidarts.

der Orebro-VM satte man igang
med att forbéttra typen. Som be-
skrevs i nummer 4 av denna tid-
ning fick Triglav III vingarna lig-
re ansatta, torpeder i vingspetsar-
na samit en hubbelhuv. I dagarna
fick vi ett par fotos fran kon-
struktéren Jaroslav Koser. De
atesges hir och visar att planet
forsetts med V-stdllt stjdrtstyr-
verk.

Vid de noggranna miétningar
som utforts i host har man kun-
nat fastsld att planets prestanda
har &ékats hogst betydligt. Triglav
III har nu ett glidtal pA 1:28,4 och
béista sjukhastighet 0,67 m/sek.
Det nya stjartstyrverket forbiitt-
rade glidtalet med ¢:a en enhet.

For att f4 en uppfattning om yt-
behandlingens betydelse har man
hittills helt férsummat att ytbe-
handla vingar och kropp. Ovan
angivna virden &Ar alltsd flugna
med en yta r4 som sandpapper.
Under vinterns lopp skall nu pla-
net higglanspoleras och nya miit-
ningar foretagas. Man rilknar med
att utan vidare kunna uppna ett
glidtal pa 1:30.

Som jimforelse bor ndmnas de
erfarenheter man gjort i USA.
Nir Dick Jonson, innehavare av
det nya virldsrekordet pi 87 mil,
kom till dr. Raspet med sin Ross-
Jonson-5 hade detta plan ett glid-
tal pA 1:32. Efter en del arbete
lyckades man hoja glidtalet till
dver 1:38. Forbittringarna pagar
fortfarande och man riknar med
att kunna pressa upp RJ-5:s5 glid-
tal till 1:42.

Dessa utlindska erfarenheter

kommer inte till segelflyg-VM
men topptrimmar &nd3

Av Olle Hakansson

borde faktiskt ha nagot att sija
de svenska segelflygarna. Vi kan
genom att hélla var flygplanpark
i topptrim f& ut det mesta mojliga
av flygplanen. Men vi kan #ven
genom sakkunnigt gjorda modi-
fieringar av redan befintliga ty-
per, till relativt laga kostnader
forbéttra wvara flygplans prest-
anda. LAt oss sitta igng med att
forbédttra Olympia och Weihe en-
ligt samma monster som Triglav
II1.

Kommer Dick Jonson till Spa-
nien n#ista sommar med sin RJ-5
blir det inte nAdigt att forsvara
de blid-gula fargerna. Tdnk bara
péd att Jonsons rekordflygning
skedde med en medelhastighet av
105 km/tim!!!1) Skall vi kunna
hélla oss kvar pa toppen méaste vi
dven med framging ta oss an de
konstruktiva problemen.

Hur man tavlar
i Vasteras

Med anledning av Olle Hakans-
sons artikel i oktobernumret,
»Méallandning med segelflygplan?,
vill jag berditta om en tévlings-
form som tillimpats i Visteris
Flygklubb sedan 1945. Tivlingen
ir upplagd som lagtéivling och gar
i korthet ut pa att pricklanda pa
idealtid. Den &r Oppen for dem
som innehar gillande S-certifikat.
Antalet deltagare kan naturligtvis
varieras. Som taAvlingsplan anvin-
des Grunau Baby eller Baby-Falk.
Startmetoden &r flygslip.

Tévlingsledaren bestimmer till
vilken hojd bogsering fir ske,
samt den tid, som segelplanet
skall flyga, vanligtvis 400 meters
héjd och 4 min. flygtid. Startord-

Forts, pd sid, 36.

1} Till detta vill red. endast till-
ligga, att genomsnittshastigheten
dr imponerande men den sdger
dock minst lika mycket om vidret
som om planets prestanda och fé-
rarens kvalitet.
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EL-matning av termiken

Olle Berg, som iir bide en framstiende el-tekniker och god se-
gelflygare (han har konstruerat vira fornimliga radioutrust-
ningar for segelflygplan och flugit striickan for guld-C) gor hir
en del sivill vilda som sensationella spekulationer Kkring dmnet:
Vi miste forbéttra vara segelflygplans prestanda infor niista VM.

‘lidtal p4 Sver 1:40 och kiinsliga

¥ termometrar som hjilp vid
snilvider dr tydligen sista ameri-
kanska budet infér nista segel-
flyg-VM i Spanien. Johnny Sera-
fins liberala dnskan i oktobernum-
ret av Looping att vi i Sverige bér
ge oss sjilva en chans att kunna
gora osg gillande i Spanien bér
anammas.

Vara Weihe #ir nog bra men det
har de varit i 12 &r nu, och nagon
gang skall vil ett hégvirdigare
»all round-plan» kunna skapas. Vi
méste forbittra de Weihe som
skall ner till Spanien, sa att de at-
minstone blir lika hra som den
svenska Weihe Paul Mac Cready
fick hyra for Orebrotdvlingarna.
Vid noggranna prov som gjordes
efter senaste VM, ldr ju ett glidtal
pa 1:33 ha konstaterats. Framftr-
allt maste planens egenskaper vid
héga hastigheter férbittras, och
didrvid bor framférallt vingarna
dndras.

Minska torderingen

Det dr kédnt att vingarna krioker
sig och »slokar som hundbron»
nidr man ligger pa en extra gas-
polett i Weihe. Fenomenet beror
pi vingarnas tordering. Denna &ir
ju till fér att géra planet stabilt
och lattfluget vid lédgre hastig-
heter. Jag dr sédker pa att de full-
trimmade segelflygare som skall
hélla i VM-spakar inte har nigon
svirighet att flyga blint med be-
tydligt mindre torderade vingar,
och sidana skulle ge avsevirt
gynnsammare hdghastighetsegen-
skaper.

Ténk om det fanns laminar-
vingar till Weihe! Prestanda med
laminarprofil blir givetvis simre
vid svag termik men dkningen vid
méttlig termik skulle uppviga
dessa nackdelar. Lit oss nu emel-
lertid inte sviva ut i dnskedrém-
mar som inte kan uppfyllas denna
gang. Vi fir vackert ndja oss med
att kld av vingarna och minska
torderingen till hilften. Sen kapar
vi skevningsrodren 4t kroppssidan
till hilften (modell RJ-5) och me-
dan vi #inda har vingen avklidd,
dndrar vi dykbromsarna si att
dessa endast arbetar pi vingens
undersida. Vidare sitter vi pa
skarpa bakkanter (modell Flygar-
Lasses Olympia), och till sist lig-
ger vi in en el-dubbelledare fran

vingspetsarna till beslagen for
mojinger som skall beskrivas hir
nedan och simsalabim: Vi har
fatt en Weihe med ett glidtal pa
1:35 och med en sjunkhastighet
av 3 m/sek vid 160 km/tim.

Vénster - Hdger-motstand
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Alit detta #r priantat av en icke-
aerodynamiker. Han blir kanske
ursidktad om han i fortsfittningen
héller sig p4 sin elektrotekniska
matta. Avsikten med de vilda spe-
kulationerna har endast varit att
fa ighng en konstruktiv diskus-
sion.- Ty en sadan diskussion be-
hovs! Vi maste skaffa fram bittre
grejor for att kunna hévda oss i
fortsiittningen.

Elektrisk termo-variometer

Karl-Erik Ovgéard talar i sin in-
tressanta USA-artikel om en ny
sorts variometer, grundad pA elek-
triska impulser och speciellt 1im-
pad vid sniltermik. Vid all torr-
termik &r det en ndgot varmare
luftmassa som »lossnar» fran en
varm yta och ger upphov till en
blisa. En svag termikbliasa har
minst en grad hogre temperatur
i4n den omgivande luften och med
en kinslig temperaturvariometer
skulle man silunda kunna fa hjilp
att malla in sig i termikbldsans
centrum. Onskvirt dr alltsa att fa
fram ett instrument som med en
fordréjning av hégst ett par tion-
dels sekunder talar om for piloten
om temperaturen stiger eller sjun-
ker i ytterluften samt vilken av
vingspetsarna som Ar ndrmast ter-
mikkéirnan. Hir skall rent speku-
lativt beskrivas ett instrument
som kanske kan vara en sadan
termovariometer.

Om man védrmer upp en koppar-
trad, si okar dess motstand. Vid
en bryggkoppling av tre konstan-
ta motstind och ett sadant kop-
parmotstiand enlig. fig. 1 far man
olika utslag p& instrumentet wvid
olika temperaturer. Man har med
andra ord en motstidndstermome-
ter. En sddan termometer blir
emellertid inte si séirdeles kénslig,
utan man anviinder i stillet spe-
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EL-métning .
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ciella motstand med betydligt
storre temperaturkoefficient, s. k.
stermistorer». For att f4 ett in-
strumentutslag pad enbart forédnd-
ring av temperaturen infor vi nu
tva temperaturkinsliga motstand
V 1 och V 2, varav det ena utsét-
tes for ogonblicklig kontakt med
den férbistrommande ytterluften
och det andra endast sakta be-
sprutas med ytterluften. Detta se-
nare motstind far dirvid en viss
efterslipning och denna avldses i
bryggkopplingen. Vid konstant yt-
tertemperatur blir motstanden
lika och instrumentutslaget noll.
Stiger eller sjunker temperaturen
nagot blir det genast utslag &t det
ena eller det andra héllet pa in-
strumentet, men si snart den nya
yttertemperaturen stabiliserats,
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gar instrumentutslaget ner till
noll igen. Oberoende av om ytter-
temperaturen dr + 30 eller — 20
far man alltsa utslag for tempera-
turfordndringar.

El-miitt blasa

Ytterligare en anvindning av
principen med motstandstermo-
meter kan realiseras om man pla-
cerar V1 och V2 i vardera ving-
spetsen och later lika luftméngder
passera dem. Man far d4 en indi-
kering om termikbldsans centrum
ligger &t hoger eller vinster vid
inflygningen i varmluften. Vart
och ett av de bada temperatur-
kinsliga motstdnden méaste 1 detta
fall placerag i koncentriska ror for
att hindra solstrilningen att in-
verka pa temperaturféréndringen.
Ett 1Ampligt elektriskt instrument
med tva visarsystem finns i form
av ett blindlandningsinstrument
som foérekommit pa surplusmark-
naden, dven hir i landet. O-ligena
for dess visare flyttas till mitt-
punkterna och skalorna graderas
om enligt fig. 2.

Kopplingsschemat framgir av
fig. 3. Tyvirr dr detta ofullstin-
digt med avseende pé ingéende
virden, men dessa kan inte be-
stimmas forrin verkliga experi-
ment genomforts.

Det stAr nu var och en fritt att
prova principerna. Kommer det
fram nagot praktiskt anvindbart,
finns alla skil att &verviga en
eventuell installation i vara VM-
Weihe. Gamla snalvidersrivar mé
rynka pA nisan, men den som un-
derstker nya idéer har i alla fall
efterat tillfredsstéllelsen att inte
ha limnat nigon mojlighet oprd-
vad. .

Olle Berg.

Hur man tévlar . . .
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ningen bland de tdvlande kan
lampligen bestimmas genom lott-
dragning.

For att gbra tidtagarna upp-
mirksamma pa att losskoppling
#r nira forestdende, vingtippar
bogserforaren 3 ganger, forst
vinster, s& hoger och si vinster
igen, varvid segelflygforaren
kopplar ur samt slar pa stoppuret,
som medféres i segelplanet. Tid-
tagarna pd marken tar tiden frin
det Bgonblick bogserplanets vins-
tervinge dr som ldgst sista ging-
en och avslutar tidtagningen di
segelplanet definitivt stannar pa
marken.

P4 filtet finnes ett vanligt T-
mirke utlagt, vid vars higra arm
en liten pinne nedstuckits 1 mar-
ken. Detta for att ej skada miir-

ket vid landningen, och for att un-
derlitta mitningen. Med ett i cen-
timeter graderat stalmattband
mites sedan avstdndet mellan
bakre skidbeslaget pi segelplanet
och pinnen vid mirket. Dessa an-
tal meter adderas s& till den tid,
vilken o©ver- eller understiger
idealtiden. Antag att idealtiden
bestimts till 4 min. och en firare
har landat efter 4 min. 9 sek. pd
ett avstind av 2,36 m. frin mir-
ket. Han erhaller da 9 - 2,36 =
11,36 prickar. For att gora det
hela mera spinnande finns som
hos Virmlandsklubben en straff-
zon beldgen 50 m. bakom miirket.
Att landa didr medfér 50 prickar
extra. Att skada flygplanet i sam-
pband med landning medfor diskva-
lificering. Om en forare légger
ned en vingspets i marken for att
pa sh siitt forma flygplanet att
stanna tidigare eller #ndra kur-
sen, bestraffas han med 10 prickar
extra.

Denna tdvling brukar utgodra
avslutningen pa en mer eller mind-
re lyckad sisong, varfor den van-
ligtvis ghr av stapeln ndgon gang
under oktober ménad. De forsta
aren tivlade VFK mot F1, men
da segelflygverksamheten upphor-
de pé flottiljen 1948, kontaktades
Eskilstuna Flygklubb, som sedan
dess varit stindig motstandare.
Tivlingen gir vartannat Ar pa
hemmaplan
bortaplan. Fér att stimulera in-
tresset har tvd stora vandrings-
pris uppsatts i ar. Det ena inkop-
tes av VFK och EFK for gemen-
gsamma medel, medan det andra
har skiinkts av dir. Schollin-Borg
i Eskilstuna. Den ena bucklan
utdelas for bista individuella pre-
station, medan den andra tillfaller
det lag, som efter 5 &r erhallit
minsta sammanlagda antal pric-
kar.

Forutom att denna tévling dkar
flygskickligheten hos de tdvlande,
ger den ocksi tillfdlle till utbyte
mellan klubbarna, vilket inte bru-
kar ske for ofta i vanliga fall.

Lennart Berner.

~ Muminium-
modeller i skala

Samla hela virldens flyg! 100

olika flygplantyper atb vilja ph.

Den stérsta samling nigon fir-

ma kan bjuda ph. Leverantirer

till samtliga vapenslag. Prislista
mot 25 ores porto.

HOBBYLAGRET, Box 63, Linkdping

och vartannat pa .




Skall vi organisera om

MODELLFLYGET?

Det forslag till omorganisation av det svenska modellflyget
som framférdes i firra numret av Looping har mottagits med ett
mycket stort intresse. Av svarsskirden framgéar att den absoluta
majoriteten instimmer helt med de synpunkter som interim-
styrelsen for den tilltiinkta organisationen framlagt.

Sedan denna styrelse tagit
del av de ménga svaren har
beslutats att sammankalla till
en modellflygkonferens i
Stockholm under januari. Nir-
mare meddelande om denna
konferens utgir senare. Det #r
initiativtagarnas férhoppning
att antalet deltagare i denna
konferens skall bli mycket
stort, di& den kommer att bli
utslagsgivande for det svenska
modellflygets organisation och
verksamhet i framtiden.

Modellflygklubbarna uppmanas
att redan nu séka planera for del-
tagande av en eller flera represen-
tanter i konferensem, vars syfte
icke dr att patvinga modellflygar-
na ndgon wy organisationsform
for demnes egen skull utan for att
dryfta frdgan i hela dess vidd och
sika komma till samforstdnd om
de mdtt och steg som bir vidtagas
for att intensifiera verksamheten.

Angslan for dverorganisation

En fullt begriplig tveksamhet
om den féreslagna organisationen
sparas i flera svar, vilka till stér-
re delen dr synnerligen omsorgs-
fullt och vil argumenterade. Man
uttrycker bl. a. i#ngslan fér en
Overorganisation som endast kom-
mer att innebdra okat arbete for
klubbledarna. I flera fall uttryc-
ker man #dven farhdgor for att
den hjdlp som hittills iimnats
frin KSAK helt skall utebli och
slvil klubbarna som de enskilda
modellflygarna skall helt stiillas
vid sidan av det ekonomiska och
kanske dven moraliska stéd som
KSAK limnat.

Detta giller emellertid som ti-
digare nimnts endast en liten del
av gvaren. De flesta instimmer
helt i forslagsstillarnas intentio-
ner. Forslagsstillarna & sin sida
ville emellertid inte rusa &stad

med hjilp av en vildig majoritet
utan forst grundligt genomdisku-
tera samtliga forslag och problem,
och det Hr av denna anledning
man nu forst vill ha till stdnd en
konferens ddr var och en fritt
kan framfora sina asikter.

Fér att orientera om stimning-
arna och isikterna vill vi hir géra
ett kort utdrag ur nagra av sva-
ren.

Helge Wannberg, Ornskéldsvik,
instimmer i uppropets och svars-
kupongens fyra punkter och till-
ligger: »Framforallt bér nagot
goras for det norrlindska modell-
flyget.»

Bertil Dahlqvist, Laholm, sva-
rar p4 Laholms Mfk:s viéignar och
siger bl. a.: »Vi ha mottagit
Edert upprop med allra stérsta
intresse och anse det i hbgsta
grad tackniimligt att ndgot gires
for att stikra modellflygets fram-
tid. Vi onska att fragorna disku-
teras i samband med KSAK:s
vintertdvling och anse oss forst
dérefter kunna fatta definitivt be-
slut.»

Owe Carlson, Norrkiping: »Hr-
med far vi meddela att vid extra
mite med Flygklubben Gamens
medlemmar métet enhilligt beslét
att stédja Edert upprop.»

Gunnar Torle, Strévelstorp:
»Férst som sist vill jag papeka
att jag och de flesta medlemmar-
na i Atomic Club #r beredda att
efter bidsta férméga stédja for-
slaget,

Gunnar Svensson, Oskarshamn:
»Vid min sida stdr hela Oskars-
hams-Eskadern (24 man) och vi
hoppas att det hela gar att ge-
nomfora.»

Sigurd Isacson, Lidingd, skriver
ett ldngt brev som uteslutande #r
i positiv riktning for forslaget.

e e, ——————

MODELLPLAN frdn 50 &re st., batbyggsatser, l

racerbilar, motorer m. m. Ja,
allt Ni kan dnska Eder finne. Ni i vAr 52-sidiga Katalog
nr 6 fér 1952. Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser reali-
eras fran mindre #n halva pri st — j&ttebilligt! Sand
oss i dag 75 ére i felfria frimirken samt Edert namn
och tydlig adress si fir Ni katalogen omg.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. i1 HOFORS

Han har sjilv varit inne pa lik-
nande tankegingar: »Nu har det
skett som jag arbetade for da,
eller rittare sagt det kommer att
ske utan varje tvivel. Och dirmed
ir modellflyget inne pa exakt de
linjer jag sjilv kommit fram till
som de enda effektiva: Ett for-
bund fér de tekniskt och sports-
ligt verkligt aktiva, som far sta
P& egna ben och fir en smidig
organisation med mera intim ka-
raktér.»

Rune Andersson, Mfk Cumulus,
Stockholm: sJag ansluter mig
fullkomligt till uppropets asikter
under férutsittning att medlem-
marna anslutas individuellt och ej
klubbvis. Klubbarna Hger i all-
méinhet inte den inre fasta orga-
nisation som #r nédvindig om de
skall tjina som férbindelselink
mellan en organisation och den
enskilde. Denna brist i samman-
hidllning anser jag vara en av de

ENDAST 80 ORE

Materialsatser, skala 1/100:

Klemm 35 M ........ a 0:80
Gloster Meteor M .... » 1:50
Byggsatser (med ritn.):
J22 RM, J26 RM .... a4 1: —

J21 RM, J28 RM, B17
BM . onvvvninenss » 1:20

Porto tillkommer.

Till “ENTZEL"

Apelbergsg. 48, Stoekholm.

S#nd mot postforskott + porto
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100/RM, st J28 100/RM,
. st B17 100/RM, .. st Lim-
tuber & 0: 50.
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grundliggande orsakerna till den
nuvarande organisationens svag-
het. Jag skulle ocksd férmoda att
den enskilde tivlingsmodellflyga-
ren dr heredd att betala den mer-
kostnad, som en individuell an-
slutning maste draga med sig.
Forsoken att fA en organisation
till stand anser jag synnerligen
lovvirda och fortjinta av allt
stod de kan fa.»

Samtliga ovanstiende utdray
wr svaren pd uppropet, tillsam-
mans med en stor mingd svar
utan sdrskilda kommentarer,
dr oreserverat med pd de for-
slag som hittills givits. Det
finns emellertid i svarsskarden
ett fatal svar som innehdlier
avvikande meningar. Dessa,
som gdr ut pd att den nuva-
rande organisationen bor bibe-
hdllas men effektiviseras, &r
trots sitt fatal sd intressanta
och delvis s starka i argumen-
tationen att de utgor tungt vi-
gande inligg i denna intres-
santa diskussion.

Bengt Karlsbro, klubbledare i
Mfk Svalan, Roslagsbro, skriver
bl. a.: »Vi tror att det vore lyck-
ligare for det svenska modellfly-
get om vi alla slar vakt om KSAK
och ger det stéd vi kan. Vi undrar
om det inte vore pa tiden att kal-
la in klubbledarna till ett méte.
D4& har ju alla sin chans att gora
sin stimma hoérd och framféra de
synpunkter som kanske kan leda
till att det Dblir storre bredd pa
modellflygsporten. Vi avvaktar

med storsta intresse utgdngen av
det hela.»

Torje Larsson, Malmo: ySkénes
modellflygare, samlade till tdv-
ling i Kvidinge den 18 ds, har be-
slutat att genom undertecknad
framfora foljande synpunkter pa
det av Eder publicerade uppropet
till landets modellflygare. Vi in-
stimmer i 6nskemélet om att mo-
dellflygverksamheten bor omlig-
gas i organisationshinseende for
att stimulera verksamheten. Vi
anser att for att na ett efter var
uppfattning s sjilvklart mal som
att medlemmarna i en organisa-
tion skall f4 tillfille att gdra sin
rést hord, det ej skall vara nid-
vindigt att bilda en ny organisa-
tion. Vi foreslar, att en omorgani-
sation skall géiras inom vAr nuva-
rande huvudorganisation KSAK,
syftande till att ge modellflygar-
na ovanndmnda rittigheter.»

Willard Janson, Gimo: »Jag
tycker att vi icke skall splittra
modellflyget i flera organisatio-
ner, med eventuella medlemsav-
gifter och medlemskort etc. Ty
det blir i alla fall klubbledaren
som far ta hand om alltsammans.
Det finns ju en modellflygkom-
mitté. Kan inte den ta de hér upp-
gifterna till sina och genomfora
dem i KSAK:s regi. — Bland an-
nat tycker jag att KSAK kan
sammankalla en klubbledarkonfe-
rens varje Aar eller Atminstone
vart annat ar, sa tror jag att ett
sadant dodlige som vi nu befin-
ner oss i ghr att gvervinna. (Men
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Box 3063, Stockholm 3.

‘ Sparar Ni Looping?

Ménga lisare av tidskrifter vill spara dem, eftersom deras
virde snarare okar dn avtar med tiden. Later man tidningarna
ligga 16sa, sa skadas de, eller kanske rent av férsvinner. Looping
har latit tillverka en speciell samlingspdrm, som alla Looping-
lisare kommer att f& glidje av.

En prydnad fér bokhyllan

ir denna parm med tidningens namn i guldtryck E d 1,
pé rygg och framsida. Ni kan sitta in nummer naas
£6r nummer, ta ut vilket nummer Ni vill, bldddra
obehindrat. Och tidningarna sitter stadigt. S#tt
in 3:45 p4 postgiro 453530 och skriv Looping-
irm pd talongen (samt givetvis namn och adress) s& kommer
parmen fraktfritt. Ni kan ockséd rekvirera pidrmen genom att in-
sinda kupongen. D4 tillkommer emellertid postforskottsavgiften.

Til YNGVE NORRVIS FORLAG,

Sind .... pidrm(ar) for Looping
1951/1952 (stryk det som ej dnskas)
a 3:45 4 postforskottsavg. till
BIATANE, o1 G ssnamss @ o S sninmees o argangar innehdller
..... | eller 1952, beroende

..... dnskar.

3:45

Ange om Ni vill ha
pirmen speciellt for
argang 1951. Den ut-
rustas némligen for
15 tidningar av mind-
re format, medan pér-
men for kommande

12 storre. Skriv 1951

pa vad slags pirm Ni

blir jag overbevisad, dr jag villig
att stiilla mina krafter till forfo-
gande for den eventuella organi-
sationen.)»

Slutligen har vi en mycket lang
kommentar fran Valter Johansson
i Lamhult, som tyvirr inte kan
publiceras i sin helhet till f6ljd av
utrymmesbrist. Vi saxar dock fol-
jande: »Alla nya initiativ som
syftar till att Astadkomma en ak-
tivisering av modellflygverksam-
heten ir vilkomna, men att bilda
en ny landsomfattande modell-
flygorganisation anser jag oldmp-
ligt. Visserligen har modellflyg-
arna forlorat foértroendet for
KSAK, men det bhor inte vara
oméjligt att pa nytt fa till stind
ett fértroendefullt samarbete med
den nuvarande centralorganisa-
tionen. — Skall hela tdvlingsverk-
samheten skitas av den nya orga-
nisationen bortfaller, efter vad
jag kan forsta, allt statsbidrag
till tivlingar. Nir tdvlingsverk-
samheten har varit si dalig, trots
att bidrag for anordnande av vis-
sa tdvlingar har erhdllits, hur
skall det d& gi nir detta stod
bortfaller? Jag anser vidare
att en organisation som endast
vinder sig till tivlingsmodellfly-
garna kan Aastadkomma en icke
onskvird splittring i olika intres-
geriktningar inom modellfly-
get. — Om det borjar med att en
speciell intresseriktning bildar en
ny organisation for att ddrigenom
fA sina Onskemél bittre tillgodo-
sedda, kan detta leda till att dven
andra forsoker gora samma expe-
riment. P4 det séittet kan vi snart
fa en organisation fér skala-
modellflygare, en for dem som &r
experimentellt intresserade o.sv.
En sidan utveckling kan aldrig
gagna modellflyget i dess helhet.
__En verksamhet som modell-
flyget behdver stindigt nya ini-
tiativ och idéer for att intresset
skall kunna héllas levande. — Im-
pulserna méste till stor del kom-
ma utifrdn. En sidan stimulans
for verksamheten har de senaste
aren saknats. Vi har exempelvis
pa fem A&r inte haft nigon tid-
skrift som pa ett sakkunnigt sitt
har behandlat modellflygfragor.
— Det #r ddrfér med storsta till-
fredsstillelse som jag konstaterar
att det i den nya organisationens
styrelse finns béade en flygtid-
ningsredaktér och en representant
fér modellflygindustrin, — Jag &r
nédmligen av den asikten att t. ex.
en flygtidningsredaktér genom
att sprida verksamhetsstimule-
rande idéer o. dyl. kan astadkom-
ma lika mycket for modellflygets
utveckling som négon organisa-
tion. — I ovanstiende har jag
varit rAtt kritisk mot den fore-
slagna omorganisationen. Detta




har varit for att fiasta uppmérk-
samheten pa en del saker som jag
tror att Ni kanske har forbisett.
‘T mycket delar jag emellertid de
asikter som har framforts i upp-
ropet, jag haller bland annat helt
med om att det behtvs flera tiv-
lingar och att modellflygarna bér
f4 stdrre inflytande i de fragor
som géller dem. Personligen tror
jag dock att detta kan aAstadkom-
mas utan nadgon ny organisation,
men om den nya organi-
sationen trots allt kom-
mer till stdnd s& skall
jag efter bista férmaga
stodja den.»

B

Ndagra kommentarer fran in-
terimstyrelsens sida till de
dsikter som framférts fran
modellflygarna  finns det ty-
vdrr inte plats fir i detta num-
mer. De far ansta till ndsta
nummer, dir vi ocksd skall ge
ndrmare detaljer om den pla-
nerade konferensen, som torde
vara den bdsta lésningen hit-
tills for att bringa ordning och
reda i de mdnga problemen,
vilka tack vare uppropet fir
forsta gdngen pd mycket linge

tagits wpp till en mera allmdn
och offentlig diskussion.

KSAK har ordet

Vi har emellertid viint oss till
KSAK:s generalsekreterare, ver-
ste Harald Enell och bett
honom i korthet framféra sina
synpunkter. Han framhdller bl. a.
att en aktivisering av modellfly-
get &r i hogsta grad onskvird.
Tévlingsverksamheten spelar hir-
vid en betydande roll. Det stats-
bidrag som KSAK erhdller dr helt
avsett foér nyborjarverksamhet,
men KSAK har dock lyckats fa
myndigheternas tillstAnd att an-
vinda en mindre del av anslaget
for viss tdvlingsverksamhet. Det
bér kunna finnas former for att
dessa medel dven i fortséittningen
skall f4 anvidndas fér stimulering
av thvlingsverksamheten. KSAK:s
stadgar medger icke att de regi-
strerade modellflygarna tillerkéin-
nes samma bhestimmanderitt in-
om organisationen som de direkt-
anslutna eller organisatoriska
medlemmarna. Antingen blir det
nddvindigt att modellflygarna
fullgér samma skyldigheter som
de direktanslutna eller organisa-
toriska medlemmarna, vilket be-

tyder onormalt stor ekonomisk
belastning for modellflygarna, el-
ler ocksa att en sirskild organisa-
tion bildas som specialiserar sig
pa tidvlingsmodellflyg. Dirigenom
niar man flera férdelar: Dels far
modellflygarna en fullt demokra-
tisk organisation med lika rost-
rdtt for alla. Dels blir denna de-
mokratisering oerhért mycket bil-
ligare for modellflygarna. Det nu-
varande tillstdndet maste betrak-
tas sdsom foga lyckligt med
KSAK sasom ekonomiskt, tek-
niskt och moraliskt ansvarig fér
modellflygverksamheten evad det
ghller tdvlingar utan att modell-
flygarna har mdjlighet att ge-
nom yttrande och rostritt ge vare
sig stod eller kritik.

Man kan forsta att en viss
dngslan finnes for att uppdela
modellflygarna pa tvé stora orga-
nisationer, men det &r ju dock
meningen att ett intimt samarbete
skall dga rum med KSAK. Kan-
ske det r mdjligt att finna en
16sning som eliminerar en del av
de organisatoriska problemen,
men framforallt 4r det av vikt att
modellflygarna kommer tillsam-
mans och dryftar dessa problem,
ju férr desto hellre.

/

med Teknik for Alla!

kr. 6;45.

RYMDRAKETEN

’!ZYRAH

i flygande modell med JETEX reamotor !

Aterigen kommer Sigurd Isacson med
en sensationell nyhet i samarbete

“'Zyra'' Ar éven som byggsuls hogintressant, .llu
raketens cirkelrunda kropp ir férdigpressad i tvi
1 mm dunliitta balsahalvor. Alla delar mcdfﬁljer
i littbyggd helbalsakonstruktion, svensk beskriv-
ning och t. o. m. lim! Drivs med Jetex

“Zyra' finns dven komplett med Jetex renmo-
tor, briinsle och alla tillbehdr kr. 14:75.

heter den rfantastiska nya firgfilmen
frdn  Paramount som just nu visas i
Stockholm. Efter astronomernas beriik-
ning rusar planeten 'Zyra' sii nira jor-
den att ohyggliga tidvigor driinker kon-
tinenter och bergen rimnar. En minad
senare Kolliderar en stor planet med
Jorden, som fdrgis. Timmarna innan
limnar en grupp utvalda minnisker jor-
den i rymdraketen "Zyra’' for att ridda
sig oeh jordens kultur éver till planeten
med samma namn,

Teknik for Alla lanserar “Zyra'. Lis om
filmen och rymdruketen i TfA nr 25!

Dyer
SIGURD ISACSON

— landets ledande
hobbypreducent

S

FLYKTEN
FRAN JORDEN

Rymdraketen "Zyra* iir ingen utopi,
Redan jagar robotraketer mer fin 400 000
meter frin jordens yta ut i universum,
och snart har Amerika den forsta radar-
styrda robotraketen klur for destination
Minen.

Med dem nya tidens reamotor —
JETEX — har det blivit mojligt att med
en modell visa att rymdraketen “"Zyra™
kan flyga i verkligheten.,

Visa sjilv med "Zyra"-modeller hur
rymdraketen flyger! Finns hos PUB, NK,
TfA:s Hobbytjanst m. fl. eller direkt pi
kupongen nedan.

ritl Ingenjér Sigurd Isacson, Lidingd
Sind mot postforskott -+ porto:

« v+« Zyra med reamotor . , ., 14:75
. Zyra utan motor. . . . . ., 6:45
. Meteor med reamotor , . . 13:75

+ Jaktplan fiir Jetex Jrm. fardiga delar




At bygga

skalamodeller

Vi fortsitter och avslutar hir den instruktiva artikeln om
hur det gar till att bygge skalemodeller. Artikeln borjade
i foregiende nummer av Looping. Spara hela artikeln. Den
kan vare bra att plocka fram om ni »kor fast> ndgon ging
och behéver ett rad eller en anvisning. I detta liksom i fore-
gdende nummer publiceras i anslutning till artikeln ritningar
av aktuelle flygplan i skala 1:100. Det dr bara att sitta igdng
och bygga direkt efter dessa anvisningar. Vi kommer att

fortsitta med sddana ritninger.

linda med fin sytrdd. Det brukar
emellertid ricka med att sedan
limningen torkat ge det hela ett
dverdrag av balsalim.

Forsbk aldrig att bocka traden,
sedan hjulet tritts pa. Ar man inte
finmekaniker eller har tillgAng till
sma fina, goda ténger, brukar
detta sillan lyckas utan i stillet
resultera i att man bryter loss
axeln fran benet. HAll hjulet kvar
p4 axeln genom att forse fdndan
med litet balsalim (se fig. 32).

Hjulkapor gbr man pd fdljande
sitt. Av en trdbit, som Hr nigot
tjockare Hn hjulet, sigar man till
képans mittpari (2 pa fig. 33), och
pa mse sidor av denna limmar

& ¢ G-

Landningsstill

DA det nistan finns lika méanga
olika landningsstdll (se fig. 27),
som det finns flygplanstyper, &r
det omdjligt att har ge en beskriv-
ning, som innefattar alla. Vi més-
te dirfér nbja oss med att limna
en del allminna rad och anvis-
ningar.

Om landningsbhenen i verklighe-
ten utgdres av stilrér med varie-
rande diameter, anvénder man till
modellen en bit pianotrad eller an-
nan metalltrdd, som man forst
bockar och sedan lindar och lim-
mar pa pappersremsor for att fa
erforderlig tjocklek (se fig. 28).

Ar landningsbenen férsedda med
stottor anvinder man sig av més-
singstrad och léder ihop delarna.
Pianctrad #r inte ldmplig, dédrfor
att den &r svar att 16da. Man kan
emellertid i vissa fall anvinda sig
av pianotrdd och balsalim for
framstillning av landningsstill av
detta slag. Vilken metod man &n
anvidnder, s ritar man upp land-
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ningsben och stotta pd en triski-
va, ligger traden dirpa och héller
det hela kvar i rétt lige med hjilp
av knappnélar, eller pd annat sétt,
medan man léder eller limmar (se
fig. 29).

P4 ungefir samma sitt forfar
man, om landningsbenen ser ut
som pha fig. 30. Ligg miirke till
att hjulet maste tridas pé, innan
man bockar och lindar den andra
parten av benet.

I stillet for pianotrad kan man
anviinda trilister, som man slipar
runda och sedan lindar pa precis
samma sitt som traden, for si
vitt man inte foredrager att slipa
fram de olika tjocklekarna.

Anvindes tréd till landningsben,
kan man limma fast hjulen vid
dem. Vill man ha rullande hjul,
méaste man férse dem med axlar
av piano- eller miissingstrad. Tra-
den bockas firdig, innan axeln
limmas fast vid benet med balsa-
lim (se fig. 31). Om man anser
det nédvindigt, kan man dessutom

@QUQFL

man sedan fast en nigot tunnare
bit (1 och 2 p& fig. 33). Tjockle-
ken blir beroende av kipans tjock-
lek pA ritningen. I sitt nuvarande
skick ser kapan ut som pa fig. 34.
Den slipas nu s att den far det
stromlinjeformade utférande, som
den enligt ritningen skall ha (se
fig. 35).

For att kunna fidsta hjulet i ki-
pan, méste man borra hil genom
de yttre skikten. Hjulet siittes dér-
efter in pa sin plats och en piano-
trad stickes genom det hela. Tré-
den klippes av jdms med ytter-
sidorna, varefter hilen tédppes till
med balsalim.

Ar hjulen férsedda med téckpla-
tar (se fig. 36), som skall délja
dem i kropp eller vinge efter in-
dragningen, klipper man till och
formar dessa av kartong. Tick-
pliten limmas sedan i allménhet
fast vid landningsbenet av tré el-
ler metalltrad.

Stundom avslutas benet med en
gaffel, i vilken hjulaxeln fr lagrad

Fig. 30 Fig. 31 Fig. 32
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Fig. 36

(se fig. 37). Gaffeln gbres av tunn
plat, men man kan ocksia forma
den av papper, som i flera skikt
limmas ihop Gver en tribit med
samma form som den blivande
gaffeln (se fig. 38). Om man an-
viander tillriickligt brett papper,
kan man sedan med en skarp kniv
skiira till flera gafflar dirav.

Nir det giller att fista benen
i kropp, motorgondol eller vinge,
sker detta enklast genom att lim-
ma fast benen i pi resp. stillen
borrade hal.

En och annan modellbyggare
vill emellertid gora landningsstiil-
let inféllbart fér att f& modellen
s& realistisk som mojligt, Detta
gar naturligtvis for sig, for si vitt
inte hjulen dven skall vrida sig ett
kvarts varv under indragningen.

Ar benen placerade i kroppen
eller i en gondol, kan fillbarheten
arrangeras pa si siitt, att man i
ett eller flera skikt gjort erforder-
ligt stort urtag fér landningshenet
(se fig. 39). Det riicker emellertid
inte enbart med detta urtag, utan
dven 1 nédrmast liggande skikt
méste man taga upp fyrkantiga
dppningar ty i annat fall skulle
man inte kunna fista landnings-
stéllet inne i kroppen (se fig. 42
och 43).

Benet gores i 6vre #indan i form
av en tapp med hal i (se fig. 40).
Tappen siittes fast i en efter ur-
taget i kroppen avpassad triibit
(se fig. 41). Denna limmas sedan
fast i urtaget (se fig. 42 och 43).

Vingar

I allménhet byggs inte vingarna
i skikt utom ndr det giller mye-
ket stora flygplanstyper, utan de
formas av ett enda stycke (se fig.
44). Det forekommer emellertid
di och di, att ett mindre skikt

S

Fig. 37

Fig. 42

limmas fast pi undersidan av
vingen (se fig. 45 och 46).

I det senare fallet avses oftast
sfdana typer, som har motorgon-
doler i vingarna. Gondolerna byg-
ges upp av skikt pa precis samma
sétt som kroppen och #r s& kon-
struerade, att de efter hoplim-
ningen skall passa in i vingen (se
fig. 46).

Innan vidare arbete utféres pa
vingarna, bér man se till, att man
verkligen fir en hiéger- och en
vinstervinge. Anteckna f6r undvi-
kande av misstag vilken sida, som
skall vara uppat (se fig. 47).

Som framgir av ritningens
frontprojektion (planet sett fram-
ifrdn) &r vingarna alltid tunnare
i spetsen &n vid basen. Man maéste
dirfor allra forst raspa, tilja eller
hyvla hort verflédigt trii fran den

Fig. 40 Fig. 4#1

eller de bitar, som vingen dr gjord
av (se fig. 48),

I allmiinhet finnes Atminstone
ett par tvirsektioner av vingen
medtagna pi ritningen, angivande
hur vingen ser ut i genomskérning
pa ifrhgavarande stillen. Det gil-
ler dirfor att forma vingen, s& att
den far den form den enligt sek-
tionerna skall ha,

Detta arbete kan naturligtvis
utféras pA mer 4n ett siitt, men vi
vill rekommendera féljande. Rita
upp den stdrsta vingprofilen pa
vingmaterialets basiinda (se fig.
49 a). Arbeta sedan bort triet i
etapper (se b), s& att vingen kom-
mer att se ut som pé ¢, d& den be-
handlas med sandpapper.

Ar modellen férsedd med motor-

Forts. pd ndista sida.
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Fig. 47

gondoler, gores dessa firdiga si
langt det &r mdjligt, innah de lim-
mas fast pa sin plats pd vingen.

Vingarna kan limmas fast di-
rekt vid kroppen, men man riske-
rar da, att det inte blir tillriickligt
hallbart. Darfor brukar man gora
sma urtag i savil kroppsskikt
som vingindarna for tribitar.
Dessa fistes med lim och okar
hallfastheten (se fig 50). Samma
metod anvindes for sammanséitt-
ning av vingen, om denna bestar
av ett mittparti och tvé ytterpar-
tier (se fig. 51).

Stromlinjentformning
Moderna flygplan #r mer eller

Fig. 50

Fig. 52

mindre utpriglat stréomlinjefor-
made. Vinkeln mellan t. ex. vinge
och kropp och mellan stabilisator
och kropp ir dirfor utfylld som
pa fig. 52.

P4 modellen kan man astad-
komma stromlinjeutfylinad med
plastiskt tréd, som har den egen-
skapen att vara form- eller mo-
delleringsbart. Det har emellertid
bendgenhet att stelna ganska
snabbt.

En annan metod visar fig. 53. 1
vinkeln ar hir smé triibitar fast-
limmade, som sedan bearbetas
med en rundfil eller med sandpap-
per omkring en rundstav. Even-
tuella sprickor eller ojimnheter
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Fig. 48

Fig. 49

utfylles med plastiskt trd eller
vanlig spackelfirg. Béda maste
slipas efter torkningen.

Stabilisator och fena

Av ritningen framgar i allmén-
het stabilsatorns och fenmans pro-
fil. Den dr alitid stromlinjeformad.

gid- och hdjdrodren brukar man
pa sméamodeller endast markera
med fina, svarta linjer efter mo-
dellens mAlning. Man bér speciellt
vinnligga sig om att verkligen fa
linjerna fina och raka. Tjocka,
krokiga markeringslinjer skdam-
mer ofta en 1 dvrigt vilbyggd mo-
dell.

Det rader nog ingen tvekan om,

att en modells utseende vinner pa
att forses med losa sid- och hajd-
roder liksom ocksd skevningsro-
der pa vingarna. Detta astadkom-
mer man enklast genom att siga
ut rodren med en 10vsag, runda
framkanten och sedan &ter placera
dem ph sina platser. Fastsittning-
en kan ske med lim men oc
med pianotradsbitar eller liknande.
Eventuellt kan man gi en me-

delvig och endast ritsa upp den
linje som skiljer rodret fran fenan
resp. stabilisatorn. Ritsen bor mé-
las mérkare in omgivande del av
planet.

Malning

Innan modellen malas, méaste
den vara absolut jimn och slat,

vilket uppnis genom upprepade
slipningar med sandpapper, forst
rélativt grovt och sedan allt fi-
nare.

For att fa fram en verkligt fin,
vacker yta, behandlas triet fore
lackeringen med s. k. triafylla for
igenfyllning av alla porer och
eventuella sprickor. Forst nir den-
na Hr absolut torr, lackeras mo-
dellen.

Lacken strykes aldrig pa for
tjock, s& att den rinner och sam-
lar sig i kKlumpar, Ofta &r det nod-
vindigt med mer én en strykning
i vilket fall man slipar med fint
sandpapper, nir den forsta stryk-
ningen torkat.

Fig. &l

Om kabinen bestdr av massivt
trd malar man for det mesta
fonstren svarta, morkgra eller gil~
ver med fina streckteckningar i
vitt eller svart for att ge illusion
av reflexer (se fig. 54). Medan
malningen torkar, biér modellen
férvaras i en torr lokal och s&
mycket som méjligt skyddas for
damm. Still den t. ex. under en
1ada eller kartong.




Skala 1:100

Det brittiska reajakiplanet >Meteors som byggs
av Gloster Aircraft Co. Ltd. i England ingdr i stort
antal i RAF och anvinds dven av manga andra
visteuropeiska linders flygvapen. Ursprungstypen
projekterades redam 1940 och den forsta provflyg-
ningen gjordes i mars 1943. Planet hade dd som driv-
kdlla reamotorer av typ Halford H.1, en foregdngare
till D. H. Goblin.

Den 7 november 1945 satte en Meteor 4 nytt virlds-
relcord i hastighet genom att pd 3 km rakbana nd
969,6 Iem/tim.

Ett stort antal versioner av Meteor har byggts

Gloster "Meteor”

under drens lopp och planet kan fortfarande anses
tillhira den nirmaste toppen av virldens frimsta
jaktplan. I oktobernumret av Looping kunde vi med-
dela att FAI godkint det forsta véirldsrekordet i
stighastighet. Detta rekord sattes den 31 augusti
i dr med en Meteor 8 utrustad med tvd reamatorer
av typ Armstrong Siddeley Sapphire. Stigningen frin
stillustaende till 3000 m tog 1 min 15,5 sek, till 6000
m 1 min 50,0 sek, till 9000 m 2 min 27,0 sek, och till
12000 m 3 min 09,5 sek.

Lycka till med bygget!

Ni samlar vél typerna i den sensationella serien “Kalla
krigets flyg”” som bérjade i oktobernnmret av Looping!

Modellbyggare!
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Hur ta hem
»”

lider Cup’”?

Rune »Bananen» Andersson, som &r en av vara skickli-
gaste segelmodellflygare och dartill kanske den modell-
flygare som de flesta géingerna representerat Sverige i
utlandet, spekulerar éver vara méjligheter att hamta hem
»The Swedish Glider Cup» fran Usterrike.

T ir det forsta virldsmisterska-
pet for segelmodeller gick i
Trollhiittan forra aret, sig det till
en bérjan ut som om det huvud-
sakligen skulle bli en uppgorelse
mellan de nordiska ldndernas mo-
dellflygare. Det hade nog vi svens-
kar ocksé hela tiden ghtt omkring
och tinkt oss. Och nidr Ragge
Odenman drog ut startlinan for
att gra sista starten efter att ha
skaffat sig en hetryggande led-
ning med tva max flygningar an-
sAge saken klar. Det gar dock inte
alltid som man tinkt sig, och i
stillet for uppvindar fick Ragge
nedvindar och si dok Bernfest
fran Jugoslavien upp pa forsta
platsen i ctdllet. P4 det sittet
hamnade den pampiga »Swedish
Glider Cup», donerad av direktor
Arnulf-Olsson, #nda nere i Euro-
pas sydostligaste horn.

Arets tdvling i Lesce-Bled blev
som bekant en &sterrikisk triumf
och den fina pokalen hamnade
nagra tiotal mil ndrmare gamla
Syerige. Tivlingen didr var emel-
lertid mycket hardare #n foérra
aret och vi svenskar hade tillfille
att konstatera att segelmodellfly-

get utvecklats fantastiskt nere i
Europa under det senaste A&ret.
Chans att vinna hade vi vill &ven
denna gang #ven om den var
mindre #n i fjol. Nu #r det ocksa
A att det beror en del pa turen
och det kan vi skylla pa i detta
fall.

Niista r kommer tédvlingen for-
modligen att ga i staden Graz i
Osterrike och da far vi vil forsoka
pa allvar igen. Men har vi nagon
chans manne? Jo, siikert. Aven
om utlinningarna kommit langt,
sa Hr det fortfarande min uppfatt-
ning att de bdsta segelmodellfly-
garna i Sverige ligger en aning
fére, bade i fraga om startteknik
och modellkonstruktioner. Kan vi
bara fa ivig ett bra lag dit ner,
@i kan det gd vigen. Det stdrsta
problemet dr egentligen att finan-
siera representationen.

For att kunna sté sig 1 konkur-
rensen bér laget bestd av minst
fyra man, d. v. s. tva startlag ef-
tersom det ju maste vara minst
tva man for att dver huvud taget
kunna fa upp en segelmodell i luf-
ten. Helst hor det dven vara en
erfaren modellflygare med som

Medalj fér varldsmastare

Vid KSAK:s dirs-
mate utdelades klub-

pens hogsta utmir-
kelsetecken, guldme-
dalfen, till Sune Stark
for hans VM-seger i

Finland i somras.
Hir fir han medal-
jen av KSAK:s ordf.

Tuage Wirn.

lagledare, vilken kan hjilpa de
tivlande rent praktiskt och som
kan gkota om deras startordning
si de fAr starta i limplig tid nar
de kommer tillbaka efter den of-
tast mycket tidsodande jakten ef-
ter hortflugna modeller. I detta
sammanhang kan det ockséd pape-
kas att det #r av mycket stort
virde om deltagarna far tillfédlle
att komma nAgra dagar i forvig
till tdvlingsplatsen sé att de far
trimma sina modeller p4 ort och
stille och att de dven far lara
kiinna de vindférhallanden som &r
radande pa platsen.

Som sagt, kan det bara ekono-
miskt ordnas si att ett svenskt
lag kan komma ner till Osterrike
nista sommar, sa finng det ocksid
mycket stor chans att vi far en
virldsmiistare iven i segelmodell-

flyg.
» Bananens.

Néstoa Wakefield gar
i Norrképing
Av allt att doma arrangerds
niiste tavling om Wakefield Cup

(VM for gummimotormodeller) 1
Norrkioping i birjan av juli.

SKANSKA MASTARE

Skinska misterskapen i modell-
flygning har det tdvlats om i Kvi-
dinge med modellflygklubbarna
fran Bjuv och Ostra Ljungby som
arrangorer. Femtio deltagare med
20 modeller fran 10 klubbar del-
tog och tdvlingen blev en stor

framging.
Mistare i de olika klasserna
blev: S1: Anders Hakansson,

Aeroklubben i Malmd, 388. S2:
Bertil Johansson, Ostra Ljungby,
526. G1: Lars Andersson, Lim-
hamn, 295. G2: Jan Nilborn,
Aeroklubben i Malmd, 588, F:
Kjell-Ake Andersson, Hoor, 317.
I lagtivlingen vann Aeroklubben
i Malmd med 1356 sek. fore Bjuv,
822, och Ostra Ljungby 627.

%

ALF HEDMANS segelflygning
fran Séderhamn till Kalmar den
5 juli 1951 har godkints av KSAK
som svenskt distansrekord och
svenskt malflygningsrekord. Det
nya rekordet lyder pa 520,0 km.
Aven de tidigare rekorden inne-
hades av Hedman frian 1948 och
lydde bigge pd 418,5 km.

*

BULLTOFTAS utvidgning har
nu paborjats. I forsta hand skall
4st—vist-banan liggas wut till
1.400 m. Hardliggningen ber#ik-
nas inte kunna bérjas férrdn 1953
och forst 1954 beriknar man kun-
na ta denna bana i bruk. Den
skall sedermera utvidgas till 1.800
meter.




UPPAT FOR BEA

Brittiska flygbolaget BEA:s
huvudkontor i London redovisade
under september 10.000 fler passa-
gerare &n under september 1950.
Siffran for 1950 var 33.700 och for
1951 43.800 passagerare.

&

PERISKOP i stillet fér astro-
dom (den dir glaskulan pa flyg-
planens tak) kommer flygnaviga-
torerna snart att fi. Dels har det
visat sig att astrodomerna forstor
stromningen ritt avsevirt, dels har
det intriffat olyckor med dem.
Glaset har gatt sonder och den
stackars navigatéren som statt
under glaskulan for att gora sina
observationer av solhdjd ete. har
helt enkelt sugits ut ur planet.
Den nya utrustningen har redan
installerats pa de senaste exem-
plaren av Comet, Hermes och
Stratocruiser.

&

AIR FRANCE har i dagarna
triffat avtal med De Havilland
om kép av tre reatrafikplan av
typ Comet.

#

IABA — International Aircraft
Brokers Association —— bildades
helt nyligen vid en flygmaiklar-
konferens i Paris. Féreningen av-
ser att frimja samarbetet mellan
flygmiklare Gver hela viirlden och
soka bidra till en vidare utveck-
ling av flygfraktmarknaden, bist4
internationellt arbetande miklare
vid uppkommande problem och
tvister samt utbyta erfarenheter.
Foreningens permanenta hogkvar-

Bombtraff . . .

Forts. fr. sid. 23

prisutdelningen  férrittades av
Aeroklubbens ordf.,, dir. Osvald
Arnulf-Olsson, varefter Gosta
Fraenckel med glimten i bgat om-
talade, att férarnas »»uppférande»
i luften och pa marken i 16nndom
podnghedomts av trafikledningen.
Bdsta man var Nils Hedstrom,
som faktiskt hade absolut rent
samvete. Gosta Fraenckel visade
Sedan nagra skioptikonbilder, som
triffande belyste, hur man inte
skall flyga. Efter en frigesport-
tdvling med en fribiljett till Stock-
holm, som forsta pris och 1/2 tim-
mas testflygning och rundflygning
15 min. med Duells Aero som resp.
2:a och 3:e pris framfoérdes si
klubbens egen trollkarl i frihet.
Och sen dansade man férstis.

T, 8.

ter skall forliggas till Paris, men
innan lokalfragan hinner ordnas
kommer administrationen att
fortsdtta fran London. Vid konfe-
rensen anmiilde sig 30 firmor fér
medlemskap och 25 sikte medlem-
skap genom ombud. Styrelsen
skall bestd av en aktiv medlem
fradn varje land. Som svensk leda-
mot i den nu arbetande interim-
styrelsen sitter G. Blidberg fran
Blidberg, Metealfe & Co, Gite-
borg.

*

LOOPING blir fran nyaret or-
gan #dven for Svenska Pilotfor-
eningen enligt beslut pa dess
arsmdate.

*

KZ-AOP, det nya danska armé-
planet som beskrevs i Loopings
novembernummer, har fitt be-
teckningen KZ-10,

*

EGEN FROKEN VADER kom-
mer de amerikanska, privatflygar-
na att fi inom kort. Systemet blir
detsamma som fér var vider- och
tidgivning per telefon. Man ringer
upp ett s#rskilt telefonnummer
och fir den aktuella viiderleks-
situationen.

5

FORSTA REGULJARA helikop-
terpostlinjen pa den europeiska
kontinenten kan i dagarna fira
1-arsjubileum. Det dr det belgiska
flygbolaget SABENA :s linje fran
Bryssel till en rad belgiska stdder
och tillbaka till huvudstaden, en
distans pa 430 km. Linjen har flu-
gits med tva Bell-47 D med en ge-
nomsnittlig regularitet av 91,2 9.
P4 linjen finns 12 »hallplatsers
varav tvd for brinslepafyllning.
Flygningen runt inklusive av- och
ilastning har tagit 4 tim. 12 min.
Under &ret har distribuerats gver
50 ton post. Rekordet niddes i
juni med &ver 7 ton.

Vill Ni flyga

@ratio
till Paris?

Var di med i den roliga
Pristédvlingen som utlyses i
detta nr pa sid. 8—9.

Stora priser.

T J

Looping blir
SFK-organ

STOCKHOLMS FLYGELUBRE
har nyligen hdllit sitt drsmdte,
varvid beslots att infora Loo-
ping sdsom organ fir klubben
frin nydret. Mdangdrige med-
lemmen och styrelseledamoten
redaktér Werner Hansson val-
des till hedersledamot. Ingen-
jor Bo Lindh fick Kklubbens
stora utmdirkelse, guldplaket-
ten. Den dverlimnas pd bilden
av klubbordféranden Bromma-

chefen Bertil Florman (t, v.)
G >

SAS-jubileum

Fér inte linge sedan kunde SAS
Nordamerika-linje fira S5-drsjubi-
leum, och nu har turen kommit till
Sydamerika. Den 30 november
1946 gjordes forsta flygningen till
Sydamerika och pa de fem ar som
gatt har denna linje (eller linjer)
utvecklats till en fin affir for det
skandinaviska flygholaget. Nu fly-
ger man #dven reguljirt till San-
tiago dit stréickan fran Stockholm
dr 14.663 km.

P4 femirsdagen har SAS hun-
nit géra 915 flygningar éver At-
lanten till Sydamerika, didrav 458
stderbver och 457 norréver. An-
talet flugna km pa strickan &r
11.850.000, med sammanlagt 26.800
Passagerare dver Atlanten. Av des-
sa har 14.400 flugit i sydlig rikt-
ning och 12,400 i nordlig. Dirvid
ir inte riknade sadana som foljt
med pé delstriickorna. Fraktming-
den uppgéar till 350 ton, varav 260
i sydlig och 90 i nordlig riktning,
Posten uppgiér till 190 ton i sydlig
riktning och 50 ton i nordlig. Det
4r som synes inte litet som SAS
hunnit utréitta pa4 dessa fem ar.
Som sig bor ber vi fi gratulera
den vitale 5-aringen och tillénskar
honom ett langt, lyckligt och
strivesamt liv.
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Ett vackert presentkort pa
Looping t6r hela 1952 &r den

basta tdnkbara julklappen.
Edra vdnner blir glada fér
detta julkloppstips

Fr varje presentkort Ni sdljer tji-
nar Ni 2:- kr. Loopings presentkort
ar litta att séllja nu infér den stun-
dande helgen.

§ Til YNGVE NORRVIS FORLAG, Box 3063, Sthim 3
Var god sind absolut omgdende anvisningar och vill-

kor fér Loopings ombud.
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EXTRA WHISKEY BRAVO
Nya flygradiobestimmelser

Fran den 1 november giller nya
bestimmelser fir readiotelfoni-
tjinsten. De kommer i en ICAO-
publikation som heter »Radiotele-
phony proceduressy. 1 vintan pa
den svenska upplagan har luft-
fartsstyrelsen distribuerat en av-
skrift som det #dr skil att ta sig
en titt pa for dem som har tele-
fonicertifikat. Yrkestelegrafister-
na kan vil utelimnas i detta sam-
manhang eftersom de sdkert re-
dan pluggat in de nya bestimmel-
serna.

Vi nojer oss hiir med att aterge
det nya systemet fér bokstavering,
som faktiskt innebédr en hel del
#indringar i den internationella
bokstaveringen. S& hédr ser den
fonetiska  bokstaveringstabellen
ut. Den svenska stir forst och den
internationella till htger dérom.

Adam Alfa
Bertil Bravo
Cesar Coca
David Delta
Erik Echo
Filip Foxtrot
Gustav Golf
Harald Hotel
Ivar India
Johan Juliett
Kalle Kilo
Ludvig Lima
Martin Metro
Niklas Nectar

Olof Oscar
Petter Papa
Qvintus Quebec
Rudolf Romeo
Sigurd Sierra
Tore Tango
Urban Union

Viktor Victor
Wilhelm Whiskey
Xerxes Extra
Yngve Yankee
Zita Zulu
Ake —_
Arlig —
Osten -

@ppmﬂxsqqamm@wozngHHmmmeowb

For att gora vergngen till den
nya bokstaveringsmetoden mera
smidlig, kan det hittills anviinda
bokstaveringssystemet pa begiiran
fran flygplan anvindas intill 1
okt. 1952,

Siffergrupper sindes med fdl-
jande uttal av siffrorna:

0 Nolla Zero

1 Eitt Wun

2 Tvaa Too

3 Trea Tree

4 TFyra Fow-er
5 Femma Fife

6 Sexa Six

7 Sjua SEV-en
8 Atta Ait

9 Nia NIN-er




Ostermans gar helt "

in for helikoptern

L edningen fér Ostermans Aero AB har

nyligen aterkommit fran en studie-
resa i England. Efter att ha sett vilka
framsteg helikoptrarna gjort 1 England,
anser holaget nu tiden mogen att tver-
ga till enbart helikopterverksamhet. T
England finns redan reguljira helikop-
terlinjer bl. a. mellan London och Bir-
mingham, vilka flygs med helikoptrar
av typ Sikorsky och Bell.

Ingenjdr Goran Wallert, som #r Oster-
mans Aeros tekniske chef, har gjort stu-
diebesbk pa4 BEA:s serviceverkstad i
Birmingham samt Oversynsverkstad i
Peterborough. Han beréittar, att BEA,
som har hand om den reguljira flyglin-
jen, utnyttjar sina helikoptrar av typ
Sikorsky 500 timmar per helikopter och
ir. Ingenjor Wallert har Hven besSkt
Coventry och studerat Alvis helikopter-
motorer. Vidare har han varit i Luton
och fatt ta del av Percivals helikopter-
planer samt i Cambridge och studerat
helikoptern i jordbrukets tjinst.

Chefen fér BEA:s helikopterverksam-
het anser att de foretag, som for
framtiden vill ha nagon chans att gora
sig gillande inom helikopterflygbransch-
en, maste nu helt g& in fér denna verk-
samhet och bygga upp organisationen si
att nér stérre och flersitsigs helikoptrar
kommer, man d& skall ha sin organisa-
tion klar. Med detta f6r dgonen har Os-
termans Aero definitivt beslutat att for
framtiden helt &gna sig &t helikopter-
verksamhet och kommer att nedligga
all kommersiell verksamhet med vanliga
flygplan. Bolaget kommer dock att Aven
i fortsittningen halla sig med en mindre
luftflotta fér eget behov.

*

I anslutning till ovanstiende samt
artikeln 1 féregdende nr om Foéreningen
Svenskt Skiirgardsflyg, vill vi med bil-
den t. h. visa vilka, mbjligheter som finns
att med relativt sm& resurser »ticka»
hela landet med helikoptrar fér i forsta
hand ambulans- och annan undséttnings-
tjinst. De helikoptrar ay typ Bell 47
som nu finns stationerade i Stockholm
(mestadels) har en flygstriicka pa 300
km och en aktionsradie av 150. Enbart
genom att ddrjimte placera koptrar av
exempelvis typ Westland-Sikorsky S-51
i Luled, Ostersund och Géteborg, skulle
hela det svenska omradet vars ganska
vil tickt. De morka filten anger omra-
den inom vilken aterflygning #r majlig
utan brénslepafylining, de streckade lin.
jerna anger maximala rickvidden fér
Bell-47 resp. S8-51.
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ovanfor
Ovan molnen /

ovdidret
Civila flygplan gar tryggt klara for
ovider och storm nir de flyger
TRAFIKFLYGET

. pa hojder mellan 6.000 och 7.500
meter. Dirfor dr de hydrauloljor,
som godkinnes for civil luftfart,
endast obetydligt tjockare in de

som fordras for militdra flygplan.

OCH FLYGFORSKNINGEN

Bland oljor av denna typ ir
AeroShell Fluid 1 AC den enda
som AiResearch godkint som
smaorjolja for alle temperaturer
och som krafltéverforande medium,
limpligt i alla vdder, for alla typer
av sina kabinkompressorer och for
sina kylningsaggregat for Douglas
DC-6. KLM och Swissair har
noterat tillfredsstillande intervall
vid reservdelsbyten i kabinkom-
pressorerna pi sina Convairs efter
totala flygtider pa dver 50.000
limmar. Prov i dnnu stirre om-
lattning vid olika flygholag har
bekriftat dessa iakttagelser

SAMARBETE
MED TILLVERKARNA

Med denna utgéngspunkt och i
samarbete med AiResearch
Manufacturing Company har
Shell framstillt en hydraulolja
pa mineraloljebas, som tillireds-
stiller flygholagens fordringar.

19,000 -
£ 1000 M betriffande kompressorerna i
& "*.;,_% "u‘x Conslellationplan. Bade SAS och
g o S KLM anvinder dessutom AeroShell
I Fluid 1 AC i hydraulsystemet pd 1
;. ~ sina DC-3:0r, DC-4:0r, DC-6:0r
% och Convairs. Detta har genomférts i
gk s ur standardiseringssynpunkt och i
I o fir att dra fordel av de utmirkta
| & 7 smorjningsegenskaperna hos
o L L AeroShell Fluid 1 AC.
| | TEMPERATURE, DEGREES FAHRENHEIT
E‘
!
SLITAGEMINSKNING

OCH LAG STELNINGSPUNKT

AeroShell Fluid 1 AC hindrar
rostbildning och oxidation, den

innehaller en kraftigt slitage-
forhindrande tillsats och dess

Detta dr en
kabinkompres-
sor av market
AiRessarch
avsedd for
onxolidated
Vultee Convair- !
viners. Den

. . komprimerar
stelningspunkt ligger under ‘.vt:rkgl i:z;;t = ‘
54° C. Dess utmirkta for- ﬁ:yckkubiﬂer |
I hallande mellan viskositet och vid flyghdjder |

upp tidl och

temperatur gior det méjligt att Guer 6000 me-

= . ter. Varvtalet
anvinda hydraulsystem vid uppgir il
temperatur pa — 40° C och i L

dirunder. Det ar ett faktum att
denna oljas viskositet ir hogre
dver hela temperaturskalan &n
motsvarande hydrauloljor for
militirt bruk, varav féljer bittre
smirjning och mindre lickage.

Foto: AiResearch




