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av tidningen utkommer i bérjan pd juli
medan det hir dubbelmumret fér gdlla
for tlden maj = juni,
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Hér det gédller att ge ett omdime om
den nya svenska flygtidningen Looping,
som med hedervird punktlighet kommit
ut varannsn onsdag sedan den 4 april,
bdr man forst konstatera att virt land
verkligen behdvde en riktig flygtid-
ning till, Yngve Norrvi som vet mer om
privatfiyget &n de flesta kommer si-
kert att se t11l att Looping blir ett
gott stéd &t privatflyget i alla dess
former,

Man h8ller Yngve Worrvi rikning fiér
att han inte b&rjade med en "kaval jér-
start”., Tidningen wverkar sympatisk i
all sin anspriksléshet, Den kommer nog
att avancera,

Det &r inget tvivel om att en bunt
Looping kan spela en avgérande zxoll
fér flygklubbarna som planérar sin
verksamhet, En stértdykning i matri-
keln resulterar sannolikt i en stigan-
de sving pAd verksamhetskurvan,

Uch efter denna uppvisning i konst-
flygning Aterstir endast att tala om
B*t medlemmar i reg. klubbar kan fi

tidningen £i11 f&rets slut for ett spe-
cialpris av kr, 7: 50, om prenumeration
sker gemnom klubbe n.

Dt=,

TILL BILDEN PA FORSTA SIDAN

Vid en samlingsutstdllning som Svens-
ka Konstndrernas Férening arrangerat
péd Konstakademien var det bland skul;
turerna sdrskilt ettt arbete som vickte
bdde allminhetens cch kritikernas upp-
mérksamhet, nimligen David Wretlings
210 cm higa bronsskulptur "Nya Vingar'.
Forutom skulpturens rent konstnérliga
foretriden har den ett alldeles speci-—
ellt intresse for flygets min., Den f¢
restidller en naken cc1ke m lyfté
ett stiliserat flyg
mat] pi sina uppstr

Denna hyllmning 4t flyget oc
flygande ungdomen kommer at
plats i Sala stadspark, 3¢
8td som ett monument
Fréberg, KFUl=pojkarnas vi
stdr att ldsa p? sockeln,

Hér red, hidlsade pd David Wretling i
hans ateljé, Tberittade konstniiren att
han som pojke - det var omkring 1910 -
brukade bygga modellflygplan i pappans
snickareverkstad. Kodellflyg-hotbyn
lade han senare pd hyllan, men flygin-
tresset famms kvar - och fir omkring
14 = 15 &r sedan fick han idén till
den skulptur, som gir honom firtjint
av alla modellflygares akining.

Det framgér av en lidng rad utkast
och skisser, satt konstniren under -
rens lopp lagt ner mycket arbete pd
att ge "Nya Vingar" en s& fullédig ut-
formning som den nu #ger,

Det blir inte bara Sala som fér Hraa
att hysa den vaclkra skulpturen. I deg
garna provetilles ett andra exemplar i
Enskede nya liiroverk och det finns ett
tredje exemplar som #éinm inte &r dis-
ponerat - men som givetvis borde "rkd-
das" &t flyget,
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Det har si minga génger klagats pd
att norrlénningarna missgynnas vid ut-
planterandet av de centrala stortiv-

lingarna. Hur varmt KSAK #n kdnner for
norrlénningarna miste vi av praktisks
och ekonomiska skidl i regel ligga tiv—
lingarna p& en plats som ligger nigon-
stans i modellflygets titomriden, som
i stort sett representeras av ett band
som loper snett

Over 3verige mellan

é”‘w@ﬁé

Stockholm och Goteborg. Den hir géngen
var de syd- och mellansvensks klubbar-
na inte alls intresserade av att te pd
sig VT-arrangemangen och det blev dir-
fér de bdda livaktigas modellflygklub-
barna i Sundsvall och Njurunda som
fick 1951 &rs Vintertdvling pd sin
lott.

KSAK viintade sig vil knappast nigot
anmidrkningsvért stort deltagande frin

Forts. pd sid. 6.

Overst: IHeinz Salomon,
Sundsvall, wvann en vil-
fértjint klasseger med
sin flygande vinge, Dir-

under: lHelge Wannberg,
Urnskéldsvik, saknas

sdllan vid en stortiv-
ling,



I forra numret av tidningen presen-
terades de tre bdsta deltagarna i SAS’
Kringelkryssning, Olle Blomberg, Kumla
Sven-Erik Peterson, Varberg och  Per
Johansson, Klippan.

Tdttrion gjorde sdllskap férsta da-
gen, d& Visby, Norrkdping och Helsing-
fors avverkades, Blomberg och Johans-
son fortsatte Hven i s#llskap tur och
retur Lulei dagen diérpd, medan blivan-
de tvBan Peterson vid ankomsten till
Stockholm fortsatie samma dag till New
York,

ERRS TS RN AS N,
P4 uppdrag av Modellflygkom.mittén
(arbetsutskottet) kommer Mfk Cumulus i
Enskede och Elvsjé Nfk att gemensamt
anordne en linstyrningstiévling pd En-
skede idrottsplats den 20 maj.
Tivlingen, som utgér ett férstudium
for SM i Gdteborg, skall omfatta speed
stunt och team-racing (for att anvinda
den engelska originalterminologien).
Allméinheten (d,v.s. intresserade mo-—
dellflygare och hela deras vinkrets)
slipps innanfér grindarna kl. 13 mot
den blygsamma entréavgiften 50 ore,

SESNSSisEEESIIEREEEEEEEEEREES
bt ENGELSK KORRESPONDENS HH
issdussessassusssnaARETTEEns;

En medlem i det britiska modellfly-
gets distriktsledning, Mr. B.,A. MESSOM
81 Foss Way, York, #r intresserad att
komma i kontakt med svensk modellfl y-
gare som Hr specialist pd den nya Sint
eller "The Nordic class", som den he-
ter pd utrikiska, Mr, Messom kan i ut=-
byte mot Sint-rén ge del av sina erfa-
renheter som gammal Wakefield-flygare,
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Tredje dagen sa’ ocksd ettan och
trean adjd till varandra, TIlomberg
valde Paris, medan Johansson foredrog
anabbaste vigen till Buenos Aires.

Peterson foredrog att avsluta sitt
kringelkryssande i Buenos Adres., 921
timmar 5 minuter tog den ‘1ygturen.
Han gjorde sina misstag - bl,a, svver-
kade han GCbteborg si& opraktiskt att
ett helt dygn forlorades pd lkuppen -
men &verligsen tvda Dblev han,

Johansson - treije man i tdttrion -
féredrog att ta Wien sist. Otaktiskt
ur den synpunkten att han dérigenom
fick flyga dubbelt pi alla lédnglinjer-
na, len hade flygningen gitt i verk-
ligheten hade han ju inte fétt =d
1&ngt hem, Och det var kanske det han
ville.

P& grund av det dverraskande intres-
set for Modellflygsports och SAS’ tdv-
ling runt halva klotet har SAS stdllt
flyegbiljetter dven till fjérde prista=—
garens férfogande. Berndt Zriksson i
flvsjo f&r tvd stycken rundflygnings-
biljetter tver Stockholm, lémpliga att
anvinda en vacker sommarsindag.

Uvriga priser utgdres av smi trevli-
za saker med SAS’-prigel.

Den slutliga prislistan fick foljan=
de utseende: o
1 0lle PFlomberg, Kumla
2/ Sven-Erik Peterson, Varberg
3/ Per Johansson, Xlippan
4-20/ Berndt Eriksson, Alvsjé, Joel
Andersson, G&teborg, Sven Jansson,
Norrképing, Tommy Carlsson, Varberg,
M,E. Kjellgren, lalmé, S-L D. (7), Us-
tersund, Frik Hellstrdm, Stockholm,
Tage Carlsson, Goteborg, Erik Lundgren
H&lsingborg, S, Svensson, Uppsala, B,
Frank, Stockholm, Ulf Hansson, Lund,
0lle Pettersson, Bords, S, Nordgren,
Linképing, Bengt Hikansson, Vdsterds,
Gunnar Jonsson, Gdvlie, Nils Abrahams-
son, Sollentuna,
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Till Tempo-finalen i Stockholm den

26 - 27 maj har uttagits:
STOCKHOLMS STAD:
Henry Borg (4-55)

N Sten Jacquét (A-14;
Erik Ekberg (A-143
Berndt Eriksson (4-35T)

STOCKHOLMS LAN:
Kjell Eriksson (B-9)
Astor Blomstrém (B-171)
_Bo T, Eriksson (B-82)
 SODERMANLANDS LAN:
K- Hergsten (D-174)
_Kai Mustonen (D-16)
JONKOPINGS LAN:
Hans B, Elm (F-87)
Lers Lindvall (F-23)
YRONOEERGS LAN:
Tage Andersson (G-201)
ERISTIANSTADS LAN:
Leo Ekholm (L-233)
MALMOHUS LAN:
Rolf Hagel (1-10)
Jan Nilborn (¥-236)
Lars Andersson (M-331)
Hugo Malmgvist (li-443)
GUTEBORGS o BOHUS LilN:
Cherles loberg (0-193)
Sture Svantesson (0-102)
Roald Olsson (0-24)
VARMLANDS LAN:
Nils-Brik Hollander (S-228)
{RETRO LAN:
Géran Karlsson (T-7)
VASTMANLANDS LAN:
. Sven-ike Sjogren (U-117)
| KOPPAREERGS LAN:
Zengt Tryge (W-273)
Bengt Andersson (W=36)
GAVLEBORGS LAN:
Sigurd Persson (X-444)
Tord U, Lindstrém (X-242)
VASTERNORRLANDS LAN:
o kxe Hagblom éY—?Oé)
_Rolf Sumdin (Y-53)
JAMTLANDS LAN:
Wils Néssén (Z-52)
VASTER BOTTENS LAN:
Kjell Sjostrom (AC-244)
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KSAK.S NYA PRISLISTA COVER BLANKETTER
OCH CVRIGA FUORLAGSARTIKLAR
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S5-62 Pérmar till Modellflygsport 1:50

5=-107 Propagandanidl, flygplan i
patinerad midssing 0:35
(Vid best, av minst 50 st.
lémnas 50% rabatt)

"Hang, termik, cumulus", segelflyg-
ordbok av Yngve Norrvi, 3:e
omarb, upplagan Oz
(vid best. av minst 10 st.
ldmnas 50% Tabatt)

KESAK:s bversiktskarta over Sverige
2 del, Skala 1: 1,000,000 8:00
(Bokhandelspris 10:-)
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o

U=-4  Téivlingsprotokoll 0:05
U=10 Startkort 2 0:03
Ldsen av nytt certifikat x) 2150
Losen av fornyat certifikat 1:00
U=100 Jirnmirke, lGsen "} 1:50
U-101 Pronsmirke, lisen x) 2:00
U-102 Silvermidrke, 195351 2:50
U-103 Guldmdrke, lssen” %) 3:00
U=104 Certifikattecken, lisen™ 5:00

U=105 lodellflygplakett, brons 4150
U-1D6 lodellflygplakett, forsilv-

rad brons 6:50
A=100 Medlemsmérke m, krdsndl 3:00
A=101 Hedlemsmirke m, klack 3:00

4£=104 Medlemsmirke, vivt 30 mm br.1:50

A-105 Dekalkomanier, 32x50 mm f&r
Gverftring p4d modeller, cyk-—
lar, bocker m,m, Sats om 10
stycken 2:50

A=110 Propagandamiérke "Flygdagen"
i forg., metall o, emalj 0:50
(vid vest., av minst 50 st.
l8mnas 50% rabatt)

A=-111 KSAK:e sjukvdrdsléda, format
1745x11x4,5 cm, sammanst, av
Flyglék, N,Sundgren 9:50

*/Levereras endast i1l registrerade
klubbar efter bevis om avliagda prov.

Understruket belopp anger att registr,
klubbar ken erhdlla viss Aterforsidl-
jarrabatt.

OBSERVERA:

Registreringsavgiften har den 1 apr.
héjts ti1l 1:50 per kalenderér,
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Forts, fr,. sid. 3.

sddra och mellansverige men s& mycket
starkare representation frin Norrland,
Det var darfér {orvidnande, &ven for
deltagarna sjélva, att t.o.,m., Forrland
blev déligt revpresenterat vid tdvling-
en, i varje fall med hiénsyn till anta-
16t deltagare, Den enda forklaringen
som kom fram var den att man inte ens
kan 16sa norrlandsproblemen genom att
férlégga en tédvling till dessa trak-—
ter. Aven inom Norrland blir resorna
alldeles for lénga f6r modellflygarna,

Dérmed &r det redan sagt att 1951
drs Vintertivling blev en liten tév—~
ling. I gengild blev det en sidllsynt
trivsam t&vling och en av de mest
rédttvisa uppgbrelser man nigonsin sett
inom den f,d6., ganska chansartade mo-
dellflygsporten,

Arrangtrsklubbarna hade lyckats for-
traffligt med sina arrangemang och
alla var ndéjda, Bn verkligt god bunds-
forvant hade man dessutom i vidret,
som gav ettt gott handtag. Morgonen
birjade med 20-graderskyla, men mitt
pd dagen segade tempen sig upp +ill
minus 6°, Négra moln sdg man inte till
och négon vind kunde man knappast kén-
na av, En titt pd resultatlistan visar
ccksd, att termiken holl sig borta och
att flers modellflygare uppniddde en
fullkomligt fantastisk jémmhet i star-
terna, De var sjdilva viéltrimmade och
hade 1lika perfekta modeller, som den
ena starten efter den andra gav sitt
toprresultat &t tidtagarna., Se t,ex,
pd segelmodelltiderna, d&r 71:an hade
tve starter pi 216 och 217 sek., Z:an
hade +tvA pA 235, 3:an tvd pd 205 och
203, 4:an hade tre starter som lig sd
pass tédtt som 200, 201 och 205, Lika-
dant gick det for F-flygarna,

Det blev inte utrymme foér ndgra sen—
sationer p4 den tdvlingen, sdvida man
inte skall framhilla det som sérskilt
anmirkningsvirt att man i &r kat ut
evenemanget med en extrs klass Flygan—
de Vingar, =som kiordes parallellt med
VT och som onekligen tilldrog sig det
storsta intresset, Initiativet togs av
ortsborna som hade ndtt goda resultat
tidigare med sina vingar och som nu
ville jémféra dem med sydsvenska ving-
ar, 4, det blev ju en rent intern
norrlandsuppgérelse, men indirekt har
arrangemanget medfért, att man pd oli-

6

ka h&11 borjat ta upp ving-problemen
p4 allvar, och ESAK har redan givit
ett halft l&fte om, ‘att man redan i
sommar skall f4 ett mytt forsck med de
populiéra flygande vingarna.
Treplansritningar och beskriwmingar
pd de +tre bista flygande vingarma
finns pd annan plats i denna tidning.
De wvackraste var onekligen Heinz Salo~

mons, dér spryglarna ersatts med tunna __

lister, som vilvts Gver inte mindre &n
aju profilgivande vingbalkar, och G
nar Westerlunds, som var byggd i mas-
siv balsakonstruktion,

En av de allra bidsta prestationerna
i denna jdmna tdvling wvar Per Hikans-
sons resa {rén lalmé, Heder 4t den
skdningen, Han fick conekligen en myck-
et ldmplig beltning for sina insatser
i form av en biljett frin 345 pd ndgon
av bolageta inrikeslinjer,

Till sist riktar KSAK p& sina egna
och alla tévlingsdeltagarnas vignar
ett uppriktigt tack +till Rolf Einars-
son och alla hans pAlitliga medhjédlpa-
re, som verkligen lyckats giéra en all=-
deles utmérkt tdvling, I detta tack
innesluter wvi ocksf a2lla dem som bi-
dragit till den vérdiga prissamlingen,
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SEGELMODELLER (8, 4)8

int
Pl Namn Ort 1:8 2:8 3:e S:a
1 L Johansson Borl:e 216 262 217 695
2 G Gustafsson Karlst 235 235 192 662
2 I Silesmo Orebro 253 205 203 661
4 B Térne Karlst 200 201 205 606
5 H Ahlstrém Borl:e 186 234 127 547
6 HE Olsson Norb:g 185 158 159 502
7 S Sandberg Umed 206 163 3B 407
8 R Persson Osvik B0 157 146 383
9 NG Berg TUmed 128 105 142 375

=
o

V Kaprinen Njur:a 17 162 178 357
S Norberg O:vik 113 112 85 310
A Lersson Umed 105 37 120 262

- -
N —a

GUMMIMOTORMODELLER (G. )3
int

Pl Namn Ort 1:a 2:a 3:e S:a

1 S Sandberg Umed 131 165 111 407
2 H Wannberg (J:vik 105 99 60 264
orts, pd sid, 14.

™
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Uppslaget att ta med flygande vingar
pd Vintertdvlingen har inspirerat sig-
naturen "Bumerang" till f6ljande trev-
liga inséndare, dir han presenterar en
del mycket intressanta teorier, HAller
dom streck? - Ja vi fidr vil se vad mo-
dellflygarna landet runt har att sdga!

Niget o=
FLYGANDE VINGAR

Inom modellsegelflyget liksom flyget
i dvrigt har det alltid wvarit fréga om
att minska flygplanets motstind sé
mycket som mdjligt, Det béirande ele-
mentet pd ett flygplan &r ju vingen.
Alla endra element, sdsom kropp och
stjirtparti orsakar endast motstind
och forsimrar dérigenom vingens glid-
tal. Det borde sdledes vara fornuftigt
att eliminera dessa skadliga element.
Den flygande vingen kommer idealet
ganska ndra, d& den egentligen endast
bestldr av en biryta.

En r&att konstruerad flygande vinge
har en férvinansvird formdga att ta
sig ur alla uppténkliga situationer,
Den har dven ett mycket gott glidtal
och é@r oftast startsiker,

Det #r en allmént inrotad tvéngstan-
ke att en flygande vinge skall firses
med en tryckecentrumfast profil med S-
formad medellinje, Det har emellertid
visat sig att en dylik profil endast
dr berdttigad pd flygande plankor utan
nigon som helst pilform. Den S-formade

" profilen har ett mycket simre glidtal

an den konventionella vidlvda profilen,
Att kombinera den S-formade profilen
med pilform och skrénkning &r forkast-
ligt, Profilen i friga har en benigen-
het att bibehdlla en viss anfallsvine
kel, En skrédnkning skulle i detta fall
kunna rubriceras som ett forsdk att
stabilisera en vinge som redan &r sta-
bil, Skrinkningen skulle dven orsaka
att den tryckcentrumfasta S-formade,
bédrande profilen vid vingspetsarna
f15g med negativ anfallavinkel, vilket
i signaturens sron l8ter hemskt,

En flygande vinge bdr vid vingroten
Tirses med en konventionell, mittligt
vilvd profil. En skarp framkant Hr att

rekommendera, Vid vingspetsen bor pro-
filen vara symmetrisk, Vingen bor vara
trapetsformad,

Pilformen #r en annan viktig detalj.
Den bor inte vara foér stor, d& dem
forsimrar vingensoglidtal. En pilform
stérre #n 15 - 18 #r onddig. Som led-
ning kan némnas att vingspetsens fram-
kant ©bor ligga bakom vingrotens bak-
kant,

V-formen som dr en vikiig detalj pd
en konventionell "kdrra" &r onddig pé
en flygande vinge (flygande plankan &r
ett undantzg). Tack vare pilformen far
- vid kaning - den inre vingen storre
1lyftkraft och rdtar upp planet,

Stabilisatorn representeras pd en
flygande vinge av dess spetsar, Dessa
skall dErfor ha ldgre anfallsvinkel &n
vingens mittparti., For trimming miste
emellertid vingen kunns skrdnkas om,
Detta Xlaras enklast medelst tvd roér
som gir genom hela vingen och scm Er
fdstade i spetsarna. Genom att wvrida
réren vid vingroten erhdlles olika
skrédnkningsgrader,

En flygande vinges 1lateralyta &r en
relativt viktig detalj. Lateralcentrum
fir inte ligga léngt bek, emedan ving-
en d4 visar kurvtendenser, Lateraly-
torna  biér vara koncentrerade till
vingens mittparti. Fenor vid vingspet-
sarna #r totalt forkastliga d4& de
mingfaldigar kurvtendenserna,

Trimningen av en flygande vinge kan
bereda vissa svirigheter emedan det
fordras en god portion +vana for att
kunna kasta vingen, Det Er emellertid
forst vid vinschstarten som ev, trim-
ningsbrister tydligt visar sig.

En intressant typ av flygande vinge
&r den tidigare omniEmnda flygande
plankan, Den &r vanligen fullkomligt
rektanguldr och har V-form, I stéllet
for pilform har den en profil med S-
formig medellinje, Den flygande plan-
kan #r relativt léttrimmad, Den visar
mycket goda start- och flygegenskaper
och kan gott mita sig med den pilfor-
made vingen.

Den flygande vingen har alla férut-—
séttningar att flyga bittre #&n en kon-
ventionell k#rra, Det Er ndgot att
tédnka pd, d4 man tittar i svenska re-
kordtabellen,

Hed vinlig hilsaing!
Dumerang.



Rotkards: 200 mm
Spetskorda: 60 mm
Vingyts: 26 dm?
SidoférkAllande: 1:15
Totsl léngd: 460 mm
Total h&jd: 200 am
Total wikt: 520 g

| Pilform: 36?6

| V-form: 1

| Rotprefil: 73812
Spetaprofil: Flan platta
Skréinkning: Variabsl

=

Splnnvidd: 2000 mm L__ T —————

/‘?yyon de vinge

Sundavatis Flggsdlishap

A Fodinurn

Splinnvidd: 1500 em
Rotkordas 210 mm
Spetakorda: 210 mm
Vingyta: 31,5 dn?
Sidoférhdllander 117,15
Total léngd: 530 mm
Total hdjd: BO mm
Total wikty 320 g
Pilfors:

V-form: 4,8

Frefil: 3117
.-Lﬂiﬂ:m{gs gz
Trngdpurkten ligger

ea 15% av profilkordan
frin framkanten

g

Flygande planka

Sundsvalls Flygséliskep

|
|

Lennort Flodsirim

8

S |

y
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Splinnvidd: 1850 mm
Rotkorda: 140 ma

SidoférhAllande: 1:18,5
Total léngd: 350 mm
Total hijd: 180 m=
Total vikt: 265 g

Filform: 18
V-foram: 2,5

Flygonde vinge

Rotprofils 863609
Speteprofil: gh.n platia

Njwrunde [lyghhibb

Skrinkning: 4,7

Gunnar Wesleriuond

mlon ploffa
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Vindar och Wader

TREDJE EKAPITLET

i Gunnar Rystedts meteorologiserie fior
modellflygarna handlar om varmfronter
och om ovidder.

I ndrmast foreglende artikel beskrewv
vi kallfrontens egenskaper. Vi visade,
hur den framtringande kalla luften som
en kil arbetar sig in under den varma
luften +vilken ddrvid tvingas i hojden
och ger upphov +till molnbildning och
kortvarig men hdftig nederbdrd lidngs
fronten. Vi visade ocksé hur en vanlig
kallfront ser ut i tvdrsnitt., En fly-
gare méter hiér ofta obehagligs flyg-
forhdllanden och minga géinger kan han
f& svdrt att hitta ndgon lucka i den
l2nga fil av hogtniende bymoln och
4skmoln som likt kulor pA ett radband
dir uppradade liangs fronten +ill en
léngd av kanske 500 - 1000 km,

Helt andra egenskaper har varmfron-
ten som vi nu skall sysselsidtta oss
med, Hur den ser ut i tviirsnitt visar
figuren hir nedan.

FRAN SE

AT 7 7 ,",',,.‘ 7 7,
Hér &r det varmluften som tar initi-
ativet, Den varmare och ldttare luften
tréinger uppdt ovanfér kalluftskilen
och ger upphov till ett stort molnkom-
plex som ligger pd lut 1léngs fronty-
tan, I sina Oversta delar, som ligger
rd minst 6000 m h&jd, Dbestdr detta
molnkomplex vid alla Arstider av is-
kristaller, vilka blir synliga for oss
i form av de vdlk&nda cirrusmolnen
(fjidermolnen) som har ett tridigt ut-—
seende och som ofta, nér de drar upp
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P4 himlen, har formen av kdlkmedar el=-
ler skidspetsar. Ibland #r de klolik-
nande eller férsedda med tofsar - och
eftersom de upptridder midnga hundra ki-
lometer framfor varmfrontregnet och
sdledes forebddar detta kallas de ovi=
derscirrus, Cirrusmolnen tdtnar sé
sméningom till en mjélklikmande vit
518 ja, s,k, cirrostratusmeln eller
sléjmoln, Det &r i dessa moln som man
ibland kan f4 se s.,k., halofenomen,
firgade ringar kring solen, Dessa be-
ror ©v& solstrilarnas brytning i is=-
kristallerna, Nérmare fronten tHtnar
molntécket ytterligare, scol och mine
syns ej lingre igenom och snart borjar
frin en dyster oviddershimmel den fors-—
ta nederbérden =tt nd marken. - Denna
fortsdtter sedan att falla tills varm-
fronten passerat, Nederbérdsomridet
har wvanligen en bredd av 200-400 km
och nederbérden kan vara 3-8 timmar,
sdledes betydligt léngre #n vid kall-
frontpassagen,
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Vi skall nu tilldmpa vad vi lé&rt oss
om viderlekskartor och fronter fér att
se vad som hidnder nér ett oviderscent-
rum passerar tvirs &ver mellersta Sve-
rige., Det fall som valts ut, intrdaffa-
de fér nira 50 &r sedan,

och kraftigaste i véra trakter kinda
légtryck in &ver Sverige, P4 den firs-
ta kartan befinner det sig over Virm-
land och lufttrycket i centrum dr 953
millibar eller 715 mm, Varmfronten har
just passerat Stockholm, som har syd-
vistlig vind och plus 2 grader. Uppsa=
la déremot 1ligger framfior fronten och
har sydostlig vind med snSyra och mi-
nus 1 grad. Légtryckscentret rir sig
under natten ungefér genom Stockholm,
varfor Uppsala aldrig kommer att pas-
seras awv ndgra fronter - ddr vrider
vinden &ver nordost till nord., Kall=
fronten med sitt smala nederbirdsomri-
de (hdr regn) tdcker Sstra Cotaland,

1Hitt under!
julhelgen 1902 kom ett av de djupaste
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Kalluften (den svarta pilen) kommer in
frdn vister frin den varma Nordsjén
och medfér dédrfér vid marken kuappast
ndgon temperatursinkming, Det &r i (6-
taland omkring plus 5 grader »pA bada
sidor om fronten, Over nistan hela G-
teland rdder vistlig storm (de minga
tvirstrecken pid vindpilarna). En kall-
front Gver grinsen mellan Virmland och
llorge kommer ner fridn norr pd ovidrets
baksida, PA kartan fbr annandagens
morgon ser vi hur denna kallfront
nycket snabbt kommit #nda till lettis—

ka kusten, 1 Gstra Sverige {8l1jd av
kraftig temperatursinkning. Vid svens-
ka Ustersjokusten rider svir mordlig
storm, i omrddet kring Gotland nordlig
orkan. Den stormens hérjningar wvar
fruktansvérda. I den svenska meteoro-
iogien talar man om "Julstormen 1902",

I n#sta artikel, som blir den sista,
skall vi forklara +vad som menas med
termik och visa hur man sjélv kan li#ra
sig att bedéma termikens vixlingar i
olike viderlekstyper.
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Det har redan kommit en hel del an-
mélningar till KSAK:s trivsamma inst-
ruktérskurser pd Alleberg och nu miste
Du faktiskt gbra slag i saken och med-
dela KSAK, vilka medlemmar frin Din e—
gen klubb som vill komma med, Det blir

/= som vi meddelade i forra numret - 4
kurser att vidlja pd. De storsta chan-
serna har den som anméler sig till den
férsta kursen (17/6 - 30/6) och samti—
digt anger en av de dterstdende scm en
reservkurs, Anmdlan bSr om mdjligt va-
ra inne senast. den 20 maj, ZXursplenen
finng 1 [orra numret av tidningen sid.
2, Yostnaden fér en 4-dagars lnars med

Tesa och uppehdlle #r baras 60:- kronor
per man, S& billigt lever man knappast
hemma! Anm#l for sidkerhets skull flera
frdn varje klubb och niZmn dem i hr som
de boér tagas ut, om vi inte har plats
f&r mer &n en,

For den som #r intresserad av att fa
segelflygutbildning finns nu prospekt
Sver samtliga sommarkurser &4 Alleberg
att rekvirera hos KSAK, Hiftet har re-
dan skickats ut till registrerade mo-
dellflygklubbar,

Den som inte har +tillfd#lle att ldgga
sig pd kurs p& Segelflygskolan men som
kanske passerar férbli med bil eller tig
bor inte forsumma att gére ett beadk.-
P4 toppen av berget ligger en restan-
rant med enastfende utsilkh HSver slit-

]
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Sveriges militirflygplan

Vinga ginger har modellbyggare fré-
gat KSAK till rdds angdende typbeteck-
ningarna pd flygvapnets dldre maskiner
och det har inte alltid varit sd 1dtt
att finna det rdtta svaret, Udgon sam-
manstdllning G&ver flygvapnets typbe-
teckningar har inte fumnits tillging-
lig = inte ens hos flygvapnet sjilvt,

For att avhjilpa bristen har llodell-
flygsports red., gjort foljande samman~-
stdllning, vilken vdlvilligt granskats
av bversteldjtnant Nils Kindberg, en
av de f4 officerare som verkligen var
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¥fk Guldvingen i Stockholm har lyck-
ats sd pass bra med sin materielservi-
ce, att man mu registrerat en firma -
TEKNIKMODELLER - som numera har hand om
klubbens firsidljning., Hela behdllning-
en gdr till klubben, meddelar klubble-
daren Erik Y, Ekberg, som planerar att
1&4ta flera klubbar f4 del av vinsterna.
Just nu planeras byggsatser till Tempo
(10:75) och till Balder (8:50). Adres-
sen till klubben #r: o/o Ekberg, Lind-
hagensgatan T3, Stockholm.
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har nyligen presenterats 1 en pris-
tavling dér 5AS svarat fér 1:a priset,
en flygresa med nigon av bolagets in-
omlandslinjer., Foremdlet #r en firg-
glad visselpipa, eller réttare sirén,
i plest utformad som ett flygplan, Fiér
nérvarande kallas det nfgot missvisan~
de for "det turbindriwvna plastflygpla-
net", men eftersom pristidvlingen avser
att dopa flygplanet, fAr vi kanske se
ett riktigare namn den 27 maj, nsr re-
sultatet kungéres 1 dagspressen,
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1911 - 1951

med under de egentliga pionjiréren och
som under alla &r som gdtt h3llit kon-
takten med flyget.

Bide red:s sammenstdllning och &ver-
steldjtnant Kindbergs granskning har
emellertid av vissa skidl mdst ske
mycket snabbt, Sammanstédllningen gor
ddrfér inte anspridk pd att vara allde-
les fullsténdig eller 100-procentigt
korrekt, Vi kanske kan f& den sakkun-
niga lédsekretsens hjélp med detalj-
granskningen.

A. EN DFEL FLYGFLAN FRAN “PIONJARTIDEH"

1911 Nyrop-Blériot—monoplan - (Heumiil-
ler-Flottans, 1 ex)

1912 Hieuport monoplan - - (original,
1 ex§

bréguet biplan - (original, 1 ex)
1913 Nieupori-kopia - (svenskb., 1 ex)

Farman-biplan - (original)

1914 Farman - {SWLlicans "SW 10")
Blériot - (28 och 50 hk)
Fjallbick monoplan - "Bastarden",
(kop, Hanriot m.m,)
Morane-Ssulnier - (original 70hk)
Albatros - (110 hk, original Bz)

1915 Thulin D-monoplan - 1yp Parasol
(Thulins Aeroplanfabrik)

Albatros - (110 hk, SW 17)

1916 Thulin biplan E
1917 T in monoplan K

Thulin biplan L

Porat-Kjellson - SW 15 ="Lotteri-_

jagaren", 120 hk

Porat-Kjellson - spaningsflygplan
SW 16. 160 hk

1918 Thulin biplan FA - 160 hk Bz o le
Forat-Kjellson triplan - (Flye-
kompaniet)

Porat-Kjellson S 18 - (Flygkompa~

niet)

1919 AEG G V - 2-motorigt, 2 x 260 hk.
Porat-Kjellson "Tummeliten" - se-
nare kallad O 1
Thoenix 122 - (original "Phénix-

jagaren”

Eréguet 14 - (ambulans)

Phoenix 222 - (2-sits "Dront" o-
riginal

1920 Xjellson "Albatros" - (sen. kal-
Fokker D-7 - (kom aldrig i tjdnst)

1921 Phonix-kopia - (sen. kallad J 1)
Phonix 2-sitsig - (2-sitsig Dront
kopia, sen, kallad 0 _4 och Q_j%
"Dront" E-2 - (sen,~kallad 4 1

192226 Ytterligere en del fpliyper.

B, EN DEL ALIRE OCH NYARE PLAN ENLIGT
WMILITARA TYPBETECKNINGAR"

"Hispano-Dront",

A1 Phonix F=2 =
eskortplan,
18 Saab - attack
21 Saab - attack
21 R Saab - attack, readrivet

b b b

Fiat IR - bomb, original -
BR-1 - modif., av B 1. Okad
lastformiga.

o
N -
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o

B3 Junkers Ju 86 K 1 - bomb, orig.

B3 A Junkers Ju 86 K 4 - bomb, orig.

23 B Junkers Ju 86 K 5 - bomb, orig.

2 ; % }Junksrs Ju 86 X 5 - Ssab-byggda

B 4 Hawker Hart - bomb, orig, {(Fbr-
ut sfpl = "S "

B 4 A Hawker Hart - bomb, svenskbyggd

;] Northrop Douglas 8 A=1 - stirt-
bomb, attack

B 6 Republic 2 P-A "Guardsman'" -en-

dast 2 ex levererade p g a kri-
get 1940
16 Caproni Ca 313=S - bomb
17" &
17 B}Saab - stértbomb, attack, mil-
17 C}hogsering, tvningsfpl
18 A

- B}Saab - hégb., stértb., attack

o ) bl b

3 101 AB FLYGINIDUSTRI, Halmst.,-trans-
portglidfpl

J 1 Phoénix 122 - "Fhénix-jagaren"
Jd 2 Nieuport 29 C-1 - jakt
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24
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26
28
29
30
i

2

A

Fokker C V D - 2-sits jakt, es-
kort

Heinkel HD 19 - jakt

"Jaktfalk" - prototyp med Sid-
deley-motor, AB Sv. Aero
"Jaktfalk" - BEristol Jupiter. -
byegd Sv. Aero

nJaktfalk" - exportversion - 0w,
Aerco

"Jaktfalk" - ASJA-byged

Bristol "Bulldog Mk II A"~ jakt
}Gloster "Gladiator" - jakt
Republic EP=1 - jakt, senare sp
o, sambfpl m.m. (1945)

Vultee "Vanguard" - ej leverer.,
v g & kriget 1940

Fiat CR-42 - biplan, jakt
Reggiane Re-2000 - "Faleo", jakt

A Saab - jakt
R Saab - jakt, readrivet (Goblin-

motor)

%}FF?S (FF flygverkstad, Sthlm) -

Hogvingat jaktfpl - monoplan,
byggt pd Malmsldtt

B Jaktbiplan - mod. av J 24
aenare typ, ej fullf5ljt natt-

jaktfpl-projekt - Saab)
North American F=-51 D - lMustang

B}ds Havilland "Vampire"- Goblinm.

Smab - readrivet, mot. GChost
de Havilland "Mosguito" - nattj

Sparmanm S5 1-A - "Sparmannjaga-
ren'', Svningsjaktfpl

Focke-Wulf "Stieglitz" - (sena-
Te = Sk 12)

Fieseler Fi 156 "Storch" - (se-
nare = 5 14)

Handley-FPage HP 52 "Hampden"
Focke-Mulf Fw 58 "Weihe" -kart-

lédggnfpl

Forts. sid. 15.

GOR SLAG I S AKEN

Registrera Dig och Dina vinner
i KSAK genom att fér wvar och en
sitta in 1:50 pd KSAK:s postgi-
ro 55570, - Om Ni &r minst fem,
kan lii bilda en egen klubb, Al-

MODRELLFLYS

la upplysningar lédmnas av ESAK, gratis he'a éret
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Nordiska lodellflygarepokalen,

I
44+t
et

som

skinktes till KSAK av direktor Gosta

Enhlén, har statt pé parad uppe
KSAK sedan krigets bbérjan.
lingar hann man med fére kriget.
vann Arne Elomgren, Sverige,
Bjorn Andersson, Sverige.

hos

Tvld tiv-
1938

och 1939
Sedan kom

importrestriktionerns och balsabristen
och nédr vi nu dter har mdjligheter att
ta upp tédvling med gummimotormodeller

har vi hunnit f& internordiska

tver-

enskommelser, som reglerar tévlingsut-

bytet mellan dessa lénder,

Nu bhar modellflygkommitténs arbets-
utskott i samréd med domator gjort uprp
nya regler for Nordiska lodellflygare-

pokalen, Dessa har avfattats

sd att

Forts. fr. sid. 6.
FUR BRANNINGSMOTCRMODELLER (¥):

Pl Namn Ort 1:a 218 3te S:a
1 B Johansson Karlst 133 101 114 348
2 E Knutsson Upps:a 145 145 45 335
3 S Norberg Osvik 97 99 91 287
4 P HAkansson MNalmd 40 120 115 275
5 § Hornblad C:vik 75 T9 108 262
6 W Jansson Gimo 86 41 67 194
7 O Lindkvist Urebre 14 0 1335 147
LAGTAVLING

Pl Klubb och lag Sumuns

1 Karlstads lMfk (6 Gustafsson,
53 B Johansson, F)

2 YN Angermanlands Fk (R Persson,

S; ¥ Wannberg, C; S Norberg F) 934
3 Mk Cirrus (I Silesmo, S; O

Lindkvist, 7) BOS
4 Umed Fk (NG Berg, S; S Sand-

berg, G’ 782
FLYGANDE VINGAR
Pl Namn Crt 1:a 2:8 3:e S:a
1 E Salomon Sundsv §5 58 4é 152
2 L Flodstrom Sundsv 43 77 15 136
3 G Westerlund ¥Njur:as 39 45 84
4 E Westin : 24 26 24 74
5 & Westin 19 2% 27 T4
6 X Spets cC 3 O 3

tédvlandet on pokelen

i forisé&tiningen

kan inordnas i det ordinarie t#viings-
utbytet mellan Danmark, Finland, lorge
och Sverige (Nordiska Landskampernsa),

HEr nedan féljer nu de nya reglerna,

som #r stadfiista av KSAK den 13 april

1938 och #ndrade

av Verkstéllande Ut-

skottet den 2 april 1951:

1

>

un

lHordiska Iliodellflygarepokalen &r
uppstilld for landskamp med gummimo-
tormodeller mellan modellflygare
frin Danmark, Finland, Torge och
Sverige, Pokalen ir Kungl, Svenska
Aeroklubbens egendom, Pokalen &r
sténdigt vandrande och +%illdelas
segrarlagetas erkdnda nationellas ae-
roklubb for tiden intill nistfsi jan-

de tévling, Denns aerocklubb ansvarar

fér att pokalen vid n#Estfdljande
tdvling i oskadat skick &verlimnas
till den nationella aeroklubbt som

arrangerar tdvlingen. En ndl med av-
bildning av pokalen i miniatyr till-

delas verje medlem i det segrande
laget.
Tdvling om pokalen skall héllas

vartannat &r och anordnas av den na-
tionella aeroklubb som stir i tur
enligt av de nordisks l#nderns ge-
mensamt uppgjord plan,

De modellflygplan med vilks tév-
lingen genomfores skall i konstruk-
tionshinseende uppfylla FAl:s gil-
lande internationella regler for Vi-
modeller i gummimotormodellklassen,

Tévlingen om pokalen &r en ren
lagtdvling och skall genomfbras i G-
verensstammelse 1i0 med FAI:s gidl-
lande regler f&r internationella mo-
dellflygtiévlingar och 2:0 med de be=-
stimmelser for nordiska modellflyg-
landskamper som uppgjorts av de nor—
diska lénderna gemensamt,

Kungl. ©Svenska Aeroklubben &Hger
ritt att Bndra dessa bestdmmelser,
Dock skall i siddant fall &vriga na-
tionella aeroklubbar i de nordiskas

lénderns underrdttas om gjorda Hnd-
ringser minst 6 minader fore nistkom=-

mande tdvling om pokalen,

Fér tolkning av dessa bestédmmelser
#r den svenska originaltexten avgi-
rande.
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Flygkomp S 21 - uttkad v?ngyta,
L & H-fpl typ S-25, spaning

Hansa-Prandenburg typ 32 - lic-

tillv. Sv. Aero

Hansa-Brandenburg typ 42 - t1l-

verkare Sv, Aero och CVV

Hansa-Brandenburg typ 47 - till-

verkare 3v, Aero

Heinkel He 5/8 = Sv, Aero
Heinkel He T - Sv. dero, CVV
T=modif, av "TB","Tekn. Byrid')

A J

3

e IHeinkel Ee 5/t TB - (stérre typ
D

8n 5 5 = 5§ 5 B)

Fokker C V E - orig. och CVM
Fokker C ¥ D - orig. och CVII
Fokker C V E - CVM modif. av 56

Hawker Hart (= B 4)

Republic EP-1 (= J 9)

Hawker Osprey - span, katapult-
fpl pA kryssaren Gotland
Iréguet — lev. ej p g a krigets
Atbrott 1939

Dornier Do 215 - lev, e
lkriget 1240

Heinkel He 114 -~ marinspaning
Fieseler Fi 156 "Storch" -—armé-
span

Caproni Ca %13 - fjdirrspan, 2-

B 17 3B)

rga

Saab - span, 2-mot.

Vickers Supermsrine "Spitfire"-

jérrspan o, fotografering

M,

Albatros - 120 hk (Flygkompani-
ets verkst)

Friedrichshafen F.F,33,L. - Ma-
rinens flygvids, - F 2

A, V.Roe Avro 504 X -~ bipl, rot,
motor

}Heihkel'HD 24 - Sv, Aero

Heinkel HD

Jreinkel HD 36 - CF

de Havilland D,H, Moth - orig.
“Skolfslken" ~ svenakb, Sv. Ae-
ro, #ven kallad "Ovningsfalken"

de Havilland 60-T - "oth

mofa

niep?
Tasb-Katzenstein R¥-Zo
Schwalbe" - orde, o,
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45

46
47
78

T2

g1

de Havilland DH-82 "Tiger loth"
- original
A (= Sk 11) - licensb. hos ASJA
i Linktping, numera Saab
Focke=‘ulf Fw 44J "Stieglitz" -
orig., CVV, ASJA, Saab
North American Na 16-4M - orig.
ASJA, Saab. "Harvard"
A 5asb - "Farvard"
ABC Klemm K1 3
North American NA 66 - "Harvard"
$ 1 <;A "TEXB.S"
ker Bii 181 "Bestman" - till-
kare Hdgglund & Soner

Heirkel HD 16 ~ 1 ex depifartyg
"Iristigheten", torpedfpl, sjo-
Zeinkel He 115 K -~ torpedfpl,2-
f monoplan, 8ji-

b - torped- o, minfvl, att.=-

m
irchild 24 "de Luxe" - samb,
lis & Powis - "liles Falcord

Taco B-A "Custom"

Junker Ju €6 Z T

Fokker F XIT - Z-mot
Caproni Ca 313 S

Dornier Do 24 - sjoériddn.
Beechcraft 18 S

de Havilland "Dove"
Consolidated "Catalina™

Noorduyn "Norseman"
Douglas DC-3 Dakota - transp.=-

fpl f. fallskdrmstrupputbildn.
Saab 91 "Safirn

"Tummeliten" - "Tummelisa" -
(Flygkomp verkst)

Albatros, 160 nk CVM - (Flygk.,
verkst)

Gloster "Grouse" II1

Phénix C=222 “DIront" - 220hk Bz
(CFV-bygat)

Fhinix C=222 "Iront" - 250hk I-
sotta (CVi-byggt)

"ristol ¥ 2 D "Fighter"
Zirsten" - Sy, Aero, Lidingd

L iyp 2 - ow, Jdravigsverkst

L8]
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