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FRAGA OSS OM

TEKNIK

Teknikens Viirld besvarar endast
fragor av allmiint intresse. Insiinda fra-
gor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sidtt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drbja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
toreyklar hianvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 1951. Sa ett par saker till: Skriv
endast frigor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera alltsa inte
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REDAKTION:
Sveavigen 53, Stockholm Va.
Expedition Tel. 34 00 80
Redaktir och ansvarig ulgivare:
RUNE MELANDER Tel. 32 82 86
Redakiirer:
C.E. Ravander Tel, 3282384
Sven Salonius » 315113

Redaktionen ansvarar icke for inséinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter. Fir asikter
framfirda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren,

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 34, Stockholm Va.
J.-E. Svensson Tel. 3176 45

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 23 46 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fiir-
laget genom inbetalning ovanstaende
postgirokonto eller via wvéra lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Prenumeration kan &ven
verkstillas genom s. k. postabonnemang
pa narmaste postkontor dock endast vid
halvarsskifte,

Prenumerationspris:

Sverige: helar kr 15:25, halvir 8:25.
Danmark: dsk. kr 24:50. Upplysningar
hirom ldmnas av: Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Képenhamn V,

Adressindring:

Meddela adresséndring till forlaget minst
2 veckor fore adresséindringens ikraft-
tridande. Ange alltid sivil den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder férbjudes!
Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveaviigen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fologravyranstalt
Stockholm 1951

exempelvis bil- och motorcykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allminna

tekniska fragor besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pad fragorna far ni svar

snabbare,

Friga: Hur minga firger har regnbigen?
Ar det sant att det d&r sju (rott, orange, gult,
grimt, blatt, indigo och violeit)? »Rainbow»

Svar: Nej, inte sju utan snarare nio fir-
ger. Regnbdgen, dvs. solens spektrum, syns
vid elt ytligt betraktande sonderfalla i tre
vasentliga olika firgomriden: rod-orange,
gul-gront och blaviolett. Vill man vara mera
noggrann, kan man s#rskilja 5 olika farg-
sorter: ritt, gult, gront, blatt och wviolett.
Dessa har dock naturligtvis inga skarpa grin-
ser mellan sig, utan &Gvergdr kontinuerligt
i varandra. En skarpare differentiering kan
hiirtill foga ytterligare fyra farger, namli-
gen orange, gulgront, blagront, och mérk-
blatt som mellanliggande nyanser -— sum-
ma nio firger. Men hur kom d& siffran
sju in i sammanhanget? Férklaringen hértill
daterar sig omkring 300 ar tillbaks i tiden —
dess skapare var Isaac Newton. Han kunde
ursprungligen inte urskilja mer #n 5 firger
med di talet 7 pA den tiden var heligt (7
planeter, 7 grundliggande metaller, 7 toner
i musikskalan...)' kompletterade han firg-
skalan med orange och violett fir att fi de
7 firger som vi dnnu i dag far lara oss
rabbla upp i fysiken i skolan.

Friaga: 1) Finns det nagra betydande uran-
fyndigheter hiir i Sverige? 2) Kan man ko
pa Gelger-Miiller-métare hiir i landei? 3)
Finns det nagon litteratur om wuran, torium
och radiums forekomster i jordlagren?

sKnickarp»

Svar: 1) Ja, en del jordlager och bergar-
ter innehiller en viss halt av uran, t. ex.
kvarntorpsskiffern. Man har nu satt igang
med att stka utvinna uran vid Kvarntorps
skifferoljeverk. 2) Ja, A&tminstone en spe-
cialfirma f6r fysikaliska instrument i Stock-
holm importerar sddana men priset inkl. den
nodvandiga forstirkaren ror sig om flera tu-
sen kronor. 3) Det &r troligt men i si fall
pa engelskt sprak.

Fraga: Vilka olika bilmérken tillverkas i
Tyskland? Das Auto.

Svar: BMW, Borgward, DKW, Ford Tau-
nus, Goliath, Gutbrod, Lloyd, Mercedes-Benz,
Opel, Volkswagen, Wendax.

Fraga: Vilka bilar har provkorts av TV:s
bilexpert? I vilket nr har de varit inférda?

B. Sor

'4) Vilken hastighet skall hallas for att fa

den hiista ekonomiska kirningen? 5) Hur
hig far den stirsta hastigheten vara under
inkérningen? Opel Olympia

Svar: 1) Nej, Opel Olympia har General
Motors i Stockholm inte velat stdlla till TV:s
firfogande for prov. Vill ni gérna att vi skall
prova den sa skriv till dem och fioresld sa-
ken, det kanske kan bidra till att fA dem
att dndra sig. 2) Olympias marschfart kan
varieras inom ganska vida grinser., Fir att
motorn skall hilla linge bér man nog inte
ha fér vana att kéra mer &n 100 km/t. 80—
90 &r nog lagom for de flesta. 3) 5 km/t
higre #r den fart dar motorn borjar kin-
nas ryckig. 4) 55—65 km/t och si litet upp-
och-ned-rorelser med gaspedalen som moj-
ligt. Inte over 40 pad nést hogsta véxeln. 5)
Folj instruktionsbokens anvisningar.

Svar till sLeif Mortensen, Danmarks; Peter
Fapgerstrom, Motala; Lage Persson, Bjorna,
m. fl.; Adressen till Goteborgs Amatérdykar-
klubb, varom artikeln :Som fisken i wvatt-
nets i nr 14/51 handlade, &r: Civ.-ing. B.
Birjesson, Linnégatan 3, Goteborg, telefon
12 78 00, (tekn. expert) eller folkskolldrare
Jerker Lundell, Fredbergsgat. 2, Géteborg, tfl.
12 83 70. Sammantriden hélles i lokal »Frig-
ga», Pblgatan, Géteborg och den dykteoretis-
ka undervisningen i Karl Johansskolans fy-
siksal, Goteborg, méndagar kl. 19.30—21.00.

Hotoreykelfragor

Friga: 1) Data och prestanda pd Norton
Manx 500 em3? 2) D:i:o pa Moto Guzzi Gam-
bhalunga 5007 3) Har Sarolea byggt nigon
TT-maskin? Mr Juniper

Svar: 1) Alla data som vl lyckats skrapa
fram om Norton Manx &r féljande (Alla
engelska fabriker &r inom parentes sagt myc-
ket njugga med sadana data som effektsiff-
ror o.d.): 499 ecm?® (79.62100 mm) slagvo-
lym. Cylinder och topplock av ldttmetall™
med foder av stal. Dubbel dverliggande kam-
axel med s. k. vinkelviaxeloverforing. Kom-
pression B8.67 till 1. 1 3/16" Amalforgasare.
Toppvary 6.200, Vikt 135 kg. 2) Encylindrig
toppventilmotor med de invindiga métten
8490 mm. Det langa slaget har gett maski-
nen namnet Gambalunga, vilket betyder
ldnga benets. PA T3-oktanigt brénsle bromsar
motorn 34 hk vid mellan 5.500 och 5.800
varv/min pd kompression av 8 till 1. Hela
maskinen véger bara 115 kg. Nagra intres-
santa konstruktiva finesser &r att hela vev-
huset verkar som en oljekylare och dessutom
lagringen av vevstaken. TV funderar even-

Svar: TV :s bilprovningar bérjade i nr 12/50
och debutvagn var Austin A 90 sAtlanties. Se-
dan har 1 nummerordning beskrivits: 14
Dyna-Panhard, 15 Minor, 16 Skoda och
Volkswagen, 17 Jowett Javelin, 18 Borg-
ward, 19 Standard Vanguard, 20 Porsche, 21
Mercedes-Benz 170 S5, 22 Hotchkiss, 23 Fiat
1400 och 26 Peugeot 203. Under 1951 har hit-
tills féljande bilar beskrivits: nr 1 Austin
A 40, 2 Saab-92, 3 Citroén 15, 4 PV 444 B, 8—9
DKW Auto-Union, 10 Kaiser, 11 Citroén 11
CV Sport, 14 Mercedes-Benz 170 D (Diesel),
16 Ford Consul, 18 Hotchkiss Anjou, 19 Mer-
cedes-Benz 300, 21 Tatraplan, 22 Ford Zephyr,
23 Champion och i nr 24 Morris Minor.

Friga: Vilka olika bilmirken tillverkas i
Italien? Bara Fiat?

Svar: Alfa-Romeo, Ferrari, Fiat, Lancia,
Maserati samt Moretti.

Friga: 1) Hur gammal méste man vara fir
att fa ovningskora med bil, med en som har
kirkoxrt? 2) Dito for motoreykel? 3) Hur
mycket kostar sjilva kirkortet for bil? 4)
Dito for motorcykel? Prenumerant

Svar: 1) Man mdste ha fyllt 18 ar. 2) 16
ar. 3) 10 kr. 4) 10 kr. For lattviktsmotor-
cykel § Kr.

Friga: 1) Har Opel Olympia testats i TV?
Om inte, niir kan det vintas? 2) Vilken &r
limpligaste marschfarten pd denna vagn? 1)
Vilken lidgsta hastighet kan tillatas pi trean?

tuellt pd att presentera Gambalungan i ett
kommande nummer. 3) Ja, Sarolea hade ti-
digare &Aven TT-maskiner (Bl a. har Ragge
Sunngvist kort Sarolea) men numera gir den
belgiska fabriken inga sAdana.

A. Godin, Harnosand, som begirt diverse
data pd HVA 2-cyl. TT-motor anmodas skri-
va direkt till Husqvarna Vapenfabriks AB,
Motorcykelavdelningen, Huskvarna, som s&-~
kert kan hjdlpa honom {till ritta.

Speedwayfantomen bér skriva direkt till
M. Berlin & Co., Virnamo, for uppgifter om
Apollo Competition. Denna maskin har en
vanlig HVA-motor med brett speedwaystyre
och litet annan korstillning #in de ovriga
modellerna.

HOBBYKLUBBEN

Hobbyklubben har fitt en massa an-
Alni fran ungd i utlandet
som girna vill ha i gang brevviixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 dr och uppit.
Ar Ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka di in anmiilan till
Inteznationella Hobbyklubben, Svea-
viigen 53, 8Stockholm, och uppge
namn, ilder, iniressen och bifoga av-
giften 50 dre i frimédrken. Skriv dess-
utom »Kontakt med utlandets i an-
miilan,




SKANDINAVIENS STORSTA URFABRIK
MED EXPORT OVER HELA VARLDEN.

URTILLYERKNINGSPROGRAMMET; ;
+ PENDYLER + KORTTIDSMATARE * SEKUNDARUR

* VAGGUR ~ + VACKARUR - * SYNKRONUR
* .LODUR + PROBERUR + TIDSTAMPLAR
+ STILUR * SIGNALHUVUDUR * TORNUR

* GOLVUR * SIGNALUR = INDIKATORUR
* BORDSUR * SIGNALORGAN . * KOPPLINGSUR

A-B. WESTERSTRAND & SONER
URFABRIK TEL. 69 TOREBODA

d‘ﬂLAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN
5

Studier med resultat

Vad Ni vintar Er av studier dr att komma
framat och inte sta och stampa pa samma
flack., Vid Brevskolan far Ni en i verklig
mening individuell service, 1 den ingar
personlig studieplanering, moderna kurser
och higt kvalificerade lirare, vilkas namn
ger slutbetyget ett extra virde. KORT
SAGT -— STUDIERNA GER RESULTAT

STOCKHOLM 15 i
Realskolekurser  Byggnadsteknik  Grovplatslagerl  Ritteknik [ |
Matematik Jérnhantering Gjuteriteknik Elektroteknik I
Svenska spraket Cellulosateknik Triforidling Teleteknik
Frimmande sprak Y erkstadsteknik Virme- och ]
Paykologl Svetsningsteknik  Maskinteknik Sanitetsteknik §
oo Smidesteknik Motorteknik Viigteknik
demokrati Siind mlg GRATIS prospekt Gver de Hmnesgrupper I
ol jag struklt under, X
Foreningsteknik w00 1
Samhillskunskap i
Sociala frigor  pogiaq; ¥
Hemfrigor ]
Handel FOREBOTeAs i i st i e S e S
Hobby Texta helst (el

BREVSKOLAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN BRE
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Vad kostar

WASA:s

berémda

1 .7 ore
biten

Alla kan kosta pii sig delta
berimda hiilsobrid av 1009%
sammalen rig,

Siirskilt gott till ost och som
brytbriod — det gir filmjilk,
soppor och hriimer till fullviir-
diga matriitter.

UENNO8 REMM

Efterlyst
elektrisk

grammofon

I forra numret av TV efterlyste vi en
elektrisk grammofon med inbyged for-
stirkare och hogtalare, Hir ar den — till-
verkad av FElektrofon AB i Hagalund.
Den dr utrustad med skivspelare med sa-
firpickup, inbyggt hogeffektivi nilrasp-
filter, forstirkare med volym- och klang-
fargsreglering samt hogtalare med tico-
nalmagnet. Pris: 700 kr.

Hastigt brobyte

For nagon tid sedan lyfte en stor pon-
tonkran bort den gamla jarnvigsbron till
Stocksund utanfor Stockholm. Med svets-
ldga hade man skurit igenom brofistena,
och 84 sminingom tog kranen dven hand
om den nya bron, som ar bygad i Tysk-
land. Pa en natt var bytet klart och pa
morgonen kunde de forsta tigen passera
igen.

Varg-Olle:

div. 11

Mina planer for detta ar borjar nu att

Jag dker i

klarna. Omedelbart efter det att min av-
stingningstid &r slut reser jag till Norrland
pa en isracingturné, Eftersom det inte tycks
bli s mycket isikning av for min del i vin-
ter funderar jag pa att hyvra ut min isracer,
som Albin Uttervik har gjort ramen till —
en hirlig maskin, Skall man ha nagon chans
att hivda sig pa de norrlindska isrundorna
i slutet av mars blir det nog nodvindigt att
trina litet da och di. Aka vanlig standard-
motorcykel har visat sig vara bra traning
forr — inte minst i vinterféret — si den
traningsformen far val duga igen.

Vad min dom betraffar tycker jag att
det inte dr mycket att siga om den. Det har
blivit en massa skriverier i tidningarna, som
nog har givit folk en skev uppfatining om
min instillning 61l Svemo och domen, Lat
mig da sjalv fa sdga ifrin att jag anser
domen som [ullt juste och riittvis och att
Syemo har handlat som den borde i just ett
sadant har fall, Bestimmelsen att jag maste
ha en ledare med mig utomlands ar inte
sit hiard som det kan tyckas. Den galler f, 6.
alla svenska forare och i praktiken kommer
den att efterlevas sa att Svemo helt enkelt
ger nagon berrodd ledare 1 England i upp-
drag att se till att jag och alla andra svenska
forare som tavlar dar kommer hem ordent-
higt. Varre blir det alltsd inte.

I sammanhanget kan jag inte lita bl att
dra en lans for Svemo, Det 4r nidmligen

inte bara allmanheten utan i minst lika hog
grad forarna som har en fullkomligt skey
instillning till motorns overorganisation. De
tror att Svemo bara ar till for att hiva in
pengar och leverera skall i si stor utstrack-
ning som mojligt. Det ar fel. Svemos hu-
vuduppgift drv att hjdfpa oss. Jag tycker att
man skulle samla alla forare och aktiva inom
motorsporten och informera om vad Svemo
ar och vill. Lat t. ex. Axel Lofstrom reda
ut begreppen sa tror jag att det skulle klarna
en hel del pi den ofta nagot morka svenska
motorhimlen. Men ett sadant informations-
mote hor ordnas sia snart som mojligt!

Manga har val tyckt att det latit litet un-
derligt att jag skall kora i div. Il nista ar,
men savitt jag nu kan overblicka liget ar
det faktiskt sant. Sedan jag [att si mycken
hjalp med arbete och annat av Monarkkon-
cernen kommer jag att hialla mig 4l Mo-
nark-laget, Pa seriematcherna kommer jag
alttsa att halla mig i div. II men pid de in-
dividuella tavlingarna har jag ju chans att
mota de sstora grabbarnas. Nigot serieakan-
de i England kommer det nog inte att bli.
S lange tiderna for engelsk speedway ar si
pass dialiga som de ar gor man nog bast i
att inte engagera sig for hart dirover. et
blir alltsi bara individuella tivlingar — dir-
ibland naturligtyis VM for min del i Eng-
land. Skulle jag mot formodan bli Bverta-
lad att hoppa in i serien pi sommaren vill
jag, trots allt som har hint, helst kora for
Harringay, dar jag trivs som fisken i vati-
net bland virldens basta speedwavkamrater.
Och mr Kay och jag ar minsann inga ovin-
ner sia nagot hinder for samarbete lir det
vil inte finnas,

Det tar tre ar for en speedwayfdrare att
komma pa det torra. Under dessa ar ir ut-
gifterna for maskiner, transportmede] ete. sé
pass stora att vinsten efter korningarna blir
mattlig. Nu har jag varit 1 gamet
tre ar och forst nu bérjar kinna mic pa des
sakra sidan, Men det ar nodvandigt ait ha
ctt bra jobb wvid sidan om, hur bra man in
ar och hur ofta man an aker,

7/
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automatisk hijlp
for ett par tior

De senaste minadernas olyckor och minga
kollisioner med nattparkerade bilar har
aktualiserat dessa tva IC-nyheter. Unna Er, att
vagnen handlar automatiskt. En glomd pil ir
alltid straffbart, en nattparkering riskfylld jime.

kérm'mreomkopplaren HP

ir bide funktionssiker och elegant. Placeringen pi ratestingen it
bekvim — dessutom gir denna kérvisareomkopplare tillbaka

automatiskt.
Per st I9. so

- — Stdnkskydd
U U med J'tud.fljm‘.

ir ert lika effektive som billige parkerings-
skydd. Det iterkastar kraftige minsta ljuskilla
och varnar siledes pi linge hill annalkande
bilister. Och att varna andra % att virna sig

i 1
Iysef hakat av SIg sjalv

t ? 7 @ s z sjilv! Montera pi ett studsljus — Ni fir

M 4 L | i Y.

| y e stinkskydd t.

@" R Aﬁ#le:alss:es:«lw (N Jol s SRS
S <y
BILAGARNAS INKOPSFORENINGAR
leandet runt samt i vilserterade biltillbehérsaffirer
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DOUGLAS

. spar

MED NARA 500 KM/TIM flyger den
jittelika Douglas DC-6A Liftmaster frakigods
mellan avligsna orter. Detta #r virldens
forsta, pd hog hojd gdende, snabbflygande
plan for all lasttransport —— det enda i tjinst
for ndrvarande! Lastluckor bade fram- och
baktill och ett enda stort utrymme ombord
méjliggbr snabb och effektiv pi- och av-
lastning.

KOSTAR EN TREDJEDEL
mindre i drift &n den viirldsherbmda
Douglas C-54 (DC-4), Liftmastern in-
nebir ett nytt begrepp ifrdga om eko-
nomisk flygtransport. Kan landa och
starta frin medelstora flygfilt och kan
medfira c:a 13 ton gods med nira 500
km/tim pa vdrldsomfattande uppdrag.

JATTELIKA FRAKTPLAN
tid... pengar... personal!

EN FJARDEDEL mindre personal
fordras med Liftmaster jimfort med
C-54:an. Sdlunda léser detta flygplan
i alla avseenden det tringande behovet
for flygbolagen av snabba, lingviga,
ekonomiske godstransporter. Douglas
Aircraft Company, Inc., Santa Monica,
California,

LITA PR DOUGLAS B>

VARLDENS STORSTA TILLVERKARE AV MILITARA OCH KOMMERSIELLA FLYGPLAN SEDAN 30 AR . MILITARA OCH

KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN: « JAKTPLAN . ATTACKPLAN
ELEKTRONISK UTRUSTNING . FORSKNING

» BOMBPLAN . FJARRSTYRDA PROIJEKTILER
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0verk0nstapel Erik Redsjo:

EN LAG

I i“rz"m och med nyaret har vi fatt en ny vagtrafik-
forordning. Vi fir ta emot den med en viss tack-
samhet, f6r den har minga foretriden framfér den

gamla motorfordonsforordningen och vagtrafikstad-

gan, Bara det att vi i samma forordning hittar nistan
alla de bestimmelser, som ror trafiken pid vara vi-
gar och gator ir en pitaglig fortjanst. Forordningen
ar dessutom skriven si, att vi vanliga ménniskor kan
forstd vad som stir skrivet i den. Och det miste
man satta stort vdarde pd. Det betyder for all del
inte, att forordningen dr littbegriplig, men det bety-
der, att vi kommit ett mycket stort stycke i riktning
mot vdr onskan om lagforeskrifter, som gir att
forstd utan att vara jurist.

Det dr ganska ménga nya saker, som man mo-
ter i den nya forordningen. Sa till exempel ska
gummihjulstraktorer nu registreras och trafikfor-
sikras, och de maste ha viss fOreskriven utrustning,
bl a, i friga om bromsar och kopplingsanordningar.
Begreppet lattviktsmotorcykel har forsvumnit, och
motorcyklar indelas nu bara i litta och tunga med
viktsgrins vid 75 kg, Nya uttryck sisom efterfordon,
d. v. s. bogserat fordon har inforts, och benamningar,
som det forut ratt delade meningar om, exempelyis
parkering, har definierats.

I friga om fordonens utrustning har nigra nya be-
staimmelser tillkommit. Om belysningen har det givits
detaljerade féreskrifter, och skyldighet att ha kor-
riktningsvisare och stinkskirmar har tillkommit, En
lattnad, som alla motorcyklister hilsar med glidje,
ar att vi inte lingre behover pryda vira motorcyklar
med en backspegel, som inte ir och aldrig varit till
ndgon nytta. For den saken fir vi vil tacka vara
militarer, som for flera ar sedan lyckades fi befri-
else frin den utrustningsdetaljen, Det fir som synes
inte sa dumt med ett bra forsvar. -

Det ar vdl knappt nidgon som tror, att det forr
aldrig funnits nigon sirskild bestimmelse om att det
maste vara broms pi cykel. Men nu finns en sidan
foreskrift, och ar det en tandemcykel eller en cykel
for godshefordran, miste det vara 2 bromsar pi den,
Likasa méste det vara dubbla bromsar, om cykeln har
mer 4n 2 hjul eller om det kopplats slipyagn till den.

I friga om kraven pi féraren har det blivit en
del skirpningar. For att kora gummihjulstraktor pa
véig fordras korkort, och sidant kérkort kan dven en
15-aring f, om sarskilda skil finns. For att 4 kér-
kort pA motorcykel miste man ha fyllt 16 Ar och ‘fir
da endast kora motorcykel, som vager hogst 75 kg.

TEKNIKENS VARLD 1/52

FOR TRIVSEL

Har korkort utfardats fore den 1 januari 1952 giller
det dock dven for tung motoreykel! Aven korkort
for lattviktsmotorcykel giller for tung motorcykel,
om innehavaren fyllt 18 &r och inte lider av nigot
Iyte. I friaga om billdrkorten har det inte blivit ni-
gon dndring, och de giller dven fér motoreyklar och
traktorer. P4 motorcykelkorkort ar det ocksa tillatet
att kéra traktor. Den som har kérkort for bil far
alltsa kora motorcykel iven om han inte kan dka
cykel. Sa var det férut och nigon andring blev det
inte i det hanseendet.

Utan vidare kan nog sigas, att lagstiftarna i den-
na forordning varit mer humana och mer rittvisa
an forr. Salunda har t. ex. klart utsagts, att fotgiing-
are nu maste ritta sig efter signaler och vigmirken,
som angar honom, och vidare ar det inte lingre bara
fordonsforaren, som skall visa hinsyn, utan ocksi en
gaende ar skyldig att visa hinsyn dven mot bilister
och motorcyklister.

Vz"u'a skyldigheter vid jarnvigsovergingar har
skarpts, och vi dr — oavsett sakerhetsanordningarna —
skyldiga att forvissa oss om att tig inte nalkas, in-
nan vi passerar Overgingen. Maste vi stanna pa
grund av att tdg vintas, si hor vi under morker ha
endast parkeringslyse tint fér att inte blinda frin
motsatt hill kommande trafikanter. Aven dessa hor
ju fi méjlighet att ligga mirke till forekommande
varningssignaler. Det ar ocksi forbjudet att utan
ska] stanna ndrmare dn 30 meter frin en jirnvigs-
overgéang,

Hastighetsbestimmelserna har #ndrats, och bl a,
dr det nu tilldtet att pi landsvig kéra 60 km/t med
buss och lastbil. Inom titthebyggda omriden ar
hastigheten for dessa fordon fortfarande begrinsad
till 40 km/t. I friga om hastighetens anpassning har
bestaimmelserna utformats ganska detaljerat, och
bland annat maste tillrickligt lig hastighet hallas —
forutom vid de fall, som den gamla lagstiftningen
nimnde — dven vid oklar sikt, vid risk for blind-
ning, och vid mote pd smala vigar och broar, di
man nalkas smabarn, som leker vid vigen, eller
blinda och déva personer.

Hela forordningen gir ut pa att vi ska visa hin-
syn mot varandra, med andra ord vara si dir trev-
ligt hjilpsamma och vinliga, som w kan vara, niar
vi dr som bist. Vi maste forsoka vara kamrater pa
vigarna och ta besvarligheterna med ro, Om vi gor
det, si kommer vi sikert att trivas bide med for-
ordningen och varandra. Det betyder oss motormin

emellan ofantligt mycket,
g 18 L
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OFFER MASTE BRINGAS

En av segelflygets stora pionjdrer dr borta. Karl-Erik Ovgards
brinnande hjdrta slutade att sl ndr han ménskligt att doma var
mycket nira malet. Han kdmpade i manga ar for sin uppgift,
han var péd vig att vinna, men forlorade tillsammans med sitt
plan »Pratt Red» den sista viildiga striden mot de hemlighets-
fulla ldvégorna. Karl-Erik Ovgdrd som i nr 21 gav TV :s ld-
sare en forsta skildring av sina forskningar i Kalifornien skulle
ha redovisat resultaten i en serie artiklar i Teknikens Virld.
Detta reportage som delvis stider sig pd brev frin Ovgdrd —
det sista skrev han dagen fire katastrofen — har utarbetats i
samréd med Charles Birch-lensen.

sa lycklig tid som den har, skrev Karl-

Erik Ovgird 1 sitt sista brev hem till
de sina i Sverige. Han trivdes underbart
och han borjade skymta milet. Han skul-
le snmart fara hem igen och pi sondagen
reste han till Los Angeles for att skicka
sitt bagage sjovagen. Sjilv skulle han
flyga hem litet senare. Men forst skulle
han pa tisdagen gora ytterligare en upp-
stigning till vagfalten ovan Sierra Nevada.

Han om nagon kande val till att det
kunde anses som fullstindigt bevisat att
man med segelflygplan skulle kunna stiga
over 12000 m och #Annu hogre hojder,

Jag’ lar nog aldrig mera fi uppleva en

Han visste ocksi att detta Oppnade ena-
stiende forskningsproblem for segelflyget.

Det ar sjalvklart att flygningar over
10,000 m fordrar speciella tekniska matt
och steg. Den normala kabinen ricker in-
te lingre till for dessa flygningar. Ett
segelflygplan med overtryckskabin ar ab-
solut nodvandigt.

Karl-Erik Ovgird var ocksd medveten
om att Iosningen av detta problem med
stratosfarflygning upp till hojder av
15.000 m eiler mera skulle komma att bli
det viktigaste forskningsproblemet for se-
gelflygningen under de narmaste aren.

Med segelflygpionjiarer menar vi i all-

KARL-ERIK OVGARD GJORDE ETT PIONJARARBETE FOR SVENSKT SEGELFLYG BL. A
TEKNIKENS VARLDS FLYGEXPEDITIONER TILL JAMTLANDSFJALLEN. HAR SEGLAR HAN I VAGUPPVINDEN OVER ARESKUTAN.

=

méanhet 'de gamla gossar, som var med pa
Rhon i det tidiga tjugotalet. Karl-Erik
Ovgard, (6dd den 2 okt. 1915, tog C-di-
plomet 1937 och silver-C nr 942 sommaien
dirpa — men dndid miaste han utan tve-
kan hanforas till pionjirerna, Det ar han,
praktiskt taget ensam, som envist och utan
att lata sig hejdas av motgingar vi-
sat oss en segelflygform som kunde bryta
termikilygningens linga och glinsande era.
Ar 1943 kom G. Lyras uppsats om la-
vagornas teori, inte langt efter hordes
rykten om tyska flygningar i Alperna och
Tatras viagor, Sjalv agnade jag saken ett
stillsamt akademiskt intresse. K.-E. Ov-

. GENOM SINA INSATSER SOM LEDARE F6R
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1 DENNA TERRANG MOTTE KARL-ERIK OVGARD SITT ODE EFTER ATT HA FLUGIT HOGRE AN NAGON ANNAN SEGELFLYGARE.

gard anammade den genast passionerat
och kunde diskutera lavagor frin tjugo
olika aspekter natterna igenom. Han noj-
de sig inte med renodlat teoretiska syn-
punkter utan satte igang att med en blod-
hunds ndsa och envishet kamma igenom
hela Europa for att ta reda pid allt om
denna nya méjlighet att flyga hogt och
langt utan motor. Han
skaffade hem den fantas-
tiska molnfilmen fran ens-
lingen pa Tatras topp, han
plojde igenom tysk, fransk

som skapad att ge kraftiga lavagfenomen
och livsiarliga rotorer, som pa ett dgon-
blick kan slunga den fakunnige flygaren
i berget. Hir nidde K.-E. Ovgird mycket
vackra resultat, inte minst genom sina is-
landska cfterfaljare, som tacksamt tog
emot vad han hade att lira dem.

Flygsikerhetsfrigan gjorde Ovgirds

HANS SISTA FLYGNING

privatpassion till en livsviktig forsknings-
uppgift for hela flyget. Trafikflygets ha-
verier bestar till stor del av inflygningar
i berg under [Ghnvader och sedan K.-E.
med sedvanlig envishet upprepat sina miss-
tankar och varningar for alla berorda par-
ter borjade hans langvariga arbete bara
frukt i form av okat intresse. TV-expe-
ditionen 1 paskas hans
sjatte 1 fjallen — uppmirk-
sammades 1 ‘vida kretsar.
Vetenskapsmannen lystrade
och man forstod att Karl-

och engelsk litteratur och
svor over sina bristfalliga
kunskaper i tjeckiska spra-
ket, fysik och matematik. PE s

Envist och idealistiskt kiim- g
pande med byrikratiska ve- ™
derborande fick han #nda %

till stand segelflygexpedi- o
tioner for lavigundersok- H
ningar i vira svenska fjill ",

och systematiserade insam- /

ling av uppgifter och foto-
grafier av lividgmoln i in-
tressanta landskap. Ovgird
visste att kartlaggningen
fran luften av livagorna
fordrade lingt mer tid och
pengar an han kunde skra-
pa ihop i Sverige. 1 stallet
for att vila pa de tunna
lagrarna har hemma fann
han en vig ut till nya prak-
tiska flygerfarenheter: via

=19000m HOKET NOKAR

& AANET FORTSATTER STIGNINGEN
S-a _?’r 4. MED DEN DIDE PUCTEN

LAVRGHOLN e
R BOIAR REANTIONSIOR, o= ™"

MlGav AvIvUREAS fouflem"”

-15500 m. MEDVETSICSHET EFTER
A 15 SEX. AVEN MED SvER
TRYEXSMASK.

13 500m OVRE SRV FO% FHBMNG
R MED GVERTRYCNSAMSK

= 12,000 m. GVRE GRANS KR RVENING
MDD SYREASAASK

~ RO0OWm. LIVSTID UFAN SEREAS:

4500 m. SYAGAS Mok NDie viD
o FVENING OVER T T,

= 2.000m SYRSAS MiDvdNDiE VI
FLuwe SHER & TiM.

Erik Ovgard skulle kunna
we mycket at meteorologin,
Professor KRoss, SMHI,
som  studerat problemet 1
USA, tog intresserat del
av hans material och upp-
muntrade honom till fort-
satt arbete, Han fick de
ckonomiska mojligheterna
dartill genom ett stipen-
dium av Statens naturve-
tenskapliga forskningsrad
samt tack wvare hjalp av
SAS och Saab., Karl-Erik
Ovgird kunde gora en
langre planerad studieresa
till Amerika,
Lavagpionjaren Karl-
Erik Ovgérd bodde hos Dr
Wolfgang Klemperer, som
under Rhontavlingen 1920
med sin Schwarzer Teufel

B MIN.

i T llog tre ganger sa langt
flygsakerheten, ; . 5 :

i 1 -+ som tvaan Willy Pelzner,

Pa Island, dar transpor- Y Stase  BISHOP Gim. hela 1830 meter pi 2

ter betyder flyg, visste o 1 p— | min 22 sek, Rapporter

man att han behovdes for
att klarligga farliga vi-
dersituationer, som linge
besvarat flygforarna, Den
bergiga on i atlanvinden #r

TEKNIKENS VARLD 1/52

bristen redan

Denna schematiska rekonsiruktion
den ddesdigra flygningen.

visar det sannolika hindelseforloppet vid
Firaren har minskligt sett fallit offer fiér syrgas-
pa 13,000 meters hijd, men flygplanet har fortsatt stigningen i
den kraftiga uppvinden till 16.675 meter. En eldsjil lyftes till hijden av

vindarna langt ovan de sm#& miinniskorna. Endast himlens stjirnor var vittnen,

hem wvisade att Karl-Erik
med vakna och kritiska
ogon foljde inte bara den
meteorologiska forskning-
(Forts. pa sid 2})
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STOPPLJUS SOM STOPPAR

AU Uno Duz&ll S'nu framgir av teckningen #r sjilva

skalet kring nummerplat och baklykia

utformat som en tratt, vars oppning gi-

vetvis riktas bakit, Tratten bor vara

ganska djup samt vitlackerad invandigt.

Inuti tratten kan savil baklykta som num-

merplat sitta monterade. Enligt berakning-

SEDD UPPIFREN arna ar det tankbart att bakre delen av

tratten invandigt kommer att bli smutsig

o i tack vare de stromyirvlar som uppstar i

trattens avslutning, Men den inre, frimre

delen, dar sa val baklykta som nummer-
plat dr monterade, haller sig ren.

For de lastbilar som transporterar ling-
re varor som skjuter ut bakom bilen
kanske flera meter, bor nimnda konstruk-
tion av baklykta kompletteras med en rod
lampa. Denna skall vara utdraghar och
medelst en Jaderrem eller dylikt kunna
fiastas langst bak pi den overskjutande
lasten. Den el-kabel som gar at till
extralampan skall vara upplindad pia en
inuti baklyktan befintlig rulle, som tilla-

e e ter att sladden dras ut, samt efter anvin-
hy N | dandet automatiskt lindar upp sladden
igen, och den extra roda lampan sitter dir

] snyggt pa sin plats. En sidan konstruk-

tion ar ingen storre konst att utfora efter-
som den redan finns pi telefoner m, m.
Jag tror att mycket skulle vara vunnet
om man kan fa fram och ordentligt prova
VID UTSHIUTANDE LASTER FINNS EN EXTRA ROD SIGNAL- ut en dylik konstruktion for lastvagnar.
LAMPA MED LANG GLADD, SOM MAN KAN DRA UT OCH Som det nu #ir
HANGA LANGST BAY.

kan man ju latt fa den
uppfattningen att lastbilar ar undantagna
frin hestammelsen att nummerplaten skall
vara placerad pi vil synlig plats och dess-
utom val belyst.

En annan liten detalj, som jag ocksa
tror skulle vara av stort varde, dr om
man pa lastvagnar kunde ordna nagot
slags hogt placerad belysning 1 likhet med
vad som forekommer pa en del stora skap-
bilar, dvs. en hogt placerad rod lampa
som syns pa langt hall och dven bakom
backkron. Ratt ofta rdkar man ju ut

. for den situationen att man kan komma
med ganska hog fart uppior ett back-
kron, det regnar, man har fullt lyse pa,
men som bekant absorberar ju allt mor-

. ker mycket av stralkastareffekten. Nar
man val kemmit over backkronet, har
man helt plotsligt fiatt en stor lastvagn
framior sig, Lastvagnen syntes inte dar-
for att dess baklykta satt for lagt och
dessutom var helt igengrodd. Hade denna
lastvagn di haft en hogt placerad bak-
lvkta i hojd med lassets overkant hade
den upptiackts pa mycket langt hall.

: Aaff / Man kan ta exempel fran motorbatarna.

{ p ar ar man skyldig att bland annat fora

s. k. topplanterna, Detla har i de flesta
fall losts pa sa satt att topplanternan
sitter placerad pa en s k. gosstake, vil-
ken ar nedskjuten i ett beslag pa dicket

Det har hiint ofaliga olyckor, minga med forfirande utgéng, dir- m‘h1 kopplas till det I\[{\'ll'kll‘f\.\i]\':ll systemet

e ; o med en vattentit stickkontakt, Det borde

for att w‘r haft .oml&ed”wm baklyse. Lyktorna har grott val inte vara sa markvircdigt att ordna

igen av smuts alldeles for fort, helt enkelt diirfor att de ir fel- nagot liknande for en lasthil. Denna last-

" g vagnens gosstake, med en hogt placerad

konstruerade. Motorexperten Uno Duzill komm: hiir med ett for- rod lampa, samt en smutsfri baklvkta

slag till en konstruktion, som enligt flera sakkunniga, bl a. en luft- kompletterad med en extra rod sladdlam-

7 @ pa, for att sattas fast pa oOverskjutande

“Mmaﬂ’ hiller sig ren och som kommer att synas vil. last, tror jag i hog grad skulle kunna

: hidra till en sakrare korning. I varje fall

. y - - maste man nog snart bestimma sig for

| F hur belysningen pa lastfordon skall se ut.

%, B ' | o g - L TEKNIKENS VARLD 1/52
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arets elfte timme meddelades att ett

nytt flygplan provflugits hos Saab i
Linkoping. Denna gingen var det emel-
lertid inget vanligt flygplan utan en s
avancerad konstruktion som en flygande
triangel — eller Delta som den fackmis-
sigt kallas efter den grekiska bokstaven
ay liknande utseende. Meddelandet slog
ner som en bomb — nog hade man sina
aningar om att Saab sysslade med triang-
lar, men att planet var sa ldngt fram-
skridet att det var klart for provilygning
var en overraskning. Nu skall emellertid
forhoppningarna om att J 29:an vid det
har laget ir gammalmodig tas en smula
sansat. Draken &r namligen ingen proto-
typ till nagot jaktplan, utan riatt och slkitt
en »forskningstyps som avser att ge Saab
underlag for wvidare konstruktions- och
utvecklingsarbete, Allmant bekant ar att
utlandet ar mycket intresserade av deltor
och att i USA f. n. tvi sadana existerar
(Convair XF-92A och Douglas XF3iD)
och i Storbritannien fyra ( Avro 707,
Boulton-Paul P. 111, Fairey F. ID. 1 och
Gloster GAS), men om deras prestanda

Kapten Bengi Olow provilig Draken. Bilden hir nedan togs niir
planet for forsta gangen ldttade fran Tanneforsfiiltet 1 Linkoping.

Saabs
Draken, fir i minga avseenden en mer
avancerad konstruktion dn stormakter-
nas delta-vingar.

sensationella  nykonstruktion,

Rena framtidsvralet.

Har Saab-ingenjérerna hiimtat inspiration ur
Teknikens Viirld niir Draken konstruerades?
LEikheten mellan Bjirn Karlstroms »J i0»
sem publicerades 1 TV fér tvd dr sedan och
det nya experimentplaneit #r pafallande.

har man av sckretesskal varit mycket
tystlaten. Dock har ctt och annat’ sipprat
ut som bevisat typens fordelar framfor
konventionella flygplan nir det géiller
stridsflygning pa stor hojd och farter

‘over 1.200 km/t. De dystra rosterna om

trianglarnas hoga landningshastigheter har
val ocksd vid det har laget tystnat efter
den briljanta uppvisningen Avro 7078 he-

stod askddarna till flyguppvisningarna pa

1951 drs Farnborough-utstillning. Dir vi-

IZ_Ielin\'rlngar har i regel hig landningsfart. Draken blev dirfor det
fiirsta svenska flygplan som utrustades med en bromsfallskirm,

sades det att man kunde flyga lAngsami
med deltor, betydligt under 200 km/t och
t landningsstrickorna kunde kortas ge-
landning med mycket stor anfallsvin-

som i dvrigt ser ul att vara
ad an sina utldndska kolleger.
den forvanansviart lik den

ari sivy  J 50, som Bjorn
Karlstréom erade i TV 2/1950.
Av de fri tografierna och knapp-

man dra den
ar myc.et litet
t knappast kan
Al utan snarare
Manovrerin-

handiga uppei kan
sluisatsen att S
och att kroppens ¢
rymma nigot radialag
ett axialdito av mindre
gen torde ske med ske ‘v och
troligen &dr »yllervingarn:
nedatvridbar for att minska o
och ddrmed #tféljande vikning
vid start och landningar, Kabinen
sedd med katapultstol och f lygplanet
ovrigt fullproppat
och filmkameror {or registrering av prov
flygningsvardena,




Han kom med kronjuvelerna i

TV-reportage: Thore Sandell - Roland Andersson (foto)

DESSA NIO UTSOKT VACKRA DIAMANTER GJORDES AV CULLINANSTENEN. DESSUTOM BLEV DET
OVER TILL 9 BRILLIANTER — AV DESSA GJORDES ETT HALSBAND SOM SKANKTES TILL DROTT-
NING ALEXANDRA AV DEN SYDAFRIKANSKA PREMIARMINISTERN. DE NIO JUVELERNA VAGER
51600, 309, 92, 62, 18 111, 9, 6. och 4 KARAT. SOM RADIAMANT VAGDE CULLINAN 1106 KARAT.

Radiamanterna kops pa borsen i London. I Amsterdam Ingenting utom diamant biter pa en diamant. Men om
examineras de noga fore hehandlingen. Fjarde gene man tillsatter en blandning av olja och diamantpulver
rationens J. Asscher bestammer hir en stens utseende. kan man saga en sten i tunna skivor av fosforbrons,




byxfickan

Amstevdam i jan.
l Yor nagra ar sedan hande
det att de stranga slotis-
vakterna pa Towern i Lon-
don gjorde etf anmarknings-
vart undantag. De lat on
frimling kemma in 1 To
werns allra heligaste — det
homb- och kuppsikra rum
dar de brittiska kronjuveler-
na forvaras. Och inte nog
med det. Framlingen fick till
och med ta i de dyrbara ju
velerma med sina egna han-
der. Han holl upp kronan
och spiran och de dvriga kle-
noderne mot  luset,  han
blandades  for et ozonblick
av den gnistrande skonheten,
beundrade  sakkunnigt  de
viackra smyckena och  log
igenkinoande at  de  vack
raste av dem alla — Culhli-
nan-diamanterna,

Mannen var en enkel hol-
Lindsk arvbetarve, diamantsli-
paren Samuel Koe, Han var
redan da en gammal  pra,
tunnhavig man.  Farden (ill
London var hans livs enda
utlandsresa  och  hesoket
Towern hans livs stora on-
skedrom. Den blev verklig
het tack vare en  speciell
kunglig tillatelse. For manga
ar sedan — narmare bestamt
aren 1M7—1908 — hade Sa-
muel Koe och hans numera
avlidne bror fatt fortroendet
att slipagvarldens dyrbaraste,
vaclaste och  mest kanda
juveler, Cullman-diaman-
1erna.

Trots sma 77 ar sitler Sa-
muel Koe alltjamt dagligen
vid sin slipskiva 1 Asschers
dizmantfabrik 1 Amsterdam.

Diswmantsliparna har ett av varldens syaraste yrken, Veteranen Samiel Koe
med 66 ars erfarenhet @ yvrket bakom sig — fiek iran slipa il Cullinan-
dinmanterna. Han sjalv syns biivovan, T. v. ses det ramaterial han hade at
arheta med sedan Cullinan delats. De Fardiga Iwvelemma syns pa foreg. sida.

| | 2 ok | | |
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Detta dr berdtielsen om historions storsta och mérlli-

gaste diamanter — de sigenomspunna Cullinan. De

_\'.-"f'f'um":r.« ac en futtig hollindsk arbetare och ér i dug

engelska kungalronans cackrasie juceler.

(VAND)




(FORTS.)

Cullinan — alla tiderz oiivertriffade diamant — Hr Asschers Stolthet. Den finns bevarad i direk-
tionsrummet i form av en glasimitation, som man giirma tar fram och visar besikaren. Hir be-
undras den av nuvarande chefen for diamantfirman, Joseph Asscher, i en suggestiv motljusbild.

De yngre arbetarna,

diribland en del

kvinnliga, gor undan det grivre slip-
ningzarbetet, Veteranerna gir resten.
| € 3

L

Att sAga igenom en diamant tar sin rundliga tid. Den

voterande

bara

tringt

bronsskivan

halvannan

har hir

efter flera
millimeter

in

i

timmar

diamanien. .

som #ar virldens storsta och mesi
kinda. Sam Koe har arbetat for fir-
man sedan sitt elfte ar. Han har
overlevt tvd generationer av famil-
jen Asscher och arbetar f. n. tillsam-
mans med tredje och fjarde leden pa
att forvalta och stindigt utveckla
firmans stolta traditioner, Grunda-
ren, Joseph Asschers sonson Joseph,
leder numera fabrikens oden, medan
fjarde generationens Joseph som van-
lig arbetare forkovrar sig pi fabri-
kens olika avdelningar., Verklig dia-
mantexpert blir man inte utan att
sjaly vara utlard hantverkare.

Man kan inte berdtta vare sig dia-
mantens, firman Asschers eller Sa-
muel Koes historia utan att forr el-
ler senare komma in pd Cullinan. [
samtliga fall spelar den en domine-
rande roll. Cullinan-diamanten ar
historiens 1 sarklass storsta  och
mirkligaste, den gjorde Asschers till
varldens fornamsta diamantfirma och
den gav den lille, mustaschprydde
Samuel Koe hans livs storsta upple-
velse. Han, enkle Sam Koe, holl
samtliga de juveler som gjordes av
den stora Cullinan i sina hander, han
slipade deras 58 sidor, han gav de
genomskinliga, blixtrande diamanter-
na deras oovertriffade, mangbe-
sjungna skonhet, Han, fattige Sam
Koe, riadde over mangmiljonvarden
den gangen. )

Denna markliga Cullinan upptack-
tes den 26 januari 1905, Kapten Fred
Wells, som var inspektor vid Pre-
mier-gruvan 1 Pretoria i Sydafrika,
hade just avslutat en rond nere i ett
gruvschalkt och var pi vag upp i
hissen nir han plotsligt sig hur ef-
termiddagssolens sista stralar reflek-
terades och flammade till 1 spektrats
alla firger i bergvaggen framfor ho-
nom, Han forstod att det mdste vara
en stor diamant men bade han sjalv
och emvirlden forvanades over vik-
ten — 3.106 karat...!

Virdet kunde helt enkelt inte be-
riknas. Diamanten var for stor for
att utan vidare kunna omsittas i
pengar och man kom i bryderi om
hur stenen, som fick namnet Culli-
nan efter hogste chefen for gruvan,
skulle utnyttras. Till sist fann man
det vara lyckligast om diamanten
aldrig kom ut i marknaden, varken
hel eller delvis. General Botha, som

di var sydafrikansk statsminister,
kom da pa idén att man skulle

skanka Cullinan till engelske kungen,
som ett uttryck for Sydafrikas loja-
litet mot det brittiska kungahuset,
Sedan aterstod fragan: Vem skul-
le fa aran och inkomsten av att dela
och foradla diamanten? Virldens
storsta diamantfirmor gick 1 span-
ning en tid och i september 1907

meddelades det, att kung Edward
VII hade mottagit fem Therrar
Asscher — far och fyra soner —

fran Amsterdam i privat audiens och
at dem oOverlamnat uppdraget. As-
schers Diamantfabrik var pa den-
na tid knappast varldens storsta, men
den var stadd i en kraftig utveck-
ling och man hade just fatt sin nu-
varande palatsliknande fabrikshygg
nad fardighyged och utrustad med
den tidens modernaste verktye f{or
diamantbehandling, Cullinan blev en
(Forts. pa sid. 26.)
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alcolm Campbell, vad ligger
M det inte i det namnet av
fart, spanning, romantik och hjal-
tedad. Ingen har gjort sa mycket
for bil- och motorbatssporten som
han. Han skapade sig inte bara
ett eget liv han skapade ocksa en
hel tidsalder inom motorismen.
Det lag ett fruktansvirt arbe-
te bakom hans rekord, det fér-
stod man, men man visste inte
mycket om striden bakom kulis-
serna. Det dr forst nu efter hang
dod de har kommit till offentlig-
heten i en i England utkommen
bok om Malcolm Campbell. Boken
ar skriven ay hans fru, lady Do-
rothy Campbell, som under tjugo
av hans levnadsar delade alla hans
framgangar och alla hans mot-
gangar, Ingen skulle Dbittre in
hon kunna herdtia om virldens
genom tiderna mest oforvagne
och framgangsrike motorman,
Hon avslojar den standiga kam-
pen mellan hennes make, Segrave
och manga andra, som alla fér-
sokte na de ouppnaeliga hastig-
hetsgranserna.  Campbell  kom
oftast forst, men si kostade
varldsrekordjakten honom atskil-
liga miljoner. Pengarna satsade
han dock garna, manga av hans
firmaunderstédda konkurrenter
fick ju satsa sina liv.
Teknikens Virld har lyckats
forvirva den intensivt spannande
och intressanta boken med en-
samratt for Sverige. Under ru-
briken »Med gasen i bottens kom-
mer TV fr. 0. m. nista nummer

Spdannande artikelserie om Sir

Malcolm Campbell, farthungen

Jramfér alla andra, borjar i
ndasta nummer ae TV

och en tid framover att skildra
den fantastiska sagan om den fart-
alskande Sir Malcolms liv och
hans mangiriga, stindiga kamyp
for att kunna fardas fortare an
nagon annan. Denna  beradtelse
tillhor det alla bista som nagon-
sin publicerats 1 Teknikens Virld,
och vi rekommenderar upprikiigt
vara lasare att vara med frian
horjan.

Ett bra satt att inte @i miste
om nagot avsnitt ar naturligtvis
att prenumerera. En prenumera-
tion pa Teknikens Varld ger sa
mycket. Vara bil- och motoreykel-
provningar, som ar ecnastiende i
sitt slag i fackpressen, kommer i
fortsittningen att yiterligare ut-
vecklas, bl. a. i samarbete med

" Biltekniska proviingsanstalten,

Stjarnknuttetivlingen 1 hostas —
Sveriges hittills storsta motortiv-
ling — blev en stor succé, och vi
har redan Dborjat planera for
nasta tavling som blir i vir
TV:s populara arrangemang av
skiftande slag blir stérre och fle-
ra under 1952, Radioklubben, som
nu har odver 8.000 medlemmar
far, for ati ta ett annat exempel,
egna kortvagsprogram. Fyra sto-
ra specialnummer kommer TV ut
med under 1952 och naturligtvis
kommer vi att framférallt hevaka
alla nya hindelser pi de tekniska
och  populirvetenskapliga  omrii-
dena.

Prenumerationen  ordnas  enk-
last pA posten och kostar for hel-
ar 15: 25 och for halvar 8: 25,
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——Radiojakt pa

Stcllam Wihlander ar 17 ar och radio-
montor pa Philips radiofabrik i Stock-
holm. Men hans kontakt med radion be-
gransar sig inte till enbart arbetstiden. En
stor del av hans fritid gar at till radio-
experiment och aven om han annu inte
ar helt klar med proven for amatorsin-
darlicens, har han stor gladje ay sitt ra-
diokunnande som lyssnarmedlemmen SM5-
2267 i Foreningen Sveriges Sandarama-
torer, .

SA kom det sig att vi en regntung de-
cembersondag finner radioamatoren S
2267 iklidd en mindre transportabel radio-
apparat med pejlram jamte en axelvaska
med batterier strovande omkring i den
kuperade terringen i trakten av Fiskar-
torpet norr om Stockholm, Aven fadern,
(3, Wihlander, deltar i den mystiska man-

JAGARE: Bengt Scedberg

Sven-Gista Johansson

overn utrustad med karta, kompass och
anteckningsblock, _

Det ar den allra modernaste formen av
orienteringsovning — »ravjakty — som
stir pa programmet. Och den hemgjorda
miniatyrapparaten ar sravsaxens, med vil-
ken man hoppas finga raven, eller ratta-
re sagt de bada ravarna. Vilken radio-
amator som helst kan fa delta — man
behdver "ingen sandarlicens utan endast
kunna sd mycket morse att man kan kén-
na igen rdavens anropssignal.

Klockan 10 blistes, bildligt talat, jakten
in, Det innebar att vid detta klockslag ut-
sandes pa tva olika frekvenser pi 80-me-
tersbandet vissa bestimda morsesignaler
fran de tvd olika »rivarnas — amator-
sindare med hogst 1 watts effekt och vil
dolda pa olika hall ute i terrdngen.

Och »2267» vrider sin pejlram for att
soka bestimma baringen till den morse-

(Forts. pd sid. 28.)

RAVLTGAREN AVSTAWMER MOTTABAREN
Al RORIVENS” FRERVENS OCH
BORUAR LVESHA.

PEJLMING Nr 1
KL -

»Rilviligarnas dr liksom Stallm} Wihlander, utrustade med hemmagjorda lyssnarapparater — Den vill dolda sriven» telegraferar var 20:de
i regel en rak aterkopplad J-riirs moitagare med ett hiégfrekvens-, ett detektor- och ett lig- minut, DA giiller det att pejla in honom och
frekvenssteg. De hr byggda med miniatyrdelar och oftast monterade i en aluminiumlida. ta ut den ritta biiringen med en ging.
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Roland Holmblad (t. v.) och Lars Petters-
son pA jakt. Batterierna biirs i en axel-
viiska. Apparaten mdste tAla svira stitar.

Man anvinder det langvagigaste amatiir-
bandet, 80 meter, eftersom radiovdgorna
har ntim-e formaga aft utbreda sig efter
marken, diémpas mindre, ju lingre de lr.

»Riiven» har lockats ur sin lya, Bengt Sag-,

nell siinder med en telegrafnyckel och har
siindaren piA knappa 1 watt, under armen.

TEKNIKENS VARLD 1/52
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Detektiven Floyd Wickenkamp 1 FCC visar
hur sl]:ehknjam bir sig At for att meddela
ett applopningsresultat i radioslindaren.

FCC har flera stationlira elllltati,oner till
sitt forfogande i jakten pa" Hegala radio-
siindare., Denna - finns | Laurell i USA.

...0Ch ravspel

Den amerikanska polisen har en sirskild radiodetektivhyra som
stindigt dr pA jakt efter illegala radiosindare som framforallt
for ett farligt réivspel vid histkapplopningar.

Dc mera »privata» radiosindarna ir
idag pi valdsam frammarsch i Ame-
rika. Droskbilar och privatbilar utrustas
med radiosindare for att kunna fora tele-
fonsamtal under farden, ja, t. 0. m. fot-
gingarna borjar i stigande utstrickning
skaffa sig sma miniatyrsindare och -mot-
tagare. Nagot som i hog grad stimulerade
denna utveckling var tillkomsten av »wal-
kie-talkie», det andra virldskrigets schila-
ger pa radiotelefonomradet, som gor det
mojligt att std i telefonforbindelse Gver
strackor pa upptill 5 km,

Men efter kriget kom »walkie-talkies
= apparaten som man kan tala i medan
man gar) att bli dnnu populirare, Redan
finns det i USA 40000 licensierade dgare
av walkie-talkies och amerikanska statens
radiobyrd forutspir att siffran inom kort
kommer att stegras till 200.000. Givetvis
finns det dven ett stort antal personer
som anvander denna apparat utan att ha
licens. T virt land finns f. 6. »walkie-
talkie» f. n. att kopa som s»sur plusy for
det fabulost billiga priset av 135 kronor.

Och det har nu i och med tillkomsten
av dessa miniatyrapparater Gppnat sig
ménga nya, och i méinga fall hogst ille-
gala, anvandningar av radion i Amerika.
En sidan gar ut pa att en man utrustad

med miniatyrsindare, som ir fastgjord

vid baltet vil dold under ytterkliderna och
en mikrofon som ser ut som en armbands-
klocka, gir omkring ute pi en kapplop-
ningsbana och sander ut meddelande om
vilken hast som vunnit till de lokaler, diir
vadhillarna bedriver sin verksamhet, in-
nan nigot meddelande Annu natt dit pa
vanliga vagar.

De vanliga vdgarna utgors av telefon-
och telegraftridar, och di dessas antal ar
begrinsat och inte heller leder direkt till
de tiotusentals vadhillarkontoren over he-
la landet, kan det drdja Atskilliga minu-
ter innan meddelandet om att »Sweet
Ediths vunnit, har natt fram till alla, Men
under dessa minuter kommer en man, som
har en radiomottagare installd pa den ille-
gala nyhetsutsindarens frekvens, och
kanske kiinrer dennas code, fram och sat-
sar en vacker slant pid »Sweet Edithy —

(Forts. pd sid. 28.)

Aven pA sjin gir
dioséindarna,
lokalisering

akien pi de lllegala ra-
piralantennen anvinds fir
av  higfrekventa skndningar,
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OPPNING SKUREMN
| FORMAKET

e

Operationens ¢ang framgér av dessa tvd tech:
ningar. En dppning g6rs i Yormaket och en

micylinder infors i hilet. Ndsta moment
ar att tva trddar sticks in 1 hjdrtat och dras
wt genom cylindern. (ovan)

Harefter tas proppen bort, tradarna fasts vid
ventilen och denna_dras pd plats. Slutligen
spanns tradarna s8 ventilen sitter fixerad
och dppningen i f0rmaket sys fast.(th.)

i‘ara i Sverige finns det 42.000 personer som blivit invalider pa
' ygrund av reumatisk feber och av dessa ar ca 30.000 i arbetsfér il-
er. Varje ar tillkommer ungefir 2.000 nya invalider och ungefir lika
méinga dor Arligen i renmatiskt hjirtfel.

Sjukdomen &terkommer nastan undan‘agslést och de standigt Ater-
kommande attackerna skadar di de mycket kinsliga klaffarna som kon-
trollerar hjartats blodfléde.

Négot verkligt botemedel finns inte, men i Amerika bedriver man f. n.

(Forts. pd sid, 32.)
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R HAR VANTAT PA DETTA:

10T DODEN
;T HJARTA

rolleras av en enkelriktad
Wafs med 1v& ikar. Da
- Tgariat drivila, Sppnar sig
klafilikarna och dlipper
TANG SOM HRLLER VENTILEN fram blodet $8im $drmaket
till hammaren . De pricia-
de linierna visar en normal
khﬁ,%iet 19da ensjuk.

4

Hiartat drar thop sig och
tyingar blodet ign ’gamm
Ten iniaorta, huvudidern
ut 1 Wroppen . ] ett normalt
hidrta, sluts klasten av det-
ta trychs. I ett reumatiskt
hjdrta sluter sig inte Klaf-
fen tillrdckligt och en del
av blodet pressas tillbaka
ini fdrmaket.

y:

En plastventi] inSérs 1 opp-
ningen mellan Yikarna i
den gjuka, klaffen. Da hiir-
tat vilar flqter blodet utan
svirighet $n vanstra for-
maket till vanst:“ k]m
ren genom ekt vinke

hal 1 ventilen.

¥

14 hirtat dray ihopsig pres-
sar%t Epppingesn?i

ventilenn och stangder den-
ug.. Dd ventilen ir stdngd
Bmmar nu allt blodet den

via aorta oc‘gi inggrbhdn
Srmaket.

¢Ar tillbaka, till




Ingenjér John Schrider dr en av Sveriges forsta televisionsamatiérer, Han har sjilv byggt
den TV-mottagare som han hir haller ph att trimma in. Byggsats finns att kipa for 850 kr,

Inte att undra pa att fortjusningen #r ster bland familjemedlemmarna och grannarna. Tri-
hiljet éir kanske inte sirskilt vackert, men det kan man ju snickra till efter egen smak.

NAR TV
KOM TILL
BROMMA

te i en villa i Smedslatten i Bromma
Ustﬁr tva herrar och sysslar ivrigl med
en storre apparat av golvmodell, Man hor
kommentarer sidana som :

— Nej, den vertikala atergangstiden ir
for ling, Synkroniseringen #r inte bra
idag, eller vi maste korrigera olineariteten
i bildféltssvepet, eller nigot annat lika
lirt och for de flesta ofdrstaeligt.

De tvd herrarna, ingenjorerna John
Schroder och Lennart Bjurstrom, utgér
ett par av Sveriges forsta televisionsama-
torer och den apparat de ligger ned en
sadan omsorg pad att justera ar — en te-
levisionsmottagare.

Visserligen uppvisar den bild som fram-
trader pi 12-tumsrorets skirm vissa ofull-
komligheter — dels dr avstindet mellan
de horisontella linjerna inte konstant utan
minskar fran Gverkanten till den nedre,
vilket gor att bildskdrpan okar uppifrin
och nedit. Dels upptrider ibland smi
svarta flickar hir och var i bilden, vil-
ket beror pd storningar fran de bilar som
passerar utanfor pi gatan, Och dels
fladdrar bilden ibland vil mycket och kan
vissa Ogonblick till och med synas nega-
tiv som nar man ser genom ett foto-
grafiskt negativ. Men det ir i alla fall
television — oerhért njutbar television.

Men ar det inte svart att bygga en TV-
mottagare sjilv, frigar man sig oroligt
nir man ser denna komplicerade apparat,
som bl a. har 21 elektronror — dirav ett
bildror samt 20 miniatyrror — med sam-
manlagt ca 25 rors funktioner? Och ir
det inte for dyrt?

— Nej, siger ingenjor Schrider, for
en radioamator som ar nagorlunda van att
koppla ihop apparater, behiover det inte ta
mer dn 200—250 timmar. Och har man
byggt apparaten enligt den ganska utfér-
liga beskrivningen och omsorgsfullt trim-
mat de olika enheterna i enlighet med an-
visningarna, kan man rikna med att det
inte kommer att bli nigra komplikationer,
nir apparaten skall tas i drift.

Alla delarna till denna TV-mottagare
finns i den svenska marknaden och hos
Elfa, Hollindaregatan 9 A, Stockholm,
kan man kopa hela byggsatsen for 850
kr. Enbart det stora bildréret kostar £6r
ovrigt 170 kr.

Det kan i det sammanhanget nimnas,
att vi hir som synes far en tillriickligt
stor bild med ett 31 cm. rér. I England
anses bildror med 40 em diameter vara
normalt och i Amerika, dir man ir kris-
nare, anses ror med 50 cm diameter (20-
tums) vara minimum, $lutar ingenjor
John Schroder.,

Och den tillfillige TV-tittaren kan till
sist inte annat #n konstatera, att demna
alltigenom hembyggda TV-mottagare ger
bilder av utmirkt kvalitet pi detta av-
stind dver 5 km fran den ganska svaga
(1 kW) TV-sindaren pi Tekniska Hog-
skolan,
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TV-betyg for
WOLSELEY 6-80

SARSKILT BRA
— Utmirkt smidighet hos mo-
tor och koppling.
— Hog marschfart — upp till
" 120 km/t — utan oljud,
vibrationer eller tecken pa
overbelastning.
— Diskret, gedigen
utan kromglitter.

interior

INTE SA BRA

— Tydlig vaxelsang pa de in-
direkta vaxlarna.

— Rattviixelspaken i lankigas-
te laget.

— Hog och lang motorhuyv

skymmer hoger framskdrm.

eifelt T3tk vid 4,600 varv/min, matsv. 32 Va2 hic pr lic
slegvalym, Brinaletanmen rgnaner 53 lic.
Tanstevike 1420 lig Wrdar med fare & 751
Tastad wikt 1705 kg " = 4 persa 75 kg plus

4 % 15k4 bagage
Etienital 2‘! Y2 bl prion tfinstevikt

3 hk pr ton lasted vike
BILIKATT:
190 hr yr r

4 mattvary 1nellan
fulla yramhijulsutslag

A And A» 2,794 m, 3plavidd 8- 1.378 m,
Landd Le-45m, Bredd B lét m,

Vegnanis Yartinitare: %D 1 _60 | 90 | 120 kmfMim,
Verklig fart: 1 56 | [IELE)

vagnhastighat olika vixlar vid 10,000 vary primin,
2 motsv. 28 m/sek kp‘lvhaat&’;lu_t.

Furan: 485 direhit , synker.
Trean: 6.59 sunkr.

Tydan: 10.25 synkr.
Ettan: 85

MOTOR: € cyl., 4-tahe; culindormite 73.5% 87mm. Slagwoliym, 2.5 1, r

TEKNIKENS VARLD 1/52

Viirdighet och soliditet Hr det intryck som Wolseley 6-80:s yttre formedlar. Bilen kan i
korthet allra bést karakteriseras som en familjevagn med utmirkia langfiirdsegenskaper.

vid ratten: Bertil Bjorkman

olseleys karakteristiska kylarmask

med det inifridn belysta firma-
market Ar en vardaglig syn i England,
dar fabrikatet har anseende for goda
prestanda, slitstyrka och typiskt brittisk
stil,

Efterkrigsmodellen 6-80 har mittfullt
moderna yttre linjer- och en gedigen in-
terior med skinnkladsel och instrument-
tavla av polerat tra, allt synbarligen ut-
format i medveten opposition mot den
kromglitterfrilsta stilriktningen frin hin-
sides Atlanten.

Inredningen ar trivsam och bekvim.
Forarsatet ar som vanligt skjutbart, men
didrtill Ar rattstingens lingd installbar.
Rattens vinkel ar behagligt sportvagnsbe-
tonad. Instrumenttavlan innehaller allt vad
man kan begira — utom en kylvatten-
termometer, som far skaffas extra, Elekt-
risk choke med signallampa ar en trevlig
finess, likasd skvallerlampan for parke-
ringsljuset.

Vagnen ar ovanligt val tillgodosedd med
utrymmen for smagrejor — tva handsk-
fack och en rymlig hylla under instru-
menttavlan. Fonsterhissarna och dorrlasen
fungerar med precision och var angenama
att handskas med. Vagnskorgen var rela-
tivt dragfri. Den extramonterade SF-kli-
matorn fungerade utmirkt; med en av
ventilationsrutorna pa glant holl den vag-
nen val luftad pa lingturer. = Standard-
varmesystemet har inte frisklufttillforsel.

Sikten fran forarplatsen var hygglig,

men inte mer — man kan inte se hogra
framskiarmen och bakrutan ar inte sar-
skilt stor.

Denna familjevagn har en [ornimt

(Forts. pi sid. 32.)

Behaglig rattvinkel, skinnklidd interitr (dock
med skyddsbverdrag pA provvagnen) polerat
trd i instrumenttavla och pa alla dorrlister.

Genom skicklig ,lacering av tindférdelare
m. m. #r Atkomligheten hygglig trots de
breda skiirmarna. Flaskan t v, #dr for vind-
rutespolarna som inte ingdr som standard.

Bagageutrymmet #r av medelstorlek. Det
finns siirskild plats for reservhjul och verk-
tyg; lampan i locket lyser upp bagagerum-
met och visar «dessutom riitt sken bakit.
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wte  tre  hokstaverna
I ,)B',\-T\\' har inom mo-
torcykelkretsar  blivit en
beteckning for kvalitet och
fullindning. Och det med
ratta. BMW har inte en-
dast hildat epok i motor-
cykethistorien genom sina

Vid styret: Nils Tengberg

TV:s motorcykelexpert har under en lingre tid provkort
en BMW R 51/3. Han ger R 51:an det higsta betyg som
tilldelats nagon motorcykel

provkorningar,

TV-betyg pé
BMW R 51/3:

Sirskilt bra:

Enastdende ren och
vacker blockkon-
struktion.

Fantastiskt  littstar-
tad.

Jémn och lugn tom-
gidng och tyst och
vackert arbetande
motor i sdvidl varmt
som kallt tillstind.
Utbyte av hjul syn-
nerligen enkelt.
Hogeffektiva brom-
sar,

Inte si bra:

Svart att véxla abso-
lut ljudlost,

Négot for langt gas-
padrag for snabbt ac-

celererande.

uppseendeviackande nykon-
struktioner, dess maskiner
har ocksd visat sig vara
ay toppklass nar det gillt
utforande, kvalitet och
tillforlitlighet.  Att den
bayerska BMW-fabrikens
namn, varumirke och mo-
deller kopierats dven pa
andra hall ir dirfér inte
dgnat att forvana.

BMW R 51/3 ar en vi-
dareutveckling av 1949-50
ars R 51/2, som i sin tur
ledde sina anor frin {or-

krigstidens R 51-a — den & L s S e e b1

: i S Sghe MW:s balansmotor i genomskiirning. Teckningen avslajar bl. a.
mest beromda medlemmen i iU e Snstaotor 1 ge kuggdrev. Motorn utvecklar 24 hk vid
den BMW-familjen. Skill- 5.800 varv/minut — en moderat siffra for en sa gedigen motor.
naden mellan 1938 och 1949

ars modeller var av natur-
liga skdl minimal, medan
sista  drsmodellen, 3:an,
bjuder pAd en del nyheter.
Viktigast ar wval att bat-
teritindningen uthytts mot
den effekiivare magnet-
tandningen med automatisk
tandforstallning, Vidare
drivs kamaxeln numera
med kugghjul 1 stallet 6ér
med kedja, vilket innebir
tystare gang, Ventilkdpor-
na har slutligen erhallit e
hogelegant utformning med
Iingsgaende kylflansar —
hela motorn har 6verhuvud
gjorts dnnu mera linje-
skon och inkapslad. (BMW
R 51/2 beskrevs ndrmare i
TV nr 2/1950).

[friga om fart- och
accelerationsresurser ar
BMW 500 ingalunda nigon
marklig maskin, Effekten
och toppvarvet ir méttligt

Inget onddigt ris och inga
smutssamlande gémmor.
Firedamlig inbyggning.

BMW R 51/3 &r otvivelaktigt en av virldens vackraste och renaste maskiner.
5 Motorblocket har blivit betydligt renare sedan firegiende modell. Ligg miirke
tilltagna och skvallrar om till bland annat den korta handvixelspaken som sitter strax bakom cylindern,
lang livslingd for motor tanken, litt atkomlig.
ach cykel. 74 keg/hk bety- -y e : D Den ér rymlig och lasbar.

Verktygsladan  sitter i

der att BMW i ligger i
Ia for minga av de mera
sportiga engelsmannen.
Toppiarten (med f6raren
sittande uppratt) ror sig
om knappa 130 km/t — en
fart som uppnds pd unge-
far 35 sek. Hastigheten pa
vaxlarna ar: I-an ca 55
km/t, 2-an ca 75 km/t och
3-an ca 110 km/t. Brom-
sarna (trummornas diame-

BMW har lanserat kar-

ter 200 mm) ar anmirk-  Det hir shllsynt praktiska snabb- dandriften  inom me-
s s A stidet kan man fa kipa som viirlden, Observera de
(Forts. pa sid. 33.)  ikomplement fill. centralstodet. specialskurna dreven.
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VART
ATT
KOPA

For den som dr man om att aven
under linga bilresor vara valrakad
och len om hakan ar denna Celer-
elrakhyvel en valkommen nyhet.
Apparaten gar pd bilbatteriet och
kopplas till en liten kontakt pi in-
strumentbridan. Man bor dock
helst undvika att raka sig medan
man kor. Celer kostar 112: — kr.

lmman som lagger sig pa rutor-
na ar ett svart problem for manga
bilister sia har vintertid. Ett bra
satt att halla sikten fri ar att mon-
tera in en flikt, Vi hittade hos
Ostermans en elektrisk sadan for
49: 50 kronor. :

Detta ar ocksa en praktisk sak
for den kringflackande landsvigs-
riddaren. En klidesborste med in-
byged necessar med plats for kam,
sax och pincett. Finns hos Stroms
och kostar 26: 50 kronor,
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Vexlo monteras direkt pa baknavet. Kedjan
behiver inte fiorlingas eller bytas. Hela
vixelmekanismen sitter i en littmetalldoza.

Civilingenjor Carl Silvander fick en
bade vilkommen och valfortjant julklapp
nar han pA franska ambasaden mottog ett
hogtidligt diplom som bevis for att en av
hans uppfinningar, cykelvixeln Vexlo, be-
lonats med guldmedalj wvid den stora
viarldsutstallningen for patenter i Paris i
hostas., Det var den enda svenska uppfin-
ning som tilldelades denna fornamliga ut-
markelse, | sin motivering betecknar juryn
konstruktionen som genial, med vad som
ar genialt i Paris ar inte alltid detsam-
ma i Sverige, det har ingenjor Silvander i
likhet med méinga andra svenska uppfin-
nare fatt erfara. Den medaljerade cykel-
vaxeln har nimligen legat klar for till-
verkning redan i1 flera ar, men tillfrigade
svenska foretags ringa intresse for saken
har hittills omojliggjort en stort upplagd

GULDVAXEL

Det dubbla planetkugghjulsystemets kraftiga
konstruktion och fa delar talar for god slit-
styrka och driftsikerhet. Kullager &r bann-
lysta.

serieproduktion.,  Man har darfor mast
vanda sig fill utlandska foretag och det
ar inte alldeles otankbart att Vexlo si
smaningom finner sin vag till den svenska
marknaden via Vasttyskland dar en stor
industri har planer pd att ta upp tillverk-
ningen. Den lilla provserie som gjorts hos
AR Veloprodukter i Stockholm har fatt
hogt betyg,

- Den silvanderska cykelvaxeln ar en en-
kel och robust sak och bestar av ett dub-
belt planetkugghjulsystem. Hela mekanis-
men ar inbyged 1 en dammtit kipa som
ser ut ungefar som en trumbroms och
monteras direkt piA baknavet. Skillnaden
i utvaxlingsforhiallandet mellan de tva
vaxlarna ar omkring 40 procent, vilket ar
fullt tillrackligt for komfortabel korning
aven under mycket sviara forhallanden.
»Vaxelspakeny bestir av ett litet reglage
pi styrstingen och nedvixling kan ske
iven medan man trampar.

Gor lastoagn

Agare av europeiska smivagnar har si-
kert nigon ging [att anledning att tanka
pa bilens konstruktor pa ett sitt som
knappast ar lampligt att aterges i tryck.
Niar man stuvat om sitt lilla bagage fem-
tielva ginger och utnyttjat varenda kva-
drattum men andock alltid fatt en eller ett
par vaskor over som inte kan f4 rum va-
re sig pi eller i vagnen ar det inte sa
underligt om sjalvbehiarskningen till slut
tryter,

a¢ personbilen

| [Italien hittade TV :s medarbetare
emellertid en  prakiisk anordning som
kanske kan gora slut pd manga smibils-
agares vedermodor. Det ar en liten behin-
dig trailer som med nigra enkla hand-
grepp kan forvandlas till bagagerack., Nar
lastflaket Ar uppfallt som teckningarna
har nedan visar forvaras hjulet inuti vag-
nen. Trailern vager 18 kg och tar en last
pd 200 kg, Lastflaket har dimensionerna
80 84 cm.

Den lilla italienska ftrai-
lern fir ursprungligen av-
sedd fior Fiat 500, men
kan sidkert med firdel
anvindas #&ven pad andra.
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en utan ocksA de amerikanska segelflygarnas
metodik och organisation. Men forra vintern
flig Willlam E. Ivans Jr i Sierra Nevadas
vigor upp till 12650 m hojd, For den, som
fignat de senaste fem #dren helt &t livaigorna
méaste detta varit en stor frestelse och en
utmaning.

Karl-Erik Ovgirds férhoppning var att sla
skandinaviskt hijdrekord och en hojdvinst av
9 500 meter. Vid ett tillfille en tid fire hans
sista flygning var han ocksid mycket nira att
lyckas med det. Han var di uppe pd 9000 m
i ett tvAsitsigt plan. Utan tvivel skulle han
ocksd ha klarat uppgiften om han inte haft
en passagerare.

Mitt i julbriddskan lyssnade wi till med-
delandet att Karl-Erik Ovgird férsvunnit
efter en hijdflygning frin Bishopfiiltet, som
Ar segelflygarnas bas intill ladvagomridet.
Sedan kom budet att han omsider hittats
dbd av syrebrist i sitt plan, 60 km frin
startplatsen. Det vid haveriet stndertrasade
barogrammet visade att planet varit uppe pa
en htjd av 16 675 m. I stort kan flygningen
#ndd rekonstrueras.

Han visste vad som viintade

Karl-Erik &vghrd var mer #n de flesta
medveten om vilka risker som lurade i en
lavag, som kunde stricka sig med full kraft
upp till en héjd av Gver 27000 meter. Jag
&r dvertygad att han fére starten sjilv var
i allra basta kondition. Han kontrollerade

att flygplanets styrorgan var kopplade si att.

rodren kunde réras ocksa uppe i stratosfiirens
kyla av 55 minusgrader, som kan dra fast
stéitstiinger och slita av mderl\mor. Han visste
vad triga, halvfrusna roder vill siiga ocksad
ph légre hBjd med mAttlig kyla om planet
ridkar in i en turbulent del av livigen och
skakas sd som en terrier skakar en fingen
ratta. Han skrev till sin fru efter en tidigare
hojdflygning i Kalifornien att han alltid var
noga med fiérberedelserna, att han hade
limpliga klider och att han hade reseryut-
rustning. Klickar syrgasapparaten si har jag
reservutrustning. Du behtiver inte vara oro-
lig.

Sittande i planet, medan linan gjordes klar
for bogsering, gjorde han en sista kontroll av
att syrgasflaskorna hill tillricklig méngd fér
hela flygningen, att regulatorn fungerade som
den skulle, att andningsventilen arbetade
oklanderligt och att ansiktsmasken satt per-
fekt. For vid flygning over B000 m lever
man inte dver fyra minuter utan syrgas.

Nér allt var klart signalerade han fér start
och ekipaget lyfte precis som vid otaliga
andra rutinméssiga flygslipstarter fran rull-
banan. Han sdg i god tid pA skakningarna
i det noshéga bogserplanet framfér sig nir
de var pAd vig in | ett besvirligt omride
med turbulent luft. Bogserftraren, som flu-
git slip firr i samma vidersituation, visste
att undvika de egentliga rotorerna med sina
sonderbrytande stiitkrafter men tid efter an-
nan méste han helt enkelt stiga igenom oro-
liga skikt.

Variometernilen pekade &msom pd jimn
stigning, &msom p# fallvind som maste ge-
nemflygas. Till slut skét bogserplanet jamnt
och kraftigt i héjden diir framfér, segelpla-
net filjde efter och Karl-Erik kopplade loss
dir den forsta livagen gav en jamn, tillrdck-
lig stighastighet.

Som att kéra bil pd en tvittbrida

Vi kan forestilla oss ocksd resten av hans
flygning upp i stratosfiren. Han stiger s be-
hagligt som man bara kan gira i en livag,
i l&nga héjdvinnande slag parallellt med Sier-
ra Nevadas branta sluttning ner mot Owens
Valley. Ibland kinner han dessa kuritsa vib-
rationer i planet liksom ndr man kir pad en
tviittbridesviig med bil. De kanske inte #r
s underliga fOrresten. Liksom den linga
havsvigen krusas pd ytan si& kan livagen
Overlagras med smd system av Overtoner
som uppstir och férsvinner lokalt.
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Uppvinden tkar htjden med — 3000 m,
4000 m — och borjar sd att mattas av. Det
ir dags att limna den fbrsta végen och
flyga ner i medvind genom ett kraftigt fall-
vindsomrade till nésta uppstromsida. Syrgas-
masken har kommit p& och fungerar som
den skall.

Attatusen meter. Stighastigheten Gkar fort-
farande. Kanske 10 m/sek, kanske mer. Ro-
derna #r litet kiérva, litet trégare Hn wvanligt,
men inte sA& mycket att det inverkar pi
mandverbarheten.

Elvatusen meter och uppvinden visar inga
tecken att minska. Utanfér planet viner fart-
vinden med mérdande femtiograderskyla men
under plexiglashuven sitter Karl-Erik och
har det varmare &n pé landbacken nyss. Sol-
ljuset 4r ménga ginger starkare hir in dar
nere och glaset verkar som i ett drivhus.
Han anvinde fligit kameran, och var kanske
inte s& uppmirksam som han borde nir han
avldste hojdmitaren. Dr Kiittner pd vars

Karl-Erik Gvgﬁrds
Minnesfond.

En vin har fbrolyckats i sitt ar-
bete fir segelflyget. Sjélv har han
inte lingre ndgra bekymmer men
kvar stdr hans hustru och spide
son, som [ allt wvarit bheroende av
honom.

Fir att skapa en méjlighet att eko-
nomiskt bispringa offer fiir katastro-
fer genom segelflyg har underteck-
narna stiftat en fond, som vi fér att
hedra Karl-Erik givit hans namn.

I forsta hand skall Karl-Erik &v-
gards familj limnas all hjilp den be-
hiiver. Alla flygsikerhetsitgiirder till
trots méste man tyvirr ocksd vinta
framtida olyckor inom segelflyget och
det &r var forhoppning att fonden
ocksh dA genom nya bidrag skall
kunna hjélpa.

Vi hoppas att alla hans och segel-
flygets viinner vill hjdlpa till att med
sina bidrag géra den stark och effek-
tiv.

Fondens postgirokonto har num-
mer 457256.

Stig Fiigerblad Karl Sviinsson
Charles Birch-lensen Olle Hékansson
Yngve Norrvi

teorier Karl-Erik Ovgird mycket byggde sitt
arbete framftrde i varje fall denna teori i
ett brev till fru Gertle Gvgard.

Dags att viinda nedit

Tolvtusenfemhundra meter. Karl-Erik tv-
gérd dr lyckligare #n nAgonsin forr. Allting
klaffar precls som det skall. Det iir inte
bara att Ivans rekord ligger inom gott rick-
hill. Han flyger i sin egen livig, han har
kéimpat igenom sju slitsamma #Ar fér Rakel
och beldningen &r hans. Han &r lycklig, 8ver-
modig och liksom berusad av droppar whisky
han inte dricker. Han kiénner p& ansikts-
masken, den sitter som den skall och gum-
mildpparna som indikerar syret ror sig i
Jimn takt. Allt &r vdl ombord — nu flog
héjdrekordet for segelflygplan twver till Karl-
Erik Ovgard!

Visst kiinns det litet stelt i lederna och man
blir verkligen trétt hir uppe, men det &ar
ju inte sd underligt heller pd den hir hbj-
den. Bist att inte fresta mer utan pallra sig
tover till fallomrade.

Men fir sent

Annu #r hjirnan klar: nu &r det brattom,

det kinns klart och tydligt att kroppen fir
for litet syrgas, fort nerdt, runt med f{lyg-
planet till fallvinden.

Men viljekraften, handlingsférmégan har
redan svunnit bort och varken nerver eller
muskler lyder lingre fornuftets direktiv.
Planet ligger fortfarande i det vidstrickta
uppvindsomridet,

Karl-Erik iir fértvivlat triott; vad angar allt
det h#r honom nu léngre, man kan lika
girna strunta i alltsamman,

Han sjunker in i medvetslis sdmn och
fingrarnas grepp Hver spaken .lossnar. Ro-
derna #r kirva och flygplanet stabilt | den
jimna luften.

PA Sierra Nevadas ldvag lyfts stoftet av en
svensk segelflygpionjér stilla upp mot en
rymd i svart, dir stjirnorna syns ocksid pa
dagen.

Endast barograferna tickar vidare pa sift
skrivna vittneshord.

Efter ett ofantligt uppbAd av personal fér
efterforskning och undsittning av den for-
svunne svenske segelflygaren fann man ho-
nom. Liikarnas yttrande: déd pAd grund av
syrebrist. Barogrammen = sade: topphéid
16 675 m, hela 4 025 m Over gillande virlds-
rekord. Naturligtvis sker dirfor ingen #nd-
ring i noteringen; flygplanet var {firarltst
lingt innan topphtjden nAddes,

Den flygmedicinska firklaringen

Denna griinslosa olycka for en liten lycklig
familj och otaliga vinner har en flygmedi-
cinsk forklaring.

I sex &r har den svenska Naval- och flyg-
medicinska nimnden forskat | héjdflygning-
ens problem och major Kjell Rasmusson
papekar vid en intervju féljande:

Ett vanligt symptom vid partiell syrebrist,
antingen denna kommer av fel av masken
eller dverskridande av tilliten hbjd, &r just
dvermod och avirubbning av omdbtmet —
precis som vid ett litt alkoholrus. En fiira-
re, som inte vil kinner sin egen reaktion
kan frestas att spénna bagen fir hart. Ytter~
ligare syrebrist kan sigas ge symptomen av
ett svirt alkoholrus med kanske klara tankar
men fiérlamad viljekraft och handlingsfor-
méga.

Karl-Erik tvgidrd offrade wverkligen allt,
som stod 1 hans fiérméga, fir segelflyget.
Ingen skall dérfér tro att han nAgonsin av-
s8g att riskera sig sjilv, minst av allt att
offra livet.

Vi kommer inte att 1ita hans tragiska déd
hindra oss frAn att segelflyga i livagor, som
ocksd i wvéra fjill kan bira ett segelplan
till 15000 meter eller lAngt mera.

I god tid, redan i mer éin ett ar, har ge-
nom flygmedicinska nimndens, flygvapnets
och KSAK:s forsorg hAllits férelsningar i
klubbama om risker och motatgirder wvid
héjdflygning. Karl-Erik kiinde dem langt mer
inghende #n dessa kursdeltagare gbr och
1611 likvil offer fir den smygande dioden
dir uppe. i

Lat inte fler férolyckas i luften. Riskerna
kan inte demonstreras tydligare #in som skett
och de siikerhetsitgiirder och — marginaler
som flymedicinska nimnden rekommenderar
mdste ovillkorligen beaktas. Ingen biir ta
riskerna av hojdfiygning utan att genomgi
reaktionsprov i undertryckskammare. Flyg-
ning pa syrgashojd fordrar speciell skolning
av sin utivare. Virt land &r rustat att ge allt
som behitvs for full flygsikerhet under alla
férhdllanden och det #r segelflygarnas plikt
att anvinda sig av denna mdjlighet.

Otto Lilienthals sista ord efter haveriet
1806 var de klassiska: »Offer maste bringass.
Segelflyget av 1 dag kridver stora uppoff-
ringar av tid och krafter men firvisso inte
méanniskooffer. Karl-Erik Ovgdrd var en
kamrat 1| ordets biista bemiirkelse, han var
en sund idealist som kunde offra allt och
som offrade allt, Han avgudades av sina
elever paA folkhigskolan i Sigtuna, han re-
spekterades av alla och han hade wvarit viird
att uppleva framgangen. Firlusten av Karl-
Erik dvgard #r tung och smirtsam.
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PROGRESS

AVON REAMOTOR

English Electric’s Canberra bombplan,
utrustat. med Rolls-Royce ”Avon” reamotor, var
det forsta reaplan, som flog 6ver Atlanten

direkt — utan brinslepifyllning.

ROLLSROYCE

| = J
‘ RE Aero-engines

ROLLS-ROYCE LIMITED . DERBY . ENGLAND
Repr.: Salen & Wicander, Aktitholag, Styrmansgatan 4, Stockboln. Tel. 67 93 40 (vdxel}
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SPECIALFORGASARE
for liittvikismoterer

GER MERA KRAFT
UR MINDRE BRANSLE

NYHET: ZENITH 10 MS
forgasaren i sdrklass for
cykelmotorer a 50—100 ce.

. Generalagenter:

AB E. FLERON
STOCKHOLM: Kommen-
dorsgat. 12, Tel, 67 60 04—05.
GOTEBORG: Friggagat. 3.
Tel. 152560, 1509 04.

M A L M 6: Malmgatan 4.
Tel. 72385 vixel.

LA PALOMA

i halv

gg och flyg...

Gummimotormoed.
skala. Spinnv. 75 cm.
Snyge och trevlig mo-
dell, helt i balsa, som ar
mycket vdlflygande,

far-
balsa,
beklidnad,
Bummi-

Byggsatsen inneh.
diga detaljer i
lister, flak,
propellerimne,
snodd, ritning m. m.
Pris f. lyxbyggsats 6: 30

1952%rs Katalog nr 6 erh. mot
re i frimirken e-
KATALOGhéller massor av model-
—— l¢T | moderna konstruk-
tloner, materialer m. m. till liga priser.
Rekv. katalogen redan 1 dag.
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HAN BOR MED KRONJUVELERNA ...

Fors. fran sid. 14

utmiirkt reklam f6r firman, som sedan snabbt
utvecklades till virldens stfrsta inom branschen
— en stillning som Asschers alltsedan dess
héller.

Under en imponerande eskort med bl. a. brit-
tiske kolonialministern och chefen fér kungens
juvelkammare | spetsen férdes diamanten frin
Afrika till Amsterdam. Hir hérjade ett minu-
tibst noggrant studium av stenen, som enligt
kung Edwards beslut skulle delas upp pd ett
flertal mindre diamanter. Fiérsta delningen av
en diamant #r ett vanskligt firetag, som krdver
en hel vetenskap. Strukturen maiste noga stude-
ras och stenens métt i alla riktningar miitas pa
tusendels millimetrar nir. Stenen mdiste delas
i sitt eget brott, dir den sjdlv skulle falla séin-
der om den nu till dventyrs kunde det. Delar
man en diamant fel kan det litt hinda att den
splittras i smaskirvor och hela dess virde gir
firlorat.

Det &r dirfér inte att undra pi att det var
en spinnande tid som foljde hos Asschers. Pap-
pa Joseph, som inte bara ansfigs veta mer om
diamanter #n négon annan utan dértill var en
utomordentligt skickllg hantverkare sjidlv, miitte,
viigde, ritade och gnodde sina genikndlar till
lingt ut pa nétterna medan hans séner. och ar-
betare pa fabriken gick omkring med nerverna
pa helspénn. Det var ju manga, minga miljoner
gulden som stod pa spel.

Efter négra veckors studier och beriikningar,
som hela tiden f6ljts intresserat av den engelske
kungen, faststilldes delningsschemat och btgon-
blicket for det spinnande momentet, delningen,
nirmade sig. Klockan 14.45 den 10 februari 1908
utférde Joseph Asscher sjilv den viktiga opera-
tionen i nérvaro av representanter fér kung
Edward, detektiver, virldspressens frimsta re-
porters, stnerna Asscher och fabrikens arbetare
med brdderna Samuel och Harry Koe i spetsen.
Joseph Asscher sigade férst med diamantsig
ett exakt berdknat hack i diamanten, satte del-
ningskniven [ hacket och medan férsamlingen
holl andan héjde han hammaren och slog till...

Som berfiknat £611 Cullinan i tvd delar med
perfekta brottytor. Den ena vigde 1.97.5 karat
och den andra 1.040 karat. Dessa delades sedan
I yiterligare delar innan den tidsédande slip-
ningen kunde biirja. Nio stora och inte mindre
&n 98 mindre diamanter skulle det bli av Culli-
nan. Den stirsta av dessa, »Cullinan Is, som
vigde 516 karat 1 fardigt skick, placerades si
sminingom i engelska kungakronan och den
nist storsta, »Cullinan II., som viigde 309 karat,
placerades | spiran, medan de sju 6vriga stbrre
diamanterna, vilka viigde mellan 92 och 4 karat,
placerades bland de dvriga kronjuvelerna. De
96 smédiamanterna erhtll firman Asscher som

lon fér sitt arbete. Det fanns nimligen inga i

disponibla kontanta medel hiirfor. Efter ett par
ar kipte emellertid redan nimnde general Botha
dessa diamanter. Han liit forfirdiga ett halsband,
som han skénkte till drottning Alexandria. Man
ville nimligen inte i Sydafrika att nigon del av
den berdmda diamanten skulle hamna hos pri-
vatpersoner.

Men desstorinnan hade alltsd Samuel Koe och
hans broder kopplats in I sammanhanget och
vid sina roterande sliptalirikar gett Cullinan-
stenarna deras slutliga form och fullindade
skonhet.

I november 1908 — efter mer &n ett ars ar-
bete — wvar hrr Asschers firdiga att &veilimna
de underbart vackra, gnistrande diamanterna
till den engelske kungen. Da som alltid nir det
géller dyrbara diamanter utgjorde emellertid
fransporten . till London ett svirlist problem.
Man léste detta genom att firdigstilla tre lador.
Det meddelades darefter i tidningarna att man
vidtagit alla tinkbara forsiktighetsmatt och att
diamanterna 1&g i en av ladorna, som skulle
sindas Gver Engelska Kanalen under stark be-
vakning.

Nér ladorna s4 sméningom kom fram till Lon-
don och @ppnades fann vakterna till sin stora
forskriickelse att diamanterna inte fanns i nagon
av dem. De var emellertid inte borta. Nar 1li-
dorna vil hade kommit i vig reste nimligen
Joseph Asscher sjalv till London. Ingen kénde
igen honom och diamanterna hade han i byx-
fickorna.

Foér sitt arbete med Cullinan fick Joseph
Asscher innan han &tervinde hem till sin Ams-

‘puder,

terdamfabrik en jéttestor silverskil, som person-
lig gAva och tack frin kung Edward. Denna
skdl jimte négra glasimitationer av dels den
obearbetade Cullinan och dels de firdigslipade
diamanterna hér till de saker man helst wvisar
upp ftir en bestkande i fabriken. Inte utan
stolthet lagger nuvarande chefen fram till p&-
seende #ven en gidstbok i vilken Atskilliga kung-
liga statstiiverhuvuden och andra wvirldsnamn
rattat ner sin signatur. FA fabriker i virlden,
om ens nagon, torde ha haft en s exklusiv
samling bestkare som Asschers, men si ir ock-
54 intresset fir diamanter mest utvecklat hos
dessa kopstarka kategorier.

Men dven for en vanlig dodlig, som inte ens
drommer om att bli dgare till en diamant, blir
en rundvandring i den stora diamantfabriken
en upplevelse. Bara tanken pA de stora virden
som finns och passerat innanfér husets viggar
gor gangen ostadig. Ordet diamant har i sig
sjilv magik i stavelserna, och det #r inte utan
att man kinner sig en aning trollbunden nér
man fingrar och vinder pd en helt vanlig 20-
karatsdiamant, som dock #r vird sin modiga
kvartsmiljon. J

De flesta diamanter ir dock mindre &n si —
atminstone i fdrdigslipat skick. Sina radiaman-
ter tar Asschers fran London, dir all férsiljning
sker. Numera svarar Belgiska Kongo och Syd-
afrika for n#stan hela virldsproduktionen och
diamantéigaresyndikatet ser till att inte den
minsta lilla rAdiamant siljes vid sidan om dess
egen bbrs 1 London. Det dr inte Litt att vinna
tilltride till rAdiamantbérsen. Sammanlagt &r
det inte mer #n ett fyrtiotal grossister frin hela
viirlden, dirav en stor del frdn Holland, som
har ritt att kipa. Asschers fr en av dessa. Mot
kontanta likvider pa 100.000-tals pund koper den
nuvarande Joseph Asscher di och da upp sina
révaror, som sedan inom den egna fabrikens
viiggar forddlas och fors ut pA wvarldsmarkna-
den, som juveler eller industridiamanter.

P4 bérsen i London vet man i regel vad kun-
derna énskar och har i regel deras order fiir-
diga pé férhand. Medan Amsterdamgrossisterna
vill ha rund vara, kiper belgarna i regel mellan-
sorter. 40 procent av alla diamanter gar at till
industriindamél - {ill glasindustrin, till elek-
triska fabriker, till radiortr och diamantborrar
0. 8. v. Asschers har for sin del specialiserat sig
ph brilllanter men férser #dven industrin med
diamanter for miljonvirden wvarje &r.

Rédiamanten bérjar sin rundvandring pi fa-
briken hos en examinator, som f. &. oftast &r
en medlem av den stora familjen Asscher. Den-
ne avgdr hur stenen limpligast skall kunna ut-
nyttjas. Raddiamanterna &r i regel nfgot si nir
runda och kan dirfir med firdel delas — an-
tingen den skall bli till juvel eller industridia-
mant. Med tusch mirker han den linje eller de
linjer utmed vilken delningen skall ske. Lyck-
ligast 4r det om delningen kan ske utmed dia-
mantens egna adror. DA kan man ndmligen i
regel klara klyvningen med en skarp stilkniv
och ett slagverktyg — pii samma sitt som man
ganska enkelt kan dela ett vedtrid i fibrernas
langdriktning. Men det hinder minst lika ofta
att man miéste dela stenen pa annat sitt. Man
har di inget annat val &n att tillgripa en tids-
tdande sdgningsmetod. Man later en tunn (1/20
mm) skiva av fosforbrons tjinstgira som ség-
klinga. Detta material &r i och for sig Inte hart
nog, men en blandning av olja och diamant-
gom stindigt droppas 1 snittet gor att
den snabbt roterande skivan rér p4 diamanten.
Det tar emellertid sin tid. Aven den allra minsta
lilla sten kréver flera timmars ségning och i
ménga fall tar det flera dagar av oupphérlig
sagning Innan diamanten har delats. Asschers
har lénga rader av glinsande bronsskivor i stin-
dig rotation, och det befinner sig alltid minst
négot' hundratal stenar under delning.

Diamanternas slipning och polering #r ett
svéirt arbete som krdver minutids noggrannhet,
siker hand och sikert Hga. Man anvinder dels
metoden att sitta diamant mot diamant, d.v.s.
bearbeta den diamant som skall slipas med en
annan snabbt roterande diamant, och dels meto-
den att med utnyttjande av blytyngder trycka
diamanten mot en horisontalt roterande skiva
med diamantpuder. Det #r hir dlamanten far
sitt egentliga virde. En noggrann, skickligt ut-
ford slipning betyder oerhért mycket. Det giil-
ler att i s4 hog grad som mojligt kunna fram-

(Forts. pa sid. 28}
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Ctudera pa ett

gkonomisktsatt 1952
- studera vid NKI!

I ar kan Ni fa ut det mesta mojliga av Era fritidsstudier om Ni anvin-
der Er av de moderna NKI-kurserna. Ni fir da del av den special-
service som sitter Er i stand att studera fortare och bittre an forr.
och tack vare en personlig studieplanering i de storre kurserna vet
Ni precis hur mycket Ni skall studera per vecka eller manad for att
bli firdig till en viss tid. Ni kan dérfor nid maximalt resuliat pa kortast
méjliga tid och for ldgsta kostnad. Borja redan nu pa nyaret — sand i
dag nedanstiende kupong,

Nagra fakia om NKI

NKI har kurser for olika asadier. Nikan
"borja fran birjan" med enkla &mnen
eller komplettera Exr uthildning med
mera avancerade kurser.

*

Ar Ni tveksam om kursvalet kan Ni fa
god hjdlp genom NKIis kostnadsfria
service med fackkunnig studierddgiv-
ning och anlagsprov.

Nya stipendier
for NKl-elever

NKI har under hela sin verksamhet ar-
ligen utdelat stora belopp i stipendier
till sina elever. Vi hehiéiver endast erinra
om “Eric Friebergs stipendiefond” pa
50.000 kr och de stora stipendieutdel-
ningarna i samband med NKIis teck-
ningstivlingar. Aven fér 1952 kommer
ett stort stipendiebelopp att stiillas till
forfogande, De nya stipendierna kan
sokas ocksd av nytilltridande elever
och kan #dven gilla fortsatta studier
(vid universitet hogskolor ete.). stu-
dieresor i in- och utlandet m.m, Niir-
mare upplysningar i "Pa Fritid”, som
Ni far, di Ni siinder in kupongen,

Reales s

Rekvirera genom ku n hir
intill, spmﬁi kan Dﬁ:gufcnk -
vert ochutan frimirke, vidst e
hroschyr och kursprogram for
det som intresserar Er, Skrividag!

500 specialister undervisar vid NKI

Fir kvalitet pit varje punkt i NKI-skolans
omfaltande undervisning svarar nu mer
in 500 fackmiin och specialister, vilka
som kursforfattare eller lirare samar-
betar med NKI.
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| fir olika fack

Utdrag ur NKLs stora kursprogram
med mer an 1500 korrespondenskurser

INDUSTRI OCH
TEKNIK

Al Ingenjérsuthild-
ning per korrs-
spondens fir 16
olika linjer

A2 Tekniska
gymnasiskurser

A3 Arbetsledare-
kurser med
psykologi

A4 Verkmistare-
kurser fir olika
fack

A5 Firmanskurser

| AS Ritarekurser

B 20 Arbetsledning

B 40 Maskinteknik

| B 40 Verkstadsteknik

C 1 Gjuteriteknik

€ 20 Motorteknik

| C 40 Bilteknik

| C &0 Flygteknik

| D1 Virme och
sanitet

D 20 Elsktroteknik

| D 40 Radioteknik

D 60 Byggnadsteknik

E) Vig- och vattan-

hyggnadsteknik

E 20 Kemi och kemisk
teknologi

F1 Textilteknik

F 20 Tri-, cellulesa-
och ﬂ:pplrﬂ-
takn

F 40 Offert och
férsdljning

F 50 Produktion och
personal

HANDEL, KONTOR
OCH SJOFART

G 1 Fullstindi
handelsskola per
korrespondens

G 2 Kurser f6r prak-
tisk realexaman

G 3 Handelsgym-
nasiekurser till
privatistexamsn

G 4 Uthildning f&r
merkantil
sjtifart

| G5 Fiiretagsekono-

miska kurser

G 6 Kameral pi-

hlg nadskurs

for takniker

G 7 Industri-

kameral kurs

Kurser i

Stenografl

Svensk

Engelsk

ransk

Tysk

G 55 Maskinskrivning
(med hemlén
avy skrivmaskin)
G &0 Bokftring och .
kalkylation

H1 Kurser
i handelslidra

H 20 Kurser 1 kon-
torsorganisation

H 30 Handels-
korrespondens

H 60 Kurser
I térséljning

H 70 Kurser i reklam

| 1 Detaljhandels-
kursar

REALSKOLA OCH
GYMNASIUM

Fullstindiga kurser
m. lab.materiel
for studentexamen pd

¥ 1 Reallinjen
tillvalskomb. 1—7

Y 2 Latinlinjen
fillvalskomb, 1—11

Y 3 Nysprikliga

manga komb.,

¥ 4 Specialkurser
fiir studentexa-
men | enskilda
dimnen |
(enl. reglerna om |
:&rsl:ildu prévning)

Y 30 Fullstindig kurs
féir realexamen
(med lab.materiel)

¥ 31 Fulistiindig kurs
fir handelsreal-

M22 Munul‘a pre-
parandkurser
i Stockholm for

studentexamen

SPRAK

Hégmoderna ny-
blrg " i

ar- och fortsiitts]

ningskurser med
specialintalade
grammofonskivor
N 1 Engelska
N 2 Amerikansk eng.
& gram.)
M 3 Fronska
N 4 Spanska

v. sydam. spa.) ..

N5 Iiullanslm
M § Portugisiska
N7 Ryska

Snabbkurser fir
affirsmin och
tekniker m, fl. i
N 10 Engelska

N 11 Tyska

N 12 Franska

M 13 Spanska

PSYKOLOGI
© 1 Orienterande

rundkurser
O 2 Ménnisko-
kéinnedom
O 3 Arbetslednings-
psykologi

SOCIALA STUDIER |

Kurser I socialpolitik)

och kommunal.
kunskap fér bl a.
O 25 Assistenter
socialvdrden
ommunalkas-
sorer och kom-
munalkamrerare
O 30 Ungdomsledare-

examen kurser
{med lab.materiel) 040 Pollsmanne

v azxml-s fir teknisk kurser
realexamen

V33 Specialkurser | HOBBYKURSER
tiar realexamen i | O 6] Musikteori
enskilda Smnen | O 63 Modeliflyg

V 50 Kmneskurser och |
kh‘.:k:u';’.i" | T!(K"ING UCH
alla stadie |
samtliga Iirn- | NYTTOKONST
verksimnen R1 illlkm?n -

; eckningslira

Y70 E::‘r‘l:’;gl'_“ i;’_ R10 Reklamkonst ||

verkselever R 30 Mililh;ur. }mlslnd
ot nredning |

':\‘;::I':l'::r:f' I R4 Textilkonst
seminarierna R 50 Guld- och silver:|

M 8 Smaskole- emideskonst
seminarierna R &0 Keramik och

M 12 Skogsskalorna glaskonst

M 14 Polisskolorna ;

M 20 Kompletterings- 5nskwﬂiuppl;umq‘ or
kurser om nigot tmne elfer |

M 2] Muntliga pre-
arandkurser
Stockholm fér

realexamen

nagon kurs som inte |
finns med har — skriv ||
det i kupongens ruta,

-
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VINTERTID

_ar renoveringstid

Skicka motorn for renovering
till

mc-moforer — dven ldttvikts-
motorer. Pd kort tid far Ni mo-
torn tillbaka som ny.

AB E. FLERON
MALMG:
Malmgatan 4. Tel. 723 85 wiixel.
STOCKHOLM:
Kommendirsg. 12. Tel 67 60 04—05.
GUOTEBORG:
Friggagat. 3. Tel. 152560, 1509 04,

DYNAMOTRAD
EMALJERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

E. Soderlunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm
Tel. 531046, 531147
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HAN KOM MED KRONJUVELERNA ...
Forts. fran sid. 26

hdva stenarnas egna optiska egenskaper, den
strilande glansen, ljusbryinings- och disper-
gionsférmigan., Genom den rika fasettering dia-
mantsliparen ger stenen fir han fram diaman-
tens livliga reflexer och, det enastiende firg-
spelet hos de i stenen bruina strilarna.

Att genom en lyckad slipning f4 fram en
diamants hela skinhet kriver en enorm yrkes-
skicklighet. Det forstir man kanske bist nir
man hor att en normal sten skall ha inte mind-
re én 58 slipade och polerade sidor — tillkomna
efter ett invecklat system. Aven mycket smé
brillianter skall ha 34 fasetter — omd&jliga att
upptiicka med blotta Hgat.

En av de skickligaste bland dessa diamant-
slipare, som bidragit till att ge Asschers dess
centralposition i den miktiga diamantvirlden,
#r vér grinade vin frin kronjuvelkammaren
i Towern — Samuel Koe. Efter 66 ar i firmans
tjlinst 4r hans synskiirpa bakom de smi glas-
tgonen alltjimt lika ofdrvillad och hans grepp
kring diamanthéllaren lika séikert. Men det hin-
der emellandt att han tittar med en blandning
av ringaktning och medlidsamhet pd den dag-
liga rutinens sm#& banala 10.000-kronorsdiaman-
ter och i stillet, medan ett lyckligt skimmer
drar fram bGver hans wvinliga drag, forsjunker
i milda tankar pd Cullinan — den stora hin-
delsen i firman Asschers och Samuel Koes liv.

RADIOJAKT PA RAVAR...
Forts. frén sid. 16

telegraferande sriiven» som ligger och trycker
nagonstans dir ute I skogen. Men han lyckas
niitt och jimnt f& ett uppfattbart minimum i
horlurarna, nér ramen vridits in i en wviss rikt-
ning, innan srévens tystnar — tills han behagar
hira av sig 20 minuter senare.

Under tiden forflyttar sig »2267+ négot hund-
ratal meter at sidan ungefir vinkelrdtt mot den
bidring till riven han tagit ut. Ty biringen ger
tvd olika méjligheter, skilda 180 grader fran
varandra, och endast genom att ta ut en bi-
ring till frdn en annan punkt i terrdngen, kan
han bestimma vilken av de tvd mdjligheterna
som var den ritta — 1 rikining mot ungefir
den stora skidbacken, eller den rakt motsatta.

Men niista ging riven ger ett skall ifrdn sig
pa etervagen, fir »2267» klart besked — det var
riktningen mot skidbacken som var den riitta.

Nu har »2267» tvd biéringar inritade pad kar-
tan — nfgonstans i ndrheten av den punkt de
skir varandra bior rdven ligga dold. Dirfor be-
ger sig riavsax-laget »2267» under den kom-
mande 20-minuterspausen upp genom snarsko-
gen de 500—600 metrarna som skiljer dem fré&n
detta misstiinkta terréingavsnitt.

Men nista glingen kursen tas ut efter signa-
lerna, fas en riktning &t rakt motsatta hall —
tydligen var den prelimindrt bestimda punkten
fér sindarens lige ndgot felaktig — och riv-
jigarlaget fir bekvima sig att vandra tillbaks
ett stycke.

Nu har dver en timme av jakttiden forflutit
och #nnu har ingen rdv fAngats — men det
biirjar i alla fall att brinnas. Och nista ging
riven ger ett ljud ifrdn sig, hérs signalen pa-
tagligt starkare i riivjiigarens hortelefoner —
hér nAgonstans méaste det varal

Och vad nu — #r det inte en antenntrdd som
hénger ned dér frin tallgrenen? Men ack, det
visar sig wvara falsk alarm -— en skenantenn,
som lagts ut fir att vilseleda och férvirra rév-
jégarna.

Men man méste i alla fall befinna sig ome-
delbart intill riven, som ligger dir och sinder
Tina »V (prov) DE (fran) SM5GQ» om och om
gen.

Ja, »2267» och hans fader tittar men ser
ingen rdv — ingen koja eller skreva dér han
kan hélla sig gémd. Men s& rdkar »2267» leta
nigot tiotal meter dirifrdn och finner — den

viil dolda ingéngen till en fridn krigsiren be- -

varad bunker. Och niir han kryper in i den
slingrande glngen, hor han plotsligt en knipp
i hortelefonen och samtidigt strémmar en ljus-
flod emot honom — det dr »riiven» SM5GQ och
hans medhjdlpare som tint ficklampan. Diarmed
har »2267s upptickt den ena av ridvarna — ef-
ter 24 timmars radio-orientering — och han far
detta antecknat av riiven, varefter han smyger
sig ut darifrdn och avligsnar sig forsiktigt utan

att rbja sriivlyanss position for eventuella med-
tivlande, som kan rdka befinna sig i nirheten.
Men nu &ir det bara nigot ‘mer é#n en halvtimme
kvar innan révjakten avblises och laget »2267»
ger upp tanken att stka finna den andra ridven,
som enligt vad en flyktig pejlingsunderstékning
ger vid handen tycks befinna sig nigonstans
inom det ganska otillgingliga skogspartiet en
dryg kilometer fagelvigen dirifran, pd andra
sidan tvid smérre sjdar. Och det &r ganska vatt
ute i terringen i dag. Men en ridv var #nda
en ganska god fingst — ménga rivjigare lyckas
inte ens fA tag i négon... 1

++.OCH RAVSPEL Forts. fran sid. 17

en summa som han fir mingdubbelt igen nir
meddelandet nigot senare hunnit fram. Denna
illegala radiotrafik i USA har redan fatt en
véldsam omfattning och inbringat de skojare,
som anvinder sig dirav, stora summor.

Och ingen kan egentligen avsloja spelfusket
utom méjligen den statliga radiobyrins med
speciella pejlapparater utrustade radiodetektiver.

De som fiorst kom pA denna illegala radio-
sindning var tvA radicamatdrer, som hirde en
siindare, som inte meddelade sin egen anrops-
signal och som nimnde en viss stirre hidstkapp-
lopning. Dirmed borjade man fi upp Ogonen
f6r dessa eterhavets pirater.

Men det dir ingen litt uppgift dessa radiode-
tektiver fatt. Enbart inom det amerikanska fly-
get (militdr-, ecivil-, trafik-) finns det 138.000
herrar och damer som har tillstind att skicka
ut sin rést i etern — och totalt finns det 430.000
licensierade sdndare i USA. Att under sddana
forhAllanden kunna upptiicka en nykomling, lo-
kalisera honom och till slut tysta honom — kan
synas vara en uppgift lika hopplés som att fin-
na den fisk i Atlanten som rdkade svilja ens
armbandsur.

Till sitt férfogande har nu statens radiode-
tektiver (med beteckningen FCC av :Federal
Communications Commission) bl.a. 19 stycken
6 meter higa tritorn uppbyggda inom sarskilt
sradiotysta, alltsid stérningsfria, vrar av USA och
utrustade med hogkiinsliga pejlapparater. Dygnet
runt lyssnar man hir efter varje misstinkt sta-
tion och stker snabbt bestimma dess frekvens
oth dess lige pd kartan.

En dag kom nu frin centralen i detta spin-
delniit en begiran »Var befinner sig den sta-
tion som sénder ut namnen pA de vinnande hiis-
tarna i Santa Anita-loppet?s Och oraklen i des-
sa triitorn svarade .efter att ha stkt med sina
stora vridbara riktantenner, att stationen tycks
befinna sig ndgonstans i staden Seattle och dess
grannskap.

Dirmed kopplades FCC:s Seattle-avdelning in
— sedan viill det ungeférliga liget av stationen
dr kiint. Och nu bérjar den andra fasen av jak-
ten pd den illegala radiosiindaren — de pejl-
utrustade radiobilarna, de selektroniska blod-
hundarnas, sitts pi spiret. Men #ven for dessa
bilar blir det ingen ldtt uppgift. De behbver
en sradiotyst» omgivning, t.ex. en park eller
kanten av en golfbana, for att finna den i all-
ménhet svaga sindaren mitt ibland stadens
starka radiostdrningar. ;

S84 fort nu en sddan bil med sin pejlram pa
taket lyckats fAnga in den misstinkta sindaren
och ta biringen dit, sitter den av i higsta fart
till ndgon annan Gppen plats i denna riktning
— for ny paus, fér nytt lyssnande.

Slutligen har man pd detta satt lokaliserat
sindaren till négot visst kvarter. D& har man
ingen anvindning for bilarna lingre — utam den
tredje och sista fasen i radiojakten sker till
fots. Med hjdlp av smi mottagare och sma filt-
styrkemédtare fortsitta de nu med att stka fin-
na den ritta byggnaden — troligen ett hotell
— den riitta vaningen och till slut — det ratta
rummet. Men nu har kanske stationen tystnat
— och hela processen maiste upprepas nista
kvill, varvid sannolikt stationen har flyttat. I
ett sAdant fall flyttade en sgrishoppsstations
runt till fyra olika hotell innan radiodetekti-
verna lyckades sl ned pd den.

Befann sig den illegale radiomannen ute vid
kapplépningsbanan tillsammans med 25.000 and-
ra personer, var det dock inte latt att finna
honom. Han kunde sinda genom att ha handen
i ena fickan, dir det fanns en telegrafnyckel.
Eller han kunde ha en strupmikrofon insydd i
rockkragen. A
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ai pelaten-
\ler de € t;“ f’r"tumeta

: 8 d N
B ratt’lla{.:a:n;ﬂl endast att insanda
t fa ls beloppet betalts.

V;dga vyerna — félj med Er tid! Bokverket T'ek-

niken och framtiden ger Er inte bara en klar och

/ omfattande bild av var tekniken stir i dag — Ni

; fir dven en intressant Oversikt Over de senaste
mE hundra 4rens epokgorande tekniska landvinningar!

2 1

En hel rad vilkinda specialister serverar Er pi ett
W cuamaMonic @ “HH trevligt sitt tekniska-data, spidnnande experiment
och revolutionerande resultat. Bl. a. far Ni vara
med om att bygga moderna jatteflygplan, elektriska
storkraftverk och gigantiska broar! Television och
atomspriangning ir dnnu ett par givande kapitel.

Forsdikra Er om detta vdrdefulla bokverle —
sdnd omgdende in Rupongen hir nedan!

HAR AR NAGRA INTRESSANTA KAPITEL:

Docent Paul Nylén — Konstharts och konstmassa,
Bergsingenjor Lars Villner — Metallernas fidsélder.
Bergsingenjér Einar Ohman — Litimetallernas reve-
lution. Civilingenjér Carl Gustaf Brodén — Verkstads-
I teknik férr och nu. Civilingenjér Thore Elfving — Kyla
ur viirme och kroft. Civilingenjér Hilding ;Angstrém
— Den krympande jorden. Arkitekt Gunnar Sundblirg
— Den oldsta bostadsfrdgan m.m. m.m

850 sidor. 12 vdlkdnda -specialister
medverkar. 500 bilder, klarldggande

diagram och ritningar.

2 stora volymer

(190250 mm) i dkta halv-
franska lyxskinnband

'ENDAST Kr. 45:—

r—*-_——-—-—_-———1
] Till Bokfirlaget ORNEN - Stockholm § |

| Hirmed rekvireras ......., ex. av bokverket

TEKNIKEN OCH FRAMTIDEN — 2 volymer I

| i halviranskt band/i klotband — enligt annonse |

I erbjudande (stryk det som ej tnskas). Om iag
ej returnerat bockerna inom 8 dagar férbin- I

I der jag mig att betala dem med 5 kr per ma- |
nad tills beloppet betalts.

Hela verket,
2 vol. i gediget klotband
kr. 37:50.

2 vol, i dkta halvfranskt lyxskinnband ; ]
kr. 45: —, N T VL P I N e i e e TV 1-52 i

il R R —
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Ny vag till
ingenjorskompetens

Hermodsingenjérer efter
slutexamen vid Hogre tek-
Y niska lGroverket i Stock-
holm. | mitten, direktdr
" Gustaf Carne och t. v. ci-
| vilingenjor Werner Jo-
| hansson, ledare fér de
| tekniska hermodskurserna.

I stutet av 1951 utexaminerades en ny skara her-
modsutbildade ingenjorer. Det dr andra gangen Her-
mods har fort fram ett antal fritidsstuderande elever
till en ingenjorsexamen med kunskapsfordringar och
betygsnormer motsvarande dem som giller vid statens
hogre tekniska ldaroverk.

Det kan anses fastslaget, att en ny vag ligger oppen
for tekniskt intresserad, energisk och madlmedveten
ungdom: Hermods omsorgsfullt utarbetade korrespon-
denskurser i kombination med korta muntliga kurser

M O N N O BN M e AN BN B B .
HERMODS Slottsg. 8 A MALMO

Sdnd mig prospekt dver den Kurs jag markerat, bildhdiftet Alla liser
hos H:drmoda sami Hermods mdnadstidning Korrespondens under
6 minader.

GYMNASIE- ell. FACKSKOLE- O Fortbildningskurser fir yrkes-
INGENJORSEXAMEN inom arbetare och lirlingar
Kraft- och viarmeteknik

Mekanisk verkstadsteknii 5 e i sikcssikionre
ektrotekni 5
Avgenadsteknlic O Forthildningskurser fir

ingenjirer !
Elektr. installatiirskurser fér
B- eller C-behirighet

Kemi och kemisk teknologi
Merkantil-teknisk linje
Teknikerutbildning inom

ooooooo
u]

leder till

ingenjorsexamen

béttre stillning
biogre lon

Vill Ni skaffa Er samma ingenjdrsutbildning, som med-
delas vid de hogre tekniska ldroverken, sok kontakt
med Hermods redan i dag!
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10 olika fack 0 Handelsgymnasiekurser
Verkmiistare- o, firmanskurser t 0 Firetagsekonomiska kurser
O Maskin- och verkstadsteknik for ingenjirer
0 Gjuteriteknik O Handel och Kontor
O Motorteknik O Specialkurser fér hantverkare
O Byggnadsteknik O Poliskurser
O Elektroteknik O Sprikkurser
O Kemi och kemisk teknologi O Realskola och Gymnasium
O Flygteknik O Teckningskurser
O Virme- orh sanitetsteknik 0 Malningskurser
O Vigbyggnadsteknik O Fotografi
O Tréateknik O Kust- o, skirgirdsnavigation
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omutlandslyssning
ger mer radioglddje

Vet Ni vilken fortjusande hobby ut-
landslyssningen #&r?

Vet Ni hur litt det &r att komma i
kontakt med fjirran linder och folk,
fiven utan sprikkunskaper?

Vet Ni vilka utlindska stationer som
sinder pa svenska?

Om allt detta och mycket annat kan
Ni ldsa i den nyutkomna DUX DX*-bok
om utlandslyssning, som lir Er hur
man fir storre glidje och behillning
av radiolyssningen.

Den innehdller, forutom rikt illustre-
rade artiklar, viirldens mest utférliga
vaglingdstabell med uppgifter om over
2.000 radiostationer samt en virlds-
karta 1 flerfirg i vdggformat 70340 cm.
Pris kr. 3:50 i bokhandeln, radiohan-
deln samt i pressbyrins kiosker.

Boken kan iiven rekvireras frin

DUX RADIO AB

DUX RADIO AB Svarvarg. 11, Sthim
* DX = int. firkortn. fér distanslyssning.

* MEKANIK -

| Varvhys, Jdrn- & Leksaksafféirer

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flyg-
plan, bil- och batmodeller
sindes mot 0:40 i frimérken

ILLUSTRERAD KATALOG
over mdrklin modelljérn-
viigar, sparvidd H0/16, 1/2
mm sdindes mot 0:75 i frim.

ILLUSTRERAD KATALOG

odver fartygsmodeller och

tilibehor sdndes mot 0:50
i frimérken.

SE VARA SKYLTFONSTER

=3

5

F:0 ESKADER

Gumshornsgatan 8 + Tel. 62 1853
STOCKHOLM
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KLAFF MOT DODEN I DALIGT HJARTA...
Forts. frin sid. 18

intensiva forsbk pa djur med en mirklig uppfinning —
konstgjorda hjirtklaffar av plast. Genom operation pas-
sas klaffarna in mellan flikarna av de skadade klaffarna
och overtar sedan deras funlktion.

Blodet kommer in i férmaket frdn lungornma, rinner ge-
nom hjartklaffen in i hjdrtkammaren, vars sammandrag-
ning driver blodet ut i artirerna. Nir klaffen #r skadad
rinner emellertid en del av blodet tillbaka in i férmaket
och tvingar dirigenom hjirtat att pumpa hérdare fér att
bibehalla det normala blodtillflédet. Allt eftersom sjuk-
domen forsvdras, avtar cirkulationen trots den tkade an-
stringningen, och slutligen upphtr det G&veranstringda
hjirtat att arbeta. P4 senare ar har mycket arbete lagts
ner pi att fA fram metoder for att bota skadade klaffar.
En del likare har transplanterat extra vivnad till klaff-
flikarna for att de skall sluta sig bittre. Aven andra
konstgjorda klaffar har man gjort firsbk med, men pa
grund av deras rorliga delar har fara forelegat fir miss-
lyckanden.

De nya klaffarna har inga rorliga delar alls och sjalva
hiartslaget kontrollerar blodflodet. An sa linge har for-
sk endast gjorts med hundhjértan. Och dven om dessa
tors6k hittills har lyckats mycket bra &r det dock &nnu
for tidigt att avgbra hur stor betydelse de konstgjorda
klaffarna kommer att fiA for reumatikersjuka mainniskor.
Men mycket tyder pad att man hir kan fa fram ett effek-
tivt botemedel mot denna fértdande sjukdom. \

WOLSELEY 6-80 . . . Forts. frin sid. 21

konstruerad motor med &8verliggande kamaxel och tvéd
forgasare. Den #r foreddmligt smidig och drar under acce-

‘leration fran 25 till 130 km i timmen pd hogsta viixeln

s& jimnt och fint som om en jatte dragit i bilnosen med
ett gummiband. Dartill gdr den béide tyst och vibrations-
fritt.

Vivelldidan #r inte av riktigt lika hig klass som motorn.
Utvaxlingstérhallanden #r vilvalda och synkroniserade
bra, men de tre ligre vixlarna sjunger mera horbart &n
vad man nufértiden viintar sig i denna prisklass. Ratt-
viixeln arbetade inte ljudldst och kunde vara mera exakt
i rirelsen.

Kopplingen #r utomordentlig — s& bra att vi for ku-
riositetens skull startade pa hdgsta vixeln, vilket gick
smiuigt och fint.

Framfjidringen var utmirkt och bakfjadringen bra;
vagnen ror sig behagligt pd vigen och saknar den nigande
vekhet i fjidringen som visserligen ger maximal komfort
pd god vigbana men ldtt medfdr bottenslag i fjadrarna
pa tjalskottsvagar. :

Bromsarna visade regelbundet en litt kidrvhet nir vagnen
inte anviints -p4 nigra timmar; s& snart de blivit upp-
virmda efter en eller tvd inbromsningar arbetade de vil
och hade fullgod effekt &dven med hénsyn till vagnens
ganska stora fartméjligheter.

Wolseley #&r tydligt understyrd och mycket kursstabil.
Som en naturlig foljd av detta drag &r vagnen inte siir-
skilt litthanterlig i sndva gathérn: viindradien #r ocksa
i storsta laget. Ratten gir vid parkeringsmantvrer inte
spelande ldtt men kriver dock inga jattekrafter.

Accelerationen p& direkt vixel Ar inte fulllt jimfdrlig
med de amerikanska vagnarnas. Fartomridet, 30—60 km/t
kriver 5.5 sek. pd tvdan, 7 sek. pé trean och 10,5 sek. péd
fyran. Frin stillastdende nir man ca 100 km/t pA ca 30 sek.
Tar man till trean upp mot 60—T70 efter en blockering
ute pi landsvigen né&r man kvickt marschfarten igen. I
stadstrafik kan man starta pid tvdan och gd direkt upp pé
fyran. |
P4 landsviigen visar Wolseleyn en outtrbttlig aptit pa
kilometrar. Man kan hilla en marschfart av upp till 120
km/t dir vigarna tilliter det. DA &r kolvhastigheten #nnu
under 12 m/sek. och den hégklassiga ventilmekanismen ver-

‘kar fullstindigt oberérd. PA slingrande grusviig kinns

vagnen viilbalanserad och har inga olater,

FA vagnar i tvalitersklassen kan koras fort lika sensa-
tionsfritt som Wolseley 6-80 — det giiller bdde ur férarens
och passagerarnas synpunkt. Detta ér en bil som bir passa
representanter for de fria yrkena; den har bide tyngd och
diskret virdighet fastiin kirkostnaderna forefaller att stan-
na inom vettiga grinser.

DATA FOR WOLSELEY 6-80.

Typbeteckning: Wolseley 6-80.

Tillverkare: Nuffield Exports Ltd, Oxford, England.

Generalagent: Férenade Bil AB i Malmd.

Pris: 14.000 kr, inkluderande virmesystem och imsprutor
med atercirkulation samt tv& dimlampor. Kylartermometer,
kylargardin samt leveranstrimning sammanlagt ca 145 kr.

Byggnadssiitt: Birande vagnskorg av stal med svetsade fo-
gar; bakhjulsdriven; motorn framtill.

Vagnskorg: 4 diérrar med gingjirn i framkanten, sénk-
bara dorrutor och sviingbara ventilationsrutor. Fyra sitt-
platser, framsiite och baksiite utforda som soffor med

BMW:s

Nya modell 340,2

4-d. Sedan m. 55 hkr. 6-cyl. Toppven-
tilmotor, 2 fallférgasare, rattviixel och
utvéndig koffert m. m.

OBS.! Luftkonditionerad virme

Pris 13.800: —
<4 skatt 1.535:— fritt Stockholm
AKTIEBOLAGET

BMW-AGENTUREN

Storgatan 30 » Stockholm * Tel. 67 06 45

Aterforséljare antagas & de platser dir
vi ej férut dro representerade.

AEROCONTACTS

Gatwick Airport. Horley, Surrey,
England. Telegramadr.: Aerocon.
Horley. Telefon: Horley 1510. Svensk
representant; AB Nordisk Aero-
tjiinst, Norrképing.

Ledande brittisk leverantor av nya
och begagnade flygplan.

Militdrt och civilt auktoriserade for-
siljare av radio, radar och elek-
trisk utrustning, flyg-, mark- och
provningsinstrument, diack, ror och
alla slags reservdelar.

STOR MODELLFLYGKATALOG

tullproppad med nyheter och alla till-
- behir! Modellflygarens
onskekatalog. Séndes gra-
tis. Skriv | dag! Landets

P~ stiirsta sortering.

FRANKE-SPORT, Karlstad C.

AW O

mototcykel 250 cc.

12 hkr 4-takts blockmotor.
Kardandriven och fotvixlad.
Teleskopfiddring savil fram-
som baktill.
Pris 2.650:— K.
-+ skatt 295: —,
Leverans omgéende.

AB GRADUR

Storgatan 30, St Tel. 679180
Aterforsiljare antagas.
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skinnkliddsel och fallbara mittarmstod. Bagagerum | bak-
anden, atkomliga utifrdn.

Motor: Sexeylindrig radmotor med dverliggande kamaxel,
som pdaverkar ventilerna direkt; vattenkyld med pump,
flakt och termostat; batteritindning med varvtals- och
vaguumreglerad tindpunkt.

Kraftbverforing: Enkel torrlamellkoppling; fyra véxlar fram-
at, viaxelspaken under ratten; Oppen kardanaxel med tva
mekaniska knutar; slutviixel av hypoidtyp.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar med tvd bromscylind-
rar fér vartdera framhjulet; handbromsen péaverkar bak-
hjuisbromsarna mekaniskt.

Styrning: Utvixling med skruv och kam, ratten pa viinster
sida.

Fjiidring: Fram geparatfjidring med tvirlinkar, léngs-
ghende vridfjidrar och tvd hydrauliska teleskopstitdim-
pare for vartdera hjulet. Bak stel axel, lingsgdende blad-
fjddrar samt snedstiillda teleskopstitdiampare.

Elanldggning: 12 volt, 15 amp-tim. batteri.

BMW R 51/3... Forts. fran sid. 22

ningsvirt effektiva och fullt i klass med maskinens fart-
egenskaper. Inbromsning pi torr asfalt frdn 50 km/t med
béda bromsarna tar 12 m, om bara bakbromsen begagnas 19.

Kborstillningen &r ypperlig. Fotpinnarna sitter kanske en
aning lingre bak &n vad som ir vanligt, och kirstillningen
blir dérfoér ganska okonventionell. Nir man vant sig vid
den. inser man emellertid hur fortrifflig den &r. Fér
bekvémligheten, viig- och bromsegenskaperna #r det wvill
sbrjt genom en sdllsynt vilavvigd fiadring: lang, mjuk fidd-
ringsriirelse fram och kort, ganska styv fjidring bak. Manga
frigar sig med riitta om inte cylindrarna gir i marken vid
mycket sniv kurvtagning. S& #r inte fallet, dessférinnan
har fotstegen for lingesedan hindrat ytterligare nedliggning
av maskinen.

BMW dr genom sina ypperliga vigegenskaper och sin
goda kérstillning en hiirlig langfirdsmaskin, men det fér-
tiénar att papekas att den trots detta &r mycket smidig i

. t. ex. stadstrafik. Till detta bidrar inte minst den smidiga,
jamna kraftéverféringen. Kopplingshandtaget fordrar endast
ringa tryck. Viixellddan #r inte direkt littmandévrerad, vil-
ket faktiskt dr den enda mera vigande anmirkning man
kan komma med nir det giller BMW R 51/3, Viixlingarna
fordrar ganska kraftiga rdrelser och 4r dessutom praktiskt
taget omdjliga att utféra tyst. En gron lampa i strilkas-
taren visar nér neutrallige ernitts — en bra, men numera
ganska wvanlig finess. Tanken rymmer hela 17 liter vilket
bor ricka for en rejdl langfird eftersom brénsleférbruk-
ningen dr mycket mittlig. NAgra exakta prov har vi inte
gjort, men den beltper sig till ungefar 0,35 lit/mil vid 60
—T0 km/t medeihastighet. Vid ett genomsnitt av &ver 100
km/t hoppar denna siffra upp i 6,4 lit/mil. Hirav fbrstas
latt vad farten betyder for brénslekonsumtionen.

En bra sak dr den breda framstinkskirmen, som fabri-
ken latit »svdlla uts &t sidorna i nederkanten for att er-
bjuda ett sa fullgott stinkskydd som mojligt. Huruvida
denna platorgie inverkar miirkbart pa toppfarten kan wvi
tyvérr inte upplysa om. Till finesserna bdr riknas den i
tanken inbyggda verktygslddan, som innehdller en riklig
och villvald verktygsuppsitining och kan lasas. BMW:n har
vidare styrlds och kan #ven utrustas med en ny typ snabb-
stéd som fiistes pA ena fotstidet.

BMW:s kickstart gAr som bekant spi tvirens. Den nigot
ovanliga kickstartanordningen 4r si perfekt att man kan
starta motorn med handen medan man sitter P4 cykeln!
Toppbetyg at startegenskaperna. Motorn har en ¥pperlig
g8ng och gir vackert vid alla varvtal. Ventilslammer ar
praktiskt taget obefintligt. Tack vare motorkonstruktionen
har BMW:s motor en ging som i frAga om jimnhet, balans
och fordelning av kraftimpulserna nirmast erinrar om en
gasturbin, Stort A eller higre om ett sadant betyg fanns.

Vill man vara kitslig kan man anmirka pa att TV:is prov-
maskin tenderade att licka olja, dir kardanen &r lagrad i
viixellidan. BMW gor ju ansprik pa att vara virldens re-
naste maskin! Maskinen #r vidare en aning shégertungs,
vilket gbr att man girna sitter snett i sadeln, Detta beror
pi att koppling, kardan och bakaxelvixel sitter pa higer
sida. Nagon stiirre inverkan pa kérstabiliteten har detta for-
héllande emellertid inte.

DATA:

Motor: 2-cylindrig balansmotor med toppventiler (stot-
sting). »Fyrkantigas cylindrar: 68%68 mm ger slagvoly-
men 490 em®. 24 hk vid 5.800 v/min. Kompression 6,3—1.
Tva forgasare med central luftrenare. Batteri 7 Ah.

Kraftoverforing: 4-viixlad lada i block med motorn. Torr
enkellamellkoppling.

Vikt: 178 kg.

Div. data: Hjulbas 1.400 mm. Lingd 2.130 mm. Sadelhidjd
720 mm. Styrstdngsbredd 815 mm. Fri markhéid 120 mm
dck 3.50%19.

Pris: 5.055 kr. 4

Generalagent: Arne Rindar AB, Fridhemsgatan 38, Stock-
holm.

1
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ciala hjdlpverksamhet.

hela landet

RACK EN
HJALPANDE HAND

iill dem, som rdkat i ekono-
miska svérigheter, till dem,
som genom sjukdom och
umbdranden férlorat hoppet
och livsmodet, och till ungdom, som behéver vérd
och fosiran, genom att stédja Frélsningarméns so-

Med sina ménga arbetsgrenar &ver
stdr Frdlsningsarmén
redo att hjdlpa de behévande.

Om mdjligt sdnd ett bidrag redan i dag till

FRELSNINGSARMENS SOCIALA HJALPVERKSAMHET
RELATIONSDEPARTEMENTET, STOCKHOLM 5

~\

Redan en krona

kan ge hjalp

Offra Hera
om Ni k

J

- T ey

MODELLPL AN frin 50 ©re st., bathyggsatser,

racerbilar, motorer m. m. Ja,

allt Ni kan 6nska Eder finner Ni i var 52-sidiga Katalog |
nr 6 for 1952. Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser reali-

seras frin mindre &n halva priset — jattebilligt! Sind |
0ss 1 dag 75 ore i felfria frimirken samt Edert namn '

i och tydlig adr:ss sa far Ni katalogen omg.
TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjérs-, verkmiistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o, radartekn.
Liga levnadskostnader, ca 100 kr ligre pr man. &n i Stockholm o.
Giiteborg. Vdrterminen bérjar d. 14 jan. Begiir vir studiehandbok!
Uppgiv facklinje, alder, praktik m, m. Aberopa denna tidning!

Murmiisiaregatan 9 A » KOPING % Telefon 113 16

INGVAR LILLIEROTH,

Civilingenjér, Rektor

MIDGET-RACER

Detalirik balsabyggsats 1 skala 1:20
med firarbetade delar, firdiga bal-
longhjul, pressgjuten ratt och utfir-
liga anvisningar.
Byggsats kr 3:50

+ porto.

JATTEKATALOGEN

Den stérsta hobbykatalog som na-
gonsin utglvits i Sverige, 106 sidor
1 format 220x300 mm med &ver
1.000 illustrationer. Omfattar:

MODELLFLYG * MODELLBATAR
MODELLJARNVAGAR * EL-MOTO-
RER * DIESLAR *» HOBBYLITTE-
RATUR » VERKTYG % TENNFIGU-
RER » MODELLBILAR
AMATORSLOJD

Katalogen erhilles mot insdndande
av kr 1:25 i svenska frimirken.

WENTZELS

APELBERGSGAT. 48. STOCKHOLM

FLYGARE

o Ar Du fodd 1931-—347?
® Har Du tagit realen

eller tar Du den i var?
e Ar Du fullt frisk?

e Har Du ansvarskiinsla
och framétanda?

Da kan Du sika

som faliflygare!
Ansokningstiden utgar den

1 februari.
Till Flygstabens personal-
avdelning, Stockholm 80.
Sdnd mig upplysningar om
faltflygaryrket.

Namn: o i 1 e sty st
Adress: ..,.

R I S

FORSYARETS ANSTALLNINGSBYRA
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TV:s VARUMARKNAD

rnskoldsviks Stads Tekniska Skolu

Kommunal, statsunderstédd skola m. tekn. utbildn. pa 2
folkskola, 2 &r med realexamen. Fackavd. for maskin-, ele
bygen.- samt kemi med cellulosateknik. Nya kurser biirja jan. och aug.

ar fran
ro=-, hus-

MOTORCYKEL — DELAR
Avgasror forkromade till de
flesta marken. Forstkl., utf, .. 35 —
Ljudddmpare férkromade .. 28:—
Motocrosg-styren forkromade 18: —
Mc-styren standardmod. .... 12
Motorkedjesk. f. AJS, Match-
less av duraluminium, polerat 49: —

Prospekt pi begiran. Tel, drnskoldsvik 3112, Rektor, Bosch generatorer 6 volt, 70 watt
med reld, passar dven Lucas mag-
RIDFINNSTOVL. hogkl |neter ........... P e A A _2_[_20;——
b2 ok Jjuslid.,  vilsul. 58:-,| EBT teleskopiska bakhjulsfjadrin
torst 0C ast Dam 48:-, Cowboyjack. | f. me 250—1200 cc, forkrom. 185: —
: Texas 18:-, Jagardolk, SVEN THORELL * Tireboda
by b R % o Yxadolk 35 em 19:-,
Tapeter - Frger - Tekniska, Texasbilte 10: -, Mot p. £, | MC-FORARE! 1952 &rs kat. (nr T)
Sjukvards- o. Férbandsartiklar Nordlandia, TV, Jarhois | har kommit! Den upptar alla delar
o. utrustn.-art, t. 98-20) cc sami nya
Parfymer - Kameror och 032, ol Py motor}?rklar 0. ;Snt&g mot ggrto.
4 - 0 e s * | Motorfirman IV. OK * Sagen
Fotografiska artiklar. TILL SALU Telefon 30, 31
JALA FARG- och DROGHANDEL LATTVIKTSAKARE! Ar det nagol | RESEGRAMMOFON nastan ny sil-
Lylea Telefon 2229 « 1594 | oo felar, sa har vi alla delar. Ny | jos f 100: — ell. till hogstbjudande.
katalog m. porto. Ivan Hotk, Sagen. | Lennart Carlscon, Stora gat. 13, 1 tr.
A .B Skane.gxporten _T_q_l_:*E_ 31 ek Tel. 356 66 » Viisteras
G HVA, Rex, NV m. 11 Lings, 4202, | SRR R
FORSTORINGSAPPARATER, avbet. | LV, me nex £xb- 480 IuPEtRR
KLIPPAN Lenkert, Stockholm 3. Tel. 23 23 70, | skick 280: —. Uppl. m. p.
s J. E. Larsgson, Box 93, Harplinge
Mébl Matt Gardin Slip- 0. polermat., filiverkt. o. ski-
bler ¢ Mattor e Gardiner | yor fr, egna verkst. Handelsf. Utor, | yyBORR. CYL. HVA 120 cc med

Alltid vélsorterat lager
Gor ett bessk! Det lonar sig
Tel, 243, 343 » Storgatan 45

Firma ARMAD A

framst i frdga om

fartygsmodelier

ritningar och tilibehor.

Katalog erhélles mot 50 ore i frim.
Cedergrensvigen 43 « Higersten

VINTERTID -
RENOVERINGSTID

Insind nu Edra motorcykel- och

lattviktsmotorer till oss  for
renovering.
CYLINDERBORRNINGAR

VEVLAGERRENOVERINGAR

DUEL L_S GOTEBORG

Kungstensg, 26, Sthim. Tek 3131 18,

DRAGSPEL, Italienska virldsmér-
ken, liga priser, ev. byte. Tillskriv
Box 7063, Goteborg 7.
UTFORSALINING AV FILM
Lumipan 27 Sch. och Bauchet 32
Sch. sp. 120. 69 pr st. 0:90, pr 25
16: 25. Ferrania 61311 pr st. 1:25,
pr 25 st. 22:50. Fargfilm 28 Sch.
sp. 120—620 B8x9 pr st. 3:50. Sma-
bildsfilm 36 exp. mbrkrumsforpackn.
pr st 1:75 pr 1 st 15:—. Pris-
lista pd papper bifogas order.
GOSTA ERIKSSON « Box 20063
Stockholm 20 « Telefon 4800 13

ny kolv 45: —/st.
V. Norén, Manjirv, Visttrisk

SPORTBAT 4,2531,50, vind- & sido-
ruta. 4-sits.,, anv. en sidsong. Folo pé
beg. NV 125 ce, 50 ars mod. m. Royal
Enf. mot. Rex Willers 98 cec, 37 ars
mod. En eng. flygoverall, nigot be-
iagnad. Byte diskuteras. E. Halvars,

ppelbo. Tel. 84 B méllan 18—20.

NYA DIESELMOT. 2,5 cc 10.000 v.,
170 gr. Reklampris 36: -. D:o 3,5 cc
13.000 v., 140 gr 55: -. Reservdelar,
'?bggriinsad livslangd.

MOTORCYKELAGARE passa - pé
tillfdllet att skaffa Er ett par skidor
till Eder mc. Sdsongens tillverk-
ningsserie #r nu klar och vi kunna
erbjuda Eder dessa, en verkligt
kraftig och god konstruktion av
universaltyp passande alla motor-
cyklar, till ett pris av endast kr
60: — pr par. Full returritt. Motor-
verkstider erhélla rabatt.
WINGRENS MOTORINDUSTRI
__ Hilsingborg
NYA OCH BEG. MOTORCYKLAR
Amortering — byten
Tel. Sthim 441683, 44 3332
Strilkastare med omkoppl. 14:—.
Baklykta ny mod. stréml. 4: — inkl.
glédl. o. kab. Tinghalls, Brimhult.

Brommag. 10, Hiilsingborg

Speedwaydiick f. cykl. Dunl. 2811z,
263 11% 10: 30. Dunl. sports me-dick
3.00-12 58:-. Tinghalls, Bridmhulit

Am. kortvigsmott. BC-342-N, 10 rbor,
MVC, AVC, krist~filter, CW osc.
Eng. Walkie-Talkie 5 rir m. ant,
strup, mik., hér-tel. U, m. p.

B. Ostling, Box 17, N. Valbo

ONSKAS KOGPA

Utombordsmotor, liten aktersnurra
beg. men bprima skick. Malte
Holmkvist, Box 25, Esseboda,

For LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehor, re-
noveringar. Rekv. 1951 Ars katalog.
Motorfirman Harry Hansson,
Bengtsfors, tel. 77

INDIAN-RAM m. gaffel och tank.
I mycket bra 'skick kr 75:— T-
Fordsm., startklar, i bra skick. S&lj.
dven delv. Hela mot. kr 125:—.
Sv. t. Gunnar Biijrs_. Slittberg.
EDRA 6NSKESKIVOR
finner Ni pa var vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis. Obs.! Noggrann expediering

KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsviigen 19, Kumla » Tel, 710 08
DIMLJUS o. Mc-stralkastare obet.
skénhetsfel, extra billiga.

Firma H, GUSTAFSSON
Box 7124 Tel. 130 19 Borlinge

KULPENNOR
Safirmodell Kr 0: 40, patroner 0: 20.
EJRO-AGENTUREN
Box 20063 Stockholm 20

Friggagal, 10 % Tel. vix. 192105

RAKBLAD
bortslumpas!
Etl parti rakblad avsedda for export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-tres rostfria mirkesblad endast
5: — pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8  Tel. 711 86
31

_Flyg 0. TV arg. 41-48/50, Salj. 40 23 15

KULPENNOR av plast i safirmodell
55 dre/st. Kulpatroner m. bid pasta
25 tre, m, rid pasta 30 dre/st.
Curt A, Olston - Fiirgelanda
REX WILLIERS 98 cc, mod, 38, sil-
jes ell. bytes mot beg. pianodragsp.
B. Forsmoo, Skolgat, 52, Tidaholm

DIVERSE

Agare av littv.-me. Cylindrar bor-
ras. Prisl. éver delar till lv. och me.
sindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,

Sibracka.
Ingenjiorshyrin PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T.Sthim 2557 74.

Inneh,: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inldmnar och full-
foljer patent- och mionsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfir
understkningar betriffande utév-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitriider vid Gverla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

CYLINDERBORRENINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn = Tel. 16 24

FOTOAMATORER. Framkalla sjalv
Edra foton ef. var lattfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behover, end. 12:50 4 porto.
G s Handelsfirma, KNARED
Helrenovering, borrn., ram, o. vev-
lag.-renov. 4 98 o. 120 ce lv.-mot.,
utf. snabbt o. billigt, Beg. prisl. fr.
V. Norén, Manjiirv, Vistirick

DEN PERFEKTZ frambjulsfjadr. t.
Er eyk. Litt att mont. Pris 10 kr st,
S. Andersson, Lyckestrim, Halltorp

URDELAR och verkiyg aven ll
amatbrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

DX-LITTERATUR

En handbok fir Kkortvags-
lyssnare har getts ut av Dux
Radio AB och heter Dux DX-
bok. Forutom fullstindiga
lang-, mellan- och kortvigs-
tabeller innehaller den artiklar
om Den Internationella Good-
will stationen, Rdosten fran
Anderna och All India Radlio.
Den innehaller &ven en serie
instruktiva artiklar avsedda for
vanliga minniskor som vill
skaffa sig den tekniska irsikt,
som fordras for att f4 ut det
mesta méjliga av sin motta-
gare. Dessa artiklar handlar
t. ex. om radiovdgor, radio-
vigornas utbredning, solen
och radiovigorna, fading, mot-
tagare, antenner, identifiering
ay stationer, stationernas an-
rop, fordelningen av anrops-
signaler osv. Ett av de stir-
sta kapitlen handlar om lyss-
narrapporter och verifikatio-
ner. Med boken foljer @ven en
virldskarta att sdtta upp pa
viiggen, och i tabellen finns
hinvisningar for samtliga sta-
tioner till begrinsade rutor pa
kkartan. Boken #Ar utmirkt,
men kostar &nda bara kr 3: 50.
Den kan erhéllas genom kort-
vagsklubbarna, i bokhandeln
och hos Dux-representanterna.

Det har ocksi kommit en ny
upplaga av World Radio Hand-
book av ©O. Lund-Johansen,
Hellerup, Danmark. Den in-
nehéller bl. a. postadresser
och andra upplysningar om
alla kinda radiofiretag i vérl-
den och &r oumbirlig fér var-
je DX:are. 1 ar kostar den
8 kr, och den kan kipas ge-
nom radioklubbarna eller i
bokhandeln.

Radioklubbens medlemmar
kan erhélla dessa bicker,
jamte »Vigledning fér Varlds-
lyssnings av 0. Lund-Johansen
A4 kr 1:50, fraktfritt per post
om betalningen (for en eller
flera av bickerna) insénds f
forskott till Arne Skoog, Dan-
deryd, postgirokonto 19 16 42.

EN TREVLIG

For nfgra manader sedan
sinde jag in en lyssnarrapport
till Z¥YY3 Radio Brasil, Cam-
pinas., Jag nidmnde da bl a,
att jag samlade frimirken. Sa
sméningom fick jag svar och
det var minsann svar pa tal

Férutom ett lingt tackbrev
med personlig namnteckning
av direkttren och ett verifika-
tionskort plus tre andra kort
dver Sao Paulo, skickade di~
rektiiren mig en hel hog vack-
ra ostédmplede frimérken. I
gengiild ville han ha fyra
stamplade svenska frimirken.

Jag séinde honom de begiir-
da mérkena. For ett par vec-
kor sedan fick jag ytterligare
ett brev 'frian direktéren. I
samma brev skickade han tvé
stora hiéften av . ostimplade
brasilianska frim#rken plus
ett trettiotal stamplade.

En dnskestation fiir DX:are!

1548 Lundh, T3, Sollefted

KONTAKT

P. 5. Radio Brazzaville veri-
fierar igen.
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Radiofragor

FriAga: a) Ar mottagningen av en
ultrakortvagssiindare begriinsad till inom
den »optiska rickvidden», alltsd ovan-
for horisonten? b) Hur stor blir denna
riackvidd i ett fall da sindarens an-
tenn #r uppsait paA 100 m hiojd over
vatinet nira stranden och en fartygssta-
tion har sin antenn pi 10 m hdjd?

UK-fantast

Svar: a) Ja, i huvudsak, om man
bortser frin onormala reflexioner mot
och bryining i de laddade jonosfirs-
skikten, kan den ultrakortvigiga stral-
ningen sigas folja samma lagar som
ljusstrilningen. Hénsyn till brytningen i
atmosfiren under genomsnittliga for-
héllanden kan dock tagas genom att
man ténker sig jordradien tkad med
14, Enligt ett rent geometriskt samband
fir man darmed rickvidden 54 km.

Friga: 1) Hur fungerar ett tyratron-
rir? 2) Vad anviinds det till? 3) Finns
sadana att kopa hiir i landet?

G. L., Hoganis

Svar: 1) Man kan inte med wvanliga
elektronriir, som tillhdr typen evakue-
rade ror, utvinna sd stor anodstrom
som behtvs for drift av relativt tunga
relier och man kan inte heller f& sa
sma virden pa inre motstandet, som
behivs fiir wvissa anviindningar. Infor
man gas i rorkolven, fis diremot ett
rir med andra anvindningsomréiden.
Utmirkande for ett sddant gasurladd-
ningsrér till skillnad fran ett evakue-
rat ror &r att strommen sétter in abrupt
vid en wviss s k. tindspinning medan
vid ett evakuerat ror strommen kon-
tinuerligt @kar fran spinningen noll.
Insitts dessutom ett galler som ges ne-
gativ spdnning i foérhallande till kato-
den, férsviras tdndningen (tadndspén-
ningen hijes) — »sstartens fordrojs och
ett sddant galler kallas startgaller. Ett
sAdant gasrér med galler kallas tyra-
tron (gastriod). 2) T. ex. for att for-
stirka fotostrommen fran en fotocell
vid relddrift for tjuvlarm. En belys-
ningsindring hos fotocellen utldser ty-
ratronréret, det tinder, varigenom i sin
tur ett i dettas anodkrets inkopplat reld
slar till. Annan anvandning &r i ka-
todstrileoscillografer fiir att alstra den
erforderliga sigtandsformade kurvan
(tidsaxeln). 3) Ja, hos specialaffarer
for radiomateriel, t. ex. AB Elfa Radio,
Hollédndarg. 9 A, Stockholm.

Friga: 1) Hur manga bilradioappara-
ter finns i Sverige? 2) Blir ljudkvali-
teten hos en bilradio lika god som hos
en vanlig hemradio? Autosuper

Svar: 1) 60.000—70.000 apparater men
antalet okas snabbt. 2) Ja, om appa-

raten &r av hog kvalitet, vilket de
flesta i marknaden forekommande mo-
deller &r. Dessutom forbattras ljudater-
givningen i en bil genom att hela ka-
rosseriet verkar som en resonanslida,
Franvaron av storningar vid fard ute pa
landsbygden medverkar ocksd till att
Ijudkvaliteten wid mottagning med bil-
radio blir bésta tinkbara.

Friga: Hur utfirs eit radiostirnings-
skydd med kondensator?
M. S., Virgirda

Svar: Man inkopplar en dubbelkon-
densator, vanligen 20,1 eller 231 mik-
rofarad, mellan storningsk#llans bada
tilledare och stomme, t.ex. statorn hos
en elektrisk maskin. Radiostbrningar
fororsakas t.ex. av en likstromsmotor,
diar gnistbildning uppstir vid kommu-
tatorn. De intermittenta urladdningar-
na genom gnistan ger upphov till dam-
pade radiofrekventa strémmar, vilka gar
ut pd ledningen och stor anslutna ra-
diomottagare. Det giller antingen att
hindra uppkomsten av sidana urladd-
ningar eller ocksi att hindra de stéran-
de strommarna att gd ut pa ledningen.
Detta sker med kondensatorerna.

Friiga: Angiende TV:s badradio be-
skriven i 11, 12/50 undrar jag: 1) Liingst
ned till higer pA kopplingsschemat stir
det ett egendomligt tecken, vad betyder
det? 2) Dir higtalaren skall sitta star
det 5000 ohm pi ena sidan, 180 mV pa
andra sidan, vad menas dirmed? 3)
Framfor ror IT4 stir det 100 pF, men
det finns ju ej uppriknat. 4) Vad bety-
der siffrorna som stir runt om de olika
roren? 5) Skall potentiometern sitta dir
det star 2M? Nybirjare i radio

Svar: 1) 2-polig omkopplare, vilken i
vilken i modellapparaten ersatts med
potentiometer med inbyggd strombry-
tare. 2) Uigangstransformatorns lik-
stromsmotstdind hos primérlindningen
resp. den ligfrekventa spinning som
hogtalaren skall tila. 3) Nej, det ar ute-
glomt i materialforteckningen. 4) Dessa
siffror A&terfinns wvid kontaktbenen pa
rirsocklarna. 5) Ja.

Friga: Finns det ndgon bra katalog
over radiomateriel? Radioamatior

Svar: Elfa Radio & Television, Hol-
landargatan 9 A, Stockholm, har just
gett ut en ganska fullstindig katalog,
»Allt mellan antenn och jord», med
prislista och register Gver materiel till
radio- och televisionsmottagare, sinda-
re, forstdrkare, grammofoner, inspel-
ningsapparater och serviceinstrument.
Dessutom finns dér bl. a. byggsatser till
olika mottagarmodeller, varav négra
beskrivits 1 TV tidigare.

Flygfragor

Fraga: 1) Finns det data och prestanda
tGver Hiller Hoppicopter att tillgd i Sve-
rige? 2) Var kan man fi tag pd nigon
utfiirlig teknisk litteratur dver heli- och
hoppikoptrar? 0. 6.

Svar: 1) Den amerikanska ldttvikts-
helikoptern Hoppicopter &r inte av Hil-
lers konstruktion (som tyvirr felaktigt
angavs pA omslaget till TV nr 11/51),
utan tillverkas (ndgon serietillverkning
forekommer inte f. n.) av ett foretag
kallat Hoppi-Copters Inc., Boeing Field,
Seattle, Wash., USA. Hoppicopter Mo-
del 102 har féljande beriknade data och
prestanda: rotordiameter 4,88 m, tom-
vikt 78,5 kg, flygvikt 165 kg, max. hori-
sontalfart 153,6 km/t, topphéjd 3.600 m
samt flygtid vid marschfart 1 timme.
2) Den enda nfgot si nér utférliga bok
(p& svenska) som behandlar helikoptrar
och deras konstruktion &r Nils 0. Se-
feldts pa Allhems Firlag i Malmo 1948
utgivna =Autogiros och Helicoptrars,
som siljes till ett pris av 6:75.

Friga: Vore tacksam fiir svar pid fil-
jande uppgifter: 1) data och prestanda

for det nya franska jakiplanet SE 2410
Grognard. 2) Ar det amerikanska rea-
jaktplanet Mc-Donnell XF-88 lig-, mid-
eller higvingat? 3) Vilka flygplan &r
SE-HAE och ATA? Sex F.

Svar: 1) Tva franskbyggda R.R. Nene
med 2,27 ton st. dragkraft wvardera,
spv 13,6 m, lgd 154 m, hojd 587 m,
vingyta 46,14 m?, toppfart ca 900 km/t.
Ovriga uppgifter hemliga. 2) Lagvingat.
3) Bell 47 helikopter respektive Noor=-
duyn Norseman.

Friga: 1) Fir vilka flygplan var fol-
jande typnummer reserverade inom
flygvapnet: 13, 19, 23, 24 och 27?7 2) Ar
den nykonstruerade Saab J32 ett tva-
motorigt reaplan? 3) Vilka beteckning-
ar anvinder flygvapnet pa D. H., 104
Dove, Dornier Do 24 och DC-3?

»Jetminded»

Svar: 1) Numret 13 torde ha slopats
pé grund av shkrock. Alla de Gvriga
numren var reserverade for av Saab
projekterade men icke fullféljda jakt-
planskonstruktioner. 2) Hérom vet red.
intet forrén tiden Ar mogen. 3) Tp 46,
Tp 24 och Tp 79.

Flyghistoriska spalten

VICKERS WELLESLEY

Engelskt langdistansbombplan 1935

Tillverkare: Vickers (Aviation) Ltd., England.

Besiittning: 2 man.

Motor: En 1000-hk Bristol Pegasus XVIII, 9-cyl, luftkyld
stjdrnmotor. :

Data: Spénnvidd 22,75 m, lingd 11,97 m, h&jd 3,75 m,
vingyta 585 m? tomvikt 2.880 kg, flygvikt 5.050 kg,
vingbelastning 84,42 kg/m?2.

Prestanda: Toppfart 360 km/t, marschfart 275 km/t, land-
ningsfart 87,2 km/t, stighastighet 365 m/min, flyg-
stricka 1.800 km med 500 kg bomblast, flygstriicka
3.630 km, maximalt med militdr utrustning, topphdjd
9.500 m.

Beviipning: 1 fast och 1 rérlig 7.7 m ksp.

Bomblast: 500 kg som béres i behéllare under vingarna.

Byggnadssiitt: Léattmetallstomme 1 geodetisk (svaffel-
monsters) konstruktion med dukklidsel.

Anm.: 5 nov. 1938 startade tre Wellesley frin Ismailia
Aerodromen i Egypten for att flyga non-stop till Austra-
lien. De var tverlastade med 16,6 procent till en start-
vikt av 8.450 kg. Eit av planen landade i Kupang me-
dan de tva Gvriga landade vid Port Darwin, Australien,
efter att ha satt ett nytt langdistansrekord p& 11.550
k. Flyptid 47 tlm 50 min. Under det sist fimade
virldskriget gjorde Wellesley god tjdnst 1 mellersta
odstern som bombplan. A) visar standardtypen medan
B) en modifierad version som framkom under kriget.




Tiank att TELEVISION
ar sa enkelt!
av E, Aisberg

— internationellt bekant — bl. a. som di-
rektor for Société des Editions Radio,
Paris, och som forfattare till en lang rad
teletekniska bocker och artiklar, Oversitt-
ning fran franska och bearbetning for
svenska forhallanden av Civilingenjor U.

Dahlbick,

2De hiogsta
frekvenserna
fdr man om
varannat av
de avsdkta
elementen (ir
vitt och wvar-

\\ annat svart.»

G

Alla har nytta av den!

Inom en inte alltfor avldgsen framtid kom-

mer ocksd Sverige att f& officiell televi-
sion. Till alla Er som &r intresserade av
detta véart nyaste fantastiska kommunika-
tionsmedel vinder vi oss med denna serie.
Vare sig Ni aldrig forut studerat @mnet
eller om Ni &dr en avancerad tekniker och

smMaMﬁem3 uppbii-

e & Far vi presenters:
huvudpersonerna . ..

Om Ni tror att denna redogérelse helt bestir ay
torra siffror och trdkiga fakta, s tar Nj grundligt
fell Ni far nédmligen gora bekantskap med tvd goda

At forligoa televisionen vanner — Filip, som kan allt om television, och

utbildad fackman som sjilv tinker bygga g‘éirvgg‘}&*ﬂ&%e%rd?tdﬂ Max, den vetgirige novisen, Deras stimulerande och

en TV-mottagare, si har Ni nytta och | semma som at forsia roande samtal utgir underlaget for alla viktiga och
= e ! {d en elefant otf krype viirdefulla uppgifter,

noje av dess innehall. n 4 et snigelskal...»

Rikt illustrerad . ..

= ] I den hir annonsen ger vi nigra prov pé det rika
Il, v (@} illustrationsmaterialet.  Varje hifte #r fyllt med
3 ‘9}2& | »Bildsignalerna md.iﬂe i Téng,:lcr av rq]igea. ffgurer, som pa ett instruktive
‘-w ?s:;n?;gae{?mdﬁ;?d: 3]?‘:‘?:; sitt lar Er forstd principen bakom de olika momenten,

Férutsitiningen for att Ni helt ska tillgodogira Er
L. ?.T TSN G g s s —— 1 innehallet ir att Ni kinner till de elementiira grun-
T ill AB BEVA-TEK NI K, Llnkoplng derna for radiotekniken.
Jag abonnerar hirmed pa serien 3Tink, att TELEVISION ir sd enkelt!s

I Redan utkomna hiften tillstillas mig omgdende och de vriga efter hand som l
de utkomma. Abonnentpriset for hela serien, som omfattar 20 hiften, ir kro-

“Tink att TELEVISION
dr st enkelt!” omfattar cia 350 sidor,

nor 24; —, varav hilften, kronor 12: —, erligges nir jag erhaller det fﬁrﬁdﬂde[biﬁﬂhﬁ&éu,wn}ut&mmeddrka
firsta hiftet och resterande kronor 12: — vid 11:te hiftet, 8[51', Er ﬁﬂh:m t-é;ef,;:fﬁ e e
on WT
I "= siind in Er bestillning NU!
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