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Teknikens Virld besvarar endast fra-
gor av allmant intresse. Insianda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet sdtt svarar mot det utrymme som
stir till forfogande, kan det droja flera
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ménader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hinvisar vi till de uttommande tabeller-
na i nr 8—9 och 10 1951 respektive 20
av TV ar 1951. Sa ett par saker till:
Skriv endast fragor inom samma om-
ride pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor, De, liksom radio-, flyg- och all-
minna tekniska fragor besvaras av olika
experter. Skiljer ni pa frigorna far ni
svar snabbare.

Fraga: 1) Tacksam fA foljande data for B-
forden: effekt, toppvarv, kamtider, kompres-
sion. 2) GAr kompressionen att findra genom
utfyllning av topplocket. I si fall, vilken

metall bér anviindas? »Hot-road».

Svar: 1) Effekt: 50 hk vid 2.800 varv/min.
Ventiltider: Inloppsventilen @ppnas 8° fére
ovre dodpunkten och stinges 56° efter nedre
dodpunkten. Utloppsventilen 6ppnas 56° fore
nedre dodpunkten och stinges 8° efter ovre
dddpunkten. Kompression: 4,6:1. 2) Det gar
av flera skidl inte att fylla ut topplocket.
Diéremot gar det att 6ka kompressionen ge-
nom att hyvia topplocket.

Friga: 1) Data for Ford Eifel 1938 ars
modell samt 2) Ford E 83 W 10 CVT Estate
Car.

Svar: 1) 4-cylindrig radmotor med cy-
lindervolym 1,17 liter, cylinderdiameter 63,5
mm, slaglind 92,46 mm, effekt 34 hk vid
4.000 varv/min, kompressionsférhillande
6,06:1, tindfoljd 1243, vixelldda, utviixling
l:a vaxeln 3,071:1, 2:a vixeln 1,765:1, 3:e
vaxeln 1:1, backvixeln 4,015:1. Bakaxelut-
vixling 5,5:1. Vidare var vagnen forsedd
med mekaniska bromsar, fallférgasare samt
bensinpump av membrantyp. Motorns smorj-
system rymmer 25 liter. Kylsystemets rymd
7 liter. Diack 500”—16”. 2) Samma data som
for Ford Eifel utom kompressionsférhillan-
det som &ar 6,16:1, kylsystemets rymd 9 li-
ter, bakaxelutvidxlingen 6,83:1. .

Friga: Tacksam f& veta a, motoreffekt
och b. fopphastighet pd féljande vagnar: 1)
Lincoln Zephyr V 12 modell —39, 2) Hudson
Super Six modell —46, 3) Hudson Super
Eight modell —46. 4) Volvo PV-60.

»Fartdires,

Svar: 1) a. 110 hk vid 3.500 varv/min. b.
ca 140 km/tim. 2) a. 102 hk vid 4.000 varv/
min. b. ca 135 km/tim. 3) a. 128 hk vid
4.200 varv/min. b. ca 140 km/tim., 4) a. 90
hik vid 3.600 varv/min. b. ca 120—130 km/
tim. Beftriffande topphastigheterna #r det
omdjligt att ange nigon exakt siffra da
vagnar av samma méirke och model] aldrig
presterar samma resultat. Topphastigheten #r
beroende av ett flertal faktorer bland annat
hur vagnen &r kord, brinsle, tindning, vig-
forhallande m. m., varfér alla uppgifter om
topphastigheter (pa standardvagnar) maste
betraktas som aproximativa.

Friga: 1) kommer Volkswagen att ut-
komma med nigon ny modell? I si fall
kommer viixellidan och karosserlet att lind-'
ras niigot? 2) Hur mAnga Karosser P4 Volks-
wagen-chassier finns? 3) Finns speclalkaros-
ser byggda pA VW-chassier? Serletillverkas
nigra? Kan { si fall nigon av dessa kipas

i Sverige? 4) Har TV presenterat nidgon hilg

av bil byggd pd VW-chassie eller ev. Proy-

kort nigon? Vilket nummer?
"VO"\'S\\'ngcu..

Svar: 1) Generalagenten kinner inte tin
nagra sidana planer. 2) Volkswagenwerke
tillverkar for narvarande féljande vagns.
typer: vanlig limousine, limousine med so]-
tak, cabriolet, smabuss, smibuss i lyxupp-
laga, kombinationsvagn, sk n s:
bulans. 3) Négra special
kas ej och finns ej att
kan rédknas som en specialu
wagen, did dessa vagnar,
de av samme man, har ::
Porche tillverkas dock
werke utan av Porche Ju.

5 !éanske
‘-"0“{5-

Ja, Volkswagen aterfinns i G, Porche
i nr 20/1950.

Fraga: Ar Saab 92 o nor ifraga
om slitstyrka och &

»Z-takts,

Svar: Fragan dr kinsi's, 1 att vara
alltfor patriotiskt in . kunna
konstatera, att Saaben ; hogre i
frdga om Kkonstruktion Vid kon-
struktionen av Saab-92 enaste ro-
nen fran smébilsfronten ! . Vagnen
ér bland annat forsedd @

:libar torsions-
1 ad ka-
iga vig-

fjadring samt har vi
ross, vilket ger vagne:
egenskaper.

Friga: 1) Har TV nigon uppgift om hur
minga procent av amerikanska personbilar
ir cabrioleter? 2) Kan mau ta amerlkanskt
korkort i Sverige, och i si fall var? 3) Var
det G. M:s »Le Sabre» som betecknades som
»brackig baks i TV nr 10.

»Bil —52»,

Svar: 1) Nigon exakt uppgift har vi ej,
men det ror sig troligen om néagra fa pro-
cent. 2) Nej, man &r tvungen ait avligga
prov i Amerika. (Proven avser korskicklighet
samt kunskaper i engelska.) Den anferikan-
ska bilklubben A. A. A. hjilper till att ord-
na saken. Internationellt korkort, som erhal-
les genom t. ex. K. A. K., underlittar er-
héllandet av det amerikanska kérkortet, som
kostar 1—2 dollar, beroende pd giltighets-
tiden. 3) Nej, det var en specialbyggd Stu-
debaker.

Friga: 1) Hur skall man biira sig at, nir
man skall férkroma. 2) Var kan man kopa
forkromningsfiirg? 3) Hur mycket kostar
den? Ernst Tibbling.

Svar: 1—2) Nagon férkromningsfiarg finns

inte. Metallen krom paligges metallforeml

genom elektrolytisk metod. Vid foérkromning
forfar man pa foljande sitt: Forst befrias
féremdlet, som bér ha en ren och slat yta.
frdn fett samt ovedrages i ett elektrolytiskt
bad med koppar, direfter skoljes det i vat-
ten och férnicklas sedan i ett nickelbad, for
att direfter vara fiardigbehandlat fér den
slutliga elektrolytiska forkromningen. Direkt
Gverdragning med krom utan underbehand-
ling blir av flera skil ej hallbar. 3) Anlagg-
ningarna #r relativt komplicerade, och det
ir billigast att Gverlata arbetet till nigon
galvanisk fabrik. (Fér experiment hinvisas
tll ndgon galvanoteknisk eller fysikalisk
handbok.)

HOBBYKLUBBEN

Hobbyklubben har fitt en miiggd an-
miilningar frin ungdomar i utlandet,
som giirna vill ha { gang brevviixling
med jlimniriga | Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 &r och uppit.

Ar NI intresserad av kontakt med
utlandet, skickn dA in anmilan till
Internatfonella Hobbyklubben Svea-
viigen 53, Stockholm, och uppge namn,
dlder, intressen, sprakkunskaper och
bifoga avgiften 50 ére I frimiirken.
kriv dessutom »Kontakt med utlan-
dets pf Kkuvertet,

B |

| DETTA NUMMER:
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/?Jﬁﬂﬁ Ni bli ritare

s BREVSKOLAN STOC&.

OLM 15°- BREVSKOLAN STOCKHOLM 15

Inom alla tekniska fack hehdver man ri-
tare och konstruktérer. For dem som har
hag och fallenhet samt god yrkespraktik
erbjudes manga tillfallen och bra befatt-
ningar som maskinritare, byggnadsritare
eller konstruktor. Brevskolans kurser i rit-
teknik har i manga ar statt i sirklass. Det
ar darfor -man studerar vid Brevskolan
nar man vill bli ritare eller konstruktor.

NI vet ju att Brevskolan
ir en av landets stirsta
korrespondensskolor  med
ca 100000 kursanmillningar

Y IR

STOCKHOLM 15

Sénd in kubongen i dag!

%

:3“:::: Inom fackavdelningarna finns: Sprak 0. hobby
< Ingenjorskurs Verkmiistarkurs  Psykologl
sk Konstruktérskurs Masklnlsugxr- E:::olml och i
Svetsnin Maskinritare Elinstallator el
Smld: - Byggnadsritare  Radlotekniker Soclala frigor l
) Svetsritningar Byggmiistare Samhilllskunskap
Plitslager! Elritningar Viagmistare Realskola l
Gluteri
Tritéritdling Sind mig GRATIS prospekt Sver de Hmnesgrupper l
. Motor Jag strukit under. > '
Jiirnhantering
Cellulosa Namn: A A Bt OGO 50 AT aON00E G0 ORI OROE 050 '
Elektroteknik .
Teleteknik Bostad: s o e e e o SN L L o P
Virme o. sanitet Y .
Viigbygenad POSLAATESS: 1. s hais e volte ool o A e o R
_ Husbyggnad Texta helst a .

BREVSKOLAN STOCKHOLM 15




Varg-Olle:

VM I SPEEDWAY OCH TT

peedway-V A s starkaste prestation hit-

tills utfordes av ingen annan an Basse
Hweem. Basse bevisade darmed att han
ar inte bara Nordens foniamsta speed-
wayforare — 1 den form han var under
Championronden var han 1 stand att sla
vem som helst. 1 sjalva verket var han
den ende som kunde allvarligt hota Jack
Young pa dennes hemmaplan, West Ham.
Endast ren otur gjorde att Basse da bara
tog 10 poang trots att han varit mer for-
tjant ay 13. Pd Belle Vue tog Basse 12
och dar skulie han ha vunnit hela tav-
lingen om han ite glomt att oOppna
branslekranen i ett heat. Basses fenome-
nala motor, enligt allas utsago den snab-
baste speedwaymaskin som nagonsin korts
pa en engelsk bana; och hans fantastiska
teknik gjorde Belle Vue-publiken vild av
hanforelse. Trots att han var sist i star-
ten gick han namligen forst i mal i fyra
av sina fem korningar. Om Basses form
haller 1 sig bor han kunna sluta bland de
allra framsta pa Wembley —. om hans
22 poang racker for avancemang dit. Den
forkrossande overlagsenhet — han vann
sina heat med 10—20 maskinlangder —
han visade 1 Championronden tyder pa

att han 1 sina starkaste 6gonblick ar en
vardig jamlike till Jack Young.

Ett VM utan Jack Parker ar inget VM,
har niagon sagt. | ar far man i alla fall
finna sig i att bli utan Jack eftersom
han blev utslagen i kvalen. Det ar forsta
gangen 1 VM:s historia som Jack inte
staller upp i finalen. >

Medan vi gir och grubblar over vem
som kommer att ta hem speedway-VM
kan det kanske vara pi sin plats att erinra
om hur det ligger till i landsvags-VM. I
500-klassen har Geoff Duke en mycket
liten chans. att ater bli virldsmastare. Han
maste ta full poang pa de tva aterstiende
loppen, .Monza och- Barcelona, for att ta
hem 500 cc. Irlandaren Armstrong och
italienaren Masetti har savitt man kan se
de storsta chanserna. 1 350-klassen leder
Duke trots frinvaro fran ett par lopp sia
overligset att det blir svart att hota ho-
nom. n VM-titel bor Geoff alltsd utan
tvekan kunna kamma hem. Svaraste hotet
kommer fran halvliterklassens ledande H.
R. Armstrong. Kvartsliterklassen domine-
ras av italienska maskiner och titeln hor
dar ga till italienaren Lorenzetti. Bland de
minsta  maskinerna  har  engelsmannen

Sandford. pi en italicnsk ATV sakrat sig
ett ordentligt forsprai som  ingen  av
konkurrenterna har en chaus att knappa
in. Sandford ar 1952 ar ikraste VM-
segrare.

I sidvagnsklassen hai
tilltaka och segern komm
C. Smith (England) clier
ren Masetti.

Bland de olika-mirkena ar
foljande::

e Oliver fallit
att ga ull
Il Gileraika-

stallningen

123 cc: M. V., 28; Mondial, 18; N.S.U.,
8; Morini, 5; E.M.C.-'uch

250 cc: Guzzi, 32% ; Velocetie, 9; D.K. W,
S; Benelli och Horex, 4; Parilla, 2; Nor-
ton, 1.

350 cc: Norton, 32*; A.[.S,, 18; D.K.W,,
2; Velocette, 1.

500 cc: Norton, 30; Gilera, 27; A.J.S.,
ZEMV 17: BMAW,, 1.

Sidvagn: Norton, 22;

B.M.\W., 1.
(
W/

Gilera, 20,

Wy~

DUNLOP
TRIALS

= UNIVERSAL

for omvaxiande terrang-
och landsvdgskorning

DUNLOP
SPORTS
for motocross

DUNLOP
.RIBBED
sdack for

; DUNLOP
- LIGHT
for mindre motorcyklar
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Dunlops stora urval av motoreykeldiick ger Er
mojlighet att alltid vilja dack for varje slags
korning. P4 Dunlop kan Ni lita, ty varje dick
ar specialbyggt for sitt dndamédl — {or att gira
korningen tryggare.

DUNLOP

for sakrare

DUNLOP RUBBER CO AB NORRKOPING

DUNLOP
UNIVERSAL
for allmant
bruk
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15 MIL:

i Varberg den 6/7

samt 2:a, 4:e, >:e, 6:¢ pris

Svensica M
apen 1952

Nir det verkligen giller — niir
cykeln stiills.pa hardast tinkbara
prov — da visar Crescent sin fver-

5 MIL:

i Varberg den 8/7

A pris

samt 3:e, 4:e, 6:e pris

ligsenhet. Pa ingen annan svensk
cykel har vunnits tillnirmelsevis
s4 manga segrar av betydelse som
pa Crescent.

2 varldsmdgsterskap

;, 68 svenslka mdsterskap 2 5 MIL 2

| Olympiskt masterskap

i Varberg den 10/7

} 9 sexdagarslopp
{
|
|

13 nordiska mdsterslkap

: ®
L Lagseger 5 mil
ch—pativlingarna vinnsinte

bara segrar utan ocksa virdefulla '
erfarenheter betriffande material ‘; B < > B

och konstruktionsfinesser, som se- ‘L“[ a S t e r s k a p Stl‘ 0-] an
dan kommer varje Crescentcykel
till godo. Det ir dirfér dven Ni

vinner pa Crescent.

Miasterskapskedjan

varldsmdastarcykeln
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a2 Pris

1 pPris

sami J:e, 4:e, oe, 6:¢ pris
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Stockholm: Det beromda Stadshuset i Sveriges huvudstad

Frankrike: Triumfbdgr.'n i Paris, pabirjad av Napoleon

Endast timmar skiljer... med fl*v

Pa nagra timmar kan Ni n4 nistan vilken
plats som helst i varlden med ett flygplan.
Det ar det moderna, vilsamma och eko-
nomiska sidttet att resa. Planera nu att

gora Er nista resa med flyg, med ett av de

stora palitliga Douglasplanen, som har
den bista flygservicen virlden runt. Tag
‘den nya luxuésa, snabba DC-6:an nista
gang Ni flyger. Dess prestationsférméga
ar utan konkurrens, och den ger Er de
basta flygresorna. Och kom ihig: flygning
ger Er nagra extra dagar for affarer

eller rekreation.

DUBBELT SA MANGA FLYGER MED

- Dotaras

FLYG MED DOUGLAS DC-6

hos dessa ledande flygbolag:
/\/\ AA Argentina « AMERICAN USA
BCPA Australien, Nya Zeeland « BRANIFF ‘USA
CMA Mexrxico » CONTINENTAL USA « *CPAL Canada
lDEL’l'A USA » *#*FLYING TIGER USA « KLM Holland
LAI Italien e NATIONAL USA « PAL Filippinerna
PANAGRA USA « PAN AMERICAN USA « SABENA Belgien
SAS Danmark, Norge, Sverige « 1SLICK USA
SWISSAIR Schweiz « ¥*T'Al Frankrike « UNITED USA
*WESTERN USA

*Inom kort TFlygfrakt

Ménga ay dessa och iven andra flygbolag
flyger ocksd med padlitliga Douglas l[/)gC-:l:o%
och DC-4:or.

SOM MED ALLA ANDRA FLYGPLAN TILLSAMMANS

LITA PA DOUGLAS, YARLDENS STORSTA FLYGPLANSBYGGARE SEDAN 32 AR TILLBAKA
ATTACKPLAN - BOMBPLAN - ROBOTYAPEN

+  MILITARA OCH CIVILA TRANSPORTPLAN .+ JAKTPLAN
+ ELEKTRONISK UTRUSTNING .+ FORSKNING

TEKNIKENS VARLD 18/52

Chefsarkitekt Nils Sterner:

HUS UTAN H

<
Dcn runda formen #r en gammal adel arkitektur-

form. 1 den fornkristna kyrkobyggnadskonsten
var central- och kupolbyggnader vanliga och runda
befistningstorn finns overallt i virlden. Den runda
formen i dessa byggnader var val i forsta hand
konstruktivt och praktiskt betingad men den rymmer
ocksa stora estetiska varden. Man behover inte som
exempel namna  den romerska antikens beromda
Pantheon, det ricker att hanvisa till vira sma vackra
rundkyrkor eller till Borgholms slottsruin.. I modern
byggnadskonst dr den runda formen diaremot ganska
sillsynt — den forekommer ibland i vattentorn, -still-
verk och silos. Runda bostadshus torde vara en ny-
het, atminstone for Europa. For vissa typer av la-
genheter innebar den runda husformen dock sadana
ekonomiska fordelar att det kan vara motiverat att
i dagens lage prova densamma aven i samband med
bostadshebyggelse.

I dagarna har framlagts forslag till personalbo-
stader vid Beckomberga sjukhus. Det galler dar ca
130 enkelrumslagenheter, forsedda med kokvri, toa-
lett och garderober. Den vanligaste och som mest
ckonomiskt ansedda formen f6r dylika personalhus
ar den's. k. dubbelkorridorbyggnaden, dar rummen
forlagts pa omse sidor om en 1 norr—soder oriente-
rad korridor med trappa i ena anden. Korridoren till-
sammans med trappan, trafikutrymmet, upptar i en
sadan byzgnad en jamforelsevis stor yta och det ar
svart att undvika att korridoren far ett ratt trist ut-
seende med sina rader av dorrar. Om man nu istallet
grupperar lagenheterna 1 cirkel kring en rund mitt-
trappa krymper trafikutrymmet till halften och den
runda trapphallen med sin oppna trappa med omgi-
vande cirkelformat trapplan blix ett betydligt intres-
santare rum an korridoren. [Denna trapphall kan ocksa
bli vackert belyst genom takljus. Viarje lagenhet far
sjalvfallet genom sin radiella forlaggning en svagt
konisk form, som dock i verkligheten ar betydligt
mindre markbar an man skulle kunna fro. Den for-
villas dessutom i detta fall bort av kokvrin, som

TEKNIKENS VARLD 18/52

vid fonsterviggen skjuter in rummet och hildar Fe-
oriansning mot sovalkoven. Eftersom cirkeln ar den
seomeltriska figur som i sig innesluter storsta moj-
liga yta, nedbringas yttervaggarnas lingd till ett mi-
nimum, vilket sjalvfallet fordelaktigt inverkar pad
byggnadskostnaden — men @ven pd uppvarmnings-
kostnaden tack vare att yttervaggarnas avkylnings-
ytor blir de minsta mojliga. Konstruktivt blir bygg-
naden synnerligen enkel med de radiellt gaende ba-
rande viaggarna och hjartmuren kring trapphallen.
Inga balkar eller pelare behovs for att bara bjalk-
laget. I hjartmuren drar man evakueringskanalerna
och ledningar. De biarande vaggarna bildar en god
ljudisolering mellan lagenheterna. Aven ur arbets-
synpunkt ar konstruktionen fordelaktig genom sin
likformighet och genom att betonggjutningarna kan
koncentreras enbart till bjalklagen. Alla vaggar kan
muras. .

Det ar syart att saga hur mycket billigare ett runt
hus blir an ett motsvarande rakt. Obekantskapen med
en byggnadstyp kan till en borjan 6ka kostnaden. Ej
alltfor optimistiskt gjorda berakningar visar dock en
vinst pa 8—10 %.

De runda husen lampar sig mindre val for storre
lagenheter. Vissa smarum skulle/fa en alltfor sto-
rande konisk form. Ej heller kan man gora lagen-
heterna genomluftbara som i de s. k. smalhusen. Men
da det galler enkelrumshus sisom personalhus, alder-
domshem, pensioidrshem och liknande bor det runda
huset kunna konkurrera med tidigare kianda typer.
De nu aktuella husen ar foreslagna att uppforas 1
tre och fyra vaningar med 30—40 lagenheter i varje
hus. Det ar sjalviallet’inget som hindrar att de goras
hogre. Man lagger da lampligen en hiss 1 trapp-
spindeln.

Viktigt ar att man valjer en lamphg miljo {or de
runda husen. Overallt passar de inte in. Det ar dess-
utom nodvandigt att man vardar sig om den ytire
formgivningen. Allmanheten reagerar sa latt for allt
som inte ogat vant sig vid.




Lagtrycksturbinens  mantel-
stycke har lyfts upp for in-
spektion hos tillverkaren,
British Thomson-Houston Co.

Virldens forsta gasturbindrivna handelsfartyg,

” Auris” gastade for nagra dagar sedan Stock-

holms hamn. T'V presenterar hir den markliga

baten i ord och bild samtidigt som vér sjomilitire

medarbetare, kapten Bengt Ohrelius, redogor
for flottans syn pa gasturbindriften.

Chefen for Shells marina
forskningsavdelning, mr John
Lamb (t.v.) talar med »Au-
ris» kapten, F. T. Vine t h.

12.000-TONNAREN »AURIS» PA REDDEN I HEBBURN-ON-TYNE,

en 28 oktober, 1951 startade motorfartyge:
fard over Atlanten och nar det den 24 n
oljehamnen Port Arthur i Texas efter att ha
ten med en genomsnittsfart av 825 knop had
ligen skrivit ett stycke sjofartshistoria.
»Aurisy, ett 12.000 tons tankfartyg som tilithor
nens stora rederiforetag Anglo-Saxon Petroiciin Cs
ligen det forsta storre handelsfartyg i varlden
med en gasturbin som enda drivkraft. Baten va:
borjan, den sjosattes i maj 1947, en banbry mon
civila sjéfarten. Den var di det férsta helt telcktriska
tankfartyget i virlden. Den var di forsedd med {yra atta-
cylindriga enkelverkande dieselmotorer pii 1.105 hk som var-
dera drev generatorer, vars alstrande kraft i sin tur drev en

\uris» pa en
gjorde
it Atlan-

obestrid-

den

uris» var emel-
“lertid redan vid sjosattningen utsedd som férsokshiat for den
nya turbinmotor som redan da varit under arbete i tre ar.
Konstruktor och tillverkare har varit gasturbinavdelningen vid
British Thomson-Houston Co. vars chef ir den svenske civil-
ingenjoren Bengt Forsling. Han har vistats manga ir i Eng-
land och hunnit skapa sig ett gott namn som skicklig motor-
man.

Sedan gasturbinmotorn iordningstillts och omsorgsfullt
provats pa landbacken installerades den i »Auris». Ett ar-
bgte som krdvde sina midn och en 150 tons lyftkran. Motorn
vager inte mindre an 48,5 ton.

Turbinen utvecklar en kraft som motsvarar 1.200 hk och
glriv.cr en tillkopplad dynamo med en hastighet ay 3.000 varv
i1 minuten. Tillsvidare har den fatt ersitta bara en av diesel-
motorerna ty man har riknat med att om nigot fel skulle
uppstd skulle resan kunna fortsitta med nigorlunda normal
f:.u't. med hjalp ay de tre’ dieselelektriska aggregaten. Men
hittills' har — peppar, peppar, siger ledningen — gasturbinen
gatt lugnt och sikert som ett schweizerur., ;

BILDEN AR TAGEN STRAX EFTER DET ATT MAN LATIT MONTERA IN

/
-

(iasturbinanlageningar som sadana ar inte precis nagra
| Furopa har man-redan for atskilliga ar sedan
hvoet onstaka storre gasturbinanliggningar som reservkraft-
' il vattenkrafts-elverk och inom flygplansindustrien
{ , wasturbinen haft revolutionerande letydelse. T ett
colan ar ju-vikten och storleken pa maskineriet av. av-
e betvdelse medan maskinens livslangd spelar mindre

handelssjofarten diremot ar livstiden hos fartygens
maskineri, liksom aven bransle-ekonomicen av utslagsgivande
delse I flera lander, framfor allt 1 England; har tek-
ivrigt arbetat pa att fi fram en lamplig typ av gas-
for fartygsbruk. Ocksa i Danmark har man arbetat
cnergiskt pa att 16sa problemet, sirskilt pa Helsingor Skibs-
\ som tillsammans med Burmeister & Wain redan 1946
grimdlagt et speciellt forskningsinstitut for detta andamal.
institutet star under ledning av professor Mansa vid Poly-
teknisk Leereanstalt i Kopenhamn och han utstillde redan
1019, pi den stora utstallningen »Skibet» i den danska huvud-
staden, en stor gasturbinanliggning for fartyg. Men engels-
mannen blev emellertid genom »Auris» de. forsta som prak-
tiskt kommit att utnyttja gasturbinen inom handelsmarinen.
Nista steg Shellkoncernen ska ta ar att byta ut den nu-
varande gasturbinen mot en storre som kommer att motsvara
en dieselmotor pa<6.500 hk. Med den vantar man att »Auris»
ska kunna halla normal tankfartygsfart pia endast gasturbinen.
Fordelen framfor alla andra nar det galler gasturbindriften
ar att antalet rorliga delar i motorn reduceras fran dieselmo-
torns tjogtals till bara tvi. Darmed foljer ju sjalvfallet ligre
slitagecomkostnader och vasentligt mycket mindre risk for att
det ska uppstd maskinfel. Med tanke pa de goda erfarenheter
man har fran hittills gjorda prover med »Auris» ar det nog
knappast overord att siaga att vi nu star pa troskeln till en
ny epok inom den marina motorteknikens historia.

DEN NYA GASTURBINMOTORN, SOM AR EN STOR NYHET INOM SJOFARTEN

FLOTTAN PROVAR
GASTURBINER

ur langt man hunnit inom sv

flottan med gasturbindrift ir en vil
bevarad hemlighet. I marinledningens
regi har emellertid i flera ar pagatt om-
fattande forsok med gasturbiner ech av-
cikten ir att i sinom tid prova detta nya
framdrivningsmedel pa motortorpedbatar
av typen T 101, sannolikt i kombination
med sirskilt Litta dieselmotorer av helt
ny konstruktion.

Viirldens forsta gasturbindrivna far-
tyg ir den brittiska motorkanonbaten
MGB 2009, som bl.a. i mband med
uthallighets- och lingdistansprov besok-
te Goteborg 1949 pa sommaren.

MGB 2009 var fran borjan forsedd
med tre bensindrivna Packardmotorer
om vardera c:a 1.2 viastkrafter. 1947
ersattes mittelmotorn-med en dieselolje-
driven gasturbinanlkiggning em c:a 2.500
hiistkrafter. De bada kvarvarande ben-
sinmotorerna ecrfordras for gang med
lag fart och t. ex. vid backmanover.
Gasturbinen drar nimligen oproportio-
nerligt mycket briinsle vid lag belast-
ning, det ir ocksa forknippat med svar-
losta problem att forse den med en back-
anordning.

Renodlade reaktionsmotorer av de ty-
per, som anviints i »reaflygplan» ir en-
dast i sveciella fall anviindbara for ma-
rint bruk, t. ex. pa sma snabba racer-
batar. Sir Malcolm Campbell provade

pa sin racer »Blue Bird» en reaktions-

motor men Iyckades aldrig sla sitt eget
123-knopsrekord, Den brittiska firman
Metrepolitan Vickers har med utgangs-
punkt fran sin reaktionsmotor »Beryl»
konstruerat och byggt den maskin, som
under nagra ar med goda resultat pro-
vats pa MGB 2089. Vid de nu anvinda
gasturbinanliggningarna leds avgaserna
fran reaktionsmotorn {till en turbir dar
deras effekt utnyttjas mekaniskt. Turbi-
nens varvantal blir vanligen ratt hogt
och den ar dirfor kopplad till propeller-
axeln genom nedviixling.

Gasturbinen slukar mycket brinsie,
men kommer helt sikert att bli synner-
ligen lamplig som framdrivningsmaski-
neri i vissa latta fartygstyper med matt-
liga effektbehov. For de stora effektbe-
lopp — mellan 50.000—106.000 histkraf-
fer — sem kriavs i Kkryssare och jagare
ar de gasdrivna turbinerna dnnu inte
ampliga.

Gasturbinen har flera betydelsefulla
fordelar framfor dagens motorer. Dess
konstruktion #r betydligt enklare, dir-
for boy ocksa framstiillnings- och under-
hallskostnader i lingden bli ligre. Den
har en jimn och vibrationsfri gang och
mycket god accelerationsformaga och
limpar sig diven for relativt stora effek-
ter. Vikten fr lag.
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' PA EN OCH SAMMA PLATS SAMLA SA MANGA DEL-
. TAGARE SOM TV:S STIARNKNUTTETAVLING. FORRA

" INGEN SVENSK MOTORTAVLING KOMMEE I AR AT

. ARET INKOM BETYDLIGT MER AN 300 ANT
- " OCH VI VAR TVUNGNA ATT GALLRA ©3R ATT SMI-

" DIGT KUNNA GENOMFORA TAVLINGEN. Vi T:AR RAK-
NAT MED ATT KUNNA TA EMOT 250 M -D0GRARE VIL-

AL NINGAR

Det stora kvinnliga deltagan-
det i forra arets Stjarnknutte-
tavling gor att vi i ar kommer
att separat bedoma de valkoran-
de flickornas korningar och allt-
sa jamsides med Stjarnknutten
kora Sveriges Stjarnknuita. De
kvinnliga deltagarna far kora
samma bana sem de manliga,
men vid bedomningen av pres-
tationerna skiljas d
perna at. Prisch
kvinnliga ar
storre an i fjol

Den 12 oktober ar det daterigen dugs for TV :s
Stjarnknuttetavling. Efter mammutsuceesen - i
fjol har vi kint oss manade att dven i dr séka fi
fram Sveriges framste motorcyllist, oc!: Teknikens
Varld inbjuder alltsi hdarmed alla Siorizes motor-
cyklister till sitt jatteevenemang i mnotorns tecken.

Programmet i ar liknar fjoldrets sitillvide att
forsta momentet blir en trialstivling. medan det
andra har tll uppgift att ge utsleg pi deitagarnas
sikerhet och uppforande i trafiken. Det blir alltsi

en rundtur genom Stockholm pé motorcykel dir det
att visa vett och trafikkultur. Programmet pa
on far ett annat, och som vi hoppas dnnu
hiitire, detaljprogram dn [orra aret. Manga sensatio-
nella nyheter hoppas vi ait kunna presentera och gar
«!fi enligt planerna tror vi oss kunna ménstra minst
11000 askadare ndar Stjarnknutten koras.

Sitt igiang med traningen genast! Kor vettigt i
.;r/:ji/;un ! Och vilkomna till Stjarnknuttetivlingen i
host! T

KET AR SVENSKT REKORD FOR MOTORTAVLING
DELTAG I AR I TV:S »STYARNKNUTTE-TAVLING» -
SVERIGES STORSTA MOTORTAVLING! VIKEN
VA%LD HAR I AR ANFORTROTT DE OLIKA ARRANGE
NGON VID SVERIGES STORSTA MOTORTAVLING

STORSTA MOTORKLUBB, MOTORSALLSKA
{ET GARANTERAR EN NY FULLTRAFF.

ETART

V? trldso.q 4

O MOTORAICRRARS TRALIABILPN]

ur ser en trial ut? Manga som i vanliga

fall ar motorsportintresserade skulle inte
kunna ge en beskrivning pa trialsporten, dar-
for att den annu si lange ar mycket Jitet kand
i Sverige. Deltagarna i TV :s Stjarnknutte-
tavling forra dret vet naturligtvis vad som
fordras av en trialforare, men for den stora
kretsen fartilskan-
de motorcyklister
ar trials fortfaran-
de ctt olost myste-
rium,

Trots att denna
form av den art-
rika motorsporten
inte  bjuder pd
svindlande farter :
ar den for manga av mc-sportens finsmakare
den mest stimulerande sport de kanner till.
Manga av motorsportens belackare blir sikert
forvanade nar vi talar om att det finns trials-
tavlingar dar deltagarec som kor fort blir

diskvalificerade. ‘P4 en riktig trials ar det

namligen det kul-
tiverade och folj-
samma aksattet,
den lugna beharsk-
ningen, de kalla
nerverna och mo-
torcykelkunnandet
i stort som ger ut-
delning.

En trial av den
engelska typen tillgar si att deltagarna pd vissa
svarmanovrerade sektioner far visa sin skick-
lighet i att beharska maskinen. Dessa sektio-
ner, som stir under strang uppsikt av kontrol-
lanter, kan bestd ay branta backar med eller
utan sniva svangar, tringa passager med djup,
16s sand ecller vattenplask i vilka man gomt
diverse stenar och andra hinder som syftar till
att prova forarens balanssinne. Att kora rakt
fram i 10s sand eller lervalling. later kanske
litt men ar inte farten si hog dar det inte all-
tid s& litt att hialla hjulen rullande ritt igenom
hindret. Sektionen begriansas dessutom ofta av
rep el. dyl. och den som kor emot prickbelastas.
Dessa avsparrningar laggs ofta sa att de
tvingar forarna att kora just pa sektionens
svaraste stallen. Det har med vyisst fog sagts

TEKNIKEN GER
TRIUMF I TRIALS

att hemligheten
med en bra trial
ligger 1 arrango-
rernas  kunnande
nar det galler att
avgransa  sektio-
nerna.

Daligt vader kan
givetvis  forstora
den bista trialsbana. Det ar inte latt for en
banliggare att veta hur hans bana kommer att
ta sig ut efter ett hillregn om man har lagt
den efter en langre torrperiod. Den gyllne re-
geln ar emellertid att en export skall kunna
kora en bana srent», d. v. 5. utan att fota eller
fa motorstopp.
Svérare bor banan
inte vara. Pa det
stora flertalét tri-
als i England re-
sulterar fotning 1
tva eller tre pric-
kar, medari mo-
torstopp  bedoms
si pass hart som
fem. Hiray framgir att den som kommer i
mil med minst prickar har gjort den basta
korningen. Det finns emellertid tavlingar dar
forarna bhorjar med 100, 200 eller 1.000 prickar
och avdrag sedan gors for varje fel pa
banan.

Forutom de re-
na manoverproven
i Jag fart kan ac-
celerations-  och
bromsprov  fore-
komma. Ett annat
omtyckt momentar
ett »smidighets»-
prov som gar till
<4 att deltagarna kor sa lingsamt som mojligt
utan att slira pa kopplingen fran en punkt A
till en punkt B pa ca 20 meters aystind fran
A. Fotning och motorstopp far givetvis inte
forekomma. Nar framhjulet passerat punkt B
far kopplingen anvandas for att accelerera ma-

skinen pa kortaste mojligaste tid till -n tredje.

punkt C. Den snabba tiden divideras sedan med

den langsamma och den som har det hogsta

vardet vinner. (Eorts. pa sid. 25.)
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Bensindrivna elefanter tillhor in-

te precis stamkunderna i de Inne i »hjirnan» skymtar man
bensin-, lufttrycks- och ampere-
miitare, startknapp, choke m.m.

hundratals bussarnas jattegarage
3 i Homnsberg. Inte undra pa att

g den engelskfodda Lunkentussen
S =

52 vackte uppseende.

_ 3 )
pes- I i‘(’ir 40.000 kronor mat om aret ar vad
{ en normal elefant kraver for att
> * existera, och den Kkostar ungefar lika

mycket 1 inkop 1 den man den finns att
fa tag pa. Den mekaniska elefant frin
England som ungdomsraden i nigra
stockholmsforsamlingar kopt har inte
kostat mer an ungefar halften si mycket
som en levande och »skotarens> Sven
Harnstrom, forsakrar att den ar synner-
ligen driftsbillig med en Aarlig bransle-
kostnad av cirka 500 kronor. Elefanten
ska anvandas till att lita barn och andra
intresserade fa rida, och de avgifter som
inilyter ska oavkortade ga till ungdoms-
raden.

Nar det galler denna markliga apparat
maste man namna tva konstruktorer. Dels
. den konstnarlige, mr. Stewart, som har
1 svarat for den forbluffande_ portrattlik-
het pjasen har med -en vanlig elefant,
och dels den tyskfodde teknikern Karl
Nilles, som ar pappa till den enastiende
sinnrika tekniska konstruktionen.

(Forts. pa sid. 28.)

Det iir det bakre av de bidgge hju-
len under foten som stindigt an-
vinds. Det lilla skyddar naglarna.

Elefantens innanmite ir eit yf-
terst komplicerat system av le-
dade och oledade ror och balkar.

10 fullvaxna personer eller dubbelt s& méinga barn ér en borda som yir mekaniskn
wiin klarar utan vidare. Av de glada minerna pA sparvigarna att déma fruktar
~ de inte att clefanten ska bl nagon farlig konkurrent till bussar och spirvagnar,

HNERRARNA BAKOM

VAR FORSORJINING

Gerard de Geer
t Lesjofors

Av
NILS KJELLETROM

A tskilliga av industriledarna i dagens
Sverige ar self made men, folk som
frin nedersta pinnen achetat sig upp till
utsatta och utsiktsrika Man kan
namna smedpojken Hjalmar Asclius som
nu sitter som chef for Fagerstakoncernen
eller springpojken Gustaf Thordén, som
nu driver storvarvsrorelse 1 Uddevalla,
Det finns emellertid andra foretagschefer,
som tradition och sliktarv tycks ha for-
utbestamt for deras livskall och som
kanske just darfor tvingats att slita minst
lika hart for att na fram som de, som
borjat med tomma hander. Det kan vara
en lycka men det ar sikert ofta en borda
att vara barare ay ett stort namn.

Gerard De Geer pa Lesjofors tillhor
den senare kategorien, Han édr frin vag-
gan barare av ctt av de storsta om inte
rent av det allra storsta namnet i svensk
industrihistoria. Han ar i elfte led en
avkomling av den Louis De Geer som
gatt till havderna som den svenska in-
dustriens ‘fader. Men ocksa pa andra falt
an det industriella har Lesjoforsbaronen
forpliktande traditioner att uppbara. In-
te endast som industriidkare har slikten
De Geer ristat sitt namn i de svenska
annalerna; som politiker, som vetenskaps-
man, som skriftstillare har de under skil-
da epoker spelat huvudroller i var histo-
ria. Det fina, det unika med Gerard De
Geer pa Lesjofors ar att han pa ett ly-
sande satt for samtliga “dessa traditioner
vidare. Han ir en framstiende industri-
ledare, han ar bemirkt politiker, han ar
forskare ay format med svensk narings-
geografi och ekonomi som huvudiamnen
och han ar, last but not least, en rolig
och underhillande forfattare som inte
utan skil fatt hederstiteln: »de svenska
brukens Frank Hellers.

Det ar sallan man kinner sig sa [res-
tad att borja ett portratt i ord med en
skildring av vederborandes utseende som
just nar det galler Gerard De Geer. Han
har ett nistan spannande utseende. Den
seniga och valtrimmade gestalten krons
av et rasrent huvud dar klipska ogon
ll!ldcr bryn a4 la Mefisto, en kraftig nasa
virdig Cyrano de Begerac och en mun
formad  av  generationers  vitalitet  och

poster,

livsaptit  sammanstridar till en  totalbild
Ay oagot mitt emellan yvarmlandsk faun

2R “
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och Overceremonimastare vid ett tyskt
smafurstehov fran anno dazumal. Nair
man star infor Gerard De Geer kanner
nman ogontlickligen att den mannen skul-
le ha kommit att synas vad han ar tog
sig for 1 livet.

Gerard De Geers insatser i svensk fo-
retagsamhet ar framst knutna till Lesjo-
fors, det gamla kvalitetsbruket i Varm-
land.  Han har suttit i ledningen for
andra bruk, Nyhammars och Klosters
bl. a, men Lesjofors har han ignat sin
cgentliga livsgarning. Nir han i borjan
pa ~](;’ZO-talct overtog bruket, mitt 1 en
period som blivit kallad »den andra
bruksddden», hade foretaget en arbetare-
stam pa 300 man och en omsattning som
holl sig omkring miljonen. 1 dag ger
1_)rukc1 arbete och brod 4t bortat 1.000
familjer och det arliga tillverkningsviar-
det l.i-ggcr omkring 30 miljoner. Vid sidan
om_jattekoncernernas siffror ter det sig
naturligtvis inte = sarskilt imponerande,
men” man far inte glomma att Lesjofors
ay sin agare aldrig amnats till nagot an-
nat an ett medelstort kvalitetsbruk och
att han medvetet hillit expansionen till-
lni\ku. >Min son och jag ar ense om att
foretaget inte skall fA viixa vidare», sa-
ger Gerard De Geer, »Om vi lit bruket
expandera ytterligare skulle vi inte lingre

TEKNIKENS VARLD 18/52
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kunna komma ihag namnet pa varje ar-
betare.»

Bara allvar ligger det naturligtvis inte
i den motiveringen. Men inte heller bara
skimt. Gerard De Geer ar_oforbatterligt
patriarkalisk och oforbatterligt individua-
listisk till sin laggning, I hans hyttor och
smedjor och skogar drivs visserligen ar-
bctcl‘ modernt och rationellt, men atmos-
faren over bruket har kvar en smak frin
den gamla hantverkstiden. Kontakten
mellan minniskorna har inte bortrationa-
liserats och i verkstaderna och skogarna
pa . Lesjofors gar det folk som skoter
samma syssla som deras fader genom
biade tre och fyra generationer. )¢t ar
den kontinuiteten som Lesjoforsbaronen
inte vill se bruten.

Gerard De Geer tillhor de aldre bland
sin generations industriledare. De flesta
ay dem ar fodda ett stycke in pa 90-talet
men han sig dagens ljus 1889 i Skager-
hult i Orebro lan. Han ar son till lands-
hovdingen Fabian De Geer och slakttra-
ditionen bestamde honom for politiken,
imbetsmannabanan eller industrien. Det
blev till en borjan industrien. Vid tjugo-
fem ars alder tog han bergsingenjors-
examen, blev ungefir samtidigt resery-
l6jtnant vid Livregementets husarer och
for omedelbart darpa till Tyskland for

att praktisera vid jarnverk dar. Efter
Aterkomsten till hemlandet hade han an-
stallning pa ledande poster vid Domn-
arvet, Nyhammar och Kloster och gjorde
overallt uppmirksammade insatser. [
trettiodrsaldern kom han att arrendera
Lesjofors och blev en kort tid senare aga-
re till bruket. Hur det gick till ar en av
de festligaste historierna 1 Gerard De
Geers festliga levnad.

»Jag hade till' en borjan bara arrende-
rat bruket», sager han, smen dayvarande
agaren ville garna salja det. Det var en
notarie frin Stockholm som kopte egen-
domen uteslutande for att gora skogs-
affarer och han hade blivit dodsforskrackt
da han fann att han samtidigt fatt pa
halsen en stor industri som han inte det
bittersta begrep sig pa att skota. Att dri-
va ett bruk i1 20-talets Sverige var for
ovrigt ingen latt sak. Na, han ville allt-
sa bli av med det hela och vid ett sam-
mantraffande som vi hade borjade han
bokstavligt talat att auktionera bort Le-
sjofors. Han startade med® 500.000 kro-
nor men jag sa nej. Da sankte han budet
med 50.000 kronor 1 taget och sa stopp
forst nar han kommit ner till 250.000 kro-
nor. Jag sa fortfarande nej. Budgivnin-
gen borjade pa nytt och nu gick han ner

(Forts. pa sid. 25.)

13



Mustang Ar den enda svenska
moforcykel, som #r forsedd
med Maicomotor. Denna mo-
tor ar forsedd med dubbel-
port. Batterict sitter bra pla-
cerat mellan bakstankskir-
men och vevhusets bakre
del. Maskinen saknar bak-
hjulsfjadring. Vaxeln sitter
i viinstra handtaget som pa
vissa modeller av scooters.

PROYKGR:

Av TV:s
mc-expert

Nils Tengberg

Det dr en god prestation av Monarks kon-
siruktorer alt pressa ner vikten pa fabrikens
kraftiga 150-kubikare, M 77, under det kri-
tiska 75 kg-streckef. En driftbillig maskin
med prestanda for hogt stillda fordringar.

n»‘l B

Tyska motorer 1 svenska ramar — det
ar en numera ytterst vanlig och god
kombination. Vad man kan anmarka pa
den dr att motorerna ar sa likartade —
de tvi stora markena Ilo och Sachs fore-
kommer ju i snart sagt alla modeller. In-
dividuell ir emellertid Mustang 210, som
ar ensam 1 landet om att ha en tysk
Maico-motor. Maico gjorde tidigare en
125-kubiks motor, men sedan 150-an in-
troducerades har effekten kunnat hojas

med en hk samtidigt som varvialet kun-
nat minskas, livslangden okas occh den
totala utvaxlingen minskas med omkring
12 %. En forbattring som vidtagits pa
senare tid ar dessutom att miotor och
vaxellada flyttats langre tillbaka i ramen,
varigenom man fatt annu battre vaglage
och kortare bakkedja. Tyngdpunkten 1
Mustang 210 ligger lagt och ganska langt
-bak vilket gett maskinen ypperliga vag-
egenskaper. (Forts. pa sid. 26.)

MONARK
77

Som synes pa denna bild sitter
viixelpedalen alldeles for hogt i
forhallande till hogra fotpinnen.
Folen maste lyftas innan viixling
sker vilket inverkar pa balansen.

~ S\'cnsku motoreykelfabrikanter har haft

stora svarigheter att brottas med nar
det gallt att banta ner 125-kubikare sa att
tjanstevikten stannat under det kritiska
75 kg-strecket.  De har fatt tillgripa de
mest drastiska atgarder for att spara pa
grammen. Sett mot Fakgrunden av detta
ar det en bragd i tysthet som Monarks
me-konstruktorer  utfort nar de lyckats
fi fram en 150-kubikare som bara vager
74 Kg med full tank.  16-ariga grabbar
Kan alltsd tacka dessa herrar far att de
nu far kora en maskin,~som hromsar he-
I:} 6 hk, och motorcyklister med sinne
for driftsekonomi vet att uppskatta Mo-
narks - viktbesparingar  eftersom  dessa
medfor nagon besparing i skatt och stor
|'K'§|"mring 1 forsakringsavgifter,

Irots den laga vikten har sakerheten
och styrkan inte eftersatts vid konstruk-

S (Forls pad sid, 2N}
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"Den [redliga d raken”

Av
HANS G. ANDERSSON

] et ar en kand sak att vart lands flyg-
Dtukni.\kn resurser ar 1 behov av en
Lraftig utbyzgnad. Det maste darfor an-
ses som en synnerligen {ornamlig presta-
tion unar var unga flygindustri (las:
Saab) trots detta formar att l!}\'c(‘kl{l
flveplantyper som i modernitet inte en-
n mita sig med, utan i vissa ay-
n o, m. overtriffar vad stormak-
lvckats frambringa.
ad som frimst asyftas ar naturligt-
vis deliavingade Saab-210 »Drakens, vars
15t sagt okonventionella yttre knappast
wnea att vicka uppseende — inte
minst nar man ser den flyga, Minst lika
Jornamlie ar emellertid var flygindustris
prestation att till serietillverkning utveck-
la ctt plan som J 29 »Flygande tunnany,
vilket 1 modernitet ingalunda star ens
USA :s modernaste typer efter, men vad
mera ar, redan befinner sig i tjanst i be-
trywgande antal.

FFor att aterga 6l »Draken», vars nar-
maste konstruktor ar civilingenjor Erik
Bratt (inte okand skapare av sportplanet
BHT-1 »Beautys), lyftes nyligen ctt or-
dentligt sjok av den sloja av sekretess
som sedan den forsta provilygningen vid
arsskiftet vilat over detta plan. »Draken»
ir — trots vad som framholls i radio —
inte nagot krigsflygplan, utan blott och
Lart ett experimentflygplan, som konstru-
erats och byggts pad endast 18 méanader.
Vid den uppvisning, dir Saabs chefsproy--
flygare Bengt R. Olow val visade att
»Drakens» flygegenskaper ar fdérvanans-
vart goda — dess landningsfart verkade
att inte namnvart overstiga Safirens —
fick man emellertid den uppfattningen att
om ett jaktplan i full skala byggdes efter
samma linjer som »Draken», skulle i

(Forts. pa sid. 28.)

Apérol;&.“omsl;get:

LAG FART

-.Drnkcns- landningsfart overstiger Knappast
Sn"r!ren.-s. Ligfartsegenskaperna ger detta plan
mojlighet till basering pad w»normalas falt.

TEKNIKENS VARLD 18/52

fngenjor Bengt Olow gor sig redo att provflyga Saabs senaste skapelse. De morka randerna
som framtrider pa hogervingen #r ulltridar vars uppgift dr att vid filmning ge en
uppfattning om lufistrommarna omkring planet. Dessa fotograferas av en kamera 1 fenan.

»Draken» har nu hunnit med over 100 upp-
stigningar vilka alla trots planeis okonventio-
nella utformning endast givit goda resultat.

Inte ens England och USA har fitt fram
aerodynamiskt sd avancerade konstruktioner
som »Draken». Den ar forbluffande si}fex, =0
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MED SLAVEN

PA BURKEN

Hur manga racerforare har visat sig
vara lika skickliga pa solomotorcy-
Kel som pa en sidvagnsmaskin? Antalet
gar val inte exakt att faststilla, men i
mc-sportens historia forekommer sa fa
exempel pa sadana forare att deras an-
tal maste vara mycket litet.
Engelsmannen Eric Oliver ar en av
dessa fa. Han har skordat stora fram-
gangar pa alla typer solo- och sidvagns-
maskiner och det ar svart att siga om
han ar skickligast pa det ena eller det
andra. Under de senaste aren har han
mest agnat sig at att kora med »burk>
och framgangarna har varit sa manga
och stora att man ufan vidare maste
betrakta honom som varldens abso-
lut framste sidvagnsforare. Olivers suve-
ranitet ar t. 0. m. storre i sidvagnsklas-
sen an vad Geoffrey Dukes ar bland so-
lomaskinerna vilket siger det mesta. Han
har vunnit praktiskt taget rubb och stubb

Edc‘ Oliver, virldens férnidmste sidvagnsforare, utkdmpar hidr en sviar dust med tysk
Krauss pﬁ' ytterkant och hans »burkslavs ﬁgger S YscaWisger] tirauss

1 sidvagnsklassen under de senaste fem
aren och den enda konkurrens som har
bestitts har kommit fran schweizaren
Hans Haldemann, tysken W. Krauss och
italienaren Milani pid Gilera.

Pa den allra senaste tiden har Olivers
stjarna inte varit fullt si klart lysande
vilket ar forklarligt eftersom han kért
motorcykel pa tavlingar sedan 1931 och
sidvagnar sedan 1936. Inte ens i en sport
dar omdome och erfarenhet viger si
tungt som inom TT-sport med sidvagnar
kan en si pass gammal férare som Oli-
ver gora sig gallande.

Eric Oliver driver en liten bil- och mo-
torcykelverkstad i Crowborough, Sussex.
Mycket tid blir det dock inte 6ver att
pyssla med andras motorer. Han har nam-
ligen fullt arbete med att skota sitt eget
racerstall, som omfattar en mangd ma-
skiner.  Oliver borjade dka motorcykel

" (Forts. pa sid. 29 )

RS

att ryggen niistan slépar I sanden. Krauss’

nBurkslaven» har ett hart arbete och
Oliver gar sd liangt att han tillskriv
sidvagnspassagerare 75 ¢ av segerfortj

En svensk bild fran ett sidvagnslopp, som
visar att det finns folk som kan aka fort
piA tre hjul dven i virt land. Akrobatik?

pAi BMW. Ollver har just passeral

att 54 stor fyngd som mojligt skall bll férlagd ph det drivande bakhjulet. I denna  fhviing fick  Oleoo #crare sitter pi bénpallen for

liver stryk fir ovanlighetens skull.
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CISITALIA — Porse

horjan av 1947 kontaktade den itali-

enske lilfabrikanten Dusio den tyska
konstruktionsbyra, som Ferdinand Por-
sche drivit sedan borjan av 30-talet, for
att ge denna byra i uppdrag att konstru-
era en racervagn svarande mot Formel
1. Dusios villkor var att denna vagn skul-
le 6vertraffa allt vad som hittills kunnat
framvisas pa racerbanorna och arbetet
startade omedelbart. Ferdinand Porsche
fick emellertid inte sjalv utfora de for-
beredande ritnings- och  berikningsarbe-
tena cftersom han fordes till Frankrike
som »krigsforbrytares, men hans mantel
axlades av hans son »Ferrys Porsche,
som pa cgen hand satte igang konstruk-
tionsarbetet.  Foljden blev att nar Por-
sche Senior som en fri man dtervande
ull Tyskland i juni 1947 var det férbe-
redande arbetet redan slutfort. De som
anser att den nya racervagnen, som ibland
kallas Cisitalia och ibland Porsche typ
360, ar en kopia av Porsches fore kriget
l«‘_nmlrucr:ulc Auto Unionvagnar bor ta
S1g en narmare titt pa Cisitalian.  Med
\.I!I“(l.'llllilg for svansmotorn och frambjuls-
I;:ulrin;;cn ar namligen ndstan ingenting
l:m:_u frin forkrigsvagnarna.

Gamle Porsche var emellertid inte nojd
med sonens arbete och 1948 arbetade han
lmrg med att vidta férandringar som han
ansag nodvandiga. Arbetet drog ut pa ti-
(|L'n.ncl| mnan det blev fardigt borjade
Dusio {4 ont om pengar: Mot slutet av
1948 hade Dnsio si svirt att salja sina
sportvagnar att ¢n konkurs borjade fram-
Std som en oundviklig realitet.

|fusio var emellertid en ytterst smart
:lf.farsman och innan hans egen ekono-
miska stallning blivit alltfor prekir hade

TEKNIKENS VARLD 18/52

han lyckats intressera nagra argentiska
finansman for sitt racerbilprojekt. Dusios
gliddje blev kortvarig: argentinarna stall-
de som villkor” att inga pengar skulle ut-
betalas [orrian vagnen pa racerbanan vi-
sat vad den gick for. Inga pengar forrin

NY BMW-RACER

Knappt hade TV publicerat sin bild
av BMW:s kompressorlosa racerma-
skin (TV nr 17) forrin ryktena om
en helt ny BMW bérjade surra. Dr
Peler, som &dr ansvarig for konstruk-
tionen av Miinchenfabrikens racerik,
yitrade nyligen att maskinen #nnu
inte var mogen for tivlingsbanan,
men att den kan komma att dyka upp
senare i ar eller i borjan av niista
sisong. Motorn ir av boxertyp som
pa BMW:s standardmaskiner, men
man vet finnu inte om den blir tva-
eller fyrcylindrig. Kardandriften har
bibehdllits men kardanaxeln har
kapslats in i ett av de rorliga ram-
ror i bakgaffeln som gir frin viixel-
Iadan till bakhjulsfjidringen. Arrange-
manget pAminner alltsi om Velocette
LE. De storsta féréindringarna pA nya
BMW:n har vidtagits pA ram och bak-
fjddring.

Blir BMW kanske t. o. m. snabbare
in Guzzis nya »f{yras,

efter en ordentlig Grand Prixséger var
mottot.

Porsche typ 360 tilthor alltsa den lilla
Lategori racerbilar som varit fullt far-
diga mr{ som aldrig uppenbarat sig pa
startlinjen. Grand Prixhistorien kanner
tidigare endast tva exempel pa sidana
~vagnar. Det ar for Kostsamt att satta

BEROMD A

RACERVAGNAR IX:

he typ 360

igang racerbiltillverkning  for att nagon
fabrik skall ha rad att se ett helt fardigt
projekt rinna ut i sanden. Trots att Por-
sche 360 alltsd annu inte i praktiken kun-
nat miata sina krafter med andra racer-
vagnar finns det minga experter som ar
villiga att skriva under pa att denna vagn
ar det intressantaste racerak som byggts
efter kriget — ja, t. o. m. pa att vi har
har att gora med alla tiders intressan-
taste och mest geniala konstruktion.

Den tolveylindriga boxermotorn ligger
bak i vagnen alldeles bakom forarsatet.
Cylinderloppen har 10sa foder, topplocken
ar avtagbara och rymmer tva ventiler i
90 graders vinkel per cylinder. Tva kam-
axlar per cylinderrad styr ventilerna som
har dubbla fjiadrar. Ventilerna saknar sa-
ten och stangs alltsi mot topplockets Litt-
metall. Varje inloppsventil har en diame-
ter av 35 mm vilket gor att den totala
ventilarean for inloppsventilerna ar hela
115,5 cm? vilket ar fordelaktigt om man
jamfor med exempelvis 1939 ars Auto
Union dar motsvarande siffra var 109,05
cn®. Porsche 360 skulle med denna siff-
ra som grund trots sin slagvolym om ba-
ra 1,5 liter vara kapabel till samma ef-
fekt vid samma Kolvhastighet som Auto
Unionracern. 2

Porsche 360 har cylindermatten 56X50,5
mm, vilket ger en kolvarea ay 295,05 cm?,
vilket givetvis ar betydligt mindre an vad
Auto Union kunde stita med. Vid 7.000
rpm uppges den bromsande effekten vara
370- hk men toppeffekten, over 450 hk,
tas ut vid 10.500 motorvarv och en kolv-
hastighet av knappa 18 m/sek. For att er-
halla hog mekanisk effekt vid mycket

(Forts. pa sid. 30)°
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PA MASSA

- S:t Eriksmassan hade pa sina olika
avdelningar v ar samlat ett stort antal
motorfordon av alla slag. I intresset
for Gkat massdeltagande speglar sig
den trogare marknaden — saljarens
marknad haller pa att overga tll kopa-
rens. Arets massa hade naturligt nog
blivit tll en generalmonstring av cykel-
motorer och de olika utstallda markena
var legio. Pa detta uppslag visar TV
ndgra av nyheterna.

Pa bil- och motorcykelfronten fanns
daremot inga storre nyheter vilket ar
forklarligt eftersom fabrikanterna drar
sig for att introducera en ny modell pa
s@ pass liten mdssa som den stock-
holmska. De stora motornyheterna bru-
kar uppenbara sig pa kontinentens sto-
ra specialutstallningar tll vilka TV
kommer att aterkomma med stora re-

portage.

Puch har kommit med en scooter
lika linjeskon som fabrikens mo-
torcyklar, Dubbelkolymotor saknas
givetvis inte. Reservhjul finnes och
hjulen har stérre diameter dn pi de
italienska scooterna, vilket maste
anses som elt steg i rétt riktning,

A
|

Den vackra MV-scootern har i Ita-
lien rykte om sig att vara en av
de biista scooterna, "Ar fyrvixlad
och gors av racerfabriken MV-Au-
gusta. Kedjedrift till baizhjulet. Im-
porteras av Suecia Bil & Motor AB
och kommer att kosta ca 2.400 Kr,

3 mepe e s

B

En skattefri scooter, formodligen
den enda i virlden, gors av cykel
fabriken Kirnan i Hilsingborg. Mo-
torn dr av typen Flink med rull-
drivning pad framhjulet. Fabrikatet
dr tyskt och slagvolymen 43 cm?.
Blir scootern for tung fér motorn?

¥

* Tyska NSU-fabrikens stolthet — 500-
kubikaren Konsul monteras nu av
Maskin AB John Eriksson i Falun
och fors i marknaden under namnet
Svalan. Virdefull valuta sparas ge-
nom monteringen effersom t. ex.
elektriska utrustn. kops i Sverige.

S:t Eriksmissans tjusigaste bil blev
givetvis en av de storsta attraktio-
nerna. Det var en Alfa Romeo med
specialkaross frin Touring, som vi-
sades av Alfas svenska generalagent.
Priset var naturligtvis allt annat &n
facilt: 35.000: —. Stilekerhjul m. m.

Gilern 500 Sport var nidgonting for
allz me-sugna att frojdas at. Topp-
atorn bromsar 22 hk vilket
toepphastighet av 135 km/t.
litet skillnad mot fab-
s wcerfullblod! Mjuk och be-
iy bukhjulsfjddring. Pris: 5.700!

En fransk motorcykel pA 175 cm®
med en ovanligt tilltalande exte-
rior bl, a. synnerligen smakfull lac-
kering. Peugeotmotorn bromsar 9
hk vid 5.000 v/m och toppfarten
ligger nira 100 km/t. Fyrviixlad
lada. Vikt: 105 kg. Pris: 2.555: —.

Parillascootern kostar 2.300: — och’
har 125-kubiks tvAtaktsmotor. Den
treviixlade lidan medger en topp-
fart pa 75—80 km/t. Diickdimensio-
nen idr 3,00X12”. Siga vad man vill
om italiecnarna, men bygga linje-
skona karosser ir en sak de kan.

Blir detta en ny folkvagnsschlager?
Citroen 2 CV har nu, dntligen, kom-
mit till Sverige. Mest sensationellt:
Den mjukaste fjddring vi seft som
dnda inte slog igenom i svar ter-
ring. 2-cyl. boxermotor, dverviixel
och »tiltstolar». Pris: 6.750 kr.

Ilos nya hjilpmotor sitter liksom
italienska Mosquito under cykelns
vevparti. Den driver pA bakhjulet
genom en gummirulle, som ldr or-
saka mindre dickslitage #n vad
som blir fallet med karborundum-

Y

cller stalrulle. 48 e¢m? vol. Robust. I

th

En sidvagn som iir si ldtt att den
t. 0. m. kan anvindas pd 125-or vi-
rades av AB Welander & Josephson,
Steckholm. Den viiger endast 30 kg
och kostar 810: —. Som synes kan
den vid behov litt lyftas. Med sid-
vagn sjunker forsikringen avseviirt.

4
Onckligen en ovanligt trevlig mo-
ped — Apollo Motorette med special-
byggd ram och dsterrikisk Fuchsmo-
for, som driver bakhjulet genom
lang kedja. Liksom den tyska kolle-
gan Victorla har Fuchs (vA vixlar
och frighng. Tank I dvre ramroret.

0

Amo ir en tysk mofor som driver
vl bakhjulet genom en kedja. Tack
vare bl a. stor cylindervolym utta-
8cs toppeffekten, 0,8 hk, redan vid
ett si pass moderat varvial som
1?.500 v/m. Motorn viiger komplett
6,6 kg och saknar viixlar. 440 kr.

iviassans enda  hjdlpmotor av fyr-
takistyp — tyska Eilenriede ‘med
sidventiler. Tva viixlar och friging.
Motorn viger kompleit 6 kg samt

‘har strilkastare inbyggd i brinsle-

tanken. Drivningen sker med frik-
tionsrulle pd framdiicket. Originell.

En hjdalpmotor som endast kan ko-
pas i-samband med en specialbyggd
cykel dr franska Peugeot pA 48 cm?.
Den driver pa bakdicket genom s. k.
karborundumrulle. Ramen i#r kraf-
tig och tanken rymmer hela 2,5 li-
ter. Den gedigna cykeln kostar 820.




HILLMAN-MINX

vid ratten civilingenjor Bertil Bjorkman

S

tegvis modernisering, varannan gang

Atkomligheten for de olika detaljerna under Smcd tyngdpunkten pa vagnskorg och

motorhuven ar hygglig. Batteriet sitter bra.

Stoppanordningen for dérrarma i oppet lige
ar en bra detalj. Latt in- och urstigning.

TV-BETYG PA

SARSKILT BRA:

— God sikt fran forarplatsen i alla rikt-
ningar — bada framflyglama i blick-
faltet och stori bakfanster!

— Det for vagnen avpassade ventilerande
varmesystemet (mot extra kostnad)
fungerar utmarkt och ar litt att skota.

— Ovanligt bra synkronisering av tre
av de fyra vixlarna.

— Goda utrymmen — vagnens hela bredd
dr val ulnyttjad.

HILLMAN-MINX

utrustning och varannan gang genom
maskinella forbattringar — detta program
har Rootes-koncernen efter kriget ge-
nomfort for alla sina biltyper. Hillman
Minx, koncernens minsta vagn, har ge-
nomgatt en metamorfos. Den har nu
sjalvbarande vagnskorg, kraftigare motor
och separatfjadring for framhjulen. I
jamforelse med den Minx som tillverkas
strax efter kriget ar dagens modell nas-
tan helt och hallet en ny vagn 1 modern
sober stil.

I likhet med flera andra av Rootes-
gruppens typer ar Minx en vardagsvagn,
utformad for familje- och yrkesbruk utan
sneglanden at  sportbilistens  onskemal.
Nar man stiger in i bilen finner man go-
da utrymmen, bekvama sittplatser och en
rad val genomtankta utrustningsdetaljer.
Instrumenttavlan har signallampor for
laddningsstrom och oljetryck, men det
finns brianslematare och plats ar forut-
sedd for en “kylartempmatare, aven om

INTE SA BRA:

— Fjddringen blir besviirad vid hog fart
pa mycket dilig vigbana (men den ar
bra pA mera normal vig).

— Signalhornet i svagasie laget for om-
korningar pa landsvag.

— De indirekta vixlarna idr inte sirskilf
tystghende.

denna nte ingar 1 standardutrusiningen,
Ventilerande varmesystem och radio
monteras pa sina platser med eti nni-
mum av arbete, ty dessa och andeaz till-
Lehor éar »standard mot extrapriss

Ju lingre man kor denna vagn, desto
mera uppskattar man den erfarenhet och
eftertanke som uppenbarar sig 1 alit son
ror dess vardagliga anvindning, Minx s
en ovanligt »heboeligs liten bi!

Man sitter bekvimt 1 fr: tet, m
har riklig bredd for wva och tillate
man har cn barnunge mellan sig pa Kot
tare turer. Utsikten over fran ar
ovanligt god — b » fram na i
forarens blickfalt — och vindruians sid-

stolpar skymmer inte i1 storre grad. Den
stora bakrutan ger bra overblick over
omradet bakom bilen. Baksitets komiort
kan man inte klaga pd och utrymmet f6r
benen ar ganska val tilltaget.

Foraren har god plats for vinsterfoten,
som har avblandningskontakten inom
bekvimt rackhall. Alla reglage och in-
strument sitter bra till. Handbromsspaken
ar en av de bast placerade och bast ut-
formade vi traffat pa. Viaxelspaken un-
dér ratten arbetar fast och behagligt och
synkroniseringen’ pa tvaan, trean och fy-
ran ar perfekt — det gar praktiskt taget
inte att fa fram ‘ett skrapljud! Kopplingen
ar av god Klass.

Rattens utvaxling kraver 24 vary pa
ratten mellan fulla framhjulsutslag och
vi fann styrningen behagligt littgaende
och tillrackligt exakt under al] normal
korning.  Vid parkeringsmandvrar 16per
den helt naturligt litet trogare. Bromsar-
na kraver litet pedaltryck for normal
(Forts. pi sid, 30.)

Hillman Minx har rena exteriérlinjer. Den iir flott men #ndad di- I tringa passager. Stort bakfonster ger Yypperlig overblick vid

skret. De markerade framflygellinjerna iir

2050

km/tim  km/tim  km/tim km/tim

6 sck
8 sek

FARTMATAREN

visade

16 sek 2414 sck

20 35 SO 65 80 95 km/tim

dtta att »sikta med» mandvrering. Minx fir en bra, viilbalanserad och ekonomisk bil.

TEKNISK ANALYS OCH PROVRESULTAT:

ACCELERATION PA ENSTAKA VAXLAR ACCELERATION GENOM VAXLARNA

Utvaxl. Fart vid 0—50 km/tim 11 sek, 0-—80 km/tim 27 sek
1000 varv/m
Ettan 18,6 22,6 MOTORNS
Tvaan- 12,89 15,2 kolvhastighet vid 1000 varv/min ar 3,16 m/sek
Trean 7,78 9,2 S
Fyran 522 6,4 VAGMATAREN
< visade 2 % for ling korstracka
40 55 70 85 100 km/tim STRALKASTARNAS

ljusstyrka var tillracklig for ca 85 km/tim

BROMSKRAFT vid 20 kg pedaltryck 11 % ay tjinstevikten — vid 60 kg pedaltryck 52 % av tjanstevikten

Nu ir tyskarma tillbaka pd allvar med alla sina under-  Schwelzarnas klockutstillning hirde Il Biink- 0. amatérsvarven for 875 Kr
bara leksaker. Taget fran Mirklin skiims inte for sig.  dragplasterna. Hir genomskinligt urverk. var nagonting for hiindigt folk.
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Vllrldem stors
S Storsta g
motor | arbete u

enomskinliga elmotor.
nder vatten fanns dven.
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MED TV PA MASSROND

matorsvarvaren fick pa S :t Eriksmas-
Asnn se en sak som bor ha alla utsikter
att bli ytterst popular, namligen en bank-
och amatorsvarv till det facila priset
875:— kr. Det var en kraftig svensk-
byggd svary med pinolroret urborrat for
morsekona nr. 3, vilket medfor att kraf-
tiga borrar och borrchuckar kafi anvin-
das. Detta trots att svarven endast vager
80 kg och fordrar en motorstyrka av
0,25 hk.

Schweizarnas klockutstallning var som
vanligt imponerande med varldens minsta
ur (14,8 mm langt och 4,8 mm brett samt
bestaende av 74 delar), varldens tunnaste
ur (1,35 mm tjockt urverk), varldens lat-
taste ur (aluminium: 20 g), ur med oav-
draghar urfjader, automatiska ur, bl. a.
varldens forsta sjalvuppdragande dam-
armbandsur, och ur med raknesticka i
spetsen,

Lika dominerande som de schweiziska
klockorna dr pa sitt omrade ar de tyska
leksakerna pa sitt. Ett tyskt leksakstag
med en jattelik modellbangard och 10 tag
som stannade vid alla stationer var ett ay
de framsta dragplastren i den vasttyska
paviljongen. Dir fanns ocksd en amfibie-
bil, som bor bli alla grabbars fortjusning.
Nagra andra vasttyska finesser var en re-
servoarpenna som skriver med vatten, en
fjadrande synal som gor att man slipper
hesvaret med nalpatradning samt osynliga
glasogon.

Osttyskland var mera praktiskt inriktat
med kikare och fotografisk utrustning
(framst fran Zeiss) samt ytterst fornam-
liga destillationsapparater. For amator-
filmare visade fransmannen en magnef-
tonprojektor med vilken man kan tala
in ljud pa 16,5 och 9 mm film.
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Klart till

Uto

Chefen for Uté Restaurant, monteringsarbetet tar over 14 visslan ar en hogtalare genom

e " dir Herbert Lilieskold, har en dagar for tre man. Bland mer vilken hogfrekvent strom ledes
TOININGSGIVARE kallus en verkligt marklig uppfinning Eldsvﬁdun hley "y"luss trevlig hobby — miniatyriarn-  mirkliga finesser kan nidmnas  och det dr svart att mirka na-
att det finns el-kranar for i- och gon skillnad pa en vanlig och

som ursprungligen gjordes 1 USA men som en svensk nu

vagar. Just nu har han avslutat

forbattrat hogst avsevirt. Givaren bestir av en liten bit e]g:\t’ﬁ:ji"‘;:‘liz‘?;l “l‘i‘“:‘rli“,"z '*'“i uppsattningen av en stor anlagg- ;rlastninn av gods och DTStSﬁcf\ ];()fu c‘l(cnnn. Vixelsystemet &r

3 5 > ; £ ¢ Jripas ing . pd restaura . - ar, 'TONg! 4 ions
mjuk zinylplast som omshiter en synnerligen tunn elekirisk ST STy I e ning ute pd xcstq}xr-r\tcn An ar, perronger med folk p orre llopsfr“t och utesluter
- ) £ ckholm, di stadens stora be- laggningen ir delvis eget arbete som kan gd in och ut i vagnar- alla felvaxlingar. Ett tig kan

motstandstrad, och genom att klistra den pa det foremdl,

redskapsforrdd av kol vid Hud-

efler modell »America

och delv

na. Nir loket kommer angande

inte passera en fellagd vaxel.

wars tojnig under tryck eller dragning skall kontrolleras, dingeviagen fattade eld. Brand- Flyers. 50 m spAr med tvA-  ryker del vilt ur skorstenen, Bakgrunden till hela anliggning-
sd kan man med stor noggrannhet faststilla trvck- och karens vattenbegjutning de f(or- rilssystem. allt i skala 3/16 tum,  detta astadkommes pad sinnrik en @dr en rundhorisont med hus
draghallfasthet hos & ex. en bro, en fjader ctc. Svensken sta dagarna blev utan resultat sparvidd 22 m;m. Som drivme-  viig genom att en luftpump pres-  och landskap konstnarligt malat
ar cwilingenjoren Gotthard Gustafsson wid Flygtekniska - ochjielcenspgomiatiningggokade del &r antingen 12 volt  sar luft genom en asbetscylin- av ing. C. V. A. Kleine. Den
forsoksanstalten 1 Bromma, som inte bara gjort den ame- St‘""?‘f“' Man beslot da.att ta ‘.lc likstrom 15 volt viixel. Ett der, i denna sitter en glodtrad roliga anliggningen stir sig gott
R A anaportmec]suFR L stort m: rbord med inbyggd och idroppas automatiskt dilu- i konkurrensen med den schwei- PranlattRstortBynan Sverhoralicen

rikanska giwaren battre utan ocksa billigare. Den ameri-
kanska kostade 66—i0 kr., medan den svenska gir att fd
for ca en femma. Bl a. anvands givaren for att kontrollera

hjalp och flytta hela eldsvadan
for att sedan slicka den pid en
mera lamplig plats.

likriktare och omkopplare sva-
rar for manodvreringen. Bara

tin, dilutinet
vecklar en intensiv

antandes och ut-
rok. Ang-

hallfastheten hos wangarna pa ett flygplan, och tack vare den Sa manga gravskopor som (L 2
raddade man harom Gret ett Scandiaplan. fran att forolyckas. gandepuPRmobllisetasiRom ULl S Y Gravmaskinislernn gy
. platsen och gravde fran mark- i eldcentrom §

Som syns sa behover fina och mnarkvardiga saker inte alltid
vara vare sig stora eller dyra.

MIKROKATORN ar en annan fornamlig svensk produkt

planet sig in i de villdiga kol-
hogarna. Forst griavdes brand-
gator for att avskdarma brand-
hirden. Diérefter lastades den
brinnande kolen upp pa lastbi-

for att skydda sig

oxiden och foll ner avsvimma
de, varfor hela or

som utlandet nu borjat fa upp dgonen for.i allt storre grad. lar som gick i skytteltrafik  under noggrs kTN

Mikrokator ar en forkortwing av mikroindikator, och den "‘,"““"l :’Sm“dp]atse" och slick- Bx::“dflr; “: — i :
aq Fr 10 Al 5 oTer e 2 £ ningsplatsen. manga till en bérjan raisst
’ e ; i rerksiad. ] : ! g

anvands for precisionsmatning inom bl. 6. verkstadsindustrin Transporten tog flera dygn. genom sabotage. Forrid

Uppfinnare ar crenling. Hugo Abranmson (fast @ Sovjet sager
man nalurligivis ati det var en ryss pa 1700-talet), och den
ursprungliga mikrokaiorn har senare forbatirats av bl. a.
professor Ragnar Woxén pa Teknis. Tillverkare ar- berom-
da AB C. E. (Mait-) Johansson  Eskilstuna. En liten kul
slory som wisar hur »fina> dessa grejer ar: Man begarde
exporthcens for ett wisst antal mikrokatorvisare, men li-
censmyndighelerna raknar bara © wikt och medgav 1 kilo.

Gravmaskinernas forare arbetade
under vidriga forhallanden och
fick ofta avhryta sitt arbete for
att inte helt duka under av
roken. Emellertid stillde brand-
karen rokmasker till férarnas
forfogande och néagra allvarliga
forgiftningar intraffade inte.
Daremot hinde det att nyfikna

under standig tillvaxt, v
i storre kollager brukiiga statio-
niara {emperaturréren inte kunnat
placeras ut. Ingen markte dar-
for att virmen i kolmidngdens
inre sleg till Over 60 grader,
varvid sjalvantandning agde
rum. Flera brandhédrdar patraf-
fades och nya uppkom &aven un-

ziska som visades har i véras.

man skota hela anliggningen ge-
nom att trycka pd olika knappar.

Den stora fiillbron i bakgrunden mandvreras med hjidlp av en elektrisk
motor och samma giiller for de bigge kranarna som syns pa bilden.
Den ena fir forsedd med en elektromagnet fir jirmskrot.

der slickningsarbetets gang. Varenda detali i anliggningen ir gjord med suveriin precision.
Vattentorn och staticnsbyggnader, ja, t.o.m. korna vid boskaps-

vagnen ir skalenligt och synnerligen naturfroget utforda. Fin hobby.

Pa ett kilo gar det ca 6,7 milj. visare, och som arsproduk- blev offer for den farliga kol-

tionen ar 12.000 skulle man behova drygt 550 dars jobb for

att kunna uinyttjo den frikostiga licensen. Sa kan det ga
nar det ar byrakrater som ska bestamma.

VARA VARV ser inte ut att behova permittera folk, ty:

trots ait det borjat bli allt swvarare for redarna att fa lon-
semma frakter och ail ett antal fartyg darfor blivit upplag-
da, sa fortsatter orderna att stromma in till varven. Eriks-
bergs vare 1@ Gateborg har salunda nyligen fatt tva jatte-
hestallningar fran Norge. Det ror sig om tva tankfartyg pa
24.000 resp. 32.000 ton, och hos Kocktons © Malmo har man
f. n. bestallningar pa atta turbindrivna fartyg. Ddr har man
f. 0. plancr pa ait bygya en ny stapelbadd som skuall gora
det nojligt atl bygga fartyg pa upp till 45.000 ton, dos.
verkliga bjassar aven efter internationellt mdtl.

VACKRA- SAGOR per telefon — ja, del ar faktiskl en

Tysk skapelse

Aven om man hittills mest
last om General Motors och
Chryslers fantastiska experi-
mentvagnar ska man inte tro
att den tyska bilindustrien vilar
pPd hanen. En Miinchen-kon-
struktér har skapat forsoksvag-
r_)en »Taifun», en superstromlin-
Jeformad, hypersnabb lyxbil.
Den ir forsedd med en férbitt-
rad upplaga av Porsche-motorn
med kompressor, som ger bilen
en hastighet pa 6ver 140 km/t.

Den eleganta karossen i stal

tar 16.200 1 och dr 20 m langt och 2,20 m brelt. K'rots storleken kan

Inget nigande

Bortat 300000 Olympia har
byggts sedan 1935. En del kritik
har riktats mot den populara
GM-vagnen fran fackkritiker
och den mera hardkorande de-
len av publiken och har gillt
den timligen veka fjadringen.
Den har varit bekvam vid liga
farter men en aning f6r nigande
nar det gillt att aka undan.

Numera har Olympia fatt bade
snedstillda teleskopstotdampare
for bakaxeln och kranghimmare
for framre hjulstallet, vilket gi-

é e < : cthils Antade BRI rokridans & viterks 4y B g e st S h plexiglas 3 : - :
g 3 qo Vi ‘ d den Lastbilar vintade i rokridans ytterkant medan grivmaskinerna och glas &r handarbete alit vit vagnen betydligt Ilugnare
osterrikisk ""l“l .m}n' Wk ‘;‘ ’i ”“.. m”“. : "’”}’,f"’/ e ’I‘ rullade ut ur den g!mua roken for att lasta ombord brinnande kol. gang vigd hog fayrt. E g
1 seplember. l)«'l. _11({11('r "durk hara for H ten, dar man slir Det veckolanga slickningsarbetet var eft fantastiskt hart jobb. e il g AB Svenska Shell har saft in ett fankbilstig for transport av petro-
nr A-0-60 och da far hora en bandupptagning av nagon av Qf«& 1 leumprodukter. Taget bestir av dragvagn plus tvd pahingsvagnar, las- e TNES
[ 5 o - < &)

Andersens eller Broderna Grimms sagor, och banden kom-
mer atl bytas varje dag. Det blir wla for foraldrarna vil-
ka genon att sla andra nummer kan fa forslag till middags-
mat med fullstandigl recept, uppyifter om tagtider och aven
senaste fotbollsresultaten. Det ar service, det, eller vad sager
gencraldirektir Sterky?

1.8 GRAM och wte ett dyft mer vager varldens troligen
minsta  elbatleri, och det har specialkonstiruerats  for en
elektrisk armbandsklocka. Det dr i Frankrike klockan borjat
tilloerkas, och med batteriet driver man en synkronmolor
zitken i sin tur driver visarna runi. Molorn ar ocksa nigol
un ctt underverk, endast 400 kubikmillineter tll wolymen.
Batteriet haller i 2 ar, och klockan pastas zara noggrannare
¢ gangen dn fiaderdriena rovor.  Men nu giller det for
schweizarna att wsa framfotternal ;

("__\
Cud

Flugan lurar, lura flugon

Miljoner bilister har ar efter
ar forargat sig over alla Insek-
ter som sommartid fastnar pa
vindrutan och forstor den goda
sikten under snabb koérning. En
av dessa miljoner fick en idé
och borjade experimentera med
att sitta en liten plexiglasskiva
lingst framme pA kylaren. Efter
att ha dndrat pA format och
vinklar ett otal ghnger kom han
slutligen fram till den riitta
konstruktionen som pa ett till-
fredsstillande sitt delade luft-
strommen s& att insekterna
»spoladess 4t sidan.

Sk/va Ay
PLEX/GLAS

TEKNIKENS VARLD 15/52

lBenom, och har kostat 5.000 ar-
bvcl:,limmur. Chassiet utmiirker
SIg for synnerligen 1ig tyngd-
punkt och &r utrustat med sver-
dl.mensionernde oljetrycksstot-
d.f\mparc. Sjalvfallet #r det in-
dividuel fljadring pa alla fyra
hjulen.

lnslrumentbriidnn omfattar
inte mindre an 26 olika instru-
ment och knappar “med bland
dnnat hojdmitare och kompass.
Dt:‘n pikostade inredningen do-
mineras av de tva stallbara,
Ex!rn bekvima stolarna som ar
k“l:ulda I rott lider och svin-
lider som kontrasterar effekt-

fullt. mot bilens elfenbensgula
farg.

TEKNIKENS VARLD 18/52

det mandvreras liitt i trafiken. S¢ upp nir ni moter tiget i ett gathorn.

Ett slagkraftigt fillskott till den brittiska vapenarsenalen dr den radio-

styrda, raketdrivna luftvirnsprojektilen.

Den fr byggd i tva sektioner

varav den bakre ér till for att pressa upp farkosten till en fart hogre

fin ljudets varefter den faller

av och exploderar. Fart: 3.200 km/t

Chevrole! igen

I Autocars testning av Chey-
rolet, atergiven i TV nr 14, fanns
ett fel som tyvarr foljde med
vid overflyttningen frin den
engelska fidskriften till TV
spalter. Ratt skall vara ritt och
darfor vill vi tala om att
Chevrolet med Powerglide tur-
binvaxellida har en 3,68 liters
motor, som med kompressions-
forhallandet 6,7 ger 105 hk vid
3 600 varv/min. Med vanlig vax-
ellaida ger den 92° hastar vid
3400 varv.
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Fortare

dn Ni dricker en kopp
kaffe forstor

Lockheed
Starfires

7

ett anfallande pl

G

OTROLIGT — nien pé kortare tid

an det tar att dricka en kopp hett
kaffe kan Lockheed Starfire

Lyfla efter Kaoiisiuri —
Stign il 11.360 meter ouy-
seft viiderleken —
Lokalisera Hesnitis: :
plan auiomatisk! —
Forstora def anfalisnde ple-
nel vian ait ndgonsin ha

seff def —

Dessutom behéver tvd-mansbesitt-
ningen aldrig ha sett det bomb-
plan de skjutit ned.

Idag anvdndes dessa readrivna
nattjakt- och eskortplan av U. S.
Air Force pd 24-timmars pass for
bevakning av Forenta Staternas
grinser och viktigaste stader. Lock-
heed ger det amenl\amka flygvap-
net ett reajaktplan som stiger
snabbt och dr si gott som helauto-
matiskt — en forelopare till plan
som kan flyga och strida sjalva.
Starfires »hjarncentrum» kan lo-
kalisera invaderande bombplan un-
der de morkaste, stormigaste nat-
ter. Dess enastdende raketbevip-
ning kan forstora de storsta bomb-
plan som byggts.

Starfire dr ett annat exempel pé
Lockheeds »stretchs-metod, en tek-
nisk finess varigenom man kan fé
fram en modernare typ av ett re-
dan existerande plan. Detta forho-
jer snabbheten i utvecklingen och
produktionen samt minskar kost-
naderna. Forelopare till Starfire ar
det fran Korea-kriget vilkianda
Lockheed F-80 Shooting Star.
Lockheed ar varldens ledande fo-
retag nir det giller att bygga rea-
plan,

Lockheed

Aircraft Corporation

Burbank, Kallfornien och Marietta, Georgia

CN’// oS tbchhood
/» eaatonstby 7
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[Lockheed

er avancerad

Be@ia

Lockheed ANireraft Corporations fabrik
for elekirenisk utrustning foljer konti-
nuerligt = modernaste, hemligstimp-
lade ritningarna frin praktiskt taget

alla tiliverkare av elektronisk utrust-
ning i USA. Lockheeds fabrik idr ett
av Amerikas storsta centra for elektro-
nik och zrundades for att forse sddana
Lockheedplan  som -84, Amerikas
[("n~m natijakt- och eskortplan, WV-1

och WV-2. bada Constellations med ra-

. darutrustning samt nya typer av P2V,

Constellations ultramoderna kustbevak-
ningsplan. med de senaste nyheterna

ifrdga om autematisk instrumentering.

ETT NYIT SATT

Lockheeds sdtt att se pa de elektro-
niska problemen skiljer sig frin andra
flygplansfabrikers. Hos Lockheed lig-
ger man vikt vid anvindningen. inte
tillverkningen av elektronisk utrustning.
Det beror pd au ndr Lockheed ritar
en ny flygplanstyp, gir man det hela
tiden med planete speciella uppgift
[or Ggonen. Eftersom Lockheeds in-
genjorer vet vad planet mdste prestera.
vill de préva alla detaljer, varifran de
an kommer. for att {4 det bista ifraga
om elektronisk utrustning.

Men  Lockheed anviinder inte bara
elektronisk  utrustning som  redan
finns. Ofta saknas en detalj som skulle
behdvas for ett visst andamal, Di ut-
arbetar  Lockheeds vetenskapsman
grundidén, ja ofta t. o. m. skissen till
den nya delen. Sedan overldter de at
en fabrik fior elektronisk utrustning
att tillverka delen.

TYPISKT EXEMPEL

Amerikas firsta nattjakt- och eskort-
plan. Lockheed F.94, dr ett gott exem-
pel pd hur Lockheed arbetar. Da ju
Lockheed e sjdlva tillverkar elektro-
nisk utrustning, kan bolaget intim?
samarheta med amerikanska flygvap-
net. Resultatet framgar bl a. av att
P81 var duninstone 2 r fore andra
Jdmforliga flygplan ifraga om elek-
tronisk utrustning,

TEKNIKENS VARLD 18/52

BRUKENS FRANK HELLER (Forts. fr. sid. 13.;

25.000 kronor i taget. Nar han kom till 150.000 kronor slop
jag till. Jag trodde faktiskt ‘hela: tiden att det var skoj
men Kkarlen menade allvar. Kodpesumman motsvarade i
sjalva verket en brakdel av taxeringsvardet.
Det var just kruxet. Allting pd Lesjofors behovde sittus
i stand. Hela bruket var halviorfallet, byggnaderna var
skropliga, maskinparken var omodern dar den inte var
obefintlig. Naturrikedomarna var det inget fel pa, det
sdg ett tranat bruksoga snart, men det gallde bara atl
skaffa fram dem. Tre ting kridvdes av en bruksledare pa
platsen: han maste ha begavning, han maste ha bra for-
bindelser, han maste ha stort kapital. Begdvning och for-
bindelser hade Gerard De Geer nog av, men kapitalet...
Niar de kom till de verkligt stora summorna maste
bankkrediterna anlitas. De anlitades till och over brist-
ningsgransen, som historien om sParagonvidxlarnas visar:
Det var under virldskrisen i borjan pa 1930-talet. Lesjo-
fors penningbrist var vid den tiden kronisk och brukets
bankforbindelse, Svenska Handelsbanken, beviljade inga
vidare krediter samtidigt som banken noggrant &vervakade
att bruket inte okade sina engagemang pd andra hall. Nu
hade Lesjofors ett par ar tidigare lagt upp ett stort kon-
signationslager av stdllinor i Vancouver i Kanada och un-
der 1929 och 1930 hade forsidljningen av dessa linor ofta
gitt upp till tusentals dollars pr méanad. For att fA snabb
likvid for de salda linorna hade det arrangemanget trif-
fats, att Vancouverfirman den 5 i varje manad telegra-
ferade ett codeord till Lesjofors, som angav forsialjnings-
summan for foregdende ménad. Detta telegram insandes till
banken, som mot en tremanadérstratta forskotterade sum-
man. Néar nu trettiotalskrisen skarptes och penningbristen
blev alltmer akut for Lesjofors, begirde bruket att fa
sdlja linlagret i Kanada till Vancouverfirman. Svaret kom
omgliende: krisen var lika svir { Kanada som i Sverige
och nagan kontanter stod inte att uppbringa. Men om Le-
sjofors vore hjdlpt med en accept pd ett storre belopp
skulle Vancouverfirman garna st till tjinst mot sikerhet
i lagret. Det var ju vinligt men till foga nytta da Svenska
Handelsbanken hellre sag att bruket gick | konkurs ién
tog upp nya vaxelkrediter. I det nodliget ordnades saken
pa sa sidtt, att Vancouverfirman i fortsiittningen varje
méanad telegraférade ett codeord som med ett visst belopp
dversteg den verkliga manadsforsaljningen. Om man
exempelvis silt for 1.000 dollars linor men Lesjofors be-
hovde 6.000 dollars s& 16d codeordet pa 6.000 och dessa
pengar betalade Handelsbanken ut. Det gick bra i tre ar
men en dag kom skridllen. Kanadaombudet hade rakat i
finansiella svéarigheter, det blev vixelprotest pA vixelpro-
test och till slut var summan uppe i 32.000 dollars, ett
for den tidens Lesjofors mycket stort belopp. Affiren bor-
de normalt ha gatt till konkurs men turen — som alltid
tycks ha foljt Lesjéforsbaronen — ordnade i grevens tid
ett direktorsbyte i Svenska Handelsbanken. Den direktor,
com dittills haft hand om lesjoforskrediterna, hade aldrig
hyst nigot Overdrivet [orlrocnde for Lesjofors ledning.
Nu eftertriddes han av en man som trodde pa-Gerard De
Geei och trodde paA bruket, och till fordel for badda par-
(Forts. pa sid. 26.)

SVERIGES ST()RSTA MOTORTAVLING (Forts. fr. sid 11.)

Det finns minga som anser att trials inte ar néigon
publiksport. Detta ir alldeles fel. For dem som forstar att
uppskatta finesserna i riktig motorcykeldkning é&r ftrials
den finaste mc-sporten. Atft ga fran sektion till sektion
pa en trialsbana och bedoma de olika deltagarnas presta-
tioner i svara passager ar verkligt fascinerande och mindre
trottande och enformigt éan att titta pd en farttdvling dar
forarna utan stérre Rontakt med sin publik vraker sig runt
en bana. Trial ar forst och sist en sport fér den som upp-
skattar individuella prestationer och som hela tiden vill
pa ett personligt sitt kunna folia med de tivlandes pre-
stationer. Det ar darfér som sporten blivit sd populdr i
individualismens England.

ANMALNINGSSEDEL:

Hirmed anmailer iag mig till Teknikens Virlds och
Stockholms Motorcykelklubbars Samarbetskommittés mo-
tortavling den 12 oktober 1952.

INAID | oo ol eihalelalole b/ sf5Te1s =iats opo blererotots lats N4 U GC BG05 C000BEE 00
Bostadsadress .......... RGO ASE oo Postadress ..........
DO o5 Cocnoc 6ong Alder e L censnr R

(Om licens finnes)

MRS h el sl tals e e otaiortetstote Cylindervolym .............

(utan betydelse for tavlingen)

Obs! Tavlingslicens erfordras ej. Sista dagen for insan-

dande av anmalan ar den 28 sept. 1952. Fyll i och skicka

in denna kupong till Teknikens Varld, Sveavagen 53,
Stockholm. Mirk kuvertet »Stjarnknutte-tdavlingens.
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KLINT, BERNHARDT & Co AB

STOR MODELLFLYGKATALOG
fullproppad med nyheter och alla till-
- behor! Modellflygarens
onskekatalog. Insiand 50

ore i frim. Skriv i dag!

P Landets stérsta sortering.

FRANKE-SPORT, Karlstad C

NYHET! HELIKOPTERMODELLEN
AERO-SWING

En verklig schlager! Modellen ar

synnerligen lattbyggd, alla delar
dro fardiga for montering! Aero-
Swing ar en utmarkt flygare. Pri-
ma engelsk gummisnodd samt ut-
forlig ritning och anvisning med{61-
jer. Langd 345 mm. Rotordiameter
285 mm.
Pris kr 3:85 -+ porto.

Omgéende leverans!

JATTEKATALOGEN

omfattar 106 sidor i format 2203<300
mm samt har over 1.000 illustratio-
ner.

KATALOGEN ERHALLES MOT INS.
AV KR 1:25 I FRIMARKEN.

WenTZELS

Apelbergsgatan 48 - Stockholm C
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X Nadgra exempel:

Motor:

Tandstift:

llo 98 cc
JB 150 cc
Puch 250 <c
i Sachs 125 cc

BOSCH DM 95 T2
BOSCH M 145 TI
BOSCH W 175 Ti
BOSCH M 145 TI

BRUKENS FRANK HELLER (Forts. fr. sid. 25.)
ter niddes en samforstdndslosning. De proteste-
sterade viaxlarna aterupplivades genom ett for
andamalet nybildat litet dotterbolag, kallat Para-
gon-Lesjofors, och efter sju ar var samtliga
»Paragonvixlar> losta.

S&dana historier i Frank Heller-genren tillhor
nu definitivt det forflutna. I dag &4r Lesjofors
tack vare Gerard De Geer ett rikt bruk och ett
vilmiende samhille dar hypermoderna arbetar-
bostader, monstergilla skolor och vackra tjinste-
mannavillor ligger insprangda bland tiptoprus-
tade verkstdder. Och mitt i byn, i en laglingad
herrgird av véarmldndskt snitt, residerar Gerard
De Geer som en pater familias for hela samhil-
let. Han har visserligen just dragit sig tillbaka
frdn den direkta bruksledningen men han star
naturligtvis kvar i styrelsen. For sina anstillda
har han sorjt pd ett utomordentligt sitt. PA Le-
sjofors har han namligen genomfort ett vinst-
andelssystem, som helt utanfér l6nen garanterar
de anstillda en rimlig andel i familjebolagets
vinster. Detta system ar ett slags forlagslan med
garanterad vinstandel, nagot i stil med ameri-
kanska participating-debentures. Varje arbetare,
tjiansteman och pensionar har riatt att 16sa dessa
vinstandelar. Ett forlagsbevis pd exempelvis 5.000
kronor ger om det loper pA fem ar med nu-
varande utdelning 250 kronor arligen, om det
loper pa tio ar 300 kronor &rligen och om det
lIoper pa femton ar 350 kronor &rligen. Dirtill
kommer en fast grundrinta pd 3 procent. Var
fjarde anstdlld vid Lesjofors dr &gare till ett
sadant vinstandelsbevis.

Detta sitt att gora arbetarna och tjinstemin-
nen till en sorts deldgare i foretaget dr en av de
kéllor, ur vilka Gerard De Geer oser tillfreds-
stillelse nu sedan han gitt in i den bittre me-
deldldern och lamnat brukets direkta skotsel i
hdnderna pad sin son. I fortsattningen av sitt
verksamma liv tinker han mest #gna sig &t
forfattarskap och forskning, omrdden dir han
redan tidigare skordat friska lagrar. Bade hans
stora verk om Sveriges naturrikedomar och hans
charmerande memoarer kan vintas fA en fort-
sittning. Men f6r att inte slippa kontakten med

det industriella Sverige har han behallit sin

post som ordforande i Norrbottens jarnverk. Dar
och genom sitt riksdagsmannaskap vill han fort-
satta att gora aktuella insatser i svensk ekono-
mi medan han genom sitt forfattarskap berittar
for efterviarlden om dagligt liv i det tjugonde
arhundradets Industri-Sverige. Nils Kjellstrom

MUSTANG 210 (Forts. fr. sid. 14.)

Mustang har ‘en mjuk och langslagig teleskop-
gaffel som i forening med en mjuk och litt stall-
bar swingsadel bjuder sin férare pid mycket be-
kvam transport. Framgaffelns fjadr srorelse
ar 80 mm varigenom gaffelns mjukhet dr mycket
tydligt accentuerad, men genom god avstimni
av fjadrar och motfjadrar har den ing
ser att sld igenom. Bakhjulsfjadring
inte ndmntvart: Maskinen ligger si
gen i bade vida och snava }
behagligt fri fran alla sladdter
vagunderlag. Styrningen ar posi
styrstingen ar for bred for var
— och styrbroms saknas. Den ali
sen inom den svenska mc-indus ¢
bristen p& styrbroms med bred sivisiang kan
knappast betecknas som lycklig

Man sitter bekvamt pa- Mustang och
noterade vi att maskinen klokt nog ar
med ordentliga knidkuddar. Vixling
pé de italienska scooterna genom att
viinstra handtaget. Maicomotorns vixiing

har

dubbel spirr, som gor att det dr omojligt att
viixla utan att koppla ur. Kopplingen &r litt att
trycka in och mjuk i sitt arbete. Bromsarna
med 125 mm trumdiameter ar tillrackligt kraf-

tiga for att méjliggora inbromsning pa torr as-

faltvdg fran 50 km/t pd 13 m bromsstricka.
Som tidigare namnts siktade man med Maico-
motorns forstoring nérmast till storre tillforlitlig-
het och lingre livslingd och 150-kubikaren tor-
de i dessa avseenden ocksd vara sin foregingare
klart Gverligsen. Motorns knackningstendenser
pd vanlig bensin kan motverkas genom instill-
ning for fetare blandning, vilket inte behover
innebédra att brinslekonsumtionen blir onormalt
hog. Den ar namligen vid 1idg och medelbelast-
ning mycket lag, men stiger vid fullgas till en
(Forts. pa sid. 28.)

ﬁ

sann inte bli

DEUTSCHER INNEN- UND AUSSENHANDEL, TRANSPORTMASCHINEN

Berlin W 8 Mohrenstrasse 61

Den ateruppstandna tyska- industrins rastlosa verk-
samhet har redan visat stralande resultat, bl. a. denna
bil som tillfredsstaller de hogsta ansprak pa presta-
tionsformaga som man kan stilla pad en vagn i mel-
lanklassen. Och koparen av IFA F 9 behover min-
besviken varken Over toppfarten,

Generalagent:

SVENSKA BIL- & TRAKTORIMPORTEN, AKTIEBOLAG

vagnar,

Lindhagensgatan 53, Stockholm
Telefon: 540430, 540470

marschhastigheten, accelerationsformagan, »back-styr-
kan» eller bekvamligheten. Med sin dndamalsenliga
stromlinjeform, utan onddiga, modedikterade extra-
vaganser, med den trecylindriga tvataktsmotorn for
framhjulsdrift forkroppsligar IFA F 9 idealet for sma-
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- MUSTANG 210 (Forts. fr. sid. 26.)

"~ mycket hog siffra. Forbrukningskurvan gir
- alltsa ganska vagratt i sin forsta del for att
avslutas med en mycket brant stigning. Vid
ca 50 km/t genomsnitt ar bensindtgdngen om-
kring 0,19 1/mil.

Vaxelldidans ganska hoga utvaxlingsfor-
‘halanden och den kraftiga dickdimensionen
utovar givetvis ett visst inflytande p& accele-
rationen. Vikteffektsiffran ar for fulltankad
maskin med en person a 75 kg i sadeln 25
kg/hk, ett ogynnsammare forhallande an for
exempelvis nya Husqvarna. P3 tviians vaxel
tar en fartokning fran 20 till 40 km/t fem
sek i ansprak medan maskinen behover 15
sek fréan 30 till 60 pa trean. Motorn kan
varvas upp anda till 60 km/t pa tvdans vaxel
medan toppfarten ligger mellan 80—85 km/t.
Hastighetsmataren driyvs fran framhjulet!

Bland detaljerna noterade vi: Bra placerat
batteri — val skyddat mellan motorblock
och bakskarm. Bakhjulet har stickaxel men
hjulen ar inte utbytbara. Lattmetallbryggan
over teleskopgaifelns Gverdel ar kladsam. En
rund verktygsldda under sadeln rymmer god
verktygsutrustning som emellertid kunde vara
nigot rikhaltigare. Motorn har dubbelport
vilket kommer att tilltala manga alskare av
= symmetri och bl. a. tack vare att t. o. m.

2Lap cylindein ar av lattmetall har vikten kunnat

hillas sa lag som 87 kg. .

& Kort specifikation:
’ Motor: Tvitakts Maico-motor med plan
kolv och dubbelport. Slagvolym 150 cm?
£57x58 mm). Kompression 6 till 1. Effekt
6.5 hk wvid 4.800 v/min. Lattmetallcylinder
med gjutjarnskarna som cylinderlopp och
»birande del>. Topplock av lattmetall. Noris
batteritandning. 35/45 watts effekt.
— Kraftoverforing: Flerskivig korklamellkopp-

ling. Kedja vevaxel-vaxelldda. Trevaxlad

1 lada 1 block med motorn. Utvaxlingar: 22,7

- —1, 11,3 —1 6.82—1. Kedja vaxelldda-bak-
-‘ hjul.

Ram: Sluten, skruvad rorram.
Vikt: Ca 87 kg.

Tillverkare:
Trelleborg.
Pris: 1.855: — inkl. accis.

Trelleborgs Velocipedfabrik,

MONARK 77 (Forts. fr. sid. 14.)

tionen av Monark 77, som fabrikens 150-a
med svensk JB-motor kallas. Ramen &ar en
kraftig stalrérsram med grovt dimensione-
rade kalldragna ror med béde yttre och inre
forstirkningar. Bromstrummorna dr fullt till-
rackliga for maskinens fartresurser: 100 mm
diameter fram och 150 mm bak.

M 77 ar trots sin ringa vikt byggd fér full-
vuxna manniskor. Korstidllningen ar lig och
bekvim, men har man linga ben skulle man
onska att man satt lingre bak. Knana kom-
mer namligen for langt fram och det finns
en viss tendens att kana ner frin sadeln
pa tanken. Styregenskaper, stabilitet och
segdragningsegenskaper ar av sadan klass att
aven mycket storvuxna och tunga personer
med rejal packning inte behover tveka att
ge sig ut pd langfird med M 77:an. Motorn
drar utmarkt pa alla varvtal och visade vid
TV:s testning ingen tendens till fyrtaktning.
Toppfarten ligger Gver 80 km/t vilket gor att
de fartsugna »knuttarna» som inte natt 18-
arsaldern inte kommer att tveka i valet av
maskin. Dartill kommer namligen god acce-
leration, en egenskap till vilken inte minst
den snabbvixlade liddan med mycket tydliga
lagen bidrog. Bade fram- och bakbroms ar-
betade mjukt och hade ingen tendens att 1dsa
hjulen. Endast pad riktigt ojamn vidg borjade
bakhjulet »skuttas» nir bakbromsen trampa-
des i botten. Aft maskinen saknade bak-
hjulsfjadring mirkte man eljest inte mycket
av — den mjuka teleskopgaffeln och swing-
cadeln gjorde sitt for att man skulle glomma
bort att ramen var styv.

Nagra mindre betydelsefulla detaljer for-
tjanar kritik: For det forsta: Vixelspaken
sitter for hogt i forhallande till motsvarande
fotpinne. Man maéste lyfta foten hogt upp nir
man skall vaxla vilket i samsta fall kan fa

obehagliga foljder for jamvikten. JB-fabriken
bor tanka litet pa den detaljen. Fran Monarks
sida efterlyser vi stallbara fotpinnar, For det
andra: Friliget &r ganska svart att hitta.
Sarskilt frin ettan &dr det ndstan omojligt,
medan man frdn tvdan ganska litt kommer
in pA neutrallage. For det tredje och sista:
Framstankskarmen ar aningen f{or kort. Skor-
na blir dirfor i daligt vaglag mer nedstankta
dn vad som stringt taget dar nodvandigt.

Facit: En liten men naggande god maskin
kapabel att tillfredsstalla, ja t. o. m. dver-
traffa, de krav som kan komma att stillas
pd den av motorcyklister med ganska slora
krav p& all-round-effekt och driftekonomi.

Kort specifikation:

Motor: Tvatakts JB-motor
cm? (59X 54 mm). Kompres
effekt 6 hk vid 5.000 v
lindertopplock. Smirjning
bransle. Tandning genom
kombinerad med belysningsg
effekt av 30 watt och 6

Kraftoverforing: 3-vaxlad 1ad

motorn. Utvaxlingsforhallanden
—1. 2:an: 12,41—1. 3:an: 7,75—1.

Vikt: 74 kg (fulltankad). Storre modell
besiktigad for tvd personer, modell 277,
95 kg.

Tillverkare: Cykelfabriken Monark. Var-
berg.

Pris: 1.690: — M 277 (for tvd personer):
1.940: — kr.

LAG FARTFINESSEN (Forts. fr. sid. 15.)

varje fall dess lagfartsegenskaper bli tiil-
fredsstillande. Hur egendomligt det dn kan
lata torde namligen detta vara den Xkanske
viktigaste egenskapen hos dylikt hypersnabbt
plan. Att bygga ett jakiplan som kan flyga
fortare dn ljudet lir inte vara sarskilt svart,
betydligt svérare lar vara aitt goéra ett si-
dant flygplan praktiskt anviandbart, dvs. att
de ger egenskaper som gor dess basering pa

(Forts. pd sid. 29.;

Aven for amatorsnickaren ir materialel ay avgorande betydelse
for detfirdiga arbelets utseende. Se dirfor till att plywood- och
B blocklamellskivan har Ljusne-mirketi hor-

maferial som #yen fackmannen lilar pi.

ligheterna till ytbehandling gora Ljusne
Plywood och Blocklamell till ett Gnske-

material for "hemmasnickaren”.

net — en garantistampel for higklassigl

De miinga tjocklekarna, formaten och maj-
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LAG FART FINESSEN (Forts. fr. sid. 28.)

,pormala» flygfilt mojlig. Det &r for Svrigt uteslutande
for att prova ett avancerat deltaflygplans egenskaper vid
laga farter som »Draken» kommit till. Vilka erfarenheter
man natt dr givetvis vil bevarade hemligheter, men att
nagra negativa dverraskningar hittills inte intriffat, borgar
inte minst det dryga hundratal provflygningar som hittills
gjorts med >Drakens.

Det &r inte endast ur svensk synpunkt som sDraken»
innebidr nfgot av en revolution.: Deltavingade flygplan
finns visserligen redan sivil i England som USA, men sa
avancerad 1 aerodynamiskt avseende som »Drakens ir
hittills ingen. Jamfoérd med de deltavingar som hittills
provats utomlands, &ar »Drakens originell satillvida att
vingens lingd i flygriktningen &r betydligt storre dn spinn-

vidden, dvs. sidoforhdllandet dr extremt litet. Vidare har
av vissa iruktiva skidl vingen givits en plan form be-
stiende av ivd trianglar, eller med andra ord en slags
>dubbel> deliaiorm.

I motsats till vissa engelska deltavingade flygplan saknar
»Draken» helt konventionella stabiliseringsorgan — dess
stabilitet har idstadkommits med andra medel. Salunda ir

gan kombinerad till vad som brukar kallas
lret innebdr att skev- och hojdroder sam-
s planets ringa storlek ar »Draken» forsedd

vingens ic
»elevonss,
ordnats. %

med en av Saab utvecklad hydraulisk servostyranordning.
Vidare kan namnas att man for undvikande av obehagliga
overraskningar ifrdga om under flygning férdndrade tyngd-
punktsligen — vilka kan vara nog sd besvirliga dven pd

konventioneila flygplan — utrustat planet med s. k.
trimtankar : nos och stjart, mellan vilka viitska kan pum-
pas. Ytterligare intressanta konstruktionsdetaljer #ar att hu-
vudlandstiliet for provningsindamal kan flyttas framat
eller bakdt genom att man byter ut nigra smi detaljer.

Pa grund av den begrinsade motoreffekten — en Arm-
strong Siddeley Adder med nominellt 475 kg statisk drag-
kraft — &r »Draken» inte sidrskilt snabb, dvs. enligt nu-
varande rea-standard. Enligt uppgift ar dess toppfart jim-
forbar med det andra varldskrigets propellerdrivna jakt-
plans, vilket tolkats sa att farten ar 650—700 km/t.

For ett jakinlan med »Drakenss hyperavancerade linjer
och kanske tiodubblad dragkraft, kan man gissa pA minst
en fordubbling av denna fart...

ATTA HASTARS ELEFANT (Forts. fr. sid. 12.)

Elefantens hjirta &r en 8 histkrafters Ford traktormotor
som sitter inne i magen tillsammans med en traktorvixel-
ldda med fyra vixlar fram och fyra bak. Vidare finns det
en luftkompressor, ty elefanten har egentligen tvd olika
drivsystem. Det hir liter kanske invecklat, men det ar
ogksé just jamnt vad det &r. Pjasen forflyttar sig pAd mas-
siva gummihjul som sitter under fétterna, och rorelsen gar
?ill pa foljande sitt. Nir foraren, med giende motor och
ilagd vixel, sldpper upp kopplingen sitter sig det ena
benparet, exempelvis hdger fram och vénster bak, i ro-
rglss framat. Fir att inte lunkentuss ska forlora -balansen
forlinges de bigge benen i takt med rorelsen genom en
automatiskt fungerande tryckluftsanordning. Niar si ben-
baret natt sitt framsta lige lases hjulen fast genom en
tryckluftsbroms varpd proceduren upprepas med det andra
benp_aret. P4 detta sitt hdver sig denna asfaltdjungelns
bgnsmdrlvna aristokrat framit med en grace som skulle
gora vilda systrar och brioder i Indien och Afrika grona
av avund. Aven om vir mekaniska vin fir noja sig med
en maxfart av 15 km/t.

Bengt Pettersson (text), Bengt Almgqvist (foto).

MED SLAVEN PA BURKEN

Som-16-dring redan 1927 och 1936 uppenbarade han sig
med sin forsta »Oliver Special»>. Det var en AJS av 1924
ars modell och jamfsérd med senare 4rs »>Ollver Specials»
var den mer eller mindre standardbetonad. Med denna
AJS \far'han emellertid mycket segerrik pd lokala grass-
tracktivlingar. 1935 kom det verkliga genombrottet dA han
tqg ett jattesteg ritt upp i den engelska eliten genom att
vVinna Sydenham Flying Mile pA ny rekordtid.

Eftersom Oljver ofta kor tvad soloklasser och sidvagns-
kl““e“ Pd en och samma tivling betyder det att han
tav]mngagen far ligga i som ingen annan. Endast en per-
on i hdgsta fysiska trim skulle kunna klara sidana pi-
g*:nlnmgar och Oliver gér ocksd allt for att halla sig i

Minga av Englands skickligaste sburkslavar» har akt
med Oliver och delar med honom &ran av att vara be-
Saltning pA virldens basta sidvagnsekipage med virlds-
Masterskap och segrar i italienska, belgiska och schwei-
Zska GP pa meritlistan. Oliver sjilv gir si langt att han
tllskriver sin passagerare 75 % av fortjinsten till fram-
Bangarna. Att vilja ratt vig, den ritta slinjens, pA en
ana anser han som nyckeln till segern. Man maste i forvag
;ag“ Upp en TT-bana si att man pA ndgra millimeter nir
N:ilin £3 den snabbaste viigen genom kurvorna, siger Oliver.

e man kdr i sidvagnsklassen maste man, anser han
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i ltan bli mgenjor
) N ) 0y ooy if stdien)

Praktik pa Er
rbetsplats

Teori vid NKI

genom NKl-studier pa fritid

Ni sum har intresse och anlag for teknik,
kan bli ingenjor genom utbildning pi fri- 15000
tid, Vid NKI, som har Nordens stirsta
program fér fritidsstudier, kan Ni vilja

12000

\ifor

pa 16 olika ingenjirslinjer. Vill Ni spe- L %000 /’
cialisera Er forst lingre fram, kan Ni § 6000 //

borja med en grundkurs [or ingenjirs- i oy

utbildning. Tave deloc =i 18 1 38 i

Ni studerar helt pd Er fritid och bibe-
hiller hela tiden inkomsten av Ert fér-
viirvsarbete. Med folkskola som

En undersokning har visat att NKI-ingenjorer-
na fdr utomordentligt goda placeringar I pro-
duktionen. Redan under studletiden kan Ni f&
dlrekt. ekonomiskt utbyte av NKl-studlerna {
form av higre 16n, alitefter som NI kealificerar
Er [6r mera krivande uppgifter pd Er arbets-
plats. Kurvan kar ovan visar hur [nen steg [dr
en NKI-ingenjér medan han studerade cid NKI.
Det finns mdngfaldiga sédana exempel pé hur
ingenjérsstudier old NKI burit [rukt redan
under studletiden,

grund kan en fullstindig ingen-
jorskurs genomgas pi ca 5 ar.
Har Ni real- eller studentexamen,
gar det innu fortare. NKI-studier-
na underliittas avseviirt genom in-
dividuell studieplanering och en
frikurs i studieteknik.

NYHET! NKl-skolans
nya Stipendietjanst (Kan postas uton kuyert

FRIKUPONG och utan frimérke).

for NKI-clever och bli-
vande NKI-elever hjil-
per Er att fa kontakt
med stipendiegivande
institutioner och fonder. Ni far utforlig
forteckningover stipendier {6r studier in-
om praktiskt taget vilket omriade som I

RS R KLPP UT I KANTEN]

belst, med angivande av fordringar, sti-
pendiebelopp, ansdkningstid, adress till
1esp. stipendiefonder m.m. Dirjamte upp- d
Iysningar om borgensfria studielin, stat-
liga garantilin etc.

TillstAnd nr 104
Stockholm 12

NKI-SKOLAN
S:T ERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12
Svarsforsindelse

Sénd mig utan kostnad NKI-skolans nya
kursprogram och broschyren “Hur man
blir ingenjor”. Anteckna mig #iven som
gratisprenumerant {or ett ar pa tidskrif-
ten Pa Fritid'

Onskar Ni upplysningar om ndgot sarskilt Gmne
eller kurs — skriv det i ruton hdr nedan.
Jag onskar upplysningar om

GRATIS! Den sto- (

ra_ingenjorsbroschyren '\
I NKl:s stora bro-
schyr "Hur man
blir ingenjor” far
Ni veta allt om hur det gar till att na in-
ucniiirsexarﬁcn genom fritidsstudier. Den
talar om vilka kurser Ni kan vilja, hur
studierna liggs upp, vilka formaner de
NKI-studerande har, vad NKI-ingenjorer-
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na sjilva sager om utbildningen och myec- Namn ..

ket, mycket annat av viirde for Er som dr

tekniskt intresserad. Rekvirera den idag Bostad

— Ni fir den omgiende. Gratis! S Postadress 4
TV 1852
Y
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Tank! En perfekt tryckmaskin for CISITALIA — POSCHE TYP 360

kr 74: — kont. o.

Box 457 - Goteborg

}Re!a]armsnartpef%r sx?g 23:“;?, l;g, hoga varvtal ar vevaxeln ytterst kraftig.

ambitiose hemarbetaren Jukrativa Bade vevslangarna och vevaxeln har en
inkomster. Begar prospekt o. prover! diameter om inte mindre &n 54 mm,

LENNART BERGGREN
& Co A.-B.

(Forts. fr. sid. 31.

= da att det pa ett senare stadium kan bli
gOdCl extra svart att passera. Detta galler sarskilt
inkomster! pa Korta banor. Kor man solo &r den
ratta linjen-av @nnu vitalare betydelse,
meén den kan hdallas dven om man inte
ligger i ledningen. Oliver foredrar dar
att ligga tvaa under storre delen av
loppet och ta ledningen forst nara mal.
Akrobatik, lek med doden eller sport?
Hur som helst kan man inte komma
ifran att Erik Oliver &r en virdig re-
presentant for genren. Nils Tengberg

3 B id , ldgga sig i ledni dan fra
ADANAryckpressar ||y e s s conen iun e

20: — pr man. (Forts. fr. sid. 17.)

dvs. ndra nog samma matt som for cy-
linderdiametern. De smad cylindrarna
och de stora lagren bér bidra verksamt
till styvheten.

1 - Tel. 115740 Trots kraftiga kylvattenpassager mel-

lan loppen befinner-.sig cylindercentrum

i de olika cylindrarna pa blott 69 mm
avstidnd fradn varandra (mot 86 mm i
Auto Union). Motorns lingd ar drygt
en halv meter (kopplingen inte inrik-
nad). Den flerskiviga kopplingen har en
diameter av bara 0,19 m och overfor
kraften till en femvixlad lada. Vaxlar-
na maste ilaggas i foljd, det gar alltsa
inte att hoppa frdn femman till tvdan
utan att dessemellan lagga i fyran och
trean. Bilen dr fyrhjulsdriven och féra-

// ren kan under gang koppla in eller ur
framhjulsdriften. Det ar bara att an-

FLYGANDE TUNNAN,
MIG-15, SABRE,

DRAKEN.
De finns i Din

vanda en spak som sitter omedelbart
under ratten.

Fjadringen, bdde bak och fram, adr av
affar! torsionstyp med hydrauliska stotdam-
X pare. Ramen ar en rorram dar man inte

ING. SIGURD ISACSON, LIDINGO | ryggat tillbaka for de viktdkningar som

manga och kraftiga ror maste fora med

Facklitteratur

AB WESTLINGS

Posta kupongen | DAG!

Sand mig Er katalog over

TEKNISK' LITTERATUR

Ny katalog
Bokavd. Orebro

sig. Bromsarna har inte mindre dn fyra
backar i varje trumma. Trumdiametern
Zr 340 mm. Porsche 360 har en hjulbas
pa drygt 2,5 m och sparvidden gor vag-
nen nagot smalare an Auto Unions. Den
mater 1,29 m.

Med en tomvikt av endast 746 kg, en
mycket liten frontarea, en motor pa
mellan 380 och 450 hk samt fyrhjuls-
drift ar Cisitalia eller Porsche 360 som
helhet betraktad sakerligen den effek-
tivaste racerbil som nagonsin byggts.
Det ar darfor sa mycket sorgligare att
ekonomiska hinder har omdjliggjort f6r

 KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmastare- och formansexamen.

Maski
Laga

nteknik m. verkstadstekn, Teleteknik m. radio- o. radartekn.
levnadskostnader, ca 10) kr lagre pr man. an i Stockholm o.

Goteborg. Varterminen borjar den 12 januari. Begdr var studie-
handbok! Uppgiv facklinje, alder, praktik m.m. Aberopa denna
tidning!

Murmaistaregatan 9 A ¢ KOPING <« Telefon 11316, Rektor

B Hissleholms Tekniska Skola|ll

Kommunal liéroanstalt under statens inspektion

Nya kurser bdrja
Fackavdelningar

den 10 jan. Statsstipendier upp till 125 kr pr minad. l
for maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik,

husbyggnadsteknik samt vig- och vattenbyggnad. A-behorighet under

vissa forutsatin. frén el fackavd. hogre kurs. Sftatskurs for elinstalla-

torer (B-kurs) och vigmistarekurs. Moderna laboratorier. Platsformedl. l
. Anm. 15 nov. Aberopa denna tidn.

fran 50 oOre st., batbyggsatser,
' MODELLPLAN r;:,;rbilar. motorer m. m. Ja

e e — —— — 4

allt Ni kan 6nska Eder finner NI i vir 52-sidiga Katalog
nr 6 for 1952. Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser reali-
seras fran mindre dn halva priset — jéttebilligt! Sind
oss i dag 75 ore i felfria frimirken samt Edert namn
och tydliz adress sa far Ni katalogen omg.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS

dess konstruktorer att praktiskt prova sin konstruktions
foretriaden, Och aven om de ekonomiska problemen si
smaningom loses s aterstdr dnda ett annat dilemma: Hur
skall man kunna finna en forare som klarar av den otroligt
effektiva svansmotorforsedda vagnen? Det ricker inte med
en rattvirtuos. Endast en forare med overnaturlig korskick-
lighet kommer att kunna tygla den.

HILLMAN MINX (Forts. fr. sid. 20.)

fartminskning och tar jamnt och mjukt. De presterar ett
fast grepp for tvarstopp om man trampar hart pa pedalen.
Vagnens stabilitet pd vigen ar tillfredsstallande for nor-
mal turistkérning — den nickar inte och Kkringer 2
obetydligt i gathorn och kurvor. Kor man frisict
kurvor hinder det att bakaxeln studsar utat,
dr liatt att balla under kontroll. Minx'en ar kur

vigbanan eller vindkast fran sidan. Fjadringen do
gens ojamnheter ganska effektivt och vagnskorgen ¢

inte — Minx'en hor sdlunda inte till den kategeri

som framkallar aksjuka!

Néar vigbanan iar mycket di\li;i far man. ett intryeck
att fjadringen — det giller sirskilt bakaxeln — ar

hardare. Hiinsynslos forcering av tjilskottsvagar och » {
rigs grusvag i hog fart ar inte Minx'ens ritta vardags-
melodi! P4 medelgoda och goda viigar dr fjadringen hchag-
lig for de akande vid alla hastigheter.
Hillmanvagnen har ju mattlig motorstyrka och viil
komma fort fram fir man anvianda vixelladan f
ration i fartomraddet upp till 50 & 60 km i t
treans viaxel accelererar man kvickt upp till 70 km
men eller sa. I tat trafik slutar man non

alt p

och eftersom den vixeln dr synkroniserad #r Minx att-
kord i stadstrafik. Pa direkt vixel kan man gi ned till
ca 30 km i timmen, men fran den farten ir accelerationen
mattlig dven om motorn arbetar onddigt. Den som inte
krdver blixtrande acceleration kan mycket vil kora vag-
nen utan att ideligen gripa till viéxelspaken — dven i det

aveeendet dr den trivsam och latthanterlig for den som
inte dr kortekniskt driven eller intresserad.

Med en god forare vid ratten kan Minx prestera rejila
dagsresor — ca 70 km/tim som medelfart pa langre turer
ligger vil inom vagnens mdjligheter. Marschfarter pa 70
till 90 km/tim innebédr inga obehag, ty motorn ar da re-
lativt tystgaende, och fartvinden maéttligt hogljudd. Som
alla vagnar med sjdlvbarande vagnskorg »mullrar> Minx
en smula pd smagatsten och andra ojamna vigbanor.

Det viarme- och ventilationssystem som Ilevereras mot
extra kostnad fortjanar hogt betyg. Det har tillricklig kapa-
citet och ar latt att skota — vagnen kan kéras med sting-
da fonster och ar da i stort sett dragfri trots tillricklig
ventilation.

Motorn var Ilattstartad under alla férhallanden, hade
mattliga krav pa chokning och blev ganska fort korvarm.

Hillman dr en klokt och skickligt utarbetad blandning
av de egenskaper den moderna lilla familjen kriver av
sin bil. Den har ganska gott utrymme fast den gar i en
ekonomisk driftkostnadsklass. Den har tillricklig fart och
flakt for alla normala behov och den #r Jlittkérd och
hanterlig. Slutligen ar den ganska representativ med sin
vilbalanserade exteriér utan éverdriven utsmyckning. Vac-
ker och duglig vardagsvara — ett gotl betyg!

VAGNBESKRIVNING

Typ: Hillman Minx Saloon (Mark V).

Tillverkare: Hillman Motor Car Co, Coventry, England.

Generalagent: AB Ernst Grauers, Stockholm.

Pris: 9.915 kr vid leverans i Stockholm. Leveransavgift ca
60 kr, ventilerande virmesystem, tempmitare och kylar-
gardin ca 550 kr extra.

Byggnadssiitt: Sjalvbirande vagnskorg av pressad stilplat
med svetsade fogar. Fyra dorrar, fyra platser, bagage-
rum | bakvagnen, atkomligt utifran.

Matt: Tjanstevikt 1020 kg, motsv. effekttalet 37 hk pr ton.
Lastad vikt 1305 kg (4 vuxna personer -} bagage) motsv.
effekttalet 29 hk per ton. Bilskatt 110 kr/ar.

Motor: Fyrcylindrig vattenkyld sidventilmotor, cylinder-
matt 65X95 mm, slagvolym 1.265 liter, 38 hk vid 4.200
varv/min, motsv. 30 hk pr liter slagvolym.

Kraftéverforing: Skivkoppling, fyra viixlar framat, (tre av
dem synkroniserade) oOppen Kkardanaxel. Rattviixelspak.

Styrning: Utviaxling med skruv och tapp, ratten pa vinster
sida, 25 rattvarv mellan fulla frambjulsutslag, vénd-
cirkel At viinster 10,5 m, &t hbger 9,75 m, mitt vid yitre
framhjulets utsida,

Fjidring: Fram tvirgdende liinkar samt spiralfjidrar och
bydrauliska stétdimpare ay hivarmstyp. Bak lingsga-
ende bladfjidrar, kringhiimmare och hydrauliska stot-
diimpare av hiavarmstyp.

Bromsar: Hydrauliska Lockheed fyrhjulsbromsar, frambrom-
sarna med tva hjuleylindrar. Handbromen verkar me-
kaniskt pd bakhjulsbromsarna,

Elsystem: 12 volt, 38 amp-tim. batteri.

TEKNIKENS VARLD 18/52

97 % mindre
lagerslitage har konstaterats

vid provkirning med
OK Premium i jamforelse med

vanlig olja av hiog kvalitet.

10.000-tals

ndjda bilister har nu i fem dr

anvint OK Premium.

en

Den moderna motorn med hog kompression och hogt varvtal
stiller stora krav pi smorjoljan.

Oljan fir inte vara for tjock vid kallstarter. Och den maste
»halla” for hoga temperaturer utan att bli onormalt tunn eller
kemiskt forandras genom oxidation.

Temperaturtiligheten ernis genom en fullindad raffinerings-
teknik — och en basolja av hog kvalitet som grundmaterial. Fér
att fa en tillracklig motstindskraft mot oxidering fordras diremot
vissa kemiska tillsatser s. k. additiver, vilka inte finns i natur-
oljorna. Oljan »vaccineras”... och kal}as direfter ‘prcnﬁur{x-olja.

Ordet premium ér salunda en kvalitetsbeteckning som innebir
att oljan hiller ett visst matt av motstindskraft mot oxidation
och dirav foranledd lagerkorrosion och slambildning.

anvand
en bra
premium-olja

— OK Premium

= finnes pa IC-
r e m I u m och OK-stationerna
landet runt
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BARA EN FEMMA | PLENBOKFEN
—2& UAG SOM HADE TANKT AT
BIUDA FRIDA A B0 IKVALL —DE
RACKER INTE OM HON VIiL

GA P KONDIS EFTERST

|
L

OF —~—NAN SoM HALLER P25 AT 2
DRUNKNA — JAG MASTE Rapaa HoNom.!

— — — — TANK OM MAN FIR EN FEMMA

NA MEN SE Bom B\
D& KANSKE mAN ANT-
LIGEN KAN FX DEN DAR

FEMMAN DU LANADE

! BELONING -~ — DE VORE INTE .- !
|
|

(st auer tvekor -

—- fyLL FRRT FRAMIT--
-5 KURS

Orr TUNEN AR
MED OSS KRN
v NE  MARS
INNGN VI TBLIRT
vPPTHK TR
MHECSTI BERED-
SKkaP FANBEFRILES,

VI LINDER. PR EN RV
MRS BADR MENF

PHOBUS, SOM MED SINR ELVR 3
KIUO/IETERS DIFMETER ENORST
o E77 FLRRN SoM VIRHVLA,
RUNT SN DLENET PR =

TEKNIKENS VARLD 18/52

G ]

e
oo

el
=2
ey
)
=m0

Yarumirken
nior Harr_\' Onn
‘NTRUM

usgatan .'A'(u)

STOCKHOLM

(. 230970

4-d. Sedan med rattvaxcl, synkronise-
rad viixellada, luftkonditionerad, virme
mom.

Pris 13.000: — kr.
Fritt Stockholm
Omgaende leverans.

A-B. GRADUR

Storgatan 30, Stockholm. Tel. 67 91 80

Qe ——

{@_ F:u ESKADER

LEDANDE
specialfirma
for modeller

|

Gumshornsgal. 8
STOCKHOLM
Tel. 621853

ILLUSTRERAD KATALOG

Over dieselmotorer, flyg-
p_I.an, bil- och batmodeller
sdndes mot 0:40 i frimdrken
'I'LLUSTRERAD KATALOG
over Marklin modelljarn-
vagar, sparvidd H0/16, 1/2
mm sdndes mot 1 kr. i frim.
!.LLUSTRERAD KATALOG
Over fartygsmodeller och
tillbehor sdndes mot 0:50
i fr..adrken.

SE VARA SKYLTFONSTER
h\

—

TEKNIKENS VARLY 18/52

AN RSV DENGS )
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l!adlokhlbl}ens eget program sindes | fortsittningen
en haly timme senare in forut. Utséindningen * blir
varje fredag omkring kl 20.30 svensk tid fran Bryssel
pa 11.850 ke/s = 2532 meter.
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Viiggen ovanfir Ivar Westerlunds radioanliggning ir prydd
med firgsprakande Kkort fran kolleger fran hela viirlden.

SLAKTMOTE PA KORTVAG
Avstdnden dr inga problem fir vira sindaramatérer

som konverserar ledigt med Tumba som IHonolulu

— Hello, SM5SI, here is YI2XG, here is YI2XG...

Dessa mystiska chifferliknande ord siger oss ingenting.
Men nir dr Gosta Siljeholm fingar dem i etern, sa vet
han att han fatt kontakt med en radioamatorsandare i
Irak. De tva forsta bokstiverna efter »Hello» siger ho-
nom att sindarstationen dr beligen i Mesopotamien. Och
de andra mystiska bokstiverna och siffrorna ir sindarens
signaturmelodi, om man nu kan anvinda ett sadant ut-
tryck i detta sammanhang.

Och sen foljer ett livligt samtal — forst om vissa
tekniska detaljer, som alla amatorsindare ar mycket in-
tresserade av. Efterhand som bekantskapen fordjupas
overgar man till mera »vanligts: prat.

Dr Siljeholms sstudio» ute i Angby liknar nirmast ett
tekniskt laboratorium med alla sina knappar, higtalare,
volimatare och massor av triadar och han kan allt om
denna trivsamma hobby, vars trafik for nirvarande
huvudsakligen sker pa vaglingderna 80, 20 och 10 meter.

— Men, siger kanske nagon, detta kan inte vara en
hobby for gemene man. Den ar sikert for dyrbar f{or
oss vanliga dodliga.

— Nej, svarar da dr Siljeholm. Det beror bara p4 hur
man ordnar det for sig. Pa egen hand kan man_ bygga
en siandare for 300 och upp till 1000 kronor. Detta
en mottagare kan man knépa
och delar for nagonting pa
finns det forstas ocksa fabriks-
tillverkade — mest ame-
rikanska — mottagare att

beror pa storleken. Och
radioror
Sen

ihop av gamla
150—300 kronor.

kopa. Dessa kostar néa-
gonting pa 400 upp till
1000 kronor. Sjalva
licensavgifierna dr ratt
lAga, namligen 20 kr
pr ar.

Hur ska man nu bidra
sig at for att fa bli sin-
daramator?

Jo, for det forsta maste
man med intyg Kkunna

Gosta Siljeholm i Angby
talar med en gammal be-
kant i Irak, Mesopota-

mien. -~ Sindaramatorer
umglds med stora virlden.

0,5 cc MOTORERNA NU I LAGER.
NYA MOJLIGHETER FOR SKALA-
. FANTASTERNA OCH F-FLYGAR-
NA. REKVIRERA EDER MOTOR

I DAG ELLER BEGAR SPECIAT
PROSPEKT.
& Hojd
FROG 750" & ny
Langd
65 min
0,5 cc g

Pris komplett
exkl. propelier,

Kr. 36:—

Lamplig propeller 6 x4”
FROG "50" nu minst i den jattepopu-
laira Frog-serien. Utomordentligt val-
byggd och littskott, kan koras inverte-
rad, sidmonterad eller uppratt. Vikt 32
gr. Varvial 4.000—15.000 v/min,

ED 0,5 cc

”BABY”

Hojd 45 mm
Lingd 62 mm

Pris
Kr. 47: —

Den viilkanda EDfabrikens 0,5 diesel,
en synnerligen ettrig och vilbyggd mo-
tor. Kan koras inverterad, sidmonterad
eller uppritt, Lev. komplett med tank
och plastslang men utan propeller.

Vikt 38 gr. Varvtal 7.000—11.000 v/min.
TRUCUT-propeller. 64" Kr 1:75
PLAST propeller 6x3" . o KPE2aT 5

JUPITER

Spv. 1.119 mimn,

NORDISK SENSATIONSMODELL
KLASS F-INT (nya reglerna). Osedvan-
ligt goda resultat har uppnatts med
JUPITER som noga provats under ett
helt ars tdvlingar.

Lampar sig for motor om 1—2 cc cyl/vol.

KVALITETSBYGGSATS HELT I BAL-
SA. Kr 12:75.

o f #alalog #9
/Guldgruvan for varje mo-
dellflygare. Storsta sorte-
. ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehor. Flera
intr. trimanvisn. for die-
sel- o. glodstiftsmotorer,
dven bréanslerec. Tips for

linkontrollflygning m. m.
Erh. ot 65 ore 1 frin

L5 Tz

I Siand mot postforskoutt + porto: g
[55 sEROG RS0 Sy 6|
i stYEDIBABYL S B 47: —
| (... st PROPELLER |

Rt LS AR YYIATE 2
| ... st KATALOG NR 9 .... —:85
l Namn < 5 il of LRt AT L R I I
l AdresS I Tl e 3 e oot l
[ Bastadeaps Drtins oo s S aiie |
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BllBEPAHATﬁRS-

Rurser
2—4 ménaders utbildnings-
kurser till bilreparatorer.
Kurser borja varje manad.

SVETSNINGS'Ieurser

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 3 och
6 veckors gas- eller elektris-
ka svetsningskurser m. prak-
tik. Kurser bdrja varje maén.

“ANDEI.S"kurser

5 manaders handelskurs i
praktisk kontorsutbildning
borjar 27 jan. 1953.

Prospekt och upplysning-
ar mot tva porton, da tid-
ningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggatan 4 - Tel. 1249
Skovde

H. ALBIHNS
PATENTBYRA A/B

(f. d. Th. Wawrinskys
Patentbyra AB)

Kungsgat. 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910

Kontor i Goteborg:
Centrumhuset

Firman grundad 1891

Patentombud:

M. Kierkegaard, E. Dorman.
G. Ernerot, O. Clauss.

Medlemmar av
Sv. Patentombudsféreningen

PATENT - VARUMARKEN

Fabriksnya .
VILLIERS MOTORCYKELMOTO-
RER, 1952 ars modell, fullt kompl.
m. forgasare, gas- o. kKopplingswirer
i originalforpackn. dir. fran Eng-
Jand. Med motorerna medfolja in-
struktionsbok o. reservdelskatalog
samt mall for fastsittningshalen.
Pris 200 cc 680:—, 125 cc 573: —.
LINGS
Katarina Bangaia 63, Stcckholm
Tel. 42 02 95, 45 76 56

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pd var vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis. Obs.! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsvigen 19, Kumla « Tel. 710 08

FILM UTFORSALJES

Film, 6X9 sp. 120/620, d:o 6,5x11,

46,5 pr st. 0:90. Pr 25 st. 16:25.

Fargfilm 6<9 sp. 120/620 3: 50 pr st.
G. ERIKSSON

Box 20063, Stockholm 20,

HIALPMOTORER
godkanda, god sortering. Offert mot
0:25 ore i frimérken.
MOTORFIRMAN HENRY

Insjon 11

BSA 500 cc.
mod. 44 m. 4-vixl. v-lada, oljetank,
kedjeskydd, kr 650:—. Vixellada
500 aldre 60: —. Fram- & bakhjul
3,519” 50: — pr styck. Bakhjul m.
drev & gummi 35: —.

48 00 13

OLSSON

Tronninge Cykelaffiir, tel. 154

inneh. allt om 1952 ars bilar. Nara
200 biltyper fr. 12 lander med tydlL
bilder, utforl. tekn. data o. uppg.
om toppfart. pris, bensinatg., gen.-
agent m. m. samt omdome. Pris an-
ges bade i sv. kr o. i tillv.-landets
valuta, dollar, pund, mark osv.
Aven hiar okdnda bilar fr. Ryssland.
Spanien, Japan finns med. Obs. den
enda bok i Norden som verkligen
beskr. 1952 ars modeller.

Gratis medsidndes stort 20-sidigl
supplement uppt. de bilmodeller
som {tillkommit efter bokens (ryck-
ning I slutet av jan. 1952. Enbarf
supplementet kostar kr 1:90.

Dessutom kontr.-prov v. kop av
bil, hur dolda fel uppt. pa nya och
gamla bilar, kurvteknik m. m. Stora
Bilboken 1952 med 20-sidigt gratis-
supplement kostar kr 6:80 o. sand
m. efterkr. Skriv till

FORLAGET BILBOKEN
Avd. TV - Norrkoping

Kontakia oss med
fullt fSriroende!
Yar Ni é&n bor,
betjdnas Ni lika
samyelisgran}.
Skriv i dag efler
vara kataloger!

A .
I

SKOGBOYSTOVL. hogkl.

ljusiad., valsul. 58:-.
Dam 48:-, Cowboyskjor-
ta Texas 18:-. Texas-
kraghandsk. lyx 12:-.

Skogboydolk 8:-. Mot pf.
Nordlandia, TV, Jarhois

Kniiskyddet IDEAL av kraft. alumi-
niumplat med beslag st. 19X69 c¢m
vid vardera sidan, skyddar helt mot
drag och smuts. Passar alla motor-
cyklar utom med trampor. Pris per
sats kr 19:—, fraktfritt. Knaskyddet
sandes helst per jarnvig. Returratt.
ARTUR KARLSSON
Cykel- & Sportaffar, Kviinum

TILL SALU
MC-AGARE

Avgasror, forkrom., for de fles-

ta maiarken, 1:ma utforande 35:
Ljuddampare, forkromade 28:
Trattljuddampare, forkrom. 29:
Mec-styren standard forkrom. 12:
D:o motocross 7/8” ell. 17 18:
D:o med stag 20
Skdrmar br. 100 mm. pr/par 15:
Skirmar br. 115 mm. pr/par 18:
Skiarmar br. 132 mm. pr/par 24:

T T L S

Aluminiumskarmar pr/par 44:
Falgar lackerade alla dim. 24:
Falgar forkromade 42:

Universal bakhjulsfjadring av

valkand modell 120—200 cc. 85:
Dito for 200—500 cc 110:
Motorkedjeskydd AJS-Matich-

less duraluminium, polerat 53: —
Kedja 1:ma kval. 5/8”x3/8" 5:75
D:o 1/2X5/16”. pr/fot 5:25
Kedjedrevsamnen, pr/Kugg —: 30
Luftrenare Amal 350—500 cc 9: 50
Bakdynor, skarm ell. pkt.-h. 15: —
Dubbelsadlar engelskt fabr. 98: —
Omg. leverans mot postforsk. eller
efterkr. Returratt, Prislista bifogas.
SVEN THORELL - Toreboda

Sovsdckar, extra prima kval. lev. m.
dragkedja, kudde o. fodr. Pris 37:-.
3 st. fraktfr. Tinghalls, Brimhult,

URDELAR och verktyg éaven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

MC-FORARE! 1952 ars kat. (nr 7)
har kommit! Den upptar alla delar
0. utrustn.-art. t. 98-200 cc samt nya
motorcyklar o. siandes mot porlo.
Motorfirman IVAN HOOK x Sigen
Telefon 30, 31

RESERVDELAR till. H-D-motorer.
HANDELSBOLAGET MOTOREX,
Skottarp - Telefon 123

Reseskrivmaskiner, Aterforsiljare
som koper i fast rikning sokes.
MASKINCENTRALEN, ANG.

Mc-motorer, vaxellddor, hjul, ramar,
magneter m. m. B. Engstrom, Birger
Jarlsgatan 107, Sthlm. Tel. 34 37 14.

Tradinspelare m. forst. att ansl. t.
radio m. 6,3V glodstr. enkel inkoppl.,
koppl.-instr. medf. Gron frostlack. m.
snedstilld instr.-panel i lada f. end.
500:- ut. mikr. M. 1dmpl. mikr. 550:-.
U.Harnqgvist, Radio & Musik, Kvinum

PG BT P EPELBGELE PSP OIS

DIVERSE

UPPFINNARE!

Lat ej uppfinningen bli dott kapital.
Vi hjalper Er med patentsokning
och forsiljning. Prisuppgifter och
upplysningar gratis. Skrjv eller ring
till

Uppfinnarnas Forsidljningscentral
ing. . Skold, Fastlagsvagen 39, 1 tr.
Stockholm 32, Tel. 45 56 99, 51 24 64.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. valgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn « Tel. 16 24

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

Helrenovering, borrn., ram- o. vev-
lag.-renov. a 98 o. 12) cc lv.-mot.,
utf. snabbt o. billigt. Beg. prisl. fr.
V. Norén, Manjiry, Visttrisk

FOTOAMATORER. Framkalla sjily
Edra foton eft. var lattfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behover, end. 12:50 -+ porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

Ingenjiorsbyrin PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. 'T.Sthim 255774,
Inpeh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inlimnar och full-
féljer patent- och monsteransok-
ningar | Sverige och utlandet, utfor
undersokningar betriffande uloy-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrdder vid Gverla-
telser. Upplysningar mot syarsporto.

Auktionsgods fran Varubelining.
Dragspel fran kr 250: —, Gitarrer
75: —, Fioler 50:—, Resegrammofo-
ner 75: —, Grammofonskivor i bra
skick kr 15: — pr duss. Tillskr. Va-

ruformedling, Box 7063, Géteborg 7.

Frhga oss om MC. Vi besvarar alla
fragor rorande MC frin 98—1200 cc.
Pris 1-—3 frégor 2:-— kr, pr ytter-
ligare friga 0:50 kr. Likv. | frim.
Vi fora #dven reservdelar.

MC-tjiinst, ERIKSLUND.

styrka sina kunskaper i te-
legrafering. Sidndningarna
forsiggdr namligen imest ge-
nom telegrafi (morsetecken),
men aven genom telefoni (tal
genom mikrofon). Varje san-
daramator maste vidare fora
dagbok over vad han sint,
vilka tider han sant, signa-
len pa de anropade
nerna, tillford
trafiksatt, véagla :
ningar och en hel del
Dessutom skall er
tant for Telegra ¥
tillgang till anlaggr

En annan
amatorsindare. verkmdi
Ivar Westerlund i Ham:
byhéjden, som redan
byggde sin forsta sa
kan ocksa intyga
samt amatorsandarna har det,
Han foljde Atlant 2
na i slutet pa 192
da Byrd flog till S$
dellog hr Westeriund
tiden i expeditionen genom
sin apparat. 1937 kom han i
kontakt med en svensk-arme-
rikan, smalanningen Ed Myr-
bick, som for mange sen
utvandrade fran Sverige. Ge-
nom hr Westerlunds medver-
kan fick Myrback ett sam-
tal med sin bror, som raka-
de vara anstalld pa samma
foretag som den svenske
amatorsandaren. Och  var
radioamatér kunde ocksa
med hjilp av ndgra sydsven-
ska siandaramatorer formedla
kontakt med Myrbéicks sliak-
tingar nere i Skane och
Smaland. Det blev ett triv-
samt familjesnack tvars over
Atlanten.

Slaktmote genom Kkortvag,
ar dagens melodi!

1S

I Radioklubbens
{rdn Leopoldville den 23 maj
talade Jan-Erik Rif om DX-
ing piA mellanvag ar 1944 och
lyssning pd kristallmottagare.

program

Jimtland anropas!

Om det finns nagra klubb-
medlemmar som &r intres-
serade av att bilda en lo-
kalklubb s rita mig en rad.
Utbyter gédrna. erfarenheter
med alla och envar.

Stig  Ygemar, Box 39,
Jamtl.-Ange.

Olle Ericsson efterlyses!
/

Jag har frin Radio Austra-
lia erhallit ett brev i vilket
14g ett programhiifte och ett
verifikationskort utstiillt till
Olle Ericsson. Denna Olle
har kanske fatt mitt verifi-
kationskort 1 stiillet!

Lars Gunnar Karlsson,
Osterviig. 24 nb., Solna I.

TEKNIKENS VARLD 18/52
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Fraga: 1) © TV nr 5/52 skrev Olle Nygren
i sin spalt, att journalisten Holger Anders-
son vid kyligure viderlek befarade att fa

rassel med ventilerna pad sin Monark 175
kb, iir int ita en tvitakts Ilomotor, som
inte har iler? 2) Undrar hur det
gick me /' 20/51 beskrivna »drom-
racern»? Undrande.

Svar: ) cc dr forsedd med 2-
takts ventiler finns inte. 2)
Det lér i mer &n en drém, om
ocksd i il

Frige: Ziindapp DB 202, 2
Data pi ¢ i, %) Data pi Panther 75?
4) Vilke: i har BSA C 11, Jawa
250, P Puch 125 SL, Svecia,
NSU, 24 P K,

Svar: 3 ce, cyl.-dim. 60 ggr
70 mm, ; 6.2, effekt 7,5 hk
4200 v olym 247 cc. effekt 12
hk, 4 vaxla Cyvl-volym 348 ce, cyl.-dim.
71 ger 8 itompr.-forh. 6,5, effekt 15
hk, 5500 hast. 120 km/tim. 4)

ca 100 km/ tim, ¢a 100 km/tim, ca 82 km/
tim, 75 km/tim. {lera typer finns, ca 100
km/tim.

Friaga: 1) Ar det forbjudet att kora med
en oregistrerad lv pid skogsviigar och ishe-
lagda sjoar? 2) Hojs effekten, om man siitter
dubbla férgasare pd Sachsmotor? 3) Gir det
att siitta 120—125 cc cylindrar pa Sachs 98
cc? 4) Hur mycket kostar det att registrera
en lv? Triningsknutte.

Svar: 1) Ja. 2) Ett svart foretag med sma
mojligheter till positivt resultat. 3) nej. 4)
Forsikring kr 20:—, skatt kr 21:—, summa
kr 41: —.

Friga: Kan man indra en BSA 45 sid-
ventilsmotor till en toppventilare genom att
sitta in en cylinder och topp? Om slag-

lingden ir lifen, gar det aft byta kammar,
utan att indra om i kammhuset och ventil-
lyftare och stotstiinger. MAste man byta
vevstake och balansera om balansen?

B. Sundstrom.

Svar: Ja, det gar att dndra en BSA SV till
OHV genom att byta ut cylinder, topp, kolv,
ventiler, ventilfjddrar, ventilmekanism och
avgasrér. En extra oljekanal f6r smorj-
ning av vipparshuset maste uppborras i

vevhuset. Balanserna behdver troligen inte
dndras.

Friga: 1) Viktigaste data, prestanda och
kompressionsférhillande med olika briinslen
PA a, AJS Porcupines. b. Moto Guzzi 2-
cyl. racer. c. Velcotte racer. d. Gilera 4-cyl.
racer. 2) Har Nortons TT-racer éverliggande
kamaxlar? 3) Hur drivs den i sA fall fran
vevaxeln? TT-racer.

Svar: 1) Tillférlitliga uppgifter & data for
dessa racermaskiner finns ej offentliggjorda
2) Ja. 3) Den har tvAd Overliggande kam-
axlar, som drivs genom vridsting med vin-
kelvéxlar.

Friiga: 1) Har hort sijgas att Jawa 350 cc
blir mycket lLitt dverhettad vid normal kir-
ning, ungefiir 75 km/tim. Ar det sant? 2)
Marschfarten for a. Puch 125 cc TS, b. 125
S1, c. 150 TL, d. NV 150 cc med Sachs-
motor? 3) Vilken ir den snabbaste 125 cc
(standardmaskin) i marknaden for niirva-
rande? 4) Kan verkligen Huskvarna 120 cc
hillla i liingden med 65 km/tim som marsch-
fart? 5) Vad hiinder dd en motor skiir ihop?

»Nyfikens.

Svar: 1) TV har i varje fall inte hort
talas darom. 2) Toppfarterna ar respektive a.
100 km/tim, b. 75 km/tim, c¢. 82 km/tim, d.
80—85 kmy/tim. Marschfarten bor inte girna
ligga hogre én ca 10 km/tim under dessa
virden. 3) I den svenska marknaden torde
det vara Puch 125 TS. 4) Allt beror pd hur
den skots, varmkores, smorjes etc. 5) Nir
ett lager eller en kolv »skiir» innebiir detta,
att oljefilmen mellan glidytorna pressas un-
dan, s att ytorna fa metallisk kontakt var-
vid friktionsvdrmet smiilter sonder ytskiktien
och aAstadkommer en lokal hopsvetsning av
delarna.

fo ((
1404 058 om
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Friga: 1) Hur stor spannvidd har Saab-210
»Draken»? 2) Haller Saab pa att bygga eit
tvimotorigt nattjaktplan av deltavingetyp?
3) Vad menas med Machtal? 4) Kilopond?
5) Hur hég H#r J29:ans stig- och marsch-
hastighet? 6) Hur gammal maste man vara
for att fa Lira sig segelflyga? 7) Ar J9 fort-
fafandc i tjinst? 8) Far en privatperson
kipa en Gloster Gladiator, och vad fr i si
fall priset? »Drakens,

7 Svar: 1) Dessa siffror &r fortfarande hem-
8a. 2) Hirom vet TV ingenting. Nagra
officiella uppgifter om nigot sddant pro-
{ekt har Inte varit synliga. 3) Machtalet ut-
ryckc.r forhallandet mellan flyghastigheten
glcl}tl ﬁlj'udhnstigheten. Ljudets hastighet, som
luflsé motsvarar Mach 1,0, varlerar med
A lgf temperatur och &r exempelvis vid
lﬁe = (f,‘ 330 m,’sgk. eller 1.220 km/tim.
rﬁdando Itnamiska forhillandena betingas av
slrijmn'e lachs tal och icke av den absoluta
i “tlgnshasllghelcn. vilket dr anledningen
1) i‘&i etfa beteckningssiitt maste anvindas.
benﬁm;‘ n}t Inom tekniken slippa anvinda
Rratt bngen kilogram pa sdvil massa som
ho}m. ! eslutade en teknisk konferens i Stock-
and juni 1945 att i en resolution rekom-

€ra bl. a. féljande: A) >Enheten for

)} ] Q
nassa iy 1 kilogram, kg, och denna benim-

ning och beteckning mi silunda ej anvin-
das for att beteckna en kraft. B) I de fall
da en till tyngdkraften ansluten kraftenhet
ar onskvdrd, bér denna enhet beniimnas 1
kilopond, kp, med dess decimala underavdel-
ningar i hektopond, hp, 1 pond, p, 1 deci-
pond, dp, 1 millipond, mp, och dess deci-
mala mangfalder 1 megapond, Mp, etc.>
Kilopondet har till f6ljd av denna rekom-
mendation borjat anviindas sévil inom offi-
ciella institutioner och industriféretag som
i den fekniska litteraturen. Det fortjinar
emellertid papekas att inférandet av kilo-
pond endast innebdr en férindring av be-
teckning, ej av ndgra falvirden. Ett omrade
diar uttrycket kilopond (kp) anvindes &r
da det giller att beteckna en reaktionsmo-
tors statiska dragkraft, m. m. 5) Dessa upp-
gifter dr hemliga 6) 15 &r. 7) Ja, men ej
som stridsflygplan. 8) Nagot principiellt hin-
der for en privatperson att inkdpa en J8
foreligger inte. Frigan dr bara om det gir
att anskaffa och vad luftfartsstyrelsen si-
ger. I Sverige finns dock sannolikt inga
J 8:or till salu.

Svar till »Infresserads, »Biggless, »Why
nots, m. fl. Méjligheterna att vinna anstall-
ning vid utldndska flygvapen torde inte vara
sirskilt stora for svenska medborgare, spe-
ciellt dd vederborande inte redan tidigare
har flygutbildning. Respektive linders lega-
tioner torde emellertid kunna ldmna utfér-
liga uppgifter hirom. I detta sammanhang
bor papekas att nigot enskilt flygvapen be-
namnt FN-flyget inte existerar. De flygstyr-
kor som nu kampar pad FN-sidan har alla
bibehallit sin nationalitet. Lander med flyg-
styrkor i Korea (pd FN-sidan) &r USA,
Australien, England, Sydafrika samt, natur-
ligtvis, Sydkorea.

Friga: a) Vilket #r bist till magnefon,
band- eller triddinspelning? b) Varfor till-
verkas inte band i Sverige? c¢) Varfor har
Radiotjiinst &vergift frin fradd till band?
d) Finns det amerikanska apparater att
kopa 1 Sverige? e) Vilket iir billigast, band-
cller triddspelare? f) Fir ingen annan firma
in Luxor tillverkningtillstind?

C. L., Viisteras.

Svar: a) Man kan inte besvara denna
friga utan att dra en skarp gridns mellan de
professionella apparater, som anvidndes av
t. ex. Radiotjdnst, och apparater avsedda for
hemmabruk. Med en apparat avsedd for det
senare dndamdilet och med anvindning av
de standardiserade hastigheterna, 18 cm/sek.
for hand och 61 cm/sek. for trdd, har man
lika stora mojligheter att erhilla bra ljud-
kvalitet. Sedan beror det givetvis pad hur
apparaten dr byggd. Det kan lika vil som
det finns bra och daliga trddspelare, fin-
nas bra och daliga bdndspelare. b) Den
tyska firman AEG har virldspatentet och
patentrittigheterna i Sverige pd band. c¢)
Radiotjdinst har aldrig anvant trdd utan be-
gagnade tidigare stdlband, vilket #r nigot
helt annat. Man overgick dir liksom vid ra-
diobolagen virlden runt till band, d#érfor
att det &r billigare, battre, mer liatthanter-
ligt och utrymmessparande &n stdlband. Att
man sedan inte Overgidtt till trdd utan
haller fast vid bandet beror bl. a. pd att
detta gdr latt att klippa sénder och skarva
ihop genom klistring. Man kan pd si siitt
ta ut olika avsnitt av ett inspelat program
och kombinera ihop dem pa godtyckligt sitt.
Sddan skarvning gir inte lika enkelt med
trdd. Bandinspelning #r ocksiA i detta avse-
ende Overldgsen inspelning pa lackskivor,
som &r den andra metoden fér program-
konservering som Radiotjéinst anvinder. d)
Websters - traddspelare finns hos ett flertal
radioaffdrer, t. ex. Elfa Radio & Television,
Hollindargatan 9 A, Stockholm Va, och den
med denna apparat ungefdr likvirdiga
Luxors Magnefon sdljes av landets radio-
handlare. e) Luxors billigaste magnefon, typ
19 PM, kostar kr 1.680:—. Det finns en del
bandspelare som #r billigare. £) Nej, Luxor
har ensamtillverkningsriitten sedan 1945 for
tradspelare enligt Armours patent.

Friga: Vilket ir bist, takantenn eller
inomhusantienn? Nybbrjare i radio.

Svar: Man kan sédga att en antenn pa ta-
ket dr bittre an tio i rummet. Det viktiga
med antennen #dr néamligen att den sitter
hogt och fritt. Annars fiAngar den in lika
mycket storningar som radioprogram.

Friga: Var kan man kiopa en bok om
radioteknik for nybérjare? Vad kostar den?

Svar: Vi skulle vilja rekommendera »>Mo-
dern radiotekniks, Forums férlag, pris kr
28:—. En betydligt populdrare bok men som
endast innehdller vissa avsnitt av radiotek-
niken &r den likaledes nyutkomna sElektro-
nen manniskans tjanares, Hugo Gebers For-
lag, pris 6:75. Bada bockerna finns i bok-
handeln.

Rittelse av svaret till signaturen Henry
Karlsson, Ulvsunda i nr 13/52:

Svar: Vid tillimpning av Telegrafstyrel-
sens bestdimmelser angdende portabel ama-
torradiotrafik géller att amatdr, som sinder
portabelt inom annat distrikt &n sitt eget ej
dndrar distriktssiffran utan i stillet efter den
ordinarie signalen tilligger den nya siffran
foreginget av ett brikstreck. Om silunda
SMS5DEF sdnder portabelt i Skidne anvinder
han signalen - SM5DEF/7. Skulle han sinda
portabelt inom sitt eget distrikt, anvander
han signalen SM5DEE/5 (enligt sindarama-
toren Bo Lennart Wahlman, SM5BLC, Hers-
byholms Géard, Lidingd).




UTDRAG UR INNEHALLET:

Verkstadsutrustning och arbetsmetoder,
Allmint, Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montering av bussningar o. dyl.,
Lodning, Borrning, Gangning, Nyck-
lar och mejslar, Lossdragning av
kugghjul m. m., Borttagning av
brustna pinnbultar

Olika motortypers konsfruktion och ar-
betssitt, Fyriaktsmotorer, Stdtstings-
motorer, Kamskaftsmotorer, Slidmo-
torer, Tvataktsmotorer, Motkolvsmo-
torer, Dubbelkolvsmotorer

Reparation och underhill, Demontering
och rengéring, Vevparti, Balansering,
Flercylindriga motorer, Veystakar,
Vevaxellager, Cylinderinfastning, Vev-
husets kamsida, Cylindrar, Kolvar,
Kolvringar, Kolvbultar, Montering av
cylinder, Cylindertopp, Topplocks-
packning, Ventiler, Ventilstyrningar,
Ventilfjidrar, Vipparmar, Kammar
och kamaxlar, Smorjsystem, Smorj-
ning och smdrjoljor, Forgasare, Tand-

Bestdll verket NU! Direkt eller genom Eder bokhandel

(Bestillningssedeln kan insindas i dppet kuvert for 10 ore.)
Till TEKNOGRAFISKA, MALMO

Undertecknad bestiller hirmed

Reparationsteknik for motorcyklar

Handboken ©nskas mot
0 kr. 48: — vid leveransen

0O kr. 24: — vid mottagandet och kr. 24: — pr 30 dagar

Sétt X vid det onskade.

Aganderdtten overgar till mig forst sedan full betalning

erlagts.

Genom samarbete

fréq olika specialomraden ha for dvrigt genom
kapitel och kritiserat och korrigerat dessa, va: 10m mhan, L
att allt det beskrivna &r klart och littillgénglig: f6r cnvar.

Nu 2:dra upplagan

— klar for leverans

med de bidsta specialister har ingenjor C. Borgenstam utarbetat
denna allsidiga och grundliga fackbok.

En del praktiska yrkesmiin

g R i i \
larag av recension 1 tidn. "~ Arheio:

Teknos senaste motorbok har blivit en fulltriff., e
ar det motorcykelns tur att bli sénderplockad bit Zor
skriven i alla detaljer.

Bildmaterialet ir av férsta klass och ytterst tydligt. Den d
boken som beskriver reparationer och underhill innehaller p
taget allt, frin hur man rengér en motor, till hur man rikiar en
parallellogramgaffel, medan kapitlet om tivlingstrimning dven visar
bilder av vAra mest kdnda racermotorer.

C. Borgenstam &r forfattare till boken, och han har lyckats si bra
med sitt arbete, att man maste rekommendera den till alla, som har
med motorcyklar att gora.

. J/
system, Tandstift, Elektrisk utrust-

ning, Vaxelldda, Kopplingar, Kedjor,
Ram, Framgafflar och framhjuls-
fjidring, Bakhjulsfjadring, Nav och

bromsar, Hjul, dick och slangar,
Tankar
Tivlingstrimning, KXompressionsforhal-

lande, Kammar och ventiltider, TT-
maskiner

Schema {ér underhdll, Konservering

Speciella beskrivningar och reparations-
anvisningar for olika motorcykelmo-
deller, A.J.S., Matchless, Ariel,
B.M.W., B.S.A,, D.K.W. Douglas,
Excelsior, F.N., Harley Davidson; Ho-
rex (Columbus), Husqgvarna, Indian,
Java, Lambretta, Monark, N.S.U.,
N.V., Norton, Panther, Puch, Rex,
Royal Enfield, Rudge, Sarolea, T.V.N.,
Triumph, Velocette, Vespa, Vincent,
Ziindapp

Villiers inbyggnadsmotorer

Felsokningsschema

Tabeller och tekniska uppgifter

§

Denna stora, sakliga

reparationshandbok

dr inbunden i prima konstlider och om-
fattar 781 sidor med ett instruktivt bild-
material samt ett stort antal vérdefulla
tabeller. Huvudvikten #r lagd p& det

praktiskt nyttiga och #garen till verket
kommer snart att finna manga uppgif-
ter och arbetsfinesser, som blir till stor
nytta. .

— Om Ni inte skulle
bliva beldten med
boken — sind den
da retur och Ni
Jar alla pengarna

tillbaka.

HANDBOCKER

— for den praktiske yrkesmannen
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