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manader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hinvisar vi till de uttommande tabeller-
na i nr 8—9 och 10 1951 respektive 20
av TV ar 1951. Sa ett par saker till:
Skriv endast fragor inom samma om-
rade pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg- och all-
minna tekniska fragor besvaras av olika
experter. Skiljer ni pa frigorna far ni
‘svar snabbare.

Friga: 1) Jag ir tacksam for upplysningar
om cylinderdiameter, slaglingd, cylindervo-
Iym samt kompressionsforhallande och ven-
tilplacering i motorn for a. Mercedes-Benz
220. b. Mercedes-Benz 300. c. Opel Kapitin
1951. 2) Finns niigon skillnad i fjddrings-
synpunkt mellan spiralfjidrar och halvelip-
tiska bladfjddrar for bakhjulen? 3) Hur be-
tjinas och hur verkar en presclektiv viixel-
lada? »TV 15—51».

Svar: 1) Mercedes-Benz 220: cyl.-diam. 80
mm, slaglangd 72,8 mm, slagvolym 2,195 liter,
kompressionsforhallande 6,5:1. Mercedes-Benz
300: cyl.-diam. 85 mm, slaglingd 88 mm,
slagvolym 2,996 liter, kompressionsforhéllan-
de 6,4:1. Bida typerna har toppventiler styr-
da med overliggande kamaxel. Opel Ka-
pitin: Cyl.-diam. 80 mm, slaglingd 82 mm,
slagvolym 2,473 liter, kompressionsforhillan-
de 6,75:1. Motforn har toppventiler. 2) Den
del av fjadern som ror sig tillsammans med
bakaxeln &r storre vid lingsgiende halvelip-
tiska bladfjddrar dn vid spiralfjidrar. Den
storre ofjadrade vikt som man fir med blad-
fjddrar ger bakhjulen en aning simre vig-
foljsamhet. Anvédndes tviargdende omvind
bladfjader blir det ingen nimnvard skill-
nad i ofjddrad vikt mellan spiral- och blad-
fjadrar. Spiralfjddrarna innebdr att man spa-
rar atskilliga smorjstillen eller smorjnings-
fria gummibussningar. Spiralfjadern saknar
friktionen mellan inbdrdes roérliga fjdder-
bladen hos bladfjidern. Den kriver dirfor
nagot kraftigare stotdampare, men 4 andra
sidan ar dampningen helt under konstrukto-
rens och #garens kontroll om stétddmparna
vérdas rétt. Bladfjadrarnas friktion varierar
starkt med smorjningstillstindet. Smorjnings-
fria mellanldgg och damasker som’ medger
konstant »fettbad> hjilper till att hAlla
fjadringsformagan konstant. 3) Ordet spre-
selaktivs Dbetyder forviljande. En bil med
preselektiv vixelldda kan pi rattstAngen va-
ra fdrsedd med en vixelspak med vilken
man viljer en viss vixel eller eft visst ut-
v'%.ixlingsférhfxllande. Vixlingen sker forst
nir foraren ger signal dirtill, exempelvis
genom att trampa ner kopplingspedalen.

Fraga: 1) Vilket briinsle anvinder Cisi-
falia Grand Prix Racern? 2) a. Vad vlm;cq
genom att anvinda s. k. F-motor? h. Bll}
en sidan motor dyrare i tillverkning iin en
toppventilmotor? 3) Vad menas med central-
smorjning och vilka vagnar har det? 4)
vilka data har den racervagn med flygmo-
tor, som Mercedes-Benz firdigstillde 1939
men dnnu ej provkort? 5) a. Vilka data ocl;
prestanda har den italienska vagnen Diana
b. Vad kostar den i Ifalien? ;

»Cisitalin  Flewn,

Svar: 1) Ingen racertdvlande firma talar
om vilket brinsle den anviinder, men tro-

ligen dr det en blandning av bensin, ben-
sol och metanol. 2) a. Man vinner atf ven-
tilerna kan goras storre. I en vanlig topp-
ventilmotor sitter ventilerna i rad och fir
inte kridva mer plats i vevaxelns rikining
#n vad cylindrar och kylmantlar behover.
b. I regel obetydligt dyrare. 3) Centralsmorj-
ning innebér att alla smorjpur T pé

siet, som 1 vanliga fall &r
smorjnipplar, far olja genom s
en central oljebehéllare med p
trampar pd en pedal i vi
pen olja till samtliga sn
var 10:e mil bér man ¢
pd pumpen. Ibland &r p
kopplingspedalen, d& b
ra att glomma
pen. Mercede
de bilar som har central
racervagnens data
hemlighet. Den
den var avsedd for
bana. 5) a. Diana
pa Fiat 1400-chassi
dubbla fallférgasa
lattmetalltopp med
farbranningsrum. e
65 hk. Vagnen som
och tillbehorsfabr
vixlad och har en toppi:
b. 4.000.000 lire.

Friga: 1) Vilken foppfart I Opel Ka-
pitiin, b. Mercedes Beuz 2) Var i
Tyskland {tillverkas Opel § ) Kom-
mer Opel Kapitin att { TV? 4)
Hur mycket kostar a. Porche, b. Volks-
wagen, ¢. Saab 92? »P. Ko

Svar: 1) a. 130—140 km/tim, b.

km/tim. 2) Adam Opelwerke i Riisselhei
3) Den kommer sannolikt att provkoras
lingre fram. 4) a. tvisits Limousine 4/44 kr
19.125:—, tvasits Cabriolet 4/44 kr. 21.225:—,
tvasits Limousina 4/60 kr. 20.625:—, tvasits
Cabriolet 4/60 kr. 22.725: —, b. kr 8.185:—,
c. kr 9.900: —.

Friaga: 1) Data och pris pid Buick Aars-
modell 19522 2) Var kan man fi kopa firg-
plascher éver kaross, inredning och motor
pd Buick 1952? »Buick-fantast».

Svar: 1) Buick tillverkas fér néarvarande
i 3 serier: Special, Super och Roadmaster.
Vgnarna éar forsedda mad 8 cyl. rak topp-
ventilmotor. Buick #dr ensam i virlden om
denna motortyp. Super och Special har 4,32
liters motor och ger 128 hk. Roadmaster som
idr den fornamsta vagnen i Buickserien har
5,25 liters motor, 170 hk, kompression 1:7,5
samt tvd stegs dubbelforgasare. Som extra
utrustning kan man fa hydrauliskt hjélp-
aggregat for att underldtta styrningen. Pris
ca kr 26.000: —. (Siljes endast mot dollar-
betalning.) 2) Vind Er till niarmaste G. M.
forsiljare eller tillskriv General Motors Nor-
diska AB, Hammarbyhamnen 21, Stockholm.

Fraga: 1) Vart skall man vinda sig for
aft fA kopa en Rovin? 2) Hur stora dick har
Rovin? 3) Hur lang iir leveranstiden?

Ka. Karlsson.

Svar: Ronstroms AB, Stockholm, som tid?-
gare varit generalagent har nedlagt forsalj-
ningen av denna vagn. Nagon aterférsaljare
eller generalagent finns, vad vi vet, f0r
niirvarande inte i Sverige. Tillskriv tillver-
karen, Robert de Rovin, 123 Aveny de
Villelers, Parls 17 E. 2) 2,70x9”. 3) Oviss.

HOBBYKLUBBEN

Hobbyklubben har faft en miingd an-
milningar frin ungdomar i utlandet,
som giirna vill ha i gng brevviixling
med jimnarign 1 Sverige. Aldern va=
rierar frin 14 fir och uppAit.

Ar Ni inftressernd ay kontakt med
utlandet, skicka dA in anmiilan till
Internationella Hobbyklubben Svea-
viigen 53, Stockholm, och uppge namn,
dlder, intressen, sprikkunskaper och
bifogn avgiften 50 Ore i frimiirken.
Skriv dessutom »Kontakt med utlan-
detn pd Kkuvertet,
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OMSLAGET

visar hur eleverna pa marinens skydds-
tjanstskola under realistiska ovningar far
lara sig slacka en oljebrand ombord pa en
pansarbat. Ikladda asbestsdrakter och med
hjalp av en finfordelad vattenstrile gar Ove
Johansson och Sigvard Lokatt till attack
mot eldhirden. Mera om den harda skolan

pa sid. 10.
Fiargfoto: Arne Schweitz.
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Godkiind av Kungl. Viig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen.

Cylindervolym .. ..
Vikt med full tank .... 9 kg
Bensinforbrukning - - 0,1 ljmil
Tank: o S e b

ABG-
motorn

kan monteras
pé alla cykilar

....48 cc

® 250.000 ABG-motorer

kér nu i Europa. Sen

5 ar provad pé
syenska vdgar.

® Kedjedriven, sliter
ej ddcken.

® |dtistariad. Back-
stark.

® Service dver
hela landet.

OBS! ABG ligger helt
fri fran kliderna

Pris 420 kr. Siljes genom
sport- och cykelhandlare.

GENERALAGENT

AB NORDEX

Pilgatan 23, Stockholm
Tel. 23 24 15

BREVSKOLAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN BRE,

e‘OLAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN

VINRN
en underbar
Englandsresa

Tio stipendier for en harlig resa
till England utlottas bland dem,
som under vintern studerar nigon
av Brevskolans engelska kurser,
Speak English eller Speak English
Better. Dessutom ager alla, som
studerar nidgon av kurserna ratt att
till sjalvkostnadspris delta i resan,
vilken gir av stapeln under for-
sommaren 1953. 0

Sind in kupongen och Ni fir
alla upplysningar om stipendier
och resa.

Svenska spriket

;;mnd‘:g;:k Var god sind mig proapekt dver Englandaresan,
Samhillskunskap de imnesgrupper jag strukit under.

Soctala frAgor (det ej tillimpliga strykes)

Hemfragor v
Psykologi

Ekonomi Namn: R R
Matematik

Teknik Bostad: So00 velsielosin o elseisielsiiasis
Realskolekurser X ™v
Handel P OSt AAreaS e e e e e T o o PP
Hobby Texta helst

Ni vet ju att Breyskolan
Br en ay landets stdrsta
korrespondensskolor med
ca 100000 kursanmilning-
ar per ér...

. TAG CHANSEN — RES GRATIS! 3

Zrgysbotis
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nu v Sverige

Oljerenaren med centrumfiste

Ldtt att montera

Latt att byta

¢

Finnes nu for omgaende leverans

Passande till alla motorer

Férsdljes genom bilfirmor éver hela landet

Varg-Olle:

VARG I VM

a gick alltsd en skandinav till VRi-finulen i speedway!

For forsta gngen efter kriget (mn “ar inte glémma
att Morian Hansen faktiskt var den t forste). Det
blev emellertid inte Basse Hveem trodde utan
unge Dan Forsberg som utfordc iska presta-
tionen. Nir detta ldses ar finalen r inden och
ni vet alla vad jag i skrivande stunr :t, niamligen
hur Dan skotte sig i finalen. Redat o Kan jag dock
sla fast att Dan har chans att ta @n he! del podng den
stora kvillen pd Wembley om ‘o maskinen gar som
den skall. Det ar namligen i 76 wd pa den det
beror. Dan sjdlv liar namligen inie 4 nerverna spela
sig nagot spratt — tvartom tror :ag ait just kvillens
oerhorda betydelse kommer att verks siimulerande pi
honom. Dan dr namligen av den beundransvirda typen
som vaxer med uppgiften och det ty som om han ir
i stdnd att vdxa oss alla en bra bit dver huvudet!

Dan har gjort en rekordkarridr som Overtraffar det
mesta inom motorsporten. For nagra ar sedan var han
fullkomligt okdnd och nu &@r han helt plotsligt inte bara
en av Nordens biasta forare utan som han visat en farare
i varldsklass. Hur ldngt han kommer att ga ar svart att
siga. Men det kan vara vart att komma ihag att det ar
hans egen viljestyrka och ambition som fort honom till
den nuvarande rangplatsen. Hans grundlighet och allvar
iufor uppgifterna dr omvittnad och jag tror att jag redan
tidigare berdttat att han alltid tar det lugnt i forsta
heatet for att lira kinna banan och sedan ga forst i
mal i de efterféljande. Den taktiken holl dven i VM-
kvalet vilket siger det mesta om Dans kvalifikationer.

Basse hade efter sina hart nar otroligt fina kvalpresta-
tioner varit fortjint av en ordinarie finalplats pa Wem-
bley. Att bli reserv vid sidan om Australiens utmairkte
Graham Warren ar minsann inte fy skam det heller. Det
ir inte tu tal om att Basses kérteknik, maskinmaterial,
tekniska kunnande och erfarenhet Gvertraffar det mesta
av vad t. 0. m. de engelska speedwayforarna kan visa
fram. Men det kan inte hjilpas att Basse pa tavlings-
banan &r litet av en bohem och konstnir och hans
nerver ir inte av den typ som passar i en VM-omgang:
I det fallet &r han raka motsatsen till Dan.

Hur det &n har gitt piA Wembley kan man redan P_f‘
detta stadium konstatera att Dan Forsberg har skrivit
stolt svensk speedwayhistoria. Hans namn kommer otvi-
velaktigt att ga till protokollen som ett av de storstd

inom var sport.

GM leder — men minskar
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Sedan Linguaphone startade: sin verksamhet' for ca 30 ar
sedan har i runt tal en miljon minniskor lart frimmande
sprék med Linguaphone-metodens hjalp. Av dessa dr mer

an 100.000 svenskar. I standigt vixande skaror strommar
varje ar nya elever till. Och gamla kommer igen for att
lara flera sprik. Det finns exempel pd sidana som lart sig
fyra och fem, ja i ett fall anda upp till sju sprik med

enbart Linguaphones hjilp. Ett annat talande bevis for metodens
fortrafflighet ar Linguaphones sirstiallning i svensk skolundervisning. Inte
mindre dn 635 liroanstalter anvinder sig av Linguaphones speciella skolserier.
Det torde dirfor inte vara ndgon overdrift att kalla Linguaphone for »virldens
populiiraste spraklarare».

oavsett skolunderbyggnad

"RESULTAT | o udims iveinet Prova

bara nagot ldngre tid for

~......._| Har Ni forsokt lira sprAk psr att Ni

tidigare men misslyckats? verkligen

Redan efter ett par tim- Forstk d& med Lingua- gea)1 for-

mars studier kan Ni bil- phone — da lyckas Ni. g3 hur .

da enklare meningar pa Aven fdér Er som vill ‘fantactisk
det nya spraket. Efter friska_ upp gamla kun- Lingua-

hand utvidgas Era kun- skaper &r Linguaphone- phone ir

skaper. Ni »vdxer in» i metoden idealisk. fAr Ni 1A- =
spraket, precis som om na hem en

Ni vistades i det fram- valfri och fullstindig kurs
mande landet. }-;fter av- under Atta dagar gratls.
slutad kurs behirskar Ni Utnyttja detta tilifalle.
spraket inom ramen av Gor de langa héstkval-'
3.000 glosor.. Det kan ! larna roligare och mera
namnas att t. ex. engels- givande for Er — ta en
mannen inte anvinder Linguaphone-kurs. Alla
mer in ca 1.500 glosor i hari rAd B ochiHdl maed
dagligt tal. Linguaphone — en halv-
timme om dagen och na-
gra kronor i manaden &r
allt som behdvs. Och for
det fiAr Ni intressantare
fritid, okad sjidlvkinsla
samt stérre utsikter till
avancemang inom Ert
yrke.

clweltme
28 y SIS

Linguaphone ir nimligen
en metod som passar alla

@ EEE T Y TR

LINGUAPHONE | Ussen

INSTITUTET Svars- . Portofritt.

forsindelse : % ;
Kungsgat. 18, Sthim, tel. 2076 45 TillstAnd EEs S AnnonsSreny
. 2 : " nr 243 . :  betalar | &
Sind mig gratis och utan for- Sthim 3 b 1 g
bindelse fr&n min sida Eder e boriot: i

TECKNA

Lir Er teckna och mala enligt ABC-metoden. Redan
forsta lektionen ger resultat. - Efter avslutad kurs gor
Ni teckningar som Ni i dag knappast vigar dromma
om. Tro inte att just Ni iir ett speciellt undantag som
inte kan lira teckna. Alla kan det — iiven Ni. :

Tecknad av ABC-elev

Teckningstivian med

i kontanta resestipendier
20 i och utysar mea aniea: BIOSCHYT GRATIS

ning dirav en jublleumspris-
tavling f6r sidvidl nuvarande =
som {. d. elever. Prissumman saifl i kupongen i dag
fordelas si, att 1:sta pris =T
SLparisstipendiet — blir kr. 50 fir Ni omgdente
t— idra pris r.
i.OOOS:D; samt 3:dje—5:te pris s‘lBC-bmschyten GRATIST
T. T —
For Er som dnnu ej ar ABC-
elev, men har intresse for
teckning kan vi tala om, att _
tivlingen kommer att upp-
repas nista ar med lika stor
prissumma. Vem vet, kanske
just Ni blir niista ars paris-
stipendiat.

LN S IS N . NN -_ =3 - !
et %IABC-SKOLAN : %
8

ECOLE ABC DE DESSIN, PARIS
Kungshuset - Stockholm

Te). 202145

stora, {llustrerade Linguaphone-
broschyr med upplysningar om
hur jag kan {4 en Linguaphone-

Sind mig gratis och utan for-
bindelse frin min sida Eder stora

kurs gratls en vecka. Till ; l lyxbroschyr med ett sextiotal

STOCKHOLM
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WIKLUNDS

rentes) gjordes 461,952 (639.614) »Chevors. Sedan KXo
Buick med 169.072 (231.721), Pontiac med 142.449 (196445
Oldsmobile med 119.179 (163.321) och sist Cadillac M€
47.079 (56.138) personvagnar. Som synes &r minskninge"
J4mfort med férra arets siffror betydande. Rustningar och

stilstrejk gér sitt ti]).
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General Motors amerikanska produktion haller sig Kring TEXTA! illustrationer. TEXTA! e
200.000 vagnar per ménad. Av dessa ir ca 160.000 perse"” LINGU i I :
bilar och 40.000 lastvagnar. Chevrolet ar alltjamt med Namn sl ielole oty ot lfarors 5 G APHONE Namn: ................
bred marginal det ledande mirket och under tidet! AN ST WG E T
januari—juni { &r (samma siffror fér forra aret inom P* Titel: ooeeieininiiiiiiiil, l Titel 2 e S AR |

KUNGSGATAN 18 ll -

Postadress: TVIS,SZ STOCKHOLM 3 .l
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Den forsta av de mya. ..

~Supermarine Swift, ett jaktplan med pilformadc:

- vingar, serictillverkas nu f5r Royal Ait FOI?CCi
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I skrivelse till Konungen den 20/8 1952 har chefen
for armén framlagt ctt f6rslag rorande den fram-
tida omsittningen ay arméns tygmateriel och ammu-
nition— arméns matericlprogram. Detta materielpro-
eram, som ar resultatet av ett intimt samarbete mel-
lan arméstaben, arméforvaltningen, forsvarsstaben och
forskningsanstalien, foreslas nu laggas till grund for
den framtida materielanskaf iningen inom armén.

Om sa sker kommer arméns tekniska utrustning
att samtidigt kunna folja utvecklingen pa detta om-
rade till binad for dess slagkraft och effektivitet.

Det andra virldskrigets militira operationer karak-
teriserades frimst av forbandens storre eldkraft och
okade rorlighet. Pa det vapentekniska omradet kan
man urskilja en klar tendens till automatisering. Sam-
tidigt har den s. k. granatclden, som tidigare varit
forbehillen artillerict,- fatt en vasentligt okad bety-
delse, vilket lett till inférande av granatskjutande va-
pen i alla instanser. e nya handvapenkonstruktioner,
som i snabb takt framkom under kriget, hade samt-
liga automatkaraktiar och ledde till en successiv Zom-
hevapning — aven inom var armé — varigenom den
burna eldkraften fick en avseviard forstirkning. Den
okade eldkraften hos det moderna infanterict fram-
tvingade en snabb {orstarkning av den tunga elden
for att mota det hot som en Overlagsen infanteribe-
vapning utgjorde, enligt principen att ett visst vapen
endast kan slas ut av ctt tyngre vapen.

Rcls‘ullmcl av detta krav pa okning av den unga
eiden blev narmast en forstarkning av den konven-
tionella granatkastar--och artillerielden. Parallellt har-
med framkom konstruktioner, som icke tidigare varit
kinda cller ansetts anvindbara for krigsbruk, niam-
ligen de rekylfria vapnen (bazookan, granatgevaret,
raketgevaret, raketartilleri osy.) Demna forstarkning
av granatelden kan darféor icke forbises vid diskus-
sioner om forbattrade organisationsformer inom var
armeé.

Det forsta varldskriget slutade i stridsvagnens tce-
ken och det andra borjadé som ett pansarkrig. Under
de scnaste aren har emellertid den utvecklade vapen-
tqknikcn pa pansarvarnsomradet paverkat principerna
for stridsvagnsforbandens upptradande darhan  att
vapnets karaktar av:tungt understodsvapen framst for -
bekampning av fiendens stridsvagnar kommit 1 for-
grunden. e tunga vagnarnas avsevarda vikt — 50
ton och mera — begransar deras anvandning i vart
land, dar sannolikt endast slittomradena i Gotaland —

Jdramst Skane — och Svealand medeer sadan opera-

tionsfrihet att ett cifektivt utnyttjande av deras strid
cgen.-:‘kapcr Kan goras, Det faktiska forhallandet att
samtliva stormaktsarméer ar utrustade ; :

da de opererar i sadan terring, ddr vapnen av denn
typ kommer il sin ratt. A ’
Dc pansaryirnsvapen, som enligt krigserfar'cnhet&l.. %
erfordras, kan med hinsyn till sin rickvidd indelas i
tre grupper, namligen narpansarskyddsvapen med ver-
kan mot moderna tunga stridsyagnar intill 100 m,
niarpansaryirnsvapen med motsvarande verkan upp .
till omkring 700 m samt fjarrpansarvarnsvapen med
verkan pi omkring 1000 m eller mera. Samtliga des-
sa typer finns redan i var organisation, men de maste
fornyas och moderniseras for att fylla de krav som
nu och i framtiden stallas pa dem.
Flygstridskrafternas inflytande pa markoperationer-
na medfor starka krav pa ett effektivt luftvarn. De
nutida flygplanens farter och flyghojder innebar for
de bekampande vapnen fordran pa mycket stor eld- L)
hastighet, hog utgingshastighet och automatiserad
malfoljning. En modernisering ay vart nuvarande =
luftvarn ar darfor ofrinkomligt och har ocksa sedan
nigot ar tillbaka paborjats. :
Det nu framlagda matenelprogrammet  syftar
framst att genom planmassighet och forutseende kun-
na fullfolja det moderniseringsarbete som redan pa-
borjats. 1 forsta hand efterstrivas att fylla de brister
1 materialhanseende, som ay olika skil — framst eko-
nomiska — alltfortfarande vidlater var armé.v»Pa‘;al-
leHt darmed avses att succéssivt ersatta foraldrad och
forsliten materiel med modern och att komplett
utrustningen med sadan materiel, som icke tidi
funnits, men nu bedomes ofriankomlig for att arme
skall kunna fylla sin uppgift. '
Genom dessa atgarder okas arméns
att den personella ramen behover

“kan sparas och »munshiten» kansk

smalt for den fiende, som soker k
enide. i e T
De summor, som arméchefer
for att sakerstalla arm
ammunition uppga 1]
per ar under de narmaste tio ar
forefintliga brister jamval skola ta
omkring 250 miljoner kron :
Det utrikespolitiska laget
anledning till onsk
allvarligaste !ri

vagnar av saval late som tung typ framkallar dock

oavvislipa kray pa att de svenska arméstr
har tillgang ull pansarvarn av moder
att de svenska forbanden kan stodj
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Bofors nya 40 mm’ luftvirmnsautomatkanon i eldstillning. De som
under sin varnolikistid stiftat bekantskap med 40:an ser genast att

Svensk spokka

Det moderna attackflygets oerhirda

f e LT B

piiisen som helhet fndrat

j 2 Den fataliza pjasbetjiningen
stir numera betydligt mer skyddad. Riktarna sitter inte p:'|’ pj.’is‘;:n.

anfallskraft och snabbhet har

Jramtoingat nya forsoarsvapen. Sverige méter hotet fran luften med

Bofors nya, fjarrstyrda 40:a, som dr en ny triumf for svensk teknik.

: ¢ allierades viktigaste vapen under
b andra varldskriget, den boforstillver-
kade luftvarnspjasen — 40:an — ar mo-
gen for pension. Den rikade bli gammal
redan under krigets tva sista ar. De alli-
erades skjutstatistik visar att den svenska
pjasen behovde lossa 200 skott for varje
nedskjutet plan under slaget om England
— en 1 och for sig mycket imponerande
siffra. Fem 4r senare talar statistiken ett
annat sprak: Forsta amerikanska armén
fick anvanda c:a 500 skott for varje traff
— fiendens krigsindustri hade anvant
krigserfarenheterna val, den hade stampat

fram allt snabbare plan, maskiner som

attackerade fortarc an pjasbemanningarna
hann rikta,

- Alltsedan kriget har atskilliga hyper-
snabba flygplanstyper konstruerats, flyg
som fardas snabbare an ljudet ar inte
langre enbart fantasi. Har den moderna
q_yg'plans‘indugt.rin forsatt varldens luft-
varn ur spel? Hur har rustningsindustrin
mott situationen?

varet kommer fran Bofors, och det ut-
s av en nykonstrucrad 40:a som skall

. +

l_evercras til  utlandska bestillare och
aven till svenska forsvaret. Den nya
4.{.]:an ar sin aldre kusin klart over-
ligsen — det ar en fjarrstyrd kanon
som riktar bidttre, skjuter snabbare och
traffar sikrare, och — det fornimligaste
av allt — den gor det utan bemanning pa
lgvcttagct! Man ser inte en levande min-
niska intill pjasen, men likafullt foljer
eldroret malefs rorelser med obonhorlig
envishet och plotsligt oppnar pjasen eld
mot skyn — en smattrande kanonad unge-
far dubbelt si snabbt som de salvor den
gamla 40:an kunde prestera, d. v. s, 120
skott i minuten.

Ar av planering och arbete ligger bak-
om den nya »spokpjasens. Kraven som
stalldes p4 konstruktGrerna var stora och

obeyekliga. Bestillarna hade sina bestim- .

da uppfattningar om den pjis som skulle
kgnna ha skuggan ay en chans att he-
kgmp.} exempelvis raketdrivna mil, Sa
har Jat det:
1 Pjisen ska ha stor cldhastighet, d.y.s.
storre antal skott.pi kortare tid,
2. Den skall kunna riktas frin en plats

it

{
{
{
£

BOFORS 40™n LVAKAN |

utanfor pjasen, sa att riktningspersonalen
slipper fa sikten skymd ay rok och damm,
som alltid uppstar vid skottlossnmgen.

3. Den skall kunna finga upp och fiiqu
mal med hastigheter upp till 300 meter 1
sekunden aven om milet skulle befinna sig
pa bloit 300 meters hojd. ;

1. Pjasen skall kunna avlossa en serie
skott utan att vara Pemannad, pa det att
man skall kunna méta aven ovantade an-
fall mot batterict.

Dot var sannerligen inte smapotatis man
krivde, Hotors 16ste emellertid problemen.
Den 10 an fyller alla de krav, som
riknais upp hirovan och lite till forres-

i
Vian fordubblade eldhastigheten genom
nyhonstrnktion av pjasens automat. Vidas
re iaforde man elektro-hydraulisk drift av
hojd- och sidriktningsanordningarna och
okade mojligheterna till acceleration i
resnektive riktningar. Kanonen riktas fran
ett rikiningsinstrument som ar placerat ctt
gott styvcke ifrin piasen och bemannas av
folk i skvdd. Riktinstrumentets varden
overfores till piasen pa clektrisk viag och
piascn riktas med en noggrannhet som
var tamlieen omojlie att uppna vid den
gamla metoden med riktning f6r hand.
P'jiasen laddar 18—20 skott pa en ging,
aviyringen sker vid det skyddade riktin-
strumentet. Alltsd: Bade riktning och av-
fyrning fjarrdirigeras. Den enda personal
som hehovs intill vapnet ar laddarna.
Maskindriften av pjasen sker med en
elektrisk motor, som med Kkonstant varv-
tal driver ingangssidan pa variabla hydra-

uliska vixlar, en for hojdriktningen och
en for sidriktningen. Mellan riktinstru-
mentet och pjasen finns ett overforings-
system  hestaende av  elektriska givare,
kablar och elektriska mottagare. Skulle
nagot fel uppstda pa dverforingssystemet,
si kan pjasen riktas for hand pa samma
sitt som den gamla pjasen.

Man vinner inte okad skottsnabbhet ba-
ra genorh att forbattra pjaserna. Allt stor-
re krav maste ocksa stallas pa ammunis
tionen. Framfér allt har stort arbete ned-
lagts pa att reducera granatens flygtid
fran mynningen (ill malet. Det bar gallt
atl oka utgangshastigheten, det har gallt
att forbatira granatens holje sa att det

Riktstativ med radarsikte . dr en littare
men ocksA mindre noggrann apparat #An
det stora och otympliga centralinstrumentet.

A NN

7

? By .
erbjuder ett minimum ay luftmotstand och:
det har dessutom gallt att oka granatens:
verkan d. v. s. man har mast fylla den
med storre kvantitet och sfarkdre sprang-
amne. . 3

Aven pa detta omrade har man lyckats
gora stora for“attringar. . £=

[Den nya pjasen har en instrumentering, -
som minst sagt ar ett under av precision, 'ﬁ
en anliggning som ar ytterst komplicerad. -
Konstruktorerna har under planeringen av —
40:an stott sina pannor blodiga mot tusen® S
problem, och nar pjasen forelag Klar 1 -
princip war det egentligen bara en sida
av saken som at . stod: Hur 1 all virlden
skall all denna anhciming ay instrumente- 2
ring_ kunpa goras faltmassig. Ett luft-
varnsbatteri fir inte vara av glas, det
skall kunna ta harda tornar i olandig ter-
rang under snabha framryckningar.

Aven i detta stycke har man emellertid
Jyckats. Trots aft anlaggningen innehdller #
radioror och massor-av andra omtaliga
elektriska kompomenter, har den vid de
prov som foretagits talt korning over
stock och sten och diken. Pjasen kan
kopplas till lastbil eller jeep och sa linge
man haller sig pa relativt hygglg lands-
vig tal den att fara fram 1 90 kilometers
fart. j

N4, vad kostar harligheten? Tja, svart
att svara pa, sager den militara expertisen,
men man far rakna med att pjdser, rikt-
instrument, centralinstrument och det lilla
clektricitetsverk som man maste rulla med
sig till varje hatteri gar lost pa sexsiff-
riga summor ! -

stoppar reaflyge

L —

TV:s teckning visar hur piisen snotiar ut
en strom av patronhylsor — eldhastigheten
ar si snabb att de tre forsta hylsorna inte
hinner ta mark forriin den fidrde kommer
vilket sker samtidigt med att femte smiller.

CENTRALINSTRUMENT

1V-reportage: GITS OLSSON (text) — MAGNUS GERNE (teckning)
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i 3 Sveriges forsta Stjarnknutte korades forra aret och hir syns han #ka ett drevarv runt
" kolstybbsbanan pd Stockholms Stadion. Ett oforglomligt ogonblick for honom och Askidarna.

;o
N

Yem blir

TR
R G

SVERIGES STJARNKNUTTE?

Den 12 cktober avgors vem som blir Sveriges Stiﬁmkx;utte 1952.
Tavlingen borjar med eft trialsmoment i Stockholms utkanter
och avslutas med en pampig moforfest pa Stadion. Hir redogor

tavlingsledaren Uno Duzall for jatteevenemanget som gar i TV:s

och Motorsallskapets regi.

vsikten med dessa arligen aterkom-
3 mande stjarnknuttetavlingar, som ar-
B rangeras av Teknikens Varld tillsammans
f med nigon motorklubb, ar att driva pro-
paganda for en battre korkultur hos vara
skinnknuttar. Men det galler inte bara att
driva propaganda, utan vi vill harmed
ocksd 1 propagandan ge motorcyklisterna
ett tilifalle att sjalva fa, delta for ait
visa sitt kunnande i en tavlingsform, dar
de utsatts for alla de prov och konststyc-
- ken en motorcyklist 1 vardagslag kan rika
ut for.

~ For att tala litet om sjilva tavlingen,
T

pa samma satt som foregiende ars, dvs.

t terrangprov, dar talansen och bedom-
ngsformigan vid kurvtagningar, back-
ningar m. m. kommer att sattas pa
‘Men innan man far starta i detta
det forst en mycket noggrann
v. motorfordonen med poang-
‘andra ord, besiktningen in-
en del 1 taviingen. Nar defta
vslutat bar det ay ut pi stora
och darefter rakt in i stor-
tockholm. Har blir det Ji-

I pa Kkartor, som
d och fardvagen
och pricka. Nar

ONG PA SID. 30

denna del ar klar upps'amlas deltagarna i
Stockholms Stadion dar det blir stor mo-
torfest med prisutdelning, speedway m, m.

Att detta arligen dterkommande arran-
* gemang ar av mycket stort virde bevisas
daray att samtliga myndigheter, polisen,
bilinspektionen, korskolorna, firmor m. m.
#e sitt fulla stod och gillande och vi hop-
pas darfor att kunna bereda si manga
som mojligt plats att delta i arets tiy-
lingar, Organisationen kommer att goras
sd perfekt som mojligt sa att si manga
som mojligt skall {4 delta. Vi hoppas ock-
sa att alla som deltar i denna tavling ef-
terig bland siha kamrater skall sprida den
trafikbildning och de erfarenheter de lart
SIg.

Genom staden giller det att s¢ upp for
alla de fallor som skickligt lagts ut ay
trafikpolisens experter i Stockholm, Fal-
lor: ar kanske for mycket sagt eftersom
det inte kommer att {6rekomma nagonting
som gir utanfor vad trafikreglementet
sager. Det dr alltsd bara att kora efter
lagen. Sk_ullc det visa sig att méanga forare
kuom'mer in pd samma prickbelastning har
tavlingsledningen ytterligare prov i bak-

fickan for att skilja ut Sveriges skickli-
;ﬁ;tq motoreyklist — STJARNKNUT- |

-~ Val métt!

" Apropa omslaget:

GEN

VAT

Att slicka rasande oljebrander
och tidta svara lackor ombord pa
orlogsfartyg ar ett jobb som kri-
ver hardfora och kvicktankta kar-
lar. Darfor ar det eliten som viljs
ut till specialutbildningen vid
flottans anlaggningar i Berga.

Sida vid sida i en skyddad vik av Hars-
fjarden ligger tva orlogsfartyg akterfor-
tojda. Plotsligt bolmar svart rok fran
det ena av dem, och linga stickflammor
slar ut fran sidoventilerna i akterskeppet.
Elden ar 16s! Det blir en intensiv verk-
samhet ombord. Svarta figurer rusar
fram med brandslangar och gor sig be-
redda att gi till storms mot elden i far-
tygets innandomen. Sabotage eller sjalv-
antindning? Nej, det Ar bara eleverna vid
den yngsta av marinens skolor pa Berga
— skyddstjanstskolan, som borjat sin dag-
liga kamp mot eld och vatten. De bida
fartygen ir »pensionerade» pansarbatarna
Wasa och Oscar II, som pa gamla da'r
specialutrustats for utbildning i skydds-
tjanst. ;

Moderna vapen och krigféringsmetoder
har skirpt kraven pi en effektiv kata-
strofteredskap ombord pa stridsfartygen.
Krigserfarenheterna har visat att en val-
trimmad besittning kunnig i konsten att
snal_)bt slicka eldsvador, tita lickor och
avhjilpa andra haverier under strid kan
r':ul(la stora virden och minga dyrbara
timmar med ganska enkla hjalpmedel.

VAr moderna skyddstjinstskola ar ing-
en plats for veklingar, Elevtiden dar ar
ofta bokstavligt talat en vandring genom
eld och vatten, och ovningarna i slutet av
varje utbildningsperiod ritt ayvancerade
Av naturliga skal ir det omajligt att be-

- driva tillrackligt verklighetstrogna 0V

(Forts. pd sid. 26.)
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EN SKYDDSTJANSTSKOLA MED EN JAGARSEKTION | FULL SKALA SKALL

BYGGAS EFTER AMERIKANSKT MONSTER. DET GALLER SEDAN FOR PER-

SONALEN ATT HALA JAGAREN FLYTANDE TROTS DE SKADOR SOM
EVT KONTROLLRUM ANSTALLAS OMBORD-




Med avslitna vingar och
sjartparti stortar flyg-
kroppen {ill marken.

N

FELKONSTRUKTION

ELLER
FOR HOG FART?

Ett amerikanskt reajaktplan av typ
F-89 Skorpion forolyckades nyligen pa
exaki samma sitt som det engelska De

Havilland-maskinen. Bilden hir ovan

bidr eit skakande viitnesbord om kata-

strofen som kravde bada besitfnings-
miannens liv. Den verkliga orsaken ftill
stortningarna blir vial aldrig helt klar-

edan for mer an tio ar sedan kom

man underfund med att nya och da
oforklarliga fenomen upptrader da flyg-
hastigheterna blir mycket stora. Genom
dykningar lyckades man pressa upp hastig-
heten langt over flygplanens maximala
horisontalhastighet, Man upptackte da att
flygplanets motstand plotsligt steg kraf-
tigt, att flygplancts stabilitet andrades och
att rodren upphorde att verka, si att flyg-
planet inte kunde tas ur dykningen utan
stortade. [Dessa svarigheter blev emeller-
tid riktigt aktuella forst nar flygplanens
hastighet med hjalp av reaktionsmotorerna
kunde aysevart okas. Ett fantastiskt
forskningsarbete har bedrivits for att ska-
pa klarhet i vad som verkligen hinder
vid dessa hoga hastigheter. Forst pa allra
senaste tid borjar man forstd stromnings-
fenomenen och man kan nu borja flyga

12

Stjdrtpartiet
och diverse
platbitar fr.
flygkroppen.

lagd, men det forefaller som om den
allmanna uppfattningen alt planen sla-
gits i stycken vid passerandet’av den

magiska »ljudvallen» inte 4r. den enda

och ens den mest sannolika  forklaring-

en. Man far inte utesluta mojligheterna -

av. rena kenstruktionsfel. Foregangaren
till De Havilland 110, den enmotoriga

och kraftigt pilformade »flygande ving=
en» Swallow, var eft mycket svarfluget
plan och tva av prototyperna stortade =
under hoghastighetsprov till - foljd ‘av
kraftiga stabilitefsstorningar: En tredje

profotyp kvaddade vid landning,

Den amerikanska F-89:an har sanno- -

27 mf:inniskor dodades och 67 skadades n
ska jaktplanet D. H. 110 stortade bla
flygutstéllningen i Farnborough. Oly
planet passerade den s, k. »ljudv
hastighetsomradet mellan under-
denna artikel redogor en av vart |

pa omradet, tekn. lic.
fenomen som uppstar vi
garder som kan vidtas f

inom detta hastighctsomrade med bibehAl
lcu'kunlrull av flygplanet.

':\ar en kropp rusar fram genom luften
slc}rs t‘lcn omgivande luftmassan, — den
maste ju ge plats for kroppen. Dessa stir-
mingar fortplantas genom luften med en

Vlngépeis med
raketstall- qc’h’ ;

brdnslefank' =
som fattat eld;,

oniska_ fart-

ar det nya engel-
nd askadarna pa
ckan intriaffade nar
allen», — det kritiska
och overljudsfart. I
ands framsta experter

Tore Gullstrand for de 4
.('l highastighetsflygning och at-
or att eliminera olycksriskerna.

e , s ! " \ u]‘
viss hastighet vilken ar lika med Ul\'h
vagornas fortplantningshastighet, son

marken dr ca 340 m/sek. eller 1.230 kl‘"“.'
Om kroppens hastighet dr mindre an “"l‘lr-
I":l.\‘liglwlun kommer darfor i princip Shf-(
ningarna att fortplantas till hela Jufthaves

52
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enoim- sina ,
med kraftig pil- eller del-
‘eft-var. fall har ‘man’ anviint-

mplig godstjocklek.
isat mycket goda flyg--
kriticka- férlomr:‘xdcl_v

\\Liudvallen\\ be!

Ar kroppens fart emellertid storre én
ljudhastigheten hinner stérningarna inte
att ge sig till kinna framfor kroppen utan
endast inom ett visst omrade snett bakom.

Om daremot kroppens fart ar i nar-
heten av Jjudhastigheten, uppkommer del-
vis nya fenomen; man fir vad som bru-
kar kallas transonisk stromning. Strom-
ningstypen blir pi siatt och vis en bland-
ning av de forut nimnda typerna. Luften
hinner liksom inte undan utan storning-
arna fortplantar sig till mycket stora av-
stind vinkelratt mot kroppen. Vad som
verkligen hiander inom detta omrade” har
lange varit fordolt for den aerodynamiska
vetenskapen, De ekvationer som bestam-
mer stromningen har helt nyligen kunnat
16sas. Det har heller inte varit mojligt att
utfora experiment i vindtunnlar ty dessa

(Forts. pa sid. 25.)
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"VAD AR LJUDVALLEN?
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Ren - underljudshastighet. Ren overljudshastighet. Inom Transsonisk  underljudsfart.

Luftsiromningen kring ving-
en fortplantas till hela luft-
havet med ljudets hastighet.

detta hastighetsomride in-
triiffar inga plotsliga forind-
ringar i vingen egenskaper.

Kraftiga stdrningar uppstar
pa vingens under- och dver-
sida, s. k. kompressionsstitar.

Sqris, DI

otk Wofligo —
3 stabilifety = 7
e

Transsonisk dverljudsfart. En
bogvag bildas framfér vingen
och niirmar sig framkanten
vid dkad fart. Se teckn.nr 2,

Transsonisk underljudsfart
med avlésning bakom stéten.
Roderorgan som befinner sig
i dodiuftomridet verkar inte.

Diagrammet visar den krafti-
ga Okningen av Jluftmotstin-
det for flygplan med rak vinge

SA HORDES

Askf\(larna pa flyguppvisningen i
IFarnborough sig den nya 1De Havil-
landmaskinen narma sig flygfaltet 1 en
svag dykning. e typiska skarpa knal-
larna bekraftade att provflygaren John
Derry nitt ljudfarten. Som en projektil
svepte planet pa lag hojd over faltet di
en ny och kraftigare knall hordes. Ogon-
blicket cfter bjod pa en fruktansvard
syn. Det stora och tunga planet hade
exploderat i luften och vrakdelar regna-
de over hela omradet.

Olycksplanet De Havilland 110 ir eit av virldens snabbaste flygp!

i niirheten av ljudfarten.

EN KNALL

Olyckan bor inte sattas 1 samband med
flygning vid ljud- och ‘overljudhastig-
heter over huvud taget. Vetenskapliga
undersokningar har bekraftat att flyg-
ning med dessa farter i och for sig inte
medfor nigon okad risk for besattning-
en. Den forolyckade maskinen var det
forsta exemplaret ay tva prototyper. Ka-
binen 4 detta plan ar osymmetriskt pla-
cerad. Radarnavigatoren har ingen sikt
utit. Han navigerar siledes alltid med
hjalp ay instrumenten i flygplanet.

lan avsett som natt-

och allviderjaktplan. Under provflygningar har det vid flera tillfillen uppnitt och over-
skridit ljudhastigheten. Den stora maskinen har tvA Rolls Royce Avon nak_lhnsmotonr.




Som en mansklig forped rusar rekordlambrettan fram i dver 200 km/t fart. Det mirk-
liga ar att man lyckats fA didcken att stoppa trots den vAldsamma hjulrotationen. Man
lagger m'irke till att t. o. m. framhjulet fir ordentligt inkapslat samt till kylluftintagen.

Scooterkrig med

Milano 1 september.

motorsportens forlovade land Ita-

lien pagir sedan ett par ar tillbaka
en spanpande dragkamp mellan tva
»manniskotorpeders. Det ar de ledande
motor-scooterna Vespa och Lambretta,
som pressar varandra for att na re-
kordtider, For nagot ar sedan satte
Dino Mazzoncini varldsrekord med en
specralbyggd Vespa pa autostradan
mellan Rom och Ostia dar han nadde
1 det allra narmaste 175 km/timmen.

Men det drojde inte lange forrin

Lambrettans  (rungingasiVe konstruk(dr,
ingenjor Pier-Luigi Torres (f.v.) samtalar
med virldsrekordhillaren Ferri,
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manniskotorped

Lambrettan blev snabbast i virlden.
Masterforaren Romolo Ferri pressade
sin »manniskotorpeds, som ser ut som
en valfisk, over 200 km/timmen vilket
hittills ansetts vara en omojlighet for
sma maskiner med en slagvolym pa
125 cc. Det blev
jubel i Milano dar
I.ambrettan nu
gors pa lopande
band medan tekni-
cerna 1 Piaggio i
Genua, dar Vespan
framstalles, inled-
de en rad nya ex-
periment  for  att

forbattra rekord-
Vespan.

Nigon halvmil
utanfor Milano

en gra nerrokt in-
dustriforstad  lig- Féraren ser bara
ger den stora In-  genom eff diminu.
nocenti-fabriken, tivt  »fénstern
dar det nu rulllar

ut 500 fardiga Lambrettor per dag, [
det fantastiska marmorpalats dar léd-
ningen haller till triffar Tekninkens
Y:irl'ds utsande  Lambrettans  fader
overingenjor Pier-Luigi Torres, som
ar en mustaschprydd, grihirig herre
med ett vanligt leende. Det ér narmast
!mn som ar ansyarig for att [talien
u‘]ug — och en god del ay det ovriga
Europa ocksi — ir bitet ay scooter-
flugan. (Forts. pa sid. 28.)

Tva olika midgettyper: En Cooper med SRM-
motor samt den helt svenskb in Effyh’n.
P. O. Sodergren pd Effyh'n I ner sig som
synes i valdsam sladd, som viint vagnen.

Mi(lg(‘lspnrlcn har under de¢ (v se-
naste aren arbetat i stark motvind

och tavlingstillfillena har varit mycket fa.
et storsta problemet for sportens utova-
re har varit att ordentliga banor saknats.
For nigra ar sedan kordes F 3-tivlingar
(F 3-tavlingar ir den officciella 1eteck-
ningen for denna klass) pa vilka lerikrar
och rundbanor som helst. I 3 skall helst
koras pa permanentad bana. De diliga ba-

Smabilarnas miniatyrmotorer dras litt igins

med hililo av en cykel med hjilpmotor.
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FARTENS ARHUNDRADE

HOSTEN NY

norna gjorde att midgetbilarna inte kom
till sin riatt. Vagn- och motorskadorna var
minga och fa av de startande kom i 131:11.
Allt detta gjorde att publikintresset mins-
kade och sporten fick vissa motgangar.
En annan orsak var att vissa forare i bor-
jan begirde hoga startersittningar och att
arrangorerna fick for sig att det var dyr-
bart att arrangera tavlingar med F 3.

[ intimt samarbete med KAK bildades

AT T
Co S et &

e I e T G .

Amerikas snabbaste racerbiat: Slo-Mo-Shun
IV som bl.a. kort en 64 km ling bana med
den fantastiska medelhastigheten 160 km/t.

SMA MASKINER
HOGA FARTER

Cachan utanfor Paris samlas varje ar
modellbilsentusiasterna i Frankrike och
visar fram sina tjusiga vagnar. De ser

. inte bara ut som »riktiga» bilar — dé

gar ocksa lika fort. Farterna haller sig
niamligen mellan 160 och 180 km/t. En
mycket trevlig hobby.
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MIDGETVAR

for ett pay ar sedan 500-Klubben, en
kamratsammanslutning av aktiva racerbil-
forare och andra av midgetsporten intres-
serade personer. Under maj minad i ar
reorganiserades klubben oeh under led-
ning av DBrommas flygplatschef Bertil
Florman och klubbens sckreterare kapten
Sture Agrald arbetar man nu vidare pa
midgetsportens utveckling 1 vart land.
500-Klubben soker organisera tavlingar

p et

Framtidens f{lygform: En Amerik:ns)g' flyg-
forskningskommitté har IAtit gora denna
landning.

raket, Vingar behovs for start och

De sma vagnarna liknar exakt riktiga bilar. Hiar har vi en
mf)dc;? ay e‘n sportig Ford Comete i full fart: Nira 180 km/t.

Triningsledaren pd Skarpniick Folke Svahn
gar elegant ur en kurva med sin Effyh. Till-
verkningen av denna utmiirkia midget ligger
nere, men kommer kanske att Aterupptas.

samt fordelar forare till in- och utlandska
tavlingar. Efter midgetsportens senaste
framgangar, bl. a. i Hedemora, har man
kunnat konstatera bide tekniska forbitt-
ringar hos vagnarna samt ett stigande
publikintresse.

Just nu arbetar klubben for att fi arran-
gorerna vid motortavlingarna att anordna

(Forts. pa sid. 28.)

Med pontoner lsr-bam och en de ‘Havil-
land %host- reamotor for fart har John
Cobb utrustat sin nya viérldsrek rdbat.
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Cometen gors siartklar.
Kipp anvands i starten.
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Ol lingre fram i livet. Efter rcul;l\'nlcyxu-
W ~~icn i Uddevalla foljde unge (rllS(Z\i en
= gammal ortsvana och gick 1 \':lslcrlc.(_l,
nirmare bestimt for han till Glasgow dar
han sokte jobb som -kontorist pa en
Skcppsrc:l::rt-firm:l Innehavaren var en
brittisk gentleman av den camla stammen,
Glenn hette han och han var fostrad i
brittiska sjofarartraditioner.

Nattjaklen fir gifispruta

Flygvapnet kommer inom kort att fi ett stort antal av ett av viirldens
biista nattjaktplan, De Havilland **Venom™, som skall ersiitta de gam-

hundraa

En ay de fargstarkaste gestalterna i dagens svenska industri ir redaren,

varvsmannen, honsuppfédaren och konstmecenaten GUSTAF THORDEN,
; i Uddevalla, som en gang ville silja sig sjilv som fothollsspelare till ett
engelskt ligalag men nu siljer fartyg till alla viirldens nationer.

va
A
I

+
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En vacker dag pa forsommaren 1914
L uppsoktes en av de professionella brit-
tiska fothollsklubbarna av en ung viking,
som pa oforfalskad bohusengelska ‘erbjod
klubben sina tjanster, Han hade tankt fa
anstallning som aktiv spelare. Pa alla ma-
nagerns fragor om varifrin han kom,
vilka klubbar han tillhort, vilka interna-
tionella matcher han gitt och si vidare
svarade den forhoppningsfulle unge man-
nez :

— Jag har spelat for Uddevallakamra-
terna !

Faktiskt lar det ha hingt pa ett har att
den unge mannen hade blivit engagerad.
Det visade sig namligen att han kunde
sparka 1:0". Men forsta varldskriget kom
och omintetgjorde viryningen. I annat

fall hade kanske engelsk ligafotboll till-
forts en ny stjarna. Sakert ir, att svensk
industri samtidigt hade forlorat en av sina
allra fargstarkaste toppfigurer. Den unge
mannen med bolltalangen och optimismen
var namligen sedermera skeppsredaren,
fartygsbyggaren, honsuppfodaren, Sport-
fantasten, konstmecenaten m, m, Gustlaf
B. Thordén from Uddeyalla,

Den historien tillhor de aldrig publi-
cerade Thordénanckdoterna men dess sa-
gesmaif gar i god for att den dr auten-
tisk, Den gar tillbaka till den tid di Gus-
la&f Thordén svallt och slet ont som clerk
pa engelska skeppsredarkontor for att lira
dgz vrke, som han tycks ha varit bestimd
for frin vaggan, Sant eller inte sager in-
termezzot pi den engelske fotbollsmana-

Av NILS KJELLSTROM

gerns kontor en hel del om den nistan sa-
golika tillforsikt, framitanda och oradd-
het som praglat Gustaf Thordéns hand-
lingar livet igenom. Det dr de egenska-
perna som gjort att man vinner emellan
garna talar om honom som aden siste vi-
kingen» och fiender emellan garna nimner
honom sden siste sjérovarens, Om man
bara h.?lllcr i minnet att bida epiteten kan
ha positiv innebérd si kan gott bide det
ena nchn llc'! andra smeknamnet fi gilla.

Han ar akta bohusson och han ser ut
som en bohusklippa : vindspolad, solbrynt,
h.l.\‘som huggen i ett enda stycke. Han
lfmldcs 1 Uddevalla 4r 1896 och ir son till
1amnmastaren i Munkedal, kind ay den
tidens uddevallabor som »Pettersson i
hamnens. Namnet Thordén tog sonen

\
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ga platssokanden lade fram

Da den langvig
sina i weanesbetyg frain  Uddevalla
Firoverk, sopade Mr Glenn papperet at
sidap. shat wlasbgonen 1 pannan, nickade
i niarheten och sa: Unge

mot

ma: 1 dar pulpeten borjade jag for
femiia & dan utan skola och utan be-
tyg, och nu sitter jag har som chef. Det
var croctertid inte pappersmeriterna i och
for nar allt kom omkring vagde de
ju :nie sa tungt — som hindrade ett fram-
tida sazmarbete mellan Mr Glenn och Mr

Thordén, utan snarare de blysamma loner
som uthetalades vid den engelska firman.
Det gick wte att livnara sig pa det pund,
som Mr Glenn ansag rimligt som vecko-

16n. 1 stillet lyckliggjorde Gustaf Thor-
dén o konkurrent pi platsen, skeppsmak-
Jare: Rosenvinge, och hos honom var det
alltsi som  den svenske ynglingen  lade

arunden il det sjofartsvetande som  sa
skulle féra honom fram till
storredare och

smai

positionen  som  svensk
skeppsbyggare.

Under forsta  varldskriget upprattholl
Gustai Thordén Sveriges neutralitet till
Jorde sin virnplikt vid flot-
tan. )i kriget var over tog han ut sina
besparingar, pantsatte allt vad han agde,
lanade upp nagra hundra pund av engelska
vanner och for till Finland. Dir han slog
sig ner i Helsingfors, kopte en gammal
tvatusentonnare, s/s Savonia och satte den
i trampfart pa europeiska hamnar. Pi det
sattet fick han si smaningom ihop ett ka-
pital och bildade rederiaktiebolaget Suomi.
Bolaget hade pa det hela taget medvind,
tidvis disponerade det 6ver 18 fartyg, och
i varje fall var det en ansenlig flotta

sjoss; han

som samlats under Gustai Thordéns kom-

mando da finska vinterkriget brot ut. Nar
den ryska freden kom, stilldes Thordén
infor_ett svart _problem. Skulle han_ stan-
na kvar i Helsingfors, se sina batar foras
over i rysk dgo som krigsskadestind och
noja sig med en ersattning i finska mark
av vid den tiden ratt tvivelaktigt virde?
Efter mycket grubbel och sikert inte
utan sjalskval Feslot Gustaf Thordén att
fora en del av flottan over till Sverige.
Det lyckades efter en ratt hird kamp och
Thordén slog sig ner i sin hemstad Udde-
’\':'l”R, ’l)ikr startade han sitt nya rederi,
Fhordén Lines, och bildade samtidigt ett
slags rederifilial i Helsingfors med de ba-
tar som han lamnat kvar dir. Detta sked-
de 1944,

Den thordénska »flottflyktens blev pa
sin tid ratt hart kritiserad men 1 dag lar
val ingen bestrida att bide svensk och
finsk 'lo'rcmgsnmhct haft gagn av Aatgar-
den. Under de forsta aren av sin svenska
verksamhet,  sarskilt

‘ ] sedan han fogat
varvsindustrin =~ il

Vi ) rederiverksamheten,
r}('k Gustaf Thordén finna sig i att en
ratt vildvuxen ryktesflora vaxte upp kring
hans person och hans foretag. Nastan
;n.lll vad han gjorde blev foremal for kri-
tik. Fick han staden Uddevalla att satsa
pengar pd hans foretag klankade man for
det. Fick han staten att iklada sig lan foi
(Forts. pa sid. 24.)
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la J 30 Mosquito-maskinerna. Det nya jaktplanet presenteras hiir ay
ingenjor LENNART FRANZEN.

D et mangprovade och valkinda eng-

elska jaktolanet -De Havilland

sVampire», i Sverige kallat J28, har

fatt en efterfoljave i fabrikens nya typ
DH 112 »>Venom» (giftsprutan), som

- provilogs forsta gangen hosten 1949
- Venom skiljer cig i stort sett fran sin

foregangare genom starkare motor och

 tunnare vinge, som ger bhattre prestan-

da.” De Havilland' har utvecklat tva

1w

__versioner: en_ensitsig for dagjakt och
en tvasitsig for nattjakt. Svenska flyg-

vapnet, som alltid haller sig vil fram-

~me niir det giller att skana ett effek-
~ tivt cvenskt luftforsvar, har lyckats
* kopa ett stort antal av detla senaste

tillskott i den virldsberomda flygplan-
firmans_ serietillverkning, nattjaktpla-
net DH 112 Mk 2 Venom eller J33,
som typen dopts till i Sverige. Man
har linge varit medveten om, att den
svenska nattjakten haft maskiner av
ej fullt modern tyn (J30 Mosquito),
och inkopet av cngelska reaplan inne-

-bir dirfor en nodvindig modernise-

ring av flygmatericlen. Svenska staten
har anclagit ca 75 miljoner krenor for
andamalet. Hemflygningen av de forsta
‘Venom-planen kan vintas den nir-

maste tiden. Leverans sker samtidigt
ocksa till brittiska flygvapnet. Flyg-
plantypen tillverkas vna licens i Frank-
rike, Ttalien och Schweiz. Planet har
en fullstindig, medern radarufrustning
for flygning i morker och vid daligt
_viider. Det ir bevipnat med fyra 20
mm akan, Flygforare och radarnaviga-
tor sitter bredvid varandra i en tryck-
kabin. Reamotorn av typ De Havil-
land »Ghost» och en del annan ut-
rustning tillverkas i Sverige och séinds
over till England for inmontering. Sta~
tiska drivkraften dr ca 2270 kp mot
ungefir 1400 kp for »Goblin.-motorn i
J28.

Alt J33 ir ett mycket effektivt natt-
jak!plan visar dess prestanda. Enligt
engelska uppgiflter dr flyghastigheten
inemot 1000 km/tim. och stigformagan
maximalt 50 m/s vid marken, dvs. mer
din dubbelt si snabbt sem Vampire.
Det kan dessutom flyga hogre in na-
got annat cerietillverkat nattjaktplan.
Topphojden ligger niiva 15 km. Planet
har en sninnvidd pa 128 m och en
lingd pa 95 m. Vingytan ar ungefir
26 m*® stor. :

Venom har en topphéjd ph nkra 15.000 meter.
Pi den hdjden kan man varken se eller hira
planet. Toppfarten uppges till ca 1.000 km/t.
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FORD VEDETTE"

Vid ratten Bertil Bjorkman

or ett par ar sedan kritiserades Ford
Vedette ratt mycket — sarskilt den
elektriska utrustningen orsakade reklama-
tioner. Fordbolaget tog krafttag vid den
franska fabriken, dar vagnarna fram-
stalldes. Vedetten bar ater Fordnamnet

- med den aran.

Denna bil konstruerades for att kunna
bli en »liten vagn» pd den amerikanska
marknaden och samtidigt en »ekonomisk
amerikan» for Europa och andra varlds-
delar. Annu har detta barn av ameri-
kanska foraldrar inte gjort sig hemma-
statt i USA — men i Europa har dess
franska uppfostran visat sig avgjort for-
delaktig. Ifraga om vibrationsfrihet och
ljudlos giang ar den inte riktigt i nivi
med de amerikanska kusinerna — men i

gengdld har den europeiska skolningen
givit Vedetten en frejdig gipiaranda, som
‘passar pa de slingrande eurasciska vigar-
na. Det vekt amerikanskas fijddringen
har hirdats till en styv och Jtabal gangart
utan stotighet, som vacke; troende hos
bade forare och passagi Fallpackad
i framsite, baksate och erum kan
vagnen koras med god iz sitan botten-
dunsar 1 fjadringen och (- storande
svaj i bakvagnen. Pa sy L ovigar ay
den battre-sorten kan de 1 sd onskar
halla »kontinentals. mar: rt — 100 till
110 km i timmen — dven med avsevird
last ombord, och detta uian att kursstabili-
teten, styrprecisionen eller bromsverkan
ger anledning till sirskild vaksamhet.

I stadstrafik ger V-8-motorn Vedetten

Vedeftens linjer ger vagnen sluten form och goda innerutrymmen.
En bra detalj dr las i bada framdorrarna — praktiskt vid parke-
ring och p4 utlandsresor med omviixlande vinster- och hagertrafik.

. Bakhjulsfjidringen har,

 Gripen NSU.Lux #r en bekvim och praktiskt utrustad maskin. Bakkedjan dr som synes } 1t
inkapsiad. vilket framgéir av bakskidrmens lige, kort uldzrrﬁre;:e.
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_ PROVKOR:

GRIPEN

SU-LUX

Av

Nils Tengberg

 — —

en suver®) smidighet — har ir en vagn
som till nio tiondelar uppfyller vaxlings-
hatarens dromda ideal. Den kan startas
pa tvian, tar trean efter niagra meters
acceleration och kryper runt gathorn med
15 km i timmen utan att man ror kopp-
lingspedalen !

Vaxelladan ar inte avsedd som acce-
lerationshjalp — man vinner foga pa att
dra upp vagnen till mer an 60 km/t pa
tvian och den presterar knappt mer an 75
pa den vaxeln. Pa direkt vaxel accelerar
biten smidigt och jamnt fran 15 km/t till
o dart av 125 a 130. Det blir inte
sting 1 fartkorningen forran vid
ar 50 km/t, och vi fann det trevli-
. att dra upp farten till detta varde
s tvaan sa snart det inte gallde prome-
nadakning. Synkroniseringen ar mycket
effektiv och rattvaxelspaken fast och be-
haglig att anvianda.

Accelerationen pa direkt vixel ar fullt
tillracklig f6r snabba omkérningar annu
vid sd pass hog fart som 100 km/t. Det
{Grijdnar namnas att motorns kolvhastig-
tel forst vid toppfarten uppnir ‘12 m/sek
-~ Vedetten ar vaxlad for hardkorning

(Forts. pa sid. 28:)
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Bagageutrymmet gir ut i bakflyglarna. Ben-
sintankslocket t. v, dr forseit med en damm-
tit skyddskaoa. Verktygen Ilitt atkomliga.

Har teleskopggffeln sett sina bista da-
gar? Manga motorcykeltekniker ar av
den dsikten och man kanner sig nastan
beredd att halla' med dem efter att ha
provat nya HVA 175 och Gripen modell
NSU Lux. De bada maskinerna piminner
i mingt och mycket om varandra. Allra
mest nar det galler styrningen, som ar
enastiende litt ooh exakt. Med en fram-
gaffel av bottenlink-typ slipper man ju
ifran en massa vikt framfér styrhuvudet
vilket gor att styrmingen pia en maskin
utrustad med en siadan gaffel vida over-
traffar allt vad en teleskopfjidrad maskin
kan bjuda: Det ir nog ingen tvekan om
att_har har konstruktorerna funnit mor-
gondagens mc-framgaffel !

e Al

I*o!' den som ar van vid normal mec-
styrning kommer kanske Gripens styrning
att fo‘rcfnlln 1 labilaste laget. Nar man
Kommit underfund med den, d. v. s. lirt
Sig att den skall koras med losa arm-
hﬂgﬂ_r och litta rorelser vill man aldrig
ga tillbaka till en cykel med konventionell
stymming. Nar bakhjulet bérjar ge sig
ivag ut i sidled skall man parera med
knana och inte genom att vrida pd styret.
Man kinner tydligt om bakhjulet borjar
kana vid fran kurvtagning och rattar da

Modern front med mattlig kromglidje Under de utmiirkta strilkastarna sifter parkerings-
lampor och blinkers, Vedette har en sidventilad V-8-motor ni 66 hk vid 4.800 varv i minuten.

TV-BETYG PA FORD VEDETTE:

SARSKILT BRA —

— Utmirkt smidig motor ger
nastan vaxlingsfri korning.
— Goda vagegenskaper — lindrig
kringning i kurvor, god .kurs-
stabilitet, ingen nickning eller
gungning.

— Bra bagageutrymme.

— Riklig standardutrustning, dir-
ibland utmirkt signalhorn for
omkorning, backlampa, sladd-

snabbt upp maskinen med blott och bart
knahjalp. Fingertoppstyrning och l6sa
armbagar ar som sagt modellen.
Fingertoppstyrningen ja. Det ar ratta
ordet for Griptn. Man kan nastan kora
upp pa en ett par decimeter hog trottoar-
kant utan att hilla kraftigare i styrsting-
en an med tumme och pekfinger! Till
dessa goda styregenskaper hor ett ovan-
ligt smalt styre, bara 670 mm brett. Styr-

Bakhjulsfjidringen sitter prydligt inbyggd.
Undéy fjadern finns hydraulisk stotddimpare.

lampa, kartlampa, eldriven
klocka.

INTE SA BRA —

— Grova vindrutestolpar, lag
taklinje, hog motorhuy, lifet
bakfonster stor den fria utblic-
blicken fran forarsatet.

— Det ventilerande varmesyste-
met — standarutrustning! —
har val liten kapacitet for nor-
diska vinterforhallanden.

Stickaxlar fram och
hak, utbytbara hjul
och endast fre bultar
som hiller bakhjulel.
Mycket Littarbetat.

stangen skulle faktiskt kunna vara anda
smalare. Ingen motorcykel med bra styr-
ning behover en styrsting som ar bredare
an knaslutet! Den blir i alla avseenden
enklare att manovrera med ett smalt sty-
re, dessutom tillkommer att luftmotstin-
det blir mindre och att man sitter mer
skyddad i t. ex. regnvader. Pral.mskt ta-
‘get alla fornamliga sportmaskiner har
smala styrstanger och »pjattstyrena» som
pi senare ar bokstavligt talat gjort sig
breda inte minst pa de svenska cyklarna
ir overflodiga! Kortast mojliga styrstang
ar modellen,f;?ta' bene om styregenska-

ma ar ta! 3
peFramga??:ln ar, liksom alla fjadringar
£ (Forts. pa sid. 29.)
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SGURKDONET> kallas en ratt mdrklig apparatur som
_ Akademiska sjukhuset i Uppsala nu falt, och benamningen
 harleder sig fran att det ar Asea i gurkstaden Vasteras som

dubtionen har med den nya wguen i bruk stigit till 1.500
ton klinker per dygn, och darmed har Limhamnsfabriken
blicit landets storsta cementfabrik. Att Skanska Cement-
chefen Ernst Wchtje ar nojd behover man intc orda om.

ATT VARMA UPP en lagenhet wia goivet har man prak-

Talande anieckningsbok

Lika stolta som amerikanarna
ar Over att pa olika omridden

Sverige.

Den sinnrika apparaten ar in-
rymd i ett litet elegant plastic-
fodral som man litt kan halla
i en hand eller ha liggande i
fickan. Manovreringsknapparna

koppla till ett nédtansi
aggregat. Inspelningstraden
bara 0,05 mm tjock men den
ar fiast i spolarna med en slags
sparranordning ~som foérhindrar
att den kan brista.

En upptagning som har tjinat

1 szarat for tillverkningen. Apparaturen ar faktiskt ctt litet Eonnalivaralistorstiil varidens,
i roterande rune som snurrar runt 20 grader per sckund, och lika stolta har tyskarna anled-
med dess hjilp kan man konstatera cventuclla brister pa ning att vara Gver att de dr
H det minskliga balanssinnet. Docenten Gunnar JAschan som »minst i virlden» atminstone ndr
skoter gurkdonel har lustiot nog kunnat konstatera att bl. a. det giller tradinspelningsappa-
3 > Al 3 . Oy rater. Minifon heter underver- 4
aktiva flvgare och balettdansoser ofta visar sig ha det hitet ¥ ormatet 171135 Virldens ‘minsta  dik
darrigt stillt med balansen. Varfor man val far vara tack- cm och onekligen gor skal for ‘.‘\‘?ki; l";“f“i_“““";‘ fav
samt for att flygarna inte behdwer >kora> roterande tefat. benimningen »Den talande an- S vanliz
3 teckningsboken».  Minifon &r
APROPA rotation si har Skanska Cement nu fatt sin nya namligen virldens férsta och  timma samt aviyssnit,
rolerugn fardig vid fabriken i Limhamn. Med sina 166 me- hittills enda diktafon i fickfor- }iinﬂ_d pa _wlk"x-'
- ler i langd ar den nya ugnen inte bara 21 meter lingre an mat, och den var enligt sakkun-  andra ord \ LA ) 4 : VA
: A P 03 el ok TSk skapen en av de stora sensatio-  ske dels genom et MEgEXank -ce, har gjort ett forsdk att sla ghllande viirlds-
de fva ngnar som logs 1 bruk _l‘l_n\‘ utan den ar ]”.}.:“'c” nerna vid arets Hannover-missa konstruerade hor! rckurd.lnf: r. Hans bat som &r utrustad med lurbind: .
den langsia § sitt slag i hela Europa. [ samband darmed i Tyskland. Ocksd pd vir egen foljer apparaten ach pr:mcllcr v el nir han nadde 51 knop men Hnnninx-Leer ‘::—
har man acksa byqgt ut de tidigare fransportbanden si att det S:t Eriksmissa vickte den be- att man kopplar des inte upp. lin Ar siiker pa att sla rekordet som ir Gver 100 knop.
langsta nw ar hela 190 meter: med en hojdskillnad pa 45 rattigat uppseende i sin monter  mofonurtaget pa e En bild av biirplansbaten i st
drmed. d - -k ts lanas ) ’yo- hos Bolinders ‘Specialmaskiner  dio. Vill man sp o . cckholmsmilié. Den trafikerar nu
geiguoct darmied & Eafeisellondciy ianosin. und:, Pr som star for ﬁ?rsiiljningen i erna #r det en for fransk riikning betydligt oroligare farvatien vid Saigon.

RACERFART GENOM KULREGN

Nere vid Saigon, dir kommu-
nistkravaller och skottlossning

* hor till dagordningen, rusar for °

nirvarande en svensk biirplans-

har ett eget féretag, AB Super
Marin. Det verkar emellertid
som uflindska intressenter ar
mer fordomsfria nér det giller

i ~ fiscrat Yiet varstans under semare ar, men cn helt ny me- &r sa fi och enkla att man utan _upp! Tl bat med nira 30 knops fart i re- 2 !
LT R R I g e st e e b L
i Flﬁklfabn'krn 1 samrad med nagra bygymastare ,Mir!”“ tll- - Minilfnn gr r(:aiurligtvis batteri- ha‘ndgrepp(och sa4 ar tradden re- d:,-:m"'ef;l"dcm“' De 20 passa- gon &dr inkdpt av ett Iransk;
\ lampa. Har qiuter man betongyolvet runt en mangd paral- driven och batterierna ricker do for nya inspelningar. Den &r fesa;dm: .'-,ivr tOfln uppleva hir-  storrederi, som ocksi kopt »Pi-
! lellt placerade uppblasta gumynislangar, och nar betongen till den maximala upptagnings- alltsa, i varje fall teoretiskt sett, och kulregc: y;ci: ade micker le.’.‘" dvs. AB Super Marins
{ blivit hard slipper man ut Ilufign ur slangerna och halar tiden som &@r tva och en halv  outslitlig. it mnkf:"hat;n nsn storsta bygge hittills, en 15 tons,
i dem helt enkelt ut ur de kanaler de astadkommit. Med hjalp dgnats btens uppfinnare, ingeng :)men;eters E?illil'l:ilansbdt. for 80
| av en flakt matgs varmluft genom dessa kanaler, och pa sa jorerna Bo Almquist och Bj6rn  en pfo:?:xe-. strg:k::vesrtkacll(eh vid
f satt far man en jamn och behagho virme via golvet. Akeri- Elgstrém. S Pl e umrg;r :‘l:‘x
§ agare Thor Ramstrom i Lannersta ar den farste i landet DG ; De har arbetat som parhds-  en marschfart p4 dver 30 fepes
i som fatt det varma betonggoleet i sin willa, och det- rader isas nz"s'“;:néf;‘;‘l‘:’lis'gmilel(ctft:(nen Inga mer avbrutna eller skeva ;1:mfa':dn .;.edg: de var klass- Toppfarten med passagerare och
ingen teekan om att bade han och hans fru ar makta be- na bide se och l;ijrnml.aex. l\lllk: 'v(:;ﬁfrt"lfﬁvﬁ:fe m(? AL A : & dra  Latin, och  full last ligger kring 35 knop.
latna med ubbfinningen. Sarskilt som vi nu ater bhorjar gu ninnans lovsing av varhatten. re, ledad cl :;I'n l:-li"l-::(nin‘;:i::.
: mot vinlern. 2 e et SRR e BT T : T2 RSN YRR ANNAENRARN NS DS EER
: DEN BERGMIA Cheopspyramiden i Egypten har enligt
vetenskapsmannens berakningar fordrat 1 det narmaste 6 e
mily. ton grani, ock fast man tnte vel nagol narmare ol
hur lana tid det toq att bygge den sa anser man att byggna-
| tionen fordraf LoGG-tals arbelare och-sakert—flera decennier.

Gummibolaget Goodvear hor nw raknat ut aft man med
hialp uz dess gumanitransportband t dag skulle kunna byyua
pyramiden pren manad, 1y med banden kan man pa cn tim-
4 e fransbortera 8.500 ton, wilket — enligt  foretagel —
Faraos slazar behovde minst cn mdnad med 24 tinonars
arbetsdug for att kunna slaga fram. Och andi awstod Furonk
dtminstone fran detta projekt. Dalig reklam fran Goodyears

sida? !
',' EN NV FALTTELEFON som amerikanska armén vantar
1 sig mycket az har au framstillls av signalkarens ingenjorer. e
: Den wiqer endast ca 4,5 kg och tal det mesta ¢ fraga onm orsdkrar direktém ... att. ‘den | precisien [Varmed i me

omild b_rhm‘tdliny, bl a. forvaras i vatlen utan att ta skada. Den gigantiska engelska flyghd-  Ayro A698, virldens forsta ling- - skinisten . . .
_ Den drivs med tea vanliga ficklampsbatterier, men on batte- ten Princess tar 250 man och  distanshombare av  deltakon-
} rierna skulle ta shit kan man med telefonen fa kontakt upp drivs av 10 st turbinmotorer. struktion m. 4 rcnklionsmoturqr. :glte;li. Svlerkcr'nydbcrg och hans resekamrat Inge Svensson vid
44 1l ca 8 kin enbart med hialp av de ludvagor som uppstar < en originella motorcykelbilen som de kallar »Grimbard of Swedens.
} nar man talar, y i voh
)I - .

e ST MANRAKET FRAN LINKOPING

i DEN NY A bilpolityren med silikon (kisclplast) har nu koni- Denlisiginirniasti vt somt e o E :
{ mit ocksa till Sverige. Den dr funtastisk, ersatter bade den avhuggen flygmaskin utan ving- oochlud mzdchf’l;‘:r’m& b“'t-‘, ba:
i gamla polityren som renar lackeringen och waxet, drar inte ar dir den stod vid vigkanten 500 cchanDIKw moto:nno::xn grl:,-
! vid en av de stora infartsvi-  kraft. Den dr hogerstyrd genom

som vaxet till sig damnr och ar synnerligen lattarbetad. Man
bor dock wara nooa med oll vid tvatiningen ov bilen int e
anvanda champopulver { vatlnel.

A R

Amerikanska flygvapnets »slor-slamw, Scorpion F-80D skjuter av
en lnd(lplng queler frin vpngsnclsnrnn under en ovningsflygning.
Planet ska 1 Idrsub hand forsvara USA vid fientliga flygangrepp.
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vid den hir pressen arbetar. ..

&r FANTASTISK!
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garna till Stockholm, och det
&r inte att undra pA att den
vickte ett visst uppseende. For-

klaringen pad vad det hela var:

frigan om fick man emellertid
s& snart dgaren — foraren, Sver-
ker Rydberg frin Linkoping
kldttrat ut ur ekipaget.

Det ar en fullt legitimt inre-
gistrerad motorcykelbil, Atmin-
stone vad konstruktionen och
stilchassit betraffar. Bilen &r

en ratt och har plats for en
person férutom foraren. De smi
hjulen vid sidorna &r uppfall-
bara och anvinds bara vid

»start och landnings, i &vrigt

gair den pi tva hjul. Marschfar-
ten ar 8 km/t. och toppfarten
hiller sig kring 125 km/t. da
den drar 0,55 1. bensin milen.
Omkring 6.000: — kr. har for-
donet kostat som det stir.
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X Nagra exempel:

Motor:

Tandstift:

BMVYY 250 cc
DKW 125 cc
¢ HVA 98 cc

: Sachs 150 cc

BOSCH W 240 T1
BOSCH W 175 T1
BOSCH DM 95 T2
BOSCH M 225 T1

<

vad det Iimm'ar

Limmar metaller, glas, porslin,
eramik, tra och lader.

0BS!

Buktar ej papp, Papper
och fotografier.

Nu dven i stor. tub 2.50
Normaltub kostar 1.25

En kuvalitetsprodukt frin

{ AB BOFORS NOBELKRUT

Elis Pihlkvist & Co AB, Sthim C

s

manga olika former, alltifran den fina mi-
krometerskruven, till transmissionen eller
domkraften som oOverfor flera tons kraft, har
skruvens princip ‘tjanat manskligheten i atskil-
liga hundra &r. Skruven ar en liten vardagsde-
talj som manga, for att inte siga de allra flesta
aldrig agnar en tanke. Mojligen konstaterar man
ait det ar mycket enklare att spika, och utfor
ocksd manga reparationer pa ett felaktigt och
bristfalligt sdtt bara for att det Ar »besvarligt
att skruvas. Det dr med skruvning som med
allting annat, kan man det ar det ingen konst,
och pad foljande rader ger slojdlirare Erik Jo-
hansson TV:s ldsare en oversikt over olika typer
av skruvar och hur man anvander sig av dem.

Benimning — Dimension

Skruvar avsedda for tri kan vanligen kopas
som standard i tre olika typer, niamligen: tri-
skruv med flata huvuden (betecknas f. h.), dito
med kullriga huvuden (k. h.) och dito med
kullrigt forsinkt huvud (k. f. h.). Materialet i
skruvarna kan vara jarn, massing eller rostfritt
stal. Ytan kan vara galvaniserad, fornicklad eller
oxiderad. Storlekarma varierar i avseende pA

lingd fran 1/4"—6"” med en stegring av 1/8"
upp till 17. Fran 1”"—3"” ar stegringen 1/4"
mellan varje nummer, 3"—5"” okar med 1/2".

Tjockleken pa skruvarna betecknas i nummer
efter en klinga som finns vid fabriken. Den
klenaste skruven #r numrerad 00 och miter i
tjocklek 1,2 mm, den storsta har nr 26 och miter
10,1 mm.

Jarngingade skruvar finns frdn 1/4"—4” som
respektive minsta och storsta. Mitten varierar
sedan betydligt beroende pa sort och material.

e

SA TAR DET SKRUV

Av sl()'j»dl('irare Erikk Johansson

De mindre dimensionerna as rrity och
jarngangade skruv forpa | oseng om  ett
gross. Det blir billigare att xzo,a =i. nhel ask
an att kopa styckevis.

Fransk skruv med sexkantiz Ve finns i
langder fran 1” till 12”. D anvaads huvud-
sakligen vid husbyggnad ocn jfrov nstruk-
tionsarbeten.

Bult kallas de skruvar med 4- ¢l H-kantig

. skalle som ar jarngangade och foreddd:
bricka och mutter.
SA skruvar vi

Om tva tristycken ska sammanfogas med skru-
var ska vi forst se till att vi far kirnsidorna

pa traet utat. Fogen haller sig dd snygg aven
om triet torkar ihop. Nar vi sedan har marke-
rat var skruvarna ska sitta sa borrar vi ige-
nom den forsta triabiten. Observera att halet
maste vara frigdende {or skruvens hals, dvs. sa
stort att skruven faller litt ner om vi slipper
den i halet. I annat fall tranger skruven i ha-
let sd att trdbiten kan spricka.

1 det andra trastycket borras ett hil motsva-
rande kdrnans lingd pad skruven. Detta hal far
inte vara frigdende, skruvens gangor ska skira
sig in i hélets vaggar for att fi fiaste. Man ska
anvinda en skruvmejsel som &r nigot mindre
an skruvens diameter. Skruvar med flat skalle
ska dras ned en aning under ytan, i ovrigt klar-
gor bilden forfaringssittet steg for steg.

Vid inkop av skruv kan det ocksa vara bra
att veta att paket innehallande skruy av jarn
har gron etikett, missing gul och jidrngingad
skruv bla etikett. Den forsta siffran anger skru-
vens langd, den andra dess tjocklek.

SKRUVAR <

TRASKRUY

-
sburfosband e Sue
/
HALS
1 FIAT SKALLE 1 2 3 FRANSK
2 KULIRIG SKALLE SHRUY
3 KULIRIG FOR-
SANKT SKALLE.

Jinuslriuo SKRUV

R
A

I

Illustrationen ger en oversikt 6ver de olika

hur man skiljer dem Aat.

55 ¢F 7

typer av skruvar s
Det framglr ocksh huy Jnan o,

—

h-KANT MUTTER
6-KANT MUTIER

4 RAT sKAUE

5 KULLRIG SKALLE

6 KULIRIG FORSAMKI SKALLE
e, 1 USTHUYAD

finns | marknaden, och
sammanfogar {vA (triistycken | etapper:
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fler ringmil §
ill
lagre pris

Nu kommer Goodyear med en ny ring —
Super-Cushion Rib- — som har sin fére-
gangares alla goda egenskaper, den mjuka
gangen, den sikra kérningen, den effektiva
bromsningen, den litta styrningen — och
i som dirtill ger manga fler ringmil.

B

RE R N\
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NS TR (\\\\\////

R
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I nya Super-Cushion Rib ir slitbanan vi-
sentligt tjockare — dir finns minga fler
ringmil. Dessutom har ringens nya tibb-
monster visat sig avsevirt oka slitstyrkan.

Nya Super-Cushion Rib ger Er fler mjuka
mil, och varje mil kostar mindre.

1

Avsevirt tiockare slithana
ger minga fler ringmil.

8 o
Den  breda, flata slit-
banans ribbmiinster jkar

slitstyrkan én mer och
i ger jdmnare, tystare gang.

(3

Den stora luftvolymen och
det liga lufttrycket bad-
dar in vdgens ojamnbeter
och gir kirningen flytande.

(4]

Bromsskarorna och den
Stora kontaktytan mot vi-
gen ger sakert vaggrepp.

Skylten visar vigen till

! : Han ger Er ringrad
Goodyear-forsiljaren.

och service.

-

3
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VIKING OCH SJGROVARE
(Forts. fr. sid. 17.)

att klara en krissituation blev det anledning
till nytt klander. Tjanade han sjilv pengar
var inte heller det bra. Det berittades ett
slag att Gustaf Thordén under det sista
varldskrigets Ar tignade miljoner pd varje
resa som hans fartyg gjorde i Norra Ishavet.
En enda sidan resa skall ha betalat hans
batar manga ginger om. Sanningen i sidana
och liknande historier var val den att Gustaf
Thordén liksom alla andra svenska redare
fick sliss med konjunkturbestimda Kkriser

 men att han ocksA liksom alla andra skick-

liga redare tog hem grova vinster under aren
efter kriget. Nar man sajer det, bor man
inte glomma att tala om att Gustaf Thordén
gjort dessa vinster mycket fruktbarande och
pa ett rent samhallsgagneligt satt. Naigra siff-
ror berattar tillrickligt om den saken:

Thordénforetagen, varvet och rederiet, har
pa sex, sju ar tillfort Uddevalla stad i runt
tal 30 miljoner kronor;

Thordénforeiagen sysselsatter i dag 1.400
anstillda, vilket betyder att omkring 5.000
manniskor har sin utkomst genom varvet och
rederiet; !

Thordénforetagen utbetalar fér nirvarande
13 miljoner i.arsloner ti'l sina anstillda. Man
{ar ett begrepp om storieksordningen av den-
na siffra om man namner att lonestaten hos
ett foretag med varldsrykte som Boliden hal-
ler sig kring 15 miljoner kronor.

Den valdiga expansionen inom Gustaf Thor-
déns verksamheter kan klargoéras med andra
exempel. Varvet har levererat angare till
Forenta staterna, tankfartyg till Norge, Ar-
gentina och Brasilien, trilare till Sovjetunio-
nen; under byggnad eller pd kontrakt finns
for narvarande tio nybyggen, tillrackligt for
att sakerstalla ett par ars produktion; direkt-
trafiken genom rederiets batar fran trans-
oceana hamnar till Uddevalla skapar mojlig-
heter for internationellt erkinnande av sta-
den som huvudhamn, vilket skulle betyda
en valdig reduktion av fraktavgifterna...

Och detta ar bara ett par exempel pa Thor-
dénforetagens betydelse for Uddevalla stad
och folk. Det skulle vara litt att mangfaldiga
dem.

Undra pda om Uddevalla haller pd sin son,
>Skeppsredarn» som hans nom de guerre ly-
der bade innanfdr och utanfér Thordén Lines
murar. Och undra pd att stadens styrande ty-
ranner pd det hela taget tycker aft de 3
miljoner kronor som samhillet satsat pa Gus-
taf Thordén har gett fin aterbiring. Inte
heller staten har for den delen anledning att
vara annat #n ndjd med Gustaf Thordén som
riskobjekt; de fem miljoner kronor som
han fick lana 1949, var aterbetalade redan
efter tvA ar och fran denna tid &r varvet
helt skuldfritt.

Det finns ett drag av grand seigneur, av
swedenhjelmsk storsvenskhet G&ver Gustaf
Thordén. Det draget finner uttryck ocksa i
de thordénska anliggningarna. »Han ar s
farbannat flott> ar ett uttryck som en inte
alldeles vilvillig Thordénkritiker en ging
fallde om honom. Flott ir han, det ger redan
Thordén Lines magnifika administrations-
byggnad i Uddevalla besked om. Norra Euro-
pas flottaste kontor har' anldggningen blivit
kallad, och idven den som inte har haft till-
falle till jamforelser med allt vad den hér
varldsdelen kan bjuda i genren vill géarna
tro, att det thordénska komplexet star tam-
ligen oovertraffat. Byggnadens murar i ofbr-
storbar bohusgranit och dess tempeltunga
kopparportar dr imponerande nog. De mas-
siva ekddrrarna inomhus, de dkta orienta-
liska mattorna som tiacker golven, de stora
varldskartorna skurna i dkta briarrot, de gyl-
lenladerklidda stolarna i styrelserummet —
allt ger intryck av en magnificens och en
grandezza som kunde fi en accent av skryt-
samhet om. man inte misstankte att bakom
alltsamman ligger mycket rationella och af-
faremassiga begrundanden. Skall man driva
affirer och ha forbindelser tvirs Over de
sju haven ar det nog inte onyttigt att man
kan visa upp en representativ fasad. Skulle

det finnas ett korn fafdnga i motiven, s3
ma det vara en rivandes karl forldtet. Lik-
som man ursiaktar det lilla originalitetsjiky
som formatt Gustaf Thordén att i kontors-
byggnadens killare bygga upp salgngcn fran
den gamla s/s Savonia, Thordén Line's pion-
jarfartyg ... %

Skulle ytterligare ursikter tarvas for det
]att dverexponerade som man tycker sig spa-
ra i uddevallaledarens drag s& kunde man
anfora, att han aldrig ett dgonblick for det
representativas skull tycks glémma de sociala
trivseldtgiarderna vid sina foretag. Anord-
ningarna for arbetare och tjéanstemin beteck-
nas enhilligt som monstergilla och ingen
moda sparas vare sig det gadller personalens
vidareutbildning eller fritidseys:clsittningar.
Allt, fran idrottsanliggningar gratis ame-
rikaresor, stdr pa thordénfdiviagens sociala
program.

Den jodrika vitalitet st
Thordén har tvingat hen

a: wrdziar vikingen
vitcsamheter

langt bortanfor hans pro Uz garning.
Han ar till exempel inte ioman utan
ocksd jordbrukare, ach oen ¢ thordén-
ska varvets fartygs ] tankfar-
tygsbjassar pa 32.000 ton, kiacker de hyper-

ard Ply-
fermitet.
iget i Ud-
I ladu-

moderna maskinerna i
nouth-Rock-kycklingar n
Thordéns monsterjordbruk fic
devallas utkant mitt emot vz
garden, ett underverk av rationel! vetenskap-
lighet — det pastds att korna har rinnande
kallt och varmt vatten och ati de bara be-
hover trycka pa en knapp sa far de vad de
onskar! — avlas raskalvar som redan bérjat
vinna landsrykte. Aven i andra avseenden
ar den thordénska lantgdrden en sevirdhet.
Den finska bastun till exempel dr unik och
har knappast sitt motstycke i bastuns hem-
land, Finland. Till intresset for sjon och
glidjen vid torvan fogar niamligen Gustaf
Thordén en tredje hobby: den gamla kar-
leken till allt som har med kroppskultur
att gora. Han har skidnkt sina anstillda bade
speedwaybana och motocrossbana, han har
bildat en idrottsklubb vid foretaget, kallad

EMW 340/2

7/ GENERALAGENT:

: sighes 200w

AB B.M.W.-AGENTUREN, STORGATAN 30, STOCKHOLM. TEL. 670645
DEUTSCHER INNEN- UND AUSSENHANDEL, TRANSPORT-
MASC‘HINEN, Tyskland, Berlin W 8, Mohrenstrasse 61
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Oddevold, och dess fotbolislag har
<att som mal att debutera i allsven-
skan under ett av de nirmaste aren.
Pa det sittet skulle Gustaf Thordén
fa revansch for de planer pa en
egen fotbollskarriir, som forsta
virldskriget definitivt grusade.
Senaste nytt 1 fraga om Gustaf
Thordén &r, att han borjat ova
konstmecenatens fornama verksam-
het. Sparen kan skonjas i parker
och p& torg i Uddevalla. Somliga
menar ott spdren forskracka, andra
haller fore att Thordéns estetiska
iver kan komma att betyda lika
rcket for stadens yttre som hans
river har betytt for dess
Isstandard och materiella ans.
er sdkert: det ror sig jamt kring
iustal Thordén, han ar ett salt for
salthavsfodda stad.

i UDVALLEN (Forts. fr. sid. 13)

aste ha mycket stora dimensioner

grund av att storningarna fort-
plantar sig sd langt. Numera finns
emellertid bade teoretiska och expe-
rimentella metoder att undersdka
stromningen inom ljudfartomradet.

Vi skall nu litet mera i detalj se
vad som hidnder pA en vingprofil
dd hastigheten successivt okar. Ef-
tersom profilen har en viss tjocklek
och luften maste komma forbi den
kommer den lokala stromningshas-
tigheten att vara stérre vid sjilva
profilen dn vad den ar langt fram-
for vingen. Vid en viss fart hos
profilen, som dr mindre &n ljudhas-
tigheten, kommer luften dirfor att
lokalt uppna ljudhastigheten p4 en
punkt pa profilens yta. (I fortsatt-
ningen kommer vi att tala om Machs
tal, M, vilket dr forhallandet mellan
stromningshastigheten i en viss
punkt och ljudhastigheten i samma
punkt.) Saledes, for en viss under-
ljudfart uppnas lokalt pa profilens
yta M = 1. Okas farten fir man
ungefar vid profilens maximala
tjocklek lokalt ett omrade med éver-
ljudhastighet. Nu dr det emellertid
en egenhet hos oGverljudstromning,
att lufthastigheten val kan oka kon-
tinuerligt, men ej minska kontinu-
erligt. I stillet sker hastighets-
minskningen diskontinuerligt i form
av en s. k. kompressionsstét. Denna
kompressionsstot ar forbunden med
en motstandsokning hos profilen.
Om profilen ar tjock fiar man litt
avlésning av ‘stromningen efter
kompressionsstoten. Har man da ett
roder i profilens bakkant kan man
latt forestalla sig att verkan av
detta roder blir litet eller inget.
Viktigt &r saledes att vid dessa far-
ter ha mycket tunna profiler. Har
profilen anfallsvinkel. vilket den ju
méste ha fér att man skall fa lyft-
kraft, och ir den dessutom valvd
kommer kompressionsstotarna inte
att ligga pA samma stille pad pro-
filens 6ver- och undersida. Detta
medfér att man far olika tryck-
fordelning pa 6ver- och undersidan
och ett stort moment som vill vrida
vingen. Detta ar orsaken till att
man far kraftiga stabilitetsstorning-
ar som kan vara svart att klara
av. I varje fall bor vingprofilen
vara symmetrisk.

_Oknr man flyghastigheten ytter-
ligare forflyttas kompressionsstétar-
na til profilens bakkant, dir de
redan kvarligger. Detta intraffar
vid en flyghastighet som fortfaran-
de ir mindre. an ljudhastigheten.
Vid hastigheter 6ver denna grins
upphor de kraftiga stabilitetsstor-
ningarna och man har en viss ro-
derverkan, som dock 4r mindre in

Klockan, som slog pa en platbit,
tinde dven under kaffepannan
— och skulle dessutomm wvinda

badden upp och ner.

Han hette Gustaf och hade svirt att ga
upp om morgnarna. Men han hade inte
svart for sig nir det gillde att konstruera
saker och ting. Av ett trasigt viggur som
han forst lagat gjorde han en behindig
vickningsapparat. Klockan forsags med en
trissa, Gverdragen med sandpapper. Vid
limplig tidpunkt pa morgonen satte
klockan trissan i rorelse. Mot trissan lag
en fosforsticka, fastsatt vid en arm. Armen
svingde ut och tinde veken till en olje-
lampa, sedan lampans huy forst lyfts upp
genom en fyndig anordning av snéren och
tradrullar. Over lagan stod en kaffepanna.

W toany Lt

den man har vid ren underljud-
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svensk radio i varldsklass

Pojken som kokade kaffe
' innan han vaknade

Allt detta skedde utan buller, men en kvart
senare borjade klockans slagverk dunka
och sld pa en platbit. Nar Gustaf vaknade
var rummet ljust och kaffet varmt.

Nista etapp var en anordning som skulle
stjdlpa singen, si att den somnige pojken
skulle ramla ned pa golvet — om nu slag-
verket och kaffedoften inte var nog.

Full siakerhet — och siikerhet for saker-
heten — skulle det alltid vara. Sidan var

han, den blivande Nobelpristagaren, yng-
lingen Gustaf Dalén, som sedan konstru-
erade den beromda solventilen och klipp-
apparaten, som gjorde att fyrar varlden
runt kunde fungera sikert utan beman-
ning. Fyrutrustningar ar nu endast en del
av. AGAs tillverkningsprogram — en
annan dr tillverkningen av radioapparater
—— beromda for sin hoga kvalitet och sitt
goda ljud.
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stromning. MotstAndet stiger hela tiden vyid
. okande hastighet, dock ayseviart mindre nar
~ kompressionsstotarna har kommit till bak-
kanten av profilen an inom det omride dar
kompressionsstotarna befinner sig pd profi-
lens yta: Det ar siledes inom ett omrade vid
~ underljudfart som en Kkraftig motstindstk-
" ning ager rum kombinerad med stabilitets-
storningar och dilig roderverkan. Precis vid
#4 en flyghastighet lika med ljudhastigheten
- % T upptrader inga' speciella fenomen i nirheien
g ay profilen. Som redan namnts maste emel-
e lertid vid ljudfart luften avbojas mycket
3 1Angt frAn profilen. Detta beteende @r endast
. nodvandigt i omedelbar narhet av ljudfart
3 och upptriader vid genomgdng av ljudhastig-
heten plotsligt och uppfatias pa stort avstind
frin flygplanet sisom en small, vilket ju har
omvittnats flera ginger i England och USA.
Vid farter Sver ljudhastigheten bildas en
bogvdg framfor profilen vilken vid okad
hastighet narmar sig profilen. Inom det
transoniska overljudomradet intriffar inga
plotsliga forandringar av vingens egenskaper,
utan endast kontinuerliga sddana, vilka latt
beharskas med konventionella metoder.

Av diagrammet pa sid. 9, som ungefar mot-
svarar motstidndet hos ett flygplan med rak
vinge, framgir att det erfordras ofantliga
dragkrafter for att kunna flyga i narheten
av ljudfart eller darover. Det ar ocksd endast
;: speciella forsoksflygplan som annu sa lange
: lyckats gora detta i horisontell flygning och
: darvid pA mycket hoga hdjder dar ju luft-
'J motstindet ar liagre. De modernaste jakt-
A flygplanen kan flyga s3 fort endast i dyk-
E ning.

Stabilitetsstorningarna vid det kritiska om-
{ radet vid underljudfart och den kraftiga mot-
stinds6kningen kan fordrojas och forminskas
{ g genom speciell utformning av flygvapnet. Be-
3 kant ar ju att man genom att ge vingarna
en pilform kan skjuta det kritiska omradet
till en hogre fart och minska storningarna.
Ett litet sidoforballande pa vingen verkar i

=l

samma riktning. Mest fordelaktig ar kombi-
nationen av dessa tva, vilket i praktiken blir
en vinge av triangel- eller deltaform. Dylika
flygplan byggas nu i flera linder.

Slutligen kan pdpekas att nigon »ljudvall>
eller »ljudbarriirs ej existerar. Uttrycket hir-
stammar fran deén tid did man vid flygforstk
kom underfund med den kraftiga motstinds-
dkningen vid underljudfart och inte hade na-
gon mojlighet att ta reda pa vad som hénder
vid &nnu hogre hastighet.

GENOM ELD OCH VATTEN

(Forts. fr. sid. 10.)

ningar i skyddstjinst ombord p& stridsfar-
tygen. »Wasa» har dirfér redan anvints nag-
ra ar foér bl. a. branddvningar, skrovet &ar
sotigt, inredningen utbrind, och dicken har
bignat av den valdsamma hettan frdn haf-
tiga oljebrander. I skrymslen och prang un-
der och pa dick stir stora platkar fyllda med
olja och bensin, priktiga eldhirdar fér ov-
ningsindamal. Numera anvander man bl. a.
en genial enkel metod for att slicka dven
ganska elakartade oljebridnder. Vanligt vat-
ten har visat sig vara ett gott botemedel, om
det med hogt tryck — ca 12 kg — pressas
genom speciella munstycken. Det kraftiga
trycket finfordelar vattnet, si att det bildar
liksom ett paraply, som dels skyddar slang-
foraren mot hettan och rdken, dels forva-
nansvart hastigt kvdver elden, »Wasa» har i
det narmaste spelat ut sin roll — hon &r ut-

brand. Strax intill fortéjningsplatsen star
emellertid redan en byggnad, som snart skall
tas i bruk — ett nytt brandovningshus. I

huset finner man hytter och inredning pre-
cis som ombord, och dir kommer man att
kunna ova minst lika realistiskt som ombord
pa »Wasa».

Skyddstjanstskolans senaste nyforvarv d&r
pansarskeppet Oscar II, som f6r nigon ma-
nad sedan bogserades upp fran Karlskrona.
I det gamla pansarskeppets innandomen. in-~
traffar numera dagligen »svara katastrofers.

I forsande vatten arbetar oljestallsklidd per-
sonal for att tita lickor efter fientlig vapen-
verkan. Ett av pannrummen har gjorts i
ordning for licktitningsyningar. Kolboxarna
har forvandlats till stora vattentankar, och
»viiggens mot pannrummet dr genomborrad
av ett stort antal projektil- och splinthal.
Svningsdelaren kan efter eget val slippa pa
vatten till de olika halen med storre eller
mindre tryck beroende pa elevernas skicklig-
het. Mot slutet av en kurs later man eleyerna
t. ex. tita svdra lackor i morker eller med
hjilp av nddbelysning.

Senaste nytt, som den livaktiga sk
gett flottan, d4r en nyligen utexs
s. k. skyddsdykare — niira sli
rojdykare. Bl. a. har en forsil
mundering av helsvenskt 1z
gangen provats under ku n.
rens uppgift ar att klara av b
parationer i vattenfyllda run, ¢
kunna hitta som i sin egen by
det sammelsurium ay rorledningar
nar, som alltid finns pa ett ori
Men skyddsdykare skall ocksd kur
das for lacktitning eller andra arbe
utsidan av fartygsbotten. I cirka
kan han arbeta under vatten, dér
vare sin latta drakt kan rora sig snal
smidigt. Ett par olika rum ombord pa ©:
11 kan vattenfyllas fér dvningar med skyc
dykare. I framtiden kommer skyddsd
utbildningen att bli obligatorisk for cn stor
del av marinens stampersonal.

PA »Oscar II» ar utbildningsverksamheten
i gang aret runt. Den ena kursen avldser den
andra utan uppehall. Personal frin stridsfar-
tygen skickas tillfalligt i land for att fi en
duvning, medan andra stamelever och virn-
pliktiga specialtrimmas under ldngre tid. T
viss utstrickning ingar skyddstjansten i den
sjomilitira allménbildningen. All personal
maste kunna gripa in, om det behovs, for
att hindra en katastrof.

Skyddstjénstskolans gamla pansarskepp far

(Forts. pa. sid. 28.)
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HEWA-SERIKEN

Monteringsfardiga balsaglidare, konstruerade av var med-
arbetare, den kande modellflygaren Helge Vannberg. Dessa
tvh utmarkta nyborjarmodeller iro speciellt konstruerade
for kursverksamhet. Vilken grabb- som helst kan utan
svarighet bygga och flyga en Hewa-glidare.

Hewa-l:an, spannvidd 60 cm. Komp

m. m. pris

Hewa-2:an, spannvidd 75 cm. Komp

m. m. pris

**4******************************************‘k************

1952 drs :

LA PALOMA

med fardiga balsadelar, ritning med beskrivning

............................ 2: 90

med fardiga balsadelar, ritning med beskrivning
............................ 3:90

SPECIALERBJUDANDE {or modellflygklubbar

Hewa-l:an, fiorpackad i kompletta satser om 10 st. pris 19: —
Hewa-2:an, forpackad i kompletta satser om 10 st. pris 26: -—

BYGG och FLYG... |

lett sats

lett sats

SAPPO. Spv. 100 cm.

En fornimlig modell med odver-
traffad startsikerhet. Stabil i
alla vider. Levereras i komplett
byggsats med fardiga delar.

Kostar endast 7:50

NN NN YNNI RN N

Katqlog nr 6 erhdlles mot 60 ore
frimirken. Innehdller massor
av modeller i moderna konstruk-
tioner, materialer m. m. till liga
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Programmet for Her- Hermods har moderna  Over tretusen elever har  Sprakprospektet upptar  Hermods valki
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DROGRAM

Hermods

Teckning och milning r
en rolig hobby. Ménga
yrkesmin behover kunna
teckna och mila, Pro-
spektet beskriver utfor-
ligt de olika Kurserna.

program for
studiecirklar har just ut-
kommit. Det innehiller
anvisningar och over
hundra kursforslag for

Fotokurserna vid Her-
mods har blivit utomor-
dentligt populara, dirfor
att de pd ett lattbegrip-
ligt och roligt siit serve-
rar sina anvisningar.

Broschyren Alla liser hos

Hermods ger en kort hi-
storik Gver Hermods fran
starten 1898 och en full-
standig forteckning over
aktuella hermodskurser.

Hermodstidningen Kor-
respondens kommer kost-
nadsfritt varje manad till
varje elev. Den ger vir-
defulla  studietips och

studiecirklar.

trevlig lasning for alla.

KATALOG

priser. Rekvirera katalogen redan
i dag.
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DYNAMOTRAD

EMALJERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD

ISOLERMATERIAL

’

AT b b OB oo et
*

E. Soderlunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm

Bt S

.

Tel. 531046, 531147

. STORMODELLFLYGKATALOG
fullproppad med nyheter och alla till-

- behor! Modellflygarens

onskekatalog. Insand 30

ore i frim. Skriv i dag!

p-— Landets storsta sortering.
FRANKE-SPORT, Kgarlstad C

F:a ESKADER
LEDANDE

specialfirma
for modeller

'Gumshornsgal. 8
\ STOCKHOLM

Tel. 621853

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flyg-
plan, bil- och batmodeller
sandes mot 0:40 i frimdrken
ILLUSTRERAD KATALOG
over Marklin modelljarn-
vdgar, sparyidd H0/16, 1/2
mm sandes mot 1 kr. i frim.
ILLUSTRERAD KATALOG
 over fartygsmodeller och
tillbehor sdndes mot 0:50
i frimdrken.
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GENOM ELD OCH VATTEN
(Forts. fran sid. 26.)

utsta en ganska omild behandling pa sin alders
host. och deras levnad lar inte kunna bli alltfor
lang. En landbaserad skyddstjanstskola efter
amerikansk modell stir darfor pad det byggnads-
program, som nu ar aktuellt for Berga. I USA
har man hunnit mycket lingt ifraga om skydds-
tjanst. Mdanga bitira erfarenheter under andra
varldskriget bidrog till att snabbt pressa fram
den nuvarande organisationen och oOvhingsma-
terielen. Vid skyddstjanstskolan i Philadelphia
finns bl. a. en byggnad. som inrymmer en stor
bassdng. I denna flyter en 10 mtr lang sektion
av en jagare i npaturlig storlek. »Jagaren» ir pa
ena sidan rorligt upphangd vid bassingkanten.
Det inre av fartyget ar verklighetstroget kon-
struerat. Fran ett kontrollrum kan 6vningsled-
ningen oppna lackor pa olika stdllen, lata anga
spruta ur brusina ingror etc, ete. Det galler for
personalen att hela tiden bekimpa haverierna
och halla fartyget flytande pa ratt kol 5
Det behovs effektiva grejor, om man skall
kunna ge skyddspersonalen den harda och rea-
listiska traning, den behover for att kunna losa

sina uppgifter. Pa skyddspersonalen hanger
manga ganger ett stridsfartygs vara eller icke
vara. Den maste kunna bemaistra allt, som gar

att bemaistra. Striden maste kunna gd vidare.
B. Ohrelius.

SCOOTERKRIG BHIED... sid. 14.)

Han var forst med att borja arbeta pa en mo-
dern, ekonomisk motor-scooter, da kriget tog
slut. Innocenti-verken hade gjort bomber at
Mussolini men da det stod klart for dgarna att
kriget var forlorat och att inga mer bomber
behovdes sa borjade man fundera p& vad man
skulle gora for att inte behova sla digen under
den depression man vintade sig efter kriget.

Det var Lambrettan, som riddade Innocenti
och- de atskilliga tusen arbetare. som var be-
roende av foretaget., sade ingenjor Torres till
TV.

Och rekord-Lambrettan, hur ser den ut?

Det forsta man fiaster sig vid dr hiéjden och
forarens position. Ingenjor Torres siger att en
annan stallning for féraren skulle ha varit {or-
delaktigare da battre strémlinjeeffekt da kunnat:
uppnas. DA det, galler sidana hir speciella ma-
skiner ar det av yttersta vikt att foraren kanner
sig ett med maskinen. Med andra ord att. han
blir en >manniskolorpeds. :

Det visade sig emellertid att dia man placerade
foraren i en annan stalining hade maskinen ten-
dens att skaka alltfor mycket nar en viss has-
tighet uppnaddes. Visar maskinen nu tecken pa
att forlora balansen kan foraren latt aterstilla

(Forts. fr.

{ denna genom -att flytta-pa sig-en-smula— -

For att minska markmotstindet konstruerades
sarskilda gummidack hos Pirelli, som var av-
sedda for hoga hastigheter. Luftmotstindet mot
hjulens rotation minskades ocksd genom ~spe-
ciella modifikationer.

Men hemligheten med rekordhastigheten lig-
ger naturligtvis forst och frimst hos motorn.
Rekord-Lambrettan har en ingen specialkon-
struerad motor utan en vanlig standard Lam-
bretta-tvataktsmotor, luftkyld, 127 cm?® slagvo-
Jlym. Den vasentliga skillnaden &r endast en
kompressor.

Rekord-Lambrettan mofsvarade mer dn  val
konstruktorens forvantningar. Man hade kal-
kylerat med en maximum-hastighet av 200 km/t
men Romolo Ferri gjorde den 8 augusti férra
Aret pA en tysk autostrada. 202 km/t med fly-
gande start. Hans rekordlista dr imponerande:

Flygande kilometer .................... 201 Kk
Flygandel mil o ciuii.oneesanopoos. 2024
En kilometer med stillastaende start .... 105 »
En mil med stillastdende start ........ WEE12355

Fem kilometer med flygande start .,.. 185 »
Gunnar Nilsson

HOSTENS NYA MIDGETVAR (Forts. fr. sid. 15.)

separata juniorheat. For nidrvarande kor juniorer
och senjorer | samma klass.

Klubbens fornamsta forare just nu dr Eiler
Svensson, 1951 ars storsta poiangplockare. Eller
har tavlingskort i Tyskland, Finland samt Dan-
mark. Nils Gagner dr en annan god fdrare som
tagit tva forsta placeringar i Tammerfors och

SE VARA SKYLTFONSTER

Villmanstrand.

Niagot SM kommer inte att anordnas 1 ar
pa grund av att det varit for fa tavlingar tidi-
gare under aret. I stillet kommer man att kora
100-metersbanan pa Solvalla den 5 oktober.

Fér narvarande ar 500-sporten ganska dyrbas
for forarna som far gora stora personliga upp-
offringar. Betriffande vagnarna si torde det ha
visat sig att det ofta blir dyrare att bygga en
vagn sjalv dn att kdpa en firdig racer. Midget-
motorn ir en kinslig sak som fordrar stor fack-
kunskap av skotaren om den skall fungera per-
fekt. Sven Andersson fran Orebro torde nog vars
en av de fa som fitt en SRM motor att fun
gera perfekt.

Vi fAr hoppas att 500-sporien nu kommif jgc
nom portgangen sa att den nu far segla mer
medvind | fortsdttningen. Midgetsporten ar
tiskt en av de bista grenarna inom racersporte:
och bor fa sin chans att sla igenom

fak-

FORD VEDETTE
pi fina franska viagar och kan knappast »Jagas
ihjdls har hemma i Sverige.

Rattens utvaxling foljer amerikansk snarvare o
europeisk smak — styrningen kraver darfor rut
stora rattrorelser. Precisionen ir emellertid till-
ricklig dven for ratt knepiga omkorn
ratten loper timligen litt vid parkeringsma
rer. Bromsarna ar effektiva vid nodstopp
drar inte snett. De ar ovanligt vil grade
dvs. bromsverkan foljer nagorlunda troget pedal-
trycket, och det talar vil for egenskaperna un-
der nordiska vinterforhallanden

Den mycket smidiga och behagliga kopplingen
har Fords vanliga centrifugalvikier, som odkar
kopplingstrycket vid hogre varvtal. Pedalen
mycket latt vid igangsittning och normal vax

(Forts. fr. sid. 19.)

ling, men drar man upp varvet pa exempelvis
tvaan for att fa storsta acceleration hardnar pe-
dalen till — overraskande i borjan men inte
storande

Vedetten ar en -rymlig bil och uppgifien om
fyra sittplatser i besiktningsinstrumentet gor inte
vagnen rattvisa. Tva vuxna och ett barn far be-
kviamt plats i bade framsiite och baksiite. Tre
vuxna i baksatet gar for sig:pa kortare tQrer
men blir vdl tringt pa langfiard. Bagagerummet
ar stort — reservhjulets placering skapar en
de! prang som man emellertid kan lara sig ut-
nyttja. Tva stora resviskor, tva stora »sjosidc-
kar> och en rad mindre kollin av typen port-
folj, skrivmaskin, badgrejsviaska kunde vi fa
plats med vid praktiska prov.

Tio timmar i vagnen under en dag utan namn-
varda trotthetstecken hos forare eller passage-
rare blev vart betyg at vagnens allminna kom-
fort. Sikten frin forarplatsen kan inte fa lika
hogt betyg — svagheter pa den punkten pa-
talas ju—i-manga av-vara provrapporter...I- Ve~
detten ser man- inte hogra framflygeln, vind-

~ rutans hornstolpar ir, grova och bakfonstrel gan-

ska litet. Backspegeln ir emellertid valplacerad
och utnyttjar de mdjligheter som finns till 6ver-
blick av vigbanan bakom vagnen.

Utrustningen ar ovanligt rikhaltig. Ett veniile-
rande virmesystem é@r standard och ger bra im-
skydd for vindrutan, men till mycket mera ric-
ker inte systemets kapacitet — franska vintrar
ar inte de svenska lika. En ventilationslucka
finns framfor vindrutan och gav bra ventilation
under varma dagar men var inte helt regn-
siker. De vridbara ventilationsrutorna i fram-
dorrarna ir effektiva vid mattlig fart men fram-
kallar kraftigt vindbrus nér man kor fort och
ldmnas dA lampligen stingda.

Trevliga smadetaljer som man mestadels far
kopa sirskilt men som har finns fran borjan
ar bl. a. kartlampa under instrumenttavlan,
sladdlampa som passar | cigarrettindarens soc-
kel, backlampa och eit bra extra signalhorn med

behaglig och dndé genomtringande klang — det
kan kopplas ur i stadstrafik. Eldriven klocka —
som ghr ratt — och ett solitt 1as for bade ratt

och tindsystem dr andra detaljer av virde,
Vagnkorgen dr bra isolerad mot viigljud och
kliadsaln verkar sober och rejil. Dorréppningar-
na har effektiva draglister, men dessa forefaller
delvis att vara klistrade pd plats, varfor man
far se upp om de visar tendenser att Jossna. Det
finns en rymlig pakethylla bakom baksatets
ryggstod; handskfacket dr stort och kan lisas
Det mi tilliiggas att Marchalstralkastarna var etl
strd vassare dan de ljuskillor man brukar fa
levererade pa en vagn i denna prisklass
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Allt som allt dr Vedetten en smidig, rymlig och snabu
vagn med tilltalande linjer. Den forenar pa ett lyckligt sitt
europeiska och transatlantiska egenskaper.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Vedette sedan.

Tillverkare: Ford S AF, Poissy, Frankrike.
Generalagent: Ford Motor Company, Stockholm.

Pris: 13.780 kr vid lev. i Stockholm plus leveransavgift 63
kr. Ventilerande vidrmesystem m. m, ingdr i priset.

Skatt: 17¢ kr/ar.

Matt: Axelavstind 2,69 m, sparvidd fram 1,35 m, bak 1,38
m. Lingd 4,54, bredd 1,72 m, héjd 1,58 m. F

Vikt: 7jianstevikt 1.350 kg, motsv. effekttalet 49 hk/ton.
Lasted vikt 1.635 kg, motsv. effekttalet 40'%2 hk/ton (4

pius 4X15 kg bagage).

«sdtt: Balkram av stdlplit med nitade fogar samt

av stdlplat med svetsade fogar. Fyra dorrar,

2:1m 1 bakvagnen med lucka utit.

. vattenkyld V-motor med sidventiler, cyl.-diam.
gd 78,8 mm, slagvolym 2,16 liter, 66 hk vid
min, motsv. 302 hk pr liter slagvolym. Koly-
et vid 1.000 v/min 2,63 m/sek.

oring: Skivkoppling, tre vixlar framAt varav tva
serade och alla tystgiende: Sppen kardanaxel.

Fram separatfjidring med tviirgidende linkar och

jadrar samt krdnghimmare. Bak stel axel och

ende bladfjidrar. Hydrauliska teleskopstétdam-

m och bak.

Bromsar: Hydrauliska, handbromsen verkar mekaniskt pa
bakhjulsbromsarna.

Styrning: Utvixling med skruv och rulle, 4!% rattvarv
mellan fulla framhjulsutslag. Vindcirkelns diameter 12
m, mitt vid yitre framdickets utsida.

Elsystem: 6 volt, generatoreffekt 160 watt, 115 amp.-tim.
batteri.

Ringdimension: 6,40%15 tum.

N

pers

GRIPEN NSU—LUX (Forts. fr. sid. 19.)

av samma typ med ldgsta mojliga ofjidrade vikt, synner-
ligen mjuk och fungerade si till den grad tillfredsstil-
la_nde att man inte nidmnvirt skulle ha saknat bakhjuls-
fja'"dring om maskinen inte varit utrustad med sadan.
Fjdrdringsanordningarna bAde bak och fram #r f. &. kom-~
plel.'l.erade med hydrauliska stétdimpare. Bakhjulsfjadring-
€n ar av en ganska hird typ mer limpad for tvad passa-
gerare dn fér en. Den haller emellertid bakhjulet som
k_l.x_strat vid vigbanan och dven vid inbromsning pd mycket
ojamnt underlag visade detta inga tendenser till att
»skuttas. Att Gripen dr bekvim att 4ka pa dr dock ett
ffl_!ctum som framgaffeln far tillskriva sig stdrsta for-
tjidnsten av.

Gripens motor &r sikert en av de mest vilbalanserade
mc-motorer som finns. Gangen ir helt enkelt fantastisk
— P& alla varvtal. Inte vid nagot tillfialle kan man kinna
nagra vibrationer i styrstang -eller fotpinnar. Sillan eller
aldrig har TV varit i tilifdlle att prova en encylindrig
tVﬂ.taktsmotor med si goda egenskaper och faktum &r att
Gripen ifriga om motorns ‘ging kan tivla f. 0. m. med
flercylindriga maskiner. P4 tvAans vaxel r toppfarten Sver
50, pa trean Gver 70 medan cykelns maximihastighet pa
grﬁkt'vaxel ligger vid 85—90 km/t. Vaxelladan har lill-
Svaxhng_-. vilket innebir att den ir sillsynt latthanterad.
pringet’ mellan trean och fyran ar ganska avsevirt, men
om man‘_lnte drar sig for att varva upp motorn s att
Cykcln BOr Gver 70 pad trean mirks det inte mycket. Vixel-
rorelserna &r en aning for langa sd att man vid vixling
:‘PPM“ tvingas lIyfta foten en aning frin fotpinnen — dock
nte lingre &n att man dirvid kan behalla knfiet vid tank-
i“dan- Accelerationen kan man inte klaga pi. Genom vix-
.la"\a fran stiende start till 75 tar 20 sek och det spelar
tﬁ?en Toll om man vixlar vid knappa 70 eller dvervarvar
75 pA trean. Kopplingen arbetar utmirkt men fordrar
ganska kraftigt tryck.
huBr'al?fl detaljerna fiister man sig pA plussidan frimst vid
ot att hjulen monteras av. Bakhjulet t. ex. sitter endast
ast med tre bultar, som var mycket ldtt dtkomliga genom
tre S'OI’? hal f6r hylsnyckel. Naven har klokt nog ordent-
liga smdrjnipplar och bakkedjan dr helkapslad. Central-
stédet iar bra, dvs. litt att anvinda. Styrbroms finns,
strilkastarljuset kan stillas | tre ligen och pumpen sitter
bf“ Placerad. Lackeringen ir férstklassig. En sak som vi
sarskilt lade mirke till var att topplocket var férbundet
med ramen for avvirjande av alla vibrationer, vilket vil
den speciella ramkonstruktionen fordrar. Batteriet ar i
:nlnlatyr:torlek men &r indd pd 6 Ah, sitter i verktygs-
ddan och skyddas frin sttar genom att det vilar pd en

Kompetens,
vilja, arbetsformaga
~ NKI-elecens meriter

Ett betyg frin NKI-skolan betyder myc-
ket, niir man soker plats. Det iir icke en-
dast ett bevis pi erfoderliga teoretiska
kunskaper, utan vittnar dven om goda
personliga egenskaper. Den som studerar
pi sin fritid d&r det nigot med — det be-
-hovs bade vilja och uthillighet {6r att gi
i en stor korr denskurs. Men
studict av kursen skapar ocksd en vana
vid sjilvstindigt arbete och ansvar [Or
att nagot skall bli gjort. En modern f{ore-
tagsledare vet dirfér vad NKI-eleverna
iiro viirda och ger giirna foretride dat des-
sa. NKl-skolan har manga utbildnings-
linjer att vélja pi, och Ni kan sikert ock-
sit finna den, som limpar sig {6r Er.
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ning per kerre-
spondens fdr 18
olika linjer

A2 Tekniska .
uymnasiekurser

A3 Arbetsledare-
~kurser med
psykoleagl

A4 Verkmistare-
kurser fér olika
fack

AS5 Firmanskurser
15r olika fack
A6 Ritarekurser

Tekniska fackstudier
f5r uthildning
tifl Bl a.
A 15 Aveynare
A 16 Bilreparalor
A 17 Byggmastare
18 Byggnadsritare
19 Cellulosa-
tekniker
Chavuffor
Dessinalor
Driftsledare
El-installatér av
klass B och C
El-montor
Flygmaskinist
Flygmekaniker
Flygmontdr
man
Gjutare
Giutmaslare

Kemist
Kontrollant
Laborant
Landmaskinist och
sjomaskinist
Luftnavigalér
Maskinrilare
Mastare inom
rorlednings-

bronschen
Maétningstekniker
Privatflygare
Rodioserviceman
Radiotekniker
Radiotelegrafist
Ritare
Rormontor
Schaktmaslare
Skyddsombud
Smidesmastare
Svetsare
Texfiltekniker
Trofikflygore
Yerkmastore
A 63 Vagmastare
A 64 Yarme och
saniletstekniker
A 65 Yarmelednings-
skdtare
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3 : Loe e
Ingenjér NKL ir en merit, som visat sig vara av stort virde.
En NKI-clev, som ken sitta denna titel pa sitt visitkort,har

en grundlig utbildning bakom sig. Han har studerat enay
NKI-skolans ingenjorakurser, som isin helhct omfattarca
12,000 studiebrevsidor och tusentals Gvningsuppgifter. Det
{5rvanar dirfor ej den, som vet vad utbildningen innebir.

att NKl-ingenj0rerna genast {ir goda befattningar. i

P gy
B 20 Arbetsledning D 42 Sandare F1 Textilteknik
D 43 Felsokning och F 2 Yayaeriteknik
B 40 Maskinteknik trimning F3 ?lnn-rilnlmlk
B 41 Maskiaritning 44 Grammofon-, F 4 Konfektionsleknik
B 42 Maskinelement ljudfilms- och F20 Trii-, cellulosa-
B 43 Angpannor televitionsteknik och pappers-
8 44 Angturbiner D 45 Radarteknik o AL
860 Verk ‘ dsteknik | D &0 Byggnadstsknik F.21 Ségverksteknik
B 6] Mekanik D 61 Husbyggnad F 22 Slipmasseteknik
B 62 Héllfosthetslara D 62 Byggnodsmaterial | F 23 Sulfatteknik
B& LAa!ndl-m. D 63 Byggnadsritning ; 4 ;wlﬁ"etnik
earoelinin, .
B 64 Material- El Vig- och vatten- PrAmb
provning E2 V&gbyxgmd F40 Offert och
B 90 Valsverksteknlk Ei ;:g::b;;h::‘l,d F50 L‘:::{::::: och
C1 Gjuteriteknik ES Brobyggnad personal :
g%épdolllira i P E2 !'(;ml I“hl kemisk | Andra kurser:
Yistimasunel sknelog G Handel, ki
& 4 Grbiarmigivtaing | €21 Livimedelskemi CasiEta O
“‘,"‘.' L1l E 26 Cellulosaleknik Y Rsalskela ech
cs ,zl“!"f A E 27 Teknisk feltkemi ymnasium
c7 'retg:iu'::!?gg E 28 Metallurgi R Teckning och
C 8 Slonggivtning E& Plastteknik _nyttekonst
C20 Meterteknlk (Ken postas uten kuvert
¢ 2 Hessalmanmotorer | F RIKUPONG ot sten frimérke).
CZIvalimolost SR NN o2 OT) KANTEN
lontbruk s 4 ,':‘, o
C 23 Dieselmolorer H < p
C 24 Forgatarmotorer H a4 Z =
C 40 Bilteknik ‘0= o
C 41 Bilens wnderrede V) S E3y
>ch kraftover- ' 3 b iy
C 42 Bironarati =3 dis
ilreparation ]
C Q3 Bilens sf. - = §2
/ vtrustning ‘:,‘! — 53:
C& Flygteknik Lol Y CAs)

C 61 Aerodynamik Stind mig utan kostnad tidskriften "Pa Fri-
C 62 Instrumentlara I tid" f6r ett ir, NK{-skolans nya kursprogram

C &3 Flygkunska
¢ “Hvyu”hm P ol:h yrkuble-ktlvnlnzlfbr nr : I

berakning och
konstruktion (o b osaR TS e Retleier
her { farteckningen har intll)

D1 Virme- och
sanitetsteknik Onskar Ni upplysningar om nagot yrke eller befottning
som ei finns med har — skriv det i niton bar nedon.

D 2 Yormeleknik
Jag onskar upplysningar om

ng

D 3 Yarmelednings-
skétsel
D 4 Sanitetsteknik

D20 Elektroteknik

D 21 Instollations-
teknik

D 22 Elekiriska maski-

ner och apparater
D 23 Kraftstationer

D 40 Radieteknik
D 4] Mottagare
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NYA
BYGGSATSER

Helikoptern
AERO-SWING

Pris
3 :85

+ porto

" FLYGANDE
TUNNAN"
1 karikatyr

Var J;\TTEKATALOC erhilles
mot ins. av kr. 1:25 i friméarken.

WenTZELS

Apelbergsgatan 48 - Stockholm C

Storgatan 20, Stockholm. Tel.

POBJEDA

4-d. Sedan med rattvixel, synkronise-
rad vaxelldda, luftkonditionerad, varme

Pris 13.000: — kr.
Fritt Stockholm
Omgédende leverans.

‘A-B. GRADUR

67 91 30

m. m.

S0nt
UNITED STATES RUBBER CO AB

U.S.Rm
Z. E. : J

jamna¥ vigen

En amerikansk uppfinnare for-
utspar att man inom en snar
framtid kommer att kunna ef-
fektivt eliminera allt storande
buller, — inte genom forbattra-
de isoleringsmetoder utan genom
en s»ljudneutralisator> som dodar
buller med bul]cr.

(% o)
Mera motor i TV

I borjan av oktober reser TV:s
motorredaktor Nils Tengberg
till Paris for att titta pa den
stora bilsalongen och for att
samla ‘intryck fran den franska
motorindustrien. Darefter stalls
kosan till London och de stora
bil- och motorcykelutstillning-
arna dar. Redan i nr 21 raknar
vi med att kunna publicera Nils
Tengbergs forsta reportage och
sedan foljer rapporterna slag i
slag hela hosten. Eftersom bl. a.
engelsmannen kommer att mota
den tyska konkurrensen med
nagra helt nya modeller ar stora
nyheter att vanta och det galler
alltsa att inte missa nagot num-
mer av TV.

Nasta nummer av TV, nr 20,
blir liksom foregaende ar ett
motorcykelnummer med tonvik-
ten lagd pa motorcykelfinesser

och mc-akning.

J

i forhallande till fotpinnen genom en
sarskild skruv. Kritik fortjinar i viss
méan framstankskirmen’ som ar for kort
for att ge perfekt stinkskydd. Med
bara niagra cm till hade foten sluppit
itta I framhjulets smutssprut.

iLort specifikation:

Viotor: Encyl. tvataktsmotor med vand-
spolning och flat kolv. Slagvolym 198
cm?® (6266 mm). Kompression: 6 till
1. Max. effekt 8,6 hk vid 5.250 v/
min. Batteritindning. El. systerm 6
V, 45/60 W. Smorjning genom olje-
blandat bréansle.

Kraftoverforing: Fyrvaxlad lada i block

med motorn.

Totala utviaxlingar: 1-an: 21,63:1, 2-an:
13,89:1, 3-an: 9,65:1, 4-an: 6,86:1.

Helt inkapslad bakkedja med excen-

terjustering. ;

Bromsar: Trumdiamete: :

Dick: 3.00<19”.

Vikt: 135 kg.

Tillverkare: AB Svenska Cykel-Maga-

. sinet, Linkoping.

160 rmm.

Pris: Annu ej faststallt.

MODELLPLAN frin 50 ore st., bitbyggsatser,
racerbilar, motorer m. m. Ja,
 allt Ni kan 6nska Eder finner Ni i var 52-sidiga Katalog
* nr 6 fo6r 1952. Obs! 50.000 fullt mmoderna byggsatser reali-
seras fran mindre d@n halva priset — jattebilligt! Sind
08s i dag 756 ore i felfria frimirken samt Edert namn
och tydliz adress sa far Ni katalogen omg.

1
I
I
I
I
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BREDINOS B LLER

likhet med Mark Twain's vdder, som alla talar om men

ingen kan goéra nagonting At, s talar folk stindigt om
ett av var tidsalders storsta plagoris, bullret — men gor
foga eller intet at det.

Vetenskapsmin och folkhilsoauktoriteter ar eniga om
att det oavbrutna oljudet i vira stora stader utgor ett
stindigt nirvarande hot mot var hilsa. En stor procent
av den moderna samhillsminniskans neurotiska dkommor
kan direkt tillskrivas detta buller.

Det #dr sant att gatu- och industribuller kan reduceras

till ett minimum — fastin aldrig helt undertryckas — av
stingda fonster eller dorrar. De nya ljudabsorberande ta-
ken och viggarna — som nagot dddar ljudet i kontor och
fabriker — hjilper till en viss grad men kan dock icke

helt ta bort allt buller.

Vad som skulle behdvas dr en anordning eller maskin
som dodar allt buller av vad slag det dn vara ma.

Och gar det att konstruera en sddan anordning? Ja, kan-
ske. For att forstA hur en siddan ljudneutralisator skulle
verka, far man forst stilla sig frdgan: vad ar egentligen
buller? Jo, ett speciellt slags ljud. Och ljud ar en vag-
rorelse, som bildas i lufthavet eller annat medium.

Aven det synliga ljuset dr en véagrorelse. Nu lar oss
fysikerna att ljus kan helt elimineras, eller neutraliseras,
med olika metoder.~Nir sdlunda vigtoppen hos en ljusvag
svarar mot vagdalen hos en annan, finns det intet ljus.
Detta kallas interferens.

Fenomenet kan visas med hjilp av tvd turmalinkristall-

. plattor. Placerar vi dem s& att kristallaxlarna ar parallella,

passerar ljus genom bada plattorna. Men om de placeras
i rat vinkel mot varandra, utslickes ljuset helt.

Den framstiende amerikanske radiouppfinnaren Hugo
Gernsback anser nu att det skulle vara mojligt att till-
lampa dessa fysikaliska principer dven pa ljudet och fore-
slar ett sitt att 16sa problemet:

Vi har i dag redan utmairkta oscillatorer som kan alstra
ljud av alla frekvenser fran det ligsta horbara, 8 vibra-
tioner per sekund, upp till de ohorbara p& 24.000 p/s eller
mer. Vi kan nu bygga en speciell elektronisk oscillator som
automatiskt kan utsinda alla ljud inom hela det hérbara
spektrat, och samtidigt, med varje onskad styrka.

Sedan fir man placera ett antal speciella mikrofoner
runt det rum eller kontor dir man vill déda bullret. Mi-
krofonerna uppfangar alla i rummet forekommande ljud-
vigor med alla frekvenser. Dessa ljudvagor vidarebe-
fordras pé elektrisk vdg till en elektronisk ljudeliminator
och forstirkas for att sedan matas till en speciell diffe-
rentialoscillator. Maskinen utsinder mu exakt samma ljud
som den hor med exakt samma frekvens och intensitet.
Resultatet blir en total Iljudinterferens — en Jjuddod
tystnad. ;

Men den ljudtekniskt intierade invinder nu kanske att
mikrofonerna borde uppfanga det utsinda ljudet, s att
ett s. k. »feed-back» resulterande i ett valdsamt illtjut
skulle uppstd — ungefir som nidr mikrofonen placeras
for ndra nagon av hogtalarna vid en forstirkaranliggning
utomhus. f

Hiarpad har dock uppfinnaren tdnkt genom att koppla pa
mikrofonerna endast nagra fa mikrosekunder it gangen,
flera ganger i sekunden. Under dessa perioder blir huvud-
siandaren automatiskt blockerad -— och f{dljaktligen blir
det ingen Aaterkoppling.

Vem vet, kanske blir denna »ljuddédare» en gang mom'

en icke alltfor avligsen framtid forverkligad?

ANMALNINGSSEDEL:

Hirmed anmiéler jag mig till Teknikens Virlds och
Stockholms Motorcykelklubbars Samarbetskommittés mo-
tortivling den 12 oktober 1952.

INETD 00 3006000050000 T dhanin i A T e e
Yrke ..o.oiiiciiiiiiiiiinnn, (1006300090030o800EAOGENE
Bostadsadress .,....... SR ) ol B e I M
Rostadress R Bl PoRIF. AER Tl Lot 9. o i st R
WY Sotoont e Jod IR e Avs e W LI COnBAT YT, 1o 5. el

(Om licens finnes)
ST AID ot Es o s B A e Cylinderyolym ............

(utan betydelse for tivlingen)

Obs! Tévlingslicens erfordras ej. Sista dagen for Insin-

flandc av anmilan dr den 28 sept. 1952, Fyll i och skicka

in denna kupong till Teknikens Virld, Sveavigen 53,
Stockholm. Miérk kuvertet »Stjéirnknutte-tiivlingens.,
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. virldsmarknaden &r det

BOCKER:

MC-bok for verkstadsfolk

tt ingenjor Curt Borgenstam ir
/‘\L‘n av vart lands absolut bista
motorcykelskribenter, den saken har
inte minst- TVis lasare fatt manga
bevis pa. Nar nu hans mammutbok
»Reparationsteknik for motorcyklars
antligen har blivit fardig ar det
med stora firvintningar man laser
den och det dr det basta betyg bo-
ken kan fa att dessa forvantningar
tilt fullo infrias. Forfattaren har inte
tillbaka infér den vildiga
iflen att pd eft dverskadligt sitt
servera sina lésare en stor mingd
detaijer och sifferuppgifter. »Repa-
steknik for. motorcyklars . fyl-
ier dirigenom inte bara bokstavligt
uts annu hogre grad bildlikt en

tucka pad motorcyklistens bok-
hlis Av sdrskilt varde ar att
Jikz verktyg och deras anvindning
ivits stort utrymme samt att en
+ marken kommit med med sina
ste serviceuppgifter och data.

rvgeal

i sirimningen, som ligger
mang motorcyklister extra varmt
om hjdrtat, ar litet styvmoderligt

behandlad pa knappa 20 sidor. Med
den rikhaitiga flora av mirken och
konstruktioner som f. n. finns pa
givetvis
omojligt att sammanstilla en kom-
plett verkstadsbok for dem alla. Curt
Borgenstams bok gor givetvis inte
ansprak pa att behandla alla repara-
tioner pa alla motorcyklar, men att
den innehaller si pass mycket som
den trots allt gor ar en god presta-
tion och stiller boken i sidrklass
inom mec-litteraturen. Inga mc-verk-
stider kan undvara den och inga
motorcyklister bor i eget intresse
gora det. Nils Tengberg

Reparationsteknik  for motorcyklar.
Teknos Forlag, Malmo, 1952. 781
sid. 42: — kr.

’’Atomartilleri’’
redan verlighet?

En nackdel med atombomberna
gentemot »vanliga» bomber har sagts
vara att de maste vara sd stora och
tunga och bli behandlade med sidan
forsiktighet, att de endast kunde an-
vindas i form av bomber slippta
fran specialutrustade flygplan.

Nu rapporteras emellertid fran
USA, att man lyckats géra atombom-
ber s sma, att de kan skjutas med
artilleri eller i form av robotbomber.

I sjialva verket har man vetat ritt
linge, att den explosiva delen av A-
bomben varken behéver vara sarskilt
tung eller sirskilt stor. I den berom-
da Smyth-rapporten fran 1945 hette
det att »den mingd materia U-235,
som erfordras for att astadkomma
explosion kan knappast vara mind-
re dn 2 kg och knappast storre iin
100 kg. »Sedermera har brittiska
atomforskare lyckats gransa av detta
omride ytterligare, namligen till
mellan 10 och 30 kg.

Man har nu #ven lyckats redu-
cera dimensionerna pad de anord-
ningar som behdvs for att stinda
pPa» atommassan. Resultatet har nu
blivit att man rdknar med att artil-
leripjiiser av medelgrov kaliber
skulle ricka for att skjuta Ivig sa-
dana A-bomber. En 1,55 mm hau-
bits har nimligen en granatvikt pi
ca 43 kg och en 240 mm haubits
skjuter granater pa ca 160 kg.

TEKNIKENS VARLD 19/52

har nu kommit till Sverige och visas

pa var utstallning
Kungstridgardsgatan 12

Bilen som har allt:

toppventilmotor — Wilsons vixellida — vitskekoppling — hel-
automatisk chassismorjning — varme och friskluftkonditionering —
dick av "Cushion-typ” — for att nimna en del.

Generalagent for
SVERIGE

WILHEL

KINDWA

STOCKHOLM. Tel. 23 08 20
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Bryssel d#ndrar.

Omedelbart fore press-
liiggningen meddelar den
Nationella Belgiska ra-
dion att kortvagsstationen
ORU kommer att iindra
sina uisiindningar {r. o. m.

den G september. De
engel programmen
Ko att  borja kil

aved »Amongst

» som forsta pro-
e

tzrde innebiira,
u  Radioklubbens
ommer att ut-
ki 21.15, me-
wsen torde for-
drad, 11.850
> meter.

DETTA AR T. V. R. K.
fa ingenting gra-
. Niir redaktor
Thorleif m en vacker
sommardag r fyra ar sedan
porjade orda om en radio-
klubb utan medlemsavgifter
och med en omfattande med-
lemsservice, blev man dér-
for ganska skeptisk. Men i
dag vet 10.000 Kkortvagslyss-
nare att man far ldra sig
skriva lyssnarrapporter gra-
tis, att man far rapport-
formular gratis och att man
far sina rapporter vidare-
befordrade till kortvagssta-
tionerna runt hela virlden
gratis genom Teknikens
Virlds Radioklubb. Detta ar
mojligt tack vare att Ra-
dioklubben stodjes av en
tidning. Den utgér en del av
tidningens service till lase-
kretsen och ir ndrmast att
betrakta som en organisation
inom lisekretsen.
Radioklubben bérjade sin
verksamhet i Vart Hem i
augusti 1948. I samband med
en omlédggning av denna tid-
ning dverfordes den till Aret
Runt redan den 1 januari
1949, di den hade samlat
1.500 medlemmar. Den verk-
liga rushea bérjade emel-
lertid pad varen 1951, dA Ra-
dioklubben slutligen &ver-
fordes (!l Teknikens Virld.
dir den onekligen bist hor
hemma, dven om man inte
nodvindigtvis maste vara
tekniker fér att kunna vara
aktiv klubbmedlem.

Teknikens Virlds Radio-
klubb kan glidja sig at att
ha vickt intresset for kort-
vagsly ssning hos manga
skandinaviska radiolyssnare
och hjélpt manga nybérjare
Pa traven. Ett  stort antal
kortvagsstationer i olika de-
lar av virlden har ocksa
visat sin uppskattning av
verksamheten genom att till-
dgna Radioklubben special-
program.

tis», het

Radioklubben &r viirldens
storsta sammanslutning av
Kortvagslyssnare. Ett stin-
digt stigande antal medlem-
mar &r givetvis onskvért och
av synnerligen stor betydel-

TEKNIKENS' VARLD 19/52

Allt

- Ni behdver

14:95

+ frakt.

; ; ot W RS N e
Annonsexpedition: Feu Iris Berg, Sveavdgen)53. Tel.; 34256
Pendyler
' H skinnkldder
BUK'Igu othd regnklader
o s o i portfolijer
; far salja vara artiklar:  hend o-res-
PRESIDENT-ARMBANDSUR  sangklader
P == = DEEC
i sovsackar
Tag vara® pa fritiden — ut- :
Inyttja tillfallena och sdlj — kontant glas o. porslin

1. 5

ram,

" 100

mot

ramkallningsskalar.  koplerings.

pincett, kemikalier, papper for

kopior samt rddgivare. Sindes

postforskott frian

F:a KNUTZ & SVENSSON
Sollerin

MAGNETER

Av
vi e
rade

formad, magnet, i storlek

69,

en tillfdllighet kan
rbjuda alla intresse-
en kraftig, hiistsko-

5 cm, for endast i
i

1:.._. pr st. t\_'

Rekv, i d;\g(mot postforskott fran
Guldsmedsgirdens Metallaffiir,

Landvetter.

av kraftig aluminiumplat, st. 7020,

cm,

skyddar helt mot drag och

smuts, latt att montera. Passar alla
motorcyklar utom sidana med tram-

por.
sats

fritt.
Artu

Alla delar medfolja. Pris per
kr 19: —. Returritt. 3 par frakt-

r Karlsson, Cykel & Sportaffir
Kvianum

at

CYKLISTER!

\\f)TOPP/ bli pakord

S S! 2 ¢ bakifrin daNi
AN <

- % bromsar in el-

stoppljus, som passar alla cyk-
lar visar klart signalrott 1jus bak-

Solvesborg.
Sind omg. mot postforskott -+
porto .... st stoppljus & 6:95.
NAMND . .cvveenrsoeosaasneccasces
AATESS  .vii e voieojerisinciasssieeeecs

MOTOR-

Riskera ej att

ler stannar.

Vart krangel-
fria, effektiva
och lidttmont.

vid bromsning.

Handelsfirma I. B. A.

| eller pa formanliga avbetalningsvillkor
| — vara KVALITETSVAROR. Rikhaltig

sortering. Hog provision. Gediget arbets-
I material gratis.

dnmmﬁugm'(‘.
el-rakapparater
rostfritt

I - kameror m. m.

|

| .

| armatur
I

[

NOREN-FORSSELL & Co A-B, Briinnkyrkagaian 79 STOCKHOLM

o

= HOBBYINSTITUTET

MODELLFLYGTEKNIK, korrespondenskurs i berikning och kon-
struktion av modellflygplan.
Lir Er bygga RIKTIGA modeller — modeller som FLYGER. —

Begiir prospekt i dag, sindes mot 50 ore i frimirken.

Stockholmsy. 30 — Lidingd

BIlHEPAHATﬁHS-

s'vnsmuss-k,,m,

“ANDELS"kurser

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggatan 4 - Tel. 1249

kurser
2—4 manaders utbildnings-
kurser till bilreparatorer.

Kurser bbrja varje méanad:—

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 3 och
6 veckors gas- eller elektris-
ka svetsningskurser m. prak-
tik. Kurser borja varje man.

5 m:‘maders handelskurs |
praktisk kontorsutbildning
borjar 27 jan. 1953.

Prospekt och upplysning-
ar mot tva porton, da tid-
ningens namn angives.

Skibvde

RADIOTEKNISIK
IHANDBOK

B:dje uppl.
av Ingenjor ERIC ANDERSEN
Del I o. II kr 16; — per del i
eleg. klotband. Totalt sidant. 646.
Rikt ill. Oumbiirl. fé6r radiohand-
lare, radioreparatdrer, amatorer,
studerande m. fl,
VAGOR, STRALAR, VIBRA.
TIONER
Inb. i elegant klotband kr 16: —
per ex.
MELLERSTEDTS FORLAG
Norrlandsgatan 22, Stockholm
eller genom nirmaste bokhandel

Facklitteratur Ny katalog

AB WESTLINGS Bokavd. Orebro

Posta kupohgen | DAG!

Siand mig Er katalog &ver

TEKNISK LITTERATUR

. - "R
npessMASKIN s

|
EXTRA oM

Det ¥ar sant. Nu kan Ni sjalv
pressgjuta en hel rad plastfore-
méal 1 hemmet: broscher, hér-
spannen, djur m.m. En siker
vag till extrainkomster, kanske
till ett eget féretag for ambitiost
folk. Pris frdn kr 74: — kontant
och 25:— per manad inkl. 4
gjutformar. '
Begdr prospekt frdn ensamfor-
sdljaren.

LENNART BERGGREN & Co AB,
N.

Hamngatan 32, Goteborg C.

far

Ni var
stora
huvudkatalog over
hogklassiga italien-
ska och tyska drag-
spel! Priser fran kr
85: —. Goda bytes-
0. betalningsvillkor.
Skriv i dag!

Sportstovlar gummibotin.

PHILIPSONG Wesihosih

$. Forstadsgatan 23 C « MALMY

o. liderskaft, vattenfast| o' 'S5 T GRSt satEr et =

39: —, Cowboyjacka och

-slips 23: —, Cowboyhalt | Namn ............o..oooiiiii.....
skinnkant 18:=, ‘Prarie: |L i iras hld S a Tian ety
bélte 10: —. Mot postf. -

Nordlandia, TV. Jarhois. | Adress ..............c..c.... TV 19

]



v&ridspennon med
& 4 KULSPETSAR :
e 1 OLIKA FARGER!/ |
Welt Pen #r hel-

gront — byter
med ett enda tryck.
ling skrivtid!

BESTALL I DAG
— Ni fir den i vac-
ker presentkartong!

PENN

I Vad god sand ..
4

' IO onc2nmn0 80000000000 oe00s l
Ahm ......................... '
LPostadrss .............. TV 1S |

RAKBLAD
bertslumpas!

Ett parti rakblad aysedda for export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-6res rostfria markesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 - Tel. 711 86

TILL SALU

.. st Welt Pen ]
~-fargskulpenna med huv i rott/

svart/blatt/gront (stryk det som |
ej onskas!) mot postforskott till l

hjilpmetor

A.B.G.
korkortsfri, 48

cc, Kkedjedrift. Pris
420: —. M. Carlsson, Ovi, Koping.

Jarlsgatan 107, Sthim. Tel. 34 37 14.

Nya raknemaskiner 150:-, add. subtr.
m. kontr. Olsson, Box 5040, Bollniis.

Tridinspelare m. forst. att ansl. t.
radio m. 6,3V glodstr. enkel inkoppl.,

HIALPMOTORER
0:25 &re i frimérken.
Insjon 11

godkinda, god sortering. Offert ‘ot
MOTORFIRMAN HENRY OLSSON

koppl.-instr. medf. Gron frostlack. m.
snedstilld instr.-panel i lJada f. end.
500:- ut. mikr. M. ldmpl. mikr. 550:-.
U. Hiirnqvist, Radio & Musik, Kvinum

URDELAR och verktyg dven
amatorer. Prislista mot porto.

till

Bosch magnet-gen. 400: —,

registr. Svar till 4
EssPe - Box 101 - Blidsberg

MOTORBAT m. 10 hk. Evinrude utb.-
mot. 2 sits., 13ngd 3,5 m, br. 1,20 m,
av masonit och furu. Gor 20 knop.
Svar till And & J .

MOTORCYKLAR. Ariel 350 cc sv
30 nyren. motor, bra diick kr 400:-.
Sarolea 350 cc tv -32 nyren. motor,
Raleigh
500 cc tv -30 nyren. motor, bra diick
kr 375: — samt 1 st littviktare 98 cc
165: —, samtliga cyklar skattade och

Firma E. Karlsson, Erikslund

Auktionsgods frin Varubelining.
Dragspel frdn kr 250: —, Gitarrer
75: —, Fioler 50: —, Resegrammofo-
ner 75: —, Grammofonskivor i bra
skick kr 15: — pr duss. Tillskr. Va-
ruférmedling, Box 7063, Goteborg 7.

Sovsickar, extra prima kval. lev. m.
dragkedja, kudde o. fodr. Pris37:-.
3 st. fraktfr. Tinghalls, Brimhult.

Box 5, Bjorninge.

FABRIKSNYA MOTORCYKLAR, re-
servdelar och tillbehor.
Motorfirma M. NILSSON, Hammen-
hog, tel. 89. God kundservice, forst-
klassig reparationsverkstad.

Dimljus-strilkastare pass. t. bilar,
traktorer, me, batar m. m. Tillv. av
fornicklad massing, mont. m. 6, 12,
24V glodlampa o. sladd med gult ell.
vitt glas, Pris end. 30: —/pr styck.
GORAN FRODHOLM

Nyholm, Bodafors, Tel. 134

TRANSFORMATOR 127—200 V, bil-
ligt. End. provkord, full returritt.
Norbergs Maskiner, Kilafors

BSA 500 cc.
mod. 44 m. 4-vixl. v-lida, oljetank,
kedjeskydd, kr 650: —. Vaxelldida
500 Zldre 60: —. Fram- & bakhjul
3.5X19” 50: — pr styck. Bakhjul m.
drev & gummi 1 — ¥

Tronninge Cykelaffdr, tel. 154

MC-AGARE

Avgasror, forkrom., for de fles-
ta mirken, 1:ma utforande 35: —

Ljuddampare, foérkromade 28: —
Trattljuddimpare, forkrom. 29: —
Mc-styren standard férkrom. 12:—
D:o motocross 7/8" ell. 17 18: —
D:o med stag 20: —
Skirmar br. 100 mm. pr/par 15: —
Skarmar br. 115 mm. pr/par 18: —
Skirmar br. 132 mm. pr/par 24:—
Aluminiumskarmar prépzr - AL —
Filgar lackerade alla dim. 24: —
Falgar forkromade 42: —
Universal bakhjulsfjidring av

i valkind modell 120—200 cc. 85: —
Dito for 200—500 cc 110: —

Motorkedjeskydd AJS-Match-
Jess duraluminium, polerat 53: —

: ~ Kedja 1:ma kval. 5/87x3/8* 5:75

7 D:o 1/2X5/167, pr/fot 5:25
¥ Kedjedrevsamnen, pr, —: 230
Luftrenare Amal 350—500 cc  9: 50

Bakdynor, skdrm ell. pkt.-h. 15: —

Dubbelsadlar engelskt fabr. 98: —

leverans mot postforsk. eller

" efterkr. Returratt. Prislista bifogas.
SVEN THORELL - Térebod:

Fabriksnya

VILLIERS MOTORCYKELMOTO-
RER, 1952 4rs modell, fullt kompl.
m. forgasare, gas- o. kopplingswirer
i originalférpackn. dir. frin Eng-
land. Med motorerna medfélja in-
struktionsbok o. reservdelskatalog
samt mall for fastsittningshilen.
Pris 200 cc 680: —, 125 cc 573: —.

LINGS
Katarina Bangata 63, Stockholm
Tel. 4202 95, 4576 56

FILM UTFORSALJES

Film, 6X9 sp. 120/620, d:o 6,5x11,
4%6,5 pr st. 0:80. Pr 25 st. 16:25.
Fargtilm 6X9 sp. 120/620 3: 50 pr st.
G. ERIKSSON

Box 20063, Stockholm 20, 480013

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni p4 vir vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis. Obs.! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR

Kungsyigen 19, Kumla ¢ Tel. 710 08

Magnet-
100:—,

AJS 350
50:—, Arlel

Racermagn. LUCAS 100: —.
[ Lucas 100: —. D:o Bosch

ﬁ;muﬂ. vconom

PPSro

MC-FORABE! 1952 ars kat. (nr 7)
bar kommit! Den upptar alla delar
0. utrustn.-art. {. 98-200 cc samt nya
moto;ﬁ!klu 0. sindes mot porto.
Motorfirman IVAN HOOK » Sagen
Telefon 30, 31

Reseskrivmaskiner, Aterforsaljare
som koper i fast ridkning sokes.

~ fdrdelare, inlo) T,
- ratt Filat 508/1100, bill
‘stam, Oregrundsgat. 8,

ONSKAS KOPA

SNABBLAS
till fallskdrm eller liknande. Rostfri
m. 4 anslutningar. Carr, c¢/o Persson,
Frimurargatan 20, Jonkiping.

DIVERSE

Amatorfotografer. Gor firgfotogra-
fier. Ny populir hobby. Fotofirg-
sats m. bruksanv. End. 5:95 4+ porto.
Svenska Kemikalier - Nykroppa 2

Ingenjorsbyrin PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T.Sthlm 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inlamnar och full-
f6ljer patent- och monsteransdk-
ningar i Sverige och utlandet, utfér
undersokningar betriffande ufov-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrader vid overla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthlm. Tel. 31 31 18.

UPPFINNARE!

Lit ej uppfinningen bli dott kapital.
Vi hjdlper Er med patentsékning
och férsiljning. Prisuppgifter och
tqﬁp)ysnmgar gratis. Skriv eller ring
i

Uppfinnarnas Férsiljningscentral
ing. H. Skold, Fastlagsviigen 39, 1 tr.
Stockholm 32. Tel. 45 5699, 51 24 64.

Helrenovering, borrn., ram- o. vev-
lag.-renov. & 98.0. 12) cc 1v.-mot.,
utf. snabbt o. billigt. Beg. prisl. fr.
V. Norén, Manjirv, Visttriisk

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton eft. var littfattliga metod.
Papper, kemik., kopleram samt allt
Ni behbver, end. 12:50 - porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

Friga oss om MC, Vi besvarar alla
frigor rérande MC frin 98—1200 cc.
Pris 1—3 frigor 2: — kr, pr ytter-
ligare fraga 0:50 kr. Likv. | frim.
Vi féra aven reservdelar.
MC-tjiinst, ERIKSLUND.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. viilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska

MASKINCENTRALEN, ANG.

Mc-motorer, vixellddor, hjul, ramar, | de
magneter m. m, B, Engstrom, Birger

se for klubbens framtid. Men
dnnu betydelsefullare ar att
klubben verkligen fungerar
som en forbindelseldink mel-
lan kortvdgsstationerna och
skandinaviska lénderna
till bitnad for den inter-
nationella forstdelsen.

Arne Skoog.

DX-klubben Nordpolen.

Négra pojkar i Bords har
bildat DX-klubben Nordpo-

senblad, Linnegat. 15, Zords.

Rapportformuliiren.

En del lokalklubbar vill
garna trycka egna iyapport-
formuldr och vi hzr fitt
nagra forfragningar huru-
vida saddana formul i sa

fall vidarebefordras
tionerna pa Radioiciuobens
bekostnad. Svaret indste
emellertid bli ett nc

Diéremot gar det
att anbringa lokalkl
namn pad Radioklubbe:
mulédr, t. ex. med en stam-
pel.

3ta-

Goda rad gratis.

Septembernumret av »Ra-
dio Canda» innehdller bl. a.
en sida pd svenska med go-
da rédd for forbéttring av
mottagningen pad Kkortvag, i
forsta. hand betriffande an-
tennen.

Hiftet i fraga erhdlles gra-
tis fran Canadas Radio, Box
7.000, Montreal, Canada.

DX-PROFIL:_

Ordférande i den pigga lo-
kalklubben NB 4 12 (Never
Before 12) ar 14-Arige Lars-
Gunnar Karlsson, 8stervigen
24 nb., Solna. Han lyssnar
med en 5 rors Philetta och
har bl a. verifikationer frin
25 olika linder. Bilden togs
vid inspelningen av Radio-

klubbens - program den 20
juni.

Warszawa pA svenska

Ame Johansson, Lund, och
Christer Hikansson, Fritsla,
vill ha uppgifter om utsind-
ningarna pad svenska spriket
friin Polskle Radio, Warsza-
wa, och Bo Briigge, Giivle,
och Walter Olvik, Stockholm.
meddelar att programmen
pA svenska frin Polen kom-
mer dagligen k1 17.30—18.00
och 19.15—1945 paA 6,115,
7.175, 9.600 och 11.845 kc/s=
49,06, 41,81, 31,25 och 2533

Ulricehamn « Tel. 16 24

meter.
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len. Sekreterare ar Sven Ro- -

SRR, W

1) Vad kan man géra &t storande

Friga: L = i
-entilljud pa en Norton 500 cc. Den ir ny
:)ch kord 1.000 Jam. 2) Kan toppoljan inver-

ka? 8) Ar dei ai Andigt att anviinda topp-
oij;! i en ny me? Norton 500 s. v.

Svar: 1) »ra och om erforderligt
sustera ve! e 1ligt instruktionsboken.
Det fir vorlict att ventilspelet hors tydligt pa
Norton. 2j ) 2) Nej.

Fraga: 1) » vilke! avseende iir dubbel-
kolvmotora 1 ia andra tvataktare hos
me? 2) I fgra nackdelar? 3) Ar

hos enkelkolv-

slitstyrkan som
motorer? 4) 1 vr ckonomisk synpunkt
biittre aft = ubbeikolvmotor? 5) Var-
for fortséil ciirerna att fillverka enkel-
kolvm. di du-Teilipiyin, anses vara en for-
biittring? ¢ » it den erfarenheten av
de 4 tvaiakfare jag haft, att Villiersmotorn
ir biist bland eculkelliolvmotorerna, iir detta
sant, ecller fin det magot annat fabrikat,
som ni anser basi? Motorcyklist.
Svar: 1) Bitire spolsystem och dérmed
hogre effekt. 2) Mer komplicerad. 3) Ja. 4)

Ja. 5) De iro enklare och billigare i till-
verkning. 6) En smakfriga.

Friga: 1) Jag har hort sigas, att Mat-
chless super clubman ir svir att kora in, ir
det sant? 2) a. Ar kolvarna i denna maskin
lindade av nagon slags trid? b. Ar vev-
stakslagren eller nigra andra lager dubbla.
3) Gir dessa lindade kolvar att maskinen
blir slitstarkare iin en lit oss siiga Triumph
Tunderbird? 4) Nir Matchless inte sin topp-
hastighet forriin efter en korning pd 1.700
mil? Trophy.

"S\'m-: 1) Nej, den torde icke erbjuda nagra

sirskilda svérigheter vid inkorning. 2) a. Ja,
alla Matchlsess-maskiner (och AJS) ha nu-
mera s. k. wirelindade kolvar. Kolven har
extra »kolvringspars i vilket en titt lindad
staltrdd med kvadratisk sektion &r inpressad.
Denna minskar kolvens diameter-andring vid
temperaturandring. b. Ni menar troligen
vevaxelns lagring som 2-cyl. Matchless och
Ags har ett sirskilt glidlager mellan vev-
stdngerna i motsats till de flesta andra 2-cyl.
magkiner med parallella cylindrar. 3) Nej,
avsikten med wirelindningar &r att man skall
kunna anvinda mindre kolvspel varigenom
kolvslamret vid 1dg motortemperatur min-
skas. 4) En maskin &r som snabbast just
efter vil utférd inkdrning. Denna bor dock
inte krdva mer #én hogst ca 500 mil.

. Friga: 1) Vad iir en tiindstiftsadapter? 2)
Blir motorn fortare varm, om jag monterar
en sidan pd min mc? 3) Blir den (motorn)
starkare? 4) Blir slitningen storre?
Undrande.
Svar: 1) En tidndstiftsadapter eller »adap-
terhylsa> &r en hylsa, som #&r géingad ut-
och invindigt och inskruvas i ett 18 mm
tindstiftshal, for att gora det mdojligt att
anvinda 14 mm tédndstift. Den dr att anse,
som en nddlosning, om 18 mm tidndstift av
den ritta typen inte finns att tillgd. 2)
Virmebortledningen fridn tindstiftet blir ni-
got forsimrad med adapterhylsa, varfor det
brukar bli nddvindigt att anvinda nagot
hirdare stift &n normalt, eljest kan stiftet
och motorn bli fér heta. 3) Nej. 4) Nej.

Friga: 1) Behover en me vara ufrustad
med belysning for att bli inregistrerad?
2) Varfor gir det ej att bromsa lika med en
tvi-taktsmotor som med en fyrtakismotor?
3) Vad kostar en Mondial TT-racer? 4)
Var finns »2 ggr 21» TT-dick att kidpa?

V. B. Y.0F.

Svar: 1) Ja. 2) Ventilationsférlusterna &r
mindre. 3) Ca kr 6.000:—. 4) Kontakta
Pirellis representant, AB Tett, Skepparg. 26,
Stockholm.

= =

Fraga o5 om

FLYG

Friga: 1) Hur linge kan en J29 vara i
luften utan tankpafyllning? 2) Ifall denna
siffra dr hemlig undrar jag om det gir att
fi reda pA hur mycket briinsle tankarna
rymmer pi J29? 3) Skulle motorn pd ett
}'caplnn fa 6kad effekt ifall man okade luft-
intaget? 4) Hur stor ér J 29:ans ligsta hastig-
het? 5) Kan red, i korta drag tala om hur
en reamotor iir konstruerad?

»Uppfinnare».

Svar: 1 och 2) Svaren pa dessa fragor ir
tyvirr hemliga. 3) I vissa fall, ja. Som regel
ar ett centralt luftintag mera effektivt dn de
delade intag som bl. a. anviindes pA Vam-
pire. 4) Aven denna siffra #r hemlig. 5)
En reaktionsmotor av »normal» typ bestar
i mycket stora drag av en kompressor, som
suger in luft till ett antal brinnkammare, i
vilka briinslet (fotogenet) sprutas in och an-
tindes (med tindstift), varefter blandning-
en kastas bakit och driver turbinen. I tur-
bh.‘.en (som driver kompressorn) okas for-
brinningsgasernas rorelsehastighet  ytter-

ligare for att yiterligare stegras 1 reamotorns
utloppsrir,

'lFrﬂunz 1) Kommer Svea {lygflottilj (F 8)
Vid Barkarby att utrustas med J 292 2) An-
vindes Spitfire endast for fotospaning inom
det svenska flygvapnet?
»Lésnummerkipares.

._Svnr: "1) Tyvirr ligger sekretessen hinder i
Vagen for besvarande av denna fraga. 2) Ja.

Fraga: 1) Hor Finlands flygvapen till de
storre? 2) Vilka flygplantyper ir de senaste
som tillverkats i Finland? 3) Har Finland
nigra reaplan? »Lejonetn,

Syar: 1) Finlands flygvapen miste nog
tyvarr siigas tillhora de mindre pd grund av
de begrinsningar fredsvillkoren dlade lan-
det ifriga om militira styrkor. Det finska
flygvapnet fir alltsd inte omfatta mer &n
60 jaktplan och personalstyrkan fir ej éver-
skrida 3.000. Nagra bombplan eller fjarr-
styrda projektiler far inte heller férekomma.
I motsats till manga andra linder har Fin-
land hallit detta avtal och dess flygvapen
omfattar £. n. endast nigra fi divisioner pro-
pellerjaktplan av typ Messerschmitt Me 109G.
2) Efter Rriget har Finland endast fram-
bringat ett tvasitsigt avancerat dvningsplan
Valmet »Vihuri», vilket enligt obekriftade
uppgifter lir ha bestillts i en mindre serie,
ett fyrsitsigt reseflygplan kallat Karhu-48
samt ett litet ensitsigt amfibieflygplan, Ek-
lund TE-1. Ingen av dessa bida senare typer
har dock seriebyggts. Under utveckling vid
de statliga flygplanfabrikerna (Valmet) &r
ett fyrsitsigt forbindelse- och reseflygplan
kallat »Tuuli», vartill kommer en ny version
av den tidigare niémnda Karhu-48. Denna
nya version kallas Karhu-48B. 3) Nej.

l‘;rﬁga: Vore tacksam for att fi veta om
nigot flygplan dverskridit ljudets hastighet.
K. G. J.

Svar: Redan i oktober 1947 uppnaddes med
det amerikanska raketdrivna forsoksflygpla-
net Bell X-1 en hastighet av ca 1.600 km/
tim (Mach 1,4). Senare har mycket hogre
farter uppnitts med raketflygplan av typen
Douglas D-558-11 Skyrocket. Enligt uppgift
har en fart av ca 2.300 km/tim nyligen no-
terats. Det bor emellertid papekas att dessa
bida flygplan enbart &r avsedda for for-
sok och alltsd saknar direkt praktiskt virde.

Friga: Vilka iir de viktigaste serviceinstru-
ment en radioreparatér behdver i sin verk-

stad. Blivande radioreparator.

Svar: Det behdvs: 1) ett unlvcrsallns't:ru-
ment med vilket man kan mita alla fore-
kommande strdmmar, spinningar och mot-
stand tack vare en omkopplare. Man maiste,
2) ha en signalgenerator, som utgor en radio-
siindare i miniatyr, modulerad med en enda
frekvens. Vidare bor man, 3) ha en ror-
voltmeter, med vilken man kan mita span-
ningskillor med hogt inre motstind, ‘t. ex.
anodviixelspinningen hos ett elektronror. Ett
annat oumbirligt instrument dr 4) en ton-
generator, med vilken man kan alstra ton-
frelkventa spinningar inom hela tonfrekvens-
omradet och diarmed undersdka en tonfre-
kvensforstirkare eller tonfrekvensdelen i en
mottagare — ibland bara hogtalaren. V'l.d
storre och mera avancerade serviceverksti-
der ingir ofta, 5) en katodsyraleoscillograf
i utrustningen. Ett sidant virdefullt instru-
ment fordrar emellertid vidgade kunskaper
i radioteknik fér att kunna utnyttjas ritt.
Instrumentet kan anvindas fér méanga olika
uppgifter: for undersokning av kurvfom}gn
hos spiénningar och strommar, for att gora
resonanskurvor synliga, for frekvensmitning
m. m. Ett annat virdefullt serviceinstrument
#r, 6) en frekvensmodulator, vilken alstrar
en spanning vars frekvens med stor hastig-
het varierar omkring resonansfrekvensen.
Ansluts denna spéanning till vertikalanslut-
ningen hos en oscillagraf, ges en bild av re-
sonanskurvan, vilket dr en virdefull hjélp
vid trimning, injustering av lamplig band-
bredd m. m. Ett pA senare &r alltmer ut-
brett serviceinstrument iér, 7) signalf6ljaren,
som i princip utgéres av en forstiarkare for
lagfrekvens forsedd med en in- och urkopp-
lingsbar diodlikriktare. Den kan anvindas
for kontroll av oscillatorspiinningar, auto-
matisk kiinslighetsreglering osv.

Fraga: 1) Vad menas med spegelfrekvens?
2) Horde pA OTC Leopoldville fred. 29 febr.,
20.05—20.25 svensk tid men det kom intet
program fér TVRK. Kom programmet senare
cller utsiindes det aldrig?

Lars Hultman, Bured.

Svar: 1) Spegelfrekvensen spelar en roll
vid mottagning med en superheterodynmot-
tagare, vilken typ de flesta mottagare tillhor.
Varje oscillatorfrekvens kommer har nam-
ligen att géra mellanfrekvenssteget kinsligt
for tva olika signalfrekvenser (alltsA astatio-
ner»), nimligen en som ligger hogre och en
som ligger ligre @n oscillatorfrekvensen. Om
t. ex. oscillatorn har instillts pAd 7455 kc. for
att svara mot en 7000 kc-signal, kommer
den #dven att svara mot en signal pad 7910
ke, vilken ju aven ger en skillnadsfrekvens
pd 455 kc. Den icke Onskade signalen av
dessa tvA kallas spegelfrekvens — den utgér
spegelbilden av den frekvens man Onskar
mottaga, om den »sspeglass» i oscillatorfre-
kvensen. 2) Den 14 mars kom programmet.

Friga: Finns det 1 Sverige nigon enkel
tillsats till en vanlig KV-mottagare, att kun-
na lyssna pd UKV med?

Medlem 5793, Finland.

Svar: Elfa Radio, Hollindargatan 9 A,
Stockholm Va, har kopplingsschema och ma-
terial till bl. a. supertillsats for 2 m. amatdr-
band. Dessutom har firman kopplingsschema
till UKV-mottagare for 2—10 m.

Fraga: Skall bygga en siindare och dnskar
veta vilka delar som man kan ta ur en van-
lig radio samf vilket rér som ar limpligt att
anvinda.

Svar: Enklast dr att kopa »Radioteknisk
arsbok 1952» (pris 12:—), dir i kapitlet
»Amatorsandare mod. 1952 f6r nybdrjares
finns utfdrlig beskrivning.



LR RADIO

genom att praktisera

" PNl FRITID

Fascinerande som hobby — intressant och ldnande
som arbete — tjdna pengar medan Ni lir — oppna
eget — se dar nagra av de mojligheter som stir Sppna
om Ni lir Er radio. Tveka inte — borja redan idag!

AMATORKURS

Var instruktiva och populdra kurs i RADIO-
TEKNIK och PRAKTISKT RADIOBYGGE
omfatiar all teori och alla praktiska anvisningar som en
nybérjare behover for att bli en skicklig radioamatér. Ut-
veckla Era tekniska anlag — skapa Er en framtid!

I forsta delen av kursen har intagits en instruktionskurs i
telegrafi samt anvisningar och kopplingsschema fér hur man
sjalv kan bygga ovningssumrar av olika slag.

Vidare behandlas fran grunden den del av elek-
tricitetslaran, som har direkt intresse f6r radio-
tekniken, samt dessutom radiotekniska grunder och
elementidra teoretiska satser. E

KURSFORFATTARE:

Civilingenjor Ulf Dahlbick

»Aldrig hade jag trott att RADIO var si litt att
forstd» och liknande uttalanden fa vi frin ménga
av véara kursdeltagare. Sidkert kommer idven Ni
att tycka detsamma nar Ni ldast vir larorika men
lattfattliga kurs.

Ni ldr Er bygga
Med ledning av den miéingfald ritningar, schema
och beskrivningar over olika apparater, som finns
intagna i kursen, kan Ni sjilv vilja ut eller sjilv
konstruera fram och bygga forstirkare eller mot-
tagare av de typer, som synas Er mest tilltalande.
Rent praktiska beskrivningar finns for t. ex.

‘ % Nitaggregat av olika slag
Y Forstarkare for grammfon, lokal-
l telefoner, hogtalaranliggningar ete.

Ur innehadllet kan ndmnas:

Elektriska storheter och mattenheter — Lik-
strom och viaxelstrom — Barvidg och modu-
lering — Svidngningskretsar — Berdkning av
spolar och spolsystem — Elektronrér — Ror-
karakteristikor etc., etc.

Sand in kupongen idag!

F--——_------"

% Enklare och kompicerade motia-
gare

% Superheterodynmottagare

% Kortvagsapparater

% Antenner

% Dessutom orientering i felsokning
m. m.

Ni far rabatt

Som kursdeltagare erhdller Ni genom Beva-Tekniks for-
medling en speciell formansrabatt vid inkép av radio-
materiel m. m. Nirmare upplysningar biliggas kursen.

Jag Onskar deltaga i kursen: ;

. RADIOTEKNIK 0. RADIOBYGGE Frankeras

ej!

1 Sand kursbreven med ca en Beva-
veckas mellanrum. Kursav- Teknik
giften 30:—, erligges med S
15: — - porto vid 1:a och 6:e betalar
breven. portot.

2 Séand samtliga brev pa en ging,
varvid kursavgiften ar 25: —

+ porto.
(Stryk det som e j avses)

Svarsforsindelse
Tillstind nr 1
Linkoping 3

AB BEVA-TEKNIK

LINKOPING

Kursen som omfattar 9 tryckta, rikt illustrerade
studiebrev om tillsammans cirka 150 sidor, kostar
endast 30: —. Kursavgiften erligges med 15:— vid
erhdllande av 1:a och 15:— vid 6:e brevet. Ovrige
brev erhdller Ni med c:a en veckas mellanrum. &nskar
Ni i stillet erhdlle alle breven pd en ging, dr lkurs-
gggmcn, pd grund av minskade expeditionskostnader,
5 —

I AB BEVA-TEKNIK

LINKOPING 3



