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manader innan frigorna blir besvarade.
De som endast friagar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hiinvisar vi till de uttommande tabeller-
na i nr 8—9 och 10 1951 respektive 20
av TV ar 1951. S& ett par saker till:
Skriv endast frigor inom samma om-
rade pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och niotorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg- och all-
miinna tekniska fragor besvaras av olika
experter. Skiljer ni pd frigorna far ni
svar snabbare.

Friga: 1) Siiljer Volvo chassie till PV 445,
vad kostar i sA fall ett komplett sidant?
2) Bygger Kockums Flygindustri i Malmd

nigra »bakade» personvagnskarosser, eller
amnar dom bérja bygga, i si fall nir? 3)
Vad en herr oss till
PV 445 ev. att kosta frin Kockums? 4) Vil-
ken blir tyngst en kaross av plit eller en
av formpressad plywood? »Chassi»
Svar: 1) Ja. Kr 7.910: —. 2) Ja. Kockums

Flygindustri bygger pa bestillning karosser
till olika vagnar. 3) Om en formpressad ka-

samt centralsmorjning. Tjdnstevikt 1.220 kg.
3) Toppfart ca 120—125 km/tim. Marschfart
80—100 km/tim.

Friga: 1) Ar den nya oljan Shell X-100
Limplig att blanda i briinslet till t. ex. en
Saab? 2) Ar vit bensin fordelaktigare éin den
rida niir det giller tvitaktare? 3) Ar bentyl
skadlig for tvatakare? Om inte kan man
blanda samma kvantitet och kvalitet olja och
bentyl, som niir det giiller bensin? 4) Vilket
oktanviirde har bensin? »Saab-fantasts

Svar: 1) Denna olja ir limplig att anvinda.
Just i dagarna hilller emellertid Shell pd att
introducera en speciell 2-taktsolja kallad two-
stroke oil. 2) Nej, dessa typer dr likvirdiga.
Den réda firgen tillsittes att markera att
bensinen innehéller tetraetylbly, vilket till-
sittes for att héja oktanvirdet. 3) Bentylen
4r ej lamplig for 2-taktare. Den innehdller
sprit och &r for torr, r den ej ldser
oljan lika bra som bensinen
rar vid anvindning av ben
roderar. De etyliserade, fa
terna, som nu finns i
oktanvirde av 74—76. M
oetyliserade vita bensin har

insor-
la ett
Gulfs

70.

Friga: Det anses ganska
torn pd de flesta bilar gi
och fuktig
kan man pd limpligt sitt ord
tillsats till motorn?

Svar: Det dr alldeles
gir bittre vid fuktig véde
mittade luften forbattrar motorr
grad, och den ¢kade
en fullstindigare forbrinning.
att tillsitta vattenanga till motorn
1945 utkom en svensk app:
Nima. Denna apparat bestir i t
vattenbehallare med en vattenu
i ett pumphus reglerar

ross bestilles endast i ett
den att kosta ungefir kr 20.000: —. Bestil-
les flera karosser sjunker styckepriset snabbt,
dA den relativt hoga verktygskostnaden for-
delas pa flera karosser. 4) En formpressad
kaross blir ca 20 procent littare an mot-
svarande platkaross. !

Fraga: Har det kommit ut nigon ritning
pa Alfa Romeo-2500 Super Sport? Jag vore
tacksam om TV kunde skaffa dom &t mig.

L. O. Johansson

Svar: Innan en bil kan borja tillverkas har
100- ja, tusentals skisser och ritningar mést
goras. Dessa ritningar torde inte limnas ut
av fabriken. Troligtvis menar Ni nigon skiss-
artad sammanstillningsritning, och vi skulle
vilja rada Er att skriva direkt till fabriken
och be dem sinda en ritning dver deras
standardsedan. Skriv att svenska modellbyg-
gare ar intresserade, och att det betyder god
publicitet.

Fraga: 1) Var kan man erhilla fullstindig
beskrivning dver 1952 4rs modeller av Nash?
2) Kommer TV att testa densamma?

»Nashbeundrare»

Svar: 1) Generalagent i Sverige ar Nor-
diska A il AB, Osth sgatan 78,
Stockholm, som kan lamna alla uppgifter.
2) Den kommer troligen att testas sA smé-
ningom.

Fraga: 1) Kommer TV att provkira Mer-

slippningen genom underirycket i motorns
inloppsrér. Anslutningen sker sdledes som
for en vindrutetorkare. Allteftersom denna
kolv slidpper fram vattendroppar faller dessa
ner i ett aliminiesrat kopparrdr lett i en
slinga genom utblasningsroret. Dir bildas
hogtrycksanga, som stiger upp och renas i
en kondensdosa, som avskiljer eventuellt
medféljande vatten, varefter angan infores
i forgasaren och blandas med bensin-luf-
strommen. Nir 4ngan dérefter kommer in i
motorn expanderar den och hjilper till att
forbittra fyllnadsgraden. Denna och liknan-
de apparater medfér en ca 10 procents
brinslebesparing. Nackdelen med dessa me-
toder &r att angtillsatsen medfér en pavis-
bar korrosion i motorn, och att motorn ej
erhiller samma syreméngd, som ndr den ar-
betar i fuktig viderlek.

Friga: Jag onskar upplysning om 1) typ.
beteckning, 2) data, 3) davarande pris pa
Mercedes-Benz forkrigsmodell med 38 hk:s
motor? »Mercedes-viins

Svar: 1) 170 V. 2) Motorn var en 4 cyl.
sida med cyl-diam. 73,5 mm, slaglingd 100
mm., cyl-volym 1,697 liter, kompressionsfgy-
hallande 6,0:1, effekt 38 hk vid 3.400 vary/
min. Vagnen hade separatfjidring, hydray-
liska bromsar, luftkonditionering samt cen-
tralsmérjning. Max.-hast. 100—110 km/tim.
Marschfart 80—90 km/tim. 3) Priset var ¢a
kr 7.000: —.

cedes-Benz 170 S? 2) Data for denna vagn?
3) Toppfart och li 1} art? i
A. Larsson HOBBYKLUDBDB

Syar: 1) Den provkérdes | nr 21/50. 2)
Vagnen har en 4-cylindrig sidventilmotor med
cyl-diam. 75 mm, slaglingd 100 mm, cyl.-
volym 1,767 liter, effekt 52 hk vid 4.000
varv/min, kompressionsférhallande 6,5: 1. Vid
100 km/tim #r motorvarvtalet 3.560 varv/
min, och vid 120 km/tim 4.270 vary/min.
Max. varvtal 4.500 varv/min. Hastighet pa
vixlarna: 1:an 33 km/tim, 2:an 58 km/tim,
3:an 93 km/tim, 4:an 120 km/tim. Vagnen
4r utrustad med helsynkroniserad viixellida,
separatfjidring med spiralfjidrar runt om

N
Hobbyklubben har fitt en miingd an-
miilningar frin ungdomar i utlandet,
som girna vill ha i ghng I)révviixllng
med jiiml}:\rl;{n i Sverige. Aldern ya.
rierar frih 14 &r och uppit.

Ar NI intresserad av kontakt med
utlandet, skicka di in anmiilan il
Internationella  Hobbyklubben Svea-
viigen 53, Stockholm, och uppge namn,
dlder, intressen, sprikkunskaper och
bifoga avgiften 50 ore i frimiirken,
Skriv dessutom »Kontakt med utlan-
det» pi kuverlet,
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ger rdd och upplysningar
och ar vardefull for alla,
som anvanda Obergs filar.

‘Erhélles gratis pd

C.OOBERG&Co.

ESKILSTUNA

Med kompressorn blir det inte mycket tomrum
Volkswagens' moforrum. Aggregatet viiger 7
en effektokni; av 10 hiistkrafter. Biltre

GOR VARJE ¥
TILL SPORTV

Kompressor pa Volkswagen ger bilen
ut dentliga e K . Av TV:s

bilexpert civilingenior Bertil Bjorkman.

lixtrande acceleration brukar inte vara litt att finna

bland smabilarna — sportvagnsegenskaper ir svara ait
forena med lagt inkdpspris och smad bensinrikningar.
Tink om man kunde ge moderna smabilar litet vassare
motorer! Det kan man — TV har gjort en provtur pd
nigra timmar vid ratten pA en Volkswagen, helt stan-
dard med dant av en I ica kompressor som
inte hors och inte syns utifrdn.

Kompressorn siljs med en sats standarddelar for in-
byggnad i VW — si& smaningom blir det liknande sat-
ser dven for ‘andra bilmirken — och installationen ser
bade enkel och redig ut.

Nu maiste vi forst gora skillnad pa kompressor och
kompressor. I det hir fallet ar det inte alls tal om nagon
bldsmaskin for racermotorer, som pressar in luften under
kraftigt overtryck. I stillet har man forsokt att med
kompressorns hjilp kompensera motorns pumpforluster
vid hogre varvantal, det vill siga att ge cylindrarna
bésta fyllnadsgrad over hela“varvtalsskalan i stillet for
bara i nirheten av storsta vridmomentets varvtal. &ver-
trycket i Volkswagenmotorns ingasrér blir inte stérre
an ungefir 0,5 kg/cm®, men det riicker for att ge vag-
nen helt andra egenskaper in férut och ytterligare 10 hk
vid fullvarv. o

Nir vi satte oss vid ratten i Stockholms centrum fanns
det absolut ingenting som skvallrade om att motorn inte
var standard. Effer en stunds kérning var vi helt pa det
klara med att den inte var det — och vi dnskade oss bide
varvriknare och ingasmanometer fér att riktigt kunna
félja med vad som skedde i motorrummet baktill.

Med kompressor blir VW inte olik en Porsche att kora.

Lika stora fartméjligheter finns forstas inte — 110
km/tim nir man p slit véig och litet mer blir det i med-
luten — men det 4r accelerationen och de for VW-

chassiet typiska koregenskaperna som fir tanken till
Porsche. 7

PA tvdans viixel sticker vagnen iviig som ett skott och
innan man vet ordet av borjar ventilerna att visnas. Det
intrdffade p4 proyvagnen vid ca 60 km/tim och det var
mojligheten till farliga overvary som viickte lingtan
efter en varvtalsmitare. Pi trean kqmmer man upp till
85 4 90 | en snabb rusch och pi den viixeln iir vagnen
ifrdga om acceleration knappast underligsen en stor
amerlkan ph direkt vixel. Idealiskt for kvicka omkor-

ningar. Forts. ph sid. 32.
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ACHIEVEMENT

r

Over
1.000.000 flygtimmar
har fullbordats
| \ med Rolls-Royce
| gastutbin-

motorer

RO LESZWRWOYCE

ESE NS G I R N R E S

FOR SPEED AND RELIABILITY
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Prisutdelaren, polismastare Erik Ros, om-
given av gliad de 1952 irs Stja
Stig Asplund och knutian Lisbeth Hoglund.

et ar lapgt ifran alla tavlingar som

har kunnat stata med en sa flott pris-
samling som TV: Stjarnknuttetavling
1952. Detta har varit mojlict genom den
forstaelse och det intresse for tavlingen
som sa manga foretag och enskilda per-
soner har visat. Men denna iorstaelse har
inte bara gallt prissamlingen. Tavlingen
har ju vart ote i ett sa kallat budskap,
den har velat lara ut trafikvett och all-
man hyfs till cvkels, den har velat ge ior-
arna sakerhet 1 sadeln. Vardet av detta

TACK FOR
erligen statt klart for alla de or-
vamsationer och enskilda som har stallt
sina resurser till forfogande, och det ar
var varma f‘)rh(rppmn" bmlskapcl traffat
mitt 1 prick.

Segrande manlige deltagare korde en
en Apollo 125 ce, segrande kvinnliga del-
tagare korde en Apollo 125 cc och forsta
pris 1 @vlingen utm()rdc\ av en -\lmlln
125 cc. En triumf som donatorn av pri-
set, Berlin & Co i Varnamo, var val vard.

‘Teknikens Virlds redaktion vill harmed
f sitt hjartliga 4l alla de
som hjalpt oss att genomfora den lyckade
tavlingen. Motor Sallskapet, alla instruk-
torerna fran Stockholms bilskolor, Stock-
holms polismyndigheter, Al:s kacka mc-
ordonnanser och sist men inte minst alla
de som skankt priser till tavlingen:

AFTONTIDNINGEN
ARBETARNAS URAFFAR, Stockholm
BERGBOLAGEN, Lindesberg
BERLIN & CO., Virnamo
BONNIERS BOKFURLAG
BONNIERS FOLKBIBLIOTEK
BRODERNA HALVARSSON, Malung
CENTRALGARAGET, Stockholm
DAGENS NYHETER
DIESELTRAKTOR, Stockholm
ENGLEBERT, Stockholm
EXPRESSEN
AB FLERONS Stockholmskontor
FOLKET I BILD
FORSAKRINGSAKTIEBOLAGET
Stockholm
GRAMMOFONBOLAGET DECCA, Sthim
GROLLS SKINNKLADER, Stockholm

FYLGIA,

‘lingen och en splitterny

HJALPEN!

HUSQVARNA VAPENFABRIK AB,
Huskvarna

MOTORFIRMAN LAMBRETTA, Sthim

MALUNGRODEN, Stockholm

MARKS, Orebro

MONARK, Varberg

MOTORFORARNAS HELNYKTERHETS-
FORBUND

MOTORMANNENS RIKSFORBUND

MOTORSERVICE, Stockholm

NK, Stockholm

NYMANBOLAGEN, Uppsala

PARFYMERI PAULI AB, Stockholm

RYDHOLMS, Stockholm

SVECIA BIL & Motor AB, Slmkholm

SVENSKA ESSO

SVENSKA SHELL

SWINGS SPORTDEPA, Stockheim

Hans Berglund, Stureby, van

karuselltiv-
na 125 ce.
som motor.

Husq
Triumffird med muntra Tre Kr

321-2

¢

EISENACHER MOTOREN WVERK, f.d BM.W.

Eisenach har aterupptagit produktionen av den berdmda
sporteabrioleten modell 327, som vi nu kunna erbjuda med
snabb leverans till ett pris av 16.000: — fritt Stockholm in-

ceneraLacenT: AKTIEBOLAGET B, M. W. AGENTUREN
STORGATAN 30 -

TEL. 670645 -

klusive leveransskatt. Motorn ir den vilkédnda 6-cyl. topp-
ventilmotorn med 1,97 1.
dubbla fallférgasare, en effekt av 57 hkr, och utrustad med
speciell oljekylning.

cylindervolym, forsedd med

7

STOCKHOLM O A

<DEUTSCHER INNEN- UND AUSSENHANDEL TRANSPORTMASCHINEN - BERLIN

G
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Fagersta mas
och bagfilshlad

Den specialkvalitet av hoglegerat snabbstal, varav
Fagersta maskinsagblad och bagfilsblad tillverkas,
har valts for att gora bladen segare, mera fjadrande,
slitstarkare. Ett gott ramaterial ar dock inte allt.
Viskiktets kolhalt maste vara den ratta, virme-
1 dlingen #r utslagsgivande, skrankningen lika-
wersta litar harvidlag helt till egna metoder
omsorgsfull kontroll foljer hela tillverkningen.

. 3 é-‘;\) HIGH
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Nar Ni ger ett rad till Edra kunder:

Kom ihag att minst tre tander skall skiara sam-
tidigt i arbetsstycket och valj tandning darefter!
Tunnare gods kraver alltsa finare tanddelning.
Detsamma giller hardare material.

\

FAGERSTA BRUKS AKTIEBOLAG - FAGERSTA
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Varg-Olle:

TRANA FOR
TOPPFORM

n engelsk speedwaytranare gjorde ny-

ligen nagra uttalanden om speedway-
akamas traning som jag tyvcker bor rad-
das fran glomskan. Det finns namligen
mgen annan sport dar utovama forbere-
der en tavling, d. v.s. lagger sig 1 kropps-
lig traning, sa illa som just inom speed-
way. Manga forare tycks i likhet med
manga av sportens belackare anse att de
1 sina maskiner har redskap som for dem
till seger utan att de sjalva behover gora
nagonting. Men 1 speedway ar det lika
litet redskapet som faller avgorandet som
1 nagon amnan sport. Det gar inte att
forsumma sin form om man wvili na goda
resultat inom rundbancsporten.

1 England borjar samtliga spelare inom
alla fotbolisklubbar sin traning fem vec-
kor innan sasongsstarten och haller se-
dan uteslutande pa med sin sport. Jamfor

detta med den genomsnittlige speedway-
foraren, som vanligtvis har ett civilt ar-
bete att skota pd dagarna och dessutom
kor minst tvd kvallar 1 veckan. Om man
inte kor isracing pa vintern borjar han
sasongen utan nagon som helst traning
som grund. Det enda sKilet till att hans
daliga form inte marks mer an vad den

<or beror pa att alla forare sitter i
samma bat!

1 en sport som speedway dar blixt-
snabb reaktion och brakdelar av en se-

kund kan falla avgorandet maste varje
forare ga in for att soka nedbringa reak-

tionstiden ‘tll ett nunimum. Eftersom
denna tid stir 1 direkt proportion till
vederborandes fysiska form forstar man
vilken vikt den fysiska traningen maste
tillmatas. Tva likvardiga forare med
samma skicklighet 1 alla avseenden skulle
na avsevart olika resultat pid speedway-
banan om den ena hade legat i hard tra-
ning men den andre inte agnat nigon

fid alls at forberedelser.

Nagot som fa forare tanker pa ar de
klader de bar pa sig. Men hur skall den
stegrade kroppsvarmen under ett lopp
kunna famna kroppen om foraren har en
massa tunga skinnklader pa sig. Det upp-
hettade blodet gor att hjartat slar snah-
bare och att lungorna arbetar hardare.
Nervsystemet paverkas och misslyckas
med att kontrollera kroppens arbete och
ge impulser till detta. Eftersom den tunga
skinnkiadseln ar nodvandig for att skydda
foraren maste andra atgarder vidtas for
att underlatta for varmen att lamna krop-
isk traning betyder att foraren
mister en massa onodigt fett som bara
bidrar till att hoja kroppstemperaturen

och dessutom att foraren blir mer obe-
rord av de fysiska anstrangningar som
foljer med ett hirt lopp. Han kan andas,
“lugnare, hjartat slir i normal takt ete.
Vid sidan av traningen bor varje forare
gi in for sund diet. Ett mycket enkelt
knep ar att anvanda mer salt 1 maten.
Detta ar vitalt eftersom det finns mycket
salt 1 svett och nar man svettas mycket
maste detta salt alltsa ersattas. Extra
salt betyder ocksa att man effektivt eli-
minerar alla tendenser till kramp.

Minga forare klagar over att de kan-
ner sig betankligt veka i 1. ex. benen nar
de gar in pa {jarde varvet i ett heat.
Som regel beror vekheten inte pa att det
i och for sig ar nagot fel med musklerna
— det ar lungorna det ar Det ar

namligen lungorna som syre.
En idrottsinan som me y fort-
satter att la efter att- han  fyllt
40 ar kan g det vare att han
har {orstkla v lung inte  forst-
klassiga benmuskler

ysisk traning betvd arre  olycks-
tillbud. En tranad forare v r mera
sallan ut * for olyckor &n en otranad.
Otraning betyder dal sdltat och om-
kullkorningar — d. v. s iorade pengar.
Det ar darfor ett gott la som
vill ha framging 1 s niar man
. sager: Borja trianingen redan nir si-
songen slutar. Det be vart fall;

Borja trana genast!

material som dven fackmannen lifar pa.
De ménga tjocklekarna, formaten och moj-
ligheterna till ytbehandling gora Ljusne
Plywood och Blocklamell till eft Gnske-

material for “hemmasnickaren”.

1AL |

Aven for amatorsnickaren ir malerialel av avgorande betydelse ‘
for det firdiga arbelets utseende. Se dirfor fill alt plywood- och
blocklamellskivan har Ljusne-mirketi hor-
net — en garantistampel for hogklassigt

FOR

LIUSNE PLYWOOD

0CH
BLOCKIAMELL

R A
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Samtliga NV-medaljerna
hemfordes pa NV 250 cc.
Ater har NV i hardaste
internaticnella  konkur-
rens dokumenterat sin
hoga klass.

i Internationella Six - days \
virldens hardaste tillforlitlighetstivling

Yy
oy Elon

A
\ \('79/// Forsberg
GU LD

G().Sfa S ; Andra aret | rad har F()/:é(,’
Nyb e 2 )
s~
. -y erg g)\:ld pa en NV 7¥\a- arsson
skin.

— vinn pa att vilja N1/,
kommer vardagsforarna till gods.

KASTE MOTORCYKEL

Gar som tivlingsforarna
Erfarenheterna fran tivlingsbanorna
SVERIGES SEGERRI-

N
NYMANS UPPSALA
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VARLDEN RUNT

= skeppar Douglas tusentals reservdelar
: varje vecka for att hdlla Edra plan i tjdnst!

o Forutseende mekaniker som skioter Douglas  Genom att begira Douglas original-reservdelar

flygmaskiner kommer igen med bestallningar  nedskir Ni tidspillet till ett minimum — far ut DC-3 o C-47
pa Douglas reservdelar. fler timmar av Er Douglas-utrustning.
g e e g DC-4 « C-54
8 Douglas fortsatter att tillverka alla slags reserv-  Miljontals Douglas rescrvdelar finns nu i lager.
delar for DC-3 (C47), DC4 (C54), DC6, Order expedieras direkt och skeppas snabby till DC-6 « DC-6A
DC6A och DC6B. De iro fabrikstillverkade  vilken del som helst i virlden.
originaldelar och gjorda for att pasea perfekt - Douglas Aircraft Company, Inc.. Santa Monica, DC-6B
fungera ordentligt,” California, [SA,

Lita pa = /ﬂ/
DOUGIAS

Original Reservdelar
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Ingenjor Bo Almqoist:

UTVECKLING

en tekniska utvecklingen under tjugonde seklet har
D clerats i ett tempo utan motstycke. Speciellt
pataglign har framstegen varit inom kommunika-
tionstekniken. 1800-talets angmaskinjarnvag med sina
30—40 km/t. som maximal tighet har utbytts mot
hypersnabb expresstagtrafik utrustad med all upp-
tanklig komfort. Lik har det forsta vinglande
passagerarflygplanet hunnit avlosas av reaktionsdriv-
na skapelser med hastigheter i nirheten av ljudets
samt med mingdubblad pa: apacitet. Vi har
var moderna automobil, som sdval funktionsmassigt
som tillverkningstekniskt hunnit mycket langt pd va-
gen mot fullandningen.®
Pa 1800-talet presterade de basta handelsfartygen
en hastighet, som liag nagot over 20 knop. Vira mo-
derna fartyg for kommersiellt bruk byggs for has-
tigheter av — ja ungefar 20 knop — i extrema fall.
Det ar utan tvivel agnat att forundra, att utveck-
lingen kringgatt sjofarten pi ett satt som gor att vi
i dag bygger fartyg, som principtekniskt hojer sig
obetydligt over dem som byggdes for slaget vid
Svolder. Vi har visserligen fatt propellern i stallet for
seglen, men darutover ar de stora framstegen svira
att lokalisera.
Speciellt di det
asikten ofta framfi
dan vart att soka

fr

ler passagerartrafiken har den
s, att det inte skulle vara mo-
utveckla fartygen, da de under
alla forhallanden sa sméningom maste minska i be-
tydelse grund av konkurrensen fran land- och
lufttrafiken. Ett utslag ay denna kt ar bl det
forhallandet, att enorma resurser stills till forfogan-
de for land- och speciellt lufttrafikens progresstrs
vanden, samtidigt som sjofarten stort sett far noja
sig med s.k. naturlig utveckling. Pa demna vag
torde mycket riktigt passagerarfarten till sjoss ga
en plagsam dod till motes. Alderdomstecknen hos den
traditionella passagerarsjotrafiken har redan pi minga
hall varit patagliga. Personbefordran till sjoss ar icke
ekonomiskt [onsam, heter det. Detta formenta handi-
cap kan emellertid stallas under diskussion. Fartyget
har namligen ur flera synpunkter ett formanligare
utgangsliage i rantabilitetshiinseende an nagot annat
trafikmedel.

Den kanske vasentligaste ay dess sjofartens natur-
liga ckonomiska forutsattningar ar vattenvagarnas
kostnadsfrihet ur saval anlaggnings- som underhalls-
synpunkt. Jamfort med landtrafiken har sjofarten
har ctt oerhort overtag i rantabilitetshanseende, For
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landsvags- och jarnvigstrafiken innebar sjilva linje-
anliggningen stora kapital- och underhillskostnader.
Det hari investerade kapitalet kan dessutom svarli-
gen 10sgoras for trafik pa annan linje eller under
andra forhillanden, Diremot kan sjotrafikens real-
varden omplaceras, sa gott som helt och hallet efter
hehov pa ett smidigt satt reduceras eller utokas, an-
ade efter den aktuella trafikfrekvensen. Detta
naturliga skal omojligt for landtrafiken. Luft-
trafiken har visserligen pa denna punkt ungefar sam-
ma premisser som sjofarten, men de tekmska grund-
forutsattningarna i ovrigt ger sjofarten mojlighet. till
mangdubblad passagerarkapacitet per investerad kapi-
talenhet. v

Nu kommez emellertid pa ett patagligt satt tids- eller
hastighetsfaktorn in i bilden. Det ar kanske for myc-
ket sagt, att transportmedlets kapacitet ar direkt
proportionellt mot hastigheten, men ménga trafik-
ckonomer anser, att man kan riakna med proportionali-
tet mot kvadratroten ur d . Transpor
kapacitet ar ju en mycket viktig rantabilitetsfaktor,
varfor saledes dven hastigheten miste vara det. Har-
till komma de psykologiska och praktiska varden,
som ligger i en hog funktionshastighet. Det ar bl a.
pa denna punkt som sjofartens behov sd beklammande
nonchaleras. Vi kan for narvarande icke bygga det
moderna passagerarfartyget i egentlig mening, d.v.s.
ett fartyg som fyller de krav som kunna stallas pi
ett trafikmedel av idag.

Det har konstaterats, att de tekniska mojligheterna
for en utveckling mot ett snabbt, smidigt och ekono-
miskt trafikmedel till sjoss foreliggger, men att ten-
densen till namnda progression synes vara obefintlig.
Vad som fordras ar en teknisk, vetenskaplig och eko-
nomisk anspanning, som mojliggor det framtida ut-
andet ay de varden, som ligger i de under-
rallsfria vattenvagarna,

Statsmakternas installning till och eventuella for-
staelse for denna sjofartens aktuella situation ar
wivetvis i dessa sammanhang av storsta vikt. Aven de
privata insatserna och initiativen ar sjalvfallet ay-
gorande for en snabbare utveckling, vilken kan ge
sjofarten mojlighet att eliminera den tekniska efter—
slapning, som nu tyvirr dr alltfor uppenbar,

.
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GLAND GAR PA
GAMLA HJULSPAR

Engelsmdinnen star med ett ben v gardagens bilvirld och med
ett 1 morgondagens. Paq drets stora bilutstillning i London
hade fabrikanterna inte mycket nytt att komma med i friga
om verkliga tekniska nyheter. Hur ska det ga for England
t den hardnand» konkurrensen pa  képarens markrfad?

I yxbilsentusiasterna fick sitt lystmite i denna alla tiders
Dai kaross. Alla beslag i sil-

mest

med

wver och lackeringen [ blitt med sma stjarnor av dkta guld.

=
o

s -
London i november.

n  engelska konservatismen
fornekar sig inte. I ar hade
man vantat sig att engelsmannen
skulle vidia extraordinara atgar-
der for att mota den hardnade
konkurrensen pa bilmarknaden
men den som vill se djarva idéer
bor halla sig till kontinentens bil-
utstallningar — britterna har foga
eller intet anpat an de gamla be-
provade, successivt forbattrade
modellerna att bjuda. Evolution
i langsam takt men inte revolu-
tion tycks vara parollen.
Londons pampiga »Motor
Show» 4r i1 stort sett en helt na-
tionell affar, Ytterst fi utlandska
fabriker bryr sig om att stalla
ut — den engelska marknaden ar
alltfor dalig. Av 57 utstallande
bilfabriker var i ar 32 engelska
och dartill kommer att alla ka-
rossmakarna, 18 till antalet, ock-
sa har engelskt pabra. Sa kommer
det sig alltsa att den nagot stel-
benta brittiska  konservatismen
satt sin stampel aven pa arets
utstallning.
Triumph visade emellertid fram
€n ny sportvagn, som pa ett for-
delaktigt satt skiljer sig fran fa-

‘brikens tidigare modell. Fronten

Armstrong-Siddeley »Sapphire» har en hypermodern motor pa 3,4 liter som

vid 4.200 v/min ger 120 hk. Toppfarten dir omkring 150 km/i.
ut och giin.t en kaross som motsvarar konstruktionen?

ta steget {fullt

ar mycket originell men tilltalande
och, framfor allt, krombesparan-
de. Allt onddigt glitter har nim-
ligen utelamnats. Tvalitersmotorn
bromsar 75 lhk vid 4500 v/min
vilket hor ge den 775 kg tunga
vagunen god acceleration. Toppfar-
ten ligger narmare 150 km/t. En
annan nyhet ir Wolseleys verk-
ligt tjusiga »H4:a» (4 cylindrar
— 44 hk) som till exteridren
skiljer sig fran tidigare model-
ler bl. a. genom att mittstolpen
1 vindrutan férsvunnit.  enna
nya Wolseley bor bli en valkom-
men nyhet i mellanvagnsklassen
— Wolseleymotorerna med sina
overliggande kamaxlar har redan
skaffat market manga vinner i
vart land. Humber Super Snipe
har likasd fatt nya linjer och var
utan fvekan en av utstillningens
vackraste vagnar. [Fjadringen har
ocksa avscevirt - forbattrats med
individuell  fjadring med  spi
fjadrar fram och vida halvellip-
fjadrar bak. e engelska
koparna kan glidja sig at att le-
veranstiden for denna modell nu
bara ar tre manader. For engels-
mannen ar alltsd den krympande
cxporten ett ont som {6r gott med
sig: det var inte si lange sedan
Dritterna fick vanta i 4ratal pi

Varfor inte

sina cgua vagnar — om d¢ over-
huvud fick kopa nagra nya.
Armstrong Siddeley hor till de
vagnar som ocksa utsatts for mo-
dern formgivning och man note-
rar att motorn pa detta marke
uppseendevackande nog ar »fyr-
kantig», d. v. s. har
slaglingd som- diameter.
mannen haller annars fast vid sina
abnormt linga slaglangder — en
foljd av tidigare beskattningsbe-

stammelser — med ty atioljande
hoga kolvhastighete Nar man
vet att industrin p. AV raviru-
bristen stundom maste halla. dll
godo med stil som inte nar upp
till den standard som man skulle
kopa om man hade fritt val stal-
ler man sig litet skeptisk mot de
hoga varvtalen och de linga slag-
lingderna. Nagra exempel : Hum-
ber I"ullman 85x 120 mm, Jensen
Interceptor 87X 111 mm, Lanches-
ter 70,2% 107,59 mm ... Att dessa
exempel med litthet skulle kunna
ar inte nagot gott
it de brittiska motorkons-
truktorernas formaga att halla
jamn takt med den tekniska ut-
vecklingen. En stor nyhet ar dock
att man tycks borja ga in for mo-
derna hydrauliska skivbromsar.
(Forts. pd sid. 34.)
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Fran TV:s utsinde
medarbetare

NILS TENGBERG

Den nya magnifika Humber Super
Snipe var londonutstiliningens® vack-
raste och mest uppmiirksammade vagn.

Aven Humber Hawk visa
Flera kon-
¥ tringar har gjorts
mutorn  idr fortfarande en
dventilad fyra pa 58 histkrafter.

Triumphs nya sporivagn med upp‘-
trimmad Standard Vanguard-motor pa

LONDON-NYTT | ETT NOTSKAL: 75 hiistkrafter och kromfri front.

= Morris Mincr kommer med en ny mo-
dell utrustad med Austin A 3¢ toppventil-
motor. T. v.: Dei vildisponerade utrymmet
under huven pa Triumph Sport. Dubb-

w Flera engelska Dbilmirken kommer e
la_forgasare, 6ver 150 km/t toppfart.

inom en snar framtid att utrustas med
hydrauliska skivbromsar och servostyrning.
@# Wolseley lanserar en ny modell, »444».
a Nya modeller ech nya tekniska forbatt-
ringar pa Rootes-gruppens vagnar.

Nedan: En Healey med ny o. elegant
kaross var en frojd for ogat for manga

= Kortare leveranstider pa samtliga eng- sportvagnsentusiaster. Flott o. snabb.

elska bilar.

Wolseleys nya »444» (4 cylindrar
— 44 hk) blir siikert en villkom-
men nyhet i mellanvagnsklassen.
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YGET UNDER YTAN
ALLIGT SOM EN FISK

I takt med den allt hogre klidstandarden

(s

i vart land har textilindustrin ut-

vecklats enormt under senare ar. Inom Chalmers nya omrade i Goteborg har

ett textilforskningsinstitut byggts upp och dir gors mirkliga ron om bl a.

yllefibern med elektronmikroskop, ultracentrifug o.andra sinnrika instrument.

Av civilingenjb'r. Bengt Svedberg

ndersoker man en fiber ur ett
Uq_\‘cke ylle med elektronmikro-
skopet finner man att detta ar langt
mera komplicerat an man skulle tro.
Vid 20000—50000 ggr {orstoring
upptacker man silunda att fiberns yt-
skikt bestar av forst en tunn ythin-
na, darunder ett randigt lager av
aggviteamnen och slutligen langst
in de alira mest motstandskraftiga
>ijalien». Det ar dessa fjall som spe-
lar en roll ngg man stoyker ylle med
eller-mot haren. Ullens fiber ar med
andra ord :Ualh" som en fisk>.
Men det ar denna tunna \llmma
som mater nagon hundradels millime-
ter som aravgorande for hur ylietl be-
ter sig vid behandling pa olika satt inom
textilindustrin. Eller med andra ord
de textila egenskaperna hos ylle-
yern ar 1 stor utstrackning direkt

beroende av dess ytstruktur. Vid
t. ex. spinningsproceduren gnides
fibrerna mot varandra och deras

friktionsegenskaper utgor forutsatt-
ningen f6r deras lamplighet att spin-
nas. Vid fargning ay tyget ar det
ocksa ytskiktet som avgor om fi-
bern kan fargas eller inte.

Tills helt nyligen har inte nagon
mera omfattande forskning agnats
detta amne. For nagra ar sedan star-

En fotocell anvands for att mita bred-
den av tyg. Apparaten ger direkt utslag,
och limnar mattet med stor exakthet.

tades emellertid Svenska Textilforsk-
ningsinstitutet, inom Nya Chalmers
omrade i Goteborg, och under inspi-
rerande ledning av den unge profes-
sor Nils Gralén-— f. 6. en av The
Svedbergs lirjungar, har man

agnat sgort intresse at denna ythinna.

Enligt Graléns och hans medarbe-
tares upptackter ar det troligt att de
flesta textilfibrer dger sidana yi-
hinnor, som patagligt skiljer sig fran
den ovriga delen av fibern. I varje
fall finns en sidan ythinna pa alla
ullfibrer och den skiljer sig i bhade
kemiskt och fysikaliskt avseende fran
den ovriga delen av fibern — den
s. k. »karnan». Ytskiktet utgor mel-
lan tva och tio procent av hela fi-
Eern, varav det mesta ar fjallen.

Av de undersokningar som utforts
vid textilfprskningsinstitutet angaen-
de ythinnan och diarmed samm
hangande egenskaper hos olika s
textilier kan namnas foljande.

Vid
. ex. matning av friktionskoef ficien-
ten hos savil nylon som natursiike,

vilka ju allmint anses ha mycket
sglattas fibrer, har man funnit vir-
den  avsevart hogre ylets —
tvartemot vad man ytligt sett skulle
tro. Forklaringen till denna liga
friktionskoefficient hos yllet har

16

Den unge chefen for textilforsknings-
institutet professor Nils Gralén grans-
kar en villkiind textilsort: homull.

arna vid institutet i
ckten av att ytskik:
en mycket tur
den s. k. epike
kning  under
mikroskopet visat sig l:
av endast 50—250 A,
miljondels centimeter
att hinnan har en tjockle
0,1 procent av fiberns tjoc clelek
har lyckats rcnlmn\ talla de
genom  att olika <att
vllefibern med kemiska

l)cnn.\ tunna ythinna, son
. berattar prof
utsande, tycks spela en mycket
stor roll i olika sammanhang. Ska-
das t. ex. ullen pa nagot sitt, ar det
i forsta hand denna hinna som sk
das. Hinnan har ocksa gett forkla-
ringen till vissa fenomen vid ull
ningen, da den ndmligen verkar hind-
rande for fargmolckylerna

hinna,
vid unders

de stora fa
vid deras diffusion fran firgbadet in
i fibern. Vi tanker fortsitta med att
studera den fysikaliska och kemiska
strukturen hos denna hinna.

Denna undersokning  har liksom
manga andra forskningar vid insti-
tutet ett stort praktiskt intresse for
textilindustrin. Vi bedriver f. 0. in-

En »jiimnhetsprovare» som miiter fiber-
tjockleken pa elektrisk vig med cn
kondensator. Hiir miits ett rayonullband.
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Den tunna ythi den s. k.

hos ull ser i cirka

35.000 ggr forstoring ut si hir. Det ovala féremalet t. h. ir

en bakterie av

tiamligen normal storlek. Hinnan,

vars grins

synes till vinster dr inte mer d@n nigra fa miljondels milli-
meter tjock. Elektronmikrografi frin Textilforskningsinstitutet.

tensivt samarbete med utlindsk tex-
ulforskning.

Bland de manga andra undersok-
ningar vi utfort, fortsitter professor
Gralén, kan nimnas undersokning av
sambandet mellan  skrynklingsegen-
skaperna hos en ylle och frik-
tionskoef ficienten harvid okade fran
viiven. Man fann nar viven behand-
lades med alkoholisk kalilut vid olika
fuktighetshalt hos fibrerna, att frik-
tionskoef ficienten harvid dkade tran
011 till omkring 030. FEriktionen
mittes harvid med en s. k. snodd-
l'rikti(;nsnﬁil:\rc, varvid den ena fi-
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bern rorde sig med, den andra mot
fiallen.

Vidare har vi utfort sadana un-
dersokningar som ar ay betydelse for
textilindustrin, t. ex. vilka olika tem-
peraturer. och fuktighetshalter olika
textilier tal under torkning, pressning
m.m. Som exempel pd resultaten ay
dessa undersokningar kan namnas att
vi funnit att bomullsgarn kan tala
uppvarmning till 150° under 1—2 tim,
med blott c:a fem procents hallfast-
hetsminskning. Vidare att torrt ull-
garn i torr luft mister 10—15 pro-
cent ay hallfastheten pa 1,5 tim. vid

150° men om luftens fuktighet hojes
till 50 procent, minskar hallfastheten
med 15—20 procent redan vid sam-
ma tids inverkan vid 120° och garnet
nastan faller sonder cfter 1,5 tim.
vid 150°. Vid ytterligare hojning av
tuktigheten, blir skadorna annu kraf-
tigare. Alltsé: ylletyger mir inte bra
ay alltfor mycket varme och fuktig-
het pa en gang.

Men, textilkemi ar ett ndstan obe-
gransat omrade, och institutet maste
begrinsa sig till olika ganska speci-
ella problem allteftersom de dyker
upp.




Att det bitvis slarvades med fi

I) ot var qndj'mdc att se att flera an-
vande hjalm i ar an forra dret! De

flesta shador som me-folk drabbas ay ar
skallskador. Sadana gar ofta att undyika
om man har hjalm, tank pa den saken!
Slary var nog annars det som orsaka
de flesta prickarna under tavlingen i s
den. Slary med kortecken, slarv med kon-
troll bakat innan man gav kortecken,
slarvig filkorning (tdvlande frin lands-
orten kan kanske i en del fall vara ur-
saktade, men stockholmsgrabbarna och
spattorna borde vetat bittre), slary med

de

marks i varje fall inte pd denna bild" dir
Karl-Erik Agren och Anders Spengs kor fram.

Det dr inte forsta gangen Curth Barthelson
Star infor en tavlingsstart. Ar han nenos vi-
sar han det atmi inte vid b

Manga tvekade Innan de gav’ sig utfdr stu-
~ pet men Gunnar Jemberg satte full fart,
Aj, en fofning, det blir prickar i protokollet!

uppmarksamheten vid de gula strecken
(for att namna det viktigaste). Det ver-

Kade som om tavlingsdeltagarna blev battre

av Karl Erik Engstrom

och bittre ju narmare de kom mal,
kontrollen 1 sta'n vid Norra Stations

—Norrtullsgatan var det minga som dab-
tade sig pa ordentligt medan de allra
flesta klarade sig prick{ritt forbi kontrol-
lerna narmast Stadion.

Vad som var_ speciellt virdefullt med
denna tavling var att hastigheten saknade
all betydelse. Deltagarna kunde om de sa
ville stanna och orientera sig eller nog-
grant overvaga hur de skulle passera en
trafikknut {or att passera den ritt. Av
vad j g pd banan sa var det o
manga som utnyttjade denna mojl
Det ar min uppfattning att de ailr:

(Forts *a sid

rafik och terrin

D a jag sjalv akt de flesta former av
motorsport med mc maste jagtillstd att
denna form av tavling med mandverprov
och trafikkunskap sakerligen ar den mest
berattigade formen av dagens mc-sport,
da ju sakerheten och inte hastigheten ar
den avgorande faktorn. Betraffande tav-
lingen sa var den enligt mitt tycke bara
bra dven om vissa saker kunde ha varit
annu battre. Betraffande trials-momentet
anser jag att lingsamhetsprovet med 60
prickar for en fotning var tilltaget all-
deles i overkant. Lite val hart att en enda
fotning kunde stalla till si mycket tras-
sel, aven om man sedan klarade de ovriga
kontrollerna och trafikkorningen i sta’n
prickfritt.

Men i stort tycker jag att tivlingen var
synnerligen lyckad, bade ute pa Soren-

av Curth Barthelson

torpsbanan och inne i staden. Gatorna vay
vill da och kartan
skadlig och litt ate o
minstone jag lade marke
tavlande inte riktigt respekicr
bjudna avstindet till nirmaste
50 meter. Detta tycker jag ni
medfért diskning, ty pi si
de ju att bade de sjalva o
kunde passera kontrollerna osedda ochi dra
pa sig maximal prick'ela

En anmnan sak som jag lade mirke till
var den goda kamratandan ute pa faltet.
FForarna l\d\ad' inte att ge varandra goda
rad infor b liga kontroller, en del till
och med hjilpte varandra. De som fick
trubbel med sina motorcyklar hehovde inte
se sig om linge forrin tavlingskamrater
skyndade il for att hjilpa.

- det pi-
nunst
borde

rade

man,

h kgmraterna

av Stgvard -Ryd

'\/I .mg,s av tivlingsdeltagarna tyckte
st att det var i lerigaste laget ute
vid Sérentorp. Men vilken tavlingsledning
kafi ordna med uppeballsvader nagra da-
gar innan tavlingen ska gi? [Dessutom
var nog meningen den att forarna skulle
fa visa att de beharskar sina maskiner
i alla situationer, sa pa satt och vis var
lervallingen valkommen.
Korskickligheten var overlag oOverras-
kande god. Visst fanns dét dcltagare som
apnu har_mycket att lira innan de kan
saga att de beharskar sin maskin, men
det stora flertalet satt makta stolt i sa-
deln. Till exempel vid kontrollen dar det
gallde att kora over gungorna. Uppe vid
startplatsen hade vi stallt upp en gunga
for ovningsandamil och det tog sanner-
ligen inte lang tid for stjirnknutteaspi-
ranterna att lira sig finessen, Undra inte
DA att man scnare inne pa Stadion, nir
_Alis gossar korde Gyer gungorna under
sin akrobatkoming, kunde f& hora knutfe-

repliker som: »Det var vilan ingenting,
kom hit ska'ru fi dej en snabbkurs.»

Jag anser att tavlingar som pa det hir
viset dr upplagda litet efter rodeo-ménster
har all framtid {or sig. Aven smiklubbar-
na och rena kamratgangen kan med enkla
hjilpmedel ordna en Gvningsbana i stil
med den ute pd Sorentorp. Ett par kraf-
tiga plankor och en bock ir gungan
fardig, och att sitta pinnar i marken och
arrangera en »slalomtavlings ar ju litt
gjort. Denna form ay akning, ratt bedri
ven, trimmar snart sina utovare till v
tabla akrobater, utan att de pa langa vi-
gar forstor sina maskiner si mycket som
under avancerad terrangkorning. Mig ve-
terligen var det inte en enda under tay-
Imgm som fick nigra allvarligare skador
pi sin maskin, av 230 %lll[dn(]c Mitt rad
ar: »Ge er ut pd ndgot falt och ordna
med en liten rodeo, att kruta fram och
tillbaka pa Gotgatan gor varken er sjilva
eller andra trafikanter gladare.»
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© Sverige star vil rustat i hindelse av
et eventuellt nytt virldskrig, som siker-
ligen kommer att bli et gaskrig. Civil-
forsvaret har gjort nykonstruktioner till
vira gasmasker som dirigenom blivit ett
fullgott  skydd mot alla hittills kinda

stridsgaser.

@ Barnen har fdtt en speciell gasmask
milad i glada firger, som gir att de
inte lingre. ir ridda att ta den pa sig.

Om detta berdttar ingenjéren vid For-
svarets Forskningsanstalt, GUNNAR
PERSSON, for Teknikens Virld.

F'drr tyckte barnen inte alls om att dyka in med huvudet
i det morka oticka. De var ridda for gasmasken — inte
ens det faktum att det var en mystisk apparat var tillrack-
ligt lockande.

T Amerika, England och alla krigforande lander forresten,
dir gasmasker varit aktuella, har man gjort samma iaktta-
gelse. Lng'lrm. reagerade negativt. Anda tills man kom pa
idén att gora speciella barngasmasker.

I USA lit man Musse Pigg, Kalle Anka och andra Walt
Disney-figurer bli med for att fi barnen vinligare stimda.
Man gjorde maskerna med de lustiga figurernas ansikten,
mélade dem i glada farger. Och genast var det mycket skoji-
gare att ta maskerna pa sig.

Hir i Sverige har vi visserligen inte gatt lika langt i den
psykologiska lekfullheten for att fi smébarn att skydda sig
mot stridsgaser. Vi har nojt oss med att byta ut den smuts-
grd standardfargen mot knallrott och himmelsblatt. 25.000
siana masker haller for nirvarande pd att framstallas for ci-
vilforsvarets rikning efter ingdende undersokningar och prov
pa Forsvarets I'orsknmgvmemlt i Ursvik utanfor Stockholm.

Man har haft mnmahrkng- med olika stridsgaser dar ute
under de senaste dren for att fi fram ett effektivt gasmask-
skydd. Man kan namligen nu inte lingre bara rakna med de
konventionella =ln(]¢2’1<crn’\ och de konventionella spridnings-
metoderna, Nya gaser, nya <1\ndmng storre halter —
det ar vad man kalkylerar med pd Forskningsanstalten och
vad man soker finna nya verkningsfulla skydd mot.

Alla de gamla gasmaskerna — omkring tvd miljoner —
finns ordentligt lagrade. De behover inte kasseras, man im-
pregnerar det aktiva kolet i behillaren med vissa metallsalter,

(Forts. pa sid. 36.)
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Gasmasken dr mera spi den vil i tycker poj- {
karna Persson i Ursvik. Undra p.’x nu kamraterna dr mycket nvundsjuka, 3

Masken hindrar inte barnen aft leka, Det gir visserligen inte att Astad-
komma nigra Tarzan-{jut med masken pd, men man har roligt dndi. ~

Krister tycker att gasmasken ir busbra. Det vore bra om alla barn i g Aad
blev vana vid och dess dndning. Den kanske kan behovas. 7 =




ED KRUT

Dct finns en historia om en frack-
middag, dar spetsarna inom svensk
industri och l\opu)slnp var samlade
och dar nigon kom pd idén att man
skulle undersoka vem i sillskapet som
bar den dldsta fracken. Det berittas
att goteborgsmiljoniren Gustaf Wer-
ner vann, Hans frack va dd nigon
gang strax fore Gustaf V:s tronbe-
stigning.

En sidan tavling skulle aldrig Sverre
Sohlman kunna vinna, Verkstillande
direktoren i Bofors a.-h. Nobelkrut
vice verkstallande direktéren i Bo-
fors ir en clcg(mt huxc b.ul( ut\ ir-
tes och inv:

i reserven — si gor !1111 du me
ma lite nonchalanta eleg
sig han resumerar: en

ttar en mcmn_. notstir
1,11\a(d1>1\u§<1on om konkre
gor han det med samma |
grace och overligsenhet. Han kan v
ett under av belevad artighet
vidunder av giftig ironi allte
omstandigheterna kriver, men
det ena och det andra med all den s
kinsla som man kan vinta av ¢
har vuxit, upp bland kavaljersf
Mitt i brukstraditioner #r
Sohlman fodd, i en trakt som visser-
ligen har Orebro till administrativt men
Karlstad till andligt centrum, Han sig
dagens ljus i Karlskoga for nigot mer
an femtio ar sedan och han tillbragte
sin’ barndom i grannskapet av de ka-
nonverkstader och uln.mg.unmtlm( 2
torier som han scnare i livet skulle fa
vara med om att skota. Hans fader
var kommerseridet Ragnar Sohlman,
Alfred Nobels nirmaste van och med-
arbetare och man skulle niistan bok-
stavligen kunna siga att Sy R
Sohlman ar uppfudd med nbcll\rut
Han tog studentexamen i Orebro 1919,
men nii'r det sedan gallde att studera
vidare i utlandet valde han Frankrike
som utbildningsland. - Eljest har vl
snarare Tyskland varit resemalet for
_de svenska brukens vetgiriga soner.
Aven nir det gillde den militira ut-
bildningen gick Sverre Sohlman sin
egen vag. En reservofficersexamen har
lange betraktats som ett nastan obliga-
toriskt attribut i de kretsar som rekry-
terar ledarskiktet inom stora delar av

Sverre Sohlman dr en man som redan vid mycket unga 4r fatt uppritthalla ansvaxstylldn

- 5 vir tunga industri, men oftast har det
posier. 25udn g Libleviihan i utiochiatta lAr senare | chet. varit friga om en regementsutbildning.

Sverre Sohlman blev i stilet sjooffi-
cer, Bade det valet och valet ay Frank-

Verkstallande direktoren i Bofors AB Nobellrut och rike som studiemdl hor pé nigot sitt

s & % X 4 samman med hans personlighetstyp,

vice verkstallande direktéren i Bofors, Sverre Sohl- som ir mera intellektuellt firgad an

o o e o man varit van vid bland svenska fore-

man ar uppfodd med Nobelkrut. Men han dr ocksa (BT GRS e A B (e

- e digare gencrationer; numera hiiler,

i en krisen konndssor av konkret konst och en char- . el Gty (o T o
5 merande sdllskapsminniska. att ske i det avscendet.

Familjetraditionen och sliktanknyt-

i i ' et ],S ILS K JELLSTR 0 M njngcn till BOfEJl’S }mnonvcrk_sliidcr ocl_l

Nobelkruts sprangimnesfabrik hade pi
20 y TEKNIKENS VARLD 22/52




I FRACK

forhand utstakat Sverre Sohlmans kar-
riar. Men det var hans eminenta be-
gavmng som kom att si tidigt fora
honom till ledande poster inom dessa
foretag, Han var bara tjugofem &r

gammal nar han blev disponentassistent

vid Nobelkrut, Nordens storsta sprang-
amnesfabrik, och vid knappt fyllda
trettiotre satt han som hogste chef for
detta mangmiljonforetag. Inte lingt

darefter blev han tillika vice verkstal-
lande direktor i Bofors,
der

narmast un-
vert Wijkander, den forre Fa-
chefen, som blev verkstallande
ir samtidigt. Men vid sidan om
a stora Boforsindustrierna har
Sverre Sohlman ett finger med i at-
t av det viktiga industriella spe-
ge. Utom att han har va-
nde 1 Industrikommissionen
yllit och fyller han en rad
nktioner i olika industri-
g, Nir det galler valet av
a funktioner tycker man sig ':Imr’l
av samma krasenhet som prig-
mesta av Sohlmans gorande
an 6ver hai yrelse-
ir kanske inte si lang men
<klusiv. Han éar ordférande i
ges Kemiska Industrikontor, har
varit ordférande i Norrbottens jarn-
verk, dr vice ordforande i Sveriges
Allmanna r\portfﬁrenim: samt  sty-
relseledamot 1 Bofors, SKF och Skén-
ska Cement... Det bdsta ir gott nog
for Sverre Sohlman.

Hans  komplicerade  personlighet
rymmer drag som ter sig forbryllan-
de for biade hans vanner och hans
motstindare. Nigra tycker att han
ar en paradboxare och pekar pd sa-
dana markliga forhillanden som att
en av landets palitliga frikonkurrens-
vanner har suttit som ordforande i
det statsagda Norrbottens jarnverk
eller att denne planhushallningens
svurne fiende gladeligen L,Jnrt sig till
en sorts galjonsfigur for vira han-
delsforhandlingar med Sovjetryssland
och sjaly for i osterled, till Moskva,
for att vara med om att sikra avtalet.
(Det var i det sammanhanget som ni-
got kvickhuvud fick infallet att dopa
Nobelkrutchefen till Desverre Sohl-
man.) Det ir mojligt att en obotlig
lust att chockera, ett atavistiskt drag
av kavaljersdemoni har spelat in och
formatt Nobelkrutchefen att engagera
sig i sadana historier, men kan man
inte n6ja sig med en mycket enklare
forklaring? Kan inte Sverre Sohlman
helt sonika ha resonerat som si att
skall nu staten driva jarnverk si ar
det bittre att en palitlig liberal hiller
i styrelseklubban, och skall vi gora
affirer med Sovjet si ar det klokare
av en antiplanhushillare att vara med
om att utforma avtalet dn att sticka
undan och hilla sig borta? Forkla-
ringen far gilla for vad den vill; man
har i alla fall en kinsla av att de
skolastiskt snodda vindlingarna i den
sohlmanska hjirnan rymmer mera

(Forts. pd sid. 36.)
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lades p& botten cn blt frin bron

Ov igt utfordes

for att inga skador skulle uppsti. E

si att laddni
5 kom  fullsti

digt dverr

manskapet, bron blev utdémd och en ingenjorspluton fick byggn om den hclt och hillet.

KALLT DOPP ELDDOP

TV avslojar den starka insats som gjordes av svenska grodn‘l'i_in
under hostmanovern. Det blev en kall men lyckad premiar.

Av lojinant Hans Blenner

nder Sormlandsmandvern forra ma-
Un;\dcu insattes for forsta gdngen i
Sverige marinens grodman i offensiva
arméoperationer, Det var flottans expert
pd grodmansutbildning 16jtnant Gosta
Fahlman och ndgra av hans man, som i
sina »fantomdrakter» spred skrick och
forintelse i de fredliga skogsbygderna
kring Katrineholm. Med undervattens-
simning kunde de osyull"l ta sig Gver sjoar
och floder och pa si satt kom-
ma bakom fiendens linjer och
fa fina spaningsrapporter eller
utfora sabotage mot broar,
kommunikationer och fordon.

Lojtnant Fahlman berattar
for Teknikens Virld om ett
av de spannande dventyren
grodmannen fick uppleva.

— Pa kvallen den 26 sep-
tember hade fienden gitt over
Grendn och tagit ett brohuvud
pd var sida om an. Olyckligt-
vis hade darvid den betydelse-
fulla bron vid Torpa erovrats
fran oss och fienden holl nu
pd med att transportera fram
trupper, ammunition  och
stridsvagnar for att ladda upp
brohuvudet. Det var med and-
ra ord livsviktigt att stoppa
transporterna och ay vir bri-
gadchef fick  vi det viktiga
uppdraget att spranga bron.

b o 3

Léjtnant Gosta Fahl-
man, som med ut-
miirkt resultat ledde
grodmiinnens arbete.

Tursamt nog radde det idealvader for oss.
Regnet formligen hillde ner frin himlen
och i morkret var vi praktiskt taget osyn-
liga i vara svarta gummidrakter och mas-
keringsmalade ansikten.
Efter en snabb biltur till de framre
linjerna hamtade vi ut spranggrejor si-
som laddningar, kablar och batterier vid
en ammunitionsplats. Jag passade pa att ¢
ge grabbarna en orientering om uppdra-
get. Till att borja med sa jag:
vi smyger oss liings sjOstran-
den fram mot @&mynningen.
Det ar omkring fem kilome-
ters vag dit. Under de snsta
kilometerna ar vi inne pi
fientligt omrade och di galler
det att ga runt posterna si
att vi inte ro;cr forelaget
Strax hitom amynningen gar
vi i sjon och sen har vi att
simma omkring 150 meter un-
der vattnet pi kompasskurs 4
1640. Du L och jag simmar E
forst och ni bida kommer om-
kring fem meter efter. Ladd-
ningarna lagger vi ut vid mitt-
pontonerna under wttcnytan
Se till att ni far riktad sprang-
verkan. J'ag kontrollerar kopp-
lingarna innan vi drar oss till-
baka. Blir vi skingrade si
atersamlas vi yid Loda. &
(Forts, pd sid. 37.)° ;




ter passfrihetens genomforande oerhort
egrade trafiken mellan Sverige och Dan-

r aktualiserat det urgamla projektet om
ro over Oresund. Ligg dartill att den pd se-
nare ar fantastiskt okade resandestrommen fran
Norden via Danmark till kontinenten har gjort
de danska planerna pd en broforbindelse over
Stora Balt dagsfarska for att man latt skall kun-
na forestalla sig hur nara vart land inom en
inte alltfor avlagsen framtid kan komma att flyt-
tas kontinenten med dess nit av autostrador.
Forsta steget pa snabbvigen till kontinenten blir
bron 6ver Stora Balt, som danskarna vill ha klar
innan de ger sig i kast med uppgiften att i sam-
rad med svenskarna sl en brygga over det tringa
sund som skiljer de bada broderfolken. De bida
gigantiska broprojekten ter sig emellertid efter
den senaste tidens hiindelser och uttalanden som
genomforbara inom Atminstone det nirmaste de-
cenniet. Vi kan alltsi redan nu borja dromma
om den dag di man utan sinkande farjor kan ni
Hamburg frin Malmo pa 8 timmar mot narmare
12" immar nu (medelhastighet i bada fallen: 60
km/t). D. v. s. man kan teoretiskt redan nu kom-
ma frin Malmo till Hamburg snabbaste vigen
over Gedser—Grossenbrode pa 10 timmar men di
fordras det att man har fantastiskt tur med bagge
iirjom:\.. Nar farjorna blir ersatta med broar
slipper man allt onodigt vantande och kan dess-
utom pressa tiden betydligt genom att kora forta-
Te pa vissa strackor. Det blir med andra ord bi-
listen sjalv som bestimmer hur fort farden skall
ga — inte farjkaptenerna!

3 Ménga fragar sikert varfor inte den planerade
Oresundsbron kommer att dras fran Halsingborg
till Helsingor i stallet for den langre vigen Mal-
mo6—Kopenhamn. Det beror pa att invandningar
skulle komma att goras fran de sjdfarande som
skulle f& svirt med passagen i det tringa gattet
mellan Kronoborgs Slott och Kirnan. Dessutom
tillkommer att vattendjupet ar for stort — inda
upp till 40 m mot bara 11 m mellan Malmé och
Kongens by — samt att man pi det senare stil-
let har stadigt kalkberg aft bygga pi. Man anser
vidare att en bro fran. Halsingborg skulle komma
p2 for langt avstind fran Skanes huvudstad. Allt
utom brolangden som Malm6—KG6penhamn blir
hela 26 km — talar alltsd f6r broforbindelse mel-
lan Sydsveriges och Danmarks huvudstider.

Den bro som projekterats blir en stilbro, ef-
tersom den spannhGjd det har maste bli frigan
om endast kan kilaras med en sadan bro. Hojden
kommer att bl tillracklig aven for stora fartyg
— 45 m_for huvudfarlederna Drogden och Flint-
rannan. Dessa bada leder ges en bredd av vardera
300 m i ett spann. Enligt 1936 irs forslag som i
stort sett stdr sig an idag skulle vaghanans bredd
pa bron bli 92 m med en cykelbana 32 2,8 m och
ev. jarnvagsspar pa var sin sida. Eftersom man
1936 hade svart att forutse den vildiga trafik-
okningen far man val anta att kérbanan kommer
att breddas ytterligare. Hela Oresundsbroférsiaget
skulle i dagens mynt komma att ga 16st pi minst
350 miljoner kronor.

Men Oresundsbron ar annu s lange bara rena
fantasierna. Det blir namligen ingenting av med
den forrdn danskarna fatt sin Balt-bro klar. Den-
na bro avses bli ay ungefar samma typ som Ore-
sundsbron, d. v. s. en fast stalbro'med hoga spann.
Den skall utgd fran Korsor pd Sjalland och ga
den 17 km langa vagen till Nyborg pad Fyn. Re-
san med farjan tar nu ungefar en timme och en
kvart — med bil skulle denna vigstricka kunna
avverkas pd en kvart och si slapp man allt vin-
tande vid farjstallena. Sirskilt vid hogsisong ar
det inte ovanligt att bilister blir limnade kvar pi
stranden nar den overfulla firjan stivar ut over
Baltet! Planerna pa Balt-bron har avancerat si
pass lingt att man engagerat ett svenskt fartyg
med svenska geologer, som skall féreta borrningar
1 Baltet for att utrona bottenforhillandena dir,
Savitt man redan nu vet lir bottenstrukturen lik-
na den i Oresund mellan Malm6 och Kopenhamn,
(Forts. pa sid. 40.)
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DROMRESAN

DEN. 17 kM. LANGA PLANERADE BRON
OVER STORA BALT HAR BERANNATS Y.
EN. STURSTA BRI K910 Y 70m JVER
WITTENSYTAN [ VASTERBRON | STOCK-
HoLM. FO.1n).

NV I

BROFORBINOELSE OVER UHLA GALT FINNS

A -
e REDAN. SEN AR DK | SMAIASTE LAGET ¢
RIR ATr MOTSVARA DAGEN'S TRAFIK, { B

TACK VARE, DE NYA BROARNA Sk
KUNNA KORA STRACKAN MAL:
PR 8 MMMAR MED EN MEDELF
60 KkM/TIM. | DAG BEWIVE
10 TIMMAR FOR SAMMA™ ST

FYEN

Genom att broarna déver Store
vit alctuella kan man tinka
framtid kora fran Halmé 6P
nentens forlustelser pa min

TV-reportage: NILS TENGBERG och M
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silt och Oresund bli-
7 att inem en ndara
wamburg och konti-
e dn atta timmanr.

NUS GERNE (teckning)
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LANGST I

Byggandet av en bro dver exem-
pelvis Oresund fordrar inga storre
spannvidder — de storsta spannen
skulle komma att miita ca 300 m.
Vid spannbredder pa betydligt Gver
500 m #r hingbroar det enda tink-

VARLDEN

bara och de stirsta spannvidderna
dterfinns dirfér 1 hiingbroar. De
lingsta spannen i viirlden har bron
Over Hudson River (1.067 m) och
Golden Gate | San Francisko (1.280
meter).
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FABRIKOR Axel Fjellman som Gr chef for Fiellmans me-
kaniska verkstad i Mariestad ar en frisk och foretagsam
herre som wvisserligen kan konstatera att det finns besvar-
ligheter och svérigheter hir i livet men som har en enastd-

~ ende formdge att stindigt finna nya mojligheicr. Foretagets
hydrauliska pressar finns nu spridda 6ver stora delar av
warlden, bl. a. i Amerika dir man nu ocksd salt upp ett
eget forsaljningskontor. I dagarna har man widare jatt fir-
dig en etagepress med en tryckkraft pa hela 4900 ton som
bestallts av ett foretag i Belgien. Ett gott bidrag til wira
exporistravanden.

20,000 kronor. fick personalen pa Uddevalla-wvarvet helt ny-
ligen. Den gode givaren wvar skeppsredare J. Malmros i
Trelleborg, som blev si glad att han borjade dela ut »guldets
nar_warvsjobbarna fatt hans nya tankfartyg Glimmingehus
t sjon. Gissa om det blev fest i stugorna!

TRIEFCEMENT kallas en ny iyp av cement som ar yiter-
ligare ett bevis for hur tcknikerna i vira dagar gor allt for
att tillvarata sddant som iman iidigare bara vrikte at sidan
som skrap. Huvudbestdndsdelen i denna cementiyp ar nim-
ligen masugnsslagg som mals till ett fint pulver. Till detta
satter man en s. k. cktivator vervid bildas eit hydrauliski
bindemedel som hardnar om man tillsatter vatten. Materia-
let kommer nu till anvandning bl a. vid ett nytt kraft-
verksbygge wid Lindbyn, som beraknas bli- klart 1953 och
som da Ekommer att leverera ca 55 milj. EWh till bl. a.

Kopparbergs Bergslags AB och Grycksbo Pappersbruk. ]
e

PAHITTIGA jobbare tycks alldeles sarskilt Atlas Diesel ha
lyckats fa inmanfor fabriksmurarna. Jag har tidigare berat-
tat om finurliga AD-grabbar, och nu ar det dterigen en som
duisat framfoiterna>. Olof Sonniag heter han, och han har
inte nojt sig med ett gott forslag utan har ocksd bidragit
tsll ett annai. For det helt egna fipset fick han 500 kronor
och for det andra fick han broderligt dela pd 600 med de
tva andra forslagsstallarna, Rune Johaisson och Olof Jons-
son. Sonntags forsta forslag galler ett centralt smorjsystem
2id provmingar av wissa maskiner. Tidigare har varje ma-
skin fait smorjas manuelli for sig, men med hans forbatt-
ring kan man nu samiidigi smorja dtta maskiner och vin-
ner allisé atskillig tid. Det andra forslaget galler en finur-
lig snabbkoppling wid provming av bergborrmaskiner. Ja,
21 alla har bara ait gratulera.

FOR ATT kika ut eft tog pa den tekniska varlden utan-
for vara egna granser sa kan jog meddela att man i USA
nu verkligen po allvar tycks ha l6st problemet med den
tredimensionella filmen. Kanske kommer ni thdg att wi
haft tillfalle se sadan film redan tidigare varvid man maste
sitto och ha glasogon med ett rott och ett gront Gga for
att verkligen konstatera det tredimensionella. Modellen slog
aldrig igenom — och undra pa det. Den nya metoden gar
ut pa att tre kameror samiidigt spelar upp filmen pa en
valdig, kurvad duk som aGr ungefar sex ggr sa stor som
en normal. >Cineramas kollas metoden, och alla som hade
tillfalle att wara med vid premidren var Gverens om att
7 nw gar in i en ny filmepok. For inspelningen har man
onvant en kamera med tre linser, varav den mittersta »lit-
tary rakt fram och de ondra »smeglors en smula 4t sitt
eget hall. Svarigheten lar val bli att bygga om biograferna
34 att den waldiga duken far plats.

De Sofos eldkupol

Efter mer &n sju ars intensivt
forskningsarbete har De Soto i
ar slappt ut sin nya toppventil-
motor, Fire Dome V-8.

Hjirtat i den nya motorn &r
dess hemisfiriska forbrinnings-
rum som anses vara idealet for
en bensinmotor.

Den kupollika formen pa for-
brinningsrummet har givit den
nya motorn dess namn Fire Dome
= Eldkupolen.

Motoreffekten #r 106 hk vid
4.400 v/m, kompressionsforhal-
lande 7,1:1, slagvolym 4530 cm?,
cylinderdiameter 92 mm, slag-
langd 85 mm, cylinderarrange-
mang: 90 graders V-form med
central kamaxel. Ventilanord-
ning: Snedstallda toppventiler
med hydrauliska ventillyftare for
att eliminera ventilskrammel. Vi-
dare dr motorn forsedd med auto-
matisk choke.

Ett vdl konstruerat kylsystem

Gnislor for biligare

Ett handigt och kvickt arbe-
tande kontrollinstrument  for
motorcylindrarnas  arbete  ar
Sparkometern. Apparaten arbetar
efter kidnd princip med ett in-
stallbart gnistgap som kopplas
parallellt med tandstiftet. Det
nya dr utformningen till en hin-
dig, pistolliknande grej som gir
kvickt att koppla in och ger ett
lattlast, kvarstdende utslag pd en
skala. Téandstiftets gnistgap arbe-

Det ovanligt behiindiga formate

Férutom forbr
utformning tilldrar
tiva forhallandet m
diameter och s
intresset. Den kor
betyder som bek
kolvhastighet vid
varvtal och didrmed
ldngd.

tar 1| den komprim
i cylindrarnas forb:
och det variabla gnistgape
blir darfor en funktion =
kompressionstrycket oct
tets elektrodavstind.
ar inritat pd apparat:
man kan fi ett virde pid kom-
pressionstrycket genom att mon-
tera ett kalibrerat tandstift i en
misstankt cylinder. Sparkometern
skall alltsA pd en »omvigs kun-
na ersdtta kompressionsmatare.
Apparaten bor vara utmirkt
bdde for enskilda bildgare och
for bilverkstider och servicesta-
tioner nar det giller att kvickt
pavisa behovet av tindstiftsser-
vice. Vi viickte pd tvd minuter
upp en forsléad bildgare i be-
kantskapskretsen, som efter Spar-
kometerns lilla uppvisning for
‘raka vigen till en verkstad. En
jamforelse mellan olika cylind-
rar kan goéras pid nagra Ggon-
blick och det dr kanske appara-

dr en styrka hos instr 1.

Senasie dumt i

Att krossa Engelska Kanalen
med en scooter ska nu forsokas
for forsta gangen i historien. Det
ar motorcykelstjdrnan Georges
Monneret som ska std for vag-
stycket och han befinner sig just
nu i Calais for att ordna detal-
jerna infér trippen. Farkosten be-
star av ett par pontoner ovanpé

Ingenjér

trollerar att motor och allting annat £

tens starkaste sida.

engelska kanalen

vilka en Vespa #r monterad.
Bakhjulet ar via ett rullsystem
kopplat till en propeller, och
framhjulet dr nedsinkt i en ska-
ra s3d att foraren genom att
* vrida pd styret paverkar ett ro-
der. Flytetygets mdojligheter att
ta upp konkurrensen med mo-
torbatarna forefaller ritt sma.

frin Vespa-fabrikerna
till full belft

kon.
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BMW hdller siilen

Nu kommer den forsta efter-
i Sverige presen-
av nade Bil, och den
ner vil att hélsas med stors-
av alla sportvagnsen-

her till de vagnar, som
¢+ legat ndra idealet —
nya modellen vanslik-
ndgot avseende.

dr en utveckling av

326:ans vilkidnda sexcylindriga

motor. Cylindervolymen &r 1.971

liter och man tar ut 65 bromsade
histkrafter vid kompressionsfor-
héllande av 6,3: 1.

Ndigra data:

Storsta lingd 4.700 mm, storsta
héjd 1.750 mm, fri markhéjd
180 mm och hjulbas 2.835 mm,
bensintankens volym 60 liter,
topphastighet 140 km/t, bransle-
forbrukning 1,1 1/mil.

Miinsklign hjiirnan dislanserad

Den 3:e internationella mitin-
ningen har hallits
sans hallar i slutet
av september. Den gick mest i
de avancerade matematikmaski-
nernas och den frigjorda atom-
energins tecken, men omfattade
ocksa annat fysikaliskt och tek-
niskt forskningsnytt.

Det revolutionerande nya den
hiar gingen var utan tvekan de
apparater som atomforskningen
gett oss — sdsom instrument for
att exakt pd atomen mita an-
talet smirkta >atomer vid medi-

cinska eller industriella under-
sokningar, eller nppanter for att

Exterioren pad den nya V

ar som pa
modeller. En nyhet #r wentihllunsruloma som nu &dr standard.

VW VAXLAR

Aven om Volkswagen, som ur-
sprungligen var tanken och som
sjalva namnet innebér, inte bli-
vit var mans d si har

VAXELLADA

man rittat och packat sig dir-
efter.

For mindre erfarna bilister har

den under de senaste dren sdlts
i 1 och skaffat sig

med hjilp av
srontgenfotograferas t. ex. ma-
skindelar och annat metallgods.
Och medan de senaste elektro-
niska matematikmaskinerna tala-
de sitt tysta sprik om att den
minskliga hjirnan nu i méinga
avseenden &r for linge sedan
distanserad av den mekaniska,
s4 trangdes en sakkunnig publik
mellan montrarna i detta para-
dis for den atom- och elektron-
intresserade.

Apparaten skiljer pd 16s och
skarp ammunition. Rod lampa ly-
ser for varje skarpladdat skott.

FOA:s ultrarapidkamera tar upp
till 1.000 bilder/sek med en re-
kordexponeringtid av 1/40.000.
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En atomstrilningsdetektor som
genom sitt bekvima format har
stor anviindning vid stralmiitning.

Forsvarets forskningsanstalt ut-
stiilllde en pluviograf, dvs. regn-
miitare av helautomatisk modell.

hundratusentals vinner och be-
undrare. Naturligt nog. Volks-
wagenwerk sysselsitter i dag om-
kring 17.000 man och genom en
langt driven rationalisering av
arbetet har man en dagsproduk-
tion av 550 bilar. En intressant
siffra som belyser vilken enorm
betydelse tillverkningsrationali-
seringen haft for viss arbetsstyr-
kas kapacitet dr det fakium att
1947 behGvde 924 man ett ar for
att tillverka 1.000 bilar medan i
&r, 1952, 120 man gor 1.000 bilar

arligen.

Den firdiga produkten dr kind
som en i minga avseenden idea-
lisk smavagn, och rent tekniskt
ar den en avgjord succé. Det har
ocksd framstillts klagomal mot
bilen, berittigade klagomail, och
nir nu fabriken slipper ut den
senaste drsmodellen visar det sig
att hoga vederbdrande lyssnat
till klagokéren och i gorligaste

En viilkommen nyhet i de indi-
viduellt verkande, hydranliska te-
leskop-stétdimparna pd: alla hjul,

1dda varit upp-
hov il mycket bekymmer. Ljud-
Iosa vixlingar har forutsatt in-
gaende kunskaper i dubbeltramp-
ningens mysterier, svarlosta kan-
ske speciellt for damerna. Den
nya modellen dr férsedd med en
helsynkroniserad vixellada.
Motorbrummet har vid hoga
varv varit ganska besvirande,
men 1 den nya modellen &r ljud-
isoleringen iisentligt forbattrad.
Instruméntbridan har blivit lit-
tare Overskddlig och betydligt
snyggare, och en annan praktisk
detalj dr de nya dragfria ventila-
tionsrutorna, och innerbelysning-
en har flyttats till sidvéiggen. y
Motorn har utrustats med en
{fallférgasare med  accelerations-
pump som ger en helt annan
krydda &t motorn &n man varit
van vid och de nya hydrauliska
n S e Bnad
att bidra till att bilen ligger
vil pd vigen dven om den ra-
kar halla svensk standardkva-
litet.

Instrumentbriidan har givits en
ny och elegantare utformning,
Pilarna dlrigeras frén rattstingen.




Bakhjulsfjadringen &ar som pa

Den typiska Royal»En[lcld-silhueucn: maskinen ir ganska lig, men har ling hjulbas.
3 encyli

iga maskiner. Pris: 3.800 kr.

ROYAL ENFIELD TWIN

Ao Nils Tengberg

tseendemassigt ar Royal Enfield den

svertical twin» som kanske mest
skiljer sig frin forebilden — Triumph
Twin. Medan ovriga mc-fabriker mer
eller mindre slaviskt har kopierat Tri-
umphs modeller och kommit fram tll
maskiner scm aven i fraga om utseendet
ar nara nog identiska med dessa har
Royal Enfield en ganska personlig ex-
- terior, vilket beror pa att dess

resulterar i god segdragning dven i liga
hastigheter och i, som redan namnts, god
acceleration fran lag fart aven pa de
hogre vaxlarna. Att exakt faststilla ma-
skinens medelfart visade sig svart: den
tal hastigheter pd mellan 100 och 120
km/t i timtal utan att motorn verkar an-
strangd. Hardkorning ar mojlig utan att
motorn blir sarkilt varm eller tenderar

Lonstruktive fader mist ga
Itet egna vagar for att inte
¥ hans yngsta avkomma skulle
£ behova kanna sig missanpas-
sad i * Enfieldfamiljen., RE
Twin har namligen si manga
drag gemensamt med de en-
3 cylindriga medlemmarna i
denna familj att man inte be-
hover tveka om ursprunget.
Den tvacylindriska Enfield-
motorn hor till klassens snab-
baste och speciellt faster man
,sig vid den utmirkta accele-
rationen pa direktvixel. Man
kan utan minsta ryck i kraft-
overforingen gi ner anda till
20 km/t pa hogsta vaxeln och
v dirifrdn oka {farten mycket
. snabbt enbart genom gaspa-
drag. Accelerationen mellan
50 och 80 km/t pa fyrans
vaxel tog 6,5 sek i ansprak
vilket ar ett mycket gott re-
sultat. De som regelbundet

¥ foljer TV:s mc-testningar
vet att BSA A 7 f6r motsva-
rande  fartokning  bechovde

‘mer 4n 7 sekunder. Vridande
‘momentet ar hogt dven i det

Motorn har ‘separata cylindrar och topplock. Liigy
miirke till hur kamaxelkedjan halls spind. Bakom
cylindrarna sitter den vertikala férdelaren placerad,

lagre varvialsregistret vilket

A U ARy R
Forgasaren édr svaritkomlig bland alit gytter
bakom cylindrarna. Borde kunna forbiittras.

att lacka olja pd nigon punkt. Topp-
farten ligger vid ca 135 km/t, di, enligt
den kombinerade hastighetsmitaren och
varvriknaren motorn varvar omkring
5400 v/min, vilket motsvarar en kolv-
hastighet av 13,68 m/sek. Pi tvdan och
trean kan motorn utan storre besvir var-
vas upp till betydligt over 6000 v/min
vilket motsvarar toppfarter pa de meller-
sta vixlarna av 90 respektive 120 km/t.

Vaxelladan arbetar ypperligt. Nagot
uppehall mellan de olika. vaxellagena be-
hovs knappast — en latt och snabb rorel-
se med héger ta pi den vilplacerade pe-
dalen ar tillrackligt for att fi vixlarna
att gd mjukt in som »varm kniv i smor»,
Nollaget kan vara svart att hitta trots
att maskinen dr forsedd med »friliges-
finnare» som emellertid inte fungerar 100
P%-igt tillfredsstallande. Ettans  vixel
kunde laggas i i stillastdende utan nigon
»smilly och kopplingen var mjuk och be-
laglig vid alla tillfallen. Kraftoverfo-
ringen ar genomgéende fri friin ryck och
storande inslag och motorn ar behagligt
fri frin vibrationer vid praktiskt taget
alla varvtal.

Motorn ér ytterst lattstartad i bade
varmt och kallt tillstind. Bidragande till
denna tilltalande egenskap ar att maski-
nen ar forsedd med Imllcrili'\mlning. Luft-
reglaget (tindningen ar automatisk) Ar
det enda reglage pi styrstingen som fo-

(Forts. pd sid. 40.)
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Bilden visar en vetenskaplig expedition till manen som raketexper-
den. Expeditionen utgir
fran en rymdsiation som svavar fritt i ryvmden pa eft avstind av
173 mil fran jorden och bestar av tre skepp. Det Gvre och det hogra

ten, dr Wernher von Braun, tinkt sig

enkel

far 25 man var plus bripsle for en tur och returresa rymdstatio-
nen—maénen och det nedre viinstra all utrustning plus brinsle for
resa, Von Braun
riiknad fiirdtid fem dagar och vistelsetiden pA manen blir sex veckor,

tror sig kunna vara startklar 1977. Be-

KLARAR VI EN MANFARD?

‘ 7 ad kommer att handa med manrake-
ten och dess passagerare pa jungfru-
firden till grannplaneten ute i rymden?
Darom vet annu ingen med sakerhet na-
gonting. Kanske til varken farkosten eller
manniskorna den oerhorda pifrestningen,
som uppstar nir rakcten med en hastighet
av 11.200 meter i sckunden maste bryta
sig ut ur jordens holje av atm i
stratosfar. Hur kommer den manskliga
organismen att reagera, da raketen “be-
finner sig pa ett avstand ay 320.000 kilo-
meter {ran jorden, dar dragningskraften
inte lingre finns och darfor allting kom-
mer att »flyta» omkring i tomma intet?
Jessa fragor och ménga andra syssel-
satter pi allvar vetenskapsmin och tekni-
ker. Den fysikaliska forutsattningen for
konstruktionen av en rymdfarkost ar i
stort sett kanda. Men vilka ar forutsatt-
ningarna  for manniskan? Har kopplas
lakarna in pa problemet.
an hur den manskliga kroppen
infor hoga hastighcter, ar varje
ande aktuell, herattar en av virt
framsta  flygmedicins experter,
forste flyglaks Frykholm. Man-

TEKNIKENS VARLD 22/52

niskan flyger redan nu  som  bekant
svindlande fort, och en vacker dag siger
ske vira flygplanskonstruktorer : »var
sia goda, herrar flygare, har har vi bygat
ett plan, som i en blink for er upp till

Von Brauns manraket. Kulan overst miiter
10 m i diameter och rymmer besittning och
vetenskapsmiin. Totala lingden &r dver 50 m.

40000 meters hojdis Den gavan kan kan-
ske konstruktorerna presenfera oss ganska
snart, och da bor inte den flygmedicinska
forskningen st handfallen infor den nya
situationen. Vi maste halla jimna steg
med ingenjorerna och helst ligea nagot
fore dem. .

Vad kommer alltsa att ske under resan
till manen? En hel del vet vi, sager dr
Frykholm, och det ar att minniskokrop-
pen under vissa forutsattningar tal hur
hoga hastigheter som helst, Forhallandet
mellan organism och fart kan man nam-
ligen lahoratoriemissigt utreda. Daremot
ar det en praktisk omojlighet att upphiva
tyngdlagen har pa jorden, Manniskan tal
som sagt att flyga hur fort som helst.
Men villkoren ar, att farten 4r jamn och
att flygplanets — eller girna méinraketens
— rorelse sker Lings en rak linje utan ayv-
vikelser i kurs. Pafrestningarna kommer
{orst, nar hastigheten vid flygning rake
fram okas eller minskas eller nar flyg-
rorelsen andrar riktning, t. ex. i svangar,
Denna  tyngdkraftsacceleration betecknas
med bokstaven G. Det mesta én flygare

(Forts. pa sid. 34.)
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En st

Sstzorn i

: tvatakts Ifa fran tyska
denna sidan Jirnridan.

3% pa F
Q‘*A som nu for forsta gangen visades pa

En IS5 < M<er fransk mc-motor med sill-

= Den nya AMC-motorn aterfinns i
Sy Xw==na linjer. Ultima ir mirket.

flera franska motorcyklar. 250 cm?,

Terrot-motorn har forgasaren in-

Mest %< =sinda franska scootern ar Ber-
byggd i block med cylindern. Rent.

narde=€ _ Finns med 125 och 250-motor.

Man $< =an verkligen {raga sig vad denna »rishigs ska forestilla. Skyltama
upK:.y'ser om att maskinen ir ett franskt TT-ik ay mirket Ultima med tva-
cylim «® =3z 500 cm® motor pi 42 hk vid 8200 v/min. En hemsk syn. Brrr!
1 = =
7 & 285

U KOMMER
FRANKRIKE
MED NYTT TiC

Motorcyklarna fick en plats i skuggan i

den stora Parissalongen. Trots detia
fanns det en hel del intressant att fits
pa, och fransminnen sjilva visade sig

ha nyheter att bjuda pa.

Reportage: Nils Tengberg (text)
Bo Dahlin (foto)

onsten att by motorcyklar  ar nagon

fransmannen aldrig riktigt behdrskat.
franska bilindustrin i stort sett kunnat hilla j s
med sina motsvarigheter i England, T Wl och SR,
har motorcyklarna varit ett sorgligt forsummat kapitel
Exterioren har som regel varit i hogsta grad omodern
och med driftsikerhet och slitstyrka har det ocksd varit
litet si och sa.

Den svenska kontakten med de fransks
har alltsa av forklarlig anledning varit mycket ring
fattande, men det ar inte alldeles om&jligt att det kan bli
en andring pa den punkten — snart. De franska me-till-
verkarna har namligen spottat i handerna och gjort verk-
liga kraittag for att fa fram moderna, andam senliga
maskiner. Forebilderna for nyskapandet kommer fran arv-
fienden Tyskland och® fransméinnen har ime dragit sig
for att kopiera sa inarbetade tyska finesser som helkaps-
lad bakkedja och inbyggd f{6rgasare, vilket inte ens eng-
elsmannen vagat sig pa.

Den nya franska given inom mc-virlden presenteras i
forsta hand av Terrot och Motobecane-Motoconfort.
Terrot har namligen utrustat sin senaste 250-kubikare,
Grand Sport, med kapslad drivkedja bak och har dess-
utom pa ett enastaende snyggt sitt byggt in forgasaren
i cylinderblocket. Det hela ar sa tilltalande gjort att’ man
nistan inte kan_se att maskinen 6verhuvud har en for-
gasare. Motobecane och * Motocomfort svarar for en
verkligt stor nyhet med sin nya tvicylindriga 350-a, som
torde ga till mc-historien som en av de renaste och
vackraste motorcyklar som overhuvud byggts. Det ror sig
om en toppventilmotor med dimensionerna 56X71 mn och
cylindrarna i rad med vevaxeln i maskinens lingdriktning
A la engelska Sunbeam. Markligt nog tycks adan mo-
torkonstruktion i hog grad tilltala fransmannen, man ser
namligen minga Sunbeam pa gator och vagar. Man skulle
annars kunna tycka att den bakre cylindern skulle fa da-
lig kylning i det franska Klimatet. Aven denna maskin
har prydligt inbyggd forgasare som sitter pa motorbloc-
kets vanstra sida, Den har alla moderna finesser och som
sagt den renaste exterior man kan tanka sig. Kan de
franska mc-fabrikerna fi4 fram mer av samma slag kan
de sk sméningom bli att rakna med aven pi den svenska
marknaden.

‘Om dessa bida nykomlingar med: sina rena linjer ar
agnade att smeka ogat si ar raka motsatsen forhallandet

(Forts. pi sid. 35.)
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srgasare for
ms:ﬁysi maskii-

gemensal
sida.

. pa 350 cm? har
Mowg“:‘lr‘lfndcrblockels vinstra

lindriga
’!‘)‘X«‘i‘:y cylindrarnd D

750-kubiksgen Camee har tydliga tyska anor och specialtillverkas
for nelisen och armén, Tvacylindrig boxermotor med_kardandrift.

g. Bakkedjan dr
bakhjulsfjadring.

Terrot har genomgatt en vzil;,i'!rande ansiktslyftnin,
helt inkapslad, forgasaren ini'yggd. Ny SDYEE

ar som ufrustats med 250 em’
In i maskinens Jingdrikining.

de franska motorcyKl

Alcyon iir en av |
‘ylindrarna i rad, vevaxe

AMC-motor.

NY VAG ) oppnas for Dig —

- tryggad framfid - god lon - omviixlande uarbete

om Du tar anstillning”som befélselev vid Svea artilleriregemente. Vi
erbjuder Dig sedan Du gjort ordinarie virnplikt pa regementets befals-
skola ett rs utbildning till instruktor (furir) under forutsittning att Du
visal goda takter. Under instruktorsutbildningen far Du bl. a. 629: — i
ménaden, fritt logi, fri likarvird, men far betala 3:10 om dagen for
mat och 1:95 om dagen for klider. alltsd ett netto pd ca 475: —. En
minads omsesidig uppsigning giller. )
Efter sammanlagt tva ars tjinstgoring blir Du instruktor (furir) med
god lon och mojligheter att avancera till verfurir och rustmistare eller
underofficer. Du garanteras pension vid ligst 55 ars alder.

Om Du ér intresserad sa skicka in

nedanstiende kupong till Chefen = —m — — — — — — — — — — — —
for I batteriet A 1, Sundbyberg 5.
eller ring honom 28 28 20 si far
Du alla ytterligare upplysningar.
(Du méste vara i dldern 17—23
iir, vara svensk medborgare samt
vara fullt frisk.)

Sind mig alla upplysningar angdende anstillningsmojligheterna vid

Svea Artilleriregemente.
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Forra  sasongens populara
nyhet pa bilbelysningens om-
rade finns nu ater i lager —
Noteksokaren fran Nova-
Technik, Tysklands ledande
foretag pa omradet.

Vad som forst och framst
skiljer Notek fran andra so-
kare ar den patenterade No-
va-optiken som ger oover-
traffad effekt, trots att glod-
lampan ej over vara pa
mer an 25 watt.

Notek ar littmandvrerad, ge-
diget och elegant utford och
passar stora som sma bilar.
Med Notek upptacker Ni
allt — Ni rakar inte ut for
obehagliga  overraskningar
till folid av dalig sikt eller
svaga stralkastare. For sak-
rare sikt valjer Ni Notek —
en stralande fardkamrat
Notek finns hes valsorterade
firmor i branschen.

(Sitfrorna inom parentes betecknar prickbe-
1 i vid tr )

1. och Sveriges Stjarnknutte 1952: Stig Asp-
lund, Handen, Apollo (1) 25 prickar; 2. Per Len-
nart Eriksson, Higersten, NV (10) 29 pr.; 3. Stig
Andersson, Osmo, NV (16) 31°'pr.; 4. Ronnie
Haag, Bromma, Puch (26) 35 pr.; 5. J. Fryxell,
Visteras, HVA (27) 50 pr.; 6. Lars Bjdrkman,
Johanneshov, Jawa (12) 51 pr.; 7. Kjell Ankar-
stad. Enskede, Apollo-HVA (33) 55 pr.; 8. Argo
Laido, Lidingo, Puch (4) 59 pr.; 9. Bo Jensen,
Lidingd, TWN (10) 61 pr.; 10. Lennart Eriksson,
Viggbyholm, Jawa (19) 62 pr.; 11. Lars Ake
Engstrom. Riddartorp, Monark (42) 64 pr.; 12.
Per Ake Lundgren, Stockholm, DKW (18) 65 pr.;
13. Gosta Johansson, Drottningholm, _Puch (2)
56 pr.; 14. Kurt Fryxell, Johanneshov, HVA (11)
6% pr.; 15. Lars Sedvallson, Danderyd, Trophy
(26) 69 pr.; 16. Gunnar Jernberg, Bromma, AJS
(21) 71 pr.; 17. Lennart Levin, Spinga. Rex (34)
72 pr.; 18. Lennart Andersson, Visterhaninge,
Monark (23) 72 pr.; 19. Rolf A. Jonsson, Lidingé,
Monark (31) 73 pr.; 20. Sigge Anderson, Stock-
holm. Ariel (47) 73 pr.; 21. Lennart Carlsson,
Stockholm, Apollo (32) 73 pr.; 22. Kenneth
Fredriksson, Danderyd. Monark (11) 78 pr.;
23. Nils Andersson, Linnersta, Norton (16) 79
pr.. 24. Carl-Ake Hoffstein, Stockholm, Rex
139) 80 pr.. 25. Stefan Werdenberg, Uppsala,
Puch (37) 81 pr.; 26. Lars Larsson, Roslags-
| Nasby, Jawa (34) 82 pr.; 27. Mats Bengtsson,
Bromma, Jawa (6) 82 pr.; 28. Ake Ohlsson.
Lidingd. Monark (32) 84 pr.; 29. Ingvar Nils-
son, Lindholmen, James (21) 85 pr.; 30. Tar-
ras Krusell, Enskede, Jawa (22) 85 pry 31. Ake
Sundelin, Stuvsta, DKW (26) 86 pr.; 42. Nils
Ekengren, Stockholm, NV (35) 86 pr.; 33. Len-
nart Eriksson, Kallhall, Triumph (40) 86 pr.;
24. Reino Lindberg, Kallhidll, Fram (28) 87 pr.;
35. Ingvar Andersson. Hemfosa, Puch (32) 89
pr-; 36. Lennart Dahlén, Uppsala, NV (17) 90
pr.; 37 Rolf Ove Hedenstedt, Handen, HVA (28)
91 pr.; 38. Sten Jansson, Striingniis, Monark
(11) 92 pr.; 39. Lennart Johansson, Enskede,
Kamnan (36) 92 pr.; 40. Lars Hansson, Rotebro,
Ardje (i6) 94 pr.; 41. Sven Andersson, Brom-
ma, Matchless (33) 96 pr.; 42. Bernt Jansson,
Johanneshov,” Rex (13) 99 pr.; 43. Ivar Pers-
son. Saltsjcbaden, HVA (7) 99 pr.; 44. Carl-
Axel Larsson, Hemfosa, Puch (24) 101 pr.; 45.
Gunnar Jacobsson, Stockholm, Apollo (15) 103
pr.; 46. Staffan Forslund, Bromma, Blixt (38)
104 pr; 47. Lars Sandberg, Bromma, Puch (8)
104 pr.; 48. Ake Ostblom, Hofors, Horex (57)
164 pr.: 49. Nils Dahlgren, Stocksund, Jawa
45) 106 pr.: 50. Lennart Bjork Stocksund,
Exelcior (75; 108 pr.; 51. Tage Magnusson,
-Bo, TWN (16) 108 pr.; 52. Lars Bromé,
wlm, NV JB (6) 109 pr.; 53. Lars Howing,
Villiers (85) 109 pr.; 54. Ro-
fehanneshov, HVA (54) 110 pr.;
anderyd, Triumph (27) 111
.undgren, Stockholm, Csepel
7. laye Nordlund, Hagersten,
HVA (78) 113 pr.; 55 ¢ . Schylander, Bromma,
HVA (53) 113 pr.; 59 :nnar Westman, Hokar-
angen, NV (78) :i. ,:.; 60. Knut Jansson,
Stocksund, Triumg.. %) 115 pr.; 61. Jan Wal-
densten, Djursholm. Apollo (78) 115 pr.; 62.
Armne Atteby, Bromma, OK-HVA (10) 116 pr.;
63. Curt Nyqvist. Hagersten, Monark (27) 116
i pr: 64. Runar Lindau, Mariehdll, HVA ‘(67)
! 117 pr.; 65. Per-Olof Lind, Frovi, Norton (52)
123 pr.; 66. Rune Ulén, Rotebro, BSA .(38) 124
pr.; 67. Jan Lofgren, Stockholm, Ambassador
(76) 125 pr.; 68. Vincent Liljekvist, Kungsor,
NV-OKW (62) 127 pr.; 69. Bo Ganebo, Duvbo,
HVA (62) 128 pr.; 70. Eiton Jonsson, St. Es-
singen,, BSA (62) 128 pro» 71. Rune Nyberg,
Hiagersten, HVA (42)- 128 pr.; 72. Curt Bar-
thelsson, Higersten, NV (67) 129 pr.; 73. K.
Jergander, Stockholm Sv, Royal Enfield (56)
129 pr.; 74. John Hedstrom, Higersten, Monark
(22) 130 pr.; 75. Bengt Martinell, Higersten,
BSA (58) 130 pr.; 76. Lars Bertil Larsson,
Stockholm, Douglas (82) 131 pr.; 77. Gunnar
Sandstrom, Higersten, NV-DKW (69) 132 pr.;
78. Stig Andersson, Stockholm, HVA (106) 132
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pr.; 79. Alf Olsson, Ekerd, Tiger (51) 133 pr.;
80. Claes Henry Lindqvist. Lindholmen, Jaga-
ren (70) 134 pr.; 81. Yngve Skager, Sundbyberg,
Douglas (51) 134 pr.; 82. Hans Higg, Stock-
holm K, Monark (70) 136 pr.; 83. Gosta Johans-
son, Huvudsta, Triumph (39) 137 pr.; 84. Erkki
Elwin, Solna, Svecia (45) 137 pr.; 85. Gote
Jonsson, Higersten, Puch (59) 139 pr.; 86.
Gunnar Karlsson, Viggbyholm, Triumph (62)
139 pr.; 87. Bjorn Nilsson, Lidingd, NV-DKW
(57) 139 pr.; 88. Karl-Erik Pettersson, Stock-
holm, Apollo (107) 140 pr.; 89. George Carls-
son, Stuvsta, Monark (100) 141 pr.; 90. Stig
Koverhult, Bromsten, HVA (92) 143 pr.; 9I.
Bertil Karlsson, Bro, NV (59) 144 pr.; 92. Si-
gurd Liwendahl, Bromma, Triumph (72) 144 pr.,
93. Kjell Olsson, Gottrora, NV (53) 144 pr.; 94.
Evald Sundheden, Rotebro, DKW (96) 144 pr;
95. Ake Johansson, Stockholm, HVA (31) 145 pr.:
96. Bengt Bergfeldt, Saltsjobaden, HVA (40) 146
pr.; 97. Guy Englund, Visteras, HVA { T
98. Freddie Fredriksson, Lidingo,
pr.; 99. Harry Elg, Stocksund,
100. Lars Allan Carlsson, Bromui
pr.; 101. Lars Nyman, Lidingo. AJ,
102. Nils-Olov Knutsson, Stockhol
(96) 147 pr.; 103. Lars Flodin. Alvsjd
148 pr.; 104. A. B. Jonsson, Stockh
(46) 153 pr.; 105. Gert Larsson, Osmc,
153 pr.; 106. Berndt Eriksson, Hallsbe
(89) 154 pr.; 107. Per-Olov Roli, J
Monark (92) 154 pr.; 108. Anders Speir
vik, Matchless (55) 155 pr.; 109.
son, Stockholm, AJS (103) 156 pr
Séderlindh, Sigtuna, NV (54) 157 pr.
Andersson, Ingard, Apollo (62) 158 pr.
Hogberg, Stureby, Apollo (56) 159 pr.: 1 2
Ostling, Nyndashamn, Jawa (73) 160 pr.; 114. K
Erik Agren, Hagersten, Jawa (59) 161 pr.;
Stefan Lund, Stockholm, HVA (101) 162 b
116. Toivo Sjoberg, Mackmyra, NV (18) 162 pr.;
117. Olle Michal, Stockholm, Velcotte (76) 162
pr.; 118. Hans Tibick, Danderyd, Triumph (74)
164 pr.; 119. Gote Osterlund, Higersten, HVA
(52) 165 pr.; 120. Lennart Edling, Stockholm,

- Rex (52) 166 pr.; 121. Arne Rosenberg, Stock-

holm, Rex (127) 166 pr.; 122. Hans Trankell,
Stockholm, BMW (136) 167 pr.; 123. Folke Back-
man, Bromma, AJS (70) 168 pr.; 124. Lennart
Larsson, St. Essingen, NV (98) 168 pr.; 125. Olie
Eriksson, Johanneshov, HVA (78) 172 pr.; 126.
Bengt Hagberg, Saltsjobaden, NV-DKW (23) 173
pr.; 127. Robert Wiberg, Fiarentuna, Jawa (61)
174 pr.; 128. Pir Ohman, Uppsalao HVA (46) 175
pr.; 129. Gote Bengtsson, Hagersten, AJS (68)
175 pr.; 130. Henry Aaltonen, Bromma, AJS (79)
176 pr.; 131. Jan Huss, Stocksund, NV (6) 176 pr.:
132. Sven Carlsson, Mariehall, HVA (82) 180 pr.:
133. Ake Andersson, Bro, Puch (16) 180 pr.; 134.
Stig Johansson. Enkoping, Matchless (108) 181
pr.; 135. Carl-Eric Johnsson, Stockholm, NV (51)
182 pr.; 136. Ingvar Hejninger, Upplands-Vasby.
HVA (24) 182 pr.; 137. Rune Bohlin, Enko-
ping, BMW (76) 183 pr.; 138. Cleve Hollgren
Sollentuna, Jawa (105) 183 pr.; 139. Sune Are-
brant, Huddinge, Monark (21) 183 pr.; 140. Lars
Brolin, Bromma, Apollo (68) 184 pr.; 141. Ake
Rask, Rosersberg, Monark (77) 184 pr.; 142.

‘Sture Skarin, Enskede, Horex (105) 186 pr.; 143.

Tomas Stromberg, Saltsjobaden, Rudge (96) 186
pr.; 144. Per-Olov Skoglund, Stockhelm, Ariel
(58) 187 pr.; 145. Lars Leo Ohnersten, Akers-
berga, AJS (101) 187 pr.; 146. Bengt Sederholm,
Enskede, Triumph (36) 189 pr.; 147. Stig Eriks-
son, Higersten 1, Triumph (43) 190 'pr.; 148.
Gosta Gabrielsson, Stocksund, Sparta (63) 190
pr.; 149. Ray Olsson, Stockholm, Matchless (84)
190 pr.; 150. Lennart Sundin, Enskede, HVA (93)
190 pr.; 151. Olof Uno Zell, Enskede, Triumph
(86) 191 pr.; 152. Lennart Andersson, Stockholm,
AJS (81) 193 pr.; 153. Ake Andersson, Bro, NV
(42) 193 pr.; 154. Erik Ahman, Rands, Monark
(42) 194 pr.; 155. Erik M. Andersson, Johannes-
hov, BSA (119) 195 pr.; 156. Bo Wikstrém, Sund-
byberg, Royal Enfield (111) 199 pr.; 157. Karl-
Erik Holmberg, Klinten, HVA (96) 200 pr.; 158.
Lennart Sjogren, Ho616, Triumph (83) 206 pr.;
159. Bertil Qvarfordt, Hiigersten, Jawa (130) 208
pr.; 160. Thorbjorn Andersson, Drevviken, Apollo

Forts. sid 32,
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General Motors
ligger fore i utvecklingen

7 ':/‘,"C'M

= — e

i hypermoderna avance-
rede skapelse »Le Sabren.

! - = > ¥y
=~ Te £D) 22
ir en fullindad produkt reda. / /ﬁ’agm data om ”’Le Sabre
),
- ’/

< ut i marknaden for forste < T
1 dr ny men grundligt provad ay _M Ll Lo Sabre drivs ay en kolvmotor med en eylindervo-
“ieiors konstruktirer. PA GM:s la. %\//‘ N/ lym ay 352 1, men den har en hog effekt. Dryga 300

iwh forskningsavdelningar pagir ~/) hkr kan utvinnas fran de 8 cylindrarna. som matas
it stiandigt arbete pa framtidens i genom specialforgasare. kompressor och toppyentiler.
arhetar koncernens formgivnings- Motorn, som ar av V-typ, har kmnprvﬁioqsﬁirhﬁllxln-
wdelingar for hogtryck pi de 10: 1. Vid laga farter drivs Le Sabre av hogvirdig
sin sena apelse »Le Sabres som vi bensin, men ndr det borjar g fort — den lir kunna
ligen icke Kommer att bli nigon standardvagn men som i sig Kommia upp i 240 km/tim — kommer automatiskt en tillsats ay
inrymmer minga tekniska underverk, vilka kanske < smaning- metanol. Bransletankarna dr sjilvtitande och placerade i bakskir-

om konmuner att finnas pa GM:s bilar. marna.
g Le Sabre viger c:a 1360 kg. Karcsseriet och en stor del ay de
) I'Lh"”. fatt namn efter det moderna reajakiplanct rent mekaniska elementen dr framstillda ay littmetallegeringar.

. Likheten in

nker sig dock Gl vissa ut
I denna experimentvagn finns ménga nya fin
rnens alika delfiretag far kopiera si minga idéer, s
ha behoy av.  Men innan nyskapelserna kommer pa
o tandardmodellerna miste de olika detaljerna utprovas
grundligt pa GM:s provhanor nira Detroit och nir de sedan
godkiints av konstruktorerna vid de olika delforetagen, blir varje
o detalj omkonstruerad. < att densamma kan utféras inom ramer:
for ekonomisk rationell tillverkning. 7

endede- Hjulen har endast 13 tums diameter men den fria markhdjden ar
deck mer @n 15 cm. Totalhojd med uppfalld sufflett dr 127 cm.
Hjulbasen dr 292 cm och totallingden 508 cm.

Le Sabre ir utrustad med Dynaflow helautomatiska vixellida
placerad intill bakaseln. Bakre hremstrummorna sitter inte pa hju-
len utan intill differentialen. Instrumentbridan emfattar allt tink-
bart i instrumentvig. En litt tryckning pd en av de 34 kontrollerna
och knapparna far kylargallret att svinga in, varvid stralkastarna
fills fram. Med en annan knapp kopplar man pa en elektrisk upp-
virmningsanordning i sitena — <kint pa vintern.

Suffletten ligger under ett lock i bakvagnen, som’automatiskt
oppnar <iz di suffletten fills ut, varefter det stinger sig sjalst.
Trycker man pa en knapp i dorren, fills sufflettens f{rimre del
tillbaka, fir att man bekvamt skall kunna stiga in och ur. Skulle
det birja regna och vagnen parkerats med nedfalld sufflett, ja da
skiter en elektromekanism om att suffletten fills upp. Bland alla
andra finesser finns kompass, elekirisk hastighetsmitare, vary-
raknare, mperaturmdtare, roda varningsljus, sem blinkar da
er pa att ta slut eller om handbromsen ir atdragen.
itom har Le Sabre inbyggda hydrauliska domkrafter.

Motorn och hela chassiet har konstruerats under ledning ay forre
chefsingenjoren hes Buick, vice presidenten i GM. Mr. Charles A.
Chayne och utvecklingsarbetet har letts ay Mr. Harley J. Earl, chef
for General Motors formgivningsavdelning och vice president i GM
Corporation.

oy

Det behivs ocksa de resurser, sem viirldens
rsta industrifiretag — General Motors

firfogar dver for att utfora detta omfattande
och krivande forskningsarhete, scm kommer
varje kapare av GM-bilar till godo i form av
storre komfort, <dkerhet och merviirde enligt
GM:s motto.

» Allt biittPe och allt mer
at allt fler!”

N

L myekel il

S0 1 /-\
T Jioron, “an al
EE ) ()
S OIENERAL MQTORS
CHEVROLET . PONTIAC - OLDSMOBILE . BUICK . CrAYD I A GRS M G OPEL
YVAUXHALL . BEDFORD

GENERAL MOTORS NORDISKA AB ¢« STOCKHOLM .

Auktoriserade dterfarsiljare ver hela landet
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131) 244 pr.; 182. Gunnar Jans-
Stockholm. NV (86) 245 pr; 183. Olle
Bromma, AJS (93) 245 pr.: 184.
osersberg, BSA (76) 248 pr.;

Schaeganicq (151) 251 pr.; 187. Sven
on.  Johanneshov, Matchless (128) 258
88. Magnus Kling, Stockholm. Apollo
pr.; 189. Jorgen Sabom. Saltsjo-

Tstrom, Drottningholm, Monark (94) 262
191. Ronald Rytterstrom, Nacka, Monark
192. Stig Axelsson,

lund, Bromma, NV (101) 282 pr; 194
indel Sandvik, Katrineholm, Ariel (140) 284
r.; 195. Rolf Karlsson, Bromma, HVA (140)

-y DAMEKLASSEN
h Hoglund, Handen, Apollé (37) uo

kompressorn ldgger till motoraggregatets vikt
far antagligen vagnen att uppiora sig ge-
nomgdende bittre pd vigen &n en standard-
vagn. Accelerationen hjdlper naturligtvis till
att ge Annu hogre medelfart — och pi den
punkten dr VW redan forut en bland de
mest framsn\ende smavagnarna.

okas mycket obe-

- 2. Eva-Britt Stach, St
ther (67) 111 pr.; 3. Inger Carlsson, Stuvsta.
§9) 140 pr.; 4. Lilian Nilsson, Alvsjo,
NV JB (60) 144 pr; 5. Sylvia Eriksson,
Tungelsta, Apollo (38) 153 pr.; 6. Berit Karls-
son, Stuvsta, HVA (56) 154 pr.; 7. Gunvor
Beyerstein, Drevviken, Apollo (78) 192 pr.;

tydligt genom kompressorn sa linge man Kor
som vanligt. Men det gor man inte linge!
Kompressorn ar ju dar for att uinyttjas, och
dven om man inte kér med namnvirt hogre
marschfart, maste de ilsknare accelerations-
permdema kosta mer bensln Vi gjorde inga

8. Anne-Marie HVA
(135) 226 pr; 9. Ann-Mari Hedrén, Stock-
holm, BMW (120) 229 pr.; 10. Carin Svens-
son, Bromma, Monark (154) 292 pr. 11
Irma Sundgren, Mariehall, Royal (279) 491
prickar.

GOR VARJE BIL TILL SPORTVAGN
Forts. fr. sid. 4.

Har nagra ungefarliga accelerationssiffror
(tyvarr fanns det ingen mojlighet att kon-
trollera fartmiitaren under provturen).

Fran stillastiende genom vixlarna till
50 km/tim 7 sek, till 80 km/tim 17! sek.

Fran 30 till 60 km/tim pa trean 7 sek, fran
30 till 90 19 sek. Pa fyran — &vervixel, som
bekant — har en vanlig VW den lilla svag-
heten att drivet pa bakhjulen ar i under-
kant for att ritta till en sladdning pad grus-
vag. Och den som kér far latt sma sladdar
med denna vagn. Har gor kompressorn un-
derverk, ty den ger precis s& mycket extra
riv. pa bakhjulen att man kinner vagnen
stadga sig och kan utnyttja farten med bi-
behdllen sinnesfrid.

Koregenskaperna med kompressorn i vag-

av bri br men att
doma av tillgdngliga uppgifter bor dven en
hart kord Volkswagen med denna kompres-
sortyp stanna vid en brinsleforbrukning un-
der en liter per mil.

Kompressorn gor inte motorn osmidig eller
sporivagnslynnig vid ldga varvtal — ({viirt-
om vispar den om briinsleluftblandningen sa
effektivt att motorn snarast gar jamnare pi
Jaga varv @n forut och avstar fran choken
nagra ogonblick efter en kallstart. M
hover dirfor inte alls ha en tavling
mentalitet for att uppskatta och utnyitia
na kompressor.

Installationen kraver litet extra tilisyn -
tvd smorjkoppar och en liten olic
skall da och da fyllas pa: detla
foga in vid de regelbundna
ningarna.

Och s var det frigan om installatio
naden. En tusenlapp och lite till
rikna med. men det ar inget opris for
en billig vardagsvagn forvandlad till en
ningsvard kilometerslukare, som
samma medelfart som vagnar i 1.
klassen.

Wl s iabbaste.

REA-PLAN

:som tjusiga, flygande skalamodeller!

SABRE, land

MIG-15

fruktade Korea-jak

och Sveriges beromda Saab DRAKEN — Du kan nu bygga och
flyga dem sjalv! De senaste arens tjusigasie nyhet for modell-
‘byggaren ar dessa flotta byggsatser med spant. ribbor m. m. i
~ harlig b:lsa med japanpapperskladsel samt trevlig ritning i full
:kah av Bjorn Karlstrom. Alla modellerna garanteras flyga 5
’“\ med Jetex Junlor REAMUI‘OR (eller som swing- och glidplan).

kamrat mAslz avundas

1 som

| Till INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO

Sind genast mot postforskott + porto:

.... SABRE 4:85....

.... PIPER 4:85 ...
... BRN-CEMENT modellplanlim, STOR TUB 90 ore
.. JETEX J:R REA-motor, bransle {illb.
.. KATALOG m. Julprislista 40 ore i frimirken,

Litthyggda rea-plan for nyborjaren:

METEOR, fird. delar
STAR, tivlingsplan

6:75
4:85

. DRAKEN 4:85
METEOR 6: 75

MIG 4: 85
. STAR 4:85....

12: 50
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Sommargrepp
d vinterva

med
Goodyear

WINTER SERVICE
dack

Slitbanans tan-
dode koat forstér-
ker vaggreppet i

L™

==X

2
%%

Nu har det kommit — vinterdicker, som
med varje kvadratcentimeter av sin slitbana biter
B E, 5
sig fast 1 hala vigbanor. .. som sikert och snabbt
f3r Er fram pa igensndade eller isiga vigar ... som
gor Er vinterkdrning trygg. Goodyears nya vinter-
dick Winter Service ger Er kinslan av atc kéra pd
fasta och sikra sommarvigar.

Tjuter inte pd barmark

Det tita slitbaneménstret med olika
storlek pi nabbarna tar bort bull-
ret — ringen tjuter inte ens vid
karning pa barmark. S

.
= Sakerhet

i siffror!
Winter Service ger
(jaimfort med vanliga ringar)
bittre starcformiga pi till-

o/
91 72 packad sno

,, battre stoppformiga pi till-
39 “° packad sng.
30 % bicere starcformiga ps is

5
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- det lattare
i kappsack®”

‘ , trafikpersonal och

estesenirer” vet, att det ar
att bo i kappsick. Men
~mycket kan goras bekvimare. Som
~ rakningen t. ex, Det enda Ni behdver

~ (utoyer hyvel eller kniv) ir SHEVEX !
S4 hic gir det till att raka lattare,
fortare och behagligare: Fukta huden,
stryk pd lite SHEVEX och raka se-
‘dan direkt. Aterstoden av den anvinda
krimen gnider Ni in som' rakbalsam
— SHEVEX ar namligen antiseptiskt
i “och innehiller glycerin och adel
maadelolja. Ni spar tid pi SHEVEX-
I metoden — Ni slipper vinta pd rak-
f vatten och spilla dyrbara minuter pi
intvdlning. Ni riskerar inte skada
necessiren med fuktig borste. Nu be-
hover Ni bara halla reda pA SHEVEX-
tuben och rakhyveln och fir darfor
mindre i bagaget. Prova ett par
ginger och kinn...

Finns 1 ordinir wb och stor tb.

(1 ENGLAND
KALLAD SHAVEX)

ENGLAND GAR PA ... Forts. fr. sid, 12.

Lilla genomtrevliga Morris Minor har fatt samma motor
som Austin A 30 — ett resultat av samarbetet mellan de
tva stora brittiska bilkoncernerna. Det betyder att Minorn
kan limna de accelerationsldsa -sidventilernas krets och
ta steget upp bland de piggare toppventilerna.

Bland sportvagnarna, som var rikligt representerade,
samlade Allards lilla »Palm Beach» (med fyr- eller sex-
cylindrig Fordmotor) och Healeys linjeskéna nya kaross
lika manga askddare som Triumphs helt nya modell. M. G.
kunde bjuda pa Goldie Gardners rekordvagn och ute i
foayén hade de optimistiska Dbrittiska racerbilsfabrikan-
terna slagit dovorat till for att slippa hora skrillen vid
BRM:s platta fall.

Folk som tycker om att begrundande studera oatkomliga
lyxvagnar har det allti¢ funnits gott om. De som inte sjilva
har rdd att halla bil tycks mest. intresserade av att for-
sjunka i tankar over vad rikeman kan kosta pa sig. Lyx-
bilsentusiasterna fick sitt lystmiite med alla tiders mest
brackiga Daimler med kaross av Hooper. Priset vill vi inte
namna (man gor vad man kan for ait inte paskynda in-
flati ) men av utr i framgar 1 vilken klass
det lag: bar- och picknickutrustning i tva lador med kom-
plett glasutrustning och termosflaskor i silver, ett bord
framfor de tva jattelika fatoljerna i baksitet (chaufforen
far dela plats med tva personer i framsatet) litt nedfall-
bart ur ryggen pd framsitet. lddor pa vardera sidorna om

mm smalfi ! a och ki-
kare, manikyruppsattning i odleskinnsinfattning, lada un-
der instr bridan innehall kladesborste, kam, pu-
derdosa etc. — allt givetvis i silver ... Taket var speciellt

isolerat sa att solvirmen inte skulle kunna hoja passage-
ramas Kroppstemperatur over det normala och lackeringen
utford i olika bld nyanser med stjarnor i guld. Sag mig
vad man inte kan fi for pengar.

Mer valuta ger sikerligen nya Rolls Royce som fatt
automatisk vaxellada. Styra och bromsa ar snart det enda
bilisten behover gora. Och i inte alltfér hog grad sedan
servostyrningar och servobromsar gor halva jobbet. Sitta
i bilen maste man fortfarande gora sjalv sdvida man inte
Sverlater den uppgiften helt at privatchaufforen... I mot-
sats 11l exempelvis italienarna haller de brittiska kaross-
makarna fast vid fyrkantskarosser utom i ett fall: Bentley
har en modell med verkligt aerodynamiskt utférd kaross.

Ex a ar forst i viarlden nar det giller reamoto-

Gen.-agent: Nils Ji dc AB, Stockh

2

vad det limmar
Limmar metaller, glas, porslin,
keramik, tra och lader.

DBS! Buktar ej papp, papper
+ och fotografier.

‘Nu dven i stor tub 2.50
Normaltub kostar 1.25
En kvalitetsprodukt fran
AB BOFORS. NOBELKRUT
£ Elis Pihlkvist & Co AB, Sthim C

rer for flygplan. Och har dessutom ett betryggande for-
sprang nar det galler turbindrivna bilar. De star med andra
ord med ett ben i girdagen och ett i morgondagen. For
dagen ar planerna mer vaga. Engelsmannen vet att den
dagen exporten slar slint har man den omittade hemma-
marknaden att falla tillbaka pa och allt ar vil forberett
f6r en sadan utveckling. Men vad har man for gladje av
bilar nar man inte har pengar nog att kopa sig mat for
dagen? Den fragan oroar det fattiga England, som maste
arbeta orattvist hart for att vinna ater vad det forlorade
under kriget.

Den brittiska bilindustrins produktion har under darets
forsta nio manader minskat med &tta procent jamfort
med fjolarets siffra. Till stor del beror denna nedging i
tillverkningen p4 den knappa ravarutillgingen, speciellt
har bristen pa stal gjort sig gallande, men’helt kan man
inte med detta overskyla det faktum att marknaden haller
pa att bli trogare for de brittiska bilarna pa varldsmark-
naden. Konkurrensen speciellt fran Tyskland har blivit
knivskarp. Den brittiska bilexporten har minskat betink-
ligt aven om fabrikernas exportchefer inte utan en viss
tillfr allelse kunnat a att den mest vilsedda
koparen, USA, avsevart Okat sin andel av exportkvoten.
Brittiska sportvagnar som Jaguar och M. G. behaller sitt
grepp om en ganska stor kategori amerikanska kopare,
men fragan ar val om inte de manga nya inhemska sport-
vagnama kommer att erévra en hel del kopare fran engels-
mannen.

Exporter;'\ eller do har lange varit det drastiska slagordet
for den brittiska industrin
nu borjar krympa kunde man tycka att engelsminnen |
enlighet med sin politik borde vidta extraordinara atgar-
der for att atminstone hilla positionerna. Men den som
hade vantat sig att britterna nu skulle kasta de sista res-
ferna av sin stelbenta konservatism Gver bord blev mer
4n besyiken nir arets bilutstdllning i Earls Court slog upp
sina portar.

KLARAR VI EN MANFARD? Forts. fr. sid. 27.

tal vid svangar, upptagningar och loopings, da han pa-
verkas av en centrifugalkraft, ar 4—5 G. Dys. flygarens
kropp utsittes for en kraft, vars acceleration ar fem ganger
storre 4n vad som svarar till tyngdkraftens acceleration.
Han blir med andra ord fem ganger tyngre, liksom hans
utrustning och klider. Allt det hir giller, om flygaren
sitter.

Ligger han rakldng pa durken, tal han mera eller 12—13

>export-drive>. Nidr exporten |

Stilig tdvlingsmodell 800 mm spv.
hilligt omdome:
Hugin iir den sikraste och mest pr
virda G 1:an som givits ut i byggsats
i 1 goda fly
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G. Manrakelens passagerare mar darfor bast av att inta
liggande stallning vid starten frin Moder Jord. Det blir
niamligen en valdsam press pd kroppen pi grund av den
oerhdrda accelerationen, men nir toppfarten nitts och bli-
vit konstant, kiinner ménresenidrerna inget obehag. Moj-
ligen tycker de, att det &r olustigt att tyngdlagen upphivts.

Alla de hiir sakerna hor till realiteterna inom flygmedi-
cinen, fortsitter dr Frykholm. Just pA grund av dagens
hypersnabba jaktplan, vars hastigheter ligger vid ljudets
eller dirutover. Det ar nog gott och vil att vi kan flyga
allt fortare och fortare. Minniskokroppen som sadan tal
det ocksd under Vissa betingelser, men virre 4r det att
nervimpulserna frin 6gat till handen, som vilar pa spaken,
inte hinner med, och at ledningshastigheten i nervsystemet
kan man inte gora mycket at.

Ett exempel: tvd jaktplan kommer ur var sitt moln med
6ver 1.000 kilometers fart. De flyger ratt mot varandra.
Deras sammanlagda fart &r alltsi ett par ginger ljudets.
Nédr de kom ut ur molnen var det en kilometer mellan
dem, varfor de hinner tillryggaligga vardera 500 meter
innan de mots. Men tiden har varit si knapp, att flygarnas
hjarn inte hunnit registrera synbilden. Annu mindre
har handen pd spaken hunnit reagera.
méigan hos rymdraketens besittning maste
rskilt fornam vid en hastighet av 11 kilo-
sekunden. Registrerar rymdskeppets férare en
pd motande kurs pd gats nidthinna, sd hin-
t susa fram ytterligare en kilometer, innan
-dveten om motet — och faran.
en moter oss redan i dag och kommer igen i
> omfattning den dag vi pa allvar kan vinka
jorden. Forst och frimst giller det att skaffa
syre at manresendrerna. Den detaljen kan
Vidare maste man skydda sig mot
strdlningen fran det atomkraftaggregat,
am raketen, samt mot den kosmiska strdl-
s passagerarutrymmen mdaste vara herme-
. och darfor kan det bli“ganska besvirligt
. framfor allt i forarhytten. En oerhord frik-
commmer ju att uppstd mot ytterhdljet. Redan nu ar
n ett problem hos de hypersnabba reajaktpla-
nen, i vars forarutrymme temperaturen kan okas med
omkring 30 grader Celsius vid tillrickligt ling flygning.

mycket

NU KOMMER FRANKRIKE Forts. fr. sid. 28.
med den 1ska racermaskinen Ultima, som ar nigot av
det mest kinjagande och »risiga» som forevisals pa
en motorcykelutstillning. Men vad gor utseendet om cen
bara #r effektiv. Motorn har dubbel overliggande kam-
axel, tva cylindrar (kortare slaglingd dn diameter: 7064
mm) och bromsar hela 42 hk vid 8.200 v/min vilket inte
ar illa for en 500-kubikare. Att den kan ta upp kampen
med de brittiska, italienska och tyska vrildken betvivlas
emellertid

En motor som aterfinns pd en mingd franska motor-
cyklar dr 175 och 250 kubiks AMC med toppventiler
och overliggande kamaxel. Vixellddan har fyra utviix-
lingar och motorn 4r som Motobecanes fantastiskt ren
och vilproportionerad. En maskin av miérket Alcyon med
denna nya AMC-motor ar en verklig prydnad for modern
me-industri. 750-kubikaren Cemec med boxermotor och
kardandrift specialtillverkas for polis och militir och dar
intressant satillvida att den visar varifran den franska
me-konstruktorerna far sina idéer. Avstindét till grannen
over Rhen ir tydligen inte alltfér avskridckande... Finns
det minne ingen fransk motsvarighet till ordstivet: Man
skall inte ga Gver an efter vatten?

De franska scooterfabrikanterna tassar stillsamt i sina
italienska kollegors spér. Terrots och Motobecanes rdjer
tydliga sliktdrag med italienarnas smackra 4k medan
exempelvis Bermadet i sin mera yrkantiga klumpighet
erinrar om de tyska scooterna. Bernadet har tvad modeller
— 125 och 250 cm?® respektive — med motorer av tvatakts-
typ medan Motob t ander en topp ilad 125-a.

Ett stort pa Paris ing var
nya Ifa fran tyska Ostzonen, som tidigare bara visats
bakom jarnridan. Utforandet var avskrdckande daligt ifriga
om bade finish och gods men konstruktionen kommer
sikerligen att finna méanga foresprakare. Det ror sig ndm-
ligen om en 350-kubiks tvdcylindrig tvitaktare med boxer-
motor och kardan. Hur jamnt och vackert en sidan motor
maste g4 kan man annu endast ana sig till.

Men lat oss till sist ta upp en fradga som ligger narmare
i tiden @n manraketens jungfrufird, siger dr Frykholm.
Nir man nu flyger med ljudets hastighet och till och med
genombrutit ljudvallen, uppstir ett fenomen, som kan
vara mycket besvirligt att komma till ritta med. Planet
skjuter nimligen framfor sig en luftkudde, dar ljusets bryt-
ningsférhdllanden blir egendomliga. For piloten verkar det
som ett slags prisma framfér vindrutan. Det uppstir en
synvilla, som fullstindigt andrar perspektivet. Problemet
med dessa brytningsfenomen mdaste l6sas antingen genom
att planen forses med nidgon perioskopliknande anordning
eller med’ radar. Sig-Ake Hansson.
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har ett dvertygande bevis.

Som det ar med NKL-ingenjdrer-
na dr det med de andra NKI-
eleverna, de som utbilda sig for
handel och ekonomi, for socialt
arbete, for teckning och nytto-
konst, for lararbanan, eller for
niigot annat fack. NKI-studier ger
framtidsméjligheter.

gratuleras av maka och son.

NKI har de moderna kurserna och
en sirskild studieteknik, som gor
att ‘Ni kan ldra fortare och battre.
En personlig studieplanering i de
storre kurserna — en specialitet
vid NKI — medfor dven den for-
delen att Ni vet hur mycket Ni skall
dsa pr dag cller vecka for att bli
fardig till en viss tid.

och studiebroschyr
[J Hur man blir ingenjér
() Tekniska fackstudier

|
s'“ |e' {ritid { (lera &r men sa bar da ocksd
uppuatt nigontig. Nu ka da so
- ] =
beto som (ntresserar, en hogre (n-
komst, Gkade avancemangsmolig-
heter. 3

Se pd de nyblivna NKI-ingenjorerna
— 117 utexaminerades i dr — och Ni

med trygghet mot framiiden. Ett ar-

Undre bilden cisar 1952 drs nyexaminerade ingenficer vid NKI Jamte i bl.a.

|

Gerard De Ceer, intendent Torsten Althin och NKI-rektor E. Skild. Gvre bilden: En nybliven NKI-Ingenfor som

200 yrken och befattningar
med framtidsutsikter, loner och
utbildningskray ar beskrivna i
NKI:s yrkesorienteringar, som ut-
arbetats av specialister, verksam-
ma inom Kungl. Arbetsmarknads-
styrelsen. Ni far orientering for det
fack som intresserar Er, da Ni sin-
der in frikopongen hiir nedan.

FRIKUPONG (Kan postas utan kuvert och utan frimarke))
BN B I T caTEN -)

Siind mig utan kostnad tidskriften P4 Fri-
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GAS Forts. fr. sid. 19.

sa att det skall kunna skydda mot de kraftigare gaser man
maste rakna med. om orostiderna skulle komma &ver oss
igen. Ett nytt dimfilter har utexperimenterats. Ett filter
som &r aysevart bittre fin de tidigare och som ger gott
skydd mot samtliga nu kinda stridsgaser.

Vira gasmasker skyddar siledes dven mot de nyare nery-
gaserna, t. ex. tabun och soman, som bade Tyskland och
England utexperimente\rx\de under det senaste virldskriget.
De forekommer bide i viitske- och angform: Till skillnad
{rdn senapsgasen framkallar den inte bldsor pd den ska-
dades hud utan angriper i stillet nervsystemet. Det brukar
droja tjugo minuter — sedan foljer ofta krampanfall och
i de flesta fall doden.

Den nya gasmasken — eller rittare sagt den gamla med
nytt filter och specialbehandlat kol — skyddar ocksd mot
cyanvate. Aven koloxiden blir ofarlig med ett speciellt
filter. som med litthet kan sittas direkt pd gasmasken.

Ar 1947 sankte ryssarna vid Bornholm de stridsgasfor-
rdd som man patraffat hos de besegrade tyskarna. Sink-
ningen gjordes emellertid inte med den omsorg man kunde
vanta sig — en mangd foremal fl6t i land, som gav beligg
for att det fanns en mingd dittills okinda stridsgaser far-
diga for omedelbar anvindning. Att ingen av dem sattes
in under det senaste virldskriget berodde enbart pa till-
falligheter. Allminheten har dérfor — tyvirr, maste man
s3ga med eftertryck — felaktigt riknat med att eftersom
stridsgaser inte kom till anvindning da, finns det ingen
anledning att tro att det vapnet kommer att tas i bruk
under ett eventuellt . kommande krig. Rapporter utifrin
och experters uttalande har emellertid dessvirre visat att
nasta krig med all sannolikhet kommer att bli ett gaskrig.

Bland de foremal som flot i land efter Bornholmssink-
ningen fanns en ny sorts klibbig senapsgas, som fatt sin

i genom di med en tjarliknande massa.
Denna visade sig mycket svar att skapa ett effektivt skydd

emellertid till slut fa fram kol och filterfyllning. som gjorde
gasmaskerna siakra dven mot den typen.

De nya gaserna ar betydligt giftigare och mera snabb-

verkande dn dem man kint till tidigare. Dessutom riknar
man med att de kommer att spridas frian flygplan i ett
eventuellt kommande krig. Darfor behovs det ocksa ett
ordentligt skydd for armar och ben och hela huvudet.
Man har gjort en mingd forssk pa Forskningsanstalten
och kommit fram till en enkel modell av impregnerade,
genomskinliga cellofan-kdpor som man litt kan trd over
huyudet och som inte det ringaste hindrar rorelseformagan.
Over huvud taget galler det att hastigt kunna fi pa gas-
maskerna om man skall undga att skadas av de nya snabb-
verkande stridsgaserna. Framfor allt niar det giller barn
och aldringar blir det sjdlvfallet av stor beiydelse att mas-
kerna kommer pa ordentligt och utan drgjsmal. Forsknings-
anstalten har litit 'nagra medicinare underséka om gamla
personer pa 80—90 ar kan bara gasmasker av de tva typer
vi nu har. Det ir den s. k. A-gasmasken — den gamla
typen — och folkgasmasken. A-gasmasken visade sig odug-
lig. tyget sl6t inte tatt till aldringarnas insjunkna kinder.
Men folkgasmaskernas gummihélje formade sig direki efter
ansiktena.
Men hur skall man skydda barn under gasmaskaldern?
Spadbarnen. som inte kan ha pa sig masker? Forsknings-
anstalten kan lugna pa den punkten. Smabarn ir inte si
kansliga som wvuxna for gasen. Dessutom kan man utga
ifrAn att stridsgasen, som ar ett dyrbart vapen, endast
kommer att sattas in mot betydelsefulla mal, dvs sadana
orter och anldggningar. varifrdn barn och aldringar eva-
kuerats.

HERRE MED KRUT I FRACK Forts. fr. sid. 21.

sunt fornuft och rent bondforstand 4n man pa sina hall ér
benigen att tro.

Trots utflykter till Ryssland och statsdrivna jarnverk ar
det naturligtvis framst till Nobelkrut som Sverre Sohl-
mans livsgarning ar knuten. Redan langt fore hans tid
var Bofors a.-b. Nobelkrut, som grundades av Alfred Nobel
1894, den storsta springamnesfabriken i Norden, men i ett
viktigt avseende har Sohlmans insatser vid foretaget kom-
mit att bli revolutionerande. Ndmligen | avseende pa fore-
tagets civila produktion.

f kruts stora forsk atorium  kom
11l under ett av andra virldskrigets ar och syftade till
att bygga upp en produktion av kemikalier som komplette-
ring till sprangamnestillverkningen. Om denna gamla ny-
startade verksamhet har Sven Stolpe berittat en elak och
rolig historla, s4 elak och rolig att Sverre Sohlman sjilv
skulle ha kunnat hitta pa den. I Stolpes version skedde star-
ten av Nobelkruts civila produktion ungefir si hir: Bo-
fors, som levererat de “biista kanonerna till virldens ar-
méer och Nobelkrut som statt till tjanst med de kraftigaste
Spranga beslét i intervallen mellan det andra virlds-

Apelbergsg. 48

36

kriget som rasat och det tredje som viintas kunlamu att

mot, men pa Forsvarets Forskningsanstalt lyckades man.

stilla om till fredlig och civil tillverk-
ning. Det forsta Sverre Sohlman gjorde
var att bygga ett vetenskapligt forsk-
ningsinstitut som kan tivla med ett
mindre universitets, och sedan startade
han produktionen. Han borjade med
framstéllningen dels av ett punsch-
extrakt, s fasansfullt att det inte kan
beskrivas, &n mindre avnjutas, dels ay
en serle likemedel, frimst acetylsalicyl-
syra, dgnade att neutralisera de ohygg-
liga kopparslagare som detta punsch-
extrakt oavvisligen framkallar. Bade det
ena och det andra gires av avfall eller
biprodukter till kruttillverkningen. Forst
ser man alltsd till att framkalla orkest-
rala kopparslagare, sedan gir man i
!iirfalln;ng om att balsamiskt bota dem
— se dir ett av Sverre Sohimans riks-
gagnande patent. ..

Som sagt: si eller i ungefdar liknan-
de ordalag har Sven Stolpe beriittat
historien om Nobelkrutets civilproduk-
tion. I saklighetens intresse kri
framstéllningen en komplettering.
dr sant att Nobelkrut gjort biade
extrakt och huvudvarkspulv
scivilproduktionen» vid fére
mer mycket, mycket annat
tigaste utgangsmaterialet i den
miska fabrikation for civil
kommit i gang, dr bensololior
vinnes vid koksningen i gas
vilka oljor Tyskland och &
stor del byggt upp sina v
och likemedelsindustrie
renodlat syntesarbete fir m
stor miangd viktiga ravaror o
fabrikat, konsthartser, kloramin
rin, acetylsalicylsyra och cket &
Aven fotografiska kemikalier och
tetiska luktamnen far man fram.
1945 hade man vid Nobelkrut
upp i ett produklionsv':‘xrdc pa omkring
20 miljoner kronor och med de s ste
nyvinningarna torde denna siffra snart
nog komma att flerdubblas.

Bland det ny man fatt fram
vid Nobelkrut ar det s. k. plastg
som tycks vara anvéndbart till allt,
fran flygplansfonster och smyckeskrin
till ortopediska korsetter och kirurgiska
instrument. En av de in santaste
egenskaperna hos detta gla tt det
kan sleda ljuset runt horn», vilket kan

Grundad 1878

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumiirken
Civilingenjir Harry Onn

CENTRUM
(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM

Pel. 230970
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bli ‘av enormt varde inom medicinen. Om en ldkare vill
belysa en punkt i den miinskliga organismen dit han inte
kan na med ljus, s& gér man en stav av plastglas, kroker
den pa o6nskat sitt och om man sedan placerar en lampa
-1 stavens ena dnda si visar det sig att ljuset foljer glasets
buktningar och gir »runt horns. PA det sittet kommer

man att bli i stind att belysa hittills oAtkomliga stillen i
kroppen.

Plastglaset ir bara en av de manga nyheterna i Nobel- [

kruts civila produktion, som alltsa
sig till punschextrakt och antikop garmedel. Det &r
naturligtvis inte Sverre Sohlman sjilv som gir omkring
och hittar pa alla de dir nyheterna — han har en stab
av utomordentligt skickliga experter for det #ndamalet —
men han ligger bakom och han bér ansvaret for idén med
Nobelkruts vittfamnande civiltillverkning. Redan det skulle
kunna vara nog for att sikra honom en plats i svensk fore-
tagsamhets historis
Annu star han nistan bara i bérjan ay sin lysande indu:
ikarridr, Annu kommer méng: bslag att aga rum pa
rden Bjorkborn, dir kon: iktare girna
s | kéllarbaren kring sin.spi nnu kom
inga nya projekt att fédas | den rastlosa sohl
nska hjarnan under vaknitter i sovkupén mellan bruket
1 den innan han kommer att kianna sig mogen
t sitt otium. Di kommer han kanske att fa
e alt realisera den drom som sjoofficeren inom ho
hysa: att gora en jorden runt-segling i nigra ut-
alda wvinners lag och sjily std vid ratten.

gt ifran inskranker

DOPP ELDDOP

Forts. fr. sid. 21.
en del justeringar i utrustningen gav vi oss
ntomdriikter uppslukades vi helt av morkret
pa att skraimma slag pad en av vara egna poster
dok upp strax bakom honom. Han var var sista
om nagra minuter skulle vi se
dok upp plotsligt mitt framfor oss pa bara
meters hall. Vi tvirstannade. — Hade han sett
N stod spant och stirrade at vart hall tydligen
{t upg ka oss. Vi krop forsiktigt ned i ett kirr
lade oss forbi. Det skulle varit en enkel match att
< out pd honom, men vart uppdrag var for viktigt
vi skulle vaga ta nagra risker.
passera ytterligare tva posteringar innan vi var
v amynningen. Jag skickade L i vatinet for att
wma och vi andra borjade rigga till springgrejorna och
ta pa simf6tterna och géra oss redo for undervattenssim.
L kom tillbaka, sakta och ljudlost gled han upp ur vattnet
och han kunde rapportera att det stod tvd poster en vid
vardera brofastet. Bevakningen skéttes tydligen av. en plu-
ton. som hade sin bivack i en skogsdunge strax intill' det
satta brofiistet. Over bron gick en stindig strém av
zda fordon. Vi kunde forresten tydligt héra motor-
vi satt vid sjokanten under nigra lummiga alar.
2d ned i vattnet alla fyra och dok efter nagra mi-
simning. Jag kontrolierade i sista stund min kom-
pass och hann se att kamraterna hade uppfattat mitt tecken
till dykning. Det kiindes ndstan sként att. skomma i ld»
fran vinden ténkte jag medan jag riknade simtagen och
forsokte halla noggrann kompasskurs. Jag hade en signal
lina till mina kamrater. Efter en stund stotte jag mot en
ponton och gled sakta upp lings den. Ett fordon rullade
just Sver bron och jag kom upp si nira en post att jag
skulle kunnat rdcka ut armen och dra ner honom i vattnet.
Raskt anbringade vi springladdningarna. Vi arbetade for
hégtryck och jag fick snart rapport om att allt var klart
och vi kunde borja atertiget medan jag saktd sliappte ut
pa den elektriska kabeln. Vi kom upp p4 land nistan sam
tidigt och jag hade bara att koppla batteriet. Sa hérde vi
pa avstand ett typiskt rassel fran stridsvagnar och vi be
slot att forsoka klippa bron nir dessa gick over. Det var
faktiskt ritt spdnnande. Skulle tanksen ga 6ver? Och skulle
vara laddningar fungera? Vi hérde hur den forsta vagnen
rullade ut pd bron och hur den andra sn'sm.’mingom kom
efter. Jag vred om tindnyckeln och i samma sekund slets
natten sénder av- ett Gronbedovande brak och ett blin-
dande ljussken. Forvirring, rop' och skrik. Ett par kul-
sprutor borjade rassla va andra sidan én och intill oss dok
det fram en patrull, som tydligen sokte efter sabotérerna.
Men vi gled ner i vattnet och lag nagon timme och tryckte
i strandkanten utan att upptickas, och lika osynliga som
vi kommit kunde vi ta oss tillbaka till vira egna linjer.

i hol

i narhe

PLUS OCH PRICKAR Forts. fr. sid 16.

me-forarna dr vil insatta i gillande végtrafikforordning
men att de ibland handskas en smula lattsi med sina
kunskaper. Det &r t. ex. inte tillitet att kéra nir ljussig-
nalerna visar rodgult. Man har skyldighet att invinta gront
ljus. Till sist ndgra allmdnna rad till vara me-foérare: Kom
ihég att varje kilometer dver 60 km/t ar ett steg nirmare
déden! Niar man passerar en parkerad bil — titta under
framhjulen. Finns dar nagra fotter sd var beredd pa au
de kan komma ut j korbanan.

Ta vara pd parkeringsutrymmena. Se till att det ryms
mer dn tvd cyklar om det finns plats {or tre.
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PHlLnguNs Med egna foretag) i:

For Sveriges harda klimat och péfres-
tande vdgar byggdes SAAB, den ele-
ganta, slitstarka, varma och gedigna
familjebilen. Ar av forskning, 10.000-
tals krdvande provmil ligger bakom
dess konstruktion — SAAB @r en triumf

for svensk teknik av i dag. ¢

Begdr demonstration

Goteborg,
Malma, Boras, Enkdping, Gayle,
Halsingborg, Hassleholm, Jonka-

&

Aur, S \bG  ping, Karlshamn, Karlstad, Klip-
o‘iogll.“\\@o pan, Linkoping, Motala, Norrks-

ping, Ndssjc, Sundsvall, Uppsala,

AUTOMO BIL PALATSET Sodertdlje, Trelleborg, Vasferds,

S:t Eriksgatan 117 3 Qrebro.
Tel. 340000 LINDBLADS MOTOR AB
Utstdllning: Strandvdgen 7 A Birger Jarisgatan 41
Tel. 67.04 40 Tel. 230795

18913 Cs

Filialer och dterforsd

jare over hela landet

=




3 Jonskinn
"oexx vata. 100 %
h'evug morkbrun

ylle, yllefodrad,
fickor. JA

bar~ palskrag
med skarp

nofix 5
ratt inom 8 dagar.

Skriv i

‘Garanterad oom for kyla Gratis orig-foto & Milan A C.
vattentit, mjuk .
emidigiiElegant! utscende! | oo SSURInan

farg. Resarstic- GUNNAR (.}REN

kad midjekant, &rmmuddar av hel- skriver:
dragkedja, sned- Jag vill pa det all
TTEBILLIGT! ra varmaste rekom-
'Finnes i alla storlekar med avtag- mendera denna
e av pannofix 62:—. sportjacka, vilken

Finns dven i halvlang
Kknappknappning,
samma kval. som jackan. R%pkl s
~pris 64: —. Med palskrage av pan-
3 Retur- eller ombytes-

MotorcykelbyXor i hiingslemod., samma material som ovan end. kr 32:—.

SPORTJACKA
MODELL GRE-NO-LI

— oerhort §m

jag funnit vara ba-
de elegant, Klidsam
och slitstark.

‘;’fmﬂ@'(’\d

rockmodell

GOTEBORGS INDUSTRIVARULAGER
Avd. TV, Goteborg 38, ordertel. 2590 70

dag till

e — —

MODELLPLAN frin S0 ore st., batbyggsatser,

racerbilar, motorer m. m. Ja,
allt Ni kan onska Eder finner Ni 1 vir 52-sidiga Katalog |
nr 6 for 1952. Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser reali-
seras frén mindre @n halva priset — jittebilligt! Sand |
oss i dag 75 ore i felfria frimirken samt Edert namn
och tydlig adress si fir Ni katalogen omg. I

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstodd m. teknisk utb. pa
213 &r fr. folkskola, 2 ir fr. realexamen. Fack-
avd. for MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
CELLULOSATEKNIK. B-behorighet fr. eltekn.
fackavd. Statsstip. upp till 115 kr/méan. Nya
Xurser bdrja jan. och aug. Begidr prospekt.
Aberopa denna tidning.

'KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag-

verkmastare- och férmansexamen.

och aftonskoila. Ingenjérs-
Teleteknik m. radio- o. radartekn.

m. ver

Liga levnadskostnader, ca 100 kr lagre pr man. an i Stockholm o.

Goteborg.

Varterminen bdrjar den 12 januari. Begir var studie-

handbok! Uppgiv facklinje. alder, praktik m.m. Aberopa denna
tidning!

Murmistaregatan 9 A

KOPING +« Telefon 11316, Rektor

over
plan, bil- och

over Marklin

Gumshomsgatan 8

JILLUSTRERAD KATALOG
dieselmotorer, flyg-

sdandes mot 0:40 i frimdrken
ILLUSTRERAD KATALOG

vagar, sparvidd H0/16, 1/2
mm sdndes mot 1 kr. i frim.
ILLUSTRERAD KATALOG
over fartygsmodeller och

tillbehor sdndes mot 0:50
i frimdrken.

SE VARA SKYLTFONSTER

F:a ESKADER

STOCKHOLM

STOR MODELLFLYGKATALOG
fullproppad med nyheter och alla till-

- behor! Modellflygarens
onskekatalog. Insand 50
ore i frim. Skriv i dag!
PP~ Landets storsta sortering.
FRANKE-SPORT, Karlstad C

batmodeller

modelljdrn-

14 Hk 4-takts toppventilmotor. Kardan-
driven och fotvaxlad. Teleskopfjadring.

Pris 3.278:— kr.

fritt Stockholm.
Omgadende leverans.

AB BMW-AGENTUREN

Storgatan 30, Sthim. Tel. 67 9181,

Aterforsdljare antagas 4 de platser
dir vi forut ej dro representerade.

e Tel

62 18 53

3

| ljud kunde bara uppfattas fran ventilmek

DROMRESAN TILL KONTINENTEN Forts. fr. sid. 22.

Den ar alltsi gynnsam for brobygge. Priset for denna
viktiga bro blir fantastiskt hogt — betydligt Gver miljar-
den har det sagts — och man forstdr dirfor att danskarna
inte kan engagera sig i Oresund samtidigt. Kruxet fr den
hoga spannhojd som erfordras — 70 m — vilket gor att
priset blir si astronomiskt.

Redan pa trettitalet forelag som sagt utforliga planer pa
de tvd broférbindelserna, som inte ens+dd ansigs som allt-
for orealistiska. Sedan dess har brobyggnadstekniken gatt
fram ytterligare. Nya legeringar och littmetaller kommer
il dndni! i dverby, derna, ing trédnger un-
dan nitningen liksom inom skeppsbyggnadsindustrin och
genom fardiga konstruktionsdetaljer gar arbetet raskare
undan och pa si vis kan man ocksd bygga betydligt bil-
ligare. Nir man talar om de bida for Sverige och Norden
sd betydelsefulla broarna boér man komma ihag att man
inte lingre ror sig pad fantasiens mark. Den dag vi far
veta att danskarna beslutat bygga sin biltbro vet vi med
bestimdhet att >drémresan till kontinentens snart kan bli
verklighet! 1958 lir bli det betydelsefulla artalet!

Dromresan till Kontinenten. Den blir &nnu mera drém-
lik om vi ténker oss rikshuvudviig 1 frin Stockholm till
Malmo ersatt med en autostrada a la nya Lundav.
TV nr 17) som skulle mojliggora for stockholm
med 100 km/t genomsnitt komma till Malmé pa
sex timmar och, med broarnas hjilp, vidare till Ham
pd ytterligare 8 timmar. Bilresan fran Stockholm
alltsd kunna slukas i en dryg dagsetapp mot tva nu.
enda som skulle lida av.snabbvigen till Kontinenten &
stackars bilar. Men nir den blir verklighet ka 3
har turbiner som til de verkligt hoga genomsnitlen?

Den som lever far se!

ROYAL ENFIELD TWIN Forts. fr. sid. 26

raren vid start behover bekymra sig och
oppnas nira nog omedelpart efter det att del blivit liv
i motorn. Kickstarten dr anmirkningsvart latt att
i botten — en fordel som motorcyklisten inte har
ket glidje av eftersom en eller ett par kickar ar tillric
dven nar maskinen statt ute en frostkall natt. M

om det ftar

hoga varvtal pa indirekt vixel ar emellertid :
sa pass kraftigt att det kan tinkas irritera fotgin
andra vagfarande. Maskinens tomgangsegenskaper
lovvdarda — tomgangen ir jamn och langsam iven en Lnr
stund efter kallstart.

Bromsarna svarar inte pd nagot sitt mot maski
resurser. De saknar verklig kraft och fortjinar
ket string kritik. Vad ar det for mening med att l'unrn
kora fort om man inte kan kinna sikerhet vid de hoga
farterna? Trumdiametern dr ca 152 mm. Inbromsning fran
50 km/t till stillastiende tar en vigstricka pd Gver 12
meter i ansprdk — en alldeles for hog siffra. 8 meter hade
varit normalt!

Korstédllningen ar utmiarkt men fotpinnarna sitter négot
for ndra marken och tar darfor 1att i vid dv kurviag-
ning. Tanken borde ha gjorts ndgot mer avsmalnande mot
sadeln for erhallande av bittre knislut. En bra utrustnings-
detalj dr att maskinen dr utrustad med snabbstod. Utrym-
met mellan cylinder och batteri ar nastan for val tillvara-
taget, bl. a. sitter forgasaren si gyttrigt att den 4r mycket
svardtkomlig. Att engelsminnen inte har lirt sig att bygga
g4 rena motorer som tyskarna ar RE Twin ett gott exem-
pel pa.

Till sist nagra berommande ord om fjadringen. Fram-
gaffeln dr mjuk och behaglig i fjadringsrorelsen och bak-
fjadringen ger utmirkt fjddring och det mirks att dess
konstruktor bade tagit sikte pd god komfort och bra vig-
héllningsegenskaper. Den &r kanske i hardaste laget for
svenska tjalskottsvdgar. Mycket av dess tilltalande egen-
skaper beror naturligtvis pid att den inte &r av den typ
som bara tillater bakhjulet att fjadra utan hela maskinens
bakgaffel.

Kort specifikation:

Motor: Vertical twin med stotstingsstyrda toppventiler.
Slagvolym 496 cm? (64X76 mm). Separata cylindrar och
topplock. Kompression 6,5—1. Effekt 25 hk vid 5.500 v/min.
Torrsumpsmojning. Batteritindning. Vertikal férdelare som
aven innehéller mekanism foér automatisk tindforstillning.

Kraftéverforing: Flerskivig koppling. Kedja motorviixel-
lada. Fyrvixlad separat vixelldda. Utvixlingar: 1-an 13,9—1.
Zan 9,0—1. 3-an 6,5—1. 4-an 5,0—1. Varvtal vid ca 50 km/t

vighastighet 1.950 v/min motsvarande kolvhastigheten
4,9 m/sek. 5

Vikt: 187 kg.

Generalagent; AB Motar-Kraft, Stockholm.

Pris: 3.800: —.

Teknisk beskrivning: TV nr 25--26/1948.
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av TV:s motorexpert

Nils Tengherg

160 sidor

med stort
bild

| 108 rs amerikanska bilnyheter!

i Floyd Clymers
CATALOG OF
AUTOMO-
BILES 1952

150 eleganta
fotoill. av se-

| ; naste model-
| lerna med ut-
forliga speci-

, tekniska data, priser. 79 sid. i
#21,5 cm. En trevlig uppslags-
bok for alla moforbitna! .. 11:20 (Nr 3)
D:o 1951 &rs modeller, 150 ill. 11: 20 (Nr 4)

HUR MAN HAR BIL
av civilingenjor Bertil Bjorkman

En sstor» handbok i bekvimt format.
Manga virdefulla tips for badde blivande och
erf; a biligare. Talar om hur man képer
ratt bil, ny eller begagnad, hur man kor bil-
ligt, sdkert, med ratt teknik och — snabbt.
Ger ocksd anvisningar for service — hjalper
Er dirmed att undvika dryga verkstadsrik-
ningar. En bok som hor till utrustningen i
varje bil. 301 sid. med utférliga ill. Haftad
16:75 (Nr 5), inb. 19:25 (Nr 6).

»The Autocar» ROAD TESTS 1952

Den engelska motortidningens drsbok med
samtliga provkérningar av olika bilfabri-
kat, 96 sid. i stort format med specifikatio-
ner och ill. 4:50 (Nr 7).

rial.

Fo

De storn farfsensationernas hok!

VINDSNABBT PA
RACERBANAN

En strdlande skildring av motorsportens teknik och historia. Alla kianda racerbilar
och motorcyklar passerar revy pa ett sitt som inte har nagon motsvarighet pa
nordiskt sprak. Den motorintresserade far veta allt om legendariska Bugatti,
Delage och Alfa Romeo — den moderna tidens fartvidunder ar representerade
av bl. a. Auto-Union, Mercedes, Ferrari, Cisitalie och BRM. Bland motorcyk-
larna mirks bl. a. BMW, Gilera, Velocette, AJS, Moto Guzzi, NSU
snabbaste) samt den kidnda speedwaymotorn JAP.

Vindsnabbt pa racerbanan ir ett sillsynt ldttldst, ndra nog komplett uppslags-

verk i racerfrigor och motorteknik. Det omspéanner tiden dnda fran sekelskiftet.

(virldens

Hift. 8:50 (Nr 1), inb. 10: 75 (Nr 2)

kra Er om ex. genom att posta kupongen idag!

Handbacker frdn Kungshokhandelns facklitferatur:

Nyhet for DKW-igare!
DER SICHERE DKW-FAHRER
Praktisk liten handbok med maéangder av

goda lips for DKW-bilens skotsel. Nyut-
kommen! 3:70 (Nr 11).
TUNING AND MAINTENANCE OF »M.G.s»

Nyutkommen handbok for den populira
MG-sportvagnen. 160 sid. rikt ill. Inb. 13: 50
(Nr 12).

Motorbibeln for bil- och batagare!
MOTORREPARATIONER
av Bjorn Bergvik. 717 sid. med instruktiva
ill, varav méinga i firg. Moderna bil- och
batmotorer behandlas del for del med en
sakkunskap som aldrig férr i en handbok av
detta slag.

»Den verkliga motorbibeln. Standardverk
inte bara for verkstadsfolk utan for varje
bilist. som vill veta vad som rér sig under
huveh» —- tidn. MOTOR.

Inb. i héllbart klotband 28:50 (Nr 13).

MOTORCYKEL-PARADEN 1951—52

Ett 50-tal marken fran olika linder i farg-
illustrationer med specifikationer och full-
stindiga data, Format 4530 cm. 7: 50 (Nr 14)
DEN MODERNA MOTORCYKELN

Nyheter om trimning!

HOW TO HOP UP CHEVROLET and
GMC 6-cyl. engines (Nr 8).
HOW TO HOP UP FORD and MER-

CURY V8-engines (Nr 9).

Varje del omfattar 158 sidor med miing-
der av illustrationer, diagram etc. som
kompletterar den instruktiva texten. Per
del 11:20.

BRITISH MOTOR CARS

I samband med London-utstallningen utges
denna presentation av de cevaste nyheterna.
36 marken, 76 modeller | vieganta fotoill. 170
sidor, inb. i klotband 11:25 (Nr 10).
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Servi av N. Tengberg for alla
me-dgare. 185 sid. med 60-tal ill.. beskriver
motorcykelns konstruktion och arbetssatt |
alla detaljer. Sversikt av typer och modeller
pa virldsmarknaden. Haft. 9:75 (Nr 15)
inb 12:75 (Nr 16).

e~

|

|
Tekno's REPARATIONSTEKNIK FOR
MOTORCYKLAR

En utomordaentiig  hand-
—~ s ok — ger pa 781 sid.
klart besked 1 alla frigor
A me-reparationer. 100-
illustrationer, dven
detaljer. Klotband
48: — (Nr 1T)
Spetialprospekt siindes pa
begiiran.

The MOTORCYCLE BOOK

utgiven av »Mechanics Illustrateds.
Innehdller bl. a. virldens 50 bidsta me-mdr-

ken, med ill.,, specifikationer och tekniska

data. 144 sid. med ca 300 ill. 4:50 (Nr 18).

Ny siindning i boérjan av nov.

Forsta svenska handboken i

P. Henry och B. Allard
UTOMBORDSMOTORER

Utforlig bandbok med
x,,g“

virdefulla anvisningar for
bista satt att skéta och ut-
nyttja utombordsmotorn.
Redogor instruktivt for mo-
torns funktion wmed tips
och finesser f6r repara-
Lennart Sundstrom: MODERNT FLYG
le} ill. presentation av 70-tal militdra och
civila flygplan. Samtliga militirplan finns
aven i treplansskisser. Stridsplan frin Eng-
land. USA. Sovjet. Ill. Bjorn Karlstrom.
2:95 (Nr 21)

sitt  slag.

tion, utrustning for lang-
farder, tillbehtr ete. Data
och beskrivningar for oli-
ka motortyper. Haft. 18:50
(Nr 19), inb. 22:50 (Nr 20).
Utk. 1 okt .

Sdand in
kupongen i dag!
A

2 BUNGSGo4tarctitrs &

Kungsgatan 26, Stockholm. Tel. 2328 15 l
l Var god sind mot postfbrskott foljande
bocker: I

L eX. nr Ll I

POStadress TV 22 l

-----------‘
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" Radiokiubbens eget pro-
gram frin Bryssel varan-
nan fredag kl 21.15 sv, .
PA 11.850 ke/s = 25,32 m.

Tradofonen
Tréadinspel-

. SVENSKA RUSTER

I KANADA
Niar man lyssnar till de
svenska rosterna frdn Ka-

nada, har man ingen kiinsla
av att kanadensiska radio-
min forsoker exportera ka-
nadensisk propaganda. Det
ar ocksa i sjialva verket ett
gang svenskar som berittar
for om forhallanden i

Kans sedda genom sven-
ska ©gon. Sedan november
1946, <¢& de regelbundna
sve ndningarna fran

Kanad
na -

de, har roster-
att f. n. endast

ur:

en av rungliga finns
kvar. n Sture Pers-
son. r fodd skaning
och il och verkat i
Kan ) decennier.
fasta medarbe-

n svenska av-

Montreal ar

m, journa-
borjade sin

Press i
ls.\Ne_ vid

Riighei-

arsskiftet

3 televisionen i
Toronto blev Sjoblom chef
for den svenska avdelningen.
Den tredje manliga rosten
fran Montreal tillhér John

Svedman. Som programle-
dare fungera ibland, sarskilt
lordagar och sondagar, Anne-
Marie Larsson, som eljest ar
sekreterare och til

at
som alla kan
bygga. Oerhort
minga an-

véindningsmoj-
ligheter. Fullst.

M. “detaljerad
arb.-beskr. ris 7.85

OBS.! Alla delar finns i lager

Ollonrevolver

Automatisk lrammu!-\
ning, laddas med sex
skott. Utmirkt start-
o. skrampistol. Lingd
13 cm. Pris kr 12.50

Ammuniticn till ollonrevolver Pris
pr ask om 100 st. 3:80.

Magiska mikrofonknappen

Mycket intr. elektrisk
apparat. 20 mm i diam.
H. 100-tals anvindn.-
Kan doljas i rum
\aru‘mn samtal vill av-
lyssnas. Kan anv. som
mikrofon vid sdndningar. Pris 7.85

RITNINGAR och BYGGSATSER
Cykelbilen ""Fantom’’

Populir modell i
latt konstruktion. ,
God  plats for
akande o. bagage.
Mycket littbyggd.

i

Pris 540

Hemmikrofon
Ordna egna radiopro-
gram_med, sing och
tal. Det dr enkelt —
koppla endast en sladd
frdn mikrofonen till ra-
dions grammofonuttag.
Transformator ej erfor-
derlig. Pris kr 9.85

Begiir vir nyutkomna katalog
innchéllande 1000-tals art. Vi siin-
da den gratis pa

H. ALBIHNS
PATENTBYRA A/B

(. d. Th. Wawrinskys
Patentbyré AB)

Kungsgat. 4 A, STOCKHOLM
Telefon 2319 10

Kontor i Goteborg:
Centrumhuset

Firman grundad 1891

Patentombud :

M. Kierkegaard, E. Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss.

Medlemmar av
Sv. Patentombudsforeningen

PATENT - VARUMARKEN

FRAMKALLA - KOPIERA!

. Al

]4:95

+ frakt.

2 h.uuk't]]nmgsskdlnr. kopierings-
ram, pincett, kemikalier, papper for
100 kopior samt radgivare. Sindes
mot postférskott fran

F:a KNUTZ & SVENSSON

med Soina Wollert
for ° korrespondensen
lyssnarna.

Utover dessa heltidsan-
stillda medarbetare forekom-
mer regelbundna programin-
slag av t. ex.-Exportfore-
ningens representant i Ka-
nada, Olof Tarnstrom, Sve-
riges representant vid ICAO,
Henry Sdderberg och Birgit
Wallof. som tidigare var hel-
tidsanstdlld vid avdelningen.

Utanfér Montreal har
CBC (Canadian Broadcasting
Corp.) en hel rad svenska
rapportorer, t. ex. Edga
Svensson och *Olle Ollén vid
Forenta Nationerna i New
York, Majken Lofgren i hu-
yudstaden Ottawa, Eric Axel-
son i Toronto, Matt Lindfors
och Gunnar Svalander i Van-
couver vid Stilla Havet,
Arthur  A. Anderson och
Helge Pearson i pririemetro-
polen Winnipeg och Bérje
Hult i Saskaton.

svarar
med

NATTUGGLAN

DX-klubben Nattugglans
huvudsakliga syfte ir att ge-
nom mer eller mindre regel-
pbundna triffar lata medlem-
mar lira kiinna varandra o¢h
hjdlpa varandra med DX-
ing. Klubben planerar 4ven
att utge en liten klubbtid-
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Skriv_idag! Klipp ur annonsen och
sand in den tills. m. namn o. adress.
Pricka for det Ni vill ha. Sindes m.
postf. + porto.

a Sollerin
melovlnr hogkl. ljus-
vilsul. 58:—, Dam

48:-, Skogboyjacka o. -slips
23: —, Skogboyhatt skinn-
Pririebalte
Mot postférskott.

HOBBY-FORLAGET, Avd. T, BORAS

Nordlandia, TV. Jarhols.

Ni behéver

Facklitteratur - Ny Kkatalog

AB WESTLINGS Bokayd: Orebro

Posta kupongen | DAG!

' Sind mig Er katalog dver

TEKNISK LITTERATUR

Bukhwlsf'"drmgen

yp S tillverkas och monteras av,
oss under garanti.
SUNDQUIST:s MOTOR
Kipmangatan 66, ESKILSTUNA

Tel. 39575 — 39543
BIIHEPAHAWHS-
Rurser

2—4 manaders utbildnings-
kurser till  bilreparatorer.
Kurser borja varje manad.

SVETSNINGS'kur:er

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 3 och
6 veckors gas- eller elektris-
ka svetsningskurser m. prak-
tik. Kurser borja varje man.

HA"nElS'kur:er

5 mdnaders handelskurs i
praktisk kcnlorsutbildnlng
borjar 27 jan.

Prospekt och upplysnlng-
ar mot tva porton, da tid-
ningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggatan 4 - Tel. 1249
Skovde

Cylv 2.5 cc
Effekt 0.27

Racermotorerna B. W. 1001
och B. W. 2002 /ar av tysk
precisionstillverkning
verkliga' fynd nir det gil-

ler kvalitetsmotorer  {or
modeller.
Bada #r monterade med

kullagrade vevlager samt
utforda av basta material,
som ger en odvertriffad
livslingd.

Toppvarv pa 12000—15000
V/min inbjuder till rekord-
prestationer for modeller
av alla slag. Leverans om-
gldende direkt frdn oss mot
postforskott. Skriv i dag!

Importar och Generalagent
F:a Kopter

BOX 173 MALMS 1.

Varv/min 15000

hk

Prospe'kt sindes
gratis.

Cylv 10 cc
Vary/min 12000
Effekt 1 hk

Kr. 125:-
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plaid-typ,

. k. Panter-Filt, yppersta

Kr. 23: . 50. Order over 100:—
trakt.t‘rltt. Efterkrav. Returrati.

OSTGOTAFORSALININGEN

Motala V. Tel. 40 64

TILL SALU

Nya riknemaskiner 150:—, add.
sBu.gtr. m. kontr. Olsson, Box 5040,

PA GRUND AV
den stora efterfragan som var Tele-
Skopgaffel ront, efter forra annon-
seringen, ha vi nu tillverkat ytter-
en serie som vi utforsalja
till samma facila pris som tidigare.

Vi nu leverera till foljande
marken, med c:a 1 veckas leve-
ranstid, BSA, Triumph, Ariel.

Matchless och Norton. Ovriga sven-
ska .och utlindska marken ca l&

FRASMASKIN JONSEREDS med 3
hk el-mot. 220/380 V 3-fas vixelstr.
inkl. Y. D. koppl. samt div. verkt.
end. 750:—. S. Lundin, Harsbick.
Tel. 22

NYTT BILELEM. m. luftkond. 180:—
(kostat 245: —). Ny bilsokare 125: —
(kostat 150: —). Beg. riknemask. def.
65: —. Erland Larsson, Nodinge. Tel.
Kungalv 290 73.

i

B.S.A. Motor 500 sv. m/39, Royal m.
350/47 300: —. Sturmeymotor 500 sv.
m. 32, 180: —. H-D raotor 500 sv. kom-
B H-D motor 350 sy. kom-
pl. 90: —. Japmotor 350 t. mod. 28,
00: —. Ariel 500 sv. m. 28 felakt,

1

70— med flera motorer. Burman
vaxelldda, ny, 250 cc autom. 280: —.
500 stdende mod. 31

Rex 500 ram med hjul o. gaffel nmd
31, 100: —. 1 par kompl. hjul 300X

0, 40: —. Bakdynor, nist. nya, 15:
Mc lyklor 8t dito kromad 15:—
fotstod bak . Forgasare 350/500
Am‘:\l 30: —, ditc

| Till aterférsiiljare! Skriv- o. riikkne-

maskiner i stor sortering, markna-
dens lagsta priser. Begdr prislista!
Olssons, Box 5040. Bollnas.

GALOSCH, -som wvunnit flera SM i
CS-klass, med utb.m. TRIM 500 cc,
utr. flytvast, hjdlm m. m. Fulltrim-
mad. Saljes billigt. Svar till Snurre-
forare Uno Ericson, Oregrund.

TILLFALLE

Good Year bildick med slangar 4,50
X127, mindre parti till salu.

FIRMA MOTORTJANST

Eric Nilsson, Kyrktisjo
RADIO, beg. felfr. frdn kr 30: —.
Orep. radio kr 15:—, av. byte. Nya
f]. marken. Kameror: nya o. beg.
bill. sdljes eller bytes. Prisl. gratis.
E. Danielsson. Box 122, Karvsasen.

dagars leveranstid. Vira

gafflar iro absolut dammtita, har

_‘_ttiylbara busnmgar. hydraulisk

ars garanti. Full returratt. Pﬁs

125: —. Vid bes!allnmg UDPEIV

mc-modell. Lev. frak

WINGRENS MOTORINDUSTR!
Alsingbo

NY PATENTSOKT cylmder' i latt-
metall och stal for JAP, Royal,
BSA m. fl. sv. motorer. Ariel m.

500 topp m 29 150: —. JAP m 250

t. m 28 100:—. Ariel m 500 sv. m

28 75:—. HVA m. 172 cc, m. 27

Burman v. ladmf. 250 cc,

am. fab. ny 280: —. Dito f.

£ Arielram

. :—. Reserv-

delar ti mIOOOCcRu)alE\!clk-
tor 8:—. Sadeltankar 30—40:

Bakdynor 8: — m. m. Mn\nxng
m. porto.

B. ENGSTROM
Luni 73, Tel. 34 37 14. Sthim

EL. MOTORER. 10 st. 220—380 v.

p. 1 hk 2800 varv 125 kr st. 8 st.
220—380 v. 50 p. 0.5 hk 1385 varv
30 kr st. Samtliga mot. fabriksnya o.
m. kullager. Landqvists Mek. Verk-
stad, Faglum.

2 <t. framhj. 26%11%2 m. bromstr. till
98 cc 15: — pr st. 2 st. bakhj. 26X
1'2 m. kedjekr. till 98 cc 12: — pr
st. Startmot. 12 v. 25: —. EL rakapp.
. ny 25: —. Ev. byte' m. 3-vaxl.
Villiers 98 cc mot. eller skivvixlare.
ARSSON
Box 93 - Harplinge

° BT
Enastaende tillfille!
Raknestickor av valkant fabrikat o.
av hégsta kvalitet erbjudes Eder till

mycket formanliga priser.
System Darmstadt 15 cm Kr 16:75
System Darmstadt 30 cm  » 34:50

LA

System Rietz 15 cm ...... > 13:50
System Rietz 30 cm ...... 2 27:—
Larobok 1 raknestickans

BMW-R 51; 1; 2; 3 agare!
2 forgasare Bing ¢ 22 (anvanda 400
mil) 2 forgasare Bing 926 (avsedda
for BMW-68) icke anvanda. (Dessa

Stickorna sandes mot postférskott m.
returratt inom 8 dagar.

Uno Albertsson, Kungsg. 56, Orebro

Anel 350/44 Bra diick
10 —, dito 80 % —. Slangar oli-
ka storlekar 3 — ‘Ladervéskor fr.
10: — t. 30: —. Tindningsregulage o.
handtag 5:—. Magnet, bra gnista v.

Fdlg'\r 325X19 10: —. Sad-
Iar 10 —

B ENGSTROM,
Luntmakareg. 73, Sthm. Tel. 34 37 14,

“L eSK aski ater
om Ko i fast )‘Iknln}\
\‘[AS!\]NCF]\TRA\L}- N, ANG

i)jare
sokes.

FOTOAMATORER!
Kontaktpapper 6!2X9%%2 blankt vitt
0. gradauoner 3:— per 100 blad,
papperet ar fullgott, returriitt. Rull-
film 6X9 endast spole 120 i tropik-
hylsa, utgidng Nov./50, bortslumpas
pa grund av det stora antalet, per
styck 0:75, 25 st 12:50, 100 st
40: —. Prislista p4 forstoringspapper
bifogas order.

SSON

G. ERIK
Box 20063, Sthim 20. Tel. 4800 13.

KULPENNOR 0: 40, dito med metail-
huv 1:25, Kul & Bly 1:25, patro-
ner 0:20, fyrfargspenna 4:50, cigar-
rettandare 1:35. Minsta order 10:
netto. G. ERIKSSON, Box 20063,
Steckholm 20. Tel. 48 00 13.

KAMEROR och tillbehor till ligsta
pris. Katalog mot porto.

F:a Eiwald Exporten, Ange.

URDELAR och verktyg aven till
amatorer. Frislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Sovsiickar, extra prima kval. lev. m.
dragkedja, kudde o. fodr. Pris37:-.
3 st. fraktfr. Tinghalls, Brimhult.

Svarta TT-JACKOR kr. 98:
Tel. Stockholm 10 29 74.

DIVERSE

forgasare giver battre !
1 ny R 51/3 tank.
Stig Lagerquist, Bankeryd.

HJIALPM. forn. fabr. kedjedriv. omg.
lev. Fri mont. Sjogrens Cykelverkst.
Atvidaberg. Tel. 477.

MC-FORARE! 1952 ars kat. (nr 7)

har kommit! Den upptar alla delar

0. utrustn.-art. t. 98-200 cc samt nya

motorcyklar o. sindes mot porto.

Motorfirman IVAN HOOK * Siagen
Telefon 30, 31

NY DIESELMOTOR, 25 cc, 48: —.
Runo Scott, Horsoja. Kallerstad.

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pa var valsorterade gram-

TT-MOTOR 2-cyl. HVA 500 cc m. 2
forg. o. magn. Vaxell. stora Burman
3-vaxl. allt i 1:ma skick. A. Godin,
Box 22, Harnosand. Tel. 3181.

Rex 200 cc, nyrenov. 850: —. HVA
250 cc 425: —, 98 cc Llo-motor 200: —.
Olof Fransson, Box 70, Bodafors.

BMYV R 51/3 500 topp, fabriksny ej
inreg. salj. for end. 4.800: —. Ovriga
uppl lZmnas av C. Joming. Oster-
gatan 85, Landskrona. Tel. 26 18.
TWN mod. 39. Nyborrad, ram o. vev-
stakslager nya, for ovrigt i prima
skick, pris 1.075: —. T. Pettersson,
Box 571. Filipstad. Tel. 1235,
SPRINTER JAP -438
Ny. Hjul, ram m. m. t. Midgetracer.
Swvar till
T 1 Motorklubb, T 1, Linkdping 2
HD I GOTT SKICK
saljes enast. billigt kontant. Claes
Claesson, Lovhyddan, Dalum. Tel. 32
Claesson efterfragas.
HAR NI TANKT PA att vi tillverka
teleskopgafflar till mopeder, samt
till 98 cc ldttviktare. Gafflarna éro
tillverkade av sandviksstdl. Pris kr.
?‘SA.“ — Frak({rm Mec-verkstader er-
wlNGBENS~ MO’I‘ORINDUSTK!
Isingbo

a2 %

gra-

tis. Obs.! \Xogzrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR

Kungsvigen 19, Kumla » Tel. 710 08

FILM UTFORSALJES
Film. 629 sp. 120/620, d:o 6.5x11.
4%6,5 pr st. 0:90. Pr 25 st. 16:25.
Fargfilm 6/9 sp. 120/620 3:50 pr st.
ERIKSSON
Box 20063 ‘Stockholm 20, 480013

A d: fran  Varubela

Dragspel fran kr 250:—, Gitarrer |

75: —. Fioler 50: —. Reseg

MEKANISKA ARBETEN: Svarv-

ning av bussningar, nytillverkning

av detaljer m. m. prislista over

omkransning av  gamla drev, samt

drevimnen, sédndes pa begiran.

Ame S. Anderson Mek. Verkstad
Fack 4, Frovi.

Ingenjérsbyran  PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T.Sthim 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inlimnar och full-
iol)er paten(- och monsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfor

undersoknmgar betriffande utév-
och uppfi s ny-
hetsvirde och' bitrader vid overld-.

telser. Upplysningar mot svarsporto.

Slip- 0. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 3118.

ner 75:—, Grammofonskivor i bra
skick kr 15: — pr duss, Tillskr. Va-
ruférmedling, Box 7063, Goteborg 7.

Amatorfotografer. Gor féirgfotogra-
fier. Ny populir hobby. Fotofarg-
sats m. bruksanv. End. 5:95 + porto.

Matchless-delar 1944 Motor 400: —.
Viaxell. m, koppl. 300: ut. koppl
225: —. Framhjul 150:—. Bakhjul
175: —. Ram 125:—., Tank 70:—.

Magnet 115 —. Generator 80: —, Ol-
jetank 20: —,

BSA-delar 1944 Motor 300: —, hel-
Fram-

renover, 475: — Ram 100: —.
h 2

m. koppl. 275: —.
Generator 80: —. k 60: je-

tank 25: —, Samtlh.,a dclar i fullgott
skick. Div. andra Matchless och
BSA-delar | lager. Uppl. mot svars-

MOTORF:A PERO

6. Promenaden 7. Tel. 103 01, Malmo

- Nykroppa 2

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton eft. var litifattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behdver, end. 12:50 - porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

Helrenovering, borrn., ram- o. vev-

lag.-renov. 4 98 o. 120 cc lv.-mot.,

utf. snabbt o. billigt. Beg. prisl. f
V. Norén, Manjiry, Visttrisk

ny 45:—. Cylinder |.

ning och att arrangera tav-
lingar och s k. ugglekvil- .
lar, dvs. gemensamma lyss-
narkvillar.

Nattugglan nar f. n. sex
medlemmar och alla dr ele-
ver vid Karlskrona hogre all-
miinna liroverk, som iven
upplater en lokal for Klub-
bens moten. Klubben hoppas
dock kunna samla flera in-
tresserade DX-ers i Karls-
krona. Intresserade kan van-
da sig till ordf. Dieter Strand.
Ostermansgatan 10 B, Karls-
krona.

RADIOTEKNISK
UPPSLAGSBOK

Detta dr en avancerad ra-
dioteknisk handbok {or den
praktiskt arbetande radio-
ingenjoren. 1 detta avseende
fyller den ett stort behov di
nagon liknande handbok ti-
digare inte funnits pa
ska spraket. Som e
pa hur fullstandig b
som handbok kan
att man i kapitlet .
forstarkarkopplin
rande avdelnir
STARKARE, finner
ett prin
och MF-
formler:
mal for
maximalt gallern
verkligt maximal £
citans. Vad man
skilt varde:
ekvivalentscheman:
alla dolda kapacit
sistanser osv. utsat
fiska framstallnin, a
tabellerna. Inom avdelningen
elektronror finns efter vad
man kan ‘anta fullstindiga
rorsockeltabeller for euro-
peiska och amerikanska mot-
tagarror, katodstrdlerér och
rordata for Philips- och Syl-
vania-ror m. {l. samt den icke
minst virdefulla jimforelse-
tabellen mellan europeiska
ror av aldre fabrikat, sa att
det gar litt att finna ersatt-
ningsrér. Som sammanfatt-
ning kan man saga att upp-
slagsboken innehaller prak-
tiskt taget alla beriknings-
formler och principkoppling-
ar som en rutinerad radio-
ingenjor behiver. Boken ut-
gor en oversiatining och be-
arbetning — utférd av den
kinde radiotekniske publi-
cisten John Schroder — av
en Osterrikisk kalender av
ingenjérerna Ludwig Rathei-
ser och Anton Keclik, vilka
dven har i landet dr vilkin-
da for en rad utmirkta ra-
diotekniska  bocker. Kort
sagt: det ar ett palitligt os-
terrikiskt miarke som hér in-
planterats i svensk milj6 och
gjorts tillganglig for en bre-
dare svensk radioteknisk
publik. Hade den boken
funnits for nagra ar sedan
skulle 4tminstone anmiila-
rens radiotekniska studier
ha kunnat ske avsevirt enk-

lare. Bengt Svedberg.

anser,

R

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.

Ulricechamns Motormekanlska
Ulricechamn ¢ Tel. 1624

av  Ratheiser-Keclik-Schré-
derp Nordisk Rotogravyr.
Pris inb. 26:—. 287 sid., ett
stort antal figurer och din-

gram.

TEKNIKENS VARLD 22/52




l;‘rngn: 1) Hur iir dverstromningskanalerna

en tv med dubbla
forgasare? 2) I alla frigespalter for me pi-
stis att en tvitaktsmotor miste ha ljuddim-
pare, d. v. s. ett visst motstind, for att ge
maximal effekt, men i en del bicker sigs
1 motsats hiirtill att en motor utan ljud-
diimpningsanordning bromsar den hogsta ef-
fekten. Vilket dr ritt? Varfor anviinder tliv-
lingsférarna aldrig ljuddiimpare? Hur miites
det motstind som motorn bor ha?

Svar: Generellt dr insugnings- och dver-
stromningskanalerna ordnade pa samma sitt
som pd en motor med en forgasare. Man kan
an la dubbel forgasare eller tvd enkla.
ande av god acceleration och god
c trottlarna kopplade i serie d. v. s.
1 Oppnar forst, och nir denna natt
slaget, borjar den andra &ppna. Vid
bida helt ppna. 2) 2-taktsmotorn
isst mottryck i ljuddamparen,
oret och ljuddimparen helt

cten visentligt lagre, vil-
je motorfabrikant, som har provrum,
. Mottrycket kan mitas i
rar for olika motortyper
vevhuskompressionen. For 4-
dremot mottrycket vara sa
. Tavlingsforare har vil i
limiinhet 4-taktsmotorer.

a: Var kan man fi kdpa en instruk-
¢ pd svenska for Matchless 500 ecm3
? Matchless

ar: on svensk instruktionsbok finns
inte. H ni nagra problem med maskinen
rider vi er att vinda er direkt till general-
agenten AB Hans Osterman, Birger Jarls-
an 18, Sthim.

niir man skriver till en me-fabrik for att be
om ett miirke? Exoson

Svar: 1) Ja. 2) Ni kan skriva ungefdr si
hiir: Dear, Sirs, Will you please be kind
enough to supply me with your badge. Yours
faithfully, (namn).

Friga: Finns Dot Scrambler att képa i
Sverige? Mec-intresserad
Svar: Nej.

Friga: 1) Gar en trchjulig me-bil saktare
iin motsvarande cykel (motorn iir densamma
i bada fallen)? 2) Slits inte motorn mer i en
bil? 3) Kan kylningen bli effektiv (motorn
bak med kylluftkanaler)? 4) Ar det svart att
fa den registrerad? 5) Ar skatt och forsiikring:
dyr? 6) Kan man kopa en 16s motor, vilka
miirken? »Bilknutte»

Svar: 1) Ja. 2) Nej. 3) Ja, om belastningen
inte dr alltfor stor. 4) Ja. 5) Ja, relativt.
6) Blott ett fatal firmor saljer separata mo-
torer, t. ex. tvataktsmotorerna Ilo, Sachs och
Villiers.

Friga: 1) Passar tid och kamdrev ur en
Albin till en HVA 1934 s.v.? 2) Har antalet
kolvringar nigot med kylningen att gora?

»Funderingar»

Svar: 1) Ja, men en del smarre dndringar
blir nédvéndiga. 2) Ja, en del av kolvarnas
virme leds till cylindern via kolvringarna.

Friga: 1) Gir det att forbiittra belysning
och signal samt montera stoppljus pd en
Lambretta scooter, och hur skall det goras?
2) Kan man montera korrikiningsvisare pi
en Labretta? 3) Gir det att montera batteri
och hur skall detta giras? M 17254

Svar: 1) Stoppljus kan monteras. Att for-
bittra belysning och signal dr déremot be-
svirligt. 2) Ja. 3) Tala med nirmaste Lam-
bretta-representant.

Fraga: Vad skall man gora for att fa fram-
bromsen att ta biittre pd en 125-:a? Skogis

Svar: Om trumman &r for liten finns det
inte mycket att gora. Réicker inte bromsen
till ens nir det ér nytt bromsband i har
fabriken gjort ett fel.

[réga oss om i
RADIO &
%}Cﬁ@

Friga: Finns det fiirgtelevision i USA nu-
mera och hur fungerar ett dylikt system?
Piminner det om firgfilm? TV-minded.

Svar: Den forsta regelbundna utsandning-
en av televisionsbilder i firg skedde i augus-
ti 1940 i New York med hjilp av ett system
utexperimenterat av den endast 30-drige dr
Peter Goldmark vid CBS (Columbia Broad-
casting System). Sedan dess har manga mer
eller mindre regelbundna firgtelevisionsut-
séindningar foretagits men dnnu har icke na-
got system slagit igenom. Man arbetar emel-
Jertid. intensivt vid de olika TV-fabrikerna i
USA och bl. a. har RCA fatt fram ett tre-
firgs mottagarrér, som ger mycket tydlig
firgbild. De tre olika firgerna alstras i detta
och andra ror helt enkelt genom att man
har tre olika slags fosforiscerande material
motsvarande de tre olika férgerna, Dessa
amnen har palagis sidorna hos smi triangu-
lara pyramider och sedan anvindes en elek-
tronkanon for var och en av de tre firgerna.
En onskvird egenskap hos ett firgtelevi-
sionssystem dr dessutom att de som har van-
liga TV-mottagare skall kunna se firgbil-
derna som vanliga bilder i svart-vitt.

Friga: 1) I min radio (Philips BS 471 A)
har kortvigsbandet en mycket besviirande

cgenhet: ca. tvi minuter efter det jag fatt
in niigon station, forsvinner ljudet i det niir-
maste totalt (ej grund av fading), och
aterkommer ej forrin jag hart tryckt ned
viglingdsomkopplaren. Sedan férsvinner lju-
det pAd nytt men iterkommer sedan jag upp-
repat samma procedur med vigli

Forgusarmotorer for. bilar

ar titeln pa Tekno's senaste handbok skri-
ven av civilingenjor Bengt Sandelius. Bo-
ken, som &r littfattligt och trevligt skri-
ven, riktar sig framst till fackmannen, men.
den utgdr dven en ldrorik och intressant bok
for amatoren. Den &r rikt illustrerad med
goda skisser, ritningar och foton. Forutom
beskrivning av motorn och dess hjdlpaggre-
at innehdller den for sy
tisk felsokning samt 200 sidor reparationsan-
och st i for alla
nu aktuella bilmodeller. Det biista hos bo-
ken #r utan tvivel det digra tabellverket,
ddr man finner alla data Gver motorer, for-
gasare, generatorer samt relder hos ca 200
bilar.

I tabellerna kan man for en viss bil finna
t. ex. passningen mellan cylinder och kolv,
ramlagerspel, vevvinklar for ventilerna samt
vinklarna for fordelarinstillningen. Xort
sagt det mesta man behdver veta om en bil-
motor. Aven om en hel del tidigare be-
handlats av andra forfattare kan vi rekom-
mendera den for sivil tekniker som motor-
intresserade.

Forgasarmotorer for bilar, Tekno's hand-
bocker, Teknografiska i Malmo.
Pris kr 46: —.

En resa i bilder

heter Gullers nya Sverige-bok. Den skicklige
fotografen har hir pad ett utmirkt sitt 16st
sin svira uppgift att ge en overskadlig bild
av dagens Sverige. Med sin sallsynta kame-
rateknik #r han en bide skarpsynt och spi-
rituell berdttare. Praktbilderna ir méinga. For
den som vill veta litet niirmare om bild-
journalistiskt arbete finns en tabell som ger:
noggranna besked om alla tekniska data.

Gullers nya Sverigebok. P. A. Norstedt
& Soners forlag. Pris kr 18:50.

kopplaren. Vad beror defta pd och kan nagot
goras 4t saken? 2) Vad ir en Nikola-Tesla-
spole och kan man niigonstans fi kipa en
ritning, ev. byggsats? »Nyfikens

i att det fo-
T en om} en.
Nér denna hart nedtryckes, skrapas det pa
kontaktytan uppkomna oxidationsskiktet bort
men ett nytt sidant bildas déirpd under de
féljande tvd minuterna nir kontakttrycket #r
otillridckligt. Omkopplaren bor alltsd juste-
ras: en fjider spinnas el. dyl. 2) En sidan
anviindes for att alstra speciella hégfrekventa
strommar. AB Gosta Bickstrom, Ehrensvirds-
gatan 1—3, Stockholm K, som &r general-
agent for Tesla, bor kinna till om ev. rit-
ning eller materiel.

Svar: 1) Férklaringen ligger
i

Friga: 1) Hur minga varv skall jag linda
KV-spolen med for att kunna komma upp till
80-metersbandet pd »Orions, 1938—39 Ars mo-
dell, typ 1052 2) Hur minga ohm gir det pA
en volt? 3) Gar det att sitta in en KV-spole
i en Radiola, 1935 &rs modell, i s fall hur
minga vary? »Pe-Gen

Svar: 1) Omdjligt att siiga, di man inte
kénner data pd kondensator och andra kopp-
lingselement som inverkar pA kretsens reso-
nansfrekvens. Enklast att préva sig fram med
t. ex. 100 eller 200 varv och héra vilka sta-
tioner som ev. kommer in. Sedan kan man
minska eller oka antalet varv och préva pa

nytt. 2) Dessa bida mattsenheter giller tva.
olika slags fysikaliska storheter, namligen
motstind resp. spénning, och har alltsd intet
samband med varandra. 3) Det &r ofta re-
sultatlést att &ndra pa fabriksbyggda radio-
apparater och det dr féga troligt att en appa-
rat som ursprungligen ej haft KV-band fun-
gerar sd bra vid kompletterandet med ett
sidant. Bl a. behtvs avsevirt stérre band-
spridning.

Friga: Ar det lika bra med en 3 meter hog
stavantenn som med en vigritt hiingande
sidan? Det fr speciellt kortvigen jag tiin-
ker pa. Tage Larzon, Vrefstorp

Svar: En stavantenn ger endast ungefir 1/4
s& hog signalstyrka som en vanlig vagrit an-
tenn av 15—20 meters langd, men A andra
sidan dr stavantennen nagot bittre ur stor-
ningssynpunkt. Utmirkes de lokala mottag-
ningsférhallandena ay relativ storningsfrihet
— vilket torde vara fallet i Vretstorp — &r
det bittre att rigga upp en vanlig vAgrat an-
tenn, s. k. I- eller T-antenn. Limpligaste
antennlingd beror dven pA om det &r t. ex.
10 eller 80 m man vill lyssna pa. Ju langre
vagorna ir, ju effektivare blir en langre an-
tenn gentemot en Kkortare. Utforligare har-
om kan ldsas i hiftet >Om! radiostérningar
och hur man blic av med dem» av Bengt
Svedberg, pris 2:50, som finns i bokhandel




UR INNEHALLET:

Verkstadsutrustning och arbetsmetoder, All-
mant, Filning, Skavning, Brotschning, Mon-
tering av bussningar o. dyl.,, Lodning, Borr-
ning, Gangning, Nycklar och mejslar, Loss-
dragning av kugghjul m.m., Borttagning
av brustna pinnbultar

Olika mofortypers konstruktion och arbets-
sitt, Fyrtaktsmotorer, Stotstingsmotorer,
Kamskaftsmotorer, Slidmotorer, Tvatakts-
motorer, Motkolvsmotorer, Dubbelkolvsmo-
torer

Reparation och underhill, Demontering och
rengoring, Vevparti, Balansering, Flercy-
lindriga motorer, Vevstakar, Vevaxellager,
Cylinderinfistning, Vevhusets kamsida, Cy-
lindrar, Kolvar, KXolvringar, Kolvbultar,
Montering av cylinder, Cylindertopp, Topp-
lockspackning, Ventiler, Ventilstyrningar,
Ventilfjadrar, Vipparmar, Kammar och
kamaxlar, Smorjsystem, Smoérjning och
smorjoljor, Forgasare, Tiandsystem, Tind-
stift, Elektrisk utrustning, Vixelldda, Kopp-
lingar, Kedjor, Ram, Framgafflar och fram-
hjulsfjddring, Bakhjulsfjadring, Nav och
bromsar, Hjul, didck och slangar, Tankar
Téavlingstrimning, Kompressionsfoérhallande,
Kammar och ventiltider, TT-maskiner
Schema for underhill, Konservering
Speciella beskrivningar och reparationsan.
visningar fér olika motorcykelmodeller,
A.J.S., Matchless, Ariel, B.MW. B.S.A.,
D.K.W., Douglas, Exelsior, F.N., Harley Da-
vidson, Horex (Columbus), Husqvarna, In-
dian, Java, Lambretta, Monark, N.S.U.,
N.V., Norton, Panther, Puch, Rex, Royal
Enfield, Rudge, Sarolea, T.V.N., Triumph,
Velocette, Vespa, Vincent, Ziindapp

Villlers Inbyggnadsmotorer
Felsokningsschema p
Tabeller och fekniska uppgifter

— skriver pressen

Crenom eit omfattande samarbete mellan en rad
av fackets hista specialister har det genom utgiv-

i 1 av Tekno's »Reparationsteknik for motor-
pats en alisidig och grundlig fackbok.
tiska yrkesmidn frin olika special-
omraden har for dvrigt gencmlidst bokens samtliga kapitel
och kritiseral och korrigerat dessa, varigenom man uppnatt,
att allt det beskrivna ir klart och liatt tillgangligt for envar..
Man har dirigenom lyckats presentera handboken »Repara-
tionsteknik f6r motorcyklary i en sa praktisk och overskadlig
form, att éven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad
kan forvirva ingaende kunskaper inom detta omrade. Bokens
text stddes av ett instruktivt bildmaterial, och ett utforligt
sakregister sdtter Eder i stdnd att snabbt sld upp en detalj
och dér finna det, som just Ni for tillfdllet har anvindning for.

’

Denna stora reparationshandbok

dr inbunden i prima konstlider
och omfattar 781 sidor med ett
instruktivt bildmaterial samt ett
stort antal vardefulla tabeller.
Huvudvikten &r lagd pa det prak-
tiskt nyttiga och dgaren till ver-

ket kommer snart att finna manga
uppgifter och arbetsfinesser, som
for reparatoren maste vara till
oviarderlig hjidlp att stiandigt ha
till hands.

* Vid anskaffning av denna enastiende fackbok, komplet-
% terar Ni Edra egna erfarenheter och kunskaper med vara
% bista experters, varigenom Ni kan kinna Eder siker
% infor varje fackfraga.

Bestdll verket NU! Direkt eller genom Eder bokhandel

FOLLTRAFF!

Bestillningskupongen kan insﬁndas' i oppet kuvert for 10 ore.
Till TEKNOGRAFISKA, MALMO
Undertecknad bestiller hirmed
Reparationsteknik fér motorcyklar

Vir garanti!

Om Ni inte skulle
bliva belaten med
boken—sind den
da retur och Ni

fartalla pengarna Handboken o6nskas mot

tillbaka. O kr 48: — vid leveransen
O kr 24: — vid mottagandet och kr 24: — pr 30 dagar
y O kr 16: — vid mottagandet och kr 16: — pr manad + porto
lEK"ﬂ S Sitt X vid det dnskade.
Aganderiitten overgdr till mig foérst sedan full betalning erlagts.
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