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Teknikens Viirld besvarar endast fra-
gor av allmint intresse. Insiinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insindarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet sitt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det drioja flera
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manader innan friagorna blir bhesvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motoreyklar
hanvisar vi till de uttommande tabeller-
na i nr 8—9 och 10 1951 respektive 20
av TV ar 1951. Sa ett par saker till:
Skriv endast fragor inom samma om-
rade pa samma papper, Kombinera allt-
si inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor, De, liksom radio-, flyg- och all-
minna tekniska fragor besvaras av olika
experter. Skiljer ni »a fragorna far ni
svar snabbare.

Friiga: 1) Jag har nyligen sett en liten Mer-
cedes-Benz av dldre modell, som var forsedd
med svansmotor. Vilket ir tillverkades den?
Vilka data hade den? 2) Nir bérjade den
synkroniserade viixellidan att anvindas? Var
den vanlig pad forkrigsmodellerna? 3) Finns
den magnetkoppling, som beskrevs i TV nr
16/48 pA nfgon serietillverkad bil? 4) Har
den fotogenfirgasare, som beskrevs i nr 21/
48 bérjat tillverkas? Hur mycket kostar det
att montera den? Gir det att montera den
pi alla bensinmotorer? Vart kan jag viinda
mig fior att fi4 niirmare upplysningar?

S. Pettersson

Svar: 1) Denna vagn utkom 1934 och till-
verkades sedan till 1937. Motorn var en 4-cyl.
sida med cyl.-diam. 73,5 mm, slaglingd 100
mm, cyl-volym 1,697 liter, effekt 38 hk wvid
3,200 varv/min. Vagnen var fyrvixlad, 4:e
vixeln var tvervixel. Den hade vidare hy-
drauliska bromsar, vattenpump, Solex stig-
forgasare samt separatfjidring med tviir-
giende bladfjddrar fram samt spiralfjidrar
bak. 2) Den férsta synkroniserade vixellddan
hade Cadillac ar 1928. De flesta fiirkrigsvag-
narna var fdrsedda med Atminstone delvis
synkroniserade vixellddor. 3) Nej, det finns,
vad TV vet, &nnu ej pd ndgon serietillverkad
vagn. 4) Oss veterligt tillverkas ej denna
forgasare for nérvarande. Fotogendriften #r
ju inte aktuell just nu, bland annat med hin-
syn till den statliga skatten, som tages ut i
efterskott.

Fraga: 1) Vilken har de biista viigegenska-
perna IFA eller Volkswagen? 2) Vilka dr
deras topphastigheter? 3) Ar det en nackdel
att ha motorn placerad bak pa bilen? 4) Vil-
ket &r fiordelaktigast att ha framhjulsdrift
eller bakhjulsdrift, om man tinker pa slit-

styrkan? »Volkswagen»
Svar: 1) IFA har i likhet med de flesta
framhjulsdrivna vagnar ' god wighallnings-

forméga medan accelerationen inte kan miita
sig med Volkswagens. Volkswagens svansmo-
tor gir att vagnen ej kan mita sig med IFA
ifrga om kurvtagningsférmégan. Vi skulle
vilja rdda Er att provkora béda wvagnarna
och skaffa Er ett eget omdome. 2) IFA ca
80—85 km/tim. Volkswagen ca 105 km/tim.
3) Med avseende pa den idealiska wiktsfir-

.delningen mellan fram- och bakhjul, brukar

man anse, att en vagn med 55 procent av sin
vikt firdelad pA framhjulen fir de bista
vigegenskaperna. De brukar wvanligen vara
littast att erhalla denna viktsférdelning om
motorn placeras fram. Vid t. ex. en kollision
med en vagn med motorn placerad fram #&r
det bilens tyngsta och kraftigaste del, som
tar emot stéten och mildrar verkningarna.
Ar motorn diremot placerad bak kommer
den i stallet att verka paskjutande samtidigt
som ett vekare parti av bilen far ‘upptaga

stoten. Dock har pa sista tiden konstruerats '
flera bilar med ssvansmotors. Vissa av dessa
vagnar har mycket god viktsfordelning och
goda viigegenskaper. Ett typiskt exempel hér-
pA &r Porsche, segervagnen i drets midnatis-
golrally. Andra vagnar med svansmotorer har
déremot en viss forméga att »dra utdts med
bakvagnen I kurvor. Rent tekniskt har bada
systemen sina for- och nackdelar, och det
dr omdjligt att generellt siga, att den ena
placeringen #r béttre &n den andra. Bilens
konstruktion i 6vrigt spelar hir den storsta
rollen. 4) Beaktas endast slitstyrkan torde
en konstruktion med bakhjulsdrift vara né-
got slitstarkare.

Friga: 1) Far man sitta hjilpmotor piA en
cykelbil? 2) Fir man kira den utan kirkort
och inregistrering, om effekten inte over-
stiger 0,8 hk och toppfarten 30 km/tim. Gil-
ler samma regler som fir cyklar? »B.S.»

Svar: 1—2) Om man satter hjdlpmotor pé
en trehjulig cykelbil, som viger under 400
kg rédknas den som motorcykel. Har den dér-
emot 4 hjul riknas den som bil. I vilket
fall som helst méaste den besiktigas och re-
gistreras obercende av effekt och hastighet.
Kiorkortsfrihet och frihet fran registrering
giller endast cyklar.

Fraga: 1) Kan man anviinda Shells »Car-
nea 29» olja utan att skada en ny bilmotor?
2) Hur myecket stéorre blir férslitningen i en
bilmotor, om man kir pA enbart »motor-
fotogens» i stiillet fiir bensin, om man #ir noga
med varmkiérning pad bensin till ritt motor-
temperatur? »Lésnummerkipares

Svar: 1) Denna olja ir en maskinolja, na-
got tjockare &n SAE 10, och den ir ej lamp-
lig att anvinda i modern bilmotor. Den &r
avsedd for enklare smérjning av maskin-
element, som ej stiller nigra storre krav
pd oljans egenskaper. Oljan stoppar ej for
den hoga temperatur och det tryck, som det
blir i en ny bilmotor och kan siledes ej
bilda den hirande oljefilm, mellan de olika
metalldelarna, som krives fior att erhdlla
minimalt slitage. Ni bér anvinda en god
motorolja med av fabriken rekommenderat
SAE-nummer, om Ni ej vill skada Er motor.
2) Slitaget torde inte bli ni&mnvirt storre,
om man samvetsgrant kor motorn genom-
varm pa bensin och med hiéinsyn till risken
for utspidning anvindes motorolja med ett
SAE-nummer higre #n vanligt samt byter
olja var hundrade mil. Fir dvrigt méste en
bil besiktigas om, fér att man skall f4 an-
vinda motorfotogen som drivmedel. Man
miste sedan 1 efterskott deklarera férbrukat
briinsle och betala skatt kirfor.

Fraga: Skall en sEpatraktors besiktigas och
regisireras, om den endast skall anviindas pa
egen mark, och alltsi aldrig kiras pa all-
min vig? »Prenumerants

Svar: En Epatraktor méiste besiktigas och
registreras oavsett anvindningsplatsen.

Fraga: Vad kostar Mercedes-Benz nya sport-
vagn 300 LS? »Norrland»

Svar: Denna vagn beriknas inkomma forst
i slutet av n#sta &r, och man vet #nnu ej
négot pris. Vagnen kommer att byggas i tva
typer, en med 115 hk:s motor, och en med
150 hk:s motor. Vi skulle tro, att priset kom-
mer att bli omkring 50.000—60.000 kronor.

HOBBYKLUBRBEN

Hohbg‘klubben har fitt en mingd an-
miilningar fran ungdomar i utlandet,
som ghrna vill ha i ging brevvixling
med jimniriga i Sverige. Aldern va-
ricrar frin 14 Ar och uppat.

Ar Ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka dd in anmilan till
Internationella Hobbyklubben Svea-
vigen 53, Stockholm, och uppge namn,
alder, intressen, sprikkunskaper och
bifoga avgiften 50 ére i frimiirken.
Skriv dessutom »Kontakt med utlan-
det» pad kuvertet.
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SPITFIRE

flyger dven inombus!

- for start!

starka flygplan, som é&r |
firdigt att flyga och har
motordriven plasipropel-
ler som tal harda S
smillar! i

SPITFIRE garanteras
starta fran marken (eller
golvet) och fly ger, ut-

- for loopings ete.

o

glad kartong for bara 8: 75! Om det inte finns bestall
INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO

Kop det klart

Detta stora firgsprakande jaktplan klart for start dr varje
pojkes drémjulklapp! Du far det i Din affir i elegant farg-

frén

TV 23

OLM 15 BREVSKOLAN STOCKHOLM 15

4,

Verkstad och maskin

Den som »andats verkstadslufts och trivs
- med det gir mot mer kvalificerade befatt-
ningar som yrkesarbetare, arbetsledare,
. ingenjor, ritare, konstruktor. Gjutare, svet-
zare, smeder, traarbetare och motorfolk
kar samma ambitioner, Sjoménnen tar mo-
torskotarbevis och maskinistbrey. Alla stu-
derar med framging Brevskolans kurser i
VERKSTADS- OCH MASKINTEKNIK.
Siind in kupongen i dag!

STOCKHOLM 15

Verkstad » : ' na. finns:
bt :non]:jﬂ);a:kmde!mngama finns: ; i . o
ngenjorskurs Lirlingskurs sykologi ]
Ritteknilk Konstruktirskurs Maskinistkurs E} och .
Svetsning Ritarkurs Motorskiitarkurs  handel
Smide Verkmiistarkurs Byggmistarkurs Sociala frigor - I
P Férmanskurs Vigmastarkurs Samhiillsku .
latslageri Yrkeskurs Elinstallatérkurs Realskola
Gjuteri .
» Triiforidling Siind mig GRATIS prospekt Over de H{mnesgrupper
Motor jag strukit under. l
Jiérnhantering l.
Cellulosa, Namn; :
Elektro, Tele ! B
Virme, Sanitet  Bostad: - g By
VARtrEREL T e O et . el 1y ¥
Husbyggnad Texta helst

BREVSKOLAN STOCKHOLM 15 BREVSKOLAN S'I'Oe*
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\lad Gillette

Fullfjidrad Indian

med franska nerver

Gite Olsson heter arets miistare i speedway. Den
unge Kumila-grabben vann titeln i den rafflande
SM-finalen infor till sista plats utsdlt Stadion.

kemistens rid

Det dr skillnad pa stal och stal.
Den kemiska sammansittningen
kan ge helt olika egenskaper.
Gillettebladens stal framstilles
efter anvisning av kemister. Det
forndmliga materialet behandlas
vidare med elektrisk hirdning och
slipas enligt Gillette’s speciella
metod. Resultatet blir en smidig
klinga med virldens skarpaste
egg och varaktig skirpa.

| &

3 blad
kr 1:—

S

20 blad

i di.rpfrm'r kr 4—

Bla Gillette
Blad

Borja dagen ritt —
borja med Gillette
4

Lit oss genast sla fast, att 22-arige Gite Olsson
dr fullt vérdig mistare. I en serie matcher mel-
lan honom och Varg-Olle skulle nog den senare
vinna de flesta gangerna, och kanske ocksid Sune
Karlsson droge det lingsta striet i ed dylik upp-
gorelse. Den fredagskvill di titein stod p& spel,
var i alla fall Gote utan tvekan nr ett. Sune slog
han ju tva ginger, bdde | den ordinarie téwv-
lingen och i omkérningsheatet.

Sa4 smaningom kommer Géte fran Indianerna
I Kumla kanske att raknas som specialist pa att
vinna omkérningsheat. I fjol, dd Indianhdvding-
en Olle Gullberg tippat Giite, sitt speciella ské-
tebarn, som mistare, stack visserligen allround-
veteranen Brinkeback emellan och stal titeln,
men i omkdrningen mot Sune om andra pris
stod inte Gite att stoppa. i

Giite har en fullkomligt grann korstil. Han
ir juste mot kamraterna och tar inte de friina
chanserna. Med taktisk blick lurar han pa &ver-
raskningarna och utnyitjar dem blixtsnabbt
nir de yppar sig.

Ett fel har Giite Olsson. Han &r bortkommen
som en barnunge, nir det giller trimning av

Svenske mistaren Gite
Indianerna, i full fart och god stil.

Olsson,

en motor. Riktigt stor #r inte en forare utan
att behérska det material, som han sitter pa.
Bertil och Eskil Carlsson, Einar Lindqvist, gam-
la Frasse, Linus Eriksson och ménga till av spor-
tens #ddla gamlingar badde hér och kinner vad
som eventuellt felas motorn, och wvet hur sju-
kan botas.

Giite har en god ursikt. Han #r till yrket
charkuteriman. Vill ni se en karl med svarta
fingrar gora i ordning koéttet, som ni skall ha
till midda'n?

I vanliga fall litar Godte pa att Kumlabon
Bertil Andersson plockar in tillrdckliga hastkraf-
ter i motorn. Nir det drog ihop sig till SM-final
bad han ocksd mec-professorn Fransson félja med
till Stockholm.

Sin snabba reaktion har Gite nylta av i star-
ten. Nér man miter de stora pojkarna, ramlar
man som regel bort, om man inte kan komma
kvickt fran startplattan,

I finalen vann Kumlapojken n#stan genomga-
ende starterna. Det var sirskilt viktigt fér ho-
nom i det avgorande 13:e heatet. Giéte stod

(Forts. pd sid. 28)

m

Varg-Olle:

GLOMT GROLL

Fior inte si linge sedan triffade jag min gamle
van Wal Philips, lagledare vid Harringay och
en av virldens frimsta experter bade nir det
giller att kora speedway och ta hand om speed-
waymaskiner. Naturligtvis kom talet snart in pa
Harringay och lagets instillning till svenska
forare. Saken ligger f. n. helt enkelt sa till att
Mr. Kay, som #r direktér fér Harringay Arena,
ar mer intresserad av sitt affirsforetag &n spor-
ten som sAdan. Han har ju férutom speedway
badde hundkapplopningar och ishockey pa sitt
program. Dirfér &r det knappast troligt att han
nigonsin kommer att betala de pengar som
Svemo fordrar av honom. Hans installning &r
helt enkelt den att han, nir jag kontrakterades
fir den olycksaliga tivlingen, mycket val visste
alt det var en straffavgift forknippad med mitt
deltagande men att han aldrig gick med pa att
betala denna. Harringay kommer alltsi aldrig att
betaia nigra pengar och kan dirfér inte heller
rékna med ndgra svenska forare. Vilket man
pi ménga hall i England skatlar sig lycklig for
— laget skulle namligen annars bli for starkt
fir de andra div. I-klubbarna.

Den allmiinna instillningen bland de brittiska
speedwayfdrarna tycks f. n, vara den tt de inte
vill ha over négra svenskar som ordinarie i

lagen. Trots att de vet vad svenskarnas delta-
gande betytt for att rycka upp sporten ser man
s& kortsynt pd problemet att man vill limna
svenskarna helt darhin och i stillet ga in for
att ge sd manga brittiska forare arbete som
mdjligt. Nir Dan Forsberg i &r fick tillstind att
kira for Birmingham wvar det uteslutande fir
att laget ansigs behdiva den forstirkningen se-
dan savidl Graham Warren som Arthur Payne
meddelat att de inte #mnade komma tillbaka
frén Australien efter vintersisongen. Dan kon-
trakterades och sedan kom de bada stjdrnorna
andé titllbaka. En shdan mandver torde knappast
kunna upprepas igen. Det ir alltsa ytterst tvivel-
aktigt om vi kommer att fi se ndgra svenska
forare somr ordinarie i engelska lag 1953. Dir-
emot kommer det naturligtvis att bli enstaka
-gistspel. Nagon internationell liga trodde emel-
lertid vannen Wal inte alls pad. Resorna blir pa
tok fior langa och dyra. Vi liir tydligen fA bereda
0ss pa ofordndrade positioner utan minsta fram-
steg i friga om speedwayforbindelserna England
—Sverige. Status quo, som det si vackert heter,
har intrétt.

Engelsk speedway har haft en strilande si-
song. SA gott som alla banor har kunnat gladja
sig at vixande publik — en filjd av bra tav-

' lingar och minskad ndjesskatt. Ett undantag ut-

gor dock New Cross diir publiken sviker mer
och mer for varje tévling. Vir gamle vin Mr.
Fred Mockford har néstan blivit hysterizsk av att
forlora pengar och New Cross har det f. n.
mycket illa stdllt. PA manga hill tror man att
ny ledning och ny politik ir dei ehda som kan
riddda den trivsamma New Crossrundan fér
ruin och stingning.

Sverige bor inte forstka att fa ut nAgra pengar
av George Kay pd Harringay. Han kommer
aldrig att betala. Lat Harringays riktiga speed-
waydirektor Wal Philips &ka till Sverige och
klara upp misshéllighiterna i stillet. Endast da
kan gammalt groll g'iimmas.

V72
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Testhocker for bilar och me!

De utlindska motortidningarnas éarliga sam-
lingar av tests utkommer nu under hdsten,
samtliga med specifikationer och data med
utférliga illustrationer.

»The Autocar» ROAD TESTS 1952. Utkommen.
4:50 (Nr 3).

sMotor Rundschaus
men. 5:15 (Nr 4).
»The Motor» ROAD TESTS 1952. Utkommen,

4:50 (Nr 5).

»The Motoreyclings ROAD TESTS 1952. Den
forsta samlingen av omfattande me-prov.
Ttk i her. 4:50 (Nr 6).

L 1 Nov

1952 Ars amerikanska bilnyheter!

Floyd Clymers

CATALOG OF 1952
AUTOMOBILES,

150 eleganta fotoill.
ay senaste modellerna
med utférliga specifi-
kationer, tekniska da-
ta, priser. 79 sid. 1
format 21,5275 cm.
En trevlig uppslags-
hok fir alla motorbitna! 11: 20 (Nr 7)

D:o 1951 ars modeller. 150 ill. 11: 20 (Nr 8).

BILEN AV IDAG

Nils Tengbergs nya fackbok innehéller allt
om bilprovning av sfvil nya som begagnade
vagnar, kostnadsberdkningar, korteknik samt
miangder av tips for service och felsékning.
Presenterar c:a 175 medeller med data, pri-
ser, gen.-agenturer etc. Med elt enast. bildm.
Hiaft. 13:50 (Nr 9). Inb. 16: — (Nr 10).

Nyheter om irimning!

HOW TO HOP UP CHEVROLET and
GMC 6-cyl. engines. (Nr 11).

HOW TO HOP UP FORD and MERCURY
V8-engines. (Nr 12).

Varje del omfattar 158 sid. med méngder
av illustrationer, diagram ete.,, som kom-
pletterar den instruktiva texten.

Per del 11: 20.

The MOTOR YEAR BOOK 1952

Den engelska motortidningens populidra ars-
bok innehaller en illustrerad oversikt av se-
naste bil- och motortekniska nyheter. 203 sid.
med dver 100 fotoill. pa elegant papper.

Inb. 13: 50 (Nr 13).
TEKNIKENS VARLD 23/52

360 sdor

Testbuch 1952. Utkom-

Farisensationernas hok!

Nils Tenghery

med stort
bildmaterial,

| VINDSNABBT PA
i\ RACERBANAN

En stralande skildring av motorsportens teknik och historia. Alla kinda racerbilar
och motorcyklar passerar revy pd ett sitt som inte har négon motsvarighet pa
nordiskt sprik. Den motorintresserade fir veta allt om legendariska Bugatti,
Delage och Alfa Romeo — den moderna tidens fartvidunder ar representerade
av bl. a. Auto-Union, Mercedes, Ferrari, Cisitalie och BRM. Bland motoreyk-
larna mirks bl. a. BMW, Gilera, Velocette, AJS, Moto Guzzi, NSU (virldens
snabbaste) samt den kinda speedwaymotorn JAP.
Vindsnabbt pa racerbanan #r ett séllsynt ldttlést, ndra nog komplett uppslags-
verk i racerfrigor och motorteknik. Det omspinner tiden énda fran sekelskiftet.

Hift. 8:50 (Nr 1), inb. 10: 75 (Nr 2)

Forsikra Er om ex. genom att posta kupongen idag!

Handbocker frin Kungshokhandelns FACKLITTERATUR:

Nyhet jor DEW-igare!

DER SICHERE DKW-FAHRER

Praktisk liten handbok med mingder av
goda tips for DKW-bilens skotsel. Nyut-
kommen! 3:70 (Nr 14).

TUNING AND MAINTENANCE OF »M.G.s»
Nyutkommen handbok for den populira
MG-sportvagnen. 160 sid. rikt ill. Inb. 13: 50
(Nr 15).

Motorbibeln for bil- och bdtigare!

MOTORREPARATIONER

av Bjorn Bergvik. 717 sid. med instruktiva
ill., varav ménga i fiirg. Moderna bil- och
batmotorer behandlas del for del med en sak-
kunskap som aldrig férr i en handbok av
detta slag.

sDen verkliga motorbibeln. Standardverk
inte bara for verkstadsfolk utan for varje
bilist, som wvill veta vad som rdr sig under

“huven.» — Tidn. MOTOR.

Inb. i hallbart klotband 28:50 (Nr-16).

MOTORCYKEL-PARADEN 1951—52

Ett 50-tal marken frdn olika lédnder i farg-
illustrationer med specifikationer och full-
stindiga data. Format 45x30 cm. 7:50

(Nr 17).

Bild-album med fartfyllda foton!
MOTORCYCLE SPORT IN PICTURES
Ett 100-tal speedway-, scramble-, och TT-
b bilder, samlade i bokform i format 24x17

em. Varldsstjfrnorna | aktion pad olika
téavlingsbanor. OBS.! Priset 3: 50 (Nr 18).

DEN MODERNA MOTORCYKELN

Servicehandbok av N. Tengberg fir alla
me-dgare. 185 sid. med 60-tal ill., beskriver
motorcykelns konstruktiion och arbetssatt i
alla detaljer. tversikt av typer och modeller
P4 virldsmarknaden. Hidft. 9:75 (Nr 19).
Inb. 12: 75 (Nr 20). .

TRAILER COACHES

Handbok for byggande av husvagnar, utgiven
av »Popular Mechanics=. Innehfller bl. a.
konstruktionsbeskrivningar for 3 olika typer.
100 ill 9: — (Nr 21).

Jane's ALL THE WORLD's AIRCRAFT

Den 43:e argingen ar stirre och utforligare
an nagonsin tidigare, utokad med nya, vérde-
fulla informationer och 100-tals ill. Kompletta
specifikationer och data med illustrationer
av civila och militdra flygplan fran mer &an
60 nationer. 500 sidor i stort format, inbun-
den i klotband. 71: 40 (Nr 29).

Firsta svenska handboken i sitt slag:
P. Henry och B. Allard

UTOMBORDSMOTORER

Utforlig handbok med vir-
} 4]

defulla anvisningar for bas-
ta sitt att skota och utnytt-
FLYGETS ARSBOK:
Ett &r i luften 1953

ja utombordsmotorn. Redo-
gor instruktivt fér motorns
funktion med tips och fi-
nesser fir reparation, ut-
rustning for l&ngfirder, till-
behéir ete. Data och be-
skrivningar for olika mo-
tortyper.

Haft. 18: 50 (Nr 22).

Inb. 22: 50 (Nr 23).
Den nya argidngen, som utkominer inom kort,
blir som vanligt en stor innchéllsrik volym,
fylld med hégaktuella artikiar och ett ena-
stiende rikt bildmaterial. Fér att den flyg-
intresserade skall kunna f& ssin &rsboks sam-
ma dag den utkommer, tar Kungsbokhandelns
tekn. awvdelning emot firhandsbestilining.
Komplettera samtidigt tidigare argangar!
Ett ar i luften 1953, klotb. c:a 15:— (Nr 24).
D:o 1952, klotb. 15:— (Nr 25). D:o 1951,

kloth. 15: — (Nr 26). D:o 1950, klotb. 15: —
{Nr 27). D:o 1949, kloth. 15: — (Nr 28).

Sind in kupongen idag!
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Fagersta masknns&gblad
och bagfilsblad | i_

Den specialkvalitet av hoglegerat snabbstal, varav
Fagersta maskinsagblad och bagfilsblad tillverkas,
har valts for att gora bladen segare, mera fjadrande,
slitstarkare. Ett gott ramaterial ar dock inte allt.
Ytskiktets kolhalt maste vara den riitta, virme-
behandlingen ar utslagsgivande, skrinkningen lika-
sa. Fagersta litar harvidlag helt till egna metoder
och omsorgsfull kontroll foljer hela tillverkningen.
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Niar Ni ger ett rad till Edra kunder:

Kom ihag att minst tre tinder skall skiira sam-
tidigt i arbetsstycket och vilj tandning direfter!
Tunnare gods kriver alltsa finare tanddelning.
Detsamma giller hardare material. s

(

FAGERSTA BRUKS AKTIEBOLAG - FAGERSTA
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Professor Edy Velander:

ANDHAMTNINGSPAUS

19 40 talets forsta ar sag en makalos upp-

™ custning av den  tekniskt-vetenskapliga
forskningen i virt land, Redan under 30-talet haae
framsynta industriman slaglt larm och framhdllit att
Sverige ej kunde rikna pi att bibehélla sin plats i
titklungan Fland de i tekniskt avseende bast utveck-
lade nationerna, om vi inte vaknade upp till forsta-
else av forskningslahoratoriernas och utvecklingsav-
delningarnas omistliga betydelse som pacemakers.
Konferenser holls, studieresor anordnades till utlan-
det, en statlig kommitté sattes till, och pa fa ar
hade en grundlig omdaning skett. Ett program fast-
lades {or de tekniska hogskolornas utveckling. En
rad stora centrala, industriella, statsunderstodda
forskningsinstitut ‘:ka]mdea for tra, cellulosa och
papper, for st al och metaller och for textilier. Strax
innan hade en donation mojliggjort bildandet av ett
forskningsinstitut f6r cement och hetong. En statlig
kommitté for bygenadsforskning tillsattes. Forslag
godkandes betriffande ett institut for konserverings-
forskning. FEtt jordbrukstekniskt institut inrittades
vid Ultuna,

Statcns tekniska forskningsrad inrattades med ett
arligt anslag av ca 1 milj. kronor till stodjande
ay tekniskt-vetenskapliga Fforskningsprogram. Detta
forskningsrad foljdes snart av liknande organisatio-
ner for grundvetenskaplig, medicinsk och jordbruks-
teknisk forskning samt for atumforskning och for
socialvetenskaplig forskning.

Men fr. oo m. 1946 har det varit praktiskt taget
stopp med utvecklingen inom den centrala tekniskt-
vetenskapliga forskningen med undantag for gremar
med militirt intresse: atomenergi och flyg, samt pa
sistone bransleforskning, vilka alla tre drar Aarsbe-
lopp av en helt annan storleksordning a.n ovng
forskning. Genom kronans nedvardering har i1 ovrigt
realiter en reduktion skett. Tekniska forskningsradet
har 1 4r ca 70 procent av 1947 ars anslag i stallet

for det dubbla, som forutsatts av forskningskom-
mittén. Nar denna inlamnade sitt slutbetankande
1942, uttalades att Statens tekniska forskningsrad

borde gi vidare med utredningarna och ligga fram
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forslag till ytterligare forskningscentra. Sa har ock-
sa skett, men forslagen har tyvarr blott blivit lig-
gande,

I samverkan mellan naturvetenskapliga och tekniska
raden har igdngsatts en optisk arbetsgrupp, och for-
slag till ett framtida institut har utformats. — Pa
initiativ ~ av  ingeniorsvetenskapsakademien tillsattes

f6r nigra ar sedan en utredningskommitté, som fram-

fodde Statens matematikmaskinnamnd. Under dess
ledning har byggts en stor relamaskin, och en ultra-
snabb elektronisk maskin ar under montering. For-
slag till inrittande ay ett statens institut for nume-
risk analys framlades i fjol. — Betonginstitutets
verksamhet har med stod av stigande anslag fran
Statens tekniska forskningsrad utvidgats till den
punkt dia en omorganisation synes nodvindig, och
forslag till sadan har ockséd utarbetats. Alla dessa
forslag har dock lamnats utan Atgard.

Under tiden® har flera av professorerna vid de
tekniska hogskolorna med hjilp av anslag fran forsk-
ningsraden byggt upp forskningsgrupper av stor be-
tydelse. Dessa grupper arbetar med sjdlvuppoffrande
forskargladje men lever ur hand i mun pa tillfdlliga
anslag utan att kunna planera for framtiden. Denna
i och for sig glidjande initiativkraft pa vissa punk-
ter har emellertid lett till att forskningsridets ars-
anslag blivit mer och mer bundna, si att tekniska
radet numera knappast kan forfoga over 30 procent
av sitt anslag for hela det ovriga forskningsfaltet.
I nuvarande lige anses det inte ens 1ont att ligga
fram forslag till fastare organisation av dessa forsk-
ningsgrupper pa basis av direkta statsanslag. Det-
samma galler andra forskningsbehov som radet ut-
reder.

Allt detta &r agnat att inge allvarliga bekymmer
i en tid, di utlindsk konkurrens gor sig alltmer
kannbar «:aval pa exportmarknaden som inom Sverige
och detta sarskilt ifriga om industrier baserade pa
tekniskt-vetenskapliga tillaimpningar.




Teknologie licentiat Gumnar Fant i sitt ljudtekniska laboratorium
~ ute pA Tekniska Hogskolan i Stockholm. Fir dgonblicket fir han

sysselsatt med aft frimma den si kallade resonansanalogen med
hjidlp av en plansch didr man har »éversatt» talljuden till bilder.

ROBOT BLIR PRATKVARN

Uppe pa Tekniska Hégskolan i Stockholm hdller tekn. lic.
Gunnar Fant pd att skapa en "talande robot”, en maskin
som pd syntetisk vig ska dterge det méinskliga talets ljud.

TV-reportage: MANFRED NILSSON

art tal ar uppbyggt av cirka 40

talljud eller fonem, vilkas struktur
man vetenskapligt soker kartlagga. Nir
man korrekt analyserat de informations-
barande elemenien i ett fonem ar det
mojligt att syntetiskt framstilla det i en
apparat, gora en robot som talar. Det
vore di mojligt att bygga robotstenogra-
fer som direkt skrev ned en diktamen.
Och ér det mojligt att syntetiskt Ater-
bilda ursprungligt tal kunde det medge
overforing av uppfattbart tal pi telefon
och radio med ett minimum av bandbredd
och darmed gora visentlign besparingar,
Ett sidant teleionsystem skulle iven oka
uppfattbarheten under annars svira mot-
tagningsforhiallanden. De ar di ocksi
mojligt att skapa nya hjilpmedel f6r de

s

dova att tillgodogora sig tal genom kin-
sel eller synsinnet. Mdanga underliga Ijud
kan uppfattas utanfor dorrarna till ett
tekniskt laboratorium. Mindre vanligt ar
val att man hor spadbarn skrika, vilket
dock mycket val kan hianda om man star
vid dérren till Tekniska Hogskolans labo-
ratorium for taltransmission. Och plots-
ligt kan man.dven fi hora ett barn tyd-
ligt och klart ropa pA mamma. Nir man
nyfiket Oppnar dérren ser man en ling
och allvarlig man framfor ett bord, som
ar belamrat med nigot som mest liknar
halvfardiga radioapparater, men négot
barn finns sannerligen inte i rummet.
Det dr tekn. lic. Gunnar Fant som ur
virrvarret av sladdar och apparater kon-
struerat fram spadbarnsskriken, som se-

dan en hogtalare formedlade till vara
oron. Och det markliga ir att det inte
rorde sig om ndgot forut registrerat skrik
som han atergav utan om helt syntetiska
liud. Vi har kommit in i ett laborato-
rinm, dir man ar pi god viag att fi
fram en talande robot, en maskin som
aterger det manskliga talets ljud.

Apparatgruppen pa det lilla bordet ut-
gor en resonansanalog, en hogst mirklig
anlaggning och den enda i sitt slag i vart
land. Det finns en fornamlig sidan vid
Massachusetts Institute of Tecnology i
USA och den var dr Fant med om att
hygga aren 1949—51, di han var 6ver
for att studera taltransmission och psy-
ko-akustik.

Men varfor forsoker man di bygga en
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talande robut pa Teknis? Syftet ar egent-
ligen ren grundforskning, berattar dr
Fant, och apparaten ar en viktig hjalpreda
vid arbetet pa att fonetiskt analvsera
vart tal. Fonetiken dr namligen idag inte
bara nigot som begransas till sprakve-
tenskapen utan stricker sig over bade
fysiken och psykologien. Fonetiken har
givit ingenjorerna manga tips och lar-
domar och den moderna teletekniken har
wivit fonetikerna okade insikter 1 talets
strukiur. Att oka kunskaperna pa detta
omrade har emellertid ocksia rent prak-
tiskt varde. I bade England och Ameri-
kit &r man samtidigt med ren grundforsk-
ning iven inriktad pd att ekonomiskt dra
nytta av lardomarna, inte minst inom te-
lefontekniken.

Man kan gora spektralanalys av tal och
man kan soversattas tal till bilder med
mojlighet till detaljerade studier och mat-
ningar. (zenom sadana matningar fir man
fram de energibarande komponenterna
som ingar 1 talet, De teorier man pa
erundval av dessa undersokningar upp-
staller vill man sedan prova och det sker
genom att man i roboten framstiller syn-
tetiskt tal. Vad man wvill veta ar vilka
element 1 ett ljud som ger just det lju-
det dess sarart, man vill kartlagga vilka
komponenter det ar i exempelvis eft tal-
Hud som *As som gor att vi uppfattar
det som ett »A» fastin det kan uttalas
si olika av olka minniskor frin olika
landsdelar.

Vad man hittills mest sysslat med ar
undersokning av vokalljuden, di de latta-
re inbjuder till detaljstudier. Men aven
konsonantljuden ger man sig pA och man
planerar aven att bygga ytterligare en
apparat pa hogskolan, dar det skall bhi
mojligt att syntetiskt framstalla  fort-
lopande tal. Konsonantljuden kan namlbi-
wen inte lika Iatt som vokalljuden studeras
vart och ett for sig utan maste insittas
i det sammanhang som fortlopande tal
utgor.

I England har man redan fatt en sadan
apparat for fortlopande tal Fardig, aven
om den an sa linge inte haller nagra
lingre konversationer. Nir dr Fant for
nagra manader sedan var dver och lyss-
nade pa den kunde den endast saga
*How do you do» och »What did you
say ?», vilket kanske dnda fir anses vara
storartat nog.

Vart eget land ligger anda langt fram-
me i den mternationella konkurrensen pa
detta omrade. 1 det lilla lahoratoriet pa
Teknis ar det mojligt att nd fram till
resultat. som aven far stora ekonomiska
konsekvenser. Desto mer betankligt ar det
da att forskningsarbetet pa detta viktiga
omrade maste bedrivas med s stor osa-
kerhet. Vi har et laboratorium med
fornamlig och dyrbar utrustning, men det
timns faktiskt bara en kvarts person fast
anstalld. Personalen giar namligen till sin
dvriga del pa ullfalliga anslag. Och givet
ar att detta skapar osakerhet och forsvi-
rar  planering  ay  forskningsuppgifterna
pii langre sikt. Det aAr inte si gott att
anstalla en skicklig mekaniker for (ill-
verkning av  experimentapparatur, om
Hn inte kan overblicka det ekonomiska
laget mer an ett 4r i taget., Det ar att
hoppas att de anslagsheviljande myndig-
heterna tar hiansyn till detta med det
siaraste.  Tv om  Guonnar Fant lyckas
gora en talande robot och kartligea fo-
nomens strukiur, innebdr det att vi 6pp-
nat ckonomiska mojligheter av en sidan
storleksordning  att  forskningsanslagen i
jamforelse darmed blir struntsummor.,
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SAKAN DET LATA! Om man lyckas na si lingt man

1 har tinkt sig med den »talande
roboten» kan den komma ait bli till stor nytia inom de mest skilda verksamhetsomriden.
Inom radio och telefoni kan man bli relativt obercende av stirningar, déva kan tillgodogira
sig ljud genom kinseln, ljud kan uppfattas av det minskliga drat nnder svaraste bullerfir-

halland

och chef diktafon skriver sjilv ut brevet for att ndmna nigra fi exempel.
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JOSEPM CUGNOT UPPFANN AR 769 -
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A 32 Lansen dr ett betydligt storre flygplan én J 29, Pilformen #r krai-

tigare och flygkroppen ovanligt slank. Prototypen till A 32 har ett Rolls
Royce Avon axi.nlaggregat som ger en toppfart pid dver 1.100 km/t

LANSEN I LUFTEN

SLAR SNABBT OCH.HART

I nya A 32 “"Lansen’’ har Sverige fatt et attackplan

som flyger fortare dn alla virldens jaktplan. A 32

dr eft glinsande bevis pa vad svensk flygvetensicap

Ekan prestera och blir en-oskattbar forstirkning ndr
vart attackflyg moderniseras.

Av major SVEN HOLMBERG

Kraft och snabbhet vittnar virt nya attack-
plan om redan vid forsta anblicken. Och
vacker ar A 32 slLanseny med sin langa
smickra flygkropp, sina tunna vingar och
sin utpriglade pilform. Luftdopet hade fére-
gatts av noggranna prov och nar Saabs
provilygningschef, Bengt Olow, klev upp i
»lanseny for att starta premiarflygningen,
kande han sitt nya flygplan ganska val. Ja,
han hade t. 0. m. flugit med det, visserligen

Luftintagen till rea-aggregatet ligger pa kropps-

sidorna strax dr vingen vilket ger planet
vissa likheter med bland annat Shooting Star.

‘bara rakt fram pd ett par meters héjd och
nagra hundra meter lanet, men andi till-
rickligt for att fa vardefulla erfarenheter
hur sLansens kindes 1 start och landning,

Och nir allt var klart for den férsta rik-
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tiga flygningen tog det yiterligare tvi vec-
kor innan sLansen» kom ivig. Det envisa
oktoberrusket bjod pa liga moln, usel sikt,
och vata, hala banor, Visserligen skall ett
modernt attackflygplan kunna operera under
svira viderforhillanden. Lig molnhojd och
dalig sikt kan ofta vara vilkomna for ett
attackforband som skall anfalla ett val for-
svarat faityg eller mal pa land, ddrfor att
det okar chanserna att komma fram med
bomber och raketer utan att hindras av jakt-
flyg eller luftvirn. Men nidr ett si avan-
cerat flygplan som sLansens skall flyga
forsta gangen di skall vadret vara brd. Det
ar stora varden som stir pid spel och trots
minutiost noggranna forberedelser kan den
forsta flygningen med ett modernt jaktplan
alltid bjuda pd nagon oforutsedd overrask-
ning. Da vore det inte forsvarligt att lita
vadret ytterligare komplicera flvgningen.

»Lansensy berdknade maximihastighet ligger
Gver 1.100 km/tim. Just nu ar det en impo-
nerande siffra. Men utvecklingen gar fort
och morgondagens attackplan maste vara
snabbare dn dagens jaktplan for att hilla
farten 1 den rasande utvecklingen,

Men det riicker inte att ett attackplan #r
snabbt. De maste ha effektiva vapen, till-
racklig rackvidd och dessutom skall det ha
sadan utrustning att det kan hitta malet dven
i diligt vader.

Attackflygets vapen ar automatkanoner,
raketer ach bomber av alla slag. sLanseny
ar kraftigare bevdpnat an sina foregangare,
Och dessutom kan man forutse att moder-

(Forts. pd sid, 35)

SVERIGE 1

B4

Hawker Hart kom i tjanst
1934 och var flygvapnets
forsta attackplan, eller som
det da hette, Litt hombplan.
Maxfarten var 275 km/t,
en l]ardedel av »Lansenss.




TOPPEN EF TER SVINDLANDE UTVECKLING

B 5

med fabrikationsbeteckning-
en Northrop 8A-1 inkoptes
frin USA 1938. Hastigheten
ca 350 km/t. Fem kulsprutor
och bomber var beviipning
pad detta »stortbombplans.

B 17

Saabs forsta flygplan av egen
konstruktion kem i tjinst
1942, Var efter datida for-
hillanden ett av de mest
avancerade Litta bombplan.
Maxhastigheten var 450 km/t.

B 18

Tvamotorigt, tresitsigt Iatt
bombplan kom 1944 i sin
forsta version, B 18 A,
overfordes senare till spa-
ningsflyget. B18B gjorde de-
but 1945. Toppfart 575 km/t.

AL R

Det firsta reaplanet fran
Saab daterar sig till 1948. Var
forst jaktplan, men utrusta-
des sedan som attackplan
med bomber och raketer.
Hastigheten ar ca 800 km/t.

VAND! 13



“Sveriges provflygare
nurnmer 1°°. eivilingenjior
Bengt Olow. saft vid spa-
karna néiir A 32 Lansen
lyfte pa sin halvtimmes-
langa premidrflygning.
Han dar ocksa mannen
som provflog *’Tunnan’’
och ’Draken’’. Sin emi-
nenfa formaga att rora
sig i lufthavet skaffade
han sig redan pa den
tiden han var *’Sveriges
segelfiygare nr 1°°,

FLYGANDE FILBUNKE

Den flygtekniska expertisen som stod
pad plattan framfor hangaren och
huttrade 1 kylan samtidigt som den idka-
de huyudet-bakat-boj drog en liten sam-
falld suck av littnad. Diar kom den sve-
pande in over filtet, den nya granna Lan-
sen. Visst litade alla pa planel, visst
hade maskinen stillts pa tusentals harda
prov innan den tillits gora sitt jungfru-
skutt upp mot den hostgrd GSstgotahim-
len... en provflyening ar i alla fall
en provilygning. Man kan ha férbisett
en detalj, en adesdiger felkonstruktion
kan ha skett. .. ett kilometerslukande rea-
vidunder har sina omma punkter, det ir
inte vilken sparkstottning som helst som
undergar sitt .eldddop.

Men mamnen som skjuter tillbaka hu-
ven over forarutrymmet och kliver ned
pa terra firma ar faktiskt lika oberord
som fru Svensson nir hon kliver av bus-
sen i Hjo. Det ar en satt, ritt Kraftig
gosse som just passerat de
trettio, och ndar han far av
sig  utrustningen blottar
han en mellanblond kalufs
sa pass karakteristisk, att
man tvart pa flacken igen-
kanner Sveriges provily-
gare nummer 1 — Iojtnan-
ten och civilingenjéren
Bengt Olow. Det enda hos
honom som forrader att
provlyftet varit lite nerv-
pirrande aven for en trim-
mad testpilot ar ett lattat
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leende och en viss iver att ge kiirran sitt
betyg, utdelat i muntlig form pa pilotens
breda skanska idiom. _

Niar malmograbben Bengt Olow som
nyvklackt teknolog gav. sig ut pa vift for
forsta gangen, stvrde han kosan mot
Tyskland. Det var dren f{ore kriget, och
han hamnn knappt passera tullsparren
forrin han kom i kontakt med segelfly-
get. Det tog hofom med hull och hér,
och ndar han i borjan av kriget kom hem
och hamnade som reservofficersaspirant
pa Ljungbvhed, sjong han snart med i
den kér som kampade f6r att svenska
fIy;f{vapnei skulle ta upp segelflyguthild-
ning pi programmet. | sjalva verket blev
han ritt snart eldsjilen bakom den skol-
ning som sA smaningom kom till stind.
Nar han reste hem med officerspappe-
ren pid fickan for att aterga till civil
verksamhet, slappte han inte segelflyvget
ur tankarna, tvartom.,. de tysta vingar-

Bengt Olow trodde inte
att »Draken» skulle kun-
na hilla sig pa ritt kel =
Ett linstyrt modellplan
tvertygade honom till sist.

nas tjusande spor{ var dar varje minut
pa dygnet. De foljande krisiren hirja-
de han vilt i toppen pi prislistorna vid
alla svenska segelfly pstavlingar.

Sjdlv pastir han i1 dag, att det var
under de dir aren i segelflveet som han
skaffade flertalet av de erfarenheter,
vilka gjort honom till en man som klarat
otaliga riskfyllda provflygningar utan en
enda prick i haveriprotokollet. Det har
under aren blivit minga tvper som und-
fatt elddopet med Bengt Olow vid spa-
karna. Det horjade med B 17, fortsatte
ansags vara for bara ett par tiotal ar se-
nast den smickra Lansen. Visserligen ir
inte provilygarjobbet lingre den tummel-
plats for sjalvmordskandidater, som det
ansiag vara for bara ett par tiotal ar se-
dan, men alltjamt kriaver det nerver,
skicklighet, ansvarskiansla och blixtsnabh
formiga att bemistra varje nyckfullt
krumsprang, som nya kirror brukar kosta
pa sig ulom programmet.

— Det maste vara en oforvagen karl,
den dar Olow, sager folk.

Ar han oférvigen? Nej, siger hans
gamla kamrater fran segelflyget. Nej,
sager dom som kampat ihop med honom
pi hans flottillj. Nej, sager arhetskam-
raterna pa Saab. En oforviagen, tricklys-
ten spelevink har inte i provflygarjohbet
att gora. Bengt Olow har nitt sin po-
sition tack wvare andra egenskaper., 1)
Han dr lugn och sansad, en flygande fil-
bunke. 2) Han ar en beraknande natur,
en gosse som inte faller i farstun fér for-
sta basta impuls. Han viger for och
emot och handlar sen. 3) Han #r dess-
ulom en ypperlig tekniker,

Dessa tre huvudegenskaper har skinki
honom en for téstpiloter osedvanlig for-
maga att hilla sig kvar i luften. Om
Bengt Olow siledes ar den strikte vrikes-
mannen, den perfekte utdvaren av ett
riskladdat yrke, si hindrar inte det, aft
han ir en livad prick med ett mycket
utvecklat sinne for spratt och gags, nar
han hefinner sig pi landbacken. Nar han
stovlar in pA massen med den rikshe-

(Forts. pd sid. 35)
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Skyll inte bara pa vider-

a2
#
lekstjcinst ndr det regnar. '
Alla klagar pa viidret imen
det dir fel atl tro att ingen l
gor nagot at det. Vumera
finns det faktiskt veten- l
skapsmin som kan tillver-
ka bade regn och solsken. I
MHan kan fé vider pa bhe-
stiillning skriver civil- I
ingenjior Hatis Bergmark l
i Tekniken i Dag 1953
som just utlcommit. I
|

nglandshesokaren som finner klimatet
ge anledning till en del anmarkningar
kan snart inte lingre skriva hem: alla
klagar pa vadret, men ingen gor nagot it
det. Nar som helst borjar man formod-
ligen aven i England att gora nigot it det,
Aven ‘'om det gir att tillverka vader
av flera slag, bide solsken och regn,
har vadermakeriet i praktiken blivit det-
samma som regnmakeri. Den konsten be-
harskar manniskan sedan ett par ar. Ti-
digare, [ore det andra varldskriget, for-
sokte man ocksi dstadkomma regn pid
olika sitt, men det strandade pi att man
icke forstod hur det naturliga regnet upp-
kommer, For att kunna gora konstgjort
regn maste man namligen kanna princi-
perna for det naturliga regnfallet,
Regn uppstir ur atmosfarens halt av
vattenidnga, men icke utan vidare.

Om atmosfaren blir mattade med vat-
tenanga faller en del didrav ut i form av
fina droppar, det bildas moln. Dessa vat-
tendroppar kan emellertid hilla sig sva-
vande i atmosfaren sa linge som helst.
De ar for latta for att falla till jorden,
och ytspanningen gor att de icke forenar
sig till storre droppar.
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Denna regngenerator som nu blivit sstandards ut-

Vatten genom eld!

sinder 100 biljoner Kkristaller per sekund. En
kvantitet som riicker fir att filla ut nederbiirden

ur eit 3 miljoner km? stort avsnitt av atmosfiren.

REGN ELLER SOL
SOM NI BEHAGAR

»De tre stora» inom vidermakeriet, dr Irving
Langmuir, dr Bernard Vonnegut och Vincent
Schaefer har utfirt banbrytande experiment.

For att regn skall uppsta maste en del
av vattendropparna forst frysa till is, Har
det val hildats iskristaller ©vergar vat-
tendropparna till dessa genom sublimation :
snoflingorna vaxer tills de blivit tunga
nog att falla till jorden.

All nederbbrd borjar silunda som sno-
fall — om snokristallerna sedan passerar
varmare luftlager och smilter oOvergir
de till regndroppar.

Endast inom ett mycket begrinsat tem-
peraturomriade bildas sidana iskristaller
som kan ge upphov till nederbord, Den
gynnsamma temperaturen ligger vid om-
kring 40 minusgrader. Forst di boérjar
atmosfarens vattendroppar forvandlas till
iskristaller, och har det blott bildats nagra
sidana kommer reaktionen iging.

Vid temperaturer avsevart under den
namnda intraffar att praktiskt taget samt-
liga vattendroppar pa en gang frvser till
is. De undergir darvid ingen viktindring,
och enar sedan ingen vatteninga finns
disponibel for tillvaxten haller de sig fort-
farande sviavande.

En serie lyckliga omstandigheter gjorde
atl en amerikansk forskargrupp under och

(Forts. pa sid. 26)
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ASEA:s nya forndmliga dickskranar for fartyg har vickt
stort uppseende t. o. m. i USA, dir vankees har kunnat
skada och beundra dem pa ndgra av Johmsonlinjens bdtar.
Sa hoga som hamnavgifternu dr dverallt @ virlden sd giller
det att kunna lasta och lossa wmed storsta snabbhet, och
detta var naturligtvis framsta orsaken till att bide rederier-
na och Asea birjade grubbla éver kranfrigan. Chefen fér
foretagets dicksmaskineribyrd, ingenjér Ragnar Michaelson,
fick ta hand om problemet och kiart dr att han med sina
medhjilpare kndckte fragan. 16 ton viger kranarna och 5
ton Iyfter de utan svarighet. Nyligen har bide franska och
italienska foretag fdtt ritt aft tillverka Asea-kranar pa
licens.

PA TAL OM fartyg och deras tillbehor si mdste Jag tala
om att Ramnds bruk — wvars wildiga kittingar jag be-
rittade om i TI nr 10 — nu fatt bestillning pd tod Jdtte-
kittingar fran Tyskland. De dr avsedda for tva tankfartyg
som fust byggs i Hamburg, blir pi 605 meter vardera och
wvdger fillsammans 180 ton. Sex Jarmuigsvagnar fér wvarfe
kitting kommer att fordras for transporten till Hamburg.

AB LANDSVERK i Landskrona, som sedan manga  dr.

tillbaka tillverkat den svenska arméns stridsvagnar, pla-
nerar att utvidga driften. Awvdelningen fior stridsvagnar
skall byggas wt och likasi avdelningen for gravmaskiner
Som dr en av foretagets andra viktiga produkter. Men forst
maste man naturligtvis traska den linga vigen genom pap-
perslabyrinten for att kunwa sitta i gdng.

NU SKALL ocksq norrminnen sitta i gang tillverkning
av radarmateriel. Det dr ett foretag som heter A/S Nera
i Oslo som skall svara for produktionen vilben firliggs
till en fabrik i Bergen. Det wiskas om att norrminnen fatt
synunerligen formdnligt licensavial med Radio C orporation
of Awmerica. Tio radaranliggningar hoppas man f@ fram
tll varen 1953, och dd efterfragan pd radar blir allt stirre
siforefaller det som om den nya tillverkningen skulle
kunna bli big business for sbaggarnas.

SNOPET war det for konstruktorer och tillverkare av HA
fina matematikmaskiner nir de pa sin utstillning i Paris
nyligen fick allvarlig konkurrens i swabbrikning frin en
fransk f. d. gruvarbetare, 28-Grige Albert Vandevoorde,
som numera dr bokhdllare i Lens. Han erbjod sig namligen
att tivla med maskinerna, och det visede sig dé att han
wid addition och subtraktion av dnda upp till sexsiffriga
fal var betvdligt snabbare dn maskinerna. Sawuma bley re-
sultatet nir det gillde att dra kvadratroten wr dnda upp
tll tiosiffriga tal. Det var endast vid multiplikation av sex-
siffriga tal som maskinerna hann forst och dd endast med
nagra sekunder,

DOV A personer har anledning att se framtiden an med
fortrostan. Redan nu finns ju en mingd olika iyper av
horapparater, men samtliga har de sina nackdelar, bl a.
den trassliga sladden fran mikrofonen 4l Grat och den
omstandigheten att mikrofonen inte hor sa bra om den
inte dr vind mot ljudkillan. Nw har emellertid en wmneri-
kan, mr Alan Scaife, konstruerat en apparat som kuridst
nog har formen av ett par glaségon, I sammanbindnings-
delen over ndsrofen sitter mikrofonen som i wmycket liten
men mycket stark, och frin den leds [judet ut i skalmarna
fran vilka ljudet enbart genom kontakten wmed huvudbenet
férs dver tll centrale nevvsvstemet. Ogonbagen dr inte
storre dn en normal, och Gr den dowve ocksd i behov av
ogonglas sa far han hir tva saker i ett. Eftersom man
som regel vander ansikiet wmot ljudkillan, bliv den nya
apparaten sa helt naturligt anvindbar. Tillverkning skall
mu sdttas i gang i USA, och snart far vi vél apparaterna

ocksd hit.
<“-....--———-\
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En klocka med inbyggd expo-
neringsmitare ir senaste nytt pa
ur- och fotoomradet. Uppfinning-
en dr tysk och bestir av en spe-
ciell urtavla som litt kan mon-

teras pa sivil fick- som arm-

bandsur. P4 tavlan kan fotogra-
fen direkt avlisa ritt expone-
ringstid och blindaréppning fir
olika motiv under alla’ belys-
ningsforhallanden. Exponerings-

FARGSTARKY
LARA FLYGA
PA BIO

Unga pojkar sysselsiitter girna
fantasin med allt som rér flyg
— och vem vill inte bli flygare?
Flygvapnet som gérna gér re-
klam for sin vara har tagit fasta
pa detta faktum och i samarbete
med Sveciafilm gjort en kort-
film om utbildningen pi krigs-
flygskolan i Ljungbyhed. Den
ir i farg och bjuder p& stra-
lande vackert foto. Man far folja
408 Hagberg frin inryckningen
och under hela den grundliggan-
de utbildningen till dess han gir
upp for férsta ensamflygningen

tabellen - &r synkroniserad med
klockan pd si sétt att man auto-
matiskt far den exakta ratta ti-
den och blindaren fér just den
tidpunkten pd dygnet di bilden
ska tas. 54 smaningom kommer
ett antal urfabriker att serietill-
verka klockor med denna expo-
neringsmitare ech den kommer
ockséd att efterit kunna monte-
ras pa de flesta urfabrikat.

LJUSARE VISARE

En ny korriktningsvisare kom-
binerad med bak-, broms- och
nummerskyltsljuset har konstru-
erats och patentsikts av Sverker
Rydberg i Linkoping. PA bilden
t. v. syns signalanordningen
monterad pid en motorcykel. De
olika ljussignalerna #r montera-
de i tvd symmetriskt likadana
lyktor som skruvas fast direkt
pd nummerskylten. Baklyset, de
tva vertikala fonstren, paverkas
av ett motstand med tva effekt-
virden—ett med full effekt, vil-
ket markerar inbromsning och
eit med halv effekt fér enbart
bakljuset. Korriktningssignalerna
paverkas dessutom av ett blink-
reld vilket ytterligare bidrar till
att bakomvarande trafikanter
blir uppmirksammade pd sig-
nalen.

och 58 sminingom fir sina gyl-
lene wvingar fastsatta pd unifor-
men. Regisstr 4r filmofficeren i
FV kapten Erik Hultén. Denna
forsta kortfilm kommer att f£il-

jas av flera — den fortsatta
flygutbildningen med reaplan
kommer naturligtvis att ge minst
lika goda méjligheter till en
frisk och spinnande berittelse
som denna. »Jag lir mig flyga»
heter den, och den gir som ett
uppmirksammat férspel till den
svenska ecrazy-filmen »Dromse-
mesters.
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Readriften #r framtidsmusik #dven for helikopters. Amerikanska
flygvapnet hiller just nu pad att prova en liten »reajeep» fir spa-
ningsuppdrag. Helikoptern &r ensitsig och rotorn drivs av sma
reaktionsrér som monferats lingst ut i bladspetsarna. Toppfarten ir
storartad, 130 km/t, och flygtiden omkring en och en halv timme.

[ forra numret hade vi pi denna plats en bild med beskrivning av
De Sotos nya 160-hiistars Fire Dome motor. 1953 ars modell av
De Soto har blivit uppkallad efter den sensationella meotorm och
fatt nya, eleganta svepande linjer i den lyxigt flotta exteriéren.

Grillen  Kallar amerikanarna
fronten pi sina dollargrin. Sa
hiir ser Chrysler Windsor De
Luxe 1953 ut framifrin. Flott.

Ett speciellt icke-reflekterande
material anvinds att tiicka in-
strumentbriidan piA den nya
Chrysler Custom Imperial 1953.

Dodge Kingsway Custom Sedan 1953 har en sex-cylindrig 100-histars
moter med kompressionsforhallande 7:1. Hjulbasen #r 2896 cm och
karossen har som synes ovan fiit en hyperelegant utformning.

TEKNIKENS VARLD 23/52

Med ett linjeantal av 625 linjer och en bildvixling av 25 bilder
i sekunden blir bilden pa TV-skiirmen si hiir tydlig. Anna-Lisa
Ericsson trollbinder nyfiken publik vid fiénstret pi Hollindargatan.

TV SER TV PA NARA HALL

Televisionen har kommit {till
Stockholm. Varje onsdag mellan
2 och strax efter 4 pd efter-
middagen sdnder Tekniska Hog-
skolan ett populiirt program fran
en experimentsindaranldggning
pa 30 kW. Det ar sjalvklart att
hégskolan med sina relativt be-
grinsade resurser har ganska
lingt kvar innan de kan sinda
tekniskt fullindade program.

Nyligen gjorde TV ett besdk i
ett par radiofirmor som sysslar
med television och tittade pa en
experimentsindning. Det wvar en
film med Ake Soderblom och
Anna-Lisa Ericsson som visades.
Filmen var gammal. Bildytan pa
TV-skdrmarna liten, ungefir 40
40 em och ofta var skérpan,
sérskilt i avstindsscenerna, brist-
fallig. Men vad gjorde det, tyck-
te publiken, som hade lika hjart-
ligt roligt &t {filmens sprallig-
heter som nigonsin premidrpu-
bliken i biografsalongen for na-

got tiotal &r sedan hade nér den
visades for forsta gangen.

Amerikanarna har for linge se-
dan kommit underfund med att
det fordras en sarskild inspel-
ningsteknik fér de filmer som
ska sdndas ut pa TV, och det
ska vil inte dribja alltfér léinge
nu forrén vi sjalva kan borja
tillimpa de "erfarenheter som
ekonomiski béttre rustade lin-
der gjort.

Med alla sina fel och for-
tjdnster var det en intressant
upplevelse att fA se Tekniska
Hiogskolans onsdagssindning. Den
gav klart och tydligt besked om
att TV verkligen har framtiden
for sig. Man undrar inte pi att
miljoner amerikaner sitter fjatt-
rade framfor sina TV-mottagare
flera timmar dagligen. Att fa ha
egen bio, med stindigt nya fil-
mer, i hemmets lugna wvra —
det &r ett tekniskt framsteg av
svindlande métt.

An =i linge ir det sensation med television hir hemma, det syns

tydligt pd askddarna wutanféor en radioaffiir

vid Lilljansplan i

Stockholm. Mottagaren i fonstret &r en Philips &4 kronor 1.650: —.
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Tornet pa grivskopan ir 86 m langt och toopen befinner sig 54 m dver marken, Utan
att ilytia pa sig kan maskinen arbeta i en rirkel med 80 m radie. Ilastning och ur-

lastning av skopan rker inom en minut,

tornets ytterspets sviinger med 37 km/t.

GAPAR efter MYCKET

85 procent av den engelska jarn-
malmen bryts i gruvor som ligger i
oppna dagern och ofta ir det enorma
kvantiteter grus och jord som miste
fraktas undan innan man nar malm-
forande berggrund. Grivkapaciteten har
har naturligtvis mycket stor ekonomisk
betydelse och det ir. anledningen till
att varldens storsta gravskopa nyligen
satts 1 arbete vid en gruvanligening
1 Northampton,

Den jattelika maskinen viger 1.600

Del vill ordentliga kiittingar (ill for att
halla den stora skopan i det riita Liget.

1=

ton och bara sjalva Jarnskopan vager
22 ton, men sa tar den ocksa cirka 27
ton i varje spadtag. Dar maskinen nu
ar i arbete ligger malmen pa ett djup
av 30 meter och utan den nya grav-
skopan skulle det helt enkelt inte ha
lonat sig att grava fram jarnmalmen,
Med sina strilkastare arbetar maski-
nen nattetid och klarar lekande litt en
arbetsdag pa 20 timmar vilket betyder
32000 ton undanforslad massa. Hela
apparaten kan skotas av en enda man,

Ligg miirke till minnen i férgrunden si
far man klart fir sig maskinens format.

Hzm borjade som smedpojke med fen
ore i timmen, nu sitter han som kon-
cernchef med en arslon pa 99.000 kronor.

Ingenting kan egentligen vara enfaldi-
gare an att anvanda penningen som mi-
tare pa Hjalmar Aseling’ framgang hir i
livet, men det ma vara ursiktat bara dir-
for att de bida siffrorna si sliende kon-
kret herattar nagot om en utvecklings-
gang som aAr unik inom modern svensk
industrikarriar, Pa den nuvarande chefen
{6r Fagersta bruk, en av landets mik-
tigaste industrikoncerner, kan man hok-
stavligt tillimpa det gamla ordet om att
vara sin egen lyckas smed.

I ett smedhem sig han dagens ljus, i
en slakt som sa lingt man kan félja den
tilthaka i tiden forsorjt sig pa smedens
yvrke, Hans far var anstalld vid Fors-
backa jarnverk och hade vid den tiden
da Hjalmar foddes en inkomst pa 11 ore
i timmen, Det var ar 1893, Senare, un-
der det nya seklet, okades inkomsterna
nagot men 800 kronor kom faderns ars-
lon aldrig att Gverstiga. I’a den summan
skulle en family pa atta manniskor leva.
Som vanligt bland den tidens bruksarte-
tare bodde familjen i ett rum och kok,
inrymt i en brukslinga som hyste sju
andra  familjer. Oaktat unge Hjalmar
mycket tidigt gav prov pa en utpraglad
hegavning med sarskild fallenhet for ma-
tematik och fysik, kunde det naturligtvis
inte bli tal om nagra hogre studier for
pojken. Han sattes 1 brukets folkskola
och nar han slutat dar, knappt fjorton
ar fyllda, fick han félja far sin till smed-
jan som hjalpreda. Hans huvudsakliga
jobb bestod 1 att knacka sonder koksstye-
ken sa att de hlev lagom stora for ug-
NATna,

Men inte ens i den blygsamma sysslan
hunde det linge hillas hemligt, att Ase-
liuspojken hade wvirke i sig till en annan
framtid an brukssmedens. Bland annat
bley det kiant att han var obegripligt
slangd 1 att rakna och det ryktet spred
sig till sjilva bruksledningen. Unge Hjal-
mar fick en chans: han flyttades pa prov
till laboratoriet som labbispojke och sam-
tidigt fick han av davarande bruksdispo-
nentens maka, fru Fornander, hjalp till
sjalvstudier sa att han snart kunde ta
r(‘ﬂl(‘.xa"'lt"". ]‘iﬂ'l'lﬁ Ilc]]lligﬂ (1[‘6!11 \"E(I ‘](’.Tl—
na tid var att fa bli matematiklarare.

Efter ett' par ar vid laboratoriet fick
Hjalmar gora en del enklare analyser och
visade 1 det sammanhanget att han inte
bara var ett ovanligt gott matematikhu-
vud utan ocksd hade mycket latt for kemi
och fysik, Nar vid den tiden hans mor
dog, beslot fadern att det hilla kapital
som [oll ut pa hennes liviorsakring skulle
begagnas till pojkens vidare uthildning.
Erfarenheterna fran laboratoriet gjorde
valet av studier ratt sjalvklart: Hjalmar
sokte in till Tekniska elementarskolan 1
Orebro. g

Han kom till residensstaden med 2.000
kronor pa fickan. Néar han avslatade kur-
sen tre ar senare hade han gjort av med
2060 kronor. Den kassabok fran Orebro-
tiden, som han aunu bevarar, visar att
han levde pa 685 kronor om aret. Det
deficit pa 00 kronor, som trots hans spar-
samhbet hade uppstitt, tacktes gott och val
ay inkomsterna frin de privatlektioner i
matematik, som han under de tre dien
gett at kamrater. Fortfarande var det li-
rarekallet som framforallt lockade honom
och 1 sina mést hogflygande stunder
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HERRARNA BAKOM

VAR FORSORJNING

SIN
EGEN
LYCKAS

SMED

Nuvarande chefen fir
Fagersta Bruk, HIALWAR
ASELIUS, som gjort en av
svensk storindustris méirk-
ligaste Lkarridrer portriitteras
hiir av Nils Kjellstrim.

dromde han om att en gang sluta som
lektor 1 matematik. Lingt senare i livet,
nar han hunnit bli chef f6r en internatio-
nellt kind storkoncern, bekinde Hjalmar
Aselius att det tagit Artionden innan han
kom &ver besvikelsen att inte ha haft rad
att dgna sig at pedagogens bana. »Jag fick
aldrig bli matematiklirare, jag fick noja
mig med att bli tekniker.» Si ungefir
sag han pA saken i minga ar.

Efter den tekniska skolan fick Hjalmar
Aselius omedelbart anstillning som ritare
vid Forsbacka, Det var ett par pinnhal
hogre an startpunkten men slarargril-
lerna» gjorde att han vantrivdes och efter
sex manader tog han ett despemat steg:
han sa upp sin plats, vande jarnindustrien
ryggen och flyttade till Stockholm. Han
fick anstdllning som ritare hos Gasacku-
mulator.

Detta skedde just vid tiden for férsta,
virldskrigets utbrott, Lénen var 150 kro-
por i ménaden, ungefar normen fér en
sadan syssla pd den tiden, men den rickte
daligt att leva pd i den begynnande kris-
tidens Stockholm. Den unge ritaren kunde
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En vin till Hjalmar Aselius har sagt att han paminner om Per Albin i yngre dagar. Det

kan vara riktigt, men samtidigt finns det éver den higa
kratisk

2ald,

drag som erinrar om en annan

och de pigga dgonen

pannan
i inister Ernst Wigforss.

o =

ata sig matt under veckodagarna tack
vare personalmatsalen, men pi loérdagar
och sondagar fick han svilta eller 4tmin-
stone halvsvilta. Han trostade sig med
att sitta hemma pa sitt inackorderings-
rum och lésa kvistiga matematiska pro-
blem — det fick honom att glémma
hungern. Nistan som en ljuspunkt i elin-
det kom si under 1915 warnplikten, Un-
der ett &rs tid forsvarade Hjalmar kung
och fosterland och &t kronans hirda men

i alla fall sikra kaka, Nir tiden var inne |

for honom att ater krypa ur lumpen hade
han en sak alldeles klar for sig: tillbaka
till Stockholm wville han inte, han skulle
atervinda till sin barndoms skogar och
bruk.

Som kung pid Fagersta regerade vid
denna tid Patrick Bock, en brukspatron
med gammaldags patriarkalisk omsorg om
de anstillda, forenat med modernt vaken
blick for lovande ungdom. Utan betin-
kande satte han den ritt oprévade yng-
lingen Aselius till chef f6r manufaktur-
smedjan, en uppgift som krivde inte bara
goda tekniska kunskaper utan ocksi orga-

nisations- och forsaljningstalang. Tjugu-
trearingen visade sig vard fortroendet och
férmodligen skulle Patrick Bock ritt
snart ha {funnit andra och Annu stérre
uppgifter for sin unge medarbetare om
inte doden plétsligt ryckt bort den mérk-
lige bruksledaren medan han 4nnu stod
mitt uppe i sin mannagirning. En majdag
1917, bara ndgra ménader efter Aselius
anstéllning vid’ bruket, kom budet om dis-
ponent Bocks bortging. Tjinsteminnen
vid Fagersta fick underriittelsen vid en
klubbfest pad brukshotellet och det Ferit-
tas att en av de dldre deltagarna vid det
hastiga uppbrottet fran festbordet pekade
pd Hjalmar Aselius och viskade till sin
bordsgranne: »Den dir unge mannen kom-
mer en ging att sluta som chef pi Fa-
gerstas,

Han blev sannspidd, men #nnu hade
»den unge mannens ett langt stycke vig
att gi. I dryga tolv ar stannade han som
smidesingenjor wvid Fagersta, men da
brukskoncernen bildades 1927 fick han sin
stora chans. Genom fusionen kom kon-

(Forts. pd sid. 32.)
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PROVNINGSRESULTAT : || mbows pa caniura
. SARSKILT BRA
Inredningen Hr givetvis av hogsta klass 5. .qjerationstid pd enstaka vixlar i sek. frin konstant fart — Stor motorstyrka och ul
med mjuka och bekvima sitsar och en i i miirkt automatviixel ger de
smakfull o. dverskadlig instrumentpanel.  Vixel Utvaxl. 20—50 35—65 50—80 65—95 80—110 Toppfart tunga och gedigna fordone
forh. km/t km/t km/t km/t km/t km/t en sportvagns prestanda.
Fyran 3,36 6 6 614 814 13 145 — Firvinande littkird od
hanterlig fir sin storlek.
LR Sl UM U R SR == (7] i — Bilen gar niira ‘nog ljm
Tvian 8,84 - — —_ — = 48 Iést, inte bara i promena(
Ettan 12,84 e = _ = T 27 takt utan under alla kirfdl
;i T ] & hillanden.
)P i 5 E
) ligvixel, dvriga viirden pd normalviixel S Ga ntrymnien: toreteiy
Accelerationstid frin stillastiende genom viixlarna ::E‘m VERITeTas SN
0—50 km/t 5 sek. 0—80 km/t 10%% sek. 0—85 km/t 17 sek.
0—110 km/t 2415 sek. 0—125 km/t 3615 sek. INTE SA BRA
— Stort utviixlingsfirhalla
Vagnens fartmiitare visade 22 38 54 68 86 106 123 140 154 km/t de 1 styrinrittningen ka
vid en verklig fart av 20 35 50 65 80 95 110 125 140 » yita en nackdel psShalkiy
<4019 Mt vintervigar.
V-8-motorn ger 162 hk vid 3. v/min, . o — Hbg och bred motorhu
Toppfarten &r 145 km/t och brinslefr. Brénsleforbrukning: 1,77—2,02 1/mil. skymmer nagot vid park
brukningen mellan 1,7—2 liter per mil. Viderlek vid prestandaproven: torrt, lugnt, 4-21° C lufttemp. ringsmanivrer.

Cadillae serie 62 #ir en magnifik vagn
med Ilyxhbilens utseende och komfort
och

sportvagnens sikra acceleration,

tt flertal svenska och utlindska motor-
ECyLelmarken har sina medeltunga mo-
torcyklar utrustade med Victorias 250-
motor. Vdira intryck av motorn och en
tysk originalram samt en hollandsk ram re-
dovisades i nr 8/1952 och vi har nu haft
tillfalle att komplettera vara intryck ocksa
med en svenskbyggd maskin. Det visar sig
att den svenska cykeln i flera avseenden
var sina utlandska konkurrenter underlig-
sen men i nigra avseenden kunde daremot
viss oOverliagsenhet noteras.

Den maskin TV har provkort var en
FRAM 250 frin AB Josef Erikssons
Cykelfabrik i Uppsala. Det forsta man fas-
ter sig vid nir man kommer ut med denna
maskin pi vigen dr att det ar nigot fel
med vagegenskaperna, Riktigt vad som ar
fel har man svart att komma underfund
med men det dr sd pass allvarligt att ma-
skinen tenderar att sro» dven pa rak asfalt-
vag om man slipper styrstingen. Tar man
sig en ndrmare titt pi cykeln ser man ge-
nast vad detta kan bero pi: Motorn har

FRAM 250

PROVKOR:

hissats upp ovanligt hogt och pedalfastet
sitter ca en dm under vevhuset. Det bety-
der att man erhillit en ovanlig hog tyngd—
punkt som synes inverka ofordelaktigt pi
vagegenskaperna Vid kontroll visade det
sig att hjulen inte spirade och en del av
skulden f6r maskinens négot underhga
uppforande pa vigen kan sikert skyllas pa
detta faktum. Helt torde man emellertid
inte kunna ge den rubbade sparningen skul-
den till det nagot ovanliga vigegenskaper-
na och man maste dariér friga sig om inte
den hoga tyngdpunkten ar den springande
punkten i sammanhanget,

Av Nils Tengberg

A andra sidan kanske nigon siger: Om
motorn sitter hégt har man ju i alla fall
vunnit att den fria mark‘ntijden ar val till-
tagen och framkomligheten i terring och
pd diliga vigar bor vara god. Visserligen
ir markhdjden 150 mm vilket ligger nagot
over det normala men fotpmnama ar si
placerade att maskinen tar i marken precis
mitt under vilket goér att det blir omdjligt
att hilla balansen om man t. ex. skulle
fastna pd en sten. Det vore bittre med en
slat plit under fotpinnfiastet sa att maski-
nen kunde kana Gver i stillet for att fastna
och ta overbalansen, Sadelhojden dr ocksa
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ADILLAC

Copyright: The Autocar

et behdys hara nigra minuter 1 en
DCadil]ac f6r att marka att denna General
Motors-vagn verkligen @r nagot att komma
med.

V-8-motorn med toppventiler ger 162 hk
ur 594 liters slagvolym och driver vagnen
via en forbittrad upplaga av den vilkanda
Hydromatic-vixellidan, som har fyra hel-
automatiskt mandvrerade hastigheter framat.
Detta maskineri ger vagnen utmirkia prestan-
da, sirskilt om man betinker dess storlek
och vikt, Med en toppfart av 145 km/t och
en acceleration fran 0 till 50 km/t pd 5 sek.
4r Cadillacen klart overligsen minga s. k.
sportvagnar. En tur pd 160 kilometer kérdes
med en medelfart ay 84 km/t utan ndgra
tecken till att foraren hade brattom; vagnen
forbrukade da ungefar 1,9 liter bensin per
mil.

De foérandringar som vidtagits i vixelladan
tilliter att man overgar fran fram- till back-
lage pi vixelspaken dven ndr motorn har

relativt hogt varvtal, Risken att skada meka-
nismen om man kommer at vixelspaken i
misshugg ar silunda borta; dirtill kan man
ny »sigay sig i ging 1 halka genom att om-
vaxlande lata motorn driva framét och back.
Under normala forhillanden stir vixelspa-
ken i D-liget (det normala kérliget), varvid
vagnen snabbt och utan ljudeffekter klarar
alla normala motlut. Inte ens om man tvingas
sakta ned i en lutning av 1 pd 10 behover
man gi Bver till L-liget (ligvixel), men gor
man detta accelererar vagnen kvickt uppfor.
Overgingen mellan korlagena sker smidigt
och mjukt och man mirker inte den automa-
tiska vixlingen om man inte sarskilt forsoker
observera Overgangarna,

Fastin ratten kraver fem vary mellan fulla
framhjulsutslag ar vagnen mycket latt att
styra i hog fart och féraren har en kinsla
av kvalitet hos fordonet. P4 rak vdg kinns
det som om vagnen styr sig sjdlv, men den

(Forts. pd sid. 33.)

v Genom att filla upp vénstra kor-
e- rikiningsblinken i »fenans kommer
man At  briinslepdfyllningslocket.

Cadillac har nigot av reaflygplan i
sina svepande linjer. Obs. »luft-
intaget» i bakflyglarnas framkant.

i lingsta laget: 740 mm vilket gor att man .
sitter onddigt hégt. Vi kan alltsd inte kom- |
ma ifrin vir uppfattning att Fram har for
hég tyngdpunkt, dven om som sagt mycket

av de daliga vigegenskaperna kan skrivas

pa den diliga spirningens konto,

Ramen ir ovanligt kraftig for att bara
bdra upp en 250-kubiks motor och batteriet
vilplacerat. En hjulbas pAd nira 1380 mm
synes oss emellertid vara ganska lang for
en si pass liten maskin. Bakhjulsfjadringen
fungerar tillfredsstillande, men inte mer.

Framgaffeln méste fa toppbetyg. Den ar
mjuk och behaglig i fjadringsrérelsen och
miste utan vidare betecknas som en av de
basta framgafflar som vi har provat pa
nagon smellanviktarey. Maskinen ar dess-
utom utrustad med styrbroms, som man
ofta saknar pd de nya cyklarna. Styrstings- |
bredden ar hela 750 mm vilket i vart tycke |
ir i mesta laget. P4 plussidan skall ocksa | i ; g foti
antecknas att tanken ar forsedd med knd- : AT R 3 .

kuddar av gummi samt att bromsarna med ps grund av motorns placering ligger tyngdpunkten pid Fram 250 hogt vilket resulterat i
(Forts. pa sid. 34.) mindre goda vigegenskaper. Maskinen bdrjar »ros iiven pA rak asfaltviig. Bra framgaffel.
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FARTFYLLDA GLIMTAR FRAN

T-SPORTENS BOKSLUT

De internationella motoreykeltiviingarna

upplever en hoghkonjunkiur. Aldrig har in-

tresset [for dessa tavlingar varit stirre dan

under de senaste aren. TV gor hir en in-

tressant dterblick, och antyder samtidigi

vad ndsta tivliingsdr kan komma att béra
i sitt skite.

en internationella motorcykelsporten, .

TT- och GP-loppen, har, sedan FIM
efter kriget infort arliga virldsmaster-
skap baserade pd uppniddda och poidngbe-
raknade placeringar i vissa pd forhand be-
stimda storlopp — de s. k. classic events
— kommit in i ett skede av pafallande
okat intresse fran sival motorcykelfabri-
‘kanternas som publikens sida.

Under perioden narmast efter det forsta
varldskriget var det egentligen blott det
storlopp, som for Aret tillagts rang och
vardighet av Europas Grand Prix, som
kunde emotse ett mera helgjutet intresse
fran sde storasy sida. Deltagandet i de
ovriga storloppen — hir bortses av spe-
ciella skal frin Engelska TT pi Isle of
Man, som ar en alldeles speciell historia
— var for ovrigt mera betingat av start-
ersittningar, resor och vintad konkurrens,
cller rdttare sagt franvaron av konkur-
rens, an niagon egentlig strdavan, att till
varje pris hivda motornationella aspira-
tioner. En viss andrad installning kunde
dock iakttagas omedelbart fore andra
varldskrigets utbrott.

Instiftandet av ett arligt varldsmaster-
skap — bade for maskiner och férare —
kar faktiskt fitt ett stort antal fabrikan-
ter att mycket hirt engagera sig i de
flesta, for att inte séga alla de kontinen-
tala storloppen, och detta i forening med
rent nationella stromningar har medfort,
att man i flera fall fir se jimnare fo-
rarfilt, storre uppslutning, skarpare stri-
der och ovissare utgangar, allt till fordel
for bade publik och arrangorer.

I 1952 ars varldsmésterskap ingir pla-
ceringarna 1 Englands och Hollands TT
samt Schweiz’, Belgiens, Tysklands, Uls-
ters, Italiens och Spaniens Grand Prix.

PP

Av Civilingenjéor LARS E. BILLVALL

Det kan finnas anledning titta litet nir-
mare pa de olika motorcykelmirken, som
under den nu tillindalupna sisongen spe-
lat huvudrollen i de olika klasserna. Skir-

skadandet ger upphov till flera intres-.

santa motortekniska ut-

blickar.

For att borja med den minsta klassen,
125 cc, sA har den de senaste aren varit
en helt italiensk affir med enstaka inslag
av ett och annat hollandskt och spanskt
maskinmarke, Denna skaffekoppsklasss
tillkom efter kriget och omhuldades sar-
skilt av Italien, som genom mirkena Mon-
dial och Morini helt dominerade prislis-
torna, Det hjalpte foga, att spanska Mon-
tesa och hollindska Eyshink och Sparta
blandade sig i leken. De fantastiskt snabba
italienska fyrtaktarna med dubbla o6ver-
liggande kamaxlar visade sig alltfor Gver-
lagsna. I fjol dominerade Mondial med
den sedermera forolyckade miasterféraren
Leoni och darefter Carlo Ubbiali i sa-
deln. T &r har det varit MV Agusta som
lyckats bast genom engelsmannen Cecil
Sandford under det att Ubbiali, som i ir
kort som privatforare sedan Mondial slu-
tat tavla officiellt, varit mer eller mindre
standig tvia Snabbare an biade MV och
Mondial har dock Morini visat sig vara.
Mirkets lille smale stjarnférare Hendogni
ledde salunda med en haly k1lometer i
Hollands- TT i Assen i ar vid ingingen
pd nast sista varvet och hade en seger
klar, di han i en nedvaxling fick Gver-
varv och sprangde motorn 1 smibitar,
ingen storre an en svensk tvdkrona, Men-
dogni tog dock revansch i Italiens GP
helt nyligen och vann klassen. Sandford
har dock redan yunnit varldsmisterskapet
i klassen,

aspekter och

Flera tecken tyder pd att italienarna till
nista ar far starkare konkurrens i denna
klass. England har mer eller mindre mot
sin vilja satt igAng med maskiner i denna
klass, siddana som Dot och EMC-Puch,
spanjorerna arbetar intensivt pa sin Mon-
tesa och har bérjat med ett nytt marke,

. som heter Lube, och nu senast har dven

tyskarna bérjat visa sig med bade DKW
och NSU. Mycket tyder siledes pi att
det blir en intressant klass nista ar.
Nista storleksklass, 250 cc, har i 4r do-
minerats av ett enda italienskt mirke,
Moto Guzzi. I den gamla s. k. goda tiden
var klassen rent engelsk med sidana mér-
ken som British Excelsior, New Imperial
oech Rudge i1 toppen, méojligen med nai-
got stink av Moto Guzzi under Tennis
och Sandris glansdagar. I mitten pa 30-
talet blandade sig tyskarna med DKW i
leken med forarnamnen Geiss, Winkler
och Kluge. Engelsminnen hingde dock
skapligt med. Efter andra virldskriget
har klassen dock helt varit en italiensk
lekstuga, dir Benelli sadlad ay den i fjol
omkomne Dario Ambrosini haft manga
och stora framgingar. I Ar har Benellis
mantel axlats av Moto-Guzzi, som genom
forartrion Lorenzetti — Ruffo — An-
dersson, den senare dock ej svensk utan
engelsman, vunnit praktiskt taget var-
helst de stillt upp. Bcnelh har inte varit
n6jd med sin maskin i ar. Den sigs pa
traningen bide i Holland och i Italien
men drogs i bidda fallen tillbaka till tiv-
lingsdagen. S3 forfarligt dalig har den
dock inte wvarit, nir engelsmannen Les
Graham tillfalligt sadlade maskinen 1
Schweiz’ GP och forde market till en

(Forts. pd sid. 34.)
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FARTENS ARHUNDRADE

]

-, - e ot
MV Augusta och Gilera ir pafallande lika | biade konstruktion och
prestanda. PA MV:n hiir ovan ser man tydligt tvi av de fyra fir-
gasarna samt urtagen i brinsletanken for forarens armar och knin.

TEKNIKENS VARLD 23/52

Den fyreylindriga Gilera med motorn placerad pad tvdren dr en god
exp t fir dernt italienskt me-bygge. Liter som en vedkap nir
motorn varvas upp i nira 10.000 v/min vid toppfarten 250 km/t.

Italienaren Mendogni som med
gin 125 kubiks Moto-Morini
gjorde sensation forst i Hol-
lands GP och sedan i Monza
didr han segrade. Maskinen har
enkel dverliggande Kkamaxel

TT-BANORNAS DARK HORSE?

Moio Guzzis nya sraka fyrans terad pa Ling i
ramen #r frets mest sensationella racermaskin, Den
ser onekligen kompakt och vill inbyggd wut, men
kommer den att halla? Och vad kan den prestera?
Maskinen skulle deltagit i Italiens GP, men packades
ned efter nagra triningsvary pi den snabba banan.

=




FULL FART FRAMAT!

Fu]] fart framat. Teknikens Virld tat TV, For alla som vill hilla sig & jour
vixer fortfarande lika kraftigt och  med vad som hénder pd teknikens om-
upplagan stiger hastigt 1 hojden. Detta  ride ar Teknikens Varld den idealiska
ar basta beviset pi att lisarna uppskat- tidningen.

DEN BASTA JULKLAPPEN

Teknikens Viarld

TV foljer sikert med 1 den svindlande
utvecklingen och resultatet blir att lasar-
na bjuds det basta och mest intressanta
av vad som hinder i var tids atomilder.
TV :s reporters ar med overallt dar tek-
niken skriver historia.

TV vander sig till alla moderna man-
niskor. Unga och gamla har lika stor
behillning av TV, som ar Nordens stor-
sta populartekniska tidskrift. Gillar ni bi-

lar eller motorcyklar, batar eller flyg si
far ni lasa om det i TV. Ar ni intres-
serad av radio eller television — mi far

lisa om det i TV,

Vill ni veta allt om tekniken presen-
terat i popular form med stralande bil-
der och modern redigering di liser ni
Teknikens Varld, TV ir den- perfekta
julklappen. Prenumerera pa TV i far
ni den sikrast. TV ar

BAST ATT GE —
BAST ATT FA

-“a i Trophy-tivlingen internationella Six Days

122 i mirkestiviingen

Jawa-forarna i internationella Six-Days satt som vintat sd-

kert i sadeln. 1:a plats i Trophy-tivlingen och mirkestiv-

2t

lingen samt 4 guld-, 3 silver- och 5 bronsmedaljer korde de
hem pa denna vackra vardagsmaskin, som hir passade pa att
visa tdvlingstakterna, .

Jawa har vil avvdgd och helt inkapslad teleskopfjadring
pa bade fram- och bakhjulen. Vixellddan har fyra hastighe-
ter med fotvixel och halvautomatisk koppling, och det vil
inbyggda, strémlinjeformade motorhuset innesluter forutom
véxelladan &ven forgasare och luftrenare.

BILAKTIEBOLAGET

Sveavigen 100. Telefon 3403 85.

Kontor, utstillning och reservdelar M
Service Torsgatan 46. Telefon 34 03 85,
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VOLKSWAGEN

personbilar nu med

synkroniseras

vaxellada. 2:a, 3:e och 4:e vixlarna

Pris: oférandrat

k. 8.000:—

fritt Hilsingborg

Ovriga nybeter:

Ny férgasare med accelerationspump.

Férbittrad torsionsfjidring och teleskop-
stotdimpare med okad slaglingd runt om.

Kraftigare bromsar genom storre bromscy-
lindrar bak. Pedaltrycket minskat med
16 %o pd bromspedal och 25%: pi kopp-
lingspedal.

Effektivare ljudisolering mellan motor och
kaross.
Super-ballongdick §,60x15”.

Kraftigare stotfingare med stdrre avvisar-
horn,

Kombinerat bakljus och stoppljus pi var-
dera bakflygeln.

Hogglanspolerade lister runt samtliga fénster.

Stillbara ventilationsrutor for dragfri ven-
tilation.

Ny instrumentbrida med centralinstrument,

Generalagent: AB Scania-Vabis, Sodertilje

TEKNIKENS VARLD 23, 52

belt synkroniserade och tystgdende.

rymligt handskfack med lucka samt utrym-
me for radio.

Ratt i nytt utfrande med kérvisarspak pi
rattstdngen.

Samtliga siten med férbiterad fjadring och
stoppning samt hdgre ryggstod. Stdrre av-
stind mellan fram- och baksiten.

Effektivare vindrutetorkare med automatisk
tillbakagdng till bottenliget. -
Fininstillning av varmluftstillférseln och
okad defrostervirme. :
Dessutom elegantare klidsel, snabbare féns-
terhissar, férbittrad innerbelysning, krafti-
gare dorrstoppar och ett flertal andra ny-
heter och férbittringar, '

Begar demonstration
bos narmaste dlerforsiljare!
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REGN ELLER SOL... (Forts. fr. sid. 15)

efter sista kriget lyckades utforska dessa
sammanhang och didrmed ocksd anvisa ut-
vagarna att Astadkomma konstgjort regn.
Irving Langmuir som for snart 20 ar sedan
adsorptionsfirhallanden, hans assistent Vin-
mottog Nobelpriset fér vissa ron om gasers
cent Schaefer och senare dven Bernard Von-
negut 4r namnen pa de tre forskare som kan
ta at sig stiorsta dran av de upptickter som
gjordes. De fann bl. a. att atmosfiren oftast
innehsll vatteninga tillrdckligt for att Astad-
komma nederbird men att frinvaron av lamp-
liga sublimationskérnor hindrade att det blev
regn. Vore det mijligt att pA konstgjord vig
tillfora erforderliga sublimationskirnor och
pa sa sitt utlisa regn? De forstkte tva vigar
hérfér som bada visade sig framkomliga.
Kolsyresné. Om man fran flygplan stror
kolsyresnti tver ett moln férvandlas de vat-
tendroppar som kommer i kontakt med det
kalla mediet Ggonblickligen till is, och ett

snifall uppkommer. Metoden har visat sig
anvandbar inom omriddet mellan —12° och
—40° ({vid #nnu ligre temperatur uppkom-

mer snéfall spontant).

Silverjodid. Silverjedid har en kristallform
som nédra dverensstimmer med isens. Vatten-
ingan mirker i wvarje fall ingen skillnad
utan bbrjar sublimera pa dessa kristaller re-
dan vid temperaturer understigande —5°.

I Tekniken i dag 1953 omtalas vidare bl. a.
att forskargruppen kan astadkomma regn och
forhindra regn. Principen for det senare &r
endast att ett overskott pa sublimationskir-
nor uppsindes si stort att vattendngan inte
ricker till foér deras tillvaxt. Vackert vider
inom ett omrade kan naturligtvis ocksd ar-
rangeras genom att ett regnférande moln
bringas att i forvig utlisa sig pA ett annat
stalle.

BILEN GENOM TIDERNA (Forts. fr. sid. 11)
karosseribyggaren som fick gira fordonet
virdigt en kritisk Hgare.

Utgéngspunkt féir att beddma bilens este-

tiska kvaliteter blev inte onaturligt histeki-
paget. Vagnmakarens och sadelmakarens yr-
kestraditioner leddes tver pa bilomradet. Till
en borjan wvar inte fordndringen stor. Be-
kvama sittplatser, gedigen skinnkladsel, djup-
glénsande lack och wvackert arbetade beslag
— allt detta gick i arv till bilarna. Franvgron
av hastar och nérvaron av maskineriet kriv-
de nya dispositioner och kring sekelskiftet
visade bilarnas yttre form &nnu en rikedom
av varianter — delvis darfor att maskineriet
di #&nnu var en avgorande faktor nir exte-
riren skulle bestdmmas. Och det var inte
ovanligt att motorn och kraftoverforingen
helt eller delvis satt synliga.

Som egentlig stamfar till vara bilar fir
man nog anse Mercedes. Dengvar en Daim-
ler och namnet Mercedes var forst enbart en

.modellbeteckning, vald for att hedra pappan

till en sot flicka i Nizza, Mercedes Jellinek,
Mercedestypen blev sin samtids namnkunni-
gaste bhil och — i mAalmedvetet forbdttrad
form — under manga ar en forebild for
hela virldens bilindustri.

Delvis hade detia sin grund i Mercedes
framgangar pa tivlingsbanan. ett vagande
forsiljningsargument under en tid di ménga
bilar var under reparation lika ofta som de
var i korbart skick. Men Mercedes var ock-
s4 den firsta bil som Astadkom ett kiinnbari
tryck i ryggstodet vid acceleration, gav tjus.
ningen av verklig kraft i motluten, kom fart-
vinden att wvissla kring oronen och kryddade
det hela med ett regelbundet avgasljud fran
fyra cylindrar. Vilken skillnad mot de tof-
fande, snyftande en- och tvacylindriga for-
donen.

Annu var funktionssiikerhet och kvalitet
huvudargumenten vid forsdljningen och mér-
kets anseende betydde mycket. Man forsikte
darfor medvetet bibehdlla yttre drag hos
vagnen som omedelbart kunde kinneteckna
dess fabrikat. Framfor allt kylaren, men ock-
sa stralkastarplaceringen och hjulens utform-
ning blev ett bilmirkes frémsta symboler.
Ja, en formlig kult utbildades for vagnar-
nas sansikten» — #n i dag héiller exempel-

vis Rolls-Royce fast vid sin ursprungliga
kylarkontur.

Motorhuven, fran bérjan helt enkelt ett
skydd for maskineriet, togs i mirkespropa-
gandans tjanst. En' hog och langstrackt huv
var kénnetecknet pa stor motorstyrka men
blev inte sidllan en i hokstavlig mening in-
nehallslds symbol. En pytteliten motor under
en jattehuv — ungefir som en pekingeser
i St Bernhardshundens koja — vickte ett
liije som tog did pa de virsta dverdrifterna.

Fram till firsta virldskriget bestod en bil
av tva skilda delar, underrede och vagnskorg
— chassi och karosseri. Uppdelningen hade
tillverkningsmiissig grund och wvar sa fast
forankrad i bade fabrikanternas och kipar-
nas forestidllningsvirld att bilarnas yttre form
linge fiirblev Gelad i tvA sbyggnadskroppars.
Deras forening till ett enda fordon var ofta
ett vanskligt problem ur estetisk synpunkt.
En helgjuten ytire form hos fordonet blev
inte vanlig férrdn pad 1920-talet, dven om en
och annan karosseribyggare tidigare presterat
estetiskt lyckliga losningar.

En tid sdg man rétt of'a oppna bilar med
vagnskorgen utformad som en bat — over-
sidan var klidd med fernissade dicksplankor
och parkeringslamporna kamouflerade som
styrbords- rch babordslanternor. En liknande
karosseriforim tilldimpades pa Citroéns serie-
tillverkade minsta modell under 1920-talet.
Négon batstav syntes sdllan — bilens ansikte
fick inte vanstéllas!

Nar Europa efter forsta virldskriget ater-
gick till fredsférhéllanden wvar sden gamla
goda tidenss metoder domda till undergang.
Under krigsiren hade Henry Ford byggt upp
sitt gigantiska massproduktionsmaskineri och
T-forden frustade hotande i Europas import-
hamnar.

Det gick inte lingre att konkurrera om en
begrinsad kundkrets som var villig ait be-
tala for utstkt kvalitet, tekniska finesser och
luxuds komfort. Ménga fabriker forsokte ga
den vigen. Ett fital méirken av lyxvagns-
typ har dverlevi.

(Forts. pd sid. 28)

No

EISENACHER MOTOREN WERK, £ d. BM.W.

Eisenach har aterupptagit produktionen av den beromda
sportcabrioleten modell 327, som vi nu kunna erbjuda med
snabb leverans till ett pris av 16.000: — fritt Stockholm in-

ceneratacen. AKTIEBOLAGET B. M. W. AGENTUREN
STORGATAN 30 -

TEL. 670645 -

STOCKHOLM O

klusive leveransskatt. Motorn ér den valkénda 6-cyl. topp-
ventilmotorn med 197 1. cylindervolym, férsedd med
dubbla fallférgasare, en effekt av 57 hkr, och utrustad med
speciell oljekylning.

In/

DEUTSCHER INNEN- UND AUSSENHANDEL TRANSPORTMASCHINEN - BERLIN
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3 stora
vivband |
med tillsammans dver

2400 sidor ...
1 6 o o klargorande diagram,

bilder, ritningar, tabeller etc.

Gedigna och stilfulla vivband
i format 19.5X25 cm,

14 experter

Till BOKFORLAGET ORNEN, STOCKHOLM 5

Sénd mig omg. verket Svensk Teknisk Uppslags-
bok, 3 viavband a4 kr 18: 50 per band. Likviden

I

|

har medverkat i detta f
erligges med 4: — kr vid mottagandet och resten :
|

|
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Skonsam, effektiv
snabbrakning ingen
militdr hemlighet!

Att andan i krigsmakten forbittrats
av en nyhet pi den personliga hygi-
enens omride, ir kanske mycket sagt.
Men att mdnga under militirtjinstgo-
tfng stiftat bekantskap med SHEVEX
ir ett faktum, som inte kunnat férbli
en militir hemlighet. Tack vare
SHEVEX antiseptiska, vildoftande
rakkrim, som gor borste och intvil-
ning overflodiga, sker rakningen nu
snabbare, bittre och behagligare. Si
hiir gir det till: Fukta ldtt huden,
stryk pd lite SHEVEX och raka sedan
direkt. Aterstoden av den anvinda
krimen, gnids in som rakbalsam —
SHEVEX innehdller glycerin och
mandelolja, ir rakkrim och balsam
i ett! Minga som inte tidigare upp-
tickt: SHEVEX har av militira kam-
rater fitt uppmirksamheten pi SHE-
VEX fordelar. Den erfarenheten har
man sedan glidje av fven i det civila
livet. Om Ni inte privat SHEVEX-
metoden — bérja nu!

Finns i ordinir wb och stor tub.

RAKNING UTAN
BORSTE ooty

_——

(1 ENGLAND
KALLAD SHAVEX)

vad det limmar

Limmar metaller, glas, porslin,
keramik, trd och lader.

[IHS' Buktar ej papp, papper
« och fotografier.

Nu d&ven i stor tub 2.50
Normaltub kostar 1.25

En kvalitetsprodukt frin
AB BOFORS NOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Sthim C
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BILEN GENOM TIDERNA (Forts. fr. sid. 26)

Den andra vigen gick over storserieproduk-
tion. USA-konkurrenternas metoder anpassades
fir europeiska fiorhéllanden. Lagt pris blev
frimsta wvapnet 1 konkurrensen, hallbarhet,
driftsekonomi och tekniskt riktig konstruktion
for europeiska wvégforhallanden det andra. Och
atskilliga klarade problemet — Morris och Austin
i England, Citroén och Renault i Frankrike,
Fiat i TItalien.

Nu detroniserades vagnmakaren som smakrad
— han anfirtroddes en bil pad tusen av Kkrisna
kopare som hade rid att bestdlla efter egen smak.
Den stora mingden bilar blev standardtyper,
tio- och hundratusentals sinsemellan lika fordon.
De var utformade ay tekniker for jittepressar-
nas och monteringsbandens krav — det estetiska
fick gérna wvara med, bara inte produktions-
gudomen trampades pa tdrna. Nu byggdes bilar
for mannen pa gatan och han var inte estetiskt
krdsen. Han wvar bara lycklig dver att dntligen
kunna kidpa en bil!

Men vilstindet steg och bilens utseende bir-
jade bli en betydande forsdljningsfaktor. I
USA kunde man inte spara nagra forfinade
smaksynpunkter 1 bilarnas formgivning. Rena
rama ha-begéret regerade i publikens hjdrta och
formgivarna — ett nytt yrke inom bilindustrin
— féljde lyhért. PA 1920-talet bérjade General
Motors medvetet revelutionera bilstilen. Ford
ville inte folja med, men tvangs s smaningom
av folkviljan att ge efter.

Amerikanarna fann si smaningom en vig att
sammansmélta allménhetens krav pa tjusiga (inte
nadvandigtvis vackra!) bilar med massproduk-
tionens ekonomiska lager. En ny biltyp inne-
bar numera en enormt konstnadskrivande ny-
anskaffning av verktyg och kunde inte ske varje
ar. Den nya typiéndringsprincipen innebar att en
och samma grundform halls oféridndrad under
tre-fyra &r, men paA denna fistes en rad de-
taljer med praktisk funktion eller enbart pryd-
nadsvarde. Dessa detaljer kan géras s& domi-
nerande fir bilens utseende att publiken tror
sig sth infér en helt ny biltyp, nér i sjélva
verket bara utanverken @ndrats — vilket natur-
ligtvis inte hindrar att maskinella forbéttringar
samtidigt infors. 3 .

Européerna undvek att fastna i kravet pd en
ny bilmodell varje ar. De flesta fabrikerna an-
nonserar forbattringar till den Aarligen Aterkom-
mande sésongen for bilutstillningar, men detta
sker i den takt som praktiskt och ekonomiskt
passar bist. Typer som i sin grundform har bade
tio och tolv ar p& nacken siljs ofta i stort
antal — de &r inle sista skriket i fraga om ut-
seende, men de &r utprovade, pélitliga, ekono-
miska.

Nir storserietillverkningen gjorde sitt intag foll
alla motiv for att i den yttre formen skilja pa
bilens underrede och dess vagnskorg. En dekor-
linje pa wvagnssidan, frin kylare till bakénde,
dok upp som ett tecken pé att bilen nu var
utformad i ett enda stycke.

Stankskirmarna blev kara objekt for form-
givaren och ansléts organiskt till fordonskrop-
pen; tidigare var de bade formmaissigt och
praktiskt ratt lost pahingda. Fotbridena blev
fisrst rudimentira och férsvann sedan heit.

I Europa biirjade man tidigt ta hinsyn till
vagnarnas luftmotstdnd. Den berémda »Blitzen-
Beng», rekordvagn fran tiden 1909—11, hade
ganska god strémlinjeform. PA 1920-talet tillver-
kades stromlinjeformade lickra vagnar, men de
blev inte nidgon kommersiell framgang. Det fire-
foll som om publiken skyggade fir vagnarnas
ovanliga utseende. Uppgifterna om 1ag briinsle-
forbrukning trots hog fart lockade inte tillrick-
ligt — och fragan Ar om ménga kopare hade
kumnnat dra ndmnvird ekonomisk fordel av
verklig stromlinjeform pa den tidens vignit.

Niér flygplanen birjade tillverkas med fribi-
rande monoplanvinge utan férstagning och all-
deles slat yta vicktes allménheten till sstrém-
linjemedvetandes.

Nu borde stromlinjeformen kunna anvindas
som firsdljningsargument ifrdiga om bilar ock-
sd. SA resonerade Chrysler pa 1930-talet och
byggde rétt manga bilar med en yttre form,
som var en kompromiss mellan da gingse exte-
ridrer och verklig sstrémlinjes. Resultatet bley
inte heller den gangen sarskill uppmuntrande.
USA-publiken foljer inte utan vidare nya mode-
riktningar. Dérfor vanjer de amerikanska bil-
fabrikerna numera sakta och metodiskt allman-
heten vid nya bilformer, bade nir det giller

linjefdring och tekniska nyheter av typen hel-
automatiska vixellador och servostyrning.

Den europeiske bilktparen #r inte lika vane-
och kénslomissigt bunden som den amerikanske.
Fabrikerna pa den hiér sidan av Atlanten stra-
var framst efter att forbattra sina vagnars vig-
egenskaper och driftsekonomi, och om dirvid
exterioren kommer att avvika en smula fran det
vanliga forefaller det inte att avskricka publi-
ken — Volkswagen #Ar ett gott exempel.

Under 1930-talet wvixte tire siirskilda bilstilar
fram. Den amerikanska skolan, som givetvis da
och da lanar idéer frin Europa, ar pontonfor-
mens och den djirva yitre dekorens foretridare.
»Bilen skall se ut som om den rirde sig framit
redan innan den satts iging.» Kromglittrets este-
tiska virde dr vil diskutabelt, men den forlkitt-
rade »bullighetens, »platslagarglidien», har sin
funktion att fylla i Amerikas sjudande trafik.
»Visst #r det hir siktskymmande stinkskir-
marna pa sdtt och vis opraktiskas, sdger ame-
rikanen, »men det dr skont att veta att all den
dér platen méste knycklas ihop innan min fru
och mina barn kommer till kroppslig skada.»

Ett dr sdkert — i dag star den amerikanska
bilisten tveksam vid en skiljovig. Av allt att
ddma leker tvaA nya stilarter de stora bilkoncer-
nerna i héAgen. General Motors laborerar med
typer som liknar vinglésa reaflygplan, Chrysler
importerar italienska exteritrformer.

Termen konsthantverk ligger ndra till hands
pa tal om den italienska bilstilen, sirskilt de
specialkarosserier som s#ljs i forvanande stort
antal. Deras linjer vérkar framsmekta av fart-
vinden och kommer nistan allting annat i bil-
vig att se klumpigt och dverdekorerat ut. Kon-
struktérerna till dessa masterverk héaller just nu
pa att sdlja sig for goda dollars. Det ir inte
otroligt att den estetiskt yppersta av virldens
bilstilar kommer att owverflyttas pd masspro-
ducerade typer.

Den tyska bilsmaken foretrdder det solida, en
smula tunga — men ocksid det tidliést gedigna.
Den rena strémlinjeformen héller pd att bryta
fram i Tyskland och har en chans att bevisa
skiinheten i det funktionellt riktiga — svarig-
heten ligger i att forena rymlighetsfunktionen
med hastighetsfunktionen och att férmiila en
aerodynamiskt gynnsam exteriér med en vikt-
fordelning som ger goda vigegenskaper.

I denna vav av tillverkningsfragor, tekniska
problem, smakfrigor och publikreaktioner &ar
folkbilstanken ett aterkommande inslag. Det
fanns en gang en folkbil — Ford modell T, som
tillverkades i 15 miljoner exemplar under en
tid av 19 ar:; ldgsta priset var 295 dollars.

Varfor kan detta inte upprepas? Folkbilen ar
en social kungstanke. Tva forutsiittningar behivs
— ett produktionsmaskineri och en tillrdckligt
stor marknad. Det ar marknaden som fattas —
tullmurarna, valutaregleringarna &r det verkliga
hindret fiir ett upprepande av T-Fordens saga.

Det fattas inte djarva forsok. Ett av de senaste
dr Citroén 2 CV, en vagn som vi s& smaningom
far se i Sverige. Vacker #dr den inte, snobb-
virdet saknas helt. Kanske blir den lantbruka-
rens mekaniska husdjur, hantverkarens sjélvga-
ende dragkirra, en rullande redskapsbox At ar-
betaren. Kanske vill folk ha sen flott bil, annars
ar jag hellre utan». Statens &ngslan for en dver-
belastning av gatu- och wvignidt, omsorgsfullt
kamouflerad av skatteteorien och budgetfinter,
kan bli ett annat hinder fir den i férstone sa
fascinerande folkbilsidén.

3

FULLFJADRAD INDIAN (Forts. fr. sid. 4)

p4 innerbanan och hade i ordning utanfir sig:
Varg-Olle, Sune och Lindarw. Hela kvartetten
lag pa maximipoéing! Olle kom allra bist i
véig, men huvudintresset var inriktat pa Sune,
som inte heller var langsam. Som en raket su-
sade Gote fram efter sargen och kom forst till
kurvan. Under forsok att passera indianen vur-
pade Olle. Dérmed var vérsta konkurrenten ur
leken.

Om nuvarande svenske méstaren dr en natur-
Akare, som efter sin debut &r 1949 slipat av
kirtekniken och fullkomnat balansen, si dras
han med ett handicap i form av nerver, som
kan rdka i dallring.

Men vi behiver inte oroa oss fér att Gotes
nerviradar &r alltfér tilltrasslade. Vi kan ju
komma ihag, att han blev tvda i fjolarets SM,
under sin tredje sdsong som aktiv, och vann i 4r.

Stillman
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we™” Personvagnsskolan

Slut pé planiést
pillande’” under huven

Ni klarar smifelen sjilv — kvickt
och elegant — med hjilp av Person-
vagnsskolans enkla och overskddliga
felsikningsschema.

Filkérning blir rena sporten
Hogersving i vigkorsning — fran
dubbelriktad vig med tre filer till
enkelriktad och andra kinkiga filkar-
ningsmandvrer lir Ni Er litt genom
schematiska bilder.

Ingen oro fér barnen léingre

Kursen ger tips om hur Ni kan hilla
barnen i styr under bilfirden. Var
med i den stora pristivlingen om
biista dérrspiirren.

Prissumman 2350 kronor!

Aldrig mer ""grisen” i sticken

Filj Personvagnsskolans 25.punkis-
kontroll, niir Ni skall képa begagnad
bil, s& har Ni stora utsikter att inte
bli lurad,

VOLVO slér ett nytt slag
till nytta for bilisterna!
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SAKRA Er plats i kursen

— och Ni far roligt

TACKNUMIKAP BUR HOREY

TEKNIKENS VARLD 23 52

- skolan som ger Er
dubbel glddje
dubbel nytta
av bilen

Nir man lever fortroligt med sin vagn, niir
man kénner sig siker i dess sillskap, nir korpingen
blivit till ren avkoppling — ja, dé iir det stimulerande
att kora bil. Mer in 30 av landets frimsta experter —
motormin, jurister, trafiktekniker, ldkare — star i Per-
sonvagnsskolan till Er tjinst, Hir har for forsta gingen
samlats alla praktiska kunskaper som en bilist behover
for att »topptrivas» med sin vagn. En unik brevskola
har skapats, dir #mnen som trafikregler och motor-
kunskap slipats till ren néjesldening, en skola dir Ni
far tips om hur Ni kan inrdtta det triveamt for Er
i vagnen, klara upp svira situationer, hilla Er i form
under en lingfird, och inte minst hur Ni kan hilla
Kostnaderna nere. Ett ir sikert: Ni far roligt i PERSON-
VAGNSSKOLAN.

VOLVO-.chefen siiger: »Personvagnsskolan ir ett brett
upplagt forsok att hos landets alla biliigare skapa stérre

forstielse for deras vagnar. Den vill vara en rolig pd-
byggnad pd kirskolan och ett komplement till mer tek-
niska handbicker.»

Brev 1 Trivsel i bilen Extra utrusining du har nytta av. Hur du sitter
bast. Blinda sekiorn. Plats for bagaget. Rad for

linglirder. Medel mot bilsjuka,

Konsten att bromsa. Tar du kurvan ritt. Svéra
viglag Vinterkérningens teknik, Kéra i mirker.
Skvdd mol bilstéld. Ny vagn under inkérning.

Filkorning i bild. Forkorsratt. Omkérning. Om du
riakar ut {or en olycka. Vad ersitts genom for-
sdkringarna. Sjalvrisk och bonus.

Brev 3 Korteknik

Brev 3 Vdra nya trafik-
regler Dilt fir-
sdkringsskydd

Brev & Motorkunskap

Brev 5 Vugnens vdrd

Briinsle och smérjoljor.

Underhall i tid PFirdas mjukt. ITur ddicken far
lingre liv. Hoppjerka inte mellan verkstiderna.
Nir vagnen inte mar bra. :

Brev & Bilens ekonomi Tips for kdap av ny och begagnad bil. Banla

bilkostnaderna, Bil i firman. Bil i deklarationen.

I'ér droskforare,

Dessulom 2 specialbrev :
For tavlingsintresserade,

T S SRS RS N SEN— SRS S GEES BN G- S e—

Till: PERSONVAGNSSKOLAN, Kursledningen Sthim 7
Jag anmiler mig till Personvagnsskolan

Pris for kursen, inkl. samtliga 8 bilagor, kr. 11: 50 O
_Dessutom bestiiller jag: a) specialbrevet fér droskférare (M|

Pris kr. 2: 25
V 5 b) specialbrevet for tivlingsintresserade []
Sktt ett kryss for det Ni snskar!

Pris kr. 2: 25
Kurser och eventuellt specialbrev sinds mot postférskott.

Bostadsadress .

Postanatalt™ " oot oo sl v
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GRIPET UR LUFTEN

Tanger. Radio Africa Tanger
har flyttat till 7.193 ke/'s
41,70 meter. Dux-programmen
pa svenska kommer pi tisdagar
kl. 21.00 och torsdagar kl.g21.30.
En pristdvling med en radio-
grammofon av sekretirmodell
som pris pagar t.om. den 20/11.

Australien. »Australian DX-ers
Calling!» utséndes numera varje
sondag k1. 05.00 och 06.30 pa
15.200 ke/s = 19,76 meter, kl.
09.00 pa 9.580, 11.760 och 17.840
ke/s = 31,32, 25,51 och 16,81 me-
ter, och kl. 15.02 pa 9.580, 11.810
och 15.320 ke/s — 31,32, 25,40 och
19,58 meter. (Roland Engberg,
Nasbypark.)

Polen. Warszawa utséinder nu-
mera tre dagliga program pa
svenska: Kl 16.30—17.30, kon-
sert med svensk annonsering, pa
7.175 och 9.555 ke/s = 31,40 och
41,81 meter, kl. 18.30—19.00 p4a
6.140 och 7.155 ke/s == 48,86 och
41,93 meter, k1. 20.00—20.30 pa
5995, 7.175 och 7.205 kc/s =
50,04, 41,81 och 41,64 meter.
(Gert Ahlstrém, Givle, Kurt
Gustavsson, Odeshog m. fl.)

TIPS!

Bured den 27/10 1952.

Jag har nijet att meddela att
danska nyheter sinds frin F N
i New York méandagar och fre-
dagar kl. 18,30—18,40 svensk tid
pid WBOS 15.210 ke/s 19,72 m
och WRCA 11775 ke/s — 25,48
m,
Eran FN | Genéve sinds mén-
dagar och fredagar engelska ny-
heter mellan 19,30--19.45, diir-
efter franska nyheter 19,45—-20.00
svensk tid och pa 6.672 ke/s
4497 m. Hoérd med QSA 24,
(Roland Bengtsson. Nr 5959.)

.

NYTT VERIFIKATIONSKORT

ORU, Bryssel, Belgien. har nu
fatt sitt nya verifikationskort
klart. Kortet visar négra teck-
nade silhuetter av belgiska bygg
nader samt stiliserade radiova-
gor 1 réd ton.

Fir att fi detta verifikations-
kort skall man alltsd avlyssna

BELGIUM CALLIT

VA

(S VAL
BIOKLY

Hallamannen Edward Startz for-
soker sig emellanat pa svenska
spritket, inte utan framging.

DEN GLADA STATIONEN

Varje sondag har Radio Ne-
derland i Hilversum, Holland,
ett mycket trevligt underhill-
ningsprogram, som kallas »The
Happy Stations eller »Den Glada
Stationen» pa svenska med Ed-
ward Startz vid mikrofonen.
Programmet varar 115 timme och
utsiinds pad sondag kl 11.30 pa
6.025, 15.220, 17.775 ,och 21.480
ke/s — 49,79, 19,71, 16,88 och
13,96 meter. En ny utsindning
kommer ki 17.00 pa 6.025, 11.730
och 15.220 kc/s — 49,79, 25,57
och 19,71 meter, Kl. 2230 pa
6.025 och 9.590 ke/s — 49,79 och
31,28 m. Sista utséindningen kom-
mer natten till mandag ki. 03.30

pad 6.025 och 9.590 ke/s — 49,79
och 31,28 m.
Startz skickar en trevlig li-

ten karta over Holland som veri-
fikation pa ev. lyssnarrapporter.
Pa sdrskild begiran kan man er-
halla den trevliga ménadstid
ningen :Vadio Nederlands. Ty-
virr hors stationen inte lika bra
alla stndagar.

och rapportera nigon kortvigs-
utsindning fran Bryssel, t.ex
utséindningarna pad engelska kl.
21.15—22.30 pA 11.850 kec/s =
25,32 meter, PA fredagar ingér,
som bekant, ett svenskt program
i dessa utsindningar, nidmligen
Radioklubbens program eller
»Vianner emellans (Ewa Akerrén )
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ORU

TOROL i4r en smbrjoljetillsats som okar oljefilmens
styrka och motstindskraft i avseviirt hog grad. Friktion

och slitage reduceras darigenom till ett minimum

GOTEBORG -

Odinsgatan 28 - Tel, 157537
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BYGGSATS TILL
3-SPEED VERK

Komplett sats delar till ovan avbildade
Engelska skivspelare. 3 hastigheter
33%, 45 o. 78 varv. Kristall-pickupen
cmstillbar for LP o.
Motor omkopplingshar fiér olika spin-
ningar vixelstrom.

PRI.“; inkl. frakt ENDAST kr 127: 50.

AB CHAMPION RADIO

Brunkebergstorg 24, Sveaviigen 50,
Polhemsgatan 38 STOCKHOLM
K
Nordhemsgatan 62 GOTEBORG
Isak Slaktaregatan 9 MALMO

Normalskivor.

SN,

','_}

s,
Mycket snabbtorkande .
Starkt - Vattenfast

7T
Bygg och flyg... LA PALOMA

Gummimotormeod.
skala. Spéannv.
Snygg och trevlig mo-
dell, helt i balsa, som &r
mycket vialflygande,
-

FITAAAK

Vdddla

.

inneh. fir-
diga detaljer i balsa,
lister, flak, bekldadnad,
propelleramne, summii-
snodd, ritning m. m.

Pris {. lyxbyggsats 6:50

Byggsatsen

1952 &'S Katalog nr 6 erh, mot
6) ore i frimérken. Inne-

KATALOGhaller massor av model-
ler i moderna konstruk-
tioner, materialer m. m. till laga priser.
Rekv. katalogen redan i dag.

| NORRLANDS
| MODELLFLYGINDUSTRI l
Sture Sandberg * UMEA
! Sind mot pestférskott -+ porto:
! ....8tLa Paloma ........ Kr 6: 50
st stor flaska balsalim » 1:— I

{ .... 8t stor flaska dope .. » 1:50
... st Katalog nr 6 I
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»SIN EGEN LYCKAS SMED» (Forts. fr. sid. 19)

cernen att omfatta utom Fagersta &ven jérnbruken Fors-
backa, Horndal, Langshyttan—Kloster och Osterby-—Danne-
moraverken. Det var till dslerby som Aselius kallades som
dveringenjir strax efter koncernbildningen. Hér, i de gamla
vallonsmedernas stamort i Norden fick han for forsta
ghingen en sjalvstindig post som passade hans ledareformat.
1 sex ar stannade han som chef for de yrkesskickliga och
nackstyva vallonerna och under den tiden bérjade han ant-
ligen finna sig tillréitta med sitt arbete och gldmma slérare-
grillernas. Han upptickte att jérnhanteringens problem
kunde vara lika fascinerande och lika svarlosta som nagon-
sin den hogre matematikens, och dartill fann han att de
var sa4 mycket méanskligare. Pd vinstkontot fran de sex
dsterbydren fir man fora Hjalmar Aselius nyvaknade
maéanniskointresse som sedan aldrig sldppt honom. Det 1itt-
rérliga, temperamentsfulla, envisa men pélitliga vallonlyn-
net som Aselius fick kontak med under sin tid vid upp-
landsbruket gav honom inte bara personlig trivsel i livet,
det stirkte hans gemenskapskinsla och hans sociala in-
tresse pa ett shtt som skulle bli till stort gagn fir bade
honom sjilv och andra i hans senare verksamhet som kon-
cernchef och ledare for tusentals anstillda.

Det var ar 1934 som Hjalmar Aselius aterbordades till
Fagersta bruk. Han kallades tillbaka fior att intrida som
teknisk ledare till att borja med for bruket, nagot senare
for hela koncernen. Krigsutbrottet fann honom som vice
verkstillande direktér i koncernen och 1942 utndmndes han
till verkstillande direktor och hogste konecernchef.

I jémnt tio &r har Hjalmar Aselius nu statt i spetsen fior
det trehundradriga foretaget. Fagersta har alltsedan 1600-
talet riknats som ett av vart lands frimsta stilverk och
under det &seliuska fogderiet har det ytterligare konsoli-
derat och utbyggt sin stillning. Overallt i vérlden dér stal
konsumeras har Fagerstas namn blivit en synonym for hig
industriell standard. Djupt inne i morka Afrika, dir man
vél alltjamt lever med ett mycket dimmigt begrepp om
sSwedens, lir det vara tillréickligt att man siger »Fager-
sta Steels for att man ska bli identifierad och accepterad.
Inom véra egna grénser och bland de aktiva posterna i

var nationalhushallning intar fagerstaprodukterna en viktig |

plats. Det senaste verksamhetsaret, 1951, redovisade fore-
taget en forsdljning pad inte mindre 4n 170 miljoner kronor.
Det var en tkning frén 1950 pa inte mindre #n 52 procent,
vilket torde vara rekord t. 0. m. i Fagerstas rekordrika hi-
storia. Visserligen 1ag stegringen {ill 30 procent pi hijda
varuprizer, men de 22 procenten var en ren volymméissig
produktionsikning. 1 loner utbetalade Fagersta under fjol-
dret inte mindre #n 42 miljoner kronor och man kan alltsi
siga att konecernens bruk ger direkt forstrining &t en hel
stad pA 10.000 invdnare. Staten har ocksi en god mjilkko
i Fagersta; under 1951 kammade skatteverket in 7,6 mil-
joner kronor, vilket var 100.000 kronor mer &n foretaget
redovisade i nettovinst.

Till sin fysiska status dr Hjalmar Aselius en #kta smed-
pojke fran Jirnbaraland, stoddigt byggd, rak i héllningen
och med nagot av fagerstastil i den Gppna blicken. En
vén till honom har sagt att han padminner om Per Albin i
yngre dagar. Det kan vara riktigt, men samtidigt finns det
dver den higa pannan och de pigga Ggonen drag som mera
erinrar om en annan soclaldemokratisk mirkesman: Ernst
Wigforss. Med Wigforss har ju Aselius ocksid gemensamt
ett utpriglat pedagogiskt och ekonomiskt intresse, det var
val bL a. det som kom en av hans medarbetare att en gang
filla det yttrandet: Aselius skulle ha blivit en fortrafflig
socialdemokratisk finansminister — om han bara hade wvarit
socialdemokrat!

Det ar nu inte Hjalmar Aselius, dirtill ligger n#irings-
livets frihet och produktionens prioritet honom alltfér
\_!armt om hjértat. Han tycker i och for sig inte att det
ir onaturligt att staten sikrar sig goda inkomster fran ett
blomstrande nédringsliv, men han haller samtidigt fire att
inget ndringsliv i virlden kan blomstra om det inte slipper
statligt férmynderskap. Statsreglering och statsbyrakrati
har i honom en svuren fiende. Fri konkurrens under an-
svar ar for honom produktionens livsluft. Men samtidigt
har han en naturlig och djupgiende forstielse fir arbetare-
partens krav pd legitim del i produktionsresultatet; det &r
ju inte for ingenting som Hjalmar Aselius vuxit upp i ett
arbetarehem dér en talrik familj nddgades leva pa nigra
f4 hundra kronor om &4ret. En lang och trinad insikt i
bade arbetares och foretagares villkor tyeks ha gjort sir-
skilt klart fir honom tvd" ting:

Allt skall giiras for en héjning av arbetarnas levnads-
standard; ingenting kan giras for en sidan hojning av lev-
nadsstandarden genom diktat utan den maste vixa fram
som resultatet av en hijd produktion, i sin tur beroende ayv
fri tavian. 3

Dir ungefar ligger Hjalmar Aseliug livscredo! Praktik
och teori har samverkat till att i honom skapa en syntes
av den moderne svenske industriledaren. Han &r socialt
ansvarsmedveten, han &r generdst framstegsvinlig men han
dr ocksé omutlig i sin vakthdllning kring det samhailleliga
virdet i en fri foretagsamhet, en ickedirigerad produktion.

Nils Kjellstrém

for lyktan o. radion
i
JUNGNERBOLAGET

SYENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGHER

torr-
batterier

Stockholm
Goteborg Karlstad Malmé
Norrképing Skellefied Sundsvall

Flugan surrar

igen. ..

Rekvirera
redan i dag

Ajo-ion

frdn AB ALGA Stockholm

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flyg-

plan, bil- och bdtmodeller
stéindes mot 0:40 i frimérken

ILLUSTRERAD KATALOG
over Madrklin modelljdrn-
vigar, sparvidd H0/16, 1/2
mm sdndes mot 0:75 i frim.

ILLUSTRERAD KATALOG

over fartygsmodeller och

tillbehor sdndes mot 0:50
i frimédrken,

SE VARA SKYLTFONSTER

P

.

F:u0 ESKADER

Gumshornsgatan 8 = Tel,
STOCKHOLM

62 18 53
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CADILLAC (Forts. fr. sid, 21)
lyder #nda férarens minsta vink. Detta gor att man efter
en stund glémmer bort hur stor Cadillacen fr — ute pa
viagarna verkar den lika latthanterliz som en mindre bil
Den kringer obetydligt i kurvor och k#nns stabil, fastin
ringarna gnéller en smula pi somliga ytbeldggningar
Fjddringen kénns givetvis aldrig styv. Den litta understyr-
ningstendensen tycks inte bli nimnvirt paverkad av den
svaga kringningen under normal kurvtagning och ratten
har snabb Atergéng, vilket bidrar till intrycket av ldtl
hanterlighet.

Man &ker mycket behagligt utan nickning eller gupp
rorelser; dven pi Akervigar och dalig stenliggning holl
sig vagnskorgen pd rétt kol och passagerarna stiordes féga
Vigljuden #r mycket viill dimpade och déliga wvigbanor
gav blott upphov till det svagaste mullerljud.

Cadillac kan bromsas in med ett ganska Litt tryck pa
pedalen. Under det ideliga bromsandet i samband med
accelerationsproven veknade emellertid bromsarna betyd-
ligt; men nidr de dtervann sin verkan efter att ha fitt svalna
forefoll de att ha blivit en aning mindre effektiva. Hand-
bromsspaken ldngst till vinster vid fdrarplatsen har en
varningslampa som tinds niir man drar till bromsen.

Forarsitet dr mycket bekvimt och ger gott stid pa alla
anatomiskt viktiga punkter. Man tycks sitta hégre i Ca-
dillac @n i en del av General Motor's andra vagnar. Fi-
faren har dirfor god oOverblick och kinner sig ha vagnen
under kontroll. Ratt och pedaler sitter mycket bra till och
det giir att man inte blir tritt under ldnga korningar. Rat-
tens tvd snett nedatriktade ekrar ger fri sikt mot instru-
menttavlan, dir regiageknapparna sitter samlade pd tmse
sidor om det inklidda rattriret. Till vinster finns ett kgm-
binerat reglage for de vacuumdrivna vindrutetorkarna och
vindrutespolaren samt dirunder en omkopplare fér mites-
lamporna, vilka normalt tjinstgér som blinkande kérvisare
men kan fis att ge fast sken om strilkastarna #r tanda.
Till hdger sitter en elekirisk cigarrettindare och dirunder
tindningsliset. Vrider man nyckeln 4t vinster kopplas alla
stromférbrukare in men tiindningen &r franslagen; vrider
man nyckeln it higer far alla férbrukare plus tindsystemet
strom och vrider man ytterligare &t higer startas motorn
om vixelspaken stir i neutralliiget. Instrumentbelysningens
styrka kan &ndras med en reostat i belysningsknappen.

TvA smd lampor ovanfior radiopanelen tinds automatiskt
" néir endera framdérren oppnas och kan ocksi tindas med
en vanlig strimstillare. En lampa inuti handskfacket tinds
automatiskt nér locket oppnas; detta kan for ovrigt lasas
med téndningsnyckeln. ¢

Eftersom féraren sitter timligen hogt stor vagnens higa
motorhuy inte alltfér mycket, men man kan inte se mot-
satta sidans framflygel. Sikten utit dr dock pa det hela
taget utmérkt och :vindrutestolparna stér ytterst obetydligt.
Det stora bakfénstret och den vilplacerade backspegeln ger
forstklassig sikt bakit. Nattetid kan spegeln blindas av
med en liten spirr s& att ljuset frin trafik bakom inte stor.

Man véntar sig hog kvalitet pa inredningen nir det giller
en bil 1 Cadillacs prisklass och dé#rvidlag blir man inte
besviken. Tygklddseln &r prydlig med skinnlister i sém-
marna. I haksdtet — men inte i framsitet — finns ett
fillbart armstdéd, som girna kunde vara bredare. P4 bak-
sidan av framsitets ryggstéd finns askkopp och cigar-
rettindare. .

Véarme- och ventilationssystemet #r ganska komplicerat,
men effektivt. Temperaturen kontrolleras med termostat
och dirfor finns det bara tvd sma spakar for fliktar och
vattencirkulation plus reglage for de bada luftintagen. Det
finns en flikt i virmeapparaten under instrumenttavian,
en under framsiitet, vilken bliser luft mot baksitespassa-
gerarnas fotter, och slutligen en sugflikt i bagagerummet
som avldgsnar luften genom en kanal bakom baksitet.
Effektiva imsprutor ir inbyggda i vindrutekarmen. Fram-
dorrarnas ventilationsrutor kan éppnas med vevar och vri-
das ut sd att fartvinden sommartid sveper in i vagnen.

Bagagerummet hyser reservhjul och verktyg men bijuder
anda riklig plats. Det #r skickligt utformat for att kunna
rymma en hel rad viskor. Luckan har gingjiarn upptill
och idr fjiderbelastad s& att den haller sig oppen.

Stralkastarna ser t&mligen blygsamma ut men visar sig
vara mycket kraftiga; rickvidden ir tillricklig fér hég fart
nattetid. Signalhornen har god ljudstyrka och en klang som
gér i stil med vagnen i dvrigt. Motorn startade alltid ge-
nast, dven n#r den var kall.

Cadillac tillfredsstiller dven mycket kritiska forare ifrdga
om prestanda, komfort och hanterlighet. Mest imponerar
kanske dess ytterst tysta gang, vilket giller badde motorljud
och vindljud. Vagnen #r utm#rkt behaglig att kira.

Teknisk analys .
Tillverkare: General Motors, USA.

Generalagent: General Motors Nordiska AB, Hammarby-
hamnen, Stockholm.

Typ: Serie 62—19, fyradérrars sedan.

Pris: 4074 dollars + ca 9.600 sv. kr (oceanfrakt, tull,
accis). I detta pris ingir ventilerande virmesystem, radio
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Ingenjéorsexamen

genom korrespondensstudier

ar mojligt for Er...

! som har tekniska anlag
som vill studera pa fritiden
- som har ambition och vilja att
komma framat
som arbetar pd verkstider och ritkontor
som vill ha betyg pa Era kunskaper
! som vill na fram till ingenjérsexamen
i etapper via firmans- och verk-
miistarckurser
som vill lisa direkt till
ingenjorskompetens
[ som vill ha en ingenjﬁrsutbildning som
ger bra placering i produktionen
| som vill ha goda I6nevillkor
L1 som vill ha en utbildning som kan leda
till vad industrien menar med
"praktisk ingenjor”
som vill ha en ingenjérsutbildning
med allmiint anseende
1 som vill ha goda meriter for avancemang
0 som vill studera till ingenjor utan att
fi studieskulder
[ som vill erliigga kursavgiften manadsvis
efterhand som Ni studerar
[] som riknar med att fi praktiska resultat
av ingenjorskursen redan
under studietiden

Hur lang tid tar det?

Har Ni studentexamen kan NKI-
skolans ingenjorskurser studeras
péd omkring 3 dr. Bygger Ni pd
folkskolekunskaper biir Ni riikkna
med en studietid av omkring 5 dr.
Kurserna avkortas med hiinsyn
till varje elevs firkunskaper, Ni
far ocksd Era studier personlixt
planerade, sa att Ni vet hur mye-
ket Ni skall liisa per vecka elier
miinad fiér att nd fram till exa-
men pa viss tid, En specialkurs
i studieteknik, som Ni far delav
dd Ni borjar vid NKI. visar Er
hur Ni bir studera fir att fa
snabbt och bra resultat av Era
studier.

Ar Ni tveksam

om Era forutsittningar for tek-
niska studier kan Ni fi genomga
_ett anlagsprov innan Ni birjar.
Provet utfores i hemmet och in-
siindes till bedomning av NKI-
skolans fackpsykologer.

FRIKUPONG (Kan postas utan kuvert och utan frimirke)

ELPF UT | KANTE

fean v SE . a s I EEEEEE NN R KL UT I KANTEND o q

Siind mig utan kostnad tidskriften "Pa Fritid”
for ett ir. NKI-skolans nya kursprogram och
studiebroschyren "Hur man blir ingenjor”.
Onskar Ni upplysningar om ndgot siirskilt mone eller kurs —
. skriv det i rutan hir nedan,
Jag 6nskar upplysningar om

R R R N B e

Namn LA R o R i B e
B8t di Saie s e Sl S

Postadress TV 23/52

R R T R T B e el

TILL s
NKI-SKOLAN

5:T ERIKSGATAN 23
STOCKHOLM 12

Svarsfirsindelse
Tillstand nr 104
Stockholm it
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MASONITE

® Inreg. varumirke

P. WIKSTROM J:OR
$», TELIOQ925 0\,\5

4
QCA 1.3 STOC\"“

Siisongens STORA SUCCE
Endast 543 —

Akta galonskinn — oerhort slit-
stark. Garanterad oom for kyla

SPORTJACKA

MODELL GRE-NO-LI
Gratis orig.-foto 4 Milan AC,

och vita. 100 % vattentit, mjuk Fotbollsstjirnan
och smidig. Elegant utseende i GUNNAR GREN
trevlig morkbrun fiarg. Resérstic- skriver:

kad midjekant, &rmmuddar av hel-
ylle, yllefodrad, dragkedja, sned-
fickor,. JATTEBILLIGT!
Finnes i alla storlekar med avtag-
bar pilskrage av pannofix 62:.—
Finns #ven i halvlang rockmodell
med skiirp och knappknippning.
samma kval. som jackan. Reklam-
pris 64: —, Med p#lskrage av pan-
nofix 73: —. Retur- eller ombytes-
riatt inom 8 dagar.
Motorcykelbyxor i hiingslemod., samma malerial som ovan end. kr 32: —.
- - & GOTEBORGS INDUSTRIVARULAGER
Skriv i dag till a7, Gsteborg 38, ordertel. 35970

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Ldngg. 4 B (vid Jirntorget) Géteborg = Inspekt, Prof. GBSTA BODMAN
VERKMASTAREEXAMEN fran dagskolan efter 4 (resp. 8) méanis kurs,
fran aftonskolan efter 8 {(resp. 12) méan:s kurs i Vig- och Husbyggnads-,
Motor-, Maskin-, Elekiro-, Kemi-, samt Viirme- och Sanitetstekniska
facken och specialkurs i Radio, Fackskola i skeppsbyggeri. Elektr. in-
stallatérskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll. B- och C-kurser.
Enda tekniska institut i vidstra Sverige som har ingenjorskurser som
dverbyggnad pa Verkmiistareexamen BADE i en dag- och en afton-
skola med examen pa kortaste tid. — Nya Verkmiistarckurser birja den
19 jan. Nya Ingenjorskurser birja den 21 jan. Begir prospekt. Angiv
om mdjligt vilket fack som Onskas. Aven kvinnliga elever antagas.
Telefon 1459 3% » ANMAL I TID!

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjirs-, verkmistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, ca 100 kr ligre pr méan. an i Stockholm o.
Goteborg, Varterminen borjar den 12 januari, Begir vir studie-
?%m_ibﬂ{:! Uppgiv facklinje, #lder, praktik m.m. Aberopa denna
idning!

Murmistaregatan 9 A«

Jag vill pd det all-
ra varmaste rekom-
mendera denna
sportjacka, yilken
jag funnit vara ba
de elegant, klidsam
och slitstark.

“— —
Lt inmant 1/'& ‘?"-’ 4

KOPING +« Telefon 113 16, Rekior

P o —

MODELLPLAN frin 50 ore st., batbyggsatser, I

racerbilar, motorer m. m. Ja,
allt Ni kan dénska Eder finner Ni i vAr 52-sidiga Katalog '
nr 6 far 1952. Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser reali-
seras fran mindre #n halva priset — jattebilligt! S&ind ‘
oss | dag 756 ore | felfria frimirken samt Edert namn
och tvdlig adress sa fir Ni katalogen omg. l

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 10 HOFORS

och automatiska fonsterhissar samt automatisk justering
av forarsatet.

Motor: 8-cyl. i V-form, slagvolym 5,42 liter. Cyl-diam. 96,84,
slaglingd 92,07 mm, Toppventiler med stiotstangsstyrning.
Kompr.-forh. 6,7. Effekt 162 hk vid 3.800 varv/min, moi-
svarande 31 hk pr liter slagvolym. Vridmoment 43,2 mkg
vid 1.800 varv/min. Vagnhastighet vid 1.000 varv/min pa
hogsta vixeln 39,3 km/t.

Vikt: 1.940 kg korklar utan forare, dérav 52 % pa fram-
hjulen. Ca 81 hk pr ton vagnsvikt. *

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar; bakbromsarna pa-
verkas mekaniskt av handbromsspaken.

Ringar: 8,20%15 tum.

Briinsletanken rymmer 75 liter.

Vindcirkel: 13,7 m 4t baAda hillen, mitt vid yttre fram-
diickets mitilinje. 5 rativarv mellan fulla framhjuls-
utslag.

Elsystem: 6 volt.

Mitt: Axelavstind 3.212 m; spérvidd fram 1.498 m, bak
1596 m. Lingd 5.472 m; bredd 2.046 m; hojd 1.588 m.
Markfrigéng 184 cm.

FRAM 250 Forts. fr. sid. 21.

160 mm diameter &r tillrdckligt kraftiga for att svara mot
motorns temperament ( lerationen #r ypperlig och topp-
farten ligger over 100 km/t). Mindre tilltalande egenskaper
ar att véxelspaken sitter illa till i forhallande till vinster
fotstéd och att fotbromspedalen kan wvara litet svir att
komma &t déarfir att kipan over den elektriska utrust-
ningen sitter litet i vigen fiér higra foten. Utférandet pd
kedjeskyddet bak (Fram har faktiskt denna férndmliga
fingss) #r inte fullt av samma klass som exempelvis de
snygga genomgiende bromstrummorna.

Slutomdéme: Nir en liten svensk fabrik utan stirre er-
farenhet av me-tillverkning importerar motorer frin en
erfaren utlindsk motorcykelfabrik vore det sikerligen bade
béttre och mer ekonomiskt om man direkt kopierade den
utlindska maskinens ram som byggts i anslutning till
motorn,

Data: Se TV 8/1952. Pris: 2.788:75.

TT-SPORTENS BOKSLUT (Forts. fr. sid. 22)

god tredje plats. Men har man varit virldsméstare, s34 har
man pretentioner.

I Tyskland har bide DKW, NSU och den nya Horex visat
framfotterna. Avgjort intressantast och sékerligen mest all-
varligt menat &r di NSU:s framtridande. Hir rir det sig
om en helt ny konstruktion, en tvacylindrig fyrtaktare med
dubbla dverliggande kamaxlar, var och en driven av sin
vertikalaxel frdn vevhuset. Alltsd separata ventilsystem for
inlopps- och avloppssidorna.

Den n#st storsta racerklassen i internationella samman-
hang, 350 cc, har under efterkrigstiden urartat och blivit
en helt engelsk historia i storsta allminhet och en Nor-
tonsk i synnerhet. Sallan har vél i motorhistorien ett enda
mirke dominerat en klass &r efter &r i alla tévlingslopp
pa ett sAdant sitt som Norton gjort i 350-klassen 1951 och
1952. Och i andra linjen ligger AJS, som forst med sin
»Boy racers, eller 7 R som den ocksd kallas, och nu i ar
med sin nya stripple knocker», dvs. med tre dverliggande
kamaxlar, foljt Norion som en skugga, utan ati dock kunna
hota »the unapproachable Nortons annat &n ett och annat
varv, Velocette, ett annat legendariskt engelskt mérke,
med talrika framgéngar bakom sig var ett tag efter krigs-
slutet ensam herre pa tdppan i det gamle Nortonstjérnan
Freddie Frith p4 en Nigel Springanméld forkrigsupplaga
av KTT-typen plockade till sig ett flertal klassegrar och
dven ett varldsmisterskap. Sedan kom Norton med sin nya
ramkonstruktion »Featherbeds, i mycket fri svensk over-
sdtining bendmnd tevagnsramen, och samtidigt slutade
Frith tavlingskodra, overlamnade maskinen 1ill yrviadret Bob
Foster, och fick sjalv en orden fior sina insatser. Visser-
ligen kopierade Foster 1950 Friths bravad fran 1949 och
tog VM i klassen, men det var med ett nddrop och aret
efter hade den gamla KTT spelat ut sin roll.

Aven i denna klass galler att tyskarna &r pa vig. DKW
har hér introducerat nigot si ovanligt som en trecylindrig
tvataktsmaskin med anmérkningsvirda fartresurser — det
talas om mer #n 190 km/t i topphastighet — men tillfor-
litligheten synes #nnu brista en hel del. Gamls hekanten
Ewald Klug lyckades dock trassla sig i mél som femte man
i Tysklands GP och mycket talar for att maskinen kan
skapa litet omvaxling i prislistornas topp. I vir svenska
sdsongfinal — BSkaneloppet — gjorde ju ocksa Siegfried
Wiinsche en bejublad uppvisning 1 foga mirkvirdig kon-
kurrens och undan gick det ju.

Kommer wvi sd slutligen till den stora klassen, 500 ce,
diar det for narvarande pagir en forbittrad strid sedan ar
tillbaka mellan &n- och flercylindriga wmaskiner, mellan
England och Italien.

Engelsmannens tvacylindriga tdnkande har ldange wvarit
begriinsat. Omedelbart efter kriget kom dock AJS med en
sensationell tvicylindrig motor, som pad grund av topp-
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12 Hk 4-takts blockmotor. Kar-

dandriven och fotvidxlad. Tele-

skopfjdadring sival fram- som
baktill,

Pris 2.945:— Kr.
fritt Stockholm

Leverans omgaende.

AKTIEBOLAGET

GRADUR

Storgatan 30, Stockheolm. Tel. 67 91 80

Aterfdrsiljare antagos a4 de platser ddr
vi fdrut ej dro representerade.

STOR MODELLFLYGKATALOG
fullproppad med nyheter och alla till-
- behir! Modellflygarens
onskekatalog. Insdnd 50

dgre i frim. Skriv i dag!

P Landets stirsta sortering.

FRANKE-SPORT, Karlstad C

Allt vad Ni wvill
kan Ni SE i

NYA BYGGSATSER
"MIG 15"

Ryskt reaplan.
Skala 1/50

Bygasats 3:—

""SABRE”

Am. reajakiplan,
Skala 1/100, byggsats. 1:40

Skala 1/50, byggsats 3¢
J 29 "FLYG. TUNNAN"”

Svenskt reajaktplan.
Skala 1/100, byggsats 1:40
Skala 1/50, bypgsats 3:—

Skala 1/25, byggsats 5:50
Den sista spant-, dvr.skiktbygeda
"TUNNAN" [\ + porto

i karikatyr
Byggsats &

JATTEKATALO
1:25

WeENTZELS

Apelbergsg., 48 Stockholm C
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lockets pigg-formade kylflinsar av folkhumorn omgiende
doptes till »Porcupines, dvs. piggsvinet® Debuten bley lyc-
kad, i det mirkets davarande stjirnférare, Les Graham,
ertivrade véarldsmésterskapet i klassen 1949,

Det mirke pid vilket det tunga ansvaret frimst legat att
férsvara Englands firger i den stora klassen har wvarit
Norton, den legendariska, encylindriga skapelsen av Joe
Craig fran Birmingham. Mirket har ocksad pi ett stra-
lande sétt lyckats med detia, inte minst tack wvare dess
eminente forarbegivning Geoffrey Duke. Hogst stod wvil
Duke forra aret, d4 han blev viirldsmistare i sivil 350 som
500 klassen. I a&r har han upprepat bravaden i den lilla
klaszen. men har berdvats méjligheten hirtill i den stora
som f6ljd av en oturlig och enligt dgonvitinen fruktansvird
kullktirning i Tysklands Grand Prix, dd den gode Geoff
gick av banan i dver 150 km hastighet och kastades dver
flerdubbla askddarled mot ett trdd. Fantastiskt nog in-
skriankte skadorna sig till ett brutet ben.

Norton har haft sin stora styrka i tillférlitligheten, men
flera tecken tyder pa, att den encylindriga maskinen nu-
mera trimmats si hart, att denna #r pa vidg att forsvinna.
Flera maskinhaverier har bara i ir drabbat mérket ifraga
dn pa flera ar sammanlagt tidigare.

Tysklands giv i den stora klassen har #nnu sa lange =

latit tala om sig med relativt smi bokstiver. Horex, NSU
och BMW arbetar samtliga intensivt pa TT-maskiner, men
synas dnnu inte vara firdiga. Om Horex vet man #nnu sa
ldnge inte mycket mer in att det réir sig om en tvicylindrig
motor. Nir det giller NSU ar vetandet litet rikare i det
man kan rékna med att TT-maskinerna kommer att bli en
utveckling pAd den med vilken miérket gjort flera lyckade
framstétar mot tidigare virldsrekord. Hir ror det sig om
en vertikal stwin» med motor och viixelldda samman-
byggda och magneten driven av snedskurnf kuggdrev for-
utom de gamla vanliga kidnnemérkena overliggande dubbla
kamaxlar, dubbla forgasare, separat flottérhus' m.m.

Som helhetsintryck av utvecklingen de senaste aren kan
man sdledes sdga, att England héller pd att forlora sin
tidigare hegemoni pad det racertekniska omradet i vad det
géller motorcyklarna, och att Italien faktiskt delvis redan
tagit hand om den nir det giller 250 cc. Den mindre klas-
sen 125 cc ser England blott som statist under det att
350 cc haller pa att renodla sig till det sista fhstet for
Albions soner. I 500 cc kan man vil siga att det for nar-
varande viiger ganska jimt dven om véagskilen synes vara
pasvig mot Italien #ven dér. Vartill kommer Tyskland, som
synes vilja ha ett ord med i laget i samtliga klasser och
som sdkerligen kommer att visa sig starkt nog att trassla
till ritningarna bade fir England och Italien.

LANSEN I LUFTEN {Forts. fr. sid. 12)

nare vapen kommer, som &nnu mer &kar attackflygets kraft.

Kravet pd rdckvidd sammanhinger med attackflygets
anvindning. For att ett attackforband skall kunna
verka mot exempelvis ett invasionsféretag dver havet in-
nan det nir var kust miste det ha en storre rickvidd an
jaktflyget som i forsta hand &r avsett for hemortsfirsvaret.
Och fBr att hitta fram till mélet behbvs en modern utrust-
ning som gor det mojligt att navigera sikert #ven under
morker och i moln samt att uppticka malet. Fér att be-
tjina denna utrustning krdvs tvA mans besiittning.

Vért attackflyg behtver moderniseras. De nuvarande at-
tackplanen &r inte lingre moderna. Men det dridjer ar
innan sLansen» kan vara i tjdnst vid vira attackflottiljer.
For att komma over denna period av relativ svaghet far
attackflyget en tillfdllig forstirkning med ensistiga Vam-
pire och J29:or, som speciellt utrustas till attackplan och
bevipnas med bomber och raketer. Denna férstirkning
kommer nista ar. Men om nagra ar di sLansen» kommer
skall den bli ryggraden i vart attackflyg.

Prototypen har en Rolls Royee Avon, som #r ett axial-
ageregat av- engelsk originaltillverkning.

FLYGANDE FILBUNKE (Forts. fr. sid. 14)

kanta tobakskaminen fastnitad i det skanska leendet, da
dr det just ingen i nirheten som behover ha trakigt

Det finns mé&nga smakprov pd hans forsiktighet. Nér han
fick se ritningarna pa Draken for forsta gangen, ruskade
han pa huvudet och sa: — Den dir kommer aldrig att
halla sig pa rétt kol till viders! Saabs tekniker bedyrade,
att den nya plantypen hade fértriffliga egenskaper,
men Bengt Olow var envis som en istadig mulasna. Tek-
nikerna slog sina kloka huvuden ihop, konstruerade en
meterldng modell av Draken, utrustade den med rea-
aggregat och sd kallade man pid Olow. Man gick ut pa
laboratoriets gard, sinde det lilla reaplanet till viders for-
ankrat med en lina i vars dnde Olow sjilv fick halia.
Miniatyrdraken spottade omkring i mjuka ecirklar, klév
luften gracidst som en papperssvala medan Olow stod pé
marken och styrde med linan. Och bist av allt, planet hail
sig pa ritt kol!

— Jo, =a Bengt Olow, den duger faktiskt.

Niér han ett knappt Ar senare provilég den riktiga
Draken, var hans betyg inte bara ett godkinnande B--.
Den fick stora A utan vidare resonemang.

For varje motor’

X Nigra exempel:

Motar: Tdndstift ;-

Ilo 98 ecc BOSCH DM 95 T2
JB 150 cc BOSCH M 145 TI
Puch 250 cc BOSCH W I75 TI

Sachs 125 cc BOSCH M 145 Ti

DYNAMOTRAD
EMALJERAD  TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

E. Siderlunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm

Tel. 531046, 531147

op
EL Y ]
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Annonsexpedition: Fru Iris Berg, Sveavigen 53. Tel.: 342561

—— v — — — — — — — — — — — — — — — — —

Ordnas med latthet med wvAr hégkansliga kol-
kornsmikrofon »Bibby» anslutes direkt till ra- l
dions grammofonintag. Bibbymikrofonen ar spe-
ciellt konstruerad for att alla som har radio
rcksd skall kunna anordna eget radioprogram i
hemmet. Ni kan tala, spela eller sjunga i ett
mgransande rum utan Edra vinners vetskap.
Bibbymikrofonen &ar av férstklassig tillverkning
llverkad i vinrtd bakelit, med i sockel inbyggd
ransformator, samti har specialbyggd mikrofon-
apsel, vilket giver mikrofonen en enastiende
.anslighet och ljudkvalité. (Ej att forvaxla med
nikrofoner utan transformator, som endast har
(g kénslighet.) Bibbymikrofonen kostar endast
kr 18: — sandes mot postforskott 4 porto. Ga-
ranterad belatenhet eller pengarna #ter. Ni far
dubbelt nije av Eder radio med »Bibbys.

. st Bibbymikrofoner. Namn:

Tillv.: BIBBY MIKROFONER - Box 228 - KOPPARBERG I
TV 23

— —— —— ——— ——— — — — — — — — — — — — v—

Nyhet som revolutionerat HARVARDEN!
Genial Amerikansk harputs-apparat! _
HAIR-TRIM fires som en kam. Helt utan hack, per-
fekt som den biiste frisér, putsar Ni sjilv haret. §
ra pengar och var alltid lika wvilklippt. 40.000
redan silda | Sverige och intyg bekrifta att manga §
helt kan undvara frisbren. Sindes med utférlig an-
visning och returriitt inom 5 dagar. A
:

L

Svenskt patent nr 137.661. Varning for efterapning.
Pris endast kr. 3:25
Bestill omgiende frin Generalagenten for Sverige.
LANCO-VERKEN, MALMO
SEnd . . st. Hair-Trim a 3:25. (2 st. portofritt.)

% Klipp sjilv haret! Tink vad ni sparar i tid och pengar pA ett ur!
MOWNW

% NYHE

9 10

- Pa  biderna —
: smm dr i format
914 cm
finng sdrskild
plats for féra-
rens autograf

/

Poririitteckningur i vykorisfor-
mal av Era speedway-idoler!

ORE STYCK

Nu har Ni for forsta gangen Er chans
att till ett wverkligt billigt pris samla
bilder av Era favoriter pa speedway-
banorna. — Hir finns namnen ph 50
olika stjirnforare. Fyll i de streckade
raderna for det antal bilder Ni vill ha
av varje forare. Observera att totalt
miiste minst tio bilder bestillas. Klipp
ur annonsen och skicka den till oss, s&
har; Ni korten om négra
dagar. Svarare ar det
inte att ligga grunden till

(]

.Bertil Andersson
..Erik Bergiind

. .Hasse Henricson
..Leif Hveem

.. Gustaf Berglind ..Joel Jansson en ‘{?Fde;!‘“ bildszla.mlj?g

L av stjdrnforarna i Er fa-

4: UveBodin -K.L Jansson voritsport. — Rilderna kan
....Evert Boo ....Axel Johansson ocksd anvind e
..Gunnar Boo S Karl = e e
..oune Karlsson kort att skicka till Edra

..Helge Brinkeback ... .Gista Kugelberg

. vinner,
.. Bertil

s Carlsson ..Lave Laveson Sind annonsen i dag!
..Eskil Carlsson ...Thord Larsson e ——
Kjell Carlsson ....Seth Lindvall | £ 5 ]
..Lenn. Carlstriim ..Einar Lindqvist | = 2 g H
...Hans Danielson ...H. Lundberger 2 8 g 7 4 |
...Stig Ekberg ...Lennart Lundell | ER 8" |
..Hans Engborg ...."Peppis” Nilsson | E g - !
.Lennart Eriksson  Varg-Olle Nygren . ¥ & & Zg . :l
..Linus Eriksson  ....Tage Nyholm I®& 5= T
...Evert Fransson ....Stig Pramberg I = . g2+ .
..Ragnar Friberg ..Eje Sandin E = 2 I
..Birger Gullberg Bror Segerstrom | E 1 e : Y
... Bengt Gustavsson ...Ragge ‘Sunngvist B 4 2 & g;;l
...Rune Gustafsson .. Rune Sormander | & % R gl
....Biirje Haag ...G. Zanderholm [ = § -8 = ;!
...Curt Hallberg ..."Jappen” Astrém Lo TEe & 2 b |
..Ove Hallberg ...Lars Osterberg | CHe qz: o |
..Gunnar Hellgvist ..Erik 0stblom | S il .__'“__ Rt

36

Tipsmaskinen
Matematic
A. pat. 2729/52

Nu dir den verk-
ligt fullindade
tipsmaskinen Ma-
tematic utexp. och
tillgdnglig for all-
méanheten. Den
arbetar efter helt
matematiska prin-
ciper. Genowa att
den geralla 531441
variationerna slar
den mer riti @n
nagon tror. Fire
forsidljin. har den
provats varvid en
proviippare pfi 9 veckor wvunnit
7 ggr, varav 2 st 11:or och 12 st
10:or. Resultatet kan fi kontrol-
leras genom AB Tipstjansts ut-
bet.kup. Matematic lampar sig
biast for sma och medelstora
system samft for radtippare. Ge-
nom att Matematic arbetar rent
mekaniskt finnsg inget problem
hur en malch skall warieras,
utan Matematic sldar ut narmast
liggande fullkomligt automatiskt
och en radtippare behdver sil-
lan bli utan pengar paA tipset.
Fullstlindig bruksanvisn, medf.
Matematic kostar 6: 70, Skriv till
ensamfors. for Sverige sa kom-
mer den med posten.

Nerrk. Gamla Kem, Industri,

Avd. T.V. Norrkiping.

BIlHEPAHATﬁHS-

kurser
I 2—4 wméanaders wutbildnings-

kurser till bilreparatirer.
Kurser borja varje ménad.

SVEISNI“GS'kuer

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 3 och
6 veckors gas- eller elektris-
ka svetsningskurser m. prak-
tik. Kurser bérja varje man.

A“nEI.S"kur:er

5 manaders handelskurs i

praktisk kontorsutbildning

borjar 27 jan. 1953.
Prospekt och upplysning-
ar mot tva porton, da tid-
ningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Droitninggatan 4 - Tel, 12498
Skivde
Racersidall

Perfekt modell i 1:ma

svart nappaskinn. Kraf-

tigt vadderade axlar,

armbagar och knén.

Yilefoder. Firdelaktiga

priser. Full returratt.

= Avbetalning 10 % hogre
priser. Agenter antagas.
Bestill nu nér leverans-
mijlighet. #ro snabba.

Malungs
Varukompani

Malung
Box 1050 - Tel. 477

Sénd-.... st. racerjacka & kr 120: —
camt .... st. racerbyxor & kr 137: —.
Storlek .... Lev. genast eller ......

Bet. kontant eller pr avbetalning m.
tilldgeg av 10 .

AAARBBE LS AT s (s s

(Textal)

STJARNOR

Som ett apropos till var
stora stjarnknutfetivling
med alla stjirnknuttar
och stj@grmknuttor har TV
giort ett litet rundsvep
bland folk som nirmast
skulle kunna betecknas
som knuttestjarnor. Mo-
torcykeln har blivit mik-

Anders Andelius

MC TILL SOUTH PACIFIC

Rollen som »Fimpens i
Tore Zetterholms knuttepijis
»Tigerharry» renderade An-
ders Andelius en 125 ec Kir-
nan som gava fran fabriken.
Den cykeln har han haft
mycket gliadje av, men ocksi
en del bekymmer. Den bi-
lande allménheten har tyd-
ligen ganska svart att for-
draga skinnknuttar i allmén-
het och speedwayfiirare i
synnerhet, pa allmanna wvi-
gar. Det ar i varje fall An-
ders Andelius uppfattning ty
han har upprepade ginger
blivit omkullkird av lands-
ortsbilister i Stockholm. Han
tror sjilv att det kan bero pé
att han blivit igenkénd fran
sin realistiska tolkning av
en skinnknutte under den
riksomfattande turnén i
vintras.

Anmars ar allt som det ska
vara och Anders ar si fiist
vid sin knarr att han till och
med tar fram den nir han
ska till Oskars om kvillarna
irots att han bor bara nagra
hundra meter dérifrin. Med
me fran Vastmannagatan till
South Pacific varje kvill, det
later nagot det.

Per Oscarson

PER I BUSVADER

Det &r numera mycket man
fordrar att den svenske re-
kryten ska lara sig under
sin utbildningstid. Bland det-
ta fick vi belagg for att me-
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| FARTEN

ta populir inte bara bland
var speedwayfrilsta ung-
dom utan ockséd bland helt
vanliga, mer eller mindre
borgerligt arbetande,
miinniskor och inte minst
bland skadespelarna har
den sina hingivhna an-
hiingare,

nige Per Oscarson lirt sig
atminstone en sak ordentligt,
och det var konsten att obe-
svdrat kunna umgas med
busvider. Vi stitte ihop med
honom en eftermiddag ute
vid A 1:s kaserngrind just
som han var pa vig in till
Stockholm och teaterrepeti-
tioner pd sin  Husgvarna.
Regnet wvrikte ner i strida
strimmar, men Per var inte
nedslagen for det. — Kro-
nans klader stoppar foér det
mesta, och mej gir det ingen
nid pa, sade Per, som trivs
bide med sin cykel och med
slumpens, Men det ér
klart att det blir lite for jik-
tigt ibland med teater varje
kdll och ofta ganska harda
avningar pA dagarna. Det ar
en vilsignelse att jag har
Husqvarnan sa att jag kan
forflytta mej nagorlunda
snabbt mellan platserna.

Doris Svediund och
Soren Alm

DORIS PA BONPALL

— Full rulle!, kommende-
rar Doris Svedlund sin make
Siiren Alm niir hon svingar
sig upp pa bénpallen pid de-
ras egen 125-kubiks NV. Ti-
den #r knapp nu i teaterns
hiigsdsong, och det giller att
kéira undan om man ska hin-
na hem till den viintande
lunchen pd Siders hijder,
dar det trevliga unga paret
har sin véning. I somras var
det Séiren ensam som dispo-
nerade cykeln under sin
landsomfattande turné. Vid
ett tillfille kirde han #&nda
nerifrin Vistkusten upp till
Stockholm | ett svep. Motorn
har hela {iden gitt som ett
urverk. Doris tycker att det
dr jattekul att Aka bakpéd,
och att det nu nir héstkylan
kommer biter lite grand i
kinderna bekymrar henne in-
te det minsta. Till vintern
nér is och sné gir gatorna
hala stiller vi vl in eykeln,
men till varen ska den fram
igen, vi vill inte skiljas fran
den for aldrig det, menade
det populira skidespelar-
paret - (Forts. pd niista sida)
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av kraftig aluminiumplat, st. 7020
cm, skyddar helt mol drag och
smuts, latt att montera. Passar alla
motoreyklar utomn sidana med tram-
por. Alla delar medfilja. Pris per
sats kr 19: — Returriitt. 3 par frakt-
fritt. Aterférsiljare antagas.

Artur Karlsson, Cykel & Sportaffiir

Kvianum

MOTOR-
CYKLISTER!

Riskera ej att
bli pakdrd
bakifran da Ni
bromsar in el-
ler stannar,

Vart krangel-
fria, effektiva
och lidttmont.

Stoppljus, som passar alla cyk-
lar, visar klart signalrétt ljus
bakat wvid bromsning.

Handelsfirma 1. B. A.
Solveshorg.

Sénd omg. mot postitirskott +
porto .... st stoppljus & 6:95

Namn ....

Adress

SAPPORS
KVALITETSUR

Nr 103. Elegant och héllbar pansar-
boett med bakskruvbotten | rostfritt
Adelstdl. 15 rubiners #kta schwei-

zizskt precisionsankarverk, stétsikrat
med

superchockresist. Antimagne-
tiskt. Vatten- o. damm-
titt, okrossbart plexi-
glas. Vackra sifferblad
1 med for-

gyllda
relief-
siffror.
Akta
laderband.
Bsruttopriq
76: —

Kontant
— 10 %.

antagas !

10 DAGARS FULL RETURRATT!
EGEN REPARATIONSSERVICE!

I HANDELSFIRMAN SAPPOR |
| _ Posthox 43014 - Géteborg 43
Sénd genast .... st armbandsur
I T o, kontant — 10 9 —
med 8 kr per man. Aganderitts- |
] firbehall.
Namn
‘ L e A A S N e S .
Postadress ........., o e |

OBS.! Texta tydligt! TvziJ

TV:s VARUMARKNAD

Mc-affdrer

Sadlar och &vriga me-tillbehor erhilles
formanligast fran direktimportSren.

SWEDEX Lid
Linnégatan 25 B
LINKOPING
Tel. 287 34 — 401 00,

strile

kompl.

BARABAARB AR B ARR BB R R BB WY

Gdr som -
‘ Hiirmed vekv, ...,
en rakef .
Nawmmn: ...
4  Aterfirsiiljare I Adress: ...
#§ antagas. Postadr.: ..

vederh.

lekksak!  Ingen eld-

~— explosionssiker! Godk. av samtl.
myndigheter. Bestill idag. Fullt

Fiirdighyget modellplan  av  iikta

balsatri,
sitser fior pris kr,
Tir =Sverige:

SPORTAGENTUREN
Birgevjarlsg,

AR AL A A A AL A AR R AR AR R R LR TR RS tt“““‘k\“\“v‘

POJKENS GNSKEDRGM TILL JuL!
nSterny — Viirldens forsta reaktionsplan!

Ungdomens  lirorika

m. reaktionsmetor och 10 brinn-
14: — fran Ensamfirs,

4%, Stockbolm. Tel. 31 25 82,

st. REA-plan att skickas till:

A A A A AR AT R AR AR TR R TR R R &

AL AE AN AR A AR A A A R A A TR AR A AR R R AR R R R B R R B R R R R W

TRIUMPH- AGARE —
TAVLINGSFORARE

Nu kan Ni erhilla specialtillverkad
bakhjulsfjadring fér just Triumph.
Vi ha lagt upp en serie av 5 k.
Mac Candless-lyp diir swingarmen &r
lagrad invid wvixellidan. Teleskop-
stotddmparna som har utbytbara
Bussningar och dubbelverkande hy-
draulisk démpning, &ro enkla att
demontera vid utbyte av olja fér
kérning av t. ex. mer eller mindre
kuperad terréing. Pris inkl. alla erfor-
derliga fdsten for montering kr
325: —. 2 ars garanti samt full re-
turrdtt. For ovriga me-mérken 1 min,
leveranstid. Best#ll dirfor i dag.
WINGRENS MOTORINDUSTRI
Hiilsingborg

Hérmed bestéller undertecknad far
omg. leverans .... st. Bakhjulsfjid-
ring Triumph special. Pris 325: —.

Motorcykelfabrikat ................
T R o S e o T
T R s e e e e
Jvstn

Kontakta oss med
fullt fériroende!
Var Mi &n bor,
betjdnas MNi lika
samvefsgrant.
Skriv i dag efter
vira kataloger!

FRAMKALLA - KOPIERA!
=

Ni behover

14:95

-+ frakt.

2 tramkallningsskalar, kopierings-
ram, pincett, kemikalier, papper fér
100 kopior samt radgivare. Sindes
mot postforskott fran
Fia KNUTZ & SVENSSON
Solleriin

MOTORFORARE

Nu har det kommit

Tindstiftsverkiyget

eit verktyg — med fyra delar

1. Putsnél
2, Stalhorste
3, Skavstal

4. Avstiands-
mitare

\

Ni far ett forstklassigt verktyg
med fyra delar fiér endast 6: 85.
Ar oumbdrligt for alla, ett idea-
liskt instrument, vid motor-
krangel.

Tillverkat av extra prima stal,
granskat och erkint utav fack-
mén. Ko TVT och Ni ir siker.

Aterfirsiljare antagas.
Till Handelsfirman Beson,
Trelleborg

Sénd mig omg. .... st. TVT a
kronor 6:85. 3 st. portofriit

(Texta tydligt!)




TV:S VARUMARKNAD

NYHET!
Kombinationsverkiyg

Hammare med 6
| uthytbara verktvg
i skaftet. Qumbér-
liga for hemmet,

hobbies, bilen.
verktygsvaskan
etc. 10:50 + por-
to.
=170 MWL _],__,_,_,_ o e T
| Idealiskt verk-

tygsgarnityr i by-
| gel med 7 olika
| verktyg., Att béras
i fickan, 8:50 <+
I porto.
| Samtliga verktygistdl
med prima fornick-
ling. En mdrkesvara.

gob M.
Ombud antagas!

F:a RIFO, Box 18058, Sthim

RAKRBLAD
bortslumpas!
Ett parti rakblad avsedda for export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-bres rostfria markesblad endast
5:-— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 - Tel. 711 86

Facklitteratur Ny katalog

AB WESTLINGS Bokavd. Orebro

Posta kupongen | DAG!

Sédnd mig Er katalog &ver

TEKNISK LITTERATUR

Bilfiltar billigt!
Yllefiltar, gra, rutigt monster, trev-
liga barder, tjock, hirlig kval. Kr
11: 90. Dito, plaid-typ, flackigt
monster, s. k. Panter-Filt, yppersta
kval, Kr. 28:50. Order Hver 100:—
fraktfritt. Efterkrav. Returritt.

OSTGOTAFORSALININGEN
Motala V. Tel. 40 64

Sportstivlar gummibotin.
och laderskaft, vattenfast
39: —, Cowboyjacka och
-slips 23: —, Cowboyhatt
skinnkant 18:—, Prérie-
bilte 10: —.- Mot postf.
Nordlandia, TV, Jarhois.

[ P N Sy

TILL SALU

TT-sadlar Apollo 53: —, Dunlopp
speedwaydick 26x28" 9: —, moped-
ddck 9:75, Wittmer snidack 10: 80.
Tinghalls, Bramhuit.

Teknikens Viirld fr. nr 3 1948 t. 0. m.
nr 15 1952 sdljes billigt. Svar t. M.
Carlsson, Porfyry. 10, Bromma, Sthim.

Trafikmottagare, Eddystone 740 ny
saljes till hogstbjudande. Trafik-
mottagare (ej fardigbyggd) spol-
system Prahn (10—20—40—80 m) ej
ror och likriktardel. 5. Ake Fritz,
SM5—2520, Sormlandsg. 20, Katrine-
holm. Tel. 105 21.

i}

FLYGMOTOR, 210 hk »Gipsy Queen
1I», kord endast 400 t., noggrant logg-
bokf., med tvabladig metallpropeller
och hydr. stallb. blad, 212 cm, fullt
kompl.,, formanligt pris. Div. 24V
mtrl sdsom nya och beg. generatorer,
startmotorer, 9-poliga boschmagneter,
pumpar, stralkastare m. m. Férarsto-
lar B-18 slumpas 20:— st., 16sa cy-
lindrar efter DC-4:a, dekorativa som
prydnad, kr 30: — st. Begir utfirlig
lista & Overskottsmtrl. Autoteknik,
Karlstad, tel. 128 97 — 178 07. Klipp
annonsen!

SKRIV- OCH RAKNEMASKINER
frén kr 150:—
BARRET - Skara

H.D, 350 ce s. v. mod. 34 nyborrad,
lack., sdljes i delar. Prisl. m. porto.
J. E. Larsson, Box 93, Harplinge.

Dimljus, fornicklade, med gult glas,
passande till bilar, me, batar, m. m.
Séandes mot postforskott till det 1aga
priset av 22 kronor st. Vid rekv. av
10 st. 20: — kronor st. Svar till
H. Lundkvist, Box 131, Kvarnsveden.

MC HVA m/35 250 cc i bra skick pa
mont. teleskop 600: —. Svar t. Frans
Norberg, Rifson, Nordingra. Telef.
Rafson 11.

Mec HVA 350 sv. mod. -34. Skattad o.
korklar. Pris 425 kr. Ake Andersson,
Slitten Stensholm, Huskvarna.

Till Aterforsiiljare! Skriv- o. riikne-
maskiner i stor sortering, markna-
dens ldgsta priser. Begér prislista!
Olssons, Box 5040, Bollnis.

PA GRUND AV
den stora efterfragan som var Tele-
skopgaffel ront, efter férra annon-
seringen, ha vi nu tillverkat ytter-
ligare en serie som vi utférsilja
till samma facila pris som tidigare.
Vi kunna nu leverera till féljande
mirken, med c:a 1 veckas leve-
ranstid, BSA, Triumph, Ariel,
Matchless och Norton, Ovriga sven-
ska och wutlindska miérken ca 14
dagars leveranstid. Vara teleskop-
gaftlar #dro absolut damlgt‘zita. har
utbytbara bussningar, ydraulisk
dubbelverkande stotdampning. 2
Ars garanti. Full returrdtt. Pris
125: — Vid  Dbestillning uppgiv
me-modell, Lev. fraktfritt.
WINGRENS MOTORINDUSTRI
Halsingborg

FILM UTFORSALJES
Film, 69 sp. 120/620, d:o 6.5x11,
4%6,5 pr st. 0:90. Pr 25 st. 16; 25.
Fargfilm 6x9 sp. 120/620 3: 50 pr st.
i G. ERIKSSON
Box 20063, Stockholm 20, 480013

Skriv- & riknemask., duplikatorer,
nya o. beg. Olsson, Box 5040, Bollnds

Auktionsgods frin  Varubelaning.
Dragspel fran kY 250:—, Gitarrer
75: —, Fioler 50: —, Resegrammofo-
ner 75: —, Grammofonskivor i bra
skick kr 15: — pr duss. Tillskr. Va-
ruférmedling, Box 7063, Gii_t_ebor-: .
Reseskrivmaskiner, Aterforsiljare
som_koper 1| fast rikning sikes.
MASKINCENTRALEN, ANG.

KAMEROR och tillbehér till lagsta
pris. Katalog met porto.

F:a Eiwald Exporten, Ange.

URDELAR och verktyg &ven
amatbrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Svaria TT-JACKOR kr. 98: —,
Tel. Stockholm 10 29 74,

MC-FOGRARE! 1952 frs kat, (nr 7)

har kommit! Den upptar alla delar

0. utrustn.-art. t. 98-200 cc samt nya

motoreyklar o. séndes mot porio.

Motorfirman IVAN HOOK * Sigen
Telefon 30, 31

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pa var vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis. Obs.! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsviigen 19, Kumla = Tel. 710 08

till

FOTOAMATORER!
Kontaktpapper 612912 blankt vitt
0. gradationer 3:-- per 100 blad,
papperet ar fullgott, returrdtt. Rull-
film 6x9 endast spole 120 i tropik-
hylsa, utging Nov,/50, bortslumpas
pa grund av det stora antalet, per
styck 0:75, 25 st. 12:50, 100 ‘st
40: —, Prislista pa forstoringspapper
bifogas order.

G. ERIKSSON
Box 20063, Sthim 20. Tel. 4800 13.

6NSKAS KGPA

SOKARE c¢. RADIOANTENN till bil,
onskas kopa till billigt pris.
Verner Persson, Vessigebro.

DIVERSE

NY PATENTSOKT cylinder i latt-
metall och stil for JAP, Royal,
BSA m. fl. sv. motorer. Ariel m.
500 topp m 29 150: —. JAP m 250
t. m 28 100: —. Ariel m 500 sv. m
28 75:—. HVA m. 172 cec, m. 27
40: —. Burman v. ladmif. 250 cc,
3 v. ant. fab. ny 280:—. Dito f.
500 cc. 4 v. s, ny 300: —. Arielram
med hjul och gaffel 110: —. Reserv-
delar till 1.000 cc Royal E. Mc-lyk-
tor 8:—. Sadeltankar 30—40:—.
Bakdynor 8: — m. m. Beskrivning
m. porto.
B. ENGSTROM
Luntmakareg. 73, Tel. 34 37 14. Sthim

HAR NI TANKT PA att vi tillverka
teleskopgafflar till mopeder, samt
till 98 cc lattviktare. Gafflarna #dro
tillverkade av sandviksstal. Pris kr.
43: —. Fraktfritt. Me-verkstider er-
halla rabatt.
WINGRENS MOTORINDUSTRI
Hailsingborg

foljer patent-

PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T.Sthim 255774
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inldmnar och full-
och minsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
undersokningar betriffande utov-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitrider wvid Gverla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

Ingenjiirsbyrian

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf., Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

Helrenovering, borrn., ram- o. vev-

lag.-renov. 4 98 o. 120 cc lv.-mot.,

utf. snabbt o. billigt. Beg. prisl. fir.
V. Norén, Manjiiry, Visttrisk

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton eft. var lattfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behéver, end. 12:50 + porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

BMW-R 51; 1; 2; 3 Agare!
2 forgasare Bing ¢ 22 (anviinda 400
mil) 2 forgasare Bing ¢ 26 (avsedda
for BMW-68) icke anvinda. {Dessa
forgasare giver bitire acceleration.
1 ny R 51/3 tank.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn » Tel. 16 24

Stig Lagerquist, Bankeryd,

KULPENNOR 0: 40, dito med metall-
huv 1:25 Kul & Bly' 1: 25, .patro-
ner 0: 20, fyrfirgspenna 4: 50, cigar-
rettindare 1:35. Minsta order 10: —
netto. G. ERIKSSON, Box 20063,
Steckholm 20, Tel, 48 00 13.

MEKANISKA ARBETEN: Svary-

ning av bussningar, nytillverkning

av detaljer m. m. prislista over

omkransning av gamla drev, samt

drevamnen, séndes pa begiran.

Arne S. Anderson Mek, Verkstad
Fack 4, Frovi.

Jarl Kulle

KATARR PA KNARR

— Klockan nio en lordag-
kvill i somras kipte jag min
Rex 125:a och klockan 12
samma kvidll var jag pa vag
till Malmo med en flicka pa
bonpallen. Det war forsta
Eingen jag dver huvudtaget
satt pa en motorbage. Ja, sa
gick det till ndr Jarl Kulle
blev &gare till sin me som
nu dr hans dagliga sillskagp
till och fran de olika arbets-
platserna. Han tycker den &r
alldeles utmirkt att komma
fram med i stadstrafiken, 1at1
att parkera och behiéndig pé
alla sitt. Men nu nir kylan
kommit tinker han nog for-
sbka fi tag pa en bil i stil-
let. Helst om han kan komma
dver en gammal :Chevas av
34 4rs modell eller nfgot lik-
nande. — Jag har en ganska
omtalig hals, och i mitt jobb
dr det inte sA vidare lyckat
om man fir luftrorskatarr,
forklarar han. Vore det
inte darfor skulle jag nog
behalla bagen. Den har gatt
utan minsta anmirkning hela
tiden. Visst har det sina for-
delar att ha en bil, men sa
kul som att ha en me kan
det knappast bli.

MOPED GLADJESPRIDARE

Mopedister #r wvil egent-
ligen inga riktiga motoreyk-
lister, men Kenne Fant och
hans sita fru Jeanine har en
tandemmoped, s& vi tyckte
gott att de kunde f& wvara
med pa ett hirn i den rund-
vandringen. Diesella heter
deras hjalpmotor som har va-
rit alla tiders gliadjespridare
i familjen hela sommaren.
Tandem tycker Kenne &r en
utmarkt 16sning av kommu-
nikationsproblemet och med
en hjdlpmotor pa den tycker
han att den nidrmar sig full-

findningen.

TEKNIKENS VARLD 23/52



Fraga: 1) Tacksam fir upplysning anglende
Blackburn motorcykel, 350 ce 35-ars mod. Vad
dr ungefiirliga histkraftantalet pid nimnda
cykel? 2) Vilken topphastighet riknar man pi
en ny maskin av detta mirke? 3) Vilken fir.
ma har reservdelar till forsiilining fir Black-

burn? »Pelle pd tvir'n»

Svar: 1) Ca 15 hk. 2) Ca 100—110 km/t.
3) Reservdelar till Blackbrun torde wara
svart att uppbringa. Nigon svensk represen-
tant finns ej for detta miirke.

Fraga: 1) Vilket smiérimedel skall anviin-
das 1 vixellidan pi 98 ce Sachsmotor m/36
sommayr resp. vinter? 2) D:o betriffande
kuggviixeln mellan vevaxeln och viixellidan?
3) Hur ofta bér man fylla pid resp. hyta
smirjmedel pA ovanniimnda stillen? 4) Hur
skall man f4 bromsen i ett Torpedo trans-
portecykelnay att ta biittre? Smorjning? 5)
Finns varmgingsrisk vid sommarlingkérning
med niimnda motor? F.&S.

Svar: 1) Motorolja SAE 50 sommar och
vinter. 2) D:o. 3) Kontrollera oljestindet
varje 100 mil, byt olja varje 500 mil. 4) Byt
ut ev. slitna delar. Smérjning med fett. 5)
Nej.

Fraga: 1) Vad ér det fir skillnad pd Puch
TF och TFS? Toppfart fiér TFS? 2) Har
Triumphs standardmodeller bakhjulsfjidring?
3) Finns det nigon 175 cc NV? 4) Hur gam-
mal miste man vara for ait kira tyngre mc?
5) Hur lang #dr NSU:s virldsrekord-600:a?

115 ar

Svar: 1) TF &r den wvanliga 250-an medan
TFS &r en sportmodell med 110—120 km/t
toppfart. 2) Ja mot extrakostnad erhélles
Triumphs patenterade fjaddrande nav. 3) Nej.
4) 18 ar. 5) Denna siffra ger inte ens de
eljest si utmérkta och uttémmande informa-
tionshiftena fran NSU besked om. Maskinen
hade en motor om 500 em?® slagvolym.

Fraga: Finns HD 1500 att képa i Sverige?
J. P,

Svar: HD tillverkar éverhuvud ingen 1.500-
kubikare och &n mindre finng nfgon sadan
att kipa i Sverige.

Friga: Vem siiljer Norton i Sverige?
Puck

Svar: Motorfirma Bengt Berg & Co, Gite-
borg.

Fraga: 1) Far man kira en Puch 125-kubi-
kare som viiger 84 kg om man inte har pas-
sagerare? 2) Far en som inte har nigra fing-
rar pa hoger hand kira speedway? 3) Far
man kira en tyngre motorcykel pa tivlings-
bana om man ir 16 Ar och har kirkort?

Eskilstunaknutte

Svar: 1) First efter fyllda 18 &r. 2) Om
handen ordentligt kan gripa om styrstingen
miter inget hinder. 3) Ja, men endast om
tivlingsbanan ér inh#gnad.

Fraga: 1) Maste bensintanken wvara full
vid ombesikining av me? 2) Ar en kortslut-
ningsanordning fir tindstiftet pA nagot sitt
skadlig fir me med magnettindning? 3) Ar
en ventil biittre? NV JB 125 cc

Svar: 1) Ja. 2) Nej. 3) Svérare att mon-
tera pa.

Friga: Om man ej skall anvinda en mo-
toreykel under 4—5 mAanader (t. ex. under
vintern) kan man £ den befriad frin skatt
och forsikring under tiden? Hur firfar man
i ett sidant fall? Pelle

Svar: Man stiller en skrivelse med ansi-
kan om tillfallig avregistrering till Linssty-

relsen (i Sthlm: OA) och insiinder samtidigt
fem kronor som avregistreringen kostar. Sam-
tidigt inséindes #dven en annan skrivelse till
Lénsstyrelsen till vilken man fogar skatte-
kvittot och anhéller om A&terbéring av skat-
ten for den tid fordonet kommer att vara
avregistrerat. Dessutorn meddelar man for-
sikringsbolaget att cykeln #r avregistrerad
varvid bolaget flyttar fram firfallodagen for
premierna tills den ater inregistreras. Vid in-
registrering kostar vigning tre till fyra kro-
nor, registrering 15 kr och stimpelavgift tvd
kronor.

Friga: 1) Slaglingd, diameter oeh utviix-
lingsforhiillanden paA TWN 2507 2) Ar den
slitstark, driftsiker och limplig som bruks-
maskin? 3) Kommer den att provkoras av
V? TWN-entusiast

Svar: 1) 78 och 2x45 mm. Utvéxlingsfir-
hillanden framgir wvarken av tyska eller
svenska kataloger. Utvixlingen pa higsta
véxeln #r i alla fall 4,96 till 1. 2) Ja. 3) Den
har redan provkirts: i nr 19/1950.

Fraga: 1) Liste i TV att ljuddimparen
skall rengiras med kaustik, soda och vatten,
Hur stark skall den vara och hur linge skall
den fa verka fior att inte skada godset? 2)
Hur snabb iir Vincents snabbaste modell och
vad kostar den? 3) Hur skulle det gi om
man satte forgasaren framfior cylindern och
viinde Iuftintaget rakt framit si att fartvin-
den kom att verka som kompressor? 4) Inne-
har en Ornen med HVA-motor som jag kir
fort med pa bra viigar utan backar. Kan
jag utan skada byta ut frimre kedjedrevet
mot ett med ytterligare en kugg? 5) Hur tung
far man vara fir att ha nigon chans som
TT-forare i 125-klassen? 6) Varfor anger inte
TV i sina testrapporter bensinitgingen?

Ornen-ligare

Svar: 1) Det spelar ingen roll hur stark
lésningen &r. Den angriper niimligen endast
aluminium. Annat gods skadas inte hur stark
blandningen #n #r. Lat delarna ligga i badet
tver natten och tvitta dem sedan noggrant
i rinnande vatten. Processen gar fortare om
sbadvatinets héilles rent hela tiden. 2) Vin-
cents snabbaste modell &r Black Lightning,
fir wvilken fabriken uppger toppfarten 240
km/t. Den saluftrs emellertid inte i Sverige.
Snabbaste Vincent-modellen i den svenska
marknaden #r Black Shadow, pris ca 5.500 kr
och toppfart ca 200. 3) Detta har forsdkts
sedan Artionden tillbaka men praktiken visar
att ingenting stir att vinna med det. 4) Ja.
5) Man bir nog inte viiga mer #n 50—55 kg.
Det finns emellertid de som wvarit segerrika
fast de vigt mer. 6) Dérfor att det ir svart
att fA fram en rittvisande siffra. Brinsle-
AtgAngen beror ju pA sA manga faktorer,
bl. a. farten, wvégbeldggningen, kirsittet,
vindférhéillandena etc,

friga 055 om

PADIO p

Fraga:

1) Vilken wuppgift har en
kopplingskondensator» i en radioapparat eller
forstdrkare och gir det i nfgot fall att
undvara densamma? 2) Vad menas med

»aV-

dverhirning, medhiérning, utstyrning, dver-
styrning och dynamik inom radiotekniken?
3) Eit batteri har en posiliv och en nega-
tiv pol. Di strim uttages genom ett mot-
stind kopplat mellan polerna, siger man
att splinningen #r higre vid den positiva
polen iin vid den negativa, ej att spiin-
ningen &Hr positiv och negativ, sisom wvar
fallet innan strém uttogs, DA frigas: a)
Forsvinner den positiva och negativa ladd-
ningen nir strom uttages? Om si sker, vad
driver di fram strémmen? b) Genom mot-
stindet gar en elektronstrim som iir lika
stor i alla punkter. Finns ocksi mellan

olika punkter en statisk elekironfirdelning
med olika stor laddning i olika punkter
och som motsvarar spdnningen? <) Kan
spiinningen mellan tvi punkter pid mot-
stindet miitas med exempelvis en elektro-
meter som ej reagerar for strommen? d)
Finns nfgon litteratur som nirmare be-
handlar ovanstiende?

Arthur Flygare, Hissleholm.

Svar: 1) Kondensatorn har just som nam-
net antyder uppgiften att skapa savkopp-
lings i ifrAgavarande krets, dvs. leda bort
befintliga laddningar till jord, s4 att de ej
hopas och A&stadkommer stérande spén-
ningar. Man kan kanske 1 vissa fall und-
vara en avkopplingskondensator di genom
befintlig kapacitet till jordat féremfl av-
koppling i alla fall sker. Men di en ay-
kopplingskondensator i allminhet betingar
ett ringa pris och spelar en avgirande roll
for kopplingens riitta funktion, vinner man
foga genom att géra nigra experiment i den
vigen, 2) Med »siverhérning» menas att
meddelanden som skickas via en tele-for-
bindelse (telefon-, telegraf- osv.) kan av-
lyssnas genom en annan férbindelse. Ge-
nom kapacitet mellan parallellt férlépande
telefonledningar kan t. ex. #verhbrning
uppstd. Termen smedhérnings forekommer
diaremot inte vad vi kinner till inom tele-
tekniken. Med »utstyrnings menas att man
paldgger mellan galler och katod hos ett
elektronror forsett med styrgaller en viss
viixelspinning som kommer att styra den
elekfronstrom som passerar frin katod till
anod. Man sHger att rbret &Hr sfullt ut-
styrt> nir denna palagda vixelspinning har
storsta mdijliga amplitud for att anodstréms-
variationerna skall utgbra en irogen kopia
av gallerspdnningsvariationerna. Man ut-
nyttjar did helt riérets férstirkning. Vid
sbverstyrnings paligges diremot en fér stor
spinning och fiérvanskning (distorsion) av
kurvformen uppstir. Sidan &verstyrning upp-
stidr i ett eller flera rér t. ex. nir man far
in en for stark station vid for hogt paskruvae
volymkontroll eller nir en talare plotsligt
lutar sig for nira mikrofonen. Termen »dy-
namiks» forekommer ev. inom akustiken, dir
man har dynamiska higtalare. 3) a) fragan
fordrar ett ganska utforligt svar, men vi kan
i korthet nidmna att de positiva och nega-
tiva laddningarna (vilka f. &. bara ir mate-
matiska begrepp, i verkligheten finns endast
negativa laddningsbirare, nimligen elektro-
ner, i detta fall) visserligen fiérsvinner, dvs.
neutralisera varandra, ndr strém uttages men
att séindigt nya laddningar matas fram frin
batteriet och garanterar bibehfllen spinning
och diérmed bibehillen strém. b) Fragan &r
dunkelt formulerad men vi kan besvara den
sd, att om man betraktar elektronfoérdelning-
en i visst dgonblick si &r antalet elektroner,
dvs. i detta fall laddningen, detsamma inom
varje tvirsnitt av motstindstrdden. Begrep-
pet »spinnings &r relativi och avser poten-
tialskillnaden mellan tvA punkter. Man kan
inte siga att nigon punkt lings stromkretsen
har hiigre eller ligre spinning #n nigon an-
nan férrdn man definierat nigon punkt som
skall dga O-potential. S4 linge stromkretsen
ar sluten #r laddningen exakt densamma i
alla punkter. Nér strémkretsen brytes blir
dédremot tillstindet statiskt och genom sta-
tisk kraftverkan kan en titare laddnings-
fordelning uppstd i t. ex. spetsar, s. k. spets-
verkan. ¢) Ja, med en elektrometer eller an-
nan voltmeter med mycket stort inre mot-
stAnd i férhallande till motstindet mellan
de tvd punkter man méter spinningen. Vid
radioservicearbeten utféres sidana spinnings-
mitningar i stor utstréckning pA en radio-
apparat under drift men man anvinder hér-
vid icke de dyrbara och delvis opraktiska
elektrometrarna utan s. k. rérvoltmetrar. De-
ras inre motstdind blir dA praktiskt taget
oéndligt stort i firhallande till motstindet
mellan métpunkterna och nigon inverkan pa
strimmen mellan dessa punkter sker alltsd
ej. d) Ja, wvarje lirobok i elektricitetslira
och radioteknikens grunder. Den bésta vi
kinner till r »Einfiihrung in die Elektrotsch-
nik: av Kiipfmiiller, men enklast ir att fraga
i nagon vilforsedd bokhandel som fiir tek-
nisk litteratur.



LAR RADIO

genom att praktisera

PR FRITID

Fascinerande som hobby — intressant och Iénande
som arbete — tjina pengar medan Ni lir — oppna
eget — se dir ndgra av de mdjligheter som star Sppna
om Ni lir Er radio. Tveka inte — birja redan idag!

AAMAT&RKURS

Var instruktiva och populira kurs i RADIO-
TEKNIK och PRAKTISKT RADIOBYGGE
omfattar all teori och alla praktiska anvisningar som en
nybtrjare behtver for att bli en skicklig radioamattr. Ut-
veckla Era tekniska anlag — skapa Er en framtid!

1 firsta delen av kursen har intagits en instruktionskurs i
telegrafi samt anvisningar och kopplingsschema for hur man
sjilv kan bygga Ovningssumrar av olika slag.

sAldrig hade jag trott att RADIO var si litt att
forstds och liknande uttalanden fA vi frin minga
av wvara kursdeltagare. Sikert kommer &ven Ni
att tycka detsamma niir Ni l4st var lérorika men
1attfattliga kurs.

Ni ldr Er bygga

Med ledning av den méngfald ritningar, schema
och beskrivningar dver olika apparater, som finns
intagna i kursen, kan Ni sjilv vilja ut eller sjélv
konstruera fram och bygga firstdrkare eller mot-
tagare av de typer, som synas Er mest tilltalande.
Rent praktiska beskrivningar finns for t ex.

Vidare behandlas frin grunden den del av elek-
tricitetsldran, som har direkt intresse fior radio-
tekniken, samt dessutom radiotekniska grunder och
elementira teoretiska satser.

KURSFORFATTARE:
Civilingenjér Ulf Dahlbick

“ Nitaggregat av olika slag
J¢ Forstivkare for grammofon, lokal-

Ur innehallet kan nédmnas:

Elektriska storheter och méttenheter — Lik-
strom och vixelstrém — Birvig och modu-
lering — Sviangningskretsar — Beriikning av
spolar och spolsystem — Elektronrér — Rir-
karakteristikor ete., ete.

Sdind in kupongen idag!

Jag Onskar deltaga 1 kursen:

RADIOTEENIK 0. RADIOBYGGE

1 Sénd kursbreven med ca en
veckas mellanrum. Kursav-
giften 30:—, erldgges med
15: — -+ porto vid 1:a och 6:e
breven.

2 Sind samtliga brev pﬁ en gﬁng
varvid kursavgiften ar 25:
-+ porto.

(Stryk det som ej avses)

TV 23-52

Frankeras
ejl i

Beva- |
Teknik ! I
betalar
portot.

AB BEVA-TEKNIK

LINKOPING I

Svarsforsandelse
Tillstind nr 1
Linképing 3

telefoner, hogtalaranliggningar ete,
Y% Enklare och komplicerade motta-
gare
% Superheterodynmottagare
% Kortvagsapparater
Y Antenner

9 Dessutom orientering i felsokning
m. m.

Ni far rabait

Som kursdeltagare erhaller Ni genom Beva-Tekniks fir-
medling en speciell fiérménsrabatt vid inkép av radio-
materiel m. m. Nirmare upplysningar bildggas kursen.

Kursen som omjattar 8 tryckte, rikt illustrerade
studiebrey om tillsammans cirka 150 sidor, Kkostar
endast 30: —. Kursavgiften erligges med 15:— vid
erhdllandet av 1:a och 15:— wvid 6:e brevet. Gvriga
brev erhdller Ni med ca en veckas mellanrum. énskar
Ni i stdllet erhdlla alle breven pd en gdng, dr Iurs-
avgiften, pd grund av minskade expeditionskostnader,

S

AB BEVA-TEKNIK

LINKOPING 3




