


Flygfraktmarknaden

Efter en ndgot lugnare ton pa

flygfraktmarknaden i slutet
av mars och boérjan pa april, dr
verksamheten &Ater livlig med gott
om order for flygningar i alla
riktningar. De flesta avslut som
blivit gjorda under den senaste ti-
den giiller flygningar under som-
maren, men Hven ett stort antal
befraktningar for prompta flyg-
ningar ir gjorda.
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Majoriteten av forfrigningarna
faller f. n. turistflygningar, men
dven forflyttningar av fartygsbe-
siittningar gor sig starkt gillan-
de

Efterfragan pa chartermaskiner
for fraktflygningar har reduce-
rats betydligt den senaste mé#na-
den. Tillgangen pa chartermaski-
ner dr négot stérre dn pa linge.
Bland annat uppges négra stora
langdistansmaskiner &ppna for
flygningar under hbgséisongen i
sommar, men dessa vintas bli
fraktade mycket snart.

Savil skandinaviska som brit-
tiska charterbolag har fraktat upp
ett stort antal rundresor pa Hel-
singfors under Olympiaden, men
trots detta viintas passagerare-
tillgdngen i denna riktning bli
gtorre &n transportkapaciteten.

Brittiska Iuftfartsstyrelsen har
nyligen okat gingtiden mellan
Oversynerna p& De Havillands
flygmotor Gipsy Queen 70-4 frian
600 till 800 timmar. Cirka 1.300
motorer av denna typ har hittills
tillverkats for tjinst i D. H. Dove,
Handley Page Marathon och Short
Sealand.
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Forsta sericexemplaret av det
lilla 4-motoriga trafikplanet He-
ron har nyligen limnat De Havil-
land-fabriken vid Hatfield for le-
verans till Nya Zeeland. Flera fir-
mor har best#dllt Heron och bland
de forsta som kommer att f& be-
stillningarna effektuerade n#m-
nes det norska SAFE (Braathens)

och Transportes Aereos Salvadors -

Litd i Brasilien, Braathens skall fa
tva Herons under de néirmaste
fem ménaderna och &mnar enligt
De Havilland sitta dem i trafik
Pa de norska inrikeslinjerna ? ?

En av de stdrsta och firskaste
orderna pa& Heron har kommit
frin Garuda Indonesian Airways
som bestillt 14 exemplar.
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% Den helikopter som anviinds
for sjuktransporter i Stockholms
skiirgdrd, skall inom kort for-
ses med ett inbyggt uppvirmt
utrymme for transport av liggan-
de patienter. Detta utrymme pla-
ceras pé sidan av helikoptern och
har telefoniftrbindelse med var-
daren, si att denne kan samtala
med patienten.

% Riiddningskiiren i Stockholm
har byggt om en Sea-bee till am-
bulans. Planet kan landa och star-
ta pa viken utanfor Mérby sjukhus
och kan alltsd ombesérja direkt-
transport - frdn hemmet till sjuk-
huset.

¥r—y
Du kan bli
Filt-

flygare
Ar Du fodd 1932—35?

Har Du gétt igenom folkskola?
Ar du fullt frisk?

Har Du ansvarskiinsla och
framatanda?

Da kan Du bli filtflygare!
Ang(‘jkningstiden utgar den 31
maj.

Till Flygstabens personalav-
delning, Stockholm 80,

Sénd mig upplysningar om
faltflygaryrket.

Namn: ...

feewscrssnssennsseann

Adresss so i, o N S Pl

b FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

Hangar. Flygplan

Hangarutrymme f£6r mindre
flygplan uthyres vid filt nira
Stockholm. Flygplanet boér va-
ra disponibelt for uthyrning
och flygning under sommaren.

Svar till »50 tims, d. t. k.
v b
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LODCE

FLYGTANDSTIFT

det mest anviinda i Sverige
i kolv- och reamotorer.

AB AERO-BEHOR
Kungsgatan 27, Stockholm
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Det dr en upplevelse
aott &ta pé

5% ELOMMA 5

Frin matsalsfonstren har Ni den biista utsikten &ver
flygfaltet och dess livliga, fascinerande liv. I den konti-
nentala omgivningen smakar maten dubbelt bra.

Oppen dven fér icke flygpassagerare!

Tel. 28 05 08

itta vi reser...

Vart Ni dn reser, hur Ni 4n reser och nir Ni in !
reser, kan Ni dverlimna 4t S]:s rese- och upplysnings- tll Malma i affirer
byrder att svara for arrangemangen. Vir service ir

allsidig: Vi skaffar Er alla upplysningar, utarbetar

resplaner, ordnar biljetter, bestiller hotellrum,

hjilper till med forsikringar, valutor, pass och visa,

Ring, skriv eller kom in till oss och limna Edra till London
resebekymmer — vi 16ser dem medan Ni packar...

— och S] ordnar resan

8] har ett 40-tal rese- och upplysningsbyrder Gver hela landet.
Erfaren och specialtrimmad personal stir kostnadsfritt till
tjinst med att ordna affirs- eller ndjesresor for enskilda
eller storre sillskap imom och utom Sverige.

Ansl, till
Sv. Resebyrifcremingen.
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Flygets drsbok
1952

Ny, stérre, vackrare och -
lika billig som 1949, 50, 51.

Redaktion: Bill Bergman, Yngve Norrvi, S. Artur
Svensson.
Medarbetare: Sveriges ledande flygskribenter.

Bland artiklarna i Ar: Flygiret 1951. Av G. A.
Westring. Flygvapenjubileet. USA:s flygvapen, i
text och bildsviter, kartor, diagram och tabeller.
Av Gista Norrbohm. Overljudshastigheter med
deltaformade fartmonstra. Det nya SAS Av Per
Norlin. Privatflyg i kristid. Av Hans (Tomten)
Andersson. Aktuellt om segelflyg och modellflyg.
Av G. H. Dérantz. Segelflyga med reamotor. Av
Rudolf Abelin. 12 000 m htjd pd 187 sekunder —
flygrekorden just nu. Av ¥ngve Norrvi. Over regn-
bagens rymder. Av Ch. Birch-Iensen. Svenska
flygmotoraktiebolaget — framtidsmotorernas vag-
ga. Av Gunnar Engellau. Perspektiv pA evigheten.
Flyget i litteraturen. Flygexlibris. Bergshangarer
och jaktledningscentraler «— unikt bildreportage.
Svenska flygvapnet i utlandets press. Flygmu-

I nirmaste bokhandel eller fré,l;t

ALLHEMS FORLAG - MALMO

séer. Av Carl Norberg m. fl. Flyga blint och landa
med instrument. Av Ove Miiller-Hansen. Flygpoj-
karna. Av 8. G. A. Dalborg. Utlandsflygningarna.
Av Sigurd Beck-Friis. Vigen {till vingarna. Av
S.-E. Lange. Kronika. Av ¥ngve Norrvi.

320 sidor i boktryck, djuptryck och offsett |

400 vilder, varav over hiilften i djuptryck eller
firg. — Bilderna — som vanligt i toppklass!

»Luftig, licker... Lika viilunderréittad som né-
gonsin, viilredigerad och kanske bést av allt vil
och pakostat illustrerad. Den hér serien har fak-
tiskt hunnit bli en oumbérlighet for folk som vill
folja med i flygets snabba utveckling.»
Expressen.

»Det kan ifrigasiittas om det finns nagot bokverk
som kan excellera i s4 utomordentliga flygfoton
som denna Arsbok. Den dr en toppbok bland flyg-
hocker.» Géteborgs Posten.

Pris: inb. i klotband med skyddsomslag i farg-
tryck kr, 15: —.




Ar vart uftvarn eftersatt?

Av loopings flygmilitire medarbetare.

]' uftvirnets méjligheter att ni effektiv verkan mot

~ moderna flygplan ir en sak som ofta diskuteras
— med mer eller mindre sakligt underlag. "Mannen
P4 gatan” har inte sa stort intresse for luftvirnet,
kanske beroende pi att detta vapenslag tilltalar
fantasin mindre &én t.ex. reaktionsflyg och pansar. Den
svenska allméinheten, som levt under en djup och
varaktig fred under lang tid, har inte fatt upp
dgonen for vilken betydelse luftvérnet spelar i for-
svaret av hemorten och vilken moralisk betydelse
detta forsvar har. Det har inte saknats tendenser
att nedvirdera luftviirnets mojligheter till verkan
mot moderna flygplantyper, som flyger med stora
hastigheter pA mycket stora hdjder. I och med att
reaktionsflygplanen togs i bruk var det till och med
ménga, som menade att "nu var luftvirnets tid ute.

Detta uttalande méste nog anses som forhastat
med hinsyn till erfarenheterna frin Koreakriget.
Det &r fullt klart, att moderna bombflygplan i
dagens ldge kan undandra sig luftviirnselden genom
att filla sina ‘bomber med hjilp av radarinriktning
frén hojder &ver 10.000 m. Men de mAal man pi si
stt nar dr enbart av strategisk art, s k stora ytmal.
S4& snart man méaste bekdmpa punktmal, t. ex. broar,
transportkolonner etc méste man ner pa ldgre fill-
ningsh&jder, om bombinsatsen skall std i rimlig
proportion till den verkan man ¢nskar uppni i mélet.
Hela den del av en stormakts flygkrigforing, som
bestir i direkt samverkan med arméférbanden och
insatser for att isolera sjdlva frontomradet, maste
i dagens ldge ske inom luftvirnets rickvidd.

Luftve’a‘.rnets stora insatser under det andra virlds-

kriget framgér av skildringar om t. ex. férsvaret
av de engelska flygbaserna, som wvar av vitalt
intresse for att “Slaget om Storbritannien” skulle
kunna férag till ett segerrikt slut. Samma sak fram-
gar om man studerar det amerikanska férsvaret
av Okinawa eller luftvirnsférsvaret av de tyska
flyghaserna i krigets slutskede.

I Pierre Clostermans utmirkta skildring av en
allierad jaktflygares erfarenheter under andra
viirldskriget, "Det stora uppdraget”, finns ett sir-
skilt kapitel kallat "I luftvidrnets inferno”. Av detta
framgir med all onskvird tydlighet, hur effektivt
det tyska luftvdarnet var si snart de allierade fly-
garna tvingades ned p& lag héjd for att na verkan
i sina mal. Detta trots att anfallen utfordes med
hastigheter mellan 700 och 800 km/t. De allierade
forlusterna var stora i férhéllande till den verkan
som erhdélls i mélen.

Niar FN-flyget i Korea bbrjade bekdmpningen av
de Kkommunistiska Xkommunikationerna mellan
Jalufloden och sjédlva fronten, Operation Strangle”,
tinkte man sig nog att forlusterna pd grund av
luftvirnseld skulle bli relativt sméa. Detta med hin-
syn till att mest reaflygplan av typ F-80 »Bhooting
Star”, F-84 “Thunderjet”, Gloster "Meteor”, Grum-
man “Panther” m f] insattes tillsammans med nagra
forband propellerdrivna F-51 “Mustang” och B-26
"Invader”. Resultatet blev emellertid ett helt annat.
Forlusterna p&4 grund av det kommunistiska luft-
viirnets verkan blev vid dessa operationer stérre
dn forlusterna i luftstrid mellan Mig-15 och F-86
"Sabre".

Nu far man emellertid akta sig for att dra for-
hastade slutsatser av detta utan att noggrannare
soka bena ut problemen. Rent teoretiskt skulle man
ju genom att endast granska antalet nedskjutna
flygplan kunna fa fram att det nordkoreanska luft-
virnet ar avsevirt mycket effektivare #n FN-luft-
virnet. Det kommunistiska luftviirnets effektivitet
beror bl a pa foljande faktorer:

1) Under de senaste sex manaderna har detta
luftviirn uttkats med ca 100 9. Detta i sin tur
kan i viss min forklaras med att mycket lite luft-
virn Atghr for att skydda det kommunistiska bas-
omradet norr den “politiska barridr”, som Jaluflo-
den utgdr. Luftvdrn kan istillet sindas hérifran
soderut mot fronten.

2) Detta nya luftvirn #dr fullt modernt, radar-
riktat och bemannat med vilutbildad personal.

3) Grupperingen av pjiserna #ir koncentrerad till
FN-flygets mél och radarutrustningen ger god for-
varning om, niir anfallen sitts in, trots de hoga
flyghastigheterna.

Det faktum, att FN-luftviirnets nedskjutnings-
siffror dr mycket ligre #in samma siffror fér det
nordkoreanska luftvirnet, beror i huvudsak av
foljande:

1) Det nordkoreanska flyget anviénds hittills i
stort sett endast defemsivt. Det har mot markmél
inom omréden didr FN-luftvirn finnes endast utfért
60 anfall. FN-flyget har utfort 160.000 féretag under
sin bekdmpning av de nordkoreanska kommunika-
tionerna, mél som #Ar spickade med luftvirn. FN-
luftvérnet har istdllet mest insatts mot markmal,
t. ex. stridsvagnar.

2) Det defensiva utnyttjandet av det nordkore-
anska flyget beror bl a pa, att man hir inte har
nigra flygplantyper med sidan aktionsradie, att
de med verkan kan insittas mot FN-stridskrafterna
vid och stder om fronten.

Det nordloreanska luftviirnet har alltsi hittills
varit kommunisternas frimsta motmedel mot
FN:s taktiska flygstridskrafter. Det har givit
beligg fir att luftvirnet inte alls spelat ut sin
roll i det moderna luftforsvaret.

En blick framat

Skapandet av nya anfallsmedel medftr alltid att
nya motmedel kommer fram efter kortare eller
lingre tid. Redan under andra virldskriget hade
tyskarna borjat konstruera en luftvirnsrobot for
att kunna ni verkan mot flygplan pa stora hojder.
Detta arbete fortsitts pa flera hill men dnnu torde
viil denna robot ha ling tid kvar, innan den blir
praktiskt anviindbar. Ett speciellt problem #r be-
kiimpandet av robotar av V1- och V2-typ. Den forra
kan man numera bekimpa #ven med luftvirn tack
vare radar, moderna centralinstrument och maskin-
riktade pjiser samt ammunition med Zonrér (radar-
tindror): V2-roboten med sin stora hastighet, 5.000
-—6.000 km/tim, ligger emellertid utanfér verknings-
omrédet for sivdl luftvirn som jaktflyg, Hir kan

Forts. pa sid. 47
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»Bristol» flygmotorer i tjinst ver

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED - ENGLAND
Repr. A. Reichel, Synalsviigen 14, Bromma, Stockholm.

nerna — frin kolvmotorerna till

praktiska trafik- och stridsflyg-

av jorden.

Det stindigt 6kade antalet

hela virlden Ar resultatet av
30 ars kontinuerlig utveckling
ifriga om konstruktion och
tillverkning. Varje betydelsefullt
framsteg i Bristol-konstruktio-

de nya turbo-prop- och turbo-
jet-projekten, som nu ir under

utveckling — #Ar grundat pa

erfarenheter frin alla delar

P

ut

Upplysningar genom Er resebyrd
eller KLM: Stockholtm, Hamn-
gatan 3 B, tel. 20 44 30

Striick

resrouien

till solmaéttade
lander

bortom de vanliga resemalen

HOLLANDSKA
FLYGBOLAGET

I ett KLM-plan med sin ombonade
komfort och sin giistfria service nir
Ni snabbt bortom de vanliga rese-
méilen. Till exempel:

Till ISRAEL
nytt land i sjudande utveckling, med
DC-6 2 ggr i veckan

Till ISTANBUL — TEHERAN
med DC-6 2 ggr i veckan.

Till KAIRO
med DC-6 och Constellations
% ggr i veckan.

Tili MADRID — LISSABON
med DC-6 och Convair 6 ggr i veckan

Till BARCELONA

och Costa Bravas badstrinder med
Convair-Liner 8 ggr i veckan.

&




Full reatratik om tio ar!
SAS képer reaplan efter DC-6B?

Idagarna far SAS sin forsta av
de atta DC-6B som holaget be-
stillde for ganska ldnge sedan.
Fore arets slut beriknas samtliga
dessa plan vara levererade. Denna
leverans, som méhinda méaste
kompletteras med ytterligare ett
antal plan om SAS trafikutveck-
ling fortsitter, betingar ett pris
pa ungefir 60 miljoner kronor, en
vildig summa. Vilket resonemang
ligger bakom beslutet att vilja en
sadan typ, som visserligen &r mo-
dern men dock konventionell i
forhallande till de reaplan som
engelsminnen nu sétter i trafik?
Ingenjor Hoffstrom svarar:

—— Materielsidan i ett flygbolag
vidlades av en inneboende tréghet
som det inte alltid &dr sa litt att
komma till rdtta med. Det tar f.
n. minst tvad ar fran bestidllning
till leverans. Och vill man ga in
pa litet nyare projekt, fAr man
finna sig i att det tar fem ar fran
det man bestdmmer sig och bin-
der kapitalet — #ven om man inte
betalar ut det —— tills man far
materielen. Verkningarna stricker
sig lingre dn sa, ty under den
avskrivningstid p4 7—8 Ar som
anses normal méaste man ju ha
materielen i drift i forsta linjen.
Det betyder att verkningarna av
ett beslut i dag ger sig pa fullt
allvar forst efter fyra till sju ar
fran nu.

De huvudfaktorer som paverkar
bedémningen av ny flygmateriel
ar de tekniska, de trafikméssiga
och de ekonomiska. De tekniska
betyder vad som dr mdojligt att
gora. De trafikmissiga ir oftast
onskedrémmar som man aldrig
kan fa helt uppfyllda, medan de
ekonomiska blir de slutgiltigt av-
gorande, Detta fir dock inte miss-

Ingenjor Bo Hoffstrom

som &r chef fér SAS pro-
|ekterings- och utveck-
lingsavdelning och vars
. uppgift det ar att folja
den tekniska utveckling-
en, ger i denna intervju
for Looping en ytterligt
intressant exposé av tra-
fikflygets materielfrédga.

tolkas, ty naturligtvis kan iven
nagon av de tva andra huvudfak-
torerna vara utslagsgivande. Om
emellertid de tekniska och trafik-
missiga bedomningsgrunderna ger
tillfredsstdllande resultat, sd kan
projektet #nda spricka just pa
ekonomin.

Stora fing hinder inom trafikflyget. I maj startar virl-
dens forsta reatrafiklinje London—Johannesburg med den
engelska Comet. Turisttrafiken éver Atlanten tar sin bor-
jan. Luftfarten erdvrar allt storre omriaden och befister
sin rangplats som det kanske viktigaste kommunikations-
medlet pi lingre distanser. Materielproblemet kriver allt

storre uppmirksamhet.

Visst d4r det bra med en tek-
niskt fullindad maskin, men det
ricker inte med detta eftersom
den ocksfé maste vara ekonomiskt
tillfredsstéillande. Det &r galet att
gira, enbart ekonomiska kalkyler
och av ett resultat dir som visar
god ekonomisk konkurrenskraft
— kalkylmiissigt — dra den slut-
satsen att flygplanet &r bra. Det
kan nimligen vara tekniskt efter-
blivet eller otillfredsstidllande ur
funktionssynpunkt.

Ett pionjdrarbete
— Hur ser SAS pi de projekt
pa readriftsomridet som nu &r
under utveckling, det vill siga
frimst de bida engelska Comet
(turbojet) och Viscount (turbo-
prop)?
— BOAC, det engelska flygbo-
laget for langdistanstrafik, &pp-
nar { maj reguljir trafik med
Comet mellan London och Johan-
nesburg i Sydafrika. Detta &r
utan tvekan en nyhet som kom-
mer att bli ytterligt attraktiv ur
passagerarnas synpunkt och pa
s8 sitt kommer att ge konkur-
rens, Denna konkurrens ligger
dock till en borjan mest pa det
propagandaméissiga omridet och
kommer sikerligen att mirkas
mindre pa trafikstrommarna.
Detta av den enkla anledningen
att det i forsta omgéngen inte
blir s& médnga plan av denna typ

som kommer i drift.
Propagandamiissigt boér man
emellertid rikna med en mycket
kraftig reaktion. Huvudorsaken
till att s& relativt fa andra flyg-
bolag bestdllt Comet, maste bero
pa den laga leveranstakten. For
ett halvir sedan offererades Co-
met II fér leverans under 1955,
och fiven di med lag leveranstakt.

7
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Tidigare gir det inte att f4 nagot
plan alls av denna typ. Detta dr
orsaken till, att BOAC, med sina
c:a 25 Comets kommer att vara
dominerandé pa detta omrade un-
der de ndrmaste aren.

Det finns emellertid &ven andra
orsaker till att man stdller sig
avvaktande. Comet kommer troli-
gen inte att bli ekonomisk, inte
ens i version 2. Comet Mk 1 tycks
inte pA nagot sdtt kunna konkur-
rera driftsekonomiskt med nigon
av de moderna typer i reguljar
trafik som finns nu. Comet II blir
bittre och kan kanske i undan-
tagsfall driftsekonomiskt maita
sig med exempelvis DC—6.

Det #dr dock inte bara ekono-
miska utan #dven en rad andra
problem som maste losas i detta
sammanhang, operationella prob-
lem, holding, trafikkontroll etc.
Man méiste fordra storre precision
i navigationen till foljd av den
stora brinsleférbrukningen som
gor att ett misstag kostar mera.
Den stora operationshdjden och
den higa farten paverkar natur-
ligtvis ocksé i nagon man naviga-
tionsforhéllandena.

BOAC har under lang tids prov-
drift gjert omfattande férberedel-
ser och utvecklat operationsmeto-
der, placerat ut fyrar ete, och hela
trafikflyget kommer att fi en
oerhérd nytta av de erfarenheter
som hiir kommer fram.

Comet snart omodern!

USA har inte képt Comet, men
detta betyder inte att amerikaner-
na skulle vara ointresserade av tra-
fik-reaplan. Det dr dven hir som
produktionstakten och tidsfakto-
rerna filler utslaget. Det &r ingen
tvekan om att vi dven kommer

]

att fa se amerikanska reatrafik-
plan. Férmodligen kommer. de. att
vara i drift i relativt stor omfatt-
ning redan 1958, enstaka exem-
plar méjligen redan 1957. Men
dessa plan kommer att wvara
bhyggda i USA och blir betydligt
modernare #n Comet II. Det &r
med tanke pa framforallt de
langa leveranstiderna for Comet
som amerikanerna vill vinta d&nnu
ett tag for att fa4 fram nagonting
som betecknar ytterligare ett steg
framét i modernitet.

-— Skulle detta betyda att man
redan nu i viss min betraktar Co-
met som omodern, trots att den

En »artist impression» av Bri-
stol Britannia, engelsmdnnens ny-
aste turbopropflygplan. Dirunder
en treplanskiss av Britannia.

dinnu knappast kommit i trafik?

— Det dr ingen tvekan om att
man redan nu kan se den period
d4 Comet kommer att vara omo-
dern, bade i frAga om ekonomi
och prestanda. Bland annat dr nog
Comet for liten for att den skall
bli driftsekonomisk. Ett reatrafik-
plan anses behdva ta édtminstone
80 passagerare i standardsarran-
gemang for att ekonomin skall bli
i nivAh med nuvarande moderna
flygplans. Detta hinger ihop med
konstruktionsforutsittningarna,
den hogre brénsleférbrukningen,
distanserna, flyghdjden och far-
ten.

— Vilka distanser dr ur ekono-
miskt hiinseende de mest limpade
for reaplan?

— Distanser p& 2000—3000 km
verkar nu vara de mest ekono-
miska men troligen kan man
acceptera distanser ned mot. 1000
km och upp till 4000 km. Under
1000 km. blir tidsvinsterna for
smé, och dver 4000 km blir brins-
lelasterna for stora.

Turboprop fér langdistans

P4a . distanser under 1000 km
viintar man sig intet revolutione-
rande nytt inom den ndrmaste
framtiden utan ddr kommer nog
fortfarande kolvmotorplanen att
dominera #dnnu en tid. I distans-
omradet dver turbojetplanens kan
man nog didremot nagra ir efter
dessas inférande viinta sig turbe-
propflygplan (turbindrivna pro-
pellerplan). Bara for nigra 4r se-
dan trodde man att det var omoj-
ligt att konstruera propellrar for
farter upp mot och &Gver ljudets.
Numera anses det knappast fin-
nas nagon grins dér propeller-
drift maste upphéra. Dir finns
visserligen stora problem, speciellt
bullerproblem, som man i dag inte
funnit nigon acceptabel ldsning
pa och det dr mdjligt att man far
tolerera en avseviirt hog ljudnivi
for de snabba turbopropplan som
kommer, i varje fall vid hégvarv.
Det #ir dock ingen tvekan om att
vi i bérjan av 60-talet fir se myc-
ket snabba turbopropflygplan i
stor skala, och man bér inte in-
billa. sig att propellerflygplanens
fart ur teknisk synpunkt behtver
bli mindre #in jetflygplanens. Av
ekonomiska skil kommer turbo-
propplanen kanske att flygas né-
got hundratal km/tim under jet-
flygplanen men som sagt inte av
tekniska skil.

Turboprop kommer antagligen
att visa sig #indamalsenligast pai
distanser frin 3000 till 5000 km,




siakert fullt acceptabla ned till
2000 och upp till 6000 km nonstop.
Inom detta distansomriade kom-
mer turbopropflygplanen drifts-
ekonomiskt att fran boérjan visa
sig . fullt i klass med de mo-
derna kolvmotorplan vi har i dag,
kanske nagot bidttre. De kommer
namligen inte att byggas forrédn
detta &r mojligt Gissningsvis
kommer dessa turbopropflygplans
farter att ligga omkring 700—800
km/tim.

— Vad siiger d& sakkunskapen,
med tanke pa ovanstdende, om de
turbropropflygplan som redan
finns ?

— Det dr visserligen sant att
vi redan har turbopropflygplan,
speciellt den engelska Viscount
som snart kommer i trafik och
Birstol Britannia som &r pa god
vig och riknag vara i drift 1955
—1956.

Britannia kommer enligt se-
naste uppgifter att marscha pa
bortat 600 km/tim, kunna flyga
nonstop reguljirt New York—
London och ta, séiger man i dag,
60—80 passagerare i standard-
klass. I detta avseende har dock
inte sista ordet sagts. Vi kanske
far se bade en och flera kroppsfor-
lingningar pa Britannia innan den
dr "frusen”, och likasi en hojning
av maXimala startvikten som nu
ligger omkring 60 ton.

Viekers Viscount, som nu ér i
det nirmaste firdig for reguljidr
drift, ir gjord fér korta och me-
dellinga distanser och &r ifriga
om fart en hdrsmin snabbare &n
DC—6, I friaga om Viscounts
driftsekonomi gar emellertid upp-
fattningarna &tskiligt istir. Upp-
fattningarna om underhéillskost-
naderna for motorerna wvarierar
oerhért, vilket gér att man stiller
sig litet avvaktande. Friamsta or-
saken hértill 4r att man saknar
tillrdckliga kommersiella erfaren-
heter p4 omradet.

Avgorande for koplusten #r i
friga om Viscount liksom Comet
att levererans inte kan ske i 6nsk-
vard takt.

Turbojet pa korthall

trots allt?

P4 de relativt korta distanser
det hir géller vinner man med
turboprop s& litet i tid att farten
ur konkurrenssynpunkt spelar en
underordnad roll. Det fordras né-
gon annan tillrickligt vigande or-
sak inom detta distansomride for
att man gkall Gvergé till nigon-
ting si radikalt nytt som turbo-
motorer innebidr. Denna orsak
méste vara avsevirt forbattrad
driftsekonomi eller nAgon annan
utomordentligt betydelsefull fak-
tor, exempelvis stérre driftssiker-
het eller béttre regularitet. Det
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dr dock svart att tinka sig att
man till en borjan skall kunna fa
fram nagonting visentligt bittre
fin det nuvarande med en si ny
sak. Dirtér kommer sikerligen
kolvmotorerna att férbli helt do-
minerande pad de korta och me-
dellAnga distanserna #Hven under
de nirmaste tio Aren och kanske
annu léangre. Forst i borjan av
60-talet kan man rikna med typer
som gor att kolvmotorerna efter
hand inte blir si helt dominerande.
Men helt ur rikningen kommer de
inte pd mycket linge.

Ren readrift pA kortdistans #r
det inte mdanga som tror pA.
Ingenjor Hoffstrom limnar for
sin del frigan Sppen med motive-
ringen att man dir kan se en
téinkbar chang till férenklingar av
sd radikal art att det kan vara
orsak nog att gi over till nigot
nytt. Aven om ekonomin inte blir
béttre. Med readrift slipper man
propellrar, man far ligre land-
stéll, mindre strukturvikt ete. Det
finns en rad stora férdelar, som
dock maste stillag mot en oerhort

tkad brinsleforbrukning, inte
minst didrfor att man pa korta
distanser inte kan flyga pA eko-
nomisk héjd. Man hinner helt en-
kelt inte upp dit forrdn det &r
dags att gi ned.

USA dominerar

Pa savil turboprop- som turbo-
jetomradet héller USA pa att ga
om England och har i vissa fall
redan gjort det. Detta dr givetvis
bittert for engelsminnen som har
arbetat hart och hela tiden intill
nu legat fore i utvecklingen och
moraliskt sett vore virda att fa
skorda litet mera av gitt arbetes
frukter. Det dr emellertid ameri-
kanernas betydligt stérre produk-
tionsférméiga som hér filler ut-
slaget liksom péa sd méanga andra
omraden. Engelsménnen har legat
fore pd reaomridet tack vare en
djirv och fantasirik konstruk-
tionsverksamhet medan amerika-
nerna har latit konstruktions- och
produktionskapacitet utvecklas
parallellt.

UBA gynes diarfér komma att
dominera materielomradet #ven i
fréga om turbinflyg liksom det
dominerar kolvmotoromradet och
stridsflyget.

Slutfrigan i intervjun med in-
genjor Bo Hoffstrom blir:

— Kan man med ledning av det
nu férda resonemanget dra den
slutsatsen att nista typ i materiel-
utvecklingen for det skandina-
viska flygets ldngdistanstrafik —
d. v. s. efter DC—6B — blir rea-
plan?

Varpa Bo Hoffstrom ger det né-
got orakelmissiga svaret aft en
sédan slutsats naturligtvis kan
dras...

Yngve Norruvi.

Farsta och andra prototypen till Britannia under tillverkning hos Bristol
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Jag minns:

[ England firade man i fjol 10-
arsjubileet av den forsta flyg-
ningen med reaktionsflygplan.
Det kommer mig att tdnka pa, att
jag i Ar pA ett virdigt sitt maste
fira 10-arsjubileum av min forsta
flygning med ett "krigsflygplan”.
Forsta konfrontationen med flyg-
plantypen skedde d& jag som skol-
pojke per sparkcykel begav sig
fran ldrdomsstaden Linkoping
och de dammiga skolbtckerna ut
till Malmslitt och de mera fria
vidderna runt T 3:s flygfalt.
Stimningen diirute passade lik-
som bittre in med ens dréommar
och funderingar om en framtid i
det bla., Pi den tiden fanns det
inga taggtradsstiingsel eller flot-
tiljpoliser, som stoppade en flyg-

om en ung gud...

intresserad ynglings forstk att fa
lukta lite 86-oktan och dope. En
allmiin vig gick rakt igenom det
idylliska lagret och det var ingen
gtorre svarighet att sl sig i slang
med nagon i blastidll klidd " fly-
gare” for att fa insupd tekniskt
vetande - att "flygaren’” sedan
kanske var en virnpliktig vid spe-
cialdivisionen gjorde inte 58 myc-
ket, det visste man ju inte da! :

Men liten blir stor — i varje
fall storre — och i maj 1942 stia-
gade man éter in pa F 3:s omra-
de, men denna gang iklidd flyg-
vapnets uniform med firska korp-
ralsstreck pa armen och de gylle-
ne vingarna pa brostet: en just
utexaminerad aspirant, en luftens
betvingare den dar visste allt som
var virt att veta om flygning'!
Lirkorna drillade i skyn och livet
var virt att leva! Sa skulle man
salunda borja det stora aventy-
ret att flyga krigsflygplan, spana,
skjuta och filla bomber som cen
ung gud. Jag glommer aldrig,
nir jag for forsta gangen stod
framfor "kt‘igsflygplanet". Det
var en S 6 Fokker, byggd nagon
gang pa 20-talet. Den var_stor _och
gréa, gav ett intryck om inte just
av fart si dock av en viss styrka
jamfort med den lilla Sk 12:an
man var van vid. Overvingen var
i det niirmaste kolossal och man
fick visioner av Golden Gate-
bron en solig vardag. Men sidrod-
ret sag litet ut och det visade sig
senare att det inte alltid rickte
till, om man forsokte sig pa en
roll. Men lat oss inte gé hiindel-
gerna i forvig.
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1\/‘311 skulle sdlunda flyga under-

+ verket. Bara att kravla sig
upp i forarsitsen var ett konst-
stycke for en yngling, som inte
var alltfor frikostigt tillskuren pa
langden. Vil uppe pa plats réckte
jag knappast upp till kanten av
gittbrunnen. Annu mindre #nda
fram till sidroderpedalerna for att
ge fulla roderutslag. Knappast ens
gasreglagets fullgaslige! Men det
bekymrade en foga — i borjan.
Med glatt mod drog man pa vad

En hejig historia om
hur det var fér bara

10 ar sedan

som gick, varpa man (fritt efter
Isaac Newton) utropade: "Si, den
ror sig!” Glatt skuttade man fram
dver fdltets ojamnheter for att
strax direfter i suverdnt maje-
stiit sviiva upp genom luften. Hur
fortroendeingivande var det inte
att sitta och se fram oGver den
lJAnga och nagot buckliga nosen
och langt didr framme se ventil-
stingerna och ventilerna glatt
hoppande sjunga fram sin sang
om de 400 histar, som dvaldes
déir framme!

Och som det doftade! Ricinolja,
bensin och dope i en sddan fan-

Fokleer S 6.

tistisk blandning, att den mest

parisiska parfymkénnare skulle

blivit gron i ansiktet. Detta hiinde
faktiskt ocksé med en del av oss

— av en annan orsak. Men man

kinde att livet var viirt att leva,

alla jordiska bekymmer for sin
kos och endast som en liten oros-
hiird satt dir tanken pa den for-
sta landningen, den dar som man
som regel aldrig kommer ifrdn
med nagon flygplantyp.

Landningen hade forresten sina
speciella problem med den dér
apparaten. Det kan nog i viss man
forklaras av foljande:

a) den stora Gvervingen,

b) det smala landningsstéillet med
gummiamortissorer i stéllet
for stotddmpare,

¢) stabilisatoromstédllningen,

d) det faktum, att jag inte sig
over kanten pa flygkroppen.
(Blev biittre sedan med ett par
kuddar under fallskdrmen!)

Man bérjade med att stilla om
stabilisatorn fore landning.
Det gick till s4, att man med en
utsokt liten vev nere till higer
vevade cirka 33 varv alll under
det man trodde, att man aldrig
skulle bli firdig med detta, innan
briinslet tagit slut eller morkret
stinkt sig over nejden och man
skulle tvingas till en av vérlds-
historiens vaghalsigaste morker-
landningar. Sa smaningom nirma-
de man sig den s. k. terra firma
och da gillde det att man Ilag
exakt pa millimetern vétt i vind-
riktningen, annars gick man pa
vingen och alla kamraterna pina-

i~‘d
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de livet ur en med att i tid och
otid sjunga den irldndska folkvi-
san: "Dirty shame on Yon!” For
att inte tala om vad divisionsche-
fen sjong!

Vil i kontakt med Moder Jord
kunde man p& ett mycket enkelt
och synnerligen drastiskt sédtt kon-
statera kautschukens utomordent-
liga egenskaper i elastiskt avse-
ende. Jag menar gummiamortis-
sorerna, som mjukt och behagligt
men osedvanligt bestdmt skickade
en upp til trafikvarvshéjd igen i
forsta studsen. Illvilliga kamrater
mumlade nagot om att behov av
gyrgas forefanns i dessa studsar,
men detta maste endast och alle-
nast rubriceras som ondskefullt
fortal. Men s& smaningom lédrde
man sig att ta ner Fokkern med
en “smygare' och dé strilade den
lycklige pilotens ansikte av sjélv-
belatenhet finda tills han med ett
brak steg rakt gemom vingduken
ned pa marken. Ja, det var ett
fantastiskt flygplan!

avil, sommaren gick och man

blev mer och mer mpyrd av
ricinolja och bensindoft och hor-
jade rent av kinna sig “salt” av
nagon oforklaring anledning. Sa
skulle man da till att falla bom-
ber. Andidktigt lyssnande gick
man igenom cementdvningsbom-
bens konstruktion och kinde sig
genast mera vapenkunnig in na-
gonsin Alfred Nobel och Krupp
gjort i hela sitt liv. For att fé
fast bomberna i bombstidllen un-
der vingarma fick man télja till
tripinnar och Kila fast dem med.
Nutidens méttoleranser pa hund-
radels millimeter var pa den tiden
snarare centimeter. Hur stolt var
man inte’did man forsta géangen
seglade ivig med sin bomblast pa
fyra stycken 8 kg:s dvningsbom-
ber for att ta ett omt farvil av
det som en gang varit ett snyggt
och prydligt bombmaél, hallet i en
trevlig réd och vit fidrgton! Av
nagon oforklarlig anledning stod
det kvar &ven vid sommarcns
slut!

Sjdlva bombfillningsproceduren
var ett under av det som idag kal-
lag for “teamwork”. Foraren dok
med den dir djdvulska blicken
som annars endast Clark Gable
har i 6gonen, nidr han &r virldens
biste provflygare i en amerikansk
flygfilm, under det att spanaren
i baksitsen endast blundade och
holl sig i. Nédr foraren nickade
med huvudet, ryckte spanaren i
bombfillningshandtaget — om
han tordes se pi foraren. I regel
gjorde han det, ndr han trodde
det var "lagom”. Det var det sil-
lan, mycket sidllan. Sedan kom
den s. k. upptagningen, som helst
skulle vara s& hard som mojligt.
En av kamraterna, som den som-

SJOFLYGPLAN

For en reportageflygning i
Lappland under senare hilften
av aug. och borjan av sept.
(ca 3 veckor) onskas hyra ett
3—4-sitsigt sjoflygplan.

Planet skall vara i utmérkt
skick, ha kort startstricka,
god stigforméga och relativt
lang flygstréicka. Vid marsch-
hastigheten fistes mindre av-
seende. Flygtiden beriknas till
256—40 timmar.

Svar med timpris ete till
»Sjoflygplan», Looping, Box
3063, Stockholm 3.

maren lyckades astadkomma ett
par sprickor i Overvingen, ansigs
i det nidrmaste som en gudabeni-
dad och overdadig flygare. Jag
tror han 4r nagot slags direktosr
nu.

id sommarens slut var man

faktiskt ganska skicklig i att
ta sig fram genom luftrummet
med S 6:an. Sverige genomkorsa-
des flitigt och lyckade landningar
utfordes pa akerlappar sivil som
pé& Bromma och andra flygfilt av
internationella méatt. Man landade
till och med med hjédlp av radio,
5. k. ZZ-landning. Det gick till sa,
att spanaren lig pa knid i baksit-
sen och lyssnade fortviviat till
ljudet fran en mystisk lada a la
anno dazumal. Ljudet kunde bist

liknas vid det som uppstar, da
man steker flisk i en het stek-
panna. Men ner kom vi, till och
med under moérker, med magne-
siumfacklor brinnande under ving-
arna som en glatt illuminerad
drake pa en Barnens Dags-fest.

P4 det stora hela taget kinde
man sig obetvingad i luften. Anda
till dess man rékade méta kamra-
terna fradn F 8 i luftstrid. Dom
flég da J 9. Det var inte utan
att man kinde sig som don
Quijote, ndr man fightades med
viiderkvarnarna — fast man tyek-
te sig sjdlv sitta i viderkvarnen!

N&r man ténker tillbaka, dr det
ganska fantastiskt att detta dgde
rum bara for tio ar sedan! Men
tio &r dr en lang tid med den ut-
veckling, som &r flygets egen.
Men trots den redan da nagot for-
dldrade flygmaterielen pa F' 3 var
det aldrig nagot fel pA den sanna
flygarandan, som bodde i de sji-
lar som med 200 km/tim rusade
genom luften. Kinslan av sam-
manhéllning och vetskapen om att
man behéirskade sitt flygplan tog
inte knéicken pa ens idealitet, trots
att man med en viss avund sneg-
lade mot dem, som fick flyga
flygplan av metall, héjden av mo-
dernitet! Men det var en trevlig
tid och en idealisk tillvaro for en,
som valt detta yrke av en obe-
tvinglig lust att fa flyga — dven
om det till att borja med bara
blev en Fokkerjagare,

Putte.

vingduken . . .

... Gmda tills han med ett brak steg rakt genom
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SAS och OS

et 4r inte bara elitidrottsmin-

nen, som rustar foér fullt infor
Helsingfors-Olympiaden. Vapnen
slipas ocksd pa andra hall. Detta
giller inte minst trafikforetagen,
som har den ansvarsfulla uppgif-
ten att forsla de manga tusen till
och frin Finland under de inten-
siva veckorna.

Den viktigaste routen for rese-
nidrer till sommarspelen &r utan
tvekan Stockholm—Helsingfors.
PA denna berdknar man att tra-
fikflyget och sjofarten tillsam-
mans kommer att kunna transpor-
tera cirka 90.000 passagerare i
vardera riktningen under olympia-
perioden. ,Av dessa stidller farty-
gen huvudparten av platser till
forfogande — cirka 75.000 — un-
der det att SAS och finska Aero i
gott samarbete flyger 6ver resten.

Dessa tvA kommer att uppritt-
halla forbindelser striangt taget
dygnet runt mellan den svenska
och den finska huvudstaden. Det
blir dagligen minst 17 turer i var-
dera riktningen, varav 12 flyges
med DC-3, tre med Scandia och
tvid med DC-6. Av dessa kommer
en DC-3 och tva »natt-sexors
att flyga .om nitterna. Ténk-
bart #r ocksd att ndgon av SAS
nya DC-6 B kommer att uppen-
bara sig i Helsingfors under spe-
len. En ytterligare utdkning av

Gipsy Major |

flygplansmotor, gingtid 90
timmar efter grunddversyn,
med Pescopump och elektrisk
utrustning till salu billigt.
Aven finnes instrument sisom
Sperry-horisont, kompass ete.

Disp. Ake Lindholm, Hjo.
Tel. »Hjo Mekaniskazs.

trafikkapaciteten &r vidare majlig
for SAS vidkommande, da fore-
taget »i bakfickan» har mdjlighet
att sdtta in tva dagliga DC-4-
turer. Dessa kommer att flygas i
sturistklass» varigenom transport-
kapaciteten per tur hijts fran 44
till 55. Det #r de nya Hardman-
stolarna, som SAS f. n. licensbyg-
ger i sina verkstider pa Kastrup,
som mojliggdr detta. Om dessa tu-
rer kan komma till stdnd beror
dock helt och hillet pd det auktu-
ella besdttningsliget.

SAS planerar vidare att, om si
blir nodvandigt, lAta vissa lang-
linjer d& och d& fortsitta fran
Stockholm till Helsingfors eller ga
direkt fran exempelvis Prestwick.
Som regel kommer dock SAS att
lita den reguljéira trafiken gé si
tidtabellsenligt som mdjligt pa de
ordinarie routerna och omdirige-
ringar skall endast d4ga rum i un-
dantagsfall.

SAS har »lagrat»

por att klara den tillfdlliga
»olympiarusningen» har bade
SAS och Finska Aero stillts infor
svara problem. Det har gillt aft
frigora si manga besidttningar
och sa mycket flygande materiel
som mdjligt. Finnarna har fér sin
del tvingats att i viss mén redu-
cera sitt inrikesflyg, for att astad-
komma den oOnskvirda forstirk-
ningen- av trafikkapaciteten pa
strickan Stockholm-—Helsingfors.
SAS har knickt néten med ut-
gangspunkt frin att rubbningar i
den ordinarie sommartidtabellen
inte d&r onskvirda. Foljaktligen
har besédttningar och flygplan
»lagratsy i sa stor utstrickning
som mdojligt, d. v. s. besittningar-
nas semestrar har si langt det
ghitt att ordna forlagts till tiden
fore eller efter spelen och samma
dr forhallandet med de stora
flygplandversynerna,
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yLuftbrons till Helsingfors kom-
mer dock inte bara att trafikeras
av SAS och Aero, En rad andra
flygbolag &mnar ocksi dppna tra-
fik p4 Finland under Olympiaden.
Salunda har Air France planer pa
att ordna natt-trafik frin Paris
och BEA har tédnkt sig nagot lik-
nande frin London. Det dr vidare
troligt att PAA sitter in extra-
plan New York—Helsingfors.

Svenskt pa Helsinki Airport

1 lagom tid for att klara all den-
na trafik far finnarna sin nya
storflygplats Helsinki Airport fir-
dig. Denna kommer dock att vara
mer svensk #n finsk under de
férsta veckorna av sin tillvaro, da
den finska luftfartsstyrelsen hem-
stéllt om hjilp fran de svenska
myndigheterna och SAS for att
klara den kraftiga trafikbelast-
ning som spelen f£or med sig. Det-
ta har lett till att SAS tar hand
om hela trafiken pa den nya flyg-
platsen — alltsd markservicen
ocksad for frammande flygbolag.
En styrka pa femton man kom-
mer saledes att fran SAS sida
vara stationerad dédr under de ak-
tuella veckorna. Den svenska luft-
fartsmyndigheten har dessutom
stéllt fyra trafikledare till férfo-
gande, varfor det blir svenskt
ocksd i tornet.

En speciell insats planerar SAS
dessutom att gora i Helsingfors
pd ett s pass vid sidan liggande
omrade som nyhetsférmedlingens.
For att hjdlpa den méngd utlind-
ska journalister, som bestkte
skidspelen i Oslo i vintras hade
SAS — tack vare tillmotesghende
fran en rad myndigheter — lyc-
kats ordna en snabb specialservice
av text och bilder fran tévlingar-
na till bl. a. den svenska och dan-
ska pressen. Forstket slog vil ut
och betydde en god hjdlp for tid-
ningarna i deras strivan att ge
allménheten utforliga rapporter
frin Norge. Nigot liknande hop-
pas SAS Lkunna fa till stdnd un-
der Sommarolympiaden.

Bilfirja Stockholm—Abo ?

SAS umgéis slutligen med pla-
ner pa att forverkliga ett intres-
sant propekt i samband med
olympiatrafiken. Det géller en bil-
firjeférbindelse mellan Stockholm
och Abo. Avsikten skulle i sa fall
vara att chartra nagra Bristol
Freighters frian ett engelskt fére-
tag. Huruvida tanken kan bli
verklighet &dr dock f. n. svart att
avgora. Att SAS fatt fortroendet
att flyga den olympiska elden fran
Atén till Danmark bor till sist
nimnas i sammanhanget, &ven om
det dr en gammal nyhet.

Gil




‘%K Bromm& T maj 1975: Femtio-

elfte etappen i utbyggna-
den av Stockholm-Bromma Air-
port niirmar sig nu sin fullbordan.
Vid invigningen i dag av den nya
patenterade rontgentullslussen
samt det nya trafikledartornet
framholl en talesman for luft-
ministeriet att myndigheterna #r
vil medvetna om betydelsen av en
planmiissig utbyggnad av flygsta-
tionen men att denna utbyggnad
givetvis maste inrymmas inom
ramen for bibehallandet av den

fulla sysselsdttningen, nagot som
man betrédffande Bromma i hig
grad lyckats med. De utbyggnads-
planer som s. k. sakkunniga fram-
lade pa 50-talet skulle, om de
foljts, ha i hég grad forryckt den-
na plan och kunna bidraga till av-
sevidrda minskningar i arbetstill-
gingen. Genom en — pA myndig-
heternas tillskyndan — systema-
tiskt ordnad "villervalla sdvil hir
som annorstides har inte bara

anliggningsarbetena okat utan
dven arbetstillgingen for flygsta-
tionens ordinarie .anstillda, vari-
genom sAvil de anstilldas sam-
manlagda inkomster som skatter-
na inte bara kunnat bibehillas
utan till och med kunnat &tkas.

Rivningen av den nya passage-
rarhallen borjar p4 méndag, Upp-
forandet av en dnnu nyare pihér-
jas i den takt den minst nya foér-
svinner. Till grundfyllnad kommer
krossad betong fran Halmsjofil-
tets banor att anvindas, ett mate-
rial som sigs vara nidstan lika bra
som vanligt grus.
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Inflygningsradar

ARAA. TVOR eller SRE?

ARAA, det ir uttytt Airfield Radio Approach Aid, ett
av den engelska radiofirman Ekco utvecklat system for
underlittande av inflygning under dilig sikt omnimndes
i Loopings marsnummer under rubriken »enmansradar».
Byradirektor Goran Kruse kommenterar hiar
den smitt uppseendeviickande saken.

F:‘:‘orst nagra kompletterande upp-
gifter om ARAA. Systemet be-
star av en manuell VHF-pejl kom-
binerad med en enkel 3-cm radar
pa samma axel. I princip ger pej-
len riktningen och radarn avstan-
det till flygplanet dvs. de tva vik-
tigaste navigeringsdata. Radarn
ir av pstralkastartyp» och ger ej
som en vanlig radar en kartlik-
nande bild utan frimst avstandet
pa ett s. k. A-skop (katodstrale-
ror) i form av ett »hack» pa en
rak avstandsskala. Skalan kan
kopplas om mellan omradena
0—15 och 0—3 nautiska mil. Hac-
ket synes endast om man riktat in
radarn ritt, vilket man forst gor
med hjilp av pejlen. Ndr man vil
fatt in flygplanet pa4 radarn kan
man troligtvis i stort sett félja det
enbart dirmed di hacket dr storst
ndr radarn &r riatt instdlld och
faller av hastigt i storlek nir man
ssiktar» pad sidan. En avvikelse
hos radarstrélen p4 1,6° sliges ge
en tydlig indikation. Dess eleva-
tionsvinkel kan &ven varieras (och
avldsas pa en skala) vilket framst
torde ha sin grund i att det for
att uppnid Onskad rdckvidd med
den begrinsade effekten (10 kW
pulseffekt) dr nodvidndigt att hus-
halla med densamma och f4 maxi-
mum reflektion.

Hur det hela tar sig ut i sin nu-
varande form framgér av fig. 1
som visar exteridren med de tva
sammankopplade antennsystemen
samt fig. 2 som visar mandver-
och indikeringsanordningarna. Pe-
dalerna anvidndas for att manév-
rera radarantennen i elevation
medan ratten anvidndes for att
vrida antennerna i azimut. Skalor
for avldsning av resp. vinklar
finns jimsides med A-skopet i
det for direkt Iljus avskidrmade
stittskapety ovanfor ratten.

Systemet godkéndes i november
1951 av engelska luftfartsmyndig-
heten MCA £6r anvidndning vid
Southends flygplats som inflyg-
ningshjilpmedel for tre banor. Ett
exempel pa hur flygplan dirigeras
visar fig. 83, som erhallits frdn
firman., Flygplanet ledes si att
det ca 1 km frin slandningspunk-
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ten» dr pa en hdjd av ca 100 m
(faststdlles av piloten med den
vanliga hojdmétaren). Han skall
hiir ha marksikt och landar visu-
ellt. MCA:s minima dr molnhdjd
85 till 120 m — beroende pi an-
vind bana — och sikt 900 m. Den
vinkeldndring som piloten har att

Fig. 1 och 2.

gbra fore sista fasen av inflyg-
ningen #ir enligt figuren relativt
stor men torde i praktiken ofta
kunna goras betydligt mindre da
den huvudsakligen dr betingad av
att apparaturen méste placeras
nagot pa sidan om den bana som
anvindes.

| 7ad som friamst tilltalar hos
ARAA-systemet dr naturligt-
vis enkelheten samt priset, vilket
anges till under T70.000 kronor.
Nackdelar jimfort med kompletta
ILS- eller GCA-anliggningar vil-
ka f. n. kostar ca 400.000 resp.
max. 2.000.000 kronor &dr i forsta
hand den laga kapaciteten — ett
plan At gangen endast — och av-
saknaden av siker hojdindikering.
Noggrannheten vid inriktningen
av stralen i héjdled ca + 15°, kan
ej anges tillrdcklig for att ge en
s. k. glidbana och det innebdr an-
tagligen ocksd for stora krav pé
operatéren att han skall kunna
avldsa elevationsvinkeln och med-
dela resultatet till flygplanet med
de anordningar som finnas.

De viderleksminima som kan
komma att faststidllas for en viss
flygplats blir alltsé betydligt hog-
re dn for ILS eller GCA vid sam-
ma flygplats. Jimfér man &4 and-
ra sidan ARAA med manuell
VHF-pejl utan radar — som
komplett torde kosta  max.
20.000 kronor, och dar vi har till-
ging till en f6rndmlig svensk kon-
struktion — &r sdkert avstinds-
indikeringen ett védrdefullt kom-
plement. Detsamma géller om
man jimfor systemet med TVOR
(Terminal VHF Omni Range),
den allriktade VHF-fyr i minia-
tyrutférande som CAA i USA nu
provar vid en del flygplatser for
att senare ev. inféra just vid sma
flygplatser ddr man ej anser sig
ha rad att kosta pa ILS eller GCA
men #nda vill forbédttra regulari-
teten. TVOR stélles upp pa sjidlva
fidltet och avses betjina samtliga
banor. Flygburen VOR-utrustning
Ar relativt billig och numera van-
lig dven pa smé flygplan i USA.

Om och nir DME (flygburen
avstindsmétare pA radarprincip)
blir inférd i USA bortfaller emel-
lertid ARAA :s fordel jAmfort med
det amerikanska systemet. Det
senare har da ocksé den fordelen
att ingen speciell markoperatér
behoves utan endast teknisk per-
sonal som d& och d& pa vanligt
sitt ser till anldggningen. I ov-
rigt far man nog stilla ganska
stora krav pA ARAA-operatdren
da det ej synes vara alldeles en-
kelt att sitta sig in i tydningen
av radarbilden resp. att hinna med
att ldsa av skalorna och meddela
direktiv till flygplanet. Om det
hela ej skall bli avsevirt mer
komplicerat och alltsd dyrbarare
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forefaller det ocksa ratt svart att
anordna fjdrrindikering  resp.
manévrering fran kontrolltornet.
Detta innebér i sin tur antagligen
minst tva trafikledare i tjidnst
samtidigt vid dalig sikt, vilket vid
en mindre flygplats nog blir gan-
ska betungande.

Frigan &r ocksd om det man
vinner med kontinuerlig avstands-
angivelse dr av sa stor betydelse
att ARAA #Ar avsevidrt overligset
det enkla och beprévade system
som bestdr i att man sidtter upp
tvd s. k. inflygningsfyrar (sma
langvagssindare), ev. komplette-
rade med markeringssindare pa
VHF, i centrumlinjens forling-
ning pa vilka féraren med hjilp
av den automatiska radiokompas-

Rattelse

Pa sid. 13 i detta nummer
har i en del av upplagan
siffrorna i rubriken rakat
bli omkastade. Rubriken
skall. lyda: Stockholm —
Bromma Airport 1975,

sen flyger in och medelst vilka
han erhéaller uppgift om sitt av-
stand till banan, 1At vara endast
pa tva punkter under inflygning-
en. De minima som tilliimpas vid
detta enkla och billiga system i
vért land dr i varje fall av samma
storleksordning som de fér South-
end angivna.
ARAA anger som

medel har vidare den férdelen att
det iér relativt enkelt att betjéina
for trafikledarpersonalen utan allt
for omfattande utbildning och det
stélles i allménhet upp i niirheten
av kontrolltornet och sa att tjéinst-
gorande trafikledare Lkan skiéta
det direkt. Atminstone vid en

Forts. pd sid. }6.

sagt riktning och
avstdnd men endast
for ett flygplan i

sinder. SRE (Sur-
veillance Radar Ele-
ment), dvervak-

ningsdelen av en
komplett GCA, gor
samma sak men
samtidigt runt 360°
och man far alltsi
hidr en bild av hela
trafiken i ndrheten
av flygplatsen. En
modédrn SRE har sé-
dan precision att det
ar mojligt att med
dess hjalp leda in
ett flygplan for slut-
lig visuell landning
ungefdr som be-
skrevs for ARAA-
systemet,

FINAL APPROACH

(Zaf

Detta ICAO-stan-
jardiserade  hjdlp-

Inflygning enligt ARAA-systemet vid Southends
flygplats. Siffrorna anger »checkpunkters.
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Viilkind Visterds-silhuett, Asea-tornet, ytterligare
uppiffat med en landande Ostermans-helikopter.

inte sirskilt stor vad antalet med-
lemmar betriffar, men det &r en
vilskott klubb med mycket mate-
riel, ett av landets biista falt —
Johannisberg — bra hangar och
skicklig personal. Hangaren och
fiiltet hyr klubben billigt av Vis-
terds stad. Ovdférande i klubben
#r nu flottiljingenjéren vid F 1,
Olof Sefeldt, och vice ordffrande
trafikledare Lars Nilsson. Instruk-
térs- och annan personal bland
medlemmarna har man fran CVV,
FCS och F 1, s4 nagon brist pa
sakkunskap existerar inte. Mate-
rielen #r tre glidflygplan, fem
segelflygplan (dédrav en Weihe och
en Olympia) samt tre motorflyg-
plan. For nirvarande dominerar
nog segelflyget, vilket kanske
inte minst beror pa att man dér
har en sadan moralisk stéttepela-
re som Stig Fiigerblad, en gang
chef for Alleberg fem ar i f6ljd,
svensk rekordhéallare och Sveriges
forsta innehavare av guldmérket,
andra kvalifikationer att fortiga.

Verkstiiderna

CVV, ér den tredje av Visteras
industrier i storleksordning efter

Flygstaden Vasteras

Fr&gan Ar om det finns nigon
svensk stad som i s& hog grad
priglas av flyget som Visteras.
Man skulle méjligen kunna dra en
parallell med Linkoping. For det
finns verkligen méngder av flyg-
institutioner i Visteras. Dar finns
F 1 — Kungl. Viastmanlands Flyg-
flottilj CVV — Centrala Flyg-
verkstaden i Viisteras, FCS —
Flygvapnets Centrala Skolor, FVV
— TFlygforvaltningens Verkstads-
skola Visterds. Dir finns vidare
Arosflyg (se artikel péa annan
plats i detta nummer) samt sist
men inte minst Vésteris Flyg-
klubb.

Allt detta gor att flyginslaget i
Visteras ir mycket markant, och
det finns folk som pastar att vis-
terdsaren i gemen ir flygtrott och
att han inte tycker om flygare.
Detta skulle i #innu hogre grad
gilla visterdsflickorna (de yngre
férmodar vi) som sigs foredra de
mera vilsituerade Asea- och Me-
tallsverks-grabbarna fore pojkar-
na frin skolor, verkstiider och
flottilj. Detta anser vi dock mera
vara ett utslag av kvinnlig inkon-
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sekvens #n brist pad flygintresse,
eftersom #ven Asea-killarna vid
limplig A&lder har att dra pa sig
uniform och i vissa fall dven fly-
gets. Dessutom tar flygfolket de
diir ryktena med upphdjd ro vil
vetande att kvinnan #r ett evigt

problem. ..
I stans ekonomiska — och soci-
ala och kulturella — liv spelar

flyget en betydelsefull roll och
man tidnker sig girna en ytterst
fortvivlad stadskamrer om det
fatala skulle intriiffa att alla fly-
gets skattekronor plotsligt skulle
forsvinna.

Klubben

Hr visterdsflygets ideella orga-
nisation. Visterads Flygklubb ut-
gor liksom flygklubbarna ver hu-
vud taget intressehiirdar som fly-
get i stort har stor nytta av. Vis-
terdsklubben #&r for nirvarande

ASEA och Svenska Metallverken.
CVV kom till 1925 men befann
gig i forsta skedet i Stockholm. ..
Aren 1927—28 uppfordes de fors-
ta verkstadsanliggningarna vid
Viksing frimst for dversyn och
reparationer pa sjoflygplan fran
F1 och F2.

Under &rens lopp har verksté-
dernas omfattning och arbetsupp-
gifter ¢kat i omfattning, och nu
Ar det mera sidllan som CVV far
ta hand om sjoflygplan, &ven om
det hiinder. Sliparna finns fortfa-
rande kvar och dven handlaget att
skota flytande materiel.

CVV har en »filialy ute vid F 1,
och fér att komma dit och dér-
ifran med flygplanen har en 2%
km ling och 7 meter bred flyg-
plansvig anlagts pa vilken flyg-
plan med monterade vingar utan
problem kan transporteras. Golv-
ytan pa CVV omfattar mer Hin

Text: Yngve Norrvi. Foto: Ake Larsson




30.000 m2, varav nédra tredjedelen
upptas av monteringshallar. Vid
sidan av reparations- och Gver-
synsuppdragen pd sjoflygplan ha-
de CVV tidigare en ganska stor
tillverkning och byggzde pa sin tid
bl. a. en hel rad Sk 12. Nu dr hu-
vudsysselsdttningen &versyn och
reparation pa landflygplan och
motorer. Chef fér CVV dr sedan
1937 flygdirektor Nils Siderberg.

Verkstadsskolan

FVV, dr en mycket intressant
foreteelse. Har uthildas flygplan-
montdrer, motor- och radarmon-
torer, instrumentmakare och flyg-
planelektriker. Utbildningen om-
fattar fyra ar och #r kostnadsfri
och som elever tar skolan emot
pojkar i Aldern 15—16 4r. Dessa
pojkar kommer fran hela landet
och rekryteras genom arbetsfor-
medlingarna och flottiljerna. En-
dast det bédsta materialet tas emot
men tas emot pé ett utomordent-
ligt sitt. Pojkarna bor i internat
i KFUM:s regi och far for sitt
jobb mat och logi samt vecko-
pengar efter ett visst schema. Ef-
ter fyra A&r &r de utbildade och
placeras d& pa flottiljerna med
16n enligt kollektivavtal.

Under de tva forsta Aren gar
eleverna pa Verkstadsskolan som
ligger ute vid Johannisbergs flyg-
plats. Under tredje och fjdrde
dren sker den praktiska utbild-
ningen vid flygverkstiderna i
Malmsldtt, Visteris och Arboga,
didr speciella hem for pojkarna
har inrdttats.

Chef for gkolan dr sedan 1944
rektor Ove Ahlgren, som &r myc-
ket tjusad av sitt arbete med
grabbarna. Det kan naturligtvis
ha sina problem att sammanfdra
60 grabbar frAn aila vdderstreck,
ta dem ur sin hemmiljé och &nd4
bhalla pli pd dem. Men det gar och
det gdr fint, Utéver de 60 pad sko-
lan har rektor Ahlgren ytterligare
60 i de tva hogre arsklasserna ute
pa verkstidderna for praktik.

FVV &dr en yrkesskola av det
verkligt fina snittet och en in-
tressant féreteelse i modern
svensk yrkesutbildning.

Flygvapnets Centrala Skolor

FCS, tillkom liksom FVV 1942
men organiserades som sjilvstin-
dig enhet forst 1944. FCS:s upp-
gift dr frimst att skéta den skol-
missiga utbildningen av flygvap-
nets fast anstdllda manskap till-
horande yrkesgrenarna trupput-
bildare, signalister och hjilptek-
niker. Vid FCS sker ocksi under-
officersutbildning fér trupputhil-
dare och signalister samt méistar-
utbildning for tekniker, Dessutom
bedrivs hér dven specialutbildning
av olika slag.

Chef for FCS idr sedan 1948
overste Lindberg som tillsammans
med sin personal har ett vildigt
huvudbry att planera fér de
ménga kurserna som avlbser var-
andra i stindig f6ljd och verk-
ligen #r ett pussel av stora matt.
Elevantalet vaxlar ménad fér ma-
nad genom mangfalden kurser och
kompletteringar for manskap ute

fran forbanden. FCS dr inrymd i
Kungl, Vistmanlands Regementes
gamla drevordiga och rymliga lo-
kaler vid Vikséng, och ligger cen-
tralast av alla flygets anliggning-
ar i Visteras.

Flottiljen

F1, ar var forsta och hittills
enda nattjaktflottilj och som sé-
dan mnaturligtvis ett experiment.
Nagra praktiska erfarenheter av
nattjakttjinst har man inte haft
att falla tillbaka pa, utan man har
fatt skaffa sig erfarenheter pa
egen hand. Det har utan tvekan
varit en bade spidnnande och ar-
betsam sysselséttning f6r F 1-per-
sonalen, som den emellertid efter
vad vi kan forstd klarat med
glans och dven kommer att klara.
Uppbyggnaden av flottiljen sé-
som nattjakt kan ndmligen &nnu
inte anses avslutad. Materielen,
d. v. s. J30, behover ju — och
skall — ersidttas men den har si-
kerligen fyllt en viktig uppgift
under den period som varit och
som kommer att rdcka fram till
den dag di& modernare nattjakt-
plan tar luftrummet kring F1 i
besittning. Trots att F 1:arna nu-
mera trivs mycket bra med Mos-
quiton som ibland warit litet lyn-
nig, sa dr det ingen tvekan om att
man motser ny och slagkraftigare
materiel med den storta forvin-
tan.

F1 &r den anrikaste av vara
flottiljer, inte bara dérfér att den
4r en av vara #dldsta utan ocksi
dérfor att den direkt fatt overta

Viisterds Flygklubbs verksamhet bedrives pd Johannmisbergs flygplats strax utamfor staden. Bit stort
och bra filt med banor pd 1200 meter. Hdir gar en glidare till védders medan en nyss landad Grunaw
Baby transporteras landsvdgen tillbaka till startplatsen.

o
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vid CVV,
en. Do-24, en Jun-
ker och en B8-17,
minnande om

cvv

de
var

flygverk-

Tre betydelsefulla
CVV:are: Prov-

flygaren Giosta
Hedén, chefen,

flygdirektér Nils
Séderberyg och
konlrollingenjoren

Anders Wi

Reltorn vid Verk-
stadsskolan, Ove
Ahlgren, pratar
stiidrnmotorer med

eleven
man.

Sdren

Ek-

T 18:‘s, Kungl. Vistmanlands Re-
gementes, stolta traditioner. Rege-
mentet ingick foérst som en del av
Upplands storregemente men blev
redan Ar 1628 pjélvsténdigt for-
band, var med bl. a. i trettioriga
kriget, slaget vid Poltava ete.
Regementet upplostes 1927 da F'1
flyttade in dir och den 26 septem-
ber 1943 oOverldimnades regemen-
tets fana till F 1, som didrmed
iven overtog regementets tradi-
tioner som det heter, men dven
regementets souvenirer. Ar 1944
flyttade flottiljen ut till Hisslo
pa Badelundaasen, didr sedan en
successiv utbyggnad dgt rum.

Under slaget vid Poltava gomde
regementspastor Georg Normann
regementets nattvardskérl under
en ek pa slagfiltet. Efter elva ars
fAngenskap Aterfann Notmann de
dyrbara kirlen och aterférde dem
till regementet. Och nu finns des-
sa nattvardskidrl, dédribland en
kalk, i F1:s vackra ordersal, dir
iven en stor mdalning forevigar
Aterlimnandet av dem.




Centrala skolornas vapensektion
har i verkmdstare Palmquist en
vapenkdnnare av stora mdatt. Som
84 manga andra vid flyget kom-
mer Palmquist frdan flottan men
dgnar sig nuw med hela sitt erfar-
na intresse dt flygburna vapen
som han Ednner bdttre dn de
flesta.

Signalskolan vid FCS dr en appa-
rattyngd inritining med wmassor
av hdrt och intressant jobb. Niir-
mast kameran tre signalister som
ndr detta ldses redan dr klara
och fatt furirtecknen: Erik Strom-
berg, Karlsborg, Bengt Karlsson,
Gdéteborg, och Allert Hoglund,
Skovde.
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F 1:s linkulrustning dr hypermo-
dern och amviinds ocksd i mycket
stor utstrickning. P& bilden ne-
dan till vinster ser vi sergeant
Olof Garnager agera trafikledare
vid en “Babs-landning”. Pd bil-
den medan till hoger sitter furir
Lennart Prinlz som »stridsledare”
och kan leda in sin kamrat i lin-
ken till stridskontakt med ett
visst mdal. Malkrabban syns pd
stillningen over stridsledaren me-
dan det anfallande planet marke-
ras av krabban under stridsledar-
bordet.

Trafikledartornet pd F 1 dr nog
det flottaste och modernaste inom
fygvapnet. Dess utrustning skall
bli standard inom FV. Hdr resi-
derar trafikledarna Bengt Ahl-
fors, Kjell Lindquvist och Lars
Nilsson. Pd bilden nmedan Bengt
Ahlfors med det smdatt geniala
trafikregleringsbord som Konstri-
erats av Lars Nilsson. Pd detta
bord kan TL omedelbart se var
vartenda flygplan befinner sig
och markerar forflytiningarna
med plastklossar.




Flottiljprofilen

Overste
Ingvar Berg,
F1

Overste Ingvar Berg vet inte
ens sjalv vad han skall svara
nér vi fragar vad han dr for lan-
ning., Mojligen vastmanldnning,
for han har varit chef for Vister-
as-flottiljen sedan foérste oktober
1950 och trivs redan nu si bra att
han inte alls har nigot emot att
anamma hela landskapet som sitt.
Idiomet &r inte alls vistman-
lindskt utan neutralt hogsvenskt,
vilket méste bero pa att han flac-
kat omkring i landet fran det han
var liten. Han #r visserligen fédd
i Stockholm, den 10 oktober 1905,

men kom redan spad och liten -

till Boden. Studenten tog han i
Karlstad och fick sin officers-
fullmakt som artillerist vid A 1.

Till flygvapnet kom han 1935,
men det satt hart 4t att komma
loss fran artilleristerna eftersom
han var specialutbildad. S4 sma-
ningom fick han dock sin forflytt-
ning, som han inom parentes sagt
funderat pa ldnge, och eftersom
han framst var vapenman, place-
rades han pa staben i Stockholm
och fick #dgna sig it flyghurna va-
pen i stillet for artilleriets mark-
bundna. Sa& sméningom fick han
dven sin dispens for flygutbild-
ning, blev kapten 1937 och kom
till F 1 samma Ar piA en bomb-
kurs. Tretton ér senare kunde han
sttta sig pa chefstolen.

Efter att ha tjfinstgjort bl. a.
som lidrare i luftkrigskonst vid
ArtillerihGgskolan blev han péa
sommaren 1939 divisionschef vid
F 1 och férflyttades strax dirpd
till F4, Ar 1942 blev han major
och var regementsofficer vid F 4
till Aret darpa, da han blev chef
f6r Bomb- och skjutskelan. Dir
stannade han till 1945, da han den
1 juli blev chef fér F 7 i Sate-
nis. Da hade han hunnit avancera
i graderna till overstelgjinant
(1944) och blev Gverste 1947.

nder sin tid pad F 7 deltog Ing-
var Berg i organisationsarbe-

tet for Etiopiska flygvapnet och
befann sig bland de moérkhyade
broderna en manad hosten 1947
och 2% méanader sommaren 1948,
Den vildisponerade och idgon-
enfallande solbrinna och dito dis-
kreta och distangerade rynkighet
i ansiktet som var enda nattjakt-
chef klidr sa bra i, kan mdjligen
vara ett resultat av denna vistelse

Overste Ingvar Berg framfér den historiska malningen i flottiljens or-
dersal och med den mdrkliga nattvardskalken i handen.

i Afrika men kan likavil vara ett
resultat av idogt friluftsliv. Ing-
var Berg Ar namligen en frilufts-
dlskare av stora métt och tycker
mer om fjillvandringar &n de
flesta. Han har en liten stuga i
Jamtlandsfjillen men gillar an-
nars Lapplandsfjidllen lika bra
och hoppas en gang fa s& mycket
tid éver att han hinner kliva upp
pA toppen av Kebnekaise, som han
visserligen tittat pA méanga gén-
ger fran luften men Hnda skulle
vilja besegra “for hand’.

lngvar- Berg ser bister ut — och
ir det ocksid om det behovs.
Men han #r en bussig chef siger
man pa F 1, Han fordrar mycket
av personalen och mest av sig
sjilv och sadant tycker bra folk
om. Och nidr man med intervjua-
rens sjdlvtagna riattighet att vara
niisvig och indiskret frigar om
vad chefen anser om F 1-perso-

nalen, s svarar han — utan att
vara bara artig och diplomatisk
— att den #r prima — {for den

trive med hart jobb! Det siger
egentligen allt om béade chefen
och hang flottilj.

Ingvar Berg dr som manga av
sina kolleger en god idrottsman
och var pa 20-talet en av vira
bittre femkampare med skjutning
och 16pning som bésta grenar. Nu
dr tdvlingstiden forbi och nu #dg-

nar han sig at skidor, fjallbestig-
ning och vandringar p& fritiden
och som sig anstar at flygning i
ovrigt. Han flyger mycket och &r
speciellt road av instrumentflyg-
ning, nattjaktens A och O.
Planeringen av flottiljomradet
dr ett annat av Ingvar Bergs
stora intressen. Flottiljen skall
vara trivsam och praktiskt plane-
rad for att det skall bli mycket
gjort, resonerar han, Nir vi fram-
stédller den i Ingvar Bergs avse-
ende ratt onddiga fragan om han
foredrar forbands- eller stabs-
tjanst, sidger han: Jag lyckades
komma ut pA forband 1940 och
didr har jag héllit mig.. Och s&
tilldgger han: Det virsta dr att
staberna nu plockar At sig manga
av mina bista karlar. En natt-
jaktflottilj dr mer #dn dagjakten
hidnvisad till sina egna erfarenhe-
ter vid uppbyggnaden. Dagjakten
kan utnyttja erfarenheterna cen-
tralt genom staben men nattjak-
ten far gjilv skaffa sig alla er-
farenheter. Vi kan inte f4 négra
erfarenheter putifrans» eftersom
vi dr ensamma. DHrfér maste vi
ocksé ligga storre vikt vid att ha
en proportionellt stérre kader av
erfarna officerare. Tyvérr kridver
dven stabstjinsten erfaret folk,
och det kan vil inte hjédlpas att
man far sitta emellan ibland.
Wing over.
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ningen ligger. Marschhastigheten
pa ca 300 km/tim tar dock kal pa
dnskedrdmmarna, man hénger
nimligen inte ostraffat pa utrust-
ning pa ett flygplan, sa att det
nirmast kan liknas vid en jul-
gran!

Flygplanets flygegenskaper 1ar
dock vara goda. Foravens place-
ring hogt och langt fram under-
littar landningarna avsevart pa
hangarfartyg, Spakkrafterna &r
minimala tack vare servostyrda
skevnings- och hojdroder. Liksom
i alla amerikanska flygplantyper
med lang aktionstid finns in-

“Viirldens julaste...”

Dct engelska marinflygets flyg-
planpark har nyligen berikats
med #nnu en flygplantyp: den
amerikanska Douglas AD-4W
»Skyraider», Nir man ser detta
flygplan, forvinar man sig over,
att det over huvud taget kan fly-
ga. Det kan praktiskt taget utrus-
tas med allting som kan héngas
pa ett flygplan: en stor radom,
tvA 20 mm akan monterade i
vingarna, tolv st 15 em raketer
eller 100 kg-bomber, tre extratan-
kar med ca 1.300 lit i varje eller
tre st »Tiny Tim» 30 cm-raketer,
900 kg-bomber, torpeder, minor,
sjunkbomber eller stora stralkas-
tare. Vad utrustningen betriffar
narmar sig flygplanet taktikerns
snskedrommar nistan orovidckan-
de, s& man undrar var begrins-

Inte heller s@ vace-
ker dr Douglas
AzD Skyshark,
URA:s forsta tur-
boprop-hombare,
som nuw undergar
flugprov och soii
dr avsedd for far-
tygsbasering. Tvd
turbiner och en
sexbladig propeller
plus avgasthrust
beriknas ge Sky-
shark »jaktpre-
standa». Bkyshark
skall efterhond
ersitta Skyraider.
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byggda askkoppar [or alla besdtl-
ningsmedlemmarna! Det kan be-
hovas under en 8-timmars-flyg-
ning! Autopilot, stallvarningsindi-
kator, elektrisk-hydraulisk huv-
mandvrering och stédllbara stolar
4r andra finesser i utrustningen.
Flygplanet har byggts i ett otal
versioner och anvinds som at-
tackflygplan, torpedflygplan, anti-
ubatsflygplan, radarspaningsflyg-
plan, radarmotmedelsflygplan,
transportflygplan och méalbogse-
ringsflygplan. Som transportflyg-
plan tar det atta passagerare eller
fyra sjukbarar. Flygplantypen av-
ses inom engelska marinflyget an-
vindas for radarspaning mot ubé-
tar i vintan pa att den engelska
Fairey G.R.17 »Gannet» skall
komma i tjinst pa forband.

% EN KVINNLIG LINTRAI-
NER-INSTRUKTOR — den enda
i Buropa — ar anstiilld hos KLM.
Hon heter miss Joep Ruygrok och
har varit anstilld hos det hol-
liindska bolaget i sex ar. Nir hon
var 18 ar skrev hon till KLM och
anmiilde sig for utbildning till tra-
fikpilot. Bolaget ville emellertid
inte ha nigra kvinnliga forare.
Hon sokte di jobb som flygviir-
dinna, men inte heller detta gick
for sig, dad man ansig henne vil
ung. I stillet fick hon jobb som
skrivbitride.

Kort direfter intriittade KLM
sin linktraineravdelning med tva
apparater. En engelsk instruktor
anstilldes, och nu sag friken
Ruygrok sin chans och sokte ar-
bete som oversitfare pa link-av-
delningen. Hon fick det. T genom-
snitt instruerade nu friken Ruy-
grok och hennes chef tio KLM-
piloter om dagen med vardera 40
minuters flygtid. Sedermera skic-
kades hon over till Central Link
Training School i London och
aterkom i december 1946 med sitt
certifikat pa fickan. Nu innehar
hon tillstand att instruera trafik-
piloter i Link for landningsproce-
durer pi de flesta av varldens
stiorsta flygplatser. Hon har for
niirvarande 5000 instruktionsflyg-
timmar pA Link — trots att hon
aldrig flugit ett flygplan sjilv.

X

4 ARETS FARNBOROUGH,
SBAC:s A4rliga brittiska flygut-
stiillning och -uppvisning, oppnas
méandagen den 1 september och
slutar den 7 september. De fyra
forsta dagarna blir reserverade
for »affirer» medan allmiinheten
iiger tilltriide de tre sista.
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Ett minnesmirke over den fors-
ta Atlant-flygningen avser man
att resa i Storbritannien. The Ro-
yal Aero Club har forklarat sig
villig att organisera en insamling
for att skaffa noédvidndiga medel
till monumentet som man avser
att resa i eller i nirheten av expe-
ditionsbyggnaden pi4 London Air-
port, Monumentet giller Alcock
och Browns flygning fran S:t
Johns pa New Foundland den 14
juni 1919 till Irland, en flygning
som genomfordes pa 16 timmar
och 12 minuter i en Vickers Vimy-
bombare. Distansen &r 3.050 km
och flygningen var inte endast
den forsta direktflygningen over
Atlanten utan ocksd den ldngsta
nonstop-flygning som dittills ul-
forts. Aven om Charles Lindbergs
ensamflygning New York—Paris
1927 (alltsd for precis 25 Ar se-
dan) kanske kraftigare etsat sig
in i allménhetens medvetande och
framstar som den storsta person-
liga flygbragden i historien, sa far
man dédrfér inte bortse ifran att
Alcock-Browns Atlant-flygning
utgér en av de allra storsta be-
drifterna i flygningens historia
och faktiskt var den som i sinom
tid Oppnade vigen for vara da-
gars foga bragdbelonade men
desto sdkrare och gigantiska flyg-
trafik 6ver Atlanten.

X

Viiderforhallandena over Nord-
atlanten ir féremal f6r en speciell
kartliggning under vAren. Tolv
lander deltar i understkningen
som tar sikte pa att skapa nir-
mare kidnnedom om vindforhal-
landena pa stora hdojder och
bringa klarhet i vilken utstrick-
ning vindarna kan anvidndas till
luftfartens fordel. Aven Sverige
deltar i understkningen.

x

Virldens forsta reguljira rea-
flyglinje Oppnas i borjan av maj
av BOAC, som pé linjen London
Johannesburg sidtter in De Havil-
land »Comet», Distansen &r néra
11.000° km och tillryggaldgges i
riktning mot Sydafrika pa 18 tim.
40 minuter - effektiv flygtid —
och i motsatt riktning pa 18 tim.
55 minuter. Restiden enligt tid-
tabellen med mellanlandningar i
Rom, Beirut, Khartoum, Entebbe
och Livingstone blir dock fem
timmar ldngre.

*

Etthundrafemton rea- och gas-
turbindrivna trafikflygplan dr nu
bestillda hos brittiska leverants-
rer. Fyrtiofem av dessa Ar De
Havilland Comet (reaplan), 44 &r
Vickers Viscount (turbiner) och
de #4terstaende 26 Bristol Britan-
nia (turbiner).
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P Mey & O~ sekrets som Looping. Miangder
: 73 Oﬂjnz'; gy _a - av entusiastiska brev ger beligg
dr(_.f 79 L fiy @ oy for att Looping dir den tidning
bre 952 Om N"ldf‘(; haly som flygets folk - vavsett filder
2% do ) e d [l och sysselsfittning - vill ha. Tid-
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Do, f’ﬂi en. O"” €y " kan varje dag inregistre-
pa f” CMy b }?C kb = ra nya lisare, nya prenu-
ST, Ohgen “Iress meranter. Gor &dven Du

A 3¢ "’:””tmrr' IG’-’”M’}; slag i saken och prenu-
. ErQtio T oty & 3 i
skotr. | s Denom, ‘o;, il merera pa Looping i dag!

Prenumerera f6rmanligare

Looping ar billig med tanke pd& dess gedigna innehall
och dess karaktdr av specialtidning.
Halvarsprenumeration kostar normalt 5 kronor. Om Ni
fére den 20 maj prenumererar pd Looping fér andra
halvéret 1952, fér Ni tidningen énnu billigare — Ni
fér dé dven juninumret utan sarskild kostnad, 7 num-
mer i stdllet for 6 |

Siatt in beloppet 5:— kr. pa postgiro nr 45 35 30, skriv
namn och adress samt »Annu billigare Looping» pa ta-
longen, sa kommer tidningen i Er brevlada fran och med
Juninumret till arets slut.

Ni kan ocksa insinda nedanstiende kupong. Vi tar da
ut prenumerationsavgiften mot postfirskott, men di till-
kommer postforskottsavgiften. Det blir alltsi dnnu billi-
gare att prenumerare genom postgiro.

Till YNGVE NORRVIS FORLAG, Box 3063, Sthlm 3
Jag dnskar prenumerera pa Looping for andra halv-
aret 1952 mot en avgift av 5 kr (- postférskottsavg.).

Som en extra férmén motser jag juninumret av Looping
gratis.

Farmunspren skall ske

senast 20 maj

bt B B R B8
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Arosflygs chef, Diedric Cronstedt,
— Kartskissen visar de turistlin-
jer som bolaget planerar och wvill
ha statlig hidlp att driva.

Om  Vaxholmsbolaget kan
i subventioner for trafik i
Stockholms skiirgird, si tye-
ker man att det viglisa, Norr-
land ocksa kunde fa en bit av
skattekakan. Den reflexionen
gior man osokt nir man pratar
med ledningen fior Arosflyg i
Viisterias, ett av de »smaflyg-
bolag» som envist nekat att sli
igen butiken trots viildiga eko-
nomiska sviarigheter.

AROS -

Om gubventionerna kommer vet
man i skrivande stund inte, men
det forefaller som om bevisforin-
gen for deras beriittigande skulle
vara si starkt att myndigheterna
knappast kan undvika att ansla de
relativt blygsamma belopp det ar
friga om. For Arosflygs del var
underskottet 1951 cirka 30.000 kr,
vilket med tanke pa vad flyget i
de nordliga distrikten betyder,
egentligen #&r smaslantar, dock
inte for ett bolag som under
méanga 4r tvingats att driva sin
verksamhet utan nagon som helst
vinst men med den uppfattningen
att subventioner — eller tillrack-

En ligereld vid Vastenjaure.

flyg

gor norrlandskt pionjararbete

Arosf]yg har, liksom ett par an-
“\ dra flygbolag, sokt statsbidrag
for att tdcka driftsunderskottet
pé sin flygverksamhet i Norrland.

liga, kapitalinsatser i annan form
ganska snart skulle kunna gira
driften sjéalvforsirjande.

Lappfogden Eric Hedbick har
bl. a. yttrat att lappvisendets
byggnadsverksamhet helt baseras
— och maste baseras — pa flyget.

Som ett exempel kan nimnas
att Arosflyg med sina tvad Norse-
man-plan 1949 fraktade upp 43
ton virke till rengérden frin Ki-
runa till fjédllen. Ved och andra
fornodenheter till turiststugorna
har ocksd flugits for att inte tala
om de otaliga flyttningarna av
lappfamiljer vir och host.

Storre delen av det lapplindska
fisket #Ar ocksd helt baserat pa
flyget. Utan snabbtransporter av
fisken fran de kommunikations-
losa och fiskrika sjdarna skulle
deras rikedom vara odtkomlig.

g
i

3

,". =, /ﬁ

IMalm- @ 5
bergery Gallivare

NVucratjviker

Ar 1948 tridffade Arosflyg av-
tal med en del stora bolag i Lapp-
land om flygtransporter av folk
och materiel till en sammanlagd
flygtid av 500 timmar. Det visade
sig att man hann med betydligt
mera in som beriknats pa dessa
timmar och féljden blev att kon-
traktet Aret ddrpad kom att lyda
pa endast 225 timmar, en inte sdr-
skilt trevlig uppmuntran for val
utfért arbete.

Arosflyg har som ndmnts tva
Norseman stationerade i Norr-
land. Denna plantyp d&r mycket
ldmpliz men bérjar bli omodern
och borde ersédttas med mera eko-
nomisk materiel, exempelvis den
kanadensiska Beaver. For detta
behdévs emellertid avsevidrda ka-

Till hoger tankning av en Norseman vid en lapplandsbas.
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Under ett par korta sommarmd-
nader gdr odemarkstrafiken pd
flottorer men storre delen av dret
fdr man ta skidorna till hjdlp.

pitalinvesteringar, nagot som for
nirvarande &ar otdnkbart. Kunde
man emellertid med statlig hjilp
oka ut flygverksamheten, borde
man s smaningom kunna férnya
materielen och ddrmed na bittre
ekonomiska resultat pa ldngre
sikt.

Turistvisendet 4r mdjligen ett
objekt i detta avseende. Arosflyg
funderar allvarligt pa att forstka
sig pa reguljir trafik med turis-
ter till exempelvis Sarek-distrik-
tet fran midsommar till septem-
ber. Man resonerar som si att
det blir for dyrt att taxiflyga upp
turisterna, eftersom dessa da
méste betala dven "tomflygning-
arna’”’. Om man i stédllet etable-
rar reguljir trafik kan biljettpri-
serna nedbringas avsevirt var-
med 6kad trafik kunde pardknas.
Sarek-turisterna dr inte sérskilt
fortjusta i de ytterligt arbets-
samma vandringarna upp till om-
radet och Arosflyg passar givet-
vis pa tillfdllet att framhélla att
man med flyget kan spara pa
krafterna tills de verkligen be-
hovs, d. v. s. i sjilva fjdllomradet.

Ett allvarligt problem #&r de
Youtsiders” som da och d& dyker
upp, dumpar flygpriserna och for-
svinner nir materielen dr forbru-
kad. Myndigheterna forstker vis-
serligen stoppa den ofta rent ille-
gala — och #nnu oftare siker-
hetsvidriga 'vilda-vistern-trafik”
med flyg som forekommer i fjdl-

len, men det Ar svirt att komma
4t dessa personer, som vid ett
flyktigt paseende tycks gora myc-
ket villovliga insatser men pa tid
och lingd helt enkelt motverkar
en sund utveckling av flygverk-
samheten. De arbetar ofta med
undermalig materiel, slarvar med
oversyner och underhall och for-
svinner som sagt nir materielen
inte haller lingre - for att kan-
ske ldmna plats till ndsta man
som tror sig kunna skidra guld
med téljknivar.

I Porjus har Arosflyg den kén-
de fjillflygaren T. Jonsing med en
Norseman stationerad medan Es-
kilstuna-flyg med Arne Gunder-
sen opererar med Luspebryggan
som bas. Deras flygmateriel kom-

S

pletterar varandras och samarbe-
tet mellan dessa bada bolag &dr
mycket gott. Jonsing och Gunder-
sen har ocksd en erfarenhet av
fjillflygning som kanske f& andra
och har ocksd forstatt att skaffa
flyget och sig sjdlva stort fortro-
ende bland befolkningen.

Det &r ett pionjdrarbete som
Arosflyg m. fl. utfér i vara norr-
landska vigfattiga distrikt. Myn-
digheterna horde kanske mer én
som hittills varit fallet uppmiérk-
samma denna pionjargédrning och
ge den det stéd den — och be-
folkningen — fortjinar., En sadan
politik torde betala sig i lingden,
ty Norrland behover flyget béttre
in andra delar av landet.

Tkaros.

Flygtransport av samer forekommer ofta. Hir lastas en lappfamilj med proviant wr vid Mavasjoure. Pd

bilden till héger lossas stimgselstolpar for rengdrden i ett fidllomrdde.
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Goda faltf lygarnyheter

Nya CFV-forslaget: Bdttre befordringsmajligheter och
en vacker slant i fickan, resultat av 6—12 érs tjanst.

Att spara ihop 25.000 kronor
Ar nagot som de flesta av 0ss
inte riar med under ett helt liv,
siven med mycket goda inkoms-
ter. En filtflygare som tjinst-
gjort i tolv Ar — och alltsé ir
i 380-arsaldern — har denna
vackra summa att hiimta nir
han slutat som flygare. Under
tiden har han haft god 16n och
ett fingslande och intressant
jobb som gett minga goda lir-
domar — vad kan den flyg-
sugne egentligen mer begira 7

Jo, en sak till kanske, namligen
att fa fortsitta i yrket, Och den
mbjligheten finns i framtiden lik-
som nu, ty de bidst ldmpade falt-
flygarna har chansen att efter de
férsta tva Aaren via forsvarets
liroverk och flygkadettskolan bli
officerare. Eller ocksd har de kan-
ske mojligheten att senare overga
till trafikflyget eller fortsiitta
jnom mnAgon annan gren av
branschen.

Redan nu har filtflygarna tim-
ligen goda forméner nédr de avgir
ur tjinsten efter omkring sex ar,
men om det férslag gir igenom,
som framlagts av flygvapenche-
fen och av regeringen vidare-
befordrats till riksdagen som pro-
position (vilket det sikerligen
kommer att gora), kommer for-
manerna i yrket att viisentligt
forbéttras.

'Fill att borja med bor fram-
hallas att befordringsmojlig-
heterna forbittras med nya »gra-
der» som foljd. De olika tjdnste-
graderna blir filtflygarelev (me-
nig), fHltflygare av 3:e graden
(korpral), féltflygare av 2:a gra-

den (furir), féltflygare av 1:a
graden (&verfurir) samt forste
fHltflygare (sergeant). Under ut-
bildningen pa Ljungbyhed dr man
filtflygarelev, under forsta grund-
laggande flygslagsutbildningen
filtflygare av 3ie graden, efter
andra grundliggande flygslags-
utbildningen fdltflygare av 2:a
graden. Filtflygare av 1:a graden
kan man bli efter forsta anstill-
ningstidens slut (dvs efter ca 6
ar), och forste fldltflygare ett ar
dédrefter.

Den nuvarande avskedspremien
och civilanstillningsférsikringen
byts ut mot en tjinstepremie
utan behovsprovning till avgéen-
de filltflygare. Tjinstepremien ut-
gar med ett visst antal méanads-
loner beroende pa tjanstgorings-
tidens lingd (se tabellen). Pre-
mien utbetalas méanadsvis men
kan utbetalas pa en géng till den
som har behov hidrav for sin fram-
tida civila verksamhet, t. ex. for
att starta en egen rirelse. Vidare
kommer 50 proc. av premien, for
den hiindelse filtflygaren avlider,
att utbetalas till den avlidnes an-
hériga mot vilka han har forsorj-
ningsplikt — en synnerligen bety-
delsefull punkt i forslaget.

De filtflygare somredan nu ar
i tjinst blir deiaktiga av de
nya forménerna om de kvarstar
minst ett Ar efter forsta anstéll-
ningstidens utgéng och inte avgar
forrin bestdmmelserna om tjan-
stepremierna tratt i kraft, vilket
enligt forslaget skall ske den 1
juli 1953.

Premierna for de tva frivilliga
repetitionsévningar, som faltfly-
garna kan fullgira aren narmast

Tjinstepremiens storlek for filtflygare i olika

tjinstegrader
| s,
|‘ Tjiinstepremie |
[ belopp for stiillnings- |
el ‘ tiden

Filifl. 2. gr | S.200 kr.

Fiirste filtfl —

och med olika t

| 1 &r

12,420/ 15.870| 18.642) 20,076 20798 22.200
Filtfl. 1. gr ‘ — | 13.374I 17.089 19.318 21.672| 22 446 23.220
Y

jinstetid

Tjiinsteid |

Tirsta an-  Forsta anstiillningstiden och diirutiver

2 ir

3 ir ‘ 4 v | & 4r | 6 dr
| | |

20.904] 22512 24.24] 25,080

efter de obligatoriska repetitions-
svningarna, foreslas hojda fran
500 kr till 1.000 kr per repetitions-
gvning, savida inte vederbdrande
under repetitionsévningen har full
16n av sin civila tjinst enligt vissa
bestdimmelser,

Flygvapenchefens forslag, som
lag till grund for propositionen,
ghr i vissa avseenden lingre &n
denna, men trots detta vagar man
nog siga att det ar synnerligen
glidjande att statsmakterna ac-
cepterat férslaget dven i nu fore-
liggande skick. De nackdelar som
ligger i att fHltflygartjinsten &r
ett genomgéngsyrke dr nu i stort
sett undanrdjda. Filtflygarens
ekonomiska formaner kommer att
motsvara hans ansvarsfulla arbe-
te och de risker som trots den
tkade flygsikerheten &r ofrén-

]éttesuccé for

Helikoptertavlingen

Goteborgska vann

Red. har fullkomligt drunknat i
svar pa helikoptertivlingen, sé det
var tydligen en tdvlingsform som
tilltalade. Det viirsta av allt (!) ar
att nistan samtliga deltagare har
presterat oklanderliga 12:or pa
tavlingskupongerna — man har
tydligen last Loopings helikopter-
nummer pa det rdtta sittet — sa
vi har inte haft annat att gbra dn
att kalla pa hjilp fran fru For-
tuna. Och hon har behagat utse
féljande pristagare:

1:a pris, en helikopterflygning
over Stockholm: Birgit Olan-
der, Lagmansgatan 11, Gite-

borg.

2:a pris, presentkort pa 50 kr for
flyglitteratur: Kapten Tor
Wissler, Tegnérliden 11,

Karlskrona.

3:¢ pris, presentkort pa 25 kr for

fiyglitteratur: T. Fridlizius,
Rirstrandsgatan 14, Stock-
holm.

00380
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komliga men som inte brukar av-
skricka nagon grabb med det
ritta sinnelaget och framétandan.
Det finns vil f4 yrken om ens na-
got som efter fri utbildning ger
s& goda inkomster vid unga &r. I
detta sammanhang bor kanske
ndmnas, att den redan existeran-
de civilanstidllningsutbildningen
kommer att finnas kvar,

For flygvapnet innebdr forsla-
get ocksd stora direkta fordelar.
Genom att ménga fdltflygare
kommer att std kvar Ildngre i
tjinst blir manga luckor i kadrer-
na fyllda och man far en alltmer
kvalificerad filtflygarkar. Nir or-
ganisationen vixt i kldderna gor
man si stora inbesparingar ifraga
om utbildningen att reformen viil
betalar sig. Bade fidltflygarna och
skattebetalarna har alltsd all an-
ledning att wvara néjda, och inte
minst flygarnas anhoriga har an-
ledning till tillfredsstillelse. Re-
formen synes vara nagot av Co-
lumbi dgg.

H A,

4:e—10:e pris, »Ett Ar i luften
1952»:
Tore Carlberg, Askyrka;
Jdan Vasell, Halmstad;
Ulf Lindeberg, Sigtuna;
Jan Edlund, Viisteris;
Sture Willham, Stockholm:
Ake Carlzon, Malmberget;
Ulf Edlund, Kumla.

Sa aterstar endast att gratulera
pristagarna, tacka for ett enasta-
ende infresse och Onska vilkom-
men Ater till n#sta tdvling, som
inte skall drdja s& fjérran.

Riitt tipskupong
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APOLLO Competition 120 cc.

Sveriges motoridoler dka

APOLLO

M. Berlin & Co AB, Varnamo
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—Wing over:

Alla ménadens brevskrivare, som
varit manga, har pa nagra undan-
tag nidr papekat for red. att bil-
den pa sid. 32 i aprilnumret inte
forestiller Saab 210 Draken
utan en Avro 707 B.

Ack ja, det har red. ocksi upp-
tickt — nir upplagan lig fardig-
tryckt och ingenting var att gora.
Till alla dem som antagit dels att
reds aprilskimtlynne varit fram-
me, dels att han dr ovanligt okun-
nig, vill vi meddela ett tredje al-
ternativ — forvaxling ay kliché
resp. bildtext. Det var nimligen
det som hinde. Med andra ord,
Herr Tryckfelsnisse behagade
aprilskimta med bade red. och
lisarna. Tyviarr finns det ingen
som helst garanti for att han inte
uppenbarar sig igen. Han har en
ovanlig férméaga att dyka upp i de
mest olimpliga sammanhang.

*

Att det skulle vara nigot fel i
i artikeln om G.80 pa sid, 21 i
marsnumret gir vi inte med pa.
Jan-Olov Molin i Bjirum
och Robert Palm i Saltsjo-
baden anser att G.80 inte &r
det forsta italienska reaplanet
utan att det i stidllet var det av
Campini konstruerade Caproni-
plan C. C. 2 som Bernardi prov-
flég i november 1941. Det dr sant

| kontakt med lc’ioekretoenJ

att C. C. 2 hade nagon sorts rea-
motor men att kalla det fér rea-
plan dr nog litet i dverkant, i var-
je fall anser italienarna sjilva att
G.80 #Hr det forsta. Och vad vi
menar med »férsta» i det hiar fal-
let dr givetvis ett plan som dr av-
sett att byggas i serie och inte ett
plan i vilket man plockar in en
forsoksmotor som man stringt
taget inte vet nagonting alls om.
Fast det &r klart att vill man
driva saken till sin yttersta
spets. ..
*

Fran Berlin har vi fatt ett brev
frin Heinz Schubert, som
vistats ldnge i Sverige och bl. a.
dr medlem i Stockholms Segel-
flygklubb. Han var med som med-
hjilpare till Helli Lasch i segel-
flyg-VM i Orebro, och nu medde-
lar han att han, om det géir att
skaffa pengar for det tyska del-
tagandet i VM i Spanien, kommer
med som chauffor At Hanna
Reitsch. 8a da triffs vi! Vidare
berdttar Heinz att %/en de tyska
segelflygarna samlar in pengar
till en OGvgard-fond.

*

Vi har fatt andra langviiga brev
ocksd, bl a. ett fran reds gamle
flyglirare Arne Bartilsson,
som en glng i tiden forstkte prin-

ARSFEST. Looping firade nyligen 1-drsjubileum pi KSAK. Till-
stromningen av prominent flygfolk var miiktig och stimningen hog.
Ett 4r anses paA sina hill for en hog och virdnadsviird #dlder for en
svensk flygtidning ... Bland fodelsedagspresenterna mirktes en helt
ny och mycket mirklig variant av »Flygande tunnan» fran Sven Went-
zel. Looping fick prototypen, vilken hiir utsiittes for en okulirbesikt-
ning av Albin Ahrenberg, Yngve Norrvi och generalmajor Paul af Uhr.
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ta litet flygldrdom i Stockholms
Flygklubbs elever. Nu &r han se-
dan flera &r vilbestidlld flygkap-
ten hos ett flygbolag i Bombay.
Han trivs storartat i Indien, &ven
med klimatet. Han har flygit ca
5.000 timmar didr nere »i detta
vilda land och landat pa 63 olika
flygplatser frin sma uthuggning-
ar i djungeln till 3.000 m. langa
cementbanors. Bartilsson glader
gig over att han lyckats komma
med p& en del intressanta charter-
flygningar vid sidan av den rutin-
missiga reguljira passagerartra-
fiken, och han &r langt ifrdn ut-
trakad utan mer flygentusiastisk
dn nagonsin.

*

Nir Bengt-Olov Johans-
son i Malmé var i Kopenhamn
senast, berdttar han, s& sag han
en ovanlig DC-3:a. »Motorgondo-
lerna, pAminde mycket om Scan-
dians, men smalare och lingre #n
dessa.» Red. tror att det var en av
de tvd turbinmotordrivna s. K.
Dart-Dakota (tvd Rolls-Royce
Dart) som BEA (British European
Airways) anviant for fraktflygning
sedan i augusti 1951 samt for att
skaffa erfarenhet av turbinmotor-
drift innan dess bestdllda Vickers
Viscount kommer i tjdnst.

Ja sedan vill J. ha reda pa alla
namnen pi SAS flygplan, men
det fAr han faktiskt vdnda sig till
SAS direkt, di vi inte anser att
den saken har nagot storre all-
méant intresse,

Betriffande antalet SAS-plan
ligger saken sa till att en del av
detta bolags plan #r svenska, en
del danska och en del norska. For-
teckningen i Looping nr 9—10/51
upptog endast flygplan registre-
rade i Sverige. SAS har nu 56
flygplan: 12 DC-6, 9 DC-4, 2 Sand-
ringham flygbatar, 2 Ju-52, 6
Scandia och 25 DC-3. Dértill kom-~
mer 8 st. bestidllda DC-6B som
borjar levereras i var. »Stderman-
landy — Ju-52:an som gar i pen-
deltrafik mellan Malmé och Ki-
penhamn — #r endast chartrad av
SAS.

BREVLADAN

Fraga: 1) Vad heter de 50 snab-
baste jaktplanen, 2) bombplanen ?
3) Vad kostar det att prenumere-
ra p4 Looping resten av aret? 4)
Hur ofta utkommer Looping ?

Svar: 1) Eftersom fartprestan-
da #dr hemliga for flertalet moder-
na jaktplan, &r fragan svar att
besvara. Om man haller sig till
sAdana plan som redan kommit i
tjinst, torde ordningsftljden bli:
Mig-15, F-86 Sabre, Saab J 29,
F-84 Thunderjet, FSF Panther,
F2H Banshee, vilka alla ligger




dver 1.000 km/tim. 2) Betridffande
bombplanen bor ordningsfoljden
bli: B-47 Stratojet, B-45 Tornado,
E. E. Canberra, I1-26, Convair
B-36, Boeing B-50, vilkas farter
ligger mellan 650 o, 1000 km/tim.
3) Se prenumerationsannons i det-
ta nummer. 4) Looping utkommer
forsta onsdagen i varje méanad.

Fraga: 1) Kan man fi anstill-
ning vid Saab dven om man inte
har yrkesskola? Har endast 4 Ars
verkstadspraktik (tempoarbete).
2) Angtiller SAS eller annat flyg-
bolag i Sverige mekanikerelever?

Flygintresserad.

Svar: 1) Anstédllning kan erhéal-
las vid Saab som detaljmontér. Ni
méiste dock forst genomga fyra
veckors skolning inom foretaget.
2) SAS har en viss mekaniker-
utbildning i samarbete med Stock-
holms stads yrkesskolor. Siatt er i
forbindelse med SAS personal-
avdelning i Stockholm.

Svar till Robert Palm, Saltsjo-
baden, som vill ha viktigaste data
och prestanda for en rad flygplan-
typer. Hir kommer de:

1) Reggiane Re 2000 (J 20) var
forsedd med en 1.000 hk Piaggio
P. X1 RC 40 stjdgrnmotor. Spénn-
vidd 11 m, langd 7,85 m, vingyta
20,4 m2, tomvikt 2.060 kg, flyg-
vikt 2.550 kg, vingbelastning 125
kg/m?2, toppfart 535 km/tim, topp-
héjd 11.500 m, flygstrdcka 1.300
km.

Welcome
Mr Ljungberg!

Carl Ljungberg
har Gvertagit
posten som gene-
sekreterare i
ICAQO. Vid an-
komsten till Mon-
treal togs han
emot av bl. a.
ICAO:s president,
E. Warner, som
han skakar hand
med, samt sekre-
teraren A. Ferrier
och assisterande
generalsekretera-
ren E. R, Weld.

2) North American AJ-1 har
tvA Pratt & Whitney R-2800
Double Wasp stjirnmotorer samt
en Allison J-33-A-12 reamotor,
den senare inbyggd i planets bak-
kropp. Spénnvidd 21,77 m, lingd
19,23 m, tomvikt 12.500 kg, flyg-
vikt ca 25.000 kg, toppfart (alla
motorerna) 685 km/tim, flygstric-
ka ca 4.500 km.

3) DH 104 Sea Vampire har i
stort sett samma data och pre-
standa som den landbaserade ver-
sionen Mk 5 (D. H. Goblin 2), dvs.
spdnnvidd 11,6 m, l&ngd 9,37 m,
vingyta 28,7 m2, tomvikt 3.300 kg,
flygvikt (med utvidndiga tankar)

5.600 kg, vingbelastning 196 kg/

m?2, toppfart 855 km/tim, flyg-
stricka 1.840 km.

%) North American FJ-1 Furu
hade med en Allison J-35-A 5 rea-
motor med 1.800 kg dragkraft £6l-
jande data och prestanda: spdnn-
vidd 10,7 m, lingd 10,5 m, vingyta
26,64 m2, flygvikt 5.675 kg, ving-
belastniv"z 214 kg/m?2, toppfart
880 km/tim, flygstricka (med
fialltankar) 2.400 km.

5) Supermarine 508 dr utrustad
med tvd Rolls-Royce Avon-moto-
rer med 3.000 kg dragkraft var-
dera. Négra ytterligare uppgifter
har inte offentliggjorts.

Segelllygareot

Redan forra Aret borjade KSAK understka moj-
ligheterna att lata véra bist kvalificerade segelflyg-
are genomgd undertryckskammarprov, dels for att
de skulle komma till klarhet om vilka problem som
intrider vid flygning pé stora hojder, dels for att de
skulle ges tillfdlle att prova in de syrgasmasker som
de anskaffat for sitt personliga bruk.

Medan undersokningarna &nnu pagick intriffade
den svara olycka som kostade Karl-Erik Ovgard livet
och som ytterligare aktualiserade behovet av grund-

lig utbildning for de segelflygare som stod beredda
att foreta hojdflygningar.

For kort tid sedan gjordes pd GCI i Stockholm de
forsta proven med ett 10-tal segelflygare frin Stock-
holms Segelflygklubb. Med tanke pa sdkerheten &r
dessa prov av utomordentlig betydelse men ocksd ur
prestationssynpunkt. I undertryckskammaren far
man direkt reda pa vad man tal — och inte tal —
ifraga om hojder, tryckminskning och syrebrist.

Pa bilden t. v. dr Bengt Akerblad, Olle Berrek och
chefsinstruktéren for segelflyget, Bengt Bergman
under pagdende prov. Pia den hégra bilden tar dr
Akerblad pulsen pa Olle Berrek »pa 6.000 m héjds»
utan syrgasmask.
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Fl ik a
& ygpojkarn §

Vi borjar i detta nuwmmer
en avdelning speciellt for FV:is
Flygpojkar, Redaklionens
anskan och forhoppning dr att
tidningen dirmed skall kunna
tidna som ett kontaktorgam for
organisationens medlemmar
och bli en forbindelseldnk mel-
lan de manga olika Flygpojk-
avdelningarna i landet.

Flygpojharna runt om i Sve-
rige och deras chefer vid flot-
tiljerna dr wvilkomna med bi-
drag, av vilka vi en ging i md-
naden skall. forsdla  skriva
ithop en spall eller en sida om
verksamheten. Har ni ndgra
bra bilder sd skicka dven dem.

VARLDENS )
FV-BETECKNINGAR

(’

Belgien

VINGAR & FLYGKROPP
Bulgarien
C RODER

AN
(DAY

VINGAR & FLYGKROPP
Bandet langs kordan pd vingarna och horisontellt pd

liygkroppen

@

SVART ROTT GULT GRONT

o J/

Looping birjar hirmed infioran-
det av en serie som vi kallat Virl-
dens ¥FV-beteckningar. Vi hoppas
att serien skall uppskattas av dem
som vill ha reda pa hur de olika
flygvapnen betecknar sina flyg-
plan. Tva linder blir det i varje
nummer.
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Begynnel&evis har vi stkt kon-

takt med kapten Sten Dalborg
pa Flygstaben i Stockholm. Han dr
chef for Flygpojkarna i Stock-
holm och handligger i staben
alla drenden som ror verksamhe-
ten i gtort, si han kinner till vad
som hiinder och sker.

Intresset for verksamheten har
okat avsevdrt under de tva Aar
som gatt sedan den startade, si-
ger kapten Dalborg. Nu far man
vil anse att den forsta forstks-
perioden dr slut. Resultatet av den
4r mycket gott. Den stoérsta sva-
righeten &r egentligen att Flyg-
vapnet p& en del hall inte kan ta
emot alla pojkar som vill vara
med. I Stockholm #r exempelvis
intresset betydligt stérre in moj-
ligheterna att tillvarata det.

Stockholmsavdelningen drivs
centralt fran staben med hjilp
frin F 2, F 8 och F 18 och kbér
nu med fullbelagda kurser, dirav
en del pa F 8. Tillgangen pa ld-
rare, lokaler ete. har berdknats
ricka till 185 grabbar — just nu
har man 186...

Sammanlagt finng f. n. unge-
fir 1.500 flygpojkar, vilket bety-
der en okning av hela 500 pa ett
ar. Avdelningar finns pa alla for-
band, utom F 5 Ljungbyhed och
F 7 Satenids. F 10 Angelholm be-
finner sig just i startgroparna
niar det giller flygpojksverksam-
heten.

Hosten och vintern #r den
egentliga verksamhetsperioden for
Flygpojkarna, men dirmed &r det
inte sagt att man under somma-
ren lamnar grabbarna helt it sitt
ode. Tendensen gir snarare mot
full verksamhet aret om. Under
sommaren 1952 blir det saledes
kurser av olika slag pa tio plat-
ser runt om i landet och dessutom
fem ldger. Kurserna ir for pojkar
pd 16 4r och 6ver och ldgren for
pojkar pa 13 till 16 &r.

Ar duw som ldser detta intres-
serad, sd skriv bara till Flygvap-
net, Stockholm 80, sd fdr du alla
upplysningar. Det kostar ingen-
ting.

For ovrigt kan vi papeka att
det dven i ar blir ett utbyte av
flygpojkarna med USA och Ka-
nada och formodligen dven med
England. Det vill siga att nigra
svenska flygpojkar aker pa visit
till dessa linder medan grabbar
darifran géstar Sverige.

Att vara med i Flygpojkarna
innebir intet som helst tving att
ta anstillning i Flygvapnet, pa-
pekar kapten Dalborg. Verksam-
heten &r helt enkelt ett sédtt att
lata flygintresserade grabbar f4
veta litet mera om flyg och flyg-
vapnet. Vi gor ingen propaganda
men vi later pojkarna fa reda pa
hur det &r att vara flygare. Och
det har for dvrigt haft till resul-

tat att en mycket stor procent av
dem som i dr sokt anstédllning vid
flygvapnet just dr flygpojkar.

Kapten Dalborg tror att det
bor kunna bli ett betydligt plus
for organisationen med en spe-
ciell avdelning i Looping, en tid-
ning. som flertalet av Flygpojkar-
na naturligtvis nog inte bara ldser
utan snarare slukar.

Nu far vi som sagt bara hoppas
att medarbetarintresset &r lika
stort som flygintresset i Ovrigt.

Flyg‘pojkarna i Visteras starta-

de vintern 1951 med drygt
100-talet medlemmar och antalet
dr ungefir detsamma nu. Poj-
karna far s& lingt mojligt sjdlva
viilja mellan kurser i motorlira,
flyglidra, signaltjanst och silhuett-
kinnedom. Storsta intresset till-
drar sig motor- och flygldaran, dir
pojkarna bhl. a. ocksd far flyga
linktrainer. Det dr nog det mest
uppskattade i hela kursverksam-
heten.

Da och di ordnas gemensamma
triffar med tévlingar, visning av
flygfilm ete. och s& prat om flyg
forstds, nyheter, kuriosa osv.

Aretg verksamhet kommer lik-
som i fjol att avslutas pa flottil-
jen med en heldag — troligen den
11 maj — da pojkarna fir se si
mycket som mdjligt av flottiljen
och si far de forstas flyga i den
utstrickning det gér att ordna.

Lojtnant G. Bérjesson som sko-
ter den mer direkta kontakten
med pojkarna och de olika in-
struktorerna, papekar att det re-
lativt stora avstandet frin staden
till flottiljen forsvarar verksamhe-
ten. Antingen blir det omfattande
transporter till och fran flottiljen
eller ocksa far man forséka hitta
limpliga lokaler i stan. For att
undvika dessa besvidr har en stor
del av verksamheten forlagts till
FCS (Flygvapnets Centrala Sko-
lor) som ligger nidrmare stan.
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Tysk 150-kronors-link
ger billigare segelflygutbildning?

Uutbildningen till C-diplom kos-

tar £f. n. ca 500 kr, antingen
den sker enligt den gamla Ek-
metoden, ddr man bérjar med att
rutscha pid marken i ensitsigt
glidplan, eller enligt den moderna
Dk-metoden, ddr man bérjar med
riktiga flygningar i tvisitsigt
segelflygplan. Den tidigare nack-
delen med Dk-utbildningen, som
lag diéiri at televen fick punga ut
med hela beloppet pid en gang,
har numera eliminerats, sedan
man genom inférande av »Dk-A»
och »Dk-B» delat upp dven denna
utbildning i etapper.

I den tyska segel- och modell-
flygtidskriften THERMIK (janu-
ari 1952, sid 4) limnas en redo-
gorelse for en marktriningsappa-
rat, »Gébler-Bodenschuler», som
om den har de uppgivna férdelar-
na skulle kunna avsevidrt forbil-
liga, segelflygutbildningen.

Apparatens tvasitsiga stalrors-
kropp dr medelst en konisk spets
frisvingande lagrad pi en trebent
bock. Léraren sitter baktill och
kan med sina mané&verorgan, som
dr direkt anslutna till den stilla-
stiende bocken, ge den rorliga
»flygkroppens vilket normalt fore-
kommande »flygliges som helst.
Han kan ocksa vrida den varvet
runt kring lodaxeln, si att helt
illusoriska kurvningsévningar kan
utféras. Eleven maste reagera for
de av ldraren framkallade stor-
ningarna i det normala flyglaget
med motsvarande roderutslag,
som genom slipkontakter &ver-
fores till signallampor i ldrarsit-
sen. Gor eleven ritta roderutslag,
aterfér ldraren flygkroppen i nor-
malldge, goér han felaktiga, ger
liraren flygkroppen motsvarande
édnnu mera onormala lige.

P4 s& siitt fAr eleven kiinsla for
de vid verklig flygning férekom-
mande flygtillstinden. Och det pa-
stés, att eleven efter 30—40 sada-
na markévningar och ca fem
vinschstarter i tvasitsare med Ii-
rare utan vidare kan skickas upp
P& sin forsta ensamflygning.

Marktriningsapparaten &r myc-
ket enkel och billig att tillverka.
Sjdlvkostnaden blir inte mera #n
ca 150 kr. Som material kan man
anvinda gamla cykelramar, Krop-
pen klids med tyg eller trifiber-
plattor,

Nérmare upplysningar och rit-
ningar kan fis fér 12 DM fran
Reinhold Gébler, z. Zt. Giiterloh,
Herzebrocker Strasse 75. Dir-
ifrdn kan man ocksé fa styranord-
ningen med slipkontakter fér
elevsitsen foér 11 DM.

Artikeln i Thermik slutar med
upplysningen, att flygklubben i
Celle efter grundligt studium av
apparatens forutsiittningar kopt
ritningar fér att siitta igang ett
bygge.

Aven om det inte #r mdajligt att
minska antalet erforderliga Dk-
starter till fem, s4 kan man kan-
ske f&4 ned det en del. Och efter-
som varje inbesparad Dk-start in-
nebdr en inte obetydlie ekono-
misk besparing, kan kanske den
hér marktriiningsapparaten bli
den hittills sfelande lank», som
gor Dk-utbildningen patagligt bil-
ligare #n Ek-utbildningen. Vem
bygger den férsta »Gibler-Boden-
schulern» i Sverige 7 Det blir kan-
ske en historisk insats f6ér vart
segelflyg.

K. 8.
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Mera om C)vgﬂrd

Den firgfilm som Karl-
Erik Ovgird tog under sin
didsflygning i vintras dver
Sierra Nevada har visat
ganska hiipnadsvickande
detaljer frin flygningen se-
dan den nu blivit framkal-
lad och analyserad av ame-
rikanska experter.

Pi en hojd av 30.000 fot
visar filmen att syrgasfir-
ridet inte rickte till mer
an ytterligare tvi minuter!
Genom att analysera ett
mycket skadat barogram
har man fitt fram att ov-
gard synbarligen wralktlitit
att folja den vanliga Sierra-
rutinen, vilken gir ut pa
att pi just denna hijd sl
iver till ren syrgasandning,
Hade han gjort detter skulle
han férmodligen genast ha
mirkt att gasen var i det
niirmaste slut och méjligen
ha kunnat Klara sig genom
att Ligga flygplanet i spin.

Barogramresterna  visar
ocksi att Ovgéird, medvets-
Ios eller halvt medvetslos,
fortsatte att stiga till mel-
lan 36.000 och 38.000 fot,
(motsiger tidigare uppgift)
diir  planet gatt i spin.
Egendomligt nog har denna
spin hivis pi 12.000 fots
hiijd (8.000 fot tver Bishop)
varefter Ovgard flugit ige-
nom inte mindre in 9 nis-
tan exakt lika wuppvinds-
omraden med mellanliggan-
de fallomriden innan han
kraschade. Man antar att
han varit fullstindigt omed-
veten om att han efter att
ha hivt spinrirelsen kom-
mit in i ett omride under
Sierra-vigen med vildsam
turbulens som  slutligen
istadkommit vingbrottet,

&

Ny kranich

Den viirldsberdmde tyske segelflygkonstruktiren
Hans dJacobs, som bl a, konstruerat Weihe och
manga andra segelflygplan av hiog klass, har nu
konstruerat en ny tvasitsare »Kranich 3», som byggs
hos Focke-Wulff i Bremen. Kranich 3 har en forsto-
rad Weihe-vinge och piminner i ovrigt ganska myec-
ket om Weihe. Vinge och kropp &r i tri och duk med
undantag av stjirten som bestar av stalrér. Brom-
sarna Ar ocksi av »Weihe-typ». Spiinnvidden #r
18,30 m, vingytan 20,20 m2, tomvikten 230 kg och
maximala flygvikten 430 kg. Glidfalet anges till 1:27
och biista sjunkhastigheten till 0,04 m/sek (vid vil-
ken hastighet anges inte). Vingbelastningen #r ca
20 kg/m2. Priset for Kranich 3 uppges vara 10.900
DM vid fabriken utan instrumentering och embal-

lage.
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Kan vi ordna fler
segelflygtavlingar?

( lle Héakanssons funderingar

(Looping 1/52) over distrik-
tens »anvindbarhet» dven for an-
dra dndamdil dn tdvlingar Ar all-
deles riktiga. Det dr ocksa klart,
att det tar sin tid, innan en sadan
organisation — liksom det skisse-
rade tdvlingssystemet — kommit
i full funktion. A andra sidan ska-
dar det inte att planera en smula
och didrmed forsoka astadkomma
en samordning av vara striavan-
den.

Vad mitt tédvlingsforslag (Loo-
ping nov 1951) betriffar, tycker
Olle Hakansson att tiden verkar
oviss. Till det vill jag bara siga,
att jag aldrig tdnkt mig samma
deltagare (och funktionérer) i de
olika tivlingarna samma Aar —
snarare tviartom. En segelflygare
deltar kanske i distriktstédvlingen
ett par ar och sedan i Junior-SM
ytterligare nagra ir, innan han &r
mogen fér Senior-SM. En och an-
nan kommer kanske fortare upp i
toppen. Manga kommer aldrig sa
langt.

Jag tror inte att man ska labo-
rera med distriktstdvlingar pa
s6n- och helgdagar. Det blir dyra

transporter fram och tillbaka och
sd far man ju inte den utdkning
av antalet flygdagar under sé-
songen som s& VAl behdvs. Det
finns mycket mera som talar mot
ett sddant arrangemang, men det
skulle féra for langt att gd nér-
mare in pd det hir. Jag tror inte
heller att det finns nagra storre
midjligheter att pa samma géng
som tévlingen genomfira andra
flygningar ens om man tar med
extra flygplan. Da skall det allt
vara bra fa deltagare i sjdlva
tédvlingen.

Men det Ar en annan fraga som
i det hiir sammanhanget kanske
bor diskuteras en smula. Och det
dr organisationen. Hittillsvarande
SM och framfor allt VM 1950 har
ju varit stora apparater och det
har skryllat> av funktiondrer och
medhjédlpare av alla de slag. Vid
exempelvis en distriktstdvling i
lag, upplagd efter de riktlinjer
som angavs for det sedermera in-
hiberade Junior-SM 1951 (Looping
5/561) borde man klara sig med
betydligt mindre folk.

Vissa funktiondrer méste alltid
finnas, ndmligen: 2 dverleda-

Nya danska Pylot Il

Polyteknisk

Lingden 7,8 m, vingytan 19 mz2,

m/sek.

Som i korthet kunde meddelas i Looping nr 3/52 hiller

Flyvegruppe i Kéopenhamn pa att tillverka ett
nytt 2-sitsigt skolsegelflygplan »Pylot III». Vi fr hir i tillfille
att visa en treplanskiss av planet. Spinnvidden #ar 14,8 m,

talet beriknas till 1:20 och biista sjunkhastigheten till 0,9

tomvikten 220 kg. Bista glid-
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re, 1 tavliingsledare och
1 tdvlingssekreterare.

Om man dessutom har en sér-
skild presschef vore det bra, men
i vidrsta fall far tdavlingssekretera-
ren klara &dven den uppgiften.
THvlingssekreteraren skall i ov-
rigt svara for berdkning av di-
stanser, hastigheter och po#ng,
protokollféring m. m. Tivlings-
ledaren skall svara for starterna
och »basa» tidtagare och kontrol-
lanter (som ska skéta barogra-
ferna) samt svara for himitning-
arna.

Vid en tidvling med exempelvis
8 lag behovs det ytterligare 8
»permanenta» funktionirer, nim-
ligen: 3 medhjdlpare till
tdvlingssekreteraren o.
5 tidtagare och Zontrol-
lanter.

Degsa bor »medforasy av de
tdvlande och stdllas till tavlings-
ledningens forfogande for hela
tdvlingstiden.

Slutligen behdvs vinsch-
forare med medhjdlpare
samt ett antal start-
och transportmanskanp.

Dessa kan utgéras av stredje
man» i lagen och silunda variera
frén dag till dag.

De fyra (eller mdéjligen fem)
»nyckelfunktiondrerna» bor gi att
skrapa ihop bland de gamla k&m-
parna i distriktet, som — trots
att de &r for gamla att tévia sjil-
va — fortfarande vill halla kon-
takt med tdvlingsverksamheten.
Sedan far lagen slippa till resten,
varfor man knappast behtver rik-
na med nigra funktiondrskostna-
der alls. Starterna — med lag
koppling — blir billiga och for att
sedan kostnaderna i Gvrigt skall
halla sig pa ldgsta nivé, giller det
»baras att i forsta hand se till att
verkligen komma tillbaka till
startplatsen och — om detta inte
gir — i andra hand rationalisera
transporterna si& mycket som
mijligt.

De vanligaste transportvagnar-
na — stalréor — kan di ordnas
med plats for tva flygplan. Vidare
kan man skicka ut kontrollanter-
na till vindpunkterna med ett
slip och pa s& sitt varje dag fa
hem tv& flygplan praktiskt taget
alldeles gratis.

Jag tror alltsd att vi verkligen
kan ordna fler segelflygtidvlingar.
Det giller bara att komma igang.
Likadant #r det forresten med
diskussionen av vara aktuella pro-
blem. Jag dr alldeles sdker pa att
ménga av er har egna synpunkter
pd exempelvis den hir tivlings-
fragan. LAt d4 oss andra fa del av
dem och lat inte det hela bli en-
bart en dialog mellan Olle HA-
kansson och

Kalle Svdnsson



Ordet fritt: |

I Looping n:r 4 april 1952 har en

anonym insiindare under det
eggande utropet "Ar segelflygar-
na idioter ?” riktat anmirkningar
mot KSAK for att "segelflygarna
ute i bygderna" icke nidrmare un-
derriittats om VM i Spanien, den-
na viktiga segelflyghéndelse.

P& rubrikeng retoriska fraga
vill jag svara obetingat nej, pa ett
undantag ndr. Ar fragestillaren
mojligen osdker betrdffande sig
sjilv? Sunda fornuftet siger vil
envar nagot gh nir i frigan initie-
rad person, att KSAK i storsta
mijliga utstrickning kommer att
utnyttja dessa VM for att rekla-
mera for sin verksamhet. Forut-
sittningen for utsindandet av
meddelanden dr vdl i varje fall
att man har nagot definitivt att
komma med. Och det har vi ty-
virr dnnu si linge haft i ytterst
liten utstrickning.

For att anfora ett parallellfall.
Vad vet allménheten f. n. egentli-
gen om OS i Helsingfors mer &n
vad vi veta om VM i Spanien. Jag
undantar héar sportjournalisternas
egna spekulationer om deltagande
av den och den nationen och del-
tagande av den och den svensken.
Och #nd4 &r tiden fér QS och des-
sa VM lika, d.v.s. i juli manad.

Tévlingsdeltagandet, d. v. s. an-
talet svenska lag, kommer ytterst
att bero pd hur stor summa KSAK
lyckas hopsamla for #ndamélet.
Den nu inbetalade summan upp-
ghlr dags dato till kr. 20.700, Det
4r dock att forvinta, att denna
summa kan komma att 6kas med
ett ej obetydligt belopp. Den slut-
ligt hopbringade summans storlek
ir ju en av grundforutsittningar-
na for det antal lag, som kan ut-
sindas. En annan grundforutsitt-
ning fo6r en s& krdvande tdvling
som detta VM &r tillgingen till
tréinade piloter, vilka kunna antas
ha nigon mdbjlighet att gora sig
gillande. Virldsmistaren, Billy
Nilsson, dr hir sjalvskriven. Tage
L&f har som tévlingspilot vid flera
tillfallen visat sin tillforlitlighet,
senast vid VM i Orebro, dir han
placerade sig pd 7:e plats. Laroy
Ménsson #r, didrest han kan fri-

X

* Fem tyska segelflygare kom-
mer enligt senaste rapporter att
delta 1 segelflyg-VM i Spanien.
Foljande namn ndmns i samman-
hanget: Hanna Reitsch, Max
Beck, Ernst Giinther Haase, Heinz
Kensche och Ernst Frowein. Tysk
nationsledare blir Sepp Kunze.

Svar pa segelflygartal

gora sig fran sin civila tjidnst, ett
synnerligen starkt namn dels som
varande virldsrekordinnchavare,
dels dven att ddma av resultaten
frén 1951 &rs tréningsflygning &
Alleberg.

Diirmed ha vi, sedan deltagande
frin FV ej kan pariknas, i stort
sett uttomt vara resurser.

Ordet fritt-skribenten siiger bl
a. att bidrag fran segelflygarna
sjilva ej skulle vara omdjligt att
erhilla. Mot bakgrunden av de
svarigheter, som varje ar uppsta
att ens fa flygklubbarna att bi-
draga till verksamheten med
stadgeenlig avgift av kr. 2:— per
medlem, har KSAK redan pa ett
tidigt stadium avfort sagda méj-
lighet ur resonnemanget.

Forst i dagarna, efter Verkstiil-
lande Utskottets beslut den 28/3
1952, har grundlinjerna klarlagts
for vart deltagande. Salunda har
som ledare utsetts trafikinspektér
J. G. Karlsson, som dvertagit de-
taljarrangemangen for transpor-
ter av personal och materiel i
samarbete med KSAK:s segelflyg-
och kassaavdelningar.

Prelimindra anmélningar ha
den 2 april séintg till spanska aero-
klubben omfattande 3 lag, varav
deltagandet av ett lag, enligt vad
ovan sagts, maste anses som
osékert; skrivelse har avgivits till
FV med begiran om 1an under
tiden 10/6—25/7 av viss materiel;
foérberedande Atgiirder vidtagas
for den event. deltagande persona-
lens del o, s v.

S& nog har KSAK hinderna
fulla. Att mérka dr att dessa VM

endast dr ett av de hundra och
ett drenden, som maéste klaras ut
under dessa sisongsférberedelser-
nas ménader.

Genom statsanslagens reella
Virdeminskning med citka 50 %
och dédrmed féljande nddvindiga
minskning av arbetskraften &
KSAK:s sekretariat har arbets-
bordan numera tkats s att man
gott kan siiga att "varmging”
hotar. Om ej den kvarvarande per-
sonalen - 4 sekretariatet vore sé
viltrimmad for sina uppgifter
samt villigt och glatt offrade sin
fritid utan betinkande, skulle
situationen redan nu vara ohall-
bar.

Under sddana omstindigheter
dr en si ovederhiiftig och insinu-
ant artikel som den férevarande
dgnad att skada verksamheten i
det att den direkt nedsdtter per-
sonalens hig Ataga sig extra ar-
betsuppgifter.

Ty det synes dven hir bbra
klargtras, att for den pi statsan-
slaget avlbnade personalen #r
huvuduppgiften ingalunda att for-
bereda och anordna tévlingar,
utan deras uppgift dr att planera,
leda och kontrollera den statsun-
dersttdda utbildningsverksamhe-
ten i segel- och modellflyg.

Vederhiftig kritik dr KSAK all-
tid tacksam for men absolut inte
for "skill’ av ifrAgavarande kva-
litet.

Inséindaren har ' foredragit att
vara anonym. Ddrfor underteck-
nar dven jag med

YAllvarligt forbannad”.

Seqgelflygaina dtee i Jarten

— Tryck, miinniska! Tryck!
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J 29, 'Flypande Tunnan’

Finns nu i tva férndmliga
satser:
J 29 skala 1:25,
spannvidd 452 mm.
Pris inkl. ritn. kr 5:50 + porto.

spantbyggd,

J29 skala 1:50,
spannvidd 226 mm.
Pris inkl. ritn. kr 3:— | porto.
Béda satserna i balsatri.
NYTT. Glasklar plasthuv till
J 29 skala 1:25 (t. v. endast i
denna skala).
Pris kr. 1:50 - porto.
JATTEKATALOGEN
Den stérsta hobbykatalog som
nidgonsin utg. i Skandinavien.
Den omfattar 106 sidor i for-
mat 200x300 mm. Over 1.000
INustrationer. | Katalogen erh.
mot ins. av kr. 1:25 1 frimérk.

WENTZELS
Apelbergsgatan 48, Stockholm.

skiktbyggd,

Glém inte 457256

GODA BIDRAG FRAN SCHWEIZ

iffrorna i rubriken represente-
) rar postgironumret fér Karl-
Erik Ovgéards Minnes-
fond, som alltjimt vixer och nu
natt upp i 4.399 kr.

Denna méanad kan vi bl. a. redo-
visa ett par goda bidrag fran
Schweiz. Fran dr W. Dollfus, utgi-
vare av den schweiziska flygtid-
ningen Aero-Revue i Ziirich kom-
mer 76:11 i svenskt mynt och frian
Pluss-Staufer i Oftingen 58:54.

Och sedan till de svenska bidra-
gen: Rolf Eriksson, Borlinge 10;
Ture Cavrell, Higersten 10; So-
derakra A. S. K. 25; P. Lundblad,
Strémbo 10; Nykopings Flygklubb
gm S. B. 20; Arne Gundersen,
Gillivare 10; Carl-Ewert Svens-
son, Vaggeryd 10; Scoutpatrullen
sPionjarerna», Vaggeryd 7; Ha-
rald Mattsson, Osthammar 35;
Vimmerby Flygklubb, insamling
vid Arsmote 30; A. Lundin, Upp-
sala 10; Sven A. Hansson, Stock-
holm 10; Svenska Pilotforeningen
50; Karl E. Lundberg, Spanga 5;
Einar Eklind, Hagfors 10; Hector
Schuler, Saltsjo-Jdarla 10; Ulf Lin-
deberg, Sigtuna 10; chefred. Carl
Kreuger, Stockholm 50; Karl-Axel
Edstrom, Atvidaberg 10; B. Ek-

strém, Mariehdll 10; Bjorn-Olov
Sjogren, Bromma 10; Ake Akes-
son, Tomelilla 5; Allan Ronnkvist,
Sandviken 1; Medlemmar i Halle-

~Hunnebergs Flygklubb 75; Affi-

ren, F 10, Angelholm 20; KEinar
Kjellkvist Jr, Spanga 10; Ake
Bjornberg, Enskede 25; Birgit och
Ake Landin, Stockholm 10; Ake
Liljeberg, Képenhamn 25; Lennart
Winkler, Hagalund 10; Ostra
Sormlands Flygklubb, insaml. vid
irsmote, 127; Aeroklubben i Mal-
mo 92.
o

Méanaden gav saledes 856:65, ett
inte sé daligt resultat, men #nnu
kan vi mycket bittre! Det giller
dock att genom talrika bidrag
manifestera de svenska segelfly-
garnas vilja och férméaga att
sjdlva skapa en fond till hjilp at
Karl-Erik Ovgérds efterlevande
men ocksa till andra som kan
raka illa ut. Och fonden &r slut-
ligen avsedd att &dven kunna ge
stipendier till sadan forskning
som bidrar att fora Karl-Erik 6v-
girds pionjdrgédrning vidare.

G#& alitsa till posten i dag och
satt in ditt bidrag, stort eller litet,
pi Karl-Erik Ovgéards
Minnesfond postgiro nr
45 72 56. Adressen dr Box 3063,
Stockholm 3. Ditt bidrag redovi-
sas i Looping.

och

===>
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ir en STOR, flott tivlingsmodell i G 1 utveeklad efter aerodynamisk forskning ur
den berdmda Jetex-MASEN, som slagit 4 svenska rekord. Forlingd, dubbeltvinnad
tivlingsmotor, turbulenstrid, inbyggd vinge m. fl. nya finesser ger lingre flyglid din

nigon tidigare G 1 i byggsats. Tidsutlésning forhindrar bortflygning, Konstruktion helt
i litt balsatrii som klis med rott och gult japanpapper, Stodspant och bildbeskrivning
forenklar bygget av denna fornimlign modell. Spv. 70 em.

I byggsatsen ingar firdigt propellernav

iir diirfor Silver-Masen
vida littare att bygga fin andra!

SIGURD ISACSON-sensation:
taviingsplanet som sldr allt. ..
och dessutom kan flyga

pa sjin

Silver-

" MASEN

fina plastblad. Utan propellerprohlem

For

e

peller ritad samt 5090 férlingd, dubbelt
tvinnad gummimotor med dubbel effekt!

tivling dr en hdogeffektiv balsapro-

Sind genast mot postforskott - porto:

tryckta i balsa.

EATALOG med 6 NYA tivlingsplan

™ Till INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO
Silver-MASEN, allt dven gummimotor

Startar och landar perfekt pd sjon. 2:
_ STAR, tivlingspfan for Jetex Jir . | T

DRAEEN m. m. 0,40 dre i frimirken.

cemenann. Adress:

RYSKA MILITARFLYGPLAN

Fran Herbert Jenkins Litd i
London har vi alldeles nyss fatt
ett litet oansenligt héfte med ti-
teln »Military Aircraft
of the USSRy, dvs. ryska mi-
litarflygplan. N&r man bdrjar
bladdra i héftet kommer man
snart underfund med att oansen-
ligheten helt och hallet géller om-
fanget (och mdjligen trycket) me-
dan innehallet &r synnerligen in-
tressant. Det &r Charles W. Cain
och Denys J. Voaden som med
ledning av tillgingliga uppgifter
stkt komma fram till en sid san-
ningsenlig bild som méjligt av det
ryska militdrflyget. I vad man de
lyckats undandrar sig vart fulla
bedémande, men man méaste sédga
att det hela ser vederhaftigt ut,
vilket inte minst &r tecknarens
fortjinst. Och tecknaren ér ingen
mindre #n svensken Bjorn
Karlstréom, som med detta
arbete definitivt tagit steget ut i
internationell bertmmelse pa sitt
specialomrade.

Hiftet #r inte billigt, kostar i
engelskt mynt 21 shilling, men
med tanke pA det Sherlock
Holmes-arbete som béde forfatta-
re och artist lagt ned, fir fven
priset sviljas. Héftet &r aktuellt
i dag och bor inte fattas i nagon
typbitares bokhylla.

Y. N,




\%{xmﬂdmmy “GRAZ“ ny S-inmede"

Denna modell dr inte nigon re-
volutionerande nyhet men jag
har genom vissa forbédttringar och
forenklingar av konstruktionen
s0kt skapa en hogklassig tidv-
lingsmodell for den kommande
tédvlingssdsongen.

Kroppen &dr av symmetrisk
diamondtyp. Detta slag av kropp
har valts med tanke pid de myec-
ket goda startegenskaper som den
visat sig ha. Diamondkroppen #r
ocksa i forhallande till longerong-
ernas sammanlagda tvidrsnitts-
area den ojamforligt starkaste.

Spant nr 1 och 2 géres av 4 mm
medan de 6vriga spanten gires av
1 mm plywood. I spanten 1 t.o.m.
13 slgas Litthal, som gores sa
stora att en ca 8 mm ram Ater-
star av spantet (i de bakre nigot
mindre). Fiberriktningen i ply-
woodens ytterskikt skall g& dia-
gonalt over spanten, alltsd fran
undre till ovre longerongen. De
fyra huvudlongerongerna utgores
av 4X4 mm furu. I kroppens
frimre del finns dessutom fyra
forstirkningslongeronger. De tva
ovre av dessa, pa vilka vingen del-
vis skall vila, utgéres av tvid hop-

Tvd sdkra kalasmodeller
Shade

BEJO.

Klass S-int,
Ovanligt, vacker m, nya djarva lin-

Spv. 158 em
jer. Lattbyged. Ypperlig startfor-
miga 0. dverligsna glidegenskaper
Har vunnit minga tAvlingar. Byggs.
m, uts. spryglar o. tryekta flak

12:90

FRANKE. F-modell for 0,56—1.5 cc.
Spv,. 89 em, Kraftig, vilflygande m,
snabb, stahil motorflykt och Ilig
sjunkningshastighet., Rejal sak som
redan gjort fornimliga tavlingare-
sultat. Kompl. byggs. in. uts. spryg-
lar och tryckta flak. 13:50.
VAR NYA 52-81DIGA KATALOG
innehdller allt en modellflygare kan
onska sig, Sindes mot 50 dre i fri-
miirken, Bkriv idag!

FRANKE - SPORT

Harlstad L

Rune Andersson »Ba-
nanen» har konstruerat
denna modell, som Loo-
ping harmed med varm
hand 6verrdcker till lan-
dets nuvarande eller bli-
vande S-int->hajars.

Ritningar pé sid. 40-41.

limmade 3X4 mm och de tva
undre av 3x3 mm furulister.
Spanten 4a och Ta gires av 2 mm
plywood. Ballastrummet mellan
spant 1 och 2 klides med 3 mm
balsaflak. Nosblocket gores av
furu eller annat hart tri. Kropps-
fyllnaden &Gver vingen tilltidljes av
en balsakloss och limmas fast pa
vingen sedan denna blivit klddd.
Utfylinadens ytor mot spanten 4a
och Ta klddes med 1 mm plywood.
Till fdste fér de gummisnoddar
som skall hélla vingen, anvindes
1,5 mm pianotriddsbitar, vilka
borras genom longerongerna en-
ligt ritningen och fistes med lim.

Landningsskenan utgéres av en
pi hogkant stdende 35 mm fu-
rulist. Betrédffande startkrok och
kurvroderanordningarnas utforan-
de hénvisas till detaljskissen pa
ritningen,

Vingen #r av den traditionel-
la Balder-typen med trapetsfor-
made vingoron. Samtliga balkar
dr av furu. Spryglarna (14—17)
kan goras antingen av 1 mm flyg-
plywood eller av 1,2 mm furu- eller
aspflak. Spryglarna infidlles 3 mm
i bakkantslisten. Skarven mellan
vingens mittparti och 6ronen fér-
stirkes wil, bak- och framkant
med plattor av 0,5—0,8 mm cellu-
loid, vilka ligges bade pa &ver-
och undersidan, medan skarven
mellan mittbalkarna foérstirkes
med extra mycket tjockt balsalim

Modellflygplan

reaktions- och férbrinnings-
motorer, materiel m. m. Illustr,
prislista mot 20 ére i frimér-
ken. Skriv i dag till
SMFEK INKOGPSCENTRAL
Box 342, Goteborg 1.

Namn
Bostad
Postadr.

som smetas pd i flera omgangar.
Vingspetsarna (18) goéres av 1
mm plywood.

Stabilisatorn byggs helt
av balsa, som bor vara av litt,
fin kvalitet, Stabilisatorspryglar-
na (19) géres av 2 mm och spet-
sarna (20) av 3 mm balsaflak.
Mittpartiets oversida klides med
1 mm balsaflak pa vilket Gver-
fenan skall limmas fast.

Fenan bestar av tva delar,
underfenan och éverfenan. Under-
fenan, i vilken kurvrodret sitter,
limmas fast pA kroppen och &ver-
fenan pa stabilisatorn. De géres
av 2,5 resp. 1,56 mm bhalsaflak och
slipas vil i kanterna med sand-
papper si att deras sektion blir
stromlinjeformad.

Till klddsel av modellen
bér helst anvindas japonsiden
men dven s. k. diplompapper kan
anvindas.  Klddseln impregneras
fyra ginger, den férsta med tunt
balsalim och de tre dvriga ganger-
na med vanligt zaponlack.

Bananen

WEBRA

2,5 cm?
Diesel

Iyskanda firnimsta dieselmotor

fér modellflyg och modellbygge.
Den uppfyller de intern. tdvl.best.
och véger endast 100 gr. Cylinder-
vol. 2,46 em3. Effekt. 0,22 hk vid
12.000 v/m. Hjéd: 65 mm. Lingd:
45 mm. Pris kr. 60:—.

Hamo & 48, 4,7 cm3
glodstiftsmotor med samma héga
kvalifikationer.

Effekt 0,4 hk vid 11.500 v/m.
Hajd: 84 mm. Lingd: 88 mm.
Pris kr. 80:—.

PEERMAN-MODELLER
Tranebergsviigen 93, Bromma

39
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[_ Pilottéreningen

NYA MEDLEMMAR:

Helge Dahlberg, Berulf Anders-
son, Olle Hansson, Angelholm;
Gunnar Kahlbom, Bertil Lund-

Svenska

gren, Giteborg; Nils-Yngve Gus-

Postfack 5045, Stockholm 5 tafsson, Roland Modin, Per-Erik

Lonenormer for piloter i annan yrkesmissig luftfart @n linjetrafik

utgivna av Svenska Pilotforeningen.

Tjénstetilldgg per manad
e eal AT R i s R
Lirare | Trafik i
Grundlin S ‘ s | raxt e IRund_ﬂ. el. | Flygchefs-
per ménad 3 ‘ : ‘ C-cert. LB—cert. __‘ tilldgg
850:— | 170:— | 115;—‘ 190:— ! 115:— ‘ 200:—

Total 16n bestdr av: Grundlén plus tjinstetilligg.

Tjinstetilliigg pa grundldnen utgir efter den tjinst vartill pilot av
LFS godkints hos vederbdrande arbetsgivare, Tilligg utgdr dven om
pilot for tillfillet ej tjiinstgdr 1 befattning vartill han godkiints. Endast
ett tilligg i en av grupperna L och II. far riknas. Ar pilot infér LFS
ansvarig for verksamhet tillkommer flygchefstilligg.

A. Fast anstilld pilot.

Utom grudlon enligt ovanstiende tabell tillkommer:

L

a)

b)
c)

d)

e)
1)

42

Teorilektioner. Flyglirare eller annan forare, som undervisar i
teori utom tjdnstetid, erhaller kr. 10:— per lektionstimme.
Arvode for teorilektioner utbetalas oberoende av Ovriga léne-
forméner.

Traktamente eller mdltidsersditining utbetalas fr. o. m. 1:a dyg-
net utom hemorten och férdelas sdlunda:

frukost kr. 2:— lunch kr. 4:—
middag keSS (— nattlogi kr. 14:—
helt dygn kr. 27—

Ledighet. Pilot Ager ritt uttaga minst 5 fridagar per period om
30 dagar. Fridag skall omfatta period om minst 36 timmar. Minst
1 fridag per period skall omfatta 16rdag kl 12.00 till stndag kl
24.00. Ovriga fridagar viljes i samrad med vederborande arbets-
givare.

Semester skall utgbra minst 20 dygn, varav minst 14 dygn skall
uttagas sammanhingande per &r och i samriad med vederbdrande
arbetsgivare.

B. Deltidsanstilld pilot.

Flyglirare erhiller kr. 20:— per flygtimme vid DK-flygning
samt kr. 15:— per flygtimme under elevens EK-tid. For under-
visning i teori erhélleg kr. 15:— per lektionstimme.

Taxiforare och rundflygare erhdller 15 % pi influget bruttobe-
lopp, dock ldgst kr. 30:— per tjinstgdringsdag.

. For samtliga grupper gdller:

a) traktamente uthetalas enligt A 2 ovan,
b) resekostnader Overstigande kr. 2:— per tjinstgringsdag
ersittes av arbetsgivaren.

C. Anmiirkningar.

Andreldrare ir lirare som ej fger ritt att sjéilvstéindigt utbilda
elever.

Ordinarie tjinstetid ar tid mellan k1 08.00 och kl 17.00 vardagar.
Ovrig flygning, som ej ndrmare specificerats hiir ovan jimfores
med flygning vartill pilotens certifikat &r giltigt.

Dessa lonenormer avses bli betraktade som minimigriinser.

Om oklarhet rader — kontakta SPF.

Aktuella fran 1 maj 1952,

Hallongvist, Sven-Goran Liljebdck,
Karl-Axel Nordldf, Uno Magnus-
son, Ragnvald Johansson, Karls-
borg; Nils Henrilcsson, Ake Sund-
quist, Lennart Larsson, Norrkd-
ping. Samiliga dr fdltflygare.

GRADBETECENINGAR
SPF vill rekommendera att fol-
jande gradbetgckningar anviindes
av piloter i yrkesmiissig luftfart
(ej linjefart):
B-certifikat — tva riinder
c- » — tre »
Helikopterforare — tre »

HORT PA GFSU:I

(Flygelevernas fardigheter i flyg-
ning betygsdttes enl. skalan 0—
10. Under 5 dr underkant).

Den for sina drastiska uttryck
viilkiinde, numera avlidne kapten
N. avslutade en av sina sedvan-
liga »utskiillning, efter flygning»
med att tillfriga den for tillfillet
misshaglige:

— Vad hade Q. for flygbetyg pa
skolan ?

Q: — 8 kapten.

N: — I h—e! D¢’ var tva nollor
ovanpi varandra!

X

i
[MA:%QT

SFR

Stockholms Flygklubb artar sig
att bli en allt livligare sam-
manslutning. Den slutsatsen kom
man ostkt till di dess flygldrare
Karl-Eskil Sahlman vid en av de
numera si vanliga klubbsamman-
komsterna redogjorde for klub-
bens angeldgenheter och vad som
hint under de senaste sex méana-
derna.

Sélunda hade under tiden okto-
ber 1951—mars 1952 flugits 600
timmayr, varav drygt 157 timmar
under mars. Siffrorna kanske i
och for sig ej verkar s& impone-
rande, men med tanke pi att de
avser den tid pA Aret dA vider-
leksforhéllandena for sportflyget
Hr svarast, si sdger de en hel del.

Klubben har i visst avseende
dven utvidgat sitt verksamhets-
omréade i det att innevarande ar i
klubbens egen regi utbildats 12
stycken radiotelefonister. Detta
hade skett i anslutning till skol-
flygningen, som visar goda ten-
denser att oka i omfattning. En
sidan okning méste betecknas
sisom en sdrskilt glidjande fore-
teelse. En god optimist skulle hiri
kunna spira ett tilltagande intres-
se hos allmiinheten for sportfly-
get.

Ett pAtagligt bevis for en del av
resultatet av skolflygningen ut-




gjorde vid sammankomsten all-
deles nyklickta certifikatinneha-
vare. BéAda var stolta och glada
over att nu fa bérja leka tillsam-
mans med »de stora pojkarnax
men for ovrigt ganska forbehall-
samma i friga om sina erfarenhe-
ter av utbildningen. Litet avsides
och med ett halvt om halvt dngs-
ligt 6gonkast pa sin lirare anfor-
trodde mig emellertid den ene att
nog var det skont nir han #ntli-
gen blev ensam i planet men han
Skulle i alla fall framdeles komma.,
att sakna all den goda och vil-
menta utskillning han fatt.

God flygrutin och didrmed god
siikerhet i luften har inte betydel-
se enbart for flygarna sjilva och
deras eventuella passagerare. Det-
ta framgick av en diskussion mel-
lan civilingenjor Ake Hjertstrand
och flyglirare Sahlman, enligt vil-
ka det bland annat stilldes i ut-
sikt att under vissa férutsittning-
ar erhdlla formAanligare forsik-
ringsvillkor fér klubbens flygplan,
en fridga som har intresse dven
for évriga flygklubbar,

X

Klubbens varfest blir pad Stall-
mistargirden den 8 maj. Se till
att Du inte gér miste om de gom-
mens och Ogats frojder som dir
kommer att bjudas. VAr klubb-
kamrat kdllarméistare Tore Wret-
man har da tillfille att visa vad
han gar for och sikerligen beho-
ver ingen betvivla att han kom-
mer att gora det. Aven den mest
kriisne kan dirfor ha de stérsta
forviintningar. Ifrdga om under-
héllmingen ryktas att nigot sir-
skilt &r i gérningen men vad det
dr vet jag inte sjilv. Kom, hor
och se!

Not-Olle

»Stjarntivlingen» — J onkopings
Flygklubbs traditionella och myc-
ket trevliga motorflygtivling om

Fantomplanet — Cadet Fighter

stavmodell med helt ny kropps-
konstruktion.
Liitt att bygga! Liitt att flyga!
En stor stavmodell med &ver-
ligsen flygformaga. Spinnvid-
den dr 60 cm. Pris endast 3:95.
Aterfdrsiljare antages.

TEENIKMODELLER

Stadshagsviigen 22, Stockholm

den stiliga Stjirnpokalen (varom
striden for dvrigt dr utomordent-
ligt hard) gir i ar 14—15 juni,
meddelar klubbens allt i allo
sKaggey Rydelius, trafikledare i
Jonkopings-tornet. Anmilan skall
vara inne tva veckor fore tdvling-
en, Det blir som vanligt dels en
ankomsttivling med tidsflygning
och hinderlandningsprov, dels en
navigeringstivling med tidsflyg-
ning, malspaning och bedémnings-
landning. Av allt att déma far
Jonkoping ocksd arrangera Arets
distriktstéivling i Riksmotorflyg-
tdavlingen, som nu for férsta ging-
en far nordisk final, i Oslo.

Medan vi pratar om Jonkoping,
kan néimnas att man vid det nyli-
gen héillna Arsmétet hade bestk
av Bertil Krokstedt, som beritta-
de om sin flygning till Nya Zee-
land i fjol med en Lodestar. Den-
na flygning blev mycket uppméirk-
sammad, vilket den ocksa var
vidrd, eftersom den faktiskt var
védrldens hittills ldingsta charter-
flygning.

b4

Fioljande flygklubbar fa i forsta
hand den pd KSAK:s uppdrag av
Olle Berg konstruerade skolnings-
radion och tilldelas féljande an-
ropssignaler:

Aeroklubben i Malmé — SKY-2:
Eskilstuna Flygklubb — SKY-3;
Kristianstads Flygkl. — SKY-4;
Link6pings Flygklubb — SKY-5;
Norrkopings Flygklubb — SKY-6;
Sthims Segelflygklubb — SKY-T;
Virmlands Flygklubb — SKY-8;
Visterbergslagens Flyg-

klubb = SKY-9;
Segelflygskolan Alleberg

= BKY¥-10;

Ostersunds Flygklubb — SKY-11.

Radioanliggningarna, som till-

delas med statshidrag och skall
anvindas i segelflygutbildningen,
berdknas bli levererade under
maj.

NY HELIKOPTER I

' STOCKHOLM

I slutet av maj kommer en eng-
elsk helikopter, Bristol 171, att
demonstreras i Stockholm. Den &r
femsitsig och har tidigare utfir-
ligt beskrivits i Looping. Koptern
flygs frdn England genom Bel-
gien, Holland, Danmark, via Gote-
borg till Oslo och dédrifran till
Stockholm och demonstreras fér

intresserade. Hela flygningen ror

sig om en distans pA omkring
2.400 km, vilket troligen dr en av
de lingsta helikopterflygningar
som négonsin gjorts. Efter demon-
strationen i Stockholm packas
koptern in i en Bristol Freighter
och flygs som kolli tillbaka till
England.

Ytbehandling av
Flygdetaljer

Forstklassigt utférande i
moderna anliggningar.

A. B. FINTLINGS

Roslagsg. 33, Stockholm,
Tel. vx 23 02 80.

Ny kikare

750 med T-optik Kr. 375:—
(s s it 9 ot - PO Kr. 185:—
mot p. f. 8 dagars returritt.

PANTFORSALJNINGEN
Skinegatan 69, Stockholm.
Tel. 4262 90, 4449 91.

»VESPUS*

Liten men naggande god. Alla kan
byggn den, passar alla motorer —
mtﬁ an 0.75 = 2 cc T. ex. FROG 150,
ED BEE, Elfin, Mills Javelin m. fl.

ONSKEMODELLEN

Spinnvidd 440 mm Komplett byggsats med zlla
delar sd pott som firdiga fér montering. Utférlig
ritning i full skala, beskrivning, Férarbetad hei-
balsavinge, skruy, planotrid GUMMIHJUL m. m.
(Lim och firg medfdljer ej)

Pris endast Kr. 7.50

Guldgruvan fér varje modellflygare.
Stérsta sorteringen ay byggsatser,
motorer och tillbehdr. Flera intr.
4 rimanvisn. for diesel och gladstifts-
notorer, dven brinslerec. Tips far
nkontrollflygning m. m. Erh. mot
[ & dre i frim.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMG 9

i Siind mot postférskott 4 porto: !
st Vespus Kr. 7:50

S KRTREOG 0:65 |

_____ st SEMO BALSALIM (stor {ub)  0:75 |
Bamn®, o JEUER T e K
Adrehl el I e L ‘
Postadr, \




PASSAGERARE-
GODS over hela vérlden

Blidberg, Metcalfe & Co., AB

Flygavd.
Stockholm, Skeppsbron 24
Tel. 20 32 41, 2006 20

Goteborg, Skeppsbron 5—6
Tel. 134960, 1102 24

Telegram: »>BLIDBERGAIR»

11.200 reguljira atlantflyg-
ningar 1951 -

1951 var ett intensivt ar for
luftfarten mellan Europa och
Nordamerika, framgér det av en
statistik, TATA -— International
Air Transport Association — nu
1atit publicera. Sammanlagt ut-
fordes 11.200 flygningar &ver
Nordatlanten, d. v. s. i genomsnitt
30 per dag eller omkring 200 i
veckan. Detta betyder att deti
varje dgonblick under Aret befann
sig minst 18 flygplan i luften pa
vig till eller ifran USA. PA dessa
flygningar befordrades 340.000
passagerare, d. v. s. 34 procent av
den totala resandestrémmen mel-
lan Europa och Nordamerika.

x

% SAS BULLETIN heter en tid-
ning som SAS nu bérjat utge och
som skall utkomma en ging var-
annan méanad. Det &r en ren per-
sonaltidning avsedd for SAS 6.600
anstiillda och skrivs p& inte min-
dre dn fem sprak: danska, norska,
svenska, engelska och »sasperan-
to». -S4 sigs det ndmligen i leda-
reni premidrnumret, men dir hit-
tar vi dven notiser pa tyska, sa
sprikforbistringen #r pataglig,
Stoffet till tidningen kommer frin
regionerna och fran huvudkonto-
ret. Listan pa tidningens korre-
spondenter &r minst sagt impone-

Trafikflygare

vil influgen pa Seabee och med
god allround flygutbildning,
samt

Flygmekaniker

med god praktik och godkint
mekanikercertifikat for Sea-
bee, erbjudas fast anstidllning.
Svar mérkt »Seabee 523, Loo-
ping £ v. b.

rande eftersom de flesta av virl-
dens stora stéider finns med dir,
d. v. 5. SAS-stationerna. Ansvarig
utgivare dr SAS public-relation-
chef Gunnar Knutsson.

X
Blériot-medaljen har av FAI for
jret tilldelats fransmannen Albert
Rebillon for hans distansrekord i
minsta sportplansklassen (under
500 kg startvikt) pa 1.826 km.
Lilienthal-medaljen har
tilldelats den franska segelflyger-
skan Choismet-Gohard for hennes
uthéallighetsrekord i tvAsitsare for
damer pa 28 tim 41 min, som hon
satte i november forra Aret till-
sammans med landsmaninnan

Yvette Mazellier.

gerar N1

POSITIVT

in)fb'r detta wmdrke

Da vet Ni ocksd att

VASTMANLANDS
FOLKBLAD

Tel. 37890

ar lanets storsta kvdllstidning
och en tidning med flykt over

Vasteras

4£

AHLEN & HOLM AB

STOCKHOLM 20




nytt frén

KSAK

Red.: G. H. Dérantz

45:¢ FAI-RONGRESSEN

Vid 1952 ars ordinarie FFAI-kon-
gress i Madrid 3—11 maj kommer
sex intrdidesanstkningar att be-
handlas. Det #r aeroklubbarna i
Venezuela, Columbia, Mexico, Nya
Zeeland, Spanska Guinea och
Spanska Marocko som énskar in-
tfride 1 FAT. :

Nya statuter fér FAT har fére-
slagits. Man avser bl. a. att infora
tre kategorier av medlemmar, ak-
tiva medlemmar, associerade med-
lemmar och hedersmedlemmar.
Det foreligger vidare ett férslag
till omorganisation av FAI:s led-
ning, I stéillet for de manga vice-
presidenterna skulle presidenten
tillsammans med féreslagna tre
vice presidenter bilda ett verk-
stéllande utskott, som jimte ge-
neraldirektéren och skattmistaren
skulle utgéra FAI-byrin.

For att forbilliga det interna-
tionella samarbetet har foresla-
gits, att ordinarie FAI-kongress i
fortsittningen skall hallas vart-
annat Ar och en arbetskongress i
Paris vartannat. Kommittékon-
gresser skall enligt forslaget hil-
las vid behov och forliggas till
platser dit ledaméterna kan vin-
tas infinna sig i andra drenden.

Kongressen kommer som van-
ligt att utdela FAI:s guldmedalj,
de la Vaulx’ medalj, Louis Blériots
medalj och Lilienthal-medaljen.
Jugoslavien har féreslagit instif-
tandet av ett FAI:s Fortjansttec-
ken.

Pi  Sportkommissionens fore-
dragningslista stir revidering av
Code Sportif och faststillande av
Code Sportif for segelflyget. Vi-
dare kommer man att behandla
det forslag till en jorden-runt-tiv-
ling som vicktes i Bryssel.

Turistflygkommissionen  kom-
mer (som vanligt) att diskutera
carnétfrigan och en del andra
mer eller mindre stiende friagor.

I modelliflygkommissionen pla-
neras dndring i den nyligen fast-
stillda Code Sportif fér modell-
flyget.

REVISION AV MEDICINAL-
FORDRINGAR

KSAK har till Medicinalstyrel-
sen ingivit ett forslag om revide-
ring av Styrelsens forfattning
1939 nr 70, ser. A. Forslaget har
gjorts upp inom KSAK:s kommit-
té for hjdlpflyg och flygmedicin.

I férslaget begirs att férnyad

]

ldkarundersékning fér privat- och
segelflygare endast skall behdva
ske vartannat ar. (I enlighet med
gillande internationella standard-
bestiimmelser.) Vidare foreslas
vissa ldttnader i firgsinneskraven
for privat-, ensam- och segelfly-
gare. Slutligen har KSAK hem-
stidllt att Medicinalstyrelsen skall
stka fa till stdnd en é#ndring i
ICAO:s forslag till standard i av-
seende pa synskérpefordringarna,

KSAK:s KOMMITTE FOR
HJALPFLYG OCH FLYG-
MEDICIN,

som tidigare kallades KSAK:s
hjilpflygkommitté, har nu pa all-
var tagit itu med de flygmedicin-
ska problemen, meddelar ordfo-
randen dr Nils Sundgren. '

Primiruppgiften fér kommittén
d4r att fungera som ett riddgivan-
de organ i flygmedicinska fragor
av betydelse for privatflyget. Dess
andra huvuduppgift 4r att bevaka
privatflygets intressen pa det
flygmedicinska omradet.

Kommittén har foérklarat sig
beredd att med rad bistd dven de
enskilda privatflygare, som har
problem p& det flygmedicinska
omrédet.

POSTUMT GULD TILL HVGARD

KSAK har tilldelat Karl-Erik

Ovgérd sin guldplakett med f6l-
jande inskription:

Till minne av Fil. Kand.

K-E. Ovgird for hingi-

ven forskning i segelfly-

gets tjinst. Kungl. Svenska

Aeroklubben den 28.3, 1952.

SEGELFLYGARTING I MAJ

KSAK har kallat Sveriges se-
gelflygare till ett ting i Stock-

holm 17—18 maj. Lokal blir Iuft-
fartsstyrelsens samlingssal, Ré&-
lambsviigen 3—5. Programmet
kommer att omfatta fragor som
ror tdvlingar, utbildning och an-
nan segelflygverksamhet. Klub-
barna har uppmanats att insfinda
forslag till  diskussionsimnen.
KSAK kommer fir sin del att
uppsétta forslaget att bilda en
siirskild tivlingsorganisation for
segelflyget i likhet med vad som
beslutats for modellflyget.

RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN

Till dverledare f6r Rikssegel-
flygtivlingen Guldvingen har
KSAK utsett civilingenjor S. A.
Hansson och trafikinspektsr J.
G. Karlsson. Som tivlingsledare
fungerar 1. instruktéren L. Stahil-
fors.

LOOPINGS PORKAL

KSAK: officiella organ har
stillt ett vandringspris till forfo-
gande for Rikssegelflygtivlingen.
Vandringspriset har placerats i
lagtivlingens hastighetsmoment.

GIK I JONKOPING

Den forsta av de planerade glid-
flyginstruktoérskurserna kunde in-
te bli av pA grund av for fa del-
tagare. Till GIK II, som program-
enligt genomféres 18 maj—T7 juni
har féljande deltagare uttagits:

J. Ahlstrom, Norrképings FK,
E. L. Andersson, Aeroklubben i
Goteborg, A. W. Axelsson, Virm-
lands Fk, P. S. Bergkvist, Kris-
tianstads Fk, Th. Ekwall, Upp-
sala Fk, L. E. Eriksson, 0{stra
Sormlands Fk, 8. A. Svensson,
Luled Fk, L. O. Wallin, Gotlands
Fk, T. Astrand, Gotlands Fk.

Dessutom kommer féljande ele-

Segelflyg-VM

KSAK har preliminirt anmilt
foljande svenskar till deltagande
i VM 3—13 juli pA spanska aero-
klubbens flygplats, Carabanchel
Alto i Madrid.

Ledare:

Trafikinspektor J. G. Karlsson.
Piloter:

Lag I: Billy Nilsson, Ornskéldsvik.
Lag II: Tage Léf, Stockholm.
Lag III: Laroy Mansson, Klippan.
Medhjdlpare:

Olle Berg, Stockholm.

Gosta Johansson, F 18.

Otto von Kohler, Stockholm,
Yngve Lindgren, Falkoping.
Ernst Magnusson, Stockholm.
Albert Olhager, Stockholm.
Gosta Sjoblom, Ornskéldsvik.
Karl O. Sdderlund, Ornskéldsvik.
Torgny Stderstréom, Ornskéldsvik.
Boérje Wallin, Ljunghyhed.

Samtliga deltagare kommer att
samlas till ett mote i Stockholm
for genomgéng av regler och be-
stimmelser och évriga fér resan
nodvindiga Atgirder.

Inryckning sker till Alleberg
den 14 juni och resan antrides
den 16 juni med beriknad an-
komst till Madrid den 24 juni.
Aterkomst till Sverige omkring
den 20 juli.

Spanska aeroklubben har ord-
nat med en restaurant pa flyg-
platsen som serverar lunch och
aftonmaltid ‘gratis till dem som
deltar i tadvlingen. Logi kommer
att anordnas for c:a 6: 50 kr. per
dag och person. Kostnaden for
logi under hela tivlingstiden kom-
mer sAlunda att understiga 100
svenska kronor per deltagare.

45




ver att antagas om de inom fére-
skriven tid klarat sina S-certifi-
kat: H. Blinge, Jonkopings FK,
J. Falkstadh, Blekinge Fk, B. G.
Goéransson, Arboga Fk, L. Jons-
son, Jonkopings Fk.

Kurschef blir Lennart Stahlfors
med K. G. Klevstigh som bitri-
dande instruktor.

SUNDSVALL BYGGER »SG»

En till 30 9% féardigstilld bygg-
sats till »SG-38» har av KSAK
overflyttats till Sundsvalls Flyg-
gillskap fran Hirnosands Flyg-
klubb, som inte ldngre tillhor
KSAK.

VAGFLUGET SILVER-C I ARE

Enbart under sjilva piskhelgen
hann Arets segelflygexpedition i
Are att med en Weihe, en Kra-
nich, tvdA Grunau Baby och en
Baby-Falken avverka 80 timmars
effektiv flygtid. Védret medgav
inte flygning pi storre hijd &n
4-—5.000 meter.

Den hésta prestationen gjorde
gruppchefen i Ostersunds flyg-
klubb, Ake Johnsson, som tog sitt
gilver-C i lavagor, det forsta i sitt
slag i vart land. Han klittrade i
Baby Falken upp till 4.000 meter
(héjden) och flég pad 35 minu-
ter (!) de 8,5 milen till Ostersund
(strickan). Fdljande dag gjorde
han en uthéllighetsflygning med
vagkontakt frdn hang (tiden).

DIPLOMJUBELIUM
Det 6000:e A-diplomet utfirda-
des av KSAK den 19/4 for bilelek-

[}
trikern Lars-Erik Henry Ahlerup
fran Aeroklubben i Malmo, fodd
den 1 januari 1933. Antalet B-
diplom var samma dag 3.590 och
antalet C-diplom 2.194.

ARTALSMARKENA KLARA
KSAK:s nya Artalsmiirken for
segelflygare finns nu i lager. Som
tidigare meddelats finns mérket i
tre valérer (brons, silver och
guld). Samtliga kostar 7:50 pr st.

RADIOTELEFONIKURSERNA
KSAK:s weekendkurs i radio-
telefoni 3/5—4/5 startade med 16
elever, sedan kursledningen mést
siga nej till flera efteranmiilning-
ar. PA grund av det pafallande
stora intresset kommer kursled-
ningen att snarast forsoka fa till
stand en ny kurs. Detta kan dock
knappast ske forrin i host.

RIKSMOTOR

Arets riksmotorflygtivling kom-
mer att folja i stort sett samma
regler som fjolarets tédvling och
avslutas med final den 17 augusti
(reservdag 23 augusti) i Arboga.
Flygklubbarna inom distrikten
fAr sjilva vilja den dag, da di-
striktstivlingen for uttagning till
finalen skall anordnas.

NORDISKT VANDRINGSPRIS
FRAN SAS

SAS har lovat stélla ett vand-
ringspris till KSAK:s forfogande
som skall uppsittas i Nordiska
Motorflygtidvlingen och som skall
tilldelas segrande nationslag.

som reseledare.

Res med Looping

till Spanien!

Looping planerar i samarbete med AB Linjebuss en
sillskapsresa till Spanien och segelflyg-VM.

Pi nedresan berdknas ett dygns »vila» i Paris, Pa
aterresan mdjlighet till Atlant-bad. En av Loopings
spansktalande medarbetare kommer ev. att tjinstgora

Kostnad inkl. mat, logi ete. cirka 1.200 kr.

Anmil intresse omedelbart, helst per brev, till Looping,
Box 3063, Stockholm 3.
Begrinsat antal platser.
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NY LAROBOK FRAN FV

Flygvapnet har utgivit en ny
lirobok i Luftnavigation och In-
strumentflygning, utarbetad av
Torsten Friandén ¥ och Ake Sund-
quist. Boken pa omkring 450 sidor
4r inbunden och myecket rikt illu-
strerad. Klubbarna och deras med-
lemmar kan képa den fran Flyg-
vapnet for ett pris av 10 kronor.

WAKEFIELD/VM

KSAK distribuerade den 7 april
inbjudningar gillande Wakefield
till samtliga FATI-anslutna orga-
nisationer. Anmélningar har be-
ghrts till den 10 juni. Sedan FAI
medgivit att KSAK tillimpar den
i modellflygkommissionen antag-
na principen att deltagarna sjilva
skall svara for sina kostnader, har
KSAK meddelat att dven de lidn-
der som sidnder modeller att fly-
gas av »proxies» skall betala en
viss summa fér omkostnaderna.
De svenska proxyflygare som del-
tar kan dirfor pArdkna att At-
minstone i viss utstrickning f&
sina omkostnader (resor och uppe-
hille) tdckta.

MAGERT UK-MATERIAL

Till modellflygets uttagnings-
kommitté for sommarens tdavling-
ar har det visserligen kommit in
en del forslag fran klubbarna men
tyvidrr alltfor litet. Nagot urval
kan det f. n. inte bli tal om, m&j-
ligen uppréttande av en rangord-
ning f6r dem som redan fr anméil-
da. F. 6. saknas ménga av vira
verkliga storstjdrnor bland de
foreslagna. Det dr nodvindigt att
klubbarna rycker upp sig och
skickar in forslag till »Modellfly-
gets UK, G. H. Dérantz, Malm-
skillnadsgatan 27, Stockholms.

Landningsradar . . .
Forts. fr. sid. 15.

mindre flygplats dr det sikerligen
mijligt att klara sig med endast
en man vid lag trafikintensitet.
Prigset fér en SRE ir beroende pa
vilka, finesser den forses med men
det férefaller inte omdjligt att en
for i varje fall mindre flygplatser
tillréickligt bra typ skall kunna
framstillasg for ca 100.000 kronor.
Fragan #r om inte jamforelsen
med ARAA i sd fall utfaller till
SRE:s fordel.

Den idé som ARAA bygger pa
#r utan tvivel intressant och fven
om systemet i gin nuvarande form
kanske inte &r nagot for svenskt
civilflyg kan det tédnkas att det
utvecklas si att det blir mer till-
talande. Det dr i alla fall virt att
foljas och bor inte gldimmas bort
nédr man diskuterar ldmpligt in-
flygningssystem for en viss flyg-
plats.




Ar vart luftvdrn . .
Forts. frin sid, 5

man nu endast tdnka sig teletek-
niska motmedel mot styrda robo-
tar samt den sista utviigen att
stka forstora utskjutningsstatio-
nerna. Luftvirnets viktigaste mal
d4r dnnu si linge attack- och
bombflygplanen samt i viss mén
jaktflygplanen.

Vart eget luftvérn

Hur dr det di med det svenska
luftvirnets modernitet och #nda-
mélsenlighet? Om man undantar
radarutrustningen har pjdserna
modelldr 1936—1942. Pd den tiden
riknade man med mdl farter pa
max 100—125 m|sek. Det finns nu
reabombplan, som gér upp emot
300 mfsek. Trots vissa forbatt-
ringar méste man nog siga, att
materielen inte &r fullt modern.

Nu forhaller det sig emellertid
SA, att var vilkinda »vapensmed-
ja», A.-B. Bofors har fortsatt att
hélla sig pa toppen nir det giller
luftvirnsvapen och konstruerat
tva nya pjistyper av hégsta klass,

den maskinriktade 57 mm lvakan
samt en 12 em maskinriktad lva-
kan Méangen kanske tror att det
ar ett tryckfel, nir de ser 12 cm
lvakan. Men det #r icke desto
mindre sant, att man lyckats kon-
struera en pjis med si grov kali-
ber som automatkanon.

Vad vore naturligare én att des-
sa forndmliga luftvirnspjéser till-
fordes vart eget luftviirn, ju forr
desto hellre Man fAr inte enbart
stirra sig blind pa flygstridskraf-
ternas snabba utveckling och dir-
vidlag glémma bort, hur anfall
mot mindre, icke strategiska mal
kommer att te sig inom en dver-
skddlig framtid. Vart eget jakt-
flyg kan ju inte ricks till att for-
svara hela vart avlanga land med
de sirbara kommunikationerna
fran Norrland sbderut. Dessutom
dr det nog av nytta att ha ett ef-
fektivt luftvirn, som kan svara
for skyddet av hemorten pé haj-
der under 10.000 m, medan jakt-
flyget 4r upptaget pa storre hoj-
der. Det vore synd om Bofors till-
verkningskapacitet inte kommer
till anvindning fér var egen del,
innan bestillningar fran utlandet
upptar denna och medfér, att vara,
egna leveranser blir gtillda pa
framtiden, om statsmakterna vin-
tal alltfbr linge med att fatta be-
slut.

VASTMANLANDS LANS
ERKANDA
CENTRALSJUKKASSA

VASTERAZ

Den erkinda sjukkassan
GER DIG

Sjukpenning fran 1:— till
6:— per dag

Barntilligg pa sjukpen-
ningen

Fri intagning och vard pa
sjukhus
Likarvirdsersiittning
Ersiittning for Likemedel
Barnforsikring
Moderskapshjilp med 125:--

Vistmanlands Iins

erkinda centralsjukkassa

VASTERAS
Telefon 37560 (viixel)

O

i sommar!

DK-kurser till siinkta priser

i 1952 ars f\llebergs—prospekt

BEGARI GODTID ALLA UPPLYSNINGAR

DU som tiinker birja segelflyga, siind in ku-
pongen i dag. Rikna ut sjilv att Du nu kan
fi Din grundliggande flygutbildning till ett
resonabelt pris. Du har goda mdjligheter att
fortsiitta flyga efter utbildningen. Det nya
Allebergs-prospektet ger Dig alla upplysningar

prospekt.
Namn:

K S AK, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm
Siind mig kostnadsfritt 1952 ars Allebergs-

FRAN KSAK
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