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(’_ Fakta om ”Lansen’’ }

Flygvapnet haller positionen

e e
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Med sina 1100 km/tim #ir nya A 82 Lansen

snabbare in nigot f. n. i tjiinst varande
stridsflygplan.

I och med att Flygvapnet for ett par
veckor sedan tillkinnagav att proto-
typen till ett nytt svenskt attackflyg-
plan “Lansen” provflugits av SAAB:s
provilygare Bengt Olow och presterat
en hastighet av 1100 km/tim fick det
svenska folket ett nytt klart bevis pa
hur det svenska flygvapnet foljer med
utvecklingen pa flygets omride och be-
faster sin stdllning som en av de ledande
luftmakterna. Rent kvantitativt ar
Sverige numera den femte Iuftmakten i
varlden — efter Ryssland, USA, Stor-
britannien och Kina, kvalitativt kanske
det bor ha dnnu bitire placering.
Lansen ar ett talande exempel pa den
saken. Planet #r som alla vid det har
laget vet vasentligt storre an J 29 ”"Tun-
nan”, ar tvasitsigt och har (pi proto-
typen) en Rolls Royce Avon motor. De
som sett planet i verkligheten p& mar-
ken och i luften siger att det ar det
vackraste SAAB byggt — de bilder som
frislappts ger tydligen inte alls rittvisa
at skapelsen. Den aerodynamiska ut-
formningen utmarker sig for en relativt
slank kropp, aggformad nos, dubbla luft-
intag  p4 sidorna, stark pilform pia
vingar och stjartplan och en moderat
tryckkabinbubbla for de bada besatt-
ningsmannen. Det ar byggt for att fora
last ay ‘bomber eller for de tankbara
uppdragen annan lzmpad tung utrust-
ning, siasom automatkanoner och rake-
ter. Det ar vidare forsett med moder-
naste utrustning for navigering och for
upptickande ay anfallsmal och med den
redan pia ”Draken” provade av SAAB
utexperimenterade servostyrningen. -De
raka kantiga utbyggnaderna kring
stjartpartiet — som pZ intet satt stor
utseendet — 4r betingade av aerodyna-
misk nodviandighet for att vid de hoga
hastigheterna ge en jamn stromning
kring stabilisatorns rot.

Detta attackflygplan dr ett exempel
pa ”bestallningsskriidderi”: Flygvapnet
gav i uppdrag at SAAB att bygga ett
plan med vissa onskade prestanda.
jaimforelse med andra landers moder-
naste skapelser for attackflyg ar ”Lan-
sen” ganska unik — betingelserna var
mesta mojliga flygplan for pengarna,
vilket betyder att den knappast har na-
gon utlandsk motsvarighet — plan for
liknande andamal dr antingen ensitsiga
lattare saker eller flermotoriga bombare.

Siffror och prestanda lamnas natur-
ligtvis inte ut, nar en ny prototyp som
Lansen eller ett nytt experimentflygplan
som "“Draken” tio ménader tidigare pre-
senteras for folket. Det som avslojas ar
emellertid tillrackligt for att alla ska
forsta att anslagen till flygforskningen
och till nybyggnadsprogrammet ar vil
anvanda pengar, som starkt bidrar till
landets szkerhet.

Som attackflygplan anviands for nar-
varande i svenska flygvapnet dels de
readrivna A 21 R och A 21 A, dels de
bada versionerna av B 18 kallade B 18 B
och T 18. Att de bada senare #r propel-
lerdrivna betyder inte att de Ar omoder-
na och fardiga for nedskrotning — i
Korea anvands manga propellerdrivna
attackflygplan, t. ex. B 26 Invader, som
ar fullt jamforlig med det mycket vil-
bevipnade svenska tvdmotoriga propel-
lerdrivna planet. Emellertid pagar inom
alla landers flygvapen en normal moder-
niseringsprocess, och det svenska trumfet,
i leken blir s& smaningom A 32 Lansen.

"Det vackraste SAAB byggt” siiger experti-
sen, och blommorna bir liimnas till tekniske
arbetsledaren &veringenjor Lars Brising och
projektingenjoren Arthur Brasjé vid SAAB.

Det tar normalt 1%4—2 Air innan en
provflugen och godkiand prototyp kom-
mer till serietillverkning inom de stora
flyglanderna. For Lansens del kan vi
val rakna med en liknande leveranstid
eller allra hogst tre 4r. De luckor som
innan dess kan uppstd for attackflygets
del far J 29:or i attackversion fylla ut i
Sveriges 50 flygdivisioner — vi far
stifta bekantskap med A 29” ndsta ar.
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av TfA utkommer den 5 dee, 1052,

7 'luanias lok ”South Wind” som med [ullt phdrag just
7&rmlr’lfxlll'n‘zgtlcago. Se om stromlinjens intdg bland loken pa sid, 8.

har arets nobelpristagare utsetts och
hatten av for de begavningar och
upptickter inom skilda omriden som
darigenom far sin vilfortjinta beld-
ning. S b

Ett pris har dock icke funnit sin
virdige innehavare darfor att nagon
prissumma att fordela inte existerar.
Meriterade kandidater finns det dér-
emot gott om och vi dr glada att vi
inte sitter i den kommitté som borde
haft ansvaret for att 1952 drs frim-
sta tekniska prestation fatt sitt ritt-
visa erkidnnande. Men visst vore det
roligt och riktigt om en sidan kom-
mitté sammantridde for att arligen
hedra framstdende tekniskt konstruk-
tionsarbete, vilket mojliggor inte bara
att geniala vetenskapliga framsteg
kommer till stind utan ocksa att des-
sa blir till praktisk nytta.

I den meningen ar ett arligt “no-
belpris” dven at teknikerna mer #n
vil pa sin plats och donatorer efier-
lyses hdarmed.

Svenska ingenjorer och konstrukté-
rer skulle med sdkerhet hdavda sig i
tdvlan om denna utmirkelse. Det
torde racka med att erinra om de tek-
niska problem AGA:s ingenjorer 1ost
for att den medicinska hjiartforsk-
ningen i Sverige skulle kunna ni
fram till sina epokgorande resultat.

Ett annat exempel pd framgings-
rikt lagarbete mellan vetenskapsmiin
och tekniker har nyligen fullbordats
av LKB-Produkters i Stockholm in-
genjorer med civiling. Birje Hell-
strom i spetsen. Resultatet innebar
att professorerna Kai Siegbahns och
Hilding Slitis’ betaspektrometer fore-
ligger i serietillverkning. Dirmed har
det forsta i vidrlden kommersiellt
framstédllda instrumentet for under-
sokning av radioaktiva isotoper sett
dagens ljus och svensk industri stillt
en exportvara av utomordentlig bety-
delse i den internationella atomforsk-
ningens tjanst.

Betaspektrometerns viktigaste del
ar en elektromagnet, vars magnetfilt
styr de laddade betapartiklar — elek-
troner — som det radioaktiva provet
sander ut i alla riktningar. Alla elek-
troner frin en isotop har ej samma
energi, dvs. hastighet, utan det finns
en viss fordelning mellan elektroner
med olika energi, ett betaspektrum.

Vid ett bestimt virde pa magnet-
filtet.styrs elektronerna med samma
energi fridn magnetens ena Zinde ge-
nom ett inre lufttomt rum till ett
'('Sexger-.Miillerrbr i magnetens andra
ane, Ovriga elektroner hindras na
roret, som miter det antal som nar
fram. Andras magnetfiltets styrka
far man reda pa antalet elektroner
av olika energier, isotopens beta-
spektrum. Med hjilp av detta for
varje isotop karakteristiska spekt-
rum bestdmmer kirnfysikern hur det
}(al'nsondm:fall tillgar, som resulterar
lmgcg kr;gdloaktiva _strdlningen, samt

_0cksd upplysning om det radio-
gktlva provets renhet, dvs. om fler
an en betastrdlare iir nirvarande,
Svensk ingenjorskonst kan med
st(;lthet i"o;':a denna framgéng till sina
manga tidigare triumfer.. 0. E.

En fullt uttommande beskrivning over
vitebomben iAr f.n. omdjlig att astad-
komma, man vet ej med bestamdhet vil-
ken av de tinkbara typerna amerikanar-
na beslutat sig fér. Men man vet hur det
ohyggliga vapnet i princip skiljer sig
frin den atombomb virlden hittills gjort
bekantskap med.

Den skillnaden bestdr ndrmast i sittet
for atomenergins frigérande — det dr
naturligtvis riktigare att tala om kédrn-
energi”, ett ord som vira atomfysiker
foredrar i det hiar sammanhanget. Ett
grunddmnes atomkidrna, nukleonen, ir
uppbygegd av protoner och neutroner —
de forra dr som TfA:s lisare torde ha
sig bekant, liatta vitekarnor, med posi-
tiv elektrisk laddning, medan neutronen
ar en oladdad partikel. Nukleonerna
binds samman av mycket starka krafter
och vid den storning av dessa kdrnkraf-
ter, som en kiarnreaktion innebdr, kan
under vissa omstidndigheter stora energi-
mingder frigoras, energimdngder som
dar av helt annan storleksanordning &an
den vi kédnner till fran de vanliga ke-
miska reaktionerna.

Kirnenergins frigorande innebir all-
tid en minskning av atomkidrnans bind-
ningsenergi. Denna minskning kan ske

"Fission” och "Fusion” heter atombombernas farliga F och do
nyheter om viitecbomben som nidde oss |
liiggningségonblick kompletteras nu med uppgifter som tyder
pi att det iir friga om en litium-, tritium- och deuterium-
bomb, diir kedjereaktionen siitts Igiing av en uranbomb. Bort-
sett frin forsvarssynpunkter iir de kiirnfysikaliska rén, som
tilliimpas av oerhirt stort intresse, siiger red. X. Modin nedan.

forra nr:s press-

pa tva olika satt. Giller det tunga am-
nen, t. ex. uran eller plutonium, frigors
energi vid atomernas klyvning (fission),
medan tvartom vid liatta @mnen energin
frigors vid dessas syntes eller samman-
slagning (fusion).

De forsta lyckade forsoken med karn-
energins frigorelse skedde med uran och
det var darfor naturligt att det var pa
den vigen man fortsatte ndr det gillde
att fa4 fram den forsta atombomben, som
déarfor ratteligen borde kallas uranbomb
(eller plutoniumbomb). Denna #r alltsd
grundad pa fissionsprocesser, astad-
komna genom urankirnornas bombarde-
mang med neutroner, Man sidger di att
urankidrnan infangar en neutron, varvid
den klyvs i tvd delar under samtidigt
utsindande av tvid nya neutroner. Ar
uranmaterialet rent, dvs. befriat fran
fororeningar av andra metaller, och
neutronerna forekommer i tillrdckligt
antal, uppstir en kedjereaktion. I en
reaktor kan denna reaktion hallas un-
der kontroll, varfor den frigjorda ener-
gin kan tdnkas bli tillvaratagen for oli-
ka @dndamal, t. ex. uppvirmning av vat-
ten, drift av generatorer etc. Men om
kedjereaktionen far utvecklas ostord
sker en anhopning av den frigjorda
energin som tar sig uttryck i en vald-
sam explosion, fororsakad av den nir-
mast fantastiska temperaturstegringen
— vid en uranbombs krevering #ir det
friga om temperaturer upp till ett par
miljoner grader. Det Ar klart att hela
bomben 6gonblickligen forgasas och
detta sker si snabbt att tiden riknas i
mikrosekunder (miljondels sekunder).

De schematiska bil-
derna visar det
principiella  fiérlop-
pet hos de olika
atombombtyperna.

Overst Kedjereak-
tionen hos uran-
bomben dstadkom-
men genom fission.
Diirunder och ne-
derst de mijliga
kedjereaktionerna

hos viitcbomben ge-
nom fusion, med
viito med masstalen
2 eller 3, T. h. fir-
loppet hos den pla-
nerado litiumhyd-
ridbomben,

Redan for ca femton ir sedan var
man pa det klara med att fusionspro-
cessen sgkulle ge betydligt storre verk-
ningsgrad i frdga om karnenergins ut-
vinning an fissionsprocessen, beroende
bl. a, p4 att man ddr kunde rakna med
ett betydligt storre antal ’projektiler’”
for att Astadkomma karnreaktionerna. I
stillet for att g& omvéagen 6ver neutron-
bildningen, kunde man tanka sig att
upphetta det material, som innehiller de:
reagerande karnorna, till en s& hog tem-
peratur att kollisionsenergierna skulle:
vaxa till erforderliga belopp pa grund
av viarmerorelsen. Man skulle did fa
s. k. termonukledra processer vid fusio-
nen. Har skulle alltsd projektilerna ut-
goras av kidrnor, vilka ju dr positivt
laddade. Den kraft som fordras for att
tva sddana kiarnor ska sammanslig till
en ny, maste vara betydligt storre an
den som kravs for infingandet av en
oladdad neutron i en tung urankirna.
Vid fusionen ska forst och framst dem
elektriska repulsionskraften mellan tva
kdarnor overvinnas och dartill kommer
sd sjdlva ”kollisionskraften”. Man insig
att det méste kriavas temperaturer av
miljontals grader for att dstadkomma
sddan upphettning av materialet att
den termonukledra processen kunde kom-
ma 1 gang. Nigra utvigar att astad-

. komma sidana temperaturer hir pa jor-

den fanns emellertid inte — diremot
kunde man studera dem i stjarnvarlden.
Det fanns inte, sade vi. Nej, inte forr-
an uranbomben blev verklighet pa 1940-
talet. Dar hade man en varmekilla som
kunde ge ett par miljoner grader. Och
(Forts. pa sid. 26.)
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n f'drv_é.nansviirt stor del av de fore-
Imal vi anvander i det dagliga livet
tillverkas ay stal eller metalltrad. Och
det ar stora kvantiteter trid som dras
— varldens arliga produktion av jirn-
och sté.ltl_'é.d uppskattas till ca 10 000 000
ton, av vilka Sverige bidrar med 150 000.
Varldsproduktionen ay trad kan lindas
ungefar 15 000 vary runt jorden.

For_st nigra specialtermer: Att “dra”
trdd innebdr att ena anden av en trad
- spetsas och trids genom ett koniskt hal
1 en “dragskiva” av nagot hart material
och sedan fastes vid ett ”dragblock?”, dvs.
en cylinder som vanligen sitts i rotation
av en elektrisk motor, Nir traden
tvingas genom skivan minskas dess
diameter samtidigt som lingden Ookas.
P3 bild 1 ser vi schematiskt hur traden
dras genom skivan A och tas upp pa
blocket B. Traden ar starkt uppforsto-

rad i forhallande till Gvriga detaljer.

En annan viktig term #r ”betning”, vil-
ken innebar att trdden doppas i en stark
syra, sa att den blir befriad fran glod-
skal och andra fororeningar som hindrar
dragningen.

Forr var det mest guld och silver som
drogs, och dessa metaller ir mycket 14tt-
arbetade. Under medeltiden drogs dock
bl. a. en hel del jarntrad t. ex. for rid-

1
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Bild 1: Principen for traddragning. A. Drag-
skiva. B. Dragblock.

s

darnas ringbrynjor, men detta skedde
alltid med handkraft. Forst omkring ar
1800 borjade man anvanda sig av ma-
skinkraft och da i forsta hand fran vat-
tendrivna hjul, och hirigenom kunde
man f& fram tradd i storre kvantiteter,
men #nda fram till omkring 1920 gick
utvecklingen ganska langsamt. Da fick
man emellertid fram ett nytt fornamligt

Tillverkningen av stil- och
metalltrdd ar en storindustri som
ar ganska litet omtalad fastan
jordens  befolkning  forbrukar
600 000 000 000 meter av varan
varje ar. Ingenjor Gunnar Piper
rattar till detta forhallande med
nedanstiende initierade och ins-
truktiva artikel om traddragning.

material till dragskivorna och detta
satte full fart pa utvecklingen och pro-
duktionen mingdubblades.

For att fa en sa klar bild som méjligt
av tradens hela tillverkningsprocess kan
vi folja en trad @anda fran gruvan till
den fardiga produkten. Malmen bryts
allts2 i gruvan och forddlas sedan i hyt-
tor (masugnar) och stilverk for att dir-
ifrdn levereras som got eller billets —
fyrkantiga stalstycken — till valsver-
ken. Dar upphettas de i stora s. k. vill-
ugnar och far sedan passera mellan ro-
terande valsar med allt klenare spar.

e — —
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Det ursprungliga stalstycket som kanske
vzu13 70 §1m i fyrkant och 8 m langt blir
ca b mm i diameter (runt) och flera
hundra meter langt — vi har en vals-
trad. Denna valstrdd samlas upp pa en
roterande anordning kallad haspel, fran
vilken traden sedan levereras som en
ring med manga varv,

~ Traden maste vara rodvarm — ca
800° C — for att kunna valsas pa detta
gitt, och trots att man numera kan
valsa med en hastighet av 70—80 km/
tim (20—23 m/sek) hinner sista trad-
inden kallna si mycket att man kommer
ned till ldgsta tillatna traddtemperatur
nar traden natt en diameter av 5 & 5,5
mm vilken Ar den klenaste valstrdd som
kan erhallas.

Nar traden i valstradringar kommer
till trdddrageriet ar ytan alltid belagd
med glodskal, som uppkommit genom att
det varma jiarnet vid valsningen forenat
sig med luftens syre. Glodskalet maste
avligsnas fran tradden genom betning
innan dragningen kan paborjas. Man
tar 1 & 2 ton trad pa stora krokar som
doppas i ungefiar %% timme i kar innehal-
lande flera tusen liter 10—15 procentig
svavelsyra med en temperatur av 60—
80° C. Pa bild 2 ser vi en interior frin
ett modernt bethus dar betaren just ta-
git upp en krok med betad trad. For att
sedan tradringarna inte ska rosta fore
dragningen spolar man efter betningen
forst av dem med vatten och doppar dem
sedan i en losning av kalk, borax eller
andra kemikalier som upphidver verkan
av de syrarester som mdjligen kan
finnas kvar. Pa allra sista tiden har
man experimenterat med ett forfarings-
satt som skulle gora betningen delvis
overflodig. Valstraden far helt enkelt
passera mellan rullar som bryter av
glodskalet och sedan borstas triaden ren
mellan roterande stilborstar. Men denna
metod kan blott tillimpas pad mjuk trad.

Frian betningen transporteras triden
till dragmaskinerna. P4 bild 3 ser vi en
maskin for 5 ”drag”. Traden kommer in
fran véanster och gir genom behallaren
C, som &r fylld med tvalpulver, och se-
dan genom den forsta dragskivan i be-
hallarens hogra sida. Det gir inte att

dra traden genom skivan utan att den

e s L. gt A _—-“w-‘

Bild ¢: Niir sista blocket iir fullt med trid,
stonnas maskinen och triiden lyfts ut med en
speclell krok,

mgiven av ett smorjmedel, och det
t sig att vanlig tval i pulver-
form ar mycket ldmplig harfor. Nar tra-
den passerat genom dragskivan har den
fAtt diametern reducerad, vanligen till
G,8 2 0,9 av den ursprungliga. Cylindern
D, eller dragblocket som den kallas, ro-
terar och samlar upp traden, som sjilv
skjuter det foregiende varvet framfor
gig upp pa blocket. Sedan fortsiatter tra-
den Over bryttrissan E till ndsta drag
osv. Genom att man later framforvaran-
de block ga fortare @n det bakomvarande
plockas traden av i ungefir samma takt
som den dras pa blocket. Niar sedan
sista blocket blir fullt med trad, stannas
hela maskinen och ringen lyfts av med
en sirskild anordning som syns pd bild
4, Nar traden vid maskinens ingangs-
ande dr slut, skarvas den till en ny ring
genom att dndarna stumsvetsas mot var-
andra i en elektrisk svetsmaskin.

Dragskivorna dr fantastiskt slitstarka
sma verktyg genom vilka kan dras flera
tusen kilometer trad utan att de behover
slipas om. Nir skivan ir sliten si myec-
ket, att trdden inte haller de foreskrivna
matten, slipar man upp den med dia-
mantpulver eller borkarbid till en nagot
stérre dimension och placerar den pa
lampligt stédlle. Apropos diamanter, si

ALy,

anvander man faktiskt daven hela sédgna
i ett traddrageri, namligen for dragning
av mycket fin trdd. I hardmetall kan
inte de allra minsta halen tas upp med
tillrdacklig noggrannhet och dessutom ar
ju diamanten slitstarkare. Nar man t. ex.
drar trad for glodlampor (i regel med
ca 0,01 mm diameter) anvands uteslu-
tande diamanter. Det enda som biter pa
en diamant dr ju andra diamanter och
darfor tas hilen i siddana skivor upp
med en fin stdlndl — som far slipas om
ofta — och diamantpulver som slip-
pasta. En sadan haltagning tar 2 a 3
méanader (!) med 8 timmars arbetsdag.
Lyckligtvis skoter en arbetare samtidigt
upptagningen av méanga siddana hal.

Olika material tdl olika neddragning
innan traden blir s hard att den gar
av i dragskivan. Nu brukar man inte
fresta traden till yttersta gransen, utan
avsluta dragningen tidigare. Har kun-
den foreskrivit den hallfasthet och
diameter man just d4 kommit till dar ju
allt gott och vil, men ofta ska man
lingre ned med diametern och di madste
traden wvarmebehandlas. Jarn- och me-
talltrdd brukar glodgas i runda ugnar
i vilka tradringarna inlaggs och upp-
hettas till lamplig temperatur t. ex.
700° C for jarntrdd, Upphettningen av
chargen — som hela tridsatsen kallas
— tar lang tid och som regel dr “char-
geringstiden” 8—12 timmar. Det allra
modernaste och mest tidsbesparande ar
emellertid att doppa ned tridringarna i
en saltsmilta, alltsi ndagot slags salt
som smdilts genom upphettning, och da
kan chargeringstiden inskrdankas till
kanske 10—20 minuter. Bild 5 visar
forstnimnda metoden.

Staltraden kan for speciella @andamal,
t. ex. synalsiamnen, glodgas precis som
jarn- och metalltrad, men dels blir hall-
fastheten tdamligen lig och dels blir
egenskaperna med hiansyn till efterfol-
jande dragning inte de bdsta. DA har
man en varmebehandlingsmetod som kal-
las patentering — uppfunnen och paten-
terad pa 1800-talet i England, darav
namnet. Pa bild 6 ser vi en patenterings-
ugn genom vilken traddarna fors bredvid
varandra. Ugnen #dr upphettad till un-
gefir 900° C och nir trddarna kommer
ut med denna viarme (se bild 7) leds de
ned i ett stort bad med smilt bly som
ar ca 500° C varmt. Efter blybadet lin-

o

das sedan tradarna upp ig
haspelverk, sa att man far de
for att kunna hantera dem i b 0
vidaredragning. Vid patenteringen k:
man variera saval tradarnas hastig
som ugnens och blybadets temperaturer,
varigenom stora mojligheter finnsg att
finjustera tridens egenskaper och da i
forsta hand hardheten.

Som nidmnts finns det en viss grans

£6r hur lingt ned en trad kan: dras

totalt innan den blir £f6r hird och sprod
— oOverdragen sSom man Sager — men
hur mycket kan man dra ned den i varje
drag? Det ar klart att om en 5,6 mm
trad i forsta draget kan dras ned 1 mm
till 4,6 mm sid kan man inte fortsatta
och ta 1 mm varje gang alltsd 3,6
mm i nasta, 2,5, 1,5 och 0,6 mm, utan
det dr arean pa triden som vid varje
" (Forts. pa sid. 20.)

Blld 6: Patenteringsugn. Flera tridar 16-
per samtidigt genom ugnen, som har en
temperatur pi omkring 900° O.

Bild 7: Fran patenteringsugnen leds tra-
darna genom ett bad med smiilt bly, innan
de lindas upp igen for vidare behandling.
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For den som har ett varmgarage for sitt fordon mellan kérningarna erbju-
der den kalla arstiden inga storre problem, inte heller for den som helt enkelt
pallar upp vagnen och kanske rentay avregistrerar den. Men for de ovriga
kommer en hird kamp med kung Bore, dir det galler att halla bilen i topp-
form och hindra en mangdubblad forslitning.

‘ De mest patagliga bevisen pa vinter-
= =" klimatets hirjningar ar springda
' motorblock och kylare, sonderbrinda
= startmotorer och tomma batterier som
- har latt for att frysa. Visentligt 16ms-
kare ar den kalla arstidens sabotage-

' verksamhet vars foljder ar stillda pa
framtiden, sdsom hogt motorslitage och
sftb:';snl';iimrande av bilens allminna till-

i De speciella atgarder som vinterkor-

K ning fordrar varierar givetvis kraftigt

i beroende pa fordon, korforhallanden och
geografiskt lige. Motorn, bilens hjarta,
ar den del ay bilen som bor Zgnas det
storsta intresset.

Cylinderslitaget ar en allvarlig sak,
mot vilket mycket mer kan goras zn
som vanligen gors. Skulden till detta
slitage lagger man nog ofta pa oljan,
man den absolut storsta syndaren ar den
kemiska korrosionen. Vid forbranningen
i cylindern bildas koldioxid och vatten-
Znga. Vid forbranning ar vattendngan
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overhettad, men om cylindern dr kall,
kondenseras angan till vatten pa cylin-
derviaggarna. Koldioxiden dr loslig i vat-
ten och bildar da kolsyra, som mycket
kraftigt angriper cylinderlopp och kolv-
ringar. Det finns dven andra produkter
som verkar skadligt vid 16sning i vatten.
Detta slag av cylinderslitage forekom-
mer alltsd ndar motorn #r kall och det
gor att motorn slits atskilliga ginger
mer under kall drift &n niar den vil dr
uppvarmd, Foljaktligen ska man efter-
strava att f3 upp temperaturen pi en
motor s& fort som mojligt efter en start
samt att kylvattentemperaturen halls
hog under korningen, givetvis inte si
hog att vattnet kokar. Den bor inte un-
derstiga 80 grader, gor den det méste
nagot goras at saken.

Speciellt vintertid bor man kontrolle-
ra att temperaturen halls tillrdackligt
hog. I regel maste kylaren skirmas for,
vilket kan goras med kylarskydd, en ky-
largardin eller ett pappstycke som pla-

ceras framfor kylarven, inte framfor ky-
larmaskeringen. Nir bilen parkeras for
kortare tider vintertid bor motorn skyd-
das med en fill eller filtar. Dessa breds
inte 6ver kylaren som man ofta ser,
utan 6ver sjilva motorhuven da det édr
motorn som ska hillas varm. Bist ar
att lyfta pA motorhuven och placera fil-
tarna over sjilva motorn. S& linge den-
na halls varm klarar sig ocksd kylaren.
Atgirden bor vidtas dven nir man har
frostskyddsvitska i kylaren. D4 tar det
atskilligt kortare tid att f4 upp tempe-
raturen med mindre slitage som foljd.
Nir motorn startas, bor kylaren tiie-
kas over tills temperaturen ar uppnadd.
Med andra ord: Gor allt vad ni kan {5r
att fA upp temperaturen snabbt och lat
om mdjligt motorn slippa sorja for hela
denna uppvarmning. En termostat som
reglerar vattencirkulationen &r for-
trafflig, men kom ihag att kontrollera
att den oppnar vid ratt temperatur. Det-
ta kan goras genom att man tar hort
den och lagger den i varmt vatten vars
temperatur kontrolleras med en termio-
meter. Termostaten bor 6ppna vid ca 70°
(90° med glykol). I varje fall bor bilen
vara forsedd med en termometer som
fungerar och visar ratt, och under kor-
ning haller man ett 6ga pa denna och
justera kylargardinen didrefter.
Vintertid finns det stora mdojligheter
att sprianga sonder kylare eller motor-
block genom forfrysning om man inte
anviander frostskyddsviatska. Denna kan
ocksa frysa men den saknar spring-
verkan eftersom den enbart bildar is-
sorja. Den kan emellertid stoppa cirku-
lationen varfor man bor se till att inte
vattnet bringas i kokning och vitskan
gar forlorad. Akta er vid all kokning av
kylarvattnet ndr ni lossar pa pafyll-
ningslocket, ni kan fi en dusch av skall-
hett vatten over er. Vad betraffar frost-
skyddsvatskor har vi rodsprit eller
etylenglykol (glykol) att vilja pi. Av
dessa #dr glykolen den bista men ocksa

1. Gor ren kylarsystemet innan frostskydds-
viitska pifylls. 2. Nonchalera inte hostens
frostniitter, det kan ge anledning till dyrbara
reparationer av kylare och motorblock. 3. Hill
efter forbindningar och packningar niir gly-
kol pifylls, siv att dessa inte liicker. 4. Se till
att vattenpumpen inte stir still, niir motorn
startas vid lig temperatur. 5. Se till att kyl-
viitsketemperaturen kommer upp i ca 90° s
fort som mijligt efter en start och att ter-
mostaten fungerar. 6. Giér ren vevhuset frin
slam och firoreningar innan oljan byts ut
mot ny. 7. Gor ren eller byt ut oljefiltret, di
detta kan gira det sviart fér oljan att pas=-
sera. 8. Se till att oljetrycket stiger, niir mo-
torn startas och kirs upp i higt varvtal. Hill
ett varvtal pa 1000—1 500 varv/min tills tem-
peraturen iir uppe I en 90° 9, Cylinderslit-
ningen iir mycket hég niir motorn kirs kall
samt med gammal olja. HAIl diirfor hig tem-
peratur och byt olja, Ni tjiinar pit det. 10.
Oka laddningen under vintern till ca 10—20
ampere, ¥or hig laddning iir diiremot likn
skadlig for batteriet som fir Iig., 11, Ladd-
ningsstrommen  Skas genom att generatorns
tredJe borste iir forskjutbar., Lit en bil-
elektriker trimmn  det elektriskn systemet,
Justera kollektor pii gencrator och startmo-
tor osv,
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dyraste, Spriten har den nackdelen ajt
kokpunkten #dr ligre an vattnets varfor
den litt avdunstar om man haller hog
temperatur. Man far darfor héalla efter
spriten och ersitta aydunstad sidan
med jimna mellanrum. Fryspunkten be-
ror pa blandningen sprit—vatten. Vid en
blandning av 80 % sprit ligger frys-
punkten vid —20°, vid 40 % —29° och
vid 50 % —385°. Spriten har bendgenhet
att angripa lackeringen varfor forsik-
tighet bor iakttas.

Glykolen kokar forst vid 197° varfor
nigon nimnvird mingd aldrig dunstar
bort aven om man haller hog tempera-
tur hos blandningen. Blandningen kokar
vid 104°. Det blir séledes aldrig friga
om nigon ersittning av glykol sivida
den inte rinner bort genom lackage eller
nir vattnet kokar. Glykolen har ocksd
den fordelen att den har stor 1osnings-
formaga pa fororeningar i kylsystemen
och att den hindrar rostbildning. An-
vinder man darfor glykol maste man
justera alla forbindningar och packning-
ar, ty dessa blir i borjan lack och maste
dras efter for att inte den dyrbara vits-
kan ska spillas bort. Topplockspack-
ningen dr en kanslig punkt — kontrolle-
ra den — och undersok aven att det inte
finns nigra gummipackningar som lidc-
ker nigonstans — gummi kan namligen
angripas av glykol,

Med ett absolut tdatt kylarsystem be-
hiver enbart vatten pafyllas om nivan
sjunker. Blandningen kan tas tillvara pa
varen, filtreras och anviandas pd nytt
nir kung Bore ater annonserar sin an-
komst. En blandning med 40 % glykol
fryser vid —21° och 60 % vid —49°.
Observeras bor att om glykolens pro-
centtal blir storre an 60 %, sa stiger
fryspunkten ater kraftigt, Den ldgsta
som kan fas ar vid 60 %, och om vatt-
net dunstar bort okas koncentrationen
och man kan da litt missta sig pa frys-
punkten. Nagon sprangverkan uppstar
dock ej daven om blandningen fryser.
Motorn bor dock inte startas innan den-
na issorja har tinats upp. Man bor ock-
s se till att inte vattenpumpen star
still och remmen slirar — det har hant
att pumpaxeln har vridits av pa detta
satt, for att inte tala om hur latt vatt-
net kommer i kokning om pumpen star
still. P4 en servicestation kan kylvits-
kans procentuella sammansittning kon-
trolleras genom att dess specifika vikt
miates. Inman frostskyddsvatska tillfors
kylaren bor denna och hela kylsystemet
noga spolas rent.

Den andra stora orsaken till cylinder-
slitaget dr mekaniska fororeningar hos
den insugna luften och hos smorjoljan.
Vad betrdffar luften sd dr denma risk
inte s& stor vintertid, men detta hindrar
inte fran att luftfiltret bor goras rent
med - jamna mellanrum.

Under vintern gor man klokt i att
overga till en tunnare olja, s. k. vinter-
olja, detta framfor ally for att under-
latta starten. .

Ett oljebyte ska ovillkorligen foregas
av att vevhuset fylls med en skéljolja,
som spolar rent oljesystemet genom att
motorn kors en stund, Gors inte denna
skoljning har man betalt ett hogt pris
for den nya oljan, eftersom denna blir

(Forts. pa sid. 22.
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am I samband med studiet av Volkswagen ur 1:,1"im-N
P ningssynpunkt passade TfA:s motorexpert ing. Folke
‘ Mannerstedt pa att prova den nya Volkswagenmodellen med syn-
kroniserad vixellida. Den har varit vantad sedan ndgot halvar tillbaka
och emotsedd med stort intresse ay den bilintresserade allmanheten. Om

@‘Ktrimning ay Volkswagen skriver Folke Mannerstedt i nasta nummer. >,

astigt sett var vagnen svar att skilja

fran den tidigare modellen, men vid
nirmare granskning och framforallt vid
korning markte man skillnaden. De syn-
kroniserade vixlarna 2:an, 3:an och 4:an
kunde man praktiskt taget bolla med
hur som helst utan nagra markbara pro-
tester frin vixellidan, Att slinga in
2:an direkt fran 4:an i 65 km hastighet
tycktes sdlunda inte genera vixelladan
det minsta, trots att motorn darvid has-
tigt tvingas upp i avsevart mer an dubb-
la varvtalet, och vixlingen gick trots
detta helt skorrningsfritt och lekande
latt. Den som inte blir botad fran den
mest svirartade viaxelskrack” da han
(eller kanske hon) kor den hiar vagnen,
ar nog inte fodd, var min tanke medan
jag forgives gjorde de mest halsbrytan-
de forsok att fa fram nagra skorrade
vaxlingar,

Ovan: Den nya viixel-
Iidan iir smidigt in-
fogad i konstruktio-
nen, Hiir ses driv-
aggregatet samt tor-
sionsupphiingningen
av bakhjulet med den
firbiittrade stiétdiim-
paren, som fitt stir-
ro slag. Observera
gupcrlmllongdiickcn.

T. h.: Siffrorna hiin-
visar till: 10) Strim-
brytare for Dbelys-
ningen. 11) D:o fir
vindrutetorkarna. 12)
Knapp till luftinta-
taget. 13) Askkopp.
14) TMiindningslis. 15)
Handskfack. 16) Viir-
mereglage. 17) Viixel-
spak. 18) Spiirr fir
siitet, 19) Handbroms.
20) Briinslekran.
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Den nya tystgiende synkroniserade
viixelliidan.

Aven om gamla tavlingsrdavar inte har
nagot emot en osynkroniserad lida, ja,
kanske rent av tycker att den har sin
sirskilda charm, si hilsar nog manga
angestfyllda korkortsaspiranter eller ny-
bakade forare nyheten- med hemlig
gldadje. ‘ 3

”De kraftigare bromsarna med lattare
pedaltryck savil for koppling som for
bromsar bidrar ocksa till en lugnare och
vilsammare koérning”, foreliser min de-
monstrator och jag nickar instdmmande
— pang — ja, bromsarna ar faktiskt ef-
fektiva, kunde jag meddela foreldsaren
sedan han, efter min reflexartade tvir-
bromsning for en utrusande barnunge,
hunnit samla ihop sina lemmar och sin-

(Forts. pa sid. 18.)
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Str&mﬁnjeformen ar en ganska ny sak,
. 'som_har sin upprinnelse i flygtekni-
~ ken. Fore flygningens tid var luftmot-

stindet nagot som man ganska litet
brydde sig om. Man riknade att det var
proportionellt mot lokets resp. tagets
tvarsnittsarea, som forr ofta var liten.
Hastigheterna var mera sillan av si-
dan storlek, att luftmotstindet spelade
nagon storre roll. Man forsskte med den

Overst Empire State Express
1941, fantastiskt dyrt rostfritt
Iyxtig. Diirunder: Pennsylva-
nia Railroads K4s efter strom-
1injeinklidnad, ett ganska
hygzgligt exempel pa god "loco-
motive feeling”, vilket kom att
far stor betydelse fo6r utveck-
lingen. .

IX. Stromlinjeformen

s. k. vindklyvarformen, vanligen besta-
ende av spetsig rokgangslucka och fram-
re forarhyttsgavel, ndgot som mera pa-
verkade utseendet an luftmotstandet.

De forsta flygmaskinerna var icke
heller stromlinjeformade, nagot som den
aldre generationen sikert kommer ihag.
De s, k. biplanen med ett utseende som
mest liknade en saddan galoschhylla, som
fanns i flertalet ditida tamburer, hade
sakert ett mycket stort luftmotstand,
men motoreffekten och farten var under
alla omstandigheter ringa. Allteftersom
dessa pressades i hojden, tvingades man
ta det kraftigt okande luftmotstidndet i
berdkningen, och man fann da, att vir-
velbildningar och vakuum bakom olimp-
ligt utformade delar utgjorde den vi-
sentligaste delen, och att man silunda
borde ha slita ytor och inga tvirt av-
gransade ytor bakat.

Nar man helt plotsligt borjade tillim-
pa dessa principer pa lok, minga ginger
vid stromlinjeinklddnad av #ldre anglok,
uppnaddes ej sillan sidana grisliga re-
sultat att man trodde att all god smak
var.forsvunnen. Man brydde sig ej om
att hela prageln av lok forsvann, man
dolde maskineri och hjul och 6verhuvud-
taget alla for ett lok karakteristiska de-
taljer. Man kan nastan siga att utseen-
det kom bort, det verkade ej lingre lok
utan koffert eller vad som helst,

Reaktionen uteblev icke, I Amerika
borjade man efterlysa ”the locomotive
feeling”, och litet varstans borjade man
ledsna pa det slatstrukna utseendet utan
karaktar. Inte blev det battre av att
nagra jarnvagar oppet erkinde att
stromlinjeformen accepterades for att
tillfredsstdlla publiken. Nar si strom-
linjeformade barnvagnar och t. o. m.
skrivmaskiner och mycket annat borja-

A\
Omslagsbildens lok

d Pennsylvanias “'semi-streamlin-
::ie" "Souﬂ); Wind" &r ett typiskt
exempel pa hur de forsta strom-
linjeloken utformades — kanske
mer for utseendets skull @n for en
effektiv stromlinje, Om brytningsti-
den for stromlinjeloken berdttar har
trafikchefen Nils Ahlberg i TfA:s
hagintressanta lokparad. Y

\.

Franska Statsbanornas stromlinjefor-
made sniilltigslok av ombyggd PO-typ,

de lanseras, var det inte utan ati den
stora allménheten borjade begripa, att
den var utsatt for drift. Det hade nog i
alla fall drojt ganska linge, innan man
vagat sig pa fornuftiga modifikationer,
‘om ej rent praktiska synpunkter borjat
gora sig gillande. Alltfor langt driven
stromlinjeform medforde oatkomlighet
och bendgenhet for varmgang av de pi
grund av sitt dolda ldge med sdmre
luftvaxling arbetande maskindelarna.
Och s& borjade vagen tillbaka mot vetti-
ga och mattliga stromlinjeformer, varvid
aven mojligheterna att fa fram for ogat
tilltalande linjer okades,

I Frankrike fick man ej fram koffert-
eller strykjarnsformen si utpriglat som
i Tyskland och USA, dven om en del
burleskt fula typer dven diar sag dagen.
Ett av de forsta forsoken att astadkom-
ma ett vackert stromlinjelok var ett av
f. d. Paris—Orleans-banans Pacific-lok,
som nagra Aar fore andra varldskriget
framtradde i en hogst originell form.
Néigot av den tidigare klumpigheten
fanns kvar i det bulbformigt uppsving-
da gangbordet och pannbeklddnadens
anslutning till detta, men det vackert ut-
formade frampartiet med sina fjarils-
liknande rokuppdrivarskarmar, den vil
anslutna forarhytten och det helt synli-
ga maskineriet gav at detta lok ett liv i
utseendet, som var mycket vilgorande.

Vid Pennsylvania Railroad hade bola-
gets smakridd Loewy arbetat hart med
teori och forsok i vindtunnlar for att fa
fram en bade effektiv och vacker strom-
linjeform, som forsoksvis utformades
forst pa en modell och sedan pi ett Kds-
lok. Man maste erkdnna att det lyckades
att forena de tre begreppen effektiv
stromlinje, “the locomotive feeling” och
vackert utseende, Ett av de fa storande
momenten var att koppelstinger och vev-
stakar syntes under ca halva slaget och
forsvann under resten, nigot som maste

Do bida loken till viinster friin Milwaukeo
Road (Uverst) och New York Central (un-
derst) lir biida strémlinjovarianter byggdn

1938 av gamla Hudsonloket.

ha sett oroligt och hackigt ut. Detta lok
var i varje fall mycket betydelsefullt for
stromlinjeformens fortsatta utveckling.

New York Central horde otvivelaktigt
till de banor, som hade bland de fulaste
tidigare stromlinjeloken. Med typen J-3
av ar 1938, en sentida variant av den be-
romda Hudson-typen, kom ett skarpt
markerat omslag till det bittre. Den
offensiva utformningen av framinden
var betydelsefull, Aven i ovrigt ar loket
vil avvigt, dven om den totala aysakna-
den av skorsten stor nagot. Den fran
gangbordets bakre del och hytten lodratt
nedat stillda pliten verkar ocksa sto-
tande, Det hade varit battre om denna
antingen helt utelamnats etler ocksa ut-
formats med vagriat bakre nederkant och
frimre delen framdragen over cylind-
rarna till gingbordets framre lejdare.

The Milwaukee Road’s lok av samma
hjulanordning och &rtal har ett helt an-
nat utseende. Det hela dar en mycket vac-
ker och foljdriktigt utbildad stromlinje-
form, sarskilt betraffande gangbord och
forarhytt viasentligt battre an foregaen-
de, Men framznden ar graslig. Den visar
faktiskt hur flertalet av de forsta
stromliinjeloken sdg ut i nosen, kontur-
165t och totait frammande for ’the loco-
motive feeling”.

Jlvmpire State FEaxpress, fantastiskt
dyrt lyxtag i rostfritt utforande pad New
York Central, kom ut 1941, strax fore
USA:s intride i kriget. Man kan kon-
statera att den antydan till skorsten,
som dock finns, och den bittre formen
pa platen under gangbordet dr en av-
gjord forbittring av utseendet hos sam-
ma banas nyss beskrivna loktyp J-3. Men
loket verkar egentligen varken strom-
linjeform eller nagot annat, Man star
onekligen litet tvekande.

"Modellsportens Dag”
i Karlstad

Gaddarnas ”modellracergala” sonda-

gen den 26 okt. blev, trots det daliga
vidret, en trevlig ”Modellsportens Dag”
i miniatyr for Karlstads del. Mellan ki
9 och 11 kordes med modellracerbatar i
Sundstatjarn, ndastan mitt i sta’n, dar
bl. a. Bertil Bickman, Raceroctan, gjor-
de en bejublad uppvisning med sin ra-

Skandinaviens stirsta passagerarfartyg loper av stapeln vid De Scheldevaryvet i Viissingen.

Fallbara master pa 183 metersjatten

Trots att SAL:s nyaste fartyg, som
dopts till ”Kungsholm” och sjosatts
pa det hollindska varvet "N, V. Ko-
ninklijke maatschappij ’De Schelde’
Scheepwerf en Machinefabriek”, blir
Nordens storsta passagerarfartyg, ar
det inte resultatet av nigot rekordjikt.
Det dr t. ex. vida mindre dn det fartyg
”Stockholm” som byggdes i Italien un-
der kriget och aldrig levererades. Dir-
emot maste faststidllas att det blir hy-
permodernt och val disponerat for sitt
VArv.

Kungsholm &dr pa 22000 bruttoton
och tar maximalt 800 passagerare i tva
klasser. Dieselmaskineriet #Ar pa sam-

- -

diostyrda ED-bat, Erik Smedbergs lilla
cabin-kryssare rusade med 25 knops
fart rakt over hela tjirnen och hamna-
de i vassen, allt medan Bengt Huzells
Trim-bat gjorde stora “lovar” mellan,
under och ibland dven pa de bada
bryggorna. Arne Zetterstrom gjorde fle-
ra forsok att fa fart pad sin 60-knops
galosch ”HG-II” men misslyckades, for-
modligen beroende pa att det smaregna-
de hela tiden. Erik Smedbergs Svarta
Sara-junior skulle just plana upp i 30
knops fart runt centrumpilen da ED-
motorn tydligen blev sjosjuk, ty helt
plotsligt sags den hoppa over bord, och
blev liggande pa tre meters djup. Vi hal-
ler f.n. pa att soka efter en vinterbada-
re som kan barga den. Sedan avslutade
Stockholmarna Eliasson och Eriksson
med en “kalasflygning” med den 2-mo-
toriga Grumman Widgeon. Planet bade
startade och landade pa vattnet, till
den talrika publikens stora fortjusning.

Om  modellracerbilstivlingarna  ar
egentligen inte si& mycket att orda.
Thorpman tog fasta pa uttrycket “gam-
mal dr dldst” och kammade hem klass
1 och 2 med mycket bra farter (se pro-
tokollet), medan “Zettis” vann klass 3.
Arrangorerna, Gaddarna, gjorde ritt
bra ifran sej genom 2:a-plats i klass 1
och 2 och 1:a plats i klass 5. Fran den

l"._rlk Thorpman yann tvi klasser med
pit Inomhusbang ypperliga farter Gver

180 km/tim,

En prima sensation § Sundstatjirn:
Bertil Biickmans radiostyrda motorbit.

T

manlagt 17 500 hk, och fartygets lingd
dr 183 m och bredd 23,6 m. Det far fall-
bara master for att kunna klara Kiel-
kanalen och blir specialutrustat for
kryssning i bade nordliga och tropiska
trakter. Passagerarklasserna kan vid
kryssningarna slds ihop, matsalarna
oppnas mot varandra etc. En biograf
for 200 askadare kan ocksid anvidndas
som samlingslokal och for gudstjinster,
och den har piano och orgel inbyggda.

Fartyget vintas klart for trafik hos-
ten 1953, och i borjan pa féljande ar
kommer forsta kryssningen, som bor bli
en sensation for deltagarna — hboka sig
i tid den som kan!

hittills okanda klubben Trim i Arvika
(Thorpmans hemstad) deltog, som wvi
hoppas en coming man, Per Olof Karls-
son med en hyperelegant och hogjutt
dundrande padda med Komet-motor.

B. Huzell.

RESULTAT:

Klass 1, proto special: 1) Irik Thorpman,
RO, 1846 km/tim, 2) Roland Karlsson, G,
171,6 km/tim, 3) Arne Zetterstrdm, RO, 167,2
km/tim (9 startande).

Klass 2, proto katalog: 1) Erik Thorpman,
RO, 180,2 km/tim, 2) Bengt Huzell, &, 141,7
km/tim (6 startande).

Klass 8, stromlinje: 1) Arne Zetterstrom,
RO, 179,00 km/tim (3 startande).

Klass 5, 3,5 ce: 1) Ivan Johannesson, G, 61,5
km/tim (2 startande).

Klass 6, 1,5 ce: 1) Arne Tdérnqvist, C, 64,0
km/tim, 2) Olle Eriksson, RO, 63,2 km/tim
(8§ startande).

Klass 7, 2,5 ce: 1) Olle Syvensson, C, 99,3
km/tim, 2) Erik Smedberg, RO, 78,6 km/tim
(7 startande). § 3

Forkortningar: C=Caster, Urebro, G=Gad-
darna, Karlstad, RO=Raceroctan, Stockholm,
T=Trim, Arvika. =y
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Varldens storsta helikopter

Inte vacker, men sallsam ar helikoptern

XH17, som byggts for transport pa

korta strackor av tyngre militir mate-

£ riel. Underredet liknar till konstruktio-

. nen en skrevtruck och lasten bars pa
samma satt. De valdiga roforbladen
drivs av reaaggregat i spetsarna. Den ar
bygegd av Hughes Aircraft.

Volkswagen i pickupmodell

ed ett 4,2 m2 flak och ett 1,9 m2

tackt utrymme mellan axlarna un-
der flaket ar den nya pickupmodellen av
Volkswagen en nyttig lastvagn for litta
transporter med upp till 780 kg Ilast.
Flaket ar av stal och har individuellt
nedfzllbara stallammar. Chassiet ar det-
samma som tyskarna hade for sina ter-
rangvagnar under okenkriget i Afrika,
motorn ar Volkswagens vanliga, men
nedvaxlad, si att maxfarten blir 80—85
km/tim. En sufflett kan monteras upp
over lastutrymmet, som da blir 5,5 m3.
Vagnens totallangd ar 4,14 m, vandradie
5 m,
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Ny nivaindikator

De nya hogvirdiga magnetstalen har
inspirerat civilingenjor Bror W.
Stromberg att konstruera en nivaindi-
kator, som bestdr av en flottor med in-
lagd permanentmagnet i ett standror av
icke-magnetiskt material och en ihdlig i
ett vatskefyllt glasror svidvande jarn-
kula. Den enkla och synnerligen prak-
tiska konstruktionen framgar av bilden
nedan. Behallaren kan vara fylld med
fratande, giftig, grumlig, eldfarlig eller
pa annat satt for uppskattning av vit-
skestdnd med vanligt glasror olamplig
vatska — 1 glasroret med jarnkulan
som envist foljer med magnetflottoren
finns det bara ofarligt s. k. bondvatten.
En ytterligare fordel med Strombergs

nivaindikator #r att den kan dras fram
till ldamplig plats for avldsningen, att
den kan anvindas for mycket stora niva-
skillnader, att den kan ange grinsen
mellan tva icke blandbara vatskors ytor
och att ge full sikerhet dven om vitskan
star under starkt tryck.

PGV L ¥ §
o G 4

Ny vattenrekordattack?

De hirda motgingarna formar tydli-
gen inte ddmpa ivern att sld rekor-
det for sjogdende farkoster. Saledes rap-
porteras att engelsmannen F. E. Han-
ning-Lee haller pa med fartprov vid
Margate med ovanstiende vreadrivna
vattentorped. Farkosten heter White
Hawk?”, och vi far alltsa se om den ska

lyckas ta det svaratkomliga rekordet,

som halls av USA.

Skonotningsmaskin

Maskinen pa bilden nedan ar en av de
manga materialprovningsapparater
vid en provningsanstalt i U.S. A. I detta
fall dr det en skofabrik som bett att fa
veta hur mycket misshandel en av deras
modeller til. Ett provningslaboratorium
av detta slag maste vara utrustat med
anordningar som kan ge de klimatiska
omstandigheter som kan anses erforder-
liga. I en tropikkammare #r luftfuktig-
heten 90 procent, temperaturen 32° och
dar odlas en bakterieflora pa ett femtio-
tal olika ”raser” som angriper klidder
och skor pa ett realistiskt sitt.

5
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Storsta svingbara pontonkranen

| I mitten av oktober inkom till Eriks-

bergs Mek. Verkstad i Goteborg
Sveriges storsta svangbara pontonlyft-

" Lkran. Bogseringen, som gick fran Hail-

Nytt svenskt lds virldssensation

Meteorologen Fabian Nilsson, som tidi-
gare gjort sig kidnd som uppfinnare
av meteorologiska instrument, en auto-
matisk vidderleksstation bl. a., demox}stre-
rade nyligen pa Uppfinnareforeningen
ett helt nytt las. Nyckeln dr av tunt
fjaderstdl — tunnhet 0,15 mm — me_d
bagformad profil, och nyckelhdlet folj-
aktlicen en mycket liten bagformad
spricka, som kan fi den mest forhdr-
dade dynamitard att grata av grimelse.
Tillkommer si att stalplattan vid laset
Ar s hard att inte borrstal biter, star
det klart att detta las dr i hogsta grad
inbrottssdkert.

Flera andra praktiska egenskaper
finns hos lis och nyckel. Nyckeln Kan
inte vridas i laset, utan i och med att
man skjutit in och dragit ut den kan
man vrida pa handtaget och fa upp dor-
ren, Nyckeln har raka kanter och liknar
ndrmast ett halkort med en del mystiska
hal utstansade. Halen korresponderar
med stift, som finns i tva rorliga slider
i skapet. Om riatt nyckel insatts, foljer
sliderna med sista centimetern in och
oppnar en spiarr. Antalet mojliga kom-
binationer hos 1lds och nyckel ir
4 000 000 000 000, vilket betyder att
varje minniska pa jordklotet kan halla
sig med 2000 olika 1ads utan att nigon
annan far samma nyckel. Och en nye-
kelknippa med 20 nycklar tar samma
plats som en nyckel av vanlig konstruk-
tion.

Laset beridknas redan bli en virlds-
artikel, men knappast for gemene man,
utan for kassaskap och andra forva-
ringsplatser for stora varden. Priset for
ett 1as blir namligen omkring 300: — k.

Behagligt for orat

Den runda 6ronkudden som damen pe-
kar pa med lillfingret har den dubbla
funktionen att ligga mjukt mot 6rat och
att ddmpa ovisen i telefonen och ir for
ovrigt tvattbar.

. singborg, dar kranen monterats, tog 24

timmar och gick utan missode trots den
starka sjohavning, som motte Roda Bo-
lagets ”Herbert’” och Sundet”, vilka
hade bogseringen om hand. Till skydd
mot vagorna, som ibland slog over, hade
man stagat den svangbara overbyggna-
den med fyra fastsvetsade jarnbalkar.
Pontonen mater 3616 meter, har ett
djupgaende av 4 fot och kranens hojd ar
37 meter. Den kan lyfta, vid en maxi-

—

miradie av 18 m, ca 50 ton och vid 23
m radie ca 15 ton. Den drivs av tva
horisontellt diagonalstidllda propellrar,

elektriskt drivna. Elkraften erhéilles av’

ett dieselaggregat som Hven levererar
kraft till kranmotorerna. Farten berik-
nas till omkring 4 & 5 knop. Kranen ir
ej gjord i Sverige, utan kom till Ant-
werpen fran USA i nedmonterat skick
samt saldes till Sverige.

Villa i paket

En egen villa om 74 m?2 4dr det nu moj-

ligt att fa pa bara 14 dagar, forut-
satt att grunden dr klar. Det gir si
smaningom bara att rekvirera den mot
en forskottsinsats av 8500: — kr, res-
ten, eller 23500: — kr fir amorteras,
och fabriken som har detta billiga hus
fiardigt i byggsats med utbildade monto-
rer dr AB Elementhus, Mockfjard,
Gagnefs socken i Dalarna.

I siffrorna ovan dr inte inridknade
kostnad for grunden och for tapeterna
— dar tillkommer ungefir 8 000 kronor,
men i praktiken betyder det att egna-
hem efter denna fabrikationsmetod med
byggsats bor bli 20 procent billigare dn
vid vanligt bygge. Kostnadsminskningen
beror till stor del p4 standardiserade de-
lar — husen kan emellertid ges olika ut-
seende. Erforderliga installationer for
elektricitet m. m. gérs i byggnadselemen-
ten redan i fabriken, liksom dven mal-
ningsarbeten osv.

I fabrikslokalerna av ”nistan ameri-
kanska” matt framstalls allt pa I6pande

® EN PERSONSOKANDE KLQCKA
har konstruerats av ett tyskt telefonbo-
lag enligt ett nyss publicerat patent. P&
arhetsplatsen har de vanliga impulsuren
utrustats med en tredje visare som har
gemensam axel med de ovriga visarna
och som matas stegvis pa vanligt elekt-
romagnetiskt satt.

® LATTMETALLDAGAR BLIR DET
1958, uppger Teknisk Tidskrift. Eor att
oka intresset for andaméalsenlig anvand-
ning av lattmetall har Sveriges Verl.{-
stadsingeniorers Forening tagit initiativ
till “ldttmetalldagar’ den 26—29 mars
1953. Avsikten ar att med foredrag
belysa lattmetallernas egenskaper, bear-
betning och anvandning. Vidare ska an-
ordnas en utstidllning ay ravaror och
halvfabrikat, hjdalpmedel for bearbetning
samt lattmetallprodukter.

® BILAR BLIR VAGDA UNDER
fart med en ny véag som enligt Teknisk
Ukeblad utexperimenterats av U, S.
Bureau of Public Roads. Principen gar
ut pa att bilen passerar en bred platt-
form med alla hjul pd samma axel sam-
tidigt. Denna plattformsrorelse mats av
elektriska instrument som arbetar efter
principen att motstidndet i en trad mins-
kar da den dras ut vid en belastning och
far mindre diameter. Med hjilp av ror-
forstarkare och katodstraleoscilloskop 14-
ser man av axeltrycken. Oscilloskopets
bild fotograferas. Vagen startas genom
att bilen passerar en Iluftkudde strax
fore vagen. Ny film kan matas fram och
vigen goras klar for en ny vigning pa
en sekund. Boggiaxlar tycks emellertid
vara besvarliga att registrera axeltryc-
ket pa, eftersom de kommer si tatt efter
varandra att hela véagen kommer i
svangning.

band, och AB Elementhus har bl. a. lan-
dets forsta kontinuerligt arbetande hog-
frekvenslimpress. P4 bilden packar tva
man ihop ett av de fyra ”paket” som in-
nehaller material till ett hus,
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JULKLAPPSTIPS I:
EXKLUSIVT ROKSTALL

Detta exklusiva rokstall med askkopp, tand- l
sticksstall, inbyggd lampa och klocka blir sikert
en vialkommen julklapp till far eller nigon annan
vuxen manlig familjemediem.

laren bestar av en bit ay ett kasserat
vitt lysamnesror. Andarna pa detta
kan man fa slipade hos nagon glasmas-
tare. Ett par hylsor svarvas enligt di-
mensionerna pa glasroret. Hylsorna
miste passa precis inuti glasroret, den
ovre kan bestryvkas med metallfix eller
ek o annat lim innan den trads pa. Glasroret
b kan lyftas av fran den nedre hylsan vid
i byte av lampa. I den 6vre hylsan fast-
16ds en ring av missing med en inre dia-
meter lika med den ifragakommande
klockans diameter. Lzampliga sadana
klockor for inmontering finns att kopa.
I miassingsringen borras ett hal for en
traskruv, med vilken modellplanet fast-
skruvas. I nedre hylsan placeras en
lamph4llare med mignonganga i vilken
en liten avling lampa kan inskruvas,
t ex. av det slag som anvands till syma-
skinslampor. -
Fotplattan tillverkas i tre skikt, un-
derst en 3 mm plywoodskiva som kan klas
med filt p2 undersidan. Darover en ca
20 mm brada vars kanter fasas enligt
fig. och overst en 3 mm plywoodskiva
eller en skiva ay nagot annat trevligt
material om sadant finns tillgdngligt.
~ Planet tillverkas av t. ex. al som ar
" l4tt och bekvamt att arbeta i. Kroppen,
vingarna och stjartpartiet gors var for
ig och limmas slutligen samman. Krop-
gors i tva halvor (delad ldangs efter)
h varje halva urholkas sa mycket som
jligt for att nedbringa vikten. Halvor-
immas darefter samman och krop-
s yttre utformas och slipas noggrant.
samtliga delar firdigbearbetats,
das de med spackelfarg (obs! innan
rna limmas pa plats). Nar fargen
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torkat, slipas ytan med fint sandpapper
och ny grundlackering vidtas. Detta upp-
repas anda tills ytan ar fullstandigt slat
utan att nagot tra ligger i dagen. Dar-
efter kan en forsta lackering ske i ett
mycket tunt lager. Kom ihag att basta
resultat nas om fargen stryks tunn. Det
ar battre att mala flera ganger och lata
fargen torka mellan varje malning. Nag-
ra skavanker i grundningen kan inte dol-
jas med lackfirg, varje fusk med grund-
ningen och finslipningen kommer att
synas kraftigt pd den blanka lackytan.
Onskas en halvmatt eller matt slutlig
yvta gnuggas ytan latt med mycket fin
slipduk.

Slutligen slipas fogytorna plana och
delarna limmas pa sin plats. Se till att
vingarnas och stabilisatorns V-form ar
lika pa bada sidor om kroppen — denna
beror pa hur fogytorna slipas. Omedel-
bart efter limningen torkas overflodigt
lim av, s& att det ej blir synligt i fo-
garna.

Malningen av fotplattan tillgdr pa
samma satt med grundningar, slipningar
och slutligen lackeringar.

Samtliga massingsdetaljer poleras upp
till hogglans eller 1amnas till fornickling.
Askkoppen kan kopas fardig och fotplat-
tans hal anpassas darefter eller ocksd
kan en kopp hamras ut i missing eller
koppar.

JULKLAPPSTIPS II:

Att ETSA i GLAS

Prydnadsskalar, vaser efc. i glas
#r bade billiga, vackra och nyttiga
som presenter — varfor da inte
oka presentens varde genom att
s jaly etsain en figur, ett mo-
nogram eller nagot minnesord?

=

Litet konstnirliga anlag skadar inte att
ha om en figur e. dyl. ska overforas.
Galler det ett monogram, riacker det att
man inte dr darrhant. Helst bor man ha
tillgang till en lokal med god ventilation
(flikt), men det gar ocksa bra att halla
till pd fonsterplattan och ha korsdrag.
Det blir namligen gasutveckling,

Vi antar att vi ska etsa pa ett askfat
eller en konfektskal. I'orst smilter vi
litet bivax och hiller det i skilen, som
kantras &t alla hall, si att vaxet flyter
ut jimnt och ticker hela ytan. Ar det
en askkopp; bor man etsa i bottnen pa
utsidan, si fastnar inte aska och skrip
i fordjupningarna. Det efsade syns i
alla fall igenom glaset, men gor det inte
for smatt och tank pa att spegelvinda
figurer eller monogrammet.

Nar vaxet stelnat tar man en vass,
spetsig och tunnbladig kniv eller stickel
och ritsar in monstret. Allt efter som ar-
betet fortskrider tar man bort vaxet
mellan ritsarna, och vi har nu fatt ett
Yglasmonogram” i vaxytan.

Niasta steg dar att blanda syran. I en
blyskal (har ni ingen sd gar det litt att
gora en av ca 4 mm blyplat) hills litet
T0-procentig fluorvitesyra. Blanda i fin-
pulvriserat flusspat tills ni far en tunn
grot. Med ett tunt bleck placeras ”gro-
ten” pa de frilagda ytorna i vaxet och
sedan dr det bara att vianta. Efter %
timme brukar etsningen vara ca 0,3 mm
djup, efter 1 timme 0,5 mm. Vill man ha
djupare etsning dr det bara att skolja
bort den gamla "groten” och ligga pa
ny.
-Nar man fatt onskat resultat, skoljs
skalen i varmt vatten sd att vaxet loss-
nar, varefter skalen torkas och #r klar
att pryda sin plats. E. L—r.

Skissen nedan visar tydligt installationen av
den eclektriska utrustningen i detta miang-
sidigt anviindbara rokstiill.

Figuren pa vidstdende spalt visar ett
trevligt tips i form av en pappers-
cylinder, som drivs runt ay nagra jul-
gransljus. Cylindern ar upphangd i en
propeller vars centrum vilar pa en stal-
trad. I fotplattan #r fem.julgransljus
placerade innanfér papperscylindern,
och den luftcirkulation som varmen fran
de brinnande ljusen Aastadkommer gor
att propellern drivs runt.

Cylindern bestar av t. ex. ritpapper
som lindas tva varv pa ett runt foremal.
De bada varven limmas eller klistras
samman. P4 ett tunnare papper ritas
figurer eller monster upp allt efter ons-
kan eller enligt rutnitet i figuren. Detta
klistras sedan ocksd fast runt pappers-
cylindern, och nir sd limmet torkatdras
cylindern ay det runda foremalet, som
endast tjinat som underlag for att ge
cylindern en rund form,

Med ett rakblad eller en vass kniv
skdrs onskade filt ut ur cylindern och
kulort silkespapper klistras pa insidan:
av cylindern over de utskurna félten.
Vid uppritning av figurerna eller monst-
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KARUSELL FOR JULBORDET

De sma "turbin-
hjulen” for varm-

fuft blir alltmer )
populdra for ror- T
liga  juldekora- ) ) "I
tioner. Har ar _'JﬁLr,Q/TD"—‘{)
ett uppslag som S

kan varieras pa g
manga sitt — i
men tdank pa eld-
faran vid karu-
sellens konstruk-
tion. Lat den inte
sta stilla med
tanda ljus.

PAPPLYLINDER

LIS

5 PROPELLER

[ Forerarza

ren fordras inga som helst kunskaper i
teckning. Man kan ocksd kopiera av bil-
der ur tidskrifter eller andra tryckals-
ter. Huvudsaken dr att man far oregel-
bundna fdlt som kan forses med olik-
fargat silkespapper pa baksidan, Ljusen
lyser sedan genom dessa filt och ger ett
grant fargspel ndr trumman roterar.
Cylinderns héjd bor vara ca 20 em
och diametern ca 15 cm. Propellern till-
verkas av tunn plat och alla blad vrids

\
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ca 45° a4t samma hall, P4 tre av bladen

sparas vid utklippningen sma &ron, vid
vilka papperscylindern fastsitts. I pro-
pellercentrum gors en liten utbuktning
med spetsen pa en spik. I denna utbukt-
ning ar papperstrumman med propellern
upphéngd pa en vertikalt stdlld staltrad
som #r fastsatt i fotplattan. I fotplattan
borras fyra eller fem hal for Ijusen i en
ring med ungefar cylinderns halva dia-
meter.

Motivet nedan fors dver till pappeylinderns mantelyta, som I forviig rutas upp. Man kan natur-
ligtvis lika giirna viilja ctt trevligt motiy ur nigon tidning eller broschyr.

[mERE!
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pa halet

4 man ska borra

ett hal av wvisst
djup, placerar man
en gummibussning,
lindar ett isolerband
e. d. pad borren sa
langt fran spetsen
som halet ska vara
djupt. Man borrar
till det pasatta fore-
malet tar emot och
behover ej mata dju-
pet ideligen. =

l

Locket Sppnas automatiskt

En enkel anordning, som automatiskt
lyftar locket pa sophinken nir dor-
ren oppnas, kan utforas pa foljande satt.
Ett mjukt snore, limpligen markislina,
fastsdatts under sargen pa diskbinken.
Direfter dras det genom handtaget pa
sopkdrlet och fastes i locket. DA dorren
oppnas, strdacks snoret, varvid locket
lyfts, I locket bor snoret fastas sa att
det latt kan losgoras da kidrlet ska tom-
mas. " Nils Pettersson.

.

Knepigt pa sladden v

Niir man ska skala upp en silkesom-
spunnen sladd till en lampa e. d. vill
omspinningen garna repa upp sig och
spreta at alla hall och kanter. Om man
da tar lite snabbtorkande lim och stry-
ker pad runt det stalle dar man gkg
skala, sitter omspinningen tatt om utan
att ludda upp sig. M. B. E.
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T att statiskt kunna balansera push-

= ipullkop_plingen finns en potentiome-
- ter R 17 inlagd i slutrérens gemensam-
ma katodkrets. Likasd maste man kun-

na stdlla in slutrérens forspinning och
detta sker med tillhjalp ;.)v potgntio-
meterrl R 22. Av ovanstiende foljer att
man bor anvanda ett par slutror med s&
lika data som mojligt. Givetvis ar inte
detta ett absolut villkor. Har man inte
Il‘l.ojllg‘.l_l.et att mata ut ett par lampliga
ror sjalv, bor man forsoka fi kopa
msé:lchade Tor.

- Slutsteget, som dr uppby a tva
olika chassi, ett for sjilva fgt)%tstili)rkare-
delen och ett for likriktaren, dr bestyc-
kat med Mullardror (A. Reinius & Co,
Sthhp) av foljande typer: ingangs- och
fasvandax:riir 1 st ECC33 (Vla och
V1b), drivror 1 st ECC33 (V2a och
Y2b), slutror 2 st QV05—25 (V3 resp.
V4.). samt likriktarror GZ32 (V5). Som
ersattningsror for dubbeltrioderna (V1
och V2) priovades ror av den amerikan-
ska typen 6SN7 med likvardiga resultat.

Fig. 5 (nedan): Borr-
ritning for slutste-

Fig. 6 (ovan): Slut-
stegets forstiirkardel
i fiirdigt skick.

gets forstiirkar-
chassli.

Forstarkardelen av slutsteget ar
byggd pa ett chassi, vars hilupptagning
visas av borritningen enligt fig, 5. Chas-
siet tillverkas av 2 mm aluminiumpldt
och svetsas ihop i hornen eller nitas ihop
med fyra hornvinklar, som placerats pa
insidan. Halupptagningen bor inte bere-
da nagra storre svarigheter. Matten
far givetvis anpassas allt efter de
komponenter man har tillgang till. Pa
chassiet monteras sedan tva oktalrorhal-
lare for V1 och V2, de bada fempoliga
(amerikanska) vorhallarna for V3 och
V4, de tva tradlindade potentiometrarna
R17 och R22 (R17 placeras i halet med
diam. 10 mm som ligger pa chassiets
langd- och symmetrilinje), elektrolyt-
kondensatorn C2/C3 (16+16 x F) med
sin monteringsring, tva stycken chassi-
mikrofonkontakter med sina isolerings-
brickor (i halen med diam. 12 mm), 2 st
keramiska genomforingar som utgor

forbindelse ‘'mellan utgdngstransforma-

torns primarlindning och slutrorens
toppkontakter samt till sist utgings-
transformatorn. Hur det hela tar sig ut
firdigmonterat framgar av fig. 6. Nu
kanske en stilla undran gor sej gillande
over den lilla ratten som finns under den
h'dgra mikrofonkontakten, som f. 6. Ar
m.ga'mg till slutsteget (den vinstra ar ut-
géng till hogtalaren). I modellapparaten
kar namligen motstandet R1 ersatts med
en 1 megohms logaritmisk potentiometer
for att forhindra en eventuell &ver-
styrning av slutsteget di det anvénds
for experiment.

Nar monteringen dr fardig, fortsitter

] man rqed kopplingen under chassiet, som
1 fardigt skick ska se ut ungefir som

i fig. 7. Man borjar med att dra gléd-
stromsledningarna, som tvinnas for att
man ska fi si litet brum som mojligt
och samtidigt fa4 ett prydligt utseende.

I detta andra aysnitt om grammo-
fonanldggningen, som presenterades i
TfA nr 22, beskriver ing. R. Hedrén
uppbyggnad ayv slutstegsoch likrikta-
re, och de fardiga aggregaten kan
direfter anvidndas som grammofon-
forstarkare. I ndsta avsnitt foljer

manoverbordet.
\ J

e

Fig. 7: Kopplingen under chassiet 1 fig. 6.

Man fortsdatter sedan med att dra en
7jordskena” av 2 mm fortent koppar-
trad mellan de bada mikrofonkontaikter-
na och ovriga jordforbundna punkter,
och man bor inte, som i enklare fall,
jorda varje punkt for sig var som helst
i chassiet, utan isolera jordskenan”
(dven elektrolytkondensatorns  jord)
samt jorda endast i en punkt pa chas-
siet, namligen vid ingdngen ddr mot-
standet R1 jordats.

I detta sammanhang kan ndmnas att
slutstegets uppdelning pa tva chassin
ocksd gjorts i brumbegrinsande syfte.
Givetvis kan likriktardelen monteras pa
samma chassi som forstarkardelen, ett
forfarande som emellertid ger en nagot
hogre brumniva. I si fall maste man
montera utgangs- och nittransformato-
rerna sa langt som mojligt fran varand-
ra och dessutom observera att transfor-
matorernas magnetiska axlar (lindning-
arnas rotationsaxlar) bildar rdt vinkel.

Fig. 8 (t. h.): Borr-
ritning f6r slutste-
gets likriktarechassi.
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F. 6., ar inte nagot att namna i samband
med kopplingen annat @n att lednings-
dragningen ar relativt val tillrdttalagd,
att man inte behover skirma négra led-
ningar, och att man for ytterhgare
brumbegrinsning bor vixla anslutning-
arna till respektive rorhalvor pd in-
gings- och fasvandarroret V1 (dvs.
anslutningarna 1 och 4, 2 och 5 samt 3
och 6 byter plats). En erfarenhet som
gjordes under provningen var att for-
starkaren hade ett horbart brus, nagot
som visade sig fororsakas av att i slut-
steget hade anvints genomgdaende s. k.
massamotstand. Nér dessa utbytts mot
ytskiktsmotstand (gillde speciellt R12
och R13) minskades bruset till ett mi-
nimum, 2

Nidr man lyckligt och vil avverkat
slutstegets forstdarkardel d&r man mogen
att fortsdtta med likriktaren, som tar
betydligt kortare tid i ansprak att till-
verka. Chassiet, som man lampligen till-
verkar samtidigt med det foregiende,
gors av samma material och p4 samma
shtt. Borritningen i fig. 8 visar den ni-
oot enklare héalupptagningen, eftersom
samtlica hal dr runda. Pa detta chassi
monteras, som framgar av fig. 9, en ok-
talrérhallare for rorvet V5, elektrolytkon-
densatorerna C6, C9 och C10, drosslarna
1.1 och L2, en sikringshéllare for en
Wickmansikring (5X20 mm), eventuellt
en liten plint for nitsladden och till sist
nittransformatorn T1.

Pa sin plats kan det vara att nu ndm-
na hur hopkopplingen elektriskt kan go-
ras mellan slutstegets forstdarkare och
likriktare., Modellapparaternas samman-
koppling 4r gjord med kontakter av ok-
taltyp. I likriktaren sitter en vanlig ok-
talrorhallare och i forstarkaren en mot-
svarande chassikontakt med stift, som i
enklaste fall kan bestd av en oktalsockel
av bakelit fran ett kasserat elektronror
och som monteras pa lampligt sitt. Al-
ternativt kan man anvianda flatstifts-
kontakter eller eventuellt nigon annan
kontakttyp, men ett absolut villkor ar
att man monterar stiftkontakten pa for-
stdrkareenheten, for i motsatt fall kan
det uppstd trakiga konsekvenser om ma-
gon skulle komma i kontakt med de
spanningsforande stiften om likriktare
och forstarkare vid néagot tillfalle ar at-
skilda.

Kopplingen av likriktaren ar synner-
ligen enkel och visas i fig. 10. Som en
extra atgdrd kan, i strom- och spin-
ninesbegrinsande syfte, inkopplas tva
stiallbara tradlindade motstand, t. ex.
Vitrohm typ H-A om 200 ohm, i vardera
ledningen till likriktarrérets anoder (an-
sluts till 16dora 4 resp. 6 pad Vb5:s ror-
hallare). Vidare kan man minska even-
tuellt brum i slutsteget genom att lagea
en kondensator nd 5000 pF, eventuellt
10000 pF, med 3750 volts provspanning
mellan nattransformatorns ena primiar-
ledning (efter stromstillaren) och iord,
vilket man kan prova ut genom att lyss-
na pd hoctalaren. De bada motstanden
och kondensatorn #dr inte medtagna i
schemat (fig. 1).

Av arbetet pad slutsteget aterstdr nu
bara provningen. Man boriar med att
stdlla in de bdda besrinsningsmotstan-
den pa halva motstindsvirdet (ungefir
].00 ohm om man anvinder den i stvek-
listan angivna nittransformatorn. eljest
later man hela motstandet vara inkopp-

Fig. 9: Likriktaren till slutstegets
forstiirkardel,

lat), sitter in roren pd respektive plat-
ser, kopplar ihop de bada enheterna, an-
sluter en lamplig hogtalare till slutste-
gets utging och kopplar in likriktaren
till ndtet. DA roren blivit uppviarmda,
hor man antingen ett svagt brum i hog-
talaren eller — varfor inte en stucken
gris, som eventuellt dker omkring i en
motorbat — eller ocksd nagonting mitt
emellan, Allt detta under forutsdttning
att kopplingselementen och ovriga delar
ar hela. Ridkar man ut for det forst-
niamnda, ar det latt avhjdlpt genom att
man kortsluter slutstegets ingang till
jord. Forsvinner inte brummet fullstdn-
digt, bor man vinda pa stickproppen i
viagguttaget (som vid likstromsanslutna
apparater). DA bor namligen den extra
kondensatorn pa 5000 pF avhjilpa felet,
sfivida man inte noga placerat samtliga
galler- och anodmotstind eller dito led-
ningar vid glodstromsledningarna. Skul-
le man i stédllet rika ut for grisen eller
motorbaten, avhjilper man formodligen
felet genom att lata slutrorens toppkon-
takter byta plats och eventuellt ocksad
V1 och V2, Det visade sig vid experi-
mentet med V1 och V2, att rorhalvorna
kunde ha olika data, sa att det under
vissa omstidndigheter kunde uppstd en
positiv forspanning pd den ena rorhal-
vans galler. Sedan man avhjilpt even-
tuella fel stiller man in likspanningen i
L1 och L2:s gemensamma punkt pa 450
volt (med full belastning dvs, med for-
stdrkarenheten tillkopplad) genom att
justera in begrinsningsmotstanden sa
att likriktarrorets anoder har lika stora
vixelspianningar till jord.

Den statiska balanseringen aterstar
nu av justeringsprogrammet. Balanse-
ringen tillgdr pd sd siatt att man kopp-
lar in en milliamperemeter med lampligt
matomride i mittuttaget pd utgings-

Tig. 10: Chassict 1 fig. 9 sett underifrin.

T g

’ 75

e 22 kohm  ,, == 5%*)
R8 T, 0,47 Mohm 14 W =20 9%
RO R 22 kohm LW * 5%

(SoRY)

R10 "» 0,47 Mohm 14 W 20 % L
R115 300 ohm 34 W +109
R12 3 47 kohm 2 W £ 5 7**)
RT3 47 kohm 2 W £ 59°**)
R14 " 0,1 Mohm 24 W #109%
R15 ”” 1 kohm w £20%
R16 5 100 ohm 1W .

R17 Potentiometer, tradl. 100 ohm 2 W
(Colvern 4001)
R18 Motstind 100 ohm 1 W £20%
R19 0D 0,1 Mohm %4 W =10
R20 n 1 kohm w £20.%
L o 100 ohm 0 "
R22 Potentiometer, tradl. 100 A 125 ohm 2 W
C (Colvern 4001)
R23 Motstand, tridl. 150 ohm 8 W
(Vitrohm typ GL)
R4, 100 ohm 34 W =20 %
R25 5 5100 ohm eller
VL‘!OO higt. talspole impedans
200 ohm 10 W (Vitrohm
_typ H-A)
(e § Kondensator 200 pE 400 V

2st "

2/C3 o Elektrolyt 16+16 uF

450 V. Arb. sp.

c4 7 50000 pF 400 V -

C5 ” 50000 pF 400 V

(ofi} ,, Elektrolyt 8 u ¥ 500 V
Arb. 8p.

CcT7 % 0.25‘u F 400 V

C8 " 0,25 u E 400 V.

C9 " Klektrolyt 8 u ¥ 500 Vv
Arb. sp.

c10 v Elektrolyt 8 u ¥ 600V
Arb. sp.

1st M 5000 pI® 3750 V Provsp.

L1 Drossel 86 vid 35 mA SD 35
Sundsbergs trf.fabr.

L2 ” _ 10 H vid 200 mA SD 201

Sundsbergs trf.fabr.

T1 Niittransformator 2X3890 V 200 mA,

2X38,156 V 4 A

5V 83A (Sundberg nr 18034)

Rir V1-V5, se texten!
Diverse: 2 st Oktalriérhillare, 2 st 5-pol.
amerikanska rirhillare, 2 st Toppkontak-
ter till QV 05-25, 2 st Keramiska genom-
foringar (ev. gummibussningar), 2 st Mik-
rofonkontakter, 1 st Chassikontakt, oktal
med stift, 1 st Oktalrirhillare till d:o
samt Kopplingstriid, skruvar och muttrar
for monteringen, lidtenn ete.

#) eller biittro (eller matchas med R 9).
#2) eller biittre (eller matchas med R13).

transformatorns  primarlindning  och
stiller in likstrommen med potentiome-
tern R22 pa 125 mA. Darefter ansluter
man en voltmeter med ett omrade pa un--
gefar 0—10 volt mellan slutrorens ano-
der (toppkontakterna) och vrider pa po-
tentiometern R17 s& att voltmetern visar
noll, Oregelbundna pendlingar pa noll-
laget brukar upptrada pa grund av att
roren brukar driva magot och att nat-
spanningen varierar, men detta ar nagot
som man inte behover bry sig om. Teh
Ja, ndr man kommit s& langt kan man
faktiskt anvanda slutsteget som gram-
mofonforstarkare och provar detta ge-
nom att ansluta en pick-up till ingéngen
och. spela en grammofonskiva. Visser-
ligen kan inte slutsteget styras ut till
full effekt, men man kan fa en god upp-
fattning om den utomordentliga bas- och
diskantatergivningen. Den goda diskant-
atergivningen har trakigt nog en nack-

del di man spelar slitna skivor, den
slipper namligen igenom allt rasp: och-

nalbrus, nagot som dock tonkompense-
ringsenheten kan rada bot for och so
vi senare ska Aterkomma till. S5
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kapet har nu gatt av sta- BALSAFIAK| | (|
. vantar pd medlemmarnas g | b
‘De som @nnu inte har sant in !‘ R
!:ﬁl;l 3()a%ress: »Tg‘AE, Box v;ugg AV .T { !
<ho. or gora det omedel- 230mm. " i} .
dsta ar startar vi genast med g“"&‘“‘ I 'l\, : l i
hxégentasialx:. koméner att bli en il I”;l‘ | l |
ande -tavling med flera etapper L RTRA I O St ‘ b i o . RN
nénga olika uppgifter, en nyhet som | DA AR | g L D | .
er atf intressera vara medlemmar, i'lli" Lt 'l\ l 0 Tz VINGE NES. STAB, de skapelse Le Sabres.
Vvi. Jpree = :_'5_.—- N " “ S
; S =T l I! , PRINCIPEN FOR DE BARANDE
Aneby DX-Club i ”:‘“ l"l! ll ! Al OCH STABILISERANDE ORGANE S
ter en av vara lokalklubbar. Denna A ]f:‘]‘. -3\'}3 , i I'fr | EROEILERCIELACERINGAR. — S o 5t
bb, som har sina flesta medlemmar i l {, 0 {l ol FII :En, GM:biléirden .f"““"iaddpmdf‘f.k' ffda“ Nagra data om Le Sabre”
eby ger ut en egen lokaltidning som i ! “ : h! | ! d:} den slipps ut i marknaden for forsta : Rl o £
r DX-News. All dioi g i A M| | 1 gangen. Den dr ny men grundligt provad av Le Sabre drivs ay en kolvmotor med en cylinderyolym
a radiointresserade i ] i ‘ ¢ : 3 A i sl
by och dess trakter uppmanas att ’ | Ph ‘l‘!i Al Z ) B General Motors konsl;uk:orer. Pa GM:s la- av 3,52 I, men den har en hog effekt. Dryga 3Q0 hkr kan
ntakta klubben. Medlemskapet kostar t by ol 'h,“’{ | il horatorier och .ltors.knmgsa\'dehlmgar piglr utvinnas frin de 8 cylindrarna, som matas genom spe-
kr. helar och 3 kr. halvar och for den- i l( Ii (i dhil] } | nimlizen ett stindigt arbete pd fra{nleicns 5 Emlforgasarc, kompressor.och !.oppvenn]er. Molox:n, som
" na summa erhaller medlemmarna 12 l'l ‘ h A [y ! 3 | bilar. 1 dag arbetar kopcernenﬂs for.{ngwmngs~ ar av V-t?'p, har kompressxgnsf.prh.ﬂllandg 10: l.th'l' laga
pektive 6 nummer av DX-News, en "l b u‘ i I \ire | } 1l och experimentavdelningar for hogtryck pa farter drivs Le Sabre av hogvirdig bensin, men nér det
varldskarta samt ett medlemskort. il .". il l‘ | ! | sin senaste skapelse >Le Sabres som visser- borjar gi fort—den lar kunna komma upp i 240 km/tim
= ; | l,l{ “j, L l,] '}’ Nl I ligen icke kommer att bli nigon standardvagn men som i sig — kommer automatiskt en tillsats ay metanol. Brinsletankarna ar
AL .J:_‘_i__il_ J M'T-\[h 838 1 inrymmer minga tekniska underverk, vilka kanske sd smining- sjilvtitande och placerade i bakskirmarna. -
JPSS y ~ES v -—\'\'\\ —‘§ i om kommer att {innas pd GM:s bilar. Le Sabre viger c:a 1 300 kg. Karosseriet och en stor del av de rent
: tationen ZJA6, British Guiana United S N NG L | S5 gt s mekaniska elementen ir framstillda ay ldttmetallegeringar. Hjulen 3
~ Broadcasting Co.’, Ltd., 30—32 New \\Q\"\\\\ \\\\ O'SB"Z"" | ‘.T;‘U‘.S}J}tm?g;dr ‘l'u!'t ?}fr-l-u’_ cflc_r" det fno,der'_',“ rca;aktplaneE har endast 13 tums diameter men den fria markhojden ar dock mer i
£ orth Road, Bourda, Georgestown, Brit SKALA: RN ALSAFIAK, i F-86 Sabre. Likheten inskrinker sig dock till vissa utseendede in 15 cm. Totalhojd med uppfilld sufflett ar 127 cm. Hjulbasen &r ;
: Guian,a sé‘.nder’ komrxgéitarel’- frr.’ls.x; e sy matte ‘\"\\\\\\\‘ 1 taljer. 1 dcnn‘a cxpcr"imenlvn"gn fin.ns minga nyn'ﬁnesscr och 292 em ot.:h totallingden 508 cm. "% _jh
~ sportevenemang pa den nya frekvensen eI o T %w_lf‘,"r")-'?,ml Ohlk ?l d(:”met;}‘; L kopxera':é;: mz]mga ldicr’ som dg Le Sabre ir utrustad med Dynaflow helautomatiska vixelldda pla- e
5075 kp/s — 19,90 meter. Stationen | er 2822 l“ 1‘0-. ‘l“’]'] aen ]Znnndn)i'ipedsc”])? L2y cerad intill bakaxeln. Bakre bromstrummorna sitter inte pd hjulen T
‘har horts frian klockan 1645 till strax T aEeeE S DOSIRAYESANdAI f“O(e ernamasieicetolixajcetaljernajutprovas utan intill differentialen. Instrumentbridan omfattar allt tankbart A
> ; grundligt p4 GM:s provbanor nira Detroit och nir de sedan s % s
[ Korea air kriget forttarande rosar Hlygande vinge som inomhusmaodell godkints v konsiruktseeraalid elolalde e RN e knapparaa i EYlargaleikariayanes s iRt Ay 10
ir Sydkoreas radiostation NKLA i Fu- (f]flu]i; oxlxkqx:illruclr_zx d, .l:l!l te.xlllt,dfi(ns'nr:ma kan utféras inom ramen fram. Med en annan knapp kopplar man pd en elektrisk uppvirm-
san sandningar mellan k1, 22—00.30, 3— ir ir en verkligt rolig inomhusm Flvefsrma - ) O T O Y S £ ningsanordning i sitena — skont pd vintern. »
- 6 och 9—16.30 6ver 2510 och 7935 kp/s Hdell Sjilva byggandet gor m 0: i1l yg’fort}ndg‘an ar ypperlig och passar Det behivs ocksa de resurser, som virldens Suffletten ligger undci ett lock i bakvagn;n, som automatiskt
= 120,5 och 33,60 meter. Foretaget ope- ep kvall A ST e gt > man pa Ul normala rumsmatt. Avbala;nsgrmgen storsta industriféretag — General Motors — oppnar sig da suffletten falls ut, varefter det stinger sig sjilvt. Tryc-
rerar med en effekt av 1 kW, keltisomtettl st bal aﬂekove dal('i.sa %n- gors_m(_zd knappnilar eller smaspik, som ; forfogar over for att utfora detta omfattande ker man pd en knapp i dorren, fills sufflettens frimre del tillbaka,
- HCJB, La Voz de los Andes i Quito, mm %50 mm samt egi?sta 1 aue X%I(? )5 {:rycl\s' in i nosen. Om man later model- J och kriivande forskningsarbete, som kommer for att man bekvamt skall kunna stiga in och ur. Skulle det borja
ador, siander program paA portugi- o - A0 e L, en bli nigot baktung, fir man en fin varje kopare av GM-bilar till godo i form av regna och vagnen parkerats med nedfalld sufflett, ja da skdter en
e s program pa portugi Principen for hopsittnin B Ik 5 ; 18 29K £ :
. siska onsdagar, torsdagar och fredagar yi e e pekt‘ : gen symszs onstflygare. Det ar lustigt att se den storre komfort, siikerhet och mervirde enligt elcktromekanism om att suffletten falls upp. Bland alla andra fines-
‘och pa spanska Gvriga dagar utom mén- leken pa origix?a]m%deﬁ:i !gierfgé 1::101'- gora en perfekt looping och sedan ga GM:s motto. ser finns kompass, elektrisk hastighetsmatare, varyraknare, olje-
da : m,

temperaturmatare, roda varningsljus, som blinkar d4 branslet haller 4
pd att ta slut eller om handbromsen ar dtdragen. Dessutom har
Le Sabre inbyggda hydrauliska domkrafter.

Motorn och hela chassiet har konstruerats under ledning av forre
chefsingenjoren hos Buick, vice presidenten i GM, Mr. Charles A.

R Z 6 - t' l . 2 e
gar mellan k. 0.30 och 1. Detta sker men det hindrar infe att man gor don ook varko r;ilﬁﬁyﬁflstegrad, men jimn

el oF 1oRoci L7/ 890 kp/s /== 19,85 och * mimdre. Tiex-120) mm spannvidd. I sena- Modellen bér ej malas eller dopas,

6,77 meter. Det ryska programmet kL - p = A
230 pa bn daga;y o pnug;6rsvuth. re fallet kan man nyttja 0,5 mm flak. emedan den litt blir skev dirav.

mmet pa yiddish mellan kl. 7 och

?Allt béittre och allt mer
at allt fler!”

— e

0 pa 9745 och 11 915 och 15 115 kp/s SAMTLIGA DELAR AV BALSAFLAK. TR C:hnyne och utvecklingsarbetet har letts av Mr. Harley J: Earl,. chef
20,78, 25,17 och 19,85 meter, har bytts +— 1 . ! o > MITTVINGENS —H- “for General Motors formgivningsavdelning och vice president i GM
sandningar pa .tYSkat; X 17 —={=] ] i i Clide SPETSAR FOR- Corporation.
_ Klubbmedlemmarna brukar vil for |—f~—— 15t KROPP AV — I TR AT -
ovrigt lyssna till det er;ge]sksgx}-?!ﬂga i1 ,’-, el (Y N, E QEes i L5 nyihel 1l
orogrammet Sweden Calling ‘ers, o o O T e =7 7.
som Radiotjanst sander pa kortvag spe-

(L= !
|[Pe e

-

 programmet varje fredag forst E N E R AL OTOR S | :
6 meter. Programmet innehaller == ,EE 2ut 17 3.5 /‘4.'1-' = 5} —\:— —\ H] / _ :
er som har andrat frekvenser, om  |05mmFLAK,, il// S . VAUX ALY BEDECRD | :
. for alla DX-are och ni bor ——17 h 5 mm. GENERAL MOTORS NORDISKA AB. STOCKH"OTLM_"-A;;"-"'j R

| e e =F L I . SWre vinae
ciellt for kortvagslyssnare. Om inte s 2st FORSTARKN. AV 05 mm. FLAK, N I
] e T | N ]
.45 och sedan kl. 23.30 och varje ~ s = I 25l ~W
ag kl. 8.15, Frekvensen #r 6 065 kp/s - 2: > $
ste ad som har T ! " 2k Z ,
banﬁg?%zrtl%egltt;somdesta- 25t FENOR A SECRIAVA L A “byi;:g Av\ A CHEVROLET . PONTIAC . OLDSMOBILE . BUICK . CADILLAC - GMGC - QIR
N
det har kommit nagra nya stationer izt \ 4
Programmet 4r saledes en mycket D /"‘L 6, TI-= = L N\ FLAK.
el 1o SR ! 7T 7
) w Aa'é h%i‘ta’. 3:2. mT];'azéngg& , ) : 2st. SPRYGLAR AV Imm FLAK, 25 M%E;; . Auktoriserade dterforsiljare Gver hela landet
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Dromjulklappar
lor pojkar

'MARKLINS elektriska tag

Et{: ]gottt rid!
prislista D 52, diri finns mycket att vilja pi. De
siindes mot insiindande i frimiirken av s 5

Rekvirera viAr senaste MARKLIN-katalog och

75 ore

Den eleganta

SCHUCO-BILEN

med radio och antenn.
Arets stora nyhet, med

inb{é;gd schweizisk
speldosa
8% oo bhooned 25 50

BILBYGGLADA

kEomplett med
E urverk .. Kr. 10:50

BYGGLADA

innehilande 3
olika bilar Kr. 28:—

FJADERMOTOR

med 2 hastigheter och
transmissionsdelar, pri-
ma kvalitet. Passande
alla metallbygg-

lador. .... Kr 12:—

Om det #dr négot
sdrskilt NI sOker i
mekaniska leksaker
tillskriv oss vi har
det siikert.

Order till landsorten expedieras mot postforskott

Inkom sparast med Eder bestillning s att vi hinner expediera
i god tid fére jul.

MEKANEX

Drottninggatan 9 — Stockholm — Tel. 214757,

Bernt

Nilssons 10-
Kubikare ""Little Joo”

Till EM

Fb’r forsta gang-
en gar den 30
nov. ett Europa-
masterskap for
modellracerbilar,

och fran Sverige
deltar Bernt Nils-
son, Raceroctan.
Genéve blir val-
platsen, och ”B.
O:s” eget repor-
tage kommer i TfA.

Den nya Volksvagnen
(Forts. fr. sid. 7.)

nen. — Vi pratade litet mindre under de
narmaste minuterna. — Jag lyssnade nu
pa motorn, och den spann faktiskt tys-
tare bakom den nya ljudisoleringen och
jag studerade de nya dragfria ventila-
tionsrutorna, provade det nya laget for
firdriktningsvisarespaken och gav akt
pa den lugnare gingen fran det for-
starkta torsionsfjadersystemet och de
grovre dacksdimensionerna, lutade mig
bakat mot de forhojda ryggstoden, som
nog ar bra for mera fullvuxet folk #n
jag sjalv och inte i vigen for mig heller.
Jag marker ocksd hur den nu med acce-
lerationspump forsedda forgasaren ger
en smidigare ging i stadstrafiken.

Nu har visst demonstratéren himtat
sig och fortsdtter sin forut avbrutna be-
skrivning av vagnens nyheter:

Kraftigare stotfangare, hogglanspole-
rade lister runt samtliga fonster, for-
béattrad innerbelysning, kraftigare dorr-
stopp och effektivare vindrutetorkare
med automatisk tillbakagéng till botten-
lige (inte dumt) — elegantare klddsel
— nej stopp dar, det ddar med kliadseln
vill jag knappast halla med om, den var

-1 mitt tycke inte sarskilt snygg — men

de svenska -leverantorerna av bilklidsel-
utrustningen ska man ju inte missunna
sin marknad,

Fininstdllning av varmlufttillférseln
och okad defrostervarme dr ju ocksa ny-
heter, som inte ar ur vigen, och jag hit-
tade egentligen bara ett verkligt fel pi
vagnen, men det var sia mycket allvarli-
gare — 18 manaders leveransko i Stock-
holm, méjligen nagot bittre i landsorten.

flyger

Pojhjulklappen nr I

SPITFIRE

aven inomius

A
=0 Kop det Klart

for start!

Alla pojkar vill ha
detta starka flyg-
plan, som iir fiirdigt
att flyga och har mo-
tordriven plastpro-
peller gom tfl hirda
smiillar!

SPITFIRE garante-
ras starta friin mar-
ken (eller golvet) och
flyger, utfor loo-
pings ete.

pojkes dromjulklapp!

Detta stora fiirgsprakande jaktplan klart for start iir varje

kartong for bara 8:75! Om det inte finng bestiill friin

INGENJOR SIGURD ISACSON. LIDINGO

Du fir det i Din affiir i elegant fiirgglad

!
|

BI

PA den hiar “boksidan” finner Ni ett begransat urval
av vart lager moderna handbdcker inom olika omriden.
Titta in till vaAr avdelning for facklitteratur, 1 tr. upp
i affiren eller pricka for de bocker Ni onskar och sdnd

LAR

American  Auto-
riles 1952, Stor
ad. 150 Il
¢, data. 11: 20,

Kommande nyhet!

AUSTIN Ad40. Instruktiv
bok. Inb. 6:7%5.

hand-

engelsk

_.The "Autocar” Handbook. 20:de uppl. 280

.. Bilelektrisk

ill. Inb. 4:50.
»Autocar” Road Tests 1952, 4: 50.

motortrimning.
.6: 50,

service och

Utg. ay Amerikanska Gummi ADB

.. Bilens elektriska kopplingsschema. 80 bil-

..Bil-Paraden

..Bilprovning och felsékning. 176 s.
..Bilteknisk ordbolk.

och traktormiirken fordelade pd 500 olika
modeller 1938—1950. Inb. 28: —.
1951—52, Tiirgill,, spec. och
data. 7: 50.

14: —,
Engelsk-svensk, tysk-

svensk., 14: —.

..Hur man har bil. B. Bjirkman. Komplett

..Korknep och

..BRITISH MOTOR CARS 1952—53.

handbok for biliigare. 301 s. 16: 75, inb.
19: 25

motorknep. T. Blom &
13. Westerberg. 1:75.

Lon-
donutstiillningen i elegant bilparad. 100-
tals fotoill. Inb. 11:25.

..Carter motortrimning och férgasarservice.

..DKXW-bok pi

..Bilboken i

Utg. av Amerikanska Gummi AB. 4:50.
tyska. DER SICHERE
DKW-FAHRER. Skotsel och service. 3: 75.

bilder. Y. Ewerts. 5: —.

..Fix your Ford. Amerikansk handbok, V8

..Bilmotorer och motorbriinsle. N.
..Forbriinningsmotorer speciellt for
LAttt kiopa bil. M.

L KAK:s Korkortshok.

och 6 — Modeller 1932—1952. Inb. 14: —.
Gustafs-
son. Klotb. 45: —.

bilar.

N. Gustafsson. Inb. 13: 25.
; Isacson.
gagnade bilar. 5: 5.

Nya och be-

Handl. fére och ef-
ter korkortsprovet. 8: 50.

M. G.: Tuning and maintenance., Eng.
handbok. Inb. 13: 50.

MG Workshop manual. Eng. verkstads-

handbok for mod. 1930—1952. 500 s. 400 ill.
Inb. 21:25.

..Motormannens A och 0. 191 bil-, traktor-

och maskinmiirken. 1160 modeller 1926—52.
4-spriikig parlér. Inb. 27:50.

Motorreparationer. 6 uppl. 718 s. B. Berg-

wik. Inb. 28: 50.

..The ”Motor” Manual. 34:¢ uppl. 1952.
Inb. 5:40.

..Tho "Motor” Road Tests 1952. 4: 50,

..Besser Fahren mit

..Tho "Motor” Yearbook 1952.

Klotb. 13: 50.
"Motor Rundschau' Testbuch 1952, 5: 15.
e dem Opel Olympia,
Utforl. tysk handbok. 232 s. 11: 90

..Plymouth-Owner's handbok. 152 s., instr.

11: 20.

..The Secondhand Car owner. Rikt. 11, eng.

handbok. Inb. 5:40.

..Klarn bilen sjiilv.

RAad till bilister. TIL
C. Skiinberg. 2:%5.

..Vira motorfordons elcktriska utrustning.

..Speed from the Sports OCar,

Inb. 9: —.
Instr. ill.

416 s. 275 ill. C. Skiinberg.

Inb. 6:7%5.

..BILEN. Dess konstruktion och verknings-

siitt. 2 uppl. 1950. B. Stensland & B, Jo-
hansson. Inb. 16: —.

..Stora Bilboken 1952. Over 150 mod. med

data, gen.-agent. etc. Med suppl. 6: 80.

..Tekno's handboksserie fir bilreparatirer:

Diecselmotorer for bilar. 2 uppl. 680 s.
Klbd. 85: —; Chassireparationer. 1037 s.
Kibd. 48: —; Xirgasarmotorer. 800 s.
Klbd. 46: —; Supplementbok med tilligg.
Ca 200 s. ill. Utk. nov. ca 24: —.

..Bilen av ldag. N. Tengberg. Bllprovning,

..Motorists

M

.. Korteknik och triining. B. Carlsson.

korteknik. 165 modeller med data o. ill
13: 50, inb. 16: —.

Library. In serie engelska
handbicker, vardera omfattande ca 90 s.
rikt. ill. Per del inb. frin 3: 50 till 4: 50.
Foljande miirken finnes f. n.:

Bilar: Austin 7 och 8, Austin 10, Ford
10 and Prefect, Ford 8 and Anglia, Jowett
and Bradford, Riley, Standard Car 193%
—0

Motorcyklar: Ariel, B.S. A, J. A. P, New
Imperial, Royal Enfield, Rudge, Williers.

OTORSPORT

..500 e¢. ¢. Motor Racing Year book 1952.

Arsbok for midgetsport. &5: 40.

4: 75.

..Motor Cycle Sport in Pictures. Bildalbum

..Racingiiret

..Prickfri kirning.

m. fotogr. tiivlingsbilder:
scramble, TT, ete. 38:50.

1052 med Motorsportkalen-

Speedway,

dern, 4:50.

Tabell for ideal-tider.
30—060 km/tim. med tidsuppg. fOr varje

100 m. %: 50.

..Svensk Racersport 1951—52. Mece-sport, bil-

..Vindsnabbt pi racerbanan. N.

sport, biitsport. Klotb. 19: 50.

Tengberg.

Racersportens historia. 8: 50, inb. 10: 75.

..Fartens vidunder. 8. Toreson. Friin forsta

landsviigsloppen till viira dagars speed-

way. Rikt ill. 5: %5, inb. 8: 50.
..Spced. Bogen om hastighedsrekorder.
Dansk uppl. 7:—.

..Indianapolis 1952 Yearbook. Stort format,

A

100-tals ill. 9: —.

..The boy’s book of Motorsport. Stort for-
mat, ill. med tekniska detaljer och tiv-
lingsbilder. Inb. 17: 85.

LLMANT

..Motorliira. E. Bjornsjo. 8: 50, inb. 11: 50.

..Smi  elektromotorer. 0d4d.

Kart. 4: 75.
..Slut pid biterna, Handledning for motor-
forare. II. Casterud. 4:75. *

..Fartens herro eller slav. B, W. Borjesson.
5: 25, inb. 7: 25.

Rinningen.

Tekniska handbocker
f6r hobby och arbete

o0ss annonsen med Ert namn och adress pa kupongen
lingst ned pa sidan. Utldndska titlar som tillfalligt
slutsiljas, anskaffas pad 2—4 veckor. »

Foretag far garna ex. till paseende urder 8 dagar.

..Hobbyboken 1953 fér modellbyggare. 8: 75,

inb. 5:%5.

..Utombordsmotorer. Henry—Allard. Utfor-

lig handbok. 230 s. 18:50, inb. 22:50.

..Modernt flyg. L. Sundstrom. 70-tal flyg-

plan, foton och skisser. 2: 95.

..Traktorboken. N. Berglund—K. Svensson.

..Traktorkirboken,

..Niir-Var-Hur 1952.

300 8. Inb. 10: —.

Nya viigtrafikforordn.
for traktorforare. 8: 90,

Nytt innehdll, ill. 14
fiirgsidor. Pappb. 8: 75, klotb. 10:75.

..Jet Aircraft. Moderna stridsplan i bild

med data. Inb. 3: —.

.De flygande tefaten. F. Scully. Intresse-

viickande, roande, fantastisk. 9: 50, inb.
12: 50.
Merchant Ships. Viirldens handelsfartyg i

bild med data. Inb. 8:—.

..Motorbiiten som hobby. Byggnad, utrust-

..Modern automatic transmissions.

ning, skotsel. (TfA:s handbok nr 16) 4: 50.

Ameri-
kansk bok om automatiska viixellidor.
11: 50.

MOTORCYKLAR

.BSA

51. 200 s. Inb.
5: 40.

..Pi& 2 hjul. Fart-
fylld bok ayv
Basse Hveem.

7: 50,

Handbook.
Eng. handbok for
modellerna 1931-—

. .Motorcykel-Paraden 1951—52. Fiirgill., spec.

..Den liitta motorcylkeln.

o. data. 7:50.
Motorcycling”, Road Tssts 1952.

J. Nerén.
kap. om hjiillpmotorer. 7:50.

4: 50.
Med

..Tekno's Reparationsteknik for motorcylk-

lar. Me-iigarens “motor-bibel”. 780 s.

Kloth. 48: —.

..Deén moderna motoreykeln. N. Tengberg.

185 sid. 60 ill. 9:75, inb. 12:75.

..Min motorcykel. Ill. handledning £6r mo-

toreykelforare. Sten Toresson. 8: 75, inb.
5: 50.

. .Motorcyklistens A och 0. A. Westerlund,

Kungsg. 26 -

Pekn. uppg. for 123 modeller. 10: —.

Séind in kupongen i dag!

RUNGSéotsancttre |

Stockholm - Tel. 2328 15

var god siind mot postférskott férpricka- |
de bocker!

Namn: ............

Adress:

Postadress: ....

seessecsssceseeeaesas,,

Goo BTN O




Fijr Sveriges harda klimat och pafres-
tande vdgar byggdes SAAB, den ele-
ganta, slitstarka, varma och gedigna
familjebilen. Ar av forskning, 10.000-
tals krdvande provmil ligger bakom dess
konstruktion — SAAB é&r en triumf for

svensk teknik av i dag.

Begdr demonstration

H,L'FSUN Med egna féretag i: Gsteborg,
P & s Malms, Bords, Enképing, Gavle,
f s Hdlsingborg, Hassleholm, Jonkdping,

AUro N ao\,bG Karlshamn, Karlstad, Klippan, Lin-
A"OBII, AKTIE koping, Motala, Norrképing, Nassjs,

Sundsvall, Uppsala, Sédertdlje, Trel-
AUTOMO BIL PALATSET leborg, Vasterds, Orebro.

S:t Eriksgatan 117,

Tel. 34 00 00 LINDELADS MOTOR AB
Utstdllning: Strandvagen 7 A Birger Jarlsgatan 41
Tel. 67 04 40 Tel. 23 07 95

Filialer och aterforsiljare Gver hela landet

Storindustri pa traden
(Eorts. fr. sud. 5.) —_|
drag minskas ungefir lika mycket varje

dng. For jarn och metaller kan m
grbegta med 30—40 % redulition, £5y s&:}
anvinder man som regel mellan 2( och
30 %. For var 5,56 mm trdd, som ska
ner till 2,0 mm kommer dragserien att
se ut ungefar si har

5,50—4,60—4,00—3,50—3,10—2,75
—2,456—2,20—2,00
vilket motsvarar féljande areareduktio-
ner i % raknat
30 24 23 22 21 20 19 17

Som vi ser dr inte reduktionerna precis
lika hela tiden, beroende pa att i borjan,
nidr trdden dr mjukare, man kan dra
“hirdare” drag.

Fjadertrdd kan forekomma med ep
mangfald olika ytor. Den kan vara
"svart”, blank, forkopprad, forzinkad,
fortent m, m. Forut talade vi om att
man hade tvalpulver som smirimedel
vid dragningen. Den hirvid erhillna
ytan blir alltid matt, ser féga inbjudan-
de ut och smutsar dessutom ifyin sig,
men for en del anvindningsomriden #r
det limpligt med denna ’svarta” eller
pulverdragna yta. Ofta miste man dock
ha en ren trad som inte smetar ¢, ex.
for mobelfjadrar, och di slopar man
tvalpulvret pa de sista dragen och later
traden omedelbart fore dragskivan pas-
sera en vattenlosning av nagot lampligt
fett eller en svag syralosning med lite
kopparsulfat — man “vatdrar” triden.
Om det stills mycket stora krav pa tra-
dens yta kan man dra hela serien *vitt”
1 maskiner av den typ vi ser pa bild 8.

Vill man ha traden forzinkad eller

| fortent si kan det ske pa flera olika

sitt. Det vanligaste dr varmforzinkning
(fortenning). Traden rengors genom
betning i saltsyra och fors sedan pa un-
gefir samma sitt som vid patenteringen
genom en degel innehallande smilt zink,
vilken fastnar pa traden och bildar ett
utmarkt rostskydd. Nir triden gar ned
i badet, fir den passera genom en pa
zinkytan liggande fluss, dvs, ett lager
av diverse smilta kemikalier som med-
verkar till att zinken fastnar littare.
Omedelbart efter badet, innan zinken
stelnat, stryks den av, si att endast ett
tunt skikt aterstar och direfter kyls den
i vatten for att man ska fi en blank
vta. Ofta sker forzinkning dven elektro-
lytiskt. ]

_Den firdigprovade och godkinda
ringen buntas sedan. Man binder om den
med sdrskild trad si att ringen blir fast
och latt att hantera, och dessutom #r
man méinga ganger tvungen att linda
ringen med papper el. dyl. for att skyd-
da den under transnorten,

llllllllIllllllllllllIll”llllIllll|IllllllllllllIIIIIIIllllllllllllllllllll"

MODELLBYGGARE!

Vi realiserar PRECISIONSFRASTA
KUGGHJUL, Beg. men som nya, I
satser om 18 st med diam, varierande
mellan 13—22 mm_ Tott flerfal olika nt-
viixlingar kunna erhiillas, Siiljeg sit
lingt partiet riicker, for 5:— kr, per
sats + porto, 8 satser portofritt,

TORVANG & Co.

Skogsviigen 15 — Tel, 303 88
VASTERAS

llllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllIlllllIIlllllllllllllllllllllllIIlllll

Formanserbjudande

Etf gigantiskf uppsh

Y o 3 s A
@ S = | S
v i O &

-

P e

RV EN K e
\.‘Y\\us\i\\?@ SK Winsk

Mot ¢t VS K Ty (e E
= SO a0

3
A
A

1jorer, tekniker, stu-
deranden och framatstrivande arbetare samt
alla tekniskt intresserade. Popular och lattfattlig.

3 stora
vavband

med tillsammans over

2400 sidoy ..

Innehdllsregister med tydli- 1 6 o o klargiirandc dingram,

ga fackrubriker...

hilder, ritningar, tabeller etc.

M Yoy =S # e 3
Endast 18:50 bandet ﬁ,,otﬂ“,
Gedigna och stilfulla vavband ® ®
r,q i format 19,5 x 25 cm. M
/ e e e ——
T ,Mm 3 j‘;‘: 14 experter Till BOKFORLAGET GRNEN, STOCKHOLM 5
sida ...

Sand mig omg. verket Svensk Teknisk Uppslags-

G =

| |

i I

S0 ‘ ha ey gstte : bok, 3 vavband a kr 18:50 per band. Likviden :

3 Jt::;msk et | erligges med 4: — kr vid mottagandet och resten |

) | med 5:— per minad. Lag om avbetalning ghllcxf. l

Professor E.Huben- l 2 I

: dick, Prof. Otto [ Namni ..o SR peeeee

; Linton, Prof. Sten I . 1

; ’ Velander, Civilin- | Bostad . ...0.iom. it S LR I

%, .%, .% | genjorC.A.Strom- I |
Pgoamt stort sakeegister 1| berg (redaktor). l Postadress . . ikt n e e frant _T‘_Aﬁ _!
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For varje motor* 3
MED KUNG BORE . . .
(Forts. fr. 8id. 7.) —— LN
fororenad omedelbart som den kommer
i vevhuset. Oljefiltret bor ocksd bytas
eller rengdras. Likasd bor sotning och \
ventilslipning foretas 1 sm_nband_ med
oljebyte, Vid sotning bor ni se till att o ;
inte sotet blir liggande pi kolvarna ty MOde"th HO
detta sot verkar som slipmedel pd cylin- !
derloppet. il :
: i i rdras av 1el]l till-
§gldl§mti"1mgsm°dw 800 mm spy. Enhiilligt Sy}Yl;f’el(‘;:;(ti g]og]:itlrl;:kg\ z;:sfgmsel;ecsor}l ut- Dcssn tig iro alltfor viilkiinda for att behiva en niirmare
D 3 ? 3 s . k av el- oc -
Hugin dr den siikraste och mest prisvirda | Satts for storre belastningar dn under ! presentation. Det finns ?.},t-m;t glml IOﬁ m& 0“"0;1;i &ngtyp

. - - o oS 1 k | och mingd g idlja pa. S HEB\ -
3 G 1:an som givits ut i byggsats — sensatio- sommartid. Ett vil skott batteri kan | I ga vagnar att vil .J"x D cssn_g P iirklins van
X3 nellt goda flygegenskaper. . o S rerartiD N lbundna liga treriilssystem, men hiir komma vi med en sensationell

Att observera: hi.].]a anda t!ll t.le 1 A legc. ] ‘g‘ nyhet. DA det gilller tig iir TfA:s Hobbytjiinst specialut-

‘{? Fiillbar propeller ® Termikbroms (Fuse) SkOt.seln bestar .l att halla det rent, sd rustad. Vi kunna iindra om allt Miirklins material, som in-

| Arimroder @ Forlingd gummimotor m. “spiirr att inte urladdning sker genom syra och kiopes hos oss, for likstrom, vilket betyder att fram- och
-l Konslruklér_- PAUL KUNISS ; avlagringar pﬁ lockets oversida. Batte- l\m:-k luu; k«;;xvcrollums mjukt och behagl.igt frin stiilllverket.

-3 Eopiplete kvalitetsbygesats med kontursigad | riet tvittas med en sodalosning, som | vi kunna svarva ned fliinsarna och isolera for 2-riils for
! propeller, iikta japanpapper, ritn. i full skala iR : . ol d vatten | ALY Rk S
i med beskr. Dunlop tivlingsgummiband ete. | Lcdcrallserar syran, SKOls me & | ren modelldrift. Vagnarna kunna redan vid kopet fis for

Obs! Ni fir god valuta {§ och torkas. Poler och kabelskor rengors 9-riils mot 1: 50 resp. 3:— extra for 2- resp. 4-axliga vagnar.
,z "Hugin” kostar bara 6: 50 ‘;)"l_ xl:engas;‘:* vil och smorjs in med fett nidr kablarna
3 : SEESSS ~ . S : . : o el Illustrerad katalog pi Miirklin siindes mot 75 iore
b Tre tivli dell = o ordentligt dragits fast. Se till att poler- <& g o AT,
g vhingsmodeller for nyborjare | nas och kablarnas kontaktytor #r me- —— _'kvaaaﬁeﬁ .

i 8 Konstruktor Paul Kuniss talliskt rena. Batteriet pafylls med de- ] ; LR . : o Detriffande allt i modelltigsviig vind Eder till % na ”
b3 Stilfulla, littbygeda och verkligt vilfiyzande | Stilérat vatten si snart detta behovs, \ By ™ Ier »
8] modeller som vem som helst d 5 - | vatt iva o i 3 - = » H e L o119 ¢ k > A
: Gl L R e BB tennivARTDST befimnalsig en dryg cen Sveriges frdmste modelltagsspecialist Py et Wplte
! - imeter over batteriplattorna, inte hogre. . saq iV

B ~ MUSKETOR | I normala fall behover inte vatten fyllas : CASE Y JONE s - ‘ ‘ o
: = spv. 600 mm. | Mer dn nigon ging i minaden. X Nagra exempel: |
3 Komplett bygg- Kontrollera ofta laddningen — ett ur- : | hos
: sats med xitn 1| laddat batteri fryser latt redan strax ! Téndstift: | ' jefi

¥ ] lf:,' "kilfﬁ' under nollpunkteny y Motors - o ! T TOROL #r en smorjoljetillsats som okar oljefilmens
$ N tur:\-i:ﬁ:d P& vintern maste ofta generatorns CZ 125 fcc BOSCH W 145 Ti [ TFA:S HObbytlanSt styrka och motstdndskraft i avsevart hog grad. Frik-

L — ropellier 3 = B i | . . e . )

i L Iaddgung Iil\OJaS nagotl\emedan de svara R%‘;lpEgs'gl‘:c BOSCH W 175 Ti { Lo i 4 STapeee tion och slitage reduceras darigenom till ett minimum

5: - | starterna kraver mycket strom och den Sachs 98 cc BOSCH DM 95 T2 j Tel. 2023 04. ofsgatan 7. Postadress: Box

E: elektriska utrustningen i Ovrigt maste Zindapp 200cc  BOSCH W 175 TI i Stockholm 3

_4 anvindas flit;’gare — vi behover bara i |

' niamna belysningen, elektriskt uppvarm- AN ;

. da siktrutor och fldktdrivna virmeele- \ _— S | 7 o0

1 spv. 600 mm. ment. Generatorns laddningsstrom regle- R T ﬁ-ﬁ' | Virldens snabbaste

Komplett ras genom att dess tredje borste dr for- y f
bygg?‘i‘f— skj;xttbaé', l;:en Ia}c)lldningen far under inga Sed l KN FU R E A - P L A N
omstandigheter bli for stor. z AS
Om vatten ska pafyllas batteriet, bor RESSMA® I - som tjusiga flysande '
detta inte goras om bilen ska limnas P TRA INKUMSTER' . o <OF i
: stdende i kyla, di4 det pafyllda vattmet Ex ‘ skal_aunodellel' : HASscLB‘A:-
g 7B o B

lagger sig overst i batteriet och fryser.

t0Sd'v'au'xgheterna. med startning vintertid o N

rde vil inte vara nigot myt 35 TN L et iir sant, Nu kan Ni sjilv press-

got mytt for bil gjuta en hel rad plastféoremil i hem-

e TORPEDO f met: broscher, hiirspiinnen, djur m, m.

En siiker viig till extrainkomster, kan-

SDY-KGOO ",""g ske till ett eget firetag for ambitiost

b)?gl:?gl'rs)aetts folk. Pris frin kr T4:— kontant och
S 25:— per minad inkl, 4 gjutformar,

NS Begdir prospekt fran ensamférsdiljaren.

?i"r det med LENNART BERGGREN & Co AB i
7 N. Hamngat 32 — Gitel C 5
N\ . ey i 7 . Amerikas fruktade Korea-jaktplan SABRE, Rysslands MIG-15
och Sveriges beromda Saab DRAKEN -— Du kan nu bygga och

£ flyga dem sjiilv! De senaste firens tjusigaste nyhet for modell-

= ) byggaren iir dessa flotta byggsatser med spant, ribbor m. m, i

hiirlig balsa med japanpapperskliidsel samt trevlig ritning 1

"
tomrs T

WO S s W
-

full skala av Bjorn Karlstrom, Alla modellerna garanteras

; Bof '
4 %9 3 L s\ayylglas flyga med Jetex Junior REA-MOTOR (eller som swing. och
M ; 0 ;:l;n;lplun). Du fiir en pr_\'dn:ulsmod(ell&,som varenda kamrat
milste avundas Dig — och fior bara 4: 85!
) annonser

Zruy. or varj odell- > pry 24 > 2
g;:;(yz’-z,mgltijt;’;{a‘ag)itg;ingen — ett vackert material med Bygg alla ORN-seriens REA-plan:

av bly;;gsn;‘s]er, miottorert och . . mingsidig anvindning. Kl:- T e €
tillbehor. Flera intr. trim- ra h Ia - VX = = M
anvisn. for diesel- o. glid- o ataop i sy ger bl‘a rESUIfaf.’ % e

stiftsmotorer, dven briinslerec. starkt, elastiskt och splitter-

Tips for linkontrolifiygning fritt. Kan bearbetas med . S 3 > Cp e e
# m. m. Erh. mot 65 ore i frim, vanliga verktyg och ir latt Py S\BIE_ RN, :\_I_I(.L =i 1.)_5___\1\1,_\ .
formbart, Omg?xcndc ]CVCIﬂnS . Facklitteratur Ny katalog |- I Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidingd:

N.E:TRUEDSSON_

~ MODELLFLYG INDUSTRI = MALMO 9~ ;

frin lager i Stockholm, Gg- Siind genast mot postférskott + porto:

|
teborg och Tidaholm, TEK N l S K I_ITT E RAT U R | | ...... SABRE 4: 85, ...... MIG-15 4: 85, I

=S§nd mot postférskott + porto: ‘| AB BOFORS, NOBELKRUT || ... ""vncsosssgryyw | | .o TETEX 320 Wb o, . i, 2
... st. HUGIN .o 6250 AB BOFORS, NOBELKRUT S Posta” Kupongen eaaune | ...... JETEX J:R REAMOTOR, m, tillb, 12: 50
2 L = BOFORS A2 2 YPOPICNZ A | | .
o : o aoee T, A insgatan 28 - GOTEBORG - Tel. 157537
2 st: Is,g‘\IiBOBALSAL“\I Farf{agningar i s : i I AILL L e o sheecesvasbonscrsassensses sacsssssetssteasor i SIGURD ISACSON I Odi Sg
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Pappa laser serier

— ”Stalmannen” horde plotsligt en
ruskig hes stimma siga: “Upp med
= : hinderna!” Vad skulle han gora?

Lilla Olle: — Bjuda pa LAKEROL

sa klart! | ak@rol |

— alltid aktuell
Cé6 AHLGRENS (LAKEROL-BOLAGET) GAVLE

dgaren, Anledningen till detta ar ‘i fb'rs@a
hand oljans kraftiga fortjockning vid
laga temperaturer. Denna omstandighet
gor att en tunnare olja anvinds och att
den om mojligt uppvirms fore en start.

Utover svarigheten med oljan tillkom-
mer ocksd den omstindigheten att bréans-
let forangas samre vid lag temperatur
och har svart for att tanda. En kallstart
underlittas ddrfor om en startspruta an-
viands varvid brinsle insprutas direkt i
inloppsroret i finfordelad form, Batte-
riet kan bli tomt redan efter ett fatal
startforsok. Kor under inga omstindig-
hetey startmotorn oavbrutet mer dn nag-
ra sekunder och vianta darefter en stund
innan nytt forsok gors. Pa detta siatt far
det kemiska forloppet i batteriet ske
normalt. Vid mycket laga temperaturer
bor man hjilpa till vid starten genom
att ”dra veven”. Niar motorn startat
kors den pa lag vaxel med en fart av ca
1000—1500 varv/min (men se till ait
oljetycket stiger), medan allt gors for
att forhindra kylning av vattnet. An-
véand choken si litet som mojligt da over-
skottsbriansle bildar sot i forbrannings-
rummet. Motorn bor inte koras i tom-
ging, ej heller hillas varm genom att
den kors nagon minut da och da. En viy-
meanordning amorterar sig mycket fort
— ja, exempel finns pa att t. o, m. elek-
trisk uppvdarmning fran det egna batte-
riet kan Iona sig.

Sa till sist en sak som av allt att doma
ar av vikt att nimna: Lat er aldrig loc-
kas av nagra patentmediciner i form av
bensinbesparare eller mystiska tillsatser
till olja eller bensin. Nagon bensinbespa-
ring dr inte mojlig med nagra tillsats-
apparater, och ger en sidan ldgre for-
brukning beror detta helt och hallet pa
att forgasaren fran borjan varit fel in-
s@iilld och samma, oftast bittre bespa-
ring gors genom att forgasaren trim-
mas, exempelvis genom att utbyta for-
gasarens munstycke mot ett mindre.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadsteknik. Teleteknik m. radio- o. radarteknik. .
Liaga levnadskostnader: c:a 100 kr ldgre pr miAnad 4n i Stockholm och
Goteborg. Moderna kursplaner. Virterminen bérjar den 12 januari.
Begiir var studiehandbok. — Angiv facklinje, praktik, flder m. m.
Aftonskoleelever erhiilla arbete. — Aberopa denna tidning.

Murmiistaregatan 9 A. — Koping. Tel. 113 16. Rektor.

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

Eommunal, statsunderstdd m. feknizk utb. pd 23
4r fr. folkskola, 2 &r fr. realexamen. Fackavd. fr

flarrrryrrery] MASKIN-, XLEKTRO- och HUSBYGGNADSTEK-

el NIK zamt KEMISK TEKNOLOGI m. CELLULOSA.-

é T manr [TITE TEKNIK. B-behorighet fr. eltekn. fackavd. Btatsstip
rejrerjrreee upp tll 115 kr/min. Nya kurser bérja jan. och suy

Beglr prospekt. Aberopa denna tidning.

© frin 50 ore st., batbyggsatser, racer-

MODELLPLAN bilar, motorer m. m. Ja, allt NI kan
tnska Bder finner Ni i var 52-sidiga katalog nr 6 for 1952,
Obs! 50 000 fullt moderna byggsatser realigeras frin mindre
4n halva priset — jidttebilligt! S8ind oss | dag 75 bre | fel-
fria frimiirken samt Edert namn och tydlig adress s far
Ni katalogen omgiende.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

BYGGSATS

till 3=speed verlk

Komplett sats delar till ovan avbilda-
de Engelska skivspelare, 3 hastigheter
3313, 45 o. 78 vary. Kristallpick-upen
omstiillbar fér LP o Normalskivor.
Motor omkoppl.-bar fiér olika spiin-
ningar viixelstrom,

B e s 10750
AB CHAMPION RADIO

DBrunkebergstorg 24 — Sveaviigen 50
Polhemsgatan 38
BTOCKILOLM

Nordhemsgatan 02, GOTEBORG
Isnk Blaktaregatan 9, MALMUG

S

vad det limmar
Limmar metaller, glas, porslin,
keramik, iré och lader.

| Bukiar ej papp, papper
OBs! och fotografier.
Nu dven i stor tub 2.50
Normaitub kostar 1.25
fn Lvalitetsprodukt frdn

AR BOFORS NOBELEKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Sthlm C

7&%%&

JAN

orintalisk
vattenpipa
i fickformat

Exclusiv NYHET
Virldspat.

Roken som passerar genom vBlsks

blir sval och ren (kan 3ven smek

s3ltas). Absorberar pipolja och spar

darigenom hals och lungor, sam! &kar

rékningens behag. QLD BIRRIAR

piphuvud.

Rekvirera plpmarknadens st&rsta

sersation. Ni dngrar det ej.
Postf8rskott. 2 si. portofritt.

Generalag. SKA-LA 8romma
BV aasoonoooags st. Caljan A 14:—

............... trssasresactiasens
.

tesseiecannenn D

]

I Namn:
1

-

A1

Fria studiehandbde

for det fack som intresserar

En studiehandbok frin NKI med dess rikedom p&
sakliga upplysningar ir den bista hjilpen, da Ni
planerar fér Er framtid. Ni fir genom den upp
dgonen for mojligheter, som Ni forut kanske inte
vagat rikna med, och stills infor nya intressanta
uppslag till lésning av Ert utbildningsproblem.

NKI har Nordens stirsta kursprogram och diirjimte
den mest omfattande orienteringen om studier och
mdjligheter inom olika omraden. Det kostar Er
ingenting att dra nytta hiirav och skaffa en studie-
handbok frin NKI, men det kan bli ett avgorande
steg pa viigen till framging och storre personlig
tillfredsstillelse.

T e

2

&
B

for NKl-clever och blivande NKI-clever hjilper
Er att (i kontakt med stipendiegivande institu-
tioner och fonder. Ni tir utforlig forteckning over
stipendier for studier inom praktiskt taget vilket
omrade som helst, med angivande av fordringar,
stipendiebclopp, ansokningstid, adress till resp.
- stipendiefonder
7 m. m. Dirjimto
upplysniugarom
borgensf{ria stu-
dielan, statliga
garantilan etc.

FRIKUPONG (Kan postas utan kuvert och utan frimiirke).

-~

far Ni genast Er
studiehandbok
efter rekvisition.

Cool o o G oane S e -xu»urmmmq

3 Real- och studentexamen
med tidsvinst

4 Intradeskurser

5 Fullstandig handelsskola
6 Hagre handelsutbildning
7 Foretagsekonomiska kurser

1 Hur man blir ingenjci
2 Tekniska fackstudier
z
Z
%
5 8 Moderna sprakkurser

9 Sociala och psykologiska
studier

3
10 Fackteckning och nyttokonst
11 Teckning och malning

Siind mig utan kostnad tidskriften "Pa &
Fritid"” for ett dr, NKI-skolans nya kurs- .""""’J‘“"
program och den studiebroschyr jag 1:1&1
strukit under i forteckningen hir intill. et
Onskar Ni upplysningar om nagot sarskilt Gmne | TILL jRTectorl
— skriv det i rutan hdr nedan. R
eller kurs — skriv det I ruta NKI-SKOLAN
Jag onskar upplysningar om
£ S:T ERIKSGATAN 33
ek STOCKHOLM
NAMN «.ccessceocscssassosssnssscas
BoStad .cvseesocecsaaccsonooanance | o SRRt =4
Tillsthnd nr 104
POStAAress «..ooseeoeeees TFA 24 -52 | Stockholmi2
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Tva harvattien
i samma flaska

MEDICINSKT {
Stimulerar hir-

botten, motar- §

betar mjill och
innehiller vil-
gorande chole-
sterin.

BINDER HARET
men bibehaller
+det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande héarvatien
TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET

Bygg sjaly

En gliidjande nyhet — "1001” kan, om
den bygges sia liitt som mijligt, registre-
ras som tung motorcykel! Det medfor
ligre skatt och forsikring, endast mc-kor-
kort och en ligsta korkortsalder av 16 4r.

710017 #r forvAnande littbyggd — be-
gagnade bil- och mec-delar kommer till
flitiz anvindning. Den utsokt linjerena
karossen bygges 1 tri och konstharts en-
ligt ett system, som ir si enkelt att vem
gom helst gir i land med det. /
Maxhast.: 80—100 km/h (250—1000 cm3
motor), 3 sittplatser -+ utrymme for 2
barnsitsar. 2
Ritningarna — godkiinda av bilinspek-
tor — omfattar sammanstillnings- och de-
taljritningar i flera alternativ, forklaran-
de perspektivskisser, utforlig arbetsbe-
gkrivning samt materialleverantérforteck-
ning — och kostar bara kr 14:50 + porto.
giind in kupongen i dag — Ni far de
fntressanta ritningarna omgiende!

ING. ULF CRONBERG, Korsorvigen 22 B, Malmd
Riind ritn. sats for ’1001” mot postforskott.

TTAATIE Arnad o0 0000 00ER Do da O OROE
BIRBOStAQ: .. . ccceciocnvoiriononncesioncieniaecesie
PORLAATCES: o vovovorsmsoosrosasesee

Atombomben blir knallhatt
(Forts. fr. sid. 8.)

da borjade man genast tinka pa hur en
sddan skulle kunna utnyttjas for att
astadkomma termonukledra reaktioner.
Att utnyttja den for ndgon kontroller-
ba_r utvinning av karnenergi ar givetvis
otankbart — den utvecklar sin fulla
kraft under ndgon miljondels sekund.
Men for explosionsartade processer var
den synnerligen limpad, dvs. som forsto-
relseredskap. I huvudsak #r alltsd vite-
bomben en bomb, vars verkan utloses av
en “knallhatt” i form av en vanlig uran-
bomb.

. Vitebomben har sitt namn efter det
amne som utgor "basmaterialet”. Men
det vanliga litta viitet dr inte anviind-
bart i detta sammanhang. Man borjade
forst med att begagna det tunga vitet,
deuterium, vars karna (deuteron) bestir
av. tvd protoner. Vid kollisionen mellan
tvd sidana deuteroner. uppstir en he-
liumisotop och en neutron — man siger
att en dd-reaktion dgt rum, dvs. en reak-
tion mellan tvd deuteroner. Denna ny-

3y Fullriggare som
flaskmodell,

} Fullt komplett byggsats
S med ritning och arbets-
beskrivning for byggandet av de nu sii popu-
lira och dekorativa flaskskeppen. Ett roande
knfipgora som iir betydligt liittare én vad de
flesta tycks tro, Pris pr sats 3: 85
Magiska mikrofonknappen
Mycket intr. elektrisk apparat.
4 20 mm i diam_Har 100-tals an-
Z viindn.-mojl, Kan doljas i rum
varifrin samtal vill avlyssnas.

Kan anv, som mikrofon vid
siitndningar, Pris 7: 85
Verktygsficksaxen

»Universal” med 17
olika verktyg. bl.a.
knapphilssax, ror-
ting, cigarravsnop-
pare, skruvmejsel,
linjal, cm-mdtt, nagelfil, hammare, knivblad,
glasskiirare, glasbrytare, radérkniv, tridavbi-
tare, perforeringstrissa m.m. samt stereoskop
med ikta pariserfoto, Liiderfodral och bruks-
anvisning medféljer Pris 9: 00,

Luftpistol i prima
otfdrande m. slit-
borrad pipa for
sfviil pilar som kulor Alla me-
talldelar bldanlopta. Kaliber 4,5
mm., vikt 330 gram_ liingd 250
mm. Pris 8:50

1 =

Skivstang med massivt stllgrepp Diam, 28
mm., lingd: 120 em, vikt: 7 kg, Till greppet
hor fyra lisanordningar for skivorna samt
ftta 10sa skivor, tvd st. av vardera: 0,5, 1, 2,5
och 5 kg pr st Varje skivstiing lev, med Tam-
mers skivstingsprogram. Pris 55: 00

Begiir Hohby-Fiirlnzels nyutkomna kata-
log nr 9 innehillande 1 000-tals artiklar.
Vi siinda den gratis pa begiiran,

Skriv § dag.

Klipp ur annonsen o, sind in den tills med
namn o, adress samt pricka for det Ni vill ha.
Siindes mot postférskott -+ porto,

Handelsfirman ATLAS, Avd. R, Bords
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MJ-byggare!

SENSATIONER

I motorvag

I Skala HO.

Nr 460 Motorboggi for MO, liingd 59 mm,
bredd 22, hiojd over r. 6. k. 34 mm, axelav-
stind 39 mm, utviixling 1:18, tomgingsvarv
14 000, sjupolig rotor, trumkollektor, 12—16
volt likstrom. Motorn iir fullstiindigt inkaps-
lad med kullager. Pris endast ........ 29: 75

Pd bestiillning kan levereras Nr 450 med g
lager, Nr 451 for viixelstrom med glid
och Nr 461 for viixelstrom med kullager.

till samma pris.

Nr 570 Lokmotor féor HO, liingd 60, diameter
20, varvtal 14000, 12—16 volt likstrom. Sju-
polig rotor, glidlager. Siirskilt limplig for in-
byggnad i F-lok. Pris endast .......... 19: 50

S

Nr 7010 ¥Mjulpar pi axel, stdl, for 2-riils, 11
mm diameter. Liimpliga for utbyte pd Miirk-
ll'n-vngnur. LB CB R T te o o oisiaTos e a e rarais oo 0: %
Nr 8050 Fjiidrande buffertar, oxiderade, giing-
fiiste M3, sats om tvfL kullriga och 2 flata
GRS 197 CXET 00000000t aRsttenannas 1: 30

Generalagent for Skandinavien

TfA:s Hobbytjanst

Olofsgatan 7 Stockholm 3

Tel. 2023 04.
BA AN AN N AN RN NSNS NSNS CRNRRRERNSS

bildade neutron kan hoppa pé en ny deu-
teron och meddela den s{t stor energi-
skning att den 1 sin tur mgé.r i en dd-
reaktion med en ny deuteron osv. En
kedjereaktion har intratt.

Det finns emellertid dnnu en tung va-
tekiirna, som har masstalet 3 och kallas
¢ritiwm, vars kidrna bestdr av en proton
och tva mneutroner. Trxtxqm reagerar
snabbare @n deuterium vid J.iimfore_lsevxs
laga temperaturer och _frigor vid en
kiarnreaktion mera energi an den senare.
Reaktionerna kan hidr ske antingen
mellan tritium och deuterium eller mel -
lan tva tritiumkdrnor. I bada fallen ar
det fraga om fusioner och i bigge bildas
helium samtidigt som neutroner frigors.
Den forra reaktionen ger storre frigjord
energi dan den senare, varfor man i ini-
tierade kretsar anser att vitebombens
laddning bestir av en blandning av tri-
tium och deuterium.

Deuterium dr vitet i det “tunga vatt-
net” och detta, som i forsvinnande liten
grad férekommer i vanligt vatten, kan
framstillas ddr man har tillgang till bil-
lio energi. Hir i Norden &dr det Rjukan-
verken i Norge, som ir den storsta till-
verkaren. Men var far man tritium
ifran? Ja, det forekommer inte i natu-
ren, utan framstills i reaktorer. De
levantiteter man hittills framstédllt ar
visserlicen viigbara, men torde inte rdacka
£ill matcrial i en vitebomb. Men ameri-
kanarna har sokt rada bot for detta ge-
nom att i Savannah bygga jittelika
reaktorer. Enligt vissa sagesmian dr det
dessas firdigstillande man vintar pé,
innan man kan tala om en firdig vite-
bomb — enligt andra #r bomben redan
klar, Vad #r sanning?

Hir kommer nu ytterligare ett mo-
ment in, som gor att man pa sina hall
talar om en litiumbomb. Enligt en plan,
som skisserats av den kinde osterrikiske
kidrnfysikern Hans Thirring, #dr det
tinkbart att anvianda litiumhydrid, en
forening mellan den mycket ldtta me-
tallen litium och vanligt vite. Enligt
Thirring skulle en sadan litiumbomb
vara ungefir lika effektiv som en tri-
tiumbomb och i varje fall vida overlag-
sen bade uran- och deuteriumbomben.
Men medan denna bomb huvudsakligen
— atminstone efter vad man vet —
tycks finnas pa papperet, si har litium
dock fatt en sa stor betydelse i tritium-
bombens konstruktion, att man utan
storre fel kan tala om en litiumbomb,
eller kanske hellre litium-tritiumbomb.
Litium anvinds ndmligen vid reaktor-
framstillningen av tritium, dir det be-
stralas med neutroner, varvid savil he-
lium som tritium bildas.

_Men litium tycks ha ytterligare en an-
vindning i det hir sammanhanget. For
att reaktionshastigheten i bomben ska
bli si stor som mojligt, efterstrivar
man att f4 si manga'atomer som mij-
ligt pr volymenhet, dvs. man vill helst
hg. ett nigot tdtare material #n de rena
viteisotoperna deuterium och tritium.
Darfiil"t'zinker man sig att binda deute-
rium vid litium. Reaktionerna skulle da
bli att en tritiumkirna ingar fusion med
en deuteron, varvid bildas helium och
neutron. Neutronen klyver litiumkirnan
i en helium- och en tritiumkirna. Liti-
ums forekomst i bombens ”’brinsle” skul-
le alltsd bidra dels till tritiumekonomin,
dels till energiproduktionen genom heli-
umbildningen.

Litium finns det gott om i jordskor-
pan, om ocksd inte i storre koncentra-

tion. Men metallen kan anrikas. Det liti-
um, som anvands i den ay Thirring skis-
serade litiumhydridbomben, @r “natur-
ligt” litium, med masstalet 7, medan det
i litium-tritiumbomben anviands i form
ay litiumisotopen LiS.

Som sammanfattning kan alltsd sidgas
att den #nnu hypotetiska vatebomben
med storsta sannolikhet ar en litium-,
tritium- och deuteriumbomb, i vilken de
termonukledara reaktionerna initieras av
en uranbombs fissionsprocesser.

Beskriv Era hobbyarbeten i TfA!

1. 1-rirs

fickmottagare med
Effektiv och liittbygd

higtalare.
2. 2-rors radiotelefon '‘Handie talkie”.
Riickvidd 6—7 km,
1-rors "Walkie-talkie” 1{
Riickvidd 3—5 km,_
4. Viirldens enklaste hogtalande telefon.
Forstiirkarkoppling utan ror.
Utforliga arbetsbeskrivningar och ritning-
ar. Vid forskottslikvid 4: — per st. Mot
efterkrav 4:75 per st.
Skriftlig bestiillning till:
Chr. Tlelgesen
Drivhusgat. 5, Giteborg S.

fickformat.

MOTORVERKSTADER |
och MOTORMAN |

Insind Eder motor Nu for renovering,
innan viarrushen borjar och med den lAnga
leveranstider.

Har Ni nfigra problem ridgor dA med
oss, vi gor det otroliga, niir det giiller
motorrenoveringar.

Vi forfoga over en hypermodern maskin-
park och specialutbildade arbetare, varfor
vi kunna ftaga oss samtliga specialarbeten
pi sfviil bil-, motoreykel-, bit-, grisklip-
pare- och stationiira motorer.

Svetsning och omfodring av cylindrar,
cylinderfinborrning, vev- och ramlager-
renovering samt for ovrigt alla inom *
branschen foérekommande arbeten till mo-
derata priser.

Innehgr viilsorterat reservdelslager for
me- och liittviktsmotorer.
Utbytesvevaxlar till YDRKW”-bil fir omg.

leverans.

Specialavdeln. for liittviktsmotorer.

Offerter siindas, giirna iiven pr tel.

Auktoriserad fir renovering av Hus-

qvarna motorer.

MOTORFIRMA

B Andersson

Tel. 220128

GOTEBORG 8

MINIATYR-
KAMERA

o 3%25X25 cm.
Fullt funktions-
dugl. Riktig lins.
Kameran tillv. av
frostlackerad me-
tall. Utforlig be-
y- . skrivning bifogas.
- Pris per st. 9: 60.

DAHLSTR JMS
Postfack 20 — Stockholm 29

ML

“HOBMYrAS 3

oLM 15 BREVSKOLAN STOCKHOLM 15

.y

Siind in kupongen i dag!

Verkstad

Maskin

Gjuterl

Viirme, Sanitet
Viigbyggnad
Husbyggnad

BREVSKOLAN STOCKHOLR 1S5° BREVSKOLARN S'l'O(:*lr

Den som »andats verkstadsluft> och trivs
med det gir mot mer kvalificerade befatt-
ningar som yrkesarbetare, arbetsledare,
ingenjor, ritare, konstruktér. Gjutare, svet-
sare, smeder, triarbetare och motorfolk
har samma ambitioner. Sjomannen tar mo-
torskotarbevis och maskinistbrev. Alla stu-
derar med framging Brevskolans kurser i

VERKSTADS- OCH MASKINTEKNIK.

Siind mig GRATIS prospekt dver de imnesgrupper

Triforidling
Motor jag strukit under.
Jiirnhantering
Cellulosa Namn:
Elektro, Tele
Bostad:

Postadress: .......

N1 vet ju att Brevskolan
fir en av landets stirsta
Lkorrespondensskolor med
ea 100000 kursanmilningar

- ©

S

STOCKHOLM 15

Inom fackavdelningarna finns:

Sprik o. hobby

Ingenjorskurs Larlingskurs Psykologl ,
Ritteknlk Konstruktdrskurs Maskinistkurs Ekonomi och
Svetsning Ritarkurs Motorskotarkurs handel
Smide Verkmiistarkurs Byggmistarkurs Sociala frigor
: Foérmanskurs Vigmistarkurs  Sambhiillskunskap
Platsiagerl Yrkeskurs Elinstallatorkurs Realskola

B AT

TA 24-52

““Texta heist
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deburgmod. i

ide 3-delad billg. 8 ton-
kert ljud. Pris endast kr.
tfritt mot postforskott. Full
Varuférmedlingen, Box 7063,

ERIVMASKINER, 315:—, ej i
b. sson, Box 5040, Bollniis !

EESESKRIVMASKINER, Aterforsilj, som
Opa i fast rikn_ sOkes, Maskincentralen, Ang,

- INTAG kompl. el be 5 N
STel. S D .. beg. jimte viixlar
PLATEAMERA 9X12 m. 1an

& g0 S. Mat . gt billgutdrag

~ MC-RAM nylack, o, | prima skick for 250 ce
: 80:—. 1 st Concerton 3 rors 25:— Box 25,
~ Orrskog. z

HESSELMAN HA, diesel, nyborr. men ej hop-
ont By, byte av nfigot slag. Beskr, me.Jsv.-%.
F:a H. Johansson, Salem, Hallingeberg,

HUSBYGGNAD (2 band) utg. av. O, Hokerber,
- B0:— T. Wennhage, Kiillshagen, Vanersborgg.

MOPED ny, m. 2 hast, 400:—. Sagspindel
Bl 0, S e gl S
: ) —/8ts, o. =

Herkulesgatan 5, Sthim, o =

TRAKTOR o, maskinistdynor av manchester-

klitt skumgummi 26:—, oklidda 19:—. Re-

%l.gxﬁlm ugsr ttx;ansportredska% p{ sats 10:—.
rsilj antagas,

. jare 4 Zema, Herkulesgatan 3,

TRAFIEKMOTTAGARE S-38B 10-550 m 275:—.
B Sandlund, Hasselbyy, 2. Finsping.

ELEKTRISEA MOTORER 127—220 V slistr.
150—300' W m_ kullager, kan anv. t. mindre
gvarvar, borrmaskiner, hushillsappsrater m.
m, Utfors. si lAngt lagr ricker f. 28:50/st.
m, postférsk Remskiva 8:15/st. Drivrem
3:85/pr met, Regl.-motst, 7:80/st.. kan anv.

all arvtal, Electro-Meco, Ringviigen 148

BUICK 8 del, M/33 kardan m. dif. 75:—.
g'tylr:n 35:—. Kylare 45:—. Bens-t, 25:—.‘ Box
g,

ILO-MOTOR 19 hk 300:—, Box 5, Ang
UTOMBOERDARE 3 hk korkl, 300: —. Box 77,

g - Ang. =
-
‘§ = VLG BANESVARV m_  transmission, motor,

chuck o. alla tillbeh. R Jansson, Trollvig.
28, Sodertdlje Tel 324 62 eft. kI 17.

HVA JAP 350 tv. m/35 90 9% dick, cyl nyslip.

reg, o, korkl i bra skick 500:—. Ev. byte enl.

(fibrnl. Vpl 1352 Stenberg, 6 Komp. I 19, Bo-
en 13,

TRADSPELARE ej kompl. bill. Sy, t ”Vire-
recorder”, Box 3046, Norrkiping.

RESEGRAMMOFON m, pick-up, 75 st. skiv.
100: —, K. Gliving, Pl 171, Orrefors.

2 BT, UK-mottagare-sind. Obetydl, def. I ovr.
1 gott skick. Har Kkostat 194: —, giljes fir
120: — Svar till Gustaf Jonsson, Box 46,
Bjdrniange,

- MO TVN 350 cec m/39 nyren. mot. i m, g skick
675: — Kompl. 250 cc sy. mec-mot. 125:—.
Vixell. d:o 45:—. Nyren, Bosch magn-gen.
85:—. Ny forg. 125 cc 25: —. Amal forg. i m.
g. skiek 20: —. L. Gustawsson, Box 13. Smal.
Taberg,

BILELEMENT storl, 26X21%19 cm 12V dubb-
Ja defrosterutt. ley. med 2 defrosterslangar,
vattenslangar och slangklimmor, 125:—. S8v.
t. "HE. G.”, Asgat. 15, Amil

VYW-FALG 25:—. Dito DKW 16”7 20: —. 6V
bilelement, d:o 12V kompl. som ny 60:—/st.
~ J. Eriksson, Baggbo, Sellnis,

1 8T, MOT, 250 cc sv. 40:—. 1 st. tindapp.
i(:ch :— 1 st 350 v-lida 40:—. 1 st
bakhj. m_drev o, b-trumma 3%19 40: —. 1 st.
sadel 25:—, 1 st. framhj, 15: —. 1 st, mc-
‘ram 250 10: —. 1 st kompl. 2 takt.-mot. c:a
0 cc 45: — R. Juhiander, Skoghem 17, Nis-
Tel, 223,

HANDB, 3 st, 40: —. Folkets Hist, 6 band
—. Bl rakh 40:— A-meter 0—100 A 20: —.
Niisson, Simmelsberga, Kégerod.

EFON- OCH RADIODELAR ut-
xﬁggha}va priset, Prislista giindes mot
5. Abemi, Malmd 7.

M 25 mm. Beg, specialfort. m, porto.
f, zi:'lvspelare,gfbrsmtknre. hogtalare,
iparmar sklvor, Littv.-delar o. strilkas-
gamerd, massor ay andra artiklar. Fort.
‘ H’élge Holmberg, Vellinge V.,

e
| oS annonser

Ann.-priset under denna rubrik dr netlo kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskolislikvid,
Kkontant eller insalt & postgirokonto 15 79 92.

Manuskripten mdste vara tydliga— maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

FABR.-NY MC-RAM 175 cc m, tank 60:—.
Sidovagn m .ldda o. hjul 80 % gum. 250: —,
Me-skidor 50: —. Mec-dyna 10: — frakt, Alla
del. rant. bra. O, Dahl, ¢/o A. Lundell,
Kryddg, 5 A, Enkdping.

drev o, kedjor, skatt o, korkl. 550:—, Iv.
byte svary. A. Arvidsson, Box 228, Koppar-
berg, Tel. 469, ‘

BIL-MOT. Villys 45 hk kompl. viixell. sjillvst.
gen, I mycket gott skick 225:— Iv, byte
svary. Tel. Kopparberg 469,

PENTA-MOTOR 3,5 hk ren, 210:—. Tiind-
magn, "Lavalette” n_ny 65: —. Opel kard. cyl.
bl. m_ vevaxel def, 50: — Bilyiirm. 6 o, 12V n.
nya 125: — Temp-miit. n, ny 20: — Bandsig
"Vaco” beg. 800:— 25 m. gummikabel 4X4
RDVI m, koppl., 175: —, Box 270, Torsis,

JOLLE av skiktlimmat fanér, lackerad och
med fAror, K, W. Gerdhem, Grottestigen 1,
Djursholm

MAGNEFON viiskmodell obet. beg, 825:—.
P Andersson, Pl 511 A, Hyltebruk,

RADIOAMATORER, Ett mindre parti ameri-
kanska mekanismer till bandinspelningsappa-
rater utférsiljes. Sv. t "Bandmekanism”, TfA,
Box 3137 Stockholm 38,

BEA BILELEMENT 6V 05: —. Box 608, Ljusne.

MC 500 cc BSA m/4t 975: —, Mc 125 cc BSA-
motor kdrd 200 mil 975: — RE-motor 125 cc
ndg  beg. 150: —. Olof Fransson, Box 70,
Bodafors, Tel 110

BOSCH m. 2-p. inpulsk. ny 140: —. Penta M2,
skrot. kipes. Ev_ del. I'N” B:125 Hortlax.

ABG moped-hjilpmotor mycket ford, pr.
(nya) I, Eckerstihl, Box 465, Arboga.

RADIO LUXOR 5 rir 65: — Aga iildre mod.
30: —, Rakapparat Braun ny 48:—. Perm.-
dyn. hogt. 10:—. S Ekroth, Nybrogat. 3,
Angelholm, 3

RADIO-CHASSIE utf. i alum.-plit 8:—/st.
70X210X3815 mm_ J. Janson, Ugglas Gr. 4,
Arvika,

BANEKSVARY ny m_ tillbehor S00: — Vedkap
komplett ej mot. 125: — Biilgkamera 6X9
Agfa autom, utlosare medf. 80: — Mikrome-
ter 0—25 (CEJ) 40:—, Fickur Eljo m, kedja
0. skyddsboett 50: —.  Allt felfritt. E. Berg-
lund, P1 268, Silverdalen

ETT NYTT ex, Sv. Motorsport gen, tiderna
89: — silljes for 60:—. G, Stihlberg, Ran-
sitergat, 8 Karlstad,

ROYAL-ENFIELD mot. 350 cc m/30 kompl. m.
f6rg. 110: — Sadelt t. Royal-Enfield 25:—.
Ram t. d:o kompl, m. gaff., skiirmar, fotsteg,
styre-m, regl, signal, kedjeskydd, avgasror,
1judd., kedjor m.m. 60: — Mec-hjul kompl m.
bra gummi, broms o. drev, bak 35:—, fram
30: — Bosch magn-gen. nyrenov, och i bra
skick s. ny kompl. 120: — Sadel 10: — Bak-
dyna 10: — T.T.-jacka iikt. getskinn obet.
anv. st. 54, 8§5: —. Sv. t "E. G.”, Asg. 15, Amil_

BSA 330 ce tv. m/39 inreg. —46, Fullst. scram-
bleutr Nyb., nytt teleskop m/52. I biista
trimm, Ej tidvlingsk, 1000: — Ev. byte m.
98 cc el. 120 cc. Silj pA grund av sjukd. G.
Svensson, Spelmansg. 11, Motala V.

EL-MOTOR 1/4 hk 220 V 47:—. Regl.-motst. t.
d:o 9:— Startm_ 6V 9:— Bytes. Bilelem.
12V kompl. m. st. br, 1 b. sk 40:— Sy, t.
”ST”, Box 138, Malmbiick.

BIOGRAFFORSTARKARE 30W, B, Brundin,
Torekovsgatan 22 B, Malmd,

MC-BILAR bill. Sv, m, p. Box 38, Lapptriisk.

MC Coventry 31, 500 sv, siiljes hel for 550: —
ell, delvis, Obs, inreg. samt l:ma me, Axel
Eldh, Viistra Karup, Tel 119,

VAXELL. m, koppl. fotv. 95: — Bensint, ny
t. BSA 500 cc 60: — Bensint. £, 350 cc 50: —.
Oljet. som ny t Triumph 20: —, Oljet, 350 ce
15: — Sad. som ny 25:—, Uppl. m, porto.
C. Groop, Box 17, Obbola,

SAROLEAMOTOR magn. o,
80: —_ Larsson, Box 911, Sunne,

2 MC Jap 250 ce tv. o. sv. bill. Av_ i delar S.
Carlsson, Kalkungsv, 8, Atvidaberg

BIOGRAFTILLBEHOR spolhjul 900 met, samt
stickhjul 4:—/st. Biglampa samt roterande
omformare for ds pris pii begiiran, Filmfir-
varingsliida for 4 st. 900 met, rullar piicl-
duk fabr, Da Lite storl 240 em bred, hop-
fiillbar med hiss, samt férvaringslida till ds.
Kinolampor 1000W, 120V, film 35 mm 5 ore
met, 16 mm 25 6re met. Asea-motorer 220V
25W 3000 varv 30: —/st. TfA fr 1041 t. dato
ca 350 ex, DKW kylarskydd 5:—, Siktruts
6V 8:—, Stotdiimpare nyren, 40: — Gusta?
Persson, Frufiillan, :

SEGEL o, MAST nytt billigt. Bra bit 4,70%
1,40 190: — Archimedes 20 hk 1.400: —, Trim
8 hk 750: — H, Gustafsson, Box 7124 Tel,
13019, Borliinge,

NY KAMERA :2,9 1—1/300 synk, sjiilvutl, m.
viiska 125:—, 16 mm film 26° & 7,5—15 met.
rull. 5:—, 8:—, Bromid o. kontaktpapper 18
X24 cm, Metol o, Hydrochinon gar, fiirskt,
bill. Framk, 072 i pulv, for 10 lit. 5: — 16 mm
26° Gevaertfilm 30 m 15: — Forv.-1dda i bok-
form f. 8X8 skioptikonbilder 10: —, 'I'ransf.
220 o, 127V prim 24 o 16V sek. 20 A 40:—.
220V prim. 6V sek_ 15:—, Motor 220 o, 127V
200W nya 30:—. Beg., 15:—. Grammofon-
byggs. m. el prick-up 35: —, Glodritningsapp.
220V 30:—, Induktionsapp, 10:—, T7-ledare
plast 1:—/met Div. motstind utforsiilj, B.
Olsson, c/o Alléwin, Tegnérgatan 5, 1 tr. 6, g..
Stockholm, i

I‘ORTABE_LT TRADAGGREGAT kompl. med
lgbyggq forstiirkare, hogtalare + grammofon
siiljes till hogstbjudande, Wallenberg, V. No-
belg: 28, Orebro,

NYTT HAGSTROM MASTER, piano 1000: —.
2 st. 125 cc mot. ndig def, 65:—/st. 2-viix.
viixellida 40:— Xompl. Francis B ram h.
gummi och tank pass, 125 ce 150: — H.
Hjalmarsson, Kilafors, ;

forg, nyborr.

FRIMARKEN, tidtagarur, TfA m.fl. tekn.
tidn. Begir fort. G, Larsson, On, Veckholm.

TILLFALLE! Mindre parti nya armbandsur
utférs. bill Atlantic herr 1/2-stdll, stots, vat-
tent. antimag 17 rub, centr.-sek, saxliink |
stil. D:o Skantic, saxlink, D:o m. liider-
band, D:o Atlantic dam, 15 rub. ej centr.-
sek ldderband. Kat.-pris resp, 125: — 114: —,
105: —, 95:—, Nu 105: — 95: —, 85: —, 80: —,
1 #Zrs gar. Saxlinkar stil 25:—/st. Uppg.

bredd. Postf, T. Gustafsson, Spinga, Hal-
lingeberg,
CHEFSTELEFON, huvud. och blapparat

60: —, Abemi, Malmd 7,

KRAFTIG HANDSTANS 20:— D:o skruy-
press 25: —, Obeg, trigingverktyg 347,17, 134"
10: —/pr sats, Kompl, triifriis 100: — Stirre
triigvary 150: —, Bandputsgmaskin 150: — N,
ny 60 cm rundkutter m. el, utan stativ, Div,
remskivor 20 o 35 mm axelhdil c:a 5:—, TLa-
gerhug o, lager for 20 o, 85 mm axel, div,
cirkelgfigklingor. Resegrammofon 50: —, Box
594, Borlis,

HVA 98 cc | mycket bra skick reg. o, skatt,
billigt, 400: —, R, Sander, Box 115, Bredsjo.

NY AGFA 06X9 m tillbeh, 25 hk utombmot,
Driftklar. H. Jansson, Box 20, Tirnsjo,

UTOMB.-M;, Ewinrude 2,8 hk { 1:ma skick
nyl, ren_ for 200: —. Silj. p. g. av flyttn, fér
415: — Lennart Jansson, Torpshammar,

ASEA-RADIO 4-rérs resemottagare 185:—.
Agtfx sk;{‘ispelnrleuloo:—_ Pick-up 15: — Gram-
mofonskivor billigt. O Ljungquist, -
giirdsviig. 1 E, Hiirndsand, Jeed Herx

RODSPRITSKAMIN obetydl. anv, 17: —. h
25: — N Tegman, Forsx;lo_ ek

MIDGET—500 bygge, TT mot, Fiathj, m. nya
diick hydr, broms_ fterstiende plitarbete gir
mhuv och front, siiljes bill, eller bytes m.

me ell, forslag., B. Gustaf y.
Hedemora, Telg825, P satan, 54,

DRAGSPEL Ragge Special har kostat 2.300:—
nu 1.800: — obet, beg, dellikvid mot firsiag.
2\g;vdn ;:\_wlor n{ln, ,djurmotlv 110X175 em

. —, Kungsradio heg. 75: —, Alv -
son, Baggbo, Sellniis, & Tariiri

I:[‘ALIENSKA TRAPPDRAGSPEL Italiens
forniimsta dragspel har Ater kommit! Trapp-
och planospel, Ballone, Burini, Ranco. Paolo
Soprani, Larmonica, Scandalli, Fontanella m.
fl. finnas med 6—15 register. Avbet. Beglir
katalog! Gitarrer, munspel, klarinetter m. m.,

1 stort urval. Ombud sikas! Borgstri -
S L Omb ! Bergstroms Mu

REX me m/32 med 3850 cc Jap, tv, mot reny,
Nocko Norrkiping f. 258:— + ny firg., nya

]'(()NTORBSIHHVM. 2 st, 100:— o, 180:—.
Uppl. m. p. A, Johansson, Kitlliisen, I1id.

T N S

br. sk. byt. mot c-bil i br. skick
g‘oufs hlj. 950:—, 2 ritn. 6:—. Ut.- o. inom-
Svrdam, kop. for skrotn. Motorer kopes. 1 st.
Indian 500 cc siiljes 1 bilsta skick 750:—. 1 st.
Rex herrc., siiljes 1 pr. sk. 70:—. Diverse del.
m.m. Sv. t. Bo Berggren, Skogen, Fiirgelanda.

Moo e
IRINGSAPP. 23:— ev. byte m. defekt
glggklrm. B. Priksson, Box 115, Brunflo.

310T. Villlers 147 cc m. magn. o. forg.
g(l)?lt%iixell. Alblon 3-v. 40:—. 2 st. hjul m.
i 45:—. B-tank 8 lit. 15:—. Uppl. m.
gorto. S. Kjellberg, Dagsds, Tvidker.

“A MO BORTSLUMPAS! Alla reservdel. t.
lz?b?n Monark. Haglund, Solgirdsy. 8, Rote-
bro. Tel. 8408 10.

_FORD 1932, sport cabriolet 1.500:—. Indian
ﬁ)zlé 600 cc 500:—. Uppl. m.p. E. Halvarsson,
Hovra, Korskrogen.

SVALAN 125 ce m/51 800:—. A. Andersson,
Box 509 B, Domsjoverken.

3X MO m/34 kompl. m.u. mot. o. viixell.
g;';g:‘:—.hf\rlcl /mc 500 cc sv. m/31 pr. sk, 700:—.
Bv. byt.-forsl. Magnetiseringsapp. kraft.,, ny
175:—. Topp kompl. m. vent. Ariel 350 ce
m/44 75:—. S. flera nya o. beg. me-del. F.
Bek, Ingsbergssg. 4, Niissjo. Tel. 1788.

DIFFERENTIAL, separatfjiidrad fr. Austro-
Daimler 75: —. A. Widman, Figelsingsviig. 3,
Stockholm Sv,

EL. HYDROFORMOTOR 2 hk. Obetydl. beg.
B. Wikstrom, Platensgat. 5 B, Linkdping. -

TILLFALLE! Resegrammofon 40: — Gengas-

flikt . Sv. m. p. John Gustavsson, Bil-
gen Ostra, rird.

RAC-MOT. AJS 500 sv. 65:—. Conventry 350
sv. m. firg. o. magn. 95: —. Royal B. 350 sv.
m. forg. o. magn.-gen. 125: —, Williers 98 cc

. forg., 95:—. Jap 250 cc m. magn.

t e V-lidor m. koppl.,, pass. 98—

20: ——00: —. Magn.-gen. 90:—.

B.-tank pass. 98—500 cc fr. 8:——30:—.

Magn. 25: —. B-hjul m. gummi 3,25X19 45: —.
R. Elfstrom, Kosta. Tel. 13.

NYRENOVERAD MC Ariel med liittmetall m,
och bakhjulsfjiidring i gott skick. Extra TT-
kam med{iljer 1.400: —, A. Aman, V. St. Pers-
gatan 60, Norrkiping. .

BANKDBANDSAG m. kullager ny 200: —. For-
storingsapparat 6X9 dubbelkondensator, av-
maskningsram 150: —, niistan ny, Karl Briks-
gon, Hjalmarslund, Svarti.

SPEEDWAYD. 1 st. obet. beg. m. slang 400
%19” 70:—. 1:ma fr.-hjul m. br. 19” 35:—.
Me-ram Saroléa 500 m. magn. o. viixell. o.
motor consoller 25: —. 1 st. magn. 1-p. Bosch
30: —. 1 Sachs liittv. 98 ce nylagrad, ny tiind-
spole avreg, 125: —, Eric Lindell, Vanneberga
10, Winslov.

RADIO eleg. 7-rors Centrum m. alla fin. §'
kv-B. 180: —, "L. 0.”, Svensgiird, Atrafors:

TRADSPELARE: 2 st, en for anslutning till
radio, en med inbyggd hogtalare siljes for
700: — for biida. Apparaterna nfigot felbygg-
da. "A. E.”, Box 2110, Tyringe.

VARMEPANNA beg. eldyta 22 m. 2 130: —.
V. Lovstrom, Morsil.

MIKROSKOP fabriksnytt 60, 90, 210 ggr for-
storing m. utrustn. o. handbécker 60: —. Re-
segrammofon ob. beg. m. extra el. pick-up
60: —. Sigurdsson, Askloster.

Tkn_',LF:iLLE. Nya del. BSA comp. 50 mod.
siiljes bill. vid snar affiir. Niirm. uppl. Sv. t.
"Nya delar”, Skolgat. 7, Skillingaryd.

ALLT till V8, 60 hk viixell. Box 6060, Ljusne.

PUCH TELESKOPGAFFEL 125 cc, felfri
140: —. Am. bilradio 6 V 100: —. A. Widman,
Figelsingsv. 3, Stockholm Sv.

SIEMENS HEMTELEFON 2 app. :—. L.
Bengtsson, Nyirsv. 16, 2 tr., Hiigersten. Tel.
190 62 52.

HASTIGH.-M. fior 125 cc n. ny 35:—. Me-
skidor n. nya 75: —. Mec-delar kedj., kedjedr.,
f6rg., n. def. 8: —. Bensint., c¢yl. m. m, Ca-
nadardr st. 45 ob. beg. 30: -, Box 361, Bjursiis.

FRAN SKROTAD Mercedes-Benz 1035 6-cyl.
finnes. Kylare m. mask., nav. bromstr., hjul,
‘viixellida, styrsniicka ete. A. Widman, I'd-
gelsiingsviig. 3, Stockholm Sv,

LATTV. SACHS 08 cc m/37 kirkl. 165:—.
HVA m/30 215: — R. Elfstrim, Kosta. T. 13.

1 st. Lucas 6 V 25:—. Startmot. Bosch 12/ V.
40: —, Blement 12 V 10:—. Korg. Solex mn..
ny 33:— ”K. B. D.”, Box 1590, Alandsbro.

HVA 118 cc roda mod. f. en person kord omk.
1500, 1000: —. 1 radiogram. m. Aga skivvixl.
m. skiv., myck. bra 600: —. 1 st. 5-rad. drag-
spel Castelo special m. ett reg. m, halvfranskt
i en stiimning, 120 bas. trappst. grifl. 1000: -.
0. Larsson, Eftra 4, Sloinge.

TERROT 350 cc m/47 sv. i gott skick 850: —.
R. Karlsson, Asa, Orserumsbrunn.

NEW HUDSON 350 ce m/28 topp 450:—. BV,
byte. S. Larsson, Box 872, Harspriinget.

PRESICIONSLIPMASKINER for finmek, ar-
beten Kullagrad. Poler- ‘0. remskiva medf.
endast 15: —/st. Begr. antal. Uppl. mot porto.
S. Johansson, Box 55, Osteriing.

UTOMBORDSMOTOR Archimedes 3,5 hk re-
nov. korklar 245: —. Box 112, Bskilstuna.

HYLSNYCKELSATS bestiende av 8 st. hyl-
gor 10—17 mm av prima specialstdl, viil hiir-
dade, Alla delar forkromade. Satsen iir spec.
liimpad fér me-bil o. biitiigare m. fl. 8 dag.
fri returriitt. 14:50 + porto. F:a Veritas,
Fack 705, Eskilstuna 5.

SEGELFLYGPLAN { siden spiinnyv. 1,65 mtr
25:—. Mod. racerbit 15:—. Fabr.-ny 10 cc
motor t. d:o 75: —. Tel. Sthim 627247.

BATMOTOR 2-cyl. 4 takt 7 hk 900 vary med
backslag o. prop. 1 mycket gott skick ligt
pris. B. Sundelin, Box 155, Sunne.

SKRIVM. Smith Premier nr 10 1 bra sk.
125: —. Bilelem. 6 V m. defr.-uttag, felfr,
50: —. V-pump f. bilelem. 20: — ZAggkl.-ma-
skin 500 ifigg 425:—. W. Svensson, Granbac-
ken, Nossebro.

NATTRANSFE. sindr. Jan Holmberg, Hyssna.

MONARK 500 c
ventilsystem till BS

hem 1, Dalsjéfors.

RAM kompl. till Re:
30—40. Nils Emberg,

RADIO skrivmaskin beg. bil
I..”, Adalsviigen 1, Hjo.

TfA nr 1,2, 3, 4,5,6 och )
Arg. 46. A. Berglund, Box 1504,

UTOMBORDSMOTOR 2—4 h
def. bill. C. Milborg, BL v. T,

FN 850—500 tv. mot Arsm. 37 ell.
TLundin, Furudalsy. 21, Uppsala. e .
VEVHUS m, balansp. t. BSA m/34 2-cyl. t. V.
(ev. bra bal.-p.). B. Lindqgvist, Viisterdsviig.
58, Eskilstuna, )

SACHS 08 cc 5 W. Byv. hel mot. L. Bklund,
Ronneberg, Kristinehamn. Tel. 136 26. 1

5 KR. SILVER 1035 m. m. av samlaryirde.
Tillskriv: Brik Karlstrom, B. 84, Skilan.

> ST. VAXELEORARE DKW 500 cc m/40 nya
ev. beg. felfr. S. Karlsson, Frejag. 3, Nybro.

LV-MOT. 98 cc HVA m/38—30. Svar till C.
Jonsson, Hjerup 8, Upplikra.

2 ST. COWBOYPISTOLER oavs, kal. 1. Biick-
strom, Fack 27, Furudal.

APOLLO-RAM 120 cc samt ett bakhjul. Lars
Ahlenius, Bangirdsgat. 12, Uppsala.

BRANDSK, BSA 500 tv. S. Star 1937. 4-viix.
inb. vent. 550:—. A. Bkfeldt, Gdteborgsviig.
21, Varberg. Tel. 1773.

ALUMINIUMNIT, olika storl. c:a 800 st. 4:—.
Bensinpump AC beg. 20:—. Biinksvary f.
trii utan motor, dubbh. 100, dubbavst. 350
mm. 60: —. L. Wellner, Stackvilg. 18, Spiinga.

RAOLJEMOTOR 6 hk | prima skick 450: —,
Jv. kan bra liittviktare tagas { byte. S. Jo-
hansson, Box 112, Viirgirda.

CIRKELSAG m. 220 V 1-fas mot. 250: —. U.
m. p. G. Lindborg, Ridbergsv. 11, Upsala,

FRAM o. BAKHJUL HVA 125 cc 21/250
kompl. m. 50 kugg, drey, broms o. gumm.
Gar. nya 80: —. Bensint, NV lyv crom, kompl.

25:—. D:o HVA m/37 10: —. Hast.-miit. 1y
15: —. Oljet. 8:—. Batt.-hiill. 7:—. Tratt
125 ecc H:—. Tiivl. plit rostf. 12: — Svets-
handt. m. 8 briinn. 70-2500 o. skiirb. m. 4
munst. (Carbidkont.) 85:—. Bakdyna 7:—.
Liidersad. 6:—. Strilkast. 8:—. Kedja 125
ce 8 fot 15: —. Styre m. handt. 6: —. Episkop
18: —. Opt. expmiit. To—. Viktoria rundstick-
ningsmaskin i pr. sk. 150: —, Uppl. m. p.
H. Johansson, Fiiboda, Karmansbo.

TUBKIKARE 11: —. 14 st. olika trolleriart.
6:—. Pin-up-kikare 2:— TFakirdolk 3:—.
"BA", Box 827, Gioteborg H.

MC-BIL kirklar 1000 cc ej reg., frambromsar
behiver bytas. 600: — fraktfr. Ev. byten. L.
Panlstrom, Reg. 84, Karlshamn.

VARMEELEMENT 6 V prima 65: —. S. Jo-
hansson, Box 112, Virgirda.

SPEGELREFLEX ny Tkoflex 6X6 Tessar 3.5,
kat.-pris m. viiska 632:— siili. for 525:—.
Und. garanti. Sivert Westin, Drimme.

MOTORVARMARE Thermidor 110—127--220
V. 500 W. fabriksny 60:—. Tars Svensson,
Nyland, Gixsjd.

MC 120 ce utan m. skatt o. férsiikr. bet, 220:-,
08 ce HVA utan m. def. 50: —. 1 me-m. HVA
120 ce m. kick {1 1:ma skick 200: —. 1 HVA
08 ce def. 75:—. A. Malmfjord. Joestrim.

RILELEM. 6 V bens. 70: —, ITmfl. 25: —. Bida
00: —. Diick 3—20, 10: —. B. Wirén, Box 46,
Kilafors.

Onskas kopa:
BATMOTOR 10 hk i prima skick billigt. Pen-

ta K 22 eller liknande. Lennart Stahre, Ling-
holmsgatan 22, Stockholm.

ARIEL 500 cc topp m/85 775: —. Olof Frans-
son, Box 70, Bodafors. Tel. 110.

LITEN BIL om mc fir ingd som dellikvid.
L. Dagbro, Auvakko, Gillivare.

«GEN. 1 st. Bosch 12 V m, sp. regl. relil 55: —,

INPULSKOPPLING "TN", Box 125, Hortlax.

VAXEI Y. pass., BSA 500 cc m/35 eller m/34.
Tyert Skéld, Kopparsjiiry, Lansin.

KROCKAD ell. nerkord me 500 ce tv. 2-cyl.
av sen mod. Bek, Ingsbergsg. 4, Nilssjé. Te-
lefon 1788. -

UTOMBORDSMOT. billig. Sv. t. "Ev. defekt”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

Bytes:

RUDGE 500 cc m/30 toppv. inr. och korklar
500: — bytes mot bitmotor 3—8 hk. Bengt
Rudhager, Triinggatan 8, Skivde.

¥L. MOT. 0.4 hk, 3-f, 220 V. 1 st. 0,5 hk, 127
V. Snskas: 1 storre mot. 3-f, 380 V. S. Syens-
son, Skytteviig. 35, Halmstad.

LINSER mot litt me ell. siiljes. C:a 800 bi-
konvexa ¢ 32.+ 5 dioptrier o. @ 30 4 575,
Finmekano. Kungsg. 50. Tel. 74518, Malmd.

MO ARDIE m/39 250 cc mycket villvirdad,
viird omkr. 900: — bytes mot smalfilmskame-
ra. Svar till,G. Karlin, V:a Storgatan 44,
Hallsberg.

PIANODRAGSP. 3-k6r m. 3 reg. Abs. 5. nytt
m. me. S. Claesson, Magasinsgz. 13, Vetlanda.

KVARTSLAMPA obet. beg. 220 V. mot skriv-
maskin ev. annat forslag. Kostat 330: —. T.
Ashage, Figelviigen 4 B, Halmstad.

MOT.-TEEN.-ING.-KURS NKI nyrs paAbdr-
iad bytes mot me korklar 250—1000 cc. G.
Bjorkstrand, Muos Berga, Sthlm 20.

Diverse:

MOTORCKYLISTER! Nn har den kommit
vir nva katalog nr 8. som siindes mot porto.
Motorfirman JIvan Hook, Sigen. Tel. 30, 31.

OYLINDERBORRNINGAR lv, me, bil- o. biit-
motorer. Prigl. dver delar till 1v o. mec sindes
mot svarsp. Be Ge-Motor, Sibriicka.

ALLT FUOR LATTVIKTAREN. Borrning och
vevlagerr. utfires omgiende. Beg. offert. Rof-
fes, Blekingegatan 63, Sthim. Tel. 4370 54.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags mc-motorer. Om-
kransningar av drev m. m. Snabbt och viil-
rjort arbete under garanti. Ulricehamns Mo- 3
tormekaniska, Tel. 1624, Ulricehamn. .

URMAKARE. Rep. av ur mottages. Kontroll
av uren sker med den nya Vibrografen. Orga-
niserade urmakare erhiilla nettopris. Svar tiy]
"Kort leveranstid”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

ALDA FOREK. mc-mot.-Tep. 8. BVArvn. o,
svetsarb, utf. snabbt o. omsorgsf.  Niisgjy
Me-Verkstad, Ingsbergsg. 4, Nilssjo. T. 1788,
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VARIDENS
FORNAMSTA
MNCREME

Rikligt lodder som varar.
Mjukar effektivt upp hud
och skagg.
Oovertriaffad aven for
omtalig hud — klorofyll

PALMOLIVE

¢~ —— o=

rawey

SANNOWNE

MODELLFLYG

or vér speciolité Jiakotolog inneh. londets storsto
sortening i byggelsiog . motorer och tillbehor.

FRANKES, KARLSTAD 27

PRENUMERERA

TEN

Ritningar och arbetsbeskrivningar
i varje nummer
K L I PP och sind kupongen till

Undertecknad prenumererar phd TIA for:
Helar 14:— HalvAr 7:50 Xvartal 3:75

fosh) prooaUGenos ve..... minad.
Stryk under och fyll i det Ni Onskar.

TERTT haoasns0005900000009000000000 00000000

Postadress .....-.cooo-- A0 &

BREVLADA

Pi denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot Onskas i brev uttages
ett arvode mv 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 92,

Friga: 1) Jag har en ED BEE motor 1 cc
som stannar tvirt niir den har gitt slut pd
bensinen. Vad ska man gira fr att den ska
minska i varv innan den stannar? 2) Vilket
dr biista motorbriinslet fir ED BERE?

IEBRG.

Svar: 1) Motorns uppfirande iir korrekt och
kan ej ifindas. 2) 1 del eter, 1 del fotogen,
1 del ricinolja.

Friga: 1) Vad for slags kiirna ska koppar-
triden lindas pd till drosslarna i stdrnings-
filtret, beskrivet i TfA nr 19 i r? 2) Gir det
att anviindas pd 220 volt likstrém eller viixel-
strom? 3) Kan man f& trimmat en radiomot-
tagare hos en serviceman?

. Radiointresserad.

Svar: 1) Man kan anviinda praktiskt taget
vad som helst. T. ex. ett ror av bakelit, perti-
nax eller papper ung. 1 cm i diameter. 2)
Ja, pd bidde lik- och viixelstrom. 3) Ja.

Fraga: Ar Fuchs moped typ FM 40 (motor-
nr 20821) godkiind som kirkortsfri? M. P.

Svar: For kontroll ayv motornumret kan Ni
vinda Eder med forfrigan till Generalagen-
ten AB Stensholms Agenturer, Huskvarna,
Tel. 32520.

Friga: 1) Var finns specialriret KC 51 att
képa? 2) Hur stor spole bor anviindas till en
kristallmottagare f6r avlyssning av Ostersund
(700 m)? Specialrir.

Svar: 1) KC 51 iir efter vad vi tagit reda
pd ett mycket gammalt rér, som numera inte
finns att fA tag i annat éin mojligtvis genom
annons i TfA. Det finns inte heller nfigot er-
siittningsrér. 2) Forsok med 100 varv pfi en
ca 2 cm spolstomme och en 500 pF kondensa-
tor parallellt med spolen.

Fraga: 1) Vem ir tillverkare av bilen MG?
2) Vem ir generalagent i Sverige? 3) Vad
Eostar en ny MG? 4) Vart kan man viinda
sig for att fA reda pd tekniska data pd ovan
nimnda bil MG-fantast.

Svar: 1) MG tillverkas av Nuffield i Eng-
land. 2) Forenade Bil AB i Malmdé. 3) Ca
11000: —. 4) Till ovannimnda firetag.

Fraga: 1) Gir transformator RMT7 i Elfas
katalog att anviinda i en likriktare med ror
807 2) GAr roret A409 att anviinda i stiillet
for 1H4G i en kortvigsmottagare om man
dndrar glédspinningen? Noon.

Syar: 1) Ja det gir bra. 2) Ja, det bor bli
ungefir samma resultat.

Fraga: 1) Hur gammal miste man vara for
att fA kora cykel med hjilpmotor? 2) Fir
man bygga om en 98 cc liittviktsmotor och
anvinda som hjidlpmotor? Idiot.

Svar: 1) 15 4r. 2) GAr knappast d& cylin-
dervolymen fo6r mopeder #r begriinsad till
50 ce.

Fraga: 1) Har TfA haft kopplingsschema
eller beskrivning over ett universalinstru-
ment? 2) Vet Ni var man kan kipa ett sche-
ma Over ett dylikt? 3) Finns det ndgon Ror-
handbok som iiven omfattar europeiska ror
med #ldre typbeteckningar? 4) Kommer TfA
att infora beskrivning over en 3- eller 4-
rors kortvigsmottagare den niirmaste It)lden?

ag.

Svar: 1) Nej. 2) REIS Radio, Polhemsplat-
sen 2, Goteborg, siiljer ett instrument for
19:50 med vilket foljer kopplingsschema p#i
ett universalinstrument. 3) Ja, Vade-Mecum
ay PH Brans, kan erhiillas genom alla bok-
handlare. 1952 4rs upplaga utkommen. Den
upptar alla ror. 4) Det ir inte planerat £f. n.

¥raga: Vilka #r data for ”Rex Ixion”
gport Hp OHYV nr 469 topventilad m/307
Lennart.
Svar: Modellen tillverkas ej liingre, nir-
mare data saknas tyvirr.

Fraga: 1) Gir det, och { si fall hur, att
#indra pi kedjeutviixlingen pid en Victoria
mopedmotor, 84 att higre hastighet uppnis?
2) Har TfA haft eller kommer TfA att snart
infora en artikel om motortrimning, som liim-
par gig for trimning av en ABG mopedmotor?
3) Om finte, hur ska man forfara for att
komma till hyggligt resultat? Motortrim-
ning iir ju ett invecklat kapitel, diirfor vill
jag endast ha ett par riid om enkla saker
gom vem som helst motorintresserad kan
gora. 4) Kan man med fordel blanda meta-
nol i bringlet till nfigon av ovanstfiende mo-

" 30 7TEKNIK for ALLA 21/11 1952
AL

‘A

torer., Hur mycket? R.L.

Svar: 1) Ja, genom att oka kuggantalet pd
motordrevet eller minska pd kuggkransen.
Obesrvera att den oregistrerade mopeden iir
hastighetsbegriinsad till 30 km. 2) Nej. 3)
Putsa och polera gaskanaler, .kolv och cylin-
dertopp t. ex. 4) Nelj.

¥riga: 1) Var kan man erhiilla en billig
trimningsanvisning  f0r 2-taktare? 2) Vad
kommer den ungefiir att kosta? Motorbiten.

Svar: 1) Two-Stroke Motoreycles ir den biis-
ta, men tyviirr pdl engelska, forsedd med go-
da ill. Siitt Eder i1 forbindelse med Kungs-
bokhandelns Tekniska avd., Kungsgatan 26,
Stockholm 3, for niirmare upplysningar.
2) Pris 3:—.

Friagn: Var kan man kipa en kabin firdig
vars liingd iir 20—25 cm, och hur mycket
kostar den ungefilr? S.A.J.

Svar: I'inns ej att kipa.

Nya upplagor!

TfA-handbocker

Vederhiiftiga Praktiska

1. Riiknestickan och dess anviindning,
Av T, Porsander, 2:—, 9 uppl,

2. Elektriskn ackumulatorer, Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning, Av T,
Porsander, 3:75. 4 uppl

4. Omlindning och beriikning av smi-
motorer, Av T. Porsander, 3:75. 8 uppl.

6. Modellbiiten., Av Jac M, Iversen 2:-—.

7. Hur blir Jag tekniker? Av F. Adel-
skold, 2:—,

8. Hur jag skiter min cykel, Utgingen
frin forlaget,

9. Alla matematiska formler — en popu-
liir matematikhandbok 4:75, § uppl

10. Svarvboken, Av T Porsander. 2:50, 4
uppl,

11. Maskinritning., Av R, Tegstrom. 3:—.
3 uppl,

12—13, Modelljiirnviigen, Del I o. II, Av
C I3, Nordstrand, 5:15, 3 uppl.

14, Genviigar till snabbriikning, Av J.
Almqvist, En oumbiirlig hjiilpreda vid
det praktiska riiknearbetet, 3:50. 2
uppl,

15. Att laborera hemma, Del I. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
forsok. Av I. Bolin och B. Gustaver.
3: 75,

16. Motorbiiten, Av R, Kock. Oumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbiitsiigare 4: 50,

17. Att laborera hemma, Del II 114 for-
stk i organisk och fysiologisk kemi.
Av I Bolin och B, Gustaver, 3:75.

Svensk Teknisk Ordbok, 6000 tekniska

ord, termer, uttryck, med defini-
tioner, uttals- och tonviktsbeteckning-
ar, Inb, Pris kr, 12:75

Mekanikern, TfA:s yrkeskurser 1
svarvning, borrning, hyvling, friisning
och slipning, Inb, i integralband. Av
0. Ekberg, Pris kr, 14:50

100 roliga problem, Den verkliga nit-
kniipparen av fil mag. G. Landgren.
Uppfriskande, trevlig underhilining
for hela familjen, Pris kr. 2:85,

Porto och postforskottsavgift tillkom-
mer,

l Till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 3, I
Siind mot postférskott:

l . ex. 100 Rol. Probl, . ex. Tekn. Ordb, I
I s ex: II.'m(]l),.nr ..... 5 . ex. Mekanikern l
l VIO oottt O e o re e i 5 I
I INEET oo oo O R e T COOOUEXETL) o I
I OO oo oo o B e a2
Texta! TIA 24
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AV ALLT ATT DOMA DE-
STAR HELA BEFOLK-
NINGEN PA PLANE-

¥V RIK. VEGETATION BETYDER
BORDIG MARK OCH VATTEN.
DESSUTOM FINNS DET TAK
/- {88 GVER HUVUDET

DET BLIR
SKONT OCH

A Z(UTAN UNDERSATAR!
FRIDFULLT. HAR -

B BUCK ROGERS, KUNG

SKARE! ANTLIGEN OLK. VAD?
DU ATERKOM-

MEN:

KOMST! DENNA STEN
UR TEMPLET BE-

VISAR OIN 1DEN-
rrer! )
DET FINNS

Y
&

ot EN UIKHET....

MEN...

JA, MITT GODA
FOLK JAG HAR KOM-
MIT TILLBAKA!
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TfA:s TANKENOTTER.

Potatisaker.

En aker har formen av en oregelbun-
den fyrhoérning ABCD, dar sidan AB,
som Ar 9 meter, bildar rit vinkel med si-
dan BC, som #Ar 12 meter. Diagonalen
AC ir vinkelrat mot sidan CD, vilken ar
36 meter. Hur stor ar akerns omkrets
och hur stor ar dess yta?

Vilket ar talet?

Summan av siffrorna i ett tresiffrigt
tal dr 18. Det tal som bildas av de tva
forsta siffrorna ar 8 ganger den sista
siffran, och det av de bada sista siff-
rorna bildade talet ar 8 ganger den
forsta siffran. Vilket ar talet?

LSsningar av "Tankendtter” i nr 21 av TfA,

Frimarkssamlare.

Erik 120, Gunnar 150 och Svante 160. —
Anna Bk, Elsa Lind och Karin Alm,

Ett tvasiffrigt tal.
03

PRISTAGARE:

Korsord nr 21: Bo Gustafsson, Minnebergs-
viigen 9, Bromma (10:— kr.), och Erik W.
Nyberg, Bjorksundsslingan 9, 1 tr., Enskede
(kvart.-pren,).

Tankenitter nr 21: Orjan Carlsson, Flora-
gatan 10, Motala, och Lennart Elfstréom, Kol-
berg, Ostra Nilsberget.

Korsord 24.

VAGRATT:

1) Resa pii rygg. 3) Ar nu
mest elektriska. 7) Paradisisk
kvinna. 8) Huvudstad i pap-
persland. 9) Subtrahera. 11) J
Provtjinstgir. 13) Dominerar
i julskyltningen. 15) XKors
hiisten i. 18) Dess triid var
fordom griins mellan Svea-
och Gétaland. 20) Firas med
fyra ljus. 21) Ligtrycksom-
ride med Infit-uppiitriktade
Juftstrommar. 22) Noaks Dbit.

23) God singare som ibland o 17

onskas it fanders. 24) Prov.

LODRATT:

1) Genklang., 2) Sjukdoms-
behandling. 3) Jiikta. 4) Kan 0
ett valsprik siigas vara. 5)
Vediimne, som innehiiller kol,
syre och viite. 6) Arbeta med
tandat verktyg. 10) Hojd-
punkt pd kriiftan. 12) Gillar
inte tyskar. 14) Firebiidar snu-
van. 16) Brinner och briinner.
17) Ar oférstérbar. 19) Avkok.
20) Okenryttare. 21) Giftig gas.

Tiivlingsbestiimmelser.

Markera l0sningarna med XKorsord nr 24
resp. Tankendtter nr 24 och insiind dem 1110"1
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till forst 6pp-
nade riitta 18sning p& varje problem i tanke-
notterna och till korsordslésarna ett pris pé
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

2 10
12 13
13 19
A
22

Lsningar ay TfA:s korsord nr 21.

XAGR8§TI’£':R i 10) Ant
1) Piccard. 6) Oms. fikning. ntra.
11))'1‘0;;01. 12) Killar. 14) Tobak. 16) Viivare.
18) Kusk. 20) Iran. 21) Otur. 23)‘ Lut. 24)
Kanada. 27) Sovel. 20) Eviga. 30) Elefant. 32)
Teg. 33) Sotfisk.
LODRATT:

1) Por. 2) Cykel. 3) Anita. 4) Dagg. 5)

Sviilta. 6) Oktober. 7) Sparken. 9) Nerver,

13) Lukt. 15) Orion. 17) Vinkel. 18) Kulvert. *

19) Sotning. 22) Upsala. 25) Alert. 26) Afagi
28) Vers. 31) Tak.




Fascinerande som hobby — intressant och lénande
som arbete — tjidna pengar medan Ni lir — éppna
eget — se dar nigra av de mojligheter som star oppna
om Ni lir Er radio. Tveka inte — bérja redan idag!

g

gy

¥

-

veckla Era tekniska anlag — skapa Er en framtid!

I forsta delen av kursen har intagits en instruktionskurs i
telegrafi samt anvisningar och kopplingsschema for hur man

sjilv kan bygga Ovningssumrar av olika slag.

Vidare behandlas frin grunden den del av elektri-

citetsliran, som har direkt intresse for radiotekni-

ken, samt dessutom radiotekniska grunder och ele-
mentidra teoretiska satser,

Ur innehallet kan ndmnas:

Elektriska storheter och méittenheter —
‘Likstrom och viixelsirém — Birvig och
modulering — Svingningskretsar — Be-
rikning av spolar och spolsystem —
Elektronror — Rorkarakteristikor ete, etc

S’_ﬁnd in kupongen idag!
EN N BN RN B B B B N g

TEENIK o, PRAKTISET EADIOBYGGE
omfattar all teori och alla praktiska anvisningar som en ny-

bérjare behdver for att bli en skicklig radioamatdr. TUt-

"Aldrig hade jag trott att RADIO var si Litt att
forstd” och liknande uttalanden f& vi frin minza
av vira kursdeltagare. Siikert kommer iiven Ni

att tycka detsamma niir Ni liist viiv lirorika men
liittfattliga kurs.

Ni ldr Er bygga

Med ledning av den mingfald ritningar, schema
och beskrivningar dver olika apparater, som finns
intagna i kursen, kan Ni sjiilv viilja ut eller sjilly
konstruera fram och bygga forstiirkare eller mot-
tagare av de typer, som synas Er mest tilltalande.
Rent praktiska beskrivningar finns for t. ox.

* Nitaggregat av olika slag

KURSFORFATTARE
Civilingenjér Ulf Dahlbiick

% Forstirkare for grammofon, lo-
kal-telefoner, hogtalaranliggning-
ar etc.

Enklare och komplicerade motta-

3+

gare .
Superheterodynmottagare
Kortvagsapparater
Antenner

X K * X

Dessutom orientering i felsokning
m. m.

Ni far rabatt

Som kursdeltagare erhilller Ni genom Beva-Tekniks for-

medling en speciell formiinsrabatt vid inkép av radio-
materiel m, m, Niirmare upplysningar biliiggus kursen.

Jag Onskar deltaga 1 kursen:

;» ‘RADIOTEENIK och RADIO-
B BYGGE
f 1 84ind kursbreven med ca en

- veckas mellanrum, Kursavgif-
:EA» ten 30:—, erligges med 15?3—
> s ~+ porto vid 1:a o, 6:e breven,
" 2 Siind samtliga brev pl en ging
varvid kursavgiften 4r 25:—
-+ porto,

(Stryk det som e] avses)

" Frankeras
ejl

Beva-
Teknlik
betalar

portot

AB BEVA-TEKNIK
LINKOPING

Svarsforsiindelse
Tillstdind nr 1
Linképing 3

Kursen som omfattar 9 (tryckta, rikt illustrerade
studiebrev om tillsammans cirka 150 sidor, kostar
endast 30:—. Kursavgiften erligges med 15: — vid
erhdllande av 1:a och 15:— vid 6:e brevet. duriga
brev erhaller Ni med c:a en veckas mellanrum.
Onskar Ni i stillet erhdlla alla breven pd en gdng,
dr kursavgiften, pd grund av minskade expedilions-
kostnader 25:—,

AB BEVA-TEKNIK

LINKOPING 3

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1952



