Varen har kommit med “kabriolet-vader”
och doft av nyfernissade batar pé& varven,
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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Viarld besvarar endast fra-
gor av allmant intresse. Insinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insindarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet siatt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hinvisar vi till de uttommande tabeller-
na i nr 8—9 och 10 1951 respektive 20
av TV ar 1951. Sa ett par saker till:
Skriv endast fragor inom samma om-
riade pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg och all-
manna tekniska fragor besvaras av olika
experter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.

Fidga o550
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Friga: Jag onskar svar pa foljande fragor
om den engelska smabilen Bond Minicar:
1) Hur maéanga personer fir plats i denna
vagn? 2) Vem iir generalagent i Sverige?
3) Har TV nigot foto av densamma? 4) Vil-
ka huvuddata har den?

»Sméilinning» och »Trehjuling».

Svar: 1) TvA personer. 2) Generalagent ir
AB Industrikol, Goteborg 9. 3) En bild av
densamma kommer troligen att publiceras i
tidningen. 4) Bilen ir en trehjulig Kabrio-
let med tva bakhjul och ett hjul fram. Den
ar typbesiktigad som motorcykel. Vikt 210
kg, langd 280 cm, bredd 155 cm, hojd 115 em.
Motorn ar Williers tvataktare pa 197 cm3,
som ger en effekt av 8,4 hk vid 4.000 varv/
min. Vidare har vagnen sjilvbirande kaross
och individuell justerbar fjadring pa alla
hjul. Bransleférbrukning ca 0,35 liter/mil.
Marschfart 65 km/t. Max. fart 90 km/t.
Denna bil registreras som tung motorcykel.

Fraga: 1) Finns det numera bilmotorer som
inte fordrar nagon inkorningsperiod? 2) Ar
de nya Mercedes-Benz-modellerna forsedda
med rattvixel? 3) Kommer TV att testa de
bada storre modellerna av Mercedes-Benz?
4) Vilka fordelar medfor frihjul pa en bil?

»P. M.»

Svar: 1) Ja, pA den senare tid har man
lyckats framstilla bilar, som ej fordrar nagon
speciell ink6ming. Detta har blivit mojligt
genom att den mekaniska bearbetningstekni-
ken och dirmed sammanhingande kontroll-
metoder avsevirt forbittras. Man kan nu
tillverka de olika bildelarna med en pre-

cision som ger finare passning och textur,
in som kan erhdllas genom en perfekt in-
korning. Bland de inkorningsfria bilarna kan
namnas Opel-vagnarna. 2) Ja. 3) Mercedes
300 testades i nr 19 1951. Typ 220 kommer
att provkoras lingre fram. 4) Genom {ri-
hjulsanordningen underlittas véxlingen sa
tillvida, att man endast behdver trampa ur
vid inliggning av backvixeln. Bilen kan vi-
dare rulla med vilken fart som helst med
motorn i tomgédng. Detta ger en ldgre briinsle-
forbrukning och ett mindre slitage pA mo-
torn. For att man skall kunna bogsera i
ging bilen eller anvinda motorn som broms
madste frihjulsanordningen kopplas ur (lisas).

Friga: 1) Vad kostar féljande bilar och
vilka topphastigheter har de: a) Henry J.
514; b) Volvo PV 444; ¢) Citroén 11 och 15
2 CV; d) Saab? 2) Ar det sant att kirkorts-
dldern skall hojas till 20 ar?

Borje Janssen.

Svar: 1) a) Pris 15.500 kr, top
135 km/t; b) Volvo PV 444 pris 1
topphast. ca 120—125 km; 6) B 11 S;
11.835 kr, topphast. ca ‘120 km/t, B 11 r
male pris 12.945 kr, topphast. ca 120 km/1,
B 15 Six, pris 17.165 kr, topphast. ca
km/t, 2 CV, pris 6.750 kr, toppi
80—90 km/t; d) Saab, pris 9.475 kr, :
ca 105—110 km/t. Samtliga priser gilla fritt
Stockholm. 2) Nej. Korkortsildern for bil
ar 18 ar.

Friga: 1) Hur mycket kostar en miitare,
som visar hur manga koldgrader kylviiiskan
i en motor til? Var finns den att kona? 2)
Var kan man képa och vad kostar den viirme-
apparat, som forbriinner bensin utan laga
(beskr. i nr 26/1950)? »S. G

Svar: 1) Mitaren heter Aerometer och
kan kopas i biltillbehorsaffirer for ca 45 kr.
2) De flesta storre bil- och tillbehorsfirmor
sdljer katalytiska virmeapparater. Priset &r
ca 40 kr for de minsta storlekarna.

Fraga: 1) Hur gammal maste man vara for
att erhilla internationellt kérkort? 2) Vart
i Stockholm skall man viinda sig for att fa
ovannimnda korkort? 3) I vilka linder giller
det? 26-aring och »P. A.»

Svar: 1) Man maste forst ha tagit svenskt
korkort och skall foljaktligen ha fyllt 18 ar.
2) Vind Eder till KAK. Allt som erfordras
ar korkort, foto och ifyllandet av en ansok-
ningsblankett. 3) Albanien, Algeriet, Argen-
tina, Belgien med kol., Brasilien, Bulgarien,
Burma, Chile, Cuba, Danmark, Egypten, Fin-
land, Frankrike med kol., Grekland, Indien,
Irak, Iran, Irlindska Fristaten, Island, Italien,
Jugoslav., Libanon, Liechtenstein, Luxemburg,
Marocko, Mexiko, Monaco, Nederlinderna
med kol., Norge, Pakistan, Saaromradet, San
Marino, Schweiz, Siam, Spanien, Storbritan-
nien och Nordirland med kol., Sverige, Syd-
afrikanska Unionen, Syrien, Tjeckoslovakien,
Tunisien, Turkiet, Tyskland, Ungern, Uru-
guay, USSR, Vatikanstaten samt Osterrike.

Friga: Har TV testat Morris Oxford?
»X. X
Svar: Den testades i nr 1952.
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OMSLAGSBILDEN

visar arets flotta Kaiser som fatt ny kylar-
maskering och elegantare kromdekor. Vagnen
finns nu ocksa i manga tjusiga firgkombinatio-
ner. De tva ovriga bilderna visar en Morris
Minor kabriolet och den helt nya Hudson Jet

som narmare beskrivs pa sid. 30.
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bergs

planskavstal
med
m”ﬁa"rd metallskar

... 4ro mera ekonomiska
att anvinda én vanliga
skavstdl av verktygsstal.
De ha en livslingd, som i1
10—15 ganger storre 4n
vanliga planskavstdl, men
de éro endast cirka 6

ganger dyrare i inkép.
Obergs skavstal med hard-
metallskir kunna om-
slipas flera ganger.

Begar offert.

Har Ni vdr hand-
bok om filar och
filning? Den sin-
des gratis pd
begdran.

C.00BERG&Co.

ESKILSTUNA
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Flygvapnets haverier

Forra arets haveristatistik vid tlvavap-
net uppvisar som TV redan tidigare namnt
en gladjande forbattring i forhallande till
1951, som var det dittills basta aret i
detta hanseende. Antalet haverier per
10C.000 flygtimmar minskades med 20 pro-
cent och antalet omkomna med 24 procent.
Haveriorsakerna var 1 72 procent fall per-
sonalfel och 19 procent materialfel medan
aterstaende 9 procent haverier berodde. pa
andra orsaker. Frekvensen av vaderhave-
rietr ar hksom foregacnde ar gladjande
lag. Det ar en standig stravan inom tlyg-
vapnet att minska haverifrekvensen utan
at: eftersatta flygvapnets stridsyarde. De
anstrangningar som gjorts under de s<e-
naste aren for att hoja flygsakerheten ar
hetydande, ocht det ar darfor en stor till-
fredsstallelse att kunna konstatera att des-
sa stravanden ger resultat,

Hawkhker Hunter
all \-paktforsvaret

Storbritannien har fatt en bestallning
pa 450 Hawker Hunter for Atlantpakts-
forsvaret utanfor England till en ungefar-
he kostnad av 700 miljoner kronor. Leve-
ranserna skall borja 1955 och vara avsla-
tade 1 jumi 1956.

MHig-nytt

lojtnant Jarccki, den polske foraren i
det Mig-15plan, som landade pa Born-
Lolm den 5 mars i ar, har vid ett foredrag
1 London givit vissa detaljer om  flyget
bakom jarnridin. Han uppskattade flyg-
tiden med extratankar pa den forsta ver-
ston Mig-15 som anvandes 1 polska flyg-
vapnet, till tva timmar pa 14500 meter.

Plastisk flygplanskirurgi

F-94 C, »Starfire», det amerikanska
natt- och allvadersjaktplanet, som ar en
utveckling av F-80 Shooting Star, har
andrat profil. Det ar den gamla halvklot-
formade radarnosen som bytts ut mot en
toppig plastkapa, samtidigt som radar-
apparaturen 1 nosen moderniserats. Det
uppges att hastigheten genom denna opera-
tion har okat med ungefar 10 km i tim-
mien, vilket torde imnebara att den ligeer
alldeles 1 narheten av 1.000-km-strecket,
sannolikt nagra kilometer under.. Vad som
doljer den nya noskapan ar en noga be-
vakad hemlighet, men sa mycket avslojar
tillverkaren Lockheed, att det ar en »elek-

Den typ av Mig-15 so Jarecki flog,
Mig-15 bis, hade cn hastighet av  1100—
1200 km i.timmen, Han uml:ll;ulg t)(.‘l\'gfl att
11-28, de ryska reabombplanen, ar i ljii_nf(
i det polska flygvapnet. Ryska flygoffi-
cerare for befalet pa olika poster i polska
flyavapnet, och det totala ':m!u]ul reaplan
i Polen uppskattade Jarecki till 120. Han
pastod ocksa att Mig-15 annu inte har
flugit med overljudshastighet.

tromsk hjarnas, som
ar resultatet ay 18
manaders mtensivt
forsknings- och expe-
rimentarbete. F-04 C

ar cn viktig och stark
lank 1 forsvarct mot
bombfioretag, som kan
komma att riktas mot
den amerikanska Lon-
tunenten, och scin be-
reder de ansvarica 1

USA stora bekym
mer just nu.

Starfire har inga automatkanoner uian
enbart jaktraketer med 7 cm kaliber, som
till ett antal av 24 stycken ar placerade i
et ring runt nosen. Dessutom  kan iy
kapslar med vardera 12 raketer placeras
under vingarna. Pa grund av att  jakt-
raketerna har betydligt storre verkan an
automatkanonprojektilerna, tillmater man
dem den allra storsta Detydelse nar det
valler strid mot moderna tunga reabom-
plan, som har en betydende motstasidsior-
maga mot eldgivning. Tva 450 kiloshom-
ber eller napalmbombehallare kan ersatta
vingtankarna, om flygplanet skall anvin-
das mot mal pa marken eller pa sjon.
F-94 C ar tvasitsig och forsedd med en
Pratt & Whitney J-48 rcamotor.

AW0-425

12 hkr. 250 cc.
4-taktsmotor
4-vaxlad, med
kardandrift,
teleskopgaffel och
bakhjulsfjadring

GENERALAGENT r6R AWO=425

AKTIEBOLAGET GRADUR
STORGATAN 30.

TEL. 67 9180

STOCKHOLM

EMW-R 33

14 hkr. 350 cec.
4-taktsmotor
4-vaxlad, med
kardandrift och
teleskopgaffel

GENERALAGENT F6rR EMW=R 35

AKTIEBOLAGET BMW = AGENTUREN
STORGATAN 30. :

TEL. 67 06 45

VEB DEUTSCHER INNEN- UND AUSSENHANDEL (
TRANSPORTMASCHINEN BERLIN W 8, MOHRENSTRASSE 61
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Mobil-Olle fyller alitid mattet
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»Det ar otroligt vad en vanlig motorolja blir seg och tjock-
flytande 1 kyla», siger Mobil-Olle. »Detta gor bilen svar-
startad och oljan hinner inte fram i tid till motorns alla
smorjstillen. Slitaget blir darfor 1 startogonblicket onormalt
stort.

Men med min olja — Maobiloil — ir kallstarten inget
problem. Mobiloil ger ldtt start, perfekt smorjning fran
forsta kolvslaget och garanterar, trots att den ar stunn vid
laga temperaturer, en effektivt smorjande och skyddande
oljefilm, @ven vid topptemperaturer!

Wobiloil koper Ni hos de flesta bilfirmor.
forstklassiga bilverkstader, BP samt manga
andra bensin- och servicestationer sam-

manlagt 5.500 forsaljningsstallen over landet.

— fyll alitid mattet

MobiI-OII_es

3-dimensionella film

gor succé bade

. sommar och vinter
w

Hur dr detta mojligt? Jo, Mobiloil har ett hogt naturligt
viskositetsindex, d. v. s. oljan tdl starka temperaturvixlingar
utan att namnvart forandras i tjocklek. Dessutom hiller
Mobiloil motorn ren och forhindrar farliga fratangrepp.
Mobiloils film har alltsd ’tredimensionell’ effekt. Given succé
biade somimar och vinter!s

Genom sina overligsna smorjningsegenskaper, sin forméga
att motstd oxicdation, hilla motorn ren och tila temperatur-
vixlingar har Mobiloil revolutionerat begreppet motorsmorj-
njng och dr, nu som forr, viridens mest silda motorolja!
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JAG KOR ALDRIG FORTARE AN 80

M- Scgraren i Teknikens Varlds och
GEMA s stora Kknuttetavling i Goteborg,
Sune Larsson borde skickas land och rike
runt som levande reklam for motorcykel-
sporten nar den ar som bast, nar den for-
enar Korskicklighet och ett gentlemanna-
massigt upptradande i trafiken. 33-arige
skemakarmastaren fran Stenungsund som
blev Vastkustens Stiarnforare 1953 i hard
Konkurrens med over 100-talet viastkust-
knuttar — bland dem flera tavlingsforare
— har aldrig tidigare deltagit i en me-tiv-
Iing och nagon traning att tala om blev
det heller inte fore knuttetavlingen. Han
hade aldrig sett en trialbana forran han
stod pa startlinjen pa Kviberg dar tavling-
ens terrangmoment avverkades, men varken
den balanskravande cungan eller vatten-
plasket dar de flesta plojde i gyttjan kun-
de rubba hans cirklar. Sune Larsson korde
bara »som vanligts, vilket viterligare hojer
vardet av hans fina prestation. Men si ar
‘han ocksd en verklig helyllegrabb som bade
kan dka motorcykel och vet hur en riktig
gentlemannaforare upptrader i trafiken.

— Jag hade aldrig vdgat hoppas att det
skulle ga sa bra — bland deltagarna fanns
ju manga kanda »proffs» som verkligen
kunde aka tral, sager Sune Larsson nar
TV halsar pa 1 hans snyzga skomakar-
verkstad 1 Stenungsund. Min stora 300 ku-
biks BMW var ju heller inte riktigt lamp-
lig for den svara trialbanan — vand-

radien var for stor bl. a. i Kkorgarden —
men 1 trafikmomentet trodde jag nog att
jag skulle klara mig ganska hyggligt.

- Bortsett fran slalomakningen i kor-
garden som jag inte hade ens teoretiska
mojligheter att klara var det besvarligaste
provet vattenplasket. Det gick bra tills jag
skulle kora upp pa andra »strandens, —
da borjade bakhjulet spinna i den saphala
lcran och maskinen forlorade farten och
jag balansen. Ay detta lirde jag mig att
man maste ha ordentliga gripsterdack pa
en trialtavling — nu korde jag med ett
halyslitet bakdack som inte gav nagot
grepp pa det hala underlaget.

Det var tredje gangen en landsortsbo
segrade 1 en tavling av denna typ dir kor-
ning 1 storstadstrafik ingar som ett viktigt
moment,

— Niar man inte dagligen kor i stads-
trafik ar man naturligtvis lite extra {or-
siktig och detta kanske bidrog till att jag
Kom undan med ganska fa prickar i stads-
korningen, sager Sune Larsson anspriks-
16st. Om man ar det minsta ridd om sin
maskin och sin halsa tar man inga risker i
en stad som Goteborg som sakert har lan-
dets besvarligaste trafik. Och forhallan-
dena blir inte battre genom goteborgarnas
totala brist pa smidighet. Har haller man
benhart pa sin forkorsritt och brikar om
bagateller 1 stallet for att visa lite enkel
hovlighet och anpassning for att skapa

trivsel i trafiken. T det fallet har gotebor-
garna mycket att lara av Stockholn.

— Sjalva stadskorningen var i och for
sig inte sarskilt svar bara man Kkanner
spelreglerna for giil(‘lv(»rgsyr:xlwl{x n  som
dock ibland kan vara val sa inveckiade,

Sune Larsson har kort motorcykel i
fyra ar, men det vore fel att tala om sko-
makaren som inte stannade vid sin last

utan blev skinnknutte 1 stallet. Viastkus-
tens nykorade stjarnforare ar uimligen
forst och framst en duktig yrkeswan med
cgen verkstad och pengar pa baunicen. Mo-
torcykeln ar for honom endast 10hby
som han agnar sig at pa sondagar och pa
semestern.

- Jag kor omkring 1.000 mil o aret,
och det kostar mig ca 600 kronor, ien da
aor jag forstas alla smajustering sjaly,
berattar Sune Larsson vidare, Det ar klart
att en hil vore roligare och mer anvandbar
dret om, men jag anser att den skalle bli
ctt alldeles for dyrt noje.

Sune Larsson skoter sin BMW R/51
med nastan pedantisk noggrannhet och be-

handlar den clegant och varligt pi lands-
vagen. Trafikpropagandans senaste slagord
»lort, fortare, farligty har hos honom fun-
nit praktisk tillimpning redan langt innan
det prantades pa affischerna.

(Forts. pu sid. §)

250 cc DKW-motor. 11,5 hk vid 4500 varv. Max. fart'$
166--116 km/tim. 0,28 liter/mil. Bakhjulsfjadring med %
hydraulisk didmpning. Helkapslad kedja. Fullnay fram
och bak. Specialkonstruerad dubbelzadel. Inbyggt stild-
las (50 % rabatt pa forsakringspremien). Tjanstevikt

144 kg.

Gor som tdvlingsforarna — vinn pa

2
w
|Gkl
.~ NV 36

‘Army Sixdays’

NV:s tekniska fullind-
ning avspeglas 1 den

stindigt vixande seger-
raden.  Erfarenheterna
fran tavlingsbanorna
kommer vardagsforarna
tillgodo i bittre och siik-
rare konstruktioner. Vill
Ni slippa kora »med
skiftnyckeln mellan tin-
derna» vilj NV — Sve-
riges siakraste och seger-
rikaste moltorcykel.

NYMANS
UPPSALA
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* ett minimum av underhall.

en GH-vagn
NYCKELN till elegans. Lvalitetoch
ekonomi — dar ligger helt enkelt

LS

GENERALMOTORS

| kommer med goda nyheter!

I ar kan Ni ater for forsta
MOTORS |

gangen pa 5 ar kopa en
! fabriksny vagn av vilket som
———— helst av GM:s amerikanska
bilmarken — for svenska Kkronor!

ELEGANS iar ett av de spontana in-
tryck man far av arets modeller. Den
fartfyllda, kraftladdade fronten...
den stora valvda vindrutan... Fisher-
karossens mjuka linjer med de ele-
ganta, utdragna skarmarna ar nagra
av sardragen i de fullindade exte-
riorer, som skanker arets GM-vagnar
personlighet och stil.

KVALITET "Battre an nagonsin” —
“kvalitet i varje tum” — &r inte bara
reklamfraser nar det galler en vagn
fran General Motors. Namnet General
Motors ar en saker borgen for att Ni
far det basta och mest fullindade! Ja,
General Motors med sina erfarenheter,
sin kapacitet och nyskaparanda erbju-
der Er faktiskt morgondagens bil —
idag!

EKONOMI Ni kan betala mer, men
Ni kan inte kopa battre! Det ar ett
omdome som galler for varje GM-
vagn. Ni kan inte fa battre bil, mera
bil, for pengarna. Varje detalj i en
GM-vagn ar gjord for att motsta
de hérdaste pafrestningar och kraver
Denna
omutliga kvalitet ger oovertraffad livs-
langd och overlagsen korekonomi.

ligger inte bara

CADILLAC xYCKELN titt AL

[ Teckna Konirakt far s

Auktoriserade

DET BASTA
BILKOPET.

dterforsaljare

Kontakta Er
GM-dterfirsiljare
redan IDAG!

over hela landet

GENERAL MOTORS NORDISKA AB ¢ STOCKHOLM
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Nir Ni héller full fris under
ling landsvigskorning eller nar Ni
maste krypa pa lagsta vixel i en
ryckig bilké — da blir det glo-
dande hett i cylindrarna. Det blir
som en blaslampa mot oljehinnan.
Ni kan fi lackavsittningar, koks-
bildning och allt vad elandet he-
ter. Men Shell X-100 tal virmen!
Den oxideras inte i forsta taget
och dess smorjverkan ar lika bra
under varje pafrestning, som Ni
kan behéva utsitta Er motor for:

Det ir darfor s& ménga i dag kor
pa Shell X-100 Motor Oil!

Jag tar medansval
727 aff Wi 14 9/da)e
av &7 bi/1..

NI kan f& Shell
X-100 Motor Oll
i exakt den vis-
kositet som till-
verkaren av Er
bil rekommen-
derar fér den!

Har ser Ni hur
SHELL X-100
MOTOR OIL

verkar i motorn:

Ted kolcvar, kirda under iden-

tiska arbetsforhdllanden. Den
vanstra  kolven har skyddars
av Shell X-100 och den hogra
av vanlig motorolja.

JAG KOR ALDRIG . ..

— En marschfart pa omkring 70--80 km/t ar la-
gom for en motorcykel pa bra vag och med fri sikt,
anser vastkustknutten nr 1. I farter over 80 uppstar
obehagliga vibrationer som kan bli mycket tréttande
i lingden och dirfor haller jag mig alltid under
sskakgranseny. Nigonstans mellan 90 och 100 km/t
upphér visserligen vibrationerna, men den farten ar
direkt farlig for en motorcykel med sina diliga
bromsegenskaper. Bade maskinen och foraren mar
bast av en jamn och lagom fart. Det ar farligt att
kora for fort, men man behover heller inte krypa
efter landsvigarna sa att man hindrar den ovriga
trafiken.

Forts. fran sid. 6

Egentligen ir det inte alldeles korrekt att befeckna
Sune Larsson som riktig skinnknutte, atminstone vad
munderingen betraffar. Han trivs inte 1 den veder-
tagna knutteuniformen med skinnjacka och -byxor
utan aker hellre i en vindtat overall.

— Det kan ju handa att man ibland vill
snyggt klidd nar man ska till stan och da g
inte att ha en kostym under skinnkladerna.

\

ara lite
det ju

1 en

overall kan man ju latt dra over kostymen och sedan
tar man med sig regnrocken i en ryggsack.
I host far vi se Sune Larsson i den stora »riks-

knuttetavlingen» i Stockholm dar han redan fir anses
som en av favoriterna. Han kommer ocksa vi
redd med en topptrimmad maskin och terrangdick
som han hoppas ska kunna bita ifran sig ordentligt
om det skulle bli lika halt och lerigt som pi Kviberg.

! forbe-

Viistkustens Stjdrnforare 1953, Sune Larsson,
:smnnar nog vid sin list trots framgangen
1"TV:s och GEMA:s knuttetivling. Han ir
forst och frimst en duktig yrkesman med

egen  modern verkstad i Stenungsund.

IV TACKAR!

En hel rad firmor och enskilda gay ett vardefullt

~]o<l' ()('h_ glans it TV :s och GEMA :s stora knutte-
tavling i

fornamliga
och pristagarna vill hirmed
tll alla som hjilpt till att gora
clt storevenemang och riktar sitt tack framst till
foljande prisdonatorer :

Ake  Ahlkvist, Curt ot AR
ARG, s urt Albert AB,

Goteborg genom att bidra till den vtterst
prissamlingen.  Tiavlingsarrangorerna
rikta ett varmt tack
denna tavling till

Autostart, Berg

Bergenheim & Co, Berlin & Co AB,

Sileentralen | Goteborg AB, AB Motorfirma Mal-
te Blom, Arne Blohm,

AL John Erikson,
S0 & Strom AB, Motorkr
iroderna Nymans cykel &
Ranch, Robo i Goteborg, AB

n, Holger Duell AB, Maskin
Firestone Gummi AB, Johans-
aft AB, Allan Nordin AB,
sport, Motorfirma Uno

Svensson, Bil AR Tham,

» Svenska Missan, Tage
Union Motor,
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Monark har blivit svensk motorungdoms
favoritmirke. Grabbar, som gillar fart,
gillar ocksa motorcyklar med nyheter
— presenterade medan de verkli-

L a

\t\_\‘

(T

gen ir nya. Finesserna kommer ocksa i
racerfart fran Monarks konstruktionsay-
delning. Denna har redan fitt namn om
sig att ga i spetsen for en ny svensk
me-stil, som i sin klass matchar det allra
biista som motorcykellandet England och
kontinenten kan komma med saviil i
sport- som turlstklassen.

" Blue Ambassador
”’smokingeleganten”

bland turistma-
skiner med 250 cc
ILO-motor pall5
hkr. Bakhjulsfjad-
ring, startnyckel,

»Blue Tourists —

folkmotorcykeln
Turistmodell | ligsta for- modell
sikrings-, skatte- och kor- ring,

kortsdlderklassen. 150 cc 8
hkr ILO-motor, stark som
en 175:a eller 150 cc 6 hkr
JB-motor.
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»Blue Traveller, en verk-
ligt exklusiv 175 cc turist-

med bakhjulsfjid-
sinstrumentbradas i
stralkastaren, startnyckel o.
instillbar swingsadel.

stoldlas, styr-
broms.

175 cc ILO-motor,

och dragforméga.

»Blue Spirits — en utveck-
ling av den maskin med
vilken Monark tog 5 guld-
medaljer i senaste Motor-
6-dagars. 4-vixlad 10 hkr
Fantas.
tisk balans, acceleration

"8/”9 ﬁq/lfel'". .. med 8 hastars 150 cc

ILO-motor — ldagsta korkortsalderklassen

»Blue Fighter. heter sonske-
bagen» for fordrande modern
motorungdom. Monarks ny-
aste giv har TT-sadel, speed-
waystyre, uppsvangt utblas-
ningsror, nabbdack bak, kort
framskidrm. Lagsta korkorts-
~alder-, forsidkrings- och skat-
teklass. 1.750:—

Varg-Olle :

”Hur man véiljer motorcykel...”

— Niir man viiljer motorcykel i Sverige skall det
vara en som ar ut ir in tdl hiarda viig- och klimat-
strapatser. Er goda nyttomaskin skall vara billig i
pris, skatt och drift, lagom stark och snabb, abso-
lut viigsiiker och s enkel, att Ni sjily kan hilla
den | form utan verkstadshjilp. Fir sport- och
tivlingsbruk krdvs finesser, som brukar vara for-
behillna storre maskiner. Monark har dem redan
pd sina mellanviktare!

-Blott Monark-blatt

Motorcykelaret 1953 har f[itt en ny modefiirg,
Monark-blatt. I den hypereleganta, slagfasta lacke-
ringen presenteras Monarks me-nyheter — den |
alla avscenden fiirgstarka »Blue-seriens.

AB CYKELFABRIKEN MONARK
VARBERG

motorcyklar




v

S inger

Goteborg

... kvalitet till brukspris . ......

Varje detalj tal att granskas med kritiska ogon. Varje
detaly vittnar om forstklassigt material, siker blick for
tekniska visentligheter och verklig kirlek till arbetet.
Lackering, instrumentering, fjidring — ja, vad Ni iin

drar fram, sa ullfredsstills mycket hoga ansprik.

Se t. ex. vad "The Motor” skriver:

"Motorns styrka och flexibilitet jimte
vagnens utomordentliga vigegenskaper i
Gvrigt sitter Singer i stind att vid lang-
farder halla en forvinansvirt hog genom-
snittshastighet. Man kan faktiskt sdga att
SM 1500 tillhér den typ av vagnar, som
visar  bittre och biittre cgenskaper ju

fortare den kores”.

Se och provkor aven en Singer — kvalitetsbilen tll brukspris — innan Ni bestimmer Fr

WIKLUNDS

STOCKIOILM

10

Enastaende stort bagageutrymme, vald-
sam acceleration (tva fallférgasare) och
extremt goda vigegenskaper stiller vag-
nen i ‘sirklass som snabb, pilitlig kam-
rat pa krivande lingfirder.

fdr ny bil.

Malmo
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(').s‘o.rin.s'pv/fl.()'r Knut Kinch:

aktuell. Det ar egentligen ganska egendomligt

att det forst med tillkomsten av 1906 ars forord-
ning om automobiltrafik stadgades i1 lag att vanster-
korning skulle galla, trots att den s. k. vansterregeln
tillampats for all fordonstrafik anda sedan 1700-talet.
[ denna forordning slogs det emellertid fast att forare
skall »vid mote och nar korbanan ej kan fritt over-
skadas halla till vanster samt att hilla till hoger, nar
annan trafikant forbikores».

l Y ragan om inforande av hogertrafik har ater blivit

Vid  flera tillfallen liar motioner om overging
till hogertrafik varit uppe i riksdagen och varje Kgl.
kommitté som behandlat vag- eller trafikfragor har
varit inne pa amnet. | en proposition till 1930 ars
riksdag foreslogs att en utredning skulle ske angiende
de kostnader som kunde uppsta vid inforande av ho-
gertrafik, Riksdagen avslog emellertid den begirda
utredningen efter ganska livliga diskussioner. Genom
olika motioner holls emellertid friagan vid liv och
1034 ars vagtrafiksakkunniga foreslog 1 sitt betian-
kande 1934 att hogertrafik borde inforas och kost-
naderna beraknades till sammanlagt 8—10 milj. kro-
nor. Aven denna gang segrade negativisterna i riks-
dagen. Varje ar vacktes dock nya motioner, och 1939
ars riksdag gick antligen med pd att en allsidig ut-
redning skulle ske rorande lampligheten av att ge-
nomfora hogertrafik.

Med anledning harav tillsattes 1939 ars hogertra-
fikkommitté som avlamnade sitt betankande i decem-
ber 1940 och enhalligt med fullt klara motiv till-
styrkte en overgang till hogertrafik. Kostnaderna
hade av komimittén uppskattats till cirka 16 milj. kro-
nor. Kommittén ansag att om effektiva dtgarder vid-
togs for att mingka risken for olyckor i samband
med omlaggningen, skulle den inom e¢j alltfor lang
tid visa sig berattigad ur trafiksikerhetssynpunkt.

Dn motortrafiken pa grund av l)cn_\inrcstrikligncrn:t
vid denna tidpunkt \'nr.yltcrst obetydlig, ansags laget
mycket gynnsamt for en omlaggning till hogertrafik.
Trots detta framlade Kmt ingen proposition, vilket i
forsta rummet torde ha berott pd de betankligheter
som framfordes fran militart hall. Det ansags inte
lampligt att genomfora en sa pass genomgaende tra-
fikforandring under ett tidsskede som var sa labilt
i mobiliseringshanseende. Man maste emellertid liv-
ligt beklaga att friagan inte lostes, ty tillfallet var
verkligen enastaende lampligt ur saval trafik- som
kostnadssynpunkt.

Vid 1945 ars riksdag togs fragan dter upp i en
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~ HOG TID FOR HOGERTRAFIK

y
&
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motion, aven denna gang med negativt resultat. Nu
har den ater framforts vid arets riksdag, men annu
inte varit foremal for beslut.

[ Europa ar det f. n. endast Sverige och England
som har vanstertrafik. Med hansyn till det stora upp-
sving som agt rum under aren efter krigets slut ¢ch
den valdsamma okningen av trafiken med motorfor-
don mellan Europas linder som intratt, maste man
anse det 1 hog grad onskvart att vart land snarast
beslutar sig for en overgang till hogertrafik. Om man
bara tar 1 Dbetraktande motorfordonstrafiken over
Oresund  sa finner man att denna ar 1949 uppgick
till 108.000, 1950 till 127.000, 1951 till 144.000 och
1952 till inte mindre an 176.000 fordon, vilket innebar
en okning pa fyra ar med 55 procent. Jamfor man
denna trafik med okningen av motorfordonsparken,
kan man vanta en vasentlig stegring av «en internatio-
nella motortrafiken.

Dut ar ovedersagligt att kostnaderna {or Gvergangens
genomforande kommer att stegras ju langre man
drojer och borde detta vara ett starkt skal for att inte
uppskjuta beslutet for linge. 1935 beraknades kost-
naderna till 8—10 milj. kronor, men 1940 var man
uppe i 16 milj., 1945 hade man kommit till 27 milj.
och vid arets motion har kostnaden uppskattats till
cirka 150 miljoner kronor. 1 viss mian beror den
vildsamma okningen pa penningvardets fall men till
storsta delen har kostnadsstegringen andra orsaker.
IForst och framst har vi fatt en mangd moderna bus-
sar och sparvagnar, vilka fordrar mycket vasentliga
och dyrbara omandringar, och dartill kommer att tra-
fikokningen fort med sig en rad nya anliggningar pa
gator och vagar for att oka sakerheten, och vilka
maste helt andras vid en omlaggning till hogertrafik.

Betraffande tidpunkten for en omlaggning skulle
sakert en respittid pd fyra a fem ar visa sig fordel-
aktig. Atgarderna kan da forberedas battre, vilket gor
att kostnaderna skulle kunna balanseras rimligare an
vid en forcering.

M ed de erfarenheter jag har fran bilfarder pa kon-
tinenten och 1 Norge och Danmark ar jag fullt 6ver-
tygad om att trafikanterna i Sverige mycket snart
skulle vanja sig vid hogertrafik. En viss forstarkt
vaksamhet maste naturligtvis iakttagas, men genom
en skickligt upplagd propaganda 1 press och radio,
samt med upplysningstavlor pa vagar och gator skulle
det sakert lyckas att genomfora en overgang utan allt-
for stor olycksfallsfrekvens.



KUNGLIGT B

Jan Callerstrom behovde inte tveka nar det gillde att viilja ett dmne att
skriva om. »Fartens tjusning» si klart. Jan dr med sitt glada humér och
sin snabbhet i repliken en ikta goteborgare. En grabb som vet vad han vill

12

Prins Bertil och juryn gav hogsta berom

at Jan Callerstroms uppsats om ‘artens
usning — ettt samhallsproblem’™ . Vir-
maste foljden harav blir att Jan tilldelas
200 av de 1.000 Er. som TV anslagit till
stipendium. Tre andra fortjanta uppsats-
skrivare over samma damne far 100 Lr.
var. Prins Bertil. vars sakkunshkap @ mo-
torfragor ar obestridd. gav i sitt utlatan-
de ett mycket vackert m'l.'iihnundv at Jan
Callerstroms satt att behandla damnet pda.
Hotorprinsen var namligen vanlig nog att
stalla sig tll forfogande nar det gdllde

att fa fram den basta studentuppsatsen.

P et var en typisk goteborgsgrabb som bast upp-
fattade uppgifien att beskriva fartens tjusning. Jan (al-
lerstrom har faktiskt nagot av vastanflakt 1 sitt lediga
upptradande, och eftersom han redan kort bil 1 ett ar sa
har han ocksa en ganska saltstankt blick. Faktum ar att
fan tog korkortet genast han fyllde 18. Ettarsjubileet

kunde han fira bara pa ett vardigt satt — han kammade
hem TV :s stora stipendium sedan han skrivit Sveriges
basta uppsats om »Fartens tjusning — ett samhallspro-

blem». I.as och dom sjaly, han har den publicerad lingst
ned till hoger pa detta uppslag.
Ja, nagon svdrighet att valja amne hade jag iute,

SeomRaT TR,
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i — Gioteborgsgrabben Jan ( allerstrom wlxm, den

i basta uppsatsen om »Fartens tjusning ett sam-

| hallsproblem» och far huvudparten av Ty s stora

t stipendium. Den forste ait gratulera till den val-
{ 19 AN 1 T S |

i} fortjanta beloningen var Prins Bertil som  med

{

stort intresse tog del av Jans uppsats.
Motorprinsen ansag att juryn gjort ett msoket

| sott val nar den stannade [or Jans uppsat m
i den basta, Prinsen faste sig sarskilt vid Jan (al-
il lerstroms sakkunskap och hans sunda och klara
! synpunkter pa problemen. Prins Bertil, som i n
| tid sedan gjorde uppmaningen: »Kor med liuvu-
i dets, hoppades ocksa att Jan skulle leva som ban
; lar 1 sin uppsats. ;

I [Efter sitt avgorande sammantrade gjorde juryn
'3 for TV :s stipendium foljande nll:llu} le.

f »Juryn har haft att bedoma de fem uppsatser
i vid Sveriges liroverk om »Fartens tjusning - ett
‘ samhallsproblem», som hcl.\'gs:n.l_\ :1-:«1! A\

i var det elfte och sista men enligt juryns

i knappast nagon raddningsplanka. Det har g

; behandla de stora problem, som uppstatt for sam-
i! hallet genom motorismens lll\'t'\’]\ll»llj\'. problem som
] blivit sarskilt komplicerade darigenom att den

GOTEBORGSGRABB FICK BELONINGEN PA

forsakrar han. Jag borjade med att titta pa de fria am-
nena, och se¢'n var det klart vad jag skulle skriva.

Och det gick ju bra for Jan. For forsta gangen i sitt
unga liv skrev han stort A — han kunde mte ha valt ett
lampligare tillfalle tyckte hans lirare, fil. lic. Torsten He-
gerfors, vid Hvitfeldtska hogre allmanna laroverket.

Sina framtidsplaner har Jan inte helt utstakade annu.
Forst skall han nu lugna ned sig efter studentexamen
och darvid kommer ju stipendiet val till pass. Det blir
antagligen en kontinentresa i bil till att borja med. Jan
har varit utomlands aven tidigare. Da har han forst fatt
arbeta vid posten under loven for att tjana ihop till re-

»Kan censorn tjusas ay bara farten?s fragade sig Jan,
och det kunde han. Och fattas bara annat eftersom
Jans uppsats var den biista i Sverige dver det imnet.
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minskliga faktorn visat sig vara vida mer oberak-
nelie in maskinen. Uppsatserna rojer i det hela
ood uppfattning av amnet aven om icke alla sidor
blivit behandlade. Viagproblemet. ar t. ex. bort-
tappat. A andra sidan har nog knutteproblemet i
ett par fall tillmatts {6r stor betydelsc.

ar beslutat att 1 framsta rummet placera
fan Callerstroms uppsats (Hvitfeldtska laroverket
i Goteborg) som pa klar och redig svenska ger den
iviligaste framstallningen av problemet och disku-

Taryn |

wur olika vagar att komma till ratta med fra-
orna,

[Darnast har juryn, utan att inbordes gradera
dem, velat belona tre uppsatser, som har for-

ijdnster 1 olika avseenden. Deras forfattare ar
Anders Ternstrom (hal pa Sodermalm), Gunilla
Walfridsson (hal i Eskilstuna) och Lars Hillstrom
(hal 1 Uppsala).

Prissumuman, 1.000 kr., har fordelats si, att Jan
Callerstrom far 700 kr och de tre ovriga vardera
100 kr.

Stockholm 1 maj 1953,

Staffan Andre, Gosta Bergman, Dawvid Jonasson,

Rune Melander.»

FODELSEDAGEN

san. Langre fram blir det aktuellt med yrkesvalet, och da
torde nog den militara banan ligga val till. Karlskrona sa
sminingom, alltsi. Applet faller inte langt fran paron
tradet Jans far ar chef for Ka 4 1 Goteborg.

Jan ar intresserad av atskilligt, och for hans del ar
det inte bara farten som har sin tjusning. Han ar t. ex.
skicklig skytt och har nagra ganger hallit sig val framme
pa Skolungdomens. Dessutom ar han sportig och frisk av
sig 1 storsta allmanhet. Prins Bertils formodan att det
rorde sig om en framat och vettig grabb héller streck
precis.

Jan tog korkortet nir han fyllde 18. Niar han blev 19 fick han
Teknikens Viirlds stipendium pa 700 kr. Far lanar ibland ut
sin PV 444 — var siiker pA att Jan handskas vdl med den!
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Prins Bertil har nyligen blivit dgare till en SAAB med sportmotor.

Den bdsta uppsatsen :

TJUSNING KAN BLI SKRACK

P Alla har vi val nagon
gang konfronterats med de egen-
artade typer av manniskosliktet,
som gar under benamningen
»skinnknuttar>. De kinns mycket
latt igen, ty deras utrustning ar
synnerligen standardiserad: 1li-
derjacka, skinnhuva, Aatsittande
svarta byxor, njurbilte, tuggum-
mi samt »spatta>, det sistnamnda
en nagot smeksam benamning pa
»knuttens» kvinnliga sdllskap. I
utrustningen ingar till slut en
motorcykel, vars storlek ofta ut-
trycks i motorns cylindervolym:
125-, 350-, 500-, 650- skubiks
0. s. v. Dessa siffror dr ocksd ett
matt pad det buller, som motor-
cykeln lyckas éastadkomma, fore-
tradesvis' inom stadsbebyggelsen.
Na, ovasendet kan man faktiskt
ha Overseende med, savida man
inte har sarskilt daliga nerver.

av JAN CALLERSTROM

Nagot, som man daremot inte kan
ha oOverseende med, dr den hart
nar otroliga fart, som dessa tra-
fikmarodorer sitter upp, aven in-
om tiattbebyggda omriden. Man
skulle nistan kunna tro, att de
inspirerats av de rea-flygare, som
lyckats oOverskrida Ijudbarriiren.

Att farten har en tjusning, vet
alla, som provat pA hoga hastig-
heter, antingen med tég, bil eller
motorcykel. Det ligger dock en
stor fara dold i detta. Man védnjer
sig namligen oerhort snabbt wvid
dessa hoga hastigheter.

Okar man ett fordons hastighet
fran 50 km/tim. till 80—90 km/tim.
kanns det naturligtvis, aven om
man inte accelererar sidrskilt
hastigt. Men redan efter nagon
minut har kdnslan ay, att det gar

(Forts. pa sid. 30)
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En =drombil. ar val for de flesta en stromlinje-
skon skapelse i krom och plast — ett vralak
med obegransade fartresurser slumrande under
motorhuven. Men har man som TV:s bilexpert,
civilingenjor Bertil Bjorkman till yrke att prova
och bedoma bilar, ser man kanske lite annor-
lunda pa begreppet =drombil.. Han har tagit de
bista egenskaperna fran olika standardvagnar,
lagt dem ihop till ett puzzle och resultatet pre-

. i

ger pyssl

Det finns tva luftintag i fronten —
Det ovre for Kkarosseriventilation och
forgasare och det nedre for kylluft.

Av BERTIL BJORIKMAN

senteras pa dessa sidor. Hollywoodelegansen l‘1ar
fatt ge vika for praktiska detaljer, fina vag-
egenskaper och rimliga tillverkningskostnader,

Instrumenten ir placerade hogt upp och idr dirfor lifta att se.
Under ratten korvisarspak och signalhornsknapp (skisserna lingst
t. v.) Lingst t. v. pd instrumentpanelen en reglageplint. I mitien:
Mellan de separata och ordentligt urskflade framsiten en matsiicks-
och kartldda. Skissen nedtill I miften visar hur bensintankarna iir

B RO (TR o S Wi s Bt 88 2 L%

Teclkning: GUNNAR SJOGREN

placerade, en i vardera bakflygeln, T
under motorhuven finns ¢ 1
knippe lingt fram pi i
tande fordon, Féraren kan
fotgiingare, Lings kanalens

h.: Liingst in i luftkanalen
N motesstrilkastare som kastar oft 1jus
Instra viigkanten utan att blinda mo-
diirigenom | god tid upptiicka cyklister och
sida ligger (drgasarens luftrenare:

-

B Fir den som pa yrkets vagnar for-
soker bedoma bilar ur allmanhetens syn-
punkt overhuvud taget ha en egen smak
ifraga om bilar? Han skall ju standigt
tanka sig in i andras situation och forsoka
representera bade dem som nyttjar bil i
a arbete och dem som har bil
huvadsakligen 1 rekreationssyfte, Na, tan-
kan ju vara lustig — och den har
gar ut pa att satta ihop en biltes-
tare~ onskevagn for vardagsbruk.
kall rymma fyra vuxna personer
¢ vara for stor och ohindig i tra-
ir 2% m axelavstand bor vara
Den skall ha helsvetsat stalkaros-
forst och {ramst med hansyn till
sternmens  styvhet och hallbarhet, men
ockst med en sidoblick pd det skyddande
altaket om olyckan skulle vara framme.
[£n kabriolet? Visst ar det skont att kun-
na aka Djurgiarden runt i oppen bil en
vacker sommarkvall, men d andra sidan
far vagnen ute pa landsvagarna rulla un-

dan sa fort, att det behovs skinnhuva och

»Drombilen» har strikt exterior och stora
fonster som ger fri sikt &t alla hall. Pi
taket finns fiiste for reservhjul — det kan
flyttas dit upp pd langturer om hela bagage-
utrymmet behdver tas i anspriik. Praktiskt.

ren, tack! Ar inre bredden riklig kan man
ovanfor stuvningsladan placera en baby-
sits. Ungen skall da sitta litet bakom for-
aldrarna, sa att dess knan ar 1 jamnbredd
med ryggstoden. Baksatet skall ha formen
ay en sittsoffa med ett fallbart armstod
vid yttre andarna och ett brett, fallbart
sadant 1 mitten. Komfort och gott stod i
sidled at tva personer, alltsa, och mojlig-
het att fa plats med tre nar armstoden ar
infallda i ryggstodet.

Och sa till bagagerummet! Dimensio-
nerna hos vindskontoret bak i1 en Buick
stammer inte alls med onskevagnens stor-
lck, tyvarr. Men det utrymme som Opel
Olympia Rekord bjuder pa kan nog ord-
nas, och det ar vackert sa! Reservhjulet
skall sta uppratt pa ena sidan. Pa biltaket
skall finnas fasten for en reservhjulshal-
lare — nar bagageutrymmet behover ut-
nyttjas helt flyttas reservhjulet dit upp.
Dir kan det lasas fast och forses med ett
regn- och solskydd. Bagage pa taket ar
inte sa trevligt, det lockar tjuvar och dam-

iz drombil
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kor i skidpjaxor. Till vanster om kopp-
lingspedalen skall finnas e¢n stodplatta for
vansterfoten. Trampas denna ned mot fja-
dertryck  sker avblandning. Gaspedalen
skall vara en lang smal platta, upptill for-
lingd sa att man kan bromsa med hogra
totens klack och samtidigt ge gas med tan.
FForaren far kanske nagon gang lust att
uppvisningskora 1 den hogre stilen med
nedvaxling under bromsning!

Instrumenten skall vara grupperade rakt
framfor foraren, hogt upp, sa att blicken
behover flyttas i liten vinkel mellan vag-
banan och instrumentskalorna. Dessa skall
vara cirkelrunda och svarta med vita siff-
ror, ungefar som instrumenten i ett flyg-
plan. Mitt fram sitter varvtalsmitaren,
pd omse sidor ay denna temperaturmatare
och oljemanometer. Langre ned finns has-
tighetsmatare, branslematare (som visar
ratt!) och ampéremeter. Instrumenten be-
lyses nattetid med ultraviolett stralning,
varvid skalstreck och visare blir sjalvly-
sande,

158 cm

-

vindtata ytterplagg for att »aka oppet». Ju
mindre extra utrustning, dess battre!

Har finns inget intrésse for breda »tre-
personers»  soffor. Hogst tva personer
fram! Giarna gott armbigsrum, men inte
i form av outnyttjad sittyta, dar handskar,
kartor, kameror och fruktpasar ofelbart
flyter omkring pa langturer. Nej, separata
stolar skall det vara, vil urskilade i rygg-
stadet. De skall ge gott stod i korsryggen
och biara upp benen nastan dnda fram till
knavecken. Sittdynans sidkanter skall vara
en aning hirdare stoppade an mittpartiet,
sd att man inte behover spanna sig for
att halla dverkroppen uppriit nar det gar
fort undan i krokarna. Var finns dessa
idealstolar? Jo, i Mercedes Benz 300, de
ar idealiska! For dyra? Kanske det; de
enkla rorstolarna i lilla Citroén 2 CV ar
ocksa utmarkta.

Det utrymme som finns over mellan-
framstolarna skall utnyttjas till stuvnings-
utrymme, bl a en box for kartor och an-
nan utrustning. Boxen far inte na upp till
forarens armbage. Inga armstod for fora-

436 cm_

met pyr in overallt.

Bensintanken skall vara tva stycken —
en inbyggd 1 vardera bakflygeln. Det be-
tyder bl a att bagagerummets golv kan
laggas lagt, till fordel for inre utrymmet
i hojdled. Bensintankarnas pafyllnings-
oppningar skall tila ai. pumpen kors for
fullt vid tankning utan hicka i rorstumpen
ned till tankarna!

Ratten skall sitta nastan vertikalt, unge-
far som i Sunbeam Talbot eller Volvo PV
444, F,flcr:'um korstallningen maste kunna
varieras for personer av olika storlek skall
pedalerna vara forskjutbara i vagnens
langdriktning, likasa forarstolen. Den se-
nare skall kunna hojas och sinkas och
rvggstodets lutning skall kunna justeras
cfter onskan. Att gora pedalerna flyttbara
ar nog inte s markvardigt om vagnen
har hydraulisk manovrering av koppling
och bromsar liksom Ford och BMW;
slangledningar ar ju bojliga.

Pedalerna skall sitta si langt fran var-
andra att man inte loper risk att trampa
ned tvd av dem pa en gang iven om man

s IR A SRR DN
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P4 instrumenttavlan sitter till vanster
om ratten en liten reglageplint med reg-
lage for handgas, tandning och kylargar-
din — den senare skall ha en ordentlig
vey och en visaranordning som upplyser
om gardinens stallning. Vidare finns pa
plinten en omkastare for det milt ljudande
stadshornet och den ettriga trumpetklangen
for oppen landsvag, modell Ford Vedette.
Under ratten pd vanstra sidan finns en
spak for korvisare av blinktyp som ger
knappsignal si lange den ar i funktion,
som pa Volvo och andra vagnar. Signal-
hornsknappen sitter pa motsvarande plats
under rattens hogra del ungefar som pa
en Citroén.

Vaxelspaken far garna sitta i golvet
och skall fungera lika exakt som pa en
Volkswagen. Rattvaxel godtas om den har
samma precision som pa exempelvis Mer-
cedes Benz och Fiat. Handbromsen skall
vara utford och placerad som pa Hillman
Minx, till vanster om forarstolen.

(Forts. pa sid. 36)
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Hillman Minx Ca-
lifornia &r den
forsta europeiska
smavagn med hard-
top-kaross. En nitt
och elegant vagn
med fantastisk sikt
genom den stora
bakrutan. Kommer
till Sverige i host.

Denna Porsche-lik-
nande Goliath
sportkupé kostar
omkring 16.000 kr
och dr utrustad
med en direktin-
sprulad tvatakts-
motor pa 845 cm?®.

= TV-special

o

Borgwards nya 1,5
liters sportvagn ir
infe precis vacker,
men ldr gora ca
225 km/t i topp-
fart. Tre vagnar
av denna typ har
anmalts till arets
Le Mans-lopp. Mo-
forn dr pa 110 hk,

Ferrari 212 Inter
med tvasitsig Fa-
rinakaross #r en
fullindad skénhet
bland sportvagnar
— ett fullblod med
toppfart i linjerna,

Gutbrod har kom-
mit med en ny fyr-
sitsig vagn med di-
rektinsprutad tva-
taktsmotor pa 20
hk och 593 cm?® cy-
lindervolym. Vag-
nen ar framhjuls-
driven.

Yllcrllgnrlc

sportversion
l{cnuull 4CV. VN(‘;
nen  kommer a

serletillverkas ".
den tyska karo 3
rifabriken  Bau

]

BILBUKETT

TV-reportage: KURT WORNER

Tvaliters Bristol
med  Ghia-kaross.
Farten uppges till
i70 km/t och pri-
set hiller sig om-
kying  50.000 Kr.

Fiat 1900 forekom-
mer redan i flera
tjusiga specialmo-
deller med Kkaros-
ser fran Italiens
frimsta »bilskrid-
deriers. Denna ka-
briolet ir fran Sta-
bilimenti Farina.

Under denna fina
stromlinjeformade
kaross déljer sig
en Renault 4 CV.
Det dar Allemano i
Turin som svarar
for omvandlingen,

Viisttyska  karos-
serifabriken Dan-
nenhauer & Stauss
serietillverkar
denna eleganta
Volkswagen sport-
kabriolet. Motormn
ar infe trimmad.

Denna Dyna Pan-
hard Sprint édr en
renodlad  tivlings-
vagn med littme-
tallkaross fran Al-

lemono. Tvasitsig.

R,

DKW Sonderklasse
har ateruppstatt i
Visttyskland och
kommer till Sve-
rige nagon gang i
host. Motorn ér en
trecylindrig tva-
taktare pa 34 hk.
Cylindervolymen
dr 896 cm3, Den
nya lyxkarossen
har stor bakruta,
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Lilla Lloyd har
fatt ny kaross med
sidor i plat. Tidi-
gare modeller ha-
de trid- och Konst-
hartskarosser. Ut-
rustningen i ov-
rigt ar oférindrad.



En representant for
det stora bilmirket
HPD (hopplockade
delar) med Buick-
front -modell 1948,
Nash Rambler skir-
mar och huv, Stu-
debaker hjul och
bromsar och en hel
del Chrysler-delar.
Chassiet ar fran en
1932 ars Ford och
motorn av samma
marke och argang.

Detta ar amerikanarnas
uppfattning om hur en
sportvagn ska se ut.
Vraliket byggs av den
Kinda midgetfirman
Kurtis-Kraft och pdastas
gora over 200 km/t i
toppfart med en upp-
trimmad Hudsonmotor. LSS oy

Alfa Romeo har
byggt en mindre mo-
dell av sitt »flygan-
de tefat» med tva-
litersmotor. Karos-
sen @r vindtunnel-
provad och vagnen
gor omkr, 250 km/t.

En MG med om-
byggd bakdel a Ila
racer. Historien for-
miler inte om far-
ten okas tack vare
stromlinjeryggarna.

En ful men snap)
hemsléjdsracer meq
upplrimmad 200 px
Ford ;\‘h-rcurymolor.
Toppfarten idr ¢y
220 km/t, men s3
ir ocksa niistan he.
Ia motorn ombyggd
och  forsedd meq
toppventiler. Vikt
900 kg,

Det gar tydligen att
bygga om dven en
Cadillac till spoz't-
vagn genom att for-
se den med luftintag
som pa ett reaplan.

Farten framior allt!

Koto och text: SVEN-AKE NIKLSEN

Pegaso har dykt upp
som den verkligt ly-
sande  stjirnan  pa
den amerikanska
sportvagnshimlen,
Priset ir ocksa astro-
nomiskt, hogre in
for den dyraste Rolls
som kan kopas i USA

En framhjulsdriven
Cord av gammal fin
argang med kom-
pressormatad moftor.
Fabriken #r ned-
lagd och miirket be-
traktas dirfor som
en  verklig klenod
pa bilmarknaden.

Pegasos »rymd-
skeppskaross» dr ri-
tad av Saouthick i
Paris men byggd i
Barcelona. Inred-
ningen ir féga sport-
vagnsmiissig med
mjuka ldderklidda
siiten i gront o. ma-
ke-up-fak for den
skona passageraren

Med Oldsmobile Roc-
ket-motor gér denna
»Ssportroadster» dver
210 km/t. Den higa
vindrutan med mitt-
stolparna piminner
om ett spjilstaket.

Amerikanarna  gor
stora anstringningar
for att efterlikna
Europa i friga om
sportvagnar, men de
har lite svirt att
hilla reda pd pro-
portioner. Hir en
stor sexsitsig fyra-
dorrars »sportracer»
med  Cadillac-kom-
fort for 3.400 dollar.

Gutbrod har byggt
tvasitsig  sportvagn
for den amerikanska
marknaden. Motorn
dr en direktinspru-
tad tviataktare pa 22
hk. Priset for denna
lilla vagn ir emel-
lertid hogre iin for
den billigaste Buick.

B Dct som praglar USA :5 manga bil-  curopeiska, verkliga  sportvagnarna L

utstallningar ar dels sportvagnar, — (g, England, Ttalien, Frankrike och Tyskiund

\"l”(.’l niresnet '“k"“.' med: explosionsartad lh()‘l en Ii;l l(\(",(,]‘lllrill:!ll\l\ avarldens storstd

f:r(t|cl12cfn:;:(1:6j‘?|1{n(»" e SEuarimporten— bilutstélnings — »the World Motor ST

> ; N2, vilken ofta har verlk.- SO N R O s o en Y

ligt pakostade och ultrasnahba motor::'(lrlll(v- .;lml\?» l M'“‘h\(’,n .'S‘“"”f (_'i“:,lgll, Kopen® Si hiir ser det ut innanfor wspjiilstake- En amerikansk hot-rod-fantast kan ligga Intrycket av reaplan gir ofta igen &dven
der mer eller mindre sporthetonade o ork. Men 'kl..l aris, Bryssc Ao frAn [N tetr.  Kalvskinnsklidd instrumentpanel, ner 20.000 kronor pi en gammal Ford i utsmyckningen av bakdelen pi sport-

MG med »hard-top» 4r en nyhet som dels s, k. rantiquess, d, v ar,  lamn har utstallningar som ar

flygplanrat s o .
8225 ar gamla P t och spak for automatladan

och stundom aldre bilar, TInte minst de
senare drar stor publik liksom de vanliga

]'mll'l'il“'" for att fa den att g& Gver 200 km/t. vagnar. Avgasroren gir ut i »fenornan,
borde kunna fa vinner dven i Sverige. { AL

Il tio ganger storre, si far rek 7,
Ombonad pa vintern, men #dndi sportig.

avirldens storstay tas med en ”}'l.“;.» B2 | : s z i
(Forts. pd sié- -
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Andra pris i ett TT-lopp 1905 togs med Den typiska kylarfronten fanns redan 1904 och har ej f«'}r.‘imlr.ux-‘ sedan

= . t h figde den tidens alla fincsser En viigarnas aristokrat av i dag. Denna Rolls-Royce iir en Saloon med ir pA ca 128 hk. Liksom alla dessa beromda bilar haller den ett
denna vagn — Charlie Rolls i baksiitet. dess. Vagnen hade 2-cylindrig motor och agde s alla finesser,

sex fonster och kaross utford av Park Ward. Den G-cylindriga motorn verkligt toppris — med skatt kostar den i England 90.000 kronor.
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P Tiderna forandras och vi med ‘l}“"- nar sedan debutaret. Men den allra vikti- att satsa kapital och sitt namn pa en kva-
Men det finns atminstone niagot som inte gaste forandringen har inte skett pa salja-  litetsbil, som skulle tillverkas utan hansyn
forandras och det ar Rolls Royce kvalitet rens omrade utan pa koparens. Rolls Royce-  till  kostnaderna, en formogen 27-aring

cch sa, naturligtvis, den oforanderliga
Rolls Roycefronten, som sett lika rak och

kunderna ir inte desamma nufortiden med stort intresse for ballongsegling och
som i seklets gryning, Da var det den motorcykelikning. Unge Charlie Rolls

konservativt fornam ut sedan forsta Roll- gamla varldens feodala aristokrater som sammantraffade sommaren 1934 med en
! sen 1904 kopte »varldens basta bily — idag dr det  ingenjor Henry Royce, som da byggde
T. o. m. de ifraga om nyheter ytterst { \uvstraliens ullkungar, Argentinas boskaps-  elektriska lyftkranar och dorrklockor.

aterhallsamma herrarna pi Rolls Royce | suverdaner och Amerikas industrimagnater.  Royce, som senare blev Sir Henry Rovee, Alla fonster manivreras pa elektrisk

En verkligt majestatisk Rolls-Royce fran 1913. Den tillverkades for maharajan av har fatt se en hel del hinda med sina vag- Rolls var, dia han blev intresserad av (Forts. pa sid. 40) viig. Rolls-Royce var f. 6. den forsta

Alwar och var blalackerad med guldlinje., Baksiitet var avsett for furstens livvakter.

bilen med inbyggd luftkonditionering.

Nizamen ay Hyderabad ir virldens rikaste man, och denna 44

Originalet till Rolls Ro 3ilver R Ghos .d 6 cyl. motor pi
ar gamla Rolls 4r en av hans femtio. Karossen ir av silver. yee Silver Ghost med 6 cy

50 hk. Efter 80.000 mils kérning var den i biista kondition:

Maharajan av Bharalpux; framf{or den Rolls han anviinder for

Rolls-Royce Straight Eight tillverkas endast pd Dbestillning . reras endast till statschefer och kungligheter — bland figarna till
tigerjakt. Ingen indisk furste kan vara utan denna vagn.

Roy<e* och iir utan tvekan viirldens mest exklusiva bil. Den leve- denna vagn mirkes Franco, Aga Khan och shejken av Kuwait.

Denna Rolls frin | e
ckert:

T T T T el Sty Ty
motto: »Allt som Jinar gom cit exempel ph

¢ lindamilsenligt och genomtiinkt ir VA
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BROD OCH SKADESPEL lir ju folket forr 1 tiden ha
begart azw sina overhuvuden for att inte stalla uill brak, och
fastan ollméanheten -alltjamt har stort iiresse for bdde gott
kajfebrod och roliga cller tragiska upptig pa scenen sa ar
det nu for tden smarast BOSTADER som star overst pa
onskelistan. Det sdgs att sitwationen skulle latta om bara
byggtrasslet forsvann, men darom kan man ju mgenting
sakert konstatera. Sakert ar emellertid att byggnadsindustrien
ligger 1 for att fa fram nya och battre material, och det
hinder ocksa atskilligt pa byggfronten just nu.

Ett sadant exempel ar s. k. fiberblock som tillverkas av
Huldtsfreds traforadlings AB och som ser ut att sa smatl
revolutionera smahusbygacna. Disponent Sten H. Rasch i
faretaget har lagt ned en forfarlig massa tid och jobb pa
att fa fram fiberblocken, och med agon runda som tefat har
tn- och utlandska byggexperter sett honom bygga hus utan
bade reglar och spik. Fiberblocksvaggarna ar starka nog att
kunna bara tyngden av bjalklag och tak — utan stolpar alltsa
— och eftersom blocken i s tur limmas samman sa har vi
nu kommi fram till det spiklosa huset, atminstone vad vag-
garna betraffar.

Den otacka husbocken som lever och frodas 1 tra har har
ungen chans, det har langvariga prov wid skogsforsknmgsin-
stitutet zisat. Det ar widare faktiskt svart att fa fiberblocken
att brinna. sa nog jorefaller det som om den gode disponenten
disponerat sin tid val nar han kommnit detta astad.

sSUMMA-AGENTEN har hangt sig», I7aljaren stegrar sig
mite mot slutets, >Steghryggaran gar tungty — dessa utiryck
ror sig tnte om en handelsresandes dod, en wvaldeltagare som
accepterar situationen eller en troit bryggmastare, utan om
felaktigheter som man i slutkontrollen kan komma under-
fund med pa Addos maskiner. Detta berattar formannen
Gustaf Smith i joretagets shutkontroll, och han kan dessutom
tala om até det gar al omkring 18 ml pappersremsor varje ar
vid kontrollen som dr synnerligen minutios. Och det vill det
till ty Addos maskiner gar ower hela varlden, bra dessutom.
Foretaget har uw egna forsaljuingsorganisationer i sex lan-

der, USA, Brasilien, Frankrike, Schzceiz, Tyskland och 7ene-

suela, och generalagenter © 72 andra lander, alltifran Kenya
och Senegal © morkaste Afrika till solige Fidjioarna. Och
wlom i Swverige har foretaget en fabrik 1 England, Agrell
Machine Co, Lid., som allisa ar uppkallad efter grundaren,
den nu 75-arige Hugo Agrell. Addo ar forresten det enda
suenska foretag som regelbundet amnonserar i bl. a. Time Ma-
gazine, dar dess aterkommande blonda skonhet wackt inter-
nationell uppmarksamhet

GAMLE John Ericssons fornamliga uppfinning, propellern,
som pa sin tid revolutionerade sjofarten, har nu 1 hog grad
forbattrats av elt hollandskt foretag. Den nya propellertypen
kallas De Schelde, och wid en demonstration hirom dan av
en med propellern forsedd bogserbat i New Yorks hamn vack-
te den stor sensation bland hamn- och sjofartsgubbarna. Den
har fyra blad, placerade tza och tvd i tandem, och bladen kan
riklas fran styrhytten, alltsi pa summa satt som piloten pa
ett flygplan kan oka eller minska skarvinkeln pa sina propell-
rar. Men wnte nog med det, ty batpropellern kan ocksh riktas
for gang bakat utan alt maskiisten behover gora ett hand-
tag. Nar det galler bogserbatar, som skall kwnna rore sig
smidigt och latt i tranga hamnbassanger anses delta vara en
verhord fordel. ty harmed kan baten ocksa snabbt bromsas
in, I71d prov wvisade det sig att bogseraren fran full fart (15
knop) bromsades w till stillastaende pa 23 sekunder och en
stricka av ca 125 meter. Och detta utan den munsta vibration
i skrovet. I amerikanska sjofartskretsar lar man anse alt den
nya propellern ar en av de finare uppfinningar som sjofarten

tllforts pa manga ar.

€t

22

MOPED-
HMELODI I
FYRTAKT

En av varldens mest kanda
mopedmotorer, den italienska
Cucciolo som tillverkats i over
1,2 miljoner exemplar, har ny-
ligen kommit pa den svenska
marknaden. I motsats till de
flesta mopedmotorer ar Cuc-
ciolo en fyrtaktare och i Ov-
rigt ett litet under i friga om
precision och talighet. Cucciolo
drives med kedja och motorn

PPa bilsalongen i Turin har
Lancia visat den nya typen
>Appia», lange vantad och
ogonblickligen  uppmarksam-
mad av hela varldens fack-
press. Det ror sig om en 1,1
liters motor i ett karosseri som
liknar Aurelia-typen 1 mindre
upplaga. Vagnen har stel bak-
axel, inte separatfjadring for

150.000 FORD(ON)

Fordbolaget som i ar fyller
30 ar inledde jubileumsfiran-
det med att  leverera  den
1350.000:¢  svenska Fordbilen.
Jubileumsvagnen var en Ford
V-8 — en flott och fullvuxen
representant for  den stora
Fordfamiljen. Nya V-8:an har
fatt en front som Air ganska
lik den som fanns pa 1951 4rs
modell,  bakskarmarna  har

levereras med ett helt nyvtt vey-
kedjan

parti som gor ira
T Mo-

helt overflodig. Pris
torn och erforderlig
ningar for cykeln :
nor. Komplett Cuccoiclo mo-
ped gar pa 850 kr. Den lilla
fyrlakl:u‘cn vann n:. n over-
ligset ett kravande ally for

iorstark-

mopeder i hard  konkurrens

med ett 50-tal marken.
LITEN
LAXCIA

GAR FORT

bakhjulen som pa Aurclia, men
i ovrigt paminner den nya kon-
struktionen mycket om denna
typ. Motorn ar emellertid en
V-1 med tva overliggande

kamaxlar. Den nya vagnen
uppges ha utomordentliga vag-
egenskaper och vara byggd for
hog fart med lag branslefor-
brukning.

fatt en ny avvisarlist och bak-
ljusen en utformning som tyd-
ligen inspirerats av reaplanens
utblasningsmunstycken. Arets
amerikanska Fordmodeller har
hangande broms- och kopp-
lingspedaler, vilket elimineraf
golvdrag, Kladseln ar ay nylon-
tyg. V-8-motorn har en cylin-
dervolym pi 3,9 liter och ¢f
effekt pa 110 hk.

TEKNIKENS VARLD 10/

Velophon iér en ny tysk
cykelradio. Apparaten @&r
inbyggd i ett kraftigt ror,
fist vid ramen. Som striom-
kiilla fungerar generatorn
samt cft batteri i verktygs-
viaskan. Hogtalaren dr mon-
terad i cykelstrillkastaren.

P DA e d PA:

En kvartett idel examensettor fran Krigsflygskolan i Ljungbyhed.
Fr. v. K. J. M. Henriksson frin Ostra Wemmerldv, reservofficers-
kursens biste, K. J. V. Wiklund frin Filipstad, officersaspirant-
kursens etta, B. A, Norborg f{rin Nykroppa, friimste flygingenjors-
aspiranten och biste filtflygaren H. 1. Bladh fran Stockholm.
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Statens Jirnvigar har fatt en ny och clegant typ av restaurang-
vagnar, som byggits hos Kockums. De nya vagnarna iir betydligt
storre och rymligare én de foregdende, och #r utrustade med
°'_‘ nytt och fornimligt ventilaticnssystem med bl. a. tva fliktar.
B}.ldcn till viinster: Servitér Borje Nilsson demonstrerar det moderna
kéket med dess hypermoderna inredning i rostfritt stal. Hogra bilden
visar restaurangvagnens smakfulla interior, hallen i ljusa firger.

Europas storsta automatiska
snabbrost har installerats
hos Kooperativa Férbundets
kafferosteri i Goteborg.
Det iir en tysk maskin
kor.nhincrnd med snabbkyl-
anlidggning, som avbryter
rostningen | det exakt riitta
igonblicket. © Kapaciteten
roett ton per timme.

TEKNIKENS VARLD 10/53

Droskforare Carl-Erik Runnman demonstrerar tiargasbattongens ef-
fektivitet pa en wrinares. Vapnet har en rickvidd pd fem meter.

DET BASTA HITTILLS?

Ett linge omdiskuterat
och  synnerligen aktuellt
amne ar ett effektivt skydd
for droskchaufférer mot
ranare.

For ett par ar sedan an-
ordnade man med initiativ
fran Taxi en tavling om
att konstruera en apparat
som skulle erbjuda ett visst
skydd. Inte ett enda av de
ca 400 inkomna bidragen
var av det slaget att de ens
lonade sig att vidarear-
beta. For att namna ett
exempel hade nagot ljus-
huvud foreslagit att man
skulle lata inmontera 1 var-
je droskbil forna tiders stup-
stockar, for att i1 dessa lasa
fast passagerarnas hander.

Nagot av dessa horribla for-
slag har dock lyckligtvis inte
vunnit niagot intresse hos taxi,
Istallet har en genomtankt idé
av kommissarie Otto Daniels-
son hos polisen vidareutveck-
lats av ingenjor Sten Sjoberg,
som tillverkat ett utomordent-
ligt effektivt och samtidigt
mycket enkelt och billigt skydd.

Det ar en gummibattong en-
dast sekundirt avsedd att an-
vandas som slagvapen. Batton-
gen ar namligen laddad med en
kraftig dos targas som aven
utomhus ar synnerligen effek-
tiv. pa avstand anda upp till
fem meter. Vid fard 1 sallskap

Angriparen blir kraftigt omticknad
av gasen och forsiittes ur stridbart
skick de niirmaste sju timmarna.

med »skummas individer eller
pa ensliga vagar nattetid har
chaufforen targcasbattongen i
en rem om handleden och ar
darmed klar for o6gonblickligt
forsvar.

Som komplement till bat-
tongen monteras 1 biltaket tva
targaspatroner som utloses pi
elektrisk vag fran forarplat-
sen. Om chaufforen skulle ut-
sattas for overfall av en pas-
sagerare i baksatet finns pa
rattstingen en liten strombry-
tare som satter targaspatro-
nerna i funktion och samtidigt
kopplar pa signalhornet. Det
sistnamnda fortsatter att tjuta
tills nagon som kanner till den
hemliga strombrytaren kan sla
ifran denna.

Den kombinerade gummibattongen och targaspistolen. Vid fird pd
ensliga viigar nattetid bir chaufféren den i en rem om handleden.
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Har Du verkligen rad att undvara
temphirdad ESSO EXTRA
MOTOR OIL?

Lis vad en erkint skicklig motorman siiger:

ten. Ni narmar Er riskzonen!/ Kor man
lite extra fort kan kolven “aypa”, och

Det ar inte bara oljans uttunning vid
hog varme som utgdr en fara for vatje

bilmotor. Infor sommarens korningar
maste man ocksa varpa bilisten med
tanke pa att oljan latt oxideras vid hoga
temperaturer. _

Det ar trevligt med en ren och malad
motor, nar man lyfter pa motorhuven.

sen ar inte skiarningen lingt borta.

Lackskikter bara vaxer och vixer da
virmen okar. En vacker dag ir en hop-
skuren motor ett tragiskt faktum. Om-
borrning eller kolvbyte ir da den enda
och dyrbara utviagen.

Motorns inre —kolvar, ventilskaft m. m. En ren motor hiller lingre, gar battre :
— bor ocksa vara skinande blankt, men

och blir billigare i drift— den'drar mind-
absolut inte “lackerat”

re brinsle in en "lackerad”. Ni har
Ordet “lackerad” betyder i detta sam- dubbel garanti om Ni kér pa en olja
manhang, att oxiderad motorolja aysatt

som bade har hogt viskositetsindex*)
sig pa kolvarnas sidor. Darmed isoleras

och som dr sa oxidationsbestindig att
varmen fran cylinderviggar och kylvat-  den forhindrar "brannlackering”.

ar AB Motortillbebors
verkstadschef och specia-
list pa Jowett, Bradford
och Championbilar. Han
spanner over ett brett tek-
niskt regi:ler, och det Io-
nar sig att lyssna till
bans synpunkter

Spar motorn ach pengarna genom att filja expertisens rad.

Flera mil ur moforn med

r hogre viskositetsindex

an alla andra motoroljor. Den smérjer perfekt vid
alla motortemperaturer — den ir “temphirdad”.

Med ESSO EXTRA far Ni flera mil ur Er motor

59
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En ILitt Atkomlig dubbelkolvmotor pad nira
sju hiistkrafter ger snlirt &t accelerationen.

TEKNIKENS VARLD 10/53

Snabb och valbalanserad ifir den nya ISO-scootern. De
stora hjulen ger bra kéregenskaper piA svenska grusviigar,

B Frin borjan fanns det bara tva scootermarken
pa marknaden. [ dag finns det narmare tiotalet, allra-
minst, och modellerna 6kar till antalet for var dag
som gar. Skillnaden mellan dem ar som regel inte
sarskilt markant fast man pd senare tid kunnat iaktta
hur hjulstorlcken och hjulbasen helt foljdriktigt
okats.

En scooter som avsevart skiljer sig fran det stora
flertalet ir italienska Iso. Den har tamligen stora hjul
och ganska generost tilltagen hjulbas, vilket ju inte
ar sarskilt anmarkningsvirt men vart att notera {or
den som vill ha en lamplig scooter for svenska grus-
vagar. Mera markligt ar att Iso ar utrustad med en
tvatakts dubbelkolvmotor 1 stallet for den konven-
tionella enkelkolvsmotorn. Det betyder att effekten
ar sensationell hog — nara 7 (6.7 hk for att vara
exakt) hk. Isomotorn paminner i dimensioner och da-
ta 1 hog grad om foregangsmarket Puch, men en va-
sentlig skillnad ar att den ena kolven i Isomotorn sit-
ter pA en hjalpvevstake medan bada kolvarna i Puch-
motorn sitter pd en gemensam Y-formad veystake.
Jsomotorn ger normalt 7 hk men 5 % av denna ef-
fekt atgar 1 scootern till att driva centrifugalflakten.
Hela motorn vager bara 27 kg vilket ger det goda {or-
hallandet av ca 4 kg/hk — en god prestation av Iso-
konstruktoren.

(Forts. pa sid. 43)

Av
GORAN HALLSTROM

Kolvarna sitter pa var sin vev-
stake enligt Zollers princip, si-
ledes inte pAd en gemensam Y-
formad veystake som hos Puch.
1) huvudstake, 2) hjilpvevstake,
3) rullager, 4) vevtapp, 5) driy-
axel, 6) magnetaxel, 7) lillinda.
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ARETS BILAR I SKARSELDEN

Amerikanska 53-orna har slagit alla rekord i elddopet vid de
rafflande loppen for standardvagnar. Hudson leder overligset.

B Amerikanarna har nagonting som
det inte finns direkt motsvarighet till pa
den har sidan Atlanten, men som det skul-
le vara verkligt intressant att fa se in-
tort. Och det ar de s. k. Stock-car-races
kembinerade med »>General trialsy, vilket
val hos oss narmast skulle motsvaras av
TT-lopp for standardbilar kombinerade
med ingaende vagn-, motor- och presta-
tionsprov. (Pa Nurburgring hade man
fore kriget nagonting liknande.)

Vid dessa amerikanska tavlingar som
erhallit officiell karaktar genom att de
anordnas av AAA (American Automobile
Association) fors protokoll over samtliga
prov. Da amerikanarna brukar notera has-
tighetsrekord under ett och samma lopp
for alla mojliga slags strackor fran -
miles upp till 200 miles (i undantagsfall
t. 0. m. annu mera) blir ett generalproto-
koll fran dessa tavlingar ett dokument,
dar en skicklig fackman nara nog kan ut-
lasa precis vad varje vagn och motor ar

vard — naturligtvis under forutsattning
att forarmaterialet ar likvardigt — och i

praktiken wvisar det sig att forarna Aar
si gott som jamngoda. Konkurrensen ar
mordande bade markena och forarna emel-
lan och allting halls i absolut topptrim for

Ekonomitaviingar ir mycket populiira i USA. Det giller aft
skota gaspedalen med forstind, d4 den vinner som kor ben-
sinenalast. Denna De Soto V8 blev tvda i eft sidant lopp.

2.

de kravande loppen. Huvudtivlingarna pa
Palm Beach kan oOvervaras av en publik
pa 100.000 personer och dirover.

1953-ornas rekordprestationer

Dessa lopp utgor den inom internatio-
nella fackkretsar kanske mest uppmirk-
sammade »>barometern» pA kommande ars
modeller och deras prestanda. Ett bilmirke
som har varldsmarknad maste ha modellen
pa produktionsbandet redan i god tid aret
imnan den dateras, om man skall kunna
tacka marknaden pa skilda hall — bilfor-
saljningen jorden runt 4r ju inte bara en
fraga om produktion, det ar ocksa en
fraga om distribution och transport. Dir-
for kommer ofta uppgifterna om de nya
arsmodellernas prestanda till olika delar
ay varlden langt innan de forsta vagnarna
hinner dit.

Just nu foreligger AAA :s generalproto-
koll for taviingarna och proven under 1952
—- dar alltsa huvudsakligen 1953 irs mo-
deller deltagit — och den listan ar ritt
intressant att studera eftersom den visar
vilket oerhort framsteg i friga om pre-
standa 1953 ars modeller tydligen represen-
terar. Av ett 70-tal  note-
rade rekord har inte mindre
an ett 50-tal slagits under
arets tavlingar, och man
torde fa ga ratt langt till-
baka fore kriget for att
finna en motsvarighet. Det-
ta tyder pa att amerika-
narna - sakerligen med
ett sneglande pa den vix-
ande konkurrensen bade pa
varlds- och  hemmamark-
naden fran de europeiska
markena nu aklippt tilly
ordentligt for att samtidut
havda sig infor den hard-
nande koparnas marknad
ach for att mota den euro-
peiske Olle i grind. Det
har ju ocksa under hand
sipprat ut att flera ledan-

Klart for start till hundra-
milesloppet p& banan i West
Palm Beach i Florida. Frimst
till hoger Herb Thomas se-
gervagn - en Hudson Hornet.

de marken — framst kanske Studebaker —
satt starkt europeiserade sportvagnar f{or
svanligt folk» pa bandet och adven pa
andra satt modifierat de extremt ameri-
kanska dragen i de nya 53-orna.

Tittar man narmare pa AAA:s lista
finner man, som man kunde vianta, flerta-
let av de ledande markena i toppen, men
a andra sidan saknas flera marken, som
man nog tankt sig skulle finnas dar. En’
forklaring dartill kan vara att de inte ti-
digt nog fatt fram sina nya standardmo-
deller for 53 och dragit sig for att ta upp
striden med sina 52-or mot de andras
53-or. (Detta ar vara egna reflexioner!)

I'ramst pa listan kommer Hudson med
sammanlagt 32 placeringar, varav 12 for-
staplaceringar, Oldsmobile med 9 place-
ringar, varav 1 forstaplacering, Plymouth,
Packard och Nash med vardera 4 place-
ringar, Chrysler och Lincoln med vardera
3 samt DeSoto, Mercury och Buick med
vardera 1 placering. Enbart dessa siffror
visar ju pa hur mordande konkurrensen
maste ha varit.

[' huyvudloppet over 100 miles pa Palm
Beach triumferade Hudson-féraren Herb
Thomas frin North Carolina efter en hek-
tisk tvekamp med mirkesbrodern Tim
Flock frin Georgia, som fick ge sig efter
cn grundlig vurpa i 170:de varvet. Tho-
mas segrartid noterades till 1 tim 43 min
25 sck., vilket motsvarar ca 97 km/tim.
Att han kunde birga den segern berodde
till en del pa att han inte bhehovde gora
nagra visiter i depin som sinkade. Genom-
snittsfarten pd 97 km/tim kan kanske
lita liten i lekmannadron — man ar bort-
skamd med héga racernoteringar — med
did maste man halla i minnet att det for
det “forsta inte ar vilken racerbana som
helst, for det andra att loppet gar over
160 km och {61 det tredje att det galler
standardvagnar, som inte far foriandras
dv_l ringaste frin serieutforandet. Och dit
h_llgr nog prestationen inte sa dalig. Bara
fn_r et par dr sedan ansig man ett genom-
s}lllisrcsull:tt pd 75 km/tim i denna tav-
ling som et storarfat om dan inte feno-
menalt resultat, Fred 11, Sterner

TEKNIKENS VARLD 10/53

Sa hiir skriver bl. a. den kiinde biltestaren, civilingenjor Bertil Bjorkman i
Teknikens Viirld:

Morris Minor ir en ovanligt valdisponerad smabil,
som ir ytterst oom och tal att koras mycket hart. vid alla farter.
En si'n trevlig bil. .. nir yi provkorde Morris
Minor med den nya toppventilmotorn kom den tan-
ken tillbaka géng pd ging. Liten och dirfor ekono-
misk; nitt men indd stilfull; enkel och praktisk man —- det gar att spela
men indd smakfull utrustning och inredning; be-
Och sa hir skriver motorspecialisten, verkmiistare Lennart Bjorck vid
AB Sterner Blomquist:

| ar inkopte jag ater en 2-d. Morris Minor, med
vilken jag i dagarna kort 1.060 mil under mycket
hard korning.

Bjorkmans intressanta artikel

liter per mil.

Skriv till oss efter ett sdartryck pa civilingenjor

LT L.

hagligt littmanodvrerad i stadstrafik; siker pd vigen

Morris Minor har utmirkta vigegenskaper och ar
mycket nojsam att kora for en sportintresserad bil-

livliga melodier pa vixel-

ladan och vagnen uppfor sig som en sportvagn...

Den synkroniserade vixellaidan och kuggstingsstyr-
ningen gor att vagnen dr mycket littkord i sdvil
stads- som landsvagstrafik. Fjadringen dr lyckad och
vigegenskaperna nigot enastiende. Motorn ar drift-
saker och latt att skota. Bensinitgéngen c:a 0,68

Jag ar salunda belaten med min vagn och anser den
vara idealisk och bland de basta i sin prisklass.

Malmé den 2 december 1952
Lennart Bjorck

Morris Minors nya toppuventilmotor ger
samtidigt battre bransleekonomi och haogre
effekt. Den tillater en toppfart av nira
110 km/t. och en acceleration fran 45 till
110 km/t. pa 45 sek. Alla delar ar latt
datkomliga, varigenom
blir minimala. Vaxelladan ar ytterst latt-
hanterad och bidrar verksamt till att
foraren kan utnyttja varje hastkraft av

servicekostnaderna

effekten i varje Ggonblick.

Och till sist — efter dessa vackra lovord av tva fackman

— lat vagnen sjalv

dvertyga Er. Provkor den och aven Ni kommer att ge Morris Minor toppbetyg.

Kvalitet ligger till grund for MORRIS popularitet
GENERALAGENT

FORENADE BIL

Malmé - Stockholm - Goteborg - Norrkoping - Jonkoping

Uddevalla - Esloy - Lund -

Trelleborg -

Sodertdlje

Aterforsaljare éver hela landet

TEKNIKENS VARLD 10/53
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handelsresandes brid

Bilen ir mitt rullande hem under
mer an hilften av 3rets tolv m3na-
der. Jag har ansprik p3 arc 3ka be-
SO #8  kvamt, sikert och 13ngt. Jag ir han-
\_ @ delsresande och utan min bil skulle

jag st mig slit. Jag miste kunna.

ENE R

,"' Pal Sl_i_a l3nge 1 ur och sk_}xr osh pa dﬁ!ign
MM Norberg Iw;a_xgaf och ndr jag ir ot ska inte
« A orningen bcho:'_'a ta der sista av
{; mina krafter. Ni forstir kanske att

jag dr ridd om min bil. Det ir fakriske vi tvi

N
l{ som jobbar ihop de pengar som min familj och
& ag lever av.

Vill man vara rikeige ridd om bilen ska man
Wl sdtta bra ringar pd den. Det skonar bide vag-
i W nen och en sjalv. Der sigs att fler'kor p2 Good-
i ; year in pa nagon annan ring. Jag hor till dom
som af fler. Och det ir inte atc undra pi. Har
f Ni kort nigon ging med Goodyears nya Super-
Cushion Rib? Gor det s3 forstdr Ni vad jag me-
nar med att kunna 3ka -bekvim: och sikert
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TJUSNING KAN BLI SKRACK

propagandan och til] minniskans férnuft.
vara utrustad med ett sddant, fve

(Forts. fr. sid. 13)

fort, niistan forsvunnit. For att ater fa erfara den hlanndc. tjus-
ning, som farten skiinker, mdiste man Oka chnnu .w"t.tcrlxgare, och
pa sd satt drojer det inte linge, forrdn man ar uppe 1 en hastighet,
ddr man litt mister herravildet over fordonet.

Nu ir det visserligen si, att var nuvarande v':igtrafikslaqm inte
innehaller nagon hastighetsbegrinsning for vaﬁnlign personbilar och
motorcyklar, som i en del andra linder. Daremot he_ter det, att
man s}-(all »anpassa hastigheten» efter forhallandena, s:\ att man”i
varje tankbar situation har kontroll Gver fordonet. En, som k&r
genom ett tittbebyggt samhiille med 80—90. km/tim, uppfyller
under inga omstindigheter detta krav. En cyklist, 'som dylser gram
fran en sidogata, eller ett barn, som rusar ratt ut i gatan, ar radd-
ningslost forlorade. Vid ovanniamnda hastighet _'masle man under
gynnsamma forhallanden, d. v. s. med torrt védglag och f\!.l‘lgoda
b-romsm'. rikna med en bromsstriacka pd minst 60 meter f6r en
bil, vilket siger en hel del.

Den alltjamt okande olycksfallsfrekvensen | \r.'\t'ik(-n. har gjort
fortkorningen till ett samhillsproblem, som nvillkrth;,»_m maste
16sas. Arligen dddas hundratals miénniskor, varav mianga minder-
ariga, i trafiken, och de flesta av dessa olycksfall tillkommer just

p4d grund av fortkérning, ofta i samband med spritfortiri Att
sprit och bilkorning inte hor ihop, har tydligen inte gatt upp for
alla, trots de manga pakostade upplysningskampanjerna: :Ddden
lurar — lura doéden», »Ingen sprit vid rattens o. s. v.

I slutet av forra aret intrdffade tvd dédskorningar, som upprorde
hela svenska folket, och vid bada tillfallena nastan fick Ogon-
vittnena att lyncha garningsmidnnen. Den ena olyckan iniriffade
pd Vaiasterbron i Stockholm, dar en hel familj blev pék och
den andra inne i Visby. — Bada forarna hade varit spritpaverkade,
den ene till den grad,- att han inte forstod, vad som hade intriffat.
I.biégge fallen var hastigheten omkring 100 km/tim. Fragan &r, om
dessa hoga hastigheter kommer av, att den paverkade {draren

fingslas av fartens tjusning, eller om det enbart beror pa, att
beddmningsférmigan avtrubbats.

En sirskild kategori av fortkorare — utom de forut namnda
»sskinnknuttarna» — #r de s. k. sbillanarna», som vandrar ut och
in pd de »>6ppna» anstalterna, for att dessemellan s>linas en bil,
vilken i de flesta fall aterfinnes i form av osorterat jirnskrot.
Det ar inte bara stora vidrden, som gér till spillo, alltsomoftast
intriaffar dven olyckshindelser. — Med nuvarande lagstiftning kan
man vil knappast hoppas pd ndgon indring. Villkorlig dom tycks
vara det enda forekommande straffet, och det ir ingen ridd for,
tycks det. Internering pa anstalt, modell Fagared, verkar inte heller
avskrickande av allt att doma.

For att nu atergd till olycksfallsstatistiken, limnar den kalla
siffror, om vad som intriffat. Tidningarna innehéller dagligen
notiser om Overkdrda och lemlistade minniskor. Till en borjan
reagerar man haftigt, men snart har man hunnit vanja sig vid
dessa kortfattade meddelanden. Sa smaningom kinner man ingen-
ting alls, nir man liser om trafikolyckor, vare sig om dessa haft
dodlig utgéng eller ej. Inte forrin man med sina egna ogon far
se det, fattar man vidden av ett uttryck som »...mannen slunga-
des tio meter framat och slog huvudet i stenliggningens>. Om alla,
som kor motorfordon av nagot slag, en gang fick se, vad som
doljer sig bakom tidningarnas notiser, vagar jag garantera, att
olyckshindelserna, atminstone de som ir fororsakade av fortkor-
ning, skulle minska avsevirt. Olyckan kan vara framme ofta nog
anda, utan att man direkt behéver utmana odet.

Hur skall man nu taga sig an detta problem? Staten och motor-
organisationerna har redan vidtagit vissa lovvirda atgéarder. Man
forsoker inte bara inprinta forsiktighet hos dem, som kor, utan
ocksd hos svanligt folk», d. v. s. hos dem, som annars rakar illa
ut. Speciellt giller detta barnen. Numera forekommer allmint
undervisning i skolorna av polispersonal, som lir ut de mest
elementira grunderna i strafikvetts. Sikert ir denna form av
undervisning mycket nyttig. Dock bér man komma ihdg, att barn
i den dldern litt glémmer bort alla formaningar och lirdomar i
sina vlld.a lekar, och d4 kan en olyckshindelse snart intriffa. Ar
barnen sd sma, att de Annu ej borjat skolan, fir férildrarna sjalva
taga hnnd om deras »trafik-uppfostrans, nagot som tyvirr alltfor
ofm gors mycket bristfalligt. Just diirfor méste propagandan riktas
direkt till bil- och motorcykelférarna och fi dessa att kora for-
giktlggrc och framfér allt lingsammare, vilket inte 4r det littaste!
A“r mujlix_(‘en den propaganda, som nu fores, inte tillriickligt drastisk
f6r att gora intryck? I si fall bor man kanske infora amerikanska
mct?der. som inte bara vidjar till férnuftet, utan som ocks#
anviander sig av direkt skriickinjagande medel. Niar man i Sverige
publ}cr_-rnr statistik, publicerar man | USA autentiska bilder av
:‘L::iislndc miinn'llixkolz' och tillknycklade f. d. bijar. Ganska osmakligt

ske, men sikerligen effe Tillvi si g
Pl i llr,md! fektivt! Tillvigagangssittet bor kanske

Slutligen skulle man kunna téinka sig, att en Hnd a
kunde komma till stind. Riidslan for hérdare s](’rrni;]tu )?Xnm‘gil:(rtl“”
verka avskrickande pa »fartddrarnas, kangke till och mt:d pd
sbillAnarnas. I ga _fnll vore mycket vunnet, Skulle en lagindring
ej gd att genomfdra av nigon anledning, stAr vart hopp till
Ty varje minniska lir
N om hon med framgang lyckas
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dolja det pa gator och viigar.
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VALITET

| varje detalj

1-cyl. 2-taktare med vind-
spolning och flat kolv.
Cyl-.opp av l&ttmegall.
Td.wdningen ldtt tillging-
lig.

Diisseldorf, Visttyskland

Lysande gladiator pa tavlingsbanan — rivande i starten — saker pa vigen
— hard i terrangen — strong kamrat i varje situation...
Virldens storsta me-fabrik har gjort DKW — topptrimmad for topp-presta-

Bakhjulsfjddringen
med vdnstra hylsan
uppskuren. Tele-
skopfjtdring dven

fram.

tioner!

Teleskopfjadring fram och bak — stora genomgaende bromstrummor med
kylflinsar ger hogsta bromseffekt. Utdragbara axlar underlattar hjulbyte.
Hundraprocentig i varje detalj: justerbara fotpinnar — rymlig verktygslada
— kraftiga kndakuddar — isartagbar ljuddampare. Inkapslad kedja, inbyggt

Svingsadel med
reglerbar fjdder i

dammtitt skydd. batteri och styrlés.

Den rdtta maskinen for mc-entusiasten

Aterforsiljare antagas pd N O R D l S K

de platser dir vi tidigare ej dro

AKTIEBOLAG

Stockholm 3, Kungsgatan 38, tel. 1087 05, 1087 09.
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Full speed — 7-arige Gary
miniatyrracer. Pappa Ralph
komprimerad 125 cc motor.
i staden som har ett st

Chambers fran Denver i USA tar cn Kurva med sin
byggde den med ram av helsvetsade stalror och hog-
Idén slog an och det har nu bildats en pojkklubb
all om sex vagnar och tiviar pd en 800 m doserad bana.

RACING och KARLEK

Varken fina priser ecller kyssen [ran
malflickan saknas vid Denver Junior
Midget Racings tivlingar. Med si fina
beloningar blir det rafflande lopp.

De sma racervagnarna har svansmotor
— en hogkomprimerad encylindrig sid-
ventilmotor pa 125 cc med en effekt pa
1,5 hk. Varje vagn ar viard 5.000 kr.

Miniatyrracern liknar sliende en rik-
tig midget. Kylaren ir gjord av alu-
minium och kraftig stilplit. Tomvik-
ten dr 70 kg och tanken rymmer 1 lit.

Fartsugna tivlingsforare tillsammans med stolta pap-
por-konstruktorer uppstillda framfor de fyra topp-
trimmade raceriken. Allt ir klart for nista heat ...

Bilderna har publicerats med tillstand av Speed Age.

i = Gamla rekord foll som mogna frukter i
REKORD I RACIN‘ arets gigantiska Mille Miglia-lopp — virldens

hardaste biltavling — nir 481 topptrimmade sport-
vagnar etablerade sin vilda klappjakt pa italienska
landsvagar, genom stiader och bergspass. Italienske
miljonaren Giannino Marzotto segrade pa Ferrari
med en genomsnittsfart av 142,2 km/t, titt foljd
av ctt helt koppel Alfa Romeo- och Lanciaférare.

En av de vackraste och snabbaste vagnarna i
Mille Miglia-loppet var denna 1,1-liters Osca.
Nedan: Den fyreylindriga Osca-motorn med
dubbla éverliggande kamaxlar ger 100 hk.

v'a, T A \j
Mercedes-stjarnan Karl Kling kor 1| ar for Roberto Rosselinl stiillde upp med en flott
Alfa Romeo och gjorde sin tivlingsdebut , treliters Ferrari, Kartliisaren vevade in

en
det nya »stallet» med ett »Flygande tefat». film  under den

rafflande  fartjakten,
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Slingrande vigar, gropiga
vigar, backiga vigar —
eller raka, jimna, plana autostrador ...

Borgward Hansa 1800 ar
litid pa sin mammas gata...

En vill avviigd viktférdelning i kombination

med individuell fjidring pa alla fyra hjulen ger nya
Hansa 1800 overlidgsna viigegenskaper. Och detta

i forening med utomordentlig acceleration och snabbhet
(maximihastighet 136 km) gor vagnen nistan

oslagbar pi alla vigar. — Hansa 1800 ir till det yttre
ganska lik sin foregingare men den Gkade

prestationsformigan, utrymmet och komforten stiller den

i klass med de storre vagnarna.

Hansa 1500
kom pa andra plats
i kvalitetstavlingen om
Europacupen.

Hansa 1800 dr dnnu bittre!

BORGWARD Z w1

Hansa 1800 férenar pa ett hos Hansa 1800 &r — trots lingd. Briinsleférbrukningen tilltaget — #dven for langfir-

lyckligt sitt den stora vag-
nens koregenskaper och kom-
fort med den mindre bilens
goda driftsekonomi och laga
pris. Verkningsgraden hos den
nya 60 hkr toppventilmotorn

maittliz kompression och re-
lativt lagt varvtal — hogre in
hos de flesta andra motorer
av samma storlek. Detta be-
tyder stor effekt, liten briins-
leforbrukning och ling livs-

ir endast 0.9 1/mil. Hansa 1800
ir bade rymlig och bekvim
och siitenas placering och ut-
formning ger god adkkomfort
och bra sikt dven fran bak-
gitet. Bagagerummet dr vil

der. Vagnen idr forsedd med
kombinerad virme- och de-
frosteranliggning. Instrumen-
teringen ir riklig och vil
placerad pa den elegant ut-
formade instrumentbridan.

TEKNIKENS VARLD 10/53
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Vindsnabb Rambler jagas av
tiger — bilden symboliserar
Rambler-cykelns odvertriiffa.
ﬁe tsnabbhct, styrka och kva-
tet.

Beskriv Er dromcykel! Rikna
upp vilka finesser den skall ha!
Beskrivningen kommer att stim-
ma in exakt pad Ramblercykeln.
Och ifrdga om tekniska finesser
har den allt Ni 6nskar och mer
till ... En bittre cykel finns inte.
Provkér den — Ni kommer att
finna, att den ir obvertraffad!
Narmare 60 ars erfarenhet och
experiment inom cykeltillverk-
ning garanterar en fulldig pro-
dukt. Fraga efter Rambler!

QXD\eR?
e

ALBERT OHMAN AB
STOCKHOLM 8

for “billan”
Ni — och bilen :
dr 100 %), siker me

Kombinerat tdndnings- och larm-
las som stdller ”billanaren’ helt

| Katarinavdgen 22, Stockholm |

utan chans. I'Sénd ndrmare upplysningar om |

| biléset Start-O-Code. !
Tala med Er verksiad A B Ak e S e e sy
om att installera Start-O-Code... : i L
e T N INamn s oo

4
AB GUSTA LINDSTRUM, Katarinavigen 22, | "

Hudson Jet har mjuka linjer och ett tilltalande utseende.
Vagnens yttre dr timligen europeiskt, men den »lillas
vagnens. utrymmen @r vil tilltagna med plats fir 6 pers.

Liten”’ Hudson

B Hudson har
nu gjort en >»li-
ten> bil — dvs.

ur europeisk syn-
punkt ror det sig
om en bil av rym-
lig medelstorlek.
Det intressanta
med Hudson »>Jets
ar att fabriken
byggt vagnens
stomme pa samma
sitt som de sena-
re arens storre
Hudsonmodeller.
Det ror sig alltsa

Motorn dr en sidventilsexa med
om ett sjalvbdran- 33 liters slagvolym. Den kan iven
de karosseri, vars utrustas med tva forgasare. Effek-
huvudbalkar  lig-  ten varierar mellan 104—I114 hk.
ger utanfor bak-

hjulen. Pa det sittet far man en lag och bred bil med
goda utrymmen. Det har till féljd att bilen far lag tyngd-
punkt och bra vigegenskaper. Den amerikanska fack-
pressen dr enig om Hudsons ovanligt goda vagegenskaper,
vilket framst tillskrivs denna konstruktion.

Vagnen skulle i Sverige fa en tjinstevikt av ca 1350
kg. Den ir alltsa littare in det stora flertalet amerikanska
vagnar. Motorn ar en sidventilsexa med 3,3 liters slag-
volym. Den ir mycket langslagig och konstruktionen kan
betecknas som enkel och okomplicerad. Som alla Hudson-
motorer har den hogt kompressionsférhallande — 7,5 med
cylinderlock av gjutjirn och 8 med lattmetallock, som
kan fas pa extra bestéllning. Intressant ir att denna mo-
tor mot pristilligg levereras med tva forgasare. Effekten
varierar mellan 104 och 114 hk. beroende pa typen av
cylinderlock och forgasare.

Raknar man ut antalet hastkrafter per ton tjinstevikt
kommer man till siffror mellan 75 och 85 hk per ton.
Denna Hudsonvagn bor sdlunda vara kvickare i- accelera-
tion &n en hel rad vilkiinda europeiska sportvagnar.

Man kan fA en vanlig viixellida med eller utan dver-
vixel och vagnen levereras liven med Hydromatic vixel-
lada. Termostatkontrollerat ventilerande vidrmesystem hor
till utrustningen. Vagnens yttre ir timligen europeiskt
i linjerna.

i
|
5
|
!
|
!
)
|

Hudson Jet har sjillvbiirande kaross med huvudbalkarnn

e

sver hilften
mc-forare kor pa

TRELLEBO

ATV

e

STANDARD S§35%

av Sveriges

R G-d&ckv

KS AKTIEBOLAG TRELLEBORG

= liggande utanfér bakhjulen, Det har (il f61jd att bilen MIF A B R |
! Stockholm. Tel. 4284401 ‘zamr 428490 '.P:slair____.______ fir lig tyngdpunkt och mycket goda viigegenskaper. 1F R E LLEBORG S G IU M
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PUSSEL GAV PYSSLING DROMBIL (Forts. fr. sid. 15)

Aga om sikten ar fordringarna stora. Frin forarsitet
u s 1 ” skiflx; ‘:)ilnoscn se ut som pa Porsche'eller.Ford Consul.
e ° Bagge framskarmarna skall synas tyd!lgt. \’lndl:ulcﬁ(olpar-
na skall vara smala och hoga och vindrutan inte alltfgy

2o, o0 o

bakatlutande. I det avseendet dr Jowett Jnvcl@'n en utmirkt
= m forebild. Takhojden skall vara si stor a?l dven en lang
karl kan ha hatten pd. Vindrutans och sidfonstrens Gver-

/ N

—-—

kanter skall ligga sd pass hogt att det inte vcykur som om
foraren satt med en skirmmossa neddragen ‘oyer Ogonen.
Bakfonstret skall g over s gott som vagncns_hcla bredd.
Vinder man sig om i forarsitet under en backningsmanover
skall bakskdrmarnas spetsar synas, "snA:m man ser var
vagnens horn gar fram. Karosseriet fdr inte bilda en blind

LUFTMJUK

’ RURRING sektor snett bakat till hinders for trafiksdakierheten, nir
man vill svinga ut fran trottoarkanten.
SAKERT Utvindigt skall bilen ha lugna linjer och
i VAGGREPP En eller annan kromlist kan fa vara med tor
i hela stil — men inte for mycket! Lackeringen morkgron
ig ri svart.
3000' U E“SE;‘ t?lvl"de tekniska problemen. Giérna framhjuisdrift efter
TVYARLAMELLER Citroéns forebild. Lika giarna bakhjulsdrift, men fall
skall bakhjulsupphingningen lata drivhjulen vag-
| SYART MER LUFT banan lika vil som pa Lancia Aurelia eller ¢ :reedes-
| och med 1 mm Benz. Helst fyrtaktsmotor! Tvatakismotor nog bra,
2 VIT SIDA LAGRE TRYCK men i det hiir. fallet skul‘1>e foraren ~vum!“v Iv:n_c(l'“cn
! cor siLen : tvataktares relativt stora svdngmassa, som forlinger vixz
! LXTTSTYRD | lingspauserna. Frihjul gillas inte hr.'\llur av v dgaren.
< ' Diaremot skulle tvataktsmotorns talighet och slitstyrka
accepteras med fortjusning!
Kravet pd bromsarna stills hogt. Bromsverkan skall vixa
Air Ride-principen i proportion till kraften pa bromspedalen och bromsverkan
skall kidnnas som den gor i en Lancia Aurelia — obeveklig
] och lika forvanande stor varje gang man behover anvinda
1 l den for fullt.
Vagnen skall vara en smula understyrd och styrningens

Wi =~ o o karaktir skall inte forindras med vagnens belastning, ett
b —ﬁl M onskemal som kanske ar utopiskt. Helst skall bilen vara sa
S = g - 5 balanserad i kurvor som en Peugeot 203 eller en Morris y
U.S. ROYAL Air Ride ar dﬁM 2 Minor, nir dessa vagnar har tva .personer fram och en i &) (o) @
konstruerade extra lagtrycksdacket. Air Ride — dicket som baksitet. |
Vad styrningen betraffar tar vi BMW 501 till forebild. G )

er Er battre kirkomfort och dessutom storre 19 o
£ 1 _]amnar Vagen Det betyder styrvixel med kuggsektor, i princip ungefar

sakerhet tack vare 3000 tvirlameller. samma sak som kuggstang. Dirmed har vi ocksa fatt en
ratt som lever en aning i handen. Styrningen ar alltsa

SNITEDESTATESSRUBBERSCO AB, ANOShaue“’ Stockhoim Va inte helt stotfri utan man kédnner viagbanans karaktir

A

N

b

| = | e e Genom et engingskop &v 400 maskiner kan vi nu silja
: ocgaVgﬂdgﬁ:!s‘;:i“u:';::ie.!:gri‘stc;g i Ungetar (v liters ut fabriksnya motorcyklar till otroligt laga priser. T priset
i';’ff,;.";,’]:‘ Ay n::)r:g:r:“:fa(riﬁ;nubl?;ydf%iesﬁs;ﬁg e ingar dessutom fri frakt var Ni 4n bor, inregistrering, skatt
| Sh e e T och forsikring for 1953 samt nummerplitar. Med andra
B e can ot ShalL gedextra. snabb uppviirm- ord en fullt koérklar MC med alla kostnader betalda. Detta
et vgssleg\l;ir;ﬁinins;entmc)ltéilil;(tjl.jf?jrre;g:i:.n e ir ett engingstillfille, som Ni inte fir forsumma.

Motorn skall vara litt att komma at om zagaren far lust
att pyssla med den sjilv ndgon gang. Borgwards helt av-
tagbara motorhuv gir i den Oonskvirda stilen, en annan
utvag ar den metod som Citroén 2 CV anvinder sig av:
bade motorhuv och framskirmar kan tas bort helt pa
nagra ogonblick.

Vixellidan skall inte vara automatisk, agaren ar barns-
ligt road av att leka med viaxelspaken. Av samma orsak
Mod. 50 spec. skall bilen ha fyra, girna fem vixlar framat. Med fyra
IB:mofor. vixlar bér fartméjligheterna vara 35 km/tim pa ettan,
Kr. 770:— 70 pa tvéan, 110 pA trean och 130 pa fyran, allt riknat vid
det varvtal dir motorn avger sin stérsta effekt. Pa fyran
sammanfaller toppeffektvarvet och maximihastigheten
precis.

Gar det att fi4 fem vixlar framat skulle utvaxlingarna
ge ungefir 35 km/tim paA ettan, 60 pa tvaan, 90 pa trean
och 120 p4 fyran samt 150 pd femman. Den sista blir di

Ornens mopeder ar helt
svenskbyggda och erbjuder
salunda fullstindig reserv-
delsservice. De ar robust
men elegant konstruerade,
littkorda, snabba och
palitliga. Se Ornen hos
narmaste Aaterforsialjare —
Ni koper den!

Svalan MC 20, tvd pers.
150 cc JB motor, 3-vixlad.
Utrustad med passagerare-
dyna och bakfotsteg.

Hastighetsmitare och

MC 11, en pers.,

med den vilkidnda

~ ‘
/ /;h'n'l

¢l. signalhom. Pris HOASmotoripa

{
!
o 0 ”k " »” en typlsk Gvervixel pd vilken motorn aldrig lkan uppni 120 cc. Lackerad i
| for noiar varvialet f6r full effekt — toppfarten blir &nd4 130 km tim jusgron fi
il X och motorn gar di med relativt lagt varvtal, ey llusgron e
| med unspruk Ul'ﬂﬂfl om hjul och ringar gar onskemalen { stil med den
Michelin-utrustning som anviinds av Citroén och Peugeol

— vnrjc”fnll skfxll stabiliteten i sidled ha samma karaktir.
En dyr Onskedrdm #r smidda och svarvade fidlgar utan

Snabbhet, elegans och styrka - 4

karnktﬁréarar Binens spir ay fkcvhct och orundhet, likasa fisten for balansvik-
£ ter pa filgen.

motoreyklar, kinda sedan ¥

1902. Begir giirna var katalog Till slut litet om utrustningen. Uppviirmning och ven-

éver MC, mopeder eller tilation skall vara ordnad ungefir som | Nash, med tilligs

velocipeder! av platta virmeelement under golvmattan. E(t sirskilt

lu!lutlopp“ nigonstans l”bnk\'(nunen ir Onskvirt; det bor -~
vara Instillbart frin forarsitet, t Skrzv till F?‘Ode Lunds MC avd' ‘ _"0del”-nd

Naturligtvis skall vagnens ljud- och viirmeisolering sam!

tithet i dorrkarmarna vars 5 ; A
a vara av god klass. Det dr emellertid LUNDAVAGEN 56 MALMO
(Forts. sid. 43)
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Vi kunna ater erbjuda nagra av Eng-
lands basta modellmotorer, vilka lang
tid endast varit férbehallna den engel-
ska hemmamarknaden.

AMCO BB 3,5 cc

= En ny och ytterl. for-
bittrad  version av den
berémda AMCO-mo-
= torn. Dubbla Hoffman-
Highspeed-kullager.
- Ny forbatt-
' rad forga-
sare, 360 gr.
utblasning.
\I"iak( 145 gr.
ampl. prop.
9X6 till 9X10. Varv/min. 4.500115082).
Pris kr 85:50.

DC 350
MK I

Pl

s

Jattestark
3.5 cc diesel \
med impo- -
nerande prestanda. Varv min. 5.000—
14.000. Vikt 167 gr. inkl. tank. Effekt
0.28 hkr. Pris endast kr 67: 50.

Finnes 3aven som glodstiftsmotor iyp
Glow »Redhead» kr 67:50 (exkl. tank).

ALLBON
»JAVELIN» MK 11

Den beromda 149 cc
dieseln som fatt de
badsta lovord vid offici-
ella testningar. Preci-
cionsbyggd.
lattstartad o.
hogeffektiv.
Utan tvivel
den basta

112 cc diesel som finnes.
Xar;s/mln. 6.000—12.000. Vikt 73 gr. Pris
r 55: —.

ALLBON
DART
05 &

E Allbon Dart, kind som
varldens bista diesel i sin klass. Odver-
triffad kvalitet, lattskott och driftsiker,

vager endast 35 gr. Varv/min. upp till
15.000. Pris med tank kr 55: —,

Reservdelar stindigt 1 lager till samtl.
motorer, begir specialprislista.

SVEN E. TRUEDSSON o MALMD

Sidnd mot postforskott + porto:
Do AL L BT A b6t LS Etnas
.... st Katalog nr 9 .... » —:65
.... 8t Supplement nr 4 gratis.
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FARTEN FRAMFOR ALLT (Forts. fr. sid. 18)

Aven om antalet bilar inte var sa stort pa den ameri-
kanska utstillningen., hade den dock ménga hogst intres-
santa nyheter att uppvisa. Hiar gjorde Hispano-Suiza,
gammal bekant fran de sgamla goda dagarnass europeiska
storlopp, sin sensationella come-back ... De nya modellerna
av detta fornamliga spanska virldsmiirke var absolut det
mest seviirda pd hela utstallningen. Men den som speku-
lerar pa detta absolut hogvirdiga lyxdk maste ha gott om
pengar — t. o. m. hir i USA. Hispano-Suiza idr namligen
den dyraste bil som finns i USA, dar det annars gar att
{4 en Rolls Royce for 10.000 dollars — ca 52.000 ‘kr — och
en Daimler for 16.500 dollars — ca 82.000 kr. Hispano gir
lost pd sina modiga 17.000 dollars, d.v.s. ca 86.000 kr...

Men har man rdd. sd fir man ocksa valuta for pengarna.
Hispano-Suiza gor 198 km/tim. Karossen till racermodellen
ar ritad av Saoutchick i Paris, men byggd i Barcelona.
Denna Srymdfararkarosss som baktill paminner om ett
reaplans kulsprutetorn, ar lackerad i citrongult upptill,
vilket tonar av till apelsingult for att vid marken for-
vandlas till eldrott. Ett jattelikt avgasror ar monterat
mitt pd vagnens sida. Bilen har racermotorn monterad i
vinkel och kan prestera en fart pa betydligt mer &n
220 km tim. Inuti vagnen far man dock inget infryck av
racer. Ljusgrona ladervaskor utgoér en detalj av interioren,
som aven den &ar utford i ljusgront lader. Man finner
ocksd sddana detaljer som inbyggd make-upsats for den
— formodligen — skona gronogda och gronklidda passa-
geraren. Gron snapsflaska och likaledes gron termos ingdr
i utrustningen ...

Aven de mindre extremt utformade Hispano-Suiza-mo-
dellerna har inbyggda viskor och #dr dessa otvivelaktigt
de elegantaste vagnar som nagonsin byggts i den hogsta
prisklassen. For utforandet svarar caballero Wifredo Ricart,
en av varldens mest framstdende bilkonstruktorer.

En annan marklig vagn pa utstillningen var virldens
forsta »flygande tefats pa hjul — Disco Volante, Alfa
Romeos sensationella nya racerbil. Den ar lag ‘och vind-
tunnelprovad och med gasen i botten gor den 272 km/tim
— men det dr jag inte siker pd om det gar att kora den
i blasvader... Da lattar den vidl helt enkelt! Motorn
utvecklar 200 hk. »Fatet> ar byggt av littmetall.

Som en kontrast till de manga specialbyggda amerikans-

ka dollargrinen i sportvagnsklassen — bade frdn hemma-
verkstaden och fabrikerna — stod Mercedes nya och
kultiverade modeller. F4& — om ens nagot — av USA:s

fabriksmiarken kunde visa en si& hog kvalité i motor
och kaross. Har firade den europeiska skolan triumfer.
Alla dessa Mercedes gor nara 155 km/tim. och dirtill
med en vaghdllning som ingen sportvagn fran Detroit
nagonsin har kunnat konkurrera med. Det var ett nije
att enbart stinga dorren och hdéra den gedigna dova
smallen, som skvallrar om kvalitet av hogsta klass.

En annan gedigen europeisk vagn var perfekta Bristol
401, som i svenska pengar skulle kosta 36.000 kr. Det
ar en tva-liters bil av samma hdga kvalité som Mercedes,
och bdgge erdvrade ocksd hogsta priserna for kvalitet pa
utstallningen.

Engelska SM — Singerfabriken — visade tvd mindre
vagnar, bl. a. en SM-Ghia, vilken monteras i Schweiz.
Italiensk eldrod kaross, 1,5 liters motor, tvasitsig med
bagageutrymme och kostar i USA ca 17.500 sv. kr. Den
bla kompressormatade Convertible SM-Ghia, en s. k.
Cabriolet-Simplon, kostar ungefir 19.000 kr. och ir en
av viarldens vackraste bilar.

Muntzvagnen har inte slagit igenom riktigt. 1952 hade
den avtagbar shard-top» — men nu lanserade Muntz
bilen som byter takfirg som en kameleont. Taket bestir
av tva lager glasklar plast med ett mellanrum pa ca 1,5
cm. En hydraulisk pump kan pressa in fyra olikfirgade
— eller blandade — firgvatskor i mellanrummet. Har
damen en bla hatt, trycker hon p4 knappen for bla farg
och taket blir blatt o. s. v. for rott, grént och gult. Dessa
farger kan sedan pumpas tillbaka till behallaren, medan
fargblandningarna maste kastas. »Ingenfirg»-knappen ger
ett vanligt glasklart plasttak!

En annan intressant och mycket trevlig europeisk be-
kantskap var en specialmodell av Fords franska Comet
fran Poissyfabriken vid Paris. Den var svart, licker och
fornam och hade amerikansk motor, vilket var en férdel,
Nar det galler smabilar fanns det Atskilligt att se. Fjat"
Zagato i racerversion med aluminiumkaross gér dver
200 km/tim. Den lilla tyska Gutbrod med sina 22 hk
kostar mer #n den billigaste Buicken — nimligen ca
13.000 kr, vilket dr ganska kraftigt f6r en tvasitsig vagn.
Den gar nog aldrig att sdlja i USA, men Volkswngen
borjar ga fint for sina 1.600 dollars. )

Det vimlade av hemmabyggda racers och s. k. hotrods
pa utstdllningen. De senare var verkliga kromorgier och
fartmonstra pd museichassier. Det &r manga som kunnat
kopa sig tva 1953 Cadillac for vad det kostar att bygga
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(Forts. pd sid, 40)

Elf modernt Tocts: dgsak|

»Morgan Plus Four» hac nu

| kraftigare motor, Den ro 1 kon-
| struktionen har inte hindrat en Litt |
il och luftig formgivning. Elt idealiskt

sportdk, talig, driftsiker och eko-
nomisk.

Morgan finns i savdl 2-sitsign som
| 4-sitsiga  6ppna modeller och dven !
som 2-sitsig cabriolet. !

| Vi siinder broschyr pa

| ALPEN GUNDERSEN AB

GO TEBORG

begiran.

En av Englands bistabilar
6 cyl. 75 HK. Dubbla forgasare. Fri-
hjul med valfri inkoppling. Indivi-

duell framhjulsupphiingning. Kring-
ningshimmare. Dick 6.0015. Luftkon-
ditionering. Sitsar med skinnklidsel
och stoppning av svampgummi. Gedi-
get utférande in i minsta detalj.

LAND
OVER

5|

) ®

En Jeep som gér framdt — Gveralll

52 HK, A-hjulsdrift, 3 kr 8
hastigheter framat — 2 ':)lu‘;f.}lltj.“ng.

GENERALAGENT FOR GUTALAND

LECAB

Ebbe Lieberathsg, 23, v
_ . 23, vixel 200270.
Goteborg, Utstilining:  Konserthuset.

Aterfirsiljare inom hela distriktet A
TEKNIKENS VARLD 10/57

Information for motorfordonsdgare l

Meddelande

angaende biloljor

De senaste aren har ett flertal nya biloljor introducerats pa den svenska mark-
naden. Vad ir orsaken till denna aktivitet pa oljefronten, och hur ska hil-
iigaren kunna veta vilken av alla miirkesoljor som iir limplig for bilen ?

sionens okade Krav pd oljan som kylande
faktor fordrar att den ska vara tunnare
men i gengald ay hogre kvalité.

Premium for bensinbilar och Heavy Duty
for dieselbilar och bensinbilar i shard
i1t hitgre kompressionen stiller  tjinst». Regular-oljorna finns alltjimt och
emelle Gere krav pa biloljan och det ir saledes de nya oljorna minus de
¢ att Regular-oljan inte kan kemiska tillsatsimnena. ;
gan hidlp utifrdns. For aut Under de angivna forutsiattningarna  be-
halla motorn ren fran okad sotbildning hover Ni siledes inte skilja pa ett flertal
iella kemiska dmnen eller s. k. olika oljemiirken utan endast pa tre skilda

diw a=~ biloljor uteslutande av s. k. .
Rewnlar-ivp. ol v s rena mineralsmorj-

OK var 5 ar fore med

de moderna biloljorna
Redan 1947 introducerade OK sina Pre-
mium- och Heavy Duty-oljor. Aven om

hat

klar i

ileittts <p «

f;‘l;;:-;q Olian far en renande verkan i oljetyper, Regular, Premium och Heavy  samtliga oljor av dessa typer hiller de

motorn. Mot den slambildning, som upp-  Duty. Givetvis har ocksd raffineringstek-  vanliga normerna, har OK 5 ars forspring

v i motors, tillsitts andra, slamforhind-  niken fatt halla takten med utvecklingen  och 5 ars lingre praklisk erfarenhet ay

cande dnmen, Och for det tredje — mot  ay bilmotorn. 1 dag har Ni ritt att av  svenska driftsforhallanden att bygga pa.
i varje olja kriva temperaturbestindighet,  Detta plus det faktum att OK-oljorna till-

<yrahalten, som astadkommer

||1'“ (

friittning lawer och cvlindrar, tillsittes  d. v. s. fullgod smérjning under alla tem-  verkas vid ett av USA:s och virldens mo-
citerlizare kemiska dmnen. Och dirmed  peraturforhdllanden. Vidare att oljan titar  dernaste smérjoljeraffinaderier garanterar
fiar man kommit fram till de nya oljorna  och forhindrar att gas strommar forbi kol-  att Ni far de bista biloljor som verhuyud-
av L. Premium- och Heavy Duty-typ. “varna. Och till slut — den hogre kompres-  taget gir att framstilla.

befal inte mer dn Ni
behiver for Er bilolja

distribution ar priset pa

2= pl'.l

\1190;:'.! B\ “,o"- i /
2, A

Tack vare rationell
OK-oljorna det ldagsta pd marknaden. Detta lagre
pris plus att Ni pd IC-stationerna kan fylla efter
det billigare »mattpriset» (aven OK-oljorna finns
plomberade men varfor betala for plathurken nar
[C garanterar kvalitén) gor att Ni sparar en hel
frona pa varje oljeliter eller pa ett ar sa mycket
pengar, att det rdacker till mer @n ett halvars

oljebyten.

for bensinbilar for dieselbilar

Med kundnummer hos IC spar Ni annu mer —
Ni far aterbiring pa kopet. Fyll i en kundnum-
meranmilan pa narmaste [C-station, det kostar
ingenting.

Kundnummer hos IC ger
aterbdring pa kopet

Biliigarnas Inkop

R T R B T R R iR SR

foreningar landet runt
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Ar Ni”’radio

pretentios’’?

En »stor» radio 1 det lilla for-
matet. Avsedd for savial nit-
- som batteridrift. Kan anslutas
till lik-eller vixelstrom,
110 till 220 volt.
® 3 viglingsomraden. Auto-
matisk volymkontroll.

. @ Liattavlast skala i lackra
R Largers

® 165 mm hogtalare for per-
~ fekt ljud.

Mottagaren ar inbyggd i hélje
ay tstlaaggfut polysteren. Yttermatt

31X25X11 em. |

%‘i’dndergdm teknpk beskrivni

o
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o et SRt vt?.ﬁ
litetsradio fran
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FARTEN FRAMFOR ALLT (Forts. fr. sid. 38)
om en 1932 ars Ford till Hot-rod. Man fir ligga ned
omkring 50.000 kr pd att f4 en bil frdn 1932 att ga 150
km/tim. Man fann en Allard-liknande hemsldjd till 25.000
kr — byggaren hade placerat en 200 hk Mercurymotor i
en 1936 ars Fordram, och dket presterade sina 215 km/tim.
En annan hemslojdare ville silja sin 1932 Ford-ramsbyggda
Centaur for 12.000 kr. Han hade monterat en 4-cyl. 1932
ars Fordmotor mitt i vagnen, som var ful som stryk.
Den hade Buick 1948 ars kromfront, Nash-Ramblerskirmar
och huv, Studebaker bromsar och en del Chryslertillbehor i
kraftoverforingen. Hiar fanns ombyggda Fordar av alla
argdngar — de flesta gjorde over 150 km/tim. och en del
over 200 km/tim., sa det fanns nagot for varje smakrikt-
ning i hot-rod-vag.

Av praktiska tillbehor lade man mirke till det forsta
billiga »ljus-6gats. Denna fotocell som blandar ned stral-
kastarna automatiskt, kostar annars ca 80 dollars extra
som tillbehor. Techtronic Eye ar fullt i samma klass som
de stora koncernernas motsvarighet och kan monteras vid
ratten eller pa kylaren. Priset ar 35 dollars. Vidare fann
man metalltak for GM och Singer. Nya »takets dr vackrare
dn den vanliga suffletten och forvandlar dessa tva bilar
till dragfria stingda vagnar i vad som hir kallas tillampad
Jaguarstil.

Utstallningen hade alltsd atskilligt att erbjuda fran det
sensationella till det praktiska. Sportintresset vixer — och
har kommit for att stanna. Nista motorsportshow forbere-
des redan...

BATTRE BILAR (Forts. fr. sid. 21)

kom att bli hjarnan bakom vagnen, eftersom Rolls avled
redan sex ar efter de bdda lyxbilsfabrikanternas foérsta
mote. Anda talar folk numera ofta om en Rolls och utelim-
nar alltsa helt enkelt Royces namn.

Royce var en marklig personlighet. Han var en self-
made man utan storre bildning. Han hade bérjat silja
tidningar pa en jarnvigsstation. Mot sina underlydande var
han alltid oerhort brysk och nir arbetarna pa Rolls-Royce-
fabriken kom och hamtade sina lonekuvert brukade han
kommentera: »Ni har egentligen inte fortjanat det hirs
och han drog sig inte for att forsoka pressa dem att
arbeta pa overtid — utan ersattning. Han kunde ga runt
i fabriken och plocka ut en maskindel som en arbetare
arbetat pa i timtal, sitta den i ett skruvstid och pa sa
vis prova dess styrka. Sjdalv skonade han sig inte och
han ansag t. ex. att det var bortkastad tid att ata. En
pojke fick jaga honom runt fabriken med ett glas mjolk
och en smorgas innan han fick nagot till livs.

Hans satt att leva forstorde hans hilsa fullkomligt,
men fick till resultat — viérldens finaste bil. Nar hans
forsta modell uppenbarade sig pa Paris salongen 1904 skrev
gamla arevordiga Times: »Nir motorn gar kan man varken
kdnna eller hora det och fotgangarna mirker heller inte
nar bilen narmar sig>. Det var pd den tiden ett minst
sagt sensationellt betyg. I 21 ar efter sin forsta allvarliga
siukdom satte Royce aldrig sin fot i fabriken i Derby men
till sin déd 1931 var han dnda ansvarig for konstruKtionen
av varje liten detalj, varje vagn och varje motor. Ett
ar lat man en stor samling nya provmodeller defilera forbi
Royce hem, som da lag i sédra Frankrike. Ingen av dem
tillfredsstallde honom och de fick alltsi goéra den langa
resan forgaves. Trots att de alla skulle ha kunnat siljas
for minst 100.000 kronor styck ville Royce att de skulle
skrotas ner. Vad Royce inte gillade fick inte tillverkas
och annu mindre siljas.

Nar Royce dog andrades det roda kylarmirket till ett
svart. Fast han nu varit dod i atskilliga ar arbetar fabri-

ken fortfarande helt i hans anda. Alla mer betydande
forandringar mots av direktionen med fragan »Skulle
Henry Royce ha gjort pAd det hir sittet?» Om det anses

att han inte skulle ha gjort si, sa blir férindringen med
storsta sannolikhet nedklubbad. Konstigt nog var det
aldrig ndgon som fragade: »Vad skulle Rolls ha sagt?» Och
anda var det ju han som en gang startade firman. ..

PA senare tid har reamotorer for flyget kommit in | den
rolls royceska bilden. I dag finns Rolls Royce reamotorer
i Grumman Panther, Lockheed Shooting Star och Sabre.
Det finns alltsd hypermoderna Rolls Royceprodukter som
overtraffar vad andra flygmotorfabriker kan fA fram.,
Konservatismen har inte hidmmat utvecklingen vid lyx-
bilsfabriken.

Stora faltherrar har lett sina arméer fran baksiitet | en
Rolls Royce. Lawrence of Arabia satte skrick i turkarna
genom att jaga dem genom Oknen med nio bevipnade
Rollsar. Nir han tillfragades vad han &nskade sig mest |
varlden blev svaret: »En Rolls Royce med diick och
brinsle som varar hela livet»>. Under det andra viirlds-
kriget gav den av Henry Royce redan 1932 konstruerade
flygmotorn de allierade herravildet i luften och Englands
bista stridsvagnar kom likaledes frin Rolls Royce.

Rolls Royce billigaste modell kostar s4 déir en 75—80.000

— byggd i vil- —
kind Svalan-
kvalitet, litt- !
skott. kedje- /
driven, stabil.
Bensintanken
inbyggd i ra-
men. Drar
1 1. hensin

pa 100 km.

— /G Snabbore
och bekvimare Ghning

MASKINAKTIEBOLAGET JOHN ERIKSSON . FALUN

FRAGA SERVICEMANNEN OM

Han vet hur val SIMONIZ
skyddar lackeringen mot
damm, sol, oxidering
m. m. Kan Ni ténka Er
en vackrare glans é&n
den som SIMONIZ ger?
Millioner bilister anvén-
da regelbundet

SIMONI z

varldsmdarket

fér varaktigt
glansmedel,
Hos Aerforsiiljare
A. B. Enterprise
Stockholm - Gite-
borg - Malmy

kr. Det dr det ungefdrliga priset pd den minsta modellen
Silver Wraith, som d&r den enda som sdljs till vanliga
kopare. Det finns en modell Straight Eight som endast
saljs till kungligheter och andra harskare. General ?‘ranco.
Aga Khan och Sheiken av Kuwait dr nagra av koparna.
Drottning Elisabeth av England har ett magnifikt exemplar
med Mullinerkaross.

Det gar manga fabulosa historier om den service Rolls
Royce-fabriken limnar sina kunder. En av dem handlar
om. en kund som korde av kardanaxeln under en semes-
terresa i Spanien. Han telegraferade till fabriken i Derby
och nasta dag steg tva mekaniker av planet pa nirmaste
flygfalt, monterade en ny Kardan och reste hem. Sex
manader gick, men eftersom ingen ridkning kom skrev
Rolls Royceiigaren till fabriken. Han fick snabbt féljande
herr X! Vi kan inte forstd Ert brev. Vara

svar: » Arade

kardanaxlar guar aldrig av. Hogaktningsfullt, Rolls Royce
Ltd.» Det ir wens historia och fabriken havdar bestiamt
att den U ar alldeles sann. Men dnda! En annan gang
besokte e fabriken och lit en av fabrikens prov-
forare pros v sin vagn. Under farden sager test{oraren
plotslig lctonerar den». »Vad menas med dets,

det rorde sig om ett annat bilmirkes,
:foraren, »skulle det kallas for att

fragade &

svarade |

motorn
TV:s

Rolls Royeq

att motorn snann

. Teneberg ar bland de fA svenskar som provkort

1 rittade fran sin korta testning nyligen
st att den inte kunde horas inne i
ner skvallrade heller om att den var
imponerade var den otroliga segdrag-
vaxel. Man kunde kora i krypfart pa
1 acccelerera snabbt enbart genom
aspedalen och detta utan minsta protester
kraftoverforing. Rattstillningen och den

vagnen. Ir

igang. Va
ningen av
hogsta va>
att trampa

fran mot

langa mo en gor inte vagnen sarskilt lattkérd. Den
lilla kor aken for nistan tanken till en sportvagn,
men va ma ar allt annat dn sportiga. Rollsen
kranger mycke a vid hard kurvtagning. Fjadringen ar
konstruerad for maximal bekvimlighet — inte for snabb
forflyttning pa krokiga vigar.

gang en liten, »billig»
Rolls. Han v overtalad att aldrig lata tillverka den. En
Rolls Royce som ar billig ar inte attraktiv. En av direk-
torerna sade: »Vi vill inte silja till miljoner kopare». Under

Rorce konstruerade en

Henry

fabrikens historia har bara 28.000 bilar tillverkats.

Schamponera bilen
med denna NYA

AB HUSQVARNA BORSTFABRIK .

| IUBO ir en specialkonstruerad bil-

tvitiborste, idealisk for sdavil tvattning som schamponering
av bilen. Arbetet gar fort, ldtt och ger ett perfekt resul-
tat. Borsten kopplas direkt till vattenslangen medelst ett
reglerbart munstycke. Vattnet passerar genom en i borst-
skaftet insatt patron med effektiv, loddrande schampo-
neringsvitska och gir sedan genom en mingd strilhdl ut
mellan smidiga borstknippen. Hubo kommer at 6verallt
tack vare sin form och en elastisk, bojlig gummirygg. En
ypperlig hjdlp for alla bildgare!

HUSKVARNA

Vira flygbuvna verkiyg
ljiinay hela niiringslivet

Bergs])ruk

— inventerar omraden pa magnetis-
ka och andra industriellt intressanta
mineral samt oljeforekomster.

AB JORDBRUKSFLYG

representerar LUNDBERG EXPLORATIONS LTD, Toronto

Adress Stureplan 19, Stockholm C
Tel. 11 02 60, 20 50 98

Jordbruk

— bekdmpar alla
slag av skade-

insekter pad

vdaxande groda.
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PUSSEL GAV. PYSSLING DROMBIL (Forts. fr. sid. 36)
bara bra om motorn hors sd pass mycket att man kan
bedoma varvtalet vid viaxling.

Det verkar som om vi hade onskat ihop en ganska dyr
bil! Och eftersom den knappast blir verklighet kan vi
kosta pA oss att onska en sak till — ett pdlitligt, helauto-
matiskt virmeelement under motorhuven. Det skulle bety-
da att vagnen kan std ute dygnet runt dven vintertid med
kylsystemet och varfor inté ocksd karosseriet uppvarmt.

ISO SCOOTER (Forts. fr. sid. 25)

Med sa manga hastar i motorn var accelerationen pa
eftans och tvaans viixel naturligtvis mycket god. Ettan
ackte till for 30 km/tim. fart medan tvdan kunde anvindas
anda upp till 50 km/tim. Sitt hogsta vridmoment limnar
motorn sa sent som vid 5.200 v/min., vilket betyder att
det finns atskilligt att ta dven i den dndan av varvtals-
registret. Motorn kan utan svarighet varvas upp i ndrmare
6.000 v/min. Upp till en hastighet av ca 5.000 v/min. #r
den praktiskt taget helt vibrationslds — efter detta varv-
tal kan man kinna svaga vibrationer i fotterna. Vid
60 km/tim. pa direktvixel tycks motorn trivas bast och
den arbetar da ungefar lika jamnt och vackert som en
stor tvacylindrig fyrtaktare. Toppfarten ligger vid knappa
80 km/tim. Fran staende start nas den hastigheten pd
35 sek. Till 60 km/tim kommer man diremot pa bara
15 sek. Gaspadraget dr ovanligt 1angt, men gick ocksa ovan-
ligt latt — sa latt att man inte behovde halla det i ett
stadigt grepp utan latt kunde rulla det under handflatan.
En avgjord nackdel var motorns kinslighet for behand-
lingen av luftreglaget. Det hiingde pd millimetern om mo-
torn skulle ga jamnt.

Motorn ar latt atkomlig genom den oversta luckan pa
karossen. Genom denna kommer man litt at cylinder-
topplock med centralt sittande tindstift samt luftreglage
och flédarknapp pad forgasaren. Bida dessa senare ar
f. 6. forlangda sd att man inte skall behova fa fingrarna
nersmorda med olja. Bensinkranen sitter utvindigt vilket
gor att man under fiird kan skifta over till reserven. Om
man skall justera t. ex. gaswiren Onskar man dock att
luckan varit storre. Ger man sig pd sAdana arbeten upp-
tacker man namligen att Aatkomligheten knappast kan
jamforas med motorcykelns. Innanfor de badda losa luckor-
na pa sidorna sitter emellertid forgasare siviill som elektrisk
utrustning sa till att de &ar ganska littatkomliga.

Iso-scootern kidnns mer som en fullvuxen motorcykel &n
som en scooter. Knaslutet finns dar visserligen inte, men
intrycket av en riktig motorcykel drojer sig anda kvar
langt efter att man limnat ifrdn sig maskinen. Den upp-
for sig perfekt pd vigen och héller snorrit kurs pa viigen
iven om man slapper styrstingen. Daremot &ar den inte
siarskilt handig och litthanterad i stadstrafik. Iso ar
saledes en scooter for folk som bor pa landet i motsats till
de flesta ovriga scooters.

Iso ar lagom littkord. Broms- och kopplingshandtag har
langa slag men gar bada liatt att trycka in. Att gashand-
taget var latthanterat har vi redan berattat. Vixlarna ar
inte latta att fa in tyst, men ligena ar & andra sidan sa
distinkta att man aldrig behover tveka om vixeln gatt in
eller inte. Ramen ar till 99 7, virdig den strdlande dubbel-
kolvmotorn. Den felande procenten hiarror sig fran att
man i viss man saknar oljestotddmpare for bakfjadringen.
Pa vanlig jamn viag mirker man det inte si& mycket och
inte heller saknar man stotdimparen namnvart nir man
kor over en hel serie vagskador. Vid enstaka gupp kommer
hela maskinen emellertid i gungning — linga mjuka vag-
rorelser. Fjadringen bak ar ocksd timligen mjuk med 80
mm fjadringsrorelse mot bara 65 mm fram.

Italienska motorfordon kommer till vid foten av Alperna
och har darfor som regel ypperliga bromsar. Iso ar inget
undantag frin den regeln. De fortjanar toppbetyg — minst
sagt. Trummorna ar av liattmetall, har kylflansar, 125 mm
diameter och 20 mm breda bromsband. De fungerar precis
som ett par bromsar skall: i bérjan tar de mjukt, sedan
okas bromskraften kontinuerligt for att till sist bli sa
kraftig att hjulen lases i ett jarngrepp, 7 m bromsstricka
fran 50 km/tim pa torr asfalt ar ingen dalig siffra.

Summa summarum: En fullblodsmotorcykel ikladd form-
skont skal. En beundransvird kompromiss som de flesta
konstruktorer efterstravar men fa uppnar.

Kort specifikation:

Motor: Encylindrig dubbelkolvs tvitaktsmotor. Slagvolym
125 em?® (2x38x55 mm). Effekt 6,7 hk. Kompression: 6.5
till 1. Tandning genom svinghjulsmagnet. Smorjning ge-
nom oljeblandat bransle av motorn — separat smorjning
av viaxellddan.

Kraftoverforing: Trevixlad lada. Utvaxling: 1-an: 17,5—1;
o.an: 9,25—1; 3-an: 5,57—1. Kraftdverioring vaxellada—
bakhjul genom kedja.

Vikt: 93 kg motsvarande ca 13 kg/hk.

Generalagent: Svecia Bil & Motor AB, Stockholm.

Pris: 2400 kronor.

Ett
trolimedel
for

hobby- och
reparationsarbeten

Med LOY f{lytande metall kan
Ni laga bide pa metall, trd, plast
m. m. LOY &r 95 % metall, kan
ges den form NI onskar och blir
hirdare &#n bly. I kombination
med ovriga LOY-produkter ger
LOY metall oanade anvdndnings-
mojligheter.

LOY Metal Flytande metall som
anbringas kallt.

LOY Solvent anvandes i kombi-
nation med LOY Metal. Med
LOY Solvent kan metallen spa-
das ut till liamplig konsistens.
LOY reparationssatser innehaller
LOY Plastic Metal, LOY Solvent
och LOY Sheeting dvs. allt som
behovs for en LOY-reparation.
LOY Sheeting anviands som un-
derlag vid reparationer med LOY
Metal samt som forstarkning av
sprucken eller angripen plat.

Begdr specialprospekt
Detta mirke
visar vagen

till vara
aterforsiljare

Generalagent
AB ALLMOTOR

Kyrkogat. 11. Tel. (vaxel) 241 20
Dir. ordertel 21600 - GREBRO
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Storre livsiangd

pa Er motor . . .

Lat inte

GARANTL

Forhindrar startslita-
get genom att under
Gvertryck pressa in
olja i moterns alla
oljeledningar till alla

smicjstillen  redan
fore starten.

!
|
i
!
i

Ar den enda firsmir-

jaren i marknaden

med automatisk olje-

pafyllning. Ni slipper

kladda med eljepa-

fyllning under motor-
5 bhuven.

Tel. 21 36 80

Inga driftskost-
nader. Ett ars

Littmonterad.

MEKAB forsmorjare

[or bensin och dieselimmotoren

.
fi

Ingen oljefGrbrukning
genom ol jeforbriin.
ning — och foljaktli-
gen ingen sotbildning.

Utmirkt for bensin-
och dieselmotorer i
bilar, traktorer, griiv-
maskiner. kompres-
sorer, batar o. fartyy.

Ger motorn  redan
fire starten effektiv
smorjning  pa alla
de stillen som olje-
pumpen smirjer un-
der motorns gang.

AKTIEBOLAG

KUNGSGATAN 54 « STOCKHOLM

IRVIN FALLSKARMS AB

BANERGATAN 29 « STOCKHOLM
Tel. 6247 00

Tillverkare och forsaljare av

* Fallskdrmar

* Sdkerhetfsbdlten for linje-
arbetare

* Bilselar.

Andra
forbattrade upplagan

Nu aven tysk upplaga

— ge den i present!

Finns i bok- och pappershan-
deln, Pressbyrans kiosker och
Shells bensinatationer.

Den berimda
Observer’s Pocket Series
The Observer’s Book of

ATIRCRAFT

WILLIAM GREEN och GERALD POL-
LINGER. Inl. av Peter G. Masefield,

ordf. i Aircraft Recognition Society.
Enda fullt aktuella handbok i exakt
identifiering av all varldens flygplan.

Beskr. av 164 flygpl.-typer m.
fier o. 3-planssilhuetter, 278 ill.

The Observer’s Book of
SHIPS

FRANK E. DODMAN. Inl. av W. J.
Basset-Lowke. Fickuppslagsbok  dver
fartyg o. sjofart. Beskr. alla gamla o.
nya typer fr. den kinesiska djonken t.
den mod. oceaningaren. Rikt ill. m. 16
fargpl., 16 fotogr.pl. o. 79 helsidesteckn.

The Observer’s Book of
HORSES and PONIES

R. S. SUMMERHAYS. Ny uppl. m.
beskr. av 98 raser o. arter. Behandl.
alla histarter i varlden, deras uppkomst
0. utveckl, samt beskr. i bild o. text
deras utseende och kinnetecken, 79
fotografiska ill. o. 3 schematiska teckn.

The Observer’s Book of
DOGS

CLIFFORD L. B. HUBBARD. Beskr.
300 raser o. arter, ger viktiga uppl. om
deras urspr. o. uiveckl]. Kort inl. om
vard o. dressyr. Ordl. over tekniska
termer. 148 ill, efter fotogr.

Per bok Kr. 4:50

FHos alla bokhandlare
Utgivna av

WARNE -« LONDON, ENGLAND

fotogra-

Bonoplex heter .en ny akrylplast som:
tillverkas av AB Bofors. Formbart,
genomskinligt och nistan okrossbart i
det ett material som borjat tringa in
pa alla tankbara anviandningsomraden
TV:s medarbetare har gjort ett besilk
pa Bonoplexfabriken i Tidaholm

Boforsindustriens underavdelning Bonojple xiabriken

i Tidaholm har anlagt Sveriges storsta anli for en-
bart akrylglastillverkning. Har gjutes Bor som
det nya materialet benimnes — i stora transparenta ski-
vor for att sedan firgas och formas till de fantas-
tiska detaljer.

Aven om Bonoplexfabriken dn si linge endast befinner
sig pa ett experimentstadium — om ocksa f kridet —
si har tillverkningskapaciteten redan natl ¢ gsvirda

| form-
rmar till
sskarmar

proportioner. Av Bonoplexskivorna gar en
ning av specialbestillda detaljer som {. ex. sol
Volvobilar. En mycket stor artikel dr dven lan
till gatubelysning.

Till skillnad fran skdrmar av glas dr sidana
plex praktiskt taget okrossbara — detta till
snobollskastande och slangbagsskjutande busgrabbar. Bono-
plex eller akrylglas har visat sig ha ett oerhdort vidstrickt
anvindningsomrade. Genom att det dr sa liatt att forma
har man funnit ett material, som &r helt enkelt revolu-
tionerande vid tillverkning av invecklat formade sma-
detaljer. Hiar dr ett material som kan ge upphov till en
mingd nya praktiska detaljer. Med en tank av akrylglas
kan snurreigaren fa en mdojlighet till att kunna kontrol-
lera hur mycket bensin det finns kvar i tanken.

av bono-
sorg for

Den omtaliga Bonoplexformen »birs pa fingertopparnan
av ftristavar klidda med bista engelska handsktyg vid

hopklistringen av den tomma formen fiére gjutningen.
Men akrylglaset lampar sig inte bara for praktiska var-
dagsartiklar. En modern idé, som siikert inte dr avligsen
sitt forverkligande ar att bygga hela hus, ja t. o. m. stora
fabrikskomplex, helt av plast. Akrylglaset — som i ett
sf'xd:ml fall skulle vara det bista materialet — har nim-
!lgcn till skillnad mot vanligt glas férmagan att slippa
igenom dven de ultravioletta stralarna. I ett plasthus
Sy.l.l”L' man alltsi ha lika stora méjligheter att bli sol-
brind som om man var utomhus. Pa Bonoplexfabriken
har man tagit detta uppslag pa allvar och byggt en prov-
modell av ett fabrikskomplex helt | plast.
Di TV:s medarbetare besbdkte bonoplexfabriken holl
man pa att utexperimentera nya metoder for formgivning
av termoplast, dvs. plast som kan formas hur som helst
under en viss temperatur.
IDcl har redan kommit manga stora bestillningar, bl. a.
pa ett upplyst innertak pd hela 400 kvadratmeter — ett
m‘l‘{ om !u:l:n tre ton akrylglas... Detta tak bestAr av en
miingd rinnor av mjolkvit plast och innanfér varje rinna
monteras ett lysrir. Niir detta sedan tindes, fir m:n'I ingen
koncentrerad ljuspunkt utan akrylglaset sprider 1juset
med samma intensitel Sver hela genomlysningsytan.

P& grund av bonoplexets liga specifika vlk;. utmirkta
optiska egenskaper samt relativl stora slaghiillfasthet och
dess elora elasticitet, si #Hr det glvet att flygplansindu-

strien slukar den storsta delen av produktionen. Dir kom-
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Den i detta [all blodfdirgade monomerviitskan gjutes till
akrylglasskivor av varicrande tjocklek. Hédr kontrollerar
Bertil Bodin att {ransparens och dimension iir perfekt.

mer akrylglaset till an
vandning som noshuvar
till bombplan och kabiner
pa flygplan i allminhet.

Hallfastheten mot slag
ar en virdefull egenskap
hos akrylglaset. Ett lyc-
kat experiment med detta
material som inbrotts-
skydd gjordes nyligen i
Stockholm. En extra ru-

SMUTSIG
OLJA

forstora

EDER MOTOR

Koks, slam och andra foro-

reningar dar motorns varsta fien-
de. Denna fiende visar sig pa
Edra verkstadsriakningar i form
av i fortid utslitna lager, cylin-
derlopp och dyl. Lat inte Eder
motor sta forsvarslos mot denna
fiende.

Wipac
med
filtret som kan Dby-
tas for hand pa

mindre é&n en minut.

Lokal 6793 40
Riks 6792 60 o
WIK

ta av bonoplex montera-
des innanfor den ordina-
rie i en juvelerarbutik.
En kort tid senare utsat-
tes butiken for inbrotts-
forsok, men tjuvarnas en-
da byte blev en lang nisa.
Bonoplexrutan har nam-
ligen fem ganger storre
slaghallfasthet an glas och
Huvarna lyckades inte
bryta sig igenom denna.
Fabrikschefen, ingenjor

Uno Brissman niistan drunk-
nar i vimlet ay #@mnen till
glober av genomlysbar plast.

Lorenz Kleeier, var myc-
ket road av detta experi-
ment och ansag att akryl-
glaset borde kunna finna
stor anvindning overallt
dar glaskrossning ar ett
alldagligt ting.

Som ytterligare bevis
for bonoplexets anvand-
parhet kan namnas att
fabriken byggde en man-
nekingestrad pa Svenska
Missan av detta material.
Med hjilp av en sinnrik
belysning och transparant
plast i olika farger hade
man fatt fram verkligt
tjusiga effekter som in-
ramning &t klid- och
mannekangelegansen pa
scenen.

Plastadldern ndrmar sig
tydligen med jattekliv.

o “
oc‘;"‘“ﬂcnjor Herbert Prollius
¢h Ingenjir Thure Bergstrom

BOr prov med kombinerad

Skydda den med

oljerenare i I I A
centrumfiiste,

OLJEFILTER

— OVER HELA LANDET

33119
359 37

LUNDS

Volvo PV 444 Special, och SAAB m 51
ar hogsta vinsterma i FPU-lotteriet.
Bl. 6vr. vinster piano, magnefon, tviatt-
maskin, mopeder, fitéljer, dammsugare
m. m. Sammanlagt vinstvirde 55.031: 25
kr. Dragning 10 juni. 10 lottcr dragn..

Till FPU:s Rikslotieri 1953

l Ad. Fredr. Kyrkog. 12,

Sand mot postforskott + porto ..
l Namn
| Bostad

lista gratis - 20 lotter dessutom portofr..

Stockholm C.
. st lotter, ....

Vinn semesterbilen

e

st dragningslista a 25 ore. l

e s L e e e o e ) o o o e e e e e o e

Kor riitt
ogh slatt

Pressning o, sugning 1 viirme. B. 0.
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Karnan mopeden flyter fram Sver vagarna tack vare
moforns gummiupphangning i specialbyggd ram.
Och vibrafionsfri dkning &r bara en av de finesser
Karnan mopeden skanker Er.
dag — den ar en sensafion!

Tillv.: AB ERNST O.

Provak den redan i

JONSSON, HALSINGBORG

och

akning

Kirnan mopeden
ger sakrare

behagligare

MODELLFLYG

ar vér speciclité
sortering i byog¥s

Skalan for
TEKNISKA AVDELNINGEN:

FRANKES, KARLSTAD 26

Teknisk elementarkurs
Mekanisk verkmaistarkurs
Byggmastarkurs
Yrkeskurs for elinstallatorer, B-kurs
Statsinspektion — Statsstipendier

Begar prospekt

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

mabmedveten

ungdom

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Liga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr man. 4an i Stockholm o.
Goteborg. Hostterminen borjar 1 sept. Begir var studiehandbok!
Uppgiv facklinje, alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Telefon » Koping » 113 16

Rektor

(ISKA SK

(B-behorighet) och teleteknik, husbyggnad, vidg- och

Begar prospekt.

KATRINEHOLM
Kommunal statsunderstadd laroanstalt. Maskinteknik, elekiroteknik, starkstrom
valtenbyggnad, virme-
och sanitetsteknik, vigmaistare. Statsstip. upp till 125 kr/méan. Nya kurser 20 aug.

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstodd m. teknisk uth, pa
215 ar fr. folkskola, 2 ar fr. realexamen, Fack-
avd. for MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m
CELLULOSATEKNIK. B-behdrighet fr, eltekn.
kr/man. Nya
kurser borja jan. och aug. Begir prospekt.

fackavd, Statsstip. upp till

NS

Aberopa denna tidning.

125:

Rekordintresse for Kortvagsjakten

B TV Kortvagsjakt samlade inte mindre #@n 1449
deltagare fran alla delar av landet och dven grannlin.
derna. I siffran ingdr dessutom 63 deltagare fran linder
utanfor Skandinavien, framst Schweiz och Tyskland. Re-
sultaten ar i manga fall mycket goda, men minga del-
tagare har inte blottat sin kampvilja riktigt, utan ngjt
sip, med blygsammare resultat. »

Av de deltagande utlinningarna var det ingen som ti]]-
narmelsevis hotade toppen.

Det blev en dam som
vann TV:s kortvagsjakt,
och hiir provar den lyck-
liga pristagarinnan Inga
Blom sitt  vilfortjinta
forstapris, en Dux Band-
radiogrammofon vird
2.330 kronor.

TV:s Kortvagsjakts prislista

1. Dux Bandradiogrammofon, viard 2.330 kr

Inga Blom, Hagersten (21—59)

2. Resa till Schweiz

Stig Dahlberg, Luleid (21—58)

3. Valfri virekipering for 500 kr

John-G. Anderson, Oscar-Fredriksborg

4. Kopplingsur fran Siegfr. Larsons Radio AB, Stockholm

K. A. Pettersson, Oscar-Fredriksborg (21—49)

5. Indiansk hiingmatta frin Venezuela

Alf Carlsson, Midsommarkransen (20—56)

6—7. Ansiktsmask fran Kongo

Bengt Wilander, Alvsjo (20—53)

J. Larsson, Spanga (20—52)

8. Docka fran Italien

Bertil Nystrom, Oscar-Fredriksborg

9. Schal fran Italien

Sten Gillgren, Ostersund (20—51)

10. Braskudde frian Tanger

Aud Roven, Vaxholm (20—50)

11. Vinkanna frdn Angola

Fru Daisy Ingelsson, Hilsingborg (20—49)

12, Duk fran Italien

Per Lindberg, Saltsjo-Duvnis (20—47)

13. Fotoalbum fran Jugoslavien

Sven Erik Linder, Bromma (20—47)

14. Dock-grupp fran Jugoslavien

Fru Birgit Anderson, Oscar-Fredriksborg (19—49)

15—16. Statyett fran Spanien

Olle Berglund, Bromma (19—49)

Arne Wickman, Sodertialje (19—48)

17. Grekiskt album

Sv.-E. Thornquist, Stockholm Va. (19—48)

18. Indianska sandaler fran Venezuela

Thorsten Mathison, Bromma (19—48)

19. Ridande polis frin Canada

Knut Lundqvist, Stockholm (19—47)

20—22, Helarsprenumerationer pa Radio Wien

Henry Bengtsson, Vaxholm (19—46)

Sven Granstrém, Bromma (19—46)

Vilma Harlin, Midsommarkransen (19—46)

23—25. Bocker om #sterrike

Per Brood, Stockholm K (19—44)

Arkitekt Cyril Marcus, Stockholm So (18—49)

Sven-G. Westerlund, Ostersund (18—48)

26—31. Pappersknivar frin Belgier,

Nils Wessel, Bromma (18—47)

Inga-Britt Tjaderkvist, Vaxholm (18—46)

Bertil Ahlquist, Kungsbacka (18--45)

Torsten Ingelsson, Halsingborg (18—45)

A. Fredrikeson, Oscar-Fredriksborg (18—42)

N{I&Berﬂl Banning, Eskilstuna (18—42)

(Siffrorna inom parentes anger antalet

resp. antalet riitt noterade melodier.)

E.n samling vykort frAn Transmisora Caldas, Manizales,

Coloml")lu. har tilldelats Paul Rydén, Stockholm. Vykort

frin Golana skiinkta av Radio Brasil Central har till-

delats Lars-Eric Hansson, Skara. Slutligen har foljande

personer fatt ett rockmiirke fran Radio Haiti: Andrée

Thomasson, Sdertilfe; Bo Hoglund, Halmstad; Goran

Friborg, Ahus; Bengt Frolander, Bromma; och fru Astrid

Ar)gersson, Stockholm Sé.

Arlni‘i:VHb{l’[égiu'ryn har bestatt ay direktér E.
B och chefredakttr

Nordh, gom tidigare

(21—19)

al—4

(20—52)

horda stationer

Engellau, hr
Rune Melander. (Geor
uppglvits tillhdra juryn, har avsagt

sig uppdraget.)
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Bern friamst

Att mojligheterna att

hora

de olika deltagande stationer-
na varit i hog grad varieran-
de framgar klart av fdljande

forteckning over antalet

kor-

rekta noteringar pa samtliga

1.449
Bern .
Rom .
Montreal
Paris - ...
Aten . ..
Valencia ...
Melbourne
Delhi
Bryssel

lyssnare:

Wien .
Tanger
Beograd
Maracaibo .
Jerusalem
Quito
Haitiso...
Manizales
Manila
Goiania
Trinidad
Dundo
Ambato
Wellington . .
Radio Pakic

1.070
999
895
879
770
739
723
670
622
576
481

146
221
218
136
120
99
94
63
24
23
20

15

i utsande si-

na tavliingsmelodier pa fel da-

gar, och raknas darfo
med i taviingen, men
lade i alla fall 770 noleri
Nairobi har

meddelat,

inte
sam-
ngar.
att

kortvagsutsandningarna blivit

instillda, varfor nagra

tiv-

lingsmelodier aldrig utsindes,
vilket emellertid inte hindrat,
att 78 lyssnare uppger sig ha

hort tivlingsmelodier
stationen

fran

DX-Club QRV, Eskilstuna

Den 11 fick

mars

aven

Eskilstuna sin kortvagsklubb.

Den
QRV,

fick namnet

DX-Club

QRY dr en forkortning ur
den internationella Q-coden
och betyder »Jag dr redos.

Bilden

togs vid klubbens

forsta sammantrade. Intresse-
rade kan vinda sig till v.
ordf. Leif Jansson, Skogsdal,

Gredbylund, Eskilstuna.
Nya kort

Canadas Radio
att verifikationskorten

ler

meddelar,

tagit

slut i Montreal, Nya kort hal-
Pd att tryckas, men blir

inte’ klara f5rréin efter den

15 ma

l)‘ssn_:u rapporterna
Provisoriskt svarskort.

J. Under tiden besvaras
med ett

3 Fr. 0. m. den 3 maj blir det
ven zindrmg av viglingderna.
€ dagliga svenska program-

men frg
20.20
Sandag

: P& 11.720 och
C/s

‘N Montreal kl 20.00—
ommer salunda att ut-

15.320

25,60 och 19,58 meter
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IV:s VARUMARKNAD

Annonsexpedition: Fru Iris Berg, Sveavdgen 53. Tel.: 342561

Stora Bilboken 1953

har nu kommit, storre, biittre, utforl.
an nagonsin. Den inneh. allt av vikt
om praktiskl taget alla 1953 ars bilar
fr. hela virlden, mer an 220 model-
ler fr. 12 linder. Tydl. bilder, utférl.
tekn. data, dven toppfart, bensinatg.,
gen.-agent o. omdome. Pris bide i
sv. kr o. i tillv.-landets valula. Obs.
den enda bok i Norden, som beskr.
de nya bilarna. Dessutom rad for
bilk6p, om hallbarh., kolvhast. o. dyl.
Aven tekn. nyh., plastkarosser, hydr.
styrning m. m. behandl. Ni kan lita
pa Stora Bilboken, den dr aktuell o.
objektiv o. kost. end. kr 7:20. Den
finns hos vilsort. bokh. o. sénd.
dven m. efterkr. Skriv till
FORLAGET BILBOKEN, AVD. TV
NORRKOPING

Motorverlkstader
och motorm:n

Nar det galler renovering av Eder
motor, radgor med oss. Vi forfogar
over en hypermodern maskinpark
och specialutbildade arbetare, varfor
vi kan &taga oss samtliga specialar-
beten pa savil bil-, motorcykel-, bat-,
grasklippare- o. stationara motorer.
e Svetsning och omfodring av cy-
Jindrar, cylinderfinborrning, vev-
och ramlagerrenovering samt f. 0.
alla inom branschen forekommande
arbeten till moderata priser. o Vil-
sorterat reservdelslager for mc- och
lattviktsmotorer, Specialavdelning
for lattviktsmotorer. Aukt. for re-
novering av Husgvarna motorer.

MOTORFIRMA B. ANDERSSON

Telefon 220128, Goéteborg H.

DROMKAMERAN for 225:—

‘\';?\“‘m o /’_L?iifé% ¥
4 C#E0TOGRAFEN

Landets enda monopolfria fototidning
som arbetar for ligre priser 4 foto-
material, som &r auktoriserad av Sve-
riges Amatorfotografers férening. Ga
in i Sveriges Auiatorfotografers for-
ening genom att sdnda in nedanstien-
de kupong sd erhdller Ni gratis tid-
ningen varje man. 1953, samt erhdiller

10 % rabatt a alit i foto
utom & Rolleiart. Ni far vidare del-
taga i en miangd pristiviingar bl. a. i
Turatévlingen med

18.000:— i pris.
AMATORFOTOGRAFEN

Dromstigen 50, Appelviken, Sthim.
V. g. saind omg. mot postforskott &
10: — medlemskort i SAF, vilket
bl. a. innebédr gratis prenumeration
4 Amatorfotografen 1953 samt ovan- I
namnda rabatter m. m. till

Namn
AdresS” S T e o totefers o IO e l
Postadress S e S el ot o TV

Nu dr den i Sverige, sensationen
4 Varldsutstallningen i1 Foto i Koln
1952. Spegelreflexkameran med de
manga finesserna till skaligt pris.

Plascaflax 6x6 har

optisk av-

standsinstallning, dr synkroniserad,
antireflexbehandlat o. fargkorrige-
rat skarptecknande objektiv 3.5,
Prontors bista slutare med sjalv-

WIBERGS

utlosare och tider
fr. 1—1/300 sek. Lupp
for finskirpa, 1 ars
garanti. Beredskaps-
viska i lyxutforande

42: — - 1.000-tals
andra kameror till
priser som ligger

under alla fotohand-
lares i Sverige. By-
ten tages. Vi sidlja
dven A avbetalning,
stor illustrerad ka-
talog mot 2:— i
frim. som avraknas
a forsta ordern.

FOTOGRAFISKA AB

Linnégatan 41 STHLM Tel.679476
Karlavdgen 61 .» 602008
Gullmarsvégen 51 w 592951

Landsorisexpedition:

Nybergsgatan 2

Tel. 679475

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser o. kostnadsforslag fritt pa begdran.

SPORRONG & CO.

Kungsgatan 17, Stockholm 7.

Tel.:

225660

Ni katalogen

MODELLPLAN

fran 50 ore st., bﬂlbygg-'
satser, racerbilar, motorer
m. m. Ja, allt Ni kan onska Eder finner Ni i var
52-sidiga Katalog nr 6. Obs! 50.000 fullt modernal
byggsatser realiseras fran mindre dan halva priset
~- jattebilligt! Sind oss i dag 75 ore i felfria fri-l
marken samt Edert namn och tydlig adress sa t:‘xrl
omgaende.

. TORE HAGLUND & Co. - Avd. 10 HOFORS |

Begar upplysningar fran maskinfirma eller direkt fran oss.

" Brinerna Norseck eco

staka
ment och

dubbhijd 414
Dubbaystand
600 och 1000 mm

BN-svarven ar idealisk for noggranna mindre
svaryningsarbeten i
tor lopande produktion cller fir tillv. av en-
delar, for
hobbyarhceten.

experi-

verkstider av

alla slag.




| | Siiffle DX-ing Club the Happy Listencrs e - sk R R S S . e
1 Aven Siffle har numera pDX-Club ) Y
' |sin lokala DX-klubb. Nir- = () -

mare upplysningar kan fis
fran Goéran Svensson, Anne- RS e
M Ut \LLUSTRERAD KaTALoG |MC-AGARE _Coesiiscy
Eksjé DX-Club over dieselmotorer, flygplan, bil- arets stora succé. Elegant forkrom.
En DX-klubb har bildats i och batmodeller sindes mot 0: 40 7/8" o. 1 endaStk}'f-—- “‘aa‘dsm%
Eksjo. Klubben utger i frimédrken. 15: —. Lattmetalls drmar bre 11
A Eeramen - mm, compmodell 29:30, standard-
manatligitidning kallad EDX: ILLUSTRERAD KATALOG mod. 33:35 pr par. Dubbelsadlar
aren. Intresserade kan skriva Sver Marklin modelljarnvagar, »Master» 75: —, »Twin» 95: —. Ked-
till Eksjo DX-Club. Ydrevi- sparvidd H 0/16, '2 mm sandes | jedrevsimnen alla kuggtal pr Kugg
gen 1, Eksja mot 0:75 i frimarken. 0:30. Kedjor av fl. fabrikat. Av-
gasror for de flesta mirken 250—500
ILLUSTRERAD KATALOG cc 35:—. Ljuddiampare »Universals
dver fartygsmodeller och tillbe- 28: —, trattmodell 29:—. Tankpa-
hor sindes mot 0: 50 i frimérken. kethdllare 13:-—. Geqerat. »Boschs»
6 V 70 watt med reld 120:—. Mc-
SE VARA SKYLTFONSTER delar av alla slag till lagsta priser,
skriv och begir pris. Reell och snabb
behandling garanteras.
SVEN THORELL — Toéreboda.

SWEDEX Ltd
- Linkoping
Tel. 287 34, 401 00

Tyska vigor

I maj stariar en reguljar
tysk kortviagstjinst frin Koln
med sidndare i Norden-Oster-
loog. Forsoksutsindningar har
pagiatt sedan den 24 decem-

Dubbels

ber, och hundratals lyssnar
l adlor, \ rapporter har inkommit som
! sadlar, fotstod, glasogon, mec-kedjor, styren ljuddampare, reglage. bowden- k svar pa stationens vadjan om S S
5 kabel. Verktyg sdsom hylsnyckelsatser, hylsor, polygon-, polyplan-, fasta KIKARGIASGGQN 2 / ;‘?DP“:“L Zaas Ut manga W W
i nycklar, skruvmejslar och tinger alla slag. Avdragare. Verktygslador m. m. AT " — e;::‘igt Oé?l"".,"_‘ f“}\'(’ic % ‘ A A
= T = P 0 63 s § umbirliga pi teatern, fot : oren in N, 2 Ur mnehallet:
e"_'ha__“_es bast ?Ch billigast fran fabriksagenten och direktimportoren. Ater- bollsliktaren tex. Installbar = som nyligen it Radio- g 3 i Viirldsmiistare i niirbild R R
forsaljare begar offert. skiirpa for hida Ggonen. ,“._4_;;,-—73_4//.11‘;\ klubben tillhanda. Bengt Karlsson birjade DXea Jag minns den ljuva tiden E
f /f’?;‘// #38\ Det &ar Nordwestdeutscher i november 'n har redan i Harringay — Olle Nygren E
' Forstoring 2'/2 gur '.!: 8 ﬁ’ﬁt}‘\ Rundfunk, som hitiills svarat nu erhallit 23 verifikationer. F:u ESKADEH F F
. A T\ for ts: ini o ) 9 - 2 - o -
! %O B\ or utsandnir na och som R : - Gumshornsgatan 8 ¢ Tel. 62 18 53
H- AlBIHNS Endast 14:75 |/ ,d”"/;C' Y lavsint brevet till Radioklub En vi ondag 1 slutet STOCKHOLM S =
pATE“TBYBﬂ AB tl }{ - ben. Kortvagsutsindningarna av ma Rach 'nr:lu;)b(rn s p E E nw A Y s K 0 lA E E
I 3 , 3 . tt mikrofor ik 1+ Ostham-
{ till utlandet komimer emel- € = X B2 X
/ essscsasscesasscascsassssssesassne | lertid att skétas av en sam- mar  hos Karlsson, Pris kr 4:90 > ¢ g% ; Bide
Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM \ + HANDELSFIRMAN METRO, Tidaholm +| organisation av samtliga vist- Smedjan 1 hade half- e ] 2 Reflexerna i sarklass ge extra virde
o HiSand ot P e ot et Likarglacspon 114575, s av den ildade klub-| Rekvirera den redan i dag frin och verkan & stinkskyddet fran
Telefon 231910 " " < T i easa M o | (tYSka ¢ radiofOretag® undey Kol sThe Happy 1 ol SPEEDWAY-FORLAGET Nanno. Begir offert.
: Ga : St ek ; namnet sDeutsche Welles. en , »1he y Listeners e 2057 ‘Norrksping 2
Kontor i Goteborg: N i i f‘“,“ (‘ : e z DX-Clubs amlats till sty- Box 20 koping 2 FIRMA NANNO
O:a Hamngatan 52 + Namn « | Nagot sandningsschema finns IR 473
Firman grundad 1891 :Ad +| inte annu, men forsoksut- relsemote. et “‘”‘)"" ~”E re- a0 N. A. STKAX:P{L};;%nprmgamn 1,
Patentambud: ENDAST_KRONOR 467 e f:([pidningatma hav-Sat sumypy bons promam mran By | MOTORCYKELAGARE —
E. Dorman, G. Ernerot, O. Clauss o > ...e|7.290 och 11.795 ke/s 41,15 pENspIogram  Iren . Sryses y
Oy g e e e s s oes ctesasssssl|loch 2543 meter. den 7 mars och {rin Tanger DU TALAR SJALV

Nedlemmariay Polotroja av basta trika i storlek
Svenska Patentombudsfareningen 4, 5 o. 6. Finnes i fargerna blatt, I brevet far de svenska
brunt o. med nagot av nedan-

pATENT ° VARUMKHKEN stiende tvattikta mirken tryckt

1953 ars vilsorterade reservdels- och
tillbehorskatalog har nu utkommit

dc-:. 1]1‘ .m;n‘s. H]c;lu kluhbc;\ pa lopande band. Det enklaste och
i kortvagslyssnarna en kom- O mediemmar 0Ch | . erhalles mot porto. 0 billigaste som funnits pi detta om-
Sensationell Miiang for sina exakta:upp de forsamlade Bengt Karls-| MOTORFIRMAN HARRY HANSSON ||Enastdende starki forstorande| | rade. Helt annan metod én nu brukl.

Tills. till vanlig radio &dv. likstrom

n he” 5 e £ : son, Steffen Rubensson och Bengtsfors o Tel. 77-377 LI A &
y gifler:gVidare ber manj om Boris Olsson utgor styrelsen. —— FALTK l KAR E o. vanl. gram. iy, fjidergr. Val

i guilt. -
tals d 1 sva . efter- . g 0 ivni
e S Den tyska| ltiamod med ssaren, efler . Nigon ordtorands bar man R o e,
NATGALESS - TRIUNPH - BSA | ylaxeN /X »folk- T e S A L l"mnu inte valt, eftersom man pa -isbetalning, endast Konstruktion blott 62 Kr: Ritn. 11 ark
E NORTO“'SARO‘:E" ; | kameran’’ | takt som de kommer in. 1:;::;'?(;:‘:}‘::;‘ hi',f:]‘::]wmd' 20 kr pr man. follo a\i'sc‘r ;'l‘(v' lf‘".m- 195 “?ld OtCh
— SANDES MOT POSTFORSKOTT — - Dessutom iar stationens veri- Méten hi l‘lbv "-'l -0y - Y 2 ;\rzl%nﬁ a{.v[n ckrt ]';—' S_!cnpl P Pl|a by
G:“]‘E MOIORKO I o kogt inte lart Annut ] n halls varannan vecka Primn  Prisma-kikare Sx<30 med : — Myckel intressant. Frisl, o.

S hemma hos nigon av med- : Hiderrem, litderetui med axelrem. uppl. kr 2: — -4 porto. Inneh. nu iv.
Men man lovar att alla ska | Barstoring 8 gingzer, okular 3,2, || beskr. & andra okdnda apparater.

C / snart som mdojligt. AR T IR e i meter 30 mm, Synfiilt pr 1.000 m NICOT WABA
— endast z (i;'m-"“'h.l-‘ntf..\(‘llflk.lll()nl:rl\d. lAnBYGGD CAMPINGVAG 105 m. IP'ris med lideretui ke Kommendorsgatan [l‘, Malmo.

& kr. 20:— planerar f6r en egen Klubb-|, 3 ajler 4 bidd. 250 kg. Ritningar: [ [ 185: —. avb. 20 kr promin. Re- |} Tel. 142 00—24189. Priv. 280 04
. 3 A p-. 74N 3 tidning, osv. Man haller dven | Karosseri, skala 1:10 8: —, hjulan- || klampris kontant Kkr 166:50.
1953](rs Catalog nr & erh. mot SOMMARENSESCREAGERI S Hiprimen. 2 Pi att utreda fragan om sti- | ordning 5:—. »Steg for stegs, in- | —————————=———u

[ 60 ore i frimarken. Inne- pulationerna fér medlemskap | struktion 17 sidor. 27 ill. 7: —, exp. Urfobrikernas Depot, Norrkdping. 5
KATALOG haller massor av model- l) \ \ l \ ‘ ll i klubben. Man éverviger sa- | per postforskott. Hiirmed reky. 1 st. kikare A prisl f\llt Va(l L\]
s Jer i moderna konstruk- 82 i lunda att medlemskap skall| ING. B. HJELMQUIST, Boxholm. ||kr 185:- - att bet. med 20 kr pr
tioner, materialer m.m. till laga Ar en idealisk och pakostad ka- kunna férvirvas endast av "“:'L‘l“rl".,.l“"l:',:“"\.'m:r.,lj"";m'\.im\., l

priser. Rekv. katalogen redan i de
Norrlands Modellflygindustri
S. Sandberg - Vasagatan 4, Umea

siand omg. mot postforskott 4 porto

lyssnare som har minst tio -
verifikationer & Garanti, full returritt inom 8 rlu-ﬂl 7' ll S‘]? l av
i l(/m‘ och pengarna ater. VL (4 B} <arl

Medlemsavgiften ar kr 1.25 o \
NRUINT o lets o olae e s o lo it s aibinele a otsreteloISale
veeyend || |

mera for den mer avancerade ama-
torfotografen. Optik, bldndare, “siu-
tare, synkroniserIng m.m. av hogs-
ta vasttyska kvalité. Skarpa och
klara bilder i svart-vitt eller firg.

Per ar och adressen ar Guld-

.... st katalog. MODELLMOTORBATEN Tcknisk:}l( data: Helt'i metall. Optisk - - skiiret 1, Ssthammar. Bostad N

genomsikissokare. Utdragbar objek- [ Radioklubben Universal pre- e NISEER -
FESTTT,. - o o A e I e e K O E T r%isvl'rr;n't.blpbgcktiv: Anastigmat 1:3,5/ h‘cnlcmd:_-s U: e S lmldlﬂ- DX i profil AM EROR L R i s B TV 10| l\l SCHL
Adress . ....cccecceoecso0 0000 TV 10 "\ ” risblandare. Varioslutare (upp klubbs program frian BY_VSSCI -

till 1/200 sek). Avstindsinstillning

i ékta hondurasmahogny frin 0,75 m till odndligt. Blixtuttag den 27 januari av Gunnar
(synkroniserat med slutaren). Trad- | Friberg t. v. och Lasse Rydén.

MOT O - - 5 u’tl'rjsningsullag. Hallare for Dblixt-
R Total langd 605 mm, Avsedd ljus och avstindsmiitare. Filmstorlek | Radioklubben Universal

S R . u‘)’l T y - -” : ‘ 4 Yl/ ' : P : praktl Lt 4 nydret bildades en ny
‘ i I; I ’l I li: 1 viiska. Pa nydare d S 2
3 e el er Cl motor. El(.;,ant - - Klubt tér | Apslyssnare

presenteras i var sto
ra katalog. 75 olika:
Zeiss, Agfa, Voigtlan
der och andra kvali-
tetskameror. Synner
ligen {ormanl. avbet.-
villk. pa 7 manadsbet.

Racerstall
Perfekt modell i 1:ma ”LYSANDE

svar{l getnappaskinn.
Kraftigt vadd. axlar,

armbagar och knan. S VAN E N 22
Yllefoder. Fordelaktiga
priser. Full returratt. | kylarmascoten m. lys-

e P p REKLAMPRIS KONTAN ; utan  forhojd hand. > :
Riskera ej att. s't‘lor'nlmjc‘form. Spanten iro MED LADERVASKA TKR 160:_ och den fick namnet Radio- penning eller '3 vid A\_'belalning 10 % hogre 5““‘[’? Ex:nngar finnes
bli pakord fardiga i flygplanplywood klubben Universal och adres- lev. och rest. pa 10 priser. Losen kr 50: —. m;n Orhrdel’f!?”{( Kml)(i
bakifran da Ni med giggsigade uttag for ;,A‘ :OYBETALN!NG 175: sen Klbrupsviigen 144, Trelle: man. Aven kikare, el- 20: — pr manad. gmd geno‘l)x:.sl:glnl‘i;a 3 )
:)romsar in el- natpingslister, Bord, sargar, i periman, KR «= | borg. Den bildades i Malmo, {‘lf;;""l:"';"kl[‘;f‘)l“‘;r‘i )'("_:{: Malunes vingar av gron plast. -
ErgErIALs sro fardi b i . ir inge lubb, , 7 HE0: A Le
X 3 S ardigstansade ihon- men den dr ingen lokalk I R: : e g e o) vereras kompl. med lampa och
Vart krangel ete. dro fardigstansade iho URFABRIKERNAS DEPOT | IV Ry B, ol abbens i progiar logen . | fastbult. Klar for omg. montering.
fria, effektiva durasmahogny. Propeller- Sandgat. 12 B. Norrkdping RIS L L den 21 april berittade flagg- . S urukompam Endast 17:25 pr st. Hoid 146 S
o Ochigglcshonts stocken #r fardigborrad. Rit- : . S &) Anadstidning Juhkare John G. Andersson, ’w(’/.)ﬂm Malun Lingd 140 mm. Aven specialmodell
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MODELLBYGGARE!

Mycket innehdllsrik modellplans-
katalog mot 50 ore i frimarken.
O. Andersonmodeller
Ringv. 13, OSTERSUND

SURPLUS!
100-tals artiklar

Vridspoleinstrument:

500 uA, 68 mm, amerikanskt 25: —
5 mA, 57X57 mm 15: —
30 mA, 53 mm 14: —
S0 mA, 57X57 mm 15: —

150-15 mA, 70 mm. Tva vridspolar
pa4 samma axel, Mater stromskill-
nad i tva skilda kretsar samtidigt.
Fjadr. axeltappar 39: —.

Omformare olika typer. Uppgiv
onskemal. Ex.: 5,7 V in och 390 V
200 mA ut. Kapslad, ny 150: —.

Motor med flakt, 10.000 v/m, 24 V
lik- eller vaxelstrom 25: —.

Automatsakringar, 6—125 A fr. 4: —.

Flyggeneratorer och regulatorer.

Hortelefon m. bygel, 600 ohm 20: —.

Lagerlista sandes mot 75 ore i frim.

Nyhet! Miniatyroscillograf, kompl. i
vaska. Instruktionsbok. Ny. 28):—.

SIGNALMEKANOC
Butik: Vastmannag. 74, tel. 33 26 06,
Stockholm Va.

Specialité

ALBIN-MONARK TRIMNINGAR

Motorrenov. o. rep. samt reservdel.
ROTEBRO MOTORVERKSTAD

Rotebro Tel. 84 08 10
vansterg. enpol, 65: — renov. D:o
Lucas 50: —. Amal forgasare for

500 cc 55:—. for 350 cc 40:—. Renold
0. Coventry kedjor, oljetankar Ariel,
“Triumph, Matchless 18: —.

Maskinagenturen, Box 27, Monsteras.

Borrningar MC
Renoveringar MC
Reservdelar MC

MOTORFIRMA

STURE STACKEFALT

OREBRO

Tel. 266 99 Tel, 291 64

Trafikmottagare National
80/X, 13 ror plus sep. likrikiare
710: — Amerikansk bandspelare m.
graververk, forstarkare o. mikrofon
for inbyggnad 760: —. Dyn./mik(of.
6): —. Saljes privat. Dahlgren, For-
tunavag. 7, Sollentuna. Tel. 35 04 97.

M-C Sportstovlar gummi-
bottn. hoglddersk. vatten-
tita 39: — M-C Texas-
balte solnit. 9: —. Skog-
jacka, kraftskjorta, 17:—.
Lappdolk 9:— m. p. f.
Norlandia, T. V. Jarhoils

MOTORCYKELDELAR

som Ni behover till Eder tvataktare,
finner N{ | vair nya, rikhaltiga kata-
log nr 8, som sdndes mot porto.

MOTORFIRMAN IVAN HOOK

TILL SALU

MC-utrustning enastaende billigt!
Overall 49: —. Strut. Glasogon. Hu-
vor. Spw-stall. Njurb. Jackor. Packv.
Kat. grat. Handelsf. BEJOS, Malsryd.

viixellada Albin 500 cc kompl. dock
utan kickvev kr 11 Bosch
magnetgen. felfri kr 40: —. Armb.-
ur »Fulton» gulddoublé nytt 100: —.
El-rakapparater »Favorits nya kr
57: — st. Kameror, portfoljer m. m.
mot postforskott. Svar till

0. Olsson, Griniiset, Daglosen.

JAWA-AGARE
Nar det galler reservdelar o.
rationer a Eder Jawa viand
med fortroende till

repa-
Eder

Ingvar Johanssons Motorverkstad
Hoja, Angelholm, Tel 27134

Halmstad. Telefon 55 36

Kraftiga littmetallskirmar omg. lev.

Bill. pris: Motocrosstyrer. m. tvar-
stag 7—8” kr 17: —. Dubbelsadel f.
125—150 cc av svampgum. Kr 49: —
Framskarm 118X 800 mm. Kr 13: 85
Framskarm 118X 950 mm. Kr 14:95
Bakskarm 118Xx1000 mm. Kr 15:45
Bakskarm 118Xx1300 mm. Kr 18:40

ARKA MASKIN & MOTORSERVICE

Tinghalls, Bramhult.

Utombordsmotor 3 hk 275: —, kork.
Box 2, ANG.
Sovsidckar ex. pr. impr. vav med

kudde o. fodral 37: —. 2 st fraktfritt.

URDELAR och
amatorer.

verktyg dven
Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

till

KAMEROR och tillbehor till
F:a Eiwald Exporten,

lagsta

pris. Katalog mot 50 &re porto.
Ange.

Svarta TT-JACKOR Kkr. 98: —
Tel. Stockholm 10

29 74.

ANG.

Reseskrivmaskin 1:ma 200: —. Box 5,

Fack 9, Grotlingbo,

LV-mc med 98 cc ILO fullstindigt
genomgangen o. nylack., god for 7)
sknutar>, fullt korklar. End. 400:—.

Ny NV 150 cc med Sachsmotor
betydligt under katalogpris.
Fskil Josefsson, Afird.

saljes

Skrivmaskin, kontors,

Box 3. ANG.

p:a

150: —,

Enstaberga.

TV 1948—52. Varje arg. i parm. Till
hdgstbjudande. Y. Albinsson, Lillebo,

TV 1948—52, TfA
arg. Per st 7:—.
vagen 12, Eslov.

1950—52,

kompl.
Ola Terje, Bicka-

HORTELEFONER

Hogohmiga, dubbla, med sladd och
anslutning till mikrofon. Utan bygel.
Hog kvalitet. Fabr. LME, 8:50 st.
Transformatorer, drosslar m. m., be-
gar forteckning. B. Nilsson, Box 98,

5040, Bollnis.

Falkoping.
Skriv- 0. riaknemaskiner, duplika-
torer. Beg. prislista. Olssons, Box

75: —.

Box 138, Hissleholm.

NV 250 tv. jordbaner. ej reg. 300: —,
foto m, porto. Mc/mot: Singer 500
sv. 35:—. NV 250 tv m. vixellada
19” mc-hjul f.o.b. kompl. m.
gummi o, bromstr. 45:— st. 1 par
bakhjulsfj. prima pass. 125 cc 25:—.
Mec-ramar 35: — st. C. T. Johansson,

belsadlar 60 cm langa,

forkr. 12: —, storre 15: —, 2 st

Samtl, gafflar fullt moderna
alla me: 1 4rs gar. 4 st bakhj
mellanvikt. 55: —.
fjadring 25: — st.
fabriksnya.

Tel. 393, Broby.

Mc-delar med obet. skonhetsfel, ut-
saljes rekordbilligt. 10 st Texas dub-
platbotten,
skumg. 43: — st. 35 st TT-trattar hel-

Opio

teleskopg. 350—500 cc. 4 st Universa)
350—500 cc. 6 st Opio 125--200 cc.

med

dubbelt oljesyst. samt passar nistan

ulsfj.

teleskopiska 125—200 cec, passar alla
Mopedgafflar m.
Samtliga varor

MOTORFIRMA HARRY BRAUN

Nya mopedmotorer av engelsk

Sagen - Tel. 30, 31

Stockholm Va.

kval. silj. for 300: —. Beskrivn,
porto. B. Engstrom, Luntmakareg. 73;

hog
mot

Velocette motor 350 cc, overliggande
kamaxel modell 32, kr 120: — HD
motor 350 topp nyborrad 100: —.
AJS 500/47 cylinder o. topp. Nya
cylindrar t. Royal 500-—29/34. Bosgh
o. Lukas magn./generator. Bc.n.?m-
tankar, ramar o. hjul m. m. billigt.
Beskrivn. mot porto.
B. ENGSTROM

Luntmakaregatan 73, Stockholm,
Tel. 34 37 14, efter kl. 19 324611

Mc CZ 125 cc 1947, utan motor, i
gott skick 175: —. Jan Eric Eriksson,
Rebetskygatan 43, Sundsvall,

Texas dubbelsadlar, kraftig typ, plit-
botten, lingd 60 cm. Svingd modell,
endast 75: — kr,

FIRMA HARRY BRAUN, BROBY.

MC, Mopeder o. hjdlpmotorer myc-

ket god sort. Aterf. ant. Offert 0:25

i frim. Obs.! Sankta priser.

MOTORFIRMAN HENRY OLSSON
Insjon 11.

FILM och PAPPER
Film 6X9 sp. 120/620, 4x6'2x11
pr st. 0: 90, pr 25 st. 16: 25. Bauchet
6x9 sp 120 utg. Nov. -50, pr st. 0: 75,
pr 25 st. 12: 50. Fargfilm endast sp.
620, 1:50. Kontaktpapper 6x9 blankt
vitt, alla hardhetsgrader, pr 100 st.
2:50. Prislista bifogas order.

. ERIKSSON

Box 20063, Sthim 20. Tel. 48 00 13.

till HD-motorer

vaxellador.
HANDELSBOLAGET
Skottorp, tel.

Reservdelar och

MOTOREX
123.

Mikrofoner kolkorns. Hogkénsliga,
koppl. till radions gram.-intag. End.
kr 18: —, mot postforskott, returritt
inom 8 dag. A. Arvidsson, Box 223,
Kopparberg.

DIVERSE

Ingenjorsbyran  PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T. Sthim 25 57 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inlamnar och full-
foljer patent- och monsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
undersokningar betriffande utév-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitriader vid overla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

Aluminiumsvetsning utféres, spec.
motordetaljer, oberoende av skador.
FIRMA HARRY BRAUN, BROBY

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn - Tel. 1624

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton eft. vir ldttfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt

Ni behdver, end. 12:50 4 porto.
Gunnars  Handelsfirma, KNARED

Slip- 0. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf, Ulor,
Kungstensg, 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

AVGASROR — LJUDDAMPARE
for motorcyklar, i stoérsta sortering
till ldgsta priser. Aven ph bestilin.
SVEN THORELL — TOREBODA
Tel. 96 Kkl. 18—19,

PROVA BAGEN 1 BANK
Vetenskapliga trimningar.
Rotebro Motorverkstad, Tel, 84 08 10.

ATERFORSALJARE

antages for noédvindighetsartikel
som kopes av varje cykel-, bil- o.
mek, verkstad. Priset Ar kr 22: 50 -+
provisionen 30 %. Prov mot 15; —

plus porto.
Fia Tecnlcus, Postf. 3, Sthim 3I.

Lennart Petersson, Ruda,

Vi Ungas DX-Club

TV ar ingalunda den enda
tidningen med en kortvags-
klubb. Vi Unga heter silun-
da en ungdomstidning, ut-
given gemensamt{ av I0GT
och NTO. som har en kort-
vagsspalt och en kortvags-
klubb med vilken TVRK har
de basta relationer. Tidning-
en utkommer med 20 nr per
ar och kostar kr 3:350. Ra-
dioklubbens medlemmar kan
f. 0. fa ett provnummer av
tidningen frin Vi Ungas DX-

Club, Box 401. Ruda.
Klubben bildades i septem-
ber 1952 och har f. n. 15
medlemmar och del ar fak-
tiskt en smul: omplicerat
att vinna mediemskap. Si har
gar det till: Mediemsavgiften,
1 kr, insiitte pa postgiro-

konto nr 2941 under adressen
Tidn. Vi Unga, Vasagatan 9,
Stockholm. P& inbetalnings-
kortets kupong skall sta >DX-
klubbens. Darefter skickar
man postens kvitto pi inbe-
talningen till Vi Ungas DX-
Club, Box 401, Ruda. Per
post kommer dia ett trevligt
medlemskort, rapportformu-

lir m. m.
Ledare for denna ungdom-
liga DX-klubb och tillika

redaktor for kortvagsspalten
i Vi Unga ar Lennart Peters-
con, Ruda. Han dr 15 ar gam-
mal, har DX-at i snart tvd
ar, har 60 verifikationer fran
45 olika ldnder och anviénder
en 6-rors AGA och en 22 me-
ter lang utomhusantenn.

Fraga: Enligt World Radio
Handbook fordrar vissa kort-
vagsstationer en Internatio-
nell Svarskupong med lyss-
narrapporterna. Far en sadan
bifogas nir rapporterna skic-
kas via Radioklubben?
Anders Ragfeldt, Grycksbo,
Sven-Erik Karlberg, Alvesta,

m. fl.

Svar: Radioklubben vidare-
befordrar dven svarskupong-
erna, men dessa maste vara
fastsatta vid formuldren sa
att de inte lossnar vid sor-
teringen av rapporterna. In-
ternationella Svarskuponger
finns att kopa pad ndrmaste
postkontor for 50 ore per
styck.

I Till TEKNIKENS VARLDS
| RADIOKLUBB
Sveaviigen 53, Sthim G.I
Undertecknad anmiler
sig hiirmed som mcdlcm~|

i Teknikens Virlds Rn-l
dioklubb.
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Fraga: 1) Hur minga Mc/s ir 2 m? 2) Ar
en likspinning pd 67,5 ecller 90 volt farlig?
3) Kan roret 950 A ersiittas med 9502 4) Vad
ir en »press to talkes och var finns den att
kopa? 5) Fir en amator sinda pd 2 och 6
meter? »Nyborjare»

Svar: 1) 130 Mc/s, fas av 300: 2.
ningar under 220 volt

2) Spin-
(antingen lik- eller

vixelstrom) iknas som ej livsfarliga men
kan dock u ogynnsamma omstindigheter
vara det. Om med fuktig hud, t. ex. un-
der bad i et wdlzar, kommer i beroring
med stro: ledningar, {. ex. i en radio-
apparat, n en dnning pa t. ex. 100 volt
mycket arlig. Ty det ar inte

storleken av

sitts for, utan

1ing, som kroppen ut-
tyrkan av den strom som
roppen samt delvis vilken

passerar gen«

vig denna m tar. En stromstyrka pa
minst 0,15 idr dodlig. Det storsta mot-
standet n och detta motstind
ar avsevidrt reducerat nédr huden fuktas. En
annan fakfor att ta hinsyn till ar stromkal-
lans inre motstind. Ifrdga om t. ex. torr-
batterier (anodbatterier) &r detta motstind

sd stort att spiinningens farlighet darigenom
reduceras. 3) Se rortabell. 4) En mikrofon
som vid anvindandet hilles tryckt mot mun-
nen, varigenom stérande buller fran omgiv-
ningen forhindras intringa och stora talet.

Kan forekomma hos radiofirmor i Stock-
holm, t. ex. AB Gosta Bickstrom, Ehren-
swardsgatan 1—3, Stockholm K. 5) Pa 2

meter (eller 144 Mc/s, vilket motsvarar en
vaglingd nigot ovanfor 2 meter). PA 6
meter (dvs. 50—52 Mc/s) endast efter sir-
skild ansgkan.

Friga: 1) Gar det att anviinda kristallmot-
tagare, i det hiir fallet ungefir 15 mil frin
radiostationen (Luled)? 2) Gar det att gira
en kristallmottagare eller batterimottagare
for kortvig av en gammal radio? I si fall
vilka och hur minga ror skall anviindas samt
varifrin kan sidan kopas?

»Nyborjare», Korpilombolo

Svar: 1) Nej, det kanske hors men endast
mycket svagt. 2) Nej, Vi rekommenderar Er
i stéllet att skriva till Elfa Radio, Hollindar-
gatan 9 A, Stockholm, och rekvirera deras
katalog som innehiller ett flertal kopplings-
schema och byggsatser for bl. a. en 2-rors
batterimottagare for kortvag. All materiel till

apparaten kan ocksd kopas frin denna
firma.

Friga: Hur 4r det maojligt att frin ett far-
tyg bestimma avstindet till vissa radiofyrar,
som dr utrustade med undervattenssindare?

Blivande fartygstelegrafist

_Svar: Fyrstationen utséinder synkront (sam-
tidigt) dels radiosignaler och dels undervat-
tenssignaler med hogfrekvens i form av lika
linga morsestreck med lika linga mellanrum.
Streckens varaktighet &r 1 sekund. Ett far-
t¥8, som &r utrustat med bade radiomotta-
Bare och ljudmottagare, skall kunna bestim-
ma sitt avstAnd fran fyren genom att rikna
det antal streck samt mellanrum, som hors
I radiomottagaren frin och med det Ggon-
blick, di forsta strecket uppfattas i radio-
g‘Otlngarcn till och med det ogonblick, di
sﬁt uppfattas § ljudmottagaren. Detta antal
m““k ger dA avstindet i sjomil tack vare
¢ mellanrummen valts limpligt (0.23 sek).
vnex:dm- alltsd samma princip som man an-
il CC sig av for att uppskatta avstindet
sklll;nd Askurladdning, dir man miter tids-
fir 1) uen mellan blixt och knall. Skillnaden
Senox;.n' att ljudet i fallet med fartyget gir
HEReT zatten med en hastighet av 1.500 M/s
e allet med Askan gir genom luften

en hastighet av 840 m/s. Hastigheten

05 radio- resp,
olindligt mr.sp ljusvigorna betraktas som

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

har fatt anmiilningar frin olika linders
ungdomar, som girna vill brevviixla pa
engelska med svenska viinner:

19-dring i Japan, samlar frimirken och
fjiirilar.

17-aring pd Ceylon,
sticksmiirken.

26-dring i Israel, som bygger modellflyg-
plan och -skepp.

22-iring pd Ceylon, intr. av fotografering.

18-dring i Indien, som bygger modellflyg-
plan och -skepp.

Den, som iir intresserad av kontakt med
niigon av dessa, kan skriva till »Interna-
tionella Hobbyklubben», Sveaviigen 53,
Stockholm Va. Uppge namn, adress, il-
der, intressen, sprikkunskaper samt med
vem, kontakt onskas. Bifoga avgiften 50
ore i frimiirken!

som samlar tind-
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Friga: 1) Om FV:s beteckning S 11 finns
det olika uppgifter. Enligt vissa uppgifter
skulle S 11 vara beteckningen pA T 2 (Hein-
kel He 115) i spaningsversion. Enligt andra
kiillor var denna beteckning avsedd fior de
pd sin tid bestiillda men ei levererade Dor-
nier Do 215 medan en tredje kiilla slutligen
vill gora giillande att S 11 var den ursprung-
liga beteckningen pd vad som sedan blev
S 17. Vilket idr riitt? 2) Enligt TV nr 2/48
skulle Tp 47 vara den kanadensiska versio-
nen av Catalina kallad Canso. Sedan dess
har jag alltid hort Tp 47 kallas Catalina.
Vilken beniimning iir den riktiga? 3) I TV
14/49 wvar inférd en bild av den svenske
flygattachéns i Washington flygplan. Det var
forsett med bade civil och militiir beteck-
ning. Nu undrar jag vad den civila beteck-
ningen idr dd planet ej finns i luftfartsre-
gistret? L. Magnusson

Svar: 1) Nirmare efterforskningar ger vid
handen att beteckningen S 11 endast varit
pd tal for Dornier Do 215. 2) Den ritta be-
nimningen bor vara Catalina eftersom det
dar frdga om en amerikansk typ (lit vara
licensbyggd i Kanada) och det amerikanska
marinflygets beniimning &ér Catalina. 3) Detta
flygplan saknar svensk civil registreringsbe-
teckning och har endast amerikanskt natio-
nalitetsnummer.

Friga: Hur ling startstriicka behdver 1)
Douglas DC-3, 2) Douglas DC-6, 3) de Ha-
villand Vampire, 4) Saab J 29 samt 5) de
Havilland Comet? Ej upplyst.

Svar: 1) 600 m till 15 m héjd, 2) 1.200 m
till 15 m, 3) 1.005 m till 15 m vid 39 tons
vikt. Hur ling strickan &r vid normala flyg-
vikten 4,7 ton framgdr inte av off. siffror.
4) Hemlig, men diiremot ir landningsstrickan
offentliggjord (vanligen brukar startstrickan
inte wvidsentligt Overstiga landningsstrickans
lingd) av FV. Den uppges till ca 1.000 m.
5) Red. har inte tillgdng till ndgra officiella
siffror, men det dr kdnt att Comet inte kan
operera frin filt men kortare rullbanor &n
ca 2.000 meter. Den verkliga startstrickan
till 15 m hojd ar dock betydligt kortare.

Friga: 1) Kan en finlindsk medborgare
vinna anstiillning vid svenska, norska eller
danska flygvapnen? 2) Hur stor besiitining
har Boeing Stratocruiser? 3) Vem ir chefs-
pilot i SAS? 4) Ar det absolut nédviindigt
att vara myndig for att fa lira sig flyga?

Fraga: 1) Har TV provkort Royal Enfield
350 Bullet? 2) I sd fall i vilket nummer?
350 Bullet

Svar: 1) Ja. 2) Nr 23/1950.

Friga: 1) Scnaste data for Nimbus? 2)
Kommer Nimbus att importeras till Sverige?
3) Vad kommer den att kosta i si fall? 4)
Vad dr Nimbus toppfart? 5) Tekniska data
for BMW? 6) Finns det en kardandriven
350 BMW? Frigvis

Svar: 1) Nimbus har en rak fyrcylindrig
motor med oOverliggande kamaxel. Slagvo-
lym 750 em? (60X66 mm). Effekt 22 hk vid
4.500 v/min. Kompression 5,7 till 1. Maski-
nen testades i TV nr 10/1951 dir alla data
finns. 2) Nej, knappast — den blir pA tok
for dyr. 3) Sikert nirmare 5.000 kr. 4) Ca
120—130 km/t. 5) Det beror pd vilken mo-
dell ni avser. Det finns ju ett flertal BMW-
modeller frdn 250 till 600 cm®. Data for 500-
an finns i TV nr 1/1952 samt for 250-an i
nr 13/1952. 600-kubikaren finnes i tvad ut-
foranden, R 67/2 och R 68, vilkas data &r
(R 68-an inom parantes): Slagvolym 590 cms?,
diameter 72, slaglingd 73 mm. Tvécylindrig
boxermotor med stétstingsstyrda toppventi-
ler. Effekt 28 (35) hk vid 5.600 (7.000) v/min.
Kompression 6,5:1 (8,0:1). Vikt 192 (193) kg.
6) Ja,.men den byggs i Osttyskland och kal-
las numera for EMW.

Friga: 1) Vilken #ir den ligsta marschfar-
ten for en BSA 750? 2) Hur ling inkérning?
3) Ar det nigot fel pd en mc niir avgasriret
blir blitt? 4) Har TV testat BSA Golden
Flash? 5) Finns det nigon bra och littfor-
stdidd bok om mc-motorer?

Golden Flash-iigare

Svar: 1) Vad menas med ldgsta marsch-
fart? Om det ér den ligsta hastighet som
man kan kéra i pd hogsta vixeln utan ryck
i transmissionen sd &ar svaret 30—35 km/t.
2) Minst 200 mil. 3) Nej, det &r mycket
vanligt dven om maskinen #r i bista skick.
Det kan emellertid ocksd bero pd feljusterad
tindning. 4) Nej, men en sddan test kommer.
5) »Den moderna motorcykeln» (Forums for-
lag) som kostar 9:75.

Friga: 1) Vad beror det pA ait en Ariel
500 Red Hunter VH inte gir pid tomging
niir ventilerna #ér nyjusterade? 2) Kan man
med fordel montera pd en bakhjulsfjidring
som finns att kopa separat? 3) Hur minga
mil hiller en me-kedja om man accelererar
mattligt? 4) Vad kan man kipa ett helkaps-
lat kedjeskydd? 5) Kommer TV att ge for-
slag till turisttur pd mc till t. ex. Norge?

Niista Norge?

Svar: 1) Det torde inte ha nagot med ven-
tilerna att gora. Det dr sikert pd forgasar-
instdllningen det hiinger. 2) Det gir att mon-
tera pA en bakhjulsfjidring, men denna blir
givetvis inte lika bra som en som hor till
maskinens ram. 3) Mycket individuellt.
Ibland ett par hundra bara, ibland ett tusen-
tal mil. 4) Savitt TV kinner till finns inga
separata sddana skydd att képa. 5) Det har
varit pd tal men inget ar bestimt Annu.

5) Har nagot flyglan av typ Saab-90 Scan-
dia levererats till Finland? »Baronen»

Svar: 1) Inte i det svenska och troligtvis
icke heller i de danska och norska. 2) 3—4
man plus virdinnor eller pursers. 3) SAS har
numera tvad flygchefer: Georg Lindow for
utomeuropeisk trafik och Ake Duvander for
trafiken inom Europa. 4) Nej. 5) Nej, dnnu
har icke ndgra Scandia bestillts av finska
flygbolag.



Har Ni bilteknik som hobby —
eller cir det Ert yrke?

'§

HANDBOCKER FOR BILREPARATORER

har man lyckats presentera i en s praktisk och Gverskddii
form, att #ven de som saknar speciell teoretisk underbyss
kan forvirva ingdende kunskaper inom detta omrade.
kommer att uppticka, att langdragna och besvirliga fillyl
gAngssitt, som man tidigare har anvint, kan utbytas mot snill-
rika och snabbare metoder.

Utdrag ur innehallet :

CHASSIREPARATIONER

Chassiets konstruktion och arbetssitt — Kopplingar — Viixellador
— Kardanknutar och -axlar — Bakaxelvaxlar och differentialer —
Bakaxlar — Svansmotordrivning — Framhjulsdrivning — Fyr-
hjulsdrivning — Styrning och framhjulsupphiingningar — Fjad-
ring — Bromsar — Ramar och karosserier — Elektrisk utrustning
— Smorjteknik — Diverse — Tabeller. (1040 sidor.)

DIESELMOTORER FOR BILAR

Dieselmotorer i allminhet — Dieselmotortyper — Dieselmotorfabri-
kat, tabeller — Brénsle for dieselmotorer — Insprutningspumpar
— Matarpumpar — Brénslefilter — Insprutningsventiler (spridare)
— Provning ay insprutningspumpar och -ventiler — Start av die-
selmotorer — ‘Tindspiraler (glodtindstift) — Kylsystem — Smorj-
ning och oljefilter — Lager — Transmissionskedjor — Cylinder-
foder — Luftrenare — Inkorning och provning — Tabeller. (680
sidor.)

FORGASARMOTORER FOR BILAR

Grunddragen av foérgasarmotorns konstruktion och arbetssitt —
Provkorning och undersokning — Forberedande arbeten fore mo-
torrenovering och andra storre reparationer — Cylindrar och cy-
linderarbeten — Vevmekanismen — Ventilmekanismen — Brinsle-
systemet — Smorjsystemet — Elektriska systemet — Monterings-
anvisningar — Felsokning — Speciella beskrivningar och repara-
tionsanvisningar for olika bilmodeller — Tabeller. (800 sidor.)

ELEKTROTEKNIK FOR BILAR (leverans om c:a

3 man.)
Elektricitetslirans grunder — Bilens elektriska system — Gene-

ratorn — Relder — Strom- och spanningsregulatorer — Batteriet
— Startmotorn — Tiandsystemet — Belysningsanordningar — Di-
verse elektrisk utrustning — Bilradio — Dieselelektrisk utrustning
_ “Bilelektrisk provningsutrustning — Felsokning — Kopplings-
scheman for olika bilmodeller — Tabeller och specifikationer. (C:a

500 sidor.)

Da det ir ett onskemal, att Tekno’s handbocker for bil-
reparatérer skall vara sa kompletta och up to date som over-
huvudtaget mojligt utges i samband med denna serie en Supp-
lementbok, som kommer att innehalla alla nyheter av intresse
och som ar for ir kommer att kompletteras. Pa detta sitt far
koparen

et uppslagsverk som aldrig foraldras

utan stidndigt halls aktuellt och stddse blir mera viirdefullt.

TEKNO’s handbicker for bilreparatorer

ir inbundna i prima konstlider och omfattar i allt 3264 sidor
koncentrerat vetande med inte mindre @n 1605 instruktiva bhil-
der. Dessutom innehaller verken praktiska formler, utforlign
felsokningsscheman, fullstindiga serviceinstruktioner samt et
stort antal virdefulla tabeller, som for yrkesmannen miste vard
till ovirderlig nytta att stindigt ha till hands.

————————_———_———————"

(Bestillningssedeln kan insidndas i oppet kuvert foér 10 ore.)
Tl omrusmonssoas0 003 6a0a0r. GatoUNEo000CEEa0aI00NE bokhandeln

eller TEKNOGRAFISKA — Petrihus — MALMO l
Undertecknad bestéller hirmed |
O Chassireparationer ..........oceoceceressessssececscsses
O Dieselmotorer for bilar .......... l
0 Forgasarmotorer for bilar
O Elektroteknik for bilar . ; I
0 Supplementparmen ........ccceosessoocscoscrs 3 l

.
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Satt ett kryss vid de bocker som Onskas!
Betalningsvillkor:
Kontant vid leverans.
Halften vid leverans och hilften efter 30 dagar.
Vid 1—2 bocker: kr 15:— vid leverans och kr 10: — per mén,
Vid 2—5 bocker: kr 25:— vid leverans och kr 15:— per man.
Plus porio. (Stryk det inte onskade!) Aganderattsforbehall.
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