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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmant intresse. Insinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insindarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet sitt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hinvisar vi till de uttommande tabeller-
na i nr 8—9 och 10 1951 ‘respektive 20
av TV ar 1951. Sa ett par saker till:
Skriv endast fragor inom samma om-
rade pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg- och all-

mianna tekniska fragor besvaras av olika
ni pa fragorna far ni

experter. Skiljer
svar snabbare.

( RDIONGTS

Fraga: 1) Om en bil anviindes for kortare
korningar, ca 5 km, ir dd en luftkyld motor
att foredra? Blir inte en sidan motor fortare
varm idn en vattenkyld och medfor inte
detta mindre cylinderslitage? 2) Om man dag-
ligen miste forcera en brant och illaskott
vig, ar da fram- eller bakhjulsdrift att fo-
redra? 3) Man hor ibland att 2-takitsmotorn
skulle vara mera slitstark in 4-taktsmotorn,
men ir det inte tvirt om? Jag tycker att 2-
taktaren inte kan fi samma riktiga och
oblandade smoérjning som 4-taktaren. Hur iir
det med detta i praktiken? nJeppe»

Svar: 1) DA huvuddelen av cylinderslitaget
i en 4-faktare uppstdr under startperioden,
alltsd innan motorn natt ratt arbetstempera-
tur (80°), ar det lampligt att anvianda en
luftkyld motor. En luftkyld, termostatregle-
rad motor blir fortare varm, dn en motor
som har en stor vattenmingd att varma upp.
Startperioden forkortas siledes och cylinder-
slitaget minskas. Livslingden pa en motor
som anviandes enbart for kortare korningar,
blir betydligt mindre @n pd en motor som
genom ldangre korstrdackor undgir si minga
uppvarmningsperioder. Som exempel pd detta
kan namnas, att en motor i en droskbil kores
2—3 ginger sa lang stricka fore helrenove-
ring som en motsvarande privatbil. Detta be-
roende pa att droskbilen nidstan alltid har
ratt motortemperatur och slipper ifrin en
massa odeliggande kallstarter. 2) I detta fall
ar bakhjulsdrift att foredra. 3) Om man jim-
for motorer i samma effektklass, sA har 2-
taktaren nigot storre livslingd &an 4-takta-
ren. Detta beror bland annat .pd 2-taktsmo-

‘ torns enklare konstruktion, med ett mindre

antal rorliga delar. Denna motor bestir ju i

princip av endast 3 rorliga huvuddelar. Ep
annan orsak dr att den genom bl.mdanurJ_
ningen fir bittre smorjning under startperio-
den och darmed minskat cylinderslitage.

Friga: Jag undear hur en vagn som ¢, ex.
Ford Zephyr kan ha en toppfart av 120—125
km/tim. Enligt Eder testning gor vagnen 26,3
km/tim vid en motorhastighet av 1.000 vary/
min. Di max. varvialet ir 4.000 varv/min
skulle bilens toppfart bli endast 105 km/tim.
Kan TV ge en forklaring pd detta?

Ingemar Nystrand

Svar: Detta kan endast forklaras av att
4.000 varv/min inte &r det absoluta max.-
varvtalet, utan endast att man vid detta varvy-
tal far ut en effekt av 68 hk. For att bilen
skall kunna prestera en ! av 120 km/
tim madste motorn arbetu { hdgre varv-
tal &n 4.000 varv/min.

Friga: 1) Varfor
forbrinningsmotor mest
Vilken hastighet har Zeu
dell pd de olika v
min? Vad dr max.-v
vagn overviixel och i s
lingsforhiallandet melian
Iidans utgiende axel?

Svar: 1) Detta beror
storst i borjan av
tryck finns dven i botten p
och pressar kolvringen mot cylinderviggen.
Gastrycket pressar kolvringen betydligt héar-
dare mot cylinderviggen an vad kolvringens
eget fjadertryck formar gora. Samtidigt bi-
drager gastrycket sjdlvt till en Okad titning
si att mindre gas trianger ned i vevhuset.
Cylinderloppet slits mest i sin Overdel, da
gastrycket och diarmed yttrycket mellan cy-
lindervagg och kolvring ar storst i borjan av
expansionsslaget. 2) Vid standardutvixling
(5,75: 1) i bakaxelviaxeln gor vagnen vid 1.000
varv/min pa l:an 5,9 km/tim; 2:an 13,2
km/tim; 3:an 20,3 km/tim och pa 4:an 26,6
km/tim. Vid utvixlingsférhallandet 5,25:1
som levereras pd sarskild bestidllning ar has-
tigheten vid 1.000 varv/min pa 1:an 6,5 km/
tim; 2:an 14,4 km/tim; 3:an 22,3 km/tim
samt pd 4:an 29,2 km/tim. Maximalt varvtal
4.500 varv/min. 3) Ja. Utviixlingsfophallan-
det ar 0,76: 1.

syiinderloppet i en
1 vvre delen? 2)

et 293 52 Ars mo-
1 1000 varv/
(lcmn

motorn och

»Patrikn»

i att pgastrycket ir
Detta gas-
Ivringssparet

arbe

Fraga: 1) Ar Ford V8 1936 pid 85 eller 90
hk? 2) Hur stor ir topp- resp. marschfarten
hos foljande bilar: Ford V8 1936, Opel Ka-
pitiin 1939, DKW 1939 och Austin 10?

»Ford -36»

Svar: 1) Den ér pd 85 hk. 2) Ford V8 -36:
Max. fart ca 120 kmjtim. Marschfart ca 90
km/tim. Opel Kapitin -39: Max. fart ca 130
km/tim. Marschfart ca 90—110 km/tim. DKW
-39 Max. fart ca 90—100 km/tim. Marschfart
ca 80 km/tim. Austin 10 Max. fart ca 110
km/tim. Marschfart ca 80 km/tim.

Friaga: Ar det fatal Fiat 500 typ Sedan
som finns i marknaden specialbestiillda, da
Fiat 500 vanligen forekommer med nedfill-
bart tak? »Intresserad»

Svar: Nej. Sedanfypen &ar standard men
Fiatkoparna foredrar i allmédnhet den oppna
modellen, di >taket» pd densamma ir abso-
lut dragfritt och prisskillnaden &r ganska
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OMSLAGSBILDEN

visar det amerikanska flygvapnets nya hiig-\ %
hojdsdrakt T 1. Det ér en tygoverall med :
gummituber langs armar, sidor och ben. Till

dritkten — som ganska bra ‘motsvarar den
gangse \uppfnthungen hos v:sionara» teck- e
nare ‘om. framtida ‘manresenirers utrust-
nlng = m,wn inner- och y t hjalm med

ATERFORSALJARE OVER HELA LANDET

Tundapp
Comfort

sauser AB MOTORKRAFT

;REGERINGSGATAN 89 STO
“rlu. VAXEL 2324 90

Flllal

szRA VAGEN 8 GOTEBORG -

TEL. 207939

o CUUCCLL™

(SIATA, Torino, Italien.)

*) Uttalas; Kutjdla

* Kedjedriven

* Latt manovrering fran en enda
spak

* Kores pa vanlig, icke olje-
blandad, bensin

* Forbrukar en liter per 100 km

* Ingen oljesotning av tandstif-
ten.

* Automatisk smorjning av mo-
torn fran oljesump

)

4-takt
toppventil
hjalpmotor
for cykel

*

*

Den LILLA motorn med de STORA fordelarna:

Automatisk luftreglering

Omedelbar start, snabb acce-
leration, enastaende backtag-
ningsformaga

Alla rorliga delar i motorn pa
kul- och rullager

Stor stabilitet under akning
da motorn ar placerad direkt
under pedalhuset

Ett kvartsekels erfarenhet fran
skilda marknader i varlden

AK I SOMMAR PA VAR SPECIALBYGGDA MOPED eller
LAT MOTORISERA EDER EGEN CYKEL MED »CUCCIOLO»

Offert och upplysningar frdn

LALATTA IMPORT-EXPORT AB. Vasagatan 22, Goteborg. 5
Postadress: Box 3005, Goteborg 3.

Telefoner: 13 0973, 13 96 78
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Av GUARDIAN

Flygarmedaljer

Stockholms-Tidningens guldmedalj for
basta flygbragd under 1952 har tilldelats
ranjunkare Olle Arbin, vilken var forare
i det Catalinaplan, som i juni skots ned
av ryska Mig-15 over Ostersjon. Flygpla-
nets besatting fick som minnesgava var
sitt guldur.

Samtidigt utdelades en extra guldmedalj
till generallojtnant B. G. Nordenskiold
for den personliga insats han gjort for
flygvapnets uppbyggande och alldeles sar-
skilt for att han fortfarande vid 62 ars
dlder flyger moderna flygplantyper och
darigenom ar ett foredome for den fly-
gande personalen.

Flygpojkar reser vasterut

9 utvalda svenska flygpojkar far 1 juli
—augusti under 3 veckor resa till fram-
mande lander. Det ar det numera traditio-
nella utbytet med Civil Air Patrol i USA,
Air Cadet League of Canada och det brit-
tiska Air Training Corps som ger pojkar-
na chansen att fa gora dessa, dromresor
utan ett ores kostnad. Samtidigt besoker
amerikanska, kanadensiska och engelska
>fiygpojkar> Sverige, dar ett omvaxlande

program vantar dem. Tva officerare ur
svenska flygvapnet foljer med till USA
som ledare.

Nytt hojdrelord

Det engelska tvamotoriga reabombpla-
net Canberra har slagit nytt hojdrekord
med 19418 meter. Det nya varldsrekor-
det dr 1.317 meter hogre an det tidigare
officiellt gallande, som innchades av

Group Captain »Cats-Eye» Cunningham.

et ar provflygaren hos Bristol, Wing
Commander Walter F. Gibb, som nu har
blivit rekordhallare.

Provflygaren Jean
Dabos har i Paris
gjort forsta prov-
flygningen m. Sud-
Ouest 1.310 Farfa-
det, en\ readriven
kombination av van-
ligt flygplan och
helikopter. Planet
visade mycket goda
prestanda som heli-
kopter under proven.

Nytt fran Korea

En engelsk flygofficer, Wing Com-
mander Merifield, som har flugit Sabre-
plan i en amerikansk jaktflottilj i Korea,
har i en rapport berattat om sina erfa-
renbeter. Bland annat har han forklarat
hur det kommer sig att de allierade jakt-
flygarna skjuter ned 11 ginger si manga
jaktplan som kommunisterna, trots att det
ryska Mig-planet i manga avseenden ar
overligset Sabre. Han pastar att Mig-15
ar snabbare, har bittre acceleration och
stighastighet samt storre topphojd  an
Sabre. — Den viktigaste orsaken till de

.921-2

EISENACHER MOTOREN WERK, f.d. BM.W.

Eisenach har iterupptagit produktionen av den beromda
sportcabrioleten modell 327, som vi nu kunna erbjuda med
snabb leverans till ett pris av 16.000: — fritt Stockholm in-

ceneraLacent: AKTIEBOLAGET B. M. W. AGENTUREN
STORGATAN 30 -

TEL. 670645 -

klusive Jeveransskatt. Motorn dr den vilkinda 6-cyl. topp-
ventilmotorn med 1,97 l. cylindervolym, férsedd med
dubbla fallférgasare, en effekt av 57 hkr, och utrustad med
speciell oljekylning.

STOCKHOLM O

DEUTSCHER INNEN- UND AUSSENHANDEL TRANSPORTMASCHINEN - BERLIN

/
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allierade framgangarna, sager Merifield,
ar att flygforarna ar skickligare och har
battre disciplin samt att kommunisterna
har dilig kontroll over sina forband och
otillfredsstallande
marken. Han anser ocksd att det ar si
och sia med kommunisternas  skjutskick-
lighet, trots att Mig-15 har bra vapen, i
allmanhet en 37 och tva 23 mm automat-
kanoner. Men Merifield varnar for att
underskatta motstandarep, som lar sig for
var dag som gar.

Ny amerikkansk flygvapenchef

Till chef for amerikanska flygvapnet
har utnamnts general Nathan F. Twining,
som tidigare var den avgacende flygva-
penchefens — general Vandenberg — nar-
maste man. Twining ar 57 ar och har for-
ordnats pa tva ar.

Tyshkarna koper Comet
L 1

Representanter for det vasttyska trans-
portministeriet och for det blivande tyska
flygtrafikbolaget besokte for en tid sedan
De Havilland 1 Hatfield for att titta nar-
mare pa Comet, det readrivna brittiska
trafikflygplanet. Senare har officiellt till-
kannagivits i Bonn att tyskarna kommer
att kopa Comet for att sattas in pa sina
projekterade transatlantiska flyglinjer.

Stratojet slar fartrekord

En hastighet ay 1.270 km i timmen upp-
nadde en Boeing B-47 »Stratojet» nyligen
under flygning mellan New Mexico och
Kansas. Denna f{or ett 83 tons sexmoto-
rigt bombplan fantastiska hastighet moj-

jaktstridsleuning  pd/

T

T A

PRI e W

Fiatfabriken I Turin har liittat pA sekretessen kring dess nya reaplan Fiat G 80, Fabriken
uppger att maxhastigheten ligger omkring 860 km/tim och lingsta rickvidden — med extra-
tankar — i#ir ca 180 mil. Planet har vid provflygningarna visat mycket goda egenskaper.

liggjordes tack vare en »jet-streamy,
d. v.s. ett mycket kraftigt orkanband som
stundom blaser 1 de hogsta luftlagren.
Flygningen dagde rum pd 11.000 meters
hojd. Detta resultat niddes under ett 1.000
timmars utprovningsprogram som en B-47
genomgick, bl.a. for att skaffa erfaren-
heter om lufttankning. Sammanlagt gjor-
des 121 flygningar, den lingsta om 14 tim-
mar 25 minuter. Tankningarna som utfér-
des med hjilp av en Boeing KC-97 Strato-
freighter, gjordes bide under dager och

i morker och det ‘totala antalet lufttank-
ningar var 69.

“Sea-Dart’’ i luften

Convair XF2Y-1 »Sea-Dart», den ame-
rikanska deltavingen pd vattenskidor, som
beskrevs 1 nummer 7 av TV, har nu fatt
sitt luftdop. Den forsta flygningen varade
i 10 minuter och agde rum over San
Dijegobukten i1 narheten av Convairs fa-
briker. Provilygare var Sam Shannon.

®  4-cyl., 1000 ccm. modell 4 G MK 1.

"Landsvdgslokomotivet™

Allt fler motorcykelentusiaster ha insett viirdet av att dga en maskin av hdg
klass, de ha valt Ariel. Ariel tillverkas i nio olika modeller, tillgodoseende
de mest skilda smakriktningar och finns for savdl sport- som tévlingsbruk.

Om det @r aktuellt med motorcykelkdp, bér Niforst se och prova Ariel. Till-
skriv oss och vi skola med néje ldmna uppgift pa ndrmaste aterférséljare.

AB ALLMOTOR - OREBRO

Generalagent fér Ariel Motors Ltd., Birmingham
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Red Hunter
500 cem
modell VH

600 ccm.
Sidventil,
modell VB

Hunter
Competition,
special- 5
scramblemask



TEKNISKT TIDSFORDRIYV

AETa 5. Det fordras en
Vagrata ord:

: = TG 3 7 ()erhdrq lck_l}lsk
1. Det ar den som [f 2 8 utrustning for att
far snurran att na dess topp.
mnda.ﬁ . 6. Ingar i Gunnebo
4. Innebar en viss = o 10 bruks tillverk- \
k‘?."‘m“' il ningsprogram.
SRHOvesgRe RISt I 7. Har haller en sli
det vet ni visst. . Hir hiller en sli-
5 ; 11. Ett av starkt tryck - = % s pad en till.
Har presenteras en ny, orsakat bakslag. 2 9. Hickory
trevlig overraskning i TV:s 12. Polen &r det. 16 10. Dott lopp. skulle
spalter — ett knepigt korsord 15. Tysk stad 5‘;’(“ cg"‘ man kunna siga.
< - sy . VAURRDEITUASEE 17 13. Kanske upphovet
som tekniskt tidsfordriv och salt. 20 till morkidggning.
A . . - 19 8¢
massage for geniknolarna. I 16. FD;r:_e:anskb)ggda 18 e e ey
fortsattningen skall korsm:det o St;lr % artion 5T 3 123 24 RN e
aterkomma och fem priser till fordonets - s e
pa sammanlagt femtio kronor tyngd. 3 Piia fiveplan
= : R 18. Mekaniska Svens- oY 0 27 05 it
utdelas i varje tavlingsom- 2 26 for iblan 1
23 = ; 8. le bl den
gang. Det ar bara att vassa 21. Ingenjorsveten- v imtz:-:)[..y;ll‘n plani)
. satta igang. skapsakademin. ; e
blyertspenn‘an o:x38 S 22. Har blivit »dra 28 P 29 19. {‘j,lhpx .
s tvars» i folkmun 20. Skdar kanske smé-
: ; srabben en till si
25. Kanske det héarda f;r”:l: el jll sin
ordet inte var si PR oot ¥ ) 1 ;
allvarligt. 29. Verktyg i Andes: atL veteckna en 23. Full sadan ar ka-
26. Var de gamla Zorns hand. ugnstyp. las tycker skinn-
svenska armége- 2. Det som slogs i knutten.
varen av. Lodriita ord: kokillen. 24. Amfora
28. I stdllet for kum- 1. Gammalt helgon- 3. Avslojar manome- 2. Rill{l\;l? deplace
pan. namn som kommit tern. ment i

Losningen inséndes i slutet och fullt frankerat kuvert till Tivlingsredaktionen, Teknikens Viirld.\A

korsord nr 11, Postbox 3268, Stockholm 3, senast den 13 juni.

Ett pris pa 25 kr, ett pd 10 kr och tre pa 5 kr vardera utdelas.

'

Ur alla synpunkier ar
Varnamo-ddcken idealiska...

STARKA - SNABBA ~ SAKRA

ROLL-SPEED

idealiskt,lattrullan-
de frafdédck med
oovertraffad  si-
dostyrning. Vibra-
tionsfri och ftyst
gang.

ROLL-GRIP

sportspecial  med
héga, kraftiganab-
bar. Bdsta drag-
ochbromsférmaga.

ROLL-STRONG

rovanabbar - ger
Eésfc vaggrepp O.
fin sidostyrning.
Slitstark standard.

VERNAMO GUMMIFABRIK - VARNAMO

o ; TEKNIKENS VARLD 11/53

»Hur effektiv en bilmotor an dr. kan man inte forhindra
att sot samlas i smorjoljan eller avsatter sig i kolvrings-
spareny, siger Mobil-Olle.

»Sot i smorjoljan klumpar gdarna ihop sig och satter igen*
oljesilen och kanalerna sd att oljan far svart att komma
fram till de olika smorjstallena. Och sotet i kolvringssparen
forvandlas sd smaningom till beck och koks, som kittar fast
kolvringarna och gor att ventilerna karvar. Foljden blir
otat motor, okad bransleforbrukning, okat mekaniskt slitage
och risk for hepskdrning. Men med mig som renhdllnings-
karl kan Ni vara alldeles lugn.

Wobiloil koper Ni hos de [lesta billirmor,
lorstklassiga bilverkstader, BP saint mdnga

. andra bensin- och servicestationer sam-

manlagt 5.500 forsaljningsstallen over landet.

Mobil-Olle fyller alitid mattet...
— fyll alitid mattet med

TEKNIKENS VARLD 11/53

Mobil-Olle
kor ut all
smuts ur Er
motor!

Precis som tval haller smutspartiklar uppslammade i vat-
ten, finns det i Mobiloil ett speciellt kemiskt tillsatsmedel,
som hdller sotpartiklarna fritt svivande i oljan. Dessutom
ar tillsatsmedlet milt rengorande och avlagsnar undan for
undan koksavlagringarna i kolvringsspdren. Fororeningarna
i oljan foljer sedan ldtt och ledigt med ut ur motorn vid
oljebyte. Och ren motor ger basta korekonomil»

Genom sina Overldgsna smoriningsegenskaper, sin forméga

att motstd oxidation, hédlla motorn ren och téla tempera- -

turvaxlingar, har Mobiloil revolutionerat begreppet motor-
smorjning och ar nu som forr varldens mest silda motorolja!

/..

VACUUM OIL COMPANY — SMORJOUESPECIALIST:ER

k4
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"PROGRESS

Avon motorn har redan utvecklats frin ur-
sprungsmotorn RA.2 med dragkraften 6000 Ib. via
RA.3 till 7500 lb.-motorn RA.7 med fullstindig
avisningsanordning och efterforbrinningsversionen
RA. 7R med 9500 lb. dragkraft.

Avon motorerna har redan flugit dver 40.000 timmar.

E

ROLLS-ROYCE
Aero Engines'

ROLLS-ROYCE- LIMITED, DERBY, ENGLAND

SALEN & WICANDER, Aktiebolag, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel, Vixel 67 93 40.

~
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Civilingenjor Bertil Gotherstrom

pedraseriet, grasserar virre dan nagonsin,

och dess varianter okar for var dag som gar.
Landspligan har stora likheter med snask-
raseriet, dar de unga lockas och pockas i snart
sagt varje horn, dvs. mopederna fullkomligt
svarmar over hela landet.

Dun stora svenska modeflugan just nu, mo-

Det ar framst de rema piahangsmotorerna
jag vander mig mot, inte motorerna som sadana
— de ar vil kontrollerade — utan monteringen
pa vanliga cyklar, nya som gamla, med &itfoljan-
de vibrationer (interferenssvangningar). Jag
varnar for foljderna, de ldar inte utebli! Ram-
brott, axelbrott ctc. med atfoljande olyckor.

Tlag ett exempel: Sitter man en vibrations-
hard av manga kilos massa pa framhjulet, ar

_ det latt att rdkna ut yilken dalig balans detta

ger vid korningen samt vilken utmattningsfak-
tor detta innebar for cykelns material 1 Ovrigt.
Hall en cykel av denna typ 1 sadeln och skaka
litet pa den och ni fir se vilka bojningspikan-
ningar ramen utsattes for och hur ostadig den
i sjilva verket ar, speciellt di en damcykel.

IEn hel del nyskapelser ar tyvarr inte stort
battre an dessa cyklar med rena pahingsmo-
torer, och en sidan bor man naturligtvis inte
kopa.

Sd ar det kapitlet om fjadringen — 1 de
flesta fall obefintlig! Ak pd en vanlig landsvig
nagra mil s forstar ni vad jag talar om. Ni
kanner det nar ni forsoker sitta senare pa da-
gen! Mopeden fullkomligt ramlar ner i varje
grop. ty den dr inte byggd for den hastighet
d¢n nu anvindes for. (Den »fjadrande fram-
gafielny 1 all dra). Minsta ojamnhet och slaget
fortplantar sig till styrstingen. En normal
handled orkar inte si lange med dessa odiampa-
de pafrestningar. En del konstruktioner har
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visserligen kommit med fjadrande sadlar, men
vad hjalper det. Det ar hijulen som skall fjadra.

Vi har en vin — entusiast pi sin nya moped
— som akte till sin sommarstuga. Han motte
en bil. Vagen var nygrusad. Han ville vaja
at sitt hall, men mopeden ville pi grund av
sina daliga vagegenskaper at ett annat och var
van stiftade en mycket snabb bekantskap med
Moder Jord. Det gick lyckligt, men kommer det
att ga lika bra niasta gang? Fabrikanterna maste
forbattra mopedens vagegenskaper !

Bromsarna ar fortfarande av for sma di-
mensioner for att vara tillrackligt effektiva for
de massor och hastigheter det hir ror sig om.
Har gor emellertid mopedisterna sjalva det
stora felet att de inte later bromsarna verka
samtidigt.

Mopedmotorernas,  frikopplingsanordningar
maste goras effektivare sa att man slipper se
hur en vettskramd dldre dam haller pa att kora
in i framforvarande bil, for att hon inte kan
frikoppla.

Vi genomgir f. n. en »motorisering» ay ett
samhillsskikt som i olikhet med de verkliga
motorcyklisterna inte har det for dem karakte-
ristiska motorintresset. Det ar dirfor viktigt
att denna nya kategori verkligen far och kan
bevara fortroendet for den svenska me-indu-
strin, vilket man dock ej kan garantéra nar
man betraktar atskilliga mopedhybrider.

En moped ar inte en cykel med hjalpmotor
utan snarare en minimimotorcykel — till vilket
italienarna gjort fordonet — och den skall vara
avpassad for svenska forhallanden.

(Och sa en sak — nagon form av besiktning -
horde inforas, lampligen typbesiktning. Vidare
maste mopedakarna dtminstone kunna de fun-
damentala trafikreglerna!

4 Eﬁ»l‘/(fé;[ﬁ.



Rymdresor ar ingen overklig drom. Veten-
skapsmannen har lagt ned arslanga modor
pa att utforska rymden och raketprojek-
tiler har sints ut manga mil fran jorden.
Men rymdresenirerna kommer att utsit-
tas for encrma pafrestningar, och man
samlar nu de erfarenheter som ar nodvan-
diga innan manniskan kan erovra rymden.

e &

- et par inte langre att avverka
tanken pa att gora utflykter 1 varldsrym-
den med en axelryckning. Allt {or médnga
vetenskapsman, forskare och ingenjorer
har lagt-ned arslinga modor pa att ut-
forska rymden, att konstruera rymdskepp
som kan fora oss langt utanfor stratosfa-
en, ja kanske rent av till ménen, for att
call kunna kalla dessa allvarliga f{or-
edelser for vilda fantasier utan reell
bakgrund. Raketdrivna forsoksprojektiler
har sants ut manga mil frin jorden, och
pi de erfarenheter som vunnits har rymd-
skeppskonstruktorerna arbetat vidare. Men
in sa lange har inga manniskor fatt fol-
jin med pa dessa utflykter 1 det livlosa,
tomma ecterhavet.

Kan en manniska over huvud taget ut-
hirda de pafrestningar av olika slag som
en dylik rymdfird skulle innebira? Ja,
svarar med ganska stor sakerhet de man
som har forsokt att tranga in i de kom-
plex av problem som denna friga innebar.
Men farden kommer inte att bli riskfri.
Rymdreseniren kommer att utsittas for
kroppsliga och andliga pafrestningar, som
vi jordmanniskor ar forskonade frin.
Det betyder att rymdskeppsfararna maste
valjas ut med minutios och obeveklig
noggrannhet och att de maste vara utrus-
tade med en mangd skyddsanordningar av

Amerikanska flygets nya hoghojds-
driikt provas i undertryckskamma-
re. Vattnet | glaset forgasas pa
grund av det laga trycket. Om
mannen littade pa drikten skulle
han avlida efter nagra sekunder.

de mest skiftande slag for att ha nagon
mojlighet att komma ifrian aventyret med
livet 1 behall.

[Lat oss borja med det problem som
kanske ar det enklaste att komma till rat-
ta med — bristen pd syre. Redan pi 6.000
meters hojd ar syrehalten i den tunna luf-
ten for lag for den manskliga organis-
men, det kravs att extra syre tillfores blo-
det for att en manniska skall kunna har-
da ut. Och pa 20.000 meter finns det knap-
past nigot syre alls. Men det kan klaras
med hjalp av syrgasmasker av den typ
som militarflyget anvander. Och ar syr-
gashehillarna bara tillrackligt stora, si
finns det inget hinder att andas enbart
genom  syrgasmask under flera dygn i
strack.

Temperaturen ar ett annat problem. PA
20.000 meters avstand fran jorden ar tem-
peraturen i luften ungefar 85 minusgra-
der, och ute i varldsrymden finns det ing-
e temperatur enligt vira begrepp. Pa
den bestralade sidan utsitter solen rymd-
skeppet  for en intensiv hetta, medan
skugesidan ar utsatt for 273 graders kold.
lune i1 farkosten maste det finnas npp-
varmnings-  och temperaturregleringsan-
ordningar som gor det mojligt for man-
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niskor att vistas darinne utan att laga'

skada.

Redan pd en hojd av ungefar 18.000
meter kokar blodet och kroppens ovriga
vitskor pa grund av det liga lufttrycket
— ungefar 6 procent av vanligt atmo-
sfartryck som vi brukar dviljas i. Det
innebar att en oskyddad minniska inte
kai existera pa denna hojd ens under nig-
ra {4 sekunder. Cigkulationen hindras av
gasblisor i blodkirlen. Huden slir upp i
ballonglika blasor under trycket av den
vattenanga som bildas inne i kroppen, och
blir detta tryck tillrackligt stort spricker
blasorna sonder -explosionsartat. Flygplan
som iar avsedda for hojdflygning utrus-
tas med tryckkabin som haller ungefar
atmosfartryck och gor det mojligt att utan
obchag vistas 1 flygplanet. Samma system
Lan rymdskeppskonstruktoren utnyttja.

Men vad hinder om det skulle uppstd
en licka pa tryckKabinen? Da sjunker
lufttrycket inne i kabinen liysfarligt. Deg
vill konstruktoren forséka motverka for
att minska riskerna for flygaren. Och
darfor har rymddriakten kommit till. Inom
det amerikanska flottflyget har man ex-
perimenterat ut en drakt, som skyddar
aven for denna eventualitet. Den har pro-
vats i1 tryck motsvarande 19.000 meters
flyghojd och annu mer kravande prov for-
beredes. Rymddrikten ar fillverkad av
hirt gummi i ett enda stycke. Over huvu-
det biar flygaren en genomskinlig huv som
sitter fistad pA axlarna, hermetiskt till-
sluten. Halvstela dragspelsleder medger
stor rorlighet for armarna, benen och ba-
len. Man skulle kunna kalla rymddrakten
for en hogtrycksballong, eftersom den har
ett lufttryck invandigt — oberoende av
omgivningen — som ar avpassat for en
wanniskas naturliga behov. Det ameri-
kanska flygvapnet har en annan hoghojds-
drakt, som beskrives narmare pa sid. 13.

Men dnnu har vi inte utrustat rymd-
skeppsbesattningen med alla de skyddsan-
ordningar som behovs for att klara stra-
patserna under sin fard. Fn friga som
maste agnas stor uppmarksamhet ar ac-
celerationen, d.v.s. de pakdnningar som
en kropp utsiatts for. nar dess hastighet
eller rorelseriktning andras. Poulart skul-
le man kunna siga att accelerationen med-
for att kroppen blir tyngre. Vid en ame-
rikansk rymdraket som projekteras ar av-
sikten att hastigheten skall okas i tre steg.
Vid starten drivs hastigheten upp till 8.500
km i timmen pi en tidrymd av ungefar en
ach en halv minut. Nista hastighetsokning
sker under loppet av tva minuter och da
blir hastigheten 23.000 km i timmen. Nista
steg medfor att farten drivs upp ytterli-
gare 7.000 km till maximihastigheten, som
ar 30.000 km i timmen. Varje gang has-
tigheten o6kas kommer besittningen att
pressas mot sina sitsar med enorm kraft.

Niir accelerationen ar som storst, vager

jarje man nio ganger sin normala vikt —
omkring 650 kilogram! Blodet 1 kroppen
ar da lika tungt som koppar.

(Forts. pa sid. 33)

Av
Major SVEN HOLMBERG

Teckningar: MAGNUS GERNE

Det amerikanska marinflyget har utexperi-
menterat en »rymddriikt» som hermetiskt iso-
lerar flygaren frdn omgivningen siA att han
utan att skadas kan vistas i ett lufttomt
rum. Drikien #r ftillverkad av hadrdgummi.
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Rymdresenirerna utbildas fér rymdresans pafrestning-
ar i vildiga centrifuger dar de far ldra kinna de
forhallanden som acceleration och viktloshet medfor.
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En utopl som kanske inom ej f6r ayldgsen framtid
blir verklighet — det forsta rymdskeppet frdn jorden
landar pA mianen efter firden genom varldsrymden.
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“sa satt halls kroppen under tillrickligt hogt

Skriiddarsydd
for stratosfaren

@ IFlyghojderna okar mer och mer tack
vare rea- och raketdrift. Att komma over
20.000 meter ar inte lingre nagon omo)-
lichet. Men tekniken kan inte andra pi
manniskokroppen. Aven om en flygare ar ut-
rustad med syrgasmask kan han inte vistas
pi hibjder over 14.000 meter. Syret miste
nressas in i lungorna under tryck och det-
a tryck gor det ytterst anstrangande att
mdas ut. Och pa 13.000 meters hojd astad-
Lommer det laga lufttrycket att vattnet ko-
kar vid kroppstemperatur. Eftersom man-
niskan till ungefir 2/3 bestir av vatten, blir
verkan pa kroppen katastrofal.

[ ett modernt krigsflygplan med tryck-
kabin inncbir inte dessa omstandigheter
nagra allvarliga problem under normala {or-
halianden. Besittningen vistas inne i ett her-
metiskt tillslutet rum och kanner inget obe-
hag, cftersom trycket inne i flygplanet ar
betydligt hogre an i luften utanfor flyg-
planet. Men om det skulle ga hél pa tryck-
kabinen, beroende pa t.ex. matericlfel eller
skottskada, sjunker trycket inne i kabinen
till den omgivande luftens. Pa 18.000 me-
ters hojd skulle detta innebara praktiskt
taget ogonblicklig dod {6r besattningen.

Denna tanke har inte lamnat flyglakare
och tekniker niigon ro, och nu har anstrang-
ningarna att 16sa problemet kronts med fram-
ging cfter sex ars arbete. Resultatet heter
T-1, hoghojdsdrakt. Den har utexperimen-
terats inom amerikanska flygvapnet och
visat sig val fylla fordringarna. Bland an-
nat har den anvints vid provflygningar med
3-52, det amerikanska flygvapnets nya stra-
tegiska bombplan. T-1 motsvarar ganska
bra den gingse uppfattningen hos visionara
tecknare om framtida manresenarers klade-
drikt. Det dr en tygoverall med gummituber
langs armar, sidor och ben. Till drikten hor
en inner- och en ytterhjalm med inbygg-
da hortelefoner och mikrofon.

I vanliga fall ar inte blasorna fyllda, men
om en licka skulle uppstia pa tryckkabinen
pa mer an 14.000 meters hojd, luftfylls tu-
herna automatiskt, sa att driakten stramar
at kring armarna, benen och kroppen. Pa

tryck for att hindra vatskorna i kroppen
att forgasas. Samtidigt fylls huven med ett
overtryck av syrgas, som ar nodvandigt for
att pressa in syret i lungorna.

Den nya drikten tjanstgor aven som >G-
drikt», d.v.s. den hindrar automatiskt blo-
det att rusa till eller frin huvudet vid haf-
tiga accelerationer och motverkar pd sa satt
»black-out». P4 vianstra liret ar en- syrgas-
behallare fastad. Den skall anvindas vid
falmskarmshopp fran stora hojder.

Under en provilygning med det raketdriv-
na experimentplanet Bell X-1 pd stor hojd
uppstod en licka pa tryckkabinen. Foraren,
overstelojtnant  Everest, som hade T-1-
drikt, observerade felet forst nar han mark-
te att hans flygdrakt luftfylldes och borja-
de strama. Han gick ned och landade utan
vidare missdden och raddade pd si satt sitt
liv och det dyrbara flygplanet. Meningen
ar att hoghojdsdrakten skall inforas som
standard inom amerikanska flygvapnet vid
all hoghojdsflygning.

S. Holmberg.
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- MODERN TEKNI
'ROR SIG OM RO

Prydlig scm en svensk kyrka och nastan lika folktom
presenterar sig Fagersta nya rorverk, Europas modernaste.
Revoluticnerande metoder kommer till anvindning i den
nya anliggningen, dar 20.000 ton ror kan tillverkas arligen.

P [agersta gor 1 dessa valsignade
majveckor mer an vanligt skal for sitt
namn. Det vackra samhallet vid Stroms-
holmskanaien ligger svept i skir forsom-
margronska, frukitraden star redan i1 full
blom i de monstergillt ansade tradgardar-
na runt tjanstemannavillorna och arbeta-
rehemmen, och 1 de stora vastmannasko-
warna bortom bruket blanker lingonriset
med ny glans som av basta fagerstastal.

Men det ar inte nyordningen i naturen
som lockat TV-medarbetaren till den vast-
manlandska bruksstaden. Det ar inte vad
som sker i naturens storsmedja, som poc-
kar pa intresse, utan i stallet de nyda-
ningar som pa sistone agt rum i den
manskliga jattesmedja som kallas Fager-
sta bruk.

IJet fascinerande med svensk jarnhan-
tering ar ju, att dar alltid hander nagot
nytt. Sa har det varit alltsedan den dag
pa 1200-talet, di Magnus Ladulids utfar-
dade den forsta svenska bergsordningen

En del av det 30 m langa rirsvetsverket. Stilbanden matas in
i ena #indan och kommer fram som firdiga kvalitetsror I den
andra. Hir tillverkas ror | dimensfoner fran 13 till 108 mm.

for Norbergsgruvorna, och si kommer
det att bli anda till den avlagsna framtid,
da vi.ska ha bearbetat det sista kilot av
de tva miljarder ton malm, som’ Sveriges
fyndigheter anses rymma. En strom av
nya dramatiska uppfinningar, nya teknis-
ka landvinningar, nya metodologiska ron
har gjort jarnets och stilets historia mer
dynamisk an kanske nagon annan svensk
industris. Overgiangen fran osmund till
stangjarn, fran tysksmide till lancashire,
fran lancashire till bessemer- och martin-
metoderna ar bara nagra av milstolparna
i utvecklingen. Den ar langtifran avslu-
tad, snart sagt varje dag hinder det na-
got nytt i jarnets rike. Det nya, som just
nu sker 1 Fagersta, ror ror.

Har lasaren cgentligen nagonsin agnat
en tanke at, vad roret som konstruktions-
detalj betyder for modern teknik och dar-
med for modern tillvaio?. Liksom man-
niskokroppen ar beroende av det kapillar-
rymmer och som nar ut i
varje minsta, del av
vavnader och organ, si
kan man siga att sam-
hallskroppen  for  sin
funktion ar beroende
av det vittférgrenade
rorsystem, som genom-
spranger dess  skilda
delar. Vara samhalls-
organ skulle forlamas
om inte defta system
fanns. Var kraftfor-
sorjning, var varme-
teknik, vart halsovards-
vasende, viar livsme-
delsindustri, vir gruv-
drift, var forsknings-
och laboratorieverksam-
et — allt detta och
Atskilligt mer skulle |
sin moderna utformning
vara helt otankbart om
inte roret  existerade.
Vir civilisation ror sig
pia ror. Roret ar uni-
versellt pd samma si:
som hjulet. Och liksom
hjulet ar roret en kul-
turprodukt, okant far

system den

O RATTEAY ot Toey

e

Maskinhallen med de tre rérsvelsverk
en. Den iir prydlig som en kyrka, en
dréom jlimford med forna tiders valsverk,

Fran TV:s aisiiade
medarbetare

NILS KKJELLSTERA

den primitiva manniskan, Roret och hju-
let bar upp hela vir tcknik.

Nar roret forst togs i bruk i historien,
kan naturligtvis inte exakt faststallas. De
forsta ror, som kom till anvandning, be-
stod formodligen av tradstammar som
urholkats och annu si sent som pi 1700-
talet var de vanligast forekommande ro-
ren i Sverige gjorda av tri. | medelhavs-
kulturerna ddremot anvande man redan
vid tiden fore Kristus ror av koppar
och blyror begagnades av romarna i de-
ras sanitira konstruktioner; i Pompeji
kan man an i dag se fontiner och
badrumsror av hly. Pa 1600-talet borjade
gjutna jarnror bli vanligare, men det var
cgentligen forst upptiackten av lysgasen
som kom att ge fart it vad man skulle
kunna viaga kalla den moderna rorfram-
stallningen. Den skottske uppfinnaren
William Murdoch inforde omkring ar
1815 bruket av gas for belysningsanda-
mal i London. Till en horjan sag det inte
ut som om denna revolution inom belys-
ningstekniken skulle medfora nagon mot-
svarande revolution pa rortillverkningens
omrade. T enlighet med Kajsa Vargs prin-
cip alt man tager vad man haver anvande
nimligen Murdoch fér sina forsta gas-
ledningar helt enkelt gamla muskotpipor,

som han skruvade tillsamman! Men
cfterband som lysgasen bhley vanligare

framkom nya krav pi ror, och de forsok
som di gjordes for att finna nya vagar
blev grundlaggande fér vara moderna till-
\"crl\'ningsmcl()(lcr. Utvecklingen sokte sig
fram i sarskilt tvd rikiningar, den ena
med sikte pd det svetsade roret, som till-
verkas av plattstdl, den andra, som kom
senare, med sikte pa det somlosa roret,
forfardigat genom hilning av et solitt
amne,

I den moderna fasen av sin historia kan
man saga att det somlosa roret domine-
rade utvecklingen anda fram till 1900-talet.
Mctoderna for tillverkning av ror utan
sommar gir 1 stort sett till si, att man
‘Ilillilr en stAng under en hammare eller
1 cit sarskilt konstruerat valsverk, var-
cfter roramnet pressas, smides eller utval
€as over en s. k. dorn, en sting av stdl,
ach slutligen, om sd behovs, kalldrages till

(Forts., pa sid. 31.)
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hasplare vid
rorframstéllningen.
onskad

Dahl,

Bertil
process vid
vas det till

Kvalitén #ir A och O vid rortill-
verkning och Anton Persson utsiit-
ter hir ett stalrbr for klimprov.
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betraktar en magnifik arbcts.

rorverket,
Efter det stdlbandet

lingd och viras upp pa stora forrédshasplas

»betats» skar-

Katri Ryopponen skoter sin travers som en hel karl.
Arbetet 1 Fagersta rorverk ar sd foga muskelkravan-
de att en stor del av personalen bestir av Kkvinnor.

15

Svetsaren Frans Granberg i full aktion.
Den elektriska - motstAndssvetsningen i Fa-
gersta anses vara den modernaste i Europa.
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B [Det marktes tydligt pa den
36:e Svenska Massan i Goteborg
att en pataglig forandring skett

1  marknadslaget. For forsta
gangen pa mycket lange kanne-
tecknades massan av koparens
marknad, men det verkade som
om utstallarna annu inte riktigt
hunnit fatta eller velat acceptera
den hastiga omsvangningen. Det
fanns gott om varor, men nyhe-
terna var fa och saljarna ganska
daligt rustade att mota den okade
konkurrensen. Den kritiska all-
manheten visade denna gang ock-
sa ett ganska ljumt intresse for
expon, som dock slog alla tidi-
gare rekord och 1 Ovrigt gav en
representativ bild av vad svensk
mdustri 1 dag kan bjuda.

Sakert ar att publikreaktionen
eav manga valbehovliga tanke-
stallare och kanske ocksa varde-
{ulla tips som sa smaningom kan
bidra till att gora produkterna
billigare och mera siljbara.

Den harda atstramningen pa
marknaden staller i dag nya krav
pa var industri. Det racker inte
langre med enbart hog kvalitet,
produkterna maste ocksd ha ett
»>saljande» utseende. Vad detta
verkligen betyder fick man en
god uppfattning om pd den ut-
stallning av modern industriell
formgivning som ordnats av
greve Sigvard Bernadotte och ar-
kitekt Acton Bjgrn i en av mas-
sans hallar. Denna lilla utstall-
ning var som en uppfriskande oas
Lland alla vardagsvaror och ma-
skiner, och gav sakert minga nya
idéer for fortsatta forsok inom
den egna produktionen. Utstall-
ningen visade en rad olika pro-
dukter fran riknemaskiner till
kaffebryggare som med modern
formgivning gjorts mera prak-
tiska och estetiskt mera tillta-
lande, och dirigenom »saljande»
utan att darfér bli dyrare.

— Vi har forsokt gora denna
utstallning till en inspirationskal-
la for alla dem som kan tinkas
ha intresse for industriell form-
givning, berattar arkitekt Bj;_frn‘
I Sverige har man hittills inte
tillmatt industrial design nagon
avgorande betydelse, — det har
gatt bra att salja produktcn}a
anda. Forst pa sista tiden nar
den hardnande konkurrensen bor-
jat ge sig till kdnna har man
vaknat, tyvarr lite for sent. Att
skapa en ny produkt eller att
modernisera en gammal modell
ar namligen inte gjort i en hand-
vandning. Industrial design ar
inte nagot som man kan klistra
pa en fardig vara for att for-
skona den. Formgivning ar en
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noggrant genomtankt och utar-
betad plan for att astadkomma
nagot som ar battre an vad som
gjorts forut bade vad betraffar
Kvalitet. utseende och pris. Det
tar 1 regel omkring tva ar fran
de forsta skisserna till att pro-
dukten kommer ut pa marknaden
och 1 manga fall fir man rakna
med annu langre tid.

— Men industrial design ar ett
begrepp som kommer att vinna
terrang aven i Sverige, forsakrar
arkitekt Bjgrn. Naturligtvis kom-
mer man inte har att producera
»>stromlinjeformade»  koksspisar
och andra varor med lika omoti-
verad formgivning som man gjort
i USA dar »funktionalismen»
faktiskt urartat till rena mode-
riktningen. Med svenska foretags
sinne for hog kvalitet och god
smak tror jag att jordmanen hir
ar sarskilt lampad for en sund
tilllimpning av modern industrial
design.

Greve Bernadotte som under de
senaste aren gjort sig internatio-
nellt kind som framstiende form-
givare av industriprodukter har
redan fatt flera uppdrag frin
svenska foretag. Han haller bl. a.
pa med en ny elektrisk rakappa-
rat at Original, Odhner och en
vanlig rakhyvel at Helgestads i
Eskilstuna och underhandlingar
med en rad andra foretag ar i
gang.

Frin modern formgivning ir
hoppet inte si langt till ett mate-
rial pA modet — nylon. Dansk
Termoplastisk Industri hade en
liten men intressant utstillning
av nylon i mera ovanliga former
som visade materialets nastan
obegransade anvindningsmojlig-
heter. P4 grund av sin stora hall-
fasthet och seghet kan nylon i
vissa fall t. o. m. ersatta stal.
Pia SKF har man gjort forsok
med kullager som forsetts med
kulhallare av detta material. Kul-
lagren kordes upp till  40.000
v/min utan att,vare sig onormalt
slitage  eller skador uppstod.
Man kan numera gora kugghjul
av nylon som har storre hallfast-
het an stal och som gér betydligt
tystare. Den danska firman for-
sakrar att man snart kan hygga
bl. a. vaxellador till bilar med
nylondrev som aldrig behover
skorra vid slarvig vaxling

Det var nog inte bara en_till-
fallighet att tva danska foretag
— greve Bernadotte dr verksam
i Kopenhamn — mer eller mindre
stal Svenska Massan, ’4 andra
sidan Sundet ar man lite mer
vaken och framat itminstone nir
det galler att gora reklam,

Albin-Motor  har
lanserat en still-
bar propeller for
smA  batmotorer.
Bladen kan floj-
las helt sd att de
utgor minsta moj-
liga motstand.
Liimplig for segel-
bitar med motor.

Solid  heter ett
nytt cffektivt
blindskydd som
bestir av fyra
rullgardiner som
monteras pd insi-
dan av vindrutan
och kan stillas in
i dnskat lige. Pri-
et Hr 105—120
kronor  heroende
ph skyddsstorleken

)
?
|

Ett vilsamt nack-
stod som kan mon-
teras pd alla vag-
nar med separata
fallbara framsiten
#ar ocksa en Artex-
nyhet. Kan Litt
monteras av och
pa. Pris 45 kronor.

Industriell  form-
glvning innebir
inte endast att en
produkt girs vack-
rare, det giiller 1i-
ka mycket att fa
den mera praktisk
och  lindamilsen-
lig. Denna amerl-
kanska  dammsu-
gare behbver man
aldrig gbra ren,
dammet samlas |
en papperspise
som kan Kkastas.
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Flott Volvo sport-
kabriolet pad Pv
145 chassi. Spe-
cialkarossen ir
byggd hos L. E.
Ringborg i Norr-
libping och Artex
sverar for inred-
ningen. Akta ld-
derkliidse! och
Dunlopiliodynor.
Pris 18.000 Kr.

En av greve Sig-
vard - Bernadottes
mycket uppmirk-
sammade montrar
som visade mo-
dern industriell
formgivning. Hir
en rad hushills-
maskiner dir
funktion, kvalitet
och utseende har
lyckligt forenats.
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Den garanterat
brytsiikra kammen
visades av Dansk
Termoplastisk In-
dustri och iir gjord
av
maferial har pa
sistone fatt okad
anvindning  inom
industrin i lager-
“.'4 Dbussningar ele.

‘281
N

nylon. Detta

Denna  sKotspirr
dAr en praktisk ny-
het for alla seg-
lare. Finns ocksa
I kraftigare utfd-
-ande som lin-
broms for dragg-
linan. Finns hos
Odenius i Gote-
borg och Kkostat
omkring 50 kr.

For den som iir
ridd om sin Dbil
och vill ha den i
garage #dven pa
sommarndjet iir
detta tiltgarage
idealiskt. Ingenjor
Odd Lidén, Stock-
holm, har gyort
konstruktionen.

Pris ca 800 kr.

Additionsmaskin
med holje och
tangenter i plast.
Rutan framfor re-
sultatfonstret i
plexiglas. Maski-
nen iir ritad for
Zeuthen &

Aagaard av Sig-
vard  Bernadotte
och Acton Bjorn.
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Segraren och militirmastaren i bilorientering,
sergeant Loov, T 1, rattade sin Volkswagen
runt den 30 mil linga banan med endast
fem prickar. Inga onddiga risker — huvud-
saken ar att bilen ar hel efter tavlingen.

Vem trodde att Volvo
Pv 445 var en sa f{or-
nimlig tavlingsvagn
att den slog t. 0. m.
Py 444? »Skapet» har
stor frigingshojd och
klarade dirfor fint de
gropiga och steniga

Major Palmi betraktar bekymrad stotfang-
aren pd sin PV 444, som kom i vigen
for en sten, vilket kostade en massa
prickar. Vilket var skada, dd sjélva kor-
ningen hade - gatt alldeles prickfritt.

Q

- Pd svartare viig iin svart

skogsviagarnas eldprov

Efter att ha sufttit |
sina tivlingsvagnar
18—20 timmar 1 ett
striick fick forarna
som sista thvlingsmo-
ment gora ett mand-
verprov med jeepar.
Koérning pd jimyvligs.
rils kriver preclsion,

P [nte den minsta ljusstrimma, inte
si mycket som en cigarrettglod rojde att
nagot sarskilt var pd ging i den natt-
svarta sormlandsskogen och dnda pagick
en stor biltavling pa-en 15 km ling vag-
slinga. Endast himm¢lens stjarnor blin-
kade mellan tradkronorna pa de spoklika,
kamouflagemalade vagnarna, som sakta
och med slickta lyktor rullade fram pa
vagar som ibland inte fanns och mesta-
dels var si smala och krokiga att tvi
bilar inte haft en chans att motas. Bil-
tavlingarnas a»svarta vigar» far hadan-
efter kallas for nagonting annai, - svar-
tare an de vagar pi vilka ett 50-tal vag-
nar avverkade nattetappen 1 militarmas-
terskapen i bilorientering finns inte,
Nir morkret var som tatast fick kart-
lasarna springa framfor bilen och visa
vigen, ett foga avundsvart jobh med 1an-
ke pa att farten var 15 km/tim och de
svartaste strackorna ibland fle 3

lainga. For sakerhets skull hade
narna» forsetts med sjalvlysande
annars hade de helt slukats av morkret

Fransett den morklagda nattetappen och
det avslutande mandverprovet meil  jee-
par som ju var rent militaira inslag var
denna motsvarighet till motorklubbarnas
crienterings- och tillforlitlighetstavliing en
tamligen enkel match. For litt enligt de
flesta deltagarnas mening, men tavlings-
ledningen hade ett listigt knep i hakfiic-
kan som gjorde att prickregnet andi foll
i strida strommar och spolicrade manga
kiinda tavlingsforares chanser. Man hade
namligen utformat reglerna till en protest
mot den buskorning och maskinkrossning
som allmint foreckommer pd civila tav
lingar och infért stranga straff for minsta
lilla skrama pa bilen. Kronans bilar @
inte till for att kvaddas pa tivlingar,
resonerade man. Detta ar alldeles riktigt
och borde galla dven privata vagnar pi
civila tavlingar. Det dar ingen konst att
kora fort, men att samtidigt kora vil
ar strax lite mer kriavande och ska ocksit
premieras darefter.

Nar alla bucklor och repor vederhor-
ligen protokollforts visade det sig att tav-
lingsravarna fick se sig slagna av en full-
komlig outsider, sergeant Loov T 1 pa
Volkswagen och med sergeant Lydner som
kartlasare. Den rent sportsliga framsta
prestationen var dock 50-irige major Pal-
mis helt prickfria korning, men tyvarr
hade han riakat komma lite for nara en
sten i en kurva och fatt stotfangaren
tillbucklad, vilket kostade -honom hela 26
prickar och placerade honom pa 15:¢
plats 1 prislistan. En amnan fornamlig
prestation gjordes av en gammal och
skranglig Volvo Pv 53 av 1939 irs mbo-
dell som ‘med 16jtnant Hultzén vid ratten
genomforde den over 30 mil linga tav-
lingen med endast 12 prickar.

Bland de olika bilmarkena var det an-
nars Volkswagen som dven hiar 1 militara
sammanhang visade utomordentliga tav-
lingstakter, men att Volvos lilla skapbil,

’v 445 skulle komma som god tvaa hade'

man Kknappast vantat sig. Sakkunskapen,
representerad, av 445-forarna forklarade
emellertid att vagnen har storre [rigangs-
liojd an t. ex. systermodellen Pv 444 och
battre vikfordelning tack vare det stora
»skdpets, Detta skulle bl. a. medfora bitt-
re stabilitet i kurvor och mindre gung-
ningstendenser. S4 nu vantar man bara
att Volvo ska lansera »skdpet» som ny
svensk sportvagn med 500 kilos lastfor-
miga och plats for hela familjen. ..
.\'(I//r
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UNO DUZALL

Av

Buffalo Bill Nilsson 1|
en improviserad flygov-
ning vid Grunnebohed-
motocrossen. Torra banor
ger mojlighet till publik-
lockande fartprestationer.

Sidovagnsmotocross blev
stor succé. Danskarna kor-
de rafflande, och hir
passerar vinnarna H. Pe-
dersen och G. Williams
(nr 50) konkurrenterna.

P Forhillandena inom speedwaysporten har de senaste aren
varit nastan olidliga for motorklubbarna. Alldeles sarskilt har detta
gallt de klubbar, som med dryga kostnader byggt upp speedway-
stall, vilka de sedan varit tvungna att lana ut till andra klubbar
for gastupptradanden utan ett Gres ersattning. Manga ganger har
nagon klubb utanfor serien anordnat ett gastupptradande av de
basta speedwayforarna i en individuell tavling bara nigra dagar
fore en seriematch. Alla klubbar har haft ratt att arrangera tav-
lingar, men sadana tavlingar ar naturligtvis olyckliga for serien
och serieklubbarna, da de drar till sig huvudintresset.

(Forls. pé sid. 36)
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P Mercedes Benz 300 SL ar ingen racer utan ci
sportvagn av tavlingstyp. Skulle fabriken besluta sig
for att serietillverka typen skulle den duga utmarkt
for tvA personer plus lingresebagage. I Ovrigt ar 300
SL en vidareutveckling av typ 300-S, som 1 sin tur ar
en utveckling av den vanliga standaydvagnen 300.
Skillnaden mellan 300 SL och de vanliga 'Mgrcgdcs-
vagnarna ligger framfor allt i ramen, som 1 't.avlnzgs-
vagnen ar ett stalrorsfackverk. Motor, 'vaxellada,
fram- och bakaxlar — alla dessa delar ar 1 stort sett
desamma som i standardvagnarna, fastin naturlxg.ms
motorn har en annan karaktir. Den har nagot hogre
kompression, formodligen andra ventiltider osy.

(Forts. pa sid. 36.)
20
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FIAT
1100

P Fiats »nya 1100» ar en
mycket modern och inte alldeles
vanlig bil. Forst och framst har
Fiat avstitt fran att oka vag-
nens sstorlek och tyngd. Utgangs-
punkten har ju varit att bibehélla
den valkanda 1100-motorn i vi-
dareutvecklat skick, och den rac-
ker till for att gora den latta,
vagnen biade kvick och snabb. I
sjalva verkef tycks de svenska
tavlingsforarna hir ha fatt en
ypperlig vagn for orienterings-
och tillforlitlighetstavlingar.

Fiaten har ett karosseri av den
»avrundat fyrkantiga» pontonty-
pen. Enligt italienska traditioner
har den mycket litet »overhang»
i fram- och bakanden. Hjulen sit-
ter salunda ute i vagnens horn —
det brukar skvallra om goda Vig-
egenskaper och dari blir man inte
besviken.

Bade pa bredden och langden ar
yttermatten val utnyttjade till in-
nerutrymme. Vagnen ser inte stor
ut men har god inre bredd, hygg-
lig plats for langa ben och baga-
geutrymme av acceptabla dimen-
sioner.

Fyra vuxna far gott plats och
dartill en a tvd barnungar pi kor-

tare turer. Takhdjden racker for °

personer av medellingd, men en

Originell — och bra! — reservhjuls-
placering gor hjulet dtkomligt utan
att bagaget behovs tas ut. God
plats for resgodset {inns ocksa.

mycket lang forare finner sig
sitta val hogt i vagnen. Framsa-
tet, som ar av banktyp i lyxmo-
dellen, medan den nagot enklare
standardtypen har separata stolar,
ar sia monterat att forarsatet kan
sinkas med relativt enkla medel.
Inredningen idr inte lyxbetonad
men val utférd. Handskfack av
vanlig typ saknas; i stillet finns
en liten »ficka» av plit under in-
strumenttavlan pa forarens sida.
Det ventilerande varmesystem
som ingar i lyxmodellens stan-
dardutrustning har mattlig kapa-
citet men fungerade bra; det in-
nefattar inbyggda imsprutor. Av
instrument finns bara hastighets-
matare och branslemitare — res-
ten ar signallampor. En av dessa
fortjanar att namnas sarskilt,
namligen den for de blinkande
korriktningsvisarna, som 4ar en
liten juvel i sitt slag. En liten
littrad ring kring glaset kan vri-
das; darvid minskas ljusstyrkan
sa att foraren sjalv kan anpassa
denna efter ljusforhillandena.
Inget blindande rott sken frin
instrumenttavlan nattetid! Bade
korvisarna = och  avblandningen
manovreras med smid spakar pa
vanstra sidan under ratten.

(Forts. pa sid. 37.)

0—50 km/t 9 sek, 0—80 km/t 22 sek.

Acceleration pA enstaka viixlar

20—50 35—65 = 50—80 Viixel Total Fart vid Toppfart -
km/t km/t km/t - utviixl. 1.000 v/min. enl. tillv.
km/t sek.
—_— — —_ ETTAN 16,59 6,6 28
514 sek —_ — TVAAN 10,23 10,7 47
7Y% sek 832 sek 11 sek TREAN 6,75 16,2 72
14 sek 122 sek 1414 sek FYRAN 4,3 25,4 116

Fartmiitaren visade

vid en verkllg fart av

20 35 50 65 80 95 110 km/tim
19 32 44 57 71 85 100 km/tim

Viigmiitaren visade 2 % for lAng korstriicka

Bromskraften var 40 % av vagnvikten vid 20 kg pedaltryck

81 % » »

Stralkastarnas ljusstyrka var tillriicklig fér 76 km/tim under medelgoda

vikt- och viigférhallanden.

» 60 kg »

BJORIKMAN

Redig instrumenttavia, kraftiga vind-
rutetorkare, dragskydd (upptill t. h.)
for forarens nacke, vilplacerade spa-
kar foér nedblindning och korvisarna.

Atkomligheten for service iir biittre iin
pd minga andra bilar, och de viktigaste
delarna sitter viil till. Vindrutespolaren
lingst bort dr inte standardutrustning.

BERTIIL

Av

Praktisk och niitt ,
4r nya Fiat 1100,
Varje kvadratcen-
timeter av vagnen
iir utnyttjad —
Inget tomt platskal

A

TV-BETYG AP FIAT 1100

SARSKILT BRA:

— Finfina viigegenskaper, god sikt och stri-
lande bromsar vicker forarens gillande
och passagerarnas fortroende.

— Ettrig motor, utmiirkt viixellida och tim-
ligen hdg bakaxelutvixling ger bide god
acceleration och hog marschfart.

— Bra armbagsrum, plats for timligen langa
ben och ganska stort bagageutrymme ger
stor pluspoiing med hiinsyn till vagnens
sma ytterdimensioner och liga vikt.

INTE SA BRA:

— Fjidringen kinns en smula stétig vid lag
fart paA dalig vidghbana — Kkor man fortare
forsvinner detta.

— Handbromsen i#ir en smula svar aft ni.

— Stuvningsplatsen for kartor, handskar och

'liknande sméforemal dr mycket begrinsad.

— Kopplings- och bromspedalerna sitter tiitt
ihop och kopplingspedalens rirelscomride
#ir delvis maskerat av en upphdjning’ 1
golvet; har foraren breda skor far han
akta sig for att trampa fel.




B Nigon vred om en kontakt, det ar en-
da forklaringen. Si plotsligt kom det. Och
darmed var den dan forstord.

Jag hade startat frin Barcelona pd mor-
ronen i det ljuvligaste sommarvader, olivtra-
den lyste grona med silverskimmer kring
grenarna, och apelsinlundarna doftade. Det
artade sig till att bli en sin dar motorcykel-
dag som det bara finns en pd fjorton (Over-
satt till svenska: en pad trettio). Till och med
vagbanan kandes mindre knagglig, och brom-
sar och humlor och faflugor som slog mot
kinderna hade mist nanting av sin kraft att
irritera. Jag tog det lugnt, snart skulle jag
vara vid franska gréinsen.

I Gerona fyllde jag tanken for mina sista
pesetas. Och s3 ut pd viagen igen. Efter en
stund dkte kedjan av. Jag kande pa den. All
elasticitet var borta. Nija, den hade gjort
sina 12.000 kilometer, si nu var det hog tid
att byta. Fram med reservkedjan, och till
ackompanjemang av vagorna fran ett etter-
gront Medelhav sjong jag en improviserad
kedjebytarsang som kom faren pa grasslutt-
ningen att oroligt titta efter sin herde som
lag och rullade cigarretter langt inne i en
sval skreva.

Jag torkade handerna i sanden, rokte en
cigarrett och granslade biagen. Nu skulle dét
bli dka av. Och det blev det ocksd. I en halv
mil. Jag hade just kommit in i1 skuggan av
Pyrenéerna. Det var da nagon vred pa kon-
takten.

legat pa lur bakom kroken — och kastade
sig over slatten. Man kunde se gransen for
vindens rackhill. Dar borta stod traden vid
vagkanten raka och ororliga, hir kutade de
-rygg och stonade. Stonade gjorde ocksd min
trogna kompis NV :n, nu skulle vi ta oss ett
nappatag med galna vindar igen, det var
inte forsta gingen. Jag fraste upp till 60 pa
tvaan for att fi ordentlig kraft pa trean.
Alla flygfan-var forsvunna, men successionen
var sakrad i form av de grusskott som med
vindens hjalp pepprade mitt ansikte var ging
ett lyxak oljade forbi.
i Jag kom i alla fall till Narbonne pa
’ franska sidan den dan.

Nista dag var det sol, men vinden holl

i sig. Vid en bensinmack i Montpellier traf-
fade jag en tysk liftare som hade kommit
fran Paris.

— Tar aldrig den har vinden slut? frigade
jag.

— Ska ni over Lyon?

e e e
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Helt plostligt kom vinden — som om den

Villig och jag i Europa:

KNARREN OPPNAR ALLA VAGAR

— Hade tankt det.

— Det har ar Mistralen, sa han. Det ar
en av varldens starkaste vindar, 120 km/tim,
den uppkommer i trakten av Lyon, och nu
blaser den for fullt.

sMISTRAL —. vildsam nordvastlig fall-
vind i Provence, Sydfrankrike», sidger ord-
boken.) A

— Ska ni verkligen ta den vagen, fort-
satte han och tittade misstroget pi NV :n
cch mig, bdda nagot skamfilade.

Jag hade aldrig traffat Mistralen, sd jag
ryckte pA axlarna och tankte pa La Bora i
Trieste.

(»BORA — Kall, n. 0. vintervind, upp-
tradande huvudsakligen over norra Adriatiska
havet, ofta sisom haftiga kastbyar», sager
ordboken.) .

Jag tankte pa La Bora och sig for mig
trafikpoliserna i gatukorsningarna, hur de in-
te kunde std kvar utan var tvungna att soka
skydd i portgingarna nar kastvindarna var
som haftigast, jag kom ihdg hur folk krum-
bojda fick pressa sig fram pd viagarna och
maste vanda sig om for att i 1d dra djupa an-
detag innan de gick vidare, jag kom ihdg
hur vi hade kampat oss fram genom La Bora
upp i de jugoslaviska bergen. Ingen radder

~ for Mistralen hir.

. Ett par timmar senare var jag pa vag att
revidera mina asikter. Mellan Nimes och Va-
lence gick det inte att tanka alls. Det var
bara att kampa for brinnande livet. Storre
delen av vidgen kom vinden fran sidan. Det
var bara att pressa sig ner it vanster som i
en speedwaykurva och styra med tita ner-
och uppvaxlingar nar det var som hardast.
Da och da fick man stanna upp for ett ner-
fallet trad. Vagbanan var bitvis randig av alla
sonderbrackta tradgrenar, prickig av sand
fran vinfalten. DA och di smég sig en vildig
langfardsbuss eller en lingtradare med dub-
beltrailer forbi pd vinstersidan. Helt plotsligt
blev det 1a och man kiinde hur man pressa-
des in mot den omkorande. Ibland var det
bara nagra millimeter som skilde innan man
lyckades kasta upp cykeln och fi ritt balans.

Ovanfor Lyon tog vinden mycket riktigt
slut. Jag somnade uttréttad i en liten by uppe
i bergen. Nar jag vaknade var det vitt pa
marken. Sno och fyra graders kyla.

Si ar det att dka motorcykel pa lingfird.
Man far sillan vara glad linge. Ar det inte
sr'!b' och kallt, si ar det diliga vagar med
vigbanor som kommer bigen att skutta som

TEKNIKENS VARLD 11/53

cn kanin. Ar det bra vag, sa ar vadret daligt,
vind och regn och hagel och dimma. Och
§kmcr" solen, s3 spricker det firgade glaset

i glasdgonen, det glittrar i asfalten och man
ar halvblind nir man kommer fram. Och
rakar man ha en god dag och man borjar
bli * vinligt stimd sa torkar batteriet ihop
darfor att man har glomt att fylla pa vatten.

Men sa helt plotsligt och utan forvarning
klaffar allting, och det blir en hel ling dag
av bara dka och ika, di finns det ingenting
som gir upp mot att sitta pa en motorcykel.
Man ser med Gveflagset forakt pa alla bilar
och bussar dir folk sitter instoppade och
utan kontakt med fillvaron. Sjalv dr man en
del av naturen, en del av landskapet man aker
genom, och det ir en del av en sjaly, man
har det i niasborrarna, 1 hinderna, man suger
det i sig, man dricker sig rusig av det, man
ir kung och slav pd samma gang, kung over
fart och vag, over allt som ror sig och vaxer
och gror och har kraft. Man ar slav under
doft och vyer och langtan som bor och vin-
tar bakom ndarmsta krok.

* De svenska bilarna oversvimmar kontinen-
ten. Bildacket pa farjan mellan Grossenbrode
och Gjedser — den snabbaste, bekvamaste och
billigaste forbindelsen med Tyskland for nér-
varande — liknar mest av allt en svensk par-
keringsplats, dar ett och annat D-marke,
Dk-marke eller US-mirke bryter mot alla de
blankande S-tecknen — och kyparna pa Gast-
statten langs forbindelsevagarna klarar sig
hjalpligt med svenska spraket.

Det ar pa tiden att motorcyklarna borjar
ta upp konkurrensen med bilarna. Det har
dom gjort nastan overallt ute i Vast-Europa.
Det ar framfor allt hollindarna och frans-
mannen som gor langturer pi motorcykel,
och sa forstds italienarna pad sina motorscoo-
ters. Tyskarna borjar ocksia komma, och
tysken ar motorcykel-minded i hogsta grad.
Nistan undantagslost 4r man tva personer pi
cykeln.

For svenskarna har det tydligen inte gatt
upp riktigt vilket underbart instrument mo-
torcykeln ar for den som vill se sig om i
varlden. Pa cirka 300 svenska bilar som jag
traffat under min resa har jag inte sett mer
in 2 S-markta motorcyklar, en liangt ner i
Syd-Spanien och en vid firjliget i Grossen-
brode. Och anda, Motorcykeln ir ju det bil-
ligaste transportmtd_let som finns. Man kom-
mer lika 1angt och lika fort som med bil och

) (Forts. pa sid. 38.)

I
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— Det finns ingenting som gar upp mot att
sitta pA en motorcykel, siger »knutteforfatta-
ren IVAR AHLSTEDT i denna fangslande
skildring av sin 1.300-milafird genom Europa.
For svenskar har det tydligen inte gatt upp
riktigt vilket underbart instrument motorcykeln
ar for den som vill se sig omkring och anda ar
den det billigaste transportmedlet som finns.
Man kommer lika lingt och nastan lika fort som
med bil och for ca fjirdedelen av kostnaderna.
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, NAGON gdng i sommar hander nagot mycket markligt pi 8
{1/ det elektriska omradet, tyv dd kommer Gotland bildligt talat g
att forankras vid fastlandet med hjalp av en valdig kabel.
/ Ja, naturligtvis ror det sig om den i vissa tidigare samman- .
= hang: redan omtalade elkabeln som skall forse gutarna med W
>riktigy elstrom sa att de skall slippa-vara beroende av det
na"got"ryckiga koleldade kraftverket i Slite. Och faktiskt u
\ e —' det ror sig har om ett varldsrekord, ty kabelw blir virl- m
dens langsta sjokabel for kraftoverforing. Den kommer f. 6. -
: bara att leda sirémmen i en riktning, men som bekant ford-
i ras ju en krets for att det.skall bi ndgot av med stromfo- |
{ ring och hir jar da vattnet irica in for atertransport till a
| fastlandet.
Det ar inte for mycket sagt att hela den tebniska virlden [ ] 7 3 i
med storsta intresse tagit del av de omfattande forarbetena B [ S B Den nya strilkastaren ger en skarpt avgrénsad ljuskiigla som 1&’;
och experimenten, som lctis av teknologie doktorn Uno s 5 ser upp viigkanten 120 meter framfér bilen, dvs.ns—j gf&n:leol‘ :‘
Lamm vid Aseas Luduvikaverk. Avstindet fran Vistervik till B langt som eft dimljus, men den blindar inte de métande fordonen.
Visby ar ca 100 km, och det ar praktiskt taget omajligt ait 0
overfora varelstrom per sjokabel en sé ling stricka. Man B =
| har darfor fdatt laborera med hogspand likstrom, och dr B STUDEBAKIEKR I NYASTE LOOIK EN IJYS,&‘NDE UPPFIL" NING
Lamm kan beratta att det forutom Sverige f. n. endast dr = % 3 & e
Wy slopmasbetiranedidenna GLom et disin fur be- = _i\tcx' 1lmtr 'Smiebl;'.g:;t ;::;: ggrr;l;:)ﬂl:tzrfrl:ir;arm:: rgg tcl;- Finns det nagot besvirligare har Monsieur Albert W. Etienne
eapreiatidctiar d»l d3;r00” (L, tz_d.rodana'e Jobl :om»v}ord‘mr L] :ygaml:al:o‘:sscrlie:aso':n] skiljer sig  niska smaférbattringar. Den enda «  jn att fiirdas pa bilvigar natte- kommit till en lésnlng. med
m'cdt":r‘l:an.a;. }.'raﬂbo.agé‘n.‘ Och _ingen annanstans har dessa frin ‘mingden amérikanals BlsyL tsibrre (SRT At hete YR laar v tid. Ar ni ensam, lyser era strdl-  snudd pa den perfekta. For att
3 TR Imgadz" L G e projektet. . A . lars. Linjerna, i en lyckad bland-  styrning av mekanisk typ. Den kastare upp vigen ett gott stycke  begrénsa ljus.kaglnx?_ till den
Nu skall olitsa vaxelstrommen omformas i en stromriktar- — ning av ecuropeisk och ameri- kan fids pd Commander, troligen framat och ni kan kiinna er helt hogra respektive vénstra vig-
station i Vasiervik och sa pa nytt omformas fran hikstrom kansk smak, ger ett intryck av senare i ar #dven pa Champion. trygg. Men plotsligt dyker tva halvan har han Ptrustat sin stral-
tll vaxelstrom i Visby. Redan 1929 borjade dr Lamm labo- . sportvagn; men skenet bedrar, Studebaker tycks vara den forsta kastare med _bltandskyd;in %ﬁ ;:?
P réera sa smait med den hogspanda liksirommen, men det B ty Studebaker har i stort sett amerikanska bilfabrik som ut- ;:Id!:;;-n tﬁelzlj:xrsleft l?::«g: bzsflﬂngre.'
drojde dnda till sommaren 1946 innan man kunde starta de . samma kor- och akegenskaper  nyttjar SOTV?Stym::Be“ till “‘";: hne 2590 it SIveccREBtTeanes
E forsta forsoken med linjekérning mellan Mellerud och Troll- ZOTdV:“:;: amerjkanska stan- ;T:;ill;:k?ra:ll:?uzu;‘;a;a;:st;f S‘;_ lykta med samma blindnings-
pation. Forsgksﬂa!roncn ke, sigemart e iien, och:ex 2, . Scaniadagen som arrangerades av Pressens Rundtur och Scania-Vabis aDe ngya lagbyggda karosserier- ken inte ges framskjuten plats faktor 120 m! ]?et ar ett verk-
stod {.‘/ar 1951. 3 - .. : = ; 7] can ag] bid X fflande bilrodeo dir Volkswagens stan- na har ligre tyngdpunkt och i den amerikanska reklamen. ligt uppseendeviickande resultat
Svdrasie cruzet har zaril aft fa fromdrifissikra jonven- Tty Inara st ek e, on dling, Hir uppges orsaka betydligt mindre Har i Sverige blir detta givetvis som bor tillskrivas bléindskyd-
4 tiler 1 vilka omvandiingen sker fran vixelstrom till likstrom, [} dardvagnar utsattes n’.'.. hm’fln‘“ ghnihara behandiing. s o ORER vir:1db1:us vid hog fart dn forut. ett gott forsidljningsargument dets geniala konstmktlfm. T.o0.m.
¥ = =t : e N 5. Foi rar segraren, Gunnar Kjiillstrom, vattengraven under publikens jubel. 3 = experterna var helt forbluffade.
¢ 2 ‘?1 ga”” ag AR Sl dock | klllt{rtx och ™ med 8 Th sldvantiisese foon . iUakag | B ChREIRER Rt g M. Etienne inbjsd savil dessa
3 t fel riktning. Det prablemet tycks man nu dock ha lost. Och . me sidventilsexa oc 2 3 s a
§ h—'“}mm sagt —[_,{ 1 .;ozu]nt;;‘—s}:au ut{é{/tf/;:fng/m ske, f. 6. med I. HAN LAGGER UT TEXTEN ; ;zr:;r;ilpﬁls;::ti:r;tle!%ég; r:g}:“::ﬁn
y 2a kabelutlaggningsfartyg. | £
J JLgigy engersza ; £ - 79 ‘}{J \/ d . Firma Mikro Industri i Brom- For de olika textstilar fsom =3 ::ral;%x:zt:it:;a:tiﬁs&% l::ﬁdi d::n
OCH APROPA wirldsrekord sia bérjar nu virldens B .ma har borjat tillverka en sinn-  férekommer i marknaden finns ¥ ¥
storsta malmfartyg narma sig sin fullbordan uid Gotaver- - rik men #nda enkel snabbtext-  till Textografen ett 30-tal scha- Patentritningen visar hur hlnnd(; :“:’,}: (::r;tlral:ai:tznsmn};’l;stg:sﬁnfit
ken. Det dr mfs Trfelo som mater els 25400 ton 6, w. W apparat xalad Toxtopal Tocor  bler | flera siorikar,” vtden e et e T e e
och som bestallts av Grangesbergsbolaget. Fartyget ar kon- g e ; 2 3 e °  ljuset 4r intensivt, blindar det -
striterat sa atf det kan skeppa ut malm och ta hem olja och . ::,’ ::’i‘:;::f;:gﬁ::atl):g’:a S:C’::f lt:::& ;’;“‘:::f“ii i‘;n:; ;‘;‘":g aldrig de métande. Detta bevisas
dar alltse ett kombinerat malm- och tankfartyg. 198,6 meter e E st rars en'smsort‘ Rt e ana,fabe{ skulle kun‘na texta andra strilkastare upp, de kas-  dven av att ingen mdtande na-
cxakt mater bjassen fran for till akter, och det mallade dju- g genom att flytta textarmen samt den mest perfekta stil. Med ni- tar sitt ljus brutalt ver er vid  gonsin genom up?}'epad? blink-
pet ror sig om hela 14,2 meter, alllsa t narheten av ett nor- g 4dndra vinkeln pad stilféljaren  gon trining uppnar textaren av- en kor;;nnz. och i}}st i dedﬁgog; nglsnzr gtl;?:n:“;m:l:;‘ﬁ;:d:‘;:
malt 5-vaningshus. kan man variera stilstorleken sevirt hégre hastighet #n den gl’:’kd“ ; eri:syl::zsdam::x :: :l‘ e ?ensit:zten S e o
Nu skall man emellertid inte lasta malm och olja i samma W respektive lutningsvinkeln med  handtextande kollegan, och for laean agtt r:l.'ﬂcka i egna P e OB e s
utrymime, utan oljetankarna ligger v:’ddsiclﬁan av och xmf(lcr . UPX !iallla:gnp;?l;ﬂ:'ed o izgenjfilll'ez xctl;ern;glgia?ct;cl:::;i : _ kastare och i stillet anvinda de  pd minsta sitt Kint sig besvé-
malmlastrummen. Bada wtrymmena ar dock sa stora att far- ppar ka e som vill texta s - - GCSYS o etydligt mindre effektiva halv-  rade.
W T Tl 5l oSk ommier Magons. djupt, dos g ha:df;:S:Sk\;?;(tla mellan blyerts stsit;l;e:t, dar-.Tst.;)t(:ogl;afen revolu- FLOTTAN F.&B NY MANGSYSSLARE :)jusyen.g F5.H bganblicketiexiatorart oot
till ymarkets. Malmlastrummten ar, tv6, wvartdera 60 meter | e : Rograi o Stockholms orlogsvarv har sjo-  anliggning. P4 dack bar far- Detta belysningssystem till- dast en sidan strilkastare, den
' lingt, 11 meter brett och 10 meter djupt. Tf’”k“",’a skall satt en ny vedettbat it kustar-  tyget’ tvd 20 mm automatkano- fredsstiller faktiskt inte lingre  som &r monterad pa uppfinnarens
! rymma ca 1 miljon kubikfot, vilket inte dr smapolalis. 2 tilleriet. V 57 &r en nykomling ner, minrils samt anordningar dagens krav. For att Gvertyga  bil. Men M.uE;::nneslds:Elk::)sltarz
! Forutom huvudmotorn far farlyget tre hjalpmotorer. Hu- = Pa 125 deplacementton. Hon har  f{or ubétsjakt. sig dirom rackcrkdet ;dtt stu- g:;itjtanar a ":p:t komgmera:tt
l vudmotorn ar 9-cylindrig tvdtakts enkelverkande tvarstycks- fitt en hypermodern navige- Vedettbiten 4r mangsysslaren dera olycksstatistiken. Men he“ sterna ngz‘sab‘;d T
i hela 760 mm  cylinderdiameter och 1.500 mm | | ringsutrustning med bl. a. ra- bland k\{slanf_llerlets fartygsty- bilist i Biel (Schweiz) som har uppskatta detta rag oka
| motor med he a 760 n b 5 (1' 10,000 dar, radio, trycklogg och eko- per. Dess frimsta uppgift ar agnat frigan hela uppfinnings-  trafiksikerhet.
{ slaglanyd och vid 112 warz : LIy eck OTo En gLy, | lod. For forsta gingen infores patrullerings- och bevaknings- rikedomen hos en urfabrikant,
1 indikerade hkr. Hjdlpmotorerna dr 6-cylindriga med 300 mm dieselmotorer i KA vedettbatar, tjinst i viktigare inlopp till vara har lyckats 16sa problemet.
cylinderdiameter och 450 mm slaglingd och utvecklar var- R vilka annars har &ngmaskiner skirgdrdsomriden samt sjokon- Efter att linge ha sysslat med
{ dera 360 hkr vid 350 wvarv/min. Inte sa daligt det heller. 1 med oljecldning. I Gverbyggna-  trolltjinst men den anvinds fragan kom han till slutsatsen
Och naturligtvis far fartyget dessutom all 't(?nkbar ?nodt'ru den ligger signal-, radar- och iven fér bekimpning av under- att den enda ldsningen var en
utrustning, radar, gyrokompass med automatisk styrning, ra- R navigationshytter medan man-  vattensstridsmedel. ‘Vedettbaten specialstralktlmtt:;:.:i \ga?serlj:;:
diopejlapparat, ckolod och dessutom Gitaverkens egenhin- g skapet bor for 6ver | hytter. Dir  &r ocksA anvindbar fér mal- knippe uteslutande ..e); b
3 . b br lastfordemingen. dr ocksid en rymlig manskaps- bogsering, personaltransporter gens hogra s}da (vanster a
digt konstruerade Lodicator-apparat for lastfo 7 : - ] Y T T e (st M S Al aateren
j i 73 Gringes dr en bra kund, ty Tarfala R _milss samt ett stort tviittrum med  och minfillningsarbeten. _ vinste ; )
Uppenbart ar f. 6. att G oy A / dusch, Midskepps ligger maski- Eftersom dessa fartyg maste tinds automatiskt sd fort hel
dar det 28:e fartyg som Gotaverken byggt at bolaget. Och g Rerl: - loch Mt Sracts penate M ulnyH s bAac N T et AN Jjuset slicks, Dirigenom undgar
alldeles sikert inte det sista. 0 bl. a. avsett for minor. Akterut ekonomiindamal samt {fér &v- man att blinda den métande f5-
i - finns en officers- och underoffi- ningar krivs att de &r odmma, raren och bilisterna lgan:. f61ja
(< ~ L] cersmiiss. Styrmaskinen drivs sjodugliga, robusta fartyg som var sin val upplysta vagkant
elektro-hydrauliskt medan an- dven kan ta sig fram { is. Den utan att kéra pd en cyklist eller
» karspel och forhalningsspel blir nya typen av kustartilleriets ve- en fotgdngare. Annu s linge finns den nya
% X Uppfinnaren och konstruktéren Harry Borin graverar textschablo- elektrodrivna. Koket blir fullt dettbatar torde helt fylla dessa Vagen till Ib'rver}d!gandet har  strilkastaren endast i ett ex.,
:::1{ ll;o:‘kx;‘m;n vl.:lnde en fantas-  nersoch skalor med en precision up to date med elspis och kyl-  krave varit lang och_ besvarlig, men nu  som sitter pd uppfinnarens bi},
rdighet med Textografen. ay 1/500 mm rils,
s g . /'rs : c'; k:i:::‘:llm TEKNIKENS VARLD 11/53 25
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Engelsmannen J. H. White pd Norton i den beromda Bray Hill-backen pa Isle of Man-banan. Farten iir si hog att ekipaget gor
ett luftsprang pa backkronet., Bilden togs 1938, men i dag susar 250-kubikarna i viig nerfor stupet lika fort som 500:orna 1938.

P LEtt ACU-beslut som jag ar hjartligt
glad over ar att man skall atergi till
masstart i de tva minsta klasserna i eng-
elska TT fast om jag hade fitt avge min
rost niar detta avgjordes hade jag rostat
for — individuella starter. De flesta anser
nog med viss ratt att jag gor mig skyldig
till en motsagelse i en och samma mening
nar jag sager det. Det gor jag emellertid
inte. Jag anser namligen att masstarter ar
det enda riktiga men tror att mina per-
sonliga intressen skulle betjanas av att
man fick starta en och en i taget. Jag
kinner namligen Isle of Man som min
egen byxficka och vid en masstart kan
orutinerade och p4 banan nya forare kosta
mig upp till en haly minut per vary,

Jag har alltid varit en varm anhangare
ay masstarter. Inte bara i de minsta klas-
serna utan i alla lopp. Jag vet att minga
ar beredda att kalla mig »mordare» for
det. Det sa man redan for tjugo 4r sedan
nar det var pi tal for Senior TT-500-
kubikarna, Men faktum ar att dagens 250-
or rusar ivag nerfor Bray Hill betydligt
snabbare an 1933 irs 500-or ! Fast de star-
tar i en klump vet jag inte att det har
fort med sig nigra olyckor.

Man frigar ofta pi olika hall om Isle
of Man-banan nigonsin kommer att ko-

ras med en medelfart pa drygt 160 km/t.
Visst kommer den det! Det finns ingen
begransning for utvecklingen och det
tycks inte heller finnas granser for folks
oformaga att fatta det. De skeptiker som
nu inte kan forestalla sig en genomsnitts-
fart av 160 km/t kommer snart att berat-
ta for oss (nar sidana varvtider registre-
ras) att »vi nu har nitt slutet pi utveck-
lingen och att en fart av narmare 180 km/t
ar omojligy. En mera vettig friga ar:
Vilket kommer forst: Ett 160 km/t varv
av en 500-a eller ett 145 km/t-vary av en
250-a?

For ungefir femton 4r sedan nir jag
forst borjade tanka pa att kora pa Isle of
Man hade jag bara erfarenhet ay banor pi
kontinenten och nervos som jag var tog
jag upp mina farhdgor med Jimmy Simp-
son. Han svarade mig di att ingen som
hade klarat av svarigheterna pa Niirburg-
ring ndgonsin behovde frukta Man-banan,
Mina senare erfarenheter bevisade riktig-
heten i detta. Nu ser jag att den unge
tysken Werner Haas har nastan exakt
samma problem. .

En annan myt nar det galler Man ar
att denna bana utgor det hirdaste tank-

bara prov for maskinmaterialet.
(Forts. pa sid, 39.)
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Virldens genom tiderna framste motorcyklis.l, cnuclsmaq-
nen Geoffrey Duke, som ensam i TT-historien svarat for
hravaden att ta tva VM-fitlar samma ar, beriittar dppen-
hjdrtigt for TV om sin favoritsport. Geoffrey Duke's namn
4r inte minst aktuellt just nu nidr han tagit tlc.t' drastiska
steget att borja kora italienska Gilera i stillet for att, som
det har spatts, ga helt over till bilsporten. Pa bnildeq ovan
tar han just mark efter ett meterhogt luftsprang i niira
200 km/t fart. Denna bild ér fran TT pa Ils'c of an dar
det givits rikliga tillfallen till verkligt vidliga luftfarder.

VARLDSMASTARE I VATTOCH TORRT

B Geoffrey Duke lever "hogt pa sin
fantastiska koncentrationsformaga. Nar.
han kor vill han inte bli stord av nagon-
ting och de signaler som under de sista
arens lopp utgatt fran Nortonstallets de-
paer har i de flesta fall gatt honom spér-
lost forbi. Det vore emellertid synd att
saga att forra arets Rund um Schotten-
lopp har gitt TT-asset sparlost forbi —
dar holl nimligen hans oerhorda koncen-
tration pa att sa nar kosta honom livet,
Nar Duke kowm till Schotten var hans
arm sa svullen av ett insektsstyng att han
inte kunde trdna namnvart, H k runt
banan till fots for att lara sig « utan-
tll i stillet. Som ' vanligt larde han sig
den sa grundligt att han snart ledde 350-
klassen med ett forspring pa hela 2%4 mi-
nuter. Nu édr det emellertid sd att ingang-
arna till tva helt olika kurver i Schotten
ser ‘precis likadana ut. Den ena kan tas

"med fullt skaft pa hogsta vixeln medan

den andra fordrar nedvaxling till trean
och en fart av hogst 140 km/t. Vad som
liande behover knappast forklaras. Duke
tog fel naturligtvis och hamnade 1 140
km/t-kurvan med full rulle eller betyd-
ligt over 160. Att tavlingen darmed var
forlorad och att han fick dra sig tillbaka
fran TT-sporten den sasongen behover val
mte tillaggas?

Sa hoppade Duke in i bilgamet och det
ar knappast dgnat att forvana att han blev
mottagen med Oppna armar av  Aston
Martin. De som trodde att motorcykelspor-
ten darmed forlorat sin framste foretra-
dare tog fel — nu ar Geoff tillbaka i mc-
sadeln for att grensla en fyreylindrig Gi-
lera. For alla Nortonbeundrare maste det-
ta komma som en chock, men en trost i
olyckan ar att Duke med all sannolikhet
kommer att ga tillbaka till Norton sa
snart den engelska fabriken fatt sin fler-
cvlindriga maskin fix och fardig. Dess-
utom ryktas det att Geoff kommer att
borja kora 250 »vid sidan om» vilket be-
tvder att en ny modell av okant fabrikat
ar pa viag. Nar experimentbanornas ma-
skiner har mognat ar Duke tillbaka 1 sa-
deln pa sitt festerlands maskiner.,

For Geoff Duke ar ingenting omaojligt.
Ingen trodde nigonsin att han skulle kun-
na sla vatbanespecialister som Les Gra-
lham och Fergus Anderson i Bern 1951.
(Geoff var expert pa torra banor och skul-
le komma till korta i det siphala vatten-
slasket — trodde man, Och Duke bevisa-
dc i en handvandning att han behirskar
vilket slag av bana som helst genom att
visa en teknik sd fullindad att publiken
bara kunde hipna och — jubla. Redan di
varnade man honom for »moérka min pa
flercylindriga maskiners, men Geoff vi-
sade inte storre vordnad for konkurren-
ierias snabbare Ak dn att han bide 1951
och 1952 visade fram segerrader utan
motstycke. Han blev inte for. inte 1951
vald till »Arets frimste sportsmans i Eng-
l:gml for att inte namna fler ay hans mag-
nifika och enastaende utmirkelser,
Varpi bygger  Dukes  6verligsenhet ?
‘\‘aﬂll"!.lkl\'lﬁ inte pi en enda egenskap utan
pa manga, samverkande. Duke #r inte
fodd till virldsstjirna, ingen ar det inom
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“le g bra. Han viande — naturligtvis. |

den svara T7T-sporten, utan han har steg
for steg tranat och lart upp sig for att
bli bast 1 varlden. Vad han forst och
framst lart sig ar koncentration och hir-
fin urskillning nar det giller att dra pa
och sli av pa gasen. Geoff vinner aldrig

av en tillfallighet — han arbetar frene-
tiskt pa att ta hem segern och lamnar ing-
enting at slumpen. .

Det ar lang vag mellan depd och start-

plats 1 Ulster GP. Nir Geoff 1949 ikte
den vigen 1 hallande regn kom han plots-
ligt underfund med att han tagit fel glas-
ogon. ¢ han hade pa sig immade och
gjorde sikten dalig. Han tvekade om han

skulle vanda om och himta ctt par andra Jiirldsmiistaren demonstrerar hiir sin fartvinnande liggstil. Han ligger platt pd tanken med
och riskera att komma for sent till star- hakan pd skumgummidynan. Bilden togs niir han gick upp i hiogsta speed i schweiziska GP.

Den hiir fyreylindriga Gileran skall Duke tygla under den kommande sisong-
nya fantastiska

en. Den hypersnabba maskinen ger chanser till

ten eller kora pa och hoppas att allt skul-

depan hamtade han sina imskyddade glas-
6gon och han vann loppet darfor att han
kunde se perfekt medan italienarna pi si-
na snabbare maskiner inte sig handen
framfér sig och diarfor maste kora i sni-
gelfart. 9 forare av 10 skulle ha fort-
satt 1 Geoffs stalle och hoppats pa det
bista. Men Geoff vet att man inte kan
fa det bista om man inte gor nagonting
for det. Han ar en man som slumpen och
Fru Fortuna mycket sillan far nojet att
Icka med.

_Ingen detalj ir for liten for att undga
Geoffrey Duke's uppmarksamhet fore ett
lopp. Sjilv siger han: »Fullkomlig be-
kvamlighet for varje kroppsdel och mus-
kel kan bli avgorande for forlusten eller
vinsten ay sekunder i ett TT-lopp. Och
andd bryr sig manga forare, t.o.m. i
virldseliten, intc om att fi en verkligt
bekvim korstallning. Satt dom pa en cy-
kel med trégt gashandtag, tvd fotpinnar
Pi olika niva eller frambromsen litet sned
— dom beklagar sig i alla fall inte. Jag
formodar att dom tror att dom kommer

(Forts. pa sid. 35.)
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TV: Vilken maskin komm
Duke: Gllera 1 500-klassen

XV: Vartér soredrar au mo ;
uke: Det &r mer spénning n sporten.
TV: Vilket &r svArast att kbra: ﬂéﬁé&@&?
Duke: Ungefiir lika svart forestiller ‘jlgjmiz.
littare att kora mc men s4 har jag ju ocksa
med motorcyklar. ; o
TV: Vad anser du om speedw.
Duke: Jag har sjilv forsdkt mig
och méste siga att jag inte har h
Mest cirkus tycker jag.

Duke: Nej. Vi behvde aldrig kora ph
fullkomligt fria hander. Det enda man sac
biste man vinna. 0. S b

Duke med sin senaste kiirlek — en Aston Martin — pA Isle of Man-banan. Skall han bl ett
lika stort namn i bilsporten som han blivit som mc-forare? Framtiden fir besvara den fragan!
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KANTIG LIVBAT HAN INTE KANTRA

Den Lysellska liv-
biten ligger sa
hogt att den annu
i 60 grad. Kring-
ning tommer sig
sjilv. Det behov-
des en kraftig
vinsch for att...

B Steget fran stromlinjeformade bil-
karosser och eleganta hushallsmaskiner till
livhatar ar ganska langt, men ingenjoren
och formgivaren Ralph Lysell har tagit
det utan storre tvekan. Att han gav sina
lyxhetonade dromprodukter pd baten for
att 1 stallet bygga svarldens mest genom-
tankta hivbats har emellertid sin egen lil-
la historia som visar hur tillfalligheter
och en fordomsiri syn pa problemen kan
ge upphov till nya impulser som 6r ut-
vecklingen framit.

Motorn ir helt inbyggd i en
& s 4 i *  vattentiit box och har snor-
! borjade 1 England for ett par kel for luftintag och avgaser.
f=n, berattar ingenjor Lysell. Jag ha- .

t traffa nagra garvade sjobussar

...fa Dbaten att
kapsejsa. Annu ar
det ingen fara
fast baten tagit in
flera ton vatten.
Det knakar i tros-
sarna nar =Svel-
viks till sist...

som varit med om det mesta pi de sju
varldshaven, som  upplevt torpederingar
och minspringningar och sett hur stora
fartyg Lkrossats i stormarnas gastkram-
ning, som drivit omkring 1 stiltje pi tro-
piska hav i daligt utrustade livbatar utan
dricksvatten och mat och utan ¢n chans
att tillkalla hjalp eller ta sig fram ull
land. Det var skakande skildringar av nod
och umbiranden, av fasorna 1 det rasan-
de inferno som en stormig Atlant utgor
nar man kastas omkring som ett skarn 1

. tvingas vanda
botten upp och
visa sin finurliga
kol, modell skaf-

feridaorr. Ligg en rank livbat.
mérke till knick- Sjominnens  berittelser forfoljde mig
= R Entrarmts Sjomannens  berattelser jde mig

en lang tid och till sist kunde jag inte
lita bli att pa allvar horja reflektera over
de uppenbara brister som livbatarna tyd-
li.gcn var behaftade med. Tankarna tog »Svelviks iir byggd i saltvattenbestindigt aluminium. Skro-
form i skisser, j:lg arbetade vidare pa vgl dr uppdelat i flera vattentiita skott som samtidigt tjinst-
gor som trimtankar. Med hjilp av ett sinnrikt tryckluftsystem
kan dessa fyllas med vatten cller tommas efter bchov.

Ny frasig sporimodell

av Sveriges segerrikaste motorcykel :

o. slingerkolarna.

Denna bild sdger en hel del om styvheten i »Svelviks» skrov. Med 914 man pa sargen
ir det #nnu en haly fot kvar pa fribordet och det skulle behiévas minst dubbelt si
mycket folk innan baten borjar ta in vatten. »Svelvik» iir 24 fot ling och tar 39 man.

Ingenjor Ralph Lysell kan
.vara nojd med sin bat. Sto- :
ra bestillningar kan vintas. (lForst. pa sid. 35.)

Ni sitter bekvamt, Ni kommer fram var
som helst i storstadstrafiken, Ni ar val
skyddad mot stank och damm.

P
-W-AiB'A"“’T OURIST— NV:s tekniska fullind-

11DL SPORT nill.xg . avsp.f-,glas i den
stindigt vixande seger-
125 CC raden.  Erfarenheterna
...... \ S frin tavlingsbanorna
S kommer vardagsforarna
till godo i battre och sik-
rare konstruktioner. Vill
Ni slippa kéra »med
skiftnyckeln mellan tan-
derna» valj NV Sve-
riges siikraste och seger-
rikaste motorcykel.

147 cem ILO-motor. 3-vax-
lad. Dubbel-tele-framgaffel,
swing-fjadring. Topphastig-
het 80 km/tim.

-
-W-A-L-BA—COMMODORE—

173 cem ILO-motor. 4-vaxlad.
Hydrauliska bromsar. Dub-
bel-tele-framgaffel, swing-
fjadring. Topphastighet 80
km/tim.

Korkortsalder 16 ar. Tjanstevikt 75 kg,
Liigsta skatte- och forsikringsklassen
Viirldsberémd 125 cc DKW-motor. 5 hk vid
5000 varv. 0,2 liter/mil. Max. fart 75—80
km/tim TT-sadel. Uppbockat avgasror.

NYMANS
UPPSALA

SKANDINAVISKA MOTORIMPORTEN, VARLOKSGATAN 4 A. GETEBORG « TEL. 236181 Gér som tdvlingsférarna vinn pa att valja NV

'3 = =
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P Nash har sedan ett par ar tillbaka
snlitat den italienske bilkonstruktoren
Pinin Farina vid utformningen ay sina
karosserier. Resultatet har blivit vagnar

amerikansk smak. Dirtill har Nash ge-
nom samarbetet med engelsmannen Donald
Healy fatt tillging till europeisk er-
farenhet pa sportvagnsomradet. Resultatet
har bl. a. blivit sportvagnen Nash-Healy.
Tavlingserfarenheterna med dess upptrim-
made Nash-motor har nu resulterat 1 att
aven de amerikanska Ambassador-model-
lerna kan fas med tva forgasare.
Nashvagnarnas egenskaper i ovrigt [or-
blir typiskt amerikanska. Nash Rambler
har fatt andradekarosserilinjer enl. Farina.

De nya Nashvagnarna har spiral-
fjddrarna f6r framhjulen place-

rande ovan framhjulslinkarna.

Sportmotorn av

»Le Mans-typ» har tva
forgasare och ger 140 hk vid 4.000 varv/m.
Den kan nu erhallas till Ambassador.

Denna vagn har fatt storre

motorstyrka — 85 hk vid
3800 varv — och kan numera
ocksa erhallas med Hydroma-
ticvaxel.

Mellanmodellen  Statesman
har en 100 hk O-cyl sidventil-
motor och Ambassador, storst
bland Nash-typerna, har en
120 hk 6-cyl toppventilmotor.
>Sportmotorn» med tva for-
gasare ger 140 hk vid 4000
varv/min. Alla Nash-modeller
har som forut sjalvbarande
karosserier. De kan ocksa fas
med servostyrning av hydrau-
lisk typ.

p som i sin yttre stil forenar europeisk och

PSRty

Nash Statesman »Country Club». Denna »hard ftop» iir ty-
pisk for Nash's karosserier — Italien och Amerika i sam.
verkan. Man kiinner igen Farinas stil pd de mjnka linjerna.

EUROPA OCH AMERIKA AR T AGRM -

R R

e b

Nash Rambler herrgardsvagn visar kontinentala linjer men
erbjuder amerikansk passagerarkomfort. Den har S_l_lpcr
Flying Scotmotor och kan iven erhallas med automatviixel.

MED TV I SALTA VATTEN

@ ‘[orskarna i farvattnen utanfor
Jritish Columbia blinkar inte ens nar de
far ljuset fran en spotlight i ogonen —
men sillarna i Stilla Havet reagerar blixt-
snabbt. Den upptackten gjorde man nar
man for forsta gangen provade under-
vattenstelevision for att studera saltyat-
tensfiskarna,

32

kameran tre elmolorer och en
ballastvikt for att * reglera
flytférmAgan. I aktern finns
tva propellrar, som kan fora
cylindern framit eller bakat
eller fa den att svanga fran
en sida till en annan. Fyra
spotlights ar monterade i no-
sen och ger ett kraftigt och
jamnt ljus. Under cylindern
finns en kedja med vikter,
och cylindern sjunker till dess
vikterna nar Dbotten. Genom
att reglera kedjans lingd kan
man fa cylindern att flyta
som en hoj pi onskat djup.

Bilderna ger eit intryck
av nya undervattenstele-
visionskamerans genom-
tinkta konstruktion. Ka-
meran fjirrmaniyreras o.
fnstilles pa ¢lektrisk viig.

Kanadensaren Jean-Paul Cuerrier an-
vande 1952 for forsta gingen television
vid fiskeriforskning i floder, och i vinter
har man gjort forsok i saltvatten, Tele-
visionskameran ar monterad i en vatten-
tat cylinder ay stal och vager 135 kg
ovan vattnet. Cylindern ar 90 cm ling
och 46 ¢cm i diameter och innehiller utom

Kameran manovreras genom
fjarrkontroll  och  kameran
stilles in fran fartyget. Ge-
nom fjarrkontroll kan man
vaxla blandare och objektiv.
En kraftig koaxialkabel over-
for bilderna som fangats av
kamerans ljuskinsliga ror till
televisionsskarmen pa farty-

get. Med filmkamera inregi-
streras sedan de motiv som
kan vara av speciellt intresse.
De lyckade forsoken med un-
dervattenstelevision har dven
intresscrat  den
marinen.

kanadensiska
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vi BLIR RYMDMANNISKOR (Forts. fr. sid. 11)

En manniska kan inte bara uthirda utan ocksi utritta
visst arbete under detta enorma tryck, forutsatt att hon
intar den ritta stillningen. Hon skall vara placerad s& att
trycket riktas fran bréstet mot ryggen. Om trycket gar
lings kroppen kan en minsklig varelse endast uthidrda en
fjardedel eller mindre av den pifrestning som ett vinkel-
ritt mot kroppen riktat tryck tillater. Experimentellt har
det kunnat konstateras att en person i god fysisk trim tal
en acceleration som innebdr att han viger 17 ganger sin
normala vikt. Det dr nira dubbel marginal for accelerations-
pakanningarna i rymdskeppet. S

Rymdresan aktualiserar énnu ett fenomen som en jordbun-
den minniska har mycket ringa erfarenhet av, némligen
viktlosheten. Samma effekt kan man under vissa for-
hallanden uppnd vid flygning. Den amerikanske provfly-
garen major Yeager — den forste som flog fortare #n
ljudet — &r en av dem som har varit med om sensationen
att forlora vikten. Det gick till sA att han flog med ett
snabbt reaplan i en stor bige, ungefir som en projektil-
bana. Bagens krokning och flyghastigheten hade beriknats
pd forhand. Yeager- kunde sjilv kontrollera att han var
viktlos under 15 sekunder — han var givetvis fastbunden
— genom att ge akt pd en blyertspenna som lyftes fran
sin plats pd instrumentpanelen och blev hdngande i luften
utan st6d. Det kéndes, sade major Yeager efterdt, som att
sitta pa ett stort klot, vilket samtidigt roterade i alla rikt-
ningar. Nar han atergick till normal flygning kéinde han
sig alldeles vimmelkantig.

Den kosmiska stralningen i virldsrymden har stundom
ansetts omdjliggora all vistelse dir. I sjilva verket ar den-
na farhaga enligt nyare ron betydligt 6verdriven. En min-
niska liar under sex &r kontinuerligt kunna utsiittas fér
samma radioaktiva intensitet som av den kosmiska stral-
ningen i virldsrymden utan att taga skada. Inte heller ér
den ultravioletta strialningen fran solljuset ute i tomma

rymden nagot stérre problem fér den som vistas inne i
rymdskeppet.

Det &r kint att rymden genomkorsas av sma partiklar,
meteoriter. Négon mdjlighet att undvika dessa torde inte
finnas. Men de férekommer inte si’talrikt att de innebér
nagot allfér stort riskmoment. Dessutom kan sannolikt eft
visst skydd mot meteoriterna erhéllas genom att konstruera
farkosten med tanke pad denna eventualitet. D e n medvetna
risken kommer nog for ovrigt inte att kunna avskricka de
oforvigna mén, som ar villiga att ge sig ut pa en utflykt
i rymden.

Men det finns dnnu en allvarlig faktor att ta hédnsyn till
nir den dventyrliga firden planeras. Den psykiska, pafrest-
ningen pa besittningen i ett rymdskepp méiste med ndd-
véndighet bli utomordentligt stor, Kiénslan av instingdhet
och isolering i en liten trdng 14da miltals fran jorden skulle
antagligen vara tillrdcklig for att bryta ned de flesta mén-
niskor. Om man dirtill ligger att denna press mangdubb-
las genom de stora riskerna och de rent fysiska anstréing-
ningarna, som orsakas av accelerationer, viktléshet m: m.,
dr det inte svirt att inse att kandidaterna mdste viljas
ut efter en utomordentligt hard psykologisk testning.

Delvis finns det méjlighet att préva och &va rymdskep-
pens besittningar innan de slipps ivdg pd sin fird. I vil-
diga centrifuger — se teckningen hir intill — kan perso-
nalen utsédttas for accelerationer och viktloshet. Iklddda
sina rymddrékter och instingda i kabiner liknande rymd-
skeppets kan de fi en atminstone delvis realistisk bild av
vad som vintar dem, samtidigt som deras kroppsliga och
andliga reaktioner kontrolleras och registreras med hjilp
av sinnrika apparater. Ingen far tappa fattningen, eftersom
var och en av besittningen maste fylla sin uppgift, om
inte katastrofen sKall bli fullstindig. Och dessutom maste
varje man ha en teoretisk utbildning som férutsitter Ars-
langa studier fér att kunna gora de iakttagelser, pd vilka
utgdngen av expeditionen ytterst kan komma att bero.

Det iir alltsd jarnharda fordringar som maste stillas pa
de blivande rymdfararna. De méaste vara utplockade ur en
fysisk elit med en kroppskonstitution av ovanliga matt. De
méste ha nerver, sinnesbalans, snabb uppfattning och oridd-
het som inte finns hos en procent av nagon samhillsgrupp.
Och de maste ha en grundlig boklig bildning kombinerad
med forméga att omsitta den i praktiken.

Rymden har redan haft besék av levande varelser. For
ungefir ett r sedan sinde amerikanska flygvapnet upp en
raket pd niira 60 kilometers hojd. I den raketen fanns en
besiittning av tva apor och en miingd moss. De bidda aporna
och ett stort antal av mdssen klarade den vadliga firden,
trots att accelerationen vid utskjutningen var ungefir en
och en halv ging sA stor som | det projekterade rymd-
skeppet med minsklig besittning. Djuren fick ocksd prova
P& hur det kiinns att férlora vikten. Deras beteende under
firden filmades. De landade vid god vigér inneslutna i en
fallskirmsburen kapsel, som automatiskt frigjordes nér
raketen niirmade sig jorden. Dessa experimentdjur var
Plonjiéirer som bekriftade att vetenskapsminnen och tek-
nikerna #r pad ritt vig. Och efter aporna blir det minni-
skornas tur.
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och onskar narmare upplysningar.
Namn
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Bostadsadress ...........

Lar Dig
eit yrke

— med lon under utbildningstiden

Ynglingar i dldern 15—17 -d4r med hdg och fallenhet fir
mekaniskt verkstadsarbete kan beredas anstillning vid vdr
yrkesskola. Utbildningstid 3 &r. Lon under hela utbildnings-
tiden. Helinackordering for ett begridnsat antal i véra ldr.

AB ATLAS DIESEL, STOCKHOLM 1

Till AB Atlas Diesel, Stockholm 1

Undertecknad @r intresserad av Atlas Diesels yrkesskolekurser

S e e s

R T TR P

Postadress’ ittt s L
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Fodd!den) ;204 . 8 e

TYSKA
TRAFIKUTSTALLNINGEN

MUNCHEN 1953 @

20 juni — 11 oktober
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Upplysningar genom: DEUTSCHE VERKEHRSAUSSTELLUNG, Minchen 12, Theresieahshe 14
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onskemaskinen for 1953

1. De;nkb‘eriimc:a, snahba, tysta hog- 5. Storre bromsar 7 fram och bak.
effektiva Attmetallmotorn for 2
A 6. Viaxellida med helkapslad auto-
S!Iabb landsvagskorning. 2 matisk fotkontroll. =
2. Ny ram med patenterad stall- o= -
bar bakhjulsfjadring lika den 7. Stort effektivt luftfilter.
beromda Velocette KTT model- 8. Ny kombinerad sadel och bak-

lens. dyna.

3. Stallbart fjadertryck i bakgaffel . Effektiv ljuddimpare av ny kon-
med hydr. dampning i olja. struktion.

4. Nya storre bensin- och olje- 10. Centralstéd och extra snabbstiod
tankar, for parkering.

Bestall Eder maskin nu for tidig. varleverans
GENERALAGENT:

Motorfirma Johansson & Strom
Vara. Telefon 3 och 36

Komplett reservdelslager och stor serviceverkstad for renoveringar. special-
arbeten och trimningar.

0
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APAREN blir MASTARE...

... bide nybirjaren och den som ir mera
garvad i gamet bor unna sig glidjen och
tjusningen att spinnfiska med RIVER Expert
— fantomrallen med  aotomatisk in- och
urkoppling. saltvattensiker trumma ay hyd-
ronalium. hyperlitt ging pi SKF-lager. slir.
koppling pid veven m.fl. finesser . .. ett
miisterstycke i konstruktion och precizion. Ta
en titt pi RIVER Expert, den finns hos alla
viilsorterade jiirn- och sporthandlare.

= sportfiskarens
driim® Tillverkare:

MALTE BLOHM FABRIKS AB, co1e80RG § Telefon 182598

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr man. #n | Stockholm o.
Goteborg. Hostterminen borjar 1 sept. Beglir véar studichandbok!
Uppgiv facklinje, &lder, praktik m.m. Aberopa denna tidning!

3 Telefon » Kiping « 113 16 Rektor
i |

e TSR ) AVDEEEAER

MODERN TEKNIK... (Forts. fr. sid. 14)
dnskad dimension. Nackdelarna med de somldsa réren iy
huvudsakligen tvd. Dels blir hilet mer eller mindre ex.
centriskt, varigenom ratt stora variationer i vdggtjock-
leken méste uppstd. Dels kan det inte undvikas, att vissa
felaktigheter ldtt uppstdr pd rorens innervaggar, felaktig-
heter som det &r svart for att inte sdga omdjligt att upp-
tacka i det fardiga roret.

Med den elektriska svetsningsteknikens storartade fram-
steg under de senaste decennierna var det naturligt, att
de s6mldsa réren pa vissa anvindningsomrdden fick maka
pa sig till forman for de svetsade roren. Da dessa rér till-
verkas av bandstil, kan tjocklekstoleranserna hdllas mycket
sndva och dirtill kommer den férdelen, att bandstilet fére
hopbockningen kan avsynas pd bada sidor och alla ytfel.
aktigheter darigenom lidtt undvikas. Problemet ar att gora
svelsfogen lika hillfast som godset i ovrigt

Héar kom den s. k. elektriska motstandssvetsningen med
lésningen. Metoden géar i korthet ut pa, ait kanterna pa

bandstalet upphettas till smiltvirme genom elektrvick strom,
som tillfores genom ett par runda skivelekirode medan
samtidigt godset hopstukas genom elt par stilll press-
rullar. Den oerhort hastiga och lokalt s egrinsade
uppvirmningen eliminerar risken for struktur-

fordndringar i godset, och prov har visat, att

motstar alla slags pifrestningar i minst lika hog g
roret i ovrigt.
Det dr denna elektriska motstandssveisning, som kommer

till anvindning i Fagersta nya rorverk. Det har, med fullt
skil, betecknats som ett av Europas modcrnasie och skail
man overhuvudtaget finna ndgon motsvarigher maste man
gora resan over Atlanten.

Det nya rorverket i Fagersta upptar en mirk)
22.000 kvadratmeter. Att trida in i den jittelika maskin
hallen ir en upplevelse; lokalen ter sig sa putsad och pryd
lig som en svensk kyrka i pingstbrollopstid. Massor av luft
och ljus, stora, rena golvytor, skinande viaggar och tak!
Tanker man pa gamla tiders valsverk tror man sig néstan
mitt uppe i en drém! De tre rorsvetsverken pd 30 meters
lingd star skinande blanka pé'sina platser i hallen och ger
mitt i sin komplicerade byggnad en ldttoverskadlig bild
av hela produktionsprocessen. Denna process borjar med
att stdlbanden »betas», dvs. befrias fran glédspan och annan
orenlighet i ett speciellt betbad, varefter de hopskarvas till
onskade ldngder och viras upp pa stora forrddshasplar.
Fran.dessa forradshasplar fors banden till kantsaxarna, dar
de trimmas till exakta bredder. Fran kantsaxarna gir ban-
den vidare till formmaskinen, diar de kallformas till slits-
ror. Dessa ror, som alltsd innu inte dr hopsvetsade, fors
nu till svetsmaskinen dir de svetsas Samman under elek-
troder, som dr vaxelstréomsladdade med lag spéanning, 2—3
volt, men med hog stromstyrka, upp till 100.000 amperes.
Elektroderna upphettar kanterna pa slitsroren till c:a 1.300
graders vdrme och samtidigt tryckes kanterna ihop av de
bdda tryckrullarna i svetsningsaggregatet. De nu svetsade
réren fors dérefter till kalibreringsmaskinen som sorjer
for den exakta dimensioneringen och till sist tas réren
omhand av den flygande siigen, som synkront foéljer rorens
hastighet och skdr av dem till onskad lingd. Hela denna
procedur forsiggar kontinuerligt i det 30 meter langa ror-
verket och fullfoljes pd kortare tid #n det tar sekund-
visarna pa ett ur att g& varvet runt. -

Vad dr det da som tillverkas i dessa elektriska mot-
stindssvetsar, dessa »trettiometersunder»? Ja, kortast skulle
man kunna uttrycka saken sd att man tillverkar kvalitetsror
i dimensioner fran 13 till 108 millimeter. — I speciella ma-
skiner tillverkas dessutom svetsade rostfria stalrér énda ner
till 6 mm i yttre diameter. Ror av de mest skilda
slag frdn dangpannetuber och till #mnen for kapillar-
ror med en viggtjocklek pAd 0,2 millimeter som fiir-
diga kan vara virda sin vikt 1 guld, hokstavligt
talat! — spottas fram ur svetsverken i viistmanlandsbruket.
Driften dér dr av fidrskt datum, men redan iir man fardig
att montera in ett fjirde rdrverk i hallen till de tre redan
existerande, Svensk produktion skapar fram nya miljon-
virden . ..

Vad man bevittnar niir mun stir infér ett av de trettio
meter linga rérverken pd Fayeista ir ett teknikens mirakel
i koncentrerad form. Ett stAlband matas in | ena &#indan av
magkinen, det kommer ut som firdigt stalrér trettio meter
langre bort | slutindan av maskinen. Men niist efter denna
kontinuerliga senplansprocess» 4r det ett annat drag |
produktionen som frapperar besiy en.

Vi nimnde nyss, att maskinhalicn ter sig prydlig som en
svensk kyrka. Man skulle kunna tilligga: och nistan lika
folktom! Det 4r niimligen det andra pafallande draget |
dennn hypeinwderna anliiggning: maskinerna betjéinas av
en relativt fatalig arbetsstyrka. I genomsnitt torde man
kunna siga, att varje maskinaggregat i Fagersta rorverk
sKOts av tvA man, och den samlade personalstyrkan hr pa
100 man! Vad detta betyder | frAga om ratlonalisering fir
svirt alt | en hast AskAdliggdra. Direkta jiimfdrelser med
gamla produktionsmetoder #r besviirlign att dra, da s
méanga skilda faktorer spelar in. Men man kan nog vAga

a pa dryge

phsta, att | ett vanligt rorvalsverk ay #ldre typ skulle den
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“for ovrigt utformad sa att den ska kunna ge storsta mdjliga

arsproduktion, somn Fagersta nya rorverk represent“era.r.
kriava en fem till tio ganger sa stor arbetarstyrka! Dartill
kommer, att arbetet i defta moderna rorverk dr si mycket
mindre muskelkrivande, i sjdlva verket s foga muskel-
kriavande att en god del av personalen vid Fagersta ror-
verk kan rekryteras bland kvinnor.

Den drom, som moderna sociologer omhuldar och som
gar ut pa att minniskan i framtiden skall bli befriad fran
de grovsta och besvirligaste arbetsformerna, kan sﬁledes
sigas vara pd vag att bli realiserad i ett industriforetag
som Fagersta rorverk. Avigsidan av denna sociologernas
drom. risken att arbetaren skulle »bortrationaliserass, be-
héver man diaremot inte frukta. I den man som tekniken
framskrider, befrias visserligen ménniskan fran det vérsta
grovjobbet, men darfor gors den manuella arbetaren inga-
lunda overflodig. Tvartom visar det sig, att-tekniken sam-
tidigt som den f{innner nya framstidllningsmetoder ocksa
finner ‘nya anvéindningsomraden for sina produkter. Nya,
behagligare verksamhetsfdlt for handens arbetare dyker sa-
lunda jamt upp i framtidsperspektivet.

VARLDSMASTARE ... (Forts. fr. sid. 29)
att vinis sig och det kanske dom gor ocksd. Men att viinja
sig vid nagonting fordrar en massa tankar som stjil upp-
mirksamhnet fran det man haller p& med.

Jenff Duke fortsitter ur sitt stora erfarenhetsregister:
»Vindmotstandet underskattas ofta. Fér min del spelar det
ingen roll hur kort en rakstricka ar, jag ligger ner pa tan-
ken 4 snart- jag gar ur en kurva. Om man inte
vinjer sig att ligga pa tanken sd fort tilfille bjuds
ertappar man sig snart med att bara huka ihop
sig nir man verkligen kan vinna pa att ligga helt nere.
Trots att Geoff ‘ofta far kramp i benen av att ligga ner
och Dblir sa kanslolés att han inte ens kédnner viaxlings-
pedalen foérsummar han aldrig ett tillfille att krypa ihop
p4 tanken for att driva gick med luftmotstandskoefficienten.

Dukes framgangsrika, och i detalj genomférda, kamp mot
luftmotstandet Aterspeglas kanske framst i hans special-
sydda ldderstdll som &r sytt i ett stycke. Det kom till
efter hans egna ritningar nar han kom underfund med att
Artie Bell kunde kora sin Norton fortare &n Geoff sin
enbart tack vare sitt vilsittande skinnstall.

Hela rekordsasongen 1951 korde Geoff samma . 500-
motor och det enda som hinde var att en ventilfjider
knicktes! Att fA Geoff att yppa hur manga histar hans
Norton lamnar #dr omdjligt men man gissar pd 54 nigon-
stans mellan 7 och 8.000 v/min. Fortare an 215 km/t har
inte ens fartkungen sjialv ndgonsin akt. Och det var i ned-
forsbacke!

KANTIGA LIVBATAR... (Forts. fr. sid. 31)
projektet och borjade sa smaningom fa en uppfattning om
hur den sperfekta livbatens skulle vara beskaffad. Jag fick
hjilp med utformningen av skrovet av den kiinde guld-
pokalsegraren och seglingsexperten, ingenjor Arvid Laurin
och sa byggdes en modell av en livbat som inte liknade
nagon annan tidigare konstruktion. Den var ganska Kkan;
tig i linjerpa genom att jag endast ville anvinda enkel-
krokta ytor och nitade fogar. men detta visade sig bara
vara en fordel genom att baten darigenom fick stor form-
styvhet. Den var praktiskt taget omdjlig att kantra:
Modellen provades i Chalmers’ ranna och resultaten var
sd goda att jag omedelbart satte i gang att bygga en proto-
typ. Skrovet byggdes helt i aluminium och uppdelades i
ett antal vattentita skott som ocksa skulle kunna tjdnst-
gora som trimtankar. Med hjalp av ett tryckluftssystem
kan skotten vattenfyllas eller tommas efter .behov. Detta
har stor betydelse speciellt om baten kommer i vattnet
med boiten upp. Genom att man da& Oppnar ett par ventiler
i botten kan man ganska latt vinda den pa ritt kol. Med
livbatar av dldre typ har detta varit helt omdéjligt. Tryck-
luftsystemet drivs med motorn som sitter lingst akterover
eller for hand med en pump.
Bland 6vriga finesser som inte finns pa nuvarande lly-
batar dr de helt vattentita stuvningsutrymmena och den vat-
tentiitt inbyggda motorns viktiga fordelar. Vidare finns det
langst fordver en tank med ddmpningsolja som man kan
Oppna om sjohdvningen skulle bli for stor. Inredningen éar

komfort och sikerhet it de nédstdllda. Vatten och proviant
finns alltid ombord, likasd sjukvéardsutrustning och genom
att biten #ir utrustad med motor och segel dkas chanserna
att snabbt nd hjilp.

Ingenjor Lysell har nyligen demonstrerat sin bat for
svenska sjofartsexperter I Goteborg och limnade samtidigt
In ritningarna till Kungl. Kommerskollegium for gransk-
ning. Diir behandlades iirendet med rekordfart; konstruk-
tionen blev godkind paden dag. Pa det gamla arevordiga
dmbetsverket ir man annars ganska kinkig med sddana
saker.

Till sist ndgra data om baten. Den miiter 24 fot och ér
avsedd for 39 passagerare. Den ar utrustad med en 7—11
hiistkrafters Pentamotor med snorkel for luftintag och av-
gasror och farten beriiknas till omkring 6 knop. Priset blir

, omkring 18.000—26.000 kronor.
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Ingen korrosion
i motorn
SHELL X-100

R [(lek{l I MoToR OIL :
X100 &g

Tvd kolvar, kirda under iden-
—A- o0 ‘ , l tiska arbetsfGrhdllanden. Den
vanstra  kolven har skyddats
av Shell X-100 och den higra
99 | av vanlig motorolia.

Niir motorn ir iging bildas alltid vat-
tendnga, sot och mycket smi miingder
forbrinningsrester av syrakaraktir. (Sa
hogtidlig en annan kan bli!) Allt det dir
sitter sig pd de kalla cylinderviiggarna
och skadar metallytorna. Men om me-
tallen Gverallt skyddas av en hillbar olje-
film, si motverkar denna film varje korro- Efter samma motorprov  ser
sionsangrepp. Shell X-100 ' transmissionskdpan ut som den
ger en sidan skyddsfilm, tanstra, om Shell X-100 skyd-
som ligger kvar nir mo- I dat den. anlu ’mnlamlia ger
torn stir still och til pi- fesuliatetREURATger,

wedsetines Byl bhiems Gl

fiven efter en kall nattutan

garage, Shell X-100 i mo-
SHE l
Tok oll

U Harser Ni hur

torn ger den ett pdlitligt
Jag tar mea’msmrj l
197 aft Vi far glig)e
av &r bill.. |
"'./ ”a

skydd mot korrosion.
Ni kan f& Shell

X-100 Motor OIl
1 exakt den vis-
kositet som till-
verkaren av Er
bll rekommen-
derar fbr _denl

Er motors bdsta
“livforsdkring”
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Kodak Retina Ia £/3,5
Smibildskamera ay hog interna-
tionell klass med utmlirkta egen-
skaper och minga finesser. Er
fotohandlare rekom-

menderar Retina. Kr 3 3 5-_

~hos Er fotohandlare

kr 2.055. —

SANERING I SPEEDWAY (Forts. fr. sid. 19)

Har har Axel Lofstrom gjort en stor insats for speedway-
sporten. Aven om han sedan gammalt inte &r ndgon be-
undrare av speedway, anser han dock att den ir den bist
skotta grenen inom svensk motorsport och dirfor vird allt
det stod den kan f& frdn Svemo. De klubbar som nu &nskar
arrangera individuella tavlingar skall betala 25 kronor per
startande forare till dennes klubb. Det blir en extra belast-
ning foér arrangorerna, men samtidigt ett gott stéd till fora-
rens klubb, och en ersiittning for de stora kostnader den kan
ha haft f6r dennes utbildning. De klubbar som inte kan delta
i serien darfor att de saknar egna lag, skall som komopensa-
tion fa bli medarrangorer i andra stérre sammanhan; som
landsvagstavlingar o. d. Man har inte velat hindra icke-
serieklubbarnas verksamhet dA det ar sjdlvklart att de
onskar sysselsitta sina medlemmar med motorsport i na-
gon form. Alla kan ju inte kéra speedway och speedway-
sporten kan inte bli ekonomiskt birande om man far tivla
hur som helst.

En ny sport

ar i vardande, namligen sidovagnsmotocross som hade en
lyckad premidr i Skdne for en tid sedan. Dir deltog négra
danska forare som forklarade att denna sport Ar oerhort
popular i Danmark, och det visade sig att danskarnas ma-
skiner var specialbyggda for moto-cross. Publiken uppskat-
tade sidovagnsforarnas och burkslavarnas ekvilibristiska
konststycken och kanske finns hidr en mdjlighet att oka
publikintresset for moto-cross. Sporten har inte dragit till-
rackligt med publik for att tavlingarna skall ga ihop, och
kanske kan man nu vanta ett storre intresse for denna
gren sedan man fatt mojlighet till att krydda anrittningen
med ett extra inslag av sidovagnsakare. \

Moto-cross eller sixdays?

Hela uppliaggningen av moto-crossbanorna tycks pad méanga
hall ha missuppfattats. Man tdvlar faktiskt i att géra ba-
norna sa svara, krangliga och ofarbara som majligt. Allt
26rs i den tron att man skapar storre sportslig rittvisa och
att publiken skall f4 mer utbyte. '

Enligt min mening ar detta fullkomligt felaktigt. Moto-
crossporten kommer ursprungligen fran forkrigs-Tyskland,
dar man korde militira tdvlingar som kallades Allwegren-
nen. Till en boérjan kordes dessa tdvlingar uteslutande
pad terrangbanor och under sd svdra forhillanden som moj-
ligt. Banorna var torra och gav stora méjligheter till has-
tigheter. Det ar dessa tiavlingar som varit forebilden for
de engelska scrambletavlingarna, vilka senare vid en FIM-
kongress doptes om till moto-cross. Aven engelsminnen
vill ha ‘banorna torra och svarkorda men dndd ge mdoj-
lighet till fart.

Hir hemma konstrar man till banorna med vattenplask,
lergropar osv. ofta i sddan utstrickning att ménga forare
fastnar i lergroparna eller blir s& Overhdljda med lera
att man inte kan kinna igen dem. Resultatet har blivit
kaos och oreda i tavlingsprotokollen.

Det gar inte att driva det for langt i denna riktning,
dd det finns risk for att publiken skall tappa intresset
for allt vad moto-cross heter. Min personliga asikt ir att
moto-crossbanorna skall vara torra och ge goda fartmdj-
ligheter samt att denna tdvlingsform skall lukta nagot av
TT-lopp. Startmetoden ar nistan densamma som pa TT-
lopp, dvs. masstart, och maskinerna ar férsedda med num-
mer. Om allt dr riatt upplagt far man faktiskt en kinsla
av att befinna sig pa ett mindre TT-lopp. Siddant kan in-
{ressera publiken, men jag tror inte att folk dr roade av
att se forarna ligga och krala pa magen i lergroparna. Sa-

dana inligg hor hemma pa sixdaystavlingar och inte i
moto-cross. &
245 KM/T! (Forts. fr. sid. 20)

Effekten lar vara ungefar 175 hk mot 115 for typ 300
och ca 150 fér typ 300 S. Den enastiende accelerationen
hos 300 SL och dess toppfart av ungefdr 245 km/tim beror
salunda inte pA en specialmotor, utan huvudsakligen pé
ligre vikt och hogre bakaxelutvixling.

De som pastar att biltdvlingar inte for standardvagnarnas
utveckling framit kan mahiinda ha ratt ifrAga om racer-
vagnar av Grand Prix-typ, men infér Mercedes-Benz
300 SL far man ett klart intryck av att tivlingsverksam-
heten #ar hogst nyttig f6r egenskaperna och hillbarheten
hos framtida standardvagnar frin den firman.
Naturligtvis dr det en upplevelse att f4 4ka med | en
300 SL, 4ven om turen bara tar ett par minuter. TV hade
detta ndje hidromdagen. Den vagn vi adkte | var fér odvrigt
det exemplar som placerade sig pd 2:a plats | »Carrera
Pan-Americana» (Mexikoloppet) f6r négon tid sedan. Vid
ratten satt den kdnde Mercedes-foraren Gelger, som korde
mycket forsiktigt. Andd nadde vi eft par ginger ca 200
km/tim p& Uppsalaviigens rakstrickor. 300 SL har ingen
ljudisolering och det vore synd att kalla vagnen tyst-

HOBBYLIM

SVENSKA Ié DITT BIDRAG BEHOVS

ik 22 900800

MODELLFLYG

ar vér speciolité, Maakatalog inneh, landets stérsta
sortering | byggCIEIMN., motorer och tillbehor.

Juttestt i 1l2nlement

med massor av nyhe QGEUGHIRATIGEEY tom ott (4.
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ghende. Vindtjutet och motorsingen bor kénnas ganska
pafrestande vid tivlingskorning timvis 1 strick. Fjadringen
var deciderat hard vid lag fart, men blev riktigt behaglig
fran ca 150 km/tim och uppadt. En mirklig detalj i friga
om vigegenskaperna var den utomordentliga stabiliteten
i sidled. En vanlig dodlig kan inte yttra sig om koregen-
skaperna — ingen utomstdende far kéra vagnen. Tivlings-
resultaten ar basta beviset for att 300 SL star i frimsta
ledet bland samtida sportvagnar. B. B—n

FIAT 1100 (Forts. fr. sid. 21)

Pa rattstingens hogra sida sitter viaxelspaken. Fonsterru-
torna ar stora och sikten at alla hall god. Man ser bada
framflyglarna fran f{orarsitet.

Fjiadringen ar en smula hirdare &n i de flesta familje-
vagnar. En och annan kanske finner den litet stotig vid
lag fart: i gengdld ger den utmirkt stabilitet och kurv-
silkerhet vid hog fart. Kursstabiliteten pa rak viag ar god
och vagnen kanns da svagt understyrd. Tar msn kurvorna
hart visar sig en obetydlig oGverstegringstendens, som latt
motlveri. Styrkaraktiren kan betecknas suiir ungefir
ncutral och vagnen har inga olater, den ma koras hart eller
Isamt, med foraren’ ensam eller med fullt lass. Fiaten
ker omecdelbart fértroende hos foraren och sidkerhets-
kinsla hos passagerarna.

Motorn dr som ovan sagis en forbittrad upplaga av den
tidigare elvahundran. Den ar ovanligt pigg. gar blixtsnabbt
upp i varv och ar timligen tystlaten. De roda punkterna
pa fartmitarskalan som anger den rekommenderade maxi-
mifarten pa resp. viixlar ar fullt motiverade — sd tyst och
behagligt snurrar motorn upp i varv pd vixlarna.

Pa den direkta fyran dr vagnen relativt hogt vixlad,
vilket ger hog marschfart utan att motorn forefaller det
minsta anstringd. Toppfarten uppges till ca 115 km/tim. Vid
90 a4 100 verkar Fiaten fullstindigt oberdrd och tycks be-
redd att tillbringa hela sitt nyttiga liv vid sddana marsch-
farter. P4 trean gar vagnen upp i ca 80.-km/tim. Den vixeln
ar latt att kasta in fore kurvor och vid omkoérningar; det
ir tydligen konstruktérens mening att vagnen skall koras
pid det siittet nédr foraren vill halla god fart. Acceleratio-
nen pa tvaan ar glinsande och ger kvickt 50 km/tim —
pa ettan kommer man upp till ca 30. Vixelspaken fungerar
med god precision.

1 stadstrafik ar denna bil mycket kvick och hidndig om
den kors pa tvaan och trean. Fyran anviinds endast dd och
da i staden och ar inte lamplig i trafikkder. P4 landsvig
gar det emellertid bra att kdra utan ideligt véxlande, ty
motorn dr mycket smidig och det gar att accelerera pi
hogsta vaxeln fran 20 & 25 km/tim, dven om fartokningen
ar blygsam tills fartmitarnalen passerat 50-strecket.

Styrningen ar stotfri och exakt. Med 335 varv pd ratten
mellan fulla framhjulsutslag ar den mindre »direkt» idn
man skulle férmoda av vagnens karaktar i ovrigt. Ratten
gar latt i alla situationer.

Bromsarna maste, som vanligt nar det géller en Fiat, ges
mycket hogt betyg. Man fir maximal bromseffekt redan
vid ett pedaltryck av 60—70 kg. Friktionsytan &ar mycket
rikligt tilltagen, vilket badar gott for slitstyrkan och pé-
litligheten. Handbromsspaken sitter till hdéger om férar-
sitet. I sitt lossade lige ligger den vagriatt intill kardan-
axeltunneln och si nira denna att fingrarna har svart att
fA ordentligt grepp i spakhandtaget. Handbromsen ir en-
ligt fiatpraxis en separat bandbroms pd kardanaxeln bakom
vaxelladan.

Kopplingen fungerade bra men &ar nagot ettrigare i in-
greppet An pa de flesta moderna 'vagnar. Man far inte vara
vardslés med vinsterfoten vid igdngsattning! Viixellidan
ir ypperlig — tystglende, bra synkroniserad och med vil
valda utviaxlingsférhdllanden. Stralkastarna gav utmirkt
ljus och tidmligen vil avgrénsad avblandning.

Fiat 1100 har gott utrymme for sin viktklass och drifts-
kostnaderna #r av allt att doma sma. Vigegenskaperna ar
utmiirkta och vagnen ir, trots sedesamt yttre, ritt sport-
betonad. Den svarar genast upp om foraren tar fram en
kérteknik ‘som brukar reserveras for sportvagnar. Dirfor
bor Fiat 1100 komma nara idealet for de manga familje-
fider och yrkesbildade medborgare som soker en ekono-
misk vagn med litet vassare egenskaper an de flesta rena
familjevagnarna brukar erbjuda.

Vagnbeskrivning

Typ: Filat »Nya 1100» Sedan.

Tillverkare: FIAT, Torino, ‘talien.

Generalagent: Svenska AB Fiat, Stockholm.

Pris: Lyxmodellen 9.700: — kr. inkl. accis och ventile-
rande viirmesystem, standardmodellen 8.950: — kr. inkl.
accis (Inget viirmesystem, nfgot enklare inredning).

Matt: Axelavstind 2,34 m; sparvidd fram 123 m, bak
1,21 m, lingd 3,775 m; bredd 1,458 m; hdjd 1485 (utan
last); markfrigng 15,5 cm.

AATIS

10
dagar!

med Lordox II A — en tysk
precisionskamera till maka-
16st pris. Varje detalj dr noggrant

genomtinkt och praktiskt konstrue-
rad. Synkroniserad slutare Prontor

med sjdlvutlosare — skarptecknande,
T-behandlat objektiv med ljusstyr-
ka 1:3,8 — kikarsokare — filmrik-
neverk — toppavtr§ck — filmfram-

matningsspirr — dubbelexponerings-
spirr — djupskérpering. 36 bilder i
format 24 X36 mm. Beredskapsvaska

erb]Uder: av lider.
inkl. viska.

Pris kontant 234: — kr

eller Lordox I med objektiv med

GRATIS

de bdsta 5 negativen utan

kopior av
298: — inkl. viska.

forbindelse fran Er sida

GRATIS

kamera pd prov 10 dagar

ovanstdende
GRATIS fiimrulle, med
vilken Ni kan ta 36 kort

GRATIS

av filmen hos oss

framkallning

AB WESTLINGS, OREBRO

Lordox II A

Lordox I
dagar. Inom 3 dagar efter det jag erhallit de firdiga
\ 234: —

298: —

V. g. sind mig omgaende 1 st

binder jag mig betala kameran med

inbetalningar a kr

45: —

Jag forsiakrar, att min ekonomi befinner sig i god ordning. Lagen

om avbetalning giller. (Stryk det ej onskade.)

Namnteckning e Manadsinkomst: &0
D43 {B A Ao To8cEh OBt A0 0H 0G5 Alder BOOPONOLOE
LN OIGL CCocsonocoooaatnoe Adress . 0

Sedan L e TN Postadress: ........

gratis pa prov under 10

2 eller med 7 manatliga
eller atersinda kameran i oskadat skick.

ljusstyrka 1:2,8 och helsynkronise-
rad slutare Prontor SV. Pris kontant

Q@ GARANT' under ett

ar mot fabrikationsfel

korten, for-

r

Byggnadssiitt; Sjilvbirande karosseri av stal med svet-
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Erich Haria BRemarque

LIVSGNISTAN

Starkare och viktigare an »Pa vistfronten intet nytts dr denna nya roman
frin det andra vérldskriget — den har ett budskap som angdr var och en.

"Lis den!” (Arbetet)w

18: 50, inb. 23: —

BONNIERS
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idealiska
modellfargen

Mala modell-
flygplanet med
Mero — idealisk
lackfarg f. mal-
ning av ira,
papp, plat, jarn
m. m. Ar myc-
ket ldttarbetad
sami tacker val

=
Torktid 40 minuter
KLINT,BERNHARDT & Co AB

DYNAMOTRAD
EMALJERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

E. Soderlunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm
Tel. 531046. 531147

sade fogar.
lucka utat.

Motor: 4-cyl. vattenkyld radmotor med toppventiler. Cyl.-
diam. 68 mm, slaglingd 75 mm, slagvolym 1,089 liter.
36 hk vid 4.400 varv/min, motsv. 33 hk pr liter slag-
volym. Max. vridmoment 7 kgm vid 2.500 vary/min.
Kolvhastighet 2,5 m/sek vid 1.000 varv/min.

Vikt: Tjanstevikt 900 kg motsv. effekttalet 40/hk/tm. Las-
tad vikt 1.170 kg (4 pers. + 4X15 kg bagage), motsy
effekttalet 31 hk/ton.

Kraftoverforing: Skivkoppling; fyra vixlar framat, varav
tre tystgaende och synkroniserade, Oppen kardanaxel;
hypoidvixel i bakaxeln. Rattvixelspak.

Hjulstiill: Fram separatfjadring med tviarlankar och sned-
stallda spiralfjadrar samt hydrauliska tubstotdimpare;
bak stel axel med lingsgaende bladfjadrar, hydrauliska
tubstotdampare och Kkranghidmmare.

Bromsar: Hydrauliska. Separat handbroms péa vixelladans
utgdende axel.

Styrning: Styrvidxel med skruv och rulle; ratten till vians-
ter. 33; rattvarv mellan fulla framhjulsutslag. Vindcir-
Kelns diameter 10,7 m &at v., 10,5 m at h. mitt vid
yttre framdackets utsida.

Elsystem: 12 volt, 180 watts generator, 28 amp.-tim. batteri.

Ringdimension: 5,20—14.

Fyra dorrar, bagagerum i bakvagnen med

KNARREN OPPNAR ALLA VAGAR (Forts. fran sid. 23)
for cirka fjardedelen av kostnaderna. Det ar inte bara
drivmedlet som dr mycket billigare — och bensin och olja
ar dyrare pa de flesta hall i utlandet #n hir hemma — det
ar s& mycket annat som spelar in. For det mesta behdver
man inte betala garage, man stiller sin bage i ett uthus,
inne pa hotellgarden eller — som det hint mig manga
ganger — rent av i hotellvestibulen. De flesta reparationer-
na kan man ju goéra sjalv, och om man anlitar en verkstad,
sa ar det ju alltid billigare med motorcykelreparationer och
dessutom léper man mindre risk att bli uppskértad. Repa-
ratorerna har ofta en egen bage, man blir behandlad som
kellega. och sa vet ju folk att nir man kommer pa en
knarr, sa ar man i allménhet inte sarskilt vilsituerad. Det
ar likadant nar det giller hotell och restauranger. Bilisten
far alltid det dyraste rummet och lyxmenyn. Vi knuttar
raknas i samma klass som lastbilschaufférer och langtradar-
killar. Det dar ar en psykologisk historia som inte har
bara ekonomiska fordelar. En kille pA motorbige har ocksa
lattare att komma i kontakt med folk, han tas inte si hog-
tidligt. inte ens har hemma i S\yerige.

Den forsta stad jag stannade i nir jag kom tillbaka till
Sverige var Appladalens lilla Viarnamo. Jag fick ett rum
pa ett pang, och sen tog jag bagen och Aakte till stads-
hotellet for att fa en bit mat. Rockvaktmistaren grinade
mycket illa nar han sdg mina skinnbyxor, pjdxor och ren-
skinnsjacka, men hovmastaren som stod bredvid fragade
om iag kom langt ifran.

— Tja, narmast fr4n Barcelona.

— Hoppa in bara, det ar klart att ni ska ha mat!

Sant behover man ju jnte vara angslig for i utlandet,
men {or att vara har i landet diar man ar si fortvivlat riadd
om sin vardighet pa krogar och offentliga lokaler var det
en imponerande prestigevinst for motorcykeln med vid-
hangande skinnknutte.

En annan fdrdel nar man aker motorcykel ir att man
aldrig behover bestdlla plats | férvag pa farjor och batar.
Er: motorcykel gar det alltid att placera. Och si blir man
snabbare och ytligare behandlad pa tullstationerna. Under
sex manaders resa over 20 tullgranser har det bara hint
mig en enda gang att man begart att fa titta i bagaget.
Och nu kanske det dar dags att prata en smula om cykeln.
Vilken cykel ska jag valja for en langresa? Det beror ju
pa. Hur langt ska jag? Hur lang tid har jag pd mig? Vad
ar det jag ska ha med mig?

Jag bhar traffat en hel del Knuttar med spattor bakpa
och en stadig viaska for bagaget som har klarat sig bra
med en 125-kubikare. Och italienarna travar ocksa friskt
pa med sina scooters, lastade till bristningsgrinsen. Men
det ar klart att dessa smacyklar inte mar bra av for langa
strackor och for daliga vagar., A andra sidan ska man inte
Lia en for tung maskin, da springer utgifterna | héjden.
Sjalv har jag kort en NV, 250 kubik, och vad jag kan
forstd sA ar den storleken idealisk for en langtur. Den dr
lagom stark for att man ska kunna gora tillrdckligt langa
dagsmarscher, och fran det har landet tar det ju sin tid
‘och sina dryga kilometrar innan man nér drémmalen pi
sodra kontinenten.

Jag har kort mer 4n 13.00) kilometer utan storre fel. Syag-
heten med min NV lag framst | naven (utbytta mot biitire
pa 53 ars modell) samt fjadringen (ocksd forbiatirad pa
nya modellen) som var for vek pa ddliga viigar. Annars ir
det en utomordentlig cykel med en hiirlig balans, smidig
och litthanterlig samtidigt som den édr stark nog att tila
en hard belastning pa mycket daliga vigar. Mitl bagage

Alla ldser

VILHELM MOBERG

Invandrarna

”Ett storverk”

Gunnar FHelén i 57

Ni har vil ocksa_ list

Utvandrarna?

FORKROMAD
HYLSNYCKELSATS

med 12, 13, 14, 15, 16,
21 o. 22 mm:s hylsor, 10Xx11, 12Xx13,
1415, 16X17, 1819 o. 20X22 mm:s
tunna skruvnycklar. 125 och 250 mm
forlangningsstycken samt spirrnyckel, i
lackerad platlida. En praktisk sortering
som blivit mycket efterfrigad. Priset
endast kr. 80: —,

Vir nya stora, katalog sindes gratis.
Fdr exp. och portokostnader bifogas kr.
1: — 1 frimirken som A&terbetalas vid
forsta ordern.

VERKTYGS-LAGRET

Drottninggatan 25, Goteborg
Tel. 134834, 134855, 1304 33

17, 18, 19, 20,

vid lindriga hemorrojder,
frost-o. briinnskador, klada, siriga
bréstvértor, solbriinna, nariga hiin-
der. Utmiirkt vid spiidbarnsvard.

85! Stor lub nu med exira munstycke!

uppgick tidvis till mer dn 60 Kkilo | en vildig unicabox pa
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pakpakethallaren och eftersom jag sjalv gar 1 tung tung-
vikt sa hade inte Nisse Villig — for ett passande namn ska
ju bagen ha — det sa latt alla ganger.

Motorn — 11,5 héstkrafters DKW — klickade aldrig.
Ingen sotning, ingen rengoring. Toppfart utan packning
var goda 105 km/tim och bensindtgdngen i absolut under-
kant. Med full packning, daliga vigar och manga upp- och
nervaxlingar korde jag aldrig under tre mil pa litern.
Utan packning och pa bra vidgar hinde det att jag kom upp
till 37 kilometer pa 1 liter blandning.

En maskin pa mellan 200 ocn 300 kubik &r nog idealet
om man &ar tvd. Aker man ensam kan man naturligtvis
klara sig bra ocksd med mindre.

Motorcykelservicen ér utomordentlig i s& gott.som hela
viast-Europa, och det finns verkstdder i ndstan varje liten
by. Bist dr det i Tyskland, Benelux-landerna, Frankrike
och forstas i Italien, dar Vespan och Lambrettan har topp-
service overallt. I Jugoslavien ar det svirare, men i stider-
na kan man fa tag i verkstiéider. Sparien &r betydligt bittre
in sift rykte, kunnigt och intresserat folk i ndstan varje
liten by. Det ar ont om reservdelar, men man ar sen mnga
och ldnga ars avstingdhet van vid att sjdlva tillverka delar
om det inte finns nigra som passar. Och billigt ar det aft
reparera, otroligt biligt.

Men naturligtvis ska man ha reservdelar med sig. Packa
en vaska med det nodvindigaste. Forutom sjalvklara sa-
ker som tandstift och glodlampor bor man forse sig med
er. uppsiattning ekrar, kullager och hylsor, vajrar till kopp-
ling och gasreglage, en kedja, ett reld, en innerslang, gum-
mireparationsgrejor samt sist men inte minst massor av
skruvar och muttrar. Verktygsfacket kan ocks& gérna vara
lite overdimensionerat.

Och sa dr dd cykeln klar for start. For ni har vdl bestamt
er for att resa?

Men vart ska jag resa? Vad ska jag mer ha med mig?
Vad kostar det att resa? Vilken route ska jag valja? Hur
dr vagarna? Hur langt hinner jag pa 14 dagar? Pa 3 veckor?
Vad ska jag stanna och titta pd? Hur klarar jag mig med
spraket?

Det finns en hel del att prata om, och det ska vi fortsitia
ined nésta gang.

)

VAD AR TOPPFARTEN 1 TT? (Forts. fr. sid. 26)
Ingen kan givetvis bevisa det. Min egen asikt ar att denna
bana inte ar sarskilt svar for maskinerna och jag disku-
terade dirfor nyligen detta med min tekniske chef, Giulio
Carcano. Han sade att Man-banan sdtter ramarna pa myc-
ket harda prov men eljest dr den inte hardare in vilket
annat lopp som helst — i minga avseenden L. o. m. skon-
cammare mot maskinerna. Nigra fi c¢xempel: Dicken ser
nastan nya ut efter Man, men ar fullkomligt utslitna effer
Spaniens G. P. Bromsarna som fungerar 100 procentigt
vid slutet av Man-banan bérjar forlora det mesta i effekt
efter nagra fa varv pd Locarno. Fore kriget fanns det en-
dast en bana dir férarna hade en massa bekymmer med
kedjorna — Genéve. Allt detta bevisar att en bana dir
man oupphorligen maste bromsa och accelerera frestar
materielen mycket héardare an en »fullgasbanas som Isle
of Man. Kopplingar t. ex. har rena semestern dar.

Maéanga intressanta rykten cirkulerar i racerkretsar: MV
lar ha en fyrcylindrig 350-a (som Leslie Graham emeller-
tid pastar att han aldrig har hort ett ord om). Benelli har
provat en ny 125-kubiks racer pa Monza. Och sa talas det
naturligtvis om var gamle van Gilera 250-kubiks tvéacy-
lindriga racer. For att nu inte nidmna allt mer eller mindre
16st prat om DKW:s fartresurser sarskilt avsett att skramma
forare av andra marken i 250- eller 350-klasserna. Jag
horde nyligen att Reg. Armstrong hade sagt att 350 DKW
i Casablanca forra 4ret var lika snabb som hans Norton
500 och accelererade betydligt battre. Jag &ar misstink-
sam av naturen och det kommer mig att undra vad som
finns inuti DKW-motorn. Det diskuteras livligt bland tek-
niker vad som egentligen menas med kompressormatning.
Ar det inte mojligt att DKW har hittat pa nagot nytt system
som strdngt taget inte borde godkidnnas enligt reglerna?
Jag sager det med nagon tvekan och endast pa grund av
foljande skiil: under hela mitt liv i racersporten har jag
fatt hora av skickliga tekniker att »utan kompressor kan

“en tvataktare aldrig tivla med en fyrtaktares. Plétsligt
kan de det. Varfor?

Det #r troligt att antalet slitna racermaskiner ar ganska
ansenligt mot slutet av augusti. For att inte tala om alla
f6rstérda nerver hos alla dem som planerar TT-stallens re-
sor. Den 2 augusti: Franska GP. Atta dagar senare: start
for Ulster-triiningen. Fyra dagar efter Ulster GP borjar
triiningen for schweiziska GP. Som synes ett ganska spac-
kat program! Med anledning av all min kritik av Ulster
vore jag tacksam om ndagon ville ldna mig en skottsiker

OUTSLITLIG
TILLFORLITLIG

SNABB
e ELEGANT

Generalagent
for Sverige:

den ledande tvdataktaren

i 250 cc-kiassen med 13,5
hkr motor.

Reservdelar for NE 125, B 250, -51, -52 i lager.

Aterférsdljare sokes 6yer hela landet.

(B-behorighet) och teleteknik,

KATR
Kommunal statsundersttdd liroanstalt. Maskinteknik, elektroteknik, starkstrém
husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, virme-
och sanitetsteknlk, viigmistare. Statsstip. upp till 125 kr/mén. Nya kurser 20 aug.

Begiir prospekt.

NEHOLM

Tilberor
Dubbelsadlar

av formgjutet skumgummi, kladda
med kraftigt blatt konstlader med
rod som. Specialtillv. fasten, som
passar alla MC-typer. Fri returratt.

Till 125 cc.: storl. A/25, B/17,
L./60, H/10 cm. Kr. 45: —. Till 150—
250 cc.: A/30, B/18, L/63, H/10 cm.
kr. 53: — Till 350—500 cc.: A/35,
B/20, L/68, H/9 cm. pris kr. 60: —.

Aterforsiljare erhdlla rabatt.

Skumgummi- Industrier

Det ar kul med

MONOPOL - spelet

i

|
I
I
I
I
|

vist innan starten. Fergus Anderson
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Tel. 372 SOSDALA Tel. 372

L

Motorcyklister och
mopeddkare!

I reklamsyfte ut-
forsdljes ett parti

Speedway-

getn!appa. ;
Krafti AW
axlar,gatmnbe'\gar o. knan. Blixtlas samt
i ovrigt enl. gangse modeller.

e S Ee |

STALL
extra prima svart

Yllefoder
vadderade

MALUNGS INDUSTRIPRODUKTER
Box, 2660, MALUN G

Harmed rekv. .... st. racerjackor a

kr. 130: — samt .... par racerbyxor
A4 kr. 138: —. Storlek ......... I
N AN R e e = OB OGC D ISH Y G |
Adress? CUnL LR O D A BB T

Postanstalt: ......... IS TGS TV 11 |
(Textas — Klipp ur annonsen)

— — — — — — — — — — — 1)

39




5 S

DROMKAMERAN for 225: —

HEe o
@ OTOGRAFEN

Landets enda monopolfria fototidning
som arbetar for légre priser 4 foto-
material, som ar auktoriserad av Sve-
rige; Amatorfotografers forening. Ga
in i Sveriges Amatorfotografers for-
ening genom att sinda in nedanstien-
de kupong si erhaller Ni gratis tid-
ningen varje man. 1953, samt erhaller
10 % rabatt a alit i foto
utom a Rolleiart. Ni far vidare del-
taga i en mangd pristivlingar bl. a. i
Turatavlingen med

18.000:— i pris.

Plascaflax 6X6 har optisk
standsinstillning, dr synkroniserad

rat skarptecknande objektiv 3,5
Prontors bésta slutare med sjilv
utlosare och

\ .8 %

42: — +
andra kameror
priser som

lares i Sverige. By-
ten tages. Vi silja

. aven a av Ining,
. AMATORFOTOGRAFEN ' stor illustrbeit:dmgg-
v Dromstigen 50, Appelviken, Sthlm.l o) talog mot 2:— |
k V. g. sind omg. mot postforskott & sy frim. som avridknas
- 10: — medlemskort i SAF, vilketl —— “a forsta ordern.
] bl. a. innebdr gratis prenumeration WIBEBGS

FOTOGRAFISKA AB

4 Amatorfotografen 1953 samt ovan- |
Linnégatan 41 STHLM Tel. 679476

namnda rabatter m. m. till

L T 2 i S e S P O T ' Karlavdgen 61 » $02008

- Gullmarsvégen 51 w 592951
SCIES on000: 500804 5008000 200880068 | Landsortsexpedition :

..................... TV 4 Nybergsgatan 2 Tel. 679475

KAMEHA k ‘II. som 1l:sta inbet., pr

r e™ man. T7:— tills kr

39: — Dbetalts. Efter

dessa villkor o. inbet. leverera vi Eder 1 st. extra
prima, elegant o. tillforlitlig rullfilmskamera. 12
bilder i storl. 6 X6 cm. Tid o. dgonblick. Tydlig o.
skarp sokare. En mycket fornamlig och god ka-
mera till 1l3gt pris! Viska o. lang axelrem av ikta
ldder. Bruksanvisning o. 1 filmrulle f6ljer!

SYENSSONS Handelsfirma, Box 6, Hovsldtt.
Bestallning a4 ....
Namn

st. Kamera enligt annons.

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser o. kostnadsforslag fritt pa begdran

SPORRONG & CO.

Innehaller allt om mo-
KATALOG nr 7 dellflyg, batar, bilar,
motorer m.m. Stor inventeringsrealisation. Kata-
logen kostar 75 ore men Ni far den gratis om Ni
sander in namn och adress samt ett 25-6res fri-
marke till porto och exp. inom 14 dagar till

Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors
”LYSANDE '
. SYANEN"”’

kylarmascoten m. ly-
sande vingar ({innes
nu {6r Eder bil. Krop-
pen dr forkromad

Nu ar den i Sverige, sensationen
a }'nrldsutstﬁllningen i Foto i Koln
1952. Spegelreflexkameran med de
manga finesserna till skiligt pris.

av-

antireflexbehandlat o. fargkorrige-

/e el
(| MADKESTROJ

fr. 1—1/300 sek. Lupp
for finskirpa, 1 ars
garanti. Beredskaps-
viska i lyxutférande
1.000-tals
till
ligger
under alla fotohand-
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ENDAST KRONOR 467

Polotroja av béasta trikd i storlek
4, 5 o. 6. Finnes i fargerna blatt.
brunt o. med nagot av nedan
staende tvittikta mirken tryckt
i gult.

ARIEL-AJ S - ROYAL ENFICLD
u% NATCHLESS - TRIUMPH - BSA
NORTON =~ SAROLEA
— SANDES MOT POSTFORSKOTT —
GAVLE MOTORKOMPANI
FORSLING » JANSSON
; Ruddammsg. 19

"Det mesta
och hiista for
modellbygge”

Endast till ater-

forsaljare.
Yooy | Modell-Sport
e FALKENBERG.
e Tel. 957.

RAKBLAD

bortslumpas!

Extra prima lyxrakblad slumpas till
kr 2: 80 pr 100 st., 1000 st. kr 25: —
fraktfritt. Full returrdtt. Nettokata-
log bif. alla order. Rekvirera frin
Firma CESAR, Kumla 8 - Tel. 711 86

MOTORCYKELAGARE

1953 ars valsorterade reservdels- och
tillbehorskatalog har nu utkommit
och erhalles mot porto.
MOTORFIRMAN HARRY HANSSON
Benztsfors e Tel, 77-377

M-C Ridstovlar kraftlad.
valsul. 58:—, Dam 48:—.
M-C Texasbidlte solnit.
9:—. Skogjacka, kraft-
skjorta, 17:—. Lappdolk
9:— m. p. f.

Nerdlandia, T. V., Jarhois

&

med genomskinliga
vingar av gron plast. -
Levereras kompl. med lampa och
fastbult. Klar fér omg. montering.
Endast 17:25 pr st. Hojd 146 mm.
Langd 140 mm. Aven specialmodell
VW. Returridtt inom 8 dagar!
Till FIRMA BILDEKORATIONER
Posthox 28 - Aspudden 2

Med helgjuten gummistoppning
samt mojlighet att utbyta over-
drag. Passande for storre motor-
cyklar: Lingd 60 cm, hojd 10

em. Pris kr, 65: —.
TANK-

Sl Y = |

mol
60 ore | frimiirken. Inne-
héller massor av model-

Katalog nr 6 erh.

1953 irs
KATALOG
ler | moderna konstruk-

tioner, materfaler m.m. till laga
priser. Rekv, katalogen redan | dag.

Norrlands Modcllllyulmlusa
S. Sandberg - Vasagatan 4, Umeh
Sind omg. mot postférskott 4 porto
. st katalog.

Namn

Mmlm ‘

Elervinner
Ludvikas kortvagsklubl
‘heter DX-klubben Elervan-

nerna, men den kan tyviprr
inte ta emot flera medlem-
mar pa orten pa grund av lo.

kalbrist. Daremot dr kamra-
ter ute i landet vialkomna
att bli medlemmar. Medlems-
avgiften ar kr 4:— per ar
och den beridttigar till med-
lemskort, klubbnal och tid-
ningen Eterbladet. som ut-
kommer varje manad. Det

forSta numret Kommer i mayj.
Adressen dr: Jan Angbjar,
Fredsgatan 24 C. Ludvika.

|
1

|

{

Fria Europas Radio

RADIO FREE EUROPE

Radio
gidrna

Free
sitt

Eurepe skickai
verifikationskort

En station som har forbryl-
lat manga kortvagslyssnare
ar Radio Free Europe. Bak-
‘om denna station stir orga-
nisationen National Commit-
tee for a Free Europe, Inc.,

110 West 57th Street, New
York, USA. Programmen
inspelas i allmdnhet i USA
och utsands over kraftiga

kortvagssiandare i Tyskland
och Portugal. Programmen
bestar av musik och antikom-
munistisk propaganda, av-
sedd for linderna bakem
jarnridan, dock ej Ryssland.
— For de kommunistkontrol-
lerade ldnderna i Fjiarran
Ostern finns en liknande sta-
tion kallad Radio Free Asia.
Radio Free Europe sidnder
pa tjeckiska, polska, bulga-
riska, rumiénska och alban-
ska. Enligt World Radio
Handbook férekommer bl. a.
foljande anrop: »Vola hlas
svobodneho Ceskoslovenska,
stanice Svobodna Evropas,
»Itt @ Szabad Europa Radio-
Ja, a Szabad Magyarorszag
Hangja> och >Mowi Radio
Wolna Europa, Gloz Wolnej
Polskis.

Stationen ar igang prak-
tiskt taget hela dagarna fran
kl 05.00 till 01.35. Fljande
frekvenser anvinds f. n.:
719, 5.960, 5.970, 5.985, 6.020,
6.095, 6.105, 6.130, 7.105, 7.140,
7.145, 7.155, 7.165, 7.175, 7.180,
7.192, 17.300, 9.607, 9.695,
9.717,5, 9.725, 11.725, 11.745,
11.855, 15.115, 15.145 och
15.185 ke/s.

Lyssnarrapporter #r. viils
komna och besvaras med ett
enkelt men trevligt verifika-
tionskort,

Ny klubb i Boras

Vi dr nagra ungdomar i
Bords som har bildat en DX-
klubb. Samtliga #r medlem-
mar | TV:s Radioklubb s
det ir diirfér en lokalklubb.
Adress: Ivar Stenlund, Kell-

i t tforskott - t

pokethdllare & "dst "S"",ANP‘;“ kr”‘ ott 4 pc:ir”?

forkromade - St SVAN a Kr ............ 2

Pris kr. 11:50. NOMDIR. sttt it o R 0 OB T O
MOTORFIRMAN VARTEX LNIETY . 55600000 006005 00 Ga0GIIONH0
BEEherE), (Tel. 1690 EAEISY  Goahndobta808aa0e00Bnnisas

Adress

grensgatan 28, Bords.
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Detta lustiga verifikations-

kort skickas ut till alla som
rapporterat intervjuerna med
medlemmar i DX-Club Never

B4 12, Osterviigen 24 nb;
Solna 1, i- Radioklubbens
program den 5 och 12 maj.

DX-profil

ULV Misonste

INSTRUMEXT

Klarinett,
Trumpet,
Trombone

tre forstklassi-
ga >svirtuos-in-
strument»>  till
oslagbart efter-
krigspris.

Sodra Forstadsgatan 23 G - Malmi
Sind mig genasl; Huvudkatalog.

Namn' 5...0% R S 0 OB G ABO 00
Bostad

Postadress

IAS

(4

& o >
e ——— 2

F:u ESKADER

| W LEDANDE
7 ‘\4} specialfirma
) 8! for modeller

Gumshornsgat. 8
STOCKHOLM
Tel. 62 1853 °

§

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flygplan, bil-
och batmodeller séindes mot-0: 40
i frimdrken.

Allt

Ni behdver

14.95

+ frakt,

kopierings-

framkallningsskalar, ;s

ram, pincett, kemikalier, papper {6r

100 kopior samt radgivare. Sdndes

mot postférskott fran

F:a KNUTZ & SVENSSON
Sollerén

ILLUSTRERAD KATALOG

over Mirklin modelljirnvigar,
spArvidd H 0/16, 2 mm sidndes
mot 0:75 i frimérken.

ILLUSTRERAD KATALOG

6ver fartygsmodeller och tillbe-
hor siindes mot 0: 50 i frimdrken.

SE VARA SKYLTFONSTER

)
1
|

Erik Bengtes i Leksand har

varit radiotekniskt intresse-
rad i.sju ar och har byggt
tvd radiogrammofoner. Pa

sista tiden har han dgnat sig
it att bygga en magnefon.
Dessutom har han sedan nira
tva ar tillbaka lyssnat pa
kortvag och har fatt verifi-
kationer fran 18 olika ldnder
med drygt 70 loggade sta-
tioner. - Hilversum i Holland
och AFN i Tyskland ar de
frimsta favoritstationerna.

Med sin sZenit> mottagare
och 25 meter lang antenn lyc-
kades han dven folja Enter-
prise’s undergdng 1952 pa
kortvag. Detta var den in-
tressantaste upplevelsen hit-
tills. Den noggrannt férda
loggen stamde precis med ny-
heterna frdn skeppsbrottet |
den sveuska radion.

Meddela adressidndring!

I brevprogrammet den 4
maj fran Montreal bad Anne-
Marie Larsson lyssnarna i
Sverige att skriva nagra ra-
der och meddela eventuella
adressindringar. Diérigenom
hjélper man sig sjalv sa till-
vida att man fir program-
hiftet »Radio Canada» snab-
bare och sikrare varje ma-
nad. Dessutom hjidlper man
Kanadas Radio med att sna-
rast meddela sin é&ndraae
adress. Meddelandet ska!!
postas direkt till Radio Ca-

nada, Box 6.000, Montreal,
Canada.
Precis samma onskemal

har Radioklubben betriiffan-
de sina medlemmars adres-
ser: Meddela adressindring
Hll Teknikens Viirlds Radio
Klubb, Sveavéigen 53, Stock-
holm, :

Det riicker emellertid inte
med att bara meddela den
Nya adressen, utan man mas-
te dven meddela fran vilken

Specialité

ALBIN-MONARK TRIMNINGAR

Motorrenov, o. rep. sami reservdel.

ROTEBRO MOTORVERKSTAD
Rotebro Tel. 84 08 10

Alltrad NG il
eans Ni#SES

T @ @ Ty
|
]

FILMA SJALV

MOTOR-

Borrningar MC
Renoveringar MC
Reservdelar MC

MOTORFIRMA

STURE STACKEFALT -
OREBRO

Tel. 266 99 Tel. 291 64

CYKLISTER!
N 61 P f/ Riskera ej att

bli pakodrd

N bakifran da Ni
5’ 45,,’// bromsar in el-
= 7 ler stannar.

- Vart krangel-
fria, effektiva
och littmont.
somn passar alla cyk-
ljus

stoppljus,
lar, visar klart signalrott
bakat vid bromsning.

Handelsfirma I. B. A.
Solveshorg. :
Sind omg. mot postiorskott -

i
. Smalfilmska- \,
mera 8 mm.‘;'p&s
avbetalning {or |
T
I

' ménad. =

En verklig ,kvai‘
litetskamera - till |
sensationellt  1agt
L pris utrustad med
3 > manga finesser.
Fér-15 meters film, c:a 30 scener.
Latt att ladda. Inbyggd kikarsdkare
samt markering for teleobjektiv.
Exponeringstabell, handlovsrem,
Objektiv 2,5/12,5 mm. Rikneverk
som visar hur mycket film som ar
taget. 5 olika bildhastigheter frin 8
till 64 bilder per sekund. Aven en-
bildstagning mojlig.
Ett Ars garanti mot fabrikationsfel.
Obs. Full returritt inom 8 dagar om
ej till beldtenhet. Mirke >Miller
Cine»>. Skarpa bilder fran nigon
meter till odndligt | svart.vitt eller
farg. :
Prl§ kontant endast kr 395:—. P&
avbetalning kr 420: — med 50 kr
per main,
Passa tillfidllet bliv dgare till
denna utomordentliga filmkamera
| Ztink att ha egen film — vilka
minnen. :

Urfabrikernas Depot, Norrkiping I

Hirmed rekv. 1 st. smnmlms-l

kamera »>Miller Cines a pris kr
420: — att betalas med kr 50: — I

|
|
1

l pr minad. Kontant kr 395:—.
(Stryk det som ej onskas)

I Ett Ars garantl samt full returritt

I inom 8 dagar och pengarna ate

| Namn ...... SYele o o\01ele s alo\alsls oto)ed l

|

Bostadsadr., ........ oo sTe sty SroTelelsls,
Postadr. .....cco... 0030030 TVIL |

adress man har flyttat.
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—— — —— — — — — —

porto st. stoppljus a 6:95.

B.T. H. MAGNETER,

vinsterg., enpol. nya 65: — kr., d:o
renov. Lucas 50:—, Renold o.
Coventry mc och lv kedjor, Amal
forgasare, bensin- o. oljetankar for
motorcyklar.
MASKINAGENTUREN,
Box 27, Monsteras.

Racerstall
Perfekt modell 1 1:ma
svart getnappaskinn.
Kraftigt vadd. axlar,
armbdgar och knin.
Yllefoder. Fordelaktiga
priser. Full returratt.
Avbetalning 10 % hogre
priser. Losen kr 50:—.
20: — pr manad.

Malungs

Varukompani

A

Malung
Box 1050 - Tel. 477 -
Sand .... st. racerjacka a kr 120: —
samt .... par racerbyxor a kr 137:—.
Storlek .... Lev. genast eller
Bet. kontant eller pr avbetalning m.
tilldgg av 10 9%. 2
Namn
Adress
Postanstalt

MOTORCYKELDELAR

som Ni behover till Eder tvitaktare,
finner Ni i vAr nya, rikhaltigd® kata-
log nr 8, som sdndes mot porto.

MOTORFIRMAN IVAN HOOK
Shgen - Tel. 30, 31

TILL SALU

Sturmeymotor 500 sv. mod. 34 |
prima skick 100:—. H. V. A. motor
98 cc, mod. 39, 100:—. Williers mo-
tor 147 cc med svidnghjulsmagnet
50:—. Nya cylindrar till Royal 500
topp mod. 29/34. Bensintankar, ra-
mar, hjul m. m. Beskrivn. mot porto.
B. ENGSTROM
Luntmakaregatan 73, Stockholm.
Tel. 34 3714, efter kl. 19 3246 11.

Till salu: Ford V8 85 hkr. sportcabr.
—32 4rs mod. Nyren. motor, ldmpl.
som tidvlingsbil. Reg. Svar till Goran
Lodén, Box 124, Skénsmon.

Bilradioantenn, 4-del. for 25: 50, kos-
tar i handeln 36: —. Garanti: Nojd
eller pengarna ater. Box 95, Emma-
boda. \

Bilradio »Sound» nastan ny m. kort-
vag 225:—. Erik Lindh, Vistanidker,
Hog.

Flyg—Flygning—Teknikens Varld.
Kompletta argadngar 1937—1952, 1937
—1947 inbundna i linneband, sidljes.
R. Svensson, Nivsg. 3 B, Arboga.

140 W SANDARE, tgf o. tfn, 646
band 14ng- o. kortvag. Komplett med
omformare, ny mik. m. m. Ev. byte
mot utm. bilradio, Sound III el. likn.
Beg. laddn. aggr, Philips 366. 140:—.
G. E. Exponeringsm. 3 matomr.
80:—. Blixtsynkr. 25:—. Skivvaxl.
ut. mot. 45:—.

S. Higglund, Nésets Skola, ALNO.

MC-REX 500 cc sv. nylack. i b. skick
kord 200 mil eft. borrn. pr. 1100:—,
ev. byte. Rune Birgersson, Viister-
kiirr, Slitte, Téreboda. Tel. Slitte 14.

MOPEDMOTORER, basta fabrikat,
passar alla cyklar, fdrdelaktiga pri-
ser. Aterforsaljare antagas. Maskin-

agenturen, Box 27, Mdnsteras.
41
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L

SENSATIONELL NYHET, laddnings-
likriktare for anslutning till cykel-
dynamon f6r laddn. av Mc radio-

batt. m. m. kr. 10: 75.
Nya Radioverkstaden, Kalmar.

BSA. 500 cc. s.

V. m/44.

1.400: ——.
E. L. Olsson, Fack 25, Norra Hede.

KAMEROR och tillbehdr till ligsta
pris. Katalog mot 50 o6re porto.
F:a Eiwald Exporten, Ange.

Texas dubbelsadlar, kraftig typ, plat-
- | botten, langd 60 cm. Sviingd modell,
endast 75: — Kkr.

FIRMA HARRY BRAUN, BROBY.

MC, Mopeder o. hjalpmotorer mye-
ket god sort. Aterf. ant. Offert 0: 25

i frim. Obs.! Sankta priser.
MOTORFIRMAN HENRY
Insjon 11.

OLSSON

Nya mopedmotorer av engelsk hog
kval. silj. for 300: —. Beskrivn. mot
porto. B. Engstrom, Luntmakareg. 73,
Stockholm Va.

Mc-delar med obet. skonhetsfel, ut-

SGKE.R NI NAGOT? Vi har mycket
att valja pa: Verktyg, el-motorer o.
mycket annat, nytt o. beg. Stycke-
godsaff., Frejg. 14, Sthim. T. 31 84 3)

Sovsickar ex. pr. impr. vav med
kudde o. fodral 37: —-. 2 st fraktfritt.

Tinghalls, Bramhult.

siljes rekordbilligt. 10 st Texas dub-
belsadlar 60 cm langa, pldtbotten,
skumg. 43: — st. 35 st TT-trattar hel-
forkr. 12: —, storre 15: —, 2 st Opio
teleskopg. 350—500 cc. 4 st Universal
350—500 cc. 6 st Opio 125—200 cc.
Samtl. gafflar fullt moderna med
dubbelt oljesyst. samt passar nistan
alla mc. 1 ars gar. 4 st bakhjulsfj.

URDELAR och verktyg aven till

amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Kraftiga lattmetallskirmar omg. lev.
Bill. pris: Motocrosstyrer. m. tvar-
stag 7—8" kr 17: —. Dubbelsadel f.
125—150 cc av svampgum. Kr 49: —
Framskarm 118X 800 mm. Kr 13: 35
Framskarm 118X 950 mm. Kr 14:95
Bakskarm 118x1000 mm. Kr 15:45
Baksk3arm 118x1300 mm. Kr 18: 40
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE
Halmstad. Telefon 55 36

FILM och PAPPER
Film 6x9 sp. 120/620, 4x62x11
pr st. 0: 90, pr 25 st. 16: 25. Bauchet
69 sp 120 uig. Nov. -50, pr st. 0: 75,
pr 25 st. 12: 50. Fargfilm endast sp.
620, 1: 50. Kontaktpapper 69 blankt
vitt, alla hardhetsgrader, pr 100 st.
2:50. Prislista bifogas order.

G. ERIKSSON

Box 20063, Sthim 20. Tel. 4800 13.

teleskopiska 125—200 cc, passar alla

mellanvikt. 55: —. Mopedgafflar m.

fjadring 25: — st. Samtliga varor

fabriksnya.

MOTORFIRMA HARRY BRAUN
Tel. 393, Broby.

Velocette motor 350 cc, overliggande
kamaxel modell 32, kr-120: — HD
motor - 350 topp nyborrad 100: —.
AJS 500/47 cylinder o. topp. Nya
cylindrar t. Royal 500—29/34. Bosch
o. Lukas magn./generator. Bensin-
tankar, ramar o. hjul m. m. billigt.
Beskrivn. mot porto.
B. ENGSTROM

Luntmakaregatan 73, Stockholm,
Tel. 3437 14, efter k1. 19 324611

Mikrofoner kolkorns. Hoégkidnsliga,
koppl. till radions gram.intag. End.
Kkr 18: —, mot postfdrskott, returritt
inom 8 dag. A. Arvidsson, Box 228,
Kopparberg.

B e i

DIVERSE

Ingenjorsbyran PATENTSERVICE,
Dukyv. 6, Bromma. T. Sthim 25 57 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanecll. Utarbetar
handlingar f{or, inldamnar och full-
foljer patent- och monsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
undersokningar Dbetriffande utév-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrider vid odverla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton eft. var littfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behéver, end. 12:50 - porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn - Tel. 16 24

Slip- o.. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

Aluminiumsvetsning utféres, spec.
motordetaljer. oberoende av skador.
FIRMA HARRY BRAUN, BROBY

Reservdelar till HD-motorer och
vaxellador.
HANDELSBOLAGET MOTOREX

Skottorp, tel. 123.

MC-utrustning enastaende billigt!
Overall 49: —. Strut. Glasogon. Hu-
vor. Spw-stall. Njurb. Jackor. Packv.
Kat. grat. Handelsf. BEJOS, Malsryd.

AVGASROR — LJUDDAMPARE
for motorcyklar, i storsta sortering
till ldgsta priser. Aven pa bestiilln.

SVEN THORELL — TOREBODA

Tel. 96 kl. 18—19.

PROVA BAGEN I BANK
Vetenskapliga trimningar.

Rotebro Motorverkstad, Tel. 84 08 10.

P Ordforanden 1 den amerikanska Aircrafi

Industries Association, amiral

Ramsay, har 1 tidningen »Planes» gjort fol-

jande uttalande, som ocksa ar
grundas har i landet:-
2Den militara flygplanprodukti

ar — eller vid vilken given tidpunkt som helst
— beror pa de beslut som fattades tva till fem

LANGTIDS-

PLANERING
ETT LIVSVILLKOR

ar tidigare. Produktionsarbetet med de moder-

na flygplanen stracker sig tillbaka

korridorer som inte kan forkortas i
Var erfarenhet efter koreakrigets ut-
brott bekraftar denna sanning med ett efter-
tryck som inte 4r att ta miste pa ...
«om beviljades 1951 kunde inte astadkomma
tygplan under 1951 eller ens under 1952, Ett

tider.,

abdrig <a stort uppbad ay penga

aistrangningar eller hjarnor skulle inte kunna

upphava den obevekliga lag som

¢t Torsprang i tiden. Flygplan som inte hade

De Witt €.  inte levereras
ofrankomligt att

vart att be- krafter maste vara

ningar som har gjorts under de gingna aren.
Inga beslut som fattas idag kan ge Amerika
nagra flygplan i ar utover dem som vi for
lange sedan mafade in i produktionsmaskine-
riet. Lika litet finns det niagot trollspd som

onens niva 1

4 kan ersatta brister

arna i det forgingna eller undanroja behovet
av ritningar, ravaror, verktyg, arbetskraft och
anlaggningar fran det finmaskiga natct i den-
na produktionsapparat. Dem forutan rycks den
produktionsformagan ur
drabhas av ett hart kannbart, slag.»

framtida

nering  och
mer uppenbart dan i

anslag som har beviljats for det svenska flyg-
materialanskaffining
farhagor for framtiden. Om dessa anslag inte
hojs nasta ar kommer flygvapnets flygplan
kunna omsittas 1 tillrackligt snabh
halla
stridsdugliga flygplan. Det “vore littsinnigt att
tro’ att en sddan njuggher med anslagen till
flygvapnet skall kunna repareras genom  fri-
kostigare medelstilldelning 1 en obestamd fram
star pa spel ar for stora
for att tillita ett sadant experiment som ar
domt att misslyckas,
hatastrofala for vart land,

vapnets

genom tids-

krifiska  inte att

takt for att

Pengar

r, matcrial tid. De varden som

dikteras ay

kommit i produktion 1947 och 1948  kunde

under 1951 ...
vara nuvarande flygstrids-

Denna deklaration av en ledande man inom
den amerikanska flygindustrin ar i an hogre
grad tillamplig pa svenska forhallanden. Med
vara begransade resurser blir behovet av pla-
forberedelser. p4d lang sikt anno

Pet ar dirfor

produkten av de anstrang-

i produktionsanstrangning-

led  och

Forenta Staterna. Men de

inger allvarliga

ara  flygflottiljer med

och vars foljder kan bli

Gripet ur ‘luften

Formesa. The Voice of
Free China i Taipeh, Formgo.
sa, sander program for Eurg-
pa pd 11920 kec/s = 25,17
meter, kl 19.00 pa ryska, k)
19.20 pa engelska, k1 19.50
pa franska, kl 20.20 pa ara-
biska och kl 20.50—21.0) pz

kinesiska. (Robert von On-
sem, Aalst, Belgien.)
Indonesien. The Voice of

Indonesia, Djakarta, har ep-
satt YDF7 pad 11.770 kc/s —
2549 meter med YDF2 pa
11.785 kec/s = 2546 meter.
Sénder bl. a. program pa
engelska kI 20.00--21.00. Sam-
ma program utsinds samti-
digt pa 15.150 ke/s 19,80
meter. (Bengt-dke Sjoberg,
Osby.)

Etiopien. Radio Addis Abbe-
ba har horts utsanda nyheter
pa engelska Xi 09.30 pa ca
16,87 meter. K! 10.50 wtséin.
des ett program fran Ameri-
kas ' Rost. Stationen sade sig
sdnda ocksa pa 25 meter. Ut-
sindningen slutade kil 10.30
med anropet: »This is Radio
Addis Abbeba closing down
the first transmissions. San-
daren pa 15.060 ke/s = 19,93
meter hors just nu mycket
bra under det engeiska pro-
grammet kl 19.15—2).30.
(Gunnar Oslerberg, Strom
sund.)

Nytt program pa svenska

TV:s kortvagsjakt var impo-

nerande, tyckie Tage Palm
vid sitt besok i Stockholm.

Maéandagen den 27 april
bdérjade en ny programserie
péd svenska frin New York.
For programmen svarar Tage
Palm, vilkind for de sven-
ska lyssnarna fran tidigare
kortvégsutsindningar fran
Amerika, och Ake Leander,
svensk lektor vid Columbia-
universitetet. Programmen
kommer fran New York via
Radio Boston pa 11.740 och
15.310 ke/s = 25,55 och 19.60
nmeter.

Programmen kommer var-
je mandag k1 22.15, men
Tage Palm, som befinner sig
pa ett tillfalligt besok i Sve-
rige, berittar att tiden for-
modligen kommer att findras

for att passa lyssnarna |
Sverige biittre, och att ut-
siindningarna kommer  att

okas till tva eller tre ghnger
I veckan. Det kommer #ven
att bli en del speclalprogram
I samarbete med Radioklub-
ben. Lyssnarrapporter ar

mycket vialkomna,
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Friga 665 0 s
MOTOPCYKIA

Fraga: Finns det nigon hjilpmotor av
dieseltyp? Lisare i Finland.

Svar: Nej, nigon dieselhjialpmotor finns in-
te eftersom ju en dieselmotors brinslein-
sprutningssystem skulle bli for komplicerat
for en moped. Det finns diremot en tysk
motor, Lohmann, som har sjalvantindning av
branslet enligt dieselprinciper och alltsid sak-
nar elsystem.

Fraga: 1) Tillverkas BSA 125 c¢m? fort-
arande? 2) Vilken iir toppfarten? 3) Har
BSA 125 trimmats och deltagit i TT-lopp? 4)
Tl hur hog fart i sa fall? 5) Har BSA
camma sorts kolv och cylinder som DKW
125 em®? 6) Ar BSA ILimplig att trimmas?
BSA-knutte W 12040.

Svar: 1) Ja, men den importeras inte till
Sverige. 2) Ca 75 km/t. 3) Ja. 4) De
exemplar som TT-trimmats lir ha uppnitt
120—-130 km/t. 5) BSA- och DKW-motorerna
liknar varandra men delarna Overensstim-
mer inte. 6) Ja, att doma av de resultat
som erndtts.

Fraga: 1) Om man tinker inkopa en ny
me kan man fa overfort det gamla numret
innan man siljer den gamla maskinen? 2)
Om ett nummer bestir av en bokstav och
fyra siffror far man di ha det tvaradigl?
3) Finns det inte nigot tindningslis pa
Triumph? 4) Finns ej bakhjulsfjidring pa
Speed Twin? Triumphfantast.

Svar: 1) Det enda ar att avregistrera den
gamla maskinen och att samtidigt registrera
in den nya. Sedan kan ju koparen av det
gamla dket sjilv registrera in cykeln igen.
2) Nej. 3) Nej. 4) Jo, det finns mot extra
kostnad.

Fraga: 1) Skall TV provkira Puch 125 SL?
2) Hur lingt och med vilken hastighet bor
den inkiras? 3) Ar defta en bra maskin
trots det hoga varvtalet? Puch 125.

Svar: 1) Nej, men Puchs 150:a. 2) 150—200
mil med max. 60 km/t. 3) Ja.

Friaga: 1) Har TV testat RE 350? 2) Skall
forgasarnilen héjas till fetare blandning ef-
ter borrning? 3) Min RE har en gummi-
packning mellan kedjekipans frimre och
bakre halva och oljan rinner ut fast jag
bytt packning — vad goéra? 4) Vit linje pa
hastighetsmiitare fran centrum till 30 miles,
vad avses? 5) Riiknas tindning i det ogon-
blick avbrytaren passerar évre kammen? Jag
vet inte hur jag skall stilla in tindningen pa
min maskin, som misstinder vid 80 km/t.

RE 350 cc armé,

Svar: 1) TV har testat RE Bullet 350 i nr
23/1950. 2) Om f{forgasarinstillningen ér det
svart att yttra sig allmint. Det enda riitta
dr att préva sig fram. Det kan gott och vil
tinkas att motorn vill ha fetare blandning
efter borrningen. 3) En del maskiner, sirskilt
dldre, licker olja vilka atgirder man #n vid-
tar for att forhindra detta. Sirskilt #r en
del encylindriga engelska maskiner svara att
bota i det avseendet. Hor med generalagen-
ten fér RE (AB Motor-Kraft i Stockholm)
om de kan ge er nigot rad ur sin erfarenhet.
4) Den vita linjen avser sannolikt hastig-
!mlsbegriinsningen i tattbebyggda samhillen
i England som ir just 30 miles. Det kan vara
skill i att folja den hiir ocksd och inte lita
nilen Gverskrida det varnande vita strecket!
5) Tindningen skall ske strax innan kolven
nir sitt  Svre dédpunktslige, fortindning.

Denna angives antingen i grader (kontrolle-,

ras genom en gradskiva pd vevaxeln) eller
i 'x_nm (tum), varvid detta viirde anger hur
manga mm (tum) kolven i tindningsogon-
blicket skall ha kvar till 8. D. P. Stick helt
enkelt ner en linjal i tindstiftshilet for att
kolla detta. Tiéndningen uppstir i det Ggon-
blick brytarspetsarna skils a4t och det kon-

trollerar man enklast genom att sitta ett
tunt papper mellan spetsarna varvid man
kanner exakt nidr pappersbiten lossnar. Sa-
vitt vi vet &r tandinstillningen for er ma-
skin 9,5 mm (eller 34 vevaxelgrader).

Alla motorcyklister som har svarigheter
med baklamporna och skrivit och frigat om
motstind till sidana m. m. bor lasa fol-
jande: Att lamporna gir beror som alla vet
pd oOverbelastning. Overspidnningen uppstar
ofta genom dalig kontakt i avblindningsom-
kopplaren. Det finns overspanningsskydd for
en billig penning i marknaden. Sidana kos-
tar ca 5 kr. Anda billigare ar att loda in (i
serie med baklampan) ett vanligt 1 ohms, 2
watts radiomotstind som inte kostar mer &n
en 50-oring. Sddana motstind finns i alla
villsorterade radioaffirer. Det dyrare over-
spanningsskyddet kan fas fran Handelsfirman
Ecko, Kopmangatan 64, Orebro.

(s

friya oss o/ﬂ%

FLYG '

Friga: 1) Kan man om man Dberiiknar ta
realexamen viren 1953 redan samma ar borja
utbildningen {till fiiltflygare? 2) Hur Ilingt
kan en filtflygare avancera? G. K. 44 B.

Svar: 1) Ja, om ansokningshandlingarna
insiints fore den 1 februari kan anstdllningen
borjas i mitten av juni. 2) De bista falt-
flygarna uttages efter det tredje aret — om
de si onskar — till officersutbildning. Med
realexamen som grund tar det sammanlagt
5 ar och med folkskola omkring 6 och ett
halvt ar innan féltflygaren kan bli officer.

Friga: 1) Kan jag f4 anstillning som flyg-
montir eller flygtekniker om jag genomgatt
tredrig industriskola och NKI-kursen Grund-
kurs for flygmontorer och flygtekniker? 2)
Kan jag under en sommar fi plats som prak-
tikant vid flygvapnets verkstiider? 3) Ar flyg-
vapnets sommarkurser fir pojkar endast av-
sedda for flygofficersaspiranter?

J 33 Venom.

Svar: 1) Om ni onskar anstillning hos ni-
got flygbolag, vind er till dettas personal-
avdelning. Vid flygvapnet antages hjilptek-
niker av vederborande flottiljchef, och krives
genomgéng av verkstadsskola samt praktik
vid verkstad i minst fyra a&r samt att man
gjort virnplikten i teknisk befattning, helst
vid flygvapnet. 2) Viind er till flygvapnets
personalavdelning, Stockholm 80, for nir-
mare upplysningar. 3) Nej. Alla som under
aret fyller ligst 16 och hogst 20 ar eller som
beriknar ta realen féljande ar kan soka till
nigon av flygvapnets sommarkurser. Anso-
kan stilles till chefen for flygvapnet, samt
bifogas avskrift av skolbetyg, likarintyg, al-
dersbetyg, intyg om forildrarnas tillstind
samt uppgift om namn och adress.

Friaga: Jag har forgiives forsokt fi tag pa
Segelflyghandboken — kan TV upplysa mig
om var den finns att kopa? 0. R.

Svar: Segelflyghandboken — som var en
oversittning av W. Hirths tyska handbok — ar
numera utgingen frin forlaget, och torde en-
dast kunna erhéllas antikvariskt. KSAK har
emellertid utgivit en ny segelflyghandbok,
som kan rekvireras frin KSAK:s segelflygav-
delning.

Friga: Var viinlig och uppgiv adress pa
niirmaste flygklubb, som utbildar a) i glid-
flygning, b) i segelflygning och ¢) i motor-
flygning. Hur mycket kostar utbildningen
inom ovanstiende grenar hos ifrdgavarande
flygklubb och finns det mdojlighet till sti-
pendier? Tiger Moth.

Svar: Vind er till KSAK, Malmskillnads-

gatan 27, Stockholm, dir ni kan erhilla
detaljerade upplysningar.

Friga: Undertecknad iiger en apparat av
miirket »Saba», 6 ror, allstrom, Arging 1937.
Apparaten har fungerat alla dessa ar utan
att nagra fel uppstitt, inga ror har utbytts.
Ljudkvaliteten odvertriffad. Nu frigas: 1)
Ar det idé att byta ror i en si gammal
apparat? 2) Kan man anviinda hogtalaren se-
parat med anslutning till ny apparat? 3) Till-
verkas ej »Saba» mer? 4) Har hort att det
skulle komma radioapparater med inkopp-
lingsur. Hur forhdller det sig med den saken?

»Saban», Ockelbo

Svar: 1) Ja, det ar lampligt att byta ror.
Nr 3—6 av roren finns att kdpa, medan ok-
toden CK 1 och CF 7 sannolikt mdiste er-
sittas med ror med annan typbeteckning
men motsvarande data. 2) Ja, om hogtalaren
dr permanentdynamisk men ej om den &r
filtmatad, vilket var vanligt pA den tiden.
3) Nej, »Saba» tillhor ett av de minga mir-
ken som forsvunnit frdn marknaden. 4) Ja,
det kommer troligen men a&nnu si linge far
man anvinda separat kopplingsur. Ett sidant
med nistan hur ménga kopplingar som helst
per dygn kostar 175: —.

Friga: 1) Jag anviinder en 6-rors Tjerneld,
modell 1951, for »DX-ing». Vilken antenn ger
biista resultat pd kortvagsbandet? 2) Gir det
bra att anordna jordledning inomhus? Hur
skall denna bli effektivast, siirskilt niir det
giiller kortvigsbandet? 3) Var kan man liira
sig lisa ett kopplingsschema? Finns det ni-
gon svensk bok om detta?

Nybérjare i Stockholm

Svar: 1) En s. k. dipol, dvs. en halvvigs-
antenn (i praktiken bor lingden viiljas ca
0,47 X viglingden), med feedern ansluten till
de tvdA kvartsvigslinga trddarnas samman-
stotande dndpunkter. Men denna antenn pas-
sar dd endast for ett visst band, t. ex. 20-
metersbandet, och helst bér man ha flera
olika antenner, som var och en passar for
en viss viglingd. Men enklast #r att an-
vianda en vanlig 15—20 m lang horisontal-
antenn, som passar for alla vaglingder. 2)
Anviind vattenledningsror eller virmeledning.
Anslutningen bor ske med hjélp av en skruv-
klimma, sedan man noggrant skrapat rent
roret 1 anslutningspunkten. 3) Varje lirobok
i radioteknik @r limplig. Det finns flera pa
svenska. Friga i bokhandeln.

Friga: 1) Anviindes en superregenerativ
mottagare bara for ultrakortvig och i si fall
varfor? 2) Var kan man fi tag i kopplings-
schema till en superregenerativ mottagare
for UKV? 3) Vad kan man héra inom UKYV-
omridet? »Superregenarativs

Svar: 1) Ja, principen fér den superrege-
nerativa mottagarens funktion #r sidan att
mottagaren kan anvindas endast for hogre
frekvenser, nimligen inom kortvigs- och
framfor allt ultrakortvigsomradet. En annan
anledning till att man anvinder superregene-
rativa mottagare just for UKV ér att appara-
terna blir s& enkla — det ricker med ett
enda rér med tvd funktioner — att de lim-
par sig som portabla apparater. Och UKV
anvindes just for saddana andamil, t. ex.
inom det militira omradet, dir det behdvs
portabla apparater. Dartill kinnetecknas mot-
tagningen med denna apparat av ett brus,
som visserligen forsvinner nir en station kom-
mer in men innebir en nackdel hos appara-
ten i jaimforelse med en superheterodyn. Vid
anvindning som portabel apparat spelar dir-
emot detta storande ljud en underordnad
roll. 2) I radioamatérernas handbok, »The
Radio amateur's handboks, finns ett kapitel
om den superregenarativa mottagaren innehal-
lande schema och byggnadsbeskrivnlngar. Vi-
dare.har firman Elfa Radio & Television,
Hollindargatan 9 A, Stockholm, Kkopplings-
schema (pris 4: —) f6r en mera avancerad
superregenarativ mottagare for viglingder 2
—10 meter. 3) Polisradio o. dyl. i de flesta
storre stdder.
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exklusivt for Monark

specialkonstruerad
ILO-motor pa 49 cc
och 0,8 hkr med en ena-
stidende dragformiga —
man aker litt uppfor
4ven branta backar utan
att behdva hjdlpa till
med tramporna,

moftorn placerad si
att den bidrar till den
enastiende goda
pbalansen samtidigt
som den dr »ur vigen»,
varigenom risken for
oljestink frin molorn
eliminerats,

swingsadelsom Ni sit-
ter mjukt och behagligt
pa utan att tréttas ens
vid langa kérningar.

extra breda slirmar
som forhindrar att
smuts kan stinka upp
fran hjulen — Ni kan
vara hur finkldidd Ni
vill pA monarpeden.

16,56 wall belysning
som gor Kérning i mbr-
ker exira siker,

TEKNISKT OM MONARPEDEN
— DEN RIKTIGA MOPEDEN

2-takts 49 cc ILO-motor, typ FP 50. Effekt vid 4350 varv
pr min 0,8 hkr. Total utviixling motor/bakhjul 1:20,4.
Smgrjning: Oljan blandas i bensinen i proportion 1:25.
Ramen specialbyggd av kalldragna extra starka stalror.

* :

Monqrpeden ér den trafiksikra mopeden — men som all-
tid nir det giller motordrift rekommenderas en ansvarig-
hetsforsikring. Den kostar si lite — men &r ett gott skydd.

* /
Monarﬁcden ir tillverkad av AB Cykelfabriken
Monark, Nordens stérsta foretag i cykel- och motorcykel-
branschen. Den landsomfattande organisationen garan-
terar en snabb, smidig 18sning av servicebehoven.

teleshopgaffel — en Ledjedrift som ger en
suverdn finess som gor jamn ryckfri gang.

korning ocksa i gropigt
viglag mjuk och stotfri,

Monark
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