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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar _cndast !ru-
gor av allmant intresse. Insi}nda Irngor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namin oc!l adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet sitt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir bqsvaradc.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hinvisar vi till de uttommande tabeller-
na i nr 8—9 och 10 1951 respektive .20
av TV ar 1951. Sa ett par saker till:
Skriv endast fragor inom samma om-
ride pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg-och a'll-
minna tekniska fragor besvaras av f)llkq
experter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.

Fraga: 1) Det pastis att man kan minska
briansleforbrukningen med 30 % genom att
montera en Kkorrektionsapparat med namnet
Corrigo pa forgasaren. Kan detta vara rik-
tigt? 2) Hur fungerar denna apparat? 3)
Har dylika apparater funnits for nidgra ar
sedan? 4) Vilket land kommer apparaten
ifran och vem har uppfunnit den?

»Henry»

Svar: 1) Med Bensinregulatorn Corrigo,
(saljes av Industri AB Corrigo, Drottningga-
tan 24. Pris 175 kr) uppnds en bensinbespa-
ring av 10—20 9. 2) Nagon nirmare beskriv-
ning later sig ej goras i denna spalt pa grund
av utrymmesbrist. Principiellt bestir regu-
latorn av en luftdosa, som star i forbindelse
med motorns insugningsrér. Genom en ven-
til, som paverkas av undertrycket i insug-
ningsroret och som indirekt genom en sparr-
mekanism ar kopplad till gaspedal, justeras
automatiskt gasens blandningsforhallande ef-
ter motorns fordringar for oGgonblicket. Re-
gulatorn dr ej bensinsnilare dn en god for-
gasare, som ar instilld pa ekonomisk drift,
men den gor det mojligt att utan sirskilda
omstillningar, nar som helst ta ut maximal
effekt ur motorn. Fordelen med denna an-
ordning 4r siledes, att man pd en ging fir
en forgasare som ar bade ekonomi- och ef-
fekttrimmad. 3) Ja. Den lanserades fore kri-
get. 4) Uppfinningen ar svensk och den ar
gjord av Ingenj. Broderna Weiertz.

Fraga: 1) Toppfart pid Peugeot 203? 2) Ar
det sant att Volkwagens motor inte iir lika
slitstark vid hard korning som en vanlig bil-

motor? 3) Vilken topphast. har Volkswagen
och hur minga hk har den? 4) Toppfart pj
Mercedes-Benz 300 SL. »Kupico Ripen

Syar: 1) Ca 115 km/tim och med extra bak.
axelutvixling 130 km/tim. 2) Nej, snarare
tviartom. 3) Toppfart 110 km/tim. Effekt 25
hk vid 3.300 varv/min. 4) Ca 240 km/{im.

Fraga: 1) Kan forsmérjaren Mekab mon-
teras pi en Ford Anglia? 2) Var kan man
kopa »Mekab» och vad kostar den? 3) Finng
det nagot medel mot isbildning pd vindry-
tans insida forutom virmeledning?

»Ford Anglia»

Svar: 1) Ja. Den kan monteras pad alla
fyrtaktsmotorer. 2) Den kan kopas fran Mo-
torekonomiska Konstrulti AB, Kungsga-
tan 54, Stockholm. Priset iir 215 kr. 3) For-
utom de fabriksart. som sZijes pd bensinsta-
tioner brukar glycerin gott medel
mot isbildning.

Fraga: Finns bilen enl
urklipp i marknaden, <o
endast i provningsstadiol?

Isiint tidnings-
xisterar den

sZrenumerants
Svar: Bilen i fréga hoter Thampion 400 och
finns att kopa. General 3 r AB Motor-
tillbehor, Stockholm. Champion testades i
nr 23/1951.

Fraga: I nr 18 av TV siir det att Ernst
Grauers AB i Stockholm &r generalagent
for Hillman Minx. Jag har hort att general-
agenten for denna vagn ir en bilfirma i Go-
teborg. Vilket &r ritt?

Svar: Rootes vagnar (hit hor Hillman,
Humber, Sunbeam-Talbot, Commer och Car-
rier) forsidljes i Sverige av ire generalagen-
ter. Ernst Grauers AB ar direktimportor for
norra och mellersta Sverige. AB H. Wallin,
Goteborg, har en liten del av mellersta Sve-
rige, hela vistra delen samt omradet, som
gransar ner till Kristianstads och Blekinge
lin. De bada sista linen samt Malmohus lan
innehar AB Auto i Malmé.

Fraga: 1) Kommer Opel-Werke att produ-
cera nagon efterféljare till Opel Admiral?
2) Har Lincoln resp. Mercury 1952 i nigot
exemplar importerats till Sverige? 3) Kom-
mer Volvo med nigon efterfoljare till PV 60?
4) Jag har hort att Volvo har inkopt riittig-
het att serieproducera Plymouth 47—48 som
taxivagn. Har detta nigot med verkliga for-
hallandet att gora? 5) Kommer de r:v.'skﬂ
bilarna Zim och Zis att importeras? 6) Finns
nigot exemplar av dessa bilar i landet?

»H. G-berg»

Svar: 1) Fabriken har f. n. inga planer pa
en bil i denna storleksklass enligt vad gene-
ralagenten vet. 2) Ja. 3) Derna bil kommer
sikerligen tillbaka pd marknaden i modi-
fierad form. Nagot besked om nér den kan
komma ut och hur den kommer att se ut
stir ej att fa. 4) Knappast. 5) Fabrikationen
av dessa vagnar har ej kommit i gang i full
utstrickning. Generalagenten raknar med ..1'-t
importen skall komma i gang s snart till-
gangen pA dessa vagnar blir storre. 6) Hit-
tills finns 1 exemplar av Zim i landet. Néagon
Zis har inte hunnit hit &nnu.
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Vi hade en av vira droskdgarekun-
der pa besok vid min station nyligen.
Han kér sin fem &r gamla vagn pa
Shell X-100, sedan vi ifjol fick den
oljan. Droskan har gawt 10.000 mil
pd Shell X100 och nu har motorn
varit pa 6versyn. Cylinderslitaget var
0,05 mm mot normalt 0,18%0,25 mm!

Inget slam, ingen korro- :

sion och inga lack- och
sotbeldggningar. — Hur Bel/l

ir det med Er motor, buﬂls
ir den lika fin? Det ir A

vil troligt, om Ni ocksd [’Il .
kor pa Shell X-100!

Jag tar medansvar
19 att Ni 1or glidje
av Er bill..

Har ser Ni hur A-
SHELL X-100
MOTOR OIL

verkar i motorn:

Tvd kolvar, kérda under iden-
tiska arbetsforhdllanden. Den
vanstra har skyddats av Shell
X-100, den higra av vanlig
motorolja.

Efter samma motorprov ser
transmissionskdpan ut som den
vanstra, om Shell X-100 skyd-
dat den. Vanlig motorolja ger
resultatet till hoger.

Ni kan f& Shell
X-100 Motor Oil
I exakt den vis-
kositet som till-
verkaren av Er
bil rekommen-
derar f8r den!



o, L NYTY
Lat inte

SMUTSIG
OLJA

forstora

EDER MOTOR

Koks, slam och andra foro-
reningar ar motorns varsta fien-
de. Denna fiende visar sig pa
Edra verkstadsrakningar i form
av i fortid utslima lager, cylin-
derlopp och dyl. Lat inte Eder
motor sta forsvarslos mot denna
fiende.

AV GUARDIAN

Sommarferier i blastall

Liksom tidigare anm'(lpar flyg\':umcl mfl\;.\:l I sommar
kurser och liger for pojkar vid ett :mml_ ll)gvllu([lljcri
Avsikten med denna verksamhetdr att ge pojkar, som
4r intresserade for, en framtid i flygvapnct, en .Tﬂl'fmak
av hur livet gestaltar 513.:“\'1(1_ en Il.}f‘};lxljnnlj. ]ra_!f_
tikanttjinstgoringen medfor _inga lmmn(lc‘lscr for
framtiden men ar en ‘wod hjalp i tl(:s svira yrkes-
valet. [ntresset ar ln_\'ckcl.s(qrt U\‘l{ tngt flera an-
milningar har strommat in an vad flygvapnet kan
mh‘c::l?lillmrl.‘igrcn ar oppna {or pojkar i Llc|-n"1.3._14
ar och sommarkurserna for l(u. ~£(f tringar. Pa pro-
grammet stir bl a. fl)'gplan1;;'(-1«1:.::3;:'.n:.;, teoretisk
flyglira, luftnavigation «.ﬁch'smnun,\:._;u.;.\.f‘ _I)u.ssuu_n_n
blir det rikliga tillfallen till l(h"(')'ll. och friluftsliv. For
de aldre pojkarna finns (l.ct mojhghet att l_ncd mals-
mans medgivande fia folja 111cd upp i _igm.u}. Del-
tagandet i sommarkurserna dr helt :}\'g;nnsln.u och
resorna till och frin kursen betalas ocks av Nronan.
Att vara med i ett sommarlager kostar 50 kronor plus
resekostnader intill 20 kronor. ()m“ tur- och retur-
biljetten fran hemmet ull \uun_ll:n'l:x;:rq I\osl;.zr mer
an 20 kronor, star flygvapnet for .l|tl n\'crsklulul'lf_lc
beloppet. Kurser och lager pagar i 1re veckor. Nar
detta lises har arcts deltagare redan utvalts bland
de sokande

Wipac olierenare
med centrumfaste,

% filtret som kan by-
tas for hand pa

i an en minut. ; o z

Fen Vart flygvapen blev for en tid sedan féremal for

smickrande uppmirksamhet i det engelska televi-
FﬁBSKllES GENOM BILFIRMOR = ﬁVEB HELA LANDET en smickrande upg k het fct eng t 1

stonsprograminct. [}ar visades 1 ett I:‘,\'r;u]nilnu_lcrspm'-
oC LM % ) gram realistiska bilder av | 29:or bidde i luften och
ST KHO f@ MALMO pa marken. Speakern papekade Al)lznlzl annat  att
‘ wroam 33119 >Tunnary dr fullt i klass mied Mig-15 och att det
e f ar jarde i viirlden. God
i 359 37 svenska flygvapnet ar det fl.m_f i virlden. i I
i R reklain for Sverige och for vart forsvar. I r otor .
WIKLUNDS

Ny version av Sabre

Svenska flygrvapnet i engelsic television

Den femte och formadligen sista  versionen  av

e R . giont. sin foro DALt {iirel:ygga molo.rsjukdon.mr 0(.:11 halla n,?gg'l-nnl J.o, i min olja — Mobiloil —.ingfu‘ speciella k(.:-miskn

“ygnin;..{. Den miliiii;-a beteckningen blir F-86 H. Prov- ‘ renl.ar nigra av mina uppgllftcr i xtmtorn . siiger llllf‘ulsmcdel. som neutraliserar alla de fritande

flygaren, Joe Lynch, som gjorde premidrflygningen, Mobil-Olle.” Man kan ju aldrig undvika att deti en  briinsleresterna och gor oljan oxidationsbestindig.

sade cfterat att den nya Sabremaskinen littade \lﬂ 3 motor bildas oxidationsprodukter. Biide frin oljan  Ni slipper det kemiska slitaget och undviker diri-
neud'iven, sin forsta start ysom om den hade fatt en spar {

: och brinslet. Detta ar ett olyg, som gor att det upp-
i baken».

stir fritsdr pi de moderna lagermetallerna, ja inte
Franska jaktplan i produlstion } ens kolvar och cylinderviiggar gir siikra!
Skulle t.ex. en lagerskil fa friitsir, s Gkar trycket
i den Gvriga delen av lagret och dirmed iiven tempe-
raturen. Féljden kan faktiskt bli att hela lagret smiil-
ter ner! Hur forhindrar jag detta?

genom dyrbara och tidsédande reparationer.”

Genom sina Gverligsna smorjningsegenskaper, sin
forméga att motsti oxidation, hélla motorn ren och
tila temperaturviixlingar, har Mobiloil reyolutionerat
begreppet motorsmorjning och #r nu som forr,
viirldens mest siilda motorolja!

ko De forsta franska reajaktplanen av typen 1Jassault

‘ Mystere 4 heraknas vara i luften i september cnhgt‘ |
nAc EBB&I vad Dassault uppger. Sammanlagt har 10 :\f_\'ﬁiﬂ:'_:if |
Helt ny readriven racerbat for Jetex Minijet eller | bestallts ay franska flygvapnet och 225 av Nato. 5'1 ll(ill- ‘
nya Jetmaster (passar aven »100», »200> och »350»). gare har franska flyg’v:\]mcl tecknat kontrakt pa L
Bjorn Karlstrom har gjort ritningen i full skala, |

stere 2. Tillverkare ar for narvaran-
SENDOPE nytt firglack sem som visar att denna tjusiga racerbat dr mycket Mystere 2. Tillverkaren, Dassault, har for 1

2 i tt bygga dn en enkel flygplansmodell: Alla | de under produktion reajaktplanct Quragan. T £ i
spanner ; & g:-,‘l'::et?yckéggpé R balaa i GTetrasterliler | Mobiloil kdper Ni hos de flesta bilfirmor,
Grndope dx ett utmarkt lack 107 500, uppnar SPEED mellan 1520 knops hastig:

racerbaten. .

het, d.v.s. 30—40 km | timmen. Rusar linga

ed. For {lygp byggarna Ar strackor over vattnet. Obs! Jetex-motorn skadas
or lans >

rgrnd‘ope el{ revolution: det aldrig.

forsta farglack for modeller | o o i oo o o e e o — — ———

som spinner klidseln. Aldrig Till INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGY

mer n rynkor och bucklor Sand genast mot postférskott + porto:

malagmed (Umdoye s lng . RACERBAT, tryckta balsadelar ., 4:95

LIS Sl . ORNCEMENT, stor Lmtub ...... ): 99

himmelsbla . ORNDOPE, fdrglack som spianner 1;25

|
|
I
(Flygyap- : ... JETEX MINUET med tillbehér ., 12: 50
|
I
I
i

glansig yta — hirlig att mala andra bensin- och servicestalioner — samman-

forstklassiga bilverkstiader, BP samt manga \
lagt 5.500 forsiljningsstillen sver landel.

Mobil-Olle fyller alltid mattet
— fyll alltid mattet med

Mobiloil

Relss e " JETEX JETMASTER med tillbe.

R A

hor, 4 ganger starkare, ny maistar-

R R TR,

ver. e
vit. Stor dub- Y I o e b 0an 0 GO 07 o O : 3
S&&FW ll)g;t;urk 23 A i b o 7o Vel o P';mte versionen av North American Sabre Imr“n)':!‘ii‘cct
2578 Adress ..ooieiiiiiiiii i glort sin forsta flygning. Provflygaren mennde att pl? ¥ - T
FRAGA FORST I DIN AFFAR. Postadreas it in o ehRntnirr st S S TV 12 | Jittade wsom om det hade fatt en spark 1 baken VACUUM OIL COMPANY SMORJOLIESPECIALISTER
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GENERALMOTORS
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NYCKELN (il elegans. Lvalitetoch
elconomi — diir ligger hell enkell
DILLAC nvyekELN in =
DET BASTA
BILKOPET.
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GENERALMOTORNS

kommer med goda nyheter!
I ar kan Ni ater for forsta
gangen pa 5 ar kopa en
fabriksny vagn av vilket som
helst av GM:s amerikanska
bilmarken — for svenska kronor!

ELEGANS ir ett av de spontana in-
tryck man far av arets modeller. Den
fartfyllda, kraftladdade front_en 0C
den-stora vilvda vindrutan... Fisher-
karossens mjuka linjer med de ?le—
ganta, utdragna skdrmarna &r nagra
av sardragen i de fullindade exte-
riorer, som skinker arets GM-vagnar
personlighet och stil.

KVALITET "Bittre #n nagonsin” —
"kyalitet © varje tum” — &r inte bara
reklamfraser nir det galler en vagn
fran General Motors. Namnet General
Motors ir en siker borgen for att Ni
far det basta och mest fullindade! Ja,
General Motors med sina erfarenheter,
sin kapacitet och nyskaparanda el:bJU'
der Er faktiskt morgondagens bil =
idag!

EKONOMI Ni kan betala mer, men
Ni kan inte kopa battre! Det ar ett
omdome som giller for varé GM-
vagn. Ni kan inte fa béttre blll mera
bil, for pengarna. Varje detalj 1 etg
GM-vagn &r gjord for att mois -
de hardaste péafrestningar gch kravea
ett minimum av underhal.l.. DG;IIII;.
omutliga kvalitet ger oovertriffad Ii

lingd och overligsen korekonoml:

. ‘
GH-vagn ligger inte bar¢

Kontakta ‘]','r
G M-dlrrﬁirsﬁlj‘rtaﬂ;'

redan 1352

lot
Auktoriserade  dterforsiljare  dver hela lant

AB ¢ STOCKHOLM
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Overdirektor Gosta Nilsson:

STROM I HAVET

dragit till en internationellt observerad handelse.

l(lus:«:n dagar har svensk elekiroteknik pa nytt bi-
. Nar det engelska kabcelutlaggningsfartyget Alert
lade ut den 10 mil linga kabeln mellan fastlandet
och Gotland borjade de forsta synbara resultaten
av manga ars konstruktionsarbete skonjas. Kabeln
till Gotland ar namligen den forsta havskabeln for
overforing av hogspand likstrom.

Nir Vattenfallsstyrelsen mot mitten ay  1940-talet
stod infor det katcgoriska kravet att éverfora bety-
dande kratthelopp fran lLule dly norr om polcirkeln
1000 km ned genom vart land, togs idén med en
kraftoverforing med hogspand likstrom i stillet for
hogspand  vaxelstrom upp  till allvarlig  diskussion.
Den gingen ansags tiden inte mogen for detta djarva
steg och den overforing av kraft fran norra till
mellersta Sverige, som maste genomforas under 1950-
talet, fick ordnas med hogspand vaxelstrom. Men
darmed var inte problemet 16st: Om kraften fran
Lule alv, fran Harsprangets kraftstation, skulle §6-
ras sa lang stracka som har och med den dittills
vanligaste spanningen, 220.000 volt, hade man dels fatt
bygea tre a fyra ledningar, dels fau betydande kraft-
férluster under transporten.

N_\':l vagar maste provas. Enda utvagen var aut
hoja spanningen pa den tilltinkta overioringen och
man valde da 380.000 volt, varigenom man vann ay-
sevarda fordelar. Genom den hogre spanningen kunde
man noja sig med en ledning och samtidigt blev
kraftiorlusterna avsevart mindre. Det later enkelt. nar
man nu efterat konstaterar detta, men faktum ar,
att en overgang fran 220.000 till 380.000 volt fort
med sig en lang rad problem av eclektroteknisk art,
som forskare och konstruktorer mast losa. Att de
lyckats mycket val med sina uppgifter vittnar drift-
rc;nhmcn for den forsta ledningen med denna hoga
spanning. Redan nu ar en andra ledning lardig och
vart land kommer om endast nigra fa ar att ha
inte mindre an 2,700 km ledningar for denna stor-
kraftoverforing strickande sig fran poleirkeln ned
ull Skane.

Det har sagts forr, men det kan kanske konsta-
teras 1 detta sammanhang, att detta system for stor-
kraftoverforing ar det forsta i sitt slag 1 varlden.

TEKNIKENS VARLD 12/53

Umlcr tiden har emellertid fanken pa den hogspan-
da likstrommen som ett virdefullt alternativ inom
kraftoverioringen inte legat nére. :Nar man mot slu-
tet av 1940-talet utarhetade planérha pa en hayvskabel
for transport ay kraft frin fastlandet till Gotland
med hogspand likstrom, var man langtifrin firdig
med alla problem. Genom samarbete mellan Asea och
Vattenfallsstyrelsen har man bearbetat alla de be-
svarliga fragor, som sammanhinger med en lik-
stromsoverforing. Det absolut-centrala problemet har
gallt utformningen av jonyentilerna, i vilka vaxel-
strom gors om till likstrém o¢h vice versa, Man
har nu lyckats konstruera jonyentiler, som haller
for storre kraftbelopp. Vid acsskiftet tar Vatten-
fallsstyrelsen kabeln mellan fastlandet och Gotland
i provdrift och resultaten hara¥ avvaktas med stort
intresse. =)

Gotlandskabeln ar i sitt slags unik 1 varlden. Den
innebar en intressant utveckling av overforingsmoj-
ligheterna och den kommer atl’ fa stor betydelse for
Gotland 1 och med att 6n nu £6r forsta gangen kom-
mer att fa tillging till vattenkraft fran fastlandet,
som staller sig billigare i framstillning in den kraft,
som hittills producerats 4 ons enda kraftkilla, ang-
kraftverket i Slite. %
I;iks(riimsbvcrfﬁringcn till=Gotland ar 1 mycket en
experimentanlaggning, som Kommer att ge stora lar-
domar om likstromssystemets anvandbarhet. Den kan
darigenom fa stor betydelse for den tekniska utveck-
lingen. Tekniker varlden 6ver , foljer ocksa arbetet
pa denna anliaggning med stort intresse. Vart lands
tekniker har pa ett hedragde satt lyckats skapa en
pionjarstallning  vid utvecklandet av overforingssy-
stemen och omvarlden studerar med lika stor vet-
girighet vara resultat inom, den hogspanda likstrom-
men som inom den hogspanda vixelstrommen,

Viart system for 380000 volt vaxelstrom kommer
att fa manga cfterfoljare’ 1 utlandet och man kan
med skal vaga rakna med; att var gotlandskabel for
hogspand likstrom, komnver att ge impulser till lik-
nande anlaggningar i utlandet. Det finns pa manga
hall av jorden 6ar, som har precis, samma behov av
billigare vattenkraft fran fastlandet, som Gotland hos

o Yo > s
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»Lansen» har redan atskilliga provflygmmar bakom sig ‘och flygbroyen fort-
?ﬁftzer i forcerat tempo. Det giller att tillvarata varje flygminut for att samla erfaren.
heter av den nya flygplanstypen. P4 bilden ses chefsprovflygaren Bengt Olow klar fir start,
»Lansen» har varit Saabs utan jimforelse storsta konstruktionsuppgift. mrgfoto: Bo Dahlin,

5 L

@ Saabs nya attackplan A 32 »Lansens
har vuxit fram under en titare sloja ay
sekretess an nagot amnat svenskt Kkrigs-
flygplan hittills. De forsta utkasten til]
planet gjordes redan pit hosten 1946, men
inte forran i november 1952, efter forsta
provflygningen,  avslojades  vLansensy
existens, och i forst '..!""'-!?,‘” pa denna
manad visades planet [or forsta gingen
«ffentligt. ; ) /

Nar de forsta riktlhnjerna for ett nyut
ilygplan som skulle crsitta B 18 B lades
upp 1 samrad med il_\}ll(lz'\'%\lllllllg(‘ll fncly
Saab ansags ett tvamaotorigt  readrivet
flygplan bast motsvara flyg -apnets kom-
mande behov. Anledningen till att man
foredrog ctt tvamotorigt flygplan var att
flygvapnet vid denna tidpunkt hade rela-
tivt liten kiannedom om  reamotorernas
driftsikerhet — man cfterstravade den
tvamotoriga sakerhcten och dels de
Jora krav som uppstiaildes 1 friga om
militir utrustning och rickvidd.

Under 1946 och 1947 forsokte Saab 16sa
problemet med en pa den tiden sd extrem
konstruktion som en »flygande vinge».
Efter en del utlandska haverier med flyg-
plan av denna typ minskade emellertid
entusiasmen for detta projekt, vilket resul-
terade i att en stjirt monterades pa den
ursprungliga vingen.

Viaren 1948 utarhetades i rask takt ett
antal mycket okonventionella !\'ft!llul()rlga
projektutkast och i samlingen ingick h‘l_.. as
en »flygande anka», ett plan med hojd-
rodret fram. Denna »baklingesflygare»
och andra mer eller mindre av:mcc_ra(lc
projekt fann emellertid inte n:’!_(l hos t‘lygj
forvaltningen, utan man bestamde sig 1
stillet for ett konventionelit flygplan med
tvdi motorer som gick under namnet »typ
1119».

Preliminara berakningar visade flm‘k att
aven detta flygplan liksom »ilygande
vingeny skulle bli £6r stort och alltsa ‘f()r
dyrt. P’rojekt 11i9 stoppades och —efter
y;furli_\:aru diskussioner med !ly;:mrv:ll(-
ningen foddes en ny flygplantyp, ett €i-
motorigt plan; benamnt 1150 som s ‘
ningom skulle utvecklas till nuvarande
A 32 »Lansen». 1

Konstruktionsarbetet med 32:an l’-tli
borjades i borjan pa 1949, men redan El-t’
innan hade man gjort vissa :\c!'od)'naml..s‘ -\'
prov — bl. a. provades tva olika typer d\]
pilvingar med varicrande trapets- Ofcf
sidoforhallande samt slots- och \'111:x_;k15!k_:
arrangemang  vid Flygtekniska Forso‘h'
anstalten. Under 1949 byggdes en av dessa

! £ saaly Safir
vingar och monterades pa en '\'n'lli :(Clck-
som i detta utforande fick typ K]QSO

ningen Saab 202. Planct provflogs i
och avsikten med denna konstruktion ".'n.
att kartligga den nya pilvingens st:lllc}.'.'c.
skaper samt prova klaff- och slotsarrané
manget.
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Vid sidan av olika prov med hela flyg-
planmodeller - gjordes efter hand en ling
rad detaljprov med ur aerodynamisk syn-
punkt viktiga enheter. Bland dessa bor
framst namnas en del synnerligen om-
fattande prov med det delade luftintaget.
For att na fram till den basta losning-
en gjordes inte endast vindtunnelforsok
med modeller utan dven prov i full skala
med intagen anslutna till reamotorer av
clika typer. Att bestimma utformningen
av luftintagen ar emellertid en kompli-
cerad historia, och det visade sig ocksa
nodvandigt att efter de forsta provflyg-
ningarna gora ytterligare andringar.

Nar det gallde att bestamma formen for
32:an tillgreps en pad Saab utarbetad me-
tod, som ar unik inom flygindustrin och
faktiskt betyder en revolution i friga om
formbestamnings- och mattsattningstek-

niken. Principen gir i korthet ut pa att
ur uppstiallda ckvationer pa flygplanets
erforderligt antal

olika ytor berakna

punkter pa ett stort antal i allminhet
plana spant- och sprygelsektioner i flyg-
kroppen, vingarna och roderytorna. De
gif(crvﬁrden, koordinater, som bestimmer
formen for varje sidan snittkurva infors
i s. k. koordinattabeller. I stallet for den
gamla spantrutan som tidigare lig till
grund for formgivningen fir man nu
genom koordinattabellerna ett matematiskt
korrekt siffermaterial, som bestimmer
formen for de olika enheterna.

En sidan formbestimningsmetod inne-
bar givetvis omfattande rikneoperationer.
»Lansen> har i runt tal fordrat 250.000
koordinatpunkter och antalet sifferopera-
tioner for att fi fram dessa virden upp-
skattas till omkring 2,5 miljoner. Det kan
vara ay intresse att namna att beraknings-
avdelningens arbetstid pa 32:an ir mellan
70—80 procent av pa konstruktionskon-
toret upparbetad tid, liksom: att berak-
ningsavdelningens arbete pa 32:an ar ca
sju ginger si omfattande som motsvaran-

de arbete for J 21 A och mer an dubbelt
sa stort som for ] 29.

Naturligtvis har inte personalresurser-
na kunnat mangdubblas i samma utstrack-
ning utan man har fatt tllgripa nya och
rationella metoder. Saab forfogar i dag
over fyra olika typer av analogi- och
matematikmaskiner vilka innebar en ayse-
vird besparing i bade tid och kostnader.

Den matematiska formgivningen kon]-
pletteras pa ett utmarkt satt av en koordi-
natograf med vilken de matematiskt givna
punkterna avsatts pa arbetsstycket med en
tolerans av 0,03—0,05 mm, och detta pa
en arbetsyta av 1,5%3 meter! Dartill kom-
mer att apparaten, som ar ay schweiziskt
fabrikat, gor arbetet fyra ganger sa fort
som det skulle ta for hand. Saab lar vara
ensam om att anvanda en koordinatograf
pa detta satt. Metoden anvands annars en-
dast vid kartritning och »uppticktes» av
en Saab-ingenjor som i sin ungdom syss-
lat med detta jobb.

Redan efter de
forsta provilyg-
ningarna fick man
dndra utformning-
en av luftintagen.
| Bilden visar den
| nya versionen av
1 »Lansen» med
] raka luftintag. Ge-
nom att gora dem
raka dkade hastig-
heten avseviirt.

Mallritningarna overfors fotografiskt 1
mallfotoavdelningen direkt pi material
som anvands i verkstaden — nar det galler
prototypen direkt pa den plat som skall
byggas in i planet

Nir 32:ans utseende var klart i stora
drag horjade detaljutformningen for den
slutgltiga  vindtunnelprovningen. Till en
del utfordes denna i1 laboratoriets gradient-
tank. Principen for denna undersoknings-
metod ar i stort sett foljande: En be-
hillare med tvd motstaende vaggar av
glas och tva av metall rymmer 600 liter
vatten. Till metallvaggarna kopplas 15
volts elstrom som passerar vattnet i paral-
lella slinjers. Vid provningar placeras en
modell av flygplanet eller en detalj av det
pa  tankens botten. Stromuingslinjerna
kommer nu att avvika fran sin parallella
bana och folja modellens form varvid en
viss spanningsandring uppstir. Med en
matsond —— ett glasror som omsluter en
¢l-ledning anshaten till en platinaspets pa

ctt par tiondels millimeters diameter —
registreras spanningsandringen i tatt itill
varandra liggande punkter. De kurvor
man darigenom far motsvarar. luftens
stromning vid laga hastigheter. Tanken
ger namligen ratta varden endast vid rela-
tivt lag fart och ar f. 6. bast lampad for
utformning av siadana detaljer som t. ex.
>hyllorna» vid stabilisatorn pa 32:an. Gra-
dienttanken ar alltigenom en Saab-kon-
struktion och anvandes for forsta gangen

i samband med undersokningarna med
slansens.

Aven en annan Saab-nyhet har tagits i
bruk vid A 32-proven. Det galler en span-
ningsoptisk undersokningsapparatur som
bygger pa fenomenet att for vissa plast-
material blir belastningslinjerna synliga i
polariserat ljus. Om det visar sig svart
att med sakerhet bestimma hallfasthets-
vardena pa en invecklad detalj gor man
en plastmodell av denna. Materialet ser ut
som plexiglas, men ar aysevart dyrare, om-
Kkring 350 kronor kvadratmetern. Plast-
modellen placeras mellan ljuskallan — en
fyrhantig »lada» med stort runt glas i ena
vaggen — och en motsvarande rund ay-
lasningsskiva, ocksd av glas. Modellen be-
lastas, glasskivorna stalls in for att ge
onskad vridning at det polariserade natri-
umljuset och 1 modellen framtrader tyd-
liga linjer dar pakanningarna ligger. Lin-
jerna  raknas, provstycket fotograferas,
och efter en serie relativt enkla berak-
ningar ar detaljens hallfasthet bestamd.

A 32 »lansen» har varit Saabs utan
jamforelse storsta konstruktionsuppgift
hittills och arbetet pagar forresten fort-
tarande. Varje provilygning resulterar i
nya ecrfarenheter, som ibland kan ge an-
ledning till justeringar och smarre kon-
struktionsandringar. Svarigheterna  har
varit manga, men iack vare den entu-
siasm och den energi med vilken alla och
envar pa Saab gatt till verket har Sverige
i dag ett av varldens snabbaste och mo-
dernaste krigsflygplan — visserligen bara
1 prototyp annu sa lange, men vi ar i alla
fall en bit fore de flesta stormakterna
nar det galler utvecklingen inom attack-
flyget. 3

Moderna flygplan har med ratta be-
skyllts for att vara komplicerade och
»Lansen» utgor inget undantag. De oka-
de hastigheterna gor det nodvandigt att
Konstruera nya hjalpmedel for foraren
som inte lingre rar pA de mandverkrafter
som upptrader i ett tungt flygplan i
1.000-kilometersfart. »Lansen» har darfor
en- omfattande utrustning av servostyr-
ningsaggregat av olika system. Jamfort
med | 29:an har A 32:an en langre driven
automatik, vilket i hog grad inverkat pa

(Forts. pa sid. 28.)

Sinnrika matematikmaskiner och en Lkartritning s-
apparat loste formgivningsproblemet pa Saabs nya

natt hogr

TEKNIKENS VARLD 12/53

o 4

e farter dan nagot annat svenskt flygplan

hittills — over 1.100 Em/t! .
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(FORTS.)

SAAB HAR
INTE RAD
ATT MISSA

P Lansen ar en skon-
het — vacker och stark
bide pa marken och 1
luften. Och med en hastig-
het av mer an 1100 km/t
har Saabs senaste skapelse
alla mojligheter att tranga
igenom ljudvallen. Ja, den
misstanksamme fragar sig
om inte detta redan skett.
Som ett »indicium» 1
fallet far val betraktas det
faktum att ljudvallen
namndes med en sa rela-
tivt ringa respekt 1 olika
sammanhang av  Saab-

experter. Konstruktoren av-

Lansen, civilingenjor Ar-
thur Brasjo, tyckte att der
talas =zlldeles for mycket
om ljudvallen, och pa di-
rektor Elis Nordquist lat
det nastan som om varme-
vallen numera utgor eft
mera aktuelit problem.

" Men Saab-Chefen, direk-
tor Tryvggve Holm, ville
inte medge att A 32:an
brutit igenom. Hur som
helst sa gav demonstratio-
nen for nagra dagar sedan
ett mycket respektingivan-
de intryck. Resultatet av
projektet Lansen ar ett
bevis pa hur hogt svensk
flygindustri star i dag.

150 kr kilot kostar ett
exemplar av A 32 Lansen.
Konstruktionen av proto-
typen lar ha gatt Iost pa
20 miljoner, och 4anda ar
experimenten med  en
svensk reamotor inte in-
raknade 1 den summan.
Tillverkningen av  ytter-
ligare ett antal exemplar
har satts igang.

Och Saab har rustat.
Ett investeringsprogram pa
40 milj. kr har lagts upp
och nya anlaggningar
tillkommer standigt. Sa-
val arbetar- som tjanste-
mannastaben har utokats
vasentligt. Man har t. ex.
60 procent fler arbetare
nu an under kriget och
tjanstemannakaren ar 40
procent storre. Och det kan
behdvas, om Saab skall
kunna halla det tempo man
foresatt sig: en ny typ
vart tredje ar. Att gora en
miss ar inte tillitet pa den
firman. Ett misslyckande
av en konstruktion skulle
innebara att alla kalkyler
smulades sonder. Tid och
pengar 1 massor skulle for-
loras och inga anslag skulle
racka till. Nej, pa Saab ar
det sjalvklart att man skall
lyckas.

10

yn i riment-
Provilygplanet under Ooversyn 1 expe n
verkstaden. Prototypen har en om!x_:ttnnde miit-
ufrustning som automatiskt registrerar pa-
kinningar i konstruktionen under flygning.

»Lansens» pilvinge provades i.(uml i
mindre skala pa en Safir som i detta
utféorande fick

typbeteckningen  202.

Soox
T. h.: Den forsta L =

3-plansskissen som
visar A32 Lanseni
sin nuvarande for-
andrade version.

I en speciell provrigg utférs omfattande belast.
ningsprov for olika delar av skrov och vingar.
Till sist belastas flygplanet till sonderbryfning.

g
gong s o

|
Hiir #r »hjirnkontoret» som skapat Sve- |
riges snabbaste flygplan. Fr, v. Tor ‘
Isfilt, Sigvard Carneryd, Nils Nlilsson, |
Stig Norlin, Waldemar Brodén, Helge |
Johansson, Artur Brisji, Folke Bengts- | :
son, Ragnar Hirdmark o. Sven Nording. \ !
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P Alla nygifta husmodrar slipper nu
iingslas for inkop av bade stekpanna, grill-
panna och stekgryta, ty inom kort kom-
mer en ny sadan ut i handeln dir alla
tre enheterna finns i ett. Bland andra
finesser kan noteras att grytan ar sjalv-
osande och — hor och hiapna — den osar
inte. Bullens Universal heter underverket,
som bestar ay fem delar, stekpanna, 16s
grillbotten, forhojningsring, kondenslock
samt lost handtag.

Stekpannan fungerar som vilken annan
stekpanna som helst men den kan @ven
anvindas som grill, om man lagger i grill-
botten och satter pa locket.

Hemmens ferskningsinstitut har provat
3ullens Universal och funnit att samtliga
ritter nir locket utnyttjats varit saftigare
och mera vilsmakande dn normalt. Detta
lock Ar forresten ett kapitel for sig. Vid
cavil siekning som kokning kommer
angan att kondenseras och droppa tillbaka
ned pa ritten tack vare lockets konstruk-
tion. Grytan blir pa sa satt sjilvosande.

Stekpannan forvandlas Litt till stek-
gryta. Det ar bara att lagga pa forhoj-
ningsringen. Nir husmodern skall steka
sondagssteken kan hen allts@ bryna och
krydda den i stekpannan och sedan lagga
pa forhojningsringen och locket och viinta
pa att steken skall bli fardig.

VARMEUPPTAGANDE TAPPAR SOM LEDER
UPP VARMEN TILL O€ PLANSVARVADE
VARME HALLARNA

ANSLUTNING SROR TILL

ELD UTAN ROK I IDEALKOK

B Varldens basta spis har uppfunnits
av Sven Oscar Wernheim, som nyligen
fatt patent pa en ny forbranningsprincip,
vida Overligsen alla tidigare. Det ir en
lilleputtspis, endast 45 cm liang och med
en vikt pa 33 kg — men det har tagit
26 ars forskningar och experiment innan
Wernheim nadde sitt mal. Med Wernheims
spis slipper man elda for kriakorna, da
den astadkommer en i det narmaste full-
standig forbranning — och den varken
sotar eller ryker. Spisen kommer att kosta
ca 120 kr. Den ar ocksa billigare i drift,
ty forbranningsverkningsgraden blir vid
vedeldning hela 83,4 procent, vilket ar
mycket mer an vad man kan tillverka i
en vanlig spis.

En forsoksspis, som ir av ungefar
samma modell som den som nu ar klar
att slappas ut pa marknaden, har provats
vid Statens Hantverksinstitut, som konsta-
terat att den praktiska verkningsgraden,
d. v. s. forhallandet mellan tillford och
ultagen varmemangd blir hela 48 procent,
vilket ar fyra ginger mer an vid andra
spisar, Wernheims spis ar ocksa helt risk-
fri — vid gasanalys har man funnit att
koloxidhalten vid koleldning ar 0 och 0,03
procent vid vedeldning 1 vanliga fall
raknar man med 2—8 procent.

Den dr den verkliga idealspisen for
sportstugor, baracker, bitar, kiosker och
mindre hus med sina dvargmatt 45x 28X 26
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cm och ar dar en idealisk kombination for
uppvarmning och matlagning. Da spisen
ar praktiskt taget rokfri har forsvaret
planer pa att overga till denna nya och
latta spis som tal forflyttningar genom att
den saknar cldfast lera.

Den som campar kan ha spisen med i
bagaget — en spis som kan cldas med alla
{asta branslen som ved, torv, kol och koks.
Eldas den med kol eller koks brinner den
10—12 timmar utan tillsyn, Kokplattorna
pa spisens oversida ar planslipade och
lampar sig val for karl med planslipade
bottnar. Plattytan ar 45—28 cm, varior
man kan ha flera karl pasatta. Utforda
prov har viSat att en liter vatten kokar
upp tio minuter fran det elden tants 1 en
kall spis.

En utveckling ay denna spis med anlagg-
ning for varmeledningseldning kommer
snart att slappas ut pd marknaden — en
praktisk och ekonomisk anlaggning for
villor och egnahem. En annan typ tar annu
mera sikte pa flyttbarhet och blir inte mer
an halften sa stor som lilleputtspisen och
kommer att vaga mindre an halften.

Vad ar nu det tekniskt nya i denna for-
branningsprincip? Vi vet att nar man tin-
der ved maste man forst tanda ett papper
eller naver, som sedan sitter fart pa elden.
Vi Kallar det att veden brinner, men egent-
ligen ar det de dngor som vid upphett-
ningen frigores fran branslet, som for-
branns under upptagande av syre.

I en oppen eldstad eller mindre god spis
fors dessa frigjorda dngor ut i skorstenen
och tar 1ed sig outnyttjad energi. Nar
angorna kommer 1 kontakt med en kall yta
cller kalluft kondenseras de och utfalls
som sot, tjara eiler tjarvatten. Wernheims
teori var att om de frigjorda dngorna pa
lampligt satt kunna bringas att passera
genom eller over glodskiktet 1 nedre delen
av brinslebadden sia skulle det bildas en
brannbar gas, huvudsakligen koloxid,
metan eller vatgas. Denna gas kan inte
kondenseras men kan tillvaratas for for-
branning,

Problemet att forvandla fnga till gas
16scs i Wernheims spis genom. krackning,
d. v. s. sonderdelning med hjalp av en
katalysator, 1 detta fall det glodande kolet.
Krackningen utfores genom antingen tur-
Lulens eller konvektion, vilket innebar att
angorna pa ett eller annat satt bringas till
cirkulation ned genom gloden i stallet for
att ge sig ivag ut i1 skorstenen. Under
denna process maste tillrackligt med luft
tillforas.

Genom denna nya forbranningsprincip
kommer eldningen att bli mer ekonomisk.
Detta ar si mycket viktigare vid varme-
och dngpannor. Nar en dngare utspyr tjock

svart rok genom skorstenen fir man ett
tydligt bevis pa att nara halften av kolets
varmeinnehall gar upp i rok.
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TV-medarbetaren Fergus Anderson blev Gver-

BMW har'infort direktinsprutning pa nagra

av sina racermaskiner.

P Fa TT-lo under de senaste aren har bjudit pa sa
méngaiikniska r%Phetcr som det tyska Hock;nhexm-loppet. Moto
Guzzi svarade for huvudparten av sensationerna med en r:ly
250-2, en spritt sprangande ny 320-kubikare och flcmqnslr_era e
slutligen for forsta gangen i utlandet sin nyrcyh[\dng? 500-a.
Graham stillde upp med bade 500 och
BMW kom med sin helt omkonstruerade

Engelsmannen Les
125-kubiks M. V.,

500-racer i sival solo- som sidvagnsform (bl. a. k
xanot(:)drdirektinspruming av branslet), D!\.!\ stallde upp mcdfsma
forbattrade 250- och 350-kubikare och I\ib_U demonstrerade fart-
resurserna hos sma 123- och Zgﬂ-maskmer.
koppel nya 350 Horex, medan daremot den nya 2
500-an saknades — den ar sannolikt inte mogen att blanda sig

1 leken annu.

Moto Guzzis maskiner var de aerodynamis'kt bast utforma-
de, vilket inte minst avspeglade sig 1 rcsul}al!xslom& En affman
fabrik som lagt ner atskilligt med a::bcte pa sina r;ccrmalsl\me_rs
stromlinjeform ar NSU och det visar sig att det bf:la ar sx;ii
P4 en snabb bana kan endast mas}:mer (r;ned'laglt‘ l\titStC?ot?;‘:r;c
toppa prislistorna och det var od:sz; ‘da;i sntgzxk(]);sscm& éuui—

nya banantankar har kommit till i
fabrikens vindtunnel — och det marks att Guzzi ar den enda

~ Guzzi i de stora och NSU
maskinernas platskal och

MV ANMALER GUZZI TILL TT!e s

e

 ligsen segrare i 350-klassen och visar hilr

sin kurvieknik med Moto Guzzls 320-maskin.

Forgasare saknas
helt. Brinsiet matas {rin en pump pé._.mo~
torns framsida in i de linga insugningsroren.

500-klassen,

en maskin

Dartill kom ett
tvacylindriga

(Forts. ‘pi sid. 32.)

TV-medarbetaren

Tysklands nya {or:
j i en kurva !
S0k italienaren Lorenzetti

FERGUS ANDERSON,

d. Werner Haas pd 250 NSU,
a;:?x;h’ckcnhelmring av segraren 'l
pa Moto Guzzi.

Virldens snabbaste racermaskin, Guzzis nya 500:a har en l'oP‘l:‘
fart pA 240 km/t. Motorn 4r pa 65 hk och gir som ett urverx.

som noterat stora framgangar i van

avslojar den sensationella bakgrunden {ill Guzzis nya 320-kubikare och hllfl det
gick till nir MV anmilde sina farligaste konkurrenter (ill arets Isle of Manlopp.

Jag tror att askddarna pi arets Isle
of Manlopp kommer att fa uppleva sensa-
tionen att f4 se en maskin av ett fabrikat
anmald av ett konkurrerande mirke! Hur
detta kan ske ar en ganska ling historia,
som maste berattas frin borjan:

For nigra ar sedan gjorde Moto Guzzi
pa experiment en uppborrad version av
sin 250-kubikare med ‘320 cm? slagvolym.
Denna motor provades pi Monza med
mycket lovande resultat men lades icke
desto mindre pa is darfor att Carlo Guzzi,
som ar fabrikens tekniske chef ansig att
om Moto Guzzi skulle gora en entré i
350-klassen sa skulle det vara med en
maskin som hade en motor pid den maxi-
malt tillitna cylindervolymen, Nyligen be-
slutade nagon att ersatta en del delar i
motorn med modernare grejor och resul-
tatet av detta visade sig genast vid broms-

banksprov. Jag akte till Monza for att
provkora den nya »fyran» oc!l mcll;!}
varven passade jag pi att gora nagra vary
med 320-kubikaren. Mitt andra varv m

den gjorde jag pa tvi minuter och 24 53
kunder, vilket dvertygade mig om att ma
skinen skulle kunna vinna i l{ockcnII‘::!{“
tvi. dagar senare! Lorenzetti var anma
till 350-klassen, dir han amnade kora 3“:
250-a och han lovade mig att starta 1'h:ml.t
stille om jag kunde overtala Guzzt ﬂn
lita mig fa starta pi den n)"l,"“‘Sk'?\f»Ij
Det visade sig vara ett hirt jobb! :jlo
jag berittade for min stallchef Mf;’_"' :
Micheli att den nya maskinen var en 5".6,.
vinnare i Hockenheim fragade han n“?;'
»Vilken var din varvtid pA Monza?» »2. ,'
svarade jag. »En bra tid for en 250'.‘.‘\,;
skamtade han med mig. »Jag har kon
Moto Guzzi i tre Ars, svarade jag honof

3
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Lorenzetti vann Gverligset med sin
overliigsna maskin, den fyrcylindriga,
vattenkylda o. dircktinsprutade Guzzin.

T'T-veteranen Georg Meier hade inte
skuggan av en chans med sin BMW mot
hypersnabba Guzzi. TvaA i 500-klassen.

Sidvagnsiisset

Eric Oliver har i

PN,

Stjirnskottet pa TT-himlen, Werner
Haas gdr hiir i bliindande stil genom
en kurva. Segrare i 125-klassen pA NSU.

ar giort sitt ekipage #nnu

ligre. Hans Lurkslav demonstrerar avancerad sidvagnsakrobatik.

zoch du har

fortfarande inte fau Klart
tor dig att jag aldrig kor fort pa tra-
ning.» Hursomhelst, efter en massa prat
It och dit gav Dr. Enrico Parodi per-
sonligen mig sitt tillstand, men  vigrade
att sla vad med mig om jag skulle vinna
1 Hockenheim eller mte. Att .beratta om
sjalva loppet gar fort. Mycket sallan, tror
jag, kan en maskin ha cn sadan overval-
digande overlagsenhet i ctt viktigt lopp.
Utan namnvard anstrangning Korde jag
snabbare pd traningen ian alla utom tre
av — 500-orna. Jag kom sist ivig i star-
ten och anda ledde jag med 6ver en km
vid slutet av forsta varvet. Jag slog av
pa gasen och korde saktare och saktare
tills jag i mitten av loppet hokstavligt
talat kryssade fram med samma fart som
andre man med en reserv pa 800 v/min.

Nu var situationen denna: Moto Guzzi
hade en trolig vinnare av Junior TT —
men ingen maskin anmald 1 denna klass,

Det forsta jag gjorde var att telegrafera
1ill min agent Bob Foster for att forsoka
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fa tag 1 en anmald torare utan specifi-
cerad maskin eller 1 en anmild maskin
utan namngiven forare. (1 ar tilliter reg-
lerna att man byter maskin eller forare

vien inte badadera). Han telegraferade
vllbaka att den enda mojligheten var

Gicolfrey Duke som inte hade valt maskin
annu och att Geoff var pd vag till Monza
dar jag kunde traffa honom. Geoff var
vanlig nog att saga att jag mycket giarna
fick starta 1 hans stalle — men att han
vedan hade anmilt att han skulle kora
\JS. Nu hade vi hamnat i en Atervands-
grand. Det aterstod emellertid en mojlig-
lict, som endast jag sjily var tokig nog
att prova. MV hade tre 350-anmilningar
varav en utan namngiven forare. Kanske
jag skulle kunna overtala arvfienden MV
att lata mig fa starta i stallet for deras
tredjeforare och darefter anmila byte ay
maskin? En vansinnig idé? Mojligen for
dem som inte kinner Les Graham och
hans chef Domenico Agusta si bra som
jag. Jag fick genast svaret som vi inte

startar med tre man 1 350-klassen, vilket

ar mojligt och t. o. m. ‘troligt, sa ar vi
mycket glada over att fa anmala dig for
att sedan anhalla om att maskinmarket
indras till Moto Guzzi» Nir jag sitter
och skriver detta far jag just ett tele-
gram fran Auto Cycle Union att de har
fatt ett telegram frain MV i vilket den
italienska fabriken anmiler mig som sin
tredje forare. Om jag nu far byta maskin
sa kan jag tack varec MV:s underbart
sportsliga gest starta i Junior TT,

Nagra ord om Hockenheim: TT-kor-
ning ar mycket enkelt om man har till-
racklig beslutsamhet. Jag kérde i6rsta
gangen i Hockenheim 1933. Jag holl mnig
benhirt kvar tills jag vann loppet. Vilket
skedde — 20 ir senare.

Teknikens framsteg: 1947 var varvre-
kordet for 500-klassen pa Floreffe-rundan
€ m. 14 sck. 1953 ar 250-rekordet 5 min.
34 sek. Fergus Anderson
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Pipelines lkommer pa ett sensatio-
nellt sditt att revolutionera Sveriges
briinsleforsorjning. Om Ekriget
Fcommer kan brdanslet. enligt vad
TV erfarit, pumpas fran Norge over
Kilen — en riskfri metod, sdker for
bombning och sabotage. Den spar
100 mils viig for tankfartygen och
ger i [red billigare bensinpriser.

B Densin, brinnolja, flytande brdnflf
av alla de slag forbrukas dagligen i vart
moderna samhille i enorma kvantiteter.

var forsorining ar vi huvudsakligen han:
visade till en import, som kommer in !
landet  sjovagen, dir stortanktonnaget
kommer in frin virldshaven och lossar
ca 50 procent av vir foérbrukning i vast
kusthamnarna medan resten rullar vidare
genom ostersjoinloppen for att finna $if
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OSTERSUND- T :
FRAN GOTEBORG

. RAGUNDA : 849 KM. JARNVAG

A RAN GOTEBORG

FREN SUNDSVALL TILL GOTEBORG:,
B804 KM LANDVAGEN

vag il
I:mgs. hela var ostkust. Fran hamnstader-
na ringlar sig sedan tankvagnstagen och
tankbilarna ut over landet i ett vitt for-

konsumenterna, via hamnarna

srenat nat, som tillfor de enskilda for-
brukarna sitt dagshehoy. 2

| frctl Tungerar detta system tamligen
\h!-’)lj.‘!l aven om landtransportapparaten
gnisslar litet di och di vid temporara
overbelastningar. Vid ett krig kommer
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489 KM SIOVAGEN

emellertid denna bild tyvarr att radikalt
{orandras. Krigsmaskineriet kraver med
ens en mangdubblad forsorjning av flytan-
de drivmedel, det civila samhallets for-
Lrukning kommer i ett inledningsskede

ocksa att oka, samtidigt som landkommu-

nikationerna overbelastas och 1 stor ut-
strackning blockeras genom sabotage och
direkt utbombning. Aven om vi har prak-
tiga forrad att osa ur till en borjan, sa

teveanet”

SUNDSVALL

maste importen dock komma iging med
det snaraste. En avskiming av Gstersjo-
inloppen betyder okad belastning pa vast-
kusthamnarna och kaos i landkommunika-
tionerna. Med all sannolikhet kommer
importen 6ver Skagerack att till stor del
fa ga pa tanktonnage, som i konvojsystem
skyddas av. starka sjostridskrafter med
3 (Forts. pa sid. 30.)
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ESTNISKE ADVOKATEN Leonid Kaart kom for ca
nio ar sedan som flvkting till Sverige — ¢ sgangkladers och
med barn och blomma. Sitt juridiska kunnande hade han
ingen nytta av har, alltsa maste han hitta pa ndgot annat.
Han >hittade pa och hittade pa> och hittade slutligen pa att
borja med plast. Detia ar en lang story soin vi har skall
gora kort: i dag har han eit forelag t Bromma som spe-
cialiserat sig pa dockor ov plast. Dockorna »slog> ty de
kunde gora en masse saker som andra dockor inte kunde.
Har man lyckats med en sak sa vill man naturligivis garna
Iyckas med d!minsia'm‘ en hll. Faéljaktligen slog sig dispo-
nent Kaart pa harda skumplastartiklar som han f. n. ar
ensam om i landet. 7

FRALSARKRANSAR, osankbara och oerhort mycket
lattare @n sadana av kork, flytkroppar till simdynor och
stora laita block av skumplast som ersatler flyvttankar av
metall ser ut att bli jatteartiklar, och sjalvfallet lampar sig
den med sma slutna luftceller fyllda skumplasten ocksa syn-
nerligen val som tsoleringsmaterial, bade niot liud och kyla.
Och varme ocksa far den delen, t kylskap t. ex.

MAGNESIUM SOM KONSTRUKTIONSMETALL
har en varm foresprakare t bergsingenjor Jarl Akerlund vid
W edawerken i Sodertdlje, och foretaget arbetar nu ocksd ralt
mycket med detta material. Som man faktisk! kan hava upp
ur sjon, ty en kubikkilometer havsvatien innchadller tnte
mindre an 1,3 milioner lon magnesium! Det var forresten fo-
retagets grundare och namngizare, civilingenjoren W' Den
Bergman, som var den drizvande kraften hir hemma nir det
gallde att borja anvanda magnesium i storre skala.

Pa sistone har metallen borjat anvandas allt flitigare i sa-
dana sammanhang dar man il kombinera latthet och styrka,
och det dr ulltsa falidriktigt att flygindustrien har hallit sig
val framme. Men nu har ocksa bilindustrien barjat snegla
at magnesium. Del framgick tydligt vid en sarskild magne-
stumutstillning som just hallits i W ashington, dir chefen for
det engelska foretaget Essex Aero Lid., R. J. Cross, visade
upp en tjusig bilkaross son endast vagde 05 kilo mol ca 325
for en likadan kaross i stalplat.  Samtidigt @isade Douglas-
fabriken sitt Skyrockelplan soni likasa dr az magnesium och
klarajordes for besokarna all amerikanska flygindustrin f.n.
utnyttjar ca 30 precent av den amerikanska produktionen.

OTROLIGT LATTA SKIDOR az magnesium var en annan
intressanl expodetalj, liksom en qrasklippningsmaskin, si latt
atl 1. 0. m. vira damer ned latthet kan Iyfta den. Eft oni-
ride dar man bildligt talat wantar sig alt metallen skall kom-
ma till valsignelse ar i latta och starka proteser, och sadana
visades ocksd i ett flertal olika utforanden. Nagon direkt
magnesiumalder lar vi vil inte precis gd emol, men nog ver-
bar det som om.metallen hade en klar framtid att ga till-

motes.

('—_\
€
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RING
OCH
RULLA

Statsriadet Sven Andersson har just slagit
ett nummer pd den nya biltelefonen medan
LM-direktoren Helge Ericsson och generaldi-
rektoren Hakan Sterky intresserat lyssnar.

Telegrafverket fyller i host
100 4r och som ett litet forspel
till jubileumsfirandet anordnar
verket i sommar en utstdllning
i Skansens utstidllningslokal vid
huvudentrén. »Tele talar> Ar
namnet pa utstillningen som ger
en overskadlig bild av telegrai-
verkets verksamhet i dag med
en och annan historisk tillbaka-
blick och #dven nagra glimtar
framat i tiden. Bestkarna far
bl. a. tillfille att narmare stu-
dera den automatiska biltelefo-
nen, den forsta i sitt slag i vérl-
den. Intresserade kan t. o. m.
teckna abonnemang, men tele-
grafverket utlovar leverans tidi-
gast om 18 manader. Biltele-
fonen har provats i ett par ars
tid och anliggningen har tidi-
gare ingdende beskrivits i TV.
Nu dr den emellertid tillgénglig
for vem som helst och den forsta
apparaten har redan tagits i
bruk. Det var Sandrewateljéerna
som tecknade forsta abonne-
manget och telefonen som ar in-
stallerad i en Volkswagenbuss
har redan kommit flitigt till an-
vandning i samband med inspel-
ningar niar man snabbt behovt
kalla skadespelare eller rekvi-
rera material till exteriortag-
ningar utanfér Stockholm.

Biltelefonen fungerar precis
som en vanlig apparat — man
slar numret pad en »petmoj» pa
instrumentbradan och kommer
fram direkt till den abonnent
man ringt upp. Lika enkelt ir
det att ringa upp bilen. Varje
biltelefon har ett vanligt sex-
siffrigt nummer. Niar man ringer
till eller fran bilen gar samtalen

Ny affarskontalkt

Konsum | Goteborg har instal-
lerat butiksradio for att+fA snab-
bare och billigare kontakt mel-
lan de 300 butikerna och huvud-
kontoret. Tidigare méste fyra
flickor ringa runt i ca 4 tim-
mar {6r att f4 kontakt med alla
affirer medan ett meddelande
om prisindringar nu kan na
samtliga affdrer p& en ging.
Séndaren finns pA Guldheden
och studion 4r KF:s kontor pa
Forsta Linggatan. Man anviinder
slg av en frekvensmodulerad
ultrakortvag som #r storningsfri. .

over en helautomatisk UK-sta-
tion pa Lidingon som tjanstgor
som relastation och forbindelse-
link mellan biltelefonen och te-
lefonniatet. UK-stationen har en
rickvidd pa omkring fem mil,
vilket alltsd begransar telefo-
nens anvindningsmojligheter till
stockholmstrakten. Med biltele-
fonen kan man ringa saval lo-
kal- som rikssamtal -— det gar
alldeles utmirkt att aka om-
kring pa Djurgarden och prata
med moster i New York.

Den som tanker skaffa sig
denna nyhet far dock betala
ganska dryga pengar for nojet.
Det finns tre olika former for
abonnemang. Man kan antingen
képa hela den rorliga anlagg-
ningen, vilket med installations-
kostnader gar pa ca 7.600 kronor
och sedan betala 18 ore for
varje samtalsminut for saval ut-
gdende som inkommande samtal.
De tva aterstdende alternativen
innebar att telegrafverket #ger
anliggningen och da betalar
abonnenten en engangsavgift pa
1.750 kronor och en installations-
avgift pad 250 kronor. Abonne-
mangsavgiften ar da 375 kronor
i kvartalet och dessutom far man
betala samtalsavgift som ovan.
Underhall och service pa appa-
raten ingar i abonnemangsavgif-
ten. Tredje alternativet forut-
sitter ocksa att telegrafverket
ager anlaggningen, men abon-
nenten bekostar sjalv undert}ﬂl-
let, vilket medfér en siankning
av abonnemangsavgiften till 200

kronor. Engangsavgiften och
samtalsavgiften ar emellertid
oforindrade.

Mottagarapparaten liknar cn V“":
1ig radio. Varje morgon fir pc:'
sonalen | de 300 konsumbutike

na uppgift om nya priser aiel
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Deombil I

Volvofabriken foljer med sin tid biittre in man

ibland #r beniigen att tro och presenterade nyligen i likhet med de
stora amerikanska fabrikerna sin egen experimentivagn »Philips.
Till mangas besvikelse visade det sig dock att vagnen inte hade
nagonting med den linge viintade nya »lilla Volvon» att giéra —
»Philips kommer aldrig att byggas i fler exemplar. Experiment-
vagnen iar elt verkligt lyxdk med kortslagig V-8-motor pd 115 hk
och helautomatisk vixellida. Karossen paminner starkt om Kaiser.

Jubileum
pa dick

Over en och en halv miljon
bildick har tillverkats vid
Svenska Gummifabriks AB i
Gislaved. I mars firade fabriken
ett imponerande tillverknings-
jubileum da bildiick nr 1.500.000
limnade vulkaniseringspannan.

Det var 1905 som man under
mycket blygsamma former bor-
Jade tillverka dick i Gislaved.
Tillverkningen var da rent hant-
verk — stringt taget knéapade
man ihop ringarna for hand.
Under en lang rad ay 4r var
produktionen obetydlig. Nir KF
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Drombil IX

Ford har med anledning av sitt
50-Arsjubileum 1yft pid forliten
till sina »framtidsvagnar». Bil-
derna t. v. visar den nyaste ex-
perimentmodellen, Ford XL-500
med rod fiberglaskaross och ge-
nomskinligt plasttak. Mandver-
organen dr ytterligare automati-
serade och det mesta skots
medelst tryckknapp-kentroller.

1927 overtog

gummifabriken
hade sammanlagt endast ca
15.000 ringar tillverkats. Produk-
tionssiffrorna dkade sedan
snabbt, och i dag &r foretaget
en storindustri.

De 15.000 ringar som det tog
hela 22 &r att tillverka i borjan
av seklet, klaras nu av pad 14
dagar. Med den nuvarande pro-
duktionen om 1.000 ringar om
dagen — vid treskiftsarbete 1.500
— ticker Gislavedfabriken nis-
tan en tredjedel av landets be-
hov.

Angmaskin ur
huvuadet

En exakt kopia men | minlatyr
av &ngmaskinen pAd danska far-
tyget Majne har 62-drige meka-
nikern Carl J. Holmberg, Skel-
lefted, patat med under lediga
stunder. Holmberg gick namli-
gen i Ostersjo-trafik med denna
bat som smorjare under och ef-
ter forsta varldskriget. Det tog
ett helt ar att bygga den. Och
andd gjorde han &ngmaskinen
med ledning av sina minnesbil-
der. Men det var vart besviret
for 1945 erholl han forsta pris
och Sveriges Modellbyggares
Riksforbunds silverplakett wvid
skelleftedutstillningen. Ett av de
fornimligaste hobbyarbeten vi
sett, tycktie juryn.

Varenda detalj har han sjilv
tillverkat, antingen det gillt att
gjuta eller att sittshirda delar-
na. Men sA har han ocksA haft
tillgdng till en motorverkstad.
Angmaskinen snurrar igang med
en motoreffekt av 1 hkr och med
1000 varv i minuten. Den ar ut-
rustad med dubbla excentrar och
excenterstiinger, av vilka det ena
paret arbetar for gdng fram, det
andra for gang back, alltsa
Stephensons kulissreglering. Hog-
trycks- och lagtryckscylinder —
slaglingden #&r 60 mm — vinkel-

Carl Holmberg, Skellefted, var
smorjare pd ett danskt fartyg
under forsta virldskriget. 25
4r senare byggde han en exakt
maskinmodell direkt ur minnet.

vevad axel av kromnickel, 6pp-
na slidstinger, gulmetallslager
och t. 0. m. gingade smorjkop-
par finns p& modellen.
Angmaskinen stir uppstilld i
hallen medan dngpannan ir pla-
cerad i killaren. Nu blir det att
tuta och kéra med komprimerad
luft. Och det gor han si girnal

Viskan — som p#& bilden ér fist vid tanken — passar till vilken

motorcykel som helst och hindrar ej pa néigot sitt

e )
vreringen.

VASKA FOR TANK OCH RYGG

Ett av de bista me-tillbehor
som TV sett och provat pa
ménga ar &dr en Kkombinerad
tankpackviiska och ryggsack,
tillverkad av W. Haglofs Rygg-
sicksfabrik, TorsAng. Viskan
passar tanken pa vilken motor-
cykel som helst och rymmer for-
bluffande mycket. TV:is me-
expert har provat den och fun-

_nit att den sitter utmirkt pla-

Genom att spinna om remmar:
na kan vaskan snabbt dndras om
till en ryggsick. Viasktypen Ar
mycket populir pa kontinenten.

cerad och inte ens fullpackad pa
nagot satt hindrar mandvrering-
en. Genom en omspanning av
remmarna kan viaskan pa ett
dgonblick férvandlas till rygg-
sack. Tack vare att undersidan
ar kladd med filt sitter den
mjukt och behagligt pad ryggen
och skadar inte tanklackeringen
nar den fasts pd tanken. Motor-
cyklisterna har i alla tider brot-
tats med svara packningspro-
blem men den nya tankviskan
ar ett gott steg pd vagen mot
dessa problems losning. Ingen
motorcyklist pA langfird kom-
mer att kunna undvara den och
dessutom ldmpar den sig ypper-
ligt for folk som aker motor-
cykel till jobbet och behover
medfora litet klider och mat-
sick. Samma typ av vaska har
utprovats pa kontinenten dir den
numera ar mycket anviand av
bl. a. tyska tillforlitlighetsforare.
Priset anser TV billigt — 25:50
for den gediget utférda och yt-
terst praktiska mc-viaskan. Den
saljs bl. a. i affirer som handlar
med NV motorcyklar. 78
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Nir Panther konstruerades var begreppet modern formgivning ix}‘tc
uppfunnet — men den ar den idealiska sidvagnsmaskinen som for-
enar branslesnalhet med goda prestanda och utmirkta vigegenskaper.

PANTHER 100

-
.

B Panthers 600-kubikare bygger 1 sina
grunddrag pa en maskin som konstruerades
nagon gang nar mc-industrin annu var ung.
P4 den tiden var slagvolymen visserligen bara
500 cm® men s2 tidigt som 1922 ersattes halv-
litermodellen med en 600-a. Man kan darfor
med ett visst fog saga att dagens Panther
modell 100 ar lika gammal som mc-industrin
sjalv. Det betyder inte att maskinen ar hopp-
lost foraldrad, men nog maste val aven den
mest inbitne Pantheralskare halla med om att
Pantherfabrikens storsta modell knappast kan
betraktas som ultramodern vare sig det gal-
ler konstruktionen eller utseendet. -
Med tanke pa konstruktionens alder maste
det anses som i hogsta grad anmarkningsvart
att Panther 100 den dag som idag ar har fa
jamlikar och ingen utpr'agl.ad overman nar det
galler att vara den idealiska gndvggnsmaskx—
nen. Panther 100 4ar givetvis i forsta hand
avsedd att koras med sidovagn. Med en ;éda'n
vid sidan kommer den utomordentligt val till
<in ratt och det kan fran borjan undcrstrgkas
att maskinen ar sa latt att prcstzmh aven
med en tung vagn blir anmarkningsvarda.

Aven om
lade sidvagnsak TV nigonsin testat si betyder
inte det att maskinen inte kan avnjutas aven
solo, Sa ar visst inte fallet. Men vi vill inte
rekommendera nagon att kopa en encylindrig
600-a for solobruk. Skall man ha en solo-
maskin finns det si mycket annat lampligare
maskinmaterial att valja bland.

Av
GORAN HALLSTROM

Forutom viktbesparing har man med
den ramlosa konstruktionen ernaftt
en mycket hog grad av atkomlighet.
Toppfart med sidvagn ca 110 km/t.

Panther 100 ar det mest utprag-

Panthermotorn, som i sin grundform
lanserades redan vid seklets borjan,
dr en langslagig motor vilken ut-

gor en bdArande del av ramen.
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En av hemligheterna bakom Pantherns liga
vikt ligger i att maskinen saknar ram i cgent-
lig mening. Motorn utgor sjalv en del av ra-
men och ar barande. Ytterligare vikthesparing
har bl, a, astadkommits genom att man slopat
separat oljetank och ersatt den med en olje-
sump i vevhuset. Forutom viktbesparing har
man med den ramlosa konstruktionen ernitt
¢n mycket hog grad av atkomlighet. Motor,
elektriskt system, kraftoverforing -— allt sitter
latt atkomligt. En nackdel som TV fann var
att det kraftigt utskjutande traget sitter myc-
ket oskyddat. Det betyder inget for sidvagns-

(Forts. pa sid. 32)
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P Allra sist och som pricken oOver
iet till en som jag da tyckte perfekt ut-

| rustning kopte jag for dyra pengar en
| amerikansk flygaroverall, ofiicersmodell,

| gul och grann och varm. Nar jag star-

| tade i slutet av oktober sdg jag ut som

| om jag skulle ivdg pda en lingre nord-

| polsexpedition. Men det skall ju vara sa

farligt for hilsan att dka motorcykel och
man kan forstora sig for hela livet, pa-
stod en samling ovanligt dystra olycks-
profeter, och redan pa nervagen genom

| Sverige blev det koldgrader. I Tyskland

| vinter som

motte jag ocksd sno och kyla under en
forra aret kom flera méana-

| ‘der tidigare an vanligt.

Men i Trieste skickade jag hem flyg-

| overallen per jirnvag tillsammans med en

massa annan onodig utrustning, och visser-
ligen hade jag dnnu en hel del vinter och

| Kyla att kampa med, men jag kande n)jg
| i alla fall lattad till bade kropp och sjal

Det ar klart att man maste vara bra

| utrustad nir man ska ge sig ivag pa lang-

fird med motorcykel, men ar man mindre

| erfaren si tar man med sig alldeles for
| mycket saker. Vad ar det da som ar ab-

solut nodvandigt? e
Mycket beror forstis pa vilka trakter

| man tanker besoka och vilka vdder man

| prova vid nagon kullerbytta, den

| Ser man

maste rakna med att mota, men skinn-
huvan skall man inte lamna hemma. S)"d-
Europa har gott om hoga bergskedjor
och mitt i sommarn kan man raka in 1
kyliga vindar och bistert vader. Men 1
virmen klarar man sig bra med en bas-
ker. Oavsett basker eller huva, 51\';1].1 man
ha en hjalm. Tyvarr har man inte 1 Sve-
rige upptackt .hur nodvandigt det ar att
skydda huvudet, och det dr svart att fa
tag i hjalmar. Jag kopte en fj'zidr;_mdc
hjalm av pressat stoff, en ganska tvivel-
aktig sak som jag var glad jag slapp
hade
emellertid den fordelen att den i alla fall
skyddade mot regn och sol. I Tyskland,
Frankrike, Italien och Belgien kan man
emellertid for ett ganska hyfsat pris 1d
képa utmirkta hjalmar. [ dessa lander
sallan nagon mc-forare utan
hjalm, sallan nigon passagerarc utan hel-
ler for den delen.

Ansiktsskydd ar ett annat pmhlgm.
Tratten ar en fin uppfinning for kyliga
dagar, men den forslar inte mot regn och
insekter. i ar ansiktskyddet av fil'l_’S-'.“‘l
plast bra mycket battre. Motorglasogon

Nisse Villig och jag i Europa II:

KNUTTESEMESTER
RACKER LANGRE

ar jag sjaly inte fortjust i, jag dakte
storre delen av vigen i vanliga solglas-
ogon.

En tjock halsduk hor till den nodvan-
diga utrustningen, en sin kan man linda
flera varv kring halsen och dessutom
stoppa ner som brostskydd. Och sd ar det
dd sjalva kladerna. Flygaroverallen ar
nog bade bra och varm, men pi motor-
cykel passar den inte. Den ar for tung
och otymplig, och framfor allt, den ar
inte riktigt vindtat. Sjaly dkte jag i lum-
berjacka och skinnknuttebyxor, och det
holl i alla vader, bara man hade ordent-
ligt inunder nar det var som kallast.
Skinnknuttebyxorna ar okanda utanfor
nordens granser och vacker forvirring,
forvaning och skrattlystnad soder ut —
liksom njurbiltet — men det ska ni inte
b.ry er om. PA fotterna grova skor eller
pjaxor, inte stovlar.
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Av IVAR AHLSTEDT

I regnvader kompletterar man med t.
ex. en regnrock av amerikansk armémo-
dell samt oOverdragsskor® ay impregnerad
segelduk. Detta ar ocksda kladseln under
starkare kyla. Har man bara vindtata
saker pa sig, sa haller kroppen varmen.
Skinnhandskar ska ni naturligtvis ha men
komplettera garna med ett par arbets-
vantar inunder nar det ar kallt.

Betraffande cykeln, sa ar det lampligt
att forse den med en del extra saker —
krosskydd for strilkastaren och stortbige
t. ex. I utlandet ser man sillan en motor-
cykel utan stortbdge. Plats for bagaget
ir det svarare att ordna. Aker man tvi
pa samma cykel s& maste man noja sig
med en liten pakethdllare dar bak och
packvaskor, ev. ocksd en mindre hillare
pa tanken. Aker man ensam sd ar det
lattare. Sjaly hade jag en specialgjord
pakethillare som passade precis till min

o
&3
/ R&yﬁﬁ [Fire

Vad behovs for skinn-
knuttesemestern pa Eu-
ropas landsvagar? Ivar
Ahlstedt ger tips om
praktisk utrustning och
- hur en langfard skall pla-
neras: Tag inte med for
mycket — packa med
omsorg och skaffa vind-
tata plagg, rader han.
Han beriittar om olika
lander, vagar och priser.
Det gar att resa langt och
billigt i Europa — om
man kanner tiJll knepen.

unikabox. Runt boxen svepte jag ett
stycke galon som regn- och smutsskydd.
Den personliga utrustningen fir ni
komponera sjaly, men tank pd att ni ska
vara restriktiv. Ofta blir det billigare och
enklare att komplettera under vagen an
att slapa med sig en massa onodiga sa-
ker. Visst kan det vara roligt att ha mat-
lagningsgrejor och servis och sint, men
man klarar sig sd bra utan. Det ar enk-
lare att kopa ett stycke brod och en bit
ost eller korv att ha som lunchmat under
vagen, och si ata ett ordentlig mal nar
man kommer fram pa kvallen. I Spanien
till exempel ar det helt onodigt att sjaly
laga sin mat. Det blir praktiskt taget
inte dyrare att ata pd smarestauranger,
bl. a. darfor att arbetskraften ar si billig
i det landet. Dyra svenska konserver ska

ni ocksd akta er for att dra med er.
(Forts. pa sid. 34)
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a CYLINDER FOR INTAG
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Z AFF- AND-
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GOBLIN 3 REAMOTOR STALLSREGLAGE

24. IK-STATION

\ TVA (ELLER
FYRA) 20 MM

RODERORGAN
16. FOR HOJDRODRET
17. FOR SIDRODRET
18. SIDRODERBALANS
19. HOJDRODERBALANS

GUMMISPORRE
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SIGNALLJUS NEDAT

UK-ANTENN

FASTRING FOR
STJARTBOMMEN

VINGTANK

IS ESPILINIIG FOR VINGKLAFFAR

14, TORSIONSARM
KLAFF

Flygvapnets nya Vampire J 28C presenteras
av major SVEN HOLMBERG

P Det finns de som anser att alla
skolflygplan borde vara readrivna. Men
den vanligaste uppfattningen ar att de
propellerdrivna flygplanen bide av eko-
nomiska skil och med hansyn till saker-
heten ar battre nar det galler den grund-
liggande flygutbildningen. Diremot ir
man nog pa experthill OGverens om- att
de modernaste jaktplanen kriver ett rea-
drivet overgangsflygplan, eller att ett si-
dant i varje fall avsevart underlittar ut-
bildningen ayv reaforare.

I vart flygvapen har vi hittills klarat
oss utan detta mellanled, men frin och

med i vir har vi skaffat oss ett rea-
drivet jakt- och Gvningsplan med tonvikt
pi den senare anvindningen. Som TV
redan tidigare omtalat heter nyforvarvet
J28C med den Dbrittiska beteckningen De
Havilland Vampire 115 Trainer. Fastan
nyanskaffningen alltsi huvudsakligen har
dikterats av utbildningsskill ar J28C sam-
tidigt ett anvindbart krigsflygplan. Det
f&jrsln exemplaret levererades till Sverige
1 mars och vid det hir laget har ytter=
ligare ett antal inforlivats med flygvap-
nets flygplanpark,

Den nyaste versionen av Vampire Tral-
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AKAN 4
1. TILL MOTORN 8. MAGASI

3. TILL HJALPAPPARATER FOR STYRBORDS
4. TILL VAPNEN VIA YTTERKANON

HYDRAULISK MANOVERCYLINDER
FOR INRE

A 9. BANDMATARE
EN UPPYARMNINGSANORDNING 10, LUCKA TILL

MAGASIN -
RUMMET

ANSLUT-
NING FOR
STARTAGGRE-
GAT

FALLTANK .
12. TANK- ELLER BOMB.
_ UPPHANGNING

SEKTION AV
HUVYUDBALK
| MITTVINGEN

LUFTBROMSS

HAVARMAR
FOR LANDSTALLSLUCKA

SKEVRODER MED EXCENTER fﬁﬂ?o%»ff.\l’(
/

| VINGSPETSEN

]‘ YTTRE VINGTANKAR

PA VARDERA 65 GAL.
l 11. PAFYLLNING
X SEKTION AV.
LATTRODER BAKRE BALK®
SKEVRODERBALANS

FJARRKOMPASSENS
GIVARE
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Vampire Trainer
for att utbilda reaférare.

ner har en maximihastighet av ungefar
880 km i1 timmen. Larare och elev sitter
bredvid varandra utan att stolarna har
behovt forskjutas i langdled, vilket i hog
grad underlattar kommunikationen inom
flygplanet. Katapultstolar underlattar fall-
skarmshopp i handelse av nod. Motorn ar
en D. H. Goblin 3 med 1500 kg drag-
kraft. De flygplan som tillfores svenska

flygvapnet utrustas med Goblinmotorer

som ar licensbyggda vid Flygmotor i
Trollhattan.

Forutom att flygplanet har dubbelkom-
mando ar det forsett med dubbel upp-
sattning av de viktigaste flyginstrumenten
medan motorinstrument och t. ex. Mach-
meter och branslemitare sitter centralt
s2 att de kan avlasas bekvamt frin bada
sitsarna. De invandigt placerade bransle-
tankarna- rymmer 1500 liter och dessutom
gar det att hianga pi tva extratankar un-

levereras till
Denna maskin anvidnds vid
Royal Air Force. Svenska typbeteckningen #r J 28C.

tolv olika flygvapen

der vingarna, vardera rymman-
de 450 liter. Dessa 2.400 liter
racker for en flygtid av 3%
timmar pa 9.000 meters hojd.

Vampire Trainer kan medfora
samma automatkanonbevapning
som den ensitsiga versionen av
ay Vampire, d. v. s. fyra styc-
ken 20 mm kanoner, ehuru i
regel endast tvd ar monterade.
Dessutom kan atta raketer eller
900 kg bomber hingas pi. Tva
automatiska sikten — ett fram-

Data for J 28C
Motor: DE HAVILLAND GOBLIN 3

Spinnvidd . .. o aets 11,6 meter
N O e e Tera e o etolbiale o 10,5 >

R A e s cios o etales o/ b 19% k>
VAT A 1 GooaRenaotstnans 24 m?

Total flygvikt med tva
450 liters extratankar.. 5900 kg

Vingbelastning 208 kg/m=*
Maxhastighet pA 6000 m 880 km/t.

Flygstriicka utan extratankar 1270
km pa& 9000 meter

Flygstricka med extratankar 1850
km pd 9000 meter

for varje plats ingir ocksi bl
a. i utrustningen.

Vampire Trainer ar en utveckling ay
nattjaktversionen ay Vampire. Eftersom
man har kunnat plocka bort en hel del
radarutrustning frin nosen har denna

kl{nnat fa en smackrare och aerodyna-
{mskt mer fordelaktig form in pi natt-
jaktplanet,

Prototypen till &vningsver-

sionen flog férsta gangen i borjan av
1951. I England anviander bade flygvap-
net och flottflyget Vampire Trainer, och
forutom till Sverige levereras den till

NOl‘gc,. Schweiz, Portugal, Sydafrika,
Australien, Indien, Irak, Venezuela och
Libanon.

»..och fag forsik
AT R s b Ar ey terst Hfoxlig Koch iy

inte alls si bitsk som den ser uf»

A

A,——-w-_-__
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o _ Smidig

| __ Mycket god Kursstabilitet och bra

TV BETYG PA
SOTO DIPLOMAT: ||

vagnen littkord — viixling be-
hover sillan ske.

|
|
|
och stark motor gor |
!
!
|
\

styrning; vagnen kriiver mindre
rattvevande i gathornen an de
flesta amerikanska bilar.

— Tyst och behaglig gdng pid goda
vigar gor De Soto till en kilome-
terslukare som inte trottar forare
och passagerare.

— Kompakt ytterformat trots myc-
ket stora inre utrymmen.

INTE SA BRA:

— Vagnen nir inte hog fart pa
tvaans viixel, som dirfor.inte ar
till stor nytta vid omkdrningar;
accelerationen pd den direkta
{rean ricker emellertid f6r de
flestas behov.

— Det surrande ljudet fran vindru-
tetorkarnas elmotor dr en smu-
la storande; det dverrdstar vid
.normal fart alla andra ljud.

— Vindbruset vid hog fart dr gan-
ska stark(, dven niir ventilations-
rutor och fonster @r stingda.

(1

Il

PRoy K™

@ e Soto ar en rejal amerikansk
bruksvagn som for ar 1953 blivit om-
konstruerad i saval chassi som karosseri.
Motorn ar Chrysler-koncernens beprova-
de 3,7-liters sidventilsexa som ger 97 hk.
Det exempelar TV disponerade for test-
ning var en vagn enligt »svensk standard»
med vanlig ‘trevixlad viaxellida. Det
vsvenska» innebir att fjadrar och stot-
diampare ar ett pinnhal kraftigare dn pa
dc¢ vagnar som sialjs 1 USA'; dessutom ar
de vagnar som importeras till Sverige for-
sedda med sexlagersdick istallet for de
fyralagers som anvands pa Amerikas fina
vagnit. | likhet med de flesta amerikanska
bilmarken nu for tiden erbjuder De Soto
pa sina olika modeller ett flertal extra-
finesser mot tilliggspris, sisom Overvixel,
halvautomatisk vaxellada, servostyrning
och servobromsar.

&

L

Vid konfrontationen med De Soto
Diplomat blir man angenimt oOverraskad
ay vagnens rena linjer och franvaron av
meningslost kromglitter. Ytterdimensioner-
na ir inte overvildigande, vilket ar till for-
del for framkomligheten i stadstrafik och
mojligheterna att parkera. Anda ar den
invandiga rymligheten av akta amerikanska
matt.

K6rningen ger en rad angenama intryck
av annat slag. Den automatiska choken
ger ogonblicklig start; motorn drog alltid
jamnt och utan tvekan eller spottning
penast efter kallstart — det gallde visser-
ligen varvadertemperaturer och inte hog-
vinterkyla, men startberedskapen ar anda
overtygande god.

Kopplingen ar silkesmjuk och tolerant
mot oskicklig behandling av pedalen. Styr-
ningen overraskar med en utvaxling som

Arets De Soto Diplomat ir i form och firg mera diskret &én méanga andra amerikanska vagnar. Ytter-
dimensionerna ir Inte overviildigande, vilket #r till fordel for framkomligheten i stadstrafik.

DE SOTO DIPLOMAT

Vid ratten Bertil Bjorkman

medfor relativt sma rattrorelser och folj-
aktligen passar bra pa vira vintervagar.
Ratten kraver anda inga krafttag vid par-
kering. Ute pa landsvigen ar denna styr-
ning utmarkt — behaglig, littgdende och
stotfri. Den ger fullt tillracklig precision
under alla korforhillanden. Bromsarna ar
inte sjalvatdragande till overmatt och det
ar knappast nagon risk for att hjulen skall
lasa sig oavsiktligt pa hal vagbana. Pedal-
trycket ar ay mattlig storleksordning.
Man kan mycket val starta pa tvaan i
vardagslag med latt lastad vagn. Pa denna
vixel far man briljant acceleration men
inte hog fart — har man brattom ar det
lagom att viaxla upp till trean vid ungefar
56 km/tim. Man kan ga upp till cirka
75, men da blir. motorn ratt hogljudd.
(Forts. pa nasta sida.)

~ PROVRESULTA

Acceleration genom vixlar
0—50 km/tim 7 sek. 0—80 km/tim 14,5 sek. 0—100 km/tim 24,5 sek.

Acceleration pd enstaka vixlar

20—50 35—65 50—80 65—95 Vaxel Total Fart vid
km/tim km/tim km/tim km/tim utvaxl. 1.000 v/m
— — —_ Ettan 9,75 13,1 km/t

4 sek 4 sek _ Tvaan 7,13 17,9 km/t
8 sek 9 sek 9,5 sek 11,5 sek Trean 3,9 32,7 km/t
Fartmiitaren visade 21 38 55 72 88 105 123 km/tim
vid ‘en verklig fart av 20 35 50 65 80 95 110 km/tim

Viagmitaren visade 3 % for lang kiorstracka

Bromskraft, uppmatt pd provrullar: vid 20 kg pedaltryck 46 % av vagnvikten
vid 60 kg pedaltryck 67 % av vagnvikten

I U vid stort pedaltryck 78 % av vagnvikten
Denna bild dr en bra illustration till bagageutrymmels %
storlek — kofferten svilljer utan vidare fyra ungar i sitt Stralkastarnas ljusstyrka uppmattes till sammanlagt 41.000 normalljus, till-

viildiga gap. BrinslepAfyllningen sitter monterad utviindigt.

TEKNIKENS VARLD 12/53

rickligt for ca 85 km/tim under medelgoda sikt- och viagforhdllanden.
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Medan en tankjitte vi-
lar i Eriksbergs stora
flytdocka gér varvets
personalfiirja sin sista
tur for dagen med ar-
betare in till staden.

B Eriksbergs Mekaniska Verkstad
borjade sin verksamhet 1853 i en liten
smedja pa Hisingen — och i dag, hundra
ar senare, ar det ett av de modernaste
skeppsvarven i varlden och innehar en
ledarstallning i fraga om rationellt och
modernt skeppsbygge. Den stora epoken
i varvets historia inleddes med att Dan
Brostrom overtog aktierna 1915, och se-
dan dess har varvet befunnit sig i dyna-
misk utveckling.

1940 panyttfoddes Eriksberg fran grun-
den. Man byggde ett helt nytt varv bred-
vid det gamla for att kunna overga till
modernaste metoder — svetsning och sek-

FARTYG PA

BAND

lopande band. Tre be-
tongbaddar for fartyg upp till 35.000 ton

LOPANDE

tionsbygge pa

byggdes — vid sin tillkomst var dessa
unika i Europa. Varje bidd ir en verk-
stad for sig med kraftcentraler, verk-

tygs- och materialférrad, omkladningsrum
och matsalar for den arbetsstyrka som
arbetar pa badden.

1915 hade varvet 406 anstallda — nu ar
arbetsstyrkan tio ganger sa stor. Hundra-
tals fartyg — bland vilka markes stor-
byggen som kryssaren Gota Lejon — har
sjosatts under arens lopp. Fran 1915—
1952 levererades inte mindre 4n ca

1.488.000 dodviktston.

DE SOTO DIPLOMAT (Forts. fr. foreg. sida)
Accelerationen pad trean — direkt vixel — ar
gott och val tillracklig for normala behov vid
landsvdgskorning.

Bilen ar byggd for att koras overvagande pa
direkt vaxel. Ett sportmassigt korsatt med ut-
nyttjande av viaxelladan passar den inte, men
desto battre fungerar den med amerikanska kor-
metoder. Diplomat ar smidig och tyst over ett
stort hastighetsomrdde och har ingen utpriglad
marschfart. Mellan 30 och 100 km/tim mirks mo-
torn 6verhuvud taget knappast. I det hogre fart-
omradet dr fartvindens brus det dominerande
ljudet, men man kan fora ett normalt samtal
vid 100 a 110 km/tim. Forst vid de hogsta hastig-
heterna blir motorljudet ilsket; det dr huvud-
sakligen flikten som da hors. De flesta dgarna
lar aldrig bli stérda hidrav, ty toppfarten ir ca
130 km/tim. Vagnen férefaller att tila en fart
av ca 110 km/tim under obegrinsad tid; pa
snabbvégar utomlands kan den siledes prestera
hdga medelfarter.

Néar man aker pA smagatsten mullrar det en
smula | karosseriet och hjulens rérelser Sver
storre ojamnheter hors dovi. PA asfalt- och be-
tongvag ror sig vagnen mycket tyst. Smarre
ojamnheter | vigbanan gav upphov till svaga
vibrationer i rattstingen; de var av féga stéran-
de storleksordning och mirkties huvudsakligen av
foraren.

Det ventilerande viirmesystemet av originaltyp

fortjanar hogt betyg. Fem reglage behdvs for att
skota det, men de ir praktiskt anordnade och
tydligt markta, varfor det inte ar svirt att ut.
nyttja finesserna.

Vigegenskaperna Ar biast anpassade {or for.
hillandena pa vira huvudviigar. De Soton ir
starkt understyrd och gir linjalrakt utan att be-
hova passas med ratten. Den har Inga olater i
stark sidvind utan #4r litt att hilla PA rak kurs.
Understyrningen medfor att det kriivs bestimda
tag I ratten om man kér fort i kurvor, Vagnen
kringer d& nagot, men den #Ar inte stérande
svajig och kan styras med god precision,

Slingriga vigar vallar inte nigra svar
men tilliter 4 andra sidan inte Deg Soton a]tgthwc/::;
sina bista sidor. PA mycket dalig vigbana stud-

sar bakaxeln en smula om man kér hért; littar

man daremot pa gasen flyter vagnen tillfreds-
stdllande fram over ojamnheterna.

Karosseriet ar mycket rymligt och tre per-
soner far plats bade i framsatet och baksitet.
Instrumenteringen ar 6verskidlig och fullstindig;
dess belysning ar inte reglerbar men blindar
inte foraren. Denne nar utan svarighet alla de
reglage som normalt anviands under koérningen.
Varmesystemets knappar sitter dock i utkanten
av hans réckvidd. Handbromsens draghandtag ar
mycket bra utformat och rejilt att hantera.

Sikten ar forstklassig, ty rutorna ar stora och
vindrutestolparna tiamligen smala och héga. En
lang forare kan se hogra framflygeln om han
strdcker lite pA halsen. Backspegeln ir bra pla-
cerad, ty den sitter tillrackligt hogt upp for att
inte skymma sikten snett framat men ger anda
en utmiérkt bild av vagbanan bakom. Storvaxta
personer har gott utrymme foér benen i bade
framsate och baksite.

Inredningen #r vilgjord och tilltalande utan

all B4 i lyxklass. Den forefaller att vara bade
o6m och praktisk. Det finns ett lasbart handsk-
.Inck av normal storlek i instrumenttavlan men
Inga andra stuvningsmojligheter fér smagrejor
i framvagnen.
1 I direkt kontrast till manga europeiska vagnar
ar inte denna bil avsedd att sno runt sniva
kurvor eller avverka urusla vagbanor med hog
f.-’ll't. Den har sin styrka i snabb, tyst och behag-
lig akning pa relativt goda viégar. Generalagen-
'ens beslut att forse alla hit importerade vagnar
med sirskilt kraftiga fjadrar, stotdampare och
hjul verkar att vara ett klokt beslut. Agarna
far en robust bil som Kringer mindre i kurvor-
na, niger mindre vid bromsning och kan vintas
halla linge pa vara viigar; att vagnens ging dar-
lgcnom blir aningen mindre silkeslen férorsakar
sikert inga sorger.

Bekviima sitiplatser och stort bagagerum gOr
De Soto till en utmiirkt langresevagn. Den ir
bred, men motorns och kopplingens smidighet
mildrar trafikkdernas plaga och vagnen maéste
anses vara littkord | stadstratik.

De Soto Diplomat fr en tilltalande och for-
troendegivande L1, 1 form och fiirg dr den merd
diskret och stilren in manga andra amerikanska
vagnar, Dess egenskaper &r riittframt praktiska
zch den har inga dyrbara finesser ay lyxbetonad
araktiir. (Forts. pi sid. 34)
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ESSO MIX-IN MOTOR
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smorjer fullc .
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0&5’. Far ¢j anvindas

till 4-takesmotorer.
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Vill Ni ha uc full effekt ur Er motor? Vi

Alle decta far Ni om Ni anvinder tvataktsolja
— oljan som inte kostar mer... smorjer
forebygger rost! ESSO MIX-IN mec

Fyra fakta for ESSO MIX-IN

Sot och koks pi tindstift och i forbrinnings-
rummet gor motorn svirstartad, kan ge feltind-
ning, glodtindning, knackning och motorstopp!

Sot och koks i kolvringssparen hindrar ringarna
att tita mot loppet. Det betyder simre effekt
och hégre bensinforbrukning. Blir det storre
mingder avsittningar kan man fa skirning!

Sot och koks i 6verstromningskanalen, avgaspor-
ten eller avgasréret och ljuddimparen rubbar hela
det kinsliga insugnings- och utblisningssystemet.
Motorn blir sl6 och vill inte varva som den skall!

Rullagren ir kinsliga for korrosion (rost). ESSO
MIX-IN MOTOR OIL innehiller ett speciellc

tuatakeare t

Alltfor linge har alltfor manga anvint vanlig motorolja
| sina tvataktsmotorer. Det ir fel och kostsamt i langa loppet!

II Ni oka

Er motors livslingd? Vill Ni ha billigare briinslekostnader?

Vill Ni vara foérsikrad mot rostbildningar i motorn?
Det iir klart, act Ni tackar ja till ece sadant erbjudande!

n som ir “fyrfakts”-olja
fulle... forbrinns helt...
| roscskydd.

medel som motverkar rostbildning. De flesta
lager slits inte ut de rostar och da ir dec fir-

dige for renovering.

L

Den som kor pa ESSO MIX-IN MOTOR OIL behover infe an-
viinda nagon specialtillsats for tvacakcarsmaorjning. ESS.O MIX-
IN ger isig sjalv samma korrosionsskydd som sadana tillsatser.

det enda raka for tvata

forbranns helt - forebygger korrosion

ktare

S

Ee R

- vard ger varde
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% Du behover

veta om 3.

MOPEDEN

far Du hir

y/zatz’é 3

. Rekvirera vdr broschyr! 13

Till MOTORFORARNA, Karlavigen 58

' Sénd mig gratis ) ex. av

V.g. texta!

vid lindriga hemorrojder,
frost-o. brinnskador, klida, sriga
bréstviartor, solbrinna, nariga hin-
der. Utmirkt vid spadbarnsyard.

85! S vb m med exirs munstycke!
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Stockholm O. 15.

tyg med kanoner an-
tingen i et batter] eller
pa dick.

ke @

strom.

Lésningen: insindes i slutet och fullt frankerat kuvert
till Tévlingsredaktionen, Teknikens Viirlds korsord nr 12,
Posthox 3268, Stockholm 3, senast den 27 juni.

Ett pris pA 25 kr, ett pd 10 kr och tre pd 5 kr vardera
utdelas.

§

Viirldsdeckaren kommer som
minadens hdjdpunkt med no-
veller av virldens friimsta och
biista detektivforfattare.

Siiljes | alla bok- och {idnings-
affarer. Pris 1: 85,

3 4 5 7 £
=i
RUMI —
% — italiensk Super-
scoofer i EL:-’X- Elegant
Benvit.
[ 1 2-cyl. 125
cc. 2-takt,
Pris 2.650.
13 14 15
1 18 19
20 21 2
23 24 @ Storre hjul och
liangre hjulbas.
Rikna sjilv ut hur
billigt Ni aker: 0,3
Vagriita ord: Lodrita ord: lilt/rgnil 22 pers
. I en sddan kor de flesta 1. Sitter gangkloppan sina = 10%2 ore/mil.
upp. spar pa. Generalagent:
. Finns av revolvertyp. 2. I sadant virde anges §WE@”@
. Finns pa konstruktdrens forbranningsmotorns
arbetsbord. briinsle. BIL & MOTOR AB
Ar motorn inte ens j  3- Féranleder utryckning. 2:’03}:’3310" 11:9’-1‘1?02310900;2-
hogvarv — men tyvirr 4. Nordfransk industristad Aterf?;s&l?ar::e é.vcre .hela laru'iet
kan chaufforen vara med teknisk hogskola.
det. 5. Ph-virdet avgor om ma-
Springschasen dr — vid gen ar det — men inte
trafiken. om man ar det.
Drar sitt satt utan vare 6. Har Johanssons matt- L ood dagens eckare #9¢
sig anga eller strom. satser bidragit till att g
- Kemisk produkt i po- gora mitningen. :
lisens och forsvarets 7. Gar upp och gar ner
tjanst. tills jémvikt nas. !
En ssittapparats av det 12. Ett méte pa saddant kan $
stabilare slaget. ha katastrof som f&ljd.
. Den stir nar den gir. 13. Uppfanns egentligen av
Det hors pa namnet. tysken Reis men for-
. Tva- eller tre-? Det vet bittrades av amerika- z :
elektrikern! . nen Bell. z ¢
. Teknisk sidan besvaras 14- FOr giftiga gasers ut- D4 z
slipp. L 4 >4
ay T.V. - : P4 D4
, Maste man alla delar 17. Den bilen var forst med i
noga efter motorrenove- fyrhjulsbromsen. J
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»Grus-Olle» Persson leder SM-tav-
lingen fore

ore fiolarets svenske mastare
Gunnar Killstrom, bada-Volkswagen.
Volkswagen dominerar klart i toppen

pa SM-lisian med foljande starka
namn:

1. Olle Persson, VW, 42 poting
2. Gunnae Kilistrom, VW, 39,5 poiing
3. Annal miirke, 39 peiing
4. Allun Borgefors, VW, 30 podng
5. Annai miirke, 26 poiing -

Det populira storfrisarparet »Grus-Olles Persson U(.‘!.t [.jolurets svenske
mistare Guanar Killstrom (pa bilden) leder SM-tavlingen.

Volkswagen vann &
Militirmiisterskap

De militira maisterskapstavlingarna
for bilar i Stringnas den 16/5 vanns av
sergeanterna Ake Loow och Ingvar
Lydén, T1, pa Volkswagen. De kom
in som forsta ekipage bland samman-
lagt 50 deltagande.

Volkswagens 6vcflygande ledning pa
tiavlingshanorna ar det mest patagliga
beviset pa dess overligsna prestations-
formaga. Varje dag ger Volkswagen
Pa gator och vigar de 10.000-tals
Volkswageniigarna samma prestations-

formaga i snabb, ekonomisk transport.

Kapten Sven Gedda t. v. @ samsprak med svenska militdrmastarna pa
bil sergeanterna Loow och Lydén.

AB SCANIA-VABIS ¢ SODERTAL JE
g
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FORENADE BIL

Malmé — Stockholm — Géteborg — Norrkdping — Jonkoping
Uddevalla — Eslév — Lund — Trelleborg — Sadertiilje

Aterférsdljare Sver hela landet

NORMAN

ligger bra till

HASTIGHETSMATARE

for mc och mopeder
dven for inbyggnad

o rrm—
» G, KNUTSSON

Jungfrug. 32, Stockholm Tel. 607667

AIerlb‘né'llare onlagas dérviejdrrepresenterade

Az MOTORTILLBEHOR

Vallingatan 38 — Stockholm — Tel 23 16 45
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LANSEN SNABBARE... (Forts. fr. sid. 9)

apparatbehovet. Flygplanets storlek — spannvidd ca 13 m
och lingd 15 m — har vidare medfort att man i vissa fal]
funnit det lampligare att anviinda elektromekaniska appa-
rater dn hydrauliska. Dirigenom har man undvikit langa
hydraulledningar och fatt motsvarande viktbesparingar. Ett
exempel ar de s. k. eldomkrafterna som anvinds pa flera
stallen i 32:an och som i princip ersitter hydrauleylindrar.
na. Den av eldomkrafterna som anvinds for omstillning ay
stabilisatorn blev ett knivigt konstruktionsproblem genom
att den inte fick ta storre plats in nagra kubikdecimeter,
men skulle andad ge manoverkrafter pa flera ton. Elapparater
anviands ocksd for att ppna och stinga brinsle- och luft-
ledningar i flygplanets inre regioner varigenom man sluppit
besviirliga lintransmissioner och andra liknande konstruk-
tioner.

Motorinstallationen har ocksi berett atskilligt huvudbry
at konstruktorerna. Rolls Royce »Avon:-motorn ar utrustad
med efterbrannkammare och slukar fotogen i astronomiska
mangder. Da foraren pd ett sd snabbt flygplan som »Lan-
sen» inte hinner #gna sig at att koppla om fran den ena
bransletanken till den andra maste hela brinslesystemet
automatiseras. Arbetet har inte blivit littare genom att fle-
ra motorinstallationer mast konstrueras parallellt genom
overgdngen fran »>Dovern» till »Avon..

Ett besvarligt problem i samband med bréanslesystemet
var mitningen av branslenivan i vingtankarna. Det vanliga
sattet att méta branslenivan maste namligen ersattas med
matning av den bridnslemingd som strommar ut ur tankarna,
och man blev dirfér tvungen att konstruera en helt ny flo-
desmingdgivare for indamalet.

Elektrotekniken har fatt en mycket framtradande plats
i 32:an. Att | moln eller morker hitta ett mal eller en mot-
standare kriaver sadan utrustning, likasid navigeringsinstru-
rmenten. Den sammanlagda lingden av alla el-ledningar be-
traktas som en militir hemlighet.

Den tid d4 man vid bombfillning siktade efter en skruy-
skalle pa motorkapan &r for linge sedan forbi. Utvecklingen
P4 det vapentekniska omradet maste halla jamna steg med
den flygtekniska, vilket innebir att sLansen> kommer att
fd en bestyckning som motsvarar morgondagens krav.

Katapultstolar, g-drikter och syrgasutrustning &4r inga
nyheter for Saab, inen diremot &r »Lansen> det férsta
svenska flygplan med kabinkylanliggning. Vid hoga hastig-
heter pa ldg hojd blir ytfriktionen mot den omgivande luf-
ten sd stor att kabintemperaturen skulle stiga upp till
100° C om inte denna kylanliggning fanns.

Medan provflygplanet innu befann sig i forsta stadiet av
sin tillblivelse borjade forberedelserna for markproven med
ett speciellt for #ndamalet tillverkat extra flygplan. Proven
avedg en kontroll pa att hfxllrasthetsberﬁkningarna stimde
i praktiken. Sedan skrov och vingar genomgatt minutigsa
prov for olika belastningsfall avslutades det hela med alt
flygplanet belastades til] sonderbrytning — en praktisk be-
stamning av brottgrinsen.

For 32:ans del ar totalprovet det storsta i Saabs historia
och anldggningarna i samband ddarmed saknar motsvarighet
I landet. For att fA plats med provriggen for det stora flyg-
planet anvinds en stor lada i utkanten av flygfiltet — ett
arrangemang som bl. a. gjorde det nodvindigt att ordna
personaltransporterna med en egen busslinje med halv-
timmesturer mellan fabriken och ladan. Takhdjden i den
provisoriska »provhallens var inte tillrdcklig utan man fick
riva upp taket pa flera stillen for att fa plats for riggen.
P4 vinden byggdes sedan ett krafligt ok i vilket prov-
skrovet hingdes upp med ett helt system av balkar, lankar
och wirar. Aven under planet byggde provfolket férstirk-
ningar, bl. a. en starkt armerad betongplatta som i sinom
tid far ta emot 32:an i det forsta fallprov i full skala som
utforts i Sverige. Frin ca en meters héjd kommer da hela
flygplanet att med roterande hjul »tappas» i golvet. Effek-
ten blir ungefir densamma som vid en hard landning och
meningen ir att gora vissa mitningar av spadnningar i ving-
ar och landstill vid sddana péfrestningar.

Utan att férringa nagra andra insatser kan man nog pasta
att den avdelning som fatt dra tyngsta lasset i samband med
d2:ans tillblivelse #r provverkstaden — mera kind under
tidigare bendmningen *experiment». Under vissa perloder
har man arbetat i tre skift, praktiskt taget dygnet runt.
Att méinga goda insatser gjorts under denna tid vittnar
inte minst den korta tid som sjilva slutmonteringen tagit.
Sedan fr det en annan sak att 32:an pa grund av sin kompli-
cerade konstruktion kriivt dubbelt si ménga arbetstimmar
som pa sin tid prototypen {ill J 29:an. Siirskilt tiden fore
provilygningen den 3 november | fjol var hektisk med ar-
b'clc bide niitter och sbndagar. Ibland fick personalen kallas
tll fabriken klockan 8—9 pa kvillen, men varje man kiinde
sitt ansvar och utférde sitt jobb utan knot Hven om det
ofta hann bli morgon innan man kom | sling. Prototyptill-
verkningen #r en enda stor kapplépning med tiden.

Resultaten ay provilygningarna med 32:an &r givetvis
hemliga, men s& mycket har man dock vagat avsloja att
»Lansen» redan flugit fortare n nagot annat plan hir i lan-
det, vilket inneblir att man varit uppe { farter oOver

1.100 km/t,
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gersta mask
och bagfilsbhlad

Den specialkvalitet av hﬁglegerat.snabbstzfal, varav
Fagersta maskinsagblad och bagfilsblad tg{lverkas,
hqx valts for att gora bladen segare, mera f]-adrande,
slitstarkare. Ett gott ramaterial ar do?k mt(i allt.
Viskiktets kolhalt maste vara den r'atfa, var.me-
behandlingen #r utslagsgivande, skrinkningen lika-
sa. Fagersta litar hirvidlag helt till t.',gna m(.',toder
och omsorgsfull kontroll foljer hela tillverkningen.
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Kom ihag att minst tre tander skall skara sam;
tidigt i arbetsstycket och vilj tandning .darefter.
Tunnare gods kriver finare tanddelning. Det-

samma giller hardare material.

FAGERSTA BRUKS AKTIEBOLAG - FAGERSTA

TEKNIKENS VARLD 12/53

SWEDEN




.

idealiskt for
allt hobbyarbete!
AB DULAC Sturepian 4

Allt vad Ni vill
kan Ni SE i

o N T

s . YRR ISRV S 4 -

Kom ihag med

Kodak Plus-X

filmen for
biittre bilder !

~ hos Er fotohandlare

30

VINDTUNNEL GER SEGERVIND... _
(Forts. fr. sid. 12)

mc-fabrik i virlden som har egen vindtunnel. Nu
kammar den litt hem vad denna dyrbara anlagg-
ning kostade i uppforingskostnader.

Guzzi kér i ar fram med cn 250-a med tva
kamaxlar som i sina grunddrag bygger pa 1924
ars (!) Gambalunghino och markvardigt nog inte
med den nya fyraventilersmaskinen. Den full-
komligt ovantade 320-kubikaren, som Fergus An-
derson skriver om, &r en utveckling av
den 25 ar gamla kvartsliterskonstruktionen
och det markvardiga med den ar att den trots
sin alder och trots den ringa praktiska erfaren-
het fabriken maste ha av den i 320-form pa en
gang siakrat Guzzi en ledarstillning i engelsman-
nens specialklass. Det ar en prestation som &r
vard all beundran. Den revolutionerande halv-
liter-Guzzin, som TV tidigare beskrivit, har en
toppfart enligt vad som visade sig pa Hocken-
heim, av inte mindre #n 240 km/t och ir alltsa
den snabbaste mc-racern hittills. Graham férkla-
rade nyligen att varldens d4 snabbaste 500-a hade
en toppfart om maximalt 220 km/t. For att na
240 km/t miste Guzzimotorn bromsa minst 65
hk — redan detta ett rekord. Insprutningsmeka-
nismen tycks inte, som man férmodat, vara na-
con AKilleshdl utan har tvirtom sin styrka i sin
okanslighet for temperaturférhallanden och luft-
fuktighet. Nir den en gang justerats in perfekt
gar motorerna som urverk. Det betyder att vi
sannolikt kommer att fa se bara Guzzi | toppen
pa prislistorna i ar.

500 MV ar inte avsevart langsammare in Guz-
zin. PA trining nidde en MV 178 km/t medel-
fart, vilket bara ir en km lagre @n for Guzzi.
MV:n ar dock i stort sett ofordndrad sedan férra
aret och stérre intresse knyts till fabrikens 125-a,
som fatt en Earlesgaffel som sin storebror 500-an
och en ny lattmetallram. Trots att motorn varvar
minst 12.000 v/min var den lilla MV:n inte snabb
nog att sla NSU.

BMW har gatt ifran teleskopgaffeln! PA den
nya racern har den fatt en svangarms{jidring
fram i stil med vad som aterfinns pA MV 500 och
pa Ariels standardmaskiner. BMW har vint te-
leskopgaffeln ryggen darfér att en gaffel av den
nya typen ger battre vigegenskaper och dkad
bromsverkan — egenskaper som maste forbéttras
om BMW skall kunna tivla med italienarna. Pa
Kraus’' sidovagnsmaskin hade férgasarna mon-
terats bort och ersatts med en direktinsprutnings-
anordning. En pump som sitter P4 magnetaxeln
tvingar brinslet genom tva ledningar direkt in
i badda cylindrarna. Om BMW hade att kiampa
med instéllningssvarlgheter P& sina férgasarma-
skiner si visade sig direktinsprutning desto be-
kymmerfriare. Framtidens linje?

Georg Meier hade en banantank av typ Guzzi
pad sin BMW. Den uppges inte oka toppfarten
men forbéttrar avsevirt balansen i kurvorna!
BMW:s 500 viger 125 kg, har en effekt pa ca
60 hk och en toppfart som ligger vid 215 km/t.

DKW-maskinerna har inte undergatt nagra
ctoérre forandringar. En >avmagringskur» under
vintern har de emellertid gatt igenom, vilket
gor att man viskar om att den trecylindriga
350-an bara viger 75 kg. Ar detta sant har DKW
slagit ett nytt rekord i lﬁttviktsbygge. Den tva-
cylindriga DKW:n har roterande inloppsventi]
medan 350-an har ett ganska konventionellt spol-
systemn. Allt tal om mystiska ting inuti DKw-
inotorerna torde kunna avfirdas utan vidare.

NSU:s nya 125-a, som ger hela 15,5 hk, kordes
bara pa traningen och Haas & Co fick darfor
halla till godo med fjolirets lilla maskin, som
fabriken av allt att déma maste ha 6kat effekten
yiterligare pa. 250-motorn bromsar nu hela 30
hk och har bantats ner till 125 kg. Det uppseen-
devidckande med denna tvicylindriga kvartsliters-
motor dr dess fantastiska tomging och otroliga
toppfart. Maskinens vigegenskaper beskrivs ock-
#4 som nagot | sdrsklass.

Att studera hastigheterna | de olika klasserna
ar ganska intressant. Det visar sig att Haas pji
NSU, som vann 125-klassen Overligset, hade
varvtider med genomsnittsfarter pa bver 142
km/t! 1 250-klassen slogs nytt rekord med ge-
nomsnittsfarten 1655 km/t, Numera gar »litt.
viktarna» tydligen lika fort som de stora magkj-
nerna for nagra 4r sedan, Den nya Guzzin seg-
rade oOverligset med sina 320 kubik bland 350.
kubikarna med genomsnittet 172,6 km/t, 1 500-
klassen satte TV-medarbetaren Fergus Andersson

nytt rekord med 182,4 km/t. For ay att {4 det

T8
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ritta perspektivet pd denna prestation bgp siff-
ran jamforas med Georg Meiers 183,1 kmyt
en kompressormatad BMW. Det snabbaste an
icke-kompressormatad maskin tidigare Kérts var
nar Zeller pA BMW 1951 nadde 166,6 km/t. Kan
utvecklingens snabba takt egentligen belysag
bittre?

OLJA I PULSADER OVER KOLEN

(Forts. fr. sid. 15)
kryssare, jagare och fregatter samt av flyg.
stridskrafter. Vid behov maiste kanske konvojer-
na ga i nattliga etapper lings kusten for att om
dagarna skyddas bakom kustarlillerifiirsvarets
§j0- och luftvirnspjiser.

Stora kvantiteter drivinedel mdiste ocksi tran-
sporteras over Kolen frin de norska vistkust-
hamnarna till i forsta hand Norrland och kanske
aven i viss utstriackning till Mellansverige.

Javisst, det gar val bra. Satt igang bara...
Men nu ar det tyvirr sa att vi i dessa granstrak-
ter, saknar vagar och jarnvagar foér att en sadan
import av betydelse skall kunna genomforas.
Detta oavsett bristen pd tankvagns- och tank-
bilstonnage. Inte ens i Belgien, som har Europas
mest utbyggda komunikationsnit kunde drivme-
delsdistributionen under kriget klaras enbart ge-
nom landkommunikationer. Det forefaller, som
vi hdr star infor ett svarlost problem savida vi
inte redan i fred bygger ut vagnatet over Koélen
och utokar vagnparken. Allt detta for dryga
summor.

En enkel och revolutionerande losning pa pro-
blemet ar att anligga Pipe-line. Det innebar att
vi helt enkelt vid krigsutbrott lagger en under-
vattensledning fran Trondheim till Sundsvall och
utnyttjar den engelska ingenjorskonstens friam-
sta triumfer under kriget, niamligen pipeline-
uppfinningen, som gjorde det mojligt att pumpa
olja dver Engelska kanalen fran England direkt
till fronten i Frankrike.

Vad dr da egentligen detta magiska pipeline?
Jo, helt enkelt stalrér, som i lingder pA 6 meter
och med en diameter pa 76 mm kan svetsas ihop
till vilken onskad lingd som helst och som blir
tillrackligt bojliga for att rullas pA en trumma
med minst 9 meters diameter.

Chefsingenjorerna H. A. Hammick vid Iraq
Petroleum Company, och M. J. Ellis vid Burma
0il Companys oljefilt, som under kriget bada
tjdnstgjorde vid det engelska oljekrigsdeparte-
mentet, lyckades efter en del experiment fa
fram ett s. k. HAMEL-r6r. Namnet kommer efter
begynnelsebokstiverna i de bida konstruktdrer-
nas efternamn. Modellférsok vid National Phy-
sical Laboratory visade att det var mojligt for
en bogserbat att bogsera en stor stradrulles som
rullade i vattnet, nir den bogserades, och pa sa
satt vinda av sig rorledningen. Den trumma, som
HAMEL-réren i praktiken rullades upp pa var
20 meter ling och &ver 12 meter i diameter.
Dessa enorma tradrullar var ihdliga och kunde
flyta dven nir roret var upplindat. Med fullt pa-
lindade HAMEL-rér vigde de 1.600 ton, lika myc-
ket som en vanlig jagare. Dessa stora flytande
traddrullar kallades Conundrums eller »Conuns»
och var och en av dem bar 112 kilometer rér.

Utldggningen av ledningen &ver Engelska ka-
nalen kallades operation PLUTO — inte efter
Walt Disneys trivsamma jycke, utan fran begyn-
nelsebokstiverna i »Pipe Line Under The Oceans.
Redan andra dygnet efter landstigningen i Nor-
mandie forsérjdes den allierade fronten med
drivmedel via pipelines.

Dessa krigserfarenheter tillimpas nu i fredligt
syfte. I ett flertal engelska hamnar fortojer far-
tyg idag i bojar pA redden utanfér tankanligg-
ningar, som ofta ligger lingt inne i land.

Denna viil utexperimenterade metod kan med
fordel utnyttjas i vart land genom ledningssystem
frin norska viistkusten tvirs over Kbélen till
svenska ostkusten. Fgr att ta ett exempel bland
manga sj6- och flodsystem, sA kan tankfartygen
I krigstid vid trakten av Trondheim pa Levang:
erfjorden smyga in under biista tinkbara lvskydd
och maskering. Via pipelines pumpas briinslet
over till ett viil camouflerat depatankfartyg eller
?{L‘rglﬂnk. Frin depétanken pumpas dagsransonen
over Il dagtanken, t. ex. en tankpram och
diirifran kan drivmedel, om sA &nskas, lappas
P4 tankbilar. Eljest pumpas drivmedlet per pipe:
line direkt fran depiitanken till en uppsamlings-
lank pA den svenska sidan om Kolen. Denna
pipeline kan diiryiqd dragas genom Vaeriilven och
dess biflod Innan, (Forts. pd sid. 32)
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Det segrande®
Husquarna-laget
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‘Brakseger

;»‘m«

1:a individuellt 1 hela

tavlingen
l:a i lagtavlingen

1:a,3:a,4:a,5:a,6:a,7:a,
8:a 1 175 cc-klassen

T guldmedaljer av 9

mojliga

Husqvarna

. 1t motor-6-dagars for

HUSQVARNA nya 175:a

4 forsta
pris pa

AGEN”

”Drombagen” ar
byggd for svenska
behov och svenska

vagar

Pris kr. 2210
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Fielocotte,

onskemaskinen for 1953

1. Den beromda, snabba, tysta hog-
effektiva littmetallmotorn for
snabb .landsviagskorning.

2. Ny ram med patenterad still-
bar bakhjulsfjidring lika den
beromda Velocette KTT model-
lens.

3. Stillbart fjadertryck i bakgaffel
med hydr. dimpning i olja.

4. Nya stoérre bensin- och olje-
ta

Bestall Eder maskin nu for tidig varleverans.
GENERALAGENT:

Motorfirma Johansson & Strom
Vara. Telefon 3 och 36 C

Komplett reservdelslager och stor serviceverkstad for renoveringar, special-
arbeten och trimningar.

7" fram och bak.

6. Vixellida med helkapslad auto-
matisk fotkontroll.

7. Stort effektivt luftfilter.

8. Ny kombinerad sadel och bak-
dyna.

9. Effektiv ljuddimpare av ny kon-
struktion.

10. Centralstéd och extra snabbstid
for parkering.

5. Storre bromsar

Finns i bok- och pappershan-
deln, Pressbyrdans kiosker och

Andra
forbattrade upplagan

AVSTANDSKARTOR
VAGNUMMER

Shells bensinstationer.

Generalagenter: AR. §, FLERON
Stockholm, Goteborg, Melmd
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FORKROMAD
HYLSNYCKELSATS

med 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20,
21 o. 22 mm:s hylsor, 10x11, 12x13,
14215, 1617, 18x19 o. 20422 mm:s
tunna skruvnycklar. 125 och 250 mm
férlangningsstycken samt sparrnyckel, i
lackerad platlada. En praktisk sortering
som blivit mycket efterfrigad. Priset
endast kr. 80: —.

Var nya stora katalog siindes gratis.
For exp. och portokostnader bifogas kr.
1: — | frimdrken som Aterbetalas vid
{orsta ordern.

VERKTYGS-LAGRET

Drottninggatan 25, Goteborg
Tel. 134834, 134855, 1304 33

BILELEKTRIKER OCH
TELEMONTOR,

den senare radlokunnig, erhilla an-
stillning vid flygverkstaden, Kungl.
Sddertorns flygflottilj, Tullinge.

Fria resor erhilles till och frAn ar-
betsplatsen. Lon enl. kollektivavial,
Néarmare upplysningar limnas ay
flottiljingenjoren, tel. 980020. An-
sokningshandlingar adresseras till
Flottiljingenjdren, F18, Tullinge.

OLJA .I PULSADER OVER KOLEN (Forts. fr. sid. 30)

Fran samlingstanken vid gridnsen pumpas brénslet vidare
via pipelines, som t. ex. kan dragas i vattensystemen gyer
Anjan, Kallsjon, Storsjon och lings Indalsilven ned tjj
Sundsvall. Genom att systemet ligges i vattenleden kom..
mer det att ligga frostfritt. Pa de platser, enstaka forsar
och fall, dar ledningen maste dragas upp pa land, kan be-
vakning ordnas. For ovrigt ar pipelinen mycket okinslig
fér detonationer i vattnet, sa risken for. sénderbombning
ar forhallandevis liten. Vid behov anligges tryckutjimnings.
tankar samt pumpstationer. Vid de stdllen dir inlands-
banan, rikshuvudvigen och stambanan skir ledningen an-
lagges tappningsstationer. Vinsten i transportstricka fran
t. ex. Lit vid inlandsbanan framgér av skissen. Fran Gote.
borg till Lit d@r transportstrickan alltsd 958 km. Det ar
direkt uppenbart att vinsten i transportvig inte kan forbises
med hénsyn till vara i krig hirt belastade lkommunika.
tioner. Frdn Sundsvall kan storre laster med drivmede]
dven distribueras med kusttankfartyg eller tankpramar
langs hela den svenska ostkusten.

Denna beredskapslosning for en snabb utliggrning av

pipeline fordrar inga storre forberedelser i fred men man
fragar sig nu om inte denna enkla metod féir import av
drivmedel i mera stationir form kan goras rintabel dven
for fredligt bruk. Det ir uppenbart att vinsten i transport-
vag for stortanktonnage fran Atlanten till Trondheim bor
bli betydande i forhallande till strickan Atlanten —Sunds-
vall genom Skagerack, Kattegatt, runt Skane och upp genom
Ostersjon. Det kommer emellertid in vissa andra faktorer
sasom tullfrdgor, transportkostnader och befr Kiningsavial,
somn kraver en allsidig utredning. En viss forskjutning av
arbetskraften framst inom vistkusthamnarna kan dven bli

resultatet. Men detta maste vara ldsbara problem. For den
ctora allméanheten hilsas en pipelineanliggning med storsta
tillfredsstdllelse, direst bensinpriset till bilen och brinsle-
kostnaderna till industri och varmeanliggningar kan pressas
ned ytterligare.

PANTHER 100

niotorcyklisten men om nagon envisas med att kora Pan-
ther 100 solo s& kommer han att konstatera hur litt det ar
att sla i och skada traget. Litt atkomliga men fullkomligt
oskyddade ar ocksa generator och magnet — t. o. m. driv-
axeln roterar fritt. Nar Panther konstruerades var inte be-
greppet modern formgivning uppfunnet!

Panthermotorns storsta styrka ligger i dess otroliga
brinslesnalhet. Driftsekonomi och Panther dr tva begrepp
sem alltid gatt hand i hand. TV brukar inte uppge nagra
siffror for brinsleférbrukning — de varierar alltfor mycket
efter hastigheten, belastningen osv. — och vi skall inte géra
ett undantag for Panther. Men vi kan konstatera att Panther
100 med sidvagn drar mindre in en snabb 500-a solo. Det
ligger nira till hands att tro att brinslesndlhet och dalig
prestanda gir hand i hand. Si ir inte fallet nir det giller
Panther. Toppfarten med vagn ligger nirmare 110 km/t,
marschfarten vid 90—100 och hela ekipaget accelererar fran
stillastdende till toppfarten P& knappa 30 sek. Att drifts-
ekonomien dven ir en egenskap p& lang sikt framgar av att
motorvarvet vid 100 km/t bara #r 4.500 v/min. Vid marsch-
farten roterar motorn alltss bara med 3.300 till 2.600 v/min.
Trots att slaglingden ar anmarkningsvirt lang kan kolv-
hastigheten tack vare detta anses ligga en god bit innanfor
sikerhetsmarginalen. Man skall emellertid inte av dessa
fakta tro att motorn inte tal att varvas ordentligt. Vid over
100 km/t pa treans vixel ir motorvarvet namligen 5.500
v;min.

Ett av skillen till Pantherns goda all-round prestanda ar
uf.vi’ixl]ngcn pa hogsta vixeln — 5,1 till 1 — vilket ar unge-
far lika med utvixlingen pA4 en normal solomaskin. Den
hégt valda utvaxlingen betyder inte endast hog toppfart
utan ocksad att det #r omojligt att mérda motorn genom
hirdkdrning.

Den stora slagvolymen f6r med sig att motorn har ett
hogt vridande moment redan vid blygsamma varvtal. Det
innebir j praktiken att den segdrar utomordentligt dven i
laga farter. Det tunga sidvagnsekipaget kan krypkoras i
25 km/t pA hogsta vixeln utan minsta ryck. Fran denna
fart kan man accelerera genom gasphdrag utan ett spar av
knackningar i motorn eller ryck i transmissionen.

Atl starta den kalla Panthermotorn hsr inte till det
littosie — om man inte 4r van vid den. Innan man fatt
in den ritta tekniken tar startandet mer tid 4n man &r
van vid. Nir motorn vil blivit varm gadr den nistan
att stqrtn med handkraft. Kompressionen { en langslagig
600-a iir givetvis sidan att det inte gar att kicka utan
ventillyftare. En form av en sddan har Panther 100 nere
vid vevhuset och anordningen kallas for shalvkompressions-
reglages. Det stilles | ett lige vid start och maste sedan
foras tillbaka niir motorn giitt iglng. Kallstartsegenskaper-
ni skulle sakerligen kunna forbiittras med manuell tindfor-
stillning — Panther 100 har nimligen automatisk sAdan.
Om motorny gang kan noteras atf bade ventiler och kolv-
spel dr tydligt hérbart - sirskilt vid 1Aga hastigheter. Ven-

(Forts. fr. sid. 18)

(Forts. pa sid. 34.)
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Funtastiskt medaljregn

over Nv

OTOR-6-DAGARS

Nv 11 DI_ Sport 125 cc

GOR SOM

TAVLINGS-

FORARNA

VINN PA ATT VALJA

sveriges

‘ NYMANS

TEKNIKENS VARLD 12/53

NV dominerade helt Motor-6-dagars i
125- och 250 cc-klasserna.

NV kammade ensam hem inte mindre
Gn 11 av 21 guldmedaljer i 125-, 175- och

250 cc-klasserna.

125 cc-klassen 2 guld, 2 silver,
klass-seger.

17 5 cc=klassen 1 guld, 1 silver.

250 cc-klassen 8 guld av 11 (2),
2 silver, 1 brons

~—— SAMMANLAGT

11 guldmedaljer ® 5 silver ®1 brons
24 NV-motorcyklar i mal av 28
startande i arets enorma kraftmat-
Lning. Ett imponerande Eraftprov!

W

segerrikaste motorcykel

UPPSALA
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., Nu kan alla
! spinnfiskare
‘f glidjasit linga,
fina Rast iiven |
. “N1 hirdaste mot-
vind. RIVER Expert 500 har namligen
sadana finesser som stor slirhromsad vey
och manuell frikoppling av alla rorliza de-
lar — trumman roterar pa stillastaende axel
vid utkastet. Hela rullen ir des<utom press-
gjuten i korrosionsfri littmetall ... ett mie-
terstycke i konstruktion och precision. Se
RIVER Expert 500 — alla viilsorterade Jirn-
och sporthandlare har den.

-— o

P NG,

e

ool

& sportfiskarens 500

drém .

MALTE BLOHM

_ ‘F'Amxs AB, GOTEBORG S

Tel.: 132598

ORNSKCSLDSV.IKS stads TE

Kommunal, statsunderstédd m. teknisk utb. pa
2'2 ar fr. folkskola, 2 Ar fr. realexamen. Fz;cﬁ-

g R
clrdr Tr TEKNIK sam
rrr = m CELLULOSATEKNIK. B-behérighet fr. eltekn.
orr anfeegrerre lfackavd. Statsstip. upp till 125: kr/man. Nya
Zere b derr errIrerrcl4  <urser bérja jan.

Aberopa denna tidning.

KNISKA SKoLA

» ELEKTRO- o. HUSBYGG-
t KEMISK TEKNOLOGI m.

och aug. Begir prospekt.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. In
Maskinteknik m. verks
u'l'ga levnadskostnader,
Goteborg. Hostterminen
Uppgiv facklinje, Zlder,

genjors-, verkmastare- och formansexam
tadstekn. Teleteknik m. radio- o. radarlelf:.
c:a 100 kr ldgre pr man. an i Stockholm 0.
borja_r 1 sept. Begidr var studiehandbok!
praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Telefon « Koping « 113 16

Rektor

~ Odvertraffade studie 1
ning) i forsta klassen 20 augusti. Begar gen;:?‘l,(l(:;‘lna

KATRINEHOLMS ENSKILD

Realexamen av-
ligges paA 114 ar
fran folkskolan.

Elever mottagas (utan prv-
dsfritt prospekt. 4

A LAROVERK

Det dr kul med MONOPOL-spelet!

ok

O /'y rr2cel

Leolddck

oppen ka rdanvixel: hypoi

sida, 334 rattvary mellan ful j a
o RS s la framhjulsulslag: vandcirkel-

utsida.

fjédrar, tubstétdim
med

trumma bakom viixellddan,

terl.

KNUTTESEMESTER RACKER LANGE

lem | turistférentn
rarhem finns de
lister har maojli
Prisskillnaden r
df' billigaste,
P« vandrarhem {4
Lotell gar pa s
Men om nj
billigt, s4 undyik stiider O ibo o
har sparat m T
smabyar ett
viigen. Om

PANTHER 100 (Forts. fr. sid. 32)

tiljustering sker f. 6. vid stotstingernas nedre &dnda. De
dubbla avgasroren gor ocksa att maskinen dr allt annat jp,
tystgaende. Avgasljudet ar faktiskt ibland néstan storange
dven for foraren.

Vigegenskaperna visade sig ypperliga och styrningen 4
ay sadan klass att man kan kora utan hinder pa styrsting-
en mellan 30 och 100 km/t. Avgasréren ligger si lagt att
de skrapar i vid sndav kurvtagning — en nackdel som sid-
vagnsféraren givetvis inte har nigot obehag av. Bade solo-
och sidvagnsikaren kommer emellertid att sakna bakhjuls.
fjddringen. Numera kan en maskin | Pantherns storleks.
klass knappast accepteras utan bakfjadring. Léngbenta f§-
rare kommer slutligen att anmirka pa Pantherns laga kor-
slillning.

Bland finesserna noterade vi: Tanken ir forsedd med
snabbtankningslock. Parkeringsljuset sitter i en extr

under den stora stralkastaren. Lackering och :'ini:hk:sT::

huvud tycks vara av hégsta klass och smakiulit utford.
facit: En idealmaskin fér sidvagnsakaren som Kriver god

brénsleekonomi men for den skull inte vill pruta avsevirt

pé sina fartpretentioner.
Kort specifikation:

Motor: Encylindrig stotstangsstyrd topoven

potor. IooyL tilmotor. Slag-

L (87X 100 mm). Kompress 6.5:1. Effekt
23 hk yld 5.000 v/min. Smoérjning av typ lv torrsump.
med oljebehillare i vevhuset. Magnettindning med automa-

tisk tdndforstadllning.
Kraftoverféring: Koppling i oljebad. Separat 4-vixlad
Burman vixelldida med utvixlingsforhallanden: 1:an 13,7:1
2:an 8,7:1, 3:an 6,4:1 och 4:an 5,1:1. Samma u:vaxlingar.!d;
sclomodell: 11,5, 7,3, 58 och 4,3. Varvtal vid ca 50 km/t
:a:tighet 2.000 v/min motsvarande ca 6,7 m/sek kolvhastig-
et.

Vikt: Ca 185 kg motsvarande 8;1 kg/hk.

Generalagent: Stach & Co., Stockholm.

Pris: 3.280 kr med skatt och accis.

DE SOTO DIPLOMAT
VAGNBESKRIVNING

Typ: De Soto Diplomat-Custom, 4-dérrars Sedan.

MiTc::;::,mlics.A.De Soto Division, Chrysler Corp., Detroit,

Generalagent: Motorindustri AB, Stockholm 8.

.P,rls: 20.450 kr vid leverans i Stockholm. For ventiler:

varmesystem av originaltyp tillkommer ca 600 kr.
Byggnadssiitt: Balkram med balkar av ladsektion samt

karosseri av pressad stalplat med svetsade fogar. Fyra dor-

rar, tagagerum i bakvagnen med lucka P
till; bakhjulsdriven. e

Matt: Axelavstind 2,895 m:
1,41 m. Lingd 4.8 m,
gang 20 cm.

Vikt: Tjinstevikt 1,560 k 0 >
motsv. effekttalet 62 hk pf t:)lr{lorkla] S
klar med 5 pers. plus 5X15 kg
502 hk pr ton.
Motor: 6-cyl. vattenk
cyl.-diam. 82,55 mm,
lit; kompr.-férh. ‘7; 97

(Forts. fr. sid. 24)

ande

; sparvidd fram 1,42 m, bak
bredd 1,86 m, hojd 1,57 m; markfri-

are a 70 kg).
i lastad vikt 1,915 kg (kor-
bagage), motsv. effekttalet

yld 4__-takts radmotor med sidventiler;
slaglaqu 111,1 mm, slagvolym 3,57
hk vid 3.600 varv/min. motsy. 26,4

hk pr lit. sla $ ¢
Tl slagvolym. Kolvhastighet 3,71 m/sek vid 1.000
Kraftoverforing: Skivkoppling;

tre vaxlar framat. alla
an”synkroniserade. rattvaxelspak;
dvixel i bakaxeln.

skruv och rulle:; ratten pa vanster

tystgdende, tvaan och tre;

Styrning: Styrviixel med

at h, matt vid yitre framdickets

Hjulstill: Fram separatfjadring meq tvirlankar, spiral-

pare och kringhimmare; bak stel axel

lingsgiende bladfjédrar och

G el tubstétdimpare: ring-
Bromsar; Hydrauli
Do ska Iyrhjulsbromsar. fram med tva

handbromsen verkar pad sirskild broms-

Elsystem: 6 yo)t, generatoreffekt 220 W, 100 amptim bat-

% (Forts. fr. sid. 19)
ocksd limna hemma, Bll istillet med-
; gg:lr: och skaffa er ett vandrarkort. Vand-
DL m:m: lite overallt, och fven.motorcyk-
Ak vnudm diir (dock inte | Danmark).
o ndrarhemmen och hotellen, fven

yeket stor. I Frankrike 1. ex. kan ni bo

(1: 50
minst det fyrdubbla, ) natten medan ett

VIl bo pA hotel,

Sovsickarna kan ni

ed de stora vigarna. Jag

An e
B4 kronor pA att gira en liten utflykt till

par mil fran stiderna

Rom t. ex,

+ ett par mil fran huvud-
en stor stad lite nirmare —
Barcelona eller vad det nu #r

ni vill titta p4
eller Paris ¢ller
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Karnas preseaterar den
vibrafiansfria mopeden j§

[ —ed

Kérnan mo-
peden ger
sikrare och
behagligare

dkning.

Kérnan mopeden flyter fram
over vagarna fack vare mo-
torns gummiupphangning i
specialbyggd ram. Och vibra-
tionsfri dkning ar bara en av
de finesser Karnan 'mopeden
skanker Er. Provak den redan
i dag — den &r en sensation!

Tillv.: AB Ernst O.
Hilsingborg

Iénsson,

torr-

s A I 0 batterier

for lyktan o. radion
i
JUNGNERBOLAGET

VENSKA ACKUMULATOR AKTIESOLAGET JUNGNER

Sfockholm
Géteborg Karistad Malmo

— ta reda pa eft sdnt litet stille nagra mil utanfor och sla
upp ert htogkvarter dir. Sen kan ni ju ta motorcykeln fram
och tillbaka, morgon och kvill.
Ni skall alltsi gora en langfird med motorcykel. Vart skall
ni di fara? Ja, det beror ju alldeles pa.

Har ni aldrig varit ute férr, si ta det forsiktigt. Danmark
och Norge har mycket att bjuda pd, och de linderna
hinner ni se en hel del av pd ett par veckor. Dit ar det
ocksd mindre besvérligt att fara. Ni behover inget carnetl
t. ex. utan det riacker om ni har med er besiktningsinstru-
mentet pA cykeln.

Sa& fort det giller andra &n nordiska lander blir det
Eesviirligare. Genom nédgon av de stora motororganisationer-
na mdste ni ha ett carnet. Det kostar cirka 150 kr men av
dessa pengar far ni 100 kronor tillbaka nir ni kommer hem.
Tyskland ir annars ett bra semesterland just nu, och dven
pa en tviveckorssemester hinner man en del. Har ni daligt
om tiden sd undvik den langa viagen om Krusaa och tag
i stillet firjan frAn Gjedser i Danmark till Grossenbrode.
Det kostar cirka 20 kronor enkel tur fér en man plus motor-
cykel.
Pa de tyska autostradorna (Autobahn, siger tyskarna
sjalva) tjinar ni en massa tid. Det #r virldens fornamligaste
vigar och man kan halla en fantastisk medelfart. De ar
heller inte trakiga att aAka, autostradorna ldper igenom
nigra av de vackraste delarna av Tyskland, gront och lur{\-
migt ir det nistan overallt. Om vi riknar med att ni gor
25 a 30 mil om dagen'for att nd ert mal, sd bor ni hinna
med en rundtur som t. ex; den hiar — Kopenhamn—Liibeck
—Hamburg — Hannover — Kéln—Amsterdam—Groningen—
Bremen—Hamburg och tillbaka igen. En verkligt intressant
tur for den som inte har si lang tid pA sig och inte heller
har spickad plinbok. Det @r en ‘stricka pd ca 300 mil om
man startar fran Stockholm. Om vi riknar drivmedels-
priset till 75 ore litern (oljeblandning) och bagen gar tre
mil pa en liter, sa blir sjilva resekostnaden.bara cirka 75
kronor. Ligg dartill cirka 20 kronor om dan i atgifter for
rum och mat och dylikt och hundra kronor I reserv for
firjor och sméareparationer och oforutsedda utgifter, s.‘l~kan
ni gora firden for 455 kronor. Och da har ni indA en ganska
stor marginal att réra er med. .
Den lingre resan fordrar forstas helt andra kalkyler. Pri-

mal van viljer. Vi skall prata lite grand om det ocksd. Ben-
sinpriserna héller sig nastan overallt hogre an i Sverige.
Om man riknar efter 75 & 85 ore litern s blir man inte
besviken (oljeblandat alltsd).

Det billigaste landet for narvarande &r utan tvekan
Spanien. Den som strickkor fram och tillbaka dit kan ta
det lugnt nar han nar sitt mal. En helinackordering med
tre ghnger mat och rum i mindre kuststider kan man fa
fér cirka 40—50 pesetas dvs. 5a 6 kronor. Ovriga priser star
i proportion dartill. En ask amerikanska cigarretter t. ex.
far ni for cirka 1 krona.

Frankrike #r dyrt 1 4r, men det kanske blir bittre om —
som det ryktas — man tinker inféra turistvaluta. Italien
#r néAgot billigare. Belgien dr dyrt. Holland néagot billigare
in hir. Jugoslavien &r fint ur turistsynpunkt d&ven om man
inte lever si billigt dir som i Spanlen.

Vagarna dr bra i niistan hela Europa. Tyska autostrador
har vi talat om, odvertriffade. Men sméiviagarna i Tyskland
4r simre. Holland, Belgien, Frankrike och Italien — under-
bara vagar och fin service. I Spanien ar det mycket ojimnt.
Fina vagar omvixlar med mycket daliga, sarskilt for motor-
cykel da vagbanorna i allménhet ar mycket knaggliga. I
Jugoslavien kan man hitta fina smavagar, fast de ofta ar
smala och slingriga.

Spraket ar naturligtvis en stotesten for manga som vill
aka i utlandet, men man klarar sig ganska bra med tec-
kensprdk — som turist. Vérre ar det nir en affiarsman —
jag traffade honom i Amsterdam — aker ner utan att kunna
ett ard utlandska, inte ens s& mycket att han kunde bestilla
hotellrum. Men affarer gjorde han i alla fall. hur det gick
till.

Den som kan lite engelska klarar sig ratt bra nédstan over-
alll, och i varsta fall kan man naturligtvis kopa sig en par-
lor och stryka for de nodvindigaste fraserna. Ett gott
rad: Lar er vad goddap och adjo heter i det land dar ni
vistas, gdrna ocksd tack sd mycket. Det ar en artighet som
betalas tillbaka i form av hjartlighet och vénligt bemotande.

Och nu #ar ni alltsd klar att resa, men ar det ingenting
ni har glomt? Forsiakringen t. ex.? For bagen, ja, det ar ju
sjalvklart, men for er sjdlv? Inte for att ni behover vara sa
radd for hogertrafiken, den ar latt att komma in i, svarare
hr nastan att efterdt atergar till vansterreglerna. Men som

kostar inte mycket.

Jangfirdsland, ett <

gmgjas &t och uppticka. Nasta gé.ng jag skall pa langfard

<A skall det bli inom de egna granserna.
Lycka till och trevlig resa!

Norrkaping Skellefted Sundsvall
TEKNIKENS VXRLD 12/53

serna beror helt pA hur man ordnar det for sig och vilka [*

sagt, ta en ordentlig livtorsikring 16r den tid ni ar ute, det

Ni skall gora en langfard pa motorcykel. Visst ar det
roligt att aka utomlands, men glom inte bort att det finns
ett land som heter Sverige ocksa, ett vidstrackt land, ett
land inte att yvas sarskilt ver men att

TAVLINGSMODELLER
FOR ALLA

TERMIK Spv. 1645 mm. Ny modell i
klass S:int. Hogvirdig modell med &ver-
ligsna flygegenskaper.
kurvroder- etc. Prima byggsats med kon-
tursdgade spryglar

Termikbroms,

kala

ritn. i full s
A1

HAIL-Shot Spv. 1120 mm. Ny, intressant
F-modell. Den skicklige konstruktoren
segrade med HAIL-Shot i tivlingen >Min
forsta F-modell>. Byggsats med balsa av
hogsta kvalitet, utstansade spryglar, dkta
japanpapper, ritn. i full skala. .... 9:75

JUPITER Spv. 1119 mm. Sensationsmo-

dell med utomordentliga flygegenskaper.

IngAende provad under ett helt irs har-

da tévlingar. Limpl. for motorer om 1—

2 c.c cylvol. KVALITETSBYGG-

SATS HELT I BALSA 12: 75
-

;

HUGIN Spv. 800 mm. Sikraste, mest
prisvirda G:lan. 3—5 min. flygtid. Ter-
mikbroms, trimroder, forlingd gummi-
motor etc. Kvalitetsbyggsats med kon-
tursdgad prop.. ritn. i full skala. 6:50

57 falalog #1.9
Guldgruvan f6r varje mo-
dellflygare. Storsta sorte-
ring av byggsatser, mo-
torer och tillbehor. Flera
intr. trimanvisn. for die-
=~ sel- o. glodstiftsmotorer,
>~ Aven brinslerec. Tips for
- A linkontrollflygning m.m.

Erh. mot 65 6re i frim.

L":

SVEN E.TRUEDSSON
MODELLFLYGINDUSTRI = MALMD S
Sand mot postforskott plus porto‘

1. st.TeRMOIK ... 00 11:50 |
| .... st. HAIL.SHOT ......... 9:75 4
1 st JUPITER® o0l -t 12:75

.. st. HUGIN ..... oo 6:50 |
I . st. Katalog med suppl. .. —:65 l

. st. SEMO Balsalim

— 75‘

| Namni 2l s Sl |

J lAdmss ............................. ‘
lPostndrus .................... TV |
S — —— — — — —— ———
35
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L TRL RUARDE VANINGEN ----
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AN Skl B UPP mMED EXT Btloj 2 OV A A T e or UAG SwRuvaR i0ss N Andra priset ¢ TV:s Kort- X
Oy et | SKALL aG ASSA Pees S QU M i) Jagsjakt — en flygresa till| | L USTRERAD KATALOG DROMKAMERAN for 225:—
N 7T ] AU T T N gchweiz och en veckas vistel- | - gyer dieselmotorer, flygplan, bil- Nt sven 4
5 ), we dar — hade ordnats av| och batmodeller sindes mot 0: 40 o al{Iﬁmids:tgﬁill ;’“‘ge'l Fwtoml ?&‘I“
N J / chefen for den engelska av-| 1 frimérken. ﬁ" 1952 rSpegelrekEI‘e?c‘i;ennmerazx med drel
/ delningen vid den schweiz- ' manga finesserna Hll skaligt pris.
4 jska kortvagsradion i Bern, iliteLrU?\;r;-i?s&A%o:i(ﬁjgrAnLaoa? Plasgaﬂax 6%6 har optisk pav-
E - Russe! Henderson. Nar ; < VOgar, standsinstillning, &r synkroniserad,
4 Mr sparvidd H 0/16, '2 mm sindes :
1 $ n fick veta att detta pris t 0: frimé Landets enda monopolfria fototidning antireflexbehandlat o. firgkorrige-
ha mot 0:75 i frimirken. n Opo! t skarptecknande objektiv 3.5
hade gati till Stig Dahlberg som arbetar for ligre priser 4 foto- rP“ f rpb_. e tareRmed sjﬁfv:
{ Lulea, skrev mr Henderson ILLUSTRERAD KATALOG | material, som dr auktoriserad av Sve- rontorsghes u:li;lsa:: Lo e
ett brev till Radioklubben| Over fartygsmodeller och tillbe- riges Amatorfotografers f°'°'(“"€- G2 fr. 1--1/300 sek. Lupp
> : v hor sindes mot 0: 50 i frimirken. in i Sveriges Amatdrfotografers for s i
| och uttryckte sin glidje éver ening genom att sinda in nedanstien- for finskirpa, 1 ars
att det blev just Stig som| SE YARA SKYLTFONSTER |de kupong sh erhaller Ni gratis tid- sa}’aknltlﬁefg?ka%s-
fick detta pris, eftersom han ningen varje man. 1953, samt erhiller 4"2"’5 ai Y"“l o&;‘_“‘al:
Jinge har statt i vinskaplig e 10 % rabatt & alit | foto 42 D0
kontakt med den schweiziska utom A Rolleiart. Ni fir vidare del- priser som ligger
/ radion och dirfér dr mycketl taga 1 en mingd pristivlingar bl. a. 1 under alla fotohand-
i A7 vilkommen som gammal god Turativlingen med lares i Sverige. By-
] I o VAnDER A8 Den ock § vaRoA, vin. Samtidigt meddelade 18.000:— | pris. ;ennt‘-lages\.rb;,tlalns?xlljga
TICEER O g R o YA UAG PLACERAR T = e % - — — —— — — — — — — — vel a 3
e e oS o) | (AT reana vie S L ol ol an? s v ) L Pl AMATORFOTOGRAFEN | stor illustrerad ka-
heth 2N AR A NV GANE FOR ALLa,VANA HONOM AV na £6r bestket { Schwelz nu Dromstigen 50, Appelviken, Sthim. | talog mot 2:— |
{ i i ) : g | { Jf{ , __\#mED a7r Zwa 2R tepsTANGEN 127, A borjar fa fastare former. V. g. sind omg. mot postforskott & frim. som avriknas
§ | ﬁ i ey ‘ \ ! S ————— B il Stig kommer att landa i 10: — medlemskort i SAF, vilket 4 forsta ordern.
; IR L | B J et = ( | T Ziirich. Dirifran reser han F. s nEn bl. a. innebir gratis prenumeration "“oe su AB
{ ! 9 \ \ | Gy via Gotthard-banan till Goe- H A Amatorfotografen 1953 samt ovan- | RAH
i < - N\ ' :‘ ;; schenen och till Andermatt. Gumshornsgatan 8 « Tel. 62 18 53 niamnda rabatter m. m. till kln'nlégca:!n.r:‘ 4‘11 STHLMTeI.:z;:z:
i . : \ S0\ % e f\\ Vi Vidare till Rhone och Brigue STOCKHOLM NAMD . .cooeoeitionnoasionesessioeos G:II:\urgsvagcn < " 692951
i e 5 Y ) / | 7 HIERS ( till Zermatt, diar han far stan- Adress .. .ildoeleele e s Rl lsloretle slelel Landsortsexpedition:
i i ’ no\ ( ] {( na nagra dagar. Resan genom PoStadress .......cocicccecnanns TV Nybergsgatan 2 Tel. 679475
\ i R | 2 Schweiz gar sedan via
! ) | ; ; Loetschberg-banan till Bern, PHELON & MOORE LTD
! _ ® 3 ‘ B ‘ diar det blir radiointerviju
| —— P | : o “ e m. m. MOTORCYKLAR
t 3 ! ) 1) v P4 si satt far han se en D
’ J-% - e = ‘ ;\cl ldel c;vdﬂl;mde!s alper, MODELLER - . GENERALAGENT:
o P e < S8 4 unnlar o ar. i
i el e ! ? - Russel Henderson har &ven t .o I gosg 22 tlgx;‘;z gsgg_ ot STACH & Co
i . ' ' N R < en glad nyhet till alla oss| PN EC =S OV eI M| toppv. med bak- SVEAVAG. 94, STHLM
g"d'ag som inte fick vinna hjulsfjidring 2.970: — N Tel. 336263
SEWNITH. denha  ENE: ® Slits och spinne for at- Branschfirmor sokas for Aterforsiljning.
En ny kraftig kortvagssan- dragning under knit
dare haller pa att fardigstal- e Ficka for smaverktyg Innehaller allt om mo-
. 2 n
e e KoMK o Kraftigt forstirkt pA KATALOG nr 7 dellflyg, batar, bilar,
gang redan kommande ‘hgst. alla utsatta stiillen motorer m.m. Stor inventeringsrealisation. Kata-

o Rifflad forstirkning
mot maskinsidan

® Robust, kraftigt ribbad
sula

logen kostar 75 ére men Ni fir den gratis om Ni
sinder in namn och adress samt ett 25-6res fri-
miirke till porto och exp. inom 14 dagar till

Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors

LASSE DYKER | NARA SKIUTER
UPP | DET INGEN HARE.
PSYKOLOGISKA
OGONBLICKET

HALL UT BARA PRICKEN,
JAG FIXAR MIN
KILLE /

Ry
SA SKA'RU FR

NAR DET SER 2

S MOTORCYKELAGARE
1953 &rs vilsorterade reservdels- och

OCH GENIET, tillbehdrskatalog har nu utkommit

JIEN.0T5 oc(l;’rerhk%lles“rxot }]{)or‘;%.& HANSSO
MOTORFIRMAN HA €): N

5@“’ AV Bengtsfors e Tel. 77377

MA Dahlberg vann drom-
SERVIETTER resan. Specialité

ALBIN-MONARK TRIMNINGAR

Motorrenov, o. rep. samt reservdel.

ROTEBRO MOTORVERKSTAD
Rotebro Tel. 84 08 10

Storn Bilhoken 1953
M O T O R- nu med stort 20-sidigt gratissupple-

ment uppt. de bilmodeller o. nyhe-

CYKLISTE R || sl

HIBLP, HAN
SMITER /77

SYND ATT DEN \-u4 = HAN AR ]
/ 7 SAKERT
ANDRE HANN A VARD EN HEL DEL,0M

SMITA ———~
ACRINTE Enbart su o
pplementet kostar kr 1:90.
et TAR FEL. \\\51OPP '/ Riskera ef att || Stora Bilboken 1953 &r den enda bok
7 J {1 B2 e bl pakord i Norden som beskriver de nya bil-

J/

—=S 9\  bakifran da Ni arna. Mer an 220 modeller fr. 12
i bromsar in el- lander beh. med utférl. data, aven
- . ler stannar. toppfart, bensindtg., omdome, pris i

il Vart krangel- Sverige o. | tillv-iandet, gen.-agent
=7 fria, effektiva || camt tydl. bilder. Dessutom rad for
e e e e el e || RS och lattmont. || pbjikop, om hallbarhet, kolvhast..
siand omgdende per postforskott det stoppljus, som passar alla cyk- hydr. styrning, skivbreuusar o. s. v.

lar, visar klart signalrott ljus i H
de. Stora Bilboken ar paiitlig o. aktuell
marken eRoYAL- storl  evart | || bakat vid bromsning: o. ej firmabunden, varfor den &r
g PATAR : AR — — — — — — — — || en dnskebok for varje bilintresse-
29:75. Handelsfirma 1. B. A. rad. Den finns hos alla valsort. bok-
LAS | NA® Sélvesborg. handl., pris kr 7:20, o. sindes dven
S/ _5/'4 NR . HUR GRABBARNA NamN e s e e N A s R ok soty o E] el G e e 4 . etterkr. Skriv. till
BOVEL EN IANGAR DEN VERKLIGE P st oesBe et aenataae .|| porto .... st. stoppljus & 6:25. FORLAGET BILBOKEN, AVD. TV
Y Alpsii Till United States Rubber Co AB, || Namn ..........occocooeeienis NORRKOPING
R | e ldn Thun| med romants; | Atlashallen, StockholmBVes T2V, B3] A dreas a2 it £ SN IO,
36 borgen Spiez nira Bern. | till narmaste »ROYAL» forsdljare.

£ TE i : )
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samt ..., par racerbyxor a4 kr 137:—.

g;xlFUN. 247 ccm.
cermotor i toppkvalité.
Kr. 87: —. 2

Data:

V/min. 12—14000.

Vikt 145 gr.

Vevaxellager i lagerbrons.
60 dagars fabriksgaranti.

; Reaktionsaggregat.

Max.-dragkraft 1 kg.

4 Lingd 340 m/m.
] Diam. 45 m/m.

Leverans direkt frin
lager mot postforskott.
F:A KOPTER, BOX 173, MALM® 1

MODELLMOTORBATEN

KOMET

i dkta hondurasmahogny

| Total langd 605 mm. Avsedd
for 1—5 ce. forbranningsmo-
torer eller el-motor. Elegant
| stromlinjeform. Spanten &ro
| fardiga i flygplanplywood
; m_ed_ giggsagade uttag for
' natningslister. Bord, sargar,
, etc. dro fardigstansade i hon-
| durasmahogny. Propeller-
| stocken ar fiardigborrad. Rit-
| ning och utforliga anvisning-
| ar medfoljer.

. kr. 22:50 + porto.

“ENTZEII

I Apelbergsgatan 48 - Sthim C

‘f PRIS: Byggsats, inkl. ritning,

{ VI KOPER OCH SALJER nistan_allu
i beg. mc-delar. Borjels Motorf:a,
Biiirkegatan 8 B, Trollhdttan.

drev, 17, 20, 16  kugg. till Velocette
350 cc. Samtliga delar nya. Pris 150.
Stig Forsman, tel. 2305, Hidrnosand.

Sturmeymotor 500 sv. mod. 34
prima skick 100:—. H. V. A. motor
98 cc, mod. 39, 100:—. Villiers mo-
tor 147 cc med svianghjulsmagnet
50:—. Nya cylindrar till Royal 500
topp mod. 29/34. Bensintankar, ra-
mar, hjul m. m. Beskrivn. mot porto.

B. ENGSTROM
Luntmakaregatan 73, Stockholm.
Tel. 343714, efter kl. 19 3246 11.

Kraftiga littmetallskirmar omg. lev,
Bill. pris: Motocrosstyren m. tvir-
stag 7—8" kr 17: —. Dubbelsadel f.
125—150 cc av svampgum. Kr 49: —
Framskarm 118X 800 mm. Kr 13: 85
Framskdrm 118X 950 mm. Kr 14: 95
Bakskdrm 118X1000 mm. Kr 15: 45
Bakskdrm 118X1300 mm. Kr 18: 40
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE
Halmstad. Telefon 55 36

- FILM och PAPPER
Film 6X9 sp. 120/620, 4X6'%x11
pr st. 0: 90, pr 25 st. 16: 25. Bauchet
6X9 sp. 120 utg. Nov.-50, pr st. 0: 75,
pr 25 st. 12: 50. Fiargfilm endast sp.
620, 1:50. Kontaktpapper 6%9 blankt
vitt, alla hardhetsgrader, pr 100 st.
2:50. Prislista bifogas order.
G. ERIKSSON

Box 20063, Sthim 20. Tel. 48 00 13.

Texas dubbelsadlar, kraftig typ, plat-
botten, lingd 60 cm. Svingd m

endast 75: — kr, i
FIRMA HARRY BRAUN, BROBY.

SE HIT!

Universaimaskin.

ning och friasning i metall och tra.
Robust konstruktion. Mycket litt-
skott.

MODELLBYG6 ARE!

Mycket innehallsrik modellplans-
katalog mot 75 ore i frimarken.
O. Andersonmodeller
Ringv. 13, 6STERSUND

M-C Sportstévlar gummi-

bottn. hégladersk. vatten-

tata 39: —. M-C Texas-
balte solnit. 9: —. Skog-
jacka, kraftskjorta, 17:—.
Lappdolk 9:— m. p. f.

Nordlandia, T. V. Jarhois

Racerstall
R:lckt modell i 1:ma
syart getnappaskinn.
Kraftigt vadd. axlar,
Armbagar och knin.
Yllefoder. Fordelaktiga
priser. Full returritt.
Avbetalning 10 % hogre
priser. Losen kr 50: —.
20: — pr méanad.

Malungs
~ Varukompani

Malung
Box 1050 - Tel. 477

Sand .... st. racerfacka a kr 120: —

Storlek .... Lev. genast eller
Bet. kontant eller pr avbetalning m.
tilligg av me%:f pr avbetalning m.

............... sesan

Pris kompleft med motor och alla
tillbehor kr. 390: —.

Den kompressoriria firgsprotan.

For alla sprutbara farger, lacker,
oljor, insektsmedel m. m. Anslutes
direkt till vaxelstrom.

Pris kcemplett med 3 munsiycken
kr. 136: —.

Universalelekiroskrivaren.
Skriver pa tra, jarn, metaller, bake-
lit m. m. For vaxelstrom.

Pris komplett med (tillbehiir och
transformator monterad i transport.
lada kr. 118: —.

NYHET! Cirkelpassare
inbyggd 1 automatisk
1or bly. Tyskt patent.
Pris kr. 9: —.

Begar bruksanvisning och prospekt.
Apparaterna siandes mot postfoérskott.
Aterforséljare antagas,

FIRMA POLY-TRADE
BOX 64 — BROMMA.,

tryckpenna

wm"n"un“noomrooo

TILL SALU

MOTORCYKELDELAR

som Ni behéver till Eder tvataktare,

En idealisk maskin for hobbyarbeta-
ren och finmekaniska arbeten. Borr-
ning, sagning, slipning, moénstersag-

KAMEROR och tillbehor till ligsta
pris. Kata_log mot 50 Gre porto.
F:a Eiwald Exporten, Ange.

URD_I;LAR och verktyg iven
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

till

Sovsiickar ex. pr. impr. viv
kudde o. fodral 37: —. 2 st fraktfr;]i?ﬁ
Tinghalls, Brimhult.

SOKER NI NAGOT? Vi har myck

att vdlja pa: Verktyg, e]~motor);r ff
mycket annat, nytt o. beg. Stycke-
godsaff., Frejg. 14, Sthim. T. 3184 30

>y

DIVERSE

Ingenjorsbyran PATENT

Dukyv. 6, Bromma, T, Slhln?EZRSY'i;ql?:
lnneh‘.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fér, inlimnar och full-
foljer patent- och monsteransok-
ningar_‘n Sverige och utlandet, utfor
undersokningar betriffande utov-
ningsblnder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrider vid overla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

FOTOAMATORER, Framkalla sjily

Papper, kemik., kopieram
Ni  behéver, end. p12:50 ::-‘m;ostl(l)l
Gunnars  Handelsfirma, KNARED
CYLINDEBBORRN]NGAR
GERRENOVERINGAR och vfn‘:r[éﬁ
ringar av alla slags MC-motorer
snabbt o. vilgjort arbete under gar:
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricechamn - Tel, 1624

Slip- o, polermat., filtverkt ki
,v(t:‘rr.mﬁgcn tillverkn. Hnndel..sr.O'Ufor:

ensg, 20, Sthim, Tel. 3131 18,
Alumlnlumsvelsnlnx utfores, spec.
motordetalfer, oberoende av skador.
FIRMA HARRY BRAUN, BROBY

finner Ni i var nya, rikhaltiga kata.
log nr 8, som sindes mot ’;)orlg.m

Shgen - Tel. 30, 31

16r motorcyklar,
MOTORFIRMAN IVAN H 66Kk |00

AVGASROR — LIUDDAMPARE

| storsta sorterin
ligsta priser. Aven A Alin
SVEN THORELL — ToRERGGA"
Tel, 06 kl. 18—19,

Radiochassler, borrade, 7:75
frakt. G. Ang'striim, L

Magdbyn, Eriks-

(Textal)

PROVA BAGEN 1 BANK

lund.

-~

Rotebro

Vetenskapliga trimningar,

Cylinder samt kompl. kolv, vaxlings-

Edra foton eft. var littfattliga metod. |.

Gripet ur luften

Brasilien. Radio Em;j
de Piratininga, Sao m}i‘sl;?
vintas starta tvad nya ypq;.
tiga Kkortvagssindare, n'iim~
ligen ZYR64 pA 9.635 ko/er
31,13 meter och ZYR65 1;
11.745 kc/s=25,54 meter. An.
tenneffekten blir 50 kw fran
vardera sandaren. (Worlg
Radio Handbook Bulleun.)

Aven Emissora Continenta)
Niteroi, haller p att fardig,
stilla en ny siandare meq an-
ropssignalen PRD23 avsedd
atl operera pa 15.145 Ke/s=
19,46 meter. (WRH Bulletin,

Franska Guiana, Radio
Cayenne sander dagligen k.
23.30—00.30 pa 6.199 ke/s=
48,39 meter och hors bra i
Frankrike. (Robert Mercier,
Juvisy-sur-Orge, Frankrike.)
Luxemboirg. Radio Luxem.
bourg sander f. n. med en 5
kW siandare pa 15.380 kc/s=
19,50 meter k1l 12.00—14.0)
med program pa flamlind-
ska. (Ej att forvaxla med
CRU, Bryssel, pd 15.335 ke/s
=19,56 meter!) och pa 6.090

24.00 med program pa fran-
ska. En ny siandare kommer
att starta under juni manad
pad 6.090 kc/s=49,46 meter
med franska program kl.
06.40—15.30 och 16.45—24.00.
(Radio Australia.)

Nigeria. Nigerian Broad-
casting Service har nyligen
meddelat féljande nya sind-
ningsschema:

Lagos, 6.100 kc/s=49,18
meter, 300 Watt, kl. 06.00—
23.00. 4.800 kc/s=62,50 meter,
712 kW, kl. 11.00—14.00. 4.933
ke/s=60,82 meter, 300 Watt,
kl. 17.00—21.00.

Kaduna, 7.170 kc/s=41.34
meter, 300 Watt, kl. 11.30—
17.00. 3.300 kec/s=90,91 meter,
300 Watt, kl. 05.40—10.45 och
17.15—18.00.

Enugu, 7.097 kc/s= 42,26
meter, 300 Watt, vardagar kl.
11.00—23.00 och sondagar kl.
06.00—23.10. (Frk. Britt Jo-

hanson, Lidingé.)

DX.-prolil

Med en 8§ rérs Luxor har
Hans Asklund | Motala erov:
rat verifikationer fran: 71
olika linder. Bland.de for-
nimsta verifikationerna kan
niimnas fran ZFY | Brittiska
Gulana, OIX pa Gronland,
PZC 1| Hollindska Guiana
ZBW3 1 Hong-Kong, CR5SB
ph Sao Tomé och fran Radld
New Zealand.

Radioklubbens eget pro-
gram varannan tisdag Xl
19.45 fran Bryssel, 6.000
ke/s = 50,00 m och var
annan tisdag Kkl 20.45
frAn Tanger, 7.126 ke/s =
42,10 m.

Motorverk.stud, Tel. 84 08 10,

TEKNIKENS VARLD 12/53

ke/s=49,46 meter kl. 19.00— .

Fraga: 1) Skall det vara samma olja som-
martid och vintertid i viixellaidan pd en tva-
taktare? 2) Skall det vara samma olja vin-
tertid som sommartid i bensinen? 3) Vad
kostar ¢n 350, 200 och 125 cm? i skatt? 4)
Var I man sota en tviataktsmotor? 5)
Hur yrjes en fyrtakts mc-motor? 6) Hur
ling n en Rex 125-a gd utan borrning?
7D Y ir i allmiinhet slitstarkast: svenska
ellss utlindska me-motorer? 8) Vilka ir
siisinrkast, tvia- eller fyrtaktsmotorer? V. M.

Svar: 1) Nej. Den vanliga dar SAE 50 pd
~mmaren och SAE 20 pa vintern. 2) Ja.
3) Det beror pa vikten. Ar den over 75 kg

star skatten 40 kr. Ar den diremot under
75 kg blir skatten 30 kr. 4) Det utfér vilken
motorverkstad som helst. 5) Antingen genom
stinksmorjning med olja i vevhuset eller
genom oljecirkulation genom tryck via en
oljepump. 6) Mpycket individuellt. Dirfor
omdjligt att besvara. 7) Det kan man sjilv-
fallet inte generellt avgoéra. 8) Likvirdiga
men i fyrtaktaren slits fler rorliga delar.

Friaga: 1) Har TV provkort 350 cm® Pan-
ther? 2) Om inte niir kommer det att ske?
B. W.
Svar: 1—2) Nej, inte i skrivande dgonblick
men vi riknar med att kunna gora det nér
som helst.

Fraga: 1) Vad viiger Triumph Terrier? 2)
Hur mycket kommer den att kosta? X.

Svar: 1) Ca 75 kg. 2) Ej prissatt nir detta
skrives. Priset beriiknas dock bli under 2.000
kronor.

Fraga: 1) Vilken adress har den ifalienska
me:n Rumi som omniamndes i TV:is julnum-
mer? 2) Hur mycket viiger den? 3) Vad he-
ter dess frimste forare? Italy

Svar: 1) Rumi sdljs numera av Svecia Bil
& Motor AB, Sveavigen 129, Stockholm. 2)
Det finns tre olika Rumi-modeller, som vi-
ger fran 87—95 kg. 3) Rumi har dnnu inte
i nagon storre utstrackning deltagit i tav-
lingar och ndgra stjarnforare kor inte mir-
ket ifrdga — #in sd linge. Man kan dock
vinta att fabriken redan i ar kommer att
ge sig in i tavlingsleken.

Fraga: 1) Gar det att montera in en 150-
kubiks JB-motor eller en 125-kubiks Puch-
motor i en Apollo Competitionram? 2) Gar
det att kopa losa JB-motorer — i sd fall
vart skall jag viinda mig? 3) Har HVA till-
verkat niagon 125-kubikare? 4) Tillverkas f.
n. nigon 350- eller 500-kubikare i Sverige,
Danmark eller Finland? 5) Kan man kipa cn
Indian eller HD mec hir i Sverige?

Competition.

Svar: 1) Ja, men sannolikt passar inte
fastena. Radgor forst med M. Berlin & Co
i Vidrnamo eller nirmaste dterforsiljare for
Apollo motorcyklar. 2) Skriv till Fabriks AB
J. Benson, Eskilstuna. 3) Nej, bara 118-ku-
bikaren. 4) Nej, sivida man inte rdknar
t. ex. Svalan, som #r en svenskmonterad
NSU-Konsul. 5) Nej, inga amerikanska mc
importeras, men numera tas en 250 cm? sid-
ventilmodell tillverkad i England av Brock-
house in under Indians namn.

Friga: 1) Data och prestanda (toppfart) pd

Douglas 80 plus? 2) D:o for 90 plus?
A. M. Giillstad.

Svar: Douglasmaskinernas viktigaste data
Publicerades i samband med TV:s forsta prov-
kérning av maskinen i nr 18/1950. 80 plus har
en motor som med 8,25 i kompression brom-
sar 25 hk wvid 7.000 v/min medan 90 plus
med samma kompression limnar 27 hk vid
samma varvtal, Maskinerna &r i stort sett
lika, men utviixlingarna skiljer sig avsevirt:
80 plus: 17,14; 10,58; 7,78 och 6,17. 90 plus:

11,48; 7,79; 6,68 och 57. 80 plus anger att
toppfarten ligger vid drygt 80 miles, d. v. s.
knappa 130 km/t medan 90 plus innebidr ca
145 km/t toppfart.

Friga: 1) Vilken i#r viirldens snabbaste
standardmaskin? 2) Hur hog toppfart? 3)
Kommer TV att testa Triumph Terrier? 4)
Yad viger den?

Svar: 1) Vincent Black Lightning. 2) Ca
200—220 km/t. 3) Ja, sannolikt. 4) Ca 80 kg.

Friga: 1) Finns snomotorcykeln beskriven
i TV nr 2/53 att kopa? 2) Hur minga cc
dir motorn pa? 3) Vad iir toppfarten?

Vetgirig.

Svar: 1) Nej, det rorde sig om ett expe-
rimentik som inte serietillverkas. 2—3) Des-
sa uppgifter ha inte statt att fa fram. En
snéme bor vilken hiindig mc-grabb som helst
kunna bygga. Det ricker givetvis med en
mindre motor, t. ex. en 125:a.

o (RS
friga 055 om

Friga: 1) Finns det nigon bra kortvags-
moftagare limpligz som mottagare vid ultra-
kortvagssindare? Vem siiljer sidana? Pris?
2) Vad kostar cn billig komplett UKV-sin-

" dare? 3) Var fir man avligga C-certifikat.
4) Vilken iir den biista antennen foér DX-ing
pd kortvig?

»Kortvig for hela slanten», Borlinge

Svar: 1) Hos Johan Lagercrantz, Virtavi-
gen 57, Stockholm, finns apparater fdr saval
KV- som UKV-omradet. Priserna varierar
mellan ca 200: — (foér ssurplus», dvs. Krigs-
overskottsmateriel) och ca 2.000: —. Billigast
#r att bygga en mottagare sjilv. Byggsats
och schema finns hos Elfa Radio & Televi-
sion, Holldndargatan 9 A, Stockholm. 3) Prov
for detta liksom for A- och B-certifikat av-
liggas vid Telegrafverkets undervisningsan-
stalt i Stockholm eller pA annan ort, som
forestindaren for undervisningsanstalten an-
visar, exempelvis vid telegrafstationen eller

FLYG

Friga: Hur gammal miste man vara f{or
att fi taga virvning vid flyget? Miste man
ha tagit realen for att bli filtflygare och
vart skall man viinda sig for att f& niirmare
upplysningar? »Draken.»

Svar: For att bli antagen till utbildning
som filtflygare miste man ha fyllt ldgst 18
och hogst 21 ar det ar utbildningen skall
borja. Under 21 ars alder fordras medgivande
fran forildrar eller formyndare. Den sokande
miste genomgd vissa prov, vara fullt frisk
etc. Fordringarna ir i ovrigt godkinda av-
gangsbetyg frin folkskolan, varvid féljer en
tio minaders kompletterande utbildning i
engelska, matematik och fysik. Har realskole-
examen avlagis, kan flygutbildningen omedel-
bart paborjas. Flygstabens personalavdelning,
Stockholm 80, sinder pad forfrigan alla on-
skade uppgifter.

Fraga: Vore tacksam for att fa svar pi
foljande fragor: 1) Vad menas med faltfly-
gare? 2) Ar det nigra bestimda mitt och
vilka ir i si fall dessa? »Airs

Svar: 1) Stamanstilld vid flygvapnet som
antagits for utbildning till flygare. 2) Ling-
den miste vara minst 160 cm och vikten
minst 52 kg, och dirtill méste synskirpan
vara 1 pd bdda ogonen och fargsinnet nor-
malt.

Friga: 1) Undrar vad som fordras for att
bli radiotelegrafist vid flygvapnet och om
det éir ndgra speciella krav pA synskirpan?
2) Tar alla flottiljer emot praktikanter?

Luse.

Svar: For att kunna antagas som signalist
vid flygvapnet kridves — {férutom att man
dr svensk medborgare samt kdnd for lag-
lydnad och medborgarsinne — att man upp-
fyller vissa fordringar ifrdga om kropps-
beskaffenhet samt att man klarar vissa be-
stimda prov. Lingden maste vara minst 160
em — undantagsvis 157 em — och viktien
maste vara minst 52 kg. Synskirpan maste
vara minst 0,8 pA bégge ogonen eller 0,9 pa
ena och 0,7 pa andra och fargsinnet maste
vara normalt. Den sokande skall under det
ar anstillningen avses borja fylla lagst 17
och hogst 23 ar — i undantagsfall kan nedre
griansen vara 16 ir. Ansokan stalles till che-
fen for det forband didr man onskar anstill-
ning, men insindes ansékan till flygvapnets
centrala skolor i Visterds pa blankett som
bl. a. kan erhdllas pd nirmaste arbetsfor-
medling. 2) Ansokan insidndes till flygvapnet
senast 1 juni, och skall den sékande ange
vid vilken flottilj han helst onskar tjanstgora.

militarforband. 4) Dipol.

Fraga: Har tiinkt skaffa mig en inspelnings-

apparat men vet inte om band eller trid &r

fordelaktigast. Har provat Luxors friadspelare
och funnit att ljudet sviinger nigot vid piano-
musik. Ar detta ett inspelningsfel av mig
eller har densamma inte formiga att upp-
taga dessa ljud for en riitt atergivning.
Ridvill

Svar: Allmiint anses att band #dr bidst for
musikinspelning och tal och trdd bast for
enbart tal. Detta hiinger samman med att in-
och avspelningshuvudet vid band far ett av-
sevart bredare omradde for magnetiseringen
in vid trad.

Friga: Kan man anviinda en radio,
som inte har grammofonuttag, for grammo-
fonforstiirkning och hur skall man i si fall
koppla? Jazzbiten, Rimbo

Svar: Ja, som vi har omtalat s minga
ginger forut i den hidr spalten, kan alla
slags radioapparater, dven de allra minsta
(sidana lokalmottagare som t. ex. Piccolo)
anviindas for grammofonforstirkning. Man
behover inte gora annat ingrepp | apparaten
an att ansluta en trdd till sista rorets galler
och en annan till jord, dvs. apparatens plat-
chassi. Sista roret kinner man igen bl. a.
diarpa att det dr dirifrin tridarna till hog-
talaren, via en transformator, gir. Det ric-
ker med ett enda ror for att fi' god hog-
talarstyrka tillricklig for ett stérre rum men
har apparaten fler lagfrekvensror kan man
givetvis uppnd hogre forstirkning genom att
hiikkta pd pickupen pa nagot tidigare lig-
frekvensror.

Fraga: 1) Jag har en Concerton typ V552.
Den fungerar bra men jag besviras av att
stationer hors dir det inte finns nigra. Sa
t. ex. kan jag hora Moskvas svenska ut-
sindning pd 145 m. Gir det att beriikna var
dessa overtoner uppiriader eller ir det fel
pad radion. 2) Finns det horlurar som man
kan koppla till radion i extra hogtalarutta-
get? A. Hedestig, Koping

Svar: 1) Négra 6vertoner skall ej behdva £6-
rekomma frdn moderna sindare. Det skulle
i s& fall bli annu mer trangsel i etern an
det redan é&r. Overtonerna dampas genom
lampliga anordningar hos sindare och an-
tenn. I stdllet ir det fel pd Er radio. Lag-
frekvensdelen méste trimmas om. 2) Ja, alla
forekommande typer av hérlurar kan kopp-
las till hogtalaruttaget men det giller aft
ordna anpassning, via en transformator med
lampligt omsattningsférhallande, si att det
forhindras att t. ex. hogohmiga horlurar

kopplas till ett lagohmigt hogtalaruttag eller

vice versa. I sd fall blir ljudstyrkan mycket
svagare i lurarna an vad den med ritt an-
passning bor kunna Dbli.
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gar fortfarande med full fris!
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@
kostar de hiftade voly-
merna, 6: 50 de inbund-
na. Alla har oémma och
trevliga lackerade om-
slag.

Nya for sdsongen

Agatha Christie

En dos stryknin och
Mordet pd Orientexpressen

Tva bocker med misterdetektiven
Hercule Poirot — f61j hans verkligt ele-
ganta 16sning av tva ytterst komplicera-
de mordgator,

John Dickson Carr
Svart sabbat

Upptakten till den hir historien ir kus-
lig, for att inte siga mystisk, och fort-
sdttningen haller vad bérjan lovar av
rafflande spznning.

Stieg Trenter
Eld 7 hdg

Det borjar med nigot som ser ut att
vara en vanlig eldsvida, men Harry
Friberg snokar snart ritt pA att det kan
réra sig om nigot betydligt mer in-
vecklat.

Vicki Baum

Passion

Wien under en lycklig forkrigstid &r
miljon i denna roman om en stor konst-
niars och en ung flickas kirlek — for

honom en episod, for henne ett spel om
liv och dod.

Sigurd Hoel
Syndare i sommarsol

Sigurd Hoels berémda kirleksroman
cm nagra norska ungdomar, som under
en mellankrigssommar beger sig ut till

ﬁn skirgardso for att leva ett sorglost
v.

Humor
Spinning
Underhallning

nu som forr seriens motio!
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