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ANNONSAVDELNINGEN:
Sveavagen 53, Stockholm Va.

Tel. 3176 45

TV:s varumarknad:

Tel. 34 25 61

PRENUMERATIONSAVDELNING:

Box 3263, Stockholm 3
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ske direkt hos for-

Jaget genom inbetalning pa ovanstaende
po;l"xrokonlo eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Prenumeration kan &ven

k. posiabonnemang

pa narmaste postkontor dock endast vid

15: 75, halvar 8:350.

1 Danmark kun heliarsabonnement dan-

Indsend betalningen
Raadhuspladsen 39,

Kobenhavn V, Postg. 31646. Abonnemen-
tet kan pabegynde nar som helst i aret.

Meddela adressandring diar prenumera-
tionen verkstallts tva veckor fore flytt
ning. Ange altid sdvial den gamla som

Eftertryck av text och bilder forbjudes!

Flygning.
Stockholm

Fotogravyranstalt

Stockholm 1953.

TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virld besvarar endast fra-
sor av allmiant intresse. Insiinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insindarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet sitt svarar mot det utrymme som
star till fq)rfogdmlc. kan det droja flera
manader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa motorcyklar och bilar
hinvisar vi till de uttommande tabeller-
na i nr 20 av TV ar 1951 respektive nr 10
1953. Sa ett par saker till: Skriv endast
fragor inom samma omrade pa samma
papper. Kombinera alltsa inte exempel-
vis bil- och motorcykelfrigor. De, lik-
som radio-, flyg och allminna tekniska
fragor besvaras av clika experter. Skiljer
ni pa fragorna far ni svar snabbare.

Fraga: 1) Om man vet bakaxelns och
viixelladans utvixlingsforhallande kan man
da rikna ut totala utviixlingsforhallandet? 2)
Hur stor cyl.-diam., slaglingd och effekt har
Ford Zephyr, Austin A-70 och Mercedes 170
Va. 3) Hastighet vid 1.000 varv/min for
Opel Olympia och Kapitdn? Biltest

Svar: 1) Ja, det ar mycket enkelt. Man
erhaller det totala utvaxlingsforhallandet ge-
nom att multiplicera vixelladans utvixlings-
forh. med bakaxelns. 2) Ford Zephyr: Cyl.-
diam. 79.400—79,425 mm, slaglingd 76,20 mm
och effekt 68 hk vid 4.000 varv/min. Austin
A-70: Cyl.-diam. 794 mm. Slaglingd 111,1
mm och effekt 67 hk vid 3.800 varv/min.
Mercedes 170 Va: Cyl.-diam. 75 mm, slag-
langd 100 mm och effekt 45 hk. 3) Olympia:
l:an 7,5 km/t, 2:an 16,1 km/t, 3:an 27,0
km/t samt backen 7,1 km/t. Kapitin: 1:an
9,6 km/t, 2:an 18,3 km/t, 3:an 29,9 km/t
samt backen 9,6 km/t.

Fraga: 1) Var kan man fa fullstindiga data
och prisuppgifter pa samtliga personbilar,
lastbilar och motorcyklar? Helst med foto.
2) Vilken ir virldens dyraste bil?

Tacksam TV-lisare

Svar: 1) Nagot samlat verk finns tyvirr
inte. Bland de bdcker som innehdller data
pa de vanligaste standardbilarna (person och
last) av senare arsmodell kan nimnas: Motor-
mannens A och O, samt Teknos forgasarmo-
torer for bilar. For motorcyklar kan namnas:
Nils Tengbergs bok »Den moderna motorcy-
kelns. Betriaffande priser se P.K.N:s senaste
prislista. 2) Om man bortser frin enstaka
specialbyggda lyxbilar med klidsel av leo-

pardskinn och med gulddekorationer, s& &r
Rolls Royce den dyraste vagnen med ett pris
av ca 70.000 kr for den billigaste modellen.

Fraga: 1) Ar en bensin- och en dieselmo-
tor med lika manga hiistkrafter lika starka
och prestationsdugliga? 2) Kommer TV att
provkora Rover 75?7 3) Forckommer nigra
storre forindringar pa 1953 ars Rover i for-
hallande till 1952 ars modell? Rover

Svar: 1) Ja. 2) Det &r troligt. 3) Nej,
vagnen dr oférindrad.

Fraga: 1) Vad menas med att en bil har syn-

kroniserad vixellida? 2) Hir myek kostar
Mercedes-Benz och  Bor cldrivna
personvagnar? 3) Vilken 50 st - —ten
bil med topp eller sidventiler? Variar? 4) Vil
ken toppfart har Hansa 13297

Clubmran ach flansa

Svar: 1) Den storsta marilroon
mellan en osynkroniserad h o
serad vaxelldda ar att den sei

dubbeltrampas, for att v:

killnaden
vnkroni-
ci kehover
all kun-

1
ic
1

na goras utan s»skorrnings. som
skall skjutas i ingrepp n (drev
eller axlar) far, i den rade viaxel-
ladan ratt hastighet genom mniserings-

konor. 2) Mercedes-Benz pris
Borgward Diesel har ej impo
si sker kommer den att kosia o1 )
kr. 3) Av tva for ovrigt likvirdiga motorer
ar toppventilmotorn den snabbaste, emedan
dess ‘ventilplacering gor det mdojligt att ut-
forma forbrinningsrummet pa gynnsammaste
sitt. 4) Ca 140 km/t, fabriken garanterar sjalv
136 km/t.

kr. Nagon
, IMen om
g 15.000

Fraga: Jag onskar svar pa foljande fragor
om Chevrolet 1934-ars modell. 1) Effekt. 2)
Cyl-dim. 3) Kompressionsforhallande 4)
Tindstiftsgap. 5) Ventilspel. 6) Ventiltider.
7) Briinsleforbrukning. E A Cheva

Svar: 1, 2, 3) 1934 tillverkades tvd motorer,
den ena kz\llnd sMaster» var pd 80 hk vid
3.300 varv/min med cyl.-diam. 35/16” och
slaglingd 4” samt kompressionsforhallande
5,45:1. Den andra »Standard» hade en effekt
av 60 hk vid 3.000 varv/min samt cyl.-diam.
35/16”, slaglingd 3'%” och kompressionsfor-
hilllande 5,35:1. 4) 0,8 mm. 5) Insugningsven-
tiler 0,006”, avgasventiler 0,013”. 6) Nagon
exakt uppgift star ej att fa fran gen.agenten,
men som ledning féljer ventilerna for 46 ars
»90-hédstarss motor. Inloppsventilen 6ppnas 3°
F.0.D. och stinges 35° E.N.D. Avgasventilen
oppnas 46° FND och stinges 5° E.6.D. 7) Ca
1,2—1,7 liter/mil.

Fraga: Jag ir tacksam for svar pa foljande
fragor om Plymouth 1939. 1) Vad kostade den-
na vagn som ny? 2) Hur hog ir topphast. och
marschfart? 3) Hur stor dr kolvhastigheten.
4) Hade den frihjul? 5) Motordata? N.N.

Svar: 1) Modell De Luxe kostade ca 5.800
kr och modell Special De Luxe kostade
6.400 kr. 2) Topphastighet utan o6y. ca 130
km/t. Marschfart 80—100 km/t. 3) 3,7 m/sek.
vid 1.000 varv/min. 4) Endast ett fatal av de
importerade bilarna hade frihjul av planet-
vixeltyp i samband med overviixel. 5) Rak
6-cyl. sidventilmotor: cyl.-diam. 3 1/8", slag-
lingd 4 3/8”, cyl.-vol. 3.300 cm?® kompres-
sionsforhallande 6,7:1, effekt 82 hk vid 3.600
varv/min.
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visar sota goteborgsmannekiangen Mirta

Mattson pa shoppingtur med den nistan

lika linjeskona Faka-scootern (f. d. Walba).

Maskinen &r utrustad med 150 cm Ilo-

motor och har som spéciell finess hydra-

uliska bromsar som verkar samtidigt pﬁ
bada hjulen.

Fargfoto: Studio Roslund—Nordin.
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"JAG HAR REDAN HJKLPT 10.000-TALS”, stiger Arne Tammer.

[

1:sla slege| ar att du beslutar =
dig for att offra.__.
" ungefir en kvart
om dagen for att
satta spratt pd din
kropp. »Jag har
hjdlpt andra — jag
kan hjalpa digy,
sager Arne. Du kan:
lita pd honom!

2:dra stegel har du tagit efter

en manad. D& marks
redan resultatet av
kursen. Du kénner

n dig i bittre form dn

ndgonsin, din kropp
borjar forandras.

’ ar avverkat fortare
3dle stegel in du tror. Hela

forvandlingen kan
du sjaly iaktta i
en spegel hemma
i ditt rum. Ingen
manniska mer &n
du sjilv vet vad ==
som fordndrat dig =—
sa grundligt, men
alla kommer att be
undra dig.

IIIIHH||lllIIIIHIIIIIIHIHIIHIIIHIIIIIHIHIIIIHIIIHIII

— jo, du blir snyggare, du blir glad,
du blir pigg

Forvina dina viinner

med att »gora om» din kropp. Kom
ihag att ett slott och »pussigt» utse-
ende ofta ar ett hinder i ditt jobh.
Lat Tammer hjdlpa dig till styrka
och spanst... Du skall se att du
kommer att kianna dig som en helt
ny manniska efter en kort tid.

10.000-tals min i

hela Norden har gitt igenom Arne
Tammers traningsprogram. Alla
samhillsklasser och ndstan alla
yrken @ar representerade bland
denna mingd kroppsbyggare.

L)
W‘s‘, fAr du en av Arne

Tammer utarbetad SPANSTNYC-
KEL — en stor bildkarta med 160
bilder — vilken mojliggor, att du
fortsdttningsvis sjalv kan kompo-
nera ett otal rorelseprogram.

/NGA EXTRA KOSTNADER

Med denna kurs bygger du upp
kroppen pa ett naturligt satt utan
redsl\ap

Qe

Magkrangel kan botas med
annat dn tabletter och laxativ. For
att nd fullkomlig halsa behover du
en viss grad ay traning. Nar du fatt
din kropp i fullgott trim, kommer en
hirlig kénsla inombords. Det ar vart
forsoket att ge Tammer en kvart om
dagen. P& det bytet forlorar du intet!

RSSO S SR
. IDROTTSSKOLAN surmes sesir s

kor-
STOCKHOLM K res ondenskurs >NA-
TURVAGEN ATT FA EN NY KROPP». Sind mig om-
ghende forsta lektionsbrevet mot postforskott kr 3:75
T (plus porto). De efterféljande 9 breven skall séindas
mig med 20 dagars mellanrum mot kr 3:75 (plus
porto) per brev. Med sista brevet erhdHer jag
.SPXNSTNYCKELN gratis. EXTA

Siind In
kupongen
| dag!

NAINIL .\ eeieioie oo sioio0ss slololsisieisiosas/sislalelslslsioleislololelsaislotalelsluly
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AHLEN & AKERLUNDS
TIDSKRIFTSSTIPENDIUM

Som ett erkannande for kvalitativt fornamliga
och beromvirda insatser och som Sstimulans till
fortsatt verksamhet utdelar Ahlén & Akerlunds

Forlags AB med borjan i december 1953 &

ETT ARLIGT STIPENDIUM

PA 10.000: — KRONOR

att fordelas mellan forfattare, journalister,

stratorer och fotografer.

illu-

Ratt att ifragakomma till detta stipendium har
alla svenska forfattare, journalister, illustratorer
och fotografer, som under tiden 1 januari—30
november 1953 medarbetat i svensk periodisk
press (dvs. tidning eller tidskrift, som utkommer

med hogst 54 och minst 6 nummer per ar).

Stipendiebeloppet ar avsett att uidelas till sven-
ska forfattare, som under denna tid medarbetat
med prosabidrag, noveller eller- sjdlvstdndigt ut-
arbetade artiklar och original, som kan anses
vara av sadant virde ur stimulerande och under-
hallande- synpunkt att forfattaren fortjanar be-
l6ning, oavsett om denne(a) medarbetat med en-
staka eller flera bidrag. Samma bestimmelser

galler journalister, illustratorer och fotografer.

Savil freelancers som fast anstillda medarbetare

kan ifragakomma.

Stipendienimnden for 1953 bestdr

Ordf. i Sveriges Forfattareforening,

Rektor Fil. dr Stellan Arvidson. Vice'

ordf. i Publicistklubben, Redaktor
Gustaf Nisstrom. F. Ordf. i Svenska
Journalistférbundet, Redaktor T. F.
Winquist. Ordf. i Pressfotografernas
Klubb, Fotograf Nils Sallstedt. Pro-
duktionschefen i
dragsavd., Docent Nils Erik Baeh-
rendtz. Bokforliggare Albert Bonnier
Jr (ordf.), Dr Stig Ahlgren, Dr Stuf-
fan Andree, Fru Mai Santesson och Re-
daktor Rolf Blomquist, samtliga Ahlén
& Akerlunds Forlags AB.

Ansikan om stipendium

Radiotjansts fore- .

av.’

skall vara namnden tillhanda senast den 29 no-
vember 1953 under adress: Ahlén & Akerlunds
Tidskriftsstipendium, Sveaviagen 53, Stockholm.
De fullstindiga bestimmelserna kan rekvireras

under samma adress.

~

%

Av GUARDIAN

SAAB visar Safir i Paris

Chefen for flygvapnet general Nordenskiold flog

den 3 juli till Paris for ett fem dagars besok vid
internationella flygutstallningen. Han atf6ljdes darvid
av flygstabschefen general Westring, mmspektoren for
flygsakerhetstjansten overste Peyron och chefen for

flygvapnets forsokscentral major Sundqui:
gjordes med stabsflygplanet »Doves.

Fran -borjan var det avsikten att [lygvapnet och
SAADB skulle representeras vid den stora flygutstall-
ningen av en J 29. Planerna miste emellertid inhi-
heras, frimst av tva skidl. For att | 29:an skulle kun-
na utstillas for eventuell forsiljning till utlandet
maste atskilliga uppgifter om flygplanet frislippas,
vilket flygvapnet av naturliga skal inte garna ville,
Dessutom var det meningen att lata 29:an visa sig
pid styva linan i luften, vilket inncbar att en sar-
skild provflygare miste avstas fran SAAD. <

Den svenska flygindustrin representeras trots det-
ta av en del intressanta produkter frin SAADB, Flyg-
motor och STAL. Bl a. visas skolflygplanet Safir
och reamotorn Dovern. I det vildiga uppbadet av
utlandska flygplan och motorer maste man ecmel-
lertid befara att den svenska flygindustrin kommer
att inta en ofortjant undanskymd plats.

Firden

Ny version av Swift i luften

Vicker's Supermarine Swift, det brittiska reajakt-
planet som for narvarande dr i storproduktion i Eng-
land, finns nu i en ny version, Swift F, 4. Liksom
de tidigare versionerna ar det nya flygplanet forsett
med en Rolls Royce Avon med efterbrannkammare.
Bland forbattringarna marks en kraftigare bevipning.
Tillverkaren, Vickers Armstrong, hivdar att F 4 kan
flyga med overljudsfart, och att det inte finns nagot
jaktflygplan i varlden med samma stigformiga, rack-
vidd och manéverbarhet. Som bekant ar Swift ctt av
de jaktplan som tillverkas med »superprioritets for
Royal Air Force.

Flyglandet Brasilien

Brasilien har inte mindre an 1010 flygplatser. Av
dessa kan emellertid endast 24 anviandas for de storsta
trafikflygplanen, och 426 for de mindre trafikflyg-
plan som anvands pa inlandslinjerna. Det finns regul-
jar flygtrafik pd sammanlagt 282 brasilianska stider.
[ minga delar av det vildiga landet ar flyget det
enda kommunikationsmedlet med ytterviirlden.

.

Vid den tjugonde franska rlyuulaillllnlnucn I Parls re
presenteras den svenskn flygindustrin ay bland annat
viilbekanta SAAB Safir med 190 hlistars Lycomingmotor.

.
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Er fotohandlare

kvalitétandstift
. Genaralagenter: AB. E, FLERON
Stockholm, Goteborg, Malmd

Tvd
oslagbara
ESS

Norlon

Bengt Berg & Co. A.-B.
Friggagatan 25 A, Goteborg
Tel. 156280, 19 74 80

vid lindriga hemorrojder,
frost-o. briinnskador, klda, sdriga
bréstvdrtor, solbriinna, nariga hiin-
der. Utmiirkt vid spiidbarnsvrd.

85! Stor lub nu med exira munstycke!
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10. Reglerar

Vagriita ord:

. Tas till vara,
och gar ut i
igen.

. Ar den forseglade Rolls
Royce-motorn av kldpa-
rehinder.

renas
handeln

dngmaskinens
gang.

11. Bér ingen gora som en

dire lidngs viégarna.

12. Gor att motorblocket in-

te springs under kalla
vinternitter.

13. En formlernas man.

15.

16.

19.

21.

23.

24.

217.

»Alltid néagot, sa Fan
om —», heter det i ord-
spraket.

Bygges de flesta el-ap-
paraterna numera for.
Fran Kostas ugnar, fran
»Queen Marys» sidor.
Panna — men varken
hogtrycks- eller lag-
trycks-.

En saddan f6r kylaren
reglerar motorns ar-
betstemperatur.

Fore det rinnande var-
ma och kalla vattnets
tid.

Diskussionen om aldern
for mc-korkort.

28. Som diamanten.
29. Kan man vil siga att

mistaren i
har en god?

ice-racing

30. Med den ser man till

att ettan kommer forst.

w

©

13.

14.

18.

20.

21.

22.

25.

26.

Lodrita ord:

. Blev berémd fér bl. a.

sin koppling och sina
slussar.

. Ett »fartdk> utan hkr.
Men det kriives bac-
kar. ..

. Har Gotaverken byggt
mingen till motoris-
mens fromma.

. En stabil stélstdllning i
vilken bilkarossens de-
lar sammansvetsas.

. For bestimning av ett
amnes kemiska be-
stndsdelar.

. Har I-profil
profil.

. Ingér i vanligt C 2HS5
OH.

Saddan méste veden va-
ra for att kunna {or-
vandlas til] terpentin
och tjéra.

En Aangstrom.

eller U-

. Gjorde vil -killen efter

béigen
den.
Foretas ofta vid inspek-
tion.

Kan bidra till att ge
fotot skérpa.

Ett urtag for de ovre
extremiterna.

En vildig jigare —
men inte ldngs lands-
vigarna.

Carborundum gor att
eggen blir det.

Har en forstirkande
uppgift.

innan han fick

Losningen insindes i slutet och fullt frankerat kuvert
till Tévlingsredaktionen, Teknikens Viirlds korsord nr 14,
Postbox 3268, Stockholm 3, senast den 1 augusti. Ett pris
pA 25 kr, ett pa 10 kr och tre pd 5 kr vardera utdelas,

Losning och pristagare
till Korsord nr 12,

25 kr kontant: Gunnar

Lilja, Bromma.

10 kr kontant: E. Breh-

mer, Lund.

5 kr kontant vardera:
Bolle-

Bjoérn Andersson,

TAVLINGSMODELLER
FOR ALLA

S
TERMIK Spv. 1645 mm. Ny modell i
klass S:int. Hogvardig modell med dver-
ligsna flygegenskaper. Termikbroms,
kurvroder etc. Prima byggsats med kon-
tursa full skala
m. m 0

HAIL-Shot Spv. 1120 mm, Ny, intressant

F-modell. Den skicklige konstruktdren
segrade med HAIL-Shot | tévlingen »Min
forsta F-modell>. Byggsats med balsa av
hogsta kvalitet, utstansade spryglar, dkta
japanpapper, ritn. i full skala. .... 9:75

JUPITER Spv. 1119 mm. Sensationsmo-
dell med utomordentliga flygegenskaper.
Ingiende provad under ett helt irs hér-
da tdvlingar. Lampl. fér motorer om 1—
2 c.c. cyl.vol. KVALITETSBYGG-
SATS HELT I BALSA ........ 12: 75

HUGIN Spv. 800 mm. Sdkraste, mest
prisvirda G:lan. 3—5 min. flygtid. Ter-
mikbroms, trimroder, forlangd gummi-
motor etc. Kvalitetsbyggsats med kon-
tursagad prop., ritn. i full skala. 6:50

/4 7 falalog #4 9

Guldgruvan for varje mo-
dellflygare. Storsta sorte-
ring av byggsatser, mo-
torer och tillbehor. Flera
intr. trimanvisn. for die-
sel- o. glodstiftsmotorer,

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMI

| st. SEMO Balsalim ..., —:

bygd; Bo Janson, Skold- | | Adress ................o.i..
Inge; I8 CurtsSamuelsson | i i S S S
Ustersund. | U postadress

dven branslerec. Tips for
linkontrollflygning m.m.
Erh. mot 65 6re i frim.

SVEN E.TRUEDSSD ~

Sand mot postforskott plus porto.‘

| ... st. TERMIK REBL A e 11:50 |
| st S HATIZSHO TS 9:75

|- st JUPITER ............ 12: 75 |
(o HUGINIS G 6:50 |

. st. Katalog med suppl... —: 65 |

.................... Semvall

A — — — — {— — Y — — — —
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FART OCH PALITLIGHET

i R.A.F. Bomber Command’s évning

”Jungle King”.

> Forsoken till jaktanfall pa Canberra-
bombplanen som flog pd hogsta hojd [yckades

sillan pd dagen och aldrig pa natten...

Under hela ovningen inrapporterades
inte en enda motorstorning trots det stora

antal Canberras, som deltog.”
Air Chief Marshal Sir Hugh P. Lloyd, K.€.B.,, K.B.E,, M.C., D.F.C.

English Electric Canberra dr utrustad

med Rolls-Royce Avon reamotorer.

| ROLE%Z;WOYCE

BN GReni Il o N B S

ROLLS-ROYCE LIMITED s DERBY o ENGLAND

SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm 14
Tel. 67 93 40 (vixel)

Uno Duzdill: |

DET HARDNAR 1 TOPPEN

e senaste arens TT-lopp pa motorcykel har som
Dbckant krivt manga offer och man fragar sig
med oro hur skall det hela sluta? Som utveck-
lingen nu gir, sd visar den ju att maskinerna blir
snabbare och snabbare, men det ar inte enbart den®

" anledningen som fororsakar dessa olyckor. Vi har haft

samma erfarenheter tidigare. Det var, fore kriget nar
tyskarna var i basta form och kidmpade vilt med
engelsmannen och italienarna om vem som skulle ha
makten inom TT-sporten. .

Vi gir mot samma tendenser nu, att maskinmate-
rielet blir mer jambordigt och det blir mer hart mel-
lan toppforarna. Alltsd ar det inte hastigheterna si
mycket som jamnheten i toppen som fororsakat olyc-
korna. Alla krigar ju om forstaplaceringar, men alla
kan inte fa dem. D3a frigar man sig vad har gjorts
for att stavja detta? Jo, fore kriget beslot S. 1. C. M.
att kompressorer inte skulle f4 anvandas. Senare har
man gatt in for branslerestriktioner, man skulle an-
vinda ett enklare brinsle for att darmed minska
hastigheterna. Nu diskuterar man om 500 :na kan vara
for stora maskiner med for hoga hastigheter och fra-
gan ar, vilka dtgarder som kommer att vidtas for att
forhindra olyckorna.

Mcn olyckor pad TT-lopp hander inte enbart darfor
att maskinerna kan vara for snabba. Utvecklingen
efter kriget har gatt framdt hastigt och forarna
kanske inte ar tillrackligt rutinerade att klara av alla
situationer som kan uppstd i ett TT-lopp. Jag fick i
Hedemora se vad som kunde handa enbart under tra-
ning vid depan. Bara nigra millimeter raddade fo-
rare fran annars oundviklig katastrof, da en del ej
var forsiktiga nog och inte ens holl pi foreskrivna
regler. Jag tror att minga olyckor skulle kunna und-
vikas om man hundraprocentigt kunde inpranta i
forarna vilka risker som finns nar de far ut pa en
bana eller plotsligt vajer.

Man maste forsta att om man sjaly haller 25—30
km/t under start och det bakom kommer en forare
som har kanske 100—125 km/t, den minsta lilla gir
ay den startande foraren kan bli odesdiger. Nigot
hundraprocentigt recept for att id bort olyckorna
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finns inte, men sjalvklart skall allt goras for att for-
hindra dem och det beror inte alla ginger pa arran-
gorerna utan desto mera pd de tivlande sjalva.

H&ir i Skandinavien kors ju inte si ménga TT-lopp
men de som kors varje ar har givit oss mycket stora
erfarenheter. Svenskarna ar pi stark frammarsch i
TT och har gitt om saval finnar som norrman. Vart
maskinmaterial ar nu i hogsta klass. Vi har fatt in de
allra senaste nyheterna. Det ar tydligt att engels-
mannen till varje pris gar in for att behilla sin hege-
moni inom motorcykeltillverkningen, kanske med
storre styrka an fore kriget.

I Hedemora visade sig ganska manga forare med
splitternya engelska TT-maskiner och 1 de mindre
klasserna ‘deltog ett stort antal forare pa moderna
italienska maskiner. i

Svcnskarna har tidigare visat sin klass inom T7T-
sporten pa den tid dd Husqvarna var ett varldsnamn.
Efter kriget var det speedwaysporten som skot ,fart
har i Sverige och dar har vi nu kommit upp 1 varlds-
klass. Likasa inom moto-crossporten ar vi uppe i
toppen och nu ar vi aven inom TT-sporten pa vag
uppat.

Hedemora-loppet visade for ovrigt att vara forare
har fatt stora erfarenheter inom TT-sporten och vi
kan kanske om nigra ar bjuda utlanningarna spetsen

om vi bara fir riktiga maskiner, helst fabriks-
maskiner.

I framtidens svenska T7T-lopp vore det onskvart att
antingen skaffa flera fabriksforare och inratta ‘en
speciell klass for dessa eller ocksd ordna sa att
svenska forare far fabriksmaskiner, I Hedemora-TT
deltog endast tre fabriksforare (Ken Kavanagh fran
Australien och de bada tyskarna Hofmann och Hobl).
De Ovriga maste betraktas som rena amatorer efter-
som de inte hade tillgang till riktiga fabriksmaskiner.
Verklig stamning kan ocksd skapas om tavlingen
kors med enbart amatorer och man later fabriksfo-
rarfriagan anstd nigot ar. I langden gar det namligen

inte att bjuda tusentals dskadar enmansteater.
~ )
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HELT OM HEDEMORA

Ken Kavanagh pi sin Norton 500 cc var en upplevelse. Han pressade upp varvrekordet till 159,5 km/t
och varvade alla sina konkurrenter, I 350-klassen gav viixelspaken vika och diirmed uteblev en even-
tuell duell mellan »den flygande australienaren» och det nya DKW-stjiirnskottet Karl Hofmann,
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TV-
reportage:
JOEL HASKEL —

GUNNAR
BERGBOM

Kurt Winberg fran Boris 5“"'
de sin bll fir att kunna koré
TT o. vann nationella klagsen:
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B Mas-Harry Larsson har slagit ige-
nom med sitt Hedemora-TT. Inte tu tal
om att folkfesten i masriket med ytter-
ligare banforbattringar — helpermanent-
ning och vagbreddning — kan utvecklas
till ett Sveriges GP. Men man maste gora
helt om igen!

I ar kordes lopget motsols. Riskerna
Okades uppenbarligen pa rikshuvudvagen,
som kordes nedfér. Bl. a. forfaktade er-
farne Ken Kavanagh den isikten. Alltsa
far vi be om atergiang till gamla tingens
ordning!

Helt om, kan ocksa rekommenderas nar
det galler sjalva deltagarkontrakteringen.
-Satt stopp for Kavanaghs uppvisnings-
cirkus! Kapa de utlindska privattrupper-
na till hilften eller tredjedelen och forsok
fa hit en eller tvd vardiga konkurrenter
till den flygande australiensaren!
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Skall man behalla greppet om publiken
i framtiden racker inte lingre uppvisning-
ar »modell flygande australiensaren» —
fjolarets varldsmastare varvade alla med-
tavlare i 500-klassen.

Publiken har ritt att fordra ocksd fight
av Sveriges storsta fart- och folkfest!
Nya vigar maste man ocksd forsoka fin-
na, nar det galler att ge den nya svenska
TT-generationen mojligheten att utveckla
sig. Det finns gott om skickliga forare
och stora loften, men de behover komma
ut till kontinenten for att lara. Folj
speedwayforarnas exempel — de har gatt
via nederlagen i England till seger och
virldsklass. Se pa Kavanagh, han kom pa
en kort turné till Europa som privatforare
1951, blev fabriksforare inom tre manader
och kommer sakerligen inte hem till
Australien de narmaste fem aren.

- aa R ee iyl

Sldvagnsikningen fick visserligen ett tragiskt slut, men de utlindska virtuosernas fram-
fart kan sd sminingom komma ett klassens genombrott i Sverige. Hir visar virldsmiista-
ren Cyril Smil'h med burksley hur man smidigt och suveriint sveper igenom en Kkurva.
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Ljungskiles Kurt Niklasson fick en fulltraff
med sitt italienska fullblod — Mondial —
i 125 cc-klassen, Hir passeras Ake UOstblom.

Tyske sidvagnsvinnaren Otto Schmidt (t. v.)
klappar om Ken Kavanagh. De tvA har lovat
komma tillbaka till Hedemora-TT ocksa 1954.
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TEKNIKEN SKAPAR LIV I DOD ALV

TRAPPA GOR LIVAD LAX  TILL LAGS
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P& Magnus Gernes teckning ses hir hur laxen
kan passera 30 m-fallet vid GideAbacka genom
att anviénda Mo och Domsjds fina laxtrappa.

10

P Den industriella utbyggnaden av
vira vattendrag har i méinga fall verkat
odelaggande. pa fiskbestandet, och kanske
da sarskilt pd den mest kungliga av alla

vira fiskar, laxen. Utan att tillhora de’

varsta katastroffallen kan Gidealven tagas
som ett typexempel nir det géller norr-
landsilyar som fatt sitt laxbestind for-
stort. Fore industrialiseringen av Gideal-
ven hade man dnda sedan 1500-talet haft
arsfangster av lax pd mellan 500 och 800
kilo, men sedan de bada kraftverken och
sulfatfabriken kom till pi 1910-talet sjonk
utbytet si katastrofalt att alla fasta lax-
fisken hade mast nedlaggas efter endast
ett tiotal ar.

I detta lage var det som Mo och Dom-
s)6 Aktiebolag i borjan av 1940-talet star-
tade en vetenskaplig forsoksverksamhet i
stor skala under ledning av en av virt
lands framsta laxexperter, fiskmastaren
Gabriel Oquist, som gjort mycket for
aterupplivandet av laxfisket i de norr-
landska alvarna. Ar 1943 fardigstilldes
den stora laxuppfodningsanstalten i Gidea
bruk, dar produktion av laxyngel iging-
sattes. Under de forsta sasongerna holl
sig uppfodningen vid tamligen blygsamma
mitt och annu 1945 producerades endast
15,000 stycken s. k. ensomrig lax, d. v. s.
yngel som upplevt sin forsta sommar.
Men i ar har man, efter den senaste ut-
byggnaden 1952, kommit upp till en pro-
duktion i helt annan skala: 300,000 en-
somriga och 40,000 tvasomriga laxar upp-
fodas nu vid anstalten. Om samma for-
lustberakning tillampas som giller for
naturlig laxlek i en alv med normala for-
hallanden s motsvarar Gideabruksan-
laggningen c¢tt lekande laxbestind pa- om-
kring 1,000 stycken laxar. Det borde allt-
s redan nu vara val sorjt for itervaxten
av lax i detta fiskevatten aven vid en tam-
ligen kraftig avfiskning.

Men som ocksa lekmannen latt inser,
hjalper det inte om man utplanterar aldrig
sii stora mangder unglax i en alv, forsa-
vitt man inte samtidigt sorjer for att
Jaxen har mojligheter att senare som
vuxen vandra tillbaka upp till lekplatserna.
Och pa den punkten dr det som kraft-
verksbyggena satt in ooverkomliga hin-
der. Ty dammanliggningarna med sina
fall pa ibland 30 meter satter sjalvfallet
stopp for aven den biste rckordhoppare
Ljand storlaxar. Det viktigaste medlet for
att overkomma detta hinder och hjalpa
den lekmogna laxen vidare uppfor dlven
ar att 1 anslutning till dammarna med de-
ras fall bygga s. k. laxtrappor. Det ar en
sadan laxtrappa av forut i Sverige okand
langd som Mo och Domsjo lat anligga
vid Gidedbacka ar 1946, och diarmed togs
ett ay de avgorande stegen for Aterstil-
landet av laxlek och laxfiske i hela Gide-
alven.

Efter det nu sagda torde det std klart,
att frigan om laxens framtid i vart lands
alvar inte bara ar ett biologiskt utan ock-
sd i hog grad ett tekniskt problem. In-
nan man gar in pa den tekniska sidan ay
saken torde emellertid nidgra ord om

Jaxens biologiska villkor och de mysterier,
som alltid omgett och i viss min fort-
farande omger denna fisks utvecklings-
historia, vara of rainkomliga.

Ynglet fods i alvarnas sotvatten. Efter
¢tt par, tre, nagon gang anda upp till fyra
Ar, vandrar fisken:vid véartid ner till ha-
vet for att leva dir och wvixa sig stor.
Medan den vid utvandrizzen hiller en
langd: pa blott 12—15 centi: r och cirka
25 grams vikt, kan den ef eit enda ar
i havet ha kommit upp 1 ¢n lingd pa 45
centimeter och en vikt pa ewt par kilo,
Efter tvd, tre eller fyra havsar ger sig
laxen pa vandring tillbaka till hemfloden,
dit den anlinder som konsmogen individ
och gir upp till lekplatserna i dlven for
att »lekay, d. v. s. yngla.

Det namndes harovan, att laxen efter
ett par tre-ar i havet borjar vandringen
till hemdlven. Dirmed tangerar vi en av
denna fiskarts mirkligaste gitor, nam-

ligen mysteriet med laxens s. k. hemin- .

stinkt. En Gideilvslax, som i tva, tre ar
vistats hundratals mil frin hemvattnet och
hallit till i havet langs Polens eller Tysk-
lands kuster, vandrar som lekmogen till-
baka upp till norrlandskusten men gar
praktiskt taget aldrig in i nigon annan alv
an den frin vilken han utvandrat, i det
hir fallet alltsd Gidedlven.

Denna heminstinkt kan, som ett experi-
ment av fiskmastare Oquist vid Gideaan-
liggningen visat, ta sig annu gatfullare
uttryck. Herr Oquist 1at 1948 utplantera
2.000 yngel i Ostersjon. De var fodda pd
Gidedanlaggningen’ men hade aldrig haft
annan kontakt med Gidedlven an den som
ligger i att vattnet i laxuppfodningsan-
staltens bassinger ar himtat ur alven. Nu
vid utplanteringen 1948 transporterades de
unga fiskarna tre distansminuter ut till
havs, och man skulle alltsi knappast kun-
na antaga att dessa bassanguppfodda laxar
nagonsin skulle lyckas eller ens bry sig om
att forsoka vandra tillbaka till Gidedlven.
Men — har anmailer sig undret — hittills
har inte mindre an tio procent av samtliga
de 2.000 lingt ut i Ostersjon planterade
laxynglen vandrat tillbaka och som lek-
mogna fiskar dterfingats i — Gidedlven.
\'l:'tcl_lsk:mcn ir inte formiten nog att pi-
std sig i stind att forklara detta fenomen.
Det nimndes ocksd hirovan att laxen
n_llbringar sd och si manga ar i hemalven,
sd och si manga ar i havet och sedan
atervander till fodelseplatsen for att leka.
I'{ur vet man allt detta? Star det skrivet
pa laxen? Ja, bokstavligt talat! Det stir
skrivet pd varje enskilt fjall pi varje en-
skild lax, och tack vare den s. k. fjill-
analysen kan man pi fiskens kropp 1
mikroskopet avlisa hela dess livshistoria.

Redan i slutet av 1600-talet upptickte
den store hollindske forskaren Leeuwen-
hock, mikroskopets uppfinnare, att fisk-
fyallen var forsedda med ott slags Ars-

ringar, varigenom fiskens alder kunde be-

stammas. Upptickten rikade i glomska,
och det ar forst frin slutet av 1800-talet
som den moderna fjallanalysen genon
tysken Hoffbauer kommit { giing pa all-
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TV:s medarbetare har gjort ett besok pA Mo och Domsjos domaner dar
storartade laxuppfodningsexperiment pagar. Han har storligen imponerats
av de tekniska underverken i laxtrappor och yngelbassinger, och han kan
konstatera att svenska fiskexperter lyckats med vad amerikanerna gatt
bet pa: att ateruppliva laxbestandet i en utfiskad, industriforstord alv.

Text: NILS KJELLSTROM. Foto: GUNNAR BERGBOM.

Fiskmistare Gabriel Oquist, Mo och Domsjos
laxexpert, beundrar hiir den imponerande ut-
sikten frdn laxtrappan i GidedAbacka. I bak-
grunden dammen med trettio meters fallhdjd.

Nagra av de 50 laxbassiingerna vid uppfid-
ningsanstalten 1 GideA bruk, didr 34.000
laxyngel Arligen uppféds av Mo och Domsjs,
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»Fiskviirldens silvertorped» kallas stundom laxen och den hir bilden Hr lik-
som ett bevis pd benimningens beriittigande. Tre meter hoppar en lax gladeli-
gen. Uppgifter att den kan klara sexmetershopp fAr dock tas med en nypa salt.
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Laxriikningsverk i
Gide #lv. Nar fis-
ken simmar f{orbi
den vita stingen
blir den registre-
rad i rikneverket.

Nir en fisk skall
miirkas hiimtas
den upp med en
héiv, varpd den
bedévas i uretan.
blandat vatten,

TRAPPA GOR LIVAD LAX TILL LAGS

var. Sedan hans tid har metoden forbatt-
rats sa att man nu vid Mo och Domsjos
fisklaboratorium ar i stind att avldsa in-
te bara laxens alder utan ocksa dess kon,
vikt, langd, lektilliallen, tillvaxtforhallan-
den och naringsvillkor. Allt detta kan man
se av fjallens arsringar de s. k. sklerit-
ringarna.

Den som vill agna sig at si svarbe-
mastrade problem som aterupplivandet av
laxbesattningarna i vara alvar maste vara
inte bara biolog och naturvetare i allman-
het utan ocksd i hog grad tekniker och
uppfinnare. Mo och Domsjés laxexpert,
fickmastare Oquist, fyller i hog grad alla
dessa krav. Laxodlingen vid Gidea bruk
ar tack vare honom Sveriges modernaste
och bl. a. forsedd med ett av honom sjalv
uppfunnet. automatiskt utfodringsverk,
som sorjer for att de 340.000 laxynglen
i Gideaanstaltens 50 uppfodningsbassanger
far sin foda rattvist utmatt. Utfordrings-
verket ar patentbelagt och ett tacksamt
studieobjekt for utlandska laxforskare.
Att det fungerar perfekt visas darav, att
dodligheten bland fiskynglet i Gideabas-
singerna under den senaste sasongen var
si lag som 3,8 procent och att langdtill-
vixten under samma tid var sa hog som
20 procent.

Teknikens betydelse for laxuppfodnin-
gen frapperar kanske annu mer sedan man
varit i tillfalle att narmare bese den stora
slaxtrappas, som Mo och Domsjo latit
uppfora vid Gideibacka kraftverk. Som
tidigare namnts har dammfallen hir en
hojd av 30 meter, och de lekmogna lax-
arna, som vandrar frin havet uppfor al-
vey, skulle normalt ha stoppats har vjd
dammarna, endast tre kilometer ovanfor

alvmynningen. Tack Vare laxtrappan vag-
ledes fisken nu genom dammbyggnaden
och kan soka sig vidare in i dlven, var-
igenom den fatt ett reproduktionsutryms-
me — d. v. s. lekplatser — pa inte mindre
an atta mils langd. Da man vet att laxens
befruktningskapacitet stir i direkt propor-
tion till reproduktionsomradets utstrack-
ning, inser man litt laxtrappans betydelse
for det framtida laxbestindet i®denna alv.

I sitt slag ar laxtrappan en nastan lika
imponerande teknisk skapelse som sjdlva
det valdiga kraftverksbygget pa platsen.
Det kan namnas, att kostnaderna for den-
na laxtrappa om den bygges i dag skulle
komma att belopa sig till drygt 100,000
kronor. Vad som gor Gidedbackatrappan
tamligen enastdende i virlden ar inte bara
dess storlek utan ocksid de tekniska fines-
ser, varmed den utrustats. Bland annat ar
den vid »slussen» ut mot alven pa andra
sidan dammanlaggningen forsedd med en
laxrakningsstation, dir den uppvandrande
laxen raknas tack vare en fotocellkonstruk-
tion. Vid utgidngen frin laxtrappan
tvingas fisken passera tva fotoelektriska
ljusstrialar som star i kontakt med ett rak-
neverk, som registrerar varenda lax som
passerar trappan pa vandring upp till lek-
platserna. Nagra siffror fran det foto-

elektriska avlasningsprotokollet ger beligg

for vilka lysande resultat som de lax-
framjande atgirderna i Mo och Domsjo-
vattnet redan lett till:

Ar 1949 passerades laxtrappan vid
Gidedbacka av 340 laxar pa vag till sina
Ickplatser; 1950 ay 220 laxar; 1951 av
630 laxar, och 1952, di resultaten av de
laxframjande atgarderna planenligt skulle
borja visa sig pa allvar, passerades lax-
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Med kanyler fis-
tes mirkningsbric-
kan under rygg-
fenan pad den |
uretanblandningen
bedévade fisken.

trappan av — 1,258 laxar! Det ar en ok-
ning pa fyra r med 260 procent.

Bara for att ge en bild av den dagliga
laxtrafiken i Gidealven skall har ocksd
ett par dagssiffror fran uppvandringen
under senare ir noteras. Rekordet hittills
sattes den 3 juli 1952, pa vilken dag inte

PA ett enda fjill kan laxens liv
avlisas. Det #r forsett med Aars-
ringar och utom aldern kan man av
fjillet bestimma kon, storlek m. m.

mindre an 222 laxar brét de fotoelektriska

. ljusstrilarna pi sin  vandring upp mot

lekplatserna i Alven. Den lagsta siffra
som registrerades denna minad namnda
ar var den 26 juli, di summa 1 (en) lax
1 ensamt majestit vandrade uppfor lax-
trappan,

Mlirkningsbrickan
uppmanar fAngst:
mannen att till en
central miirknings:
anstalt siinda den
Infingnde laxen-

vid Gldea,

Hur fort fardas. dessa laxar, som tar
sig upp for norrlandsilvarnas strida for-
sar? Fiskmistare Oquist uppskattar laxens
cenomsnittshastighet till 50 a 60 kilome-
ter pr dygn i sd pass svara stromforhil-
landen som Gideidlvens. Han har person-
ligen sett laxar gora hopp pa upp till tre
meter. Nir det galler kortare vandringar
har man kunnat notera en »marschfart»
pi 240 kilometer pr dygn. Den som sett
forsarna i en norrlandsily forstir att upp-
skatta prestationer av denna art. 5

Hur kan man da till sist summera re-
sultatet av de gingna tio arens ofor-
trutna laxuppfodningsarbete i Gide aly?
Enklast sker det med ett par siffror. Ar
1952 fiskades i denna alv, dar dock allt
fast laxfiske legat nere i tvd drtionden,
inte mindre an 1,050 kilo lax. Det bety-
der att laxbestindet nu inte bara kommit
i nivi med utan till och med overstiger
toppresultaten fran tiden fore den for
laxen katastrofala industriutbyggnaden av
alven! Ar 1918, da den forindustriella ti-
dens rekordfangst hamtades upp ur det-
ta vatten, var namligen fiskeutbytet en-
dast omkring 800 kilo. Med andra ord:
Den uppgift, som t. o. m. amerikanerna
med sina vildiga resurser och hogmoder-
na metoder gatt bet pa, namligen att ater-
stilla laxbestandet i en utfiskad eller pd
annat satt slaxdod» alv, den uppgiften har
svenska laxuppfodare 16st inom loppet
av tio ar.

"Laxexpcrterna vid Mo och Domsjo har
visat, att med ihardighet, forskarnit, upp-
finningsrikedom och god teknik kan man-

niskan dd och di hjilpa naturen ett gott
stycke pa traven.

Utfodringsverket

som

sorjer for att de
340.000 laxynglen
fAr sin féda fullt
rittvist fordelad.

Efter miirkningen
utplanteras laxen
i #lven. Vigledd
av sin heminstinkt
Aterviinder den se-
dan om nigot Ar.

Hir ses ett stim ay ensomrig lax I en av gldedbassiingerna,
Om ndgra Ar Atervinder den som konsmogen frin havet,
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Blott detaljer hos utanverken forrader att det hidr &r en VW 1953,
Stérre ringar, ny ratt och instrumenttavla samt ett bakfonster
utan mitistolpe liter den skarpogde identifiera »nya modellens,

S et ek TS S S S WRRSREES i =t &1

Acceleration genom vixlar
0—50 km/tim 815 sek 0—80 km/tim 24 sek

Acceleration pa enstaka vdxlar Fart vid
20—50 35—65 50—80 Vixel Total 1000 varv/min
km/tim km/tim km/tim utyixl. km/tim

= — — ETTAN 15,95 74
6 sek 8 sek — TVAAN 8,22 14,4
9 sek 10 sek 13 sek TREAN 54 22,1

20 sek 25 sek FYRAN 3,54 33,3

Fartmitaren visade 20 35 50 65 80 95 km/tim
vid en verklig fart av 17 32 46 61 75 90 km/tim
Vidgmitaren visade i det narmaste ratt korstricka.
Bromskraften var, uppmatt pd provrullar,

32 procent av vagnvikten vid 25 kg pedaltryck

79 procent av vagnvikten vid 50 kg pedaltryck (alla hjul lasta)

Vid matning med pendelinstrument pa4 torr betongvig erholls 95 procent
bromskraft.

Stralkastarnas ljusstyrka var tillriicklig fér ca 65 km/tim vid medelgoda
sikt- och vigférhallanden. {
'

Stor bakruta utan mlittstolpe ger
biittre sikt, utrymmet #r ofor-
#indrat men baksitet bekvimare.

Modern Instrumenttavla — hilir med In-
byggd radio — pryder den nya VW. In-
byggd askkopp #r en viillkommen nyhet,

" PROVRESULTAT: -
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Vid ratten BERTIL BJO R K I AN

il .sina grunddrag har Volkswagen
inte fgraxl(lrms alls sedan den introducera-
des Imr: Pi ett tidigt stadium infordes
emellertid hydrauliska bromsar: nu har tu-
ren kommit till en annan fél"l)
lika stor betydelse,
vixelldda,
for

ann; attring ay
y namligen synkroniserad
Dirmed har en stor kategori bil-
are kommit i full harmoni med sin VW
~— forut korde de VW irots vixelladan
(vilken protesterade men | regel holl), nu
kan de rentav kéra VW for wirellddans
skull. SA& ypperlig ir den namligen! Den
ger cerfarna bilister en upplevelse och vic-
ker sportinstinkterna  hos inbitna  vixel-
sp_.'\kshul:'x.rc. Synkroniseringen pi dc'trc
hogr_c vmﬂarna fungerar finfint och den
stabila  vixelspaken pA vagnsgolvet har
samma korta, fasta rorelser som forut.

(Forts. pd sid, 27.)
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TV-betyg pa Volkswagen
SARSKILT BRA:

— Den nya vixelladan med synkroni-
sering ar ypperlig.

— De nya stotdimparna och den stor-
re ringdimensionen har gjort vagnen
behagligare att aka i.

— Kor- och viagegenskaperna ar av hog
klass,

— Detalj for detalj ar bilen mycket vl
konstruerad och utford; den bjuder
utmirkt valuta for sitt inkopspris,

INTE SA BRA: -

— Siktep fran forarplatsen skyms snett
framat av vindrutans sidstolpar och
snett bakat av bakviiggen mellan sid-
fonster och bakfonster.

. Stqrvﬁxta personer har det inte be-
kviimt i baksitet — kniina trycker
mot framsitets ryggstod och huvudet
vidror innertaket,

— Kl.lr'sstabilitctcn stors av sidvind; i

blasigt viider maste vagnen hela ti-
den .passas» med ratten.

S‘!Brrc baklyktor, fér dvrigt samma fartgi-
vande skalbaggsform, #iven om den nya bak-
rutan i nigon man #ndrat helhetsintrycket.

MOT EN

P Utan kapital, utan ledning och
utan cgentligen allt som behovs for
att starta en storindustri borjade
Volkswagen sin ateruppbyggnad ef-
ter kriget. Och utyecklingen har skett
i en rasande takt. Staden Wolfsburg,
som 1938 bara var en liten by, har i
dag 23000 innevanare av vilka over
19.000 ir anstillda i Volkswagen-
werk. Produktionen for 1945 var
1.785 bilar — nu loper lika minga
vagnar av bandet pi 2—3 dagar. Det-
ta ar en mirklig utveckling av en
industri som praktiskt taget saknar
dgare! Volkswagenwerk styrs f. n.
av ett rad pa 18 personer, i vilket
visttyska staten och Niedersachsen
har vardera fyra roster.

Volkswagen nr 500.000 rullade av
transportbandet for nigra dagar se-
dan. Det var givetvis toppen hittills
for foretaget, och festligheterna blev
ocksit darefter. 400 gaster frin 24
lander var inbjudna, och det var
linga bilkaravaner mellan Hannover,
som ligger Atta mil vasterut, och
Wolfsburg. 1 bidsta amerikanska
filmstil eskorterades bilarna av po-
liser och all annan trafik fick vanta.

Mannen bakom den halva miljonen
ar Dipl. Ing. Heinz Nordhoff, som
1948 blev generaldirektor i VW, Han
har gjort sig omattligt popular bland
de anstillda,, och med envishet och
gott omdome i ovanlig forening bar
han storsta ansvaret for de standigt
stigande produktionssiffrorna. I 60
av jordens lander vinkar Volkswa-
genforare igenkannande at varandra.
Volkswagen ar pa god vag att skaf-
fa sig en mycket stor roll pa varlds-
marknaden.

I det nirmaste varannan minut
rullar en ny, fardig bil av de 16pan-
de banden. Snart kommer dagspro-

MILJON

duktionen att kunna okas till 800
vagnar dagligen, och det behovs, om
man i nigon man skall kunna till-
fredsstalla efterfrigan. De narmaste
planerna siktar pA o ny fabrik for
Sydamerika i Brasilien, och dessut-
om blir det export till England.

De tekniska finesserna pa Volks-
wagen _beskrivs narmare ay TV:s
bilexpert, det ma bara tilliggas att
hela Volkswagen-fabriken 1 Wolfs-
burg Aar imponerande. Kilometer-
linga transportband — den langsta
hallen-ar 1.300 meter ling — hogmo-
derna maskiner, och standiga for-
battringar gor att effektiviteten okas
alltmer. Midn och kvinnor arbetar si-
da vid sida (och dessutom med lika
16n for lika arbete). och Volkswagen-
werk har tydligen lagt sig vinn om
att gora det si trivsamt som mojligt
for sina anstallda.

Wolfshurg ar en i alla avseende
ung stad. Medeldldern ligger si lagt
som vid 35 4r. Den forna barack-
staden hyser nu sina innéyinare |
moderna och luftiga hoghus eller vil-
lor med nyanlagda planteringar och
tradgirdar. Fabriken har helt eller
delvis bekostat over 2.800 ligenheter
och nya hus byggs Overallt. 1 hyra
betalar den tyske arbetaren i Wolfs-
burg 1 DM for varje kvm och det
blir betydligt billigare an vad vi sven-
skar fir punga ut med i hyror.

Volkswagen har enligt D:r Nord-
hoff inga planer pd att gora nagon
storre vagn. Han anser att det ar
lattare att hilla hog standard pa en
bil om den framstalls i en enda typ.

Det man pd dessa fA efterkrigsar
lyckats med 1 Wolfsburg ar ett av
de basta exemplen pid den snabbhet
med vilken den vasttyska industrin
aterhamtat sig efter kriget.

Det hogtidliga dgonblicket dr inne. Den halvmiljonte Volkswagen rullar fram pa
bandet, blomstersmyckad och med tusentals anstdllda som vittnen. D:r Nordhoff
erinrar bl. a, om att man kan méta en Volkswagen lika girna i Alaska som i Kalkutta,

N




Med packningen pd ryggen gar
det forsta hogspdnningstriinade
linjearbetarlaget ut i 6demarken
for att reparera_ en linjeskada.

Med hjalp av alligatorer,
knorrstanger och paraffin
kan linjearbetarna nu re-
parera kraftledningar med
130.000 volts hogspannings-
strom pakopplad. I detta
TV-reportage skildras den
epokgorande repafations-

metodens Europapremiar.

Text: Ajax.

Foto: Bo Dahlin.

Férman David Eriksson kontrol-
lerar att verktygen dr oskadade,
I mitten en alligator. T. h. en
tAng som mandyreras m. stavar.
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P [ tridarna over vara hu\'udgn »rinners
elektriciteten fram med en spanning av 130.000
volt. Vid varje stolpe stannar det fyra man
starka linjearbetarlaget frian Ovre Norrlands
Kraftverk och spanar mot de porslinskedjor, i
vilka de tre linorna — vaxelstrom har ju tre
faser som leds fram pi var sin metall-lina —
ar isolerade frin sjilva stolpen. Och vi beho-
ver inte soka linge forran de vana linjegub-
barna upptacker att en porslinsisolator ar tra-
sig. Den maste bytas ut. Men hur? 130.000 volt
ar inte att leka med.

Hade det varit ett vanligt linjearbetarlag
hade man inte gjort som de hdr gossarna fran
Vattenfallsstyrelsens lokalforvaltning i Umea.
De hiar pojkarna, som heter David Eriksson,
forman for ginget, Gunnar Isaksson, Johan
Astrom och Valfrid Brodin, satter ned sina
tunga packningar och pa en utbredd presenning
lagger man forsiktigt ut en massa langa stavar
med underliga verktyg i andarna. Nar stolp-
skorna kommer fram anar man det virsta:
Man skall byta ut den trasiga isolatorn trots
att ledningen ar spinningsforande. Trots
130.000 volt!

Hur vagar man var den forsta lekmanna-
massiga reflektionen. Linjegubbarna hade sina
hogsta chefer med — dar var kraftverksdirek-
tor Erland Kaijser och linjeingenjor Nils
Dahlbiack — och de limnar lugnande forsdk-
ringar att det visst inte ar sa farligt som det
Jater. Och skriv inte att det ar livsfarligt, si-
ger man oss. Hade jobbet varit livsfarligt hade
ingen linjearbetare fatt forsoka sig pa det. Det
hela ar en ny arbetsmetod, som nu for forsta
gingen provas i vart land och troligen ar det
premiar for hela Europa.

Det vanligaste sattet att reparera en skadad
kraftledning ir 4nnu sa linge att ta ledningen
ur drift genom att koppla bort strommen. Men
avbrott ar otrevligt for kraftkunden.

Och linjearbetarna sen! De har hittills fatt
ofira manga son- och helgdagar for nodvan-
diga linjereparationer — man tar oftast led-
ningar ur drift for storre reparationer just un-
der sidana dagar, di industrin star stilla och
di kraftbehovet ir som minst. Men man har
funnit ett botemedel mot dylika driftavbrott
och sondagsarbete. Receptet heter arbete un-
der spanning.

[ USA férekommer arbete under spanning
i stor omfattning och man har dir arbetat med
ledningar pa upp till 287.000 volt. 1 Sverige
har man 4n sa lange satt maximum vid 130.000
volt — de ansvariga gir forsiktigt fram och

genom kurser, filmer och praktisk traning pi
sarskilda oyningsfalt har flera grupper linje-
arbetare gjorts hemtama med den nya meto-
den. David Erikssons linjelag har inte fatt
starta sitt jobb utan grundlig forberedelse och
de ler alla overseende, nir vi andd vill for-
s6ka pressa dem pa en bekinnelse:

— Nog kinns det andi kusligt?

— Nej, svarar de pi en ging, det har ar .

inget markvardigt. Med den trining och de
redskap vi har ar det inte varre an att arbeta
utan spanning.

Sett nere fran marken verkar det inte hel-
ler si markvardigt. Gunnar Isaksson tar pi
sig stolpskorna och borjar gi uppfor den kraf-
tiga trastolpen. Strax efter kommer Joban
Astrom. Den. forsta ay dem har med sig ett
block, som fasts i tvarslin pd stolpen. Med

EUROPAPREMIAR:

hjalp av blocket hissas sa en regelbom upp —
regelbommen fists pa regeln. Med hjalp ay
blocket firar si tredje man, Valfrid Brodin, som
stannar kvar pa marken, upp alla de verktyg
som Isaksson och Astrom behover fdr sitt ar-
bete. David Eriksson overvakar ncrifran att
alla sikerhetsbestimmelser foljs.

Sa far de tvd linjearbetarna upp tre stinger
som bildligt talat har knorr pa svansen. I de
tre stingernas enda anda finns rep, som ar
specialimpregnerade. Sedan kommer  »alliga-
torny fram. Det ir ett redskap med en kaft
som bra mycket piminner om alligatorns, Med
hjilp av alligatorn mandvreras de tre stanger-
nas »knorrar» om den stromforande linan —
det sprakar nar man gor det, si man har inte
fuskat.’

Den ena »knorrstangen» hanger ratt ned och
repet fran den gors fast vid en gran. Repen
fran de tva aterstiende »knorrstingerna» laggs
om hjul i regelbommen — det ar med hjalp av
dessa stanger man kan lyfta en aning pa den
stromforande linan for att kunna ta loss den
fran kedjan av isolatorer. Nya verktyg kom-
mer fram, linga stinger med underliga ma-
nicker: Backspeglar, hakar, tanger.

Hela tiden miste \man hilla sig- pa ett be-
stamt aystand fran linan, vid 130.000 volt ar
skyddsomradet 180 cm, och varje sting har en
markering, som visar hur langt fram man kan_
halla i den. o

Linan har kommit loss, isolatorkedjan hdanger
for sig sjalv och sakta firas linan nedit en
aning med hjalp av de tva »knorrstangernas»
rep. Nu kan Isaksson agera akrobat ett tag,
han hasar sig pd tvirslan ut mot isolatorked-
jan. Han fister isolatorkedjan i ett speciellt
lyftblock, lossar den frin tvirslin och sa firas
den mot marken, dir Brodin och Eriksson tar
hand om den. Den trasiga isolatorn byts ut
och kedjan hissas pa nytt upp till Isaksson och
Astrom. Och samma procedur upprepas fast i
omvand ordning,

I;aksson gor fast den reparerade isolator-
}(c(pan och hasar tillbaks till stolpbenet. Ner-
ifrin marken spelar man upp den stromférande
linan till kedjan, Isaksson och Astrom tar fram
vcfktygcn och satter fast linan igen. »Knorr-
stangernay tas bort, hjalpmedel och verktyg
sands mot marken och efter kommer de bada
linjegubbarna, de forsta som arbetat i skrim-
mande narhet av 130.000 volt. David Eriksson
gransk:u varje pryl for sig — allt miste vara
tiptop till nista arbete,

De stinger som anvinds i arbetet ar av
svensk furu. De fir inte vara fuktiga eller ta
till sig fukt och maste dirfér ytbehandlas
mycket noga. »lsoleringens utgors av paraffin
overdraget med ett speciellt bitlack. Forsok
skall goras med stinger med plastéverdrag och
man kommer ocksd att proya stanger ay plast
heltigenom.

Nir verktygen inte anvinds miste de for-
varas uppresta och helst i virmeskdp for att
inte utsattas for luftfuktighet, Fore anvin-
d:\_n(lcl mdste de torkas med en torr trasa och
minsta fel betyder att de maste ersittas med
andra som ar felfria i varje detalj,

-~ Det ir en bra arbetsmetod, siger Vat-
tenfalls forsta linjegubbar som arbetat under
spanning. Men man miste vara trinad och ha
riktiga redskap, dA hogspanning inte dr att
leka med,
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Firsta linjegubben till viiders har block och lina med sig upp. Nir bloc-
ket fostgjorts | tviirslin kommer verklygen. Varje arbetsmoment maste
&l l“i!m_ — de isolerade stlingernas ytbehandling fir inte skadas da det
endast fir denna som skyddar linjearbetaren frin den farliga strommen.
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Alligatorerna — verktyg med alligatorkiftar — ligger siikert
i hiinderna. Stinger med s»knorr» monteras vid den stromf{o-
rande linan och med dessa siinks linan sedan den lossats
Den

fran isolatorkedjan. skadade isolatorn odverst t. wv.

Den besviirligaste delen av arbefet ir slut.
Isalotorkedjan har lossats och halas ned
for att kompletteras med nya delar. Allt ar-
bete sker med de isolerade specialverktygen,

reparerade Isolatorkedjan #r Kklar att

Den
hissas upp. Det tar ungef'a"r en timme att byta
en kedja, och man spar bide tid och pengar
om det sker medan ledningen dr stromforande.



P Sedan atskilliga ar tillbaka har
dickspecialister over hela virlden sokt
skapa ett billigt punktersikert dack. At-
skilliga mer eller mindre lyckade uppfin-
ningar har under iren gjorts — utan att
man kommit fram till idealet.

Bara i USA orsakar punkteringarna ar-
ligen cirka 50.000 olyckor med atfoljande
person- och materialskador. Det ar sile-
des av oerhort stor betydelse om man lyc-
kas skapa ett 100-procentigt punkterings-
sakert dack.

Detta problem ser nu ut att ha fétt sin
16sning. I senaste numret av TV omnamn-
des det svenska punkteringssakra dacket
utan slang, fran Trelleborgs gummifabrik.
Safe tire, som det kallas, ar beklatt med
specialgummi pi insidan. Detta tatar dac-
ket om nagot foremal tranger in eller gor
hal i detsamma. For att luften skall licka
ut fordras ett si kraftigt slag att filgen
deformeras.

Har nedan skall presenteras det ame-
rikanska punkteringsfria >dacket> Life-
wall fran US Rubber Co. Punkteringsiritt
dick ar egentligen ett missvisande ut-
tryck. Pudelns karna ar innerslangen. I
motsats till det svenska dicket bygger den
amerikanska uppfinningen pi det konven-
tionella systemet dick och slang. Diacket

For att visa den nya nylongummislangens utomordentliga egenskaper koérs bilen pA en-
dast innerslangarna utan nagra skyddande déck. Ty lager av nylon inbliddade 1 butyl-
gummi ger Lifewall-slangen dess enastiende styrka och punkteringssikra egenskaper.

-
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E_tt dramatiskt prov med uppsidgade dick visar den nya slangens styrka. Det viinstra ir
forsett med Llf‘ewallslnngen och det hégra har en slang av vanlig typ. Det hiogra diicket
exploderade vid 7 kilos tryck medan det vinstra var helt vid 27 kilos ftryck.

PUNKTERING FORBJUDEN

ar av vanlig typ, medan innerslangen be-
stidr av tvd lager nylon som ér inbaddat i
butylgummi. Slangen verkar som en skold
och aven vid storsta forekommande pa-
frestningar hindrar slangen punktering,

Helt nyligen introducerade US Rubber
Co vid en demonstration i Dayton Beach
i Florida sitt punkteringsfria »ddcks-
Lifewall. Infér 10.000 personer utsattes
det for den hirdaste behandling, vilken
klarades utmarkt. Utan att darra det
minsta pa ratten lat chaufforerna sina bil-
ringar fara over bl. a. fem tums stalspik
och betongblock, som var placerade s att
dacken omedelbart efter passerandet av
det ena slog direkt ner pa en skarp kant
pa det andra blocket.

Vid demonstrationen gjordes daven tryck-
belastning av dack, vilka man férsvagat
genom att saga ett centimeterdjupt kryss
tvirs over slitbanan. Ett dick med Life-
wall slang och ett dick med vanlig slang
provades samtidigt. Dicket med den van-
liga slangen exploderade redan vid 7 kgs
tryck medan dicket med Lifewall-slangen
var hel annu vid 27 kgs tryck.

Den amerikanska expertisen betecknar
Lifewall-ringens tillkomst som en bdrjan
till slutet pa alla punkteringsolyckor,

Med 60 km/t hastighe, ysr bilen rakt dver en 14 cm hig sthlspik. Ett

shdant vighinder skylle fororsaka dgonblicklig ringexplosion med van-

lig utrustning Men det nya Lifewall-diicket forlorade inte ens luft.
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Det gar vigen over stenar ...

Den  dvre bilden visar
hur bilen i full fart kodr
over de tvd stenblocken
som placerats si att bi-
len littar niir den kor
over det firsta blocket.
Hjulet slar sedan direkt
ned pld kanten av det
andra vid en fart pd ca
60 km/t. Efter provet
(bilden t. h.) inspekterar
diickspecialisten dr A. N.
Iknayan diicket — trots
att filgen skadats myc-
ket kraftigt har bade diick
och slang klarat provet.

... och med spiken i ddcket

Provbllen passerar over
den 14 em higa stdlspi-
ken som klarades utan
punktering. (Bild ovan.)
Den andra bilden visar
diicket omedelbart efter
det hardhénta provet.
Kritcirkeln pd diicket vi-
sar den plats dir den
kraftiga staAlsplken trif-
fade — och man kan inte
uppticka den minsta ska-
da pA diicket., Proven
med Lifewall-slangen
dgde rum pd Dayton
Beach infér en publik ph
dver tiotusen personer.




L"OCOMOTIV N:0Q 1 CARLSUND hette — uppkallat efter
foretagschefen — det forsta loket som Motala Verkstad till-
'z'r.rlgadf och dr 1862 levererade till det belgiska bolage!
l’thlle Montagne som sedan linge haft gruvintressen i Swe-
. rige. [ Ammeberg med omgivningar i Narke rullade detta

I.‘lk i 68 dr eller fram till 1930 da det fick en hedersplats pa
jarnvagsmuseet 1 Stockholm.

'Dm stora branden forsvdrar naturligtvis tillfdlligt produk-
tionen ock det ar inte smisiffror det gdller. Sedan »Carl-
sund> har Motala verkstad tillverkat ytterligare 999 lok, och
nyligen kunde féretaget allisdé fira mdgot av ett jubilewm
dd det tusende loket levererades till Statens jarnvigar. SJ
har varit en bra och trogen kund ty redan lok nr 2 gick till
»hela folkeis jarnvigs», men mellan dessa tva har lok leve-
rerats litet varstans, bl. a. till de gamla ryska tsarerna, till
staden S:t Petersburg, till Norge och flera andra hall.

LOKEN HADE FATT NYTT ANSIKTE nir Motala
Verkstad firade sitt 100-drsjubilewm 1922 genom att man
borjat anvanda elkraften som drivmedel. De pa sitt sitt
tjusiga, varmeangande och med mangder av rér och prylar
forsedda vidundren hade fatt lamna plats for de renligare
men ritt prosaiska elloken. Under de senaste 30 dren har
tillverkningen rort sig om i genomsnitt tio lok per ar. Tak-
ten har dock efterhand okats, och f. n. gar ett fixt och far-
digt lok ut fran verkstaden var fjortonde dag. Utomlands
har ju de turbindrivna loken borjat bli allt vanligare och ho
wvet — kanske kommeér ocksa vi sa smaningom gd in for sd-
dana ty sakkunskapen har flera gdnger framhadllit att det
finns granser for wire mojligheter att utvinna elkraft ur
vattendragen och ait vi forr eller senare mdste borja spara
pa de »vita kolens.

NYA FANTASTISKA FRAMSTEG har gjorts pa det syn-
tetiska gummiomradet, och om man fir tro presidenten H. E.
Humphreys ¢ det amerikanska foretaget United States Rub-
ber Co. sa kommer vi inom en inte alltfor avldgsen framtid
att fa bildick som rullar 15.000 mil. I ett anforande nyligen
i Chicago vttrande han: »Det finns dannu en del problem att
losa, men forr dn ni anar det si kommer ni att kunna kopa
bildick som fortfarande-sitter kvar pa bilen da den ndr sin
kyrkogdrd.>

PA GUMMIOMRADET dr atskilligt © gorningen. Nyligen
har silunda ocksa Goodrich rapporterat att foretaget funmit
pd en mnctod att framstilla syntetiskt s, k. kallgummi pd half-
ten sa kort tid som hittills varit méjligt, och i saimma veva
meddelar Goodyear att man fatt fram ett nytt syntetiskt gum-
mi med sidana egenskaper att bildick skall hdlla dnda upp
till fem ganger langre an nuvarande dick och atf dess drag-
hdllfasthet skall vara mellan 50 och 100 gédnger storre. |
fraga om kallgummit kan jag berdtta att detta fdtt sitt namn
av alt de tva dmnen som del syntetiska gummit bestir av,
styren och butadien, blandas i endast 5-gradig virme. Ur-
sprungligen tog blandningen mellan 18 och 24 timmar. Sena-
re lyckades teknikerna fa ned tiden till 12 timmar, men med
Goodrichs nya metod gar det pd endast 15 minuter.

DEN REVOLUTIONERANDE METODEN som bygger
bl. a. pa tillsatsen av en limplig katalysator sdgs I o. m.
komma alt pressa byggkostnaderna for nya gummifabriker
med inemot hilften. Redan nu tillverkas omkring 60 procent
av allt syntetiskt gummi som kallgwmmi och alldeles sirskilt
kommer denna gummityp till anvandning i bilddck. Som sag!
— mycket i gorningen.
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BADDAT FOR
BILRESA

Att bo i bilen #r ett billigt,
men kanske inte alltid sd be-
kvimt sdtt att klara semester-
budgeten. Nu har emellertid en
tysk fabrik kommit till alla bil-
turisters hjdlp med en finurlig
bilsing som litt kan monteras
in i ett flertal personvagnsty-
per. Vilks bilsing heter nyheten
som med nigra enkla handgrepp
biddas foér en eller tvd personer
sedan man forst fdllt ned fram-
sdtenas ryggstod. Séngen dr upp-
bldsbar och tjédnstgor.i hopfallt
skick som ryggstéd i baksitet.
Genom att bara bddda ena sdng-
en kan avbytaren pd langfirder
och kridvande rallyn f& vilbe-
hovlig vila mellan passen och

genom detta arrangemang kan
man ocksd snabbt férvandla en
vanlig personbil till en bekvim
sjuktransportvagn.

DET STORSTA ROULETTSPELET i virlden igde rum vid Volkswa-
genfabriken i Wolfsburg i samband med de stora festligheterna da
vagnnummer 500.000 limnade produktionsbandet. Sju spritt nya bld
och réda Volkswagen, en miingd motorcyklar och en ling rad cyk-
lar utlottades pa detta sitt till fabrikens anstillda. De hade i for-
viig fatt numrerade biljetter och spidnningen var dirfér enorm nér
en vit Volkswagen skét iviig den vita kulan som roterade runt det
gigantiska roulettspelet. Mer om Volkswagen pd sidorna 14 och 15.

En fraktor av miirket »Plock-
ihop» har 19-Arige Carl-Wilhelm
Persson | Hammenhg byggt ph
lediga stunder. En bAtmotor som
i ménga Ar stAtt som reservkraft-
kidlla { det nu sallgt avsomnade

Cimbrishamnsbladets tryckerl
blev utglngspunkten. Frin en
gammal Scania Vabls personbil
fick han en ram och pA den pla-
cerades en chevroletkylare. Bak
denna fick den vattenkylda en-
cylindriga batmotorn ta plats
och kopplades samman med en

TRAKTOR
AV BAT
OCH BIL

mellanviixelldda fran en Hus-
qvarna motorcykel plus en stoér-
re fyrviixlad 14da frin den gam-
la Scanian, som ocksa fick slip:
pa il framaxelpartiet. Styr-
sniickan hittades pA en Renault
och ratten pA en krockad Ford.
Som startmotor tjlinstgbr en el-
motor till en paketcykel. En
Fordson-traktor fick sliippa til
tindningssystem, och nu tuffar
den  hembyggda »Plock-thop»
traktorn omkring i pappa Ern-
frids jattetridgard.
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SNURRIGT

Regina dr ett nytt namn pé
utbordarmarknaden som kan
vara viart att 1dgga pad minnet.
Annu si liange har bara en typ
av denna nya tyska snurra,
Regina 100, kommit till Sverige,
men =s5 moderna konstruktion
och treviiga utseende har redan
siort intresse hos batfolk.

vickt

Reginamotorn &r en encylindrig’

tvats e pid 98 cm? som vid
4.00¢ 500 v/min ger 3,5—4 hk.
Cylinderdimensionerna dr 50X
50 mmn och i ovrigt uppvisar mo-
torn manga tekniska finesser

som man linge saknat pd utom-
bordsmaotorer. Svanghjulsmagne-
ten ir forsedd med en extra spo-

le som levererar belysningsstrom -

till Janternor
slipper besviret
Endast kul- och ndllager fore-
kommer i motorn, vilket talar
for god slitstyrka. Motorn ar vi-
dare forsedd med reservtank
vars innehall ricker for ca 10
minuters kérning, vilket mingen
gang kan vara nog sd angenamt.
i Bland oOvriga trevliga smadetal-
jer kan namnas inbyggd kylvat-
tentermometer och effektiv un-
dervattensavgas. Motorn viger
komplett 21 kg.

Reginamotorn finns ocksa i en
storre modell med 160 cm® cy-

varigenom man
med batterier.

lindervolym och 7.5 hk. Dess-
utom hdller man just nu pd
med en B-klass racermotor pa
320 em® som ldr bli nagonting
alldeles extra forndmligt ndr den
blir fdrdig till ndsta sdsong. Mo-
torn dr ndmligen en tvdcylindrig
fyrtaktare med dubbla o&verlig-
gande kamaxlar som vid 8.000
—9.000 v/min ger omkring 20
hk.

* konstruktion, némligen Gotaver-

Motortbrpedbﬂten Perseus har gitt pA provtur fér andra gingen —
denna ging med Gotaverkens nya 2-takts dieselmotor pd 3.000 ahk.

Den fiardigstillda experiment-
motorn har 10 cylindrar och en
max. effekt av 3.000 ahk vid
975 varv/min och den kan di-
rekt omkastas frin gang fram
-till full back. Motorns normala
effekt dr 2500 ahk vid 920
varv/min. Den har tvd vevaxlar,
en dvre och en undre, pd vilka
de motglende kolvarna arbetar.
Vevaxlarna ‘ar férbundna med
varandra genom en kugghjuls-

NY NU ANNU NYARE

Motortorpedbidten T 101 Perse-
us har helt nyligen fér andra
gangen | sitt unga liv gatt ut pad
provturer. Nu har hon fatt en
helt ny motor av helsvensk

kens uppmiirksammade 2-takts
dieselmotor pA 3.000 ahk, Det
blev en dubbel premiértur dé&
det dr forsta gAngen en svensk-

tillverkad motor framstdllts fér  transmission och den undre
flottans motortorpedbatar och  axeln i#r direktkopplad till pro-
for forsta gdngen provades den- pelleraxeln.

I varje cylinder finns tvd mot-
gldende kolvar och forbrannings-
rummet ligger mellan dessa. Cy-
linderdiametern ir 180 mm och
slaglangden fér varje kolv &r
230 mm vilket ger en samman-
lagd slaglingd av inte mindre
dn 460 mm per cylinder.

Motorns spolning och uppladd-
ning sker genom en avgasturbin-
driven turbokompressor, @ven
den av Géotaverkens konstruk-
tion och tillverkning. Kompres-
soraggregatet dr utfért med ett
turbinhjul och ett kompressor-
hjul av centrifugaltyp. Maxima-
la varvtalet for kompressorn #r
16.000 varv/min och trycket pa
den komprimerade luften &dr 2,6

na motor ombord pé ett fartyg
efter att tidigare endast ha gitt
i verkstadsprovbiank,

Denna forsta tur ldngs vist-
kusten gick fint i strdlande hog-
sommarviéder och intPesserade
passagerare ombord var sousche-
fen fér marinférvaltningen, kon-
teramiral G. Jedeur-Palmgren
samt marindverdirektéren. B. T.
Swenzén medan Gotaverkens re-
presentant direktor Anders Lin-
dén overvakade det hela. Mo-
torn skall nu provas under’ till-
lampade férhdllanden {till sjoss
i hart viader och under verkliga
langkérningar.

I samarbete med industrin for-
stkte marinférvaltningen under

kriget fA fram en helt svensk atmosfiarer.

motor till latta dvervattensfar- Motorstativet &r av svetsad .
tyg, foretrddesvis motortorped- stdlkonstruktion medan kom-
batar. Géotaverken intresserade pressorhuset d@r gjutet i ldttme-

sig for projektet och valde att
utveckla en konstruktion som
berikningsmiissigt foreldg Kklar
inom féretaget. Det var en hogt
uppladdad 2-takts dieselmotor,

tall. Vikten av motor med spol-
nings- och uppladdningskompres-
sorer samt luftkylare &r { pro-
duktionsutfgrande 8 ton, vilket
motsvarar 2,67 kg per ahk.
Denna helt

SNUDD PA 100 KM/T niddde man vid proviuren med
den hiir lilla formskiéna biirplansbaten. Den har konstruerats ay
tysken Johannes Hers och byggts vid skeppsvarvet Lanke vid Havel
utanfér Berlin. En 55 histkrafters Porschemotor ger béten en
toppfart av 53 knop och biten har plats fér tvd personer. Den
rymliga sittbrunnen har placerats framfér motorinstallationen.
Nir proven #r avslutade planerar man starta serletillverkning.

DENNA ELEGANTA MOTORBAT har byggts som ett hobbyarbete av
Nils Strémgren | Junsele. Han tyckte att de flesta motorbatskon-
struktrer var alltfér konservativa och satte diérfor i gdng med ett
bygge pd egen hand. Biten fick en formskion »bubbelkabin» av ple
xiglas med formlimmade triidetaljer samt en modern pontonakter
som enligt Stromgren har forbiittrat sjoegenskaperna visentligt.
I Gvrigt #ir bAten — som byggts utan tillgang till verkstad — av
vanlig V-bottentyp och byggd ay mahognybédtplywood pa en stomme
av ck, Lingden Hr 5,60 m. bredden vid relingen ér 1,92 m och kan
prestera 17 knop med en 10—12 hkr Penta V 21 utombordsmotor.
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ddr motorns spolning skedde ge-
nom en avgasdriven turbokom-
pressor. Enligt dessa riktlinjer
byggdes forst en 1-cylindrig ex-
perimentmotor och efter uppre-
pade prov med denna har den
motor, som nu installerats | T
101 utvecklats.

Efter flerdriga prov och expe-
riment avslutades f6r nagon tid
sedan provkérningen med denna
nya motortyp i Gotaverkens ma-
skinverkstad.

nykonstruerade
experimentmotor har i dagarna
installerats i motortorpedbaten
T 101 Perseus for omfattande
férssk och prov for att man sé
sméningom skall fa fram en
fullddig konstruktion. I och med
denna leverans har det méng-
ariga och givande samarbetet
mellan marinférvaltningen och
Gotaverken resulterat i ytterli-
gare en framging fér svensk
industri.

-

EN HETARE KYSS AN VANLIGT

En = verklig prakit.
krasch! I rasande
fart rammar. en ay
»Crash» Campbells
dédsféraktande bil-
desperados en annan
vagn som totalkvad-
das. Campbells »Hel-
vetesforare» dr nu pa
turné i Europa och vi-
sade pa Olympiasta-
dion i Berlin en rik-
haltig provkarta pa
alla tinkbara metoder
att atomisera en bil.
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gerarna,

ATOMKRAFTEN

HALSOBRUNN

l En sindning radioaktiva prepa-

rat anliinder till en flygplats. Pre-
paratet forvaras 1 ett blyror miit i
en stor behillare med linga handtag.

2 Hir lyftes blyroret som innehal-
ler det radioaktiva preparatet ur
transportviiskan. For att undvika di-
rekt berdring anviinder man en sting.

Den lilla blybehillaren placeras | ett fack i flygplanets vinge. Prepara-

3 tet forvaras diar under transporten sa att avstindet skall bli till-
rackligt lingt for aft den farliga strdlningen inte skall kunna n#& passa-
Planet befordrar regelbundet radioaktivt materlal till Sydafrika.

En glaskapsel med radioaktivt prepacat

lyftes

upp ur den for strilning ogenomtringiiga bly-
behallaren. Ligg mirke till handsken och den langa
pincetten. Man fir inte ta 1 kapseln med hinderna,

Miitning av

B For de flesta mianniskor
har numera termen »atomenergi»
eller »atomforskning» kommit att
betyda den dir ofantliga svam-
pen av rok och miltals med ode-
laggelse, eller kort sagt — det
totala krigets mest fruktansvirda
vapen, atombomben. Den
roll som de destruktiva egenska-!
perna hos de nya atomupptackter-
na fitt spela, har silunda kom-
mit att Overskugga deras stora
betydelse inom det fredliga livets
tjanst.

Man kan namna utnyttjandet
av de radioaktiva isotoperna inom
den medicinska vetenskapen. De
ryktbara atomstaplarna vid Har-
well i England arbetar nu for det-
ta andamal och producerar iso-
toper till sjukhus over hela varl-
den.

Isotoperna fir i noggrant be-
raknade och i ytterst ringa mang-
der intas tillsammans med foda
via munnen eller injekteras i blo-
det. Deras narvaro och rorelser i

stora °

K

minniskokroppen kan sedan latt
upptickas och foljas med hjalp
av §or radioaktiv strilning kans-
liga Geigerriknare.

Vissa hjarntumorer suger till
sig isotoperna, och man kan pi
detta sidtt bestimma tumorernas
exakta lage, liksom dven storle-
ken. Harigenom underlittas givet-
vis hjarnkirurgens mojligheter
att operera bort tumorerna.

Alltfor hog aktivitet hos skold-
korteln gor att denna drar till sig
jod och om di radioaktivt jod
blandas med vanlig jod, kommer
skoldkorteln aven att suga dessa
isotoper till sig. Genom att med
Geigerraknare lokalisera isotop-
stralningen, kan man bestaimma i
vilka partier ay skoldkorteln ak-
tiviteten ar som storst.

En annan medicinsk anvandning
av isotoperna utgor undersoknin-
gen av vissa hjartakommor. Slip-
per man in isotoper i blodet, kan
dessa raknas forst nir de passe-

radioaktiv 16sning gors klar. La-
atorn arbetar bakom en blysk#rm
vddshandskar. Alla instrument
med bokstaven R (radioaktivt).

rar in i hjartat och sedan nar de
passerar ut ur detta. Detta gor,
det mojligt att lokalisera hjart-
skadorna och uppskatta dessas
omfattning.

Vidare kan man med hjalp av
isotoper avsloja en hel del om
vaxternas liv. For ndrvarande
forsiggir experiment med vaxter,
som tillsammans med naringen ur
jorden aven suger upp isotoper.
Hirigenom hoppas man fi en
smula ljus kastat over hur energi
lagras i vaxterna for att sedan i
form av foda vidarebefordras till
oss. Slutmilet for denna forsk-
ning ir att finna en metod att pa
syntetisk viag skapa foda — utan
omyvagen via vaxterna.

Som framgar av detta, kan des-
sa ytterst sma atompartiklar kom-
ma att bli ett vardefullt hjalp-
medel mot manga dodliga sjuk-
domar och spela en stor roll vid
skapandet av en friskare och
lyckligare mansklighet.

Niir de radioaktiva preparaten inte 7 En
anviinds forvaras de 1 skAp med tjoc-

ka blyviiggar for att deras farliga stril-

ning inte skall kunna giéra nfgon skada.

undersskning med radioaktiva

isotoper. Patienten har druckit litet
jod och med hjilp av en Geigerriiknare
kan man miita skOldkdrtelns aktivitet.

Sedan en ldkare anviint radloaktiva preparat kontrolle-
ras hans klider noga med den oumblirliga Gelgermiitaren.

ett blodprovs radioaktivitet. L4gg

miirke till att Gelgerriknarna #r placerade 1 en
lida med kraftiga blyviiggar som skyddar provet frin
den yttre strilningen, inte minst frAn den kosmiska.

PA laboratoriet passerar klkdemna
genom en tviittmaskin och under-
soks direfter med Gelgermiitaren innan
de sdinds till sjukhusets tvittinrittning.

Sjuksystern miiter med en Gelgerrik- 10 Med Gelgermiitaren kontrolleras ll
nare — som anviinds for att spira efter undersékning med radioaktiva

radioaktiv stralning — férekomsten av ra- preparat att likarnas och sjuksystrarnas

dioaktly jod 1 sk&ldkortelns olika delar. klider inte blivit radloaktivt »besmittade».

Sedan minniskan dyrkat upp laset till atomens hem-

liga gomslen, har hon funnit en hel del nya medel
for att studera och angripa svara sjukdomar som
hemsoker oss, t. ex. krafta, Bildserien visar hur ld-

karna med hjalp av radioaktiva isotoper, s. k. »mark-

ta atomer», undersoker skdldkortelforstoring hos en

patient. TV:s bildreportage ér i alla avseenden unikt.
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P For framtidens fotograf kommer
den svartvita filmen att vara en passerad
etapp pa vagen mot det fullandade, exakta
itergivande av verkligheten i dess natur-
liga farger. Aven dagens fargfilm ger
fascinerande bildresultat — om man f{6l-
jer vissa enkla grundregler. I sommar ar
tillgingen pa fargfilm god, och for alla
de amatorer som for forsta gangen ger
sig ut pa kamerajakt med fargladdad
kamera ger TV dessa gyllene regler for
Jyckade fargbilder:

1. Forsta och viktigaste regeln ar nog-
grannhet. Man kan over- eller underexpo-
nera svartvitfilm och anda fi bra bilder
gerom att ratta till exponeringsfelen med
lamplig papperssort vid kopieringen. Farg-
film har inte denna talighet — har ar den
exponerade bilden den definitiva, ¢ och
minsta exponeringsfel betyder forsamrad
fargitergivning.

2. Kameran maste vara i hogsta trim
— objektivet rent och slutaren perfekt.
Putsa ay objektivet med en mjuk linne-
lapp och lat en fackman kontrollera att
slutartiderna stammer. Moderna kamera-
cbjektiv ar korrigerade for firg och ger
utmarkt fargitergivning, men om man
lar ett aldre objektiy, bor man undersoka
om det tecknar skarpt anda ut i bildfal-
tets horn. Y

3. Gissa inte exponeringstiden, utan

24

folj de exponeringsanvisningar som med-
foljer varje film. Vanligen anges en nor-
maltid, oftast 1/50 sek. vid blindare 8
vid solsken och 6ppet motiv. Med denna
tid som utgingspunkt kan man rakna ut
exponeringstiderna vid olika belysnings-
forhallanden — men man miste \'ura'\ yt-
terst noga med att valja ratt tid.

4. Alla exponeringsdata bor antecknas
och sedan jamforas med resultatet. Har
man inte exponeringsmatare, kriver upp-
skattningen av exponeringstiden stor tra-
ning och noggrannhet, och man far anda
rakna med att missa en del bilder.

5. En exponeringsmitare ger sakraste
resultatet, men man miste mata enligt
bruksanvisningen och inte sikta med den
hur som helst. Det kan vara klokt att
gora en noggrann ljusmatning mot f. ex.
ctt morkgratt tygstycke, som man haller
upp mot motivet och bor avstandet mel-
lan tyget och mitaren vara ungefar tva
decimeter.

6. Firgglidje ar bra, men det kan bli
litet for mycket av det goda, Man bor
darfor valja motiv utan alltfor stora
kontraster, et dr svart att aterge motiy
med blandade starka och svaga farger,
e stapkare blir latt alltfor dominerande,
sarskilt om de kraftigt skar sig mot var-
andra, Vid fargfotografering ger alltid
harmoniska firger det basta resultatet,

B

MED ¥
| KAME

Reser ni pa semester i som-

mar? Ladda da kameran med
fargfilm, och ni kan sedan un-
der morka vinterkvillar ater
fa uppleva-de soliga semester-
dagarnas fargsprakande mo-
tiv i deras naturliga farger.
TV lamnar har tio gyllene
regler for lyckade fargbilder
— och foljer man dem, ar det
inte svarare att fotografera

med fargfilm dn i svartvitt.

7. De bista fargbilderna fir man vid
solsken. Fargfilmen ar balanserad for fo-
tografering fran tva timmar efter solupp-
gangen till tvd timmar fore solnedgingen.
Solljuset innehaller mycket blatt ljus, me-
dan konstljuset innehiller rott. Filmerna
maste anpassas efter detta och det finns
olika filmer for fotografering i dagsljus
och konstljus.

8. Vid starkt solljus maste man vara
pa vakt mot svarta slagskuggor. Risken
minskas genom att man anvander reflex-
ljus for att litta upp skuggorna — t. ex.
dterkastat ljus fran vit sand eller vita
husviggar. Man kan sjily gora en reflex-
skarm av en 50%70 cm vit kartong.

‘l Man ser inte med &gat utan med
hjdrnans associationscentra, Fargfilmen
aterger daremot exakt fargskiftningar,
som vi inte ar vana att se och darfor inte
1:u}lwr pi. Sitter en person under ett trid,
marker man inte den litta grona farg-
skuggan Gver hans ansikte, men fargfil-
men Aterger den,

10. Anviind s ofta som majligt stativ.
Ogat reagerar kraftigt mot oskirpa i en
.‘u'rghlld. “(x'h man bor darfor anvanda
ninsta mojliga blindare nar det inte finns
nfigon r.(')rclsc i motivet som kriver kort
exponering.  Genom  att  anyinda stativ
minskar man ocksd risken for skaknings-
oskarpa,
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_Linjebuss placerade sig som tvaa i hela tidvlingen och etappsegrade dessutom i

Volvobussun frdn Ver-
ner Alfx son i1 Bo-
ras parierad utanfor
casinot § DNontreux.
Den vann Montreux-
rallyts Grand Prix.

'SVENSKA BUSSAR
PA SEGERTAG

Text: Marten Edlund
Foto: Tage Ulmerudh

P 1via Volvobussar belade de bada forsta plat-
serna 1 arets Montreuxrally. Sverige har aven ti-
digare hallit sig val framme i denna storinternatio-
nella tavling. Bade 1951 och 1952 hemforde nam-
ligen Linjebuss ett Grand Prix fran Genevesjons
vackra strand. I ar var det Verner Alfredsson fran
Bords som vann det stora priset pa langre Kor-
stracka, medan Linjebuss sin vana trogen skordade
ara for clegans, komfort och turistiska fortjanster.
Borasbussen ar helt svenskbyggd med karosseri
fran Hagglund & Soner i Ornskoldsyik. Linjebuss
daremot har klitt Volvomotorn i tyska klader fran
Europas storsta karosserifabrik, Kassbohrer 1 Ulm.
Och knappt ar tavlingen ayslutad forran det bor-
jar rustas for nya duster paA turismens vadjobana.
Var sjatte svensk reser arligen utomlands, kon-
kurrensen mellan trafikforetagen ar hard. Rese-
byrderna arbetar for hogtryck. Stora pengar ar i
omlopp. Det galler att knipa sA manga som mojligt
ay sex mojliga och i basta fall oka till sju, atta,
nio och tio. Den som bjuder bast och billigast ser-
vice vinner 1 linga loppet. Bussen har fortfarande
framtiden for sig.

konkurrensen om skonhet, komfort och turistiska ﬁjrtjiinster.‘Det formskona
karosseriet hade tillverkats av Europas storsta karosserifabrik, Kissbohrer i Ulm.

Stolsryggarna #r forsedda med sma Inbygg-
da fillbord med praktiska glasbehdllare pd
komfortabla Volvon fran Linjebuss.

Cnhx\u{f&iren sitter I en sluten
forarhytt fran vilken han kan
telefonera till  bussviirdinnan. den

Den segrande Borasbussen kor de tekniska slutproven
i1 Montreux. Den vann arets Grand Prix och Sverige
har dyen tidigare Ar hallit sig vill framme i tiévlingen.

Fotstod justerbart i tre ldgen var en av de
manga praktiska detaljerna hos Linjebuss
nyférviry som viickte juryns stora intresse.

Bussviirdinnan May Ljunggren
visar de stitllbara flygfatsljerna
Som iiven kan flyttas | sidled.
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VOLKSWAGEN (Forts. fr. sid. 14)

Utvaxlingsforhdllandena &r ytterst vil av-
stamda efter motorns egenskaper; anvinder
man vixlarna pd négorlunda ritt sitt astad-
kommer den blygsamma motoreffekten av
25 hastkrafter forvanande transportpresta-
tioner. Tvaan &r utmirkt i trafikkder och
gathorn och ger forstklassig acceleration upp
till 60 km/tim. Trean ir idealisk pd stads-
gatorna och medger utan vidare 80 km/tim;
denna vaxel ligger man in i en blink vid
omkorningar, i sndva landsvidgskurvor och
i motlut. Fyran dr en utpriglad overviixel
och bor inte anvindas vid ligre farter #&n
40 a 50 km/tim. For fullstindighetens skull
gjorde vi ett accelerationsprov inom omra-
det 35—65 km/tim pd fyran (se tabellen med
provresultaten), men saddant ér inte att re-
sra i vardagslag. Fyran ger vag-
elastisk gdng och dnnu vid en
av 70—80 km/tim arbetar mo-
sivligt.

cvlda, »flata» motorn i vagnens

4r inte mekaniskt tystgdende och
brummair energiskt under acceleration med
stort yadrag. Vid héga varvtal héardnar
kylflé! s brus till ett tydligt visslande.
Vagnen &r darfor maéttligt tystgdende vid
farter upp till 60 & 70 pad trean och 80 a
90 pa fyran, men under acceleration och vid

hogre farter in de nimnda drunknar vanlig
samtalston i motorns livsyttringar. Fartom-
radet for nagorlunda tyst glng ticker ui-
lunda de flesta bilisters behov. Toppfarten
ligger over 100 km/tim och i medlut kry-
per den latt upp till 110. Motorns kolvhastig-
het ar mycket lag, vilket sidkerligen leder
till god slitstyrka.

Bromsarna ar effektiva och vilgraderade
och vi fick upprepade génger ett utslag av
95 procent pd vart pendelinstrument; ett ut-
mirkt resultat. Handbromsspaken sitter vil
till och var mycket effektiv. Kopplingen &r
inte speciellt mjuk i ingreppet men palitlig
och o6m. 3

Vagnens kursstabilitet ar under vanliga

forhallanden god; Volkswagen méste dock -

passas val med ratten | hard sidvind och
vid forandringar i vidgbanans sidlutning.
Styrinrdttningen &r utmirkt; den kriver
blott 234 rattvarv mellan fulla framhjulsut-
slag samt arbetar mjukt och behagligt. Pre-
cisionen ir mycket god och inga vigstotar
nir rattkransen.

Fjddringen hor till de drag hos vagnen
som klart fdrbéttrats genom sista tidens
konstruktionsindringar. Nickrérelserna &r sa
gott som borta och bilen gir mjukare utan
att ha forlorat nigot av stablliteten i sidled.
Volkswagen behdller .ett orubbat lugn infor
tjdlskador och plotsliga Overgdngar fran
exempelvis asfaltvdg till halvfardig grusvig.
Hjulen tycks félja varje ojdmnhet | vigba-
nan och stadgar bilen i sidled pA ett sitt
som vore vidrdigt en dyrbar sportvagn.

Med motorn baktill kan vagnen vintas °

vara baktung; det #r den ocksad 1 maittlig
grad. Viigegenskaperna #r emellertid sd bra
att det krdvs bade fartéverddd och omdb-
meslds kurvtagning for att en ofrivillig bak-
vagnssladd skall uppstd; sker detta krivs
en erfaren hand for att hdlla vagnen pa
onskad kurs. Med f6ljsam koérning kan man
riskfritt halla mycket hog medelfart pa
slingrande vig.

En stor procent av VW-dgarna haller hog
fart pA svenska viigar; det kan vara av
intresse for alla andra att veta att dessa
kvicka fordon Ilydigt {foljer sina f{orares
intentioner. En farlig frestelse svivar dock
over alla VW-forares hjissor — accelera-
tionen #r nddviindigtvis blygsam i fartom-
rddet 80—100 km/tim och det &r litt gjort
att beddma omkérningsmdjligheterna vid
hog fart alltfor optimistiskt.

1 stadstrafik #r denna bil ovanligt kvick
och hindig, forutsatt att foéraren forstir att
utnyttja de ligre vixlarna. Eftersom vagnen
ar neutralstyrd pd grinsen till overstyrning
ir den ytterst littskdtt I gathdrn. Vid par-
kering har man foérdel av bAde en sniv
vindcirkel och en littgdende styrinrittning.

Volkswagen har silunda charmerande
kéregenskaper. Ifrdga om utrymmen kan
den inte fi allra hdgsta betyg — men dir-
vid fir man ta med i berdkningen att stora
utrymmen kostar vikt och dirmed bade
inkops- och driftskostnader. De  berdtti-
gade anméirkningar som kan goras pd utrym-
met giller inte framsitena. De dr mycket
bekvima (bl. a. Ar ryggstdden hoga nog
att effektivt stddja skulderbladen) och man
har plats f6r 1dnga ben. I baksitet ir ddremot
bade takhdjd och bagageutrymme begrin-
sade — tre barnungar har det silunda be-
kyamt dir, men vuxna personer fir det en
smula trangt, sirskilt om framstolarna maéste
vara langt tillbakaskjutna. Bagageutrymmet
dr ocksd begrinsat, fastin det vid noggrann
undersékning och férstindig stuvning visar
slg rymma betydligt mer &n man &r beni-
gen att tro vid forsta dgonkastet.

Sikten bakat dr nagot fdrbittrad genom
ett storre bakfonster, men den dr fortfarande
begrinsad; vindrutans sidstolpar ér vil bre-
da och skymmer emellanidt forarens sikt 1
stadstrafik. Instrumenteringen #r lika sum-

"marisk som i det tidigare utférandet, om in

utformad pA annat sdtt; brinslemitare sak-
nas fortfarande till minga kdpares besvikelse.

Till de nu behandlade goda och mindre
goda sidorna hos Volkswagen kommer tvA
positiva faktorer, som bara de utgdr en full-
god forklaring till vagnens popularitet. Den
forsta ir den obestridliga kvaliteten i utfo-
randet, som méiste vara en permanent killa
till beldtenhet hos dgarna. Den andra ir den
efter svenska forhdllanden utmairkta service-

- organisation som under de g&ngna dren

byggts upp fér VW-égarnas rakning.

Vagnbeskrivning

Typ: Volkswagen, de Luxe Sedan

Tillverkare: Volkswagenwerke G. m. b. H.
Wolfsburg, Tyskland.

Generalagent: AB Scania-Vabls, Soddertilje.

(Forts. pd sid. 34.)

g T TECKNARE: GOTEGORANSSON |

drets mofokcykelschlager :

GANGET HAR | SNO PR GRABBARSA ) DITT SWACK
LYCKLIGT KLARAT | VI FAR LITE, KZK,
TIVOLIZVENTYRET | INWAN VI GAR OCH )EN PX NERVERNA

MAT, DET AR | ALLA \MEN APROFOS

FALL HALVA FODAN.) DEN ANPRA
HALFTEN - SKA

V/. TA BAGARNA MED 0SS NER?,

KANNER \ OM VI GOR, HEN
NI IGEN | BLI INTE 5% ROD
BRUDEN )1 NIAN FOR DET—

* 250 cc 4-takts toppventilmotor
med kapslade ventiler.

CAIMPAR * Torrsumpsmérjning.
?g:gﬂ * Forstklassig  utrustning ——
ocH stromfordelare av biltyp, med

SONDAG automatisk tandforstallning.

* Hog prestationsformdga —
accelerationssnabb.

* Pris: 2.130 kr 4+ accis och lev.-
kostn. Billig i drift.

* En BSA — en riktig motor-
cykel for lang och trogen tjanst.

Det skall yara en 4-taktare.

(74 Z\VA 1 A.., A1 URSAKTA,

TRILLA ) HEN JAG MASTE K/LA. Titta p& C 11:an hos négon av vara aterforsgljare

eller i vara utstallningslokaler!

AB E. FLERON

Generalagent for BSA

SKA LASSE FA IGEN SIN

MOTORCYKEL P LAS DEN. STOCKHOLM MALMO GOTEBORG
OVANTADE FORTSATINING Kommendorsgat. 14  Malmgatan 4  Friggagatan 3
EN | NASIA NR. 152560, 150904

Tel. 630175 vaxel 72385 vixel
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77 PUCH 150

PROVKOR A
PR » Det ar inte ofta som en motorcykelkonstruktor

| i dstadkommer nagonting som skulle kunna kallas for en
forsiljningsschlager. Den konstruktér som &r ansvarig for
| den lackert blalackerade Puch 150 TL kan i alla fall glidja
| sig &t att hans skapelse maste bli en sddan inte bara pa
grund av sina sdllsynt tilltalande linjer utan dven be-
roende pa ett flertal andra bade ovanliga och lovvirda
egenskaper. Redan fore kriget ansadgs Puchs dubbelkolv-
motorer vara av absolut toppklass, fast de ramar som
dessa motorer monterades i var klumpiga for att inte
siga helt misslyckade. Nir kriget tog slut och mc-pro-
duktionen ater satte iging var motorn fortfarande modern
och det enda som behdovde forbattras var cykeln som
sadan. Puch bérjade arbeta pa att formfullinda sina pro-
dukter. Den &sterrikiska fabriken kom didrigenom att hora
till plonjirerna bade nir det gallde att montera bakhjuls-
fjadringar som standard och nir det var friga om ramar
av pressad plat. Den typ Puch pad det senare omrddet
kommit fram med har otvivelaktigt framtiden for sig.
Nar TL 150-motorn forst limnade, det lopande bandet
var effekten s4 modest som 6,5 hk vid 5.300 v/min. Efter
kort tid uppgav fabriken 7 hk vid 5.500 v/min for att
sedan mars 1953 annonsera om 8 hk vid 5.600 v/min. Dub-
belkolvmotorn har dirmed vl hivdat sig i kampen om
hiastkrafterna. En viktig fordel med denna motortyp ar
vidare det hdga vridmomentet. TL-motorn ger siledes ett
vridande moment pa 1,2 kgm vid 3.500 v/min. Denna siffra
sjunker under 1 kgm forst efter 5.800 v/min och innan
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’ Puch har syingarmsfjidring bak o.en ked-
3 Jjekapsel som utestéinger smuts, Bakfjid-
ringen dr mjuk och goér Akningen bekvim,
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Den Puchtillverkade forgasaren Hdr placerad pA mo-
torns vinstra sida. Fotpinnarna kan ldft stilllas om
sd att man kan prova ut en Idealisk kdrstiillning.
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Puch med sin Kkarakteristiska
ramkonstruktion tillhér utan tve-
kan de vackraste motorcyklarna.

motorvarvet natt upp i 1.900. For de flesta motorcyklister
betyder dessa siffror mer dn de rena effektsiffrorna efter-
som de berdttar hela historien om hur motorn uppfor sig
vid acceleration och om hur mycket man maéste vixla.
En ytterligare fordel med tvataktsmotorer av dubbelkolv-
typ gentemot konventionella tvdtaktare dr att de forst-
namnda har ganska god bromsverkan om man slar av
gasen — och det &dr en egenskap som man lar sig upp-
skatta och anviander sig av ofta i praktiken.

TL-motorn kan koras pd fullgas hur ofta och hur lénge
som helst. Den tycks trivas med hdga varvtal. P4 de ldgsta
vaxlarna kan den utan protester overvarvas upp till 7.000
v/min. Fullgas och Overvarv ar vardagsmat foér en TL-
motor dven om den inte befinner sig i alltfor gott meka-
niskt skick. Enda nackdelen med riktigt hard kérning
tycks' vara en kraftig forslitning av tandstiftets elektroder.
Kor man TL-motorn »med »>full yulle» jimt och stindigt
miste tidndstiftselektroderna kontrolleras minst var 50:de
mil.. Att TL-motorn har god acceleration behdver val
knappast sédrskilt framhallas? Det finns manga 200-kubi-
kare som accelererar betydligt sémre. Fran 40 till 85 km/t
accelererar en 150 TL p& knappa 25 sek. Toppfarten lig-
ger vid 85 km/t. Backtagningsegenskaperna ar avpassade
efter de Osterrikiska alperna — det sidger det mesta.

Motorns svagheter? De ar fa och svdra att finna under
en kort testning. En avgjord nackdel dr att den &r myec-
ket svarstartad vid laga temperaturer. Kryper termometern
under minus atta grader méaste man fléda och trampa at-

Teleskopgaffeln fram arbetar uf-
mirkt, Ligg sHrskilf mirke till
densmutsskyddande stiinkskiirmen.

TEKNIKENS VARLD 14/53

skilliga tiotal ganger p& kickstarten innan motorn ger
minsta livstecken ifrdn sig. Den tycks f. 6. tala hur myc-
ket flédning som helst utan att tindstiftet blir blstt. Ett
finger pa flodarknappen #ven ndr man kickar &r mo-
dellen!

vixelldidan mojliggor snabba och absolut tysta vixlingar.
Att fa in fel viéxel Ar ndra nog omdjligt. Puch-vixellddan
pAminner i sina egenskaper om de bista engelska lddorna.
Maskinens goda acceleration kan 1 icke ringa utstrick-
ning skrivas pd vixellddans konto. Kopplingen ger sam-
metsmjuka starter. Kraftdverforingen fir med andra ord
gott betyg dven om man maste reservera sig for en viss
karvhet som upptrider mellan 45 och 50 km/t pd hogsta
viaxeln.

Ramen kan naturligtvis inte f4 annat #n lovord. Den
saknar ifriga om vackra linjer och praktisk lay-out kon-
kurrens ! de mindre klasserna och eftersom den ocksd i
sver tva ar visat att linjerna motsvaras av hdgviirdiga
egenskaper finns det inte manga betyg att vidlja bland.
Redan 1946 arbetade man vid Puch pd ndgot banbrytande
nytt nir det gillde ramar. En flygplanskonstruktor an-
stilldes och sd uppstod den pressade plét-ram som ifriga
om ské& t och #dndamdlsenlighet #dnnu i#r odvertriffad.

av: ar absolut vibrationsfri vid alla varvtal —
forst vid over 7.000 v/min upptrdder svaga resonansfeno-
men. Teoieskopgaffeln fram arbetar utmiérkt och har hela
110 mm derrorelse. 70 mm total fjdderrdrelse bak gor
att alla o nheter effektivt raderas ut. Som med de flesta
svingarmsfjédringar har maskinen en tendens att vandra
i sidled pA gatstensbeliggning och det dr diarfér nédvin-
digt att man hdller ratt lufttryck i dicken. Som helhet
maste man emellertid siga att Puch-ramen vid alla vig-
belaggningar tillater ett maximalt utnyttjande av den lilla
pigga motorn. P4 vat asfalt t. ex. kbr man som om den
inte vore vat. Vindbarheten ir god bade vid terrdngkdr-
ning och i stadstrafik. Maskinens tendens att gd »raka
sparets dr tydligt mirkbar (forsprdng: 100 mm) och man
maste darfor iaktta viss forsiktighet nir man t. ex. kor
pad vata spArvagsspar.

Har d& ramen inga

¥ 2 | svagheter? Jo, den &r

| naturligtvis ganska

KORT SPECIFIKATION ! kinslig for sidovindar.
Motor: Dubbelkolvmotor av. Men denna nackdel

motverkas mer #n vil

tvataktstyp. Slagvolym 148
av dess andamalsenlig-

cm?® (2X40%59,6 mm). Kom-

Den viirldsheromda

pressionen 6,5 till 1, Effekt 8
hk vid 5600 v/min. Motor-
smorining genom oljeblandat
briinsle, ViixellAdssmorjning
separat. Bafteritiindning.

Kraftoverforing: Koppling
i oljebad. Fyrvixlad lada 1.

- block med motorn. Utviixling-

ar: l-an: 255—1,
~—1, 3-an 10—1
7,6—1.

2-an: 14,6
och 4-an:
Varvtal vid ca 50
km/t hastighet pA hogsta
viixeln: 3.250 v/min motsva-
rande kolvhastigheten 6,5 m/
sek.

het nir det giller att
gomma undan viktiga
delar. Bade Dbatteri,
verktyg och t. o. m.
tindspolen har  for-
svunnit i ramens inre.
Verktygsfacket ar dess-
utom si generdst till-
taget att det rymmer
en del extra, t. ex. en
reservslang. Tanken
rymmer bara 9 liter
vilket verkar litet av
svilja men inte kunnas.
12 liter borde vara mi-

S nedla iler | Sverige

MIZ innesluter 1 sig
all yrkesskicklighet och in-
genjorskonst och har i alla
tider varit ledande p& den in-
ternationella marknaden. En
av INDIANSs storsta succéer
ir den nu i Sverige introdu-
cerade "250-kubikaren”, vil-
ken uppmirksammats i all
virldens fackpress med amp-
la lovord.

Gediget vtférande
Goda prestanda
Firdelaktigt pris

AUTOROPA AB - BILFABRIKEN

Malmé « Tel. 7 18 40 (véxel) ~

Aterfsrsdljare antagas pd de platser ddr
vi dnnu ¢ dr representerade for INDIAN

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmiistare- och formansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Liga levnadskostnader, c:a 100 kr ldgre pr man. dn i Stockholm o.
Goteborg. Hostterminen bbrjar 1 sept. Beglir var studiehandbok!
Uppgiv facklinje, Alder, praktik m.m. Aberopa denna tidning!

Telefon » Koping « 113 16 Rektor

nimum fér en maskin

Vikt: C Téns-
f %98 gy (ntan ibrins i den hér storleksklas-

le). Motsyarande 12 kg/hk.

Generalagent: AB Diesel- sen! .
traktor, Stockholm. Styrstangsbredden &r
Pris: 2.250: —. hela 65 mm vilket

manga sikert kommer
att anse som precis
lagom. I vart tycke ar det emellertid litet i bredaste la-
get. Man sitter utmarkt och det ar alldeles tydligt att
korstillningen sirskilt anpassats for att vara bekvam
under langfirder. Fotpinnarna kan litt stillas om sa att
man pi ett par minuter trollar fram korstallningar som
passar bAde jattar och dvérgar. Bland finesserna fortjdnar
slutligen den vil kapslade bakkedjan att sirskilt fram-
hillas.

Puchs bromsar ger mjuk och progressiv bromsverkan
dven om de inte dr sirskilt kraftiga. Man mdste rikna med
minst 10 m bromsstricka frdn 50 km/t. TV brukar inte
némna nigot om brénsleférbrukningen men eftersom méinga
siikert i likhet med oss tror att dubbelkolvsmotorns fér-
brukning ligger avsevirt under den konventionella tva-
taktsmotorns kan det vara pa sin plats att upplysa om
att Puch 150 TL inte precis &r snil pd briinslet. Man maste
normalt rikna med att motorn drar minst 03 lit/mil.
Nir det giller ekonomin har tydligen dubbelkolvmotorn i
praktiken Inget &vertag over sin rival med bara en Kkolv.

Puchmaskinens finish har linge utsatts for stark och
beriittigad kritik. Numera ar den vésentligt forbittrad och
limnar foga | dvrigt att onska.

Ndgot slutomddme om Puch 150 TL fordras vél knap-
past. Att denna maskin bdr vara favoritmaskinen for fin-

smakare | de mindre klasserna ar ganska uppenbart.

TEKNIKENS VARLD 14/53
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-Nu  kan alla
spinnfiskare
gliddjasatlinga,
fina Kast dven
i hirdaste mot-
vind. RIVER Expert 500 har nimligen
sadana finesser som stor slirbromsad vey
och manuell frikoppling av alla rérliga de-
lar — trumman roterar pd stillastiende axel
vid utkastet. Hela rullen éir dessutonn press-
gjuten i Korrosionsfri littmetall. .. ett miis-
terstycke i konstruktion och precision.  Se
RIVER Expert 500 — alla vilsorterade jiirn-
och sporthandlare har den. '
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I EN RUND
LITEN STUGA...

Stromlinjeformad och cirkelrund
liknar denna exklusiva sportstuga
en Hollywood-stjarnas semesterpa-
radis. Men stugan — som André
Sollier framtrollat med sitt ritstift
— ar varken dyr eller svarbyggd.

Bottenvaning Skdp o ©°
@

Soffa med skdputrymme

Bottenvaningen bestar av tva cirkelformade rum som skiir in I var-
andra. I det stérre — vardagsrummet — (nns en lang soffa med in-
byggda skap samt en trappa upp till den dvre vaningen. I det mindre
rummet finns utrymme for kik, toaleft och duschrum, Som skisser-
na visar finns det gott om utrymmen frots de minimala métten,

am  3m

s Lttt

dvervdnlng

Uvervaningens sovrum har en diameter pa
4,3 m, I det branta och konformade taket
finns tvd trianguliira och ett avldngt fonster.

B Man behover inte vara filmstjarna for att ha
rad att skaffa sig den hir eleganta sportstugan. Trots
det exklusiva utseendet ar stugan konstruerad for
skiargardens kuperade terrang och dr den en rolig och
originell 16sning pa sportstugeproblemet,

Stugan ar trots den ovanliga formen inte mer svir-
byggd an vilken liten villa som helst. Den behdver
inte heller bli dyrare — 4r man hiandig kan'man sjilv
bygga den for en Overkomlig summa,

Trots de minimala matten finns det gott om ut-
rymmen innanfor de runda viaggarna — vardagsrum,
sovrum, kok, duschrum och toalett. Dirtill finns det
en rymlig solaltan frin vilken en trampolin leder di-
rekt ut i sjon. Stugan ar beriknad for tva personer,
men det finns- inget som hindrar att tvi eller tre
gaster kan tas emot under en weekend. :

Huset Hr delvis nedgriivt med fonstren endast nigon de-
cimeter 6ver markytan. Fir att detta arrangemang skall
komma till sin rittt bér stugan byggas { en sluttning.

TEKNIKENS VARLD 14/53

Gridv en grund i form av tvad cirklar och cementera golv
och viiggar upp tlll markytan. Limna en 8ppning fér dor-
ren och gbr atta hél i cementen fér de stolpar som
skall utgora stommen. (Bild A). Cementera fast stol-
parna och sammanbind dem med takbjilkar. (Bild B).

Samman ( stolparna upptill och nedtill vid cementfo-
ten med plenkor I form av Attondelscirklar (Bild C).
Passa i Jinster- och dorrkarmarna — om majligt 1 de
redan uppsatta stolparna. sétt annars upp stodpilar vid
sidorna och slddribbor 6ver och under karmarna. (D).

Spika fast vertikalt stillda brddor som ytterviggar. In-
nerviggen kan utféras i masonit (E), Fiist sedan tak-
sparrarna konformigt och tiick med ldmpligt material.
Montera fast fardigkipta dorrar och  fonster (Bild F).

Fonster

Ett forslag till inredning av takrummet —
en dubbelsing och en viggfast soffa med in-
byggda skip ger tillrickligt med utrymmen.

Liin.mligastc platsen fér stugan ar en sluttning ned
mot sjon. Stugan dr namligen av estetiska skl delvis
n.cdgr:ivd i jorden med bottenviningens linga och
liga fonster endast ett par decimeter over markytan.

Bottenvaningen bestir av tva cirkelformade rum
som skar in i varardra. Frin ytterdorren — som har
ett runt fonster som fir den att likna en hyttdorr pa
ctt fartyg — kommer man in i en korridor fran vil-
ken t. v. leder skjutdorrar till det mindre rummet dér
det fi.nns kok, toalett och duschrum. T. h. kommer
man in i vardagsrummet cfter vars ena vagg loper
en lfu]g soffa med inbyggt skiputrymme. Aven trap-
pan till 6vre vaningen foljer vaggens rundning.

_Det enda rummet en trappa upp ar sovrum. Da
vaggarna sluttar init finns dir endast plats for ett
par singar, nigra vaggfasta skip och en bink.

C |
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De trlangulira fénstren, de sluttande vig-
garna och golvets cirkelrunda form ger sov-
rummet en ovanlig och exkluslv interlor.

TEKNIKENS VARLD 14/53

FANTASTISHT ERRTVIAMELY

<% larleEDavie

ETT STORRE ANTAL U. S.
ARMY~750 C. C. Hdr har Ni
tillfdllet att f& en 750 c, ¢. kvalitets-
maskin, som ger Er allt vad Ni kan
dnska, Topplart 140 km., oanad
styrka och kvalilet — en motor-
M cykel som Ni alltid kan lita pd.
Och priset dr ligre &n fbr
en lédttviktare, Ring eller skriv
och begdr ndrmare upplysningar.

MOTORCYKELAVDELNINGEN
Vasagatan § B. Telefon 115429, G&teborg C

BIlBEPAHATﬁHS-

kurser
2—4 ménaders utbildnings-
kurser till bilreparatdrer.
Kurser bérja varje min.

SVETSNIHGS'kurser

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 6 vec-
kors pgas- eller elektriska
svetsningskurser m. praktik.
borjar 25 aug. 1953. ]

HANDE[S'kurser

5 mdlnaders handelskurs |
praktisk kontorsutbildning

Det ar kul
boérjar 25 aug. 1953 .

Prospekt och upplysning- d
ar mot tvh porton, da me

tldningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggatan 4 - Tel. 1249
Skivde

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skol&n jor wmdlmedveten ungdom
TEKNISKA AVDELNINGEN:
Teknisk elementarkurs

Mekanisk verkmistarkurs
Byggmiistarkurs

Yrkeskurs fér elinstallatérer, B-kurs
Statsinspektion — Statsstipendier

Begiir prospekt

Monopolspelet

Realexamen av-
ligges pd 1% Ar
{rin folkskolan.

- o Oovertraifade studieresultat. Elever mottagas (utan prov-
ning) 1 forsta klassen 20 augusti. Begir genast kostnadsfritt prospekt.

KATRINEHOLMS ENSKILDA LAROVERK

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstédd m. teknisk utb. pa
214 Ar fr.folkskola, 2 &r fr. realexamen. Fack-
avd. for MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
CELLULOSATEKNIK, B-behdrighet fr. eltekn.
fackavd. Statsstip. upp till 125 Kkr/méan. Nya
kurser bdrja jan. och aug. Begir prospekt.
Aberopa denna tidning.

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hégre teknisk liroanstalt for fackutbildning
Inspektor: Professor Anders Lindblad

Hogre avd.: Ingenjorsexamen
inom motorteknik, maskinteknik, bygg-
nadsteknik, kemi och kemisk teknologi
samt elektroteknik (teor. komp. for
A-beh. kan férvédrvas). Studietid: 1%
Ar med studentex.. 2 4r med realex..
3 4r med folkskola.

GTI #r en av Skandinaviens storsta enskilda liroanstalter for teknisk utbild-
ning Stora moderna laboratorier. Savidl manliga som kvinnliga elever antagas.
Begir studieprogram. — Adress: Vasagatan 16. Tel. vixel 17 49 40.

Liigre avd.: Utbildning av maotor-
och maskintekniker. vigmaistare.
byggmistare, tekniker for den Kke-
miska Industrien och elektriker
(teor. kompetens foér B-beh.)

Nya kurser bdrjar den 20 aug.

[ mmer
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Radioklubbens eget pro-
4 gram varannan tisdag kl
19.45 frdn Bryssel, 6.000 ot S E
ke/s = 50,00 m och var- = .o
GRIPET UR LUFTEN: nnan tisdag kl 2045 4 »
fran Tanger, 1.126 ke/s = 2 FOR FRILUFTSLIVETS FROJDER
. Bolivia, Radio Illimani, La 42,10 m. kopplkiK
RADIOAMATORER .... Voz de Bolivia, La Paz, ex- ~A gnl:i kr ‘2‘0.-5-0- . 50"‘7‘:’: ‘;’::’_""hd'
25 st motstind w t. erimentsidnder sedan den - N’ per ménad oc! B— 34 ¢
) virden ...... %Sor 2:50 ?unl pd 9.505 ke/s = 31 5é D f on mgttlsi-r;m\de'tJ i’lr ‘\{fkm f?br- P rr;gnag’ o?glguzr?t:le—t'
25 {. : mianliga avbet.-villkor for v : et.
véfxE moLstandl W gort g RAF00:20-98.00: ASES dy rande vldstagende talt av kraf- Denna  sovsack dr
10 st motstind 2 W sort. Eaptochihdrbarhsten Sigena mellan-| g mérkgron viv med stoppad med dkta ren-
VArdeniiir Basras Y Ly 3:— || staende. (Arne Wickman, Sg- 2 rygghstak och fastsytt har och tillverkad av
25 st kondensatorer sort. dertilje.) hdndey | golv, forsett med 2 st 3- smidigt tyg, forsett
] virden 50 pF—0,1 mF.. 7:— g‘ellacigs th‘Il‘t:tﬂnger. 2 fst {;{ledtlal;mt g;%de\laor:?
Pot Y i . 1 xtlas. vereras i fo- xtlds, fo 5 .
' e rometrar LAyt e Dippineras. Radio.gXree ENDAST 48 ~ | D s handtag. Til- | trivsam och bekvim. Storlek 200X
str-brytare ........ 3 Asia, Manila, pA 6.105 h
Hégtalare PM 6 tum stor VRS~ 49 16 ok i 6:~ pr minad | tets storlek 200180 em, hojd 185 cm. |80 em. Pris kontant endast kr
I magnet ......... 10: — 11.940 ke/s = 4 Al OESL 2..5'13 O p Kont. end. kr 139: —. Avbet. 158: —. | 55: —. Avbetalning __kr 65: —.
Till synes otrolica fa. Men D) SO 8 Etum Ay os e o 12: — || meter har utdkal sin sind. Cronografur, ett instrument, som Begir var sommarkatalog .6ver sportartiklar, tridgArdsmébler m. m:
I 7y 5a Jja. - 10 st rérhallare oktal ... 2. ||ningstid och har aviyssnats bade dr normalur och tidtagare.| M ALANDSKA INDUSTRIVAROR, VARNAMO
. 5 10 st rorhdllare miniatyr kl 15.50—16.20, a4 utséind- Rubinankarverk i rostfri boett och . ]
nuﬁnna; de icke desto mindre U5 ot ' B A SO 4: — || ningen avslutades. Engelska d:o saxliank. Instr. bruksanvisning | Hirmed rekv. .... st Tilt, . st Sovsiick kontant enligt ovanst. pris.
. Rekvirera omg. Lagret begrinsat, | | program  utsindes, (Arne medféljer. Hiirmed rekv. .... st Télt, .... st Sovsiick emot avbetalning enligt ovanst.
z verlalzglzeten.’ Siindes mot postfb'rslfott.. ; Wickman.) : Engrosfirman OGWAL STOCKHOLM | Pris och villkor. Lagen om avbetalningskép giller. ¢
{ x KABE, BOX 28, ALVSJY =» | S;'irad gmg. ovanst.aurdatt bc‘a};as Ul R €T TS S8 38 5 6 6 630.0dG 060G 00080 a00I0ENNEUOEOGHNGEGOHEONODOTE AU GOGIDUH
: . Enligt ett nyli med 6:— per manad. Ett Ars
: 1) ATOMIC privat-telefoner, som bil- BRI e nyligen | Earantl 8 dughrs retarratt 10 or 1Ll | ACTeag R N e e E it e o g TR T TV 14
den visar, f6r samtal UTAN elek- an):l(an: ésa?‘dm,ngsghri'n;d ,.dl vid kontant betalning. Katalog | Innehaller allt om mo-
< triska sladdar, UTAN batterier och rekt frin Radio Peking, sin- | gratis. KATALOG nr 7 nehdlleralito
i UTAN stickkontakter. Ni kan tala

M-C Sportstovlar gummi- | der stationen bl. a. pa eng-
bottn. hoglddersk. vatten- | elska dagligen k1 04.00—04.30
it i ’1;;(85- pa 13.625 och 15.060 ke/s =
jacka, kraftskjorta, 17—, | 2202 och 19,93 meter, ki
Lappdolk 9:— m. p. . | 10.00—10.30 pa 640, 700, 6.100,
Nordlandia, T. V. Jarhois | 7.500, 9.040, 10.260, 11.690,
15.060 och 15.170 kc/s = 469,
429, 49,18, 40,00, 33,19, 25,66,
FéRSTOR.NGAR 19,93 och 19,78 meter, och kil
14.30—15.00 pa& 700, 11.690

13 <18 Kr 1:90 och 15.060. kes = 429, 25,66

i naturliga farger Kr 4:—. (3 st [Och 19,93 meter. Sindaren
fraktfritt.) Sénd film eller foto till | P& 15.060 kc/s = 19,93 meter
O. ENGHOLM - Box 42 - Sormark | brukar héras mycket bra i
Sverige under utsindningen
kl 10.00—10.30. Med schemat

dellflyg, batar, bilar,
motorer ‘m.m. Stor inventeringsrealisation. Kata-
Jogen kostar 75 ore men Ni fir den gratis om Ni
sinder in namn och adress samt ett 25-dres fri-
miirke till porto ‘och exp. inom 14 dagar till

Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors

REJLO anstiiller

OMBUD. sdvil heltid som fritid. Vi
forsidljer: Ur. pendyler. stdl- och
ldderv.. skrivmaskiner, el. rakappa-
rater, skinnklider, rakblad, korta
varor m. m. Ring eller tillskriv oss
omgdende. Katalog o. prover gratis.

Dir. Johan Lagercrantz med | Namn |

i fran ett hus till ett annat, fran hus chassit till en polisradio.

1 till tradgdrd. fridn stranden till en

: bédt ute pa sjon, tvars over en ing

1 eller pA2 andra sitt, som Ni sjilv

| funderar ut. — Lika roande for

i och vuxna — lika intressant
och spiannande alla irstider! Pris
kr. 9: 25 per par.

Medlemskortet virt pengar!

Det man far gratis brukar
man inte sdtta lika stort vir-
de pd som det man fir beta-
la med dyra pengar. Darfor
tir det tinkbart, att en del

* medlemmar inte har satt till-
borligt virde pd sitt med-
lemskap i Radioklubben.

Men uts d ligt vér- -
defulla ovfgmgn::anr;idl‘;?\:- m c — s t o v e l n

ATOMIC horluren, som tar in riks-
programmet UTAN NAGON RA-

{ DIO!!! _Kopplas bara till vanliga
metallforemal. (Liknar vanliga ra-
diolurar till utseendet.) Pris kr.
37:50 per par eller kr. 28:50 for
enkel horlur ( for avlyssning med
endast ett Gra).

~—
Bdda ATOMIC-
apparaturerna >
s garanteras  funk- ¥
" |Btionsdugliga  och &
PN levereras med

CONTINENTAL TRADING, Malms 4

% drs  skriftlig ga-
ranti for fabrika- %
% tionsfel.

Alla skolstadier

En examensfri linje

Tre Tekniska Gymnasie-
linjer

Fullstandigt gymnasium
med examensritt

~ e

VIGGBYHOLMSSKOLAN

Internatskola for pojkar och flickor

Prospekt genom
Rektor T. Ekstrom,
Viggbyholm.

Tel. Stockholm 56 09 50

VOLVO-bil

Radio, Cykel, sportartiklar, Resviskor, Portfdljer, Hushallsartiklar m, m-
Sammanlagt 200 vinster, vdrda 16.505 kr.,

Hirmed rekvireras ....
lotter = drag.-l. gratis, minst 20 lotter =

GODTEMPLAR-LOTTERIET, TRANAS.

Franskiljes och insdndes
st. lotter a kr. 1: 10 4 dragningslista. (Minst 10

\

ATT VINNA!

Endast 30.000 lotter.
Stora vinstméjlighe-
ter. Bestdll Ilotter
genast! Stéd vir
verksamhet! Drag-
ning 30 aug. 1953.

portofr. 4- drag.-l. gratls)

% Sensationell
{ nyhet!
Den tyska
% ’folk-
kameran”

Ar en .idealisk och pakostad ka-
mera for den mer avancerade ama-
torfotografen, Optik, bldndare, slu-
tare, synkronisering m.m. av hogs-
ta visttyska kvalité. Skarpa och
klara bilder i svart-vitt eller farg.
Tekniska data: Helt I metall. Optisk
genomsiktssokare. Utdragbar objek-
tivfront. Objektiv: Anastigmat 1:3,5/
75. Irisbléndare. Varloslutare (upp
till 1/200 sek.). Avstidndsinstillning
fran 0,75 m till odndligt. Blixtuttag
(synkroniserat med slutaren). Trad-
utlésningsuttag. Héallare -fér blixt-
ljus och avstdndsmiitare. Filmstorlek
6% 6. Levereras med praktisk lider-
viiska.

REKLAMPRIS KONTANT '
MED LADERVASKA kr 160:—

PA AVBETALNING
KR 20:— per mén, KR 175:—-

URFABRIKERNAS DEPOT
Sandgat. 12 B, Norrkdping [

I Héirmed rekvireras 1 st kamera
PAXIN AR AR KTt s att
betalas kontant eller avbetal-
| ning. (Stryk det som ef dnskas.)

Garantl, full returritt inom 8§
| dagar och pengarha Aater,

foljde dven ett frigeformu-
ldr pd engelska och ett trev-
ligt kinesiskt vykort i fler-
fargstryck.

Pakistan. Den 15 maj #nd-
rade Radio Pakistan sina fre-
kvenser sd att kvillsutsind-
ningarna numera kommer pa
7.010 och 9.645 ke/s = 42,80
och 31,10 meter: Bl. a. pro-
gram péd engelska fér Turki-
et kl 20.45—21.30 och for
Storbritannien k1  21.30—
22.15.

Sommaruppehﬁl!

Somrarna brukar vara en
besvirlig tid fér radioklub-
barna med daligt bestkta
moten och svarigheter for
klubbredaktsrerna, Klubb-
tidningarna brukar bli férse-
nade, eller ocksd fir man
tillgripa dubbelnummer. DX-
Klubben Nattugglan i Karls-
krona har emellertid beslu-
tat sig fér att instilla all
verksamhet tills »det kéra
plugget slar upp sina portar
i slutet av augusti>. Juni-
numret var silunda det sista
for sdsongen av Ugglaren.
Det #r emellertid inte me-
ningen att medlemmarna diir-
fé6r bara ska fa ligga och
sola sig. I klubbens mister-
skapstivling blir det sAlunda
en ny etapp under tiden 1
juni—15 augusti, och dess-
utom  presenterar klubben
ett nytt diplom | tre valérer,
som det glller att jaga upp
verifikationer til,

Klubben vill girna ha
méinga nya medlemmar, Ars-
avgiften ir 4 kr f6r medlem-
mar utanfér Karlskrona och
2.50 f6r halvir, Adressen fr:
Dieter Strand, Ostermansga-

| IOV A50000603066000600 3504
ST IE G W S0 atia0s 000 00B0R0AG e I
, VLTINS oibac 00008 Bitngs TV 14 l

tan 10 B, Karlskrona.
TEKNIKENS VARLD 14/52

marna dtnjuter, t. ex. i form
av gratis rapportformulir,
rapportkontroll och vidare-
befordran ay lyssnarrappor-
terna till alla kortvégsstatio-
ner i virlden, tillkommer nu
en férmdn som gor att med-
lemskortet #Ar viart pengar.

Firma Johan Lagerkrantz,
Virtavigen 57, Stockholm,
har niimligen erbjudit Radio-
klubbens medlemmar inte
mindre #n 20 % rabatt pa
alla radiodelar, sisom radio-
ror, drosslar, kondensatorer,
skalor, Amphenol-ledningar
m. m. For att komma i at-
njutande " av denna rabatt
skall man emellertid uppvisa
sitt medlemskort i Teknikens
Virlds Radioklubb. Lands-
ortsmedlemmar behover
dock inte insinda sina kort,
utan kan | stillet uppge sitt
medlemsnummer, varefter
firman ringer upp TV:s re-
daktion och fir medlemsska-
pet bekriftat.

Firman #r dven represen-
tant fér de flesta ameri-
kanska trafikmottagare, t.ex.
Hallicrafters, Hammarlund
och Collins, vilka, nar till-
gangen det medger, kommer
att levereras till Radioklub-
bens medlemmar till netto-
pris. F. n. beviljas emeller-
tid inga importlicenser for
trafikmottagare annat #n for
leveranser till statliga fore-
tag, och fér andra lgnar det
slg inte att géra nagra {or-
frigningar pAd amerikanska
mottagare.

Utéver denna amerikanska
representation sysslar  fir-
man med en ganska omfat-
tande tillverkning av mobil-
och statlonir FM-material for

@ Slits och spiinne for #t.
dragning under kniit

® Ficka for smiverktyg

@ Kraftigt forstirkt pa
alla utsatta stiillen

o Riifflad férstirkning
mot maskinsidan

® Robust, kraftigt ribbad

sula

Sind omgdende per postforskott det
markerade.

.... par > ROYAL,, storl. ...., svart
29: 75.

I ) Ro00 B0 L0 600000 2000006040803 00 .
Till United States Rubber Co AB,

t. ex. polisradio,

TEKNIKENS VARLD 14/53

MODELLMOTORBATEN

KOMET

| dkta hondurasmahogny

Total langd 605 mm. Avsedd
for 1—5 cec. forbranningsmo-
torer eller el-motor. Elegant
stromlinjeform. Spanten &ro
fardiga 1 flygplanplywood
med giggsagade uttag for
natningslister. Bord, sargar,
etc. aro fardigstansade ihon-
durasmahogny. Propeller-
stocken ar fardigborrad. Rit-
ning och utforliga anvisning-
ar medfoljer.

PRIS: Byggsats, inkl. ritning,
kr. 22:50 -+ porto.

WeNTZELS

Apelbergsgatan 48 - Sthim C

Specialité

ALBIN-MONARK TRIMNINGAR

Motorrenov, o. rep. samt reservdel.

ROTEBRO MOTORVERKSTAD
Rotebro Tel. 84 08 10

ROK EJ MERA!

Radda Eder ckonomi, hdlsa o. utseende.
Overvinn Edert tobdksbegdr, rakning, snus-
ning. Vdér originalforpackning a kr. 5:50
+ porio innchdlL vetenskapl. sammansatia
oskadliga tablelter, hjdlper pd kort tid.
Laboratorium Sanitas. Box 7156, Sthim 7.
Sand en forp. nRok ¢; meraln per post-
forskott
Namn: ........... ®. paoisieis oleialelaluivsiaiele

Atlashallen, Stockholm Va, f. v. b.
till ndrmaste »ROYALs forsédljare.

HANDELSFIRMAN REJLO
Rengsjé 5

Tel, Bollniis 65086, ankn. bostaden

MOTORCYKELAGARE

1953 ars vilsorterade reservdels- och
tillbehorskatalog har nu utkommit
och erhdlles mot porto.
MOTORFIRMAN HARRY HANSSON
Bengtsfors o Tel. 77-377

Enust&endle starkt forstorande

FALTKIKARE

p& avbetalning, endast
20 kr pr maén.

Prima prisma-kikare 8X30 med
liderrem, ldderetul med axelrem.
Forstoring 8 ganger, okular 3,2.
Ljusstyrka 10,24. Objektivets dia-
meter 30 mm. Synfdlt pr 1.000
meter 105 meter. Pris med ldder-
etui kr 185: —, avb. 20 kr pr méan.
Reklampris kontant kr 166: 50.

URFABRIKERNAS DEPOT
Sandgat. 12 B. Norrkoping

Hiarmed rekv. 1 st kikare & pris
kr 185: — att bet, med 20 kr pr
ménad. Kontant kr 166: 50.

(Stryk det som ej onskas.)
Garanti, full returrdtt inom 8 da-
gar och pengarna dter.

!

Namn

Adress: . .cuvinonrcranraaas san TV 14



SN

TV:s VARUMARKNAD

AMATORFOTOGRAFER

20 % RABATT

pd kopior och férstoringar.

Leverans av framkallning och kopie-
2 dagar. Kamera-

ring erhdlles pi
rep. utfdres. Ombud antages.

STJARN-FOTO
Henrik Smithsgat. 15. Malmé.

Svarta TTJACKOR kr. 98: —,
Talt uthyres. Tel. Stockholm 10 29 74

SOKER NI NAGOT? Vi har mycket
att vilja pd: Verktyg, el-motorer o.
mycket annat, tt o. beg. Stycke-
godsaff,, Frejg. 14, Sthlm. T. 31 84 30

Utombordsmotorer: Johnson 22 hkr
6 man. gar. 1400 kr. Penta 10—12
hkr 1952, 1.250 kr. Trim 8 hkr 800
kr. Archimedes 8 hkr 725 kr, ev.

byt. m. mindre. H. Gustafsson, Box
7124, Borlinge, tel. 130 19 eft. k1. 18.

Renault 4 CV, m. virme o. defroster

TILL SALU

MOTORCYKELDELAR

reg: o. korklar. Pris 3.800: —. Mo-
torcyklar ej reg.: Rex 350 sv. 300:—,
Indian Scout 620 cc 2 cyl. 300:—.
Royal E. 1.200:—, m, sidovagn (ga-
losch) 375:—.
TH. JOHANSSON - Stoby - Tel. 7

DIVERSE

Ingenjorsbyrin PATENTSERVICE,

uky. 6, Bromma. T. Sthim 25 57 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell, Utarbetar
handlingar fér, inlimnar och full-
foljer patent- och mdnsteranstk-
n!ngar_l Sverige och utlandet, utfér
undersokningar Dbetriffande utdv-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrider vid dverld-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

med patentsokning och for-

. sdljning. Prisuppgifter och
upplysningar gratis, Skriv eller ring
SKOLDS ING.-BYRA,

Bengtsson
starka 19 rors VRL-mottagare

Henry med  sin

DX-PROFILEN:

o }JPPFINNABE!

t ej uppfinningen bli Furir Henr Beatiirts

= » Yy  HBengtsson,
dott kapital. Vi hjdlper Er |y 0noim hade inte skickat

en enda lyssnarvapport, nér
han kastade sig in i TV:s
Kortvagsjakt med  Jiv och

som Ni behover till Eder tvataktare,

finner Ni | var nya, rikhaltiga kata-

NYA MOTORCYKLAR

CEmmtael 0 |

log nr 8, som sindes mot porto.

MOTORFIRMAN IVAN HOOK
Sigen - Tel. 30, 31

Ny Teleskopgaffel pass. Monark
175 cc kr. 175: —. National kassa-
register .99x99 700: —, byte disku-
teras. Riknemaskin Contex 65: —.
Magnetgenerator 75: —. Div. beg.
delar till dldre Mc. Evert Birgers-
son, tel. Tronninge 154.

RESERADIO. Centrum. med nya
batterier 90: —. Sven Hedkvist.
Sétra-brunn.

i kBXO};Té:RKKES
olossalt 1adga priser nagra st.
Mopeder o. hjdlpmotorer »Victorias
fabriksnya. Rekvirera omgéende.
F:a A, HALL. BRITTATORP.

KAMERA =IKONTA=», 4126, F. 3.5,
Compur Rapid till hogstbjudande.
Svar till »Amatérs TV:s Annons-
avd., Stockholm 6.

Bittre beg. reseskrivmaskin, 150: —
kontant. Svar till »Privats, TV:s
Annonsavd. Stockholm 6.

Sovsdckar ex. pr. Impr. viav med
kudde o. fodral 37: —. 2 st fraktfritt.
Tinghalls, Bramhult.

KAMEROR och tillbehor till ligsta
pris. Katalog mot 50 dre porto.
F:a Eilwald Exporten, Ange.

URDELAR och verktyg 3ven till
amatorer. Prislista mot porto.

ay ett 30-tal mirken, sisom Norton,
Velocette, N.S.U. Panther finns.i la-
ger. Nya och beg. Sidovagnar. Ett
60-tal beg. motorcyklar bortslumpas.
Allt i nya och beg. motorcykeldelar.
Brevsvar mot porto.

NILS LEANDER' - Viixbo

K.rafgiga littmetallskirmar omg. lev.
Bill. " pris: Motocrosstyren m. tvér-
stag 7—8” kr 17: —. Dubbelsadel f.
125—150 cc av svampgum. Kr 49: —
Framskirm 118X 800 mm. Kr 13: 85
Framskarm 118X 950 mm. Kr 14: 95
Bakskdrm 118X1000 mm. Kr 15: 45
Bakskdarm 1181300 mm. Kr 18:40
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE
Halmstad. Telefon 55 36

FILM och PAPPER

Film 6Xx9 sp. 120/620, 4XBl2X11
pr st. 0: 90, pr 25 st. 16: 25. Bauchet
6X9 sp. 120 utg. Nov. -50, pr st. 0: 75,
pr 25 st. 12: 50. Fargfilm endast sp.
620, 1: 50. Kontaktpapper 69 blankt
vitt, alla hardhetsgrader, pr 100 st.
2:50. Prislista bifogas order.

G. ERIKSSON

Box 20063, Sthlm 20. Tel.

48 00 13.

s s a s sl S Sl 2 o o o Y S VN

OGNSKAS KOPA

_ Utrustning till fotolaboratorium
for priv. bruk. Tacksam f. sv. t.
>Nybdrjares TV:s Annonskontor,
Stockholm 6.

Reservdelar till JAP >Skinnknuttes

Firma E. Karlsson, Erikslund

Forslag emotses under sign.

S:t Eriksg. 40, Sthlm (T-banan)
Tel. 52 96 50, bost. 45 56 99.

_AVGASRUOR — LJUDDAMPARE

for motorcyklar, i stérsta sortering

till liagsta priser. Aven pa bestilln.

SVEN THORELL — TOREBODA
Tel. 96 kl. 18—19.

Aluminlumsvetsning utféres, spec.
motordetaljer, oberoende av skador.
FIRMA HARRY BRAUN, BROBY

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och . omfod-
ringar av alla slags MC-motorer.
snabbt o. vilgjort arbete under gar
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn - Tel. 16 24

FOTOAMATORER. Framkalla sjélv
Edra foton eft. var littfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behdver, end.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

PROVA BAGEN I BANK
~ Vetenskapliga trimningar.
Rotebro Motorverkstad, Tel. 84 08 10.

BYTES

DKW 1939 i gott skick mot bat.
»Sj6-

TY:; Annonsavd. Stockholm 6.

sugen», TV:s Annonsavd., Sthim 6.

utford av pressad stdlplat med svetsade fogar. Ka-

Avslojande

Elektronmikr&kopet avslojar inte bara In-
fluensans, barnforlamningens och andra virus,
som angriper mianniskan. Aven sjukdomsalst-
rarna inom vixternas varld har | viss utstrick-
ning avsléjats med detta kinsliga dga. Fastin
man kidnde till en hel del om egenskaperna
hos dessa virusarter alltsedan dessa upptick-
tes 4r 1892, var det inte fOrrdn ar 1939 som
dessa viruspartiklar férsta gingen kunde go-
ras synliga fér ogat — med hjalp av elektron-
mikroskopet. Alltsedan dess har man upp-
tickt Aatskilligt om dessa viruspartiklar, och
man kan med elektronmikroskopet nu litt
stilla diagnos pA vixternas sjukdomar.

VOLKSWAGEN (Forts, fr. sid. 27)

Pris: 7.800 kr fritt Hilsingborg, virmesystem Inrik-
nat, Hirtill kommer leveransavgift, 63 kr.

Skatt: 100 kr per ar. ¢

Matt: Axelavstind 2,4 m; sparvidd fram 1,29 m, bak
1,25 m. Lingd 4,07 m; bredd 1,54 m; hdjd 1,5 m.
Markfri ging 16 cm.

Vikt: Tjinstevikt 810 kg (kdrklar med férare), motsv.
31 bk per ton. Lastad vikt 1.155 kg (k&rklar med
5 pers. och 5X15 kg bagage), motsv. 2112 hk pr ton®

Byggnadssitt: Chassi av plattformstyp med mittbalk,

g

rosser}
rar, bagagerum
samt

baktill.

Motor: Fyrcyl. fyrtakts luftkyld flat motor med topp-
ventiler. Cyl.-diam. 75 mm, slaglingd 64 mm, slag-
volym 1,131 liter. Kompr.-f6rh. 5,85;25 hk vid 3.300
v/min, motsv. 22 hk per liter slagvolym. Max. vrid-

moment 7 kgm
m per sek vid

Kraftdverforing:

rade. Vixelspak

Hjulstdll; Fram separatfjidring med lingsgiende lin-
kar och vridfjidrar. Bak separatfjidring med sviing-

axlar och lingsg

av stalpldt med svetsade fogar. TvaA dor-

under framhuven.

Skivkoppling;
tvAdan, trean och fyran tystgidende och synkronise-

i bakvagnen (ej Atkomligt utifrdn)
Bakhjulsdriven, motorn

vid 2.000 v/min, Kolvhastighet 2,13
1.000 v/min.

fyra vixlar, varav

i vagnsgolvet.

dende reaktionsstag samt vridfjid-

lust. Till yrket &r han radio-
man vid KAl” med amator-
radio och radioteknik som
hobbies. )

Uppe pd vinden | sitt
hem har han inrett en radfo-
verkstad, och dar har han
bl. a. en mycket fornamlig
19 rors VRL-mottagare, som
kom vil till pass for Kort-
vagsjakten.

12:50 + porto. |. il 7

Voice of America verifierar

Sedan nigon manad till-
baka har Amerikas Rost ett
nytt verifikationskort i blatt
och rétt. Till skillnad mot
det tidigare kortet anges all-
tid pA det nya kortet vilken
station som har avlyssnats.
Det hir visade kortet av-
ser alltsd en utsindning via
Tyskland. Kortet ir under-
skrivet av Mr. Roger Legge,
som ses pA bllden fran sitt
hem i New York med en
Hallicrafters' SX28 och en
frekvensmiitare typ BC221.

= —————
l TIITEKNIKENS VARLDS l
| RADIOKLUBB |
l Sveaviigen 53, Sthim 6. l

Undertecknad anmiler I

| sig hiirmed som medlem
Teknikens Virlds Ru-l

i
l dioklubb.

rar. Hydrauliska tubstétddmpare fér alla hjul, Namn g £ e o il |
Bromsar: Hydraulisk fotbroms med sammanlagt 5,2

dm? friktionsarea, motsv. 64 dm?* per ton tjiinste- SRHOCOYEO0 0O OG0 0NGOU 00 |

vikt. Handbromsspaken phverkar bakhjulsbromsarna |y a4 I

mekan skt .|| Adress ..., S ;
Styrning: Styrvixel med skruv och mutter. 23 ratt- | GO00B0CG A x5 l

varv mellan fulla framhjulsutslag, Ratten til ving-|; 00 |

ter. Véndcirkel 11,2 m &t v., 10 m 4t h,, mitt vid I Textas! Fédd ar .,

yttre framdiick:ts utsida.
Elsystem: 6 volt, generatoreffekt 130 watt, 84 amp.- |

tim. batterl.

Ringdimension: 5.60—15 tum. I

Bifogar 75 Hre | trl-l
mirken f6r medlemsnl. |

(Strykes om medlemsndl
Inte dnskas.) l
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Fraga: Finns det i Sverige nagon firma som
siljer radioapparater som e¢j ér inbyggda i
mer eller mindre dyra mobler eller holjen si
att man som i USA kan képa de olika delarna

forstiirkaren, hogtalaranliggning-
-— och efter egna onskemdl bygga

— radien,
en m, m

bygga i dem i befintliga mébler?
Gammal prenumerant

Syar: ‘ara sikerhetsforeskrifter lagger
hinder vicen. En radio som skall siljas
tinn  ai rt¢n  maste vara godkind av
SEMKO den skall bli godkédnd fordras
bl. a spanningsforande delar ar till-
fredsstall skyddade mot beroring. Ett
okapsla! kan dirfor inte fa saluforas

pa svenshe narknaden. S-markningen giller
<adiochassi som tagits ut ur sin
iacerats i nidgon annan mobel

inte fov ¢
lada och

med mind: TKO granskat och godkidnt
anordningen. vviixlare som endast god-
kints for inbypegnad far icke siljas 16sa. Vill
man ha en zadan separat, #r man hidnvisad
att kopa en modell, som godkints utan in-
skrankningar och det innebér bl. a. att spin-
ningsforande delar skall vara inbyggda och

att den ir forsedd med natsladd och stick-
propp. Harda bud, kan det tyckas, men de
har sikerligen forhindrat ménga olyckor och
tillbud. Diremot far byggsatser sidljas utan
restriktioner.

Fraga: Vad kan det vara for fel pd en
clektrisk pick-up av ildre modell som har
blivit svag och skriiller? Blir reparationen
omfattande och dyrbar eller kan man Kklara
av felet sjilv, om man ér lite hindig?
Hasse

Svar: Det finns tre typer av elektriska
pick-up, krista'l, dynamisk och elektromagne-
tisk. Av dessa forekommer den dynamiska
ganska sdllan. Giller det en kristalltyp, ar
det troligt att felet ligger i kristallen. En ny
insats kostar omkring 25: — kr. En elektro-
magnetisk, som #r den allra vanligaste at-
n_xinslone av dldre pick-up, kan ni nog fixa
sjilv. I 9 fall av 10 ar felet att soka i ankarets
upphingning. Ankaret ser ut som ett kors.
I‘den nedatriktade delen sitter avspelnings-
n;ln_lcn. den uppatriktade ror sig i takt med
nélspetsen i luftgapet i en permanentmagnet,
v.nrigennm vaxelspanningar induceras i den
tx.llhbrando spolen. De tvirgaende upphing-
ningstapparna ir lagrade i gummi, som emel-
l?rlid torkar och hardnar med aren. Ankaret
sitter da antingen fast eller #r utan styrning.
I bada fallen blir ljudet forvanskat och ski-
vorna utsitts for onormalt slitage. Skrapa
bort alla gamla gummirester och satt pa ett
par bitar ventilgummi pa tapparna. Se till
vid hopsittningen att ankaret kommer mitt i
ILff(l!alxct. sa att det inte slir emot magneten
vid stora rorelser.

Friga: 1) Hur stor ir viirldens minsta
fabrikstillverkade »Handie Talkies for ultra-
k.(_)rl\'uu samt avsedd for telefoni och duplex-
forbindelse med riickvidd 10—15 km? 2) Finns
det ndgon handie-talkie som fungerar utan
batleri? 3) Hur kopplar man: eft reli till en
radio si alt man med reliiets hjilp kan fi
en lampa att lysa i takt med ftelegrafisig-
naler? Radion iir en Centrum 777. 4) Vilka
data skall reliiet ha? 5) Vad hiinder om man
l::u: en omformare som limnar 220 V viixel-
strém, 115 per. och tillkopplar en radio-
ﬂljpnml avsedd for 50 per. viixelstrom? Gar
nigot sonder di? Kan man anviinda niigon
slags omformare for anpassning?

Radiofantast, Vargon

S\':n.': 1) Smn en cigarrlida ungefir. 2)
Nej. 3) Reldiet inkopplas i anodkretsen pa

slutrdret. 4) Reldet maste dra liten effekt.

Nirmare data bestimmes av slutrérets anod-
strom. Friga en radioseryiceman. 5) Ingen-
ting hander. Viaxelstrommens periodtal kan
avvika riatt mycket fran 50 p/s utan att
det ifrdga om en radioapparat spelar niagon
roll. For t. ex. en elmotor skulle diremot
en andring av varvtalet uppkomma. En om-
tormare kan anvindas men behovs alltsd ej.

Fraga: 1) Vilka flottiljer har eller har hatt
S 14 och S 312 2) Har sett i boken »Modernt
flyg» att S 31 ér kamouflerad, men pd en mo-
dellritning star att planet &r bld-gront. Vilket
fir riitt, cller har olika flottiljer olika fiirg?

S 31

Svar: 1) F3, F11 och F21 har alla haft/har
S 14. S 31, daremot, finns endast vid F11. Red.
veterligen har planet den i flygvapnet vanliga.
kamouflagemalningen, dvs bldgra undersida
och olivgron oversida.

Fraga: 1) Hur liinge skall Junkern trafikera
linjen mellan Malmé och Kopenhamn? 2)
Vilka data och prestanda har: a) Lockheed
Lodestar, b) Sk 11, ¢) Sk 12, d) Sk 16 och ¢)
Sk 25? 3) Kommer Bulltofta att fa flera ut-
rikeslinjer utom Hamburg-linjen niir den nya
panan blir fiirdig? Vilka? 4) Kommer det att
bli nagon flygdag vid F10 i 4r? 5) Varior skall
den nya Bulltofta-banan forstiirkas sd att
reaktionsdrivna flygplan kan starta och lan-
da? Nagon flottilj skall viil inte baseras dir?
6) Hur mycket skall flygvapnet siilja
Sk 25:orna for? 7) Niir en filtflygare varit i
tjiinst 12 ar och fatt sluta, blir han di i hiin-
delse av krig inkallad som forare?

S.R. LJ.

Svar: 1) Sannolikt tills den nya banan blir
klar i host. 2) a) Lockheed Lodestar (tva
1.200 hk Wright R-182)-87 9-cyl. stjdirnmo-
torer) rymmer 14 pass. och har foljande data
och prestanda: spinnvidd 19,96 m, Jingd 15,19
m, vingyta 51,2 m? tomvikt 5.480 kg, normal
flygvikt 8.400 kg, toppfart 425 km/t, marsch-
fart 320 km/t, topphojd 9.150 m samt flyg-
stricka (m. full brinslelast) 2.600 km. b)
Sk 11 (DH Tiger Moth) dr forsedd med en
130 hk Gipsy Major-motor och har foljande
data och prest.: spannvidd 8,95 m, langd 7,32
m, vingyta 22,2 m?, tomvikt 506 kg, flygvikt
805 kg, toppfart 175 km/t, stighastighet vid
0 m 205 m/min, topphdjd 4400 m och flyg-
striicka 445 km. c¢) Sk 12 (Focke-Wulf Fw
44J Stieglitz) ar forsedd med en 160 hk
Siemens Sh 14A stjirnmotor, och har foljande
data och prest.: spinvidd 9 m, lingd 73 m,
vingyta 20 m?, tomvikt 525 kg, flygvikt 870

kg, toppfart 185 km/t, topphojd 3.900 m, fiyg-
stricka 585 km. d) Sk 16 (N.A. T-6 Texan) ar
forsedd med en 550 hk Pratt & Whitney

R-1340 Wasp-motor som ger planet folj. data
och prest.: spannvidd 12,9 m, lingd 8,8, ving-
yta 236 m? tomvikt 1.888 kg, normal flyg-
vikt 2.383 kg. toppfart 330 km/t, marschfart
270 km/t, topphojd 6.560 m samt flygstricka
1.200 km. e) Sk 25 (Biicker Bii 181 Bestmann)
4r forsedd med en 105 hk Hirth-motor, och
har foljande data och prest.: spannvidd 10,6
m, lingd 7.75 m, vingyta 13,5 m? tomvikt
480 kg, flygvikt 765 kg, toppfart 215 km/t,
marschfart 195 km/t, stighastighet vid 0 m
3.7 m/sek samt flygstricka 800 km. 3) Mycket
troligt, men négot officiellt dr 4nnu inte kant
hirom. 4) Nej, inte red. veterligen. 5) Reak-
tionsdrivna flygplan behover inte innebara att
det éir fraga om militira dylika. 6) Priset har
inte offentliggjorts, men torde uppskatinings-
vis komma att halla sig vid ca 5.000—6.000
kronor. 7) Alldeles sikert.

fripa 085 0m

Fraga: 1) Vad &r topphastigheten pa AJS
18S? 2) Har TV provkort denna maskin?
3) Finns det nagon skillnad pA AJS och

Matchless motorer?
Flygande tefatet

Svar: 1) Ca 125 km/t. 2) Nej, inte nar detta
skrives. 3) Nej inga visentliga skillnader.

Friga: 1) Vad skall man gora for att fa
kortare gaspddrag pd en DKW 2502 2) Hur
kan det komma sig att de flesta tyska maski-

ner har langt gaspidrag?
D.K.W.

Svar: Det finns snabbgashandtag att kopa i
handeln. 2) Tyskarna bygger mest maskiner
for ren nyttodrift medan de engelska maski-
ner vi far hit ofta #r utpréglade sportak. Det
kanske forklarar de langa gaspddragen pa de
tyska maskinerna.

Friga: 1) Kommer TV att provkéra NSU
5002 2) Bor man byta kolvringar efter inkor-
ningen?

TV-liisare

Svar: 1) Ja sannolikt. 2) Nej, det &r nor-
malt inte alls noédvindigt.

Fraga: 1) Toppfarten pd Monark Blue
Fighter? 2) Ar Monarks fjidring bra? 3)
Kommer TV att provkora Monark? 4) Vad
kostar Blue Fighter?

Blue Fighter

Svar: 1) Ca 80 km/t. 2) Monarks teleskop-
gafflar dr mycket bra. For smd maskiner
som de olika modellerna i Monarks serie ir
en bakhjulsfjidring av teleskoptyp fullt till-
fredsstillande. For tyngre motorcyklar bor
man emellertid inte godta annat @n sving-
armsfjidringar. 3) TV har redan provkort
ett par-tre Monarkmodeller och fler lir kom-
ma vad det lider. 4) 1.750 kr.

Friga: Kan man fi en Lambretta inre-
gistrerad for en person si att den kan koras
av en 16-aring?

Motorcykelfantast

Svar: Lambretta har en ny modell som vi-
ger under 75 kg och som fanns med i repor-
taget frin mc-uistillningen i Goteborg. Att
pressa ner vikten pad en vanlig Lambretta
under 75 kg gar inte.

Fraga: Vilket ér att foredra vid kop av en
250-motor: tva- eller fyrtakt?
Prenumerant

Svar: Det beror precis pd vad maskinen
skall anviandas till. T stort sett ar det en ren
smaksak att valja. En mindre tekniskt sinnad
motorcyklist bor stanna infor en tvatakts
bruksmaskin.

Fraga: 1) Maste man ha Kkorkort for att
kira en inregistrerad mc pa icke allmin vig?
2) Finns nigon bok for tvataktsmotorer? 3)
Ar Sachsmotorn blockmotor? 4) Vad menas
med blockmotor?

Prenumerant

Svar: 1) Ja, om man inte traningskoér i sall-
skap med aldre korkortsinnehavare. 2) Nej,
men tvaAtaktsmotorn behandlas ganska ingA-
ende i sDen moderna motorcykeln> av Nils
Tengberg. 3) Ja. 4) Att motor och vixellida
ar byggda i ett gemensamt block.
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gar fortfarande med full fris!
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kostar de haftade voly-
merna, 6: 50 de inbund-
na. Alla har odmma och
trevliga lackerade om-
slag.
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Nya_ for sdsongen

Agatha Christie

En dos stryknin och
Mordet pa Orientexpressen

Tva bocker med misterdetektiven
Hercule Poirot — 61j hans verkligt ele-
ganta 16sning av tva ytterst komplicera-
de mordgator.

John Dickson Carr
Svart sabbat

Upptakten till den hér historien ar kus-
lig, for att inte siga mystisk, och fort-
siattningen haller vad boérjan lovar av
rafflande spanning.

Stieg Trenter
Eld i hdg

Det borjar med nigot som ser ut att
vara en vanlig eldsvada,” men Harry
Friberg snokar snart ritt pa att det kan
rora sig om nagot betydligt mer in-
vecklat.

Vicki Baum

Passion

Wien under en lycklig forkrigstid &r
miljon i denna roman om en stor konst-
niars och en ung flickas kirlek — for

honom en episod, for henne ett spel om
liv och dod.

Sigurd Hoel
Syndare i sommarsol

Sigurd Hoels beromda kirleksroman
om nagra norska ungdomar, som under
en mellankrigssommar beger sig ut till
en skdrgardso for att leva ett sorglost
liv:

Humor
Spinning
Underhallning

ni som f orr seriens mot to/
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