\

NG P

” &
- .
-

4,

40

Danmark 1:

40,

N 15 1953
PRIS 70 OBRE

} Norge 1




med FLYG

Nr 15 - Arging 31 - 6 augusti 1953

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

REDAKTION:
Sveaviagen 53, Stockholm V.
Tel. 340080 (vaxel),
328284
Redaktor och ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER (Av. direkt 32 82 86)
Andre redaktor:
Sven Salonius

_Redaktionen ansvarar icke for insiinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.

Fri diskussion i vdra spalfer. For asikter
framforda i signerade artiklar, svarar for-
fattaren.

ANNONSAVDELNINGEN:
Sveavagen 53, Sthlm Va.
Olof Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson
TV:s varumarknad:

Fru Iris Berg

PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vaxel 34 0080
Postgirokonto: 355575

Tel. 34 0080
Tel. 3176 45
Tel. 3281 74

Tel. 34 25 61

Prenumeration kan ske direkt hos for-
laget genom inbetalning pd ovanstidende
postigirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Prenumeration kan aven
verkstillas genom s. k. postabonnemang
pA narmaste postkontor dock endast vid
halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS:
Sverige: helar kr 15:75, halvar 8:50.
I Danmark kun heldrsabonnement dan-
ske kroner 26: —. Indsend betalningen
til Rudolf Fardal, Rédhuspladsen 59,
Kgbenhavn V. Postg. 31646. Abonnemen-
tet kan pabegynde nir som helst i aret.

Adressindring:

Meddela adressindring dir prenumera-
tionen verkstillts tvad veckor fore flytt-
ning. Ange alltid savdl den gamla som
den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder férbjudes!

Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavagen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1953

TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virld besvarar endast fra-
gor av allmint intresse. Insianda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insindarens namn och zu_lrcsso.
Eftersom antalet inkomna frigor pa
intet sitt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
ménader innan frigorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hinysar vi till de uttommande tabel-
lerna i nr 10 av TV 1953 respektive nr

90 1951, Si ett par saker till: Skriv
endast frigor inom samma omra-
de pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg- och gll-
minna tekniska fragor besvaras av .ohkz}
experter, Skiljer ni pa frigorna far ni
svar snabbare.

Fraga: 1) Motordata pA Cunningham? 2)

Pris? 3) Vikt? Nicke och Rune A
Svar: Cunningham, som har Vignalekaross,
ir forsedd med Chryslers beromda >Firepower»
V-8 motor. Den trimmade motorn ger 210 hk
vid 4.000 varv/min. Dess cyl-volym &r 5.500
cm?, kompressionsforhallandet dr 8,5:1. Den-
na motor ger vagnen en toppfart av 230
kmjtim. Vid 110 km/tim &r bensinforbruk-
ningen inte stérre dn 1,2 liter/mil. Vid prov
med en specialtrimmad »Firepower> som gav
310 hk har vagnen nitt 280 km/t. Priset hél-
ler sig omkring 50.000 kr. Vikten ar 1.500 kg.

Friga: 1) Finns Rover 75 i Cabrioletmodell?
2) Motordata, accelerations-, marschfarts- och
topphastighetsuppgifter for densamma. 3) Ar
dess ventilationssystem bra? 4) Kommer den
att testas av TV? Peld

Svar: 1) Nej. 2) Rover har en rak 6-cyl. F-
motor med cyl.-diam. 65,2 mm, slaglingd 105
mm, cyl-volym 2103 cm3, kompressionsfor-
hallande 7,25:1 samt effekt 75 hk vid 4.200
varv/min. Acceleration: Genom vidxlarna
0—50 ca 7 sek, 0—80 ca 16,2 sek, 0—96 ca 23
sek. Marschfart: Ca 80—100 km/t. Topphastig-
het ca 135 km/t. 3) Ja. 4) Nir detta skrives
ar den ej testad, men den kommer sidkerligen
att provas lingre fram.

Fraga: 1) Data pa Packard Clipper 19462
2) Topphast. och marschfart? 3) Hur minga
procents missvisning har hastighetsmiitaren?
4) Hur mycket kostar det att forkroma om
stotfangarna? Merchant

Svar: 1) Av ‘Packard Clipper tillverkades.

detta 4r tvd modeller, en med en rak 6 cyl.
sidventilmotor och en med en rak 8 cyl. sid-
ventilmotor, .6:an hade cyl-diam. 3!%”, slag-
“langd 4 1/4”, cyl.-volym 4.020 cm3, kompres-
sionsforhallande 6,71:1 samt effekt 105 hk vid
3.600 varv/min. Den raka 8:an hade cyl-diam.
31/4”, slaglingd 4 1/4”, cyl-volym 4.620 cm?,
kompressionsférhallande 6,85:1 samt effekt
125 hk vid 3.600 varv/min. 2) Clipper 6: Topp-
fart ca 140 km/t, marschfart ca 80—110 km/t.
Clipper 8: Toppfart ca 160 km/t, marschfart
ca 80—120 km/t. 3) Ca 5 % vid 100 km/t. 4)
Ca 200 kr.

Fraga: 1) Kommer Volkswagen med en ny
kaross inom en snar framtid? 2) Ar Volks-
wagens soltak regn och dragtitt?

Kanske byte

Svar; De upplysningar som star att fa &r
att fabriken fér nirvarande endast arbetar
for att hoja vagnens kvalitet och driftsekono-
mi samtidigt som div. smé detaljindringar
gores. Den senaste detaljen dr den odelade
bakrutan, For ovrigt édr det ju klart att ut-
vecklingen p4 bilmarknaden s& sminingom
tvingar fram en ny kaross éven pad denna bil.
Nir detta kommer att ske #r det dock ingen
som kan siga. Problemet #dr ju forst och
frimst en kostnadsfraga. 2) Ja, absolut,

Fraga: 1) Motordata for Studebaker Mo-
dell 51, 52 och 537 2) Kommer TV att testa
53 4rs modell? Pelle

Svar: 1) Studebaker har under dessa &r
tillverkat tre huvudtyper av bilar. Cham-

pion med 6-cyl. sldventilmotor, Comman-
der med 8-cyl. toppventilmotor och Langd
Cruiser ocksd med 8-cyl. toppventilmotor.
Motorerna har samma data for de tre ars-
modellerna. Den raka 6-cyl. sidventilsmo-
torn har en cyl. diam. av 76,2 mm, slag-
lingd 101,6 mm, cyl. volym 2.779 em?®. Kom-
pressionsforhdllande 7:1 eller 7,5:1. Effekt
85 hk vid 4.000 varv/min. Forgasare: Carter.
Den toppventilade V-8:an har cyl. diam,
85,7 mm, slaglingd 82,5 mm, cyl. volym
3.812 cm®. Kompressionsforhillande 7:1. Ef-
fekt 120 hk vid 4.000 varv/min. Forgasare:
Stromberg. 2) Studebaker 53 testades i nr
13/53.

Friga: 1) Ar Studebakers V-8 motor av
hogsta klass? 2) Hur hog ér topphastigheten
och marschfarten for Studebaker 53 med
standardutviixling, automatviixel samt over-
vixel? J. O. Andersson

Svar: 1) Ja, absolut. 2) Studebaker med
rak sexa: Topphastighet: Standard utvixl.
ca 120 km/t. Automatvixel ca 125 km/t
samt oOvervixel ca 140 km/t. Marschfart
samtliga ca: 100—125 km/t. Den hogsta siff-
ran giller vagnar med oOvervixel. Studeba-
ker med V-8: Topphast.: Automatvixel ca
140 kmy/t, standardutvixling ca 135 km/t
samt oOvervixel ca 155 km/t. Marschfart ca
100—140 km/t. Den lagsta siffran giller bi-
lar med standardutvixling och den hogsta
for overviaxel. DA topphastigheten varierar
fér olika exemplar och &dr beroende av flera
faktorer, vill vi papeka att vara siffror en-
dast ar ungefarliga.

Friga: Vad menas med direkt viixel resp.
overviixel? Prefekt

Svar: Med direkt vixel avser man det ut-
vixlingsforhallande hos vixelladan, vid vil-
ket ingdende och utgdende axlarna har sam-
ma varvtal. Niar utgidende axeln roterar for-
tare an den ingdende, har man att géra med
en dvervixel. Uttrycket fir ej forvixlas med
total utviixling, i vilket dven bakaxelutvix-
lingen ingar.

Friga: 1) Vilka bilar deltog i-den franska
biltidningen  L’Auto-Journals ufslagnings-
tivlan om Europacupen. och hur placerade
de sig? 2) Ar det sant att Volvo tinker
bygga en ny »444:a» med pontonkaross?

Allmiint intresse

Svar: 1) Tidningen Motor har utforligt
refererat hela tidvlingen och i nr 6 1953
finnes ett sammandrag hirav. 2) Nigon si-
dan vagn kommer sikerligen inte att byg-
gas under de narmaste tva aren.

Fraga: 1) Kan man monfera en kom-
pressor pi en Ford Prefect? 2) Hur blir
accelerationen? 3) Okar bensinférbrukning-
en? 4) Vad ir en trippmitare? 5) Ar det
nigon skillnad mellan en insprutningspump
och en kompressor? 6) Vem tillverkar a)
Veritas, b) Allard? Dixie

Svar: 1) Ja, det gir att géra, men den
vagnen har forut tillriickligt stor motor-
effekt i forhdllande till sin vikt och sin
konstruktion for ovrigt. 2) Accelerationen
forbittras avsevirt med en kompressor. 3)
Man fir inget gratis hiir i viirlden. De tkade
fartresurserna fir man betala genom en
storre bensinférbrukning. 4) En trippmitare
ir en omstillbar viigmiitare, som anviindes
for att enkelt kunna miita kortare kor-
striickor, Trippmiitaren &r alltid kombine-
rad med viigmiitaren. 5) En insprutnings-
pump ir en precisionsapparat som tillfoér
varje cylinder den briinslemiingd som er-
fordras for varje arbetstakt. En kompressor
diremot har till uppgift att forbétira fyll-
nadsgraden hos motorn och' den hjilper till
att tvingsmata cylindrarna med briinsle —
luftblandningen. 6) a) Karossen till Veritas
tillverkas av den tyska Porsche fabriken och
chassit av den franska Dyna Panhard fa-
briken. b) Allard tillverkas av Allard Motor
Co, London. Fabriken har byggt dessa bl-
lar sedan 1946.
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Fiat bygger Sabre

En overenskommelse har nyligen traf-
fats om licenstillverkning av F-8 Sabre
i Italien. De forhandlande parterna har
varit flygplanfabriken North American,
Fiat och italienska staten. Amerikanska
flygvapnet har placerat en order pa 22,5
miljoner dollar hos Fiat och for att fa
igang tillverkningen si fort som mojiigt
skall de forsta femtio flveplanen sattas
ihop av delar som levererats av Morth
American. Var bild visar representanten
for Fiat (. v.), professor Valetta, J. H.
Kindelberger, som ar ordforande i North
Americang styrelse, och general 'lol_i}_xo,
som foretradde italienska staten vid for-
handlingarna, framfor ett Sabreplar.

i sanstdende britt
Handley Page Victor éir namnet pa ovans
sedan jul undergétt ett omfattande utprovningsprogra

MHiniatyrjakiplan

Ett mycket intressant jaktplansprojckt
hiller pa att utarbetas i E_hf."l:ln(l och
vantas resultera i provilyguing somma-
ren 1954, Det nya flygplanet har dopts
till F. O. 141 »Gnat> (Myggan) och {ill-
verkare dr Folland Aircraft Ltd. Med en
vikt ay 2400 kilogram och en spann-
vidd av ungefir 6,1 meter gor nykonst-
ruktionen skal for namnet.

Tanken ar att skapa ett V:l(‘k(!ﬂ-\.’:"l(ICl"-
jaktplan som kan massproduceras t.ll‘]u-
ga kostnader. Det har uppgivits att Gnal
med efterbrannkammare skall korwaa upp
i overljudshastighet. Vingen har mnkm}g’
40 graders pilform. Flygplanet somi ar
ensitsigt 1ir komma att utrustas med n
katapultstol av Saabs konstruktion. Di-
rektoren for Folland, Williamn Petter, har
i en intervju uppgivit att man strivar
efter att forenkla utrustningen i flygpla-
net si mycket som mojligt for att ned-
bringa vikt och kostnader.

Inom Royal Air Force stiller man sig

iska fyrmotoriga reabombplan. Det har
m. Planets vingar iir halvméanformiga.

in si linge avvaktande till nvheten, men
det sags att den nye C.hCl.l:H for .!‘,T\'-
flyget i Europa, sir Basil Embry, idrut
chef for det brittiska jaktflyget, har vi-
sat stort intresse for »Mvggana

Amerikanska reaplan ¢l Tito

Enligt en londontidning ficl dei jug'o-.
slaviska flygvapnet sina f3vsta reaplan i
juni.. Samma kalla pistar att det dr friga
om leverans av »ett stort antals ameri-
kanska reaplan inom den ndarmaste tiden
till Titos flygvapen.

Ryska atombomber

Den friga som kanske mer an nagon
annan bestaimmer utsikterna till fred eller
krig inom de narmaste aren, dar hur det
ar stallt med de ryska atombomberna.
Med ganska stor sannolikhet har endast
tre atomexplosioner Agt rum i Sovjet, en
sommaren 1949 och tva 1951. Det kan
verka forbryllande att inga sprangning-

1:a pris Brian Stonebridge,
Matchless

3:e pris Geoff Ward, AlS
5:e pris E. R. Cheney, AJS
6:e pris B. Manns, AJS

M ATCHLESS

EUROPA-misterskapet
i motocross vanns pa Matchless

R. Mcintyre,
Skottland

Skotska sexdagars
vanns av AlS

HUGH VINEY vann pé& AJS 350 cc
i 1953 d&rs skotska sexdagarslopp.
Detta dr Yiney's fjdrde seger efter
kriget i Englands mest krdvande

tdyling. 1ia prist AJS: R. Mcintyre, Kuno Johansson,

Sven "Furfan” Andersson.

0 L G
HEDEMORA TT
AlJS Lag 1

Fylgias vandrings-
pris | lagtdylan

Lagtdvian:

4

Kuno Johansson

Sven "Furtan”
Andersson

ar foretagits: under de senaste tvi dren,
ett forhillande som man ar nastan saker
pa. Det gir namligen inte att spranga en
atomladdning nagonstans pa jordklotet
utan att sprangningen lamnar tydliga spir
efter sig som kan registreras pd prak-
tiskt taget varje annan plats. Man har
velat tyda franvaron av atomexplosioner
i Sovjet som ett bevis for att ryssarna
har standardiserat sin tillverkning till en
enda atombombtyp och raknar med att
lagret numera omfattar ett tresiffrigt an-
tal.

Ryskt segelfiygrelcord

Ryssarna gor ansprik pa att ha slagit
ett nytt varldsrekord for tvasitsiga se-
velflygplan. Enligt den ryska nyhetsby-
rin Tass har den ryske segelflygaren
Ilchenko nyligen flugit en striacka av 830
kilometer med en passagerare i baksitsen.
Starten skedde i Moskva. och landningen
i niarheten av Stalingrad. Flygningen ge-
nomfordes pa nio timmar. Det gamla re-
kordet, aven det ryskt, lydde pd 601 kilo-
meter och var 15 ar gammalt.

Fiygplansbroms

For att hindra flygplan att vid start och
landning rulla utanfor banindan har ame-
rikanska flygvapnet i Korea gjort forsok
nlc(! en ny sparranordning. Anordningen
utgores av ett kraftigt nylonnat spant
tvirs Over slutet pa rullbanan. Nitet ar
forankrat pi si satt att det kopplas loss
om ett flygplan rullar in i det. Vid natet
ar fastade tunga jarnkattingar, som sli-
pas med ndr flygplanet fastnat i natet
och ger en effektiv bromsning.

V. M. Fox anviinder 1 en Hollywgod-produkt
det hypnotiska kabinettet. Judd Holdren, fil-
mens hjilte, hypnotiseras just medan Ted
Thorpe och Vivian Mason redan behandlats.

Den »kosmiska kanonens» kommer hir
till anviindning i en fllm. Det #r skur-
ken i filmen | friga, Gene Roth, som
just fyrat av den egendomliga tingesten.

Apropa omslaget :

VETENSKAPEN RODNAR

1}

= Minnen | Hollywood far vetenskapén Tt ~
att rodna. De framstiller de mest fantasifulla = PSS
vetenskapliga filmer. I en ny thriller bjuds i
pa ett krig mellan en armé mekaniska robots
frdn planeten >Ergo» och vanliga ménniskor
| frdn Tellus. I en annan har man dragit ut
1 verkningarna av atombomben i en film kal-
!

]

lad Den forlorade planeten. De har ma-
skiner som slépper loss floder, orkaner
och snbstormar. De har kommit upp |
63 uppfinningar f{6r att utveckla sin fan-
i tasi, och deras sverktygsférrdd> innehal-
it ler de mest skiftande egendomliga saker
| shsom kosmisk kanon, virmeuppldsare, hyp-
i notiskt kabinett o. s. v. TV presenterar pa den-
1 na sida nagra bilder ur Hollywoods vetenskap-
" liga fantasifilmer. Som sagt: Vetenskapen rod-
nar.

Hypnotiserade slavar under gruvbryt-
ning pd planeten »Ergos. Genom hjil-
i marna stir arbetarna under kontroll ay
i en ° osynlig makt. Egen vilja saknas.

Peugeot 203, 1953 ars modell, har
overvéxel, soltak, virme, toppven-
tilmotor pa 45 hkr, hydrauliska
bromsar, 4 dorrar, ventilationsru-
tor i framdorrarna, infdllbart arm-

stdd 1 bakre ryggstodet och ratt-
vaxel.

Mer dan

250.000 Peugeot 203

rullar nu pad vigarna &ver hela
véarlden. Det betyder 250.000
Peugeotdgare, som kan beritta om
vagnens enastiende vigegenskaper,
palitlighet, ekonomi och slitstyrka.

Forutom ovan avbildade Sedan de
Luxe finns i olika prisligen cabrio-

Rt_no i dag och begir demonstration med prov-
0 kérning eller begir uppgift om nérmaste pdter-

forsdljare. ¢

> . ; 5 3 Gjestvangs, Strandviigen 7 C, Stockholm
‘5’@ @r 2ia prist AlSt Alvar Strandberg, Ragnar Sunn- let och coupé, 6-sitsig familjesedan, STRANDVAGEN 7 C, STOCKHOLM. l Sénd omgdende uppgift om nirmaste. Ater- l
oy s bl Biatinaver e e e e Tel. 6302 35, | forsiljare. samt gratis broschyren G&ver |
AKTIEBOLAGET : ) rlén. ; e Sveriges dldsta bilfirma, Etabl, 1890. | SatiealEelzect hodeller -
H A N s o s T E RMA N \ngnsmo eller, Mer dn 60 dter]ﬁrs(iljarg Jérdelade Sver hefu Namn . e S S o [
Av sju startande AJS gick sex | mal — eft stra- ) Svegivel I Aidiess s oo L IR A -l
Birger Jarlsgatan 18, Stockholm. Tel, 630020 lande exempel p& dmnhet och precision. Forsiljes 1 stockholmsdistriktet dven av var aukt. Aterférsiljare R A By R Y T |
AB WILHELM KINDWALL — Kungstrddgdrdigatan 12, Stockholm — Tel. véxel 230820 | _o_ _esf_ """""""""""" g/
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for grovre
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5 o Overligsen vid bearbetning av stal
L fegmarkning, och legerat, hogvirdigt gjutjirn med |
g rod-bld-rod finfordelade slitande bestandsdelar —

aducergods — stilgjutgods — rost-
fritt och syrabestdndigt stal — vidrmebestindigt stal — 12-14% -igt

manganstél.

Vid mindre krav pd Vseghet och vid mind-
g re spdnareor ger Seco SU 41 ldngre utslit-
el

,; ‘ é ' : | ningstider och tilldter hogre skdrhastig-
2 B . SECO 55 " | het dn Seco SU 41 ovanndmnda materz'al.”

. Tdl matningar

e

o

Lo SOM snabbstdl . o
A : 7 " : 3 dd for bearbetning av
ﬁ/‘f men fillaterdubbelf. = Scco S5 4r avse v
E & : kii " | olegerade eller laglegerade stil med
- Sﬁ slora skar ' mattlig hallfasthet.
hus"ghe'e' (‘ Seco S 5 haller vid grdvsta spanareor
b 1 f,ar,-g;u'i;mgor«mgc,{’~ f‘ och medger dirfor storsta spanav-
’;‘L ’t, o ' ‘ , -;,,'.;.f-j verkning vid given maskineffekt.
& Seco S g haller vid slag och stotar och kan anvindas for hyvling
t och svarvning i mindre moderna maskiner.
= Seco S 5 kan slipas med spetsigare eggvinkel och skir littare —
o man kan fi god avverkning och noggrannhet 4ven om arbets-
,,i stycket eller verktyget 4r vekt. |
k{r & @& TR R e— s B - ,‘ . % % — ~ ™ .

Rekvirera vdr nya broschyr .
”Seco nu i 16 kvaliteter”
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Major Sven Holmberg:

- VI SAKNAR FLYGSI

ar svenska folket accepterat flyg i dess olika
former — for militirt, kommersiellt och pri-

vat bruk — som en fullt naturlig samhillsfore-
teelse? Eller med andra ord: Ar vi flygsinnade?

Om man jamfor svenskt flyg av 1953 med hur
det sig ut for femton och trettio ar sedan, dar man
kanske Dbenagen att peka pé utvecklingen och be-
svara frigan jakande. Svenskt trafikflyg kan redo-
visa en enorm ékning i antalet flygkilometer under
denna tid och passagerarantalet har méangdubblats.
Vi har frin praktiskt taget ingenting fatt ett flyg-
vapen som dven inom stormakterna omniamns med
uppskattning. Det finns tidningsflyg och jordbruks-
flyg som har viktiga uppgifter i vart samhille. Och
en  hel del ‘privatpersoner flyger sjilva for noje
eller nytta.

Men medaljen har ocksi en fransida. Trots att
vart land dr mer vidstrackt #n nagon annan vist-
curopeisk  stat, ar vira inrikes flyglinjer fataliga
och trafikfrekvensen ar ganska lag. Vart flygvapen
byggs inte ut i den takt som riksdagen for fem ar
sedan beslutade utan hotas i stallet av en minsk-
ning, om inte anslagen 6kas. For de sma flygfore-
tagen och f6r privatflyget ar det daligt stallt med
flygplatser  och servicemojligheter, vilket gor att
dessa delar av flyget arbetar med stora svarigheter.

En friga som ar vird att stilla under debatt ar,
om vi kan och bor gdra nigonting for att forbattra
flvgets stiallning i vart land. Det ar ett problem ay
utomordentligt  stor rickvidd, som ar i trangande
behov av en grundlig utredning. For den som foljer
med den internationella utvecklingen pi flygets om-
ride, innebir begreppet »flygalderny en fullt natur-
lig hhclcckning for var tid. Har hemma air manga
benagna att aviirda en sadan karakteristik som fan-
tasteri och oblyg propaganda.

En sund skepsis infor nyheter ar alltid pa sin plats.
Men det ar inte riktigt att ar 1953 kall: flyget for
nagonting nytt. Mer an hilften av all passagerar-
trafik over Atlanten gir genom luften. Och i lan-
der som hade Kanning med andra varldskriget pa ett
annat satt an Sverige anses det fullt naturligt att
hiliten av forsvarsbudgeten tillfaller flyget. I USA
finns en flygplats vid snart sagt varje litet samhille,
dar personer av alla aldrar
sitt privatflygplan,

n si lange sackar inte vArt land efter ohjalpligt
i den internationella konkurrensen pa flygets om-
rade. Flygvapnet, SAS och den svenska flygindust-
rien har alla ett gott namn utomlands. Men om i
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och samhillsklasser har'

@

betanker att kriget i de flesta kulturlinder har ska-
pat si manga uppbyggnadsproblem pa olika omraden
som dirckt sammanhinger med landets livshetingel-
ser, problem som vi praktiskt taget helt ar forsko-
nade fran, kommer frigan i annan belysning, Hur
kommer det att se ut om fem ar, nir de virsta spa-
ren efter kriget ar igensopade? Vi har forutsitt-
ningar att aven di vara i paritet med utlandet, men
inte med den nuvarande utvecklingstakten.

Det tjanar ingenting till" att leta efter eventuella
syndabockar som bar skulden till att utlandet hotar

att flyga ifrin oss. Men det finns allt skal att for-
soka reparera forsummelserna medan tid Ar.

Etl omrade dar det brister skall dock papekas. Det
saknas tillrickligt effektiv upplysning om flyget.
Svenska folket ar inte medvetet om flygets genom-
gripande betydelse pa olika omriden. Pressen, litte-
raturen, filmen och radion har gjort alldeles for li-
tet pa detta omrade. Det torde inte finnas en enda
dagstidningsjournalist hir i landet som Ar specialist
pd enbart flygfragor. Jamfort med USA, England
och Frankrike - ter sig denna omstandighet nastan
ofattbar. Alla stora tidningar i dessa linder har flyg-
journalister som med sakkunskap diskuterar flygets
problem utan att vara bundna av niagon beroende-
stallning till en viss del av flyget. Och aven i ovrigt
far flygets olika omraden i utlandspressen en betyd-
ligt mer framtradande roll an i nagon svensk dags-
tiduing. Den fataliga flyglitteraturen ay svenskt ur-
sprung vander sig nastan uteslutande till en lasekrets
med flyg som specialintresse, medan allmint hallen
upplysnings- eller underhallningslitteratur  om flyg
praktiskt taget lyser med sin franvaro. Svenska flyg-
filmer som gor skil for namnet kan riknas pi ena
handens fingrar och de som finns ar ay gammalt
datum. Och i den svenska rundradion hinder det
inte ofta att programmet har flyginslag,

D et ligger nara till hands att som ett led i stravan:
dena att gora svenska folket flygsinnat rekommen-
dera startandet av en propagandaorganisation for
flygets framjande. Det ar ett satt att oka flygintres-
set. Och om en opartiskt arbetande utredning finge i
uppdrag att granska de problem som har har lagts
fram, skulle den sakerligen komma till den slutsat-
sen att det ar nodvandigt att aven det svenska fol-
ket antligen fAr upp 6gonen for det faktum att vi ar
inne i flygaldern. Det borde vara en aktion av ren
sjalybevarelsedrift. Férutsiitmingarna finns om vi
bara utnyttjar dem.

Juee




Germaniumpulver kostar ungefir 2.500 kro-
nor per kilo. Det upphettas hir i speciella
ugnar till temperaturer &ver 1.000 grader,
varvid det omvandlas till stinger, som sedan
bade smilts om, renas och Kkristalliseras.

Dess storlek ar jamforbar
med en kaffebonas, dess vikt
ir hundradelen och dess
stromforbrukning cirka tion-
delen av motsvarande elek-
tronrors. Sa kan man beskriva
transistorn, som annu- be-
finner sig i »den nedre kolt-
aldern» men som spas fa en
betydande inverkan pa den
teletekniska vetenskapen-in-
dustrin. An sa lange kostar
dock den lilla betydande
tingesten cirka 10 génger sa
mycket som ett vanligt ror.

eistorskeletten utgor inte nagon Iimpo-
::::n:e syn dyen om man betraktar dem ge-
nom kraftigt forstoringsglas. Liéngst till ho-
ger ses en férdig transitor med * plastki-
pa. Den #r inte storre #dm en kaffebtina.
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B Transistorn, teletcknikens lilla jatte,
ar pa vag till svenska aterforsaljare och
finns snart i allminna handeln. Dess litenhet
ir lika starkt uppseendevickande som dess
betydelse vintas bli stor for den teletek-
niska vetenskapen och industrin. Transis-
torn befinner sig dnnu i »den nedre kolt-
Aldern» men har redan visat sadana egen-
skaper, att man vagar forutsaga, att den
kommer att vara det storsta framsteget i
teleteknikens historia sedan Lee de Forest
uppfann elektronréret for femtio ar sedan.

Transistorn kan utféra atskilliga av
elektronrorets funktioner (forstirkning,
svangningsalstring etc.) och har i jam-
forelse med detta en hel rad foretraden.
Dess storlek med skyddande plastkapa —
som gor den helt okanslig for fukt — ar
iamforbar med en kaffebonas, dess vikt
ir hundradelen och dess stromfoérbrukning
ungefir tiondelen av motsvarande elek-
tronrors.

Den ringa stromforbrukningen sam-
manhinger med att transistorn inte har
niagon elektrod som miste varmas upp for
elektronavgivning. Detta férhéllande bi-
drar dven till att 6ka dess livslingd, som
overstiger Atminstone 75.000 timmar och
gor den dessutom funktionsberedd utan
nigot som helst dréjsmal.

Transistorn har utvecklats av det ame-
rikanska Bellbolaget, och i Amerika serie-
tillverkas redan transistorer av olika ty-
per i stora kvantiteter. De @r annu ratt
dyrbara och ligger i prislagen omkring 10
dollars, Har i Sverige blir priset mellan
50 och 100 kr.

e forsta transistorforsedda apparater-
na i allminna marknaden utgores av hor-
selapparater som gjorts kompaktare och
uppvisar en avsevart fordelaktigare batte-
riekonomi, Transistorforsedda televisions-
och bilradiomottagare finns i provexem-
plar. En tv-mottagare med alla roren
utom  bildréret ersatta med transistorer
(inalles 37 stycken) viger cirka 10 kg. och
drar ungefar hilften mot den vanliga tv-
mottagaren i strom.

yilradiomodellerna ar mera kompakta,
oomma och stabila an elektronrérsmotsva-
righeterna och drar pi det hela taget inte
mera strom an en ay de lampor, som ly-
ser upp skalorna pd instrumentpanelen.
For de elektroniska hjirnorna riknar man
med att transitorn kommer att f4 revolu-
tionerande betydelse. Den omfattar ny tu-
sentals elektronror och upptar ett utrymme
som svarar mot flera ordinira bostads-
rum. En transistormatematikmaskin kom-
mer att uppta tiondelen av utrymmet och
forbruka  sextiondelen strom, och den
kommer dartill att krava mindre Gversyn
genom transistorns stora livslangd.

Av Kjell Stensson

Transistorn kan harledas ur en gam-
mal bekant fran radions barndom: kris-
talldetektorn (kristalldioden). Liksom den-
na ar transistorn vad man kallar en halv-
ledare. Det innebér att den ar tillverkad av
material med sidana egenskaper att det
slipper genom strom i endast en riktning
och utgor en spirr for strom i den mot-
satta. Kristalldioden bestod pi sin tid av
en blyglanskristall med en ytterst tunn
metalltrid som vilade latt mot dess be-
grinsningsyta. Transistorn bestar 1 en ut-
forandeform, speistransistorn, av en myc-
ket tunn, metallbaserad belaggning av yt-
terst obetydligt fororenat germanium, mot,
vilken tvd tunna wolframtridar vilar pa
ctt inbordes avstand som inte Overstiger
0,05 mm. Den ena kontaktspetsen, injek-
forn, ges en positiv spinning pd nagon
tiondels volt, medan den andra, kollcktorn,
erhiiller en negativ spanning pa nagot eller
nagra tiotal volt. Injektor- eller styrkret-
sen som den ocksit kallas bestar utom av
sjalva injektorn, halvledaren och span-
ningskallan av ett kopplingsorgan for in-
kommande signal och #r ligohmig. Kol-
lektorkretsen eller den styrda kretsen ar
hogohmig och omfattar utom kollektor.
halvledare och spanningskdlla aven ett
kopplingsorgan for utgdende, forstarkt
signal.

En spetstransistor har visat sig ha for-
maga att ge ifran sig en effekt som ar
ungefir 100 ganger storre an den inma-
tade. T en senare utvecklingsform, skiki-
transistorn, har man lyckats ni upp till
vardet 10.000 och forskningsverksamheten
tar nu bl. a. sikte pi att ytterligare oka
denna siffra och samtidigt reducera det
brus som transistorn dr behaftad med.

Teorin for transistorn ar komplicerad
och for att klargora dess verkningssatt
thnr det visat sig nodvandigt att tillgripa
nagot annorlunda betraktelsesatt an de
som tillimpas inom elektronrorsteorin. Bl.
a. har hdlbegreppet inforts som ett ut-
lchk for det tomrum som en elektron
lamnar efter sig niar den under inver--
kan av aktiveringskrafter flyttar fran ett
sinre» till ett syttres skal kring atomkar-
nan, Det har ocksd vifat sig andamalsen-
ligt vid resonemangen att betrakta detta
hil som en positiv clekiron i ett skalsys-
tem krl_ng atomkarnan, dir energin i mot-
sats llxll gingse materiestrukfurteorier
viaxer in mot kiarnan, '

Transistorn kommer att verka befruk-
tande pd hela den teletekniska vetenska-
pen nch‘ industrin, For den senare galler
det nu i forsta hand att skapa komponen-

ter i samma miniatyrformat som transis-
torn.
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Plasthéljena wgriiddass I en ugn under
72 timmar, varigenom de fAr glansig
motstAndskraftiy yta. Det iir sista le-

det i transistorns tillblivelsepro-
cess och den gir sedan till handeln.
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Det kriives eft mycket siikert &
E ga och en stadig hand fér att placera de tun: {
2 na t
::;'"(;d::m:::rhﬁ:l) mot germanlumskiktet. Det hela inneslutes sedan i ett plns(hafjucdus:)n:l
a transistorn mot stétar, vibrationer och fuktighet bland annat.
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I forhallande till olika typer av elekironrér dr

! > transisiorn en ounsenlig dvéa
f;:::om;kdmlng:yla dr inte storre #n en lillfingernagels. PA ovanstiende blllzd synrsg'liggssst
; hoger ett clekh‘onr.ar av dldre datum och f{ransistorns nidrmaste granne #r ett av
f‘c..‘ ntwldema miniatyrréren. Liingst t. v. tronar den lilla transistorn, vars betydelse
or teletekniska vetenskapen och industrin #r vil sA stor som de shin'e grannarmas.
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SA HAR FUNGERAR
KLIMATKAMMAREN

Klimatkammaren som #r pd 30 kubikmeter, har ett
ventilationssystem som tilliter upp till 40 luftviixlingar
—cirka 1000 m® luft— per timme, friskluft eller returluft
i onskad blandning, varvid Iuften kan uppvirmas, av-
kylas, befuktas och/eller avfuktas, Den relativa fuktig-
heten i kammaren kan hiirigenom varieras frin extrem
torrhet (nigra fA proc. relativ fukt) till 100 proc. Och
vid maximal befuktning kan tit dimma #&stadkommas i
kammaren vid temperaturer &nda upp till cirka +40
grader. Med separata fliktar inuti kammaren kan man
ocksid uppna hoga lufthastigheter — vindarna. Ventila.
tionssystemet #r helautomatiskt men kan stillas om till
manuell manévrering.

Onskar man Astadkomma regn, begagnar man sig av
en installerad dusch.

Rumsytornas yttertemperatur regleras med hjilp av 7
| separata slingsystem, genom vilka varm eller kall sprit-
-vattenblandning pumpas. Slingorna i viiggar och tak be-
stir av fyrkantiga ror, pA vilka #ir fdstade tunna emalje-
rade aluminiumplétar. Védrme erhilles frin en central
anganliggning, medan kylan fis frin en k&ldkompfessor.
Dess forangningsslinga #dr nersidnkt i ett stort kéldbad
av en speciell saltblandning. Denna saltblandn_l.ng pumpas
genom ventilationsaggregatets kylbatteri. I koldbadet @r
en sekundir slinga nedsinkt genom vilken sprit-vatten-
blandningen pumpas till det ventilsystem, varifrin kam-

|
t

AT by

turerna i kammaren injusteras manuellt.

en sker genom kondensering i kylbatteriet.

=T x

i‘ marens tak., vidgg- och golvslingor matas. Yttempera-

Befuktningen sker genom inblisning av anga tili ven
tilationsluften frin en liten fordngningstunna, avfuktning-

Totala antalet mandverorgan — kontaktore"r, ventiler,
spjill ete, for klimatkammaren uppgir till nirmare 200.

All jordens virme och

Text: Lennart Schonkopf
Foto: Roland Andersson

Docent Hans Ronge Jeder arbetet i klimat-

kamm. kommer
{ Uppsala, och hans rén

AN Jital betydelse for snart sagt alla.
i
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Under skilda viiderleks- o. temperaturforhdllanden fir forsgkspersonen tram:
pa pa en energicykel. Den viirme som olika delar av kroppcn“d | avger regi-
streras av en miitare genom de kontakter som anbragts pdA forsdkspersonen.

P En klimatkammare — i stil med
den som just byggts upp i Uppsala —
skulle man naturligtvis ha. Hor bara: nar
varmebéljan sitter in som virst och an-
dra svettas och stonar, da kunde man ga
in i sin kammare och ha det skont. Ett
enkelt handgrepp och den hirligaste sval:
ka med friska brisar slar mot en. Och pd
yintern nar kolden kn';ippcr.I kn}xtflrnn
skulle man istallet kunna njuta riviera-
klimat och ljumma vindar. A
Sanningen ar den, att man harskar hur
man vill 6ver vader och vindar i k]m_1at-
kammaren, konstruerad for fysmlogxskn
institutionens rakning vid U[)p?:l‘]:l univer-
sitet och inhyst i nya oronkliniken. Vil-

Och detta lilla rum ar nagot ganska
unikt inte bara for vart land utan for
hela varlden. Det finns visserligen lik-
nande vaderrum bade i England och USA,
men atskilliga finesser dr vi an si lange
ensamma om. Som t. ex. den geniala kon-
struktion, med vilken ‘man kan Astadkom*
ma olika temperaturer pi en ging pa de
olika viaggarna, golvet och taket och 1
luften.

Klimatkammaren kommer troligen att
medféra t. ex. att hilsovirdsstadgans an-
visningar om, rumstemperaturen maste
fortydligas och preciseras, Husen kom-
mer kanske i framtiden att byggas nigot
annorlunda. Viktiga textilier kommer att

W kyla mellan

I klimatkammaren kan man Astadkomma dimma — frin det skiraste
litta morgondis till oigenomtriinglig londonfog. Hiir bérjar den tunna
sléjan villa ner genom kanalsystemet, och det dréjer inte ldnge...

ogonblicket hiller man pi med vissa un-
dersokningar i samarbete med textilforsk-
ningsinstitutet. Det giller manniskokrop-
pens kanslighet for kyla.

Lit oss anta, att ni for ett dgonblick ar
skogsarbetare i Norrland. Ni maste utfo-
ra ett tungt arbete, t. ex. att hugga ner
och barka av triad. Trots 25 graders kéld

. drojer det inte linge férrin ni ar .varm

av anstrangningen. Svetten lackar nerfdr
ryggen.

Antagligen skulle ni inte bekymra er si
mycket om den saken. Ni skulle sikert
inte gbra som de erfarna eskimierna: nir
de ar ute ;pd siljakt i sina kajaker och
paddlar sd att svetten bryter fram, da
ger de katten i silen och stannar upp

Chockade manniskor ir speciellt kansliga
for kyla. Kunde man konstruera en sov-
pise eller annan drikt som ger bista moj-
liga varme och fuktisolering, si skulle
kanske dessa minniskor kunna riaddas,

Flygvapnet har andra problem. Flygets
mojligheter begransas inte lingre av ma-
skinernas prestationer utan av manniskans,
Allt hanger pd vad manniskan tal. Med
dagens enorma flyghastigheteg blir t. ex.
— som en foljd av flygplanets friktion
mot luften — temperaturen inne i kabi-
nen si hog, att flygaren riskerar att ko-
kas ihjal. Man hoppas kunna 16sa proble-
met i klimatkammaren.

De forsok rorande rumsuppvarmning
som skall utféras i klimatkammaren be-

... forriin dimman dr s tiit att forsékspersonen inne i klimatkani-
maren knappast iir synlig ens for den annars si skarpgda kame-
ran. Dimma kan bildas vid den liga temperaturen av —50 grader.

fyra viggar

rum an pa traditionellt siatt? Klimatkam-
maren limpar sig utmirkt for att besva-
ra dessa frigor.

Bostadsventilation, fuktigheter, luft-
fororeningar, minimilufttillforsel — ocks
buller och belysning ir en del andra fak-
torer, som kommer att underkastas nog-
granna undersokningar i klimatkammaren.
Det ar ju mycket stora ekonomiska vir-
den som stir pi spel och som motiverar
dessa fysiologiska utredningar. Aven ur
sanitar synpunkt 4r denna forskning na-
turligtvis av stor vikt.

I klimatkammaren vintar ocksd stora
uppgifter av mera rent medicinsk karak-
tar, berittar docent Hans Ronge. Som for

& > 8 1 sta ) 0 att ta ett exempel: den gamla men lika-
ken del som helst av jorden — dess kli-  forbittras. Allt tack vare klimatkamma- \ ](’8011P|lc_k|lgcll. l)c’;'los'snr pd kliderna vid riknas ge svar pa huf yttertemperaturen  fullt inte helt beﬂsvarad‘e fragan om sam-
en de A e o (e 4 ety o) lgllslmnmgen och vantar tills svetten hun- -~ i ett rum piverkar minniskans virmeba- bandet mellan férkylning och avkylning,
mat a”l'scl = ﬂf’;,m e lquziska gl Botjart nitinte stychayatt hden Ta tvard nit dunsta bort. e vet namligen, att det  lans och virmekomfort. Medicinalstyrel-  om luftvigslemhinnornas direkta och in-
paren, ){)r(;ﬁmk(r;nncr (l]ct i)ckgf‘ inom  sina tvahundratusen? ar det enda sittet att _bh torr i kylan, och  sen har bestimt att temperaturen i bosta-  direkta reaktioner mot avkylning, de kal-
;('3-!1\}1:‘;"’;" —L-ti gr)adcr (s S"".mi‘m‘;o;“ skall Pi viren 1952 hade man lyckats 4 2" fuklf:n som um;.smr"vul. anstrangande  derna skall vara 18 grader. Men varme- la fotternas och den smygande dragavkyl-
n?arn‘ kunna 'frysa ner till —=50...) och ihop de stora anslag, som behovdes for A roppsrorelser aldrig férsvinner om den

upp till snart sagt vilka plusgrader som
helst kan man fi fram. Regn, _ogenom-
tranglig dimma, bitande !)ordv‘."x?l. cller
snustorr okenyvind — allt ar m01.hgt att
Astadkomma pa konstgjord v'iig i denna
svaderkammare» — ett cgcn’l_hgcn gan::_!m
oansenligt rum med nakna vaggar, I_ sjal-
va verket ar det bara ett par meter i fyr-
kant, men det har kostat nara 200.000
kronor att smalla upp. ..

att klimatkammaren skulle kunna pabor-
jas, Och nu i dagarna @r anliggningen
klar, inrymd i nya &ronklinikens killar-
lokaler — vigg i vigg med flygmedi-
cinska laboratoriet och med docent Hans
Ronge som forestandare,

I klimatkammaren — eller k/imatlabo-
ratoriet som ar den officiella titeln —
kommer man givetvis i forsta hand att
dagna sig 4t fredligt forskningsarbete. For
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en gdng borjat bildas innanfor kliderna.

Hur skall man di bira sig it for att
undvika denna  komplikation. Docent
Ronge vill, forscka finna ett svar pd den
frigan i klimatkammaren.

Sett ur exempelvis militir synvinkel ar
problemet . livsviktigt. For militira fjall-
trapper kan det bli fragan om att radda
livet pd en sjuk, chockskadad soldat.
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graden. bestams nu inte bara ay luften,
Om det ar 20 grader varmt i luften i ett
rum, men vaggarna ar diligt isolerade
och ger ifrin sig en stralning som bara
ar 10 grader, di forlorar kroppen lika
mycket virme som om luftens temperatur
hade varit 15 grader och strilningen fran
vaggarna 15 grader. ;

Vad skall man di gora? Finns det ni-
gon annan mojlighet att virma upp ett

ningens verkan liksom fo6ljderna ay hastiga
temperaturyaxlingar.

I klimatkammaren skall man forsoka
gora experiment, dir det ir framforallt
de individuella reaktionerna man skall
studera. Kanske kommer man att finna
svaret pa den eviga frigan, varfor-just
somliga manniskor fir dras med envisa
forkylningar medan andra Aret om Ar
friska som notkarnor.
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Hemmagjorda

knuttedrommar

Vira fortakande tavlingsknuttar
saknar inte experimentlust och teknisk
skaparglidje, det fick man manga belagg
f6r vid en titt i Hedemora-depan. Ingen-
jor Curt Borgenstam presenterar nagra av
de hemslojdade ‘fartvidundren.

Foto : Per Larsson.

e sig Ater med sin 350-

som nu fatt dubbeltindningsmagneten
Z{r:,:tt med ett baucriuindnlngssyslem. Han
hade opererat bort magneten och monterat
en brytare med tindférdelare pa dess plats
och tva tandspolar till vinster om cylindrar-
na. En annan finess var det »frisviivande»

flottorhuset liksom pa Norton och DKW.
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Nils Jonsson visad

En del néjer sig Inte med vanliga fabriksbyggda maskiner
Arne Bergs 125 cc Moto Guzzi

utan gAr sina egna viigar. C D
#r hemsljdad med stor elegzns och med en vilbetlinkt sido-

blick pd den klassiska Guzzi-stilen. Motorn paminner till det
yttre om Galetio-motorn, men liir vara ett puzzle hopplockat i
Orby av bitar som tagits hem frin fabriken i Italien. Bak-
hjulsfjiidringen Hr av sviingarmstyp med fjiidern i en horison.
tell hylsa ovanfér motorblocket och en justerbar friktionsstit.
diimpare av segment-typ. Bensintanken #r av littmetall med
urtag fér knin och armbigar, Maskinen verkar viill genom-
tinkt fér TT-kérning Hven om histkrafterna inte riktigt
riickte till fér att den skulle motsvara sitt  yttre,

Birger Berggren brukar viicka uppseende med sina vilbyggda
och vilskétta HVA. och Union-maskiner. I fir kom han med
den verkliga sensationen genom att realisera mianga mc-hem-
slojdares drom att halvera en gammal tvipipig 350-HVA.
Bakre cylindern var borttagen och den silunda amputerade
motorn var insatt i Husqvarnas nya »Dréombéage» vars goda
fjidring och viigegenskaper sidkert gor ekipaget till en for-
triifflig fortAkningsmaskin. For att ge plats at den relativt
stora motorn var frimre ramréret kapat och motorn fiistad di-
rekt i vipparmshuset i stil med Panthers 600-kubikare och Vin.
cent HRD. En NSU hade fatt slippa till den fyrviixlade lidan.
Hela bygget sig ytterst vederhiiftigt ut, en frojd for knuttesgon.

Ett fargrikt Inslag var de engelska privatférarnas réda specialmaskiner. T. v. Dudley Wards
tvacylindriga Triumph som gjorde ett tdmligen bisarrt intryck med sin bakéatdragna bensin-
tank och sina korslagda avgasror. Oljetanken i#ir placerad framfér vevhuset. Bakbromsen
pa denna maskin var av oppen typ, dvs bromsskslden bestod endast av ett brett stag for
uppbirande av bromsbackar och kam. Frambromsen (bilden t. h.) hade tva primiirbackar
med automatisk utjimning och en finurlig anordning fér justering av Aterforingsfjidemn.

Sigvard Ryd har gjort slg av med sin snab-
ba Triumph GP med vilken han ofta varit
svindlande nira verkliga toppresultat men
t6r15)its av enyls ctur med maskinhaverler,
Maskinen kordes nu med viss framglng ay

Tedde Gustafsson. Den jhttestora frambrom-
sen dr ay typ Borgenstam-Panlgada. Special

tanken av littmetall r frAn en Norton Manx.

Bland sldvagnarnn  Imponernde Stachels
BMW genom sitt verkllgt cleganta utfgrande
och liga byggnadssiitt, Denna stablla 550:a
var faktiskt lig som en sparkcykel. Den
hade en vanllg upptrimmad R 51-motor och
var dirfér inte sA snabb som Norton.maskl-
nerna. Bromssystemet var hydraullskt med
en extra meckanisk handbroms pi bakhjulet.

TEKNIKENS VARLD 15/53
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SKONHET 1

B PIK-11 ir beteckningen pi det for-
sta motorflygplanet i Finlands ildsta flyg-
klubbs ago. Klubben, Polyteknikernas
l'l_\'gklu!)b, ar verksam vid Tekniska hégl
skolan i Helsingfors och bildades 1931
H"cslutct att bygga PIK=11:an fattades p:';
h‘ostcn 1948 och projekteringsuppdraget
tilldelades de davarande teknologerna Ilk-
kfu Lounamaa och Kai Mellén, vilka ock-
sd_huvudsakligen byggt planet. Den forsta
llygmngcn foretogs i mars i ar.

I*lygplapct ar lagvingat och helt i tra
med en 65 hastkrafters Continental-motor
som kraftkalla. Vid 1900 varv per minut
ger <.lcn flygplanet en marschfart pa 170
km/tim. (fabriken tilliter 2150 v/min. vid
full effekt — vid 2300 v/min. uppnis has-
tigheten 220 km/tim.).

Planets hittills basta stigtid till 1.000
meter ar 3,10 min,, detta vid maximal

TEKNIKENS VARLD 15/53

SUOMI

{lygvikt, som ar 375 kg. Detta motsvarar
5,7 m/s vid havsytan.

'l‘opphbjden ar annu inte kand men pi
31 minuter steg PIK-11:an till 5.000 me-
ter. V!(l den flygningen var hojdgasspjallet
hela tiden last i position for lagflygning.

Av flygplanets data md namnas:
__Sp.‘inm'idd 8 m, vingyta 9 m? langd
3,9 m, tomyvikt 240 kg.

Fl__vgplanct maste anses synnerligen lyc-
kat i friga om aerodynamisk utformning
och Kkonstruktion. Konstruktionen ar
enkel och billig och flygplanet synner-
hgqn latt och angenamt att flyga.

Klubben vilar inte pd sina lagrar efter
detnlyckadc arbetet med PIK-11. Arbete-
na ar redan i ging med nasta plan i PIK-
serien, PIK-13 — ett segelflygplan, vil-
ket vantas bli fardigt nista sommar.

P!k-ll med négra av Finlands tusen
sjoar som effektfull bakgrund.

Det lllll: lﬂnska sportplanet pamin.
ner en hel del oade senaste Gordon

Bennet-race erna, Elegant.
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@@ Hur kommer det sig att
en pojke far sitta och plugga
1 timmar medan hans kamrater
lar sig laxorna latt och lekan-
de? Annars ar han lika intelli-
gent som kamraterna, men man
sager att han har syart for att
lasa. Det ar som om den tryck-
ta texten inte vill fastna i hans
huvud. ..

I de flesta fall ar forkla-
ringen den att han inte kan lasa
riktigt — han laser for lang-
samt och omstandligt Den som
inte kan liasa snabbt maste na-
turligtvis kompensera sin ling-
samhet genom att tillbringa en
Jangre tid vid laxboken.

Men det gar att trana upp las-
formagan. Vid universitetet 1
Washington anordnar man kurser
dar studenterna med hjalp ay
moderna  lasapparater far lara
sig lasa snabbare och battre. Kur-
serna har bevisat att det finns ett
nara samband mellan lashastig-
het och uppfattningsiormaga —
de elever som genomgatt kurser-
na har i regel efterdt tagit sina
examina pa rekordtid. Om en stu-
dent endast formar att lasa &5
ord i minuten och har en uppfatt-
ningsformaga av 30 procent vid
kursens borjan, kan han lasa 600
ord med 65 procents uppfattnings-
formaga efterat. Vid den senaste
kursen fann man att atskilliga
elever okade sin lashastighet fran
150—175 ord per minut till 900.

De som liser sakta ser varje
ord for sig medan de som laser
snabbt ser grupper av ord 1 en

to find amvwhers

vhere o maore peac

peaceful people.

En textsida projiceras pa den vita du-
ken. Ordgruppen skall uppfattas i en
fixering, och texten omkring denna
aterges oskarp. Ogat foljer en rad med
en halv sekunds fixering av varje ord-
grupp. Maximumtiden fér denna snabb-
6vning #r endast en femtedels sekund.

Varg-Olle:

Jag blir engelsman

London i augusti.

Ja, nu har jag blivit »engelsman» igen. Efter att

i varas ha blivit nekad tillstdnd att kora for en engelsk

klubb fick jag i bérjan av juli helt plotsligt klara pap-

per for tre av speedwayligans div. l-klubbar. Namligen
Bristol, Norwich och Wimbledon.

Helst hade jag velat kora for Wimbledon som &r en
Londonklubb och som har méjligheter att ordna tdv-
lingar utom serien. Men Speedway Control Board an-
sag att Bristol dels var 1 stérre behov av en forare och
dels var ute forst med ansbkan om tillstind. Sa det
blev Bristol for min del. Strax efter kom klubbkompi-
sen Dan Forsberg 6éver och han kor ater for Birming-
ham.

Sune Karlsson och Olle Segerstrom har gistspelat {
West Ham. Alla svenskar kor sengelskts endast med
tanke pa att f4 s mycket tréning som iudjiigt infor
slutronderna I VM. Utom jag sjélv som blivit verkligt
biten av engelsk speedway.

Jag haller just pd och undersdker mojligheterna att
fA bli engelsman. Jag vill inte slippa mitt svenska med-
horgarskap utan bli engelsman endast nir det giller
att kora speedway. Och bosiitta mig har | London dir
jag stortrivs.

Det ar troligt att det stoter pd svérigheter hos de
svenska motormyndigheterna, Jag far kanske inte till-
stdnd? Men om jag till hésten inte binder mig f6r na-
gon svensk klubb utan forblir klubblés &éver vintern
borde jag vil kunna fa sticka till England. Nu nir
jag s& gérna vill det.

Jag faAr vil tala med Ragnar Gullberg och de andra
starka »gubbarnas i Svemo nir jag kommer hem. Skulle
det bli tvdrstopp ir det inte omdjligt att jag reser till
Australien dver en sisong eller sd. Anbud saknas inte.
Inte heller frAn Syd-Afrika.

P4 tal om VM skall vi snart kdéra Champlonronden.
Den forsta tdvlingen i denna rond koérs den l4:e i den-
na manad pA min nya hemmabana Bristol. Sista tav-
lingen gir den 22 i Manchester och Bradford. Samtliga
skall kora tvA tdvlingar och de sexton bista poing-
plockarna kommer till alla speedwayforares dromtédv-
ling: VM-finalen pA Wembley infér cirka 95.000 &ska-
Jare.

Arets final kors torsdagen den 17 september, och' gi-
vetvis hoppas jag att jag sjdlv och ett par svenskar
till skall vara med da. I fjol var Dan Forsberg ende
skandinav i finalen. Dit han kom efter omkodrning se-

Sa hiir ser den ut, viirldens mest sdlda bil —
Chevrolet i 1953 Ars modell, T Ar beriiknas till-
verkningen till dver 1,5 miljoner vagnar.

EN MINUT, TACK!

tryckt linje snarare an en rad av
individuella ord. Personer med
mycket lingsam lashastighet ser
inte bara orden var for sig, utan
»>hors dem aven genom att omed-
vetet uttala dem vilket gor att im-
pulserna till hjarnan tyingas om-
vagen over strupen och begran-
sar lashastigheten till talforma-
gans snabbhetsgrans. ]

Da ogat inte ser nar det ror
sig uppfangas synintrycken vid
lasandet genomatt 6gat gor en rad
pauser nar det foljer den tryckta
raden, varvid ogat uppfangar or-
den antingen enstaka eller i grup-
per. Varje paus kan kallas en
fixering. En person som lase
snabbl uppfattar meningen 1i tva
grupper om fem ord eller kan-
ske tre grupper omfattande tva
grupper om tre och en grupp om
fyra ord. Hjarnan behover (lz_z
inte smalta samman mer an tva

eller tre synintryck i stillet for~

tio olika. : e

Vid  Washingtonuniversitetets
snabblasningskurser anvands mo-
derna optiska apparater for att

Marilyn Vogelsangs lishastighet testas
avy dr Louls Stoyanoff, kursens ledare.
Nér hon léser reflekteras ljus frAn ap-
paraten | hennes ogon, och Stoyanoff
kan folja Ogats rérelser di hon Jiser.

P g A

dan han i Championronden fatt ihop 22 poing av 30
mojliga.

Aven i 4r blir det jittehdrt om de 16 platserna, och
jag misstinker att det inte heller nu: ricker med 22
poing. Man méste nog ta 23—25 for att vara pa den
sikra sidan.

Speedwayexperterna hér har stor tilltro till oss skan-
dinaver. Kronikéren Tom Stenner som skriver speed-
way i miljontidningen Sunday Dispatch — den tidning
som Ar medarrangér om VM — hade en tippningsartikel
i mitten av férra ménaden.

I denna trodde han att Dan Forsberg, Basse Hveem
och jag sjilv skulle klara oss till VM-finalen. Med &v-
riga svenskar som outsiders.

Dessutom var han sA generds att han tilltrodde mig
en chans att ta VM-titeln. Han ansdg mig som svdraste
konkurrent till Split Waterman och unge Ronnie Moore.

Siddana hogtflygande planer har jag nu inte sjalv.
Jag tycker det ér en prestation att komma till finalen.
Skall man vinna maéste allting klaffa hundraprocentigt
och dessutom madste man ha lite tur. /

Det kanske mest mirkliga med denna artikel var att

Jack Youngs namn inte ens var ndmnt. Och Jack Ar
dndock de tvA senaste Arens miistare.

Orsaken till Youngs balssening kan mojligen vara
den att han en tid haft en downperiod. Han har tagit
stryk utav | vanliga fall betydligt siimre fdrare.

Niir Bristol métte West Ham | mitten av juli slog jag
klart Jack Young Inte mindre én fyra ghnger. Bl a. |
den efterféljande second-halfmatchen dir jag kom ef-
ter | starten men »plockade» Jack efter ett par varv
och vann,

Men Jack fir lurig. Han tar det lite lugnt férmodligen
foér att helt Inrikta sig pa VM-!lnnlen.gann nl?un sim
kanske ingen annan speedfSrare koncentrera sig ph en
uppgift.

TVA TIMMAR VID RATTEN:

Av
BERTIL BJORIKMAN

hevrolet 1953

BB Frinsett nigra minuters kortur i

Stockholms sédra utkanter, framst agna-
d(.- :.l} studiet av Powerglide — den tur-
binvaxellida som for fjortonhundra kro-
nors extra utligg befriar dgaren till en
Chevrolet fran besvaret att vixla sjaly

— var det ganska linge sedan jag hade
tillfélle _att kora nagon Chevrolet.

A}Ju gallde det en tvatimmarstur med en
1953 ars fyra-dorrars sedan av 2100-se-
rien, forsedd med vanlig vaxellida, Vag-

(Forts. pa sid. 26)

Denna lisaccelator kan Instilllas f6r
l#shastigheter mellan 30 och 2400 ord
{ minuten. En bok ligges in 1 apparaten
och en skiirm ror sig nedat och tyingar
{roken Vogelsang att lisa allt snabbare.

trana ogat och driva upp lashas-

tigheten. :
,gDrnna artikel har 362 ord. En

ssnabblisare» loser den pa en
minul.
: 4 TEKNIKENS VARLD 15/53

Han ghr allvarljgt in f6r sitt tredje VM. Det var en
av anledningarna till att han frivilligt avstod fran
»Gyllene Hjdlmens., TvA nya aspliranter skaffades fram,
Alan Hunt fr&n Birmingham och Ronnle Moore {ran
Wimbledon, Moore vann upgérelsen och tog hjdlmen.

Inredningen HKr mycket vilgjord, ny-

Chevrolets

beromda
ger snubb acceleration och en topp-
/ fart ay ca 135 km/t. Effekt 106 hk.
J e S R L M T P RN S e aee e e B

toppventilsexa Den solida Fisher-karossen til minga 4rs pa-

frestningar pA svenska vigar utan gnissel. I Ar
har nidrmare 2.000 »Chevor» sAlts i Sverige.

lonkliidseln  behaglig och den tyg-
minsterpressade gummimattan praktisk.
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Godseln fors over till lastbilen utan att na
gon miinniska behéver komma i direkt _bero-
ring med den. Traktormotorn dr kraftkidllan.

¢ inte langre

n moderne férmannen rider -
i?v.?er akrarna pa histryggen. Befallnlng.v;
man C. Sigfridsson foredrar motorcykel.

; i

mjélkberedning. Kapac
D]upkﬂapspszrnlt. {uiimxfmn. Ada produccraz:tc
;eslsczn 400 ton mjélk varav 16 ton smorfett,

16

mm S t och
betet | ladugarden har effektlviserats. En elektrisk da sugare har ;l:;;‘mri‘:\;:rsson
{hb tydligt mer praktisk in den gamla metoden, Ladugérdsférmannen e \OCh o
?):ha(iv:r bgara tva minuter for att befria en ko frén alla parasiter, smuts

EKNIKEN VINNER NY MARK

Nar Johan Peter Isoz for 110 ar
sedan overtog Ada sateri och gjon_lc ett
monsterlantbruk av den g_:_\ml:l garden,
fanns dar over 50-talet husl:u'hnch ett
stort antal l:unhruksurbct:u:c. N:\r’ hans
attling Ernst Isoz 6vqrtog garden, si l!mlc:
histarnas antal sjunkit till 36. 1 dag finns
fyra hastar pa Ada, och 13;0{111k§1r;11c11
tiar méangdubblats. Orsaken hartill ar m,‘
den nuvarande agaren dlSanCQl Curt Isoz
Ar en stor van ay 1lnck:unscrmg ()Cll" ra-
tionalisering. Det  finns ‘_kn:\pp:usht nngu't
som gors »for hand» lingre pa denna
% -
H—t‘-"/\tl Jasta godsel, har alltid varit cn
bidragande orsak til]J;nulshygdcns.:\'vfollfl-
ning, forkarar han. Df'n lllkl‘rll’ﬂl”.l m1|
manniskorna vill inte girna ha nigot me
den att gora. | dag kommer nian Kaap-
past alls i heroring med gonlsclﬂn. Den
samlas ihop i en tiickl' ]l:l'” ‘!ll:u‘lfor ladu-
ghrden, och en sin'x_mk inrittning mk:'u-
ut godseln pd en vantande spridare. Ma-
skinen drivs av samma traktor, som efter
inlastningen kor godseln till bestiramel-
seortern. 4
cl,:mll)ruksarbcturc el'l.cl};c l'lc('llm'(l ar
stolt over sin mangsidiga Nllffl('l(}-lr:\l‘(-
tor. Han berattar att han ls:m knmﬂ 40
ton godsel om dagen ?ch spndﬂu den over
falt fyra kilometers frin ladugirden Han

[

bade lastar och sprider ensam. Nar han
kommer hem pa kvillen si luktar lan
inte si att frun miste kora ut honom

Detta ar ett litet exempel pit hur den
moderna tekniken forindrat forhéllande
na. Redan pi 1700-talet bedrevs under
vetenskapsakademing  beskydd en  Tivlig
verksamhet for att konstruera nya (_)'ch
battre redskap. Akademin utlyste pristav-
lingar, bedomde forslagen och utdelade
pris och uppmuntran. DA lantbruksaka-
demin tillkom, inrattades 1813 en ccnlrﬂul-
verkstad for jordbruksredskap, som san-
de ut redskapsmodeller till olika delar av
landet. ;

Frigan ar dock om inte on ens‘fll(l
man  gjort den storsta  insatsen. (j\rl
Georg  Stjernswiard  hade pi sin g:}l’(l
Engeltofta uppritttat en verkstad for till-
verkning av jordbruksredskap under led-
ning av en skotsk mekaniker, Frin denna
utsandes under dren fore 1819 hundra-
tals plogar, harvar, valtar, troskverk, har-
por, hackelsemaskiner osv.

Mycket har emellertid forindrats sedan
dess. Orsaken till varfor vi just tog :\«.!:\
gird som objekt for detta reportage ar
namligen att sateriet ir ett ay de moder-
naste och mest rationaliserade lanthruken
i ovirt land.

Ada siteri omfattar 700 tunnlanl aker-

TEKNIKENS VARLD 15/53

I sdteriets ladugdrdar finns 250 nétkreatur och bland dem ett stort antal kalvar. Den
lilla kalven, som fir en klapp av froken Janina Jaunkalus, &r bara en dag gammal.

jord, 1600 tunnland skog och i Ila-
dugirdarna stir narmare 250 notkreatur.
1952 producerade Ada 400 ton mjolk var-
av 16 ton smorfett. Oljeyaxter spelar en
viktig roll i girdens ekonomi och har vi-
sat sig lonande.

Mycket fiA saker Overlimnas at slum-
pen. Om himlen varit ovinlig nog att
inte lata det regna under en tid, si kom-
mer den mekaniska vattenspridaren till
hjalp. Lantbrukaren kan reglera precis
hur mycket vatten han onskar pi en kva-
dratmeter. Om han t. ex. vill ha 6.000
foderenheter eller mera pi en betesmark,
si sprider han den erforderlign manaden
vatten — dvs. 650 liter vatten i minuten
inom en radie av 20 meter, vilket mot-
svarar 30 mm regn i timmen. Vattentryc-
ket ar 4 kg och vattnet ar injelterat med
godningsamnen fran ladugirden.

— En foderenhet ir 1 kg korn, for-
klarar disponent Isoz. En ko hehdver ca
tre foderenheter om dagen i underhiil
for att kunna leva. 6,000 foderenheter pa
ett falt betyder alltsi mat for 2.000_kor.

Si enkelt ar det sdledes. Aven mjolk-
produktionen dr mekaniserad. Mjolkning-
en sker sjalvfallet med hjilp ay maski-
ner och mjolken Overfores omedelbart till
en djupkylare. Denna kan ta 350 liter i
timmen med hjalp av en kompressor och
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Tistlar bland oljeviixterna &r inte ldngre nagot pro-
blem. Ett hormonpreparat sprides dver filtet — 5
I. preparat pA 180 1. vatten — och tistlarna dér.

-

650 liter vatten 1 minuten sprider denna vattenspru-

ta dver en radie av 40 meter. Vattentrycket “r
fyra kg och gédningsimnen Injekteras { vitskan.

Maskiner och rationell drift gor livet littare
for lantbrukets folk anser disp. Curt Isoz paA Ada
Siteri. Den mekaniserade monstergarden dir kor-
na dammsugs, godseln maskinlastas och betesmar-

ken konstbevattnas skildras i detta TV-reportage.

1.500 liter kylvatten. PA si siatt kommer
mjolken aldrig i beréring med h:ft innan
den kylts ner och bakterierna far alltsd
inte tillfalle att utveckla sig.

Kossorna skall ju ocksA hallas rena. En
elektrisk dammsugare har ersatt rvktskra-
pan och borsten och ar mycket efrekti-
vare an dessa urgamla redskap. Iadu-
gardsmannen Anders Andersson hehover
bara tvi minuter for att befria en ko
frain smuts och damm.

Svenska Flaktfabriken har byggt en
intressant silo pd den sormlandska mén-
stergarden Ada. Det finns inga siickar
langre och inga lantbruksarbetare som
maste kroka ryggarna under en tung lasr.
Troskningen sker redan ute pd filten
med hjalp av en sjalvgiende skorde-
troska med tank.och saden transporteras
darefter till torken och vidare i tre ele-
vatorer, som placerar saden i olika fic-
Kor. S& kan den lagras under vintern och
vid véarkanten overforas till kvarnarna i
Stockholm. Aven dessa transporter sker
utan hjalp ay sackar och det tar endast
tio. minuter att fylla en lastbil med sid
och fem minuter att tomma den.

Ograset pa akrarna har alltid varit ctt
problem, i synnerhet nar det rirt siz om
oljevixter. Ni kan sikert piminna er de
langa rader av knaliggande kvinnor, som

hade till uppgift att rensa bort tistlar
och andra skadevaxter. ! dag sker denna
utgallring med hjalp av en traktor, som
sprider ett hormonpreparat Gver vixter-
na — 190 liter vatten per hektar, upp-
blandat med fem liter preparat och 24
timmar senare kan man se tistlarnas
hangande huvuden pd marken. Linplantor-
na frodas, ty de angrips inte ay prepa-
ratet.

Det dar sjalvklart att en sadan rationa-
lisering har medfort ett sysselsattnings-
problem. I synnerhet for lantbrukarnas
fruar, som forut haft sina arbetsplatser
pd girden, blev det svArt atr skafia sin .
utkomst. Curt Isoz fann emellertid en
16sning pd denna dilemma. Innan han
overtog garden, var han anstilld i en
stor tvattfirma och lirde sig det yiket
frin grunden. Han it inritta en modern
tvattinrattning i ett tidigare mejeri och
med en si stor kapacitet att den forsor-
jer hela trakten med rena skjortor och
lakan.

Det mekaniserade lantbruket har kom-
mit for att stanna — allt flera maskiner
och konstruktioner skall komma och gora
livet lattare for de min och kvinnor, som

hjalper till vid producerandet av vira fo-
doamnen,
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Maserati har gjort lyckad come back pd racerbanan med en helt ny sex-
cylindrig tvilitersvagn. Hir rattar gamle Sverige-bekantingen schweizaren

de Graffenried sin Maserati

som har sex Italienska Weber-forgasare.
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Den nya engelska tviliters Cooper-racern nar viickt stor uppmiirksamhet

pa internationella tivlingsbanor.

Vagnen har manga intressanta tek-

niska finesser, bl. a. skivbromsar och en originell bakhjulsupphiingning.

OST AR OST MEN FERRARI VARST

P VM {6r racerbilar och motorcyklar hiller just nu hela den kontinentala
motorvirlden i spanning, men till oss nir bara ett och annat svagt eko fran dessa
»stora grabbars» fartduster. Bland bilarna har VM-tivlingarna i ar blivit en
helt italiensk affir med Ferrari och Maserati som huvudagerande. Foto: Worner.

Tack vare elegant bakhjulsfjddring
har Coopern glidnsande viigegenskaper.
Bensintanken  4r gummiupph#ngd.

En blick under motorhuven ph EMW.
Motorn #r sexcylindrig och ger 160
hk vid 7.200 v/min. Tre forgasare.

18

Denna tvaliters EMW-racer representera-
de tyska &stzonen pd Niirnburgring nyli-
gen. Vagnen fullféljde och kom femma.

Den sexcylindriga ‘Maseratl-motorn har
dubbla @verliggande kamaxlar och tvd
stift t. varje cylinder. Effekt 175—180 hk.

De nyn Super-Porsche-vagnarna har tagit rubb och Stubb i 15litersklassen. Den luftkylda moutorn har blivit Hnnu star

kare och ger bortdt 100 hk | scnaste utforandeb
man fér 8vrigt viint pA heln motor- och drivaggres®
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vilket garanterar en toppfart av ca 220 km/t. PA Super-vagnarna har
tet sA att ylixellddan och kardan ligger lingst bak och motorn { mitten.
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TT-PROJEKTIL | TATEN

@ Nu tycks alla till buds stiende mojligheter att ur van-
liga TT-motorer krama hogre effekter vara i det nirmaste
uttomda och fabrikerna har tvingats sli in pd nya vagar for
att kunna hivda sig i konkurrensen. Den senaste fartvin-
nande nyheten ir stromlinjekaross pi TT-maskinerna. Inte
ens gamla konservativa Norton har kunnat undvara nymo-
digheten.

TV-reportage: Kurt Waorner.

Engelsmannen E. Oliver stiillde upp i senaste VM-tivlingen i sid-
vagnsklassen med detta stromlinjeformade vidunder som ger ytter-
ligare anledning att betvivia denna sports existensberiittigande.

T. v.: Norton-fabriken har inte ansett sig ha anledning att
gbra nagra storre #ndringar pd sin pilitliga TT-motor. Pa de
senaste fabriksmaskinerna har man dock sett en ny finess: olje
kylare for avgasventllen, T. h. och nedan: Norton har helt ny,
stromlinjeinklidd TT-maskin klar att skttas in 1 VM-striden.
Maskinen har visat sig pA triiningar med Ray Amm { sadeln.
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SJIUK HJARNA
KOKAS FRISK

Med inriktningsapparaten f{ors den elektriska sonden in
genom en Oppning i kindbenet. Apparaten riktar exakt In
sgnden pd trillingnervens s. k. tredje grens utgdngsipp-
ning och nar nervcentrat. Med elektriska stétar férstors
nerven och den smirtsamma neuralgien #r botad. Den nya
metoden #r mer paliflig in den tidigare, diA man férst
kunde nd sjukdomshirden genom ett kirurgiskt ingrepp
genom skallbenet och diéda nerven genom rotavskirning.

Strommen har kopplats pA och sonden ger kraftiga stftar som
»kokar borts nerven. Trigeminusneuralgl innebér svéra smiir.
tor som kan lokallseras i endera ay nervens tre huyudgrenar,
som for till égonen och 8ver- och underkiken. Efter behand.
lingen med den elektriska conden #r patienten helt befriad
fran sitt lidande och det enda spdr som kan lakttagas
efter operationen #r eft litet ndlstick pA ena kinden. Likarna

kallar den oblodiga operationsmetoden »Kirschnerforfarandets. frin de
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Assistentllikaren kan hela

Med: hjilp av réntgen bestims forst
det exakta avstindet till trillingner-
vens utglngséppning. Rintgenlika-
ren instiller diirefter noggrant
avstindet p& inriktningsapparaten
och allt ir klart foér operation.

Sonden har enligt réntgenbilden
nftt nervcentrat. Patienten ligger

forsinkt 1 djup evipannarkos, som

miste upprepas flera giAnger under
operationens forlopp. En sista kon-
troll sker med speecialinstrument.

Bilden visar sonden alldeles

e intill’
nf:rvoppnlngcn. Den langa nalen
fors in frin viinster och liikaren

jys!erar ging p& ging sondens
l;{ge till dess denna har riktats
direkt mot trillingnecvens centra

Sista kontrollen sker.med ett elek-
triskt miitinstrument. En svag strém-
impuls' siinds genom sonden. Ar li-
get riktigt uppstdir ryckningar i
patientens kiikmuskler. I annat fall
miste sonden stillas in pad nytt.

B~ Trigeminusnerven som Hr en hjéirnnerv och ibland popu-
Il&ft kallas trillingnerven kan orsaka svira smiirtor i huvudpel
For att bota denna sjukdom har man tidigare mast gora ett kl:
rurgiskt ingrepp genom skallbenet. Enligt en ny metod, som TV
hiir presenterar, kan man nu déda nerven med clektris,ka stotar.
Enda spéret efter -operationen blir ett litet nalstick pa en.a kln'
den. Den oblodiga operationsmetoden kallas »Klrschncrﬁirtnran:

det», Man kan siiga att

tiden
f6ljn den osynliga operatlonens fir.
lopp genom att avlyssna en fullt
hérbar summerton, Den sjuka ner-
ven forstdrs och patlenten befrias

svira ansiktssmlirtorna,

den sjuka nerven »kokas borts.

Efter operationen |r
llinge patientens kind

fullkomligt Kiinslolis. Be-

h;mdllng med syrgas vidtar for att
phskynda uppvaknandet. Aven gam-

‘In och svaga t
friskna patienter brukar till

snabbt efter operationen.
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P Det finns sarskilt i USA en del
som gor gillande att det enbart ar de
amerikanska forarnas overlagsna skicklig-
het och utbildning, som fallt- utslaget vid
luftstriderna mellan F-86 Sabre och den
ryskbyggda MiG-15, vars prestanda upp-
ges vara helt overlagsna Sabres — dt-
minstone pa stora hojder.

Att man hittills lyckats bibehalla sin sto-
ra overlagsenhet av 10 nedskjutna kom-
munistplan per forlorad Sabre, torde
emeblertid ha dven andra orsaker an
USA-forarnas fornamliga kvalitet. Enligt
vad som numera framkommit dels frin
Korea, dels fran de pa Bornholm »nadd-
landade» planen, har det namligen visat sig
att MiG-15, sin fornidmliga fart- och stig-
prestanda till trots, lider av en del ganska
allvarliga fel, vilka delvis miste betraktas
som anmarknings- :
varda med tanke pi
de valdiga serier som

——

typen redan fram-
stallts 1. 1 detta
sammanhang har

siffrem 10.000 plan
namnts, vilket inte
verkar helt osanno-
likt sett mot bak-
grunden av de stora
forlusterna i Korea, dar minst 1.000 MiG-
plan skjutits ned eller pi annat satt for-
storts. Som jamforelse kan namnas att vid
de amerikanska Republic-fabrikerna under
de tva senaste aren har tillverkats mellan
100 och 200 plan per manad. MiG-15 bor-
jade komma i tjanst redan 1948...

Det hos MiG-15 kanske allvatligaste fe-
let uppges vara de utpriglade »snaking»-
tendenser som upptrader vid mycket ho-
ga farter, d. v. s. en »ormande» sving-
ningsrorelse i sidled, vilken avsevirt for-
simrar planets skjutegenskaper. Tre and-
ra nackdelar av delvis avgorande inverkan
ir MiG-planets ringa ammunitionsforrad
(summa 200 skott), avsaknaden av kanon-
uppvirmning for strid pd hog hojd, samt
planets relativt stora sirbarhet for be-
skjutning, dven frdn kulsprutor. Dessut-
om talas om en viss instabilitet vid k(af—
tig upptagning dd planet latt rakar i spinn.
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Trots férnidmlig fart- och stigprestanda

lider ryskbyggda MiG-15 av en del

ganska allvarliga fel. Det iir inte en-

bart de amerikanska férarnas Gverliigs-

na skicklighet som goér att Korea-kri-

get redovisar 10 nedskjutna MIG-15
fér en F-86 Sabre.

De undersokningar som hittills gjorts
pit allierat hall av MiG-plan har av né-
gon anledning hemlighallits, men det har
anda sipprat ut en hel del uppgifter som
sammanstillda ger en ganska klar bild
av planet och dess konstruktion.

»Luxuos» forarkabin

MiG-15 har trycktat forarkabin med
uppviarmningsanordning samt ar forsedd
med en katapultstol som vid uthopp auto-
matiskt 16sgores fran foraren tre sekun-
der efter utskjutningen. Kabinen uppges
vara vil utrustad med instrument av god
kvalitet, alla med omisskanligt tycke av
tyskarnas Askania-instrument. Fartmataren
visar exempelvis savil verklig som indi-
kerad fart, for land-
stallningsfallningen
finns dels varnings-
lampor i kabinen,
dels en enkel indi-
keringsanordning pa
vingen.

Kanonsiktet ar av
gyrotyp med ett
storsta  riktaystind

- pa 700 m.
Bevipning

Den nuvarande standardbevapningen pa
MiG-15 ar.tvdi 23 mm- automatkanoner
pa babordsidan och en 37 mm akan pa
styrb_or(lsid:\n, alla monterade under no-
sen i ganska klumpiga, delvis utanpalig-
gande installationer. For 23 mm-kano-
nerna medfores totalt endast 160 skott
ach 40 skott for det grovre vapnet. Bag-
ge kzxnontypcrnn har en utgingshastighet
av 655 m/sek, medan eldhastigheten ar
respektive 650 och 450 skott per minut.

(z?llts:’\ inte nigra direkt imponerande var-
en N

Manoversystem
-Flygplanets landstill, klaffar och luft-

bromsar manovreras alla hydrauliskt, me-
dan daremot hjilpsystemet ar pneumatiskt.

G=15 inget underverk

Aven hjulbromsarna ar pneumatiska, men
under infallningen éfter start bromsas
hjulen hydrauliskt. :

Servostyrning finns endast for skev-
rodren, och liksom pd flertalet andra
jaktplan ar systemet hydrauliskt. Skev-
och hojdrodren har vidare elektriskt om-
stallbara trimroder, varjamte fasta trim-
roder forekommer pi samtliga roderytor.

MiG-15:s branslesystem ar relativt
enkelt uppbyggt och bestir av en kropps-
tank placerad bakom foraren samt en
ringformad mindre tank i bakkroppen
kring motorns utloppsdel! Denna sist-
namnda ganska originella tankplacering
lar enligt vissa uppgifter vara en av hu-
vudanledningarna till planets stora sar-
barhet. For kylning ay branslet anvands
en cirkulationspump, vilket ocksd svarar
for att ‘tyngdpunktsvandringen halls inom
rimliga granser.

Kroppstankarnas sammanlagda rymd ar
ca 1400 lit,, vilket dock kan okas till ca
1.900 med hjalp av tvd smarre falltankar.

Erovrade exemplar av MiG-15 lar ge
prov pi bade gott och déligt yrkeskun-
nande, och for oOvrigt kan namnas att i
konstruktionen inglr ett ovanligt stort an-
tal gjntna detaljer. Ytfinishen ar i all-
ménhet god, Atminstone pi vingarna, och
for att skydda mot korrosion anviander
ryssarna saval anodoxidering som den
gulskimrande oljebelaggning man redan
tidigare varit van att se pd ryska flyg-
plan.

Det for MiG-15 hogsta tillatna Mach-

talet anges till 0.92 (alltsa i stort sett
samma som for Sabre), men i motsats
till sin amerikanske motstindare far MiG
de tidigare nimnda »snaking»-tendenserna
redan vid Mach 0.86, varfor eldgivning
vid hogre Machtal torde vara tamligen
verkningslos. -
"Dessa nya uppgifter om MiG-15 visar
att planet ingalunda ar den ytterligt enkla
och »spartanska» typ som man tidigare
rott.

For det forsta har planet sidan »lyxut-
rustning» som tryckkabin, kabinuppvarm-

(Forts. pa sid. 31.)
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Flygkadetten Hans-0lof

under stridsmédssig

B P& lhorisontens lage ‘bedomde
jag, att jag lag pa.rygg i em gan-
ska flat spin. Jag tog spaken bestamt
bakat och gav fullt motsatt sidoroder.
Detta resulterade i1 en brantare och
snabbare rorelse, nastan spiralliknande.

Jag gav da pa forsok sidoroder at
andra hallet, men utan resultat. Kans-
lan i rodren var ungefar densamma
som nar jag haller en Sk 16 i spin.
Spaken kunde jag utan svarighet halla
kvar. Under den snabba rotationen
blev det mot slutet omojligt att upp-
fatta instrumenten. Jag kunde inte hel-
| ler klart definiera de underliggande
molnen. Trycket i spaken och pa sido-
* | roderpedalerna var nu betydligt hir-
' dare. Under de sista sekunderna, innan
jag beslot mig for att lamna flygpla-
net borjade det bli suddigt for 6gonen,
och jag hade svart att klart urskilja
nagonting. Da beslot jag att lamna
flygplanet.

Det gula handtaget 1ill huvutlos-
ningen kunde jag urskilja, och jag
drog hastigt till. Av vinddraget sogs
huva, syrgasmask och glas6gon ogon-

i ATGE = AN

| Ve

,ﬁ
0

var fastsatt. Syrgasutrustningens an-
slutning till masken slets darvid loss.
P4 grund av det kraftiga vinddraget
kunde jag inte se négonting. Jag sogs
upp mot oppningen och hade sviirt att
fa tag i centrallaset till fastbindnings-
remmarna — det tog ca 10 sekunder
innan jag kunde fi ner handerna och
fa ratt pa laset.

Sa fort jag lossat sakringen, sogs
jag ut ur planet utan att sjaly behova
hjalpa till eller ens ha en mojlighet
dartill. Det blaste kraftigt i ansiktet
och jag hade ingen kinsla av hur jag
lag i luften. Jag bedomde att jag
hade orlorat mycket hojd, varfor
jag sa fort som mojligt letade ratt
pa utlésningshandtaget till fallskdrmen
och drog. Skarmen slog nt citer eft
kort ogonblick, 1—2 sck. Rycket bley
ganska haftigt, men det var jamnt G-
delat over hela kroppen.

Jag konstaterade att jag befann mig
over de oversta molnen~(bedomd oyer-
sida omkr. 4.000 m). Jag markie ingen
kyla, och det var fullkomligt lugnt,
Jag bedomde hojden till nagot eller
nagra tusental meter Gver molnticket,
letade ratt pa slangen till nodsyrgasen
och stack den i munnen, samtidigt som
jag drog i utlosningen till syvrgasen,
ag fick kulan i handeu och trodde
fullt och fast, att jag fick syrgas. Jag
holl nu for nisan och forsokte f& in
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HOJDHOPPSREK O

vid F10 i Angelholm ber&dttar hir
i en koncis men spinnande arti-
kel om sina 18 minuter i fall-
skirm fran 7.000 m. Hoppet maste
goéras da Olsson f6r en tid sedan
avancerad
flygning med J28B forlorade kon-
trollen 6ver planet i en looping
med en ingangshdjd av 7.800 m.

blickligen bort, trots att hakremmen-
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mesta  mojliga  syrgas ur slangen.
(Anm. Efter hoppet konstaterades, att
flygforaren icke fatt nigon syrgas.)

Jag Kkastade en blick pd klockan, som
visade 10.07. Sa upptickte jag ett sir
pa vanster kna men kinde ingen smitr-
ta. (4wm.: Vid uthoppet slog flygio-
raren knaet i kabinkanten). Efter bara
en kort stund borjade jag kianna mig
olustig och blev illamaende. Molnen
lag fortfarande under mig. Efter
ytterligare nigon minut borjade jag
kanna mig slo och likgiltig och jag
fick uppbjuda stor viljestyrka for at(
halla den kanslan borta. Genom  ctt
hal i handsken upptickte jag att fing-
ret var alldels vitt. Jag kande di pa
de andra fingrarna som. var hiarda
som tra och kinslolésa. Jag kande
ocksa pa oron, nasa och haka, men de
verkade vara oskadade, sannolikt be-
roende pa att ryggskyddet pa fallskir-
men lag oOver huvudet och axlarna.
Likasd var fotterna varma och del
var endast det skadade kniet, som kidn-
des stelt.

Fortfarande med- slanges i mumnen
forsokte jag nu fi liv ! hianderna.
Handlederna var ocksa vita. och jag
drog overallen over hinderna och slog
och gnuggade dem mot yvaruudra.

Nistan nere genom de oversta mol-
nen (bedomd undersida ca 3.000 m)
blev jag illamiende si haftigt, att jag
maste krakas. Jag kinde mig illa till
mods, men visste nu, att jag fick till-
rackligt med syrgas ur luften och
slappte slangen ur munnen.

Under hela nerfirden hade jag
hangt lugnt i fallskirmen utan minsta
tendens till gungning. P3 omkring
1.000 m hojd markte jag, att jag drev
mot en mosse med en stor vatrensam-
ling i mitten, Jag forsokte nu styra
skarmen mot ndgra gardar och Gppna
falt, som lag intill mossen. Dirvid
kom jag i kraftig gungning, sum dock
kunde hivas snabbt, Jag forsbkite s.y-
ra igen, och det verkade som om jag
lyckades undvika den stora vattensam-
lingen i mossens mitt, P4 400 m hojd
kom jag dnyo i kraftig gungning utan
atf ha dragit 1 nigon lina. Det var
svart att hava denna gungning., Under
forsok darmed drey jag ner mot cn
liten inaga, som verkade vara jiamn
och bra. P4 100 m upptickte jug dock
stora stenar och inrikfade mig helt yi
att forsoka undvika desi. PA 20— 30
m hojd verkade fallhastighetzn lig,

Jag tog tag i linorna for att om moj-=
(Forts. pd sid. 31.)
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Tre brittiska Meteorplan
lufttankar samtidigt fran
en amerikansk B 29 Su-
perfortress, utrustad som
»flygande tankvagns,

TANKAR I

Niirbild av tratten pa glvarflygplanets
briinsleslang. Niir apparaten inte anviindes
kan den helt dragas in i tankflygplanet.

Foraren riktar In munstycket t, v, dd hans

plan nalkas tankplanets slang,

ling och AROBXOPPY

losskoppling  skor nutomatiskt,
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P En Boeing B-47 slog for mte lange
sedan distansrekordet for reaplan genom
att goéra en 20.000 km non-stopflygning
over USA, vilket motsvarar strackan fran
nordpolen till sydpolen. For tva dr sc-
dan flog den amerikanske oversten Harry
Dorris 1 ett strick 14 timmar 15 minuter
med en F-80. Shooting Star i.Korea och
anfoll mal pa fem olika platser under
samma uppdrag. Dessa siffror forefaller
alldeles otroliga, men .de ar verifierade,
och det som’ har gjort dem mojliga att
uppna ar lufttankningen.

Det var inte linge sedan reaplanen en-
ligt mangas uppfattning skulle komma
alt fa en ganska begransad anvandning
pid grund av den enorma branslekonsum-
tionen. Men dessa profetior har inte be-
sannats. Tvirtom har reamotorn kom-
mit for att stanna och propellerflygplan-
nen ir pa stadig retratt. Ensitsiga rea--
jaktplan kan t. ex. idag transportera en
atombomb fran allierad flygbas mot prak-
tiskt taget alla tinkbara mal i Sovijet,
Det sexmotoriga amerikanska reabomb-
planet B-47, som uppges ’h:\ en h_riinsle-
forbrukning ‘av bortemot § ton i timmen,
kan gi frin Thulebasen pd Gronland mot
mal i det inre- av Ryssland och direfter
Atervinda till sin bas, tack vare lufttank-
ningen. Det ar alltid frestande att be-
gagna overord nar nigonting nytt kom-
mer fram, men det ar inga overord att
heteckna lufttankningen som revolutione-
rande — och det ar framfor allt for
krigsflyget som detta omdome galler.

Rickvidden for ett flygplan som tankas
i luften hegransas endast ay besattningens
uthallighet och motorernas behov av over-
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syn. Mojligheterna ait starta med ett flyge
plan beror i hog grad pa starwvikten. Val
uppe i luften orkar flygplanet bara av-
sevirt storre last an vid starten. Det be-
tvder att man kan starta med en stor
snyttigs last av bomber och raketer, tanka
sedan flygplanet har tagit hojd och pi
si satt utnyttja flygplanets kapacitet be-
tydligt bittre an om det maste starta med
fulla brinsletankar, vilket betyder min-
skad bomblast. Ett modernt reajaktplan
behover ungefar 40 procent lingre start-
stracka med fulla tankar an nar det en-
dast har tillrackligt med brinsle for att
ta sig upp pa stor hojd, dar en >flygande
tankvagn» ligger beredd att fylla pa
bransle. Flygfalt kostar pengar och kra-
ver tid att anlagga, men har finns en
utviag att komma ifrin dessa olagenheter.
Den korta aktionstiden for reaplan binder
dem ofta till de kortare anflygningsva-
garna. Darigenom okas risken for fient-
lig motverkan som kan koncentreras till
narheten av sammanbindningslinjen mel-
lan startplatsen och milet. Med lufttank-
ning ar mojligheterna att valja anflyg-
ningsvagar betydligt gynnsammare,

Det finns olika system for lufttank-
ning. Den ildre metoden, i viss utstrack-
ning anvand redan under andra varldskri-

" get, innebar att det mottagande flygpla-
net slappte ut en lina med tyngd i ena
andan. Linan var fastgjord vid en slang
som ledde till bransletankarna. Tankflyg-
planet kom in over och bakom mottaga-
ren med en stillina utslappt. I andan pd
linan satt en hake som grep tag i motta-
garens lina. Linan vindades in i tank-
planet, varefter slangarna kopplades ihop.

FLYKTEN FRAN POL TILL POL

Direfter borjade tankningen och nir den
var klar upprepades inledningsprocedu-
ren, nu i omvand ordning. Systemet var
bra for sin tid, men numera lampar det
sig inte sarskilt bra for readrivna en-
sitsiga jaktplan.

Den metod som nu anvands ar helt
antomatiserad.  Givaren slapper ut en
slang. 1 andan pa slangen sitter ett tratt-
formigt munstycke. Mottagaren har fram-
till ett ror som slutar i en sond. Denna
sond dirigerar foraren i mottagarflygpla-
net in tratten. De bida bransleledning-
arna kopplas ihop automatiskt sd snart
sonden traffar munstycket. En ventil opp-
nas och tankningerr borjar. Nar motta-
garens tankar ar fyllda, stoppar bransle-
tillforseln genom att ventilen stings av
sig sjialv. Foraren minskar hastigheten,
varvid slangarna automatiskt kopplas isar
nar dragningen har nitt ett visst varde.
Det hela gar snabbt: 45 sekunder tar
kopplingen och 20 sekunder losskoppling-
en. Tiden for tankningen heror naturligt-
vis pid den branslemangd som fors over.

Lufttankning enligt den nya sond-tratt-
metoden kan ocksa utforas i morker ge-
nom att tratten och sonden ar belysta. En-
ligt uppgift dr systemet fullt utprovat
och har anvants under krigsmassiga for-
hallanden. Det ar engelsmannen som har

Aran ay att ha funnit pi den nya luft-

tankningsmetoden, och provningen gjordes

i samarbete med amerikanska ﬂygvapnet.

Nyligen avslojades att tre jaktplan
samtidigt kan tankas frin samma givar-
flygplan.  Elektriska  pumpar  skoter

* bransleoverforingen med en hastighet ay

ungefar 1.000 liter i minuten.
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CYKELFABRIKANTERNA har sannerligen goda tider
— inte minst dircktor Gustaf Grahn med sonen-assisten-
ten Gunnar 1 Nyinanbolaget ¢ Uppsala. Bara under tiden mars
—bdrjan av jult tillverkade man 20.000 mopeder och dess-
utom, naturligtors, en kolossal massa vanliga trampeyklar.

Totalt under aret raknar man — mopedfiugan till trots —
att tillzerka och kanske ocksd salja narmare 100.000 tramp-
don.

Sjalvfallet har mopedflugan piverkat efterfrigan pa wvan-
liga cyklar, men hrr Grahn tycker sig kunna konstatera att
den miinskade cfterfragan pa herrcyklar helt motsvaras az
en okad efterfrégan pé dam- och barnhojar. Vilket bor tas
som bevis for att mannen dr mera motoristiskt instillda.
Eller latare.

PAHANGSMOTORERNA tycks dock ha mist ndgot av
sin tidigare popularitet. Folk borjar alltmer intressera sig
for helt fabriksbyggda mopeder. Och det dr fabrikanterna
tacksammma for, tmte bara ur forsaljningssynpunkt, ty en
fabriksbyggd moped anses wara mera trafiksiker. Men bak-
om den omtanken om kunderna kan naturligtvis ocksa lig-
ga den lilla baktanken att sd linge olycksfrekvensen mied
mopeder inte blir ollifor hdog sé kommer de ocksa att fa
forbli bide korkorts- och forsikringsfria och att det dr
lattare att salja mopederna sé linge forhallandet dr som
det ar.

I SAMMANHANGET kan dct ocksi vara virt att kon-
Statera att wmotorcykelinarknaden i stort stabiliscrats cfter
den valdiga forsaljningsruschen nérmast efter-kriget. Efter-
fragan galler mest de smd och medelstora motorbigarna.
Sammanlagt tillverkades inom landet ca 30.000 motorcyklar

férra dret, men i ar riknar man med att produktionen kom- _

mer att stanna vid 20—25.000. Inte sd illa det heller.

EN VERKLIGT SLIPAD ingenjor dr John Andersson
vid Svenska Flygmotor AB i Trollhittan. I snart sagt hela
vdrlden forsokte foretagsledningen bestilla s. b. slipade
kurvor men Gverallt bara ruskade man pa huvudet och me-
nade ait det var alldeles for svirt jobb. Forst sen man sokt
varlden runt efter de slipade kurvorna kowm man underfund
med att problemet kanske kunde lisas hdr hemma, och si
fick helt enkelt ingenjor Andersson i uppdrag att knicka
den harda noten. Dircktorerna Gunnar Engellow och FEr-
land Forslund onskade howom lycka till, och sa slot stg den
utsedde uppfinnaren inom sitt skal. Grubblade och ritade.
I en manad. Da var saken biff — pa papperet. Och yiter-
ligare ndgon tid senare var den nya kopierslipanordningen
klar att tas ¢ bruk. Nimnvirt dr att den dr den enda i sitt
slag i hela varlden, 1 varje fall pa en slipmaskin av den
storlek det hdr dr fraga om. Sliparen Ake Saif bor ocksi
fa en blomma, ty genom sitt intresse for saken underlitta-
de han jobbet i hog grad. Allisi — Gver dn efter vatten
lonar det sig aldrig alt ga.

EN ANNAN wuppfinnare som knicker problem pa 16-
pande band dr naturgenict Githe Pahlén i Upplands Visby.
1931 borjade han sin uppfinnarbana genom att >uppfinnas
det fjaderprydda fastlagsriset som han di lyckades over-
tala sin mamma att borja silja pd Hitorget. Konkurren-
terna skrattade men blev snart linga i ansiktet da de mirkte
framgadngen och stortade sjalva hem och rev fiidrarna av
honsen.

Sen dess har han gjort en mangd “saker, bl. a. lastma-
skinen Starkman, som vdckt internationell uppmdrksamhet,
betongblandare, en reaktionsmotor for batar, osynliga gdng-
Jarn for bord och en fornamlig hydraulisk pump med sill-
sam styrka. Narmast pa programmet stir det flygande te-
fatet som inte kan storta och som kan landa var som helst,
Det skulle faktiskt inte forvina alls om han lyckas. Del
dr enklare an atl gora en grivskopa, pdstér han sjily.

Kanske . ..
h (]
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IHALLA, JAG AR INTE HNEMMA !

Ringer man hem till den po-
puliéire kapellmiéstaren Kai Rénn
i Goteborg, far man inte bli for-
vanad om man skulle fA héra
en distinkt damrést lisa upp fol-
jande ramsa: sAutomatisk tele-
fonvakt, var god intala ert med-
delande under trettio sekunders.
Efter ett tjugotal sekunder Aater-
kommer résten med ett: »Sam-
talet bryts om tio sekunders!

Detta siaregna telefonmedde-
lande far visserligen en del folk
att tappa koncepterna sd full-
stindigt att de inte hinner sam.
la sig innan samtalet bryts, men
i s4 fall kvarstdr ju chansen att
ringa upp dnnu en ging.

Bakom allt detta gémmer sig
en apparat vars tillkomst beror
dels pd kapellmastare Rénns
obetvingliga lust att knipa med
en masss tekniska prylar, devls
av rent praictisia sicdl, eftersom
en sd eftersokt person som Kaj
Ronn givetvis tar en hel del te-
lefonpéringningar.

Apparaten ar till stor del sam-
mansatt av hopplockade delar
och fungerar i stort sett pa fol.
jande satt:

Vid eventuell paringning pa-
verkas ett kvicksilverreld som ir
kopplat p4 telefonens signalsy-
stem. Dirigenom tillkopplas en
ombyggd trappljusautomat, som
fungerar som strombrytare for
den grammofonmotor som dri-
ver det hela. Samtidigt sluts
dven strommen till de bada
bandspelare som dels limnar
dét i forvdg intalade meddelan-
det, dels tar emot eventuella
meddelanden.

Denna stromlinjeformade apparat som ser ut som en
mellan méanraket och racerbdt #r en super-lyx-

Korsning
scooter som en

amerikansk firma nyligen slippt ut i marknaden. Vriliket he-
ter Enterprise och byggs med Indian eller Harley Davidson mo-
for och ram. Kylluften tas in genom stora »gilars framtill och

bensintanken d#r placerad &ver framhjulet. Bakre delen
karossen uinyttjas som bagageutrymme., Scoo

av
tern har vanliga

bilhjul och hela hiirligheten kostar omkring 1.700 dollar eller

lika mycket som den billigaste Plymouth’en,

men sd lir fdket

ccksd ha en toppfart pA dver 150 km/t om man térs aka si fort.

POLIS HAKTADE FACIL PA BILEN

Polismannen Albert Nilsson i
Sundsvall har konstruerat en be-
hiindig utvindig bagagehillare
fér Volkswagen som Inte stér
lufttilliférseln till kylflikten. Det
har nlimligen visat sig att bak-
om bagaget som placerats pa ett
vanligt takrick bildas ett va-
cuum vilket medfér dalig kyl-
ning som kan skada motorn
Den Nllssonska bagagehallaren
som fatt namnet Facll monteras
ph bakre stétfAngaren och bhr
med liitthet Gver 100 kg bagage.
Forutom viiskor och stickar kan
man Hven sdtta fast ett par cyk-
lar eller ett antal skidor p4 Fa.
cil. Ndr man vill éppna motor-
huven fiills bagagehAllaren bakit.

“
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PA den nyligen dppnade
stora trafikutstiiliningen
i Miinchen visas ett nytt
dieseldrivet tyskt ex-
presstAg som lHr ett av
de modernaste och snab-
baste 1 Europa. Det
cleganta taget bestir av
fem vagnar och #r byggt
till stor del i liittmetall.

Att biira storthjilm d&r
en phlitlig lividrsikring.
Den behéver inte vara
obekviim- och klumplg —
nya Jobi-hjilmen som nu
lanceras pd svenska
marknaden Hr av littme-
tall och kiinns lika Jitt
pA huvudet som vilken
huvudbonad som helst.

For att hindra batterler-
na till Walkle-Talkie-ap-
paraterna att frysa vin.

Sten Remondsson  har
sjiilv gjort denna finur-
liga borr av delar till en
vanlig borrsviing och en
vinkelvlixel. Med dem
kommer man litt At |
alla htm. Ett idealiskt
verktyg for elektriker.

TEKNIKENS VARLD 15/53

tertid har man inom de
amerikanska signaltrup-
perna utexperimenterat
en speclalkonstruerad
batteriviist som birs un-
der klidderna och hdlls
varm av Kkroppsvirmen.

SIKYLT INNAN
TRAFIREN fl HET OMSTAULD

Kimuna.

ALY
AR kORNI NG

1ADTER DUBBIA MUER.

QRR;\D
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STOCKHOLM

FORTARE I DUBBLA FILER

vVad det giller trafikintensitet
ligger vigen Malmd—Lund som
nummer ett hir 1 Sverige. P&
andra plats féljer varmdoévidgen
sdéder om Stockholm, som hun-
nit reta gallfeber pd méngen av
brAdskan jiktad bilist.

Vart bilbestdind har ju Okat
enormt pa senare Ar, och kruxet
Ar att viigbestindet inte okat 1
samma takt — trots att man kan
konstatera ritt stora arbeten ute
pA vara landsvigar.

Virsta ndlsbgat pa virmdova-
gen #r utan tvekan Danvikstulls-
bron. Man har nu satt iging
med breddningsarbeten for att
fA bort detta nalséga, men vi
tror inte att denna Atgdrd kom-
mer att riicka. Skulle inte den
amerikanska idén med dubbla
korfiler kunna anviindas? Des-
sa filer skulle kunna omkastas
morgon och kvill for att pA bés-
ta sidtt tjina Stockholms in- re-
spektive utgdende trafik. Ett sé-
dant arrangemang bdr g att
genomfdra pd strackan Danviks-
tullsbron—Skurubron pa de tre
relativt breda betongstrdngar
som finns dir. DA forutsittes
givetvis att de livsfarliga trafik-
delarna kommer bort, och er-
forderliga skyltar hiings upp |
wires ovanfoér korbanan. Vidare
forutsittes att Overgdngsstillena
— om det nu inte gér att ordna
med undergdngsstdllen — forses
med belysta kupoler av ganska
plan typ. Man har kunnat kon-
statera att den ndmnda vagbiten
pa morgonen endast trafikeras
av nagra fA bilar pA vdg frén

huvudstaden medan Kon in mot
staden #r imponerande. Vi fin-
ner ingenting naturligare &n att
ordna dubbla filer in och enkel
ut mot resp. frdn huvudstaden
vid dessa kritiska rusningstider.
PA kvillen bor forstds dubbel
fil anvindas ut fridn och enkel
in till huvudstaden.

Strackan #r sd pass kort att
omkérningar inte &r erforderli-
ga, och man kan komplettera
med att bestimma en viss has-
tighet pA strdckan, t. ex. 50—60
km/tim.

Ay teckningen framgir unge-
fir hur ovan skisserade forslag
bor arrangeras. Det dr nu s& att
allt, som berér trafiken, dr for-
enat med oerhdrda kostnader.
Fragan &r dock, om det inte na-
tionalekonomiskt sett skulle 16na
sig att kosta pa ett forsok. Var
och en forstdr ju, att det inte
ir sma mingder bensin och vin-
tetid som gar At varje dag, som
bilarna ligger i kder.

Vi skulle nirmast vilja beskri-
va trafiken fr&n huvudstaden i
form av ett trdd. Ju lingre ut
fran staden man .kommer, ju
mindre blir vidgarna, och bilar-
na forsvinner at olika hall. Vid
infarten till huvudstaden blir
férhallandet omkastat. DA har
det visat sig att stammen pa tra-
det inte riacker till. Men ndr
bilarna vil dr inne i huyudsta-
den, kan det illustreras med ro-
ten pa trddet, som grenar ut
sig | form av stadens alla gator.
Bilarna forsvinner dir var och
en 4t sitt hall
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CHEVROLET 1953 (Forts. fr. sid. 15)

nen hade bortdt 300 mil pd vdgmiitaren och
var séledes just inkord.

Har var alltsi USA:s bestseller bland bi-
lar — | USA en vagn i lig prisklass, hir i
Sverige en 18.000-kronorsbil (17.720 utan vér-
mesystem). Sedan decennier har fabrikatet
over hela virlden byggt upp ett gott anse-
ende for palitlighet och slitstyrka. Vigegen-
skaperna har daremot knappast viickt entusi-
asm hos bilfolk med sportméssiga synpunk-
ter pd valet av vagn. »Chevan» &r en virlds-
succé denna fataliga koparkategori fSrutan.

Nu visste jag att Chevrolet fér ett par ar
sedan andrat riatt avseviart pA vagnens hjul-
stdll, men uppriktigt sagt vantade jag inte
de egenskaper sam visades vid provturen.

Bittre vigegenskaper #in viintat!

PAa slingrande vagar i Roslagen fick Chev-
roleten sno genom svepande Kurvor och sna-
va krokar, pd asfalt och grusvig, med nor-
mal fart och under ratt hard press. Och det
gick galant! Obetydlig kringning i kurvor-
na... god styrprecision... inget sjdlvsvald
hos bakvagnen... mdjlighet att stadga vag-
nen med hjdlp av tvaans vaxel upp till 80
km/tim! Jag tror det &r pa tiden att sluta
rynka pd na3san at amerikanska bilars vig-
egenskaper — Chevrolet &r pA den punkten
i dag fullt jimbordig med europeiskavagnar.

Fyra och ett halvt rattvarv mellan fulla
framhjulsutslag ar kanske i mesta laget nar
det galler att parera ett bakvagnskast —
men jag fann inget behov for stora rattpa-
rader ens nar vagnen drogs hirt genom
snava kurvor med 16st grus! Styrutviaxlingen
bor, savitt jag kan bedoma, inte fororsaka
nagra problem ens pa halt vinterfére om
vagnen kors vettigt. Att styrningen &r be-
hagligt lattgadende vid parkeringsmandvrer ar
sjdlvklart — det skall vara en mycket spiad
lilja som verkligen behéver den servostyr-
ning som kan fas som extrautrustning (1.350
Kronors pristillagg). Ratten snurrar tillbaka
av sig sjalv efter ett gathorn.

Kursstabiliteten pd rak vig &r utmirkt —
dven | sidvind. I kurvor kan gropig vigbana
négon gidng orsaka studsning hos bakaxeln;
uppgiften skall tas som en nosig och opar-
tisk testfdrares minnesanteckning, ty Chev-
rolet fortjinar inte ndgon direkt anmirk-
ning pd den punkten.

Tyst ging vid alla farter.

Motorn gir tyst och det nya karosseriet
orsakar ganska litet vindbrus — #ven vid
80 (\A 90 km/tim kan ventilationsrutorna fa
std Oppna, ty det vanliga visselljudet fran
dem é&r diskret och hindrar inte samtal med
»vanlig rost>. Gatsten ger mullerljud i vag-
nen, men jag vet néstan ingen bil som gar
riktigt tyst pd det slaget av vigbeldggning
oclh Chevroleten tycktes mig tystare an fler-
talet. -

Mina langa ben hade hirligt utrymme och
jag fann forarsitet mycket bekvamt. Alla
reglage satt bra till och fétterna hade god
plats vid pedalerna. Instrumenttavlan &r
6verskadlig och jag satte viirde pa att ampé-
remeter och oljemanometer inte var ersatta
av signallampor — n4, det #ir kanske mest
en personlig smakfraga!

Inredningen var mycket vilgjord; arbetet
var fullt ut sd vdl gjort som vagnens svenska
pris goér skiligt. Nylonklddseln var behaglig
och den »tygmonsterpressade> gummimattan
i framvagnen en trevlig nyhet. Bida fram-
dorrarna kan lésas med nyckel utan risk
for att man laser sig sjilv ute — en detalj
som man uppskattar pd trdnga parkerings-
platser.

Bromsarna var effektiva, fastin jag fann
dem litet f6r »ivriga» | min smak — de tog
rdtt kraftigt redan vid litet pedaltryck och
det kan betyda bekymmer pa isgata; det ir
mycket mdjligt . att detta #ndrar sig nir
bromsbeldggen blivit ordentligt inslitna. A
andra sidan behovde jag inte ta i hart for
att f4 full bromsverkan vid ett tvirt stopp
och for vanlig bromsning rickte det med att
»smeka pedalens.

Med 106 histkrafter for at: dra tj4nste-
viktens 1630 kilon — hela 65 hk pr ton —
dr Chevrolet snabb ‘i acceleraiionen. Topp-
farten #r troligen ungefdr 135 km/tim, men
viktigare f6r svenska &gare dr bilens for-
méga att timme efter timme avverka snabb-
viagar med sddidr 110; det kommer vial till
pass vid utlandsresor.

En behaglig all-round-bil.

Chevrolet d&r en mycket bekvdm och behag.
lig bil, Utrymmena é&r rikliga, inredningen
gedigen, vagnen gar tyst och man aAker lugnt
— nistan helt stotfritt och utan Overdrivna
gungrorelser. Provbilen hage bakfjidrar av
exporttyp och 6-lagrade déck pa alla hjul.
Med den amerikanska fjdder- och ringutrust.
ningen gir vagnen troligen é&ndd mjukare —
personligen skulle jag dock inte vilja mista
den fasthet i bakvagnen som exporifjidrarna
ger. Bilen ir tillrdckligt stor, komfortabel
och snabb for att vara en hirlig langfirds-
vagn, det kunde jag konstatera under bortét

tio mil pA4 Uppsalavigen. Andd kiuns den
inte stor som ett hus nidr man ske a sig
fram pa tranga stadsgator. Motorn midig
och drar jdmnt och kraftigt vid I fart
Man kan utan svérighet starta pa tvaans

vixel och ldgga in trean efter tjugo--irettio
meter. Den som vill kan kora hela da'n
utan att viéxla! Ute pé landsviigarna trivs
bilen lika bra vid 110 kilometers fart som
vid 60—70; vigegenskaperna #r sdpass goda
att vagnen snarare hjélper an stjdlper fora-
ren | en ovintad, svar trafiksituation.

Chevrolet tar dalig viigbana och tjidlskott
med jémnmod och utan att tappa huméret
— en smula hédnsyn mot vagnen ifriga om
farten pd urusel vag &r allt som behovs for
att bilen skall verka oberérd och féraren
kiénna sig lugn fér skadegorelse.

Bilen byggs i Stockholm av amerikanska
delar och jag tror man kan pastd att om det
dr nagon skillnad p4 de USA-byggda och de
Sverige-byggda Chevroletvagnarna, si ar den
skillnaden inte till fvcnska kopares nackdel!

nagot att dromma om...

Tva modédrna engelska topp-maskiner med

overligsen kvalitet i varje detalj —

nagot att adga!

B B
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har ett stoldlas Inbyggt
i det kraftiga styrhuvudet. En
bra finess i me-stoldernas for-
lovade land. Solld konstruktion,

Ardie

Av GORAN HALLSTROM

» Nir TV sist provkérde Ardie 250
blev betyget ganska medelméttigt. Desto
mera glidjande &r det darfor nir vi efter
att ha grundligt testat nya Ardie B 252 kan
konstatera att denna maskin #@r fortjant av
toppbetyg. Det #r alltid glddjande och stimu-
lerande ndr man tydligt mirker framstegen
och de tekniska forbiéttringarna.

Ardie B 252 dr ett bra exempel pd den
nya tyska skolan: ett rent elegant motor-
block, en snabb motor som har smak fér
hoga varvtal och dirfor besitter tempera-
ment, tdlighet vid kdrning pa fullgas lingre
striackor, utprdglad robusthet samt vid matt-
ligt utnyttjande av effekten anmirkningsvirt
god brédnsleekonomi — allt detta &r egcnskq-
per som Ardie B 252 delar med flera av de
bésta tyska nykonstruktionerna.

Vad vi mest anmidrkte pd i var senaste
test av Ardie var bakhjulsfjidringen av typ
Jurisch, som forefsll oss sladdrig 1 overkant.
Nu har Ardie fatt en bra bakfjddring av te-
leskoptyp med en total fjdderrdrelse pdA 65

Nya Ardie B 252 ir en e
hoga varvtal, besitier temp
serna

miirks for Ovrigt fullnavsbromsar

mm. Fast TV principiellt &r emot bakfjid-
ringar av teleskoptyp i en tid da svdngarms-
fjadringen bevisat sin dverligsenhet miste vi
ge den nya Ardiefjlidringen ganska gott vits-
ord. Fér en si pass liten och litt maskin &r
teleskopfjddring acceptabel. Framgaffeln har
hela 140 mm fjiadervig och #r enligt vir
smak utrustad med fo6r mjuka fjidrar. For
hard kérning rekommenderar vi Ardieképare
att soka montera hardare fjlidrar. Standard-
fjidrarna gor att maskinen sjunker djupt
ner pi gaffeln vig exempelvis en hiftig
inbromsning, varefter den slar tillbaka gan-
ska kraftigt. Ardies teleskopgaffel iir ett gott
bevis p4 att en mjuk fjadring inte alltid ar
idealisk — ett mc-teleskop kan faktisk bli fér
mjukt. Vigegenskaperna kan emellertid be-
tecknas som mycket goda.

Den gamla Ardiemotorn bromsade inte mer
an 10,4 hk medan den nya ger gott och vil
13 hk. Varvtalsbkningen &r méttlig. Visent-
ligare #n denna effektdkning dr emellertid
kningen av vridande momentet som nu lig-
ger vid 1,93 kgm vid 3600 v/min %

legant och sportbetonad 250-kublkare med rena linjer. Motorn tal
erament men har ocksA utmirkt segdragningsférmaga. Bland fines-
(effektiva!l)

och en helt inkapslad kedja.

Redan tidigare var kolyspelet minimalt — nu
#r det &nnu mindre. Det beror pi att det
férbittrade ljuddimpningssystemet fort med
sig att man mést eliminera &ven alla meka-
niska oljud efter biista formdga och pa det
har fabriken lagt ner stor méda. Resultatet
har ocksh blivit att Ardie B 252 dr en sill-
synt tystgdende maskin. Motorn &r nér den
blivit vil inkérd sillsynt varvtilig och tar
inte illa upp om den konstant Overvarvas
och plagas. Aven vid kraftiga overvarv ar
ram och motor fullkomligt fria frdn vibra-
tioner.

Vid konstruktionen av bromsarna har
Ardie gAtt egna, vigar. Den nya metoden
kinnetecknas frimst av att den fordrar ett
mycket ringa uppbad av material. Den egent-
liga bromstrumman tillverkas av bandstal
och &ver det hela gjuts en képa ay ldttme-
tall. Bagge bromsarna tar mjukt och pro-
gressivt — inbromsning fran 50 km/t med
hjélp av biigge bromsarna tar ca 11 m i an-
sprak.

och faktiskt haller sig over 1,9
kgm hela tiden mellan 3300 och |
5000 v/min. Den tidigare versio- |
nen av Ardiemotorn hade ett
maximalt vridmoment av 1,6 kgm
och det limnade motorn forst vid
det hoga varvtalet 4400 v/min.
Skillnaden i gédng och segdrag-
ningsegenskaper fr ocksd visent-
lig. Anmirkningsvirt dr att trots
att sdvil effekt- som vridmoment-
kurvor gatt { héjden sd har fabri-
ken lyckats f& briinsleférbruk-
ningskurvan att se ut som en fe-
berkurva for en patient som be-
finner sig pad raskt tillfrisknande.
Effektékningen har astadkommits
bl. a. genom f{odrbéttring av av-
gassystemet och montering av
forgasare med stdrre diameter — mindre ge-
nom kompressionsékning. Kompressionen var
tidigare 6,8 och &r nu 7,5 — 1. Effektforbatt-
ringen innebir att Ardie B 252 har en topp-
fart pA gott och vil 105 km/t. Den forbittra-
de vridmomentkurvan for & sin sida med sig
avseviirt biittre acceleration pd direktvixel
och betydligt bittre backtagningsegenskaper
#n tidigare. Maskinen accelerar nu p& 4:an

Négra sma kritiska anmirkningar kan inte
férta nagot av det mycket goda helhetsin-
tryck som Ardie gjorde pa TVis mc-testare.
S t. ex. fungerar kopplingen nir den &r
kall inte riktigt tillifredsstdllande. Detta gar
inte ens att motverka genom harfin juste-
ring av den. Centralstillet dr pa tok for

" hogt och det fordras stora kroppskrafter att
{4 upp maskinen pa det. Tandstiftet sitter

motorcyklar byggda
av motorcyklister.

fran 30 till 100 km/t pa 35 sek. Aven om man
anviinder sig av vixellAddan lir man inte
nidmnvirt kunna forbéttra den siffran! 30 till

mitt inne bland de héga kylflinsarna och
ar alltsd svaratkomligt! ¢

AKTIEBOLAGET

sl

.

Rekyirera 4rets nya broschyrer och lis nir-

mare om just Din idealmaskin.

'HANS OSTERMAN

Birger Jarlsgatan 18 « STOCKHOLM

» Tel. 6300 20

3 TEKNIKENS VARLD 15/53

Bakhjuls(jidringen &r helt
tidigare modellen,
fjidern har en fjidringsrérelse pA 65 mm.

omgjord fran
Den  kraftiga teleskop-

TEKNIKENS VARLD 15/53

60 km/t slukar man ledigt pa 10 sek. Utvax-
lingstérhallandena &r nagot for laga — topp-
farterna pA de olika viéxlarna skvallrar om
det: bara 28 km/t pA ettan, 50 pd tvdan och
74 pa trean. :

Ardie &r en maskin som &annu mer an
andra tvataktare fordrar noggrann inkdrning.

Berom fir emellertid vissa andra detaljer:
Trots att bakkedjan ar helkapslad dr den
och kedjedrevet 1latt att komma &t utan
verktyg. De djupa stinkskirmarna ger utom-
ordentligt skydd mot vagstink. Belysningen
dr vidare ypperlig och medger hoga miarsch-
farter dven pa natten.
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Eldsvddor var linge
eft problem fér ra-
dioherrarna — men

frisande stingkorv
visnde sig ge den
perfekta illusionen.
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Soldaters tramp |
gyttja frambringas
av inspiclenten ge-
nom atf frampa 1en
trogfiytande grotav
mjol och vatten.

Een

258

Det finns fortfaran.
de rekvisita pd stu-
dion fér enklare
ljud — dérrsmiillar-
na gérs med denna
specialbyggda dorr.

B Radiotjanst har Nordeuropas storsta
uppsattning buller: 8000 skivor. Och ald-
rig har man utnyttjat dem si flitigt som i
sommarens stora kriminalserie »Gregory».
Forr »vasnades» man direkt i mikrofonen.
Numera ligger ljudmontagen firdiga ett par
tre dar innan de skall anvandas. Nu bryter man
bara bandet om nigonting hinger upp sig un-
der ljudinspelningen. Di var den stora skrac-
ken pistolen som klickade. Det var en idyl-
lisk och spannande tid som Kjell Stensson och
ovriga eterveteraner minns med vemodsstank.
Pa studion fanns forr en jittebalja. I den
rodde man med aror och trollade fram alla
andra vattenljud som behoydes. Nu finns det
under uppslagsordet vatten i kortregistret ett
femtital rubriker fran branningar till hand-
tvatt och spelande fontaner. Men dia brukade
t. ex. en tegelsten invirad i en &ilt fa tjanst-
gora nar en manniska skulle falla i vattnet.
Den manuella rekvisitan var och dr minga
ganger perfekt. En akta inspelning av hast
och vagn t ex. kan aldrig lita sd overtygan-
de som nar radions specialister drar en stol
over studiogolvet och samtidigt i shasttakt»
slar sig med gummibatonger over knina.
Fortfarande gors de enkla ljuden »for hand».
[Dorrsmallarna ar direktinspelade och ett kyl-
skap far tjanstgora som bildorr. Eftersom alla
pjasregissorer alskar knarrande dorrar har ra-
diotjanst 1atit gora en miniatyrdorr med sned-
stallda gangjarn. Den ar garanterad knarrbar.
For »bullerchefens redaktor Radberg och
hans kolleger i ovasendet fir ingenting vara
onojligt. Dag och natt fir de vara beredda
att draga ut pa ljudjakt. Ibland satts finur-
ligheten pa harda prov.
En ging behovdes raketljud vilket arkivet

P teateravdelning.
en finns ett fénster
som ger alla &nska-
de ljud — det har
gullgardin och skjut-
dorrar, draperi mm.

L R R T e T R T T
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En tagolycka #r en
judsensation som
kriiver komplicera-
de effekter — fal-
lande lador o. stolar
ger bullerorgien.

saknade. Man tog di en skiva pi visselbom-
berna Gver London och lit spela den bak-
lainges. En annan ging krivde en program-
chef gritade kvinnor. Efter lingt huvudbry
drog ndgon fram en skiva som konserverat
kvinnohysterin vid Robert Taylors Stockholms-
besok. Nir den spelades baklinges horde man
en suggestiv graterskekor.
Experimentregissorerna kan vara svira att

" tillfredsstilla. De vill ofta ha sstilistiskt» ljud

och musikaliskt klirrande. Losningen ir ofta
att lata ljudet fortplanta sig i form av bubb-
lingar i vattnet. En gang fick hela buller-
brigaden ga till sjoss. Det var nir man letade
efter en alldeles speciell dorrklinka som bara
fanns ombord pa ett fartyg.

Flygplansljuden ordnades helt enkelt genom
att man hyrde en maskin och tagromantiken
fick sina ljudkulisser sedan SJ varit vinliga
nog att starta och bromsa och backa och leka
pd alla upptinkliga satt med ett helt tigsitt.
Nir sirenskivorna behvde kompletteras var det
Stockholms brandkdr som ryckte in och kérde
Strémgatan upp och ned med klingande spel.

Ljudeffektarkivet innehdller sju olika skivor
barngrit. Dessa har man mte fitt utan match.
Stockholms  skrikvilligaste baby inbjods en
gang till studion. Dir retade man henne ge-
nom att bjuda pd karameller som i sista ogon-
blicket rycktes bort. Flickan fann detta oer-
hort trivsamt och skrattade med hela ansiktet.

Radiotjanst forsoker si lingt som mojligt
vara shederligs i sin bullerservice, Men ofta
ar de »konstlade» ljuden definitivt bittre in
de naturliga. En atomexplosion i radio liter
L ex. pd sin hojd ‘som en bittre nysning.

All eld, fran vildsamma stadsdelsbrander till
sma puttrande sportstugebrasor, var linge ett

»Ryttarnaws Brun-
man-Stal Hr komiskt
allvarliga medan in-
splcienten {fram-
bringar hovtrampet
med gummilock.

problem for radioherrarna. Man hade forsokt |1
|
|

t. 0. m. med direktreportage fran den stora

I<ronohageribranden i Stockholm, men mikro- |}

fonen var foér oOverkinslig for att finga eld-
svadeljuden. Efter minga sorger knickte et
radiogeni noten: stingkorv som frises ger den
periekta eldsvadeillusionen. f

Radiooviidret ar ett annat »falskt» ljud. Ar-
tor i en ballong later .namligen mycket mer
likt ett Askvider an askvadret sjilvt. Fina sno-
steg har man lyckats fi fram med hjalp av
knarrande liderremmar men det stilla var.
regnet ir fortfarande ett problem. )

I radiotjinsts arkiv finns det speciella ljudet
fran alla stora stider, livliga hamnar och be-
romda gator i hela varlden. Stureplan har fatt
den stora hedern att representera Stockholm.
Bland o6vriga illustra skivor kan nimnas puls-
slag, munsug och lejonfnysningar.

Gamla mer eller mindre utdéda ljud kan
vara mycket svira att fi fram men ibl:}nd
tvingas man hilla sig till dem. Moderna bilar
gniller ogirna i normala inbromsningar. Men
hur skulle radiolyssnarna utan gnisslet fa veta
vad som hint?

Den moderna radioregissoren understryker
garna ljudeffektens kulisskaraktir och later
den aldrig spela niagon huvudroll. Utvecklingen
har med andra ord gitt mot en diskretare an-
vindning av effekterna. Forr var man si f(_)r-
tjust Gver sovisendet» att man latt satte lik-
hetstecken mellan radiomassighet och buller-
rekord. g

Nir radion nu skildrar t. ex. ett samtal pa
ett tag hor man dunket fran skenskarvarna en-
dast i borjan. Sedan a»tonas» ljudet bort —
som reseniren sjilv snart sglommer> det.

!
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VI REALISERAR: « FORR: NU:
Bl RACERBATSATSEN for alla Jetex-motorer .... 590 275
B ZYRA, rymdraket med fardiga delar .......... 6.45 ;(8)3

JETEXAGARENS |
JATTEFYND!

TIKOPTER fér 2 st Minijetmotorer .......... 3.25

RATIS fér Du Sigurd Isacsons nyutkcr"nnd katalog med en
d NYA REAPLAN samt ritning pa LANSEN. i‘(ryssa det Du
Il ha och sand in annonsen med Din adress till

INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO

|
5
|
|
|
i

som alla talar om &r Svenska Novellmagasinets Brevklubb. Namn

och adress infores déar kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet finns

att kopa hos alla tidningsférsaljare. Pris 50 ore.

(7

En festligt glad och intressant bok om riinnstensungen som bley

svenska folkets populiiraste malare. I ar
liv och konst och iir samtidigt en rolig kulturkrénika.

Stort presentboksformat. 68:—, inb. 80:—, hfr. bd 95:—

' N
Till 100-Grsminnet .

CARL LARSSON
gskildrad av honom sjily

Den beriittar om hela hans

24 helsidesplanscher i firg, 365 bilder i svart-vitt.

-,

\>

» BONNIERS -

TYDLIGA MANUSKRIPT

BunipAnMﬁns-

SVETSN|“GS'kurser

undanrojer risken

for fel i annons
kurser

2—4 manaders utbildnings-
kurser till bilreparatdrer.

Kurser bdrja varje mén.

SMITHY

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 6 vec-
kors gas- eller elektriska
svetsningskurser m. praktik.
Kurser bdrja varje mén,

A“DE[S'kurser

5 mdanaders handelskurs i
praktisk kontorsutbildning
bérjar 25 aug. 1953.
Prospekt och upplysning-
ar mot tvA porton,
tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggatan 4 - Tel. 1249
Skdvde

kvalitétdndstift
Genaralagenter: AR, E, FLERON
Stockholm, Goteborg, Malmo




= —

DIREKT IMPORTERADE —
ETT STORRE ANTAL U. s,

r_nclkin. som ger Er allt vad Ni kan
onska. Toppfart 140 km., oanad
styrka och kvalite! — en motor-
cykel som Ni alltid kan lite pd.
Och priset &r ldgre &n f5r
en lédttviktare. Ring eller skriv
och begdr ndrmare upplysningar.

MOTORCYKELAVDELNINGEN
Yasagatan § B,

Telefon 11 54 29, Géteborg C

EANTHSTISHT ERRIUDANELY

—S%E.—m :‘?:,V Ekljiztﬁiﬂ N |
@z o

TEKNISKT

TIDSFORDRIV

29

TELEGRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTADS-
SKOLA | NYNASHAMN

kommer att antaga elever i aldern 15—17 ar 5 ildni
) 7 ar for utbildning
;zj)et]a;re, mstb?rpentmakare och maskinreparatﬁrer. oy
a kurser a )
e _ borja d(ie?néég];tober 1953. Intradesansdkan skall vara insind
Pr'ospekt med nirmare upplysningar sindes pa begéran.
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD ®» NYNASHAMN

Var god sind mig Edert verkstadsskole

tradesansokan.

Namn:

till verktygs

MODELLSNICKARSKOLAN

statsunderstodd skola i Anderstorps koping bérj asa 7 i
d : g borjar ldsaret den 7 august
1953. _Forsta arets ku'rs meddelar grundldggande utbildning for r:odgc;il
maskin- och mdbelsnickare samt for blivande lirare i trisljd m. fl. tri-

arbetsyrken.

Inackordering ordnas till bﬂligt ris. Stipendier k 4 ig
liga‘ e e e P pendier kan erhallas enligt van-
15 ar och genomgatt folkskolan.

Anmilningar mottagas intill den 1 augusti. Begir prospekt!

Tel. Anderstorp 492 och 489.

pr termin. Intridesfordringar: att ha fyllt

Sigfr. Karlstrom,
rektor.

6RNSK6LDSVIK

o
radd (ol (0 s AR
4
r
,/frrr et rer rmr,
7 ere 71 rrrerrrr

S stads | EKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstodd m. teknisk: utb, pa
2'7 ar fr. folkskola. 2 &r fr. realexamen, Fack-
ayd. 16r MASKIN-, ELEKTRO- o, HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m
CELLULOSATEKNIK. B-behorighet fr. eltekn.
fackavd, Statsstip. upp till 125 kr/man. Nya
kurser birja jan. och aug. Begir prospekt.
Aberopa denna tidning.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola, Ingenjors., verkmistare- och férmanse
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. rndz‘:{gﬁﬂ.
Liga levnadskostnader, cia 100 kr ldgre pr man. fn | Stockholm ».
Goteborg. Hostterminen bdrjar 1 sept. Begir var studichandbolk!
Uppgiv facklinje, alder, praktik m.m. Aberopa denna tidning!

Telefon » Kaoping » 113 16

prospekt samt formuldr for in-

5 6 7
8
) 10
11 12
13 14 15 16
17
18 19
21 (22
23 24

25

31 ™

Vagriita ord:

1. En Volvo 444, 2.300 mil,
skick som ny, 3.500:—
kr.

- | 4. Lyftes vid felsékning.
8. Tank pa 1as och univer-
sitet.

9. Den gamla hirden.

10. Risocker som (viittats
rent fran fororeningar.
11. Var blir mer och mer
motoriserad.

13. Skiérper fogsvansen.

15. Kan man skriva i stil-
let for ilska.

17. Har

utbildat mangen

ingenjor:

18. Solon.

19. Far inte den birande
konstruktionen vara.

20. Industriomride vid
Rhen:

21. I det fria.

23. Armégeviirets system.
25. Visste den gamle guid-
grivaren vad det var,
minsann.

28. Har givit namn at viss
lastbilstyp.

29. Ar den tekniskt helt
ovetande.

30. Var lilla. framhjuls-
drivna.

31. Borgholms slott.

32. En farglos vitska, ett
kolvite som sticker
starkt | niisan.

33. Dir kanske man hittar
en trior.

"
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Lodriita ord:

1. Utan sadan skulle hju-
let ga av spéret.
2. Stockvedsbrasa.
3. Sittes ofta i
med berg.
4. Ar Ronnskir ett av va-
ra storre.
5. Kanske ett
om bilkép.
6. Forndamlig tysk vagn i
lyxklass, nu borta pa
den svenska markna-
den.
. Haller vi till.

. Ingen grénskande plan-
tering utan en uppsitt-
ning.

samband

erbjudande

14. Dir har vi briannpunk-

ten!

16. Om sig och kring sig.
18. En av de bada stider

30.

Losnidgen insiindes i slu-

scm  utsattes for ‘ett
unikt regn.

. Skaparen av Stock-
holms slott.

. Far vdl minst av alla
urmakaren vara.

26. Ett naturligt godnings-

amne.

. Att glémma bort oljan

i 2-aktarens brinsle.

Far bensinen till akter-
snurran ofta rinna ge-
nom.

LOSNING OCH PRISTAGARE TILL KORSOI.{D NR 13

25 kr kontant: Per Werner, Boden 1
10 kr kontant: Tord Rosenberg, Stockholm,

5 kr kontant vardera: Erlk Olsson, Géteborg; Gustav
Lindgren, Johanneshov: Anders Svensson M ‘

alma.

tet och fullt frankerat ku-
vert

nen,
Korsord nr 15,

U1 Thvlingsredaktio-
Teknlkens  Viirlds
Posthox

4208, Stockholm 3, senast
den 15 augusti. Ett pris pa
25 kr, ett pA 10 kr och tre
PA 5 kr vardera utdelas,
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GRIPET UR LUFTEN

Schweiz. Schwarzenburg
sinder nu dven pd 75 meter
med en 250 Watt-siindare
och en rundstrdlande antenn.
Den opererar var tredje dag
som respektive HER22 pi
3961 ke/s = 75,74 meter,
HER33 pa 3.981 kc/s = 75,54
meter och HER44 pa 3.989
ke/s = 175,51 meter. Sénda-
ren har samma program som
HER3 pa 6.165 kc/s = 48,66
meter och HER4 pad 9.535
ke/s = 31,46 meter och &r
i gang pa vardagar kl 06.15
-—~07.45, 11.00—14.30 och
16.00—23.30, lérdagar kl
06.15—07.45 och 11.00—23.30,
och sondagar k1l 06.55—07.45
och 08.45—23.30.

Nicaragua. Nir Paris-Inter
pd 6.200 ke/s = 48,39 meter
avslutat sina sdndningar Kkl
00.15, kan man pd samma
{frekvens hdéra en station,
som enligt anropen var fem-
tonde minut ligger i Mangua,
Nicaragua. (Roger Vlaminck,
Gent, Belgien.)

Fr. Vistafrika. Radio Da-
kar har horts pa ca 4.950
ke/s = 60,61 meter frin ki
22.00 till utsindningens slut

¥1 24.00. (Rolf Fredriksson.
Smedstriisk.)
Libyen. Forces Broad-

casting Station, Tripolis, har
forsoksutsindningar med en
250 Watts sindare till en di-
pol-antenn i riktningen Oost-
vist, enligt ett. brev fran
Station Commander Hedley
Chambers. Séndaren har ny-
ligen flyttats till 4.965 ke/s
= 60,42 meter. (Rolf Fred-
riksson och Lasse Rydén,
Sollentuna.)

USA. Radio Boston, New
York, har indrat frekven-
serna for utsindningarna till
Europa, vilka numera kom-
mer pad 15280 och 17.750
ke/s = 19,63 och 16,90 me-
ter. Program pd svenska
varje méndag kl 22.15—22.45.
Man: overvager emellertid
att dndra tiden for de sven-
ska programmen till kl 20.30.

VERIFIKATIONSTAVLING

I Radioklubbens program
frdn ORU, Bryssel, den 16
juni kl 19.45 pa 6.000 ke/s
= 50,00 meter, inbjod Scan-
dinavian DX-Club till en
pristivling, vilken i stort
sett gAr ut pa att fram till
31 december 1953 skaffa ve-
rifikationer fran alla linder
i Sydamerika.

Utforligare tévlingsbestam-
melser finns i juni-numret av
klubbens manadstidning
»Nattugglan». Man behbver
inte vara medlem i Scan-
dinavian DX-Club for att fa
deltaga i tdvlingen, men den
som anméler sig fdr numret
av klubbtidningen. Medlem-
skapet kostar 12 kr per dar
eller 7 kr per halvir. Av-
giften sidndes till Scandina-
vian DX.Club, Box 20 038,
Stockholm 20, postgirokonto
nr 33 1579.

Praktiskt taget alla me -
lemmar | SDXC #r samtidigt
medlemmar | TVRK, varf{or
vi fdljer tivlingen med stort
intresse.

TEKNIKENS VARLD 15/53

Atombomb

P Med den taktiska atombombenshar ett
mer fruktansvirt vapen skapats mot stridande
férband 4n nagonsin forr. Den intensiva virme-
strdlningen, den oerhdrda stétvigen och den
16mskt verkande radiologiska strdlningen hos
atombomben ger var for sig, och naturligtvis
annu mer tagna tillsammans, en effekt som ar
mer forédande in man for atta ir sedan kunde
forestiilla sig. Till" detta adderar sig atomvap-
nens psykologiska effekt, en skrick som ldtt
alstrar panik och som kan minska stridsviirdet
hos ett forband till noll.

Vad kan man gora for att minska verkningar-
na hos den atombomb, som trots ett effektivt
luftférsvar falls mot ett militirt mal? En van-
lig forestillning ér att den som inte har néagra
tiotal meter granit dver sig ir rédddningslost for-
lorad., Men #r detta riktigt?

Svaret phA den frdgan blir dessbiittre nej. Vid
den atomvapenspringning som #gde rum | mit-
ten av mars | den amerikanska Nevada-6knen,
befann sig soldater pA endast en och en halv

kilometers avstand fré&n bomben utan annat
skydd an terringen. Naturligtvis kan inte alla
soldater fA en sd realistisk utbildning | atomva-
penskydd. Men mycket kan #&ndd goras i fore-
byggande syfte.

Inom den amerikanska krjgsmakten, dir skydd
mot radiologisk krigfoéring intar en viktig plats
pa utbildningsprogrammet, har man sedan né-
gen tid speciella dvningsbomber, som ger solda-
terna en forestillning om hur det kiinns att be-
finna sig i nidrheten av en atombomb som deto-
nerar. Det dr en kapten inom Chemical Corps.
specialtrupperna for kemisk krigféring, som har
uppfunnit denna dvningsbomb.

for ovning

Bomben detonerar med ett dronbeddvande
dan, ett blindande blixtsken uppstdr och ett
jattelikt eldklot sviiller ut. Nir eldklotet har
f5rsvunnit, kommer ett rékmoln med atombombs-
krevadens karakteristiska svampform. En 300
meter hog rokpelare stiger upp och star kvar i
fem minuter. P4 sd sdtt ger krevaden en illu-
sorisk bild av en verklig atombombssprangning.

Runt omkring 6vningsbomben placeras bréann-
bart material och truppen placeras ungefir 200
meter frAn bomben. Soldaterna fir krypa ned |
gropar och far pad det sattet klart for sig vilket
gott skydd som dven ganska sma hélor | marken
kan ge. De far ldra sig vikten av att délja ut-
satta kroppsdelar, framfor allt ansiktet, for vir-
mestralningen, som #ven pad ett par kilometers
hall fran en atombomb orsakar svara brénnska-
dor, speciellt pd de delar av kroppen som inte
dr skyddade. . N

Det #ir inga méarkvérdiga eller dyrbara ingre-
dienser i »6vningsatombombens. Huvudbestands-
delarna dr napalm av samma slag som finns I mo-
derna brandbomber, bensin, spillolja, en syra, rok-
handgranater med vit fosfor och sddan rdksats
som anvands for att alstra konstgjord dimma.
For att ytterligare forstirka effekten kan man
ocksA ligga 1 trotyl.

Det férefaller som om man bdr tillmita dessa
dvningsladdningar en betydelse ocksd med tanke
pa de mojligheter som pa detta sitt erbjuds att

i torebyggande syfte minska den psykologiska
effekten av atombomben. Den som har fatt en
forestillning om hur en atomkrevad ter sig har
ocksa fatt okad mdojlighet att reducera sin fruk-
tan till rimliga proportioner om en atombomb
skulle krevera i hans nirhet.

MIG 15 — INGET UNDERVERK (Forts. fr. sid. 21)

ning, automatisk katapultstolldsgoring, gyrosikte
m. m.

Fér det andra finns diverse hjilpsystem, bl. a.
for landstdllsmanovreringen.

Fér det tredje anviinds en blandning av hydra-
ulisk, elektrisk och pneumatisk mandvrering av pla-
nets olika system.

For det fjirde har MiG-15 synnerligen komplett
instrumentering av god kvalitet.

Till slut kan tilldggas att om USA-piloterna med
Sabre lyckas halla den nuvarande 10-1-dverligsen-
heten, sa& bor Aven andra viisterlindska jaktplan av
motsvarande typ ha goda mdjligheter att goéra sig
gallande. I Sverige tinker vi naturligtvis da i forsta
hand pa var egen Saab J 29 (Flygande Tunnan).
eftersom denna fortfarande édr det enda viisteurope-
iska pilvingade jaktplan som kommit 1| effektiv
tjanst.

Men detta innebdr givetvis ingalunda att MiG-15

inte skulle vara ett fruktpnsviirt effektivt vapen |
hiinderna pa& forare som {forstar att utnyttja dess
fornimliga prestanda. ..

HOJDHOPPSREKORD (Forts. fr. sid. 22)

ligt lindra stoten och eventuellt lyfta mig over det
virsta. Fallet mot marken var mycket lindrigt, och
jag slog ner mellan ett par stérre stenar. Vid ned-
slaget ramlade jag omkull alldeles intill en storre
sten och slog halsen i en mindre.

Det verkade varmt och sként och jag lag kvar
pA marken ett tag. Fallskirmen hade lagt sig bakom
stenen och jag svepte den om mig och forsokte
ocksd fa liv i fingerspetsarna, som fortfarande var
vita och oki#nsliga. Klockan var d& 10.25, varfor
sjilva nedfirden torde ha tagit 17—18 minuter.

Garden 1ag ett par hundra meter darifrAn och se-
dan jag varmt upp mig, gick jag dit och ringde
flottiljen.

Klistrar. lagar,

En sensationell ny kallvulkaniseringspasta
1 av schweiziskt mirke gor just nu sitt segertag
6ver Europa och inom kort kommer den att slap-
pas ut i allménna handeln hir hemma. KA-VU
heter den och dess egenskaper dr helt enkelt
forbluffande. Med KA-VU kan man enkelt och
billigt reparera alla upptinkliga gummiartiklar
I hushall och sport samt pa de sanitira, tekniska
och industriella omrédena.

En: Sundbybergs-firma, som pa prov fatt KA-
VU, har reparerat gummiartiklar som utsatts f6r
si stora péfrestningar, att de tidigare ej kunnat
repareras eller reparerats med diligt resultat, sd-
ger att den anser detta vulkaniseringsmedel be-
tydligt overligset alla andra forfaringssdtt. De-
ras artiklar har nu blivit fullstindigt istdndsatta.
De har under provningstiden inte haft en enda
reklamation.

Vad idr da KA-VU {or négot? Ja, det dr fak-
tiskt manga som fragar sig det, men tillverkaren,
som inte tagit patent pa sin uppfinning, bevarar
noga sin  fabrikationshemlighet, KA-VU-pastan
far vid kontakt med ,'h'men efter en tid liknande

tiatar, isolerar...

egenskaper som gummit. Manga har forsokt 16sa
hemligheten. och flera ingredienser har forsk-
ningslaboratorierna fatt fram, men den visentli-
ga egenskapen, den som férvandlar pastan till
gummi, har &nnu ingen kunnat 13sa.

SA mycket vet man emellertid, att pastan dr
luft- och vattentit samt att den dr vdrme- och
syrabestindig. Den bibehiller en stor elasticitet
samt tdtar och isolerar. Den dr okénslig for tem-
peraturskillnader, varfor den kan anvandas bade
ute och inomhus, i kéld och hetta.

Reparationer pa slangar invid ventiler har ti-
digare inte kunnat géras utan specialarrange-
mang, nu gar det litt med KA-VU. Skarvning
av gummiplattor och kablar kan goras sd att
skarven fir samima hallfasthet som materialet.

Den stora schweiziska motorfirman Mowag har
bl. a. utnyttjat KA-VU for att skarva tdtnings-
lister kring fonster och dorrar i bilar. Dessa
gummilister fick for de rundade eller tvdra pro-
filernas skull tidigare gjutas, nu ligger man
bara tvd raka gummibitar ihop och kladdar KA-
VU emellan sd ar saken klar.
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Friga: 1) Om en stations frekvens iir 1000
ke/s och mottagarens MF (mellanfrekvens)
ir 460 kc/s, pd vilken frekvens infaller da
spegelfrekvensen? Blir det enligt ekv.: 1000
+460=1460—2X4C0=540 kc/s? 2) Arbetar i
detta ex. oscillatorn pd 1460 kec/s och galler-
spolarna (avstimnings-, ingdngs -och antenn-

kretsen) pd 1000 kc/s? 3) Ar skillnads-
frekvensen mellan oscillatorns och gallerspo-
larnas frekvens lika med MF oavsett vilket
frekvensband som anviindes och kalibrerar
man skalan med oscillatorspolen? 4) Andras
ljudet ndgot om ett HF-steg tillkopplas (eller
vad iir det i detta fall for skillnad mellan
HF- och LF-steg)? 5) Om jag {till ett 220
V viixelstromsniit vill anviinda en motor pa
110 V, 100 watt, skall vil om en 110 V
lampa kopplas i seric med motorn, denna
ha samma effekt (100 W) som motorn. En
lampa pd 110 V, 15 W gir silunda icke?
Tva tvistande, Batskiirsniis
Svar: 1) Nej, Er utrikning dr fel. Om man
antar att, vilket ir det vanligaste, oscillator-
frekvensen ligger pd en hogre frekvens iin
signalfrekvensen, kommer spegelfrekvensen
att infalla pd frekvensen 100042 MF=1920
ke/s. Ligger diaremot oscillatorfrekvensen
ligre dn signalfrekvensen, namligen vid 1000
—MF =540 kc/s, kommer spegelfrekvensen
att ligga vid 1000—2 MF=80 kc/s. Avstiandet
mellan signal- och spegelfrekvens &r alltid
lika med dubbla mellanfrekvensen. 2) Ja,
under forutsittning att oscillatorfrekvensen
ligger hogre an signalfrekvensen, vilket som
namnts dar vanligast. 3) Ja, skillnadsfrekven-
sen dr alltid konstant (=MF) oberoende av
vilket frekvensband som anvindes. Men detta
har kunnat mdéjliggoras endast genom att lata
oscillatorfrekvensen hela tiden variera, icke
endast inom ett visst band — genom att en
av kondensatorerna i flergdngskondensatorn
sitter i oscillatorfrekvensen — utan dven fréin
det ena bandet till det andra. Det senare
mojliggores genom att man viéxlar oscillator-
spolar vid omkopplandet frdn ett band till
ett annat. Man har ingen anledning att kali-
brera stationsskalan efter nigon oscillator-
spole utan detta sker givetvis pa natur-
ligaste sitt: genom att med en signalgenera-
tor skicka in signaler i antennkretsen och pa
skalan markera motsvarande ligen for reso-
nans. 4) Om Ni med »dndring av ljudet»
menar en okning av ljudstyrkan, si dr svaret
det att en forstirkning av HF-signalen och
diarmed i sin tur av ljudet givetvis uppnas
genom tillkopplandet av ett HF-steg. Vill man
dock enbart 6ka ljudstykan fér en station
som redan dr fullt horbar, vinner man minga
ganger hogre forstirkning genom att i stiillet
for ett HF-steg tillkoppla ett extra LF-steg.
Ett HF-steg anvindes for att till tillrdcklig
nivd hoja signalstyrkan hos icke hdrbara
stationer. 5) Ja, om man anvinder en sidan
metod att reducera spinningen, maste lam-
pan dra precis samma, alltsi 100 W, effekt.
Anvindes en lampa for ligre effekt, t. ex.
15 W, blir strommen i kretsen ligre och
motorn kan inte fungera. Med en lampa for
hogre effekt &n 100 W, kommer 1 stillet
motorn att kéras med Overspinning. Man
miste dock anvinda en siddan metod med
forsiktighet av foéljande skil. Vid tillkopp-
landet av spinningen dr sdvil lampans som
motorns motstind mycket litet. D finns det
risk for att sdvil motorn som lampan brin-
nes sonder. Detta kan férhindras genom att
i serie med lampan och motorn inkoppla ett
pidragsmotstind, i detta fall pA maximalt ca
100 ohm, som sedan successivt urkopplas.

Friiga: Hur utféres en s. k. trickinspelning?
Babsbeundrare

Svar: Den sker i olika etapper. Forst spe-

las en stimma in pA band med tillhtrande

orkesterackompanjemang. Bandet spelas se-

dan upp over en hogtalare i studion och

sAngartisten hor detta samtidigt som andra
stimman sjunges in. Avvigningen mellan
de bada stimmorna sker vid ett kontroll-
bord och resultatet spelas in pd ett nytt
band. Denna procedur upprepas sedan en
eller tva ginger (ev. flera) och pd det slut-
liga bandet fir man flerstimmig sing med
orkesterackompanjemang. Metodiken férut-
sitter stor tonsiikerhet hos artisten ifrdga.

Friga: Hur minga ginger kan man spela
en magnetisk ljudupptagning, innan den blir
»utnotts? Luxorit
ljudupptagning pé

Svar: En magnetisk

trdd eller band blir inte utnétt och kvalite-
ten forsimras i normala fall inte genom
upprepade spelningar. Det ir trddens eller
bandets rent mekaniska hdllfasthet som sit-
for antalet upprepade spel-

ter en grins
ningar.

Friga: 1) Kan eft hemmagjort glidflygplan
med 4 m spiinnvidd och 80 em vingkorda
lyfta med en person pi 40 kg? 2) Om icke,
vilka matt bor did planet ha?

Stiindig prenumerant

Svar: Glidflygplan av det slag sign. tyd-
ligen onskar bygga, édr inte tillitna enligt
Kungl. Luftfartstyrelsens bestimmelser. Att
lata typgranska en egen konstruktion ir
dessutom mycket dyrbart, och det biista sit-
tet att fa glidflyga ir att gd in i en flyg-
klubb. Till KSAK anslutna klubbar har nim-
ligen mojlighet att med statsbidrag erhdlla
byggsatser till glidflygplan av den bepro-
vade typen SG-38.

Friga: 1) Vad iir det for villkor som*
stiilles for att man skall kunna utbildas till
segelflygare? 2) Ar det dyrt? 3) Kan man
hinna med utbildningen under sommarferi-
erna? J. C.

Svar: Likarunderstkning motsvarande den
som dr nodvindig for att erhilla korkort ér
obligatorisk for den som oOnskar erdvra A-
diplom. Minimi4ldern ér 15 &r och i hin-
delse den sokande ej fyllt 21 &r krivs for-
dldrarnas tillstind. 2) En tvd veckors kurs
pa Alleberg {or A-diplomet kostar 120 kr,
men om ni dr under virnpliktsildern finns
mojlighet till att f4 statsstipendier. 3) Det
beror pd hur minga diplom ni onskar er-
ovra samt pd personliga anlag. KSAK:s Alle-
bergsbroschyr innehiller alla detaljerade upp-
lysningar om darets segelflygutbildning, och
kan rekvireras frin KSAK:s segelflygavdel-
ning, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.

Friga: 1) Einns det segelflygskola pd Alle-
berg? 2) Kan jag utan nigon som helst flyg-
utbildning genomgd en sidan kurs? 3) Vad
kostar en sidan kurs, nir bérjar den och hur
linge varar den?

Svar: 1) Ja. 2) Ja. 3) och 4). Vi ber att
f4 hinvisa till féregdende svar,

Friga: Fir man anviinda kontaktlinser som
filtflygare i flygvapnet? Flygbiten.

Svar: Nej.

Friga: Drivs ett reaplan med nigot slags
drev frin reamotorn till landningshjulen nir
planet gir pd marken, eller drivs planet fram
pdA samma sitt som i luften utan nigon for-
bindelse mellan motorn och hjulen?

Vadhéllare

Svar: Ett reaplan drivs pad marken pa
samma siatt som i luften.

Fraga: 1) Hur hog marsch- och toppfart
har cykelmotorn Velmo? 2) Har den {va
viixlar? 3) Hur ling inkorningstid har Vel-
mo och vilken fart bor man hilla under
inkorningen?» Prenumerant

Svar: 1) Marschfarten dr nédra nog den-
samma som toppfarten vilken enligt lagens
bestimmelser inte far ligga over 30 km/t.
2) Nej, endast en vixel. 3) Man bor behand-
la motorn med viss forsiktighet &atminstone
de forsta 60—100 milen. Att kora in en mo-
ped som en riktig motorcykel ar nastan
omojligt eftersom det ju inte finns s4& myc-
ket kraft i motorn. Man maste nira nog
kéra pa fullgas jamt. Men hjalp till och
trampa sd fort motorn far arbeta for hart.

Friga: 1) Data pA BSA C 11? Finns C 11
med TT-sadel? 3) Ar fyrtaktaren fordelak-
tigare iin en tvitaktare?

Tvivlande képare i Finland

Svar: Se TV:s test nr 9/1953. 2) Nej inte
som standard. men en TT-sadel kan kopas
separat och monteras pa. 3) Beror pa vad
man skall anvinda motorn till och vilka
fordringar man stiller pd den. Tvéatakta-
rens stora styrka ligger ju i att den har fa
rorliga delar och #r ytterst enkel i kon-
struktionen. Fyrtaktaren & sin sida ger som
regel storre effekt for en given cylindervo-
lym och har dessutom biittre brinsleekono-
mi. Dessutom &r det manga som foéredrar
fyrtaktarens ljud framfér tvitaktarens putt-
rande. Det dr vidl nidrmast de tvd sistnimn-
da fordelarna som gor att dven mindre mo-
torcyklar tillverkas med fyrtaktsmotorer.

Friga: 1) Data pd Matchless G 80? 2)
Toppfart samt marschfart? 3) Kommer TV
att provkora denna me? 4) Vilken ér snab-
bast Triumph Tiger 100 eller Matchless G 80?2

Match-Less

Svar: 1) Slagvolym 493 cm?® (82,593 mm).
Kompr. 6,26. Effekt 23 hk vid 5400 v/min.
Utvixlingar: 13,3; 8,5; 6,5; 5,0. Vikt 145 kg.
2) Ca 130 resp. 100—110 km/t. 3) Ja, san-
nolikt lingre fram. 4) Triumph Tiger 100.

Friga: 1) Hur skall man fa tivlingslicens
for TT-lopp? 2) Hur stor ir medelhastig-
heten i ett TT-lopp for 125—175 cm3? 3) Ar
Monarks Blue Fighter ldmplig till TT? 4)
Gir det att trimma en Blue Fighter och iir
det limpligt? Tidvlingsfantast.

Svar: 1) Genom Sveriges Motorfederation;
Stockholm. 2) Beror sjidlvfallet pd banan.
Numera har 125-kubikarna toppfarter pa
niarmare 160 km/t och medelfarten kan dar-
for ligga vid 130—140 km/t. I Sverige finns
emellertid inga av de snabbaste 125-orna
(MV, NSU Mondial, Morini t. ex.). Hastig-
heterna ligger darfor betydligt ligre — vid
ca 100 km/t. 3—4) Monark Blue Fighter kan
naturligtvis trimmas f6r TT-kérning men
endast en skicklig motortrimmare kan fA mo-
torn att limna si hog effekt att denna ma-
skin kan tinkas hdnga med i ett TT-lopp.
Om det med hinsyn till driftsikerhet m. m.
ar tillrddligt att trimma Blue Fighter-mo-
torn liter vi vara osagt.

Friga: 1) Vilken dr korkortsdldern fér me
under 75 kg, over 75 kg samt for bil? 2) Har
TV provkort Apollo Competition?

Undrande TV-lisare.

Svar: 1) 16 respektive 18 resp. 18 ar. 2)

Néar detta skrives dr den ej testad.

Friga: 1) Har det kommit ut nigon Puch
125 specialbyggd for moto cross? 2) Vilken
ar toppfarten pd Olle Nygrens Norton TT-
maskin? Tack TV.

Svar: 1) Nej. 2) 180—190 km/tim.




Sa bralll S3a billigt!!! S& fina villkor!!!

-~

gratis i hela 30 dagar!

Ett erbjudande som kanske aldrig aterkommer...

for pa och forverkliga Er drom om en egen kamera och

kikare! Ni far dem fantastiskt formanligt
tack vare att vi vill f& dessa varldsmirken
kdanda dven pa den svenska marknaden.
Om Ni onskar, kan Ni atersinda dem och
far da hela l6senbeloppet i retur med van-
dande post...

Ar Ni intresserad att vilja bland andra mo-
deller, skriv efter vara kataloger, i vilka Ni
finner en rikhaltig sortering av ur, kameror
och kikare. De sidndes gratis!

Extra hogklas-
sig prismaki-

Den stora ljus-
styrkan, 25, ;
starka forstoringen, 10 géanger, i forening med
det stora synfaltet gor det mojligt att ‘snabbt
och effektivt kunna fanga malet i n.?_rbnld och
verblicka stora ytor. CARAVEL iar skarp-
tecknande over hela synfiltet. En tysk‘ kvalitets-
kikare fran F. A. Wohlers Optische Fabrik.

Levereras komplett med original ldderydska.

Pris kr 394~ Man.bet. kr 522~

ATLANTIC

KUNGSGATAN 18 - STOCKHOLM

Prova baide kikaren och kameran
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Passa dar-
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ILOCA-QUICK '
ett varldsmarke

»Dromkameran» Iloca Quick ar formskon och ele-
gant, tekniskt vilutrustad, men okomplicerad och
enkel att anvianda.

Med ett handgrepp transporteras ny filmruta fram
samtidigt som slutaren automnatiskt spannes.

Det antireflexbehandlade ILITAR-objektivet med
_anastigmat 1:3,5/f=45, limnar aven under ogynn-
‘samma ljusforhéallanden knivskarpa, kontrastrika
& bilder med slosande detaljrikedom. Givetvis &r
™, ILITAR-objektivet antireflexbehandlat och ger bril-
janta, naturtrogna fargfotografier.

Synkroniserad PRONTOR-S-slutare med tider fran
1 till 1/300 sek, och inbyggd sjalvutlosare.

Iloca Quick har dessutom dubbelexponeringssparr,
rakneverk, djupskarpe- och filmindikator. Kamera-
huset dr helt i plat med alla blanka ytor férkro-
made och i Ovrigt overkladd med konstlader. 36
bilder i format 2436 mm pa en film

Begir var specialbroschyr @ ILOCA Quick om Ni
vill veta mera.

V. priskr 2542 Man.bet. kr 34:-
(Beredskapsvaska kostar kr 35:—)

- OMBUD antages over HELA landet!

T R R R BT N T R RT RO
BATLANTIC - Kungsgat. 18 - Stockholm [

$éind migfomgaenderl¥stycle B atE g L L e e L
A O e s to STate ioratets ok shes o att betalas med 1/5 vid leverans I
och resterande med kr .......... pr manad. Jag forbehaller

mig,: att fa varan pa oppet kop under 30 dagar. Ar jag ej fullt
belaten atersinder jag varan och skall ha inbetalat belopp
tillbaka med viindande post.



