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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Viarld besvarar endast fri-
gor ay allmint intresse. Insanda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet satt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir hesvarade.
De som endast fragar efter priser och
vikfiga data pa bilar och motorcyklar
hanvisar vi till de uttommande tabeller-
lerna i nr 10 av TV 1953 respektive nr

200 1951, Sa ett par saker fill: Skriv
endast frigor inom samma omra-
de pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg- och all-
minna tekniska fragor besvaras av olika

experter. Skiljer ni pa fragorna far ni

svar snabbare.

Fraga: 1) Kan man trimma Fiat 1400 till
50 hk? 2) Vilka @ndringar miste goras och
vad kan det ungefiir kosta? 3) Om man vill
ha en Fiat 1400 med en specialkaross, hur

bor man di forfara och vart skall man
vinda sig? 4) Hur mycket kostar en sidan
bil ungefiir? Braw
Svar: 1, 2) Ja, Fiat 1400 dr en av de tack-
sammaste motorerna att trimma. For att
hoja effekten till 50 hk torde det vara till-
rackligt att hdja kompressionen genom att
hyvla topplocket 1—2,5 mm, och att mon-
tera en specialsats bestaende av dubbla-fall-
forgasare samt grenror. Sadana forgasar- och
grenrorssatser finnes av flera fabrikat, t. ex.
Abarth, som siljes av AB Auto Standard,
Stockholm. Priserna héller sig omkring 850
—1.100 kr. For mer avancerade trimningar
finnes speciella kamaxlar och ventilfjadrar
att kopa. 3) Lampligast ar att bestilla ett
Fiatchassi och sedan lata ndgon karosseri-
fabrik, t. ex. Nordbergs Vagnfabrik AB,
Stockholm, utfora arbetet efter de egna on-
skemalen. 4) Det beror pi hur den bygges

och utrustas, men man far rakna med ca
20.000 Kkr.
Fraga: 1) Finns det nigon bok om Hot

Rod-bilar? Var kan man kopa den? 2) Ar
sadana bilar tillatna i Sverige? Hot Rod
Svar: 1) Bland tillginglig litteratur kan
nimnas foljande: How to build Hot Rods,
Hot Rod Handbook, samt Sport cars and
Hot Rods. Bockerna kan bl. a. kopas fran
Kungsbokhandeln, Stockholm. 2) For dessa
vagnar galler samma besiktnings- och regi-
streringsbestimmelser som for ovriga bilar.

Fraga: Vad kostar det i frakt och tull, att
taga med en bil frin USA {ill Sverige, om
man har emigrerat och scdan atervinder?

Gus

Svar: Om man emigrerat och sedan flyttar
tillbaka behdver man ej betala nagon tull.
vid inforandet av bilen miste man dock de-
ponera en Viss summa, 15 procent (ordi-
narie tullavgift) plus ytterligare 11 procent
(tillfallig bilskatt) av bilens virde. Denna
summa aterfis efter 6 min. om man da fort-
farande #Ager bilen. Frakten for en medelstor
bil kostar ungefir 1.700—1.900 kr.

Fraga: 1) Vilken marschfart Ar limpligast
f6r Renault 4 CV, 51 4rs modell (18 hk vid
4.000 vary/min.)? 2) Efter hur minga mil
bor man sota en sidan motor? 3) Ar bentyl
mycket skadlig for ventilerna i denna motor?
4) Bor man sota en motor innan man oéver-
gar till Jitthentyl? 5) Anser TV alt man
skall varmkéra en motor 1 tomghng till 40°
C fore kiorning, eller skall man birja kir-
ningen omedelbart efter starten? )4
1) Ca 70 km/t. 2) Det beror mycket
pa hur bilen kirts och vilket briinsle som
anvints, Har bilen korts sakta 1 stadstrafik
s4 kan den behodva sotas efter 500 mil, om
den diremot korts pad bentyl och mest under
relativt hard landsviigskdrning s kan det
ricka med att sota den efter 2—3.000 mil.
3) Nej, tvirtom. 4) Nej, om det inte {or

Svar:

ovrigt ar nodvandigt. 5) Man bor kora bilen
genast efter start, men naturligtvis med 1ag
hastighet. Motorn blir fortare varm om den
belastas vid forsiktig korning, &n om den
varmkores i tomgang.

a: 1) Tillverkas Kaiser med automat-
viixellada? 2) Har karosseriet pa ovannimnda
bilmodell -53 indrat utseende i forhillande
till dito -52? 3) Tillverkas Kaiser i Holland?

Frag

Kaiser
Svar: 1) Ja, vagnen kan levereras med
General Motors automatvixelldda. 2) Nej,

bilen ar oforandrad, med undantag av nagra
obetydliga detaljandringar. 3) Kaiser mon-
teras vid en fabrik i Rotterdam.

1) Efter hur minga mil bor tind-

Friga:
stiften bytas pd en Ford Taunus? 2) Blir
bensinforbrukningen storre med slitna stift?
Rospigg
Svar: 1) Tandstiften bor konicolleras och
elekirodavstandet justeras var 460:e mil.
Normal livslangd &r ca 1.5300--2.000 mil. 2)
Ja, med forslitna stift kan den oka med upp

till 10 procent.

Fraga: 1) Vilken toppfart hav s
dellen av Dyna Panhard? 2) Tillve
Veritas endast som sportvagi
priset och toppfarten pa o
4) Kommer TV att testa de

ste mo-
1s Dyna
Vad ar
namnda bil?
inma?
Dynafantast
Svar: 1) Ca 120 km/t. 2) Nej, den till-
verkas dven i en sedanmodell. 3) Dyna Ve-
ritas pris: Sedan 12.000 kr, cabriolet 12.500
kr. Toppfart: ca 115 km/t. 4) Nir detta skri-
ves aAr vagnen ej testad, men det kommer
sikerligen att ske ldngre fram. Det &ar svart
att svara pa fragor om testningar, da denna
spalt pd grund av tryckeritekniska skal
skrives ca 3 man. fore tidningen i ovrigt.

Fraga: Vilka topphastigheter har foéljande
bilar (alla utan dverviixel eller automatviixel-
Jada): a) Nash Statesman -51. b) Nash Am-
bassador -51. ¢) Ford Custom -51. d) Dodge
Kingsway och Dodge Cornet -51. ¢) Chev-
rolet -52. f) Kaiser -52. g) Tatraplan. h)
Volkswagen. Tekn. =53

Svar: De ungefirliga topphastigheterna ar
a) ca 140 km/t, b) ca 155 km/t, c) ca 145
km/t, d) ca 140 km/t, e) ca 135 km/t,
f) ca 140 km/t, g) ca 130 km/t, h) ca 110
km/t.

Fraga: Har TV {estat Buick, Roadmasier
och Packard, Patrician 400?
Buick Fantast
Svar: Nir detta skrives ér endast Buick
52 Riviera testad. Det dr mojligt att Packard
testas liangre fram.

Friga: 1) Hade forkrigs DKW:n Meister-
klasse starkare motor én odvriga modeller av
DKW? 2) Ar elsysiemet en svag punkt pd
DKW? Mahiinda DKW

Svar: 1) Nej, den hade 20 hk och en cyl.
volym av 690 cm? liksom ovriga modeller.
Dock fanns DKW normal -37, -38 och DKW
Standard -39, som endast hade 18 hk och en
cyl. volym av 589 cm?. 2) Nej.

Friaga: 1) Om man vill montera in clek-
{risk viirmare pd en bilmotor, vilket iir di
fordelaktigast att viirma upp kylvattnet cller

oljan? 2) Kan man genom nedtransforme-
ring av spiinningen ordna med alternativ
koppling av elementet till l)clysnlngmiilct

eller till reservbatteri i bilen?  Bilckonom

Svar: 1) Det vanligaste iéir att virma upp
kylvattnet, men ur slitagesynpunkt @r det
limpligare om man har oljan varm och litt-
flytande vid start av motorn. 2) Det blir nog
en alltfér omfattande anliggning med dalig
effekt och hog driftskostnad.

Friga: Kan man byta ut motorn i en DKW
och montera en SAAB-motor i stiillet?
DKW-Optimist

Svar: Nej.
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125-cc-klassen seniorer

MOND
1:3 DIAL varvrekordet fran 98 till 113 km

- slog biiste man i 175-cc-klassen med 61 sekunder
° °
2:a, 3:a, 4:a, 6:a, 8:a

BIIMI SUPER SPORT TT — standardmaskiner
Samtliga startande RUMI gick i mal.

hojde

125-cc-klassen juniorer
1:a, 2:a, 3:a, 5:a, 8:a

RUMI SUPER SPORT TT -- standardmaskiner -

Aven i denna klass gick samtliga startande RUMI 1 mal
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Yilke! tandstift och vilken
kolv har Ken Kavanagh i
sin Northon-motor?

STOCKHOLM -

TT-su veranen

Kavanagh

*

Generalagent for KLG och HEPOLITE:

A.-B. E. FLERON
MALMS

Réit svarat! KLG tdandstift
och HEPOLITE-kolv. Endast
det bdsta dr gott nog.

' i ttack- -
Westring beriittade om nya a
5 en for de amerikanska flygka-
A p dras hir
p a.”En modell av planet beun
2:“;::“55(31 Cox, David Flotten, Donald Ed..
wards, Joseph Holbrook och Marvin Rants.

Gener
planet Lans

Amerikanska pojkar imponerade !
av FV ;

De amerikanska, engelska och l\';m:ulmm:i‘k:\ fl_\"g-}
som gastade vart land up(lvj am'ct_:‘lll\‘
forsta halften av augusly, fick lxllifix e
att se en del av svenska flygvapnet, bl ,;x‘.” )1(:1()-
tiljerna i Tullinge, Ostersund och  Angelholm,

pojkar,
jllli och

I pA Ljungbyhed. Det var inte att t n
I intrvck som de unga gasterna tog me
§ fran sitt Sverigebesok.

| Flvekadettsk * Uppsala och Krigsflygskolan
l'l)}_{kﬂ(ltll.\lx()l.ul i Upp A
( sig hem

del om det svenska flyg-

GOTEBORG

{ — Vi hade hort en hel

& x et AT e BT
F =

— e = f;;'::::;—:_:::;;ml

vapnet, som ocksa pa andra sidan Atlan-
ten har ett gott anseende, sade en av de
amerikanska kadetterna, men det vi sett
har overtraffar viara forvantningar. Vi ar
imponerade av den effektivitet, ordning
och reda, som praglar ert flygvapen.

Unga man som reser hem till sitt land
med det intrycket, dr goda ambassadorer
for svensk forsvarsvilja och forsvarsfor-
maga.

Kanalvinge

En unik flygplanskonstruktion prov-
flogs for forsta gangen i juli i Kalifor-
nien. - William  Custer heter uppfinnaren
och han kallar nyheten »Channel Wing»
— kanalvinge. Det ir en tvamotorig ma-
skin, vars vingar under motorgondolerna
ir nedbojda i uformiga krokar. Motorer-
na ar alltsa inte infdstade i vingen utan
sitter pia var sin staghock. Fordelen med
denna  konstruktion lir vara att flygpla-
net kan starta och landa med mycket lag
hastighet och att rullstrickan ar ytterst
kort. Custer tror att hans flygplan kom-
mer att kunna latta vid en hastighet av
25 km/tim efter en startstricka av mindre
an tio meter.

Tjeckiska HWig-15

Enligt en uppgift i en engelsk tidning
pagir produktion i stor skala av Mig-15
i Tjeckoslovakien. Letov-fabriken i Prag
uppges ha producerat mellan 17 och 20
Migplan i méinaden sedan juni 1952,
Vapnen till dessa jaktplan Jir ocksd bli av
tjeckisk tillverkning, frin Skodaverken i
Pilsen. :

Forarlos Shooting Star

Det gamla valkinda amerikanska rea-
jaktplanet [F-80 Shooting Star, som nu
hunnit bli ganska fordldrat, har aterupp-
sttt i en ny skepnad, denna ging som
forarlost flygplan. QF-80 kallas den nya
versionen och det skall bl. a. anvindas for
att utrona riskerna vid flygning genom
omraden som ar infckterade ay kvar-
liggande radioaktivitet efter atomvapen-
sprangningar. Anda till helt nyligen har
detta flygplan varit omgivet med string
sekretess, men nu har slojan lyfts en
smula.

Flygplanet dirigeras av en operator pa
marken, utrustad med en liten manover-
lada. Denna ldda har flera reglage, knap-
par och rattar och dessutom en liten styr-
spak av liknande utférande som i ett flyg-
plan. Operatéren trycker pid en start-
knapp, drar pi gas, lossar bromsarna, allt
med fjirrmanévrering. Nir flygplanet
kommit upp i 200 km/tim littar det och
stiger. Vid 240 km hastighet fills land-’
ningsstillet in automatiskt och nir hastig-
heten Gkat till 260 gir klaffarna in. Flyg-
planet uppges kunna flyga med en hastig-
het upp till det kritiska Mach-talet och
topphdjden dr 12.000 meter. Om si ons-
kas kan fjarrstyrningen Overtas ay ett
flygplan i luften.

Flygaress vid amerikanska
Aottan

Hederstiteln »Aces tilldelas de ameri-
kanska stridsflygare som har skjutit ned

fem fientliga flygplan. Det amerikanska
flottflyget som har gjort en viktig insats
i koreakriget fick i krigets elfte timme
sitt forsta flygaress sedan kampen i Fjir-
ran Ostern borjade, Det ar 16jtnant G, P,
Bordelon som med sitt propellerdrivna
Corsairplan har skjutit ned fem Mig-15.
Hans prestation har belonats med den for-
namliga utmarkelsen »Navy Cross»,

Tyska flygtrafikplaner

1

Tyska Lufthansa kommer, sisom redan
tidigare omtalats i TV, att iteruppta sin
verksamhet. Man har planer pi att skaffa
brittiska Comet 3, men sannolikt kommer
dessa flygplan inte att kunna kdpas fore
1957. Tyskarna hoppas emellertid att
komma iging med europatrafik redan nas-
ta dar och da blir det antagligen Lockheed
1049 och Convair 340 som skall anvindas.
Enligt obekraftade uppgifter kommer sex
flygplan av vardera typen att inkopas till
en bhorjan.

MHangsidig atomkraftsrealk:tor

Den amerikanska kongressen har bevil-
jat 15 milj. dollar for detta A4r till
konstruktions- och utvecklingsarbeten pi
en atomkraftsreaktor for flygplan. Sam-
tidigt anslogs en lika stor summa till en
annan reaktor, som skall anvindas for
framdrivning av ett hangarfartyg. Denna
reaktor skall alternativt kunna utnyttjas
for industriellt indamal.

Hur ofta har
skattekvittot
"prablemet” dt Eder!

I Rubens ln-trunlrn(!odral (
samudigt fast — € cldf.urhg( — ma
lingar och kvickt och latt ta g
des som i tcx. en plinbok. Fo
bilen, Vid de di och dd itcrk?mmam
erforderliga papperen, underldtuar pol
som minga ganger upps
motorfordonsforare har

med tre fack.

Fodralet

Gr tillverkat av acetat i 3 cller 4 fuck,
vardera i storleken 190X135 mm,
summanfogade med starkt fastande
cellulosaklisterband & gron firg sami
dessutom nitade.

Sdind in
vidstaende kupong
— men gor det i dag!

A

& cda

)lotor'or

donsforare!
1 7} It kdrkortet och

Ni inte onskat ha bilinstrumentet, ‘ ¢

nd':altill hands i ett praktiskt fodral? Vi har list

patents.) av pa bida sidor genomskinlige, starkt och
terial kan Ni stoppa in alla Edra nlotorfuqlum!mrld-
fram dem vid behov. De ligger vil skyddade, notas ¢j son-
Iralet kan forvaras i kavaj | :
le hemliga poliskontrollerna slipper Nl lcg cft.cr de
lisens arbete och undviker den onddiga tidsspillan,
tr med ty Atfoljande kobildning.
jovordat fodralet.
RUBENS INSTRUMENTFODRAL kostar endast kr. 10:

.—-—-——————————-

mentfodral med 4 fack/3 fack (stryk det

fickan cller i handskfacket i

Savil polismyndigheter som

. — med fyra fack och kr. 8: 50

TiI F:a Ruben Sundberg, Trarys

Hirmed bestilles att sindas mot pf;slfbr-
skott st, Ruben Sundbergs instru-

¢i énskade). 2 st. sandas portofritt.

Namn:
Bostadsadress: el
Postadress: . TV 16

Ul

Nyttiga fakta om olja ‘ ‘

Ibland produceras bland \~St:llen‘5 offentliga lulre):l):
ningar» arbeten som h:t.r intresse langt utover det 11,1_
litiska omradet. Dit hor >Fakta om olja» som S;“ z
manstallts av Svenska Petroleuminstitutet pa uppdras
av 1951 ars bransleutredning. Det 80-sidiga haftet L'Cl’
en allsidig overblick av oljan som h:}ndglquru, (.ILT,S
utvinning, raffinering, transport och (llS(rﬂ)lll'l.()ll.":‘\! a
<om har att gora med olja — och det har val nastan
var och en som sysslar med motorer — kan har "for
en billig penning skaffa sig en 6\'(crl)l_|ck av varl-
dens oljesituation just nu. Den omvilvning av ulvn;-
ningen och raffinaderierna som agt rum genom (,lc
sista 5 Arens uppbyggnad ay oljefyndigheterna 1 mel-
lersta ostern ar klart redovisade, likasa branschens
anpassning till efterkrigstidens vahnapmhlcm.ﬁ ;

Biltekknisk revy

Virldens motortekniker har antligen fatt en ul-
Gmmande arsbok. Frankfurtforlaget Internationale
Motor Edition har utgett Das organische /\ulo:pnhll
som i forsta hand dr avsedd for kvalificerade biltek-
niker men som aven kommer att bereda lgkmuqn:n
mycket noje. Allt som har intriffat inom hlhckm}_\'cn
under det ghngna Aret passerar revy, och alla virl-
dens bilmodeller finns med i en datarik lnbcl_l, lns!rllk'
tiva teckningar gor lasningen av det tekniska inne-
héllet latt,

r

(Skriv ()dlm v exta helstl)

L e e o — o

Das Internationale Automobil, Internationale Motor
Edition, Frankfurt am Main. Nv T
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Peugeot 203, 1953 ars' modell, har
overvixel, soltak, vdrme, toppven-
tilmotor pa 45 hkr, hydrauliska
bromsar, 4 dérrar, ventilationsru-
tor i framdorrarna, infallbart arm-

stdd i bakre ryggstodet och ratt-
vixel,

Mer dn

250.000 Peugeot 203

rullar nu pa vigarna Gver hela
viarlden. Det betyder  250.000
Peugeotdgare, som kan beritta om
vagnens enastiende vigegenskaper,
palitlighet, ekonomi och slitstyrka.

Forutom ovan avbildade Sedan de
Luxe finns i olika prisligen cabrio-
let och coupé, 6-sitsig familjesedan,
stationsyvagn och mindre paket-
vagnsmodeller,

AB WILHELM
TEKNIKENS VARLD 16/53

J

P T e e - ——

STRANDVAGEN 7 C, STOCKHOLM.
Tel. 630235,

Sveriges dldsta bilfirma. Etabl. 1890.

Mer dn 60 dterforsdljare f6rdelade Gver hela

-Forsiljes | stockholmsdistriktet Hven av var aukt. Aterfdrsiljare
KINDWALL — Kungstrddgdrdsgatan 12, Stockholm — Tel. viixel 230820

I
|
Sverige. |
I
L

KR. 10.900:-

Ring i dag och begir demonstration med prov-
kérning eller begdr uppgift om nirmaste dter-
férsiljare.

Gjestvangs, Strandviigen 7 C, Stockholm
Séind omgldende uppgift om nirmaste Ater-
forsdljare samt gratis broschyren &ver
samtliga Peugeot-modeller.

Namn

53
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S 29 C kommer aft &l

Valter Hermanson:

VI DRUNKNAR I SIFFROR!

don har nu snart spelat ut sin roll, sedan motor-
fordonsparken visat sig viixa snabbare in man
tidigare raknat med. Numren blir for hoga. Inom
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen foreligger ocksa ett
forslag till nyorganisering som smidigt anpassar sig
till det gamla systemet, men ocksa fyller anspriken

pa littlashet.

I dag narmar sig A-serien (Stockholms stad) siff-
ran 70.000, och titt i hilarna foljer M-serien (Malmé-
hus lan) nigra tusental efter. Inom foga svirover-
skddlig tid har bada serierna natt 100.000-talet och
blir diarmed ohanterliga, sviravlista, Det inser man
ocksi mycket vil pi vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sens vagtrafikavdelning, dir man erkinner att sex-
siffriga nummer icke ar limpliga. Man tinker sig en
sadan registreringsskylt som A 103022, Det skall goda
6gon och snabb uppfattning till for att hinna avlisa
den i en blink. Men i sjalva verket ir problemet ak-
tuellt redan nu ur mer én en synpunkt. En sidan skylt
som O 10203 bor finnas redan nu inom Goteborgs och
Bohus lin och ar onekligen sviravlist. Ett annat fel
med nuvarande skyltar ir att en pa visst sitt sonder-
slagen skylt kan villa missférstind. En siffra kan ha
slagits bort pa slutet, och borjar sjilva numret med 1

och lansbokstaven slis bort, kan forvaxling med Got-
landsnummer litt ske.

Det nuvarande registreringssystemet for motorfor-

Enligt‘ det forslag som nu foreligger pa vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens vagtrafikavdelning och som
val skall vagas mot eventuella andra uppslag skall
alla motorfordons registreringsskyltar vara tvaradiga.
Pa Ovre raden stir tva lansbokstiver, 4 den undre
fyra siffror. Finns icke dessa sex tecken, ar skylten
trasig. De nuvarande lansbokstaverna behalles, men
bredvid dem kommer en andra bokstav. Stockholms

stad far silunda serien AA, AB, AC (6verhoppas tills
vidare), AD, AE etc., Malmohus lin far MA, MB,
MC, MD o. s. v, och

inom varje grupp finns 9.999
r kommer in pi nista grupp
En bil med nuvarande nummer

nummer, nasta numme
med numret 0001,

A 66005 far foljaktligen enligt forslaget foljande
skylt:

AH

6005 %
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eftersom sjunde tiotusentalet paborjats och AC-serien
tills vidare 6verhoppats. Ett fordon med nuvarande
nummer M 29 fir en skylt av fiiljandc utseende :

\

MA
0029

Dc biada grupperna AC_och BD maste tills vidare
under en Overgingstid pi ett eller annat ar overhop-
pas, emedan de for niarvarande disponeras ay de bada
nordligaste linen, men de kan ju tas i bruk senare.
Vidare foreslas att de i detta sammanhang mindre
lampliga bokstiverna I och O sisom i Storbritannien
ersattes med J och Q samt att bokstaven V. tas i an-
sprak, di den svirligen kan forvixlas med W. Dar-
efter kan Visterbottens lin fi bokstavsserien ZA,
ZB, ZC, ZD... och Norrbottens lin THL, TENG, 785
ZW ... eller, om man sa langt mojligt vill behalla
nuvarande linsbokstiver fram till Z (Jamtlands lan),

serierna VA, VB, VC, VD ... resp. VZ, VY, VX
VW... ;

Dct nu foreslagna systemet ger 576 bokstavskombi-
nationer for hela landet, och di det gar in 9.999 num-
mer pi varje grupp, torde behovet vara sikerstalit
ett gott stycke tid framdt utan att det blir behov av
nya foreskrifter, helst som vid- behov kombinationer-
na eventuellt kan lanas eller overflyttas mellan linen.
Men da Stockholm och alla 1an utom de nordligaste
far 24 kombinationer var och de ger plats it 239.976
nummer, ar nog den tiden| ritt avligsen. I varsta fall
finge val Stockholms stad ta nigra grupper fran
Gotlands lin.

Men alla vet ju att ddt tar tid med betankanden
och remisser innan en ny forordning kan genomforas,
och man far nog férmoda att vederbdrande instanser
inom kort sitter i gang med forberedelserna till den
nya forordningen.

Men det var nog klokt att mopederna undantogs
fran registrering. Om si icke skett hade vi vid det
har laget drunknat i nummer.

e Forsssin




Kapten Cousteau mojliggjorde med sin
vattenlunga modern djuphavsforskning.

Kapten Jacques-Yves Cousteau ger \1 sin bok
»The Silent World» en fascinerande skildring
av de hundratals spinnande upptéckts-
fiarder han gjort i den okiinda védrlden under
havets yta. TV aterger hér ett forsta avsnitt
dar Cousteau berdttar om hur han kon-
struerade sin »aqualung» — vattenlungan

som revolutionerade dykarkonsten.

P En junimorgon 1943 gick jag till jarnvags-
stationen Bandols vid Rivieran for att himta en
lada som just kommit fran Paris. Slipande pa den
tunga ladan skyndade jag mig hem dar mina van-
ner Philippe Tailliez och Frédéric Dumas — dyk-
entusiaster som jag sjalv — vantade pd mig. Inga
barn har niagonsin med samma iver slitit upp ett
julklappspaket som vi oppnade var tralada. Den
inneholl en »aqualungs, en automatisk vattenlunga
for komprimerad luft, som uppfunnits av Emile
Gagnan och mig.

Nu lag den framidr oss — resultatet av aratals
arbete och drommar. Fungerade den skulle den
komma att betyda «en revolution for dykkonsten,
Vattenlungan bestod av tre kraftiga cylindrar fot
komprimerad luft, sammanpressad till ett tryck pd
150 atmosfirer. Den sinnrika luftventilen skulle
automatiskt ge ritt luftmangd och tryck vid olika
djup och fran denna gick tva slangar till mun-
stycket. Med cylindrarna fastbundna pa ryggen, med
en vattentat glasmask Gver ogon och nasa och med
gummifenor pa fotterna planerade vi att gora
langa dykningar ned mot havets djup.

Vi letade ritt pi en undangémd plats lingt frin
badplatser och ockupationssoldater. Simone — min
hustru — skulle simma omkring pa ytan och folja
mina dykningar genom sina vattenglasogon. Om
hon sag att nagot gick galet, skulle »Didi» Dumas
rycka in. Han var den biste grodmannen i Frank-
rike och hade natt djup pa 18 meter, och han skulle

kunna nid mig pi nigra fi sekunder.
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‘g spande pa mig vattenlungan, pres-
sade in munstycket i munnen qch drog pa
mig den vattentata glasmasken. Vacklande
under den 10 kg tunga vattenlungan va-
dade jag ut. Lungan hade konstruerats sa
att den natt och jamnt flot. Ute pa djupt
vatten provade jag Arkimedes princip —
att en kropp lyfts upp av samma kraft
som motsvarar vikten av den mangd vat-
ten den undantranger. Nar jag faste en
vikt vid biltet sjonk jag lingsamt nedat.
Andningen skedde utan besvar. Det hor-
des en tyst vissling nar jag andades in
ach ett latt bubblande nar jag andades ut.
Si justerade jag luftregulatorn efter min
vikt och allt var klart for den forsta dyk-
ningen.

Med samma kansla av spanning som jag
zlitid kant fore varje dykning sig jag ned
mot djupet. Nedanfor mig oppnade sig en
liten kanjon, tickt med grona tangruskor
och sma blomliknande alger. Den vita bot-
tensanden sluttade ned mot en klarbla
oindlighet. Med armarna hangande langs
kroppen rorde jag pid gummifenorna och
borjade lingsamt glida nedat. Nar jag
kommit till Ampligt djup slutade jag att
rora mig och stannade, fritt svavande om-
kring i vattnet. Genom en kraftig utand-
ning tomde jag lungorna och holl andan.
Min kropps minskade volym minskade
vattnets lyftkraft och jag sjonk lingsamt.
Da jag fyllde lungorna med luft genom
en kraftig inandning okades kroppsvoly-
men och jag gled uppat.

Mina lungor hade fatt en ny uppgift
— att tjana som ett omtaligt manskligt
ballasttanksystem. Medan jag andades i
lingsam rytm simmade jag nedat till nio
meters djup. Hela tiden forsag mig vat-
tenlungan med tillricklig mangd kompri-
merad luft for att mota det okade vatten-
trycket. Trots att trycket pa nio_meters
djup ar dubbelt sa stort som vid ytan
miarkte jag ej att det okades. Genom mina
lungor fordes luftens mottryck ut genom
idrorna och oOkade kroppens motstands-
Lraft. Enda tecknet pd att trycket 6kade§
var en latt oronsmérta. Nar jag svalde pa
samma satt som man gor for att bli av
med 6ronsusningen nar ett flygplan lan-
dat, férsvann denna smarta helt.

l‘lld av entusiasm nadde jag botten.

Runt omkring mig simmade ett stim ay’

silverblankande fiskar och nar jag sag
uppat blev jag fascinerad av bubblorna
fran utandningsmunstycket. Bubblorna
rann uppat som ett glimmande ph{lband
mot den spegelblanka ytan. Jag forstod
att dessa bubblor skulle bli av stor bety-
delse vid vara dykningar. S linge med-
bubblorna,

hjalparna daruppe kunde se r
skulle de forsta att allt var i sin ordning.

Om de forsvann skulle det vara en all-
varlig varningssignal.

Jag Kande mig som en fisk — det var
com en drom att kunpa simma omkring
utan att vara bunden av linor eller nluft-
slangar. Egentligen hade jag ingen kansla
4y att simma — det var snarare som att
flyga under vattnet. Jag gjorde loopings,
rollar och stod t. 0. m. upp och ned 1
vattnet for att kontrollera att vatten-
lun'g:m fungerade i alla ldgen.

Befriad fran allt vad tyngd hette gled
jag omkring 1 vattnets fria rum. FErdn
den.dagen skulle yi manniskor kunna sim-
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ma firitt omkring som fiskar over nya
omraden som ingen tidigare skadat...

Jag kunde uppnd en hastighet pa unge-
far tvd knop utan att rora annat an fe-
norna. En hel timme skulle jag kunna
stanna under ytan — sa linge varade luft-
forradet. Langre an till 18 meter gick jag
inte ned vid min forsta provdykning med
vattenlungan. Till det djupet hade vi natt
flera ginger utan andningsapparater. Vad
som hinde nedanfor den griansen visste vi
inte. Hur lingt ned skulle vi kunna gi
med den nya apparaten?

Nir jag kom upp till ytan fragade
Tailliez och Dumas ut mig om alla de-
taljer. Atta ar hade vi simmat omkring
under vattnet utan annan dykarutrustning
in vattentita glasogon — och vir nyanyc-
kel till dolda virldar lovande underbara
mojligheter. Vi tankte tillbaka — mindes
Aventyren och upplevelserna innan vi natt
darhan.

i’lrl forsta hjilpmedel var vattenglas-
Ggonen — ett hjilpmedel som var kint
sedan arhundraden tillbaka i Soderhavet
och Japan och hade anvints redan av
1500-talets koralldykare i Medelhavet. En
sommardag 1936 vadade jag ut i Medel-
havet utanfor Toulon for att préva mina
nya vattenglasdgon. Genom vattentita
glasdgon kan man se fullkomligt klart
under vattnet — och jag blev fascinerad
nir jag sig virlden under mig. Dar fanns
grona, bruna och silverfargade skogar av
alger och ting, fiskar som var alldeles
ckianda for mig och vattnet var alldeles
kristallklart. Ibland kan man fi ett nytt
intresse som genom ett trollslag — och
det hinde mig den morgonen utanfor
Toulon, nar mina ogon oppnades for ha-
vets okanda varld.

Med spanning liste jag om undervat-
tensentusiasterna som jagade fisk med
spjut eller primitiva slangbdssor under
Medelhavets yta. Ett par ar senare traf-
fade jag Dumas och genom honom Tail-
liez. Vi blev ett sammansvetsat gang som
gav oss ned under vattnet pa spannande
jaktpartier. ;

Fér att jaga under vattnet anvande vi
spjut, fjaderbossor, luftdrivna -pilar och

Virldens forsta undervattenssliide konstruerades ay kapten Cousteau., E

. Er biit bog:
serade den 1 undcrvutt'enslﬂgc, och man Kkunde géra snabba svep Hver \hn':/‘:lt)g:t:x: mcgd
sex knops hastighet. Foraren kunde styra farkosten med sina fenor och slidens roder:

liknande primitiva redskap. ;\'ler"\ de var
effektiva, och fiskarna blev sd avund-
sjuka pd vara framgangar att de vinde
sig till regeringen som forbjogl anvindan-
det av harpuner med kompnmerad. luft
och hinvisade undervattensfiskarna till en
sarskild spjutfiskejaktklu.hb.

Underligt nog hade fiskarna anpassat
sig efter den nya jaktmetoden. 'l_{ovlkamn
hade skramt dem och de holl sig pa
respektfullt avstand fran den snnvm;md(i,
Hade man e¢n undervattensslangbage, sa
holl sig fisken utanfor den en och en haly
meter som var vapnets rickvidd — och
hade man en gummisnoddsdriven propel-
lerharpun stannade fisken utanfor dess
rackvidd pa tva och en halv meter. Se-
dan arhundraden tillbaka hade minniskan
varit ofarlig och hjalplés under vattnet,
men nu hade den lirt sig att beharska
detta element och genast anpassade sig
fiskarna efter de nya forhdllandena.

E”n den tiden da vi endast hade vatten-
glasdgon som hjilpmedel slog en gang
Dumas vad om att han skulle kunna
fznga femtio kilo fisk pa tvd timmar med
ett spjut som enda vapen. Han gjorde
fem dykningar till djup mellan 13 och 18
meter och lyckades fa upp nistan sextio
kilo.

Vi fann snart att kallt vatten var en
av dykarnas farligaste fiender. Vatten ar
en betydligt battre vdrmeledare an luft
och simmar man omkring i iskallt vatten
{6rlorar man massor med kalorier. Aven i
lagom tempererat vatten forlorar kroppen
mycket varme, och dr det mycket kallt
hiter sig snart kolden igenom kroppens
skyddande hud- och fettlager. Nar kol-
den nar de inre organen och kroppstem-
peraturen horjar ga ned blir det kalla
vattnet livsfarligt for dykaren.

For att hoja temperaturen efter en dyk-
ning i kallt vatten krivs virme. Det ar
ingen idé att rulla in sig i lakan efter en
simtur — som de flesta badande gor'— utan
det bista ir att omedelbar ta ett mycket
hett varmbad eller stilla sig mellan tvi
eldar pa stranden. Snart upptickte vi
att det var meningslost att smor-
ja in sig med fett under simturer 1

i

Som skydd mot hajarna uppfann man i
! en speciell anti-hajbur,
Buren kom aldrig till anviindning dA man upptiickte nttjhaj'nr

l‘\':;lh vatten — det skéljes bort och var
u.lllst:'mdi_gl vardelst som skydd. Dirfor
gjorde vi en ling rad experiment med
_fky(ld:\‘(lréiklcr. En vulkaniserad drikt som
jag gjorde var bra i princip — men hade
(1c1_1 nackdelen att ritt som det var kunde
lullcn. rusa upp i fotterna och jag ham-
nade i en besvirlig situation med huyu-
det nedat. Forst 1946 lyckades vi konstru-
era en drakt som motsvarade alla an-
sprak. Utandningsluften blistes ut genom
ett sarskilt uttag och bildade ett skyddande
lager av luft kring kroppen. Luften pas-
serade sedan ut genom ventiler vid huyud
h'an(l”lc(lcr och vrister. Den drikten \'is:ula:
sig aven halla mattet vid en Grénlands-
expedition. > ‘

. En gang sig jag hur en arab dok ned
till ett djup av 39 meter utan nagra som
helst ]1j£ilpmcdcl. Sidana resultat k:\n'en-
(l.asl uppnas av personer som varit profes-
sionella dykare sedan de var barn. Nir
man utan siarskilda hjalpmedel nir sadana
djll]l. blir trycket mycket stort och luf-
ten i lungorna pressas samman., Minni-
skans lungor kan sigas vara ballonger i

Cousteaus senaste undervattens-
filmkamera #ir helt viktlés under
vattnet, Pilen vyisar drivbatteriet.

e A

ctt tanjbart fodral. 30 m. ned i vattnet
upptar luften i sballongen» endast en
fjirdedel ay den yta som kriivs vid vat-
tenytan. Vid storre djup blir trycket si
stort att revbenen kan krossas.

@unms experimenterade med att andas
genom ett slags snorkel under sina dyk-
ningar. 'IJ‘cnna teknik gav oss emellertid
ingen tillfredsstallelse. Vi ville inte vara
bundna vid vattenytan och vi 6nskade in-
te heller vara begrinsade till att besoka
(lju])(".n i korta blixtdykningar. Vi ville ha
andningsapparater, inte bara for att fA en
chans att na storre djup utan framforallt
for att kunna stanna lingre tid under
vattnet. Vira forsta verkligt fascinerande
dykningar gjorde vi med Le Pricurs dyk-
apparat. Denna apparat hade en cylinder
med komprimerad Iuft och en luftventil
som doc}\' maste skotas manuellt och
Justeras for tryck pa olika djup. Rick-
\'1(Id(:n med denna apparat var dock starkt
hvgr:n'\s;\(l och jag bad darfor vapensme-
den pi den kryssare dir jag tjanstgjorde
som artilleriofficer att bygga en syrgas-
apparat som jag konstruerat. Han for-
vandlade en vanlig gasmask med hjalp ay
en syrgasflaska och ett ror frin en mo-
lorcyk.cl_lill en behandig andningsapparat.
_l:}g gjorde nedstigningar till itta meters
([Jup och njot av att obekymrat kunna
simma «3mkring — men mitt valbefinnande
varade inte alltfor lange.

“Mml hade berattat for mig att syre var
snl(crl ned till 14 meter. TvA matroser
f“r;m kryssaren vakade 6ver mig frin en
tol)cb.’\.( nar jag dok till detta djup. Dir
nere simmade ett stim vackra guldgula
fiskar i en formering liksom marscheran-
de gardessoldater, och medan jag betrak-
tade denna syn kinde jag att nigot var
L'alct." Plotsligt borjade lapparna skalva
Qch o:gonlocken darra och i en explosion
av smarta kroktes min ryggrad bakat som
en bige. Jag rev av mig tyngderna och
fo.rloradc medvetandet. Matroserna halade
mig ombord, men det tog tvd veckor in-
nan jag blev fri frin smirtorna. Men jag
sav mte upp. Hela vintern arbetade jag
med konstruktionen av en forbattrad syr-

gashmga som inte skulle ge anledning till

didr dykarna skulle kunna séka skydd.
na inte var sA farliga som man trott.

en liknande olycka. Med denna gjorde jag
en ny (lxkning ned till 14 meter och svim-
m‘:ulc dir sa plotsligt att jag inte hade
nagot minne av att jag lossade vikterna.
Dessa misslyckanden gjorde att jag for-
lorade intresset for syrgaslungor.

'

essa experiment med olika dykutrust-
nimgar gjorde att vi borjade dromma om
en dykl!mga med komprimerad luft som
a.t.xmmatlsk.t gav det ritta trycket. [ stillet
for Le Prieurs handventil tinkte jag mig:
en automatisk ventil som skulle ge dyka-
ren luft utan att han behovde tanka pa
det — niagonting i samma stil med det
system som anvinds pa syrgasmasker for
flu_vgarc pa hog hojd. Jag reste till Paris
for att 't:nma en uppfinnare som skulle
kunna hjilpa mig med ventilen och hade
turen att mota Emile Gagnan. Han var
expert pa gasanlaggningar for industrin
och nir jag berittade om min idé for ho-’
nom nickade han och visade en liten bake-
ll!_mckanism. Det var en ventil som skulle
gora det mojligt att kora bilmotorer pa
vanlig lysgas. Di under krigsiren fanns
ingen bensin och man provade alla tink-
bara branslemdjligheter.

Nigra veckor senare var luftventilen
klar och vi valde ut en lugn bukt ay Mar-
ncflodep for en provdykning. Gagnan
stod pd stranden medan jag vadade ut
\'(;nulcn f0r§ﬁg mig med tillvackligt mc(i
h_:t utan nagon anstrangning  frin min
sx(.la. Men nar jag dok, upphdrde ventilen
att fungera. Si linge jag simmade- hori-
<ontell£ 'fungcrade den utmirkt, men ge-
nast da jag viande huyvudet ncd:{t kom g} t
mte mer nigon luft genom munstycket 5
.Bcsvikna vandrade vi hemat, men innan
vi kom fram till Paris hade vi funnit 16s-
ningen. Nar jag stod upp i vattnet var
luftventilerna si placerade aft de funge-
radc‘korrekt — men nar jag dok var in-
fmdnmgsvenlilen placerad s& att trycket
inte ‘rickte till. Vi placerade dirfor uttag
o'ch intag mtill varandra och denna enkla
losning visade sig vara den riktiga.

I niasta nummer ett n sni
ytt avsnitt ur
Cousteaus bok ':l‘he Silent World.
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tisiiter — Ake Ahistrand (foto).

Reportage: Gustaf Borenius (text) — Sven ¢

Diilfersits kallas detta satt att fira ner sig,f
visat av Mons Swartling. Sittet ir lattare a
det ser ut. Lita pa repet, hall ej for harf

For stérre skkerhet har forsteman slagit In en

spricka, (Bllden t, v.) Han flister en knrblnhnk:ln::):(::nlvrlr:
ket repet ldper. Bilden t. h, visar hur andreman klittrat upp
tll bulten, Forstoman fortslitter uppft utan skkring upplfrin.
Andreman sikrar slg genom att knyta fast sig { karbinhaken,

>
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MED HACKA OCH REP I - TARFALADA

e Fjdllklattring — rena darskapen, ‘siigcr
nagon. Sadant dir kan vara till for vcltvx.llmg:\r',
som kan finna nagot noje i att satta livet pa
spel fou ingenting, att hanga i »hackor» over
svindlande avgrunder och klamma sig fast vid
hala gristuvor, for att till sist mota det ound-
vikliga slutet i form av en ofrivillig luftfard
och bli hemburen av riddningspatrullen i oigen-
kinnligt skick.

Sa dir behover det emellertid inte alls ga till.
Naturligtvis finns det i klittringen alltid ett visst
riskmoment i form av stenslag, ovantade vader-
leksomslag m. m. Men liknande faror har man i
ocksa i andra sportgrenar som exempelvis seg- !
ling. Den oerfarne och dumdristige seglaren, ’
som ger sig ut med bristfalliga kunskaper och
dalig utrustning, kan fortare @n han anar hamna
pi sjobotten i ett vader, som man lugnt kan
mota, om man har en god bit och kan skota den.
Pa samma sitt galler det 1 fjallklattringen att
ha en god teknisk utrustning och att kunna an-
vinda den riktigt. En klatterpassage, som ar
livsfarlig for den otranade nyborjaren, kan vara
absolut siiker for den ovade och valutrustade.

I regel bor man aldrig gi ensam pd klattring,
i varje fall inte forran man har den stora er-
farenhet och sikerhet som hehovs hartill. Den
ensamme har inte pi lingt nir samma mojlig-
heter atteklittra med en betryggande riskmargi-
nal 'som ett par samovade kamrater. Den som ger.  © Juo
siz entam upp i en bergvagg hor ha absolut o .
klart fir sig vilket allvarligt foretag han darmed ’\"“5;’:.?
ger sig in pa. : v

Det normala forfarandet ar att man klattrar
i replag om tvd, hogst tre personer. Flera perso-
ner an tre i samma rep ar olampligt, emedan
alla sikringsmanovrer da blir sd tidsodande. Man
bor inte ta pa repet i onodan, utan forst nar
svarigheterna_borjar. Sedan forflyttar sig bara
en man i taget, medan de andra sakrar honom
med repet. Harvid forsoker man sd mycket som
mojligt att anvanda naturliga stod i bergen, si-
som utspringande skivblock, klipphorn o. d. Nar
man klattrar uppat ar det svarast och mest an-
svarsfullt att vara forsteman., Man har da inte
nagot rep, som sikrar en uppifrin, om ndgot
skulle handa. Om man skulle falla, si faller man

(Forts. pd sid. 29) sluttningen,

R

Arne Axelsson tar det vigade springet. Med
stegjiirn och pdlitlig slikring minskas risken.

Erik Pettersson kinner sig lugn utfér Is-

/

Att bHrga en Kklittrare som fallit
ner | en jokelspricka dr besviirligt.

Istekniken Hr svérare lin klipptekni-
ken. Sven Brander | glacliirspricka.

Repet genom isbulten hjiilper.

Bara nigra fA av stegjiirnens 20 taggar fAr ordentligt (fiiste
om man gir pA »vanligi» sétt nlir man tvirar en brant Isslutt-
ning. (Bilden t, v.) Man maste sparka In stegjirmen med hela
sulan mot Isen som bilden t. h. visar. Det fir obekvimt och

frestar mycket pA vristerna men lr sikrare. Isyxan som stdd.
TEKNIKENS VARLD 16/53

2 VAR

R ;W"‘ ]
BUTRRCEL T e

Hing fnte i armarna i onddan, (bilden t. v.). Man orkar inte
sd liinge, far dAlig balans, och har Ingen dversyn. Lat { stillet
benen bi#ra upp kroppen si linge som mojligt. Anvind armarna
som stdd. Treounkisregeln: Alltid tre sikra fisten (f. ex som’
pA bilden t. h. tvA hiinder, en fot) medan fjirde fHstet siks.
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Hela bergstoppar kapades vid autopistabygget for att fylla d(‘:' djupa
ravinerna. Bilden ovan visar hur traktorer med fyllnadssten kor ned-
f6r en 60 grader brant backe. Viigen utstakades tvdrs genom djungeln
och arbetslagen fick hugga sig fram genom kaktussnaren., (T. h.)

Foto: Hamilton Wright Orvganization

Under lysande ingenjorsbedrifter springs nu virldens dy-
raste autostrada fram genom Andernas miktiga bergsmassiv
for att bli Venezuelas pulsader till havet. Den for over
vildiga betongbroar och genom langa tunnlar fram ge-
nom bergen mellan Caracas och havet och kommer att
kosta 19 milj. kronor kilometern. P4 16 kilometer ar stig-
ningen tusen meter — verkligen en vag som till himla bar.

11

DEN VAG SOM TILL HIMLA BAR...

@@= Nitton miljoner kronor per kilo-
meter kostar virldens dyraste vag, som nu
under lysande ingenjorsbedrifter sprangs
fram genom bergen vid Andernas fot.
Det ar en enorm summa — som jamfo-
relse kan nimnas att kostnaden sillan ar
hogre an tre miljoner per kilometer dven
nar det galler nigon av Amerikas for-
namligaste auiostrador. Med en bredd av
fyra korfiler for autostradan i ett brett
strak fram genom tviA enorma tunnlar —
den lingsta av dem ar 1,6 km ling — och
over tre av varldens storsta broar av for-
spand betong fran Venezuelas huvudstad
till Karibiska havets strand. Caracas lig-
ger 1 en gronskande dal pi over tusen me-
ters hojd, skild fran havet av de miak-
tiga Anderna som reser sig 2.000 mete-
over havets yta.

Tvitusen arbetare med over 200 bull-
dozers, traktorer, lastbilar och vagskra-
por arbetar febrilt med att fa vaghygget
Klart i tid till den 10:de interamerikanska
utrikesministerkonferensen, som skall figa
rum i slutet av 1953 i Caracas. Man be-
riknar att den totala kostnaden for an-
liggandet av »Autopista», som autostra-
dan Kkallas, kommer att gi lost pi Over
300 miljoner kronor.

Efter sex ars forberedelser borjade ar-
betet pa Autopistan i januari 1950. Det ar
Venezuelas ministerium for offentliga ar-
beten som satt iging projektet, och det ar
ctt exempel pa hur Venezuela 6nskar om-
si ta de rikedomar oljan ger landet i all-,
mannyttiga projekt.

3,

Autopistan kommer att bli en betydel-
sefull trafikled mellan Caracas med dess
500.000 invanare, flygfaltet vid Maiquetia
med dess livliga flygtrafik — omkring 200
plan per dag — samt den stora hamnen
ILa Guaira, som svarar for halften av
landets import. Den nya autostradan kom-

Det- har behdvis vildiga schaktningar for att skiira ned autopistan

mer att bli av stor betydelse for kustom-
radets utveckling, och nya rekreations-
orter anlagges vid kusten. Den gamla
landsvagen mellan Caracas och La Guaria
ar en brant. och slingrande serpentinvag
som huggits ut i bergstupen. Den ar tre
mil ling och trafikeras dagligen av c:a
0.000 motorfordon och kortiden ar en
timme. Autopistan kommer att skira ned
kortiden till en kvart och ha endast 36
kurvor. Kurvornas minsta radie blir 300
meter mot 15 meter pa den gamla vagen
och brantaste stigningen pa Autopistan
blir 6 procent — 1 tunnlarna endast 3,5
— jamfért med den aldre vagens 12
procent.

Under ledning av chefingenjor Robert
Shama bygger det franska bolaget Enter-
prises Campeon Bernard varldens tre
storsta broar av f{orspand betong over de
djupa bergsklyftorna. [Den storsta bron
finns i narheten av Caracas och ar f. 6.
den storsta betongbigbron pi vastra halv-
klotet, och en av de fem storsta i varlden.
Omkring 300 arbetare bygger dessa broar,
och bland dem finner man minga nya
immigranter frin Europa. Kostnaden for
de tre broarna beriknas uppga till c:a 25
miljoner kronor.

Den dyrbaraste strackan av autopistan
blir tunnlarna, som kommer att kosta om-
kring 100 miljoner kronor. Tunnlarna
lyggs med stor sikerhetsmarginal och
med de mest moderna metoder. Tunnlarna
kommer att fi ett modernt belysnings-
system och automatisk trafikkontrollut-
rustning samt ett hogeffektivt ventilations-
system, som automatiskt justerar lufttill-
torseln i proportion till den mingd av
koloxid, som limnas av bilarnas avgaser.

et stora vagarbetet har kravt enorma
forberedelser — innan arbetet kunde pa-
horjas maste man anlagga 58 kin bivigar
for att kunna uppratta forbindelse med de

olika arbetsplatserna. Ingenjorerna. har
ocksd stallts infor vildiga problem, Man
har varit tvungen att utfora fyllnadsarbe-
ten 1 enorm skala — 13 bergsklyftor med
djup varierande mellan 23 till 43 meter
har fyllts med jord och sten. For att fa
fyllnadsmaterial kapade man toppar och
sidor pd en del berg intill Autopistan, och
mer dynamit gick at for dessa sprang-
ningar an vid nagot annat vagbygge i
Sydamerika.

Vagen blir 16 meter bred med tva koi-
banor pa 7,5 meters bredd skilda frin var-
andra av en meterbred grasbexuyen mitt-
remsa. Autostradan kommer att fa mo-
dern vagbelysning utmed hela dess langd.

Autopistan kommer att noga inpassas
i landskapsbilden — ministeriet for of-
fentliga arbeten har forvarvat en 80 me-
ter bred markremsa pa bagge sidor om
vagen dar olika vaxter och buskar kom-
mer att planteras. Jordbruksministeriet
har anlagt tvd forsoksanstalter vid auto-
stradan for att experimentera fram ett
lampligt vaxtval — det galler inte bara
att fa omgivningarna si estetisk tilltalan-
de som mojligt utan aven att.forhindra
errosion.

Ministeriet for offentliga arbeten over-
vager nu en plan att pd 20 Ar amortera
kostnaderna for autostradan genom att ta
upp en sarskild vigtull pd autopistan.
Tullstationer komnier att anlaggas vid ut-
farterna och utrustas med automatisk
clektrisk kontrollapparatur for att snabbt
kunna klassificera varje fordon och dess
tulltaxa.

Niar Autopistan ar klar, kommer mi-
nisteriet paborja ett nytt stort projekt,
namligen att dra fram autostradan tvars
igenom Caracas och pd detta satt ge hu-
vudstaden en maktig huvudtrafikled av
12 kilometers langd.

Autopistan kommer att fi viirldens tre stoérsta broar av férspind

mellan Andernas kullar. Hir kér ett par vigskrapor lings en betong. Denna niistan féirdiga bro har ett betongspann p& hela 310

&
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striicka dir modern viigbyggarkonst har firat verkliga triumfer. meter och blir viirldens stérsta med sammanlagt sex breda korfiler,




Balans, styrka, papasslighet, god bedémningsférméga fordras f6r att som Ragnar

Famil

och Marie-

Loulse Frunck héir ovan viixla plats under 25 knops fart, Den 13-Ariga tbsen Kr fenomenal.

16

Starten har gatt frin underliige, Med star.
ka armar giller det att arbeta sig upp.

[

N

Det klinns skidnt att vila armarna och ax-
larna om man behéirskar att»sitta» pA linan.

|

|
]

el o e
Lite slalomAkning pA en skida roar bade
utdvare och Askddare men upprér vattnet.

- S

Rena akrobatlken presenteras av landets
iildste och yngsta och friimsta »skidAkares.
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I'V-reportage:
HNELGE LINDBERG

ROLAND ANDERSSON
(foto)

B Den aldste och den yngsta
medlemmen i Sveriges enda vatten-
skidklubb ar ocksa landets skick-
ligaste inom sitt omriade. 57-arige
direktor Ragnar Frunck och hans
13-ariga dotter Marie-Louise ar ak-
tivt sett de tyngst vigande i den
tvaiariga Svenska Vattenskidklub-
ben, de som lattast leker pd vag-
kammarna 1 25—30 knops fart.

Teknikens Varld har besokt vat-
tenskidsportens »svenska Floriday,
Tyreso-Brevik, utanfor Stockholm,
dar bat, lina, vattenskidor och djar-
va vattenkonstnirer ir ‘en vanlig
syn frin tidigaste maj till senaste
september varje ar.

Med samma liatthet som en vin-
termilitar tolkar pa skidor efter en
motorcykel foljer vattenskidklub-
bens medlemmar sina batar med en
22 meter lang lina som enda »halm-
stria». e kan gora lingre sjoturer
utan att skolja stort mer an fot-
knolarna, de kan aka slalom mitt i
den mellansvenska sommaren pi
plan vattenyta, gora skidhopp frin
1,5—1,8 meters stup (en fast upp-
byggd hoppstillning finns for an-
damalet) o. s. v.

De behandlar 22 m-linan och de
18 em breda skidorna med samma
obesvarade min som en norsk gutt
visar utfor en snokladd kulle.

Om vattenskidsporten i maingt
och mycket paminner om lat oss
saga slalomsporten, si ar dock tek-
niken den rakt motsatta.

Medan snons  balanskonstnirer
liter sin kropp striva framit-nerat
galler det for vattenskidans be-
mastrare att hilla tyngdpunkten
langt bak, att luta kroppen bakat.
Bakdelarna pa de breda .skidorna
k;ommcr alltsd att ligga betydligt
lagre dn de klumpiga brittena. Me-
dan vinterns skidikare forst trott-
nar i benen, fir sommarens skid-
lekare forsta matthetskanningarna
i armar och axelparti.

I Sverige ar sporten ung, i Ame-
rika och pd kontinenten gammal.
Vattenskidsporten har en interna-
tionell overhet under vars egid in-
ternationella  masterskapstavlingar
ordnas. Den ende svensk hittills,
som deltagit i internationella tav-
lingar, ar direktor Frunck. Att han
inte nir upp till varldselitens hogsta
klass md vara honom forlatet. En
tavling pd vattenskidor ar som en
mangkamp, i den ingdr fridkning,
slalom pi en 289 m ling bana och
skidhopp, dér det precis som i »rik-
tiga» skidsporten ges poang for sa-
vil hopplangd som hoppstil. Det ir
i sanning én teknikens sport, som
tjusar bide utovaren och dskiddaren.
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Temperaturen i solugnen ir 3000 grader.
Vedtriidet pA bllden antéinds Sgonblickligen
av strAlknippet frin den stora reflektorn.

ELDA ME

B Den franska statens tekniska forsk-
ningscentral har nyligen offentliggjort att
Frankrike sedan tre ar tillbaka har en av
varldens storsta solugnar. Den ligger i
ostra Pyreneerna pa berget Mont ILouis
och har installerats i ett gammalt fort pa
1.600 meters hojd.

Tanken att utnyttja solens enorma
energiresurser ar inte ny. Redan Arkime-

“des anvande 212 f. Kr. salens kraft ge-

nom att med starka speglar satta eld pa
den romerska flottan vid Syrakusa, och
fransmannen Lavoiser byggde 1774 den
forsta i praktiken anvandbara solugnen.
Mont Louis-anlaggningen bestir av en

Oversiktsbilden visar {. h. den plana spe-
geln som uppfangar solstrdlarna och Aterkas-
dar dem mot den fasta konkava spegeln t. v,

D SOLEN

ugn som ligger mellan tvd enorma speg-
lar. Den ena spegeln ar plan och rorlig
och fangar upp solstrilarna som den san-
der till den fasta konkava spegeln som
koncentrerar stralknippet och sander det
in 1 ugnen. Den plana spegeln vager 10
ton och den konkava — som ar varldens
storsta med en yta pd 90 kvadratmeter —
vager 12 ton.

Ugnen ger en temperatur pa 3.000 gra-
der, och kapaciteten ar ett halvt ton smalt
jarn per dag. Den franska solugnen be-
finner sig annu pa forsoksstadiet och man
kan betrakta den sum ¢n experimentan-
laggning.
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Av kapten B

o ; Jqieets-
B Annu saknar rubriken Vcrl‘hg\

underlag, men den tiden iir sannolikt ":\.
& avlagsen, nir man lyckas att © ;11‘:
iram med ubdt under polarhavets o ex
II)ZH. isvidder via nordpolen lll('llm.‘«'t"\ﬂ-ﬂ.
Alaska och Sovjets arktiska 5’.0‘“}; c”
Helt nyligen har | USA (:(fcnl“.ﬂg’ﬂrﬂn’nlz
rapport, enligt vilken ubiten »I\’c(msh"l;:\ll
ngre in under polarisen in nagon ;11‘“ 1
ar varit.  Frin Alaska styrde ubd ratt
tndervattenslige pa cirka 50 m ditf be-
m ounder packishiltet, l::ll‘l\'ﬂﬂt""'lcllh:\n
rattr, att pi ()l)scr\':llinns(lj'lll‘ k,”"(.c(ﬂnm
Renom periskopet se en skog av i% f far-
vilken han forsiktigt manovrerade sitt
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UNDER DET SHYPOANDE [STACHET.

P -

tyg framat, »Redlish» befann sig under
ctt ofantligt himlavaly av is, genom vilket
€tt svagt dagsljus silade ner. Jattelika is-
tappar hingde frin det valvda taket over
eller ned i vattnet. »Redfishy arbetade
sig sakta framit — djupare och djupare
i en virld, vilken inte ens Jules Verne's
kapten Nemo drémde om att kunna ge-
nomkorsa med sin fantastiska ubitsska-
pelse »Nautiluss, Det var en lika pifres-
tande som spoklik resa genom isdjungeln.
Under hela atta timmar sig man inte .
nagot tecken till éppet vatten ovanfor
ubiiten, men slutligen gav den aktiva hyd-
rofonen utslag, som tydde pd& en Gppning

TEKNIKENS VARLD 16/53
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 UNDER /SEN AR UBATEN, SKYDOIPD. AOR UPPIACHT AV BLARYG  *

UBATEN JAN TH S1G UPP | EN SPPNING | ISEN, AVEYRA = -
ATOMLADDADE PROJEHTILER MOT ETT INOUSTR/ - :
CENTRUM ED. OcH DAREFTER SNABETr OYKA IN

NORDPOLEN

4

i istaket och »Redfish» gick upp till ytan.
Den hade dia avverkat en distans pa cirka
35 km ratt nordvart. Denna forsta upp-
tacksfard genom polarhavet foljdes ay at-
skilliga fler, och »Redfish» tillryggalade
under sin expedition tusentals kilometer
under isen. Polarbassangens djup ar pi
sina stillen 4000 till 5000 meter djup och
istacket varierar i tjocklek mellan 1,5 till
10 meter.

Annu finns det ingen ubit med prestan-
da, som medger en fard under vattnet och
isen Alaska—Asien tur och retur; inte ens
om den gir upp och himtar andan i na-
gon av de stora isgrottorna, som lar fin-

nas i istacket har och var. Den atom-
ubat — »Nautilus» — som nu snabbt nir-
mar sig sin fullbordan i USA, kommer
sannolikt att kunna klara den resan. Det
ar emellertid svirt att avgora vilken be-
tydelse forsoken att forcera polarhavet
under isen kommer att fi. Prestanda hos
morgondagens ubdtar och deras vapen ar
an si linge relativt okinda faktorer, vilka
sjalvfallet kommer att spela en stor roll i
sammanhanget.

Att forsoken 6ver huvud taget ager rum
maste ses mot bakgrunden av den stora
betydelse, som alltsedan andra varlds-

(Forts. pd sid. 29)
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dur och skur \

Tillsammans med Terrafilms och Povel Ramels »I dur och

skurs har TV-filmen i flera veckor gjort succé pa landets

biografer. Huvudrollerna har Patrik, Hjdlpsamme Herrn

och en motorcykel. Vi ger har en kort resumé av det
dramatiska handelseforloppet,

B i

Bagid «=

; 2 Motorkunniga knutteiimnet Pat-
rik viintar ivrigt att se ekipaget
dundra forbi, men istillet segar det
sig med hackande motor tveksamt
pa darrande hjul upp intill honom.

k.

B 2

Patrik #r en ung cykelfsrare. En
: morgon trampar han med glada
tag skogsvigen fram. Léngt bak-
om skymtar han Carl-Gustaf, ota-
ligt frustande pi en jattelik bage.

. ' v

Krut? Visst har han krut, Sant
bir man ju alltid pa sej. Ett
skimmer av lycka suddar bort alla
moln frin Carl-Gustafs anlete. Snart
uppstar emellertid helt nya moln.

Den hjilpsamme ser fullstindigt
= hjilplés ut och en pinsam tyst-
nad uppstir. Patrik riiddar slutligen
situationen: »Hur e’ de’, haru inge

krut i knarren?» frigar han C.-G.

Forarstillningen méste betrak-

. tas som obekviim och knarren ir
knappast i hogsta trim. Patrik fnyser
- med undertryckt forakt i stimman:
- »Farbror skulle nog skaffa sej TV.»

6 »Pojke, vet du inte att televi~
sionen kommer till Sverige om
500 &l’n, stonas fran tradet, -Asch.,
svarar Patrik trott, »du begriper viil
att jag menar Teknikens Virlds,

= ! J

Diirifrin kravlar han betinksamt |
ned frin triidet, krattar lhop sin
* och drar med beslutsamma ;
|

B e e el et S o .

B Sista >tjinsteresan»  for den for
svenska forsvaret 1919 byggda jagaren
Wrangel blev av internationell betydelse.
Med drygt 20 knops fart bogserades den
pd  Mysingsfjarden i Stockhalms sgdra
skirgird och i denna hogseringsfart —
som betyder nytt virldsrekord — gjordes
en del s. k. fullskaleprov for att kontrol-
lera tillforlitligheten av  modellférssks-
tekniken, som begagnas vid fartygskon-
struktion,

Den s. k. Wrangelkommittén, som ir en
vetenskaplig sammanslutning av represen-
tanter frin varvs- och rederikretsar, ma-
rinen och statens s‘koppsprn\'nin;zsanstalt,
svarade for de for
hela virldens sjo-
fartsintressenter vik-
tiga proven.

Wrangelbogserin-
gen och de darmed
gjorda matningarna
ir nu klara, och na-
gon ging i novem-
ber hoppas Skepps-
provningsanstalten,

under overdirektor
H. F. Nordstréms
ledning, helt ha ut-
arbetat resultaten

och fatt fram hu-
ruvida modellforsok

som de nu utférs Doktor Gustafsson
ir helt tillforlitliga, ~frin Statens Skepps-
cller om fullskale- Provningsanstalt

provet gett vid han-  Xontrollerar  noga

den att vissa juste- °" drogmiitare.

ringar av  modell-
forsoksresultaten dir behovliga.

_.Niir ett fartyg glider ned fran stapel-
h..'x(l(lcn i sitt ritta clement for att i sinom
tid t. ex. féra nyttolast Gver virldens alla
hav, ir varje form, varje detalj i skrovets
nsfﬁrun:k- sa exakt och vetenskapligt ut-
raknat att fartyget med absolut hogsta
cffektivitet kommer att rira sig 1 vatten-
massorna.: Trodde Ni ja! Men sa ir inga-
lung]n fallet. Det ar nog sant att fartyget
beriknats' efter fullt vetenskapliga meto-
flcr, och att man gjort olika modellforsék
I provbassiinger for att bherikna fartyget.

B | januari 1950 kolliderade det sven-
ska tankmotorfartyget Divina och brittis-
ka ubitten Truculent, som sjonk. Befil-
h.:warcn och lotsen pia Divina angav att en
hidragande orsak till kollisionen var att de
hade vilseletts av ubitens lanterneforing
och trott att det rorde sig om ett mycket
mmflr(* fartyg. Aven vid den nu aktuella
kollisionen .mellan svenska lastfartyget
!\'n]ml:uul och den turkiska ubdten Dum-
lupinar har kapten Lorentzon uppgivit att
han uppfattat Dumlupinar som en mindre
f.lsk(.'!ﬂ"ll pi grund av att lanternorna sut-
it si niara varandra, och att det linga
skrovet inte Kunnat uppfattats.

Inom svenska marinen pagar f. n, i sam-
:u.'hclc med kommerskollegium en utred-
ning om ubitarnas lanterneproblem, Under
vintern har sdlunda en ubit pé prov forsetts
med en vit lanterna, vilken placeras 1\:;1
n]v;’ucnx forskepp och som lyser i s:u;nmn
vinkel  som  topplanternan, Detta  ljus
kommer alltsa forligare och ligre 5I.1
topplanternan, som numera PA viira ubitar
placeras  pd  snorkeln. Harigenom  kan
topplanternan héjas Gyer tornets niva,

Detta nya forliga ljus verkar inte blan-
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Varldsrekord
i slaptag

Men vad som diaremot inte ir sikert ir,
om de matematiska formler som man i dag
anviinder for omrikning av virdena frin
modell{orsoket till full skala, dr riktiga.

Det enda sattet att komma it dessa
problem ar att jamfora beriknade modell-
virden med forsok i full skala, och det
later enkelt men stiller sig i praktiken
mycket dyrt, di man maiste utféra en

mingd prov vid omfattande bogserforsok.
Att gora proven med ctt fartyg som gir °
for egen maskin ir meningslést, di man
ju inte far

fram de renodlade virdena

t. ex. pa fartygets motstind och propeller-
stromning om maskinen ar i ging. Resul-
taten vid provturerna innehiller alltid
flera okdnda faktorer som mojliggor en
direkt jamforelse mellan modell och far-
tyg.

Nir man bestammer ett fartygs mot-
staind for att fa fram en berdikning pd
maskineffekten sker detta alltsi normalt
med modellforsok, en teknik som infordes
pir 1870-talet av engelsmannen W. Froude.
Denne gjorde dven en del fullskaleforsok
genom bogseringsprov.  med korvetten

Det flytande vetenskapliga laboratoriet, utrangerade jagaren Wrangel. 1) SmA propelirar
som miter vattenhastigheten vid fasta propellern (5). 2) Dynamometer som miter drag-
kraften. 3) Plattor som miter friktlonsmotstindet och 4) pitotrér som miiter hastighets-
variationerna i det vattenskikt som slinas med dAi ett fartyg Hr i rorelse. 6) Mitnings-
centralen dir resultaten registreras. 7) Rutniit som miiter vagkonturen utefter fartygssidan,

Den utrangerade jagaren Wrangels sista fird
noterades 1 viirldsrekordfart — 1 bogsering.

Greyhound. Med undantag for vissa jg-
panska forsok pa 1930-talet har emellertid
inga sddana prov sedan utforts.

Numera ar emellertid modellforsoks-
tekniken och de dar anvanda principerna
foremél fér en radikal oversyn av fors-
kare over hela varlden. Man har darvid
allt mer kommit att inse vikten ay att
omfattande fullskaleforsok utfores for att
verifiera riktigheten av den extrapolering
som pa grafisk vag gores vid omrakning
ay erhdllna viarden frin modelliorsok till
verklig skala, Sidana prov planeras och
har delvis ocksa utforts i bl. a. England,
Holland och USA med olika fartygstyper
och for olika fartomriden. Pi grund av
den utveckling som mattekniken under-
gatt pd senare tid, inte minst genom svens-
ka insatser, dr forutsittningarna for att
erhilla tillforlitliga resultat numera betyd-
ligt storre dn under tidigare skeden.

I Sverige har denna friga diskuterats
sedan 1949 och genom initiativ av dver-
direktor H. F. Nordstrom vid Statens
Skeppsprovningsanstalt i Goteborg bildade
olika intresserade parter en kommitté for
fullskaleforsok.

Bland olika forsoksobjekt stannade
kommittén for den utrangerade jagaren
Wrangel, vilken stilldes till forfogande av
marinen och byggdes om till ett flytande
vetenskapligt laboratorium.

Det sista och avgérande provet #dgde
rum ute pa Mysingen i Stockholms sédra

(Forts. pd sid. 28.)

UBAT FISKEBAT | MORKER

- Nir Naboland borrade Dumlipinar i sank berodde det pa att kapten
Lorentzon uppfattade den turkiska ubdten som en liten fiskebat.
Med nuvarande lanterneforing har ingen fartygsbefialhavare moj-
lighet att skilja mellan fiskebétar och ubitar i morker. Inom mari-
nen gors nu forsok med ny placering av ubAtslanternorna.

dande for personalen pd bryggan, varfor
lanternan ar lamplig for att utmirka
ubditens forskepp. Den ger dock ingen an-
visning om ubdtens lingd, da det linga
akterskeppet fortfarande ar osynligt i
biringar, som ligger forligare an akter-
lanternans lysvinkel. En komplettering,
som utmiirker att det ar fraga om en ubat
erfordras dirfor. Man kan di tanka sig
att forse den nya lanternan pd forskeppet
med fargat ljus exempelvis violett, men
ett sidant ljus anvandes emellertid for att
utmirka vissa fiskredskap varfor forvax-
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ling inte ar utesluten. Av liknande skal
kan man inte anvanda nigra andra ur
synbarhetssynpunkt lampliga farger.
Istallet har man valt att forutom det
vita ljuset pd forskeppet aven forse ubd-
tarna med dubbla sidoljus. Dessa placeras
pa tornet rakt Over varandra och pa ett
inbordes avstdnd av minst en meter. I
baringar dar sidoljus och toppljus ar syn-
liga ser man alltsd ett vitt ljus (topplan-
ternan), over tvd grona eller tva roda
samt for om och lagre an dessa ett vitt
ljus. Ett motande fartyg vet di att det

- s
FORSLAG THL NYA LIUS- l velT

FISKEBRY
SIGNALER R uBRT ‘ =

moter en ubat och att det miste riakna
med ett lingt fartygsskrov aven akter
om sidoljusen. Nagon forvaxling med
andra ljussignaler kan inte forekomma
Fragan om svenska ubitars lanterne-
foring ar annu inte definitivt avgjord,
men de svenska myndigheterna forsoker
nu 16sa problemen for vira egna ubitar
i svenska farvatten 1 avvaktan pd att en
internationell overenskommelse skall kom-
ma till stind. En sidan oyverenskommelse
torde emellertid krava en avsevard tid.

; 21




o 2 SO

'Mfl“*!m . .

MR A

Klassisk brittisk stil: lingslagig motor, separat viixelldda och fritt liggande clutrust-
ning. Regi§tersldan ar inte precis Nortons vackra sida. Avstindet frin sadel till
styrsting #r for lingt for att korstiillningen skall kunna vara riktigt bekvim.

PROVKOR

B 1 en tid di alla som tror sig
begripa sig pa motorcyklar har siat
om de encylindriga motorernas under-
gang pa TT-banorna fortsatter Nor-
ton, varldens genom tiderna seger-
rikaste TT-marke, hirdnackat att till-
verka encylindriga maskiner. Inte bara
encylindriga TT-maskiner utan iven
encylindriga standardmaskiner. Visser-
ligen upptar produktionsprogrammet
hos Norton aven en tvacylindrig ma-
skin men denna eftergift for mc-modet
ar inte allvarligare an att fabriken
fortfarande lagger huvudvikten vid de
encylindriga aken.

Ryggraden i Nortons artrika stall
har i minga 4r utgjorts av den topp-
ventilade, stotstingsstyrda ES 2-mo-
dellen. Den har sett nastan likadan ut
i over 25 4r. Dess encylindriga motor
har under denna tid vunnit allman akt-
ning for driftsakerhet och snabbhet.
Med den mekaniska tystheten var det
lange en smula klent bestallt men se-
dan ventilmekanismen omkonstruerats
1947 kunde till motorns Ovriga karak-
tarsdrag ocksd laggas ett visst matt
av mekanisk tysthet. Den stora an-
siktslyftningen pa hela maskinen dgde
rum forra hosten da den valbeprévade
motorn placerades i en modern ram
med bl. a. svangarmsfjadring bak. Det
betydde att Norton ES 2 trots att den
har ett drygt kvartsekel pa nacken idag
ar en modern maskin.

Den langslagiga motorn har givetvis
alla “ de karakteristiska sirdrag som
man sammanstaller med denna motor-
typ, i forsta hand goda segdragnings-
egenskaper och en lugn, jamn tomgang.
Sarskilt pa liga och mattliga varytal
segdrar motorn enastdende bra och den
svarar omedelbart pid minsta gaspa-
drag. Med tandningen lagstalld var det
mojligt att krypa fram i 35 km/t pa
hogsta vaxeln utan ryck och att en-
dast genom gaspidrag accelera upp i
hogre fart. Den idealiska marschfarten
ligger vid 90—100 km/t, men maski-
skinen kan gott koras i timtal 1 110 till

“Norton ES 2

Av Géran Hallstrom

115 km/t utan att den verkar det mins-
ta anstrangd. Over 115 km/t blir
emellertid vissa motorvibrationer gans-
ka markbara. Tack vare den manuella
tandforstallningen ar motorn mycket
smidig i stadstrafik, dir den kommer
minst lika bra till sin rdtt som ute pi
landsvagen. Den ar i regel littstartad
aven om viss vana givetvis erfordras
for att ritt hantera kickstarten. I stark
kyla kan startandet av ES 2-motorn
stundom fordra ordentligt arbete. Nir

(Forts. pa sid. 27.)

De olika delarna p& Norton-motorn ir
Jitt Atkomliga. De linga stétsténgerna 16-
per I tvA tunnlar, Elegant utfért arbete.

En modern bakhjulsfjiidring av sviing-
armstyp pA en gammal maskin, Den langt
neddragna  baksklirmen skyddar bra,
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Morgan iir en hiirlig sommarvagn for den spor-
tige bilisten. Maskinellt #ir vagnen ganska
standardbetonad, men det sportmissiga ut-
seendet med den linga motorhuven och urta-
gen for sittbrunnen gor att man tycker sig
sitta i en Bugatti. Bilen smakar racer.

Suffletten #r viil skuren och kan riggas upp
pd ett par minuter. Stinkskiirmarna smiter
tiitt  intill hjulen. Sma fjidringsrirelser.

Man sltter med »ratten 1 knlit» och med den
Illa viixelspaken Inom bekviimt riickhall, En
mera sportmilssig instrumentering $nskviird.
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B [hgelsmannens karlek till den opp-
na sportbilen star sig. Lika minga typer
som under mellankrigsiren tillverkas vis-
serligen inte numera, men nagra fabriker
ar de gamla idealen trogna. Dit hor
Morgan. |

Det ror sig hir om en tamligen liten
bil med kraftig motor av standardvagns-
typ, f. 6. samma motor som i Standard
Vanguard. En sportmissig acceleration
och god fart uppnas genom lig vikt och

Acceleration genom viixlar
0—50 km/t 5 sek; 0—80 km/t 14 sek; 0—100 km/t 251, sek.

Acceleration pd enstaka viixlar

VRESULTAT

relativt normal bakaxelutvaxling. Motorn
ar salunda inte upptrimmad och har folj-
aktligen smidig gidng aven vid liga varv-
tal och kan vintas krava blott normal
skotsel. Sikert staller Morgan mindre
krav pa dgarens skicklighet som mekani-
ker — eller hans formaga att betala verk-
stadsrakningar — an en del ay tidigare
decenniers typiska engelska sportbilar med
Logeffektmotorer.

Viaxelladan spelar mycket stor roll i en

20—50 35—65 50—S80 65—95 Vixel Utviixl. Fart vid
km/tim  km/tim km/tim  km/tim férh. 1000 v/min
. km/t
—_ — - ETTAN 13,5 9
312 sek 515 sek — TVAAN 8,12 15
S sek 6 sek 8 sek 11 sek TREAN 54 22,4
7% sek 7 sek 815 sek 11 sek FYRAN 4,1 29,6
Fartmiitaren visade 23 39 S5 71 87 102 114 km/t
vid en verklig fart av. 20, 35 50 65 80 95 110 km/t

Viigmiitaren visade ca 12 % for lang korstricka

Bromskraften var, uppmitt med pedaltryckmitare och pendelinstrument
vid 20 kg pedaltryck 17 % av vagnens vikt

» 35 > » 48 % » »
» 50 » » 5 % » »
» 60 » > 95 % » >

5 ’

Strilkastarnas ljusstyrka uppméttes till sammanlagt ca 23 000 normalljus, till-
riickligt f&- ca 75 km/tim under medelgoda sikt- och vagforhallanden. .
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TV-betyg pi Morgan
Siirskilt bra:

— Stor motoreffekt och en ut-
miirkt viixellAda ger vagnen
ettrig acceleration,

— Motorn idr en »vanlig», ganska
stor motor, som inte kréver spe-
cialvard,

— Finfina kurvegenskaper pa bd-
de asfalt- och grusviig.

— Utmiirkt sikt — lAng, lig mo-

torhuv, bligge framflyglarna |

blickfiiltet.

Inte si bra:

— Fjlidringen iir stotig pA ojimna
viighbanor.

— Forarens viinstra fot har ingen
»naturlig vilplats» bredvid
kopplingspedalen och maste
lyftas f6r att n4 avblindnings-
kontakten.

—.Bagagerum saknas och baksi-
tet far tjinstgéra som sadant
pd langturer — i balisiitet iAr
man f. 6. daligt skyddad mot

fartvinden och den hérda fjid-

ringen stér baksiitespassagernr-
na mest,

vagn ay denna karaktir. Utan en lattvix-
lad och.vdl avpassad kugghjulssats far
den sportintresserade foraren inget »soc-
ker pa groten>. Morgan bygger in samma
vaxellida som Jaguar anvander.

Chassiet ar av klassisk sportvagnstyp
med relativt vek ram och desto hirdare
fjadrar. Framhjulsupphangningen ar ay
Morgans speciella typ sedan decennier till-
baka; konstruktionen ar i princip den-
samma som pa Lancia med fjadringsro-
relsen langs vertikala slider.

Koregenskaperna hos Morgan fann jag
hogst uppfriskande och accelerationen var
avgjort vass, om an inte hirresande. Has-
tigheter ay storleksordningen 60 a 65 km
i tim pa tvaan. 80 a 90 pi trean och 110
a 120 pa fyran kan regelbundet anvindas
nar vagarna tilliter det och foraren ar pa
humor att utnyttja vagnens mojligheter.
Pressar man motorn gir det annu litet
fortare, toppfarten ar ca 135 km/tim.

Viaxellidan ar ypperlig med tamligen
korta, bestimda spakrorelser samt val

(Forts. pd sid. 27.)
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EN HELAUTOMATISK kontrollapparat for flygplan
har konstruerats i USA. Apparaten arbetar med hjalp av
elektronror och skvallrar genast om det uppstir fel bade pa
de elektriska grejerna och pa sadana saker som kannringar
och avgaswingsror. Obonhirligt avslojar den det minsta mo-
torfel, och hirigenom kommer man att kunna spara atskilligt
med tid vid reparationer. Pan American Airways och North-
west Airlines har nyligen installerat apparaterna pia sina
plan. Stort virde faster man bl. a. vid att apparaten ger ut-
slag om nagot tandstift behiver bytas, och wvilket stift det
ar, som skall ersitias. ¢

TORI" BLIR FRAMTIDSBRANSLE. For att si hilla
0ss o vdra ecgna granser eft tag sa har en dircktér i
Gateborg, Gunnar Ahrén, ach ingenjor Nils Svantesson i
Boras konstruecrat en forbranningskammare fér torveldning
som faktiskt skall gira det 40 procent billigare att elda med
tory an med kol. Och till finessen hor att torven inte beho-
ver torkas, tv det basta resultatet har nan fatt med tore
som twnehallit 38 procent vatten. Bade industrien och statliga
mandigheterna ar naturligtvis intressérade, och vid prov pd
I 15 1 Bords har man ocksi natt mycket goda resultat. Vid
eldning med torv utan kammaren. nddde man dir en wverk-
ningsgrad av 57 procent och med kammaren av 80 procent,
medar man med kol kom upp i endast 66 procent.

Och torv finns det! Enbart i sodra och mcllersta delarna
av Szerige riknar geologerna att det finns torv for 600 drs
forbrukning. Torvindustricn har dessutom i hég grad ratio-
naliserats. Nar torven kom >pa modety under kriget behovdes
det 250 man for att bryta och bereda 10.000 ton torv. Nu
klarar 35 man samma jobl pd samma tid.

FULL SNURR pa tillverkningen av plastbatar har nu
ingenjorsbroderna Bjarn och Kjell W ennerholn vid Livbats-
zarvet 1 Gateborg fait efter mangae sorger och svira bedro-
velser. Batarna byggs (eller gjuts om man sa vill) 1 fyra olika
typer: dinge, bruksbat, 4,8 meter passbat och en 58 meter
segelbat. Den sistnamnda har vid seglingar i goteborgstrak-
ten den sista tiden ftilldragit siy stor uppmdrksamhet och
vunnit den ena tavlingen cfter den andra. I seglarkretsar har
man fatt upp ogonen for baten bl. a. av den anledningen att
den wisat sig kunna plana pa wvatinet i bidevind vilket ju dr
mycket sillsynt att batar gor. Och som tdigare ndmnts i
denna spalt si ar ju plastbaten ocksa underhallsfri, behover
aldrig skrapas och malas och tatas.

TALA MEN EJ FINGRA skall man gora i fortsitt-
ningen ndr man telefonerar. Det amerikanska Bellbolaget
har konstrucrat ctt nytt telefonsystem, dir man inte behover
anvinda sig av fingerskiva for att fa forbindelse med onskad
abonnent utan kan noja sig med att i telefonluren uttala
vederbirandes telefonnummer siffra for siffra. g

Systemet anvander sig av mekaniski-clektriska kyppliny.c—
organ av sammd. slay som wvira nuvarande antomatiska tele-
fonsystem men dartill konmer cn specicll apparat som adr
Fonstruerad wied ctt zelektriskt minnes, beslaktat med det
_som kommer 1l anvindning i clektroniska riknemaskiner.
Uttalar man nu siffran stre» i lelefonluren, jamfires den
elektriska impulsserie detta ger upphov till automatiskt med
en impulsseriemall for ordet >tre», som finns hos det elek-

" triska minnet. Fareligger overensstammelse — toleransen
siyes vara ganska stor for atl kompensera for olika rist-
karaktirer — trider vederbirande kapplingsorgan i wverk-
samhet. Samma procedur upprepas for de ovriga siffrorna
i telefonnumret och allt kopplingsarbete sker med samma
hastighet som man 1 lugnt tempo uttalar telefonnumret. 1]t
vecklingsarbetet tuar nu ndrmast sikle pa att dka anordningens
driftsikerhet och utoka dess funktioner till att dven reagera
pa tillforlitligt sitt for anrap till exempelvis Friken Ur och
Froken Vider. ;

—
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e Fabrikér Sven Marcusson fick demonstrera
sin snabba o. eleganta racer fér prins Bertil,

Racerbaten Marco ir den verk-
ligt mangsidiga bAten — den
kan krypa fram over abborr-
grynnan, fridsa fram som en
vindil i 40 knops fart eller litt-
vindigt bilbogseras fridn sjo till
sjb. Trots att den inte &r négon
specialbyggd tdvlingsbat kan den
ta mycket tvdra kurvor. Skrovet
— som dr elegant stromlinjefor-
mat — &ar utfort i saltvattenbe-
stindig  helpressad lattmetall
med lister och beslag av rostfritt
material. Framfor framsitet —

som rymmer tre personer —
finns ett vindskydd av kupat
plexiglas. I ratten finns ett in-
byggt gasreglage och motorvin-
keln kan justeras fran forarsa-
tet under gang. Till Marco kan
anvidndas motorer pd mellan 5
till 55 hastar. Som tillbehor finns
en, transportkdrra med vilken
racern kan bilbogseras #ven i
hog fart. Utan motor viiger ba-
ten 150 kg, lingden #r 4,3 me-
ter och bredden 1,6 meter. Topp-
fart med 55 hk motor 40 knop.

Marco-racern kan liitt transporteras pi en speclalbyggd slipvagn.
Vagnen kors ner 1 vattnet niir biten ska sjosiittas eller tas upp.

FICKLAMPA BLIR BLIXTSTAV

Det ér ldtt att géra en praktisk
blixtstay for amatérbruk av en
vanlig ficklampa. Fjiidern 1
stavbotten lossas och Isoleras
fran ficklampan | ovrigt med
isoleringsband. Skruvbotten ge-
nomborras sedan och genom héa-
let dras ena sladdpolen som 18-
des fast vid fjidern. Andra po-
len fastlbdes vid lampans av-
tryckningsknapp och en reduk-
tionsfattning f6r fotoblixtar —~—
stljes | fotoaffiirerna — skruvas
fast | lampfattningen. En reflek-
tor — som kan gbras av metall
eller t. ex. silverbronserad papp
- siittes sedan fast enligt skis-
sen och blixtstaven ir firdig
for aktion.

Kameran kan fdyses med blixt-
kontakt genom att en kontakt-
filider monteras p4 kamerahu-
set s att slutarhiivarmen vidror
denna dé& objektivet #r Oppet,

Ar kameran tillverkad av metall

miste kontaktfjidern mycket
noga isoleras frdn kamerahuset.

Med en smula hiindighet kan
man sjiilv gira den trevliga
blixtstay som bilden visar,
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Nu har ocksd tyska
Ziindapp-fabriken
sliippt ut en scooter.
sBella» heter maski-
nen som har minga
yttre likheter med
en del italienska mtir-
ken. Motorn ir en

Nagler Helicopter Co { USA har
byggt en prototyp till en en-
manshelikopter som amerikanska
militiirmyndigheter lir ha ett
visst intresse av. Heliglider he-
ter apparaten som drivs med
reaktionsror 1 vingspetsarna, Ett
steg nidrmare Ikaros-drémmen,

Nagler Hellcopter har ocksé byggt detta miirkliga sport-
flygplan som #r nAgonting mitt emellan autogiro och he-
likopter. Vingarna har ersatts med en rotor som drivs
med en egen motor som #r inbyggd ovanfér kabinen. Planet
kan stiga nistan lodriitt och vil uppe i luften frikopplas
rotorn och fAr under sjiilvrotation tjlinstgéra som vinge.

Svenska Amerika Linlens »Kungsholm» som beriiknas bli
leveransklar { manadsskiftet september-oktober har under
tekniska provturer uppnitt en fart av 21 knop. Fartyget
var frin birjan bertiknat fér 19 knop. Nir »Kungsholms
siitls In 1 trafik blir det Skandinaviens elegantaste fartyg.

TEKNIKENS VARLD 16/53

tviitaktare pd 150 ecm?,

Den japanska bilindustrin har tagit det europeiska bilmodet som

forebild. Denna Toyota-sedan ser hur engelsk ut som helst, men

i frAga om den maskinella konstruktionen ligger man lingt efter.
°

JAPAN LADDAR UPP h

Saab, Volvo, Renault och andra minghdvdad japansk famllj.
bilmérken har“ borjat importe- plats! Laga driftskostnader &r
ras till korsbiéirsblommornas och ett av huvudsyftena med Toyo-
de branta, slingrande viigarnas tas personvagnar och det malet
land. Men Jepans egen bilindu- forséker man nd med sma mo-
strl tidnker inte lita den ut- torer.
lindska konkurrensen ta hem Toyotas bilar dr inga tekniska
hela potten. Och att déma av  misterverk och kanglnte mita
de hiir bllderna har atminstone sig med europeiska och ameri-
Toyota — en av de piggaste  yanska mirken vad prestanda
bilfabrikerna ddrute — 1laddat  petriffar. For personvagnen an-
upp ordentligt. ges 1.525 kg lastad vikt, vilket

De bada personvagnskarosser-  tyder pd en tjinstevikt efter
na d@r monterade pd samma  gvenska begrepp av nira 1.200
chassl med 25 meters axelav- kg — mindre in 25 histkrafter
stind och har en 28 hk 4-cyl. pr ton. :
sidventilmotor. De &r inte bygg- Helt annan karaktir visar

da for hog fart — Japans viigar

4r inga autostrador — utan gar samma firmas ‘jeep. Den har en
stel framaxel och en toppfart ©& 3.4 liters toppventilsexa under
av ca 80 km/tim. Officiellt &r motorhuven; 82 hk «vid 3.000
vagnarna femsitsiga, men vid varv/min uppges motorn pres-
behov fiAr idven en synnerlig tera.

Toyota-jeepen skiljer
slg Inte mycket fran
sin amerikanska mot-
svarighet. Har ocku-
pationsmakternamin-
ne eft finger med?

De  Soto-grill och
svillande strémlinje~
form ger denna
Toyota ett ameri-
kanskt utseende. Ut-
viindiga Kkorriktnings-
visare stér intrycket.
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Sigurd Isacson

SANKER PRISET

med 1 krona
Forr:
590

Nu:

B Jokt-MUSTANG 485

gummidrivet joktplan

B METEOR 5.90
‘ readrivet jakiplan
1 B STAR . 485 390

» readrivet tavlingsplan
g B speeD 485
. readriven racerbat
Readrivna modellerna ar for M:
Jetex Jir reamozor.
B GRATIS fir Du nyuthomna karalo-
gen med en rad NYA REAPLAN. Fraga
ef dem i Din affar ler krvssa det
Du will ha och sand i annonsen med
Din adress il INGENJOR

SIGURD ISACSON, LIDINGO

390

jet eller

B Man spar massor med
pengar och far storre utbyte
av fotohobbyn om man sjaly
kan gora sina forstoringar.
Den forstoringsapparat som
TV presenterar ar liattbyggd
och materialet behover inte
kosta mdnga tior, och di appa-
raten till storsta delen ar
byggd av tri klarar man sig
aven med enkla verktyg. Appa-
raten ar avsedd for smabilds-
formatet men det finns ingen-

ting som hindrar att sjalva
konstruktionsidén kan tillim-

pas t. ex. dven for 6 X 6 for-
matet.

Det ar mycket viktigt att
den stadiga pelaren monteras
absolut lodratt mot basplattan
For att lamphuset skall kunna
foras upp och ned lings pela-
ren har denna en skena med
snedstillda spir. Skenan bor
goras av ett hart traslag och
bade skenan och sladen bor av-
passas sa att lamphuset alltid
ar parallellt med basplattan

IRVIN FALLSKARMS AB

BANERGATAN 29 « STOCKHOLM
Tel. 6247 00

UA W YA NN §

Tillverkare och fdrsdljare ay

* Fallskdrmar
* Sdkerhetsbdlten for linje-
arbetare

* Bilselar.

_____ U

torr-

A l 0 batterier

for lyktan o. radion

' i
JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER

Stockholm
Goteborg Karlstad Malmo
i Norrkoping Skellefted Sundsvall
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och glider natt och jamnt utan
spelrum.

storre Genom en

Apropa omslaget:

FASTLOTT

PELARE
AwrHUs- 00X 20 wem
HALLARBLOCK. /’\ Brodd | 1op 10 mm

\ 8s¢d + Scren 100 mem

AS% 80 %100 e ~ »
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Forstoringsapparaten #r robust och mycket littbyggd. Skis-
sen visar alla konstruktionsdetaljer joch nodvindiga matt.

Gor storre bilder

Den lyftbara kondensorn gor att { or mmdre SIanlar

filmen halls absolut plan och
inte kan repas i negativhallaren.

k}ijmskruv kan lamphuset fixeras onskat  tivhallaren och lamphusbotten lasts med
lage och “for att skruven inte skall skada spdrrhakarna sinks kondensorn ned over fil-
skenan bor ett stycke mdssingsplit liggas men och hiller denna absolut plan genom

mellan skena och fattning.

Lamphuset kan inviandigt klidas med as-
hest som sedan silverbronseras. Ventilationen
sker genom ljusslussar — teckningen visar

dessa endast pa utsidan, men krivs
nande arrangemang pa insidan for att
inget direkt ljus skall licka ut.
Lamphusets bottenplatta forses med
utskarningar for kondensor och nega-
tivhillare samt fists med gangjirn
sA att den kan 6ppnas. Under plattan
monteras mellan tvd stindare en mis-
singsplatta for objektivet, Det dr
mycket viktigt att fattningen gors si
att objektivet i alla ligen dr absolut
parallellt med lamphuset. Har man en
smabildskamera med utbytbart objek-
tiv kan plattan gingas si att den
passar for detta, men annars kan man
1 en fotoaffir kopa bade forstorings-
optik och lamplig bilg.
Dubbelkondensorn — for smabilds-
formatet lampar sig en diameter pi
c%rka 60 mm — monteras i en lyftbar
ringfattning. DA filmen lagts i nega-

sin tyngd.

Bade lampa, kondensor och objektiy skall
ha samma mittlinje och lampans avstind frin
kondensorn bor vara ungefir detsamma som

ett lik-  avstandet frin kondensor till objektiv i nor-

l!}:ullﬁgc. Lampans exakta
lige maste dock faststiillas
genom prov. Ett negativ

liggs i negativhillaren och
stills in med storsta mojli-
ga skarpa pa basplattan.
Nir negativet tagits hort
kan man av ljusytans ut-
seende avgora om lampans
!ilgc- ar riktigt. Om ytan
.jir mer belyst i ena kanten
an den andra, skall lampan
flyttas i sidled mot den 1ju-
sare sidan, Om ytan ér 1ju-
sare i mitten An i kanten
ar lampan for langt fran
kondensorn och méste sin-
kil.ﬁ, och dr ytan méiiwec i
mitten dr lampan for néra

Nidr lamphuset fiists sker
fininstdliningen med' den
stindarstyrda optikplattan
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och méste hojas. D& lampfattningen tillater enkel justering
i hojdlage bor det inte vara ndgon svarighet' att fA belys-
ningen jamn.

Om man ur ekonomisk synpunkt féredrar en enkelkon-
densor — som manga ginger anvinds i forstoringsapparater
for smabildsformatet — kan denna monteras i en cylinder-
fattning av miissing dar fastlédda tungor héller linsen i det
ritta liget. Vill man inte ha besvir med att saga till en
basplatta av plywood kan man kdpa en ritbriada i lampligt
format.

TV provkor NORTON ES 2 (Forts. fr. sid. 22)

den #r kall kan kolvspel tydligt uppfattas, men s snart
normal arbetstemperatur natts dr ljudnivan 1ag. Ljudddmp-
ningen ir tillfredsstillande vid mattlig fart men kér man
hart finns det stora risker att man nattetid vicker hela
camhiillen. Vixelldda och koppling arbetade foredomligt
men det kan vara vart att ligga pd minnet att man bor
halla kvar foten pA vixelpedalen tills man helt slappt ut
kopplingshandtaget vid uppvixlingar, sirskilt vid ldgre far-
ter. Maskinens toppfart dr 125—130 km/t och den accele-
rar fran 50 till 80 km/t pd hogsta vixeln pé jamnt 8 sek.

Norton har inte utan starkt vidgande skil gjort »The
World's Best Road Holder» (virldens bista maskin pd vi-
gen) till sin slogan och ES 2 far alltsd toppbetyg i detta
avseende. Styrningen #r sa ypperlig att styrbromsen aldrig
behiver anvidndas — b#st kor man faktiskt om man helt
later Dbli att anvinda den. PA gatsten visade maskinen
vissa tendenser att skuita i sidled, men pa exempelvis
vat asfalt ir stabiliteten pafallande god. Man behdver alltsa
inte vara balanskonstnar for att till fullo kunna utnyttija
Nortonmotorns fartresurser.

Korstillningen &r en kompromiss mellan standardma-
skinens och racermaskinens. Det betyder att en smavixt
forare far halvligga for att na fran site till styrstang. HOj-
den fran marken till sadeln #r ocksd stérre @n vad som
4r normalt. Korstillningen pa ES 2 kan med andra ord
l4tt bli trottande, men den dr ypperlig om man vill kéra
fort pa landsvig och normalt dven for storviixta forare.
Bist sitter man om man placerar sig sd langt fram pa
dubbelsadeln som mojligt och di blir det ocksd gott om
utrymme for en passagerare. 2

Baide fram- och bakfjiddringarna var av den hdrda typen
och kan inte fis att sld igenom. Fjdderrtrelsen bak ir i
praktiken inte mer #n 37 mm. Bida bromsarna tog mjukt
och jamnt och var tillfredsstillande kraftiga. Uppmitt
bromsstricka vid inbromsning fran 50 km/t p& torr asfalt
uppgick till drygt 10 m. For att erhdlla bra bromsresultat
ir det emellertid nédviandigt att anvidnda ordentlig kraft
pa frambromsen. Av detaljerna féaste vi oss siarskilt vid
den djupa bakstdnkskdrmen som gav utomordentligt skydd.

Kort specifikation:

Motor: Encylindrig motor med stotstidngsstyrda toppven-
tiler. Slagvolym 490 cm? (79x100 mm). Kompression 6,16
till 1. Effekt 25 hk vid 5.300 v/min. Torrsumpssmorjning.
Magnettindning med manuell tdndférstéillning.

Kraftoverforing: Flerskivig koppling. Fyrviaxlad separat
Nortonvixellada. Utvaxlingar: l-an: 14,2—1; 2:an: 84—1;
3.an: 5,75—1; 4-an: 4,75—1. Varvtal vid ca 50 km/t has-
tighet pa hogsta vixeln: 1.900 v/min motsvarande kolv-
hastigheten 6,3 m/sek.

Vikt: Ca 183 kg motsvarande 7.3 kg/hk.

Generalagent: Motorfirman Bengt Berg & Co, Goteborg.

Pris: Ca 3.500: — Kkr.

TV provkér MORGAN (Forts. fr. sid. 23)
avpassade utvixlingssteg. De tre hogre viaxlarna &r syn-
kroniserade, men mekanismen kan forceras, vilket tvingar
féraren att skota vixelspaken med den onskvdrda hin-

synen till varvtal och fart. Kopplingen arbetar behagligt.

Som ovan antyds fann jag fjidringen hird och stotig-
heten blev | lingden en smula irriterande pd mycket
ojamna vigar. P4 god asfaltvidg ar vagnen i sitt esse och
pA grusvig ror den sig gérna i svaga sladdar, som é&r
litta att kontrollera och tycks utgéra bilens normala
ghngart pd slingrande grusvagar med god sikt.

Ratten visade kraftig atergdngstendens efter kurvor och
hade ratt stort spel vid korning rakt fram. Styrning och
kursstabilitet star i mitt tycke inte pa riktigt lika hég niva
som koregenskaperna | ovrigt. Bilen dr understyrd, men
den méste kontinuerligt passas med ratten.

Man sitter lagt ned i separata stolar. Ratten sitter mycket
bra till och vixelspaken #r idealiskt placerad — handen
faller fran rattkransen rakt ned pd den Kkorta, stadiga
spakens knopp. Kopplingspedalen sitter intill den stora
axeltunneln | bilgolvet. Det finns dirfér ingen plats att
vila vinstra foten pa under korningen; man maste ocksd
lyfta den Over koppllngspeda\en fér att komma &t av-
blindningskontakten. Handbromsen sitter framfoér vaxel-
spaken och #r inte sarskilt ldtt att na.

Instrumenten #r desamma som i en vanlig personbil.
Hastighetsmiitaren syns mellan rattekrarna, men man

or kr som
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Magni Heimer — flygunderofficer —
har kommit hem frin en resa
Stockholm—Valencia tur och retur

pa DKW. )
Det var en fard! 738 mil! 80 kilos
packning! Som ett urverk gick
cykeln hela vidgen fran Stockholm
n'.ll Valencia. Och som ett urverk
gick den fran Valencia till Stock-
hplm. Inte ett mankemang pa hela /
végen! Elindiga bergsvigar mitte
i Spanien men DKW klattrade
som en stenget och tialde alla
hérda pafrestningar. Under hird
korning, i svart vider, var den
en bra kamrat, palitlig i
minsta detalj.

Magni Heimer valde rdtt!

DKW

motorcykeln .med
kvalitet i varje detalj

Aterforsiljare &ver hela landet

—

Stockholm
Valencia

&.. tur och retur

1 Stockholm
2 J8nkdping
3 Kdpenhamn
4 Gedser
s Hamburg
6 Hersfeld
7 Melz
8 Chalons-S
9 Avignon
10 Cerbére
11 Barcelono
12 Polme
13 Valencio
4 Madrid
15 San Sebaslion
16 Poitiers
17 Porls
18 Bryssel
19 Hengeln
20 Grossenbrode
21 Helsingdr
22 Holmstad
1 Stockholm

som sitter framfér passageraren. De sena i
. ASS7 . re inst
borde nog .sltta framfér féraren och en varvmhtnl;:mekmen
pa}s(sa bra i|hop med vagnens Kkaraktar. LD
arosseriet dr av enkelt och flirdfritt utférand F
€ . e.
stoppning &r ritt tunn och klddd med lider. B.—.ii‘eenas
rymme saknas helt pd Plus Four-modellen och pj lga:t.
5urer kan vagnen inte ta mer dn tvA personer. Suftletteg.
dr som pd de flesta engelska vagnar omsorgsfullt sku -
oc;\’[ sldostyckena #ér effektiva. ren
organ forenar utmirkta prestanda med enk
¢ & el <
struktion och — s& vitt jag kan bedéma — m:m}:?n
underhillskostnader. Med sportmissigt korsiatt visar vﬂgct
l‘len en sportbils egenskaper. Motorns smidighet medgegr
une}lertid ocksh att vagnen kérs som en vanlig personbil:
dfl_ ar den kyick i accelerationen, hindig i trafik och b, :
ho;e;; inte vixlas ned stérande ofta. 3
ekvéim och tystgdende #&r inte denna vagn. Den kri
- . . - X
vissa uppoffringar | klédedriikt och bekvimlighet for n‘o";z;
att han.ter:‘lv en xnf«skin som forefaller enkom skapad fér
:\!‘t gelsm” dgare nojet och tjusningen av en ovanligt kvick
(')Lh vigsiker ?il. _Morgan dr en vagn med sdrpriigel och
jag kan gott forstd att.den vicker entusiasm och belaten-
h'et hos dgare med det riitta kynnet
Vagnbeskrivning
Typ: Morgan sPlus Four» fyrsitsig ¢ 5
» £y slg Oppen sportvagn,
Tillverkare: Morgan Motor Co, Ltd, England.
Gcm.:rnlngcm: Alpen, Gundersen & Co, Giteborg.
[’rgiz.l 112:1{'!5 kr vid lev. i Goteborg; virmesystar
vplattor | framvagnen kost
Skatt: 128 kr/ar. T 1 S
Ma;u)trle:dgxfnvsl.‘md 244 cm; sparvidd 119 cm. Lingd 355 cm:
: 2 em; hojd (uppfilld suf c
T PP sufflett) 137 ecm. Mark-
Vl}ll(lt(:/tTjanE(evi};t (korklar med férare) 930 kg, motsv. 74
on. Lasts 0 mo
P hk/tgf\,1 vikt (korklar med 4 pers.) 1.140 kg, motsv.
B_y;gg;xenrcllssﬁtu; ltﬂ:n av ladbalkar plus platklitt Gppet ka-
v tvi orrar, fyra sittpl £t
P e e platser, inget bagagerum,
Motor: Fyrgyl fyrtakts vattenkyld radmotor, cyldiam 85
gxrrgk‘slas%la:ﬁd 93 mm, slagvol 2.088 lit. Komprforh 6,7
vid 4.200 v/min, motsv 33 hk/liter l';
volym. Max vridmom. 15,4 mkg vid 2.300 v/min M:daegl
Kkoly'hnst .3.06 m/sek vid 1.000 v/min. : 3
:n;i«;::rg:::; zlfivkoppllng. separat vixelldda med fyra
X1z f: . dérav tvaan, t i
s, e ey rean och fyran synkronise-
Hjulstdll: Fram separatfji i a
i epars jidring med spiralfjidrar h
hl);drauliska tubstétdampare; hjulen ér fista pa vertiki\cla
slider. Bak st.el axel med lingsgiende bladfjidrar och
Sth_ydlraullska hdvarmsstétdampare.
yrning: Styrviixel med skruv och mutt o
er, ratten pid h
Zlda. 2 rattvarv n‘{ellan fulla framhjulsutslag. Vﬁngcirkc;%:::
5 iam '10.8 m, matt vid ytire framhjulets utsida.
?msar. Hydraulisk fotbroms med 7,8 dm® sammanlagd
romsarea, motsv 8.4 dm¢/ton tjinstevikt. Handbrom‘sen
lr"lrel“}mr mle;(nnlskt pa bakhjulsbromsarna.
lsystem: 12 volt, generato i
Sy, reffekt 170 watt, 57 ampmp
Ringdimension: 5.25—16 tum.

med

VARLDSREKORD I SLAPTAG (Forts. fr. sid. 21)

skédrgdrd, da jagaren Sundsvall bo
§ n 3 gserade W
:nr:provﬁbnnn. och dér olika maétningar virksfglrl‘g:; iin -
tfgnzﬁ‘fafﬁﬁd:r? 5;—2.'[3) knop. Tidigare har den inter?xg1
E ogsta R i rsd g
fogelit txind ogserfarten vid sidana forsék va-
I en for dndamalet sirskilt inredd ms:

’ S mat B
rodervinkeln genom elektrisk 6ver16rin§e;;ra; ligls:(rcrades
under det att dragkraften mittes med hjélp.av' hace:
kmometer. som var ansluten till den 800 meter lﬂng:nbdyna.

nbgln av nylon — som bara den kostade 50.000 kr ¥l
“Vll:rdc'na frin dynamometern &verférdes ocksi a 1
ris v}lg till 5krlv;1re I mitcentralen. Den lok.':lnpf ‘e gk-
;m?arr:;dgt;;s)t:ned hj}.’ilp av rorliga plattor, som man tiﬁl‘:tl;)r;
en, och &dven desss
c]g}:msk o mmcemm]cn'csm resultat registrerades péa
orre delen av ett fartygs mots
Bt tind — 50—70
umﬂ.’:;:)c;c:&rn;l% fgbn vattnets friktion. Berikningen '{Jvm:rﬁzt
et baseras pd resultat erhéllna vid \pLorsiic
sli
r,::g z:zttt:);-‘.nxn:mlt(icmnudﬂfr:;‘r néimligen frlkuonsmotzfgr:sdd::
ndet hos en platta ¥ 5 i
sitt eget plan och som ha Engai: ]
r samma lingd g
eller modellen och samma undervattenyta %Adeso'm I
sltzl;'lek och beskaffenhet. Yo Sveer
enom att sddana miitplattor infilld
T es | fart,
‘\K)r::lgolt l!ﬁlck man jimférelsetal med de vaﬁ::m?c? bs
Nli:-rjootst ?dc!. som pi teoretisk viig utrliknats for frx’lrt S
vattenskikt ;.nr:‘z“ };::tl;l}"u!l w}ll‘rllct e A G )‘,}f:;‘
d, elsvariationerna | dett; il
::l.‘!nrcl‘z:a: skrovet mittes nu med forskjutbara p'lltfl“lljn”klkt
o "n shpd olika stillen | forsdksfartygets bott R
attenhastigheten vid propellern miittes medcr}]{jﬁlp av

smi propellrar, som
ar, placerats pa vridbar
propelleraxeln. Hastigheten med vilken dzn:;r:gn:)zgg:lﬁ':‘;
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roterade, niar Wrangel bogserades registrera-
des phA ett rdkneverk., P& si sitt kan man
berikna den hastighet med vilken vattenmas-
sorna strommar in i det hédlrum, som bildas
akter om fartyget, nir detta ror sig framat.
Man vet nimligen mycket lite om denna typ
av stromning, och hur mycket den Inverkar
pa propellerns arbetsférhillanden. Genom for-
soken hoppas man f& en kontroll pd de form-
ler enligt vilka propellern bestimmes for ett
fartyg av viss storlek och typ.

Under forsoken mitte man dven med hjilp
av kommunicerade kirl trimférindringarna 1
fartyget och slutligen mittes vidgkonturen ut-
efter fartygssidan medelst ett rutniit, vilket
uppritats pad styrbordssidan. Under forsoket
foretogs observationer fran utriggade sping-
er och dessutom fotograferades vigbildningen
mot rutnétet.

De totala kostnaderna foér proven uppgick
till 260.000 kronor. Dessa medel har erhallits
fran privata forskningsfonder vid statens
Skeppsprovningsanstalt och vid Gdoteborgs
Sjofartsmuseum samt fran varvsindustrien, re-
deriniiringen och marinens forsoksverksamhet.

MED HACKA OCH REP (Forts. fr. sid. 13)

{ bista fall sd langt som man #&r ovanfor
andreman plus lika mycket till, innan rep-
sikringen hinner verka. Det ir tillrdckligt
mycket for att man skall kunna bli allvar-
ligt skadad. Forsteman har dock en maojlig-
het att minska risken genom att anviinda ring-
bultar, som han slar in i berget med en
klatterhammare. Med hjilp av en karbinhake
kan han fdsta repet vid bulten. Skulle han
sedan falla, sd stoppas fallet mycket tidigare
#in om bulten inte funnits, och dessutom finns
det ingen risk att andreman rycks med |
fallet.

Sadant och mycket annat far man lira sig
pd den hogfjidllskurs, som Svenska Fjdllklub-
ben arligen anordnar vid Svenska Turistfor-
eningens station i Kebnekaise. Kursledare de
senaste Aren har varlt fjéllférare Sten Bran-

der, som troligen f6r nérvarande &r var
béste man p4 omradet. Hiir fAr kursdeltagar-
na lira sig inte bara kliittrings- och sikrings-
teknik, utan ocksi nAgot av den betydligt
mera svarlirda istekniken, utan vilken man
kan komma att st sig slitt Infér en jokel
med gapande sprickor. Men kursen vill, som
namnet anger, inte bara vara en ren klitter-
kurs, utan vill ge deltagarna en allmén kun-
skap om sddant som kan vara nyttigt och
néjsamt att kdnna till pd hogfjillet. Under
storre delen av kursen ligger man | tilt hogt
uppe i den underbart vackra, men steniga
och blasiga Tarfaladalen, ddr man far god
dvning i ligerllv under fjillforhallanden. Un-
der kvillarna vid ligerelden finns det goda
tilifidllen att pd ett ostkt sdtt meddela vad
som | korthet kan kallas for vanligt fjdllvett.
Och si ar det alla sidana kunskaper om fjdl-
let, som man kanske inte behdver for att
kunna genomfora bestigningar, men som gor
livet diér uppe sa mycket rikare och mer
intressant.

Den geologiskt intresserade far lira sig
skillnaden mellan syeniten nere vid turiststa-
tionen, littvittrade och 18mska skiffrar i fial-
lens nedre delar och den fdrklyftade, men
ofta ganska fasta amfiboliten 1 de hogsta
kemmarna. Den som #r road av viixter kan
under bestigningen ha stort ndje av att se
hur hogt de olika arterna féljer med uppat.
Sadlunda hittade Sten Brander 1943 mitt | den
vanliga leden till Kebnekalses hégsta topp
den granna och sillsynta fjillvallmon, som pa
den tiden inte alls var kind frin trakten,
och hirom #aret kunde han hdja svenska re-
kordet fér lsranunkeln till inte mindre &n
2,055 m.

Fagelkinnaren kan glidja sig 4t korpens
och fjallvrakens spiralflykt 6ver Kaipak. Mitt
i &dsligheternas odslighet uppe p& fjdllkam-
marna, nir molnen sveper allting i gratt och
det hela ser témligen trist ut, kanske sno-
sparven hoppar fram glatt kvittrande, plockar
i sig nigra stelfrusna insekter frén sndn och
forsvinner lika fort som den kommit | en

elegant bage ut dver .avgrunden. Och nere
vid kAtan kan ett misstinkt knaprande frin
kniickebrodspaketen ge zoologerna i siliska-
pet ett karkommet tillfdlle att diskutera vil-
ken_av fjhllets sorkar som varit framme.

Nej, klittersporten behdver inte vara nigon
dumdristighet for sin egen skull. Men den
ger mbjlighet att ldra kénna fjdllet pd ett
intimare och mera allsidigt sitt, in om man
dr begridnsad till att bara g upp frdn den
s. k. tipphogssidan. Foér kldttraren kan en
bestigning vara ett minne, yiart att komma
thag, till och med om det regnade hela tiden
och man gick miste om utsikten.

UNDER ISEN... (Forts., fr. sid 19)

krigets slut tillmétts polaromradet bl. a. som
strategiskt oviderscentrum. Men dven natur-
tiligingarna | detta omrade tilldrar sig stor-
makternas intresse. Amerlkanarna dr | dag
mycket tacksamma mot den forutseende de-
partementschefen Seward, som 1867, trots
kraftig opposition kdpte Alaska ay ryssarna
t6r 7.2 milj. dollars. Denna landareal, som
de flesta minniskor pd den tiden ansig full-
stindigt vardelds, var redan enligt Seward's
uppfattning en betydelsefull link 1| USA:s
térsvar. — Nu utgdr den kedja av baser, som
USA har uppriittat i Alaska, pa Grodnland,
New Foundland och Island en utomordentligt
viktig forsvarslinje. Men dessa basomraden
har ocksd blivit viktiga linkar i den fred-
liga samfirdselns tjdnst.

Den nya basen Thule pad Gronland ligger
930 kilometer fr&n nordpolen, ca 5 timmars
flygresa med de modernaste bombplanen frén
Moskva. Thule lir vara nagot av ett tek-
niskt misterverk. Omkring 265 milj. dollars
har basen kostat att firdigstélla.

Sovjet hade sikert ett biittre utglngslége
1945, nir det gillde att bygga ut det arktiska
bassystemet. Ryssarna hade niimligen tidigare
#n andra insett polaromradets strategiska och
ekonomiska betydelse. Sovjet har arbetat

(Forts pa sid. 32)
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Ni sitter be-
kvamt, Ni kom-
mer fram var
som helst i stor-
stadstrafiken ...
och fort ocksa.
Ni #ér vil skyd-
dad mot stink
och damm.

FAKA
TOURIST [

147 c¢cc ILO-mo-
tor. 3-viixlad.
Dubbel-tele-
framgaffel,
swingfjadring.
Topphastighet
80 km/tim. o

FAKA
OMMODORE|

173 ¢c¢ ILO-mo-
tor, 4-viixlad,
Hydrauliska
bromsar. Dub-
bel-tele-fram-
gaffel, swing-
{jidring. Topp-
hastighet 80 km
/tim.
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DIREKT IMPORTERADE —
ETT STORRE ANTAL U. S.
ARMY 750 C. C. Har har Ni
tillfallet aft f& en 750 c. c. kvalitets-

cykel som Ni allfid kan lita pa.
Och priset &r lagre &n f&r
en ldtviktare. Ring eller skriv
och begdr ndrmare upplysningar.

MOTORCYKELAVDELNINGEN
Vasagatan 5 B. Telefon 1154 29, Géteborg C

SUITHS
KLG

—_—

MODELLFLY G

ar var specialité! Landets storsta
sortering av byggsatser, ritningar,
motorer och tillbehér — ja, allt Ni
kan onska — finner Ni hos oss.
Sdnd oss i dag 65 ore i frimirken
sd far Ni var 76-sidiga specialkata-
log inkl. supplement.

FRANKES, Karlstad 26

kvalitétandstift
Generalagenter AB. E. FLERON
Stockhoim, Goleborg, Malmd

Bygg sjalv ...

en flygande bat!

BIlBEPABATﬂHS- ‘ﬂ;\\
kurser { =
2—4 manaders utbildnings- e : -
kurser till bilreparatorer. i

Kurser bérja varje man.

SVETSNINGS'Ieurser

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 6 vec-
kors gas- eller elektriska

ITE Speed Master birplansracer
4,85<1,60 m. for 20—50 hk mo-
svetsningskurser m. praktik. torer 30—60 knop. Littbyggd

med odvertriffad snabbhet och
mjuk gang tack vare den paten-
terade bidrplanskonstruktionen.
Ritning kr 45: —.

Kurser bdrja varje mén,

Prospekt och upplysning-
ar mot tvA porton, da

? tidningens namn angives. IVAN Tnog‘:g ll%ONSTRUK-
TI BYRA
SKGVDE pBAKHSKA sxou Lv 47 Stockholm 50. Prospekt pa

TEKNISKT TIDSFORDRIV

1 3 1 5 6 v/ 8
9
10 11
12
13 14
15 . 16 17 18
R
5
19 20 21 22
23
24 25 26
27 28
29

30

Vigriita ord: Lodriita ord:

2. Tillkallas vid svéra fall.
. Ndr racerbilen giar in
. Ett ofarligt spel. i brant kurva.

10. Hjélp nir stora segel 4. Vad spik brukar vara.
hissas. 5. Blev Kavanagh vid TT

1. Vet det mesta om mo-
torer.

w
W

Drottninggatan 4 - Tel. 1249
Skovde

16 batar mot dubb. porto. ‘
KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjoérs-, verkmistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr ldgre pr man. #n i Stockholm o.
Goteborg. Hostterminen bérjar 1 sept. Begidr var studichandhok!
Uppgiv facklinje, 4lder, praktik m.m. Aberopa denna tidning!

Telefon » Koping » 11316 Rektor

som alla talar om &r Svenska Novellmagasinets Brevklubb. Namn
och adress inféres dar kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet finns

att kopa hos alla tidningsforsaljare, Pris 50 ore.
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11. Tillsédgelse i roddbat. i Hedemora.
12. Ferraris kronte forare. 6. Bor inte mallig segrare
13. En vildig flotta. vara.
15. Filmens stjdrna. 7. Figur som skridsko-
16. Fasligt sAdant brukar prinsessa klarar.
det bli vid krock. 8. Vad ridsar gor.
19. Inre drift. 13. Ges vid depa.
21. Kastet visar bridspela- 14. En av de tolv.
ren tva sexor. 17. Efter hiftig skur.

23. Nar racerloppet startar. 18. Vill man helst inte

24. En svensk glansgren. kamma,

27. Kasta &t olika hall. 20. Talas i Dublin.

28. Beromd for sina utbrott.  21. Ar den som kér solo.

29. Har sikert Greta Mo- 22. Skildras i memoarer.
lander ldrt sig efter 25. God sddan maste varje

giftermalet. racerforare ha.
30. Ar ingalunda intresset 26. Ett ganska ovanligt
f6r motorsport. stod.

Lésningen insindes i slutet och fullt frankerat kuvert
till Tévlingsredaktionen, Teknikens Viirlds korsord nr 16,

Postbox 3268, Stockholm 3, senast den 29 augusti. Ett pris
pad 25 kr, ett pi 10 kr och tre pa 5 kr vardera utdelas.

Lésning och pristagare till
T, korsord nr 14

25 kr. Kkontant: Mary-
Ann Lilja, Linképing.

10 kr. kontant: Bjorn
Andersson, Bollebygd.

A 5 kr. kontant vardera:
= ™ Ove Runeson, Borliinge;
Gésta Skénmark, Norrké-
ping; Ake Skoog, Boras.
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FRAGA OSS OM
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TEKNIK

Fraga: 1) Finns det nagon tillverkare av biirplans-
batar pad vistkusten? 2) Finns det ndgon lirobok
eller nigot hiifte som behandlar armeringsgjut-
ning av betongbalkar och betongbjilklag i bostads-
hus? % Lars Larsson

Svar: 1) Nej, inte vad vi vet. Atskilliga experi-
ment har gjorts, men nagon direkt tillverkning
finns troligen inte. En man som sysslat med proble-
met &r ing. Ivan Troéng, Lappkirrsvigen 47, Stock-
holm. Han kan sikert lamna &nskade upplysning-
ar. 2) Bland lamplig litteratur kan namnas: Arme-
rade betongkonstruktioner; Handbok | betongbered-
ning samt Modern betonggolvteknik och helgjutna
betonghus. Dessa bdcker kan rekvireras frin AB
Svensk Byggtjanst, Kungsgatan 32, Stockholm.

Friga: Finns det ritningar till en fyra (4) mans
cykel att uppbringa? I si fall sind mig ritning eller
adressen till den som har ritning att silja.

Bengt Lustig

Svar: Nej. och lampligheten hos ett sidant for-
don torde ifrdgasittas. Ar Ni ohjalpligt Intresserad
av ett sddant fordon fir Ni nog lov att ta fram
egna konstruktionsidéer.

Fraga: 1) Vem siljer Evinrude utombordsmotorer,
2) Vilka data har de och vad #r priset? 3) Finns
det plastbd*ar som passar fér dessa motorer?

Ronald Berg

Svar: 1) Generalagent iar AB Linco, Linnégatan
31, Stockholm. 2) Fo6ljande motorer finns att kopa:
Lightwin: Effekt 3 hk vid 4000—4 500 v/m, ant
cyl 2, diam 1 9/16”, slaglangd 1,3/8”, cyl volym 5,27
cu. in., utvaxl. motor-propeller 12:20, propeller
3-bladig: dim. 632”Xx53%”. Pris 1175 kr. Fleetwin:
Effekt 7,5 hk vid 4000—4500 v/m. ant cyl 2,
cyl diam 233", slaglangd 1347, cyl volym 124 cu.
in., utvidxl. motor-propeller 13:20, propeller; 2-bla-
dig. dim. 87x8” pris 1700 kr. Super Fastwin:
Effekt 15 hk vid 4 000—5000 v/m, ant cyl 2, cyl
diam 233", slaglangd 24”, cyl volym 19,94 cu.in.,
utvaxl. motor-propeller 12:21, propeller; 3-bladig,
dim. 9”/11”. Pris: 28630 kr. Big Twin: Effekt 25
hk vid 4000—5000 v/m, ant cyl 2, cyl diam
27", slaglangd 234", cyl volym 357 cu. in., utvixl.
motor-propeller 12:21, propeller: 3-bladig, dim.
1093” % 12153". Pris: 3200 kr. Samtliga motorer &r
tvataktare. 3) Ja. Vand Er till Scatra AB, Sfock-
holm 21, eller till AB Livbitsvarvet, Goteborg C.
Bada foretagen tillverkar batar i glasfiberarmerad
plast.’ >

Fraga: Jag funderar p4 att bygga en tvimans mo-
torsldde. Finns det ritningar till en sidan att kdpa?
Vilket drivningssidtt @r det ldmpligaste: propeller,
hjul eller larvfétter? Hur stor motor behtvs?

0. Gréngvist

Svar: Nagon ritning eller arbetsbeskrivning finns
inte, utan Ni far tydligen sdka l6sa konstruktions-
uppgiften sjalv. Ar Ni litet hindig gir det sikert
bra. Propellerdriften #r i farligaste laget och be-
reder dven andra svdrigheter. Limpligast torde vara
att anvdnda larvfdtter i kombination med styrski-
dor. Motorstyrkan #r naturligtvis beroende pa ut-
vixlingsforhdllandet och vilken hastighet sliden av-
ses for. En motor pd 150—300 cm?® torde vara lamp-
lig.

Friga: I vilket matt riknas cylindervolymen pi
amerikanska motorer? Hur,\omvandlas det till em?,
Redhead

Svar: Den angives i cubic inch (tum?®). Det om-
vandlas till cm® genom att multipliceras med 16,4.

Fraga: 1) Vilka data och prestanda hade Merce-
des-Benz 230? 2) Var kan man erhalla en instruk-
tionsbok fér densamma? 3) Hade den ekonomimun-
stycke fir landsviigskorning och tiindningsreglage?

S. Olsson

Svar: 1) Motor: 6 cyl sidventilare, cyl diam 73,5
mm, slaglingd 90 mm, cyl volym 2290 cm?®, effekt
55 hk. Vid 100 km/tim pa 4:an goér motorn 3600
v/min. Chassi: Hjulbas 3050 mm, spdrvidd fram
1382 mm, bak 1410 mm, lingd 4725 mm, bredd
1720 mm. hdéjd 1570 mm samt frigAngshojd 200
mm. Dick: 6,00x16”. Rymduppgifter: Motorolja 6
liter, vidxellada 1,5 liter, bakaxel 2,75 liter, styr-
sndcka 0,25 liter, kylsystemet 12 liter samt briinsle-
tankens rymd 52 liter. 2) Hor med Philipssons Auto-
mobil AB Serviceavdelningen, Stockholm. 3) Ja.

Fraga: Vilka fordelar har en dieseldriven person-
bil jamfért med en bensindriven? Jag har hort att
dieslarna skall vara ldmpligast vid langkorningar.
Hur kommer det sig di att 60 procent av Tysklands
droskpark dr dieseldriven?

E. Qvarnstrom

Svar: Storsta fordelen med en dieselmotor ligger
pA det ekonomiska planet. Brinslekostnaden blir
lag tack vare att man vid denna motortyp kan
anvanda eit billigare drivmedel. I Sverige har pri-
set pd dieselolja gjort att personbilsdieseln ej kun-
nat hidvda sig tillrdckligt i konkurrensen med den
bensindrivna personbilen. Skillnaden i drivmedels-
kostnad blir for personvagnar sd ringa att man
vanligtvis foredrar bilar med bensinmotor. Dessa
ar dven billigare i inkop.

Fraga: Blir dgl nAgon bilutstdllning i Paris i Ar
och ndr kommer den | s fall att figa rum?
Pontiac

Svar: Utstillningen kommer séikerligen att i van-
lig ordning hallas 1 borjan av oktober.

Fragor finns #dven som vanligt pd sid. 2 och 35.

UNDER ISEN... (Forts, fr. sid. 29)

energiskt p& att kolonisera sina arktiska omraden.
Atskilliga minniskor har fdrflyttats dit, och om-
kring 2 milj. invAnare torde numera vara bosatta
inom dessa omraden. Ett flertal hamnar har bygglts,
forbindelserna till upplandet sdderut har forstirkts
pd land, lings floderna och i luften. Betriffande
det ryska bassystemet lings ishavskusten kan man
endast konstatera att det dr vidl utbyggt. Som van-
ligt, niar det giller ryska férhAllanden, stdr Inga
detaljuppgifter att f4. I detta sammanhang bdr
ocksa plpekas det stora intresse, som Sovjet visar
for den norra sjoviigen. Redan 1945 transporterades
lings denna viktiga sovjetiska kommunikationsled
mer 4n en miljon varuton. Med hinsyn till de se-
naste 4rens kraftiga industriella expansion, bl. a.
I norra Sibiren, har sannolikt den norra sjbvigens
betydelse avsevirt 6kats sedan andra varldskrigets
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slut. De ravarutillgngar, pd vilka bl. a. dessa
nordliga Industrier bygger sin verksamhet, utgbrs
av uran, olja, kol, Jirn, koppar, nickel, guld och
platina.

En atomubéat, som firdas under de arktiska Is-
vidderna, kan bli en mycket svirtjillad och farlig
fisk. Den kan ta sig fram till 6ppet vatten lings
ett sjotartsstrak och skjuta torpeder eller filla mi-
nor mot handelsfartygen eller dyka upp phi ett
lampligt skjutlige utanfér en viktig hamn, ett in-
dustriomride eller en militir bas och aviyra atom-
laddade, fjirrstyrda profektiler fdr att direfter
snabbt férsvinna In under istiickets massiva skydd.
Den kan saledes dven | Arktls blf ett effektlvt kom-
plement till bombflyget. Kanske kan atomublten
ocksd bll den fredliga samfdrdselns tjlinare och
béra varor t. ex. mellan kontlnenternas nordligaste
delar. — Den som lever faAr se,

A VRERS VARTOSN,

RADIOKLUBE

W SYDAMERIKAJAKTEN

Scandinavian DX-Club ut-
lyste en verifikationspristiy.
ling i Radioklubbens pro-
gram den 16 juni. Tavlingen
kallas Sydamerikajakten och
ir Oppen for alla, oavsett
medlemskap i SDXC.

De medverkande I program-

met den 16 juni. Fr. v. Bo
Engelbrecht, Ivar Karlsson,
H. Johnson och Bo Karlsson.

Thvlingen gir ut pa att
samla storsta mdojliga antal
verifikationer fradn landerna
pd den sydamerikanska kon-
tinenten, sammanlagt 12 lin-
der. For varje land erhadlles
10 podang och fbr varje sta-
tion 1 podng. Jakten pégar 1
juli—31 december 1953. Veri-
fikationerna ska vara in-
sinda for granskning till
Scandinavian DX-Club, Box
20038, Stockholm 20, senast
den 15 februari 1953.

Forsta priset blir en Eia-
radio, andra - pris en golv-
matta och tredje pris ett ars
medlemskap och diplom gra-
tis.

I klubbprogrammet med-
verkade SDXC:s sekreterare
Bo Engelbrecht, tipsredakid-
ren Ivar Karlsson, Harald
Johnsson och Nattugglans
red. Bo Karlsson.

M PROTESTER!

Radlo Quitandinha, Petro-
polis, Brasilien, som sinder
pé 5.045 ke/s = 59,46 meter,
utsinde for ndgot ir sedan
ett antal specialprogram fér
olika radioklubbar, bl. a.
for International Short Wave
Club, 100 Adams Gardens
Estate, London, S, E. 15,
England, den 22 mars 1952,
Stationen hérs i allmiénhet
mycket bra, och bland lyss-
narna var dven manga svens-
kar. I samband med dessa
specialprogram utlovades ve-
rifikationer till alla korrek-
ta lyssnarrapporter.

I juni-numret av ISWC:s
klubborgan International
Short Wave Radlo konstate-
ras emellertid att de utlo-
vade verifikatlonerna har
uteblivit. Klubben kan emel-
td Ingenting géra at saken,
utan man f¢reslar att pro=
tester sklckqﬂ direkt till Ra-
dio Quitandinha, Cala
Postal 5292, Rio de Janeiro,

D. F., Brasillen.
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Radioklubbens eget pro:
gram varannan tisdag k1
1945 frin Bryssel, 6.000
kc/s = 50,00 m och var-
annan tisdag kl 2045
frAn Tanger, 7.126 kc¢/s =
42,10 m.

SNYGG VIMPEL

Den statliga argentinska | !
kortvagsradion Servicio In-| }
ternacional Radiofonico Ar-
gentino, SIRA, i Buenos
Aires siinder regelbundet ett
pakostat programhiafte till
samtliga lyssnare. Med hif-
tet for juli-augusti foljde
denna gang en trevlig vim-
pel att hinga pd vaggen.

Stationen opererar med tre
kraftiga kortvigssindare.
niamligen LRA pé& 9.690 och
15.345 ke/s = 30,96 och 19,55
meter, LRU pa 15290 Kke/s
= 1962 meter och LRS pa
11.880 ke/s = 25,25 meter.

For lyssnare i Europa ut-
sainder LRA ph 15345 ke/s
= 19,55 meter program pa
tyska k1 19.00, och pa franska
k1 20.00—22.00. LRA pa 11.880
kc/s = 25,25 meter sinder
for - Europa pa italienska kl
20.00, engelska kl 21.00 och
pad spanska kl 2.00.

SIRA har tidigare utsint
program Hven pa svenska,

men dessa har upphort av
»tekniska orsakers.

531.441 mojliga varianterna, sldr den
rdtt mer #n nagon tror o. variering
o. gardering sker helt automatiskt
efter matematiska principer, varfor
rad- eller systemtippare sillan be-
hover bli
Matematic kostar kr 6: 70 o. &tfGljes
av fullst. bruksanv. samt sédnd. m.
efterkr.

NORRK. GAMLA KEM. INDUSTRI,

NI AR VAL
"MATEMATIC”?-
tipparel

Nu har den lilla un-
derbara tipsmaski-
nen Matematic (A.
pat. 2729/52) sdlts i
ett &r och det #r
miéngder av brev vi
fAtt fr. beldtna ko-
pare, som erh. 12:or,
1l:or o. 10:or. Pa
drygt 2 maénader
har en tippare t.ex.
vunnit 7 ggr o. det-
ta dr inget undan-
tag. Result. kan
kontr. genom Tips-
tidnsts  utbet.-kup.
o. brev {finns hir
for pdseende. Ge-
nom att Matematic
arbetar med alla de

utan pengar pd tipset.

Bestiill frdn

Avd. TV, Norrkoping.

A.-B. Wiskadals Fabrik,

Postorderfirman med cgen

Poststation:

erhdlla katulogen utan rekvisition.

En del koper for dyrt

Kunder som kopt fran oss under 1952 eller senare

TKOP

Boras

Tusen och ater
tusen inser for-
delarna med att
kopa direkt fran
A.-B. Wiskadals
Fabrik. Vara la-
ga omkostnader
och rationella
tillverknings-
metoder forkla-
rar de hapnads-
vickande laga
priserna. Peng-
arna bli drygare
dven for Er, om
Ni bestaller ur
den nya stora
hostkatalogen,
som nu ar klar.
Sida upp och si-
da ner med tu-
sentals artiklar
for hem o. fa-
milj till verkliga
fyndpriser. Rek-
virera katalogen
+ i dag. Den sin-
des utan kost-
nad.

— andra koper fran

A.-B. WISKADALS FABRIK, BORAS.

WEBRA DIESLAR!

Expertisen #r enig nidr det giller
omdémet om WEBRA-motorerna:
Ovanligt vilbyggda och eleganta,
motoreffekten i férhallande till vik-
ten dver huvud taget obvertridffad.
Motorerna &r ldttstartade och ha
jamn géng frin 3000 v/m och upp-
aAt. Trots alla fordelar otroligt bii-
liga!
SOKER NI EN HOGKLASSIG TAV-
LINGSMOTOR — KUP EN WEBRA-
DIESEL!

Det #r minga som beund-
rar mina femlingar,
fru Blrgit Andersson. Oscar-
Fredriksborg, om de dansan-
de dockor | jugoslaviska
folkdrikter frdn Radio Ju-
goslavija, som hon erdvrade
I TV:s Kortvagsjakt. Hennes
jaktredskap var en AGA
1771, som kommer till sin
fulla riitt ddar ute pd Rindd
med dess utomordentligt go-

| WEBRA 148 cc. DIESELMOTOR

sager

Vikt 80 g., motoreffekt 0.18 hk:
14500 varv. PRIS ENDAST Kr. 49:50

Vikt 100 g., motoreffekt 0.23 hkr
11500 varv. PRIS ENDAST Kr, 53:50

Portoavgiften tillkommer.

Wen TZELS

APELBERGSGATAN 48 ¢ STHLM 6

logen kostar 75

KATALOG nr 7 Innehaller allt om mo-

dellflyg, batar, bilar,

motorer m.m. Stor inventeringsrealisation. Kata-

tre men Ni far den gratis om Ni

sinder In namn och adress samt ett 25-ores fri-
mirke till porto och exp. Inom 14 dagar till

Tore Haglund & Co. AB - Avd., 1.0 Hofors

NOP DIREKT

utan fordyrande mellanhander

ENDAST 30:—  6:— pr mdn.

Utférande 1| rostfri krommetall.
Splitterfria glas. Schweiziska rubin-
ankary, Herrarmbandsur med cen-
trumsekund o. tidtagare. Pris for
varje ur endast kr 30: —. Man.-bet.
kr 6:—. Ett ars garanti, 8 dagars

da  mottagningsférhaAllanden.
TEKNIKENS VARLD 16/53

Radda Eder ekonomi
Overvinn Ederl tobdksbegdr, rokning, sn: .« I Sind omg. ....
ning Var originalforpackning & kr

+ porio innchdll, vetenskapl, sammansalta
oskadliga labletier, hialper pd kort nd
Laboratorium Sanitas. Box 7155, Sthim 7. l I

ROK EJ MERA!

hdlsa o. ulseende

Sand en forp. nRok ¢; merals per posi-
forskolt

NAMN: L oivveeasaalonsicesosnansns
Adress . TV 16

5§50

returrdtt. 10 % vid kontant betaln.

| Engrostirman OGIVAL, Sthim. |

st. " Herr-/Dam- ‘

armbandsur (stryk det som ef

| énskas) & 30: — att betalas med |
6: — per man.

BB 0000000 0Ca0BLInE 6 AT 00

PA en ging vanligt ur och krono-
graf—telemeterur f6r hastighets. och
avstindsmitning samt tidtagning.
Schwelizerverk med séker gAng. Be-
still pd prav — 8 dagars returrittt
Kr 18:90 4 porto allt NI behdver
betalal Inga avbet. Katalog gratis.

" HANDELSFIRMAN _ WINDSOR |
Stockholm 20

| Séind mot postforskott ..., st ur |
a 18: 90 4 porto.
UV 6060005000000000008 000000 l
LT  c600000 000050568605 okt oa
i Postadr "I'Vlb'
- — — —— — — —
4333



KIKARE
till fyndpris

LEDANDE
4 ) specialfirma
A! for modeller

\

o\

¢\, F:tl ESADER

ioh

&

Gumshornsgat. 8
STOCKHOLM
Tel. 62 1853
e HANDELSFIRMA METRO
Avd. 1, Tidaholm.

Sa lange lagret ridcker bortslumpas
ett mindre parti kikare med forsto-
ring 5X50 till endast 38: —. Fodral
medfoljer. 2 st. fraktfritt. Returriitt,

URDELAR och verktyg aven
amatdrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

till

| |® GRIPET UR LUFTEN.

Haiti. En ny station, som
kallar sig Radio Commerce,
har nyligen horjat séinda pa

9.484 kec/s = 31,63 meter.
Den har avlyssnats i Sverige
efter kl 23.00 till utsind-

OLSSONS MASKINAFFAR,
Langg. 24, BOLLNAS

Sealed Beam kr 37:—.
tullstql\digt kompl. pr par kr 32: —.
Backljuslampa kr 16:—. Samtliga

FORSTORINGAR

over dieselmotorer, flygplan, bil-
och batmodeller sindes mot 0: 40
i frimarken.

ILLUSTRERAD KATALOG
over Mairklin modelljarnvigar,
sparvidd H 0/16, !> mm sandes
mot 0:75 i frimérken.

ILLUSTRERAD KATALOG
over fartygsmodeller och tillbe-

6:75 (3 st. portofr.).
eller oskadat foto till

FRAMKAL
Sy ‘ g

hor sandes mot 0: 50 i frimarken. Ni behover
SE YARA SKYLTFONSTER :
' 14.95
W
+ frakt.
2 [framkallningsskalar. Kkopierings-

ram, pincett, kemikalier. papper for

100 kopior samt radgivare. Siindes

mot postforskott frian

F:a KNUTZ & SVENSSON
Sollerin

MOTOREMBLEM

av tyg, f. fasts. pd rock ell. mossa
till f6ljan . mec-fabrikat: JAP,
AJS, Ariel. BSA, BMW, Douglas,

13X18 cm. kr 1:90. 18X24 cm. kr
2:75. I naturliga firger kr 4:00—
Insind film | m.

O. ENGHOLM, Box 42, SOURMARK

fabrikat. Full returritt. Rabatt till
aterforsiljare. Roland  Jacobsson,
Viistra Gat. 49 B, Kungiilv,

Beg. Skrivmaskiner i priser fr. 95:—.

Biliigare, se hit! Dimljus med G. E.
Blinkers

delar forkromade och av fornimsta

ningens slut k1l 06.00. Enligt
uppgifter frdn USA har den
horts dven pad 6.090 kec/s =
49,26 meter. Anropssignalen
dr 4VE. Anrop har forekom-
mit pd franska och engelska,
men stationen dr huvudsak-
ligen fransksprikig. Lyssnar-
rapporter dr vilkomna under

3 Hortelefon 2:75,
inb. porto 3:25, m. postforskott
4:—. Box 4091, Stockholm 4

KNASKYDDET IDEAL
av kraftig aluminiumplat, st 70x20
cm, skyddar helt mot drag och
smuts, ldtt att montera. Passar alla
motorcyklar utom saddana med tram-
por. Alla delar medfélja. Pris per
sats kr 19: —. Returrétt. 3 par frakt-
fritt. Séndes helst per jirnvig.
ARTUR KARLSSON
Cykel- & Sportaffir Kvinum

Svarta TT-JACKOR kr. 98: —,
Télt uthyres. Tel. Stockholm 10 29 74

Sovsiickar ex. pr. impr. viv med
kudde o. fodral 37: —. 2 st fraktfritt.
Tinghalls, Bramhult.

s

DIVERSE

Harley-Dav.dson, HVA, DKW, FN,
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziin-
dapp. Sarolea, TWN, Velocette. Mo-
nark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
‘cia, Triumph, K3rnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, Puch, Czlthorpe, OK,
Ambassador, Panther, Typhoon, Sve-

REJLO anstiiller

OMBUD. savil heltid som fritid. Vi
forsédljer: Ur, pendyler, stdl- och
laderv.. skrivmaskiner. el. rakappa-
rater, skinnkldder, rakblad, korta
varor m. m. Ring eller tillskriv oss

cia, James, CZ, Vespa, Excelsior, | omgiende. Katalog o. prover gratis.
Vincent, Villiers, Blixt, Tiger, Cse- HANDELSFIRMAN REJL!
pel, Gripen, ILO, Fram, Horex, JB, Rengsjo 5 0

King, Victoria, Lambretta samt
Speedway och Racing. Pris kr 2:50
pr st + porto. Sandes mot postfor-
skott.
CHR. LARSEN, Box 62, LJUNGBY

Motorverkstader, begar offert.

Tel. Bollnds 650 86, ankn. bostaden

Mec-C Sportstévlar gummi-
bottn. hogldadersk. vatten-
tita 39:—. M-C Texas-
bédlte solnit. 9: —. Skog-
jacka, kraftskjorta, 17:—.
Lappdolk 9:— m. p. f.
Nordlandia, T. V. Jarhois

Undulater

med transportbur och fraktfritt, mot
efterkrav 16: — kr pr st. Sdndas
over hela.landet. Fullstindig fagel-
och akvarieservice. Obs.! svar en-
dast mot porto.

FAGEL- & AKVARIEAFFAREN

: (H. Wallstrom)
Falkenbergsg. 2 a, Tel. 14723, Malmo

KAMEROR o. KIKARE

Kamera, 4,548, avstandstinst.
blindsk. tidssk. m. m. Pris 125:—.
Kamera, 649 forsedd m. briljants.
m. m. 50: —. Vidska wmedf. Kikare
av god kvalité m. mosechs 6X30
pr st 270: —. Viska medf.

P. O. HEED
Box 3175 - Lerdal - Rittvik

LR et b o o e i i )

TILL SALU

MOTORCYKELDELAR

som Ni behdver till Eder tvataktare,
finner Ni i var nya, rikhaltiga kata-
log nr 8. som sindes mot porto.

MOTORFIRMAN IVAN HOOK
Sagen - Tel. 30, 31

VITA MOSS, trevliga djur 1:— kr
st. Bur 2:— kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Tradgardsgatan 7, Eksjo.

FILM och PAPPER

Film 6x9 sp. 120/620, 4/6'%x11
pr st. 0: 90, pr 25 st. 16: 25. Bauchet
8X9 sp. 120 utg. Nov.-50, pr st. 0: 75,
pr 25 st. 12: 50. Fargfilm endast sp.
620, 1: 50, Kontaktpapper 69 blankt
vitt, alla hardhetsgrader, pr 100 st.
2:50. Prislista bifogas order.

G. ERIKSSON

Box 20063, Sthim 20. Tel. 480013,

Specialité

ALBIN-MONARK TRIMNINGAR

Motorrenov, o. rep. samt reservdel.
ROTEBRO MOTORVERKSTAD

Ingenjorsbyrin PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T. Sthim 25 57 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fo6r. inlamnar och full-
foljer patent- och ménsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
undersokningar betriffande utov-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrdder vid overla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

PROVA BAGEN I BANK
Vetenskapliga trimningar.
Rotebro Motorverkstad, Tel. 84 08 10.

Aluminiumsvetsning utféres, spee.
motordetaljer, oberoende av skador.
FIRMA HARRY BRAUN, BROBY

UPPFINNARE!
Lidt ej uppfinningen bli
dott kapital. Vi hjidlper Er
med patentsékning och for-
sdljning. Prisuppgifter och
upplysningar gratis. Skriv eller ring
SKOLDS ING.-BYRA,
S:t Eriksg. 40, Sthlm (T-banan)
Tel. 52 96 50, bost. 45 56 99.

VI KOPER OCH SALJER nistan allt
i beg. mc-delar. Bérjels Motor:fa,
Bjiarkegatan 8 B, Trollhittan.

AVGASROR — LJUDDAMPARE

for motorcyklar, | stérsta sortering

till ldgsta priser. Aven pa bestilln.

SVEN THORELL — TUREBODA
Tel. 96 klI. 18—19.

FOTOAMATORER. Framkalla sjily
Edra foton eft. vir littfattliga metod.
Papper, kemik., kopleram samt allt
Ni behdver, end. 12:50 4 porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

Rotebro Tel. 84 08 10

MOTORCYKELAGARE

Kraftiga littmetallskiirmar omg. lev.
Bill. pris; Motocrosstyren m. tvir-
stag 7—8” kr 17: —. Dubbelsadel 1.
125—150 cc av svampgumm| Kr 49; —
Framskdrm 118X 800 mm. Kr 13; 35

WMNNWM

ONSKAS KOEPA

Framskdrm 118 950 mm. Kr 14: 95
Bakskdrm 1181000 mm. Kr 15: 45
Bakskéirm 1181300 mm. Kr 18: 40
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE

1953 aArs vdlsorterade reservdels- och
tillbehdrskatalog har nu utkommit
och erhilles mot porto.

MOTORFIRMAN HARRY HANSSON

dell tvitakt. Svar til] I, Blomqvlst,

1 st viixelldda komplett med kick-
start till T. V, N. mlc 1938 Ars r:fg.

adressen: Radio Commerce,
Box 94, Port-au-Prince,
Haiti.

Tyskland, Under tiden 9/8
—8/11 1953 anvinder Die
Deutsche Welle foljande
sindningschema: Kl 02.30—

05.30 pa 5.980 och 7.290 ke/s
= 50,17 och 41,15 meter, kil
11.30—14.30 pa 15.275 ke/s =
19,64 meter, kl 15.30—18.30,
19.00—22.00 och 23.00—02.00
pd 11.795 ke/s = 25,44 melter.
Sandaren pa 5980 kc/s =
50,17 meter anvinds dven av
Nordwestdeutscher Rundfunk
pd dagarna. Man misstinker
att sandaren stors av andra
stationer pA denna nya fre-
kvens, varfor man ar siarskilt
angeligen om lyssnarrappor-
ter. Rapporterna kommer att
verifieras med ett kort som
inte dr identiskt med kortet
frin Die Deutsche Welle.
Men rapporterna ska omfatta
minst 15 minuters avlyssning.

Adressen - d&r: NWDR Koln,
22c. Koln, Wallrafplatz 5,
Tyskland.

Grekland. The Voice of

America har férsoksutsind-
ningar frdn Saloniki pa 6.040
ke/s = 49,67 meter kl 18.45
—22.45.

England. BBC utsiinder sin
European Service iven pa
3.970 ke/s = 75,47 meter pa
kvdllarna till k1 22.00.
Bolivia. CP38, La Cruz del
Sur, La Paz, har hérts med
god styrka pa den nya fre-
kxf'ensen 9.450 ke/s = 31,75
meter en onsdag kl 03.00.
(Bengt Axel Ericson, Skara.)

I —— i ——
l Till TEKNIKENS VARLDS I
RADIOKLUBB |
Sveaviigen 53, Sthlm 6.'
Undertecknad anmiler
sig hirmed som medlem I

i Teknikens Virlds Ra- |
dioklubb.

I Namn I

l .................. I

| soobencatinsongi it I

l Adress st Tt e S l
o

[Rtert 0 A |

| Textast Foaa ar I

| Bifogar 75 re | frl-l
I miirken fér medlemsndl. |
(Strykes om medlemsnil I

Bengtsfors o Tel, 77-377 Halmstad. Telefon 55 36

31

Sjukhuset, Siiter,
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-

Fraga: Var kan man fi tag i en instruk-

tionsbok for en Ilomotor 98 cm? 1938 drs
modell? Rudolf Krimer.

Svar: Forsok hos Cykelfabriken Monark,
Varberg. De kanske kan skaffa en.

Friga: Ar det blytillsats i Caltex och Ny-
niis  bensin? K. L.

Svar: Ja.

Fraga: Har TV festat HVA 120 eller na-
gon annan mc¢ med samma motor?
Prenumerant.

Svar: HVA testades pd sin tid av Varg-
Olle redan 1949. TV:s vanliga {estningar
borjade inte forrdn hosten 1950.

Fraga: 1) Kommer Monark att serietill-
verka Blue Arrow? 2) Vad menas med att
en me har torrsumpssmjorjning? 3) Vad
kostar BSA 250 och hur hog iir toppfarten?
4) Vilken av Matchless modeller iir snab-
bast? 5) Vilken generator iir biist: Bosch
cller Lucas? Matchless Clubman

Svar: 1) Ja. 2) Att sumpen d. v. s. vevhu-
set ar torrt och att olja forvaras i en sepa-
rat oljetank fran vilken den genom olje-
pump fores runt i motorn. 3) Se TV:is ut-
forliga test i nr 9/1953. 4) Modell G 9 Twin.
5) TV kan inte yttra sig i kvalitetsfragor.

Fraga: Moter det nigot hinder att mon-
fera en litt sidvagn pd en NV 250 och var
finns ritningar pd en sadan vagn att kopa?

Romyra

Svar: Nej, 250-motorn orkar gott och wvil
med en sidvagn. Pa kontinenten far ofta 125-
kubikare dra sidvagnar. Nagon ritning kén-
ner vi inte till men det finns fardiga sid-
vagnar for latta mc i handeln.

Fraga: 1) Trots att jag har smorjt min
Lucas-generator tjuter den. Dén har gatt
1.000 mil. Ar det skadlig{? 2) Niir jag drar pit
spikar motorn — beror det pd sot? 3) Niir
behéver motorn sotas? Panther

Svar: 1) Svart att siga vad det beror pd
nar generatorn visnas. Lat en specialverk-
stad pa elektriska arbeten titta pa den. 2)
Att motorn knackar kan bero pd sotbild-
ning. Det kan ocksd bero pa for tidig tand-
ning. Ogh det kan bero pd att kompressionen
ar for hog i forhallande till knacknings-
fastheten i det brinsle ni kor pa. Kontrollera
tindningsinstillning samt prova med att ko-
ra pa 1':ittbcnlyl. 3) Att ange en generell
viglingd for olika mirken och motorstor-
lekar &r omdjligt. Som regel mirker man nir
sotning &ar aktuell: motorn forlorar avsevirt
i effekt och glodtinder latt.

Friaga: 1) Var kan man fa fag i en in-
struktionsbok for en Matchless G 80 19502
2) Vilket briinsle idr att foredra: bensin eller
bentyl? Matchless 500 G 80

Svar: 1) Skriv till Mc-avdelningen, Hans
Osterman AB, Birger Jarlsgatan 18, Stock-
holm. 2) Kompressionen ar inte hogre in att
ni skulle kunna kéra pa bensin. TV:s mc-ex-
pert foéredrar emellertid bentyl for en motor
av denna typ.

Friga: 1) Har Guzzi-fabriken niigonsin till-
verkat en 350-kubikare? 2) Vad hade den se-
nast utkomna modellen for data? 3) Finns
det niigon italiensk sidvagnsracer som heter
Carru? Italien-fantast

Svar: 1) Nej, inte vad TV kiinner till. De
italienska fabrikerna hiller sig av tradition
tll de motorstorlekar som gjorts med en

liter som grund, d.v.s. 125, 250, 500 cm?® i
forsta hand. 350 kubik ar en engelsk spe-
cialstorlek. Guzzis standardmaskiner finnas
f.n. i storlekarna 65, 250 och 500 cm?® samt
150 cm?® Scooter. En ny racer pd 320 kubik
som tivlar i 350-klassen har nyligen slippts
ut och har dven beskrivits i TV. 2) De nu
utkomna Guzzi-modellerna ar 65-kubikaren
och scootern Galetto. Men det dr vil inte
dem ni vill ha data pd? Ar ni intresserad
av 350-kubik #r det ndrmast 250-modellen
som intresserar er formodar vi. Den har
250 cm® motor (70X64 mm) encylindrig i
stotstingsmotor som har cylindern liggan- ¢ meq radiostorningar ar att eliminera dem
de rakt framit med topplocket mitt i kyl- oqan vid kallan. Telegrafverket bedriver
luftstrommen. Fyrviixlad lada i block med jakt pA radiostérningar och pa den ort Ni
motorn. Harndlsfjidrar. Torrsump. Magnet- 3,0 psr hinvindelse ske till telegrafiom=
tindning. Ca. 12 hk. Toppfart ndra 110 km/t.  iocoien,  Undersokningen &r kostnadsfri.
Vikt 135 kg. 3) Nej.

Friga: Hur skall jag pa ett effektivt siitt
kunna utestiinga storningar frin hissmoto-
rcr,‘ kylskidpsmotorer o.d. Per llallberg‘

Svar: Sikraste sittet att komma till rat-

Friga: Jag har en vanlig grammofon. Kan
jag spela langspelande skivor pi dg.n om jag
byter ut motorn mot en som 'lopcr med
33 1/3 varv per minut.? Sklvsnml'urc

Svar: Nej. De langspelande skivorna har
utom det liagre varvtalet dven en finare gra-
vering, s.Kk. mikrospargravering. Det ifme-
bar att spiren ligger ca. 2,5 ganger tatare
#n paA standardskivorna. De maste spelas
med en specialndlmikrofon med iina}:e nal-
spets @n vanliga skivor. Dessutom bor nal-
trycket vara 1agt, mindre dn 10 gram, medan
standardskivorna bor ha ca 25 gram.

Fraga: I en tidning fanns avbildat ett nytt
ryskt jakiplan som uppgavs heta MiG-19,
Planet var niistan exakt lika det i TV nr
4/1952 avbildade Jak-25 med tvit reamotorer
om tillsammans 3.600 kg dragkraft och en
beviipning pd sex 30 mm automatkanoner.
Den i TV avbildade MiG-19 var emellertid
ett nattjaktplan. Hur ser egentligen MiG-19
ut? 2) Jag skulle ocksd giirna vilja ha svar
pa frigan varfor inte J29 och J33 har
starkare beviipning iin J 28. J 26 Mustang har
ju faktiskt lika kraftig beviipning. 3) Jag
undrar ocksdi om TV vet nigot om Lansens
data och beviipning. Fragvis

Fraga: Vad fordras for att fa nmnﬁif-siin-
darlicens? Finns det nagon bok som ar limp-
lig att liisa? B. V., Klippan

Svar: Man maste bl.a. ha viss firdighet
i sindning och mottagning av morsetecken
och kiannedom om elementira radiotekniska
{fenomen. Foreningen Sveriges Siandarama-
torer (SSA) har givit ut en bok >Populir
Amatbrradio» (pris kr 12:—), som innehal-
ler en grundkurs i radioteknik och dess-
utom upptar gillande bestimmelser for att
£4 sindarlicens, trafikforeskrifter m.m.

Svar: 1) Tyviirr maste red. erkiinna att
uppgifterna (och till en del dven avbild-
ningarna) om nya ryska krigsflygplan inte
sillan dr ganska motsigande. Salunda fore-
ligger #nnu icke négon officiell bekriftelse
pi om nagot flygplan med beteckningen
MiG-19 éver huvud taget existerar, iven om
vissa utlindska uppgifter gor gillande att
sd ar fallet. Enligt senaste (obekriftade)
informationer synes det dock som om MiG-
19 vore ett tvamotorigt dag- och nattjakt-
plan (med radarsikte) utformat ungefir en-
ligt avbildningen i TV. 2) Red. vet énnu inte
— i varje fall officiellt — vilken beviipning
J 29 har. Om nu planet, som Frigvis antar,
ar forsett med fyra 20 mm akan betyder
detta att man pd J29 gitt in for den over
hela Visteuropa atminstone f. n. forhirs-
kande standardberipningen. Dessutom bor
man halla i minnet att det finns ett flertal

Fraga: Ar de s.k. spjutantennerna som

man siitter utanfor fonstret effektiva?
3927 Atvidaberg

Svar: Viktigast fr att antennen kommer
upp s hogt och fritt som mojligt. DA fang-
ar den in maximum av signaler frin sinda-
ren och ett minimum av stérningar. Darfor
ir takantenner i en eller annan form att f6-
redra. En spjutantenn hefinner sig oftast i
storningsdimman och ir foljaktligen inte
mycket effektivare @n den vanliga sladden
pd golvet.

Fraga: Vad betyder de engelska beteck-
ningarna VHF, UHF, SHF och EHE?
DX-QSL
Svar: De ir i tur och ordning forkort-
ningar for very, ultra, super och extremely
high frequncy och kan pa svenska sidgas

typer av 20 mm akan i marknaden med moisvara m-, dm-, cm- och mm-vagor.
0 iers restanda, vartill #dven . 3 y X
B e s inte Fraga: Niir jag lyssnar pad kortviig hiinder

kommer att ett flygplans bevipning
endast ar en friga om kaliberstorlek, eld-
hastighet etc. utan i mycket hog grad dven
en fraga om medférd ammunitionsmingd.
MIG-15 t. ex. har overraskande smd ammu-
nitionsmagasin.

Vad slutligen J26 Mustang betriffar har
detta plan som kiint sex 12,7 mm tunga kul-
sprutor. Detta bevipningsalternativ, som i
forbittrat utférande dven anvinds pd F-86
Sabre, har emellertid visat sig underligset
alternativet fyra 20 mm akan, i varje fall da
det giller beskjutning av starkt pansrade
jaktplan och tunga bombplan. 2) Red. kan
endast meddela f{oljande data betriaffande
Lansen: spiannvidd 13 m, lingd 15 m, hojd
5 m, flygvikt ca 10 ton och max. fart Gver
1.100 km/t. Om bevipningen har hittills en-
dast avslojats att den omfattar kanoner, ra-
keter och bomber, men att @ven >andra ut-
vecklingsformer av vapen forutsetts». Detta
senare uttalande har av en del tidningsmin
tolkats s att Lansen sd smaningom kommer
att forses med robotvapen.

det att stationerna — sirskilt da de forsta
jag far in — att de flyttar pd sig. Vad be-
ror detta pd? ‘G. Prambergh

Svar: Deita fenomen kallas frekvensdrift
och upptrider under mottagarens uppvarm-
ningstid, di viardena for vissa av mottaga-
rens komponenter undergdr smaiarre forand-
ringar. Det dr en fullt normal féreteelse och
man kan komma ifrin den genom att sla
pad mottagaren nagra minuter innan man
borjar med stationsjakten.

Fraga: Hur skall man enkelt kunna av-
gora om en grammofonmotor gir med jimn
hastighet? P. L., Hillsingborg

Svar: Enklaste sattet @r att man spelar en
skiva med pianomusik i langsamt tempo.
Om tonen di inte star absolut stilla utan sva-
var ir motorn inte fullgod. Forutsiattningen
for att detta prov skall vara utslagsgivande
Ar att skivan ar riktigt centrerad, dvs. nal-
mikrofonen far inte utfora nagon fram -och
atergdende sidledsrorelse vid spelningen.
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Tillverkare:

MALTE BLOHM

Kinner man nagorlunda sina fiskevatten och vet var de stora *'lu-
ringarna’ brukar sta, hinger hela fiskelyckan pa precisionen i kasten.
Med RIVER Expert far Ni langa, exakta kast — iiven under svira
vindférhiallanden — tack vare den helautomatiska frikopplingen av
alla rirliga delar. Endast trumman roterar pa stillastaende axel vid
utkast. Den stora slirbromsade veven iir ytterligare en fordel.
RIVER Expert har precisionen i konstruktionen till glidje for alla
sportfiskare bade hir hemma och utomlands.

RIVER EXPERT 1953

Trumman roterar pa tvd SKF-kullager, inkapslade i specialfett. Hel-

HELAUTOMATISK OLJEBROMS. Trumman roterar i olja pa stilla-

|
| LELSL

automatisk frikoppling av alla rorliga delar. Automatisk >Speed Regu- | stiende axel. Sjilvsmarjande lager. Rullen skotes med en rat och
| en knapp.

lators skoter bromsningen under hela kastet. Rullen skdtes med 2
rattar och lases med en knapp. I

Ta en titt pa RIVER Expert!
Dom finns hos alla vélsorterade
jdrn- och sporthandlare Gver hela
landet. -

FABRIKS AB, GOTEBORG S.

Telefon 182598
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