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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virld besvarar endast !ré-
gor ay allmint intresse. Insinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insindarens namn och adrcs.s;.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet sidtt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hanvisar vi till de uftommande tabel-
lerna i nr 10 ayv TV 1953 respektive nr

20 1951, Sa ett par saker till: Skriv
endast frigor inom samma omra-
de pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg- och qll-
manna tekniska fragor besvaras avylll(z}
experter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.

Fraga: 1) Vilken motor kan man beriilkna
haller lingst nir det giiller kortare kor-
striickor och ofta Aterkommande Kkallstarter.
a. Tvataktaren. b. Den luftkylda fyrtaktaren.
¢. Den vattenkylda fyrtaktaren? 2) Kan hall-
barheten vad framhjulsdrift betriffar anses
betryggande pd i marknaden forekommande
framhjulsdrivna vagnar?

Saab 92 och Speed.

Svar: 1) Livslingden hos en motor dr be-
roende av konstruktion, kvalitet och nistan
mest av skotseln. Om man jamfor likvirdiga
motorer i samma storleksklass, si torde slit-
styrkan vara storst hos tvataktaren, och se-
dan kommer fyrtaktarna i den ordning ni
namnt dem. 2) Ja, absolut. En framhjulsdri-
ven bil fordrar emellertid en omsorgsfull och
regelbunden skotsel, om den ej skall for-
slitas onormalt fort.

Friaga: 1) Vilken kolvhastighet har Vaux-
hall 10?2 2) Hur stort iir ovannimnda bils
vridmoment? Vauxhall-dgare.

Svar: 1) Kolvhastigheten éar 3,17 m/sek vid
1.000 varv/min och vid 3.600 varv/min, da
motorn utvdxlar 32 hk, dr kolvhastigheten
11,4 m/sek. 2) 8,2 kgm vid 2.200 varv/min.

Friaga: 1) Motordata pd Opel Olympia 1938
ars modell? 2) Hur hog ar dess branslefor-
brukning vid normalkérning? 3) Hur stor ir
a. tankvolymen? b. Toppfarten? 4) Vad var
priset 19387 Opel-fantast.

Svar: 1) 4-cyl 4-taktare med toppventiler,
cyl.diam 80 mm, slaglingd 74 mm, cyl.volym
1.488 cm?®  kompressionsforhiallande 6,0:1
samt effekt 43 hk vid 4.000 varv/min. 2)
Cirka 0,8 liter/mil. 3) a. 28 liter. b. 112 km/
tim. 4) Det fanns ett par olika typer av
denna vagn och priset skilde nigot, men holl
sig omkring 4.000 kr.

Fraga: 1) Vilka data har Morgans tvisit-
siga kabriolet? Vad &r priset och vem iir

generalagent? 2) Finns sportbilen Singer att ,

kiopa i Sverige? Vad ir priset och vem iir
generalagent? 3) Kommer TV att testa Mor-
gan? 4) Vilken bil #dr att foredra Morgan
eller M. G. Midget TD? Tveksam,

Svar: 1) Motor: 4 cyl 4-taktare med topp-
ventiler och utbytbara cylinderfoder, cyl.diam
85 mm, slaglingd 92 mm, cyl.volym 2.088
cm?, kompressionsforhéillande 6,8:1, effekt
68 hk vid 4.200 varv/min, kolvhastighet 3,06
m/sek vid 1.000 varv/min. Vagnen ir for-
sedd med 4-vixlad synkroniserad viixellida
med kort spak pa lidans lock. Bromsar:
Girlings hydrauliska. Fjidring: Individuell
framhjulsfjidring med spiralfjidrar. Bak-
fjadrarna #ar av typen halvelliptiska blad,
Hydrauliska stétddmpare runt om. Framvag-
nen #dr forsedd med centralsmorjning, vilken
arrangerats si att varm motorolja pressas
till samtliga lager. Hjulbas 244 c¢cm. Spiryidd
fram och bak 119 em. Fri markhdjd 17,8 em.
Lingd 355 cm, bredd 142 e¢cm och héjd 133
em. Dick 5,25”x16” Vikt 850 kg. Pris ca
11—12.000 kronor. Generalagent: Alpen, Gun-
dersen AB, Norra Larmgatan 11—13, Gote-
borg. 2) Ja. Priset dr 9.500 kronor och ge-

neralagent dr AB Wiklund, Styrmansgatan 4,
Stockholm. 3) Morgan testades i num-
mer 16, 1953. 4) Storsta skillnaden mellan
dessa bida typiskt engelska sportvagnar lig-
ger i motorstyrkan och accelerationsférméagan.
MG Midget TD har en toppventilmotor, som
ger en effekt av 54 hk vid 5.200 varv/min.
Fran 0—96,5 km/tim har MG att gora 30,4
och Morgan 17,9 sek. Topphastigheterna ir
f6r MG ca 120 km/tim och for Morgan 137
km/tim. Bensinforbrukningen ir for MG 0,8
—1,1 liter/mil och for Morgan 1,0—1,3 liter/
mil. Vilken vagn man viiljer beror siledes
bl. a. pd vilka fartresur man onskar. For
ovrigt kan man anse vagnarna likvirdiga.

har

1

Friga: 1) Vilka motordat: Chevrolet

1930 ars modell? 2) Hur hi marschfarten
och topphastigheten p& ova wnda bil?
K. M. K.

6 cyl 4-taktare
ter 84,14 mm,
1 3,18 diter,
Kolvhastig-
‘min och
2) Marsch-
foppfarten ca

Svar: 1) Motorn &r en :
med toppventiler. Cylir
slaglingd 92,22 mm,
effekt 50 hk vid 2.600 varv
heten i#r 3,17 m/sek vid !
8.25 m/sek vid 2.600 varv
farten ar cirka 75 km/tim ocl
100 km/tim.

Friga: Om man ons} en liten bra bil
for 2 personer, prislige
tighet 60 km/tim, vad bior man da viilja?

Singularis.

Svar: Bland nya vagnar finns i denna pris-
klass for narvarande tre bilar att vilja pa.
Dessa ir Fiat 500 C, Champion 400 samt Bond
Minicar. Fiat 500 C ar den ildsta och mest
provade av bilarna. Den har en 4-cyl 4-takts
toppventilmotor som ger en effekt av 16,5 hk
vid 4.400 varv/min. Champion ar forsedd’
med en 2-cyl 2-takts svansmotor, som ut-
vecklar 14 hk vid 4.000 varv/min. Bond
Minicar dr en engelsk trehjulig vagn med
2-takts Villiers-motor, som ger en effekt av
8,4 hk vid 4.000 varv/min. Generalagent, AB
Industrikol, Goteborg. Fiat 500 C testades i
nummer 15/1952, Champion i nummer 23/
1951 och Bond Minicar testas i detta nummer.

Friga: Kommer TV att testa Volkswagen
1953 Ars modell? 2) Niir kan man vinta 1953
ars modell av Fiat 1400 till Sverige? 3) Kom-
mer Volvo att utge nagon kabriolet-modell?
4) Vilken iir virldens snabbaste standardbil?

Yngwe.

Svar: 1) Den testades i TV nr 14/1953. 2)
Den har redan bprjat att komma hit. 3) Nej,
inte vad TV vet. 4) Begreppet standardvagn
dr en aning diffust. Om man som stnndard-_
bil riknar bilar, som avses att tillverkas i
nagot 10-tal exemplar, s& kommer Mercedes
300 SL och Ferrari Mexico att f4 kdmpa om
titeln viirldens snabbaste sstandardvagn».

Friga: 1) Vilka motordata har Flying
Standard 46 drs modell? 2) Vilken topp- och
marschfart har ovanstiende vagn? 3) Vilka
iir dess utviixlingsforhillanden?

Konservativ och Standard-iigare.

Svar: 1) Flying Standard finns i tvd mo-
deller 1.000 och 1.800. Modell 1.000 hade en
4-cyl. 4-takts sidventilsmotor med cyl.-diam.
56,7 mm, slaglingd 100 mm, kompressions-
forh. 6,7:1, tindfoljd 1-3-4-2 samt max effekt
28 hk vid 4.000 varv/min. Modell 1.800 hadc:
ocksd en 4 cyl. sidventilsmotor men med
cyl.-dilam. 73 mm, slaglingd 106 mm, kom=
pressionsférh. 6,5:1 samt effekt 49 hik vid
3.800 varv/min. 2) Modell 1.000: toppfart ca
96 km/tim, marschfart ca 75 km/tim. Mo-
dell 1.800: toppfart ca 113 km/tim och
marschfart ca 80—90 km/tim. 3) Vixellddans
utvixlingsforhillande: BAda modellerna, et-
tan och backviixeln 3,946:1; tvAan 2,489:1
trean 1452:1 samt fyran 1,000:1. Totala ut-
viixlingsforhallandet: »1.000»; ettan och bac-
ken 20,20:1; tvAan 12,49:1; trean 7.47:1 samt
fyran 5,14:1. >1.800»; ettan och backen 18,04:1;
tvian 11,1:1; trean 6,64:1 samt fyran 4:57:1:

6.000 kronor, has-
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I DETTA NUMMER
HOGAKTUELLT: Sid.
Rymden inom rackhall! ............ 7
{ En lingtradare kommer lastad ...... 10
Teknisk revy’ . i o, 22
Vart, att Kopa .. s r e SR 32

TEKNIK:

Erdgal 0ss{omitekni ki 2

Ratt tid med talamod och tusen delar 10
Ung pa nytt pA havets botten ........ 14

MOTOR:
Starta i omgingar minskar riskerna .. 12
Nasta ar horjar allvaret S, 13
TV provkor Bond Minicar .......... 2(0)
(VR Drovk o] awak2s () 2]
FLYG:
Flyanytt: 5 oo St o St 4
Flygande bonde har svin i badrum ... 8
HOBBY :
Radioklubbeny, it vy oot 24
Bli medlem och lyssna med oss! .... 24
HingrafinteliRradion Br s 24
(LGN TSkt (S TOT (I VA 31
(VST IMOLO R i STty I U 31
SERIER:
1137 Bom: . a7 dlos cani b e 34
Tiger-Lasse T S 34

NASTA NUMMER

av Teknikens Varld utkommer omkring
torsdagen den 17 september.

» OMSLAGSBILDEN

. == | ar samtidigt slutvinjett till reportaget pa

b sid. 16—19. Valter Johanssons tunga lang-
tradare har stannat hos en samefamilj for
vilken detta transportmedel #ir den enda

| kontakten med yttervarlden, I bakgrunden
snokliadda Dunderfjillet.

Firgfoto: Roland Andersson.

TEBTLEE YR 041G

(Siitt igang
redan nu!)

Minga pappor, minga mammor,
lika minga pojkar och kanske
@nnu fler flickor som vandrar
med kameran | hand, gissar hur
kameran ska stillas in. Ibland
gissar dom riitt, ibland fel. Mest
fel. Sluta att gissa, sluta att kring-
la med kameran — lir dig hur
den ska skétas och hur bilderna
ska tas. DA far du roligt...

LAR DIG FOTOGRAFERA

Du kan Jita pi att brevkursen
Inte blir trakig. Vi ligger Inte it
det hallet... Ska man ha en hob-
by, sh ska man ha roligt av den.
Lat oss diirfér vara dverens om
att gA In f6r uppgiften »lekande
llitts. Inga sura miner — det ser
sh trist och trikigt ut pa bilden,
cller hur?

DU FRAGAR oc
JAG SVARAR

TORE FALK

Han vet hur den riitta
bilden ska tas, Sjiilv
dr han dagspressfoto-
graf i Stockholm. En-
ligt kollegerna en av
de allra biista, Under
Aratal har han varit
sekreterare | Press-
fotografernas klubb.
Som kameraman har
han rutin 1 hég grad.
Han kan ge dig tips
och lirdomar som gir dig till en
god fotograf. Han vet hur den ritia
bilden ska se ut. Ja, han vet vad
som fordras for att »ridda dgon-
blicket it framtidens.

i
0
0
I
|
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I Tivlingsregler fér bista elev-
I
i
|
L

1.000 k' for basta bilderna

Nér du gatt igenom kursen (och
lart dig fotografera) far du vara
med i tavlingen om bista elev-
bilden. Dir delas 1.000 kronor ut
i priser. (Forstapriset ar 500:—.)
Tavlingsreglerna fir du i forsta

kr. 3: 75 (plus porto) per brev.

Adress:: Ny e A S S e

BREV 1. Hur kameran fungerar.
Kameratyper. Objektivet, slu-
taren, blindaren, exponering,
avstindsinstillning och skirpa.

bilden.

BREV 2. Portriittfotot. Bakgrun-
dens betydelse, Foto med
lampa och med blixt. Trick
med blixten. Valet av film.

BREV 3. Gruppfotot. Djurfotot.
Interiérerna. Landskapsfotot.

BREV 4. Nattfotot. Blixtljuset.
Hur man undviker reflexerna.
Vi bygger ett mdrkrum hem-

ma.
BREV 5. Hur du framkallar

' SKICKA IN KUPONGEN NU — MED DETSAMMA!

FOTO-KURSEN

IDROTTSSKOLAN, STOCKHOLM K, TEL. 50 77 60

Hirmed bestiller jag fotokursen »BATTRE BILDER», Sind mig om-
gﬂche_{orsln lektionsbrevet mot postférskott kr. 3: 75 (plus porto).
De dvriga 9 breven skall siindas mig med 15 dagars mellanrum mot

oos POStadr. e e L e
KURSBREVEN innehdliler bl. a.:
BREYV 6. Bildbeskirningen. Hur
BREV 7. Firgfotot. Motivvalet.

BREV 8. Trickfoto. Sportfotot.
BREYV 9. Hur hobbyn blir lénan-

BREV 10. Vi gor ett album. Ne-

lektionsbrevet. Gar du in riktigt
for den har kursen och lir dig

. vad som bjuds, har du alltsd en.

god chans att fa ett stadigt till-
skott till foto-kassan.

film. Kopieringsapparatens
funktion. Forstoringsjobbet.
Valet av papper.

gruppfotot blir bra portritt.
Den roliga detaljen 1 bilden.

Hur du sjélv fargligger svart-
vitt,

Specialpristivling.

de. Nyhetsbilden. Goda rid
S0m ger pengar.

gativens behandling o. arkive-
ring. Diplom f6r avsiutad kurs.




Ni ar
uppmarksam
pa motorn..

hur dr det
med

dicken?

Nﬁr Ni mirker att motorn i Er
bil inte arbetar tillfredsstallande
vander Ni Er genast till en sak-
kunnig bilmekaniker. ..

Men dicken fordrar en annan
vard. Vanta inte tills Ni far ett
ringfel. Ta istallet for vana att
regelbundet uppsoka fackmannen
—- gummiverkstaden — for hjul-
kontroll och oversyn. Endast da
ger Era dick ett maximum ay sak-
ra mil. Och nir Ni behGver nya
diack — kop U. S. ROYAL Air
Ride. det specialkonstruerade

extra lagtrycksdicket. »Air Rides-
principen

betyder storre luft-
volym, lagre tryck
och dessutom stor-
re silkerhet tack
vare 3000 tvirla-
meller.
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Av GUARDIAN

Flygvapenchefen begdr me-
del il robotvapen

For nasta budgetir har chefen for
flygvapnet begirt att fi bestalla krigs-
flygplan intill ett belopp av 355 miljo-
ner och reamotorer for 62 miljoner kro-
nor. Till radar- och annan teleutrustning
samt instrument och vapen askas 72 mil-
joner. Ammunition och robotvapen be-

| raknas kosta 33 miljoner och forskning

samt utvecklingsarbete 9 miljoner kr.

Flygvapenchefen har dn en gang tagit
upp behovet av nya transportflygplan,
som ir nodvandiga for att kunna om-
basera vissa delar av flygforbanden till-

! rackligt snabbt. For detta andamal har

de ombyggda B 3:orna hittills anvints

! men dessa flygplan som borjade komma

1 i tjanst vid flygvapnet 1937, ir nu prak-

———

tiskt taget uttjanta och medger inte att
‘vara krigsflygforband utnyttjas sa ef-
fektivt som onskvart vore. Diaremot har

! inte onskemil denna ging framforts om
= den

forstarkning av de fyra jakt-
flottiljer, som riksdagen tidigare i prin-

| cip har godkant, men som hittills har

fatt ansta.

Safirer till Indonesien

Indonesiska statens flygskola har be-
stallt ett antal Saab Safir av samma
typ som anvands vid Krigsflygskolan pa
Ljungbyhed. Dessa flygplan tillverkas
som bekant pa licens av den hollandska
de Schelde-koncernen.

| 5 snabba jaktplan

Under flyguppvisningarna vid somma-
rens stora flygutstillning 1 Paris var det
inte mindre an fem flygplan som gick
igenom ljudvallen. Det var en F-86
Sabre av kanadensisk tillverkning, tva
franska jaktplan, namligen Dassault
Mystere 4 och S. O. 4050 Vatour, samt
de engelska Hawker Hunter och Vic-
kers Supermarine Swift 4, som over-
skred den magiska gransen. Det bor
observeras att det 1 intet fall var friga
om planflykt, utan de hoga hastigheter-
na uppniaddes under dykning.

Ryslc virdesdalining

[ en rysk bok avsedd for undervisningen
vid militara skolor och utgiven av Sov-
jets krigsministerium, kommenteras fly-

R o e o o SR

gets insatser i andra varldskriget bl. a.
pa foljande satt: =

sUnder kriget var flygplanen i %lalms
flygvapen snabbare och mer manovrer-
bara och hade tyngre och tillforlitligare
vapenutrustning  an de flygplan som
fienden i vaster och Fjarran Ostern for-
fogade over.» :

Det torde rada delade meningar om
riktigheten i detta pastiende. |3iircvmol
inger den ryska flygindustrin av idag
respekt.

En och en halv gang sd fort
som ljudet

skall det nya amerikanska forsoksplanet
X-1 A, avsett for extrema hastigheter,
flyga enligt vad major Charles Yeager
uppger. Yeager var den forste som over-
skred Mach-tal 1. Det skedde 1951 och
det flygplan han da hade var en Bell
X-1. Detta flygplan hade en flygud av
ungefar 2% minut, medan X-1 A lar
kunna flyga 4% minut.

Brittisk °’Gudvall®’

Inom den narmaste tiden kommer man
att sitta iging med att prova en ljud-
isolerande mur pa en av Londons civila
flygplatser. Avsikten ar att forsoka
dampa ned det besvirande bullret vid
uppkorning av motorer pa flygplatsen.
Muren ar resultatet av 2 ars forsoks-
arbete, den dr 9 meter hog och tillverkad
av tegel med ljudisolerande formaga.

Flygtrafikrelkord

Enligt officiell amerikansk statistik
var olycksfallsfrekvensen inom trafik-
flyget pa linjerna over Atlanten och
over nordamerikanska kontinenten forra
budgetiret den ligsta som négonsin
forekommit. Under tiden 1 juli 1952—
30 juni 1953 var antalet omkomna per
1000 miljoner passagerarkilometer 0,22
Det innebir att genomsnittspassageraren
skulle kunna flyga over Atlanten varje
vecka under nira 2000 dr utan att foro-
lyckas. Det beraknas att det kommersio-
nella trafikflyget forra budgetiret trans-
porterade 30 miljoner passagerare 30
miljarder passagerarkilometer.

Reaflygning non stop fran
pol Gll pol

En B-47 Stratojet — det amerikanska
medeltunga reabombplanet som kan ta
atombombslast — har flugit
20.000 kilometer utan mellanlandning.
Det ar lika lingt som fran ngrdpolen
till sydpolen, och flygningen mojlig-
gjordes tack vare upprepade lufttank-
ningar, Efter halva flygstrickan falldes
en 5 tons bomb for att markera ett
bombforetag. Det tog 24 timmar att ge-
nomfara flygningen. Chef i bombplanet
var overstelojtnant Russel Schleeh, som
:;)44‘)7 slog ett hastighetsrekord med en

TEKNIKENS VARLD
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% Har Ni bilteknik som hobby —
eller dr det Ert yrke?
§

HANDBOCKER FOR BILREPARATORER

har man lyckats presentera i en si praktisk och overskadlig
form, att dven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad
kan forvarva ingdende kunskaper inom detta omrade. Man
kommer att upptidcka, att ladngdragna och besvirliga tillviga-
gangssatt, som man tidigare har anvént, kan utbytas mot snill-
rika och snabbare metoder.

Utdrag ur innehallet:

CHASSIREPARATIONER

Chassiets konstruktion och arbetssitt — Kopplingar — VixellAdor
— Kardanknutar och -axlar — Bakaxelvixlar och- differentialer —
Bakax]:}r — Svansmotordrivning — Framhjulsdrivning — Fyr-
hjulsdrivning — Styrning och framhjulsupphéngningar — Fjid-
ring — Bromsar — Ramar och karosserier — Elektrisk utrustning
— Smorjteknik — Diverse — Tabeller. (1040 sidnr.)

DIESELMOTORER FOR BILAR

Dieselmotorer i allminhet — Dieselmotortyper — Dieselmotorfabri-
kat, tabeller — Briinsl_g for dieselmotorer — Insprutningspumpar
— Matarpumpar — Briinslefilter — Insprutningsventiler (spridare)
— Provning av _insprutningspumpar och -ventiler — Start av die-
selmotorer — Téndspiraler (glodtindstift) — Kylsystem — Smorj-
ning och oljefilter — Lager — Transmissionskedjor — Cylinder-

fﬁ;ier)— Luftrenare — Inkérning och provning — Tabeller. (680
sidor. .

FORGASARMOTORER FOR BILAR

Grund_giragcn av forgasarmotorns konstruktion och arbetssitt —
Provkérning och undersokning — Forberedande arbeten fore mo-
torrenovering och andra stérre reparationer — Cylindrar och cy-
linderarbeten — Vevmekanismen — Ventilmekanismen — Brinsle-
systemet — Smorjsystemet — Elektriska systemet — Monterings-
anvisningar — Felsokning — Speciella beskrivningar och repara-
tionsanvisningar foér olika bilmodeller — Tabeller. (800 sidor.)

ELEKTROTEKNIK FOR BILAR (leverans om .c:a

2 man.)
Elektricltelsliir;_ms grunder — Bilens elekiriska system — Gene-
ratorn — Relder — Strém- och spinningsregulatorer — Batteriet

— Startmotorn — Tindsystemet — Belysningsanordningar — Di-
verse elektrisk utrustning — Bilradio — Dieselelektrisk utrustning
— Bilelektrisk provningsutrustning — Felsokning — Kopplings-

scheman for olika bilmodeller — Tabeller och specifikationer. (C:a
600 sidor.)

eft uppslngsverk som aldrig fordldras

utan stindigt hz’nll‘sr aktuellt och stidse blir mera virdefullt.

k10,

ir inbundna i

k

der.._ Dessutom innehiller verken praktiska formler, utforliga
t'clsokmngss:hemnn,

stort antal virdefulla tabeller, som for yrkesmannen maste vara
till oviirderlig nytta att standigt ha till hands.

ndbocker for bilreparatorer

prima konstlider och omfattar i allt 3264 sidor
oncentrerat vetande med inte mindre in 1605 instruktiva bil-

fullstiindiga serviceinstruktioner samt ett
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Da det ar ett onskemal, att Tekno’s handbdcker for bil-
reparatorer skall vara sa kompletta och up to date som Gver-
huvudtaget ar mojligt, utges i samband med denna serie en Supp-
lementbok, som kommer att innehilla alla nyheter av intresse
och som ar for ar kommer att kompletteras.

-

—— —— — —— — — — — — — — — — — — — —

(Bestillningssedeln kan insindas i oppet kuvert for 10 ore.)

I N 5600606000000006600000008a0000060050366083605000 bokhandeln

| eller Teknografiska Institutet, Stockholm 20.
Undertecknad bestédller hirmed

l (8] (CLEYIVTIWAOIIEY  00000000600000000660660066560605500n00 48: —
(8] 1) ELIYHENTT SEIY LIIETY 600000000000000000000000000 0000 35: —

l 0O Forgasarmotorer 0r bilar ...........c.oeeotienrirnennn. - 46: —

I CRElelktrotelon IcHe 6 b1 AT e s 56: —
E S DDl eI e U e I 24: —

l Satt ett kryss vid de bocker som onskas!
Betalningsvillkor:

I Kontant vid leverans.
Halften vid leverans och hilften efter 30 dagar.

l Vid 1—2 bocker: kr 15: — vid leverans och kr 10: — per min.
Vid 3—5 bécker: kr 25:— vid leverans och kr 15:— per min.

| Plus porto. (Stryk det inte onskade!) AganderattsforbehAll.

IiNamn 20 i e S

l Adress
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Rubert Siemerling :

RYMDEN INOM RACKHAL

man diskuterar hur varldsrymden skall utforskas.

Dessa foreningar lagger den storsta vikten vid den
rent vetenskapliga forskningen, som maste bilda grun-
den for framtidens rymdresor.

l nastan alla lander har det bildats foreningar dar

Vid dan fjarde internationella astronautiska kon-
gressen 1 Zurich fastslogs att man inom kort skall
kunna bygga en instrumentforsedd satellitraket. En
sadan raket kommer inte att kosta si stora pengar,
och byggkostnaden berattigas av de ytterst vardefulla

uppgifter om den kosmiska strilningen, solens aktivi- -

tet etc. som vetenskapsmannen skulle erhilla. Det
skulle ocksd vara tekniskt genomforbart att gora mera
omfattande experiment med raketer av konventionell
typ, men har skulle kostnaderna inte kunna motiveras.
I det fallet ligger problemet i sjilva vatskemotorn,
vars mojligheter begransas genom att utstromnings-
hastigheten inte kan hojas i onskvard grad. Forhallan-
det mellan startvikt och nyttolast skulle bli orimligt,
cch darfor maste nya principer for raketdrift under-
sokas. Atom- eller ionraketen ger t.ex. storre moj-
ligheter till att 6ka utstromningshastigheten.

Dct gors gallande att man pa militart hall ar ointres-
serad av rymdforskning. Det ar inte helt riktigt, men
det militara intressct begransas till den kemiska rake-
ten och till sidana experiment med denna rakettyp
som kan ske med rimliga kostnader. Man forsoker
darfor att bilda vetenskapliga institutioner, som kan
fortsatta utvecklingsarbetet dar det militira intresset
slocknar. Si har ocksi skett i en del linder, bl a.
i Tyskland, dir man incm Kkort kommer att grunda
en institution som helt agnar sig at rymdforskning.

Situationen ar egendomlig — aldrig har si manga
tekniker och vetenskapsman samlats for att losa
ctt tekniskt problem utan att nagot patagligt resultat
— i form av en rymdresa — kunnat uppvisas. For-
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klaringen ar emellertid att ett sa omfattande problem
har aldrig tidigare behandlats.

Hur experimentet skall kunna finansieras ar ett

mycket svarlost problem. Flygets pionjarer kunde
sjalva bygga sina maskiner, men nu kravs en in-
vecklad och komplicerad apparat bara for att genom-
fora det grundlaggande forsoket — den instrument-
barande satellitraketen. Hela den vildiga organisation,
som maste byggas upp for att senare kunna genomfo-

ra ett mer omfattande forsoksprogram, maste vara
fardig innan det forsta experimentet kan aga rum.

Dc sakerheter som rymdforskningen kan erbjuda
ar mycket mindre an de som kunde visas upp av
Kolumbus eller flygpionjarerna. Kolumbus fick till
stand sin upptacktsresa genom att inverka pa staten.
Flygpionjarerna vande sig direK¥ till allmianheten med
sina flyguppvisningar. Vilken vag kommer rymd-
forskarna att ga? Svaret blir nog att de maste prova
bagge vagarna. Det ar alldeles otankbart att deras
planer kan genomforas utan statligt stod — men det
ar lika otankbart att de kan na resultat utan ha all-
manhetens fulla stod.

I dagens lage kan ett rymdforskningsprogram en-

dast baseras pa ett internationellt samarbete av hittills
ckant format. Ett systematiskt bedrivet forsknings-
arbete kommer troligen att innchara den enklaste och
billigaste vagen till problemlosningen. Darigenom bor
ccksa ett nationellt baserat program kunna fora till
verkliga resultat.

S verige ar i dag ett av Europas rikaste och industri-
ellt bast utvecklade lander. Landets teknisk-vetenskap-
liga standard och sarskilt den valutvecklade flygindu-
strin inger forhoppningar om att utvecklingen aven
pa detta omrade kommer att ga fram med kraftiga
steg. Ocksa Sverige kan bidra till utvecklingen genom
att folja sin tradition av tekniska framsteg.

oV %W‘w&’7/



Pa den skinska slitten ligger Simmelsberga gard i Kageréd, som drivs av den fly-
gande bonden. I det hir perspekiivet ser dgaren ofta sin gard och sina marker.

Han talde inte tre meters hojd utan
att fa svindel, han spydde ner kabinen
vid sin forsta flyglektion, men i dag
ar han kand som den flygande bon-
den som larde flygkonsten pa gamla
dar. Han flyger mellan sina skanska
#igor, han badar sina grisar, han later
tekniken trada in i sin lantzérds hu-
vudroll. Det ar en originell man, Gun-

nar Esbjornsson — flygande bouden.

FLYGANDE BONDE HAR SVIN

Sigurd Persson hjédlper ett svin att skota

tiskokaren som kokar 450 hl pia en
ol grisfétterna nar ej kranen.

dag for de 550 hungriga Kagerod-svinen.

14-Arige Bjorn,
i pappas fotspar, Hiir sysslar han med
ett bensindrivet modellplan han byggt.

Esbjéornsson junior,

Piper Cuben framfor hangaren som lig-
ger vigg 1 vigg med forvaringsskjulet
{or skordetrdska och harvar med mera.

- \alajen blev flygande spanare. Det vill
siga han var malaj som militarreckryt och blev
flygspanare over sina egna skianska dgor, sedan
han vid 38 ars alder lart sig flyga.

Gunnar Esbjornsson heter den flygande bon-
den, som i sin hangar vigg i vagg med skorde-
troska, harvar och annat jordbundet har tva
sportflygplan. Det ar dels ett tvimotorigt Gemi-
ni-plan och dels en Piper Cub, som befolkning-
en i Kigerod — for dar bor den flygande bon-
den — allt som oftast fiar se starta fran nigon
av de resp. 752 och 758 m linga startbanorna.

Nu ar befolkningen i dessa trakter van vid
flyg, da Ljungbyhed ligger i nirheten, men be-
folkningen engagerar sig liksom pa ctt helt an-
nat sitt, nair han Esbjornsson kastat upp en nave
gras i luften for att utforska vindriktningen,
och sedan rullar fram sitt sportplan for att ska-
pa oro i de narmaste luftlagren.

Ar da flyget en hobby eller nyttosak for den
flygande bonden? Ja, Esbjornsson sjalv hiller
styvt pa att det ar en hobby. Han kan med sin
familj flyga runt i sin 4-sitsiga Gemini — har-
omaret flog de till Afrika — och har noje av det.

Men flygande bonden har ocksi nytta i jord-
brukarlivet av sina flygplan. Esbjornsson har
tva 400-tunnlandscgendomar pia 6 mils avstind
frin varandra, 1 Kagerod och Sosdala. Genom
flyget kan han utfora transporter och nistan
varje dag ta sig en inspektionstur till Sésdala,
spana sig till skordesituationen frin luften eller
ga ner pi den landningsbana som finns. I luften
tar farden en kvart, pi marken fem kvart.

Flygande bondens plan tjinstgor ocksi som
skolflygplan ~ for elever frin foretradesvis
Malmo-omradet och sjily fortsitter han sin luft-
lek under och mellan arbetstimmarna, Det blit
drygt 100 flygtimmar per sommar.

Sin Kagerod-gird hiller flygande bonden pa
att gora si teknisk som en lantgird garna kan
bli. Tnga kor och histar finns och djurbesitt-
ningen bestir av 550 svin och 1 hund, Histarna
ersitts av 0 traktorer, 2 flygplan, 1 lastbil, 1
jeep och 1 personbil, Oljeeldning finns for svin-
och bostadshus, automatisk utgodslare i svingir-
den, potatiskokare for svinen (450 hektoliter p
I1 timmar) m, m. Och si har Eshjornsson lirl
sina svin bada i ett sirskilt duschrum !
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Roland Andersson (]'()t())

DEN FLYGANDE BONDEN GUNNAR ESBJORNSSON AR 42 AR OCH LARDE SIG FLYGA FOR FYRA
STOLT AGARE TILL ETT TVAMOTORIGT GEMINI-PLAN, I VARS FORARHYTT
TIDIGARE HOLL HAN SIG MED TRE FLYGPLAN.

: AR SEDAN. HAN AR
HAN HAR SITTER, SAMT EN PIPER CUB.
DET BRUKAR BLI DRYGT 100 TREVLIGA FLYG"I‘IMMAR PER SOMMAR.
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Uppdragningskronan till ett armbandsur monteras pi en schweizisk
urfabrik. Det krivs oidndlig noggrannhet och yrkesskicklighet for
schweiziska

att tillverka en Kklocka, och de

urtillverkarna &r

Rate tid
med talamod
0(3]1 tusen(lelal' [ Schweiz ar klocktillverk-

B Klockan ar ett fantas-
tiskt instrument. Den ger tiden
exakt, och gor det ar efter ar
da den ar tillverkad for ling
och trogen tjanst. Man forstar
kanske battre kravet pa exakt-
het om man tanker pa att om
en klocka drar sig en minut
per dygn sa ger den anda till
99,9 procent ratt tid.

ningen sedan gammalt en stor-

v

En klocka har cirka 180 delar. Alla dr sa
exakt gjorda att de utan svarighet snabbt
kan utbytas mot exakt likadana reservdelar.

Balanshjulet kalibreras med komprimerad
Juft. Klockans tickande kommer frian balan-

sen som gor 157 mjljoner svangningar pr &r, de flesta

virldsberomda for sin yrkesskicklighet, som idrvis fran far till
son i generationer. Men noggrannhet och yrkesskicklighet ar in-
te nog — det krivs dven en hogt uppdriven »fingertoppskiinslighet».

industri. | Jurabergen ligger
det urfabriker titt dar man
producerar kvalitetsur 1 stora
serier med hjalp av fornam-
liga precisionsmaskiner. Men
maskinerna har inte gjort den

yrkeskunnige hantverkaren
overflodig. 1 honom har den
facklarde hantverkaren och

den skapande konstniren for-
enats i en person, men sa har

Minutvisaren monteras pa urtavlan, som mi-
ter 1,5 cm i diameter. Urtavlan ir viktig di
koner

klockan efter utseendet

Det behovs fingerfirdighet fér att montera
spiralen. Denna klockans omtaligaste del

J__’ spdnns och slappnar 400.000 ginger per dygn,

yrket i manga fall arvts frin | |
far till son i 400 ir. * ‘

For att tillverka en klocka ’ 5
kravs 50 specialmaskiner och
2400 olika arbetsmoment. Det
fordras tdlamod och en aldrig
svikande noggrannhet — vissa
detaljer kraver en precision
pa 2/1.000 mm, Minsta delar-
na ar skruvar smi som damm-
‘ korn — 50.000 sidana far plats
| i en fingerborg.

lll(lock:\n ar firdigmonterad — men innan den
dar Kklar for leverans gar den till kontroll-
avdelningen diir tidsprov sker i sex veckor.

Balanshjulet kontrolleras en sista gAng. For att var och en av de 18.000 svangningarna
i timmen skall exakt mita ut 1/5 sekund fordras storsta noggrannhet och rubinlager.
Endast under mikroskopkontroll finslipade rubiner kan anvindas till detta dAndamal.
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FERGUS ANDERSON:

* IT. h.: Den nya fram-
. |gaffeln férekommer
| |Aven pd MV Augustas
125-kubikare, men i
‘et littare utfdrande.

T. v.: MV:i hyper-
snabba 125:a har faAtt
batteritindning. Over
10.000 v/min gor detta
underverk | Littmetall.

Horex’ nya 500-twin
ut dubbla Gver-
e

e G 7 B y rrika fyr-
talienaren Carlo Bandirola i full speed pd MV:s nya sege
iyllndrign 350:x. Ligg mirke till den originella !nmgaﬂ.cln. En lik-

. nande konstruktion finns dven pi de senaste BMW tiivlingsmaski-
nerna. MV-motorn har eft tooovarv pd inte mindre #n 12000 v/min.!

STARTA | OMGANGAR
MINSKAR RISKERNA

e "abed

- Det sags att de som
dlskas ay gudarna dor unga.
Jag tror ingen har nagot att
invanda om jag sager att Jim-
my Guthrie och Leslie Graha[n,
vilka bada togs ifran oss nar
de stod pa toppen ayv sina kar-
riarer; var de tva forare som
gudarna slosat mest kara.ktiys-
cgenskaper och féirarskickhg-
het pa av oss alla som ar ak-
tiva i sporten. Det finns andra
saker i livet som har betydel-
se an motorcykelexport. Nar
Les Graham reste utomlands
exporterade han med sig sjalv
allt det som ar bast i den brit-
tiska nationalkaraktaren. N?'.r
han stod pa toppen av sin
karriar var han anda den
mest lattatkomliga av alla
toppforarna. Les och jag hade:
trots vasentliga olikheter 1
karaktar och lynne, mﬁng?
gemensamma  synpunkter pa
livet i allmanhet. jag'ar fgr
gammal och for cynisk for
att forfalla till hjaltedyrkan
och sa lange Les levde forstod
jag nog aldrig hur mycket jag
tyckte om honom.

" Nu kanns saknaden «lesto
starkare. g

“Det ar logiskt att har kom-
fha over pa TT-banan och
dess farlighet. Eftersom jag
har kort pd Jsle.of Man sa
méanga“4r tror jag mig vara
kapabel att doma pi den
punkten. Det racker inte att
vi blundar och siager att si

lange det finns motorracing,

¢4 lange kommer det ocksa att
finnas olyckor. Vad vi rp.’ns!c
gora ir att forsoka minska
dessa olvckor till ett minimum
utan att forringa sportens
varde. Detta dar ett amne som

2 jag berort manga ginger ti-
di

Efter den misslyckade tivlingsdebuten
i Le Mans har Borgward-fabriken byggt
om sin 1,5 liters sportvagn som nu pa-
minner mycket om konkurrenten Por-
sche och lir vara iambordig med den.

Ferraris .scgerrika racerstall som just "nu
suverint behirskar VM-striden, men nista
4r kommer Mercedes och da blir det hirdare.

P Tvi racerlopp for bilar aterstar i
arets VM-tavling — Italiens GP pa
Monza den 13 september och Spaniens GP
i Barcelona den 26 oktober. Den scnaste
tavlingen — den pd Nirburgring i Tysk-
land — skapade en del omkastningar i den
sammanlagda stiallningen narmast den su-
verane ledaren och titelforsvararen Al-
berto Ascari. Fragan dr dock om den f.d.
mc-foraren trots detta allvarligt kan hotas.

Starten har gatt pa Niirburgring och Bonetto pa Mascrati har tagit ledningen. De
ovriga ekipagen ir: nr 10 Trintignant pa Gordini, nr 4 Villoresi A Ferrari, nr 2
slutsegraren Farina pa Ferrari o. Prins Bira pA Gordini. Ascari brot, men tog poing.

Visserligen jagar nu 1950 ars vir!ds-
mastare Farina Ascari men skillnaden ar
dock 14,5 poang. Pia Nirburgring tvangs
Ascari bryta, men han hann med att kora
tavlingens snabbaste varv med en hastig-
het motsvarande 137 km/t och knep sale-
des en virdefull poing. Maximalpoangen
som kan koras in av en man pa de ater-
stiende tvd VM-loppen ar 18, — 8 for
resp. seger och 1 for resp. snabbaste varv-

Ju simplare
desto fortare

Med sin enkla och robusta fyrcy-
lindriga- motor -har Ferrari i ar
segrat i de flesta VM-loppen for
racerbilar. TV:s fotograf har tittat
under motorhuven pi de friimsta
VM-aspiranterna,

g

Ferrari

rign motor har de flesta av
drels VM-tivlingar vunnits.
Fyra Veberforgasare och dubb-

sviiraste
la overliggande kamaxlar.
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Maserati
Med denna robusta fyreylind- Over 200 histkrafter ligger
dolda i denna eleganta sexcy-

konkurrenten till
Ferraris scgerrika raka fyra.

Porsches senaste trumfkort mot hotet frain Borg-
ward, en helt ny 1,5-litersvagn med #nnu kraf-
tigare motor och strémlinjckaross med stora fenor,

tid. Det torde saledes bli mycket svart
for Farina att helt och hillet himta in
Ascaris stora forspring — sivida inte
den knallroda Ferrarin fortsitter att spoka.
Amnars racker det med tva femteplace-
ringar for Ascari for att forsvara titeln.

Konkurrensen i ar har inte varit sirdeles
svir — darfor heller inte striden sardeles
hird. Pi grund av formel-andringen i
racerklassen till 1954 har Alfa Romeo av-

Gordini

Connaught
Franska Gordini-stallet har Vacuum-direktinsprutning  #r
Ater dykt upp pad racerarenan en intressant finess pA denna
lindriga Maseratimotor. Den med en helt ny motor — en fyrcylindriga Connaught-mo-

rak sexa pd tva liter. Vagnen
i ovrigt dr dock ofdrindrad.

Englands enda hopp i VM-konkurrensen ir denna
2-liters Connaught med direktinsprutning, men
nigon riktig fulltriff har den dnnu inte noterat.

statt fran tavlingsdeltagande de tvA se-
naste sasongerna — men till nasta ar star
savil den varldsheromda Milano-fabriken
som tyska Mercedes-Benz redo att ta upp
striden med Ferrari-stallet, som trots Mase-
ratis Overraskande insatser i ar Anda varit
alldeles for overlagset. Ty sdval Ascari,
Farina som den overraskande engelsman-
nen Mike Hawthorne kor Ferrari.
(Forts. pd sid. 26.)

. _L.-'-

tor. Hittills har den inte kun-
nat konkurrera med Ferrari.

] i 13
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Lana ¥ ..

M Andamalet med vara flesta dyk-
ningar har varit fysiologiska experi-
ment, mindesarmering eller att leta efter
vrak. Men nagon gang har vi slagit dank
under vattenytan och bara njutit av far-
gernas nyanser, lyssnat till havets ro-
givande ljud och kant att vi agt privile-
giet att kunna genombryta gransen mel-
lan de bagge elementen. -

Vattnet lattar pa tyngdlagens dagliga
borda. Vi manniskor forbrukar mang-
‘der av energi pa att helt enkelt hilla
oss uppratta. Men 1 vattnet ar allt an-
nerlunda.  Kroppens tyngd forsvinner
och luften i lungoma ger flytformiga
— och nar man flyter 1 vattnet vilar

~man pa en badd som- ger battre vila an
vad den basta sang kan ge.

Manga tror att korpulenta flyter batt-
re an magra. Det ar ett missiorstind, ty
skillnaden beror inte pa kroppens volym
utan pa lungornas, Detta ar forklaringen
till att en van dykare behover mindre
ballast .an en nyborjare for att ga ned
till djupet. Nyborjaren andas omedvetet
in och fyller lungorna med luft och be-
hover darfor flera tyngder.

Dykaren maste anpassa sig efter nya
villkor 1 den viktlosa varlden under havs-

Ung pa nytt pa hay

ytan. Verktygen maste belastas sa att
det blir mojligt att arbeta med dem un-
der vattnet. Dykarknivens blad maste
motbalanseras med kork och tunga ka-
meror maste ha sa mycket luft 1 kamera-
huset att de blir viktlosa under vattnet.
Allt detta ar ytterst viktigt da verktyg
och utrustning annars skulle kunna stora
dykarens egen viktfordelning. Den kom-
primerade luften i vattenlungan vager
1,5 kg, men mar den borjar forbrukas
minskas dykarens tyngd med varje ut-
andning. En perfekt balanserad dykning
borjar med latt overvikt — vilket ar det
enda ratta da dykaren Gnskar sjunka ned-
4t — och slutar med att att han vager
mindre an vattnet. i
Nar jag vadar ot tll en filmexpedi-
tion under vattnet dignar jag som en
packasna under min borda. Vattenlungan
vager 23 kg, vid baltet hanger tyngder
pa 2 kg samt en hajkniv pa over en me-
ters langd, och dartill kommer en vat-
tentat klocka, en djupmatare och en kom-
pass. Filmkameran vager bara den ﬁ kg
och tillsammans med utrustningen vager
jag ungefar 120 kg — men under vatten-
ytan dr min vikt endast ctt halvt kg.
Vetenskapsmannen har funnit att det
trots det enorma trycket finns levande
vasen som kan existera pa 9.000 meters

T e YT T Y

.

djup. En manniska skulle teoretiskt sett
kunna dyka med en vattenlunga till 600
meters djup om trycket var det enda pro-
blemet. Men indirekta verkningar av
trycket kommer att hejda manniskan
langt fran detta djup — bl. a. har krop-
pen ingen mojlighet att lamna av kol-
oxid under en siadan dykning. .

Men faktum ar att trycket annars blir
mindre besvarligt ju djupare man dyker.
Man kan bli alldeles utmattad om man
gor flera dykningar ned till tio meters
djup. Dar nere har trycket fordubblats,
men vid 20 meters djup behover krop-
pen endast vanja sig vid en halften si
kraftig tryckokning som vid det forsta
djupskiktet, vid nasta tiometersdjup med
en tredjedel, vid nasta med en fjardedel
0. s. V.

Vattenlungan ger kroppen mottryck
under vattnet, och man mirker lika litet
det stora trycket som vi ovan vatten kan-
ner -att minga tons atmosfariskt tr.yck
pressas mot var kropp. Som pojke laste
jag en giang om en man som forsokte
gomma sig undan sina fiender genom
att ligga pa flodbotten och andas genom
ett vassror. Jag tog en bit tradgards-
slang, ordnade med ctt korkflote, tog

e * PG A SR oW e S

ar fruktansvard — kott och muskler
slits bort fran kroppen, och det som ha-
las upp till ytan ar blott ett blodigt ske-
lett i dykardrakt. G

Vi traffade nagra professionella gre-
kiska dykare utanfor Korsika. De sade
att de till halften var krymplingar pa
land, men de kinde hur de atervande
till sin ungdoms styrka niar de arbetade
i havet. Forsta angreppet av dykarsjuka
avskar dem fran land och domde dem
till havet. Men den ungdomsstyrka de
kande under havsytan var naturligtvis
helt enkelt den minskade tyngden,

Nigon gang fore kriget ankrade
4.000-tonnaren  »Tozeur» vid Estaque

nara Marseille. Den natten brot det ut
en fruktansvard storm som slet henne
loss fran ankaret och kastade henne mot
Frioulreven. Nu lig hon pi nistan tjugo
meters djup och blev vi iskola nar
det gallde att lira kanna s Niar man
simmade over det algmios dicket
kunde man inte se vad som var av tri,
brons eller jarn.

Vi undersokte hela fartvzet och larde
oss mycket om hur man hor bete sig
ombord pa ett vrak. Philippe Tailliez och
jag tog oss ned i *askinrummet. Travir-

1 det andra och sista avsnittet som TV publicerar ur boke:}.

»The Silent World» berittar kapten Cousteau' om. havets -

fascinerande virld och om djirva, spinnande upptacktsfarder -
i gamla vrak, da livet kunde hinga pa ett har. -~ -

slangen i munnen och «ok i en bassing.
Det var omojligt att andas och jag fick
spotta ut slangen och dyka upp till ytan
kvickast mojligt. Forfattaren till den bo-
ken har aldrig legat pa nagon flodbotten
med ett vassror i munnen. Redan pa en
meters djup ar det nastan omojligt for
lungorna att dra in luft. En man med
jattekraftiga lungor kanske kan andas
in nar han ligger en och en halv meter
under ytan — men bara nigra minuter,
For de flesta ar det trottsamt att klara
den saken pi bara 30 centimeters djup,
Det tryck som pressas mot kroppen re-
dan pa dessa blygsamma djup ar alltfor
stort. 5
For en hjalmdykare ar trycket ety
mycket kritiskt problem. Man kan likna
hjalmen och den ovre delen av dykar-
drikten vid en stor luftbubMa, som ir
ytterst kanslig for forandringar i vatten-
trycket, Nir en hjalmdykare gar ned
maste han kontrollera luftventilerna myc-
ket noga for att undyika att driikten
fylls med luft. Sker detta blases drikten
unp och han kastas upp till ytan och |lir
ett offer for den farliga dykarsjukan,
Motsatsen ar annu farligare. Om det blir
nagot kringel med lufttillforseln sam-
tidigt som luften pumpas ur drikten dg-
das han av for lagt tryck, Denna dod

S,

ket hade smulats sénder, och jarnet
hade rostat ganska mycket. Annars kan
sarskilt stilmekanismer klara sig mycket
lange i vatten — vi har sett dieselmotorer
och elektriska generatorer som hargats
i utmirkt kondition efter tre ar. Men i
maskinrummet hade rostén f{orstort al!l-
Frin skylighten kom ett ljus som frin
en kyrkas fargade glasfonster och det
stora rummet med dess svavande massor
med alger gjorde ett overkligt intryck.
Plotsligt hordes ctt fruktansvirt dan.
Vi vantade, men ingenting hande. Just
som Philippe gjorde sig klar att fort-
satta nedit hordes ytterligare en valdsam
skrall och sedan en hel seric. — Dy-
ningen tinkte jag. Det var dyningen som
fick fartyget att hiva sig sa att en plat
brast hir och en nit dir, Havet ir f(:?"
det mesta en tyst viirld och darfor ar
ett ljud under vattenytan sa sillsynt att
man lagger mycket stor vikt vid det. De
l‘,'\':uulc varelserna i havet leker och har
Sina sorger och gladjecimnen utan att
ge nigra ljud ifran sig. Livets och do-
dens eviga runda passerar utan nigon
kommentar, Det éir en tyst djungel dir
det enda ljud som dykaren hor ar bubb-
landet frin utandningsmunstycket.
_ En glng hindrade oss en iskall mistral
I tre dagar frin att dyka ned till »To-

-
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zeur». Nar vi sedan dok i det ljumma
vattnet och tog oss in i vraket fick vi
ta oss ut ogonblicklizen. Vattnet i skro-

vet var Kallt som i ett kylskap. Under .

mistralen hade det varma ytvattnet blists
undan och ersatts av kallare vatten, Da
vinden mojnade atervinde det varmare
vattnet. Inuti skrovet hade det iskalla
vattnet stannat kvar, trots att havet var
varmt runt emkring.

Medelhavet har sommartid ett varmt
vtskikt som varierar mellan 30 och 60
meters  djup. Nedanfor detta varma
skikt kommer man i fullkomligt chockar-
tad kontakt med tiogradigt vatten. De
varma och kalla skikten moter varandra
i en tydlig grins. Det finns inget mellan-
skikt dar vattnet ar ljummet [or att se-
dan bli svalare. Man kan simma omkring
i det varma lagret och sticka ned ett
finger i det kalla och kianna hur kylan
biter 1 fingret. Ubatskaptener anviinder
sig ibland av detta fenomen — de gar
ned till denna grans och trimmar baten
s att den blir lampligt tung for det var-
ma vattnet och en aning for latt for det
kalla. Sedan flyter ubiaten omkring pi
det kalla vattnets osynliga vta.

Av kapten
reques-Yves Coustean

En av vira vrakexpeditioner holl pa
att sluta med en tragedi. Vi holl da pa
att spela in en film om gamla vrak och
hade gjort en lang rad ncdstigningar
till den sjunkna lastangaren »Daltons.
Trots att det blaste kraftigt ville Didi
Dumas slutféra en av scenerna i bitens
akter. Han gav sig i vig ensam och va-
dade ut i de sjudande vigorna med den
tunga filmkameran. Tvd meter under
ytan var vattnet varmt och stilla, men
han kunde kinna hur vagorna rullade
genom att trycket andrades mot trum-
hinnorna. Allt gick bra till dess han
simmade in i maskinrummet pa »Dal-
tons. Plotsligt kande han att nagot holl
honom fast. Hans vinstra luftslang —
den som gav inandningsluften — hade
fastnat. Didi forsokte se at sidan, men
vattenglasogonen ar som histens skygg-
lappar — man kan inte se at sidan med
dem. DA han inte kunde se vad det var
som holl honom fast kinde han med
handen bakom sig. Blixtsnabbt drog han
at sig handen di han kiinde de giftiga
shundtindermusslornas»  rakbladsvassa
kanter. Ovanfor sig sig han ett ror som
passerade forbi  hans vinstra  axel

Roret var (Forts. pa sid. 27.)

Tilltrasslade fiskeniit, sjogris och rostigt jiirnskrot kiinnetecknar de gamla vraken. Trots.
risken att skada vattenlungans émtaliga luftslangar simmar hir en dykare odver forskep-
pet pa den spanska kolingaren Ferrando, som ligger pd trettio meters diun i Hyéresbukten,

RN

Dumas brét sin harpun mot en jittefisk,
simmade upn och hiimtade en ny, triffade
fér andra gangen och biirgade 25-kilobytet.

Kapten Cousteaus vatfenlunga anvinds som
riddningsredskap pi amerikanska ubdtar.
Hir limnar en man ubften frin 36 m djup.

Hir ﬁirglotogfaferar kapten Cousteau pa Medelhavets botten. Rolleiflexkameran #r inne-
sluten i en vattentiit tryckluftbehallare som avpassats si att kameran dr helt viktlés under
vattnet. Instillning, filmframmatning och exponering sker med littillgingliga mandverorgan,




LAngtradartrafiken ar i dag en av handelns och industrins viktigaste
pulsidror — en snabb och smidig transportvig med en arlig kapa-

citet av éver 1,6 miljoner ton gods och en omsiittning av dver 50
miljoner kronor. Teknikens Viirld skickade tvi av sina medarbetare

att gora ett reportage om dessa
landsvigens rullande godstag.

o

DN T T

=
A

STETYNT

TV-reportage :

S

B Omkring 1.000 tunga lingtradare
dundrar varje natt pa vara av tjalskador
och bristande underhall hart ansatta vagar,
sommar och vinter, i ur och skur. De tra-
fikerar ett vittutgrenat nat med over 4.000
platser fran Ystad i soder till avlagsna
fjallbyar 1 nordligaste Lappland dit knap-
past ndgra andra kommunikationer nar.
Langtradartrafiken dr i dag en ay handelns
och industrins viktigaste pulsidror, ett
snabbt och smidigt transportmedel som fort-
farande befinner sig i kraftig expansion.
Tack vare dessa landsvagens godstig kan
man hos handlanden i Karesuando kopa
farska bananer och persikor som hara for
ett par dygn sedan lig i lastrummet pa
fruktbiten i Stockholms frihamn, och om
en viktig maskin skulle ga sonder hos en
industri 1 Smaland kan en ny reservdel vara
framme pa en dag. Med jarnvag skulle
transporterna ta over en vecka, kanske tva.
Och viktigast av allt, lingtradarna transpor-
terar varorna fran port till port utan om-
lastningar.

Den vaxande langtradartrafiken har opp-
nat nya vagar for snabba "godstransporter
och samtidigt skapat en ny, strong yrkes-
kir som verkligen forkroppsligar begrep-
pet »landsvagens riddare». Livet pa vigar-
na ger ofta tillfallen till stilla betraktelser
over manskliga tragedier som fartoverdad
och ovarsamhet for med sig, krockar, sva-
ra skador, lidande. Sidant skapar respekt
for farten, for nasta vagkrok som kanske
gommer en oforutsedd fara. Langtradar-
chaufforen kanner sitt ansvars Hans yrke
ar att ha brattom, men han ser ocksa till
att bradskan aldrig blir storre an att han
behiarskar sin vagn i en plotsligt uppdy-
kande situation. Och han har heller aldrig
storre bradska an att han hinner racka en
Inalpande hand nar det hehovs, vare sig det

ven Salonius — Roland Andersson (foto)

galler att dra upp en bil ur diket eller bi-
stracka sondagsbilisten som kort slut pa
bensinen med erforderligt antal liter si att
han kan ta sig till narmaste mack. Denna
mangomvittnade hjdlpsamhet ar en sjaly-
klar sak hos varje langtradarchauffor —
och borde tjana som foredome for alla
bilister. I dag dig i morgon mig. Sa tanker
man och handlar i vagarnas brodraskap.

Langtradarjobbet skapar en egenartad
atmosfar som en utomstaende garna for-
knippar med rotlos bohemtillvaré och lands-
vagens romantik.

. — Det ar med oss som med sjoman, vi
har inte ro i kroppen att stanna hemma
nagon langre tid, berattar Algot >Lappen»
Sandstrom, som vi traffar pi vig fran
Stockholm till Umed med sin stora Scania.
Redan efter ett par dagar borjar rastloshe-
ten gnaga 1 brostet, man maste ut pa va-
garna igen. Lastbilshytten ar ens verkliga
hem dir man bor och jobbar och tillbringar
storre delen av dygnet. Ibland kan man
tycka att man fatt nog av ‘detta flackande,
man ar fardig att ramla ithop av ren ut-
mattning, man vill sluta med alltsammans
och borja ett normalt liv med regelbundna
arbetstider, men det gir inte. Ar man en
gang inkord pa langtradarjobbet kan man
inte tanka sig nagot annat. Det ar ett hart
jobb, speciellt om man ar sin egen och har
det ekonomiska ansvaret for en Akerirorelse,
men samtidigt fir man se si mycket och
uppleva sa mycket av skonhet i1 var skif-
tande natur och drstidernas vaxling som
mer in val uppvager nackdelarna med den
obekvama arbetstiden.

»Lappen» vet vad han talar om. Han har
kort langtradare 1 manga ar, slitit hart for
att fi drommen om ett eget Akeri att bli verk-
lighet (Forts. pa sid. 27.)

Med siker blick och van hand styr langtradarchaufféren sin tunga vagn genom dimma och morker
pa krokiga och backiga norrlandsviigar. Landsviigstransporter har blivit snabba transporter, och
sikra. Chaufférerna kiinner sitt ansvar och har genom ling erfarenhet resnekt for farten och vet vad
det vill siga att anpassa hastigheten efter omstiindigheterna, som det heter .'. vigtrafikforordningen.

lastad...

Punkteringar hor till de vanligaste
och tristaste avbrotten pid den natt-
liga fiirden. Ett par ginger fAr man
stanna och ligga om dick bara pa
viigen mellan Stockholm och Umea.

n lingtradare kommer |

Det dréjde inte lidnge forrin forsta lifta-
ren dok upp vid vigkanten. Hon fick dka
med, men chaufférerna tar inte gidrpa upp
gratispassagerare. Skulle olyckan vara fram-
me stir han sjily ansvarig for skadestind.

Upp till 70 langtradare fran alla de-
lar av landet lossar och lastar varje
dag vid GBS’ godsmagasin pad Séder i
Stockholm. Hirifran kan man skicka
gods till cirka 2.000 platser i landet.

Flygande besiktning! Polisen gér en snabb-
kontroll pA att vagnen iir i trafikdugligt
skick. Algot »Lappen» Sandstréom fran Umed
hade allt i ordning och far hir klarsignal
av bitridande 0K i Giivle, Gottfrid Nilsson.
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1 soluppgingen stannar man och tviittar av sig landsvigsdammet och gnuggar sémnen ur Ggonen
vid en idyllisk skogstjirn. Men de morgontidiga toilettbestyren far inte ta lang tid. Lasten
miste vara framme pd formiddagen och det dr dnnu minga linga och backiga mil till mailet.

Strax soder om Sundsvall finns ett motell diir langtradarchaufforerna brukar
stanna for att »fikan». Hiir stricker Johan Isherg och Jerker Stromsten pa
benen vid den norrlindska langtradar-oasen. Det behdvs manga fler motell.

DE RU LLAR UTAN RAST DEN TRANGA OCH BULLRANDE LASTBILSHYTTEN AR LANGTRADARCHAUFFORENS VERKLIGA HEM DAR HAN

JOBBAR, SOVER OCH TILLBRINGAR EN STOR DEL AV DYGNET. DE FLESTA LANGTRADARE K6R PA NATTERNA — PA DAGARNA LASTAR OCH LOSSAR MAN. ATT

SITTA OCH KORA EN TUNG LASTBIL MED SLAPVAGN TIMME EFTER TIMME AR ETT HART JOBB SOM KRAVER OUPPHORLIG KONCENTRATION OCH UPPMARKSAM-
HET. DEN VARSTA TIDEN AR TIDIGT PA MORGONEN NAR SOLEN STICKER I 6GONEN OCH VARMER UPP HYTTEN HET SOM

EN BASTU. DA KOMMER TROTTHETEN.

{
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Hiar svns en del av Valter Johanssons lager
ay utslitna och kasserade ringar, Bara dick-
slitaget kostar 12.000 kr per bil och A&r.

d. Valter Joh
sin egen mack.

Langtradarchaufférerna far uppleva mycket ay den vilda
naturens skinhet, men de fir ocksa se mycket av elandet
som fartoverddd och ovarsamhet for med sig. Detta dystra
bilvrak stimmer till effertanke och ger respekt for farten,

Langtradarnas dleselmotorer slukar Norriandsvigarna frestar hart pd dicken.
100-tals liter per dag pa de linga
avstinden { Lappl

- .'."- dr sA fly forbaskad dver alla dessa
kor fom stiller sig mitt for kofingaren pa
en s jag vigrar att dricka mjélk, siger
valter Johansson och man forstAr honom.

Over odsliga fjallvigar och oOver brusande
forsar gadr fidrden pa& Sveriges nordligaste
lingtradarlinje. Langtradaren har blivit en
livsviktig transportled till dessa avkrokar,

avligsna fjillbyar. Samefamiljen Dahl kan i da
fA fiirska apelsiner och bananer som for ett p:
dagar sedan dnnu lag | lastrummet pa lr'uktb'g _
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Bond Minicar ir en prydlig liten vagn och ett gott alternativ till motorcykel med sidvagn.
De sma hjulen ar eft handikap pa diliga viagar, men ett villkor for den billiga forsikringen.

B Den har vagnen representerar ett
forsok att utfora en motorcykel med sid-
vagn efter bilprinciper. Konstruktionen ar
pa manga punkter originell och djarv. Det
ensamma framre hjulet drar vagnen och
hela motoraggregatet ar monterat pa fram-
hjulspartiet, som i sin helhet deltar 1 styr-
rorelserna. Motor och vaxellada deltar
emellertid inte i fijadringsrorelserna. Fram-
hjulspartiet innehaller hela maskineriet —
1esten ay fordonet har foljaktligen kunnat
utforas 1 mycket enkel och latt konstruk-
tion.

Vikten ar hapnadsvackande lag, ett
grundvillkor for laga driftkostnader. Kor-
klar vager vagnen ungefar 230 kg; pa
tranga parkeringsplatser racker det med
att kora in den pa ett ungefar, sedan lyf-
ter man utan svarighet framande och hak-

R N

e Redan 1947 kom den tjeckiska,
statliga Jawa-fabriken ut med sin 250-
kubikare. Eftersom den var en av de
forsta maskinerna efter kriget som var
forsedd med teleskopgaffel, bakhjulsfjad-
ring, en bra bruksmotor, rena tilltalande
linjer och hade ett hyfsat pris var det re-
dan fran borjan klappat och klart f6r en
stor forsaljningsframgang. Att Jawa inte
pa nigra visentliga punkter har behovt
vidta nagra forandringar sedan dess ar ett
talande bevis pa hur riktig modellen var.
Nara sju ar efter att Jawa 250 konstru-
erades kan denna maskin fortfarande an-
ses som fullt modern.

Jawa 250 ar vid det har laget en yt-
terst valkand och bland det stora flertalet
bruksmotorcyklister respekterad maskin.
Aven om modellen 4r kand sa ar det nog
inte si manga som vet vad namnet Jawa
betyder. Det ar namligen en sammansatt-
ning ay Janetschek och Wanderer. Jawa
har alltsa tyskt pabra inte endast nar det
galler konstruktionen utan aven namnet.

Jawamotorn lamnar en toppeffekt av 9

20

ande och flyttar ekipaget i sidled efter
onskan!

Bond har” ingen backvaxel, men i gen-
gald ytterst sndv vandcirkel. Det drivande
framhjulet kan med ratten stallas i nastan
rat vinkel mot vagnens langdriktning ; vag-
nen svanger da runt »pi en femoring».
Man kan latt skjuta fordonet for hand om
det maste lamna parkeringsplatsen bak-
langes. I borjan fann jag dessa mandvrer
lustiga och de far naturligtvis alltid intres-
serade askidare. | langden tyckte jag det
var en smula cbekvamt att vara utan back-
vaxeln — men nackdelarna ar inte av-
skrackande stora.

Vagnen ar mycket lagt byggd och for att
komma ned i forarsatet fick jag lagga mig
till med en speciell teknik, atminstone nar

Jawa 250

Av GORAN HALLSTROM

PROVKOR:

hk vid 4.250 y/min, Det var ett normalt
varde nar den konstruerades men nu ar
det inte mycket att skryta med. Literef-
fekten ar ju blott 36 hk medan det nu-
mera inte ar ovanligt att man for stan-
dardmaskiner kan rakna med bortit 60
hk. Den laga effekten for emellertid med
sig lag termisk belastning vilket i sin tur
betyder 100-procentigt tillforlitlig  drift,
Jawamotorn ar alltsi en utpraglad bruks-
motor. Man brukar bland serietillverkade
tyitaktsmotorer rakna med en effekttole-
lans ay £ 10 procent medan tillverkningen
av Jawamotorn gar'sa till att resultat blir
absolut jamnspelta exemplar. Ojimnhet i

— o

TV-betyz. Bond Minicar
SARSKILT BRA:

— Grundtanken bakom vagnen ir
] utmiirkt — motorcykel med sid-
vagn, omskapad for att ge bi-
- lens passagerarkomfort.

{| — Handig och ganska trevlig att
: kora; franvaron av backvixel
kompenseras delvis av den ab-
normt sniva vindcirkeln.

{| — Rymliga sitiplatser, utmirkt bra
sufflett, forhallandevis stort ba-
! gageutrymme.

| — Mycket ekonomisk i drift.

INTE SA BRA:

— Ritt stotig gang pa daliga viagar.
— Motorljudet dr i kraftigaste laget
— man méste hdja rosten for ati i
samtala i. vagnen, simskilt nar
suffletten @r uppfalid. ¢
— Bromsar och reglage maste gans- ]
ka ofta ses till — vagnen ar
‘.1 limpligast for idgare med vana
att skota en motorcykel. |
— Handstartanordningen kriver |
kraftiga tag; elektrisk start kan 8
dock erhallas mot extra kostnad.

suffletten var uppfalld. Det finns bara en
dorr, och den sitter pi vanstra sidan. Nir
suffletten var nedfalld bekymrade jag mig
intc om dorren utan steg ur och 1 Over
vagnssidan. Mina langa ben hade god plats
och jag fann korstillningen mycket triv-
sam. Man sitter ungefar som i en engelsk
sportbil; utsikten framat over den ratt
linga vagnnosen paminner om ocksa den i

_en sportvagn.. Sikten ar utmarkt. Forarsa-

tets dynor fyllde inte riktigt kraven under
en 50 mils strickresa, men bristerna kan
ganska latt avhjalpas med sma medel efter
vars och ens smak och skapnad. Bagage-
utrymmet ar mycket rymligt, fyrkantigt
och littatkomligt. For en ung familj gar
det bra att ha en babykorg dair; ett par
vaskor far plats anda.
(Forls. pi sid. 28.)

serierna forekommer inte — ett exemplar
lamnar exakt samma cffekt som nirmast !
foregiende pd sammansittningsbandet.
Jawa 250 har en toppfart av ca
km/t. Accelerationen ir givetvis pa intet
siatt anmarkningsyard, 50 till 70 km/t pa
hogsta viixeln tar 7,5 sck. Det ligger nara
till hands att jamfora detta varde med en
bra 125-a:s som ‘normalt ligger vid 10
sck. En modern maskin i samma storleks-
klass som Jawa behover omkring 4,5 SC_k
for motsyvarande fartokning. Frin 60 _““
80 km/t ar samma siffror for de tre (!!‘k“
maskintyperna: 11,5, 13,5 och 7 sek. Som

synes ligger Jawan nigonstans mitt emel-

TEKNIKENS VARLD 17/53

Iid ratten

Bertil Bjorkman

Man sitter som i en sportbil i
den liga sittbrunnen. Startspa-
ken syns under instrumentbridan.

Hela

lan  genomsnitts-125-an och en modern
hogeffekts 250-kubikare. Det bor emeller-
tid beaktas att en 125-a endast genom
omsorgsfull vird nir dessa goda siffror.
,]awan daremot kan koras i ur och skur
ar ut och ar in utan annat-in rutintillsyn
och anda prestera sina biista siffror.
.Jawamolorn har ocksi den stora for-
delen att den limnar ett hogt vridande
mioment vid liga varvtal vilket naturligt-
vis betyder atskilligt for maskinens all-
roundprestanda. Toppfarterna pa de fyra-
vaxlarna ar pd Jawan 30, 55, 75 och 95
km/t. Ligsta hastigheten pa hogsta vaxeln
utan att man fir ryck i bakkedjan ar
35 km/t. '

En speciell finess pi Jawa ar den
automatiska kopplingen som gor att man
s‘llp_l_)cr att koppla ur vid vaxlingar.
Strangt taget behover kopplingshandtaget
bara anvindas vid starten. Vaxlingarna
gir fullkomligt ljudlost och systemet ir
opckligcn ytterst bekvamt. Det gir att
vixla snabbt utan minsta protest frin

(Forts. pa sid. 30.)

TEKNIKENS VARLD 17/53

drivaggregatet
vid styrrorelser. Endast hjulet del-
tar emellertid i {jidringsrorelserna.

Bond Minicar ir utformad for att likna en vanlig bil. Suffletten
ar vill utférd och sidostyckena sluter titt. De stora framflyg-
larna idr bara en »formsaks, men verkar nog lite lést paklistrade,

Acceleration genom viixlar
0—50 km/t 30 sek

Acceleration p&d enstaka viixlar

20—50 35—65 Viixel Utviaxl.-forh.
km/t km/t
— — ETTAN 13,14
2415 sek — TVAAN 6,91
— 30 sek TREAN 4,94
Accelerationsproven gjorda med tvA personer i vagnen.
Farimiitaren visade .................. 20 35 50 65 80 km/t
vid'en| verklig fart av .o e 17 30 43 56 69 kin/t

Bromskraften, mitt med pendelinstrument pd betongvag, var vid
hérd bromsning 50 procent av vagnens vikt.

Stralkastarna visade en ljusstyrka tillricklig for ca 40 km/t un-
der medelgoda viag- och viderleksférhallanden.

vrider sig

Fran vilken sida man #n ser Jawa 250 maste man erkinna att den dr en ovanligt vacker
maskin med en sillsynt ren motor. Modellen har varit nistan helt oférindrad i snart sju Ar.
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STARK SOM ETT GETSKINN och motstandskraftig mot
bade fukt och kemikalier ar Du Ponts nya fenomenala plast-
fohe Mylar, men samiidigt endast magon hundradels mm
tjock. Detta berattades pa kongressen i« Uppsala dar kemister
fran snart sagt hela varlden samlats, pratat kemi och de-
monsirerat markliga ting. Dirckt fran Du Pont har jag fatt
en del ytterligare informationer aw iniresse.

Folien framstiils av polyesterplast och har en draghall-
fasthet av ca 12.000 kilo per kvadrattum wilket faktiskt ar
ungefar en tredjedel av moisvarande egenskap hos hoguvar-
digt stal. Egenskaperna i varme och kyla ar fantastiska. Om
man far tro Du Pont si har man dar kokat Mylarfolien i
fyra timmar och konstaterat att den endast krympt en pro-
cent. Som isoleringsmaterial tal folien woid langtidsdrift
+150° och —i0° C. Den omstandigheten hor sirskilt kom-
mit elekiroindustriens gubbar att vadra morgonluft, ty de
har i alla dr sokt efter ectt isoleringsmaterial med sadana
egenskaper.

DEN TAL NASTAN VAD SOM HELST — vid de grund-
liga prov som gjoris har folien wisat sig tdla kolossala span-
ningspafresiningar, och vid General Electric har man lyckats
framstalla en tidigare tvp av elmotor 1 40 procent mindre
utforande tack wvare den iunna folien. Man réknar ocksa
med att den 1 form av tape skall kunna ersatta metallbeslag
i iransportlador.

Du Pont berdttar ocksa ott det kostat forctaget ca 5 milj.
dollar att fa fram folien i laboratorierna. En ny fabrik som
berdknas komma att kosta ca 10 mily. dollar haller man som
bast pa att bygga vid staden Circleville i Ohio, och i borjan
pa 1955 hoppas man kunna starta stortillverkning. Sd nu
galler det bara att ge sig till tals. ?

LITET MERA I DET BLA rorde man sig — helt nalur-
ligt — 2id den stora internationella rymdforskarkongress
som holls pa sensommaren i Ziirich i Schweiz. I Internatio-
nal Astronautical Federation ingdar nationella rymdforskar-
foreningar fran stora delar av varlden. De storsta ar USA :s
American Rocket Society samt Englands Inlerplanetariska
sillskap och Tysklands Sallskapet for rymdforskning.

Aven om den stora allmanheten ser rymdforskningen som
ett utslag av for mycket serielisning sa tar sig de veten-
skapande medlemmarna i foreningen pa fullaste allvar. Vilket
de kanske ocksi gar ratt i. Men uppfatiningarna gick dock
ganska mycket i sir. Positiva optimister var alldeles sirskilt
det franska forskarparet dr Eugen Saenger med maka dr
[rene Saenger-Bredt som raknar med att ett rymdskepp skall
bunna drivas med s. k. photons eller sma ljuspartiklar si
snart skeppet kommit utonfor jordens gravitationsfdll.

RYMDSTART I STILLA HAVET. Optimister var ocksi
de tre engelska representanterna, Allan Dizon, Kenneth Gat-
land och Anthony Kunesch, vilka sarskilt forde fram tanken
pa att man forst och framst skulle sinda vig en konstgjord
satellitplanet ca 800 km frin jorden och onvinda den som
ett slags mellanlandningsstation” for branslepafylinad for
rymdskeppen. Men hinsyn till att rymdskeppen efterhand
mdste frigora sig fran det ena rakelaggregalet cfter del
andra miste skeppen starta fran en sidan plats att de ned-
fallande delarna inte kan gora nagon skada, och engelsmin-
nen hade ocksé funnit att Christmason i Stilla havet ui-
gjorde den basta tankbara startplatsen.

Amerikanerna wvar diremot ritt skeptiska; sade sig mle
tro pa nigot rymdskepp inom en nare framtid. Det var
Richard Snodgrass wvid amerikanska marinens forsknings-
anstalt som framfirde den dsikten. Motiveringen var atl de
branslen vi nu har inte ir tillrackligt verksamma. Saman
far tydligen ge sig till tals aven har.
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EN SPAK
KILARAR

Sedan man stillt in ritt hastighet startar
LuxorviixJaren, byter {till riitt ndi, wvixlar
och spelar skivorna oavsett devas siorlek.

Luxors nya skivvidxlare har
nyligen presenterats pa export-
marknaden, och far anses som
ytterligare ett steg mot den hel-
automatiska vixlaren. Den har
endast en manodverspak, som ef-
ter ett enda startgrepp automa-
tiskt klarar ritt hastighet, ritt
nal och ratt skivstorlek — den
spelar f. 6. alla i marknaden
forekommande skivstorlekar.

En patenterad nyhet &ar den
automatiska nalvixlingen. Ge-
nom att vidlja skivhastighet

kopplas ratt nal alltid automa-

Den hidr miarkliga lastbilen,
som kan kora bade pa landsvig
och jarnvagsspar, anvinds av
SJ:s banavdelning i Alvsbyn.
Bilen har ett par extra -axlar
med rédlshjul, som &r hdéj- och
siankbara och kan manévreras
fran forarhytten med négra enk-
la handgrepp. Drivkraften over-
fors pA vanligt satt till bilhju-
len, och rilshjulen fungerar en-
dast som stod.

Den stora fordelen dr att man
slipper omlastningar — man kor
direkt upp pd sparet med last-

tiskt i spellige, vilket elimine-
rar varje risk for skador.

Den likasd patenterade, fja-
derlitta rull-pickupen soker
automatiskt upp ingangssparet
oberoende av skivstorleken. Ton-
armen ir friktionskopplad med
viaxlingsmekanismen vilket f{or-
hindrar skador vid obetinksam
manuell paverkan. Den fasta
centrumpinnen underlittar byte
av skivor, och direktdriften vid
alla hastigheter ger den jimna
gang som ar nodvandig for att
perfekt aterge krivande long-
playingskivor.

MARKLIG
LASTBIL

I NYA
HJULSPAR

bilen och faller ned ralshjulen.
Bilen skall provas grundligt i
vinter och bl. a. utrustas med
olika typer av snéplogar. Slar
lastbilstypen vil ut kan SJ ocksa
fa en méjlighet till att liamna
bédttre och billigare transport-
service.

Bilen tar ett halvt tons last,
har en 3,5 meters kran och kan
tippa lasten bide bak#it och at
sidorna, och i den for en lastbil
ovanliga utrustningen ingar bl. a.
ocksd ett par réda signalflaggor,
knalldosor och en kraftig am-
bulanssirén.

PA FEM MINUTER

En svensk uppfinning — Atlas
Snabboljebytare — ger servicestatio-
nerna mojlighet till snabbare service.
Men denna apparat — som konstruerats
av ingenjor Ake Jonsson — kan ett
komplett oljebyte géras p4 5—6 minu-
ter och ett olfebyte 1 motorn kan goras
medan bilen tankas. Motoroljan sugs
upp genom hélet fér oljemiitstickan,
och fyra olika munstycksdimensioner
gor att bytaren passar till niistan alla
bilm#rken.

TEKNIKENS VARLD 17/53

TOPPMODERN
BOTTENGAFFEL

Kampen mot teleskopgaffein har
nu gitt in i ett avgorande skede.
De flesta av de snabbare racerma-
skinerna har redan fatt sina tele-
skopgafflar ersatta med gafflar av
bottenlinktyp. Nu f{odljer standard-
maskinerna efter och bl. a. kan no-
teras att Ariel fatt en Earlesgaffel
paminnande om den gaffel som re-

dan sitter

Trots

pd MV racermaskiner.
att Ariels gaffel kapslats in

vial kan man inte pastd att den ir
vacker — men den bor vara desto

effektivare.

Vighallningsegenska-

perna ar forbittrade och den ofjad-
rade vikten ytterligare reducerad.

Venom MK. 3 heter en ny och forbiittrad upplaga av det
aven i Sverige vilkinda nattjaktplanet Venom. Den nya
»giftsprutan» har blivit @nnu snabbare och kan medféra
en #@nnu

mer omfattande och effektiv radarutrustning.

De amerikanska flygpojkama,
som besokt Sverige, fick #dven
skaka hand med kungen. Hir
underhaller sig kungen med
Marvin Rants. De svenska flyg-
pojkarna fick i USA triffa bade
president Eisenhower och FNis
generalsekr. Dag Hammarskjold.

Den franska flygindustrin uppvisar i dag en niistan lika
brokig typflora som nfigonsin fore kriget. Det sorgliga
ir bara att de ofta fantasifulla projekten sillan kom-
mer lingre #n till prototypstadiet om ens dit. Bilden
ovan visar ett nytt franskt attackplan, Potez 75. En
originell sak som dock i vidra o6gon férefaller ganska
omodern och ofarlig. Planet Lir vara mycket ldttfluget.

TEKNIKENS VARLD 17/53

Har en nddstilld ubAt en radarfyr monierad i telefonbojen, kan
den litt lokaliseras av spaningsflygplan. Den infidllda bilden: Det
ir svirt att uppticka en flygare som driver omkring pa havet

i en flytvist —

men har han en radarfyr kan han lokaliseras.

RADAR SOM RADDAR PA SJON

Radarfyrar kommer att revo-
lutionera sjoridddningstjansten —
i morker, storm och dimma kom-
mer raddningsplanet sikert och
ofelbart att finna de nddstillda
och limna hjilp. Det ar en ny
svensk uppfinning som kommer
att ge‘storre sikerhet At sjofar-
ten och som vickt intresse i de
vidaste kretsar.

De nya radarfyrarna ar en ut-
veckling av fabrikor Gosta Ny-
stroms bilradar och bestér i prin-
cip av en batteridriven sin-
dare f{or ultrakorta radiovagor
camt en mottagare instdlld pa
samma frekvens. Batteriet ric-
ker en vecka och avger under
denna tid oavbrutet radiosigna-
ler som utgar fran sindaren i
en vid cirkel — riackvidden ar
1—2 km och hdjden &ar fullt
tillracklig for att impulserna
skall kunna uppfdngas fran ett
raddningsflygplan.

Séandaren kan monteras i en
ubits telefonbojar eller ingd i
fartygs eller flygplans rddd-
ningsutrustning. Radddningsplanet
har mottagaren instilld pa sam-
ma frekvens och niir planet nal-
kas olycksplatsen avger dess
mottagare signaler som blir allt

Visste ni att. . .

starkare ju ndarmare planet man
kommer.

Radarfyren kommer &aven att
bli av stor betydelse for fiskar-
na vid vara kuster. Minga
ganger hinder det att fiskebd-
tarna p4 grund av hog sjo maste
lamna de dyrbara drivgarnen.
Om en boj med inmonterad ra-
darfyr fistes vid naten kan fis-
karna latt Alerfinna sina garn.
Risken f{or att garnen paseglas
minskas, om fartygen utrustas
med mottagare for dessa var-
ningsfyrars frekvens. Viktigt ar
emellertid att vamingssindare
vid nat, vrak o, d. har en annan
frekvens #n nodsindarna sa att
ingen forviaxling uppstdr vid
raddningsarbete.

Riddningssindaren ar ytterst
kompakt och pAminner till stor-
lek och form om en storre kon-
servburk. Konstruktionen ir ro-
bust och det har visat sig att
sindaren til dven mycket kraf--
tiga tornar. En ytterligare fordel
ar det laga priset — en komplett
utrustning for séndning och
mottagning kostar ca 300 kr,
medan enbart sindaren kommer
att kosta omkring 150 kr.

Stig S.

i USA har man boérjat anvanda fluoresceranda krita, som ger en
i morker synlig skrift, for att kunna skriva pa svarta tavlan under
visning av film eller ljusbilder. . ;:

det lir ha forekommit flera fall av att skelﬁéda barn blivit helt
botade tack vare televisionen — genom att Ggonmusklerna pa detta
satt fitt en intensiv traning.

amerikanarna har konstruerat en praktiskt taget helt obemannad
grasklippningsmaskin — man behover bara hjdlpa den runt gras-
mattan det forsta yttersta varvet, sedan styr den sig sjilv utmed
den oklippta kanten med hjilp av ett »kinselorgans.
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Fingra inte

En radioapparat &r
inte si ofarlig som
man tror. Lat dir-
for fackmannen ut-
fora komplicerade
andringar, sager
Kjell Stensson i si-
na rad till Radio-
klubbmedlemmarna.

En stor del av korrespondensen till
TV:s radiobrevlida giller problem som for
sin 10sning forutsitter ingrepp av olika slag
i radiomottagaren. Manga vill exempelvis
veta hur man lampligen skall forse sin
mottagare med hortelefonlyssning, sa att
man kan bedriva sin kortvagsjakt under
nattens sena timmar utan att stéra oOvriga
familjemedlemmar eller grannarna. Andra
vill ha besked om hur man skall kunna
ansluta en nalmikrofon (>pick-up>) till en
mottagare utan grammofonintag.

Dessa problem ar inte pd minsta satt
komplicerade att 16sa men det kriaver, at-
minstone betraffande nalmikrofonanslut-
ningen, ett ingrepp i mottagarens vitala
delar och hiar kan en uppmaning till for-
siktighet vara pa sin plats. Alla mottagare
som saljs har i landet ir namligen under-
kastade ytterst stranga prov ur drifts- och
sakerhetssynpunkt av Svenska Elektriska
Materialkontrollanstalten, i dagligt tal for-
kortat till SEMKO. Radiomottagare och
andra for anslutning till elnitet godkanda
apparater ar forsedda med ett s. k. S-
marke och det innebiar att de i befintligt
skick 4r garanterat riskfria.

Gor man ett ingrepp i en saddan apparat
sa kan det naturligivis vara ofarligt nog
men det kan ocksd vara av sadan karak-
tir att S-miarkningen blir illusorisk. Radio-
apparaterna ar namligen inte sa ofarliga
som man i allminhet tror. Hos allstroms-
apparaterna ar exempelvis vanligen ena
polen pé niatet direkt forbunden med chas-
sit; det innebir att detta kan uppvisa en
spanning i forhallande till jord som ir lika
med nitspinningen. Beror man nu chassit
med ena handen och med den andra vidror
ett jordat foremal, exempelvis en varme-
ledning eller ett vattenledningsror, sker en
stromslutning genom kroppen, som — om
strommen oOverstiger 20 mA — kan visa
sig ytterst ddesdiger. Av den anledningen
ar allstromsapparaten innesluten | ett skyd-
dande traholje och alla delar som star i di-
rekt metallisk forbindelse med chassit.

Anslutningen av en hortelefon till en all-
stromsapparat kan ske direkt mellan slut-
rorets anodkrets och chassit och likasa kan
nalmikrofonanslutningen ske mellan slut-
rorets galler och chassit; i bada fallen ir
man pa farlig mark. Det dr darfor alltid
limpligt att vianda sig till en fackman,
vilket garanterar att anordningarna fun-
gerar och att apparaten blir riskfri.

, .

Bli medlem och

[ Sedan ett ar tillbaka har Radioklub-
bens medlemsantal 6kat med nara 5.000,
och inom en niara framtid kan vi hilsa
medlem nr 15.000 vilkommen. Bland dessa
nya medlemmar finns manga som dnnu inte
blivit fullt insatta i var hobby och dess-
utom finns Aatskilliga bland TV:s lisare,
som &annu inte blivit medlemmar, varfor
nigra ord om var verksamhet torde vara
p& sin plats.

Radioklubben fungerar som en link mel-
lan utlindska kortvigsstationer och svenska
lyssnare. Vi befattar oss enbart med rund-
radiostationer, och medlemmarna behover
inte vara ndgra siandaramatérer eller ha
nagra tekniska kvalifikationer. Ej heller
fordras nagra sprakkunskaper, iven om
man naturligtvis far storre utbyte av lyss-
ningen nar man forstir stationens sprik.

Alla kan alltsi vara med, och de flesta
har tillgdng till anvandbara mottagare med
kortvigsomrdde. Men apparaten behdver
kanske en oOversyn. Helst bor den idven
kompletteras med en eller flera antenner,
aven om man i manga fall kan hora en hel
del pd bara virmeelementet.

lyssna med oss!

For att kortvagslyssningen ska bli en
hobby, bér man kombinera lyssningen med
rapportskrivning si att man far stationernas
trevliga och ofta mycket fiargrika verifika-
tionskort. Dirfor tillhandahéller Radioklub-
ben gratis speciella rapportformulir pé
engelska och svenska och utforliga anvis-
ningar om hur dessa blanketter bor ifyllas.

De ifyllda formuliren sindes till TV:s
redaktion, varefter de granskas och ofull-
standigt eller felaktigt ifyllda rapporter re-
turneras med lampliga anvisningar till av-
sandarna. Ovriga vidarebefordras pa Ra-
dioklubbens bekostnad till resp. kortvigs-
station. Efter en tidsrymd, som varierar
mellan ett par veckor och ett par ar, kom-
mer sa verifikationerna med sina exotiska
frimirken och ofta atféljda av broschy-
rer och programhiften direkt till lyssnarna
per post.

Uppgifter om intressanta kortvigsstatio-
ner meddelas i klubbspalten och i Radio-
klubbens program f{rin Bryssel och Tanger
varannan tisdag.

TV:s eget
Program

NEW YORK EXPERIMENTERAR

Sedan den 10 augusti utsinds de svenska
programmen frian New York varje mandag
kl 20.30. Under nagra veckor kommer emel-
lertid utsindningen att upprepas pa den
gamla tiden, kl 22.30. Under denna period
hoppas man pa att fa ett klart besked i
fragan om vilken tid som passar bast for
de svenska lyssnarna.

Dessutom har man satt in en tredje sin-
dare sa att programmen nu kommer pa
15.280, 15.350 och 17.750 kc/s = 19,63, 19,54
och 16,90 meter, och det ar angeliget att
utreda vilken av de bdgge siandarna pa
19 meter som hors bast i Sverige.

Lyssnarrapporter till New York vidare-
befordras i vanlig ordning av Radioklub-
ben, men den som sd Onskar kan &dven
skriva direkt till World Wide Broadcasting
System, 1 East 57th Street, New York 22,
N. Y., USA.

GRIPET UR LUFTEN:

Japan. Radio Japan, Tokyo, har utvidgat
sina internationella utsindningar med {61-
jande tio. (Svensk tid):

1) For Nordamerikas vistkust:

K1 06.00—07.00 p4 11.725 och 15.135
ke/s = 25,50 och 19,82 meter.

2) For Hawaji:

K1 08.00—09.00 pa& 11.725 och 15.135
ke/s = 25,50 och 19,82 meter.

3) For Australien:

Kl 10.00—11.00 p&4 11.725 och 15.135
ke/s = 25,50 och 19,82 meter.

4—5) For Nord- och Central-Kina:

K1 12.00—13.00 p4 9.675 och 11.705 kec/s
= 31,01 och 25,63 meter.

For Filippinerna och Indonesien:

Kl 14.30—15.30 pd 11.705 och 15.235
ke/s = 25,63 och 19,69 meter.

For Indokina, Thailand och Burma:
Kl 1545—1645 pa 11.705 och 15.235
ke/s = 25,63 och 19,69 meter.

For Indien och Pakistan:

Kl 17.00—18.00 pa 11.705 och 15.235
ke/s = 25,63 och 19,69 meter.

9) For Europa:
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Radioklubbens program sindes varannan tisdag k! 19.45
frin Bryssel, 6.000 kc/s = 50,00 m. och varannan {isdag
k1l 20,45 fran Tanger, 7.126 kc/s = 42,10 m.

K1 20.00—21.00 pa 9.675 och 11.705 kc/s
= 31,01 och 25,63 meter.

10) For Sydamerika:
K1 22.00—23.00 pa 11.725 och 15.135
ke/s = 25,50 och 19,82 meter.
Utsandningarna for Europa sker pa
engelska och japanska.

Jugoslavien. En station som uppges vara
Den jugoslaviska centrala amatorstationen
sinder pa 7.467 kc/s = 40,17 meter pA var-
dagar kl 20.00—21.00 och péa sondagar kl
09.00—10.00. Programmen bestir av tek-
niska nyheter pd serbokroatiska och gram-
mofonmusik. Utsindningarna avslutas med
ett kort anrop pad engelska.

Grekland. En grekisk soldat-station sin-
der pd 7.426 kc/s = 40,40 meter kl 05.30—
09.00, 13.00, 14.00 och 18.30—23.00. Den bru-
kar vara stérd av en rysk station pa kvil-
larna.

DX-PROFIL:

I tidningen »El Telegrafos, som utkom-
mer | Guayaquil, Ecuador, fanns den 31
Juli 1953 en tvaspaltig bild av Arne Wick-
man, Sddertilje, under en mycket fet
rubrik om att tidningens radiostation hade
avlyssnats | Sverige. Tidningen har nim-
ligen en egen radiostation med sindarna
HC2ET och HC2GI. Arne hade hort den
forstnimnda pd 4.712 ke/s — 63,66 meter
‘cn.l' dagar — eller riittare sagt natter —
I f61jd den 17—21 jull, vilket framgdr av
stationens ftrevliga verifikationskort, Sin-
darens antenneffekt iir bara 0,4 kW.
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— sista ordet i den utvecklingsprocess
som borjade redan pa jatteddlornas tid. Ur en
speciellt utvald rdolja har BP:s forskningslaboratorier
fatt fram tva produkter med beprévad, overlagsen
smorjeffekt — ENERGOL motor oil
och ENERGREASE smérijfett.

Skona motorn och reparationskontot —

byt till ENERGOL

SWENSKA BP ORI R JREPARKETRINERBROREWARG
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Sénd mig %r:m Brevskolans
studiehandbok.

l Jag @r intresserad av foljande
amnen:

“adress

" postadress TV 17

. Frankeras ej I
. Brevskolan

betalar l
g |

portot

Lrevsbotore !

STOCKHOLM 15 I

Svarsforsdndelse
Tillstédnd nr 33
Stockholm 15
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Samhillskunskap:
Kommunalkunskap
Statskunskap
Foreningskunskap
Motesteknik
Talarkurs ,
Deklaration

Sociala frigor:
Socialpolitik
Arbetslagstiftning
Sjukvird i hemmet
Hemfrigor
Sexualkunskap
De partiellt
arbetsfora
Hemtridgirden

Fyll i kupongen och sind in den I DAG1
Det kostar Dig bara besviiret att ligga
den pi brevlidan. Brevskolan betalar
portot.
Si enkelt ir det att fi vigledning och
ridd i de imnen, som intresserar Digl
Brevskolan sinder gratis sin studie=
handbok med nirmare upplysningar.

Hobby :
Amatorteater
Gitarrkurser
Schackkurser
Teckning
Navigation
Krukvixter

Realskolekurser:

Sprik

Matematik

Fullstindig real-
skolekurs

Tekniska kurser:
Yrkeskurser
Formanskurser
Verkmistarkurser
i nedanstiende fack
Byggnadsteknik
Jirnhantering
Cellulosateknik
Verkstadsteknik
Svetsningsteknik
Smidesteknik
Grovplitslageri
Gjuteriteknik
Triforidling
Maskinteknik
Motorteknik
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik
Virmes oth sanitetss
teknik

;’;‘:fd'l’ Dessutom kurser for:

okforing

Svenska spriket: Ungdomspsykologi  Handelsrikning it:f:f:::::min
Grundkurs i svenska Arbetspsykologi Yrkesekonomi A A
Rittskrivning Férildrafrigor Kalkylation Elaneringsmiin
Uplpsaf.uluivnlng Affirsjuridik Konstruktirer
Vilskrivning Ekonomi : Stenografi Reparatérer
Frimmande sprik: Gn;nd}mxsi nationals Handelsbrev Montérer

ekonomi p
?y)fﬂ’b Samhillsekonomi Populirt vetande: :::l:::z:r
Franska Foretagsekonomi Litteraturkurser
Spanska Utrikeshandel Konstkurser Motorskétare
Psykologi : Sjofart Allmin historia Radlotekniker
Psykologiens Produktion och Fysik och kemi Lirlingar
mndf:igor priser Radio Ritare
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Vastafrika
tur och retur pa tva dygn

PA precis tvd dygn hinner man med bil 592 mil,
9 km och 351 meter, dvs. fran Stockholm till Franska
Viistafrika och tillbaka. Detta har atminstone Borg-
ward-verken i Bremen bevisat, dd de fran amerika-
nerna Eyston och Denly rovat virldsrekordet i Diesel-
motorklassen genom att pa 48 timmar hinna med den
nimnda strickan. Medelhastigheten blir 123,72 km/tim.
De amerikanska farttigrarna hann for sin del med
541 mil, 2.442 km pa 48 timmar vilket gor en medel-
hastighet av 112,76 km/tim.

De biada amerikanerna blev samtidigt av med innu
ett virldsrekord till Borgward-verken. Tyskarna av-
verkade 5.000 km pa 38 tim., 15 minuter och 6 se-
kunder, medan amerikanerna vid sin rekordakning
anviande 44 timmar, 22 minuter och 8 sekunder.

Den tyska rekordkidrran var en Hansa 1800 med
dieselmotor av standardtyp. Rekorden sattes pa den
internationellt kinda tivlingsbanan Montlhéry vid

Paris.

\S L

STARTA I OMGANGAR... (Forts. fr. sid. 12)

vikas genom att man sidnker svarighetsgraden och stil-
ler mindre krav pa forarnas skicklighet. En idé som jag
tror pa #ar att starta loppen med masstarter i flera om-
gangar. Om t. ex. hundra forare skall starta kan de
slappas i vag i fem grupper pa 20 forare med en halv

minuts mellanrum. Detta skulle ©6ka spanningen bland
askadarna, reducera antalet omkorningar av lingsamma
forare (enligt min mening det farligaste pa Man) och

daven minska riskerna for de forare som maste ta stora
risker dirfor att de inte ar riktigt pd det klara med sin
egen placering i loppet.

Jag horde nyligen ett bra motto for racerforare: Det
finns gott om djarva forare och gott om gamla forare;
men mycket fi& gamla djarva forare (There are plentyv
of bold riders, and plenty of old riders; but very few
old bold riders).

Epilog till MV:s strdlande gest att ge mig sin plats
i TT:s 350-klass: Nyligen sinde jag till MV en TT-replica
med f{dljande ingraverat: >Domenico Augusta, till minne
av hans generdsa och sportsliga handling, med Fergus
Andersons tacksamhets.

Om ni moter en man med mycket roda éron si ta en

ordentlig titt pd honom. Han ir sannolikt identisk med
den person som offentligen undrade om jag inte spillde
tid i TT pd en >gammal rishégs. Denna »gamla rishog»
tycktes inte gd illa vare sig i TT eller hollindska G. P.
och det kan kanske forlitas om man stilla undrar hur
en encylindrig 500-a byggd efter samma recept skulle
kunna gd. Den nya 350 Guzzin har en toppfart kring 200
kmy/t. Det skulle vara litt att plocka ytterligare 10 his-
tar ur en liknande 500-a. Accelerationen skulle bli i pro-
portion hartill och jag tror att- ett sidant encylindrigt
ak skulle géra livet surt for de manga »fyrornas.
Sedan hdrnalskurvan i Assen, Holland, riitats &r schwei-
ziska G. P. det enda kvarvarande storlopp vid vilket
man kan gora direkta jimforelser mellan forkrigstidens
resultat och de nuvarande. Hur folk kan vara si intres-
serade av att se gcnoms‘nlttshastighelcma oka pa konst-
gjord vig forstdr jag inte. Alla vintar pd ett 160 km/t
varv pd Isle of Man och hoppas pi att banan skall #ndras
for att mojliggora ett sidant varv. Ingen vet i dag om
den 6kade farten i TT beror pi snabbare maskiner eller
forbittrad bana. Detta giiller alla TT-lopp utom Bern.

Fergus Anderson

NASTA AR BO_H.JAR ALLVARET (Forts. fr. sid. 13)

Ascarl borjade igna sig At tivlingsbilismen 1947 och 1950
blandade han sig pA allvar i VM-striden. 1951 distanserades
han med blott tvA poling av Argentinas kelgris »El Cam-
peon» Juan Manuel Fangio. Det dramatiska avgorandet
den gangen kan fdrresten vara virt att rekapitulera. Det
var pd Reims-banan | Frankrike — diir det Arets Euro-
pas Grand Prix avgjordes. Fangio och Ascari jagade var-
andra | titen, men bida stall-issen — Fangio korde for
Alfa Romeo, Ascari dd som nu Ferrar] — rikade ut for
maskinkréngel och tvangs att bryta. Hjdlpférarna Fagioll,
Alfa och Fanglos landsman Gonzales, Argentina overtog
ledarrollerna — men bara fér en kort stund. Utan att

publiken anade nigot, utan att speakern mirktie nagot
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beordrades vagnarna in till depderna — och med en
skicklig mandver fick Fagioll slippa sin ratt till Fangio,
nagra varv senare Gonzales sin till Ascari! Men Fangios
mandver hade gjorts snabbare, han hade hunnit skaffa
sig ett betryggande forsprang, innan Ascari fick Overta
ratten i Gonzales vagn. Mandverskickligheten och siker-
heten talade. Fangio vann och rdaddade VM-titeln den
gangen. Sa sdg det varken ut 1952 eller ser ut 1953. Men
Alfa Romeo rymde faltet. Ascari har varit ensam herre
pa racertippan! Men som sagt 1954 far Ferrari forsoka
forsvara VM-positionen i kamp mot Alfa Romeo, Mase-
rati och Mercedes-Benz — det betyder att alla dlskare av
hard och fartfylld racersport kan nu redan borja trédna
pa melodin »Happy days are here again»!

Stillningen i VM infor de tvAd Aaterstiende tiavlingarna
dir: 1) Alberto Ascari, Italien, Ferrari 34,5; 2) Giuseppe,
Farina, Italien, Ferrari 20 poing; 3) Juan Manuel Fangio,
Argentina, Maserati 19 podng; 4) Mike Hawthorne, Eng-
land!, Ferrari 18 poang; S5) Froilan Gonzales, Argentina,
M ati 15 poing.

UNG PA NYTT... (Forts. fr. sid. 15)
fullkomligt overviaxt med »hundtinder». Didi hade pé
nagot sitt rdkat fi slangen igenom ett brott i roret. Han
satt som fastlast och minsta rorelse skulle kunna fa de
vassa musslorna att skara av luftslangen och drianka
honom.

Didi slappte kameran och hidngde blickstilla pa sin plats
utan att rora en muskel. Han tackade sin himmelska stjir-
na att dyningen inte kunde rubba den djupt i slammet
nedbiddade »Dalton». Didi visste att ingen av oss tinkte
ge sig ut i stormen — skulle han.kunna rddda sig berodde
det helt pd honom sjalv.

Med biagge hinderna grep han tag i roret for att hilla
det borta fran luftslangen. Langsamt pressade han sig
bakat, centimeter for centimeter genom att ta nya grepp
pa roret. Varje ogonblick var han beredd pi att de vassa
»hundtinderna» skulle skdra av slangen. Efter en evighet
kinde han inden pad det brustna roret och var fri. Utan
att tinka pa sina blédande hinder tog han kameran, sim-
made genom maskinrummet och tog en sista scen i det
egendomliga ljuset under den stormpiskade havsytan. Nir
han var klar simmade har upp mot ytan och kastades av
stormvdgorna upp pa stranden. Efter hans dventyr med
roret gjorde vi det till en regel att aldrig g ned ensamma.
Det var borjan till lagdykning, det visentliga nir det giller
dykning med vattenlungor.

EN LANGTRADARE KOMMER... (Forts. fr. sid. 17)

Jobbade forst som grovarbetare —  och vantrivdes.
Sa kom den stora chansen. Ett akeri var till salu i Umed
och hur det nu var lyckzdes han lana ihop de 40.000 kalla
som kravdes for att overta rorelsen. »Lappens» startade i
blygsam skala med gruskorningar och andra tillfilliga trans-
porter med en gammal Fargo, bytte snart till en liten Volvo
och sedan till en storre for att slutligen skaffa sig en
stor Scania som med slipvagn tar 13 ton. Med denna koér
han nu regelbundna turer tvd ginger i veckan mellan
Stockholm och Umed, han har tvd anstillda och bilen ger
honom en hygglig inkomst.

Det har gatt viagen for »Lappen», men han sticker inte
under stol med att lAngtradartrafiken ocksd har sina eko-
nomiska risker.

— Det behdvs bara att bilen blir stiende nagra dagar —
olyckan kan vara framme i form av en krock eller annan
skada — da stir man dir med dryga rikningar och inte
ett ore i inkomst. Och amorteringarna pa bilen forfaller
till betalning. Férutsittningen for att man ska kunna halla
rorelsen flytande ar att det inte blir nagot fel pA vagnen
och vetskapen dirom skapar ju inte precis nagon trygg-
hetskiinsla.
S Omkostnaderna stir over huvud taget inte i propor-
tlfm till inkomsterna och riskerna, konstaterar »Lappens»
vidare. Redan sjilva bilinkdpet ar en alldeles for vid-
lyftig affir, bara bilen gar pd Wbver 50.000 kronor och dir-
till kommer slipvagnen pd omkring 18.000. Detta ska vara
betalt inom fyra ar och bilen héller hogst tre ar i fjarr-
trafik. Lastbilarna borde kunna goras enklare, stadigare
och billigare. Det ar framfor allt fjadringen och chassiet
som inte tal pafrestningarna. Vigarna &r daliga och gar
hirt &t bilarna, det ar sant, men det kommer alltid att
l‘mnas sddana viigar i Sverige. Och fbrresten har huvud-
viigarna blivit mycket bittre pd senare 4r, s& det ar inte
enbart tjilskadornas och tvittbriidens fel att bilarna ram-
lar sonder. Forbittra i stillet konstruktionen och skyll
inte allting pa ddliga vigar.

Valter Johansson i Gillivare, Sveriges nordligaste lang-
tradsdkare som med tre Dbilar uppritthdller regelbunden
traflk mellan LuleA och Karesuando kan ocksa limna
minga intressanta upplysningar betrdffande fjarrtrafikens

ekonomiska problem. (Forts. pd ndsta sida)
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TERMIK Spv. 1645 mm. Ny modell i
klass S:int. Hogvardig modell med dver-
lagsna flygegenskaper. Termikbroms,

kurvroder etc. Prima byggsats med kon-
tursdgade spryglar,
m. m.

ritn. i full skala
................ Socsncaoda 28 EE )

HAIL-Shot Spv. 1120 mm. Ny, intressant
F-modell. Den skicklige konstruktéren
segrade med HAIL-Shot i tavlingen
»Min forsta F-modell. Byggsats med bal-
sa av hogsta kvalitet, utstansade spryg-
lar, akta japanpapper, ritn. i full skalaS
9: 7

JUPITER Spv. 1119 mm. Sensationsmo-
dell med utomordentliga flygegenskaper.
Ingidende provad under ett helt ars har
da tavlingar. Lampl. f6r motorer om 1—
2 c. c. cyl-vol BYGG-
SATS HELT 1 BALSA .......... 12: 75

HUGIN Spv. 800 mm. Sakraste, mest
prisvarda G:lan. 3—5 min. flygtid. Ter-
mikbroms, trimroder, forlangd gummi-
motor etc. Kvalitetsbyggsats med kon-
tursdgad prop., ritn. i full skala 6:50

Guldgruvan f6r varje mo-
dellflygare. Stérsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehdr. Flera
intr. trimanvisn. for die-
sel- o. glédstiftsmotorer,
dven branslerec. Tips for
linkontrollflygning m.m.
Erh. mot 65 ore i frim.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMD 9

Sand mot postforskott plus porto.'
S stoa TERMIKGW, Dos 3 .. 11:50,

.... st. HAIL-SHOT ....... . 92175 '
o S 1 CRIABYATL  onns o . 12:75
st. HUGIN ...... nocanog (el

.... st. Katalog med suppl. .. —: 65 |
.... st. SEMO Balsalim .... —:75'

I AATess Batir il e A8 Gt By |
i Postadress s eet s o cvrioie - TV |
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(Forts. fr. foreg. sida)

— Att f4 det hela att gd ekonomiskt ihop ar forst och
framst en friga om smartness i samband med bilbyten,
man maéste vara benhdrd affirsman, forklarar Valter Jo-
hansson. De flesta dkare dr hinvisade till de svenska last-
bilsmirkena och konkurrensen om koparna tvingar bil-
firmorna ibland att gora affirer som man sjilv hidpnar
over. Jag kopte en vagn for 51.200 kronor, kérde den i atta
ménader i hird langtradartrafik, men fick trots detta
50.000 kronor for den i byte mot ett konkurrentmirke.
For en tid sedan gjorde jag en liknande affir med en
helt nedkord vagn som jag sjilv viarderade till hogst 5.000
kronor, men bilfirman bjod 22.000 vid byte mot en ny.
Jag hade bara att tacka och ta emot. Det hor vidare till
historien att jag samtidigt passade pa att bli av med de
mest utslitna dick jag hade skripande i garaget genom
att sitta dem pd bytesvagnen, men bilfirman var nojd
anda.

— Allt det diar kan ju lata ganska bra, men man far
tinka pad att driftskostnaderna hir uppe i Lappland blir
betydligt storre @n i ovriga delar av landet. Viigarna ar
daliga och tilliter inte s& hoga hjultryck som séderover.
Det betyder mindre betalande last och mindre vagnar.
Men langtradartrafiken' ger trots allt en jimnare syssel-
sattning an Ovriga lastbilstransporter. Jag korde i manga
4r malm at gruvbolaget, men det ir inte si linge sen ett
40-tal lastbilar permitterades. Men livsmedel och andra
livsviktiga varor madste ju alltid fram till avligsna fjall-
byar och lidngtradarnas betydelse for Lapplands transport-
problem bara okar. Transporterna ir emellertid ofta be-
svarliga och tunga och de langa avstidnden gor att hela
trafiken blir organisationstekniskt tungrodd.

— Ett annat och verkligt sorgligt kapitel &r dacken,
fortsitter sLappens» vidare. Jag har provat de flesta typer,
men ingenting hdller. Det gir knappast en resa utan punk-
tering eller ringexplosion. Sadant blir dyrbart i lingden,
over 12.000 kronor per &r enbart for nya dick och di har
jag anda bara en bill Har finns mycket att gora for dick-
fabrikernas tekniska experter.

— Men det kan ju inte fornekas att tekniken ocksa
gjort stora framsteg, vilket bl. a. resulterat i stérre tra-
fiksikerhet. En fullastad ladngtradare har forvanansvirt
bra koregenskaper, den ligger som klistrad pa vagen och
ar nastan lika Jatt att mandvrera som en personbil. Brom-
sarna ar utmirkta och skulle kunna ge betryggande siker-
het dven vid betydligt hogre farter an de nu tillitna
60 km/tim. En hojning av hastighetsgrinsen till minst 75
km/tim ar diarfor ett av vara framsta onskemil — att som
nu vara tvungen att krypkora pad raka, breda vigar stop-
par bara upp den ovriga trafiken.

— Apropa omkorningar vill jag passa pa att bemédta ae
manga harda ord och knytnavar som hdjts mot langtra-
darchaufforerna vid alla de tillfillen da sondagsbilister
och andra som haft brattom hetsat upp sig for att vi inte
makat oss at sidan och lidmnat vagen fri tillrickligt fort.
Till dessa vill jag bara siga: tink pa att ett vanligt signal-
horn sillan tringer igenom bullret i en lastbilshytt. Vill
ni vara sikra pa att kunna gora er horda skaffa ett stark-
tonhorn, for er egen sikerhets skull. Vi kan inte sitta
med oOgonen hela tiden fastnaglade i backspegeln. Men
det kan ocksd handa att vi avsiktligt hindrat en bakom-
varande bil att kéra om och diarigenom riddat den frin en
siker krock med en motande vagn. Och vad har man
fér att man blockerat vagen for doden? Jo, en ilsken blick
och en hotfull knytnive.

— Vagarnas viarsta gissel &r annars fruntimmer, speciellt
dom pA mopeder, och s korna forstas. Man vet aldrig vad
dom kan ta sig till. Att kéra om en mopedikande tant ar
som att kora om en buss, man far krypa lingst ut pa vigens
hégra kant for att vara pad den sidkra sidan.

Men »>Lappens» har ocks4 trogna vinner pa viigarna.

— Bist att ha att gora med ir handelsresande, dom kan
kora bil, och dirmed har »végarnas riddare» korat »vigar-
nas gentlemans.

BOND MINICAR (Forts. fr. sd. 20)
Suffletten iir overraskande val skuren och utférd, sid-
styckena passar v4l och vagnens inre iir timligen drag-
fritt. Sufflett och sidstycken gr litt att sitta upp och ta
ned.

Kéregenskaperna péiverkas bide av den begriinsade mo-
torstyrkan och ay »trehjuligheten>. P4 torra permanent-
belagda vigar har man inga bekymmer. Vagnen surrar p
med en marschfart av 60—70 km/tim, den saktar visserligen
i uppférbackarna men kan hlllas vid 40 4 50 km/tim pa
tvdans viixel dven i ganska aktningsviirda motlut..
Vixellddan har ingen synkronisering, men eftersom kopp-
lingskransarna ér litta uppstir snarare kniippar #n skrap-
ningar nidr man vixlar ned. I bérjan hade jag litet svart
att vidxla korrekt, endr viixelligena inte #r tydligt mar-
‘kerade och vixelspaken har mycket korta rérelser. Efter

Tink! kEn perfekt tryekn . som
liitt ger 10O tryek per tim. Kontant
kr 74:—, resterande med avhet. av
20 kr/mAn. Betalar sig snart och ger
den ambitiose hemarbetaren lukrativa
inkomster. 100-tals belidtna kunder i
Sverige pd 1 4ar. Begiir prospekt,
proviryck och upplysningar fran
Ensamfors. ADANA - TV, 17
Box 457, Goiteborg. Tel. 1157 40.

LANSEN, DRAKEN,
MIG-15,
Din affar.

SABRE,
finns i
katalog GRATIS!

in annonsen med Din
adress till: INGEN]JOR
SIGURD ISACSON, LIDINGO
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kurser

« 2—4 méanaders utbildnings-

kurser till  bilreparatérer.
Kurser bérja varje méan.

SVETSNI"GS‘kurur

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 6 vec-
kors gas- eller elektriska
svetsningskurser m. praktik.
Kurser bérja varje mén,

Prospckt och upplysning-
ar mot tvA porton, da
tidningens namn anglves.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drotininggatan 4 . Tel. 1249
Skivde
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Det vridbara drivaggregatet har tvingat konstruktdren
att anvinda kabelreglage for koppling, gas och dekom-
pressionsventil (som anvinds vid Igangsittning). Varje
motorcyklist kidnner vil till att sidana reglage df’f och da
maste smorjas och justeras. I detta avseende kravcf tro-
ligen Bond Titet mer pysslande frdn #garens sida @n en
anli il gor.
v—‘\r;:gn:n }fan mot extrapris forses med elektrisk start-
anordning. I standardutforande startar man motorn med
en handspak i golvet — den fungerar ungefiar som. kick-
starten pa en motorcykel. Nigra storre startsvang.heter
rakade jag inte ut for, men jag parkerade helst i utforslut
for att rulla iging i stillet for att rycka i startspaken.
Denna startanordning kommer antagligen att villa en del
bekymmer for kvinnliga férare och &ven for de herrar
som inte har viltranad vansterarm.

Bromsarna ir mekaniska, och sidana &r sillan lika be-
hagliga att anviinda som den®hydrauliska typen. Bromsar-
na pA Bond »Minicar» fungerade acceptabelt, men de vi-
sade inte den smidighet och effektivitet man ar van vid
hos hydrauliska bromsar pd en vanlig bil. Trampar man
hart pA pedalen laser sig gidrna bakhjulen innan fram-
bromsen uppnatt full verkan. Bakhjulen féljer pd ojamn
vig inte vagbanan tillrickligt vial for att ge maximal
bromsverkan.

Jag onskade mig att som pd en motorcykel ha fotbrom-
sen enbart pA bakhjulen och ett sirskilt bromshandtag pa
ratien f6r framhjulsbromsen, sd att jag sjalv skulle kunna
avpassa bromsverkan efter vagnens belastning och vig-
banans karaktir. En sddan modifiering ar inte svar att
ordna.

Fjadringen hos framhjulet ar bra, men bakhjulens upp-
hangning saknar stotdimpare. Vagnen ir darfor en smula
stotig att aka i pd stenlagda stadsgator och man blir om-
ruskad av sparvagnsspar och liknande ojamnheter. Pd god
permanentbelagd vag gar vagnen ganska behagligt, men
pd viagbanor med stora hal miarks en del stéotar — dock
mindre om man dr tva i bilen 4n om man dr ensam.

Jag hade ingen mojlighet att konstatera hur pass det
ensamma framhjulets dragforméga riacker i halkigt vag-
lag, men pa torra vagar fanns ingenting att anmirka. DAa-
lig vdagbana utjamnades ganska effektivt av framfjidringen
och eftersom motorstyrkan ar s& pass liten marktes inga
storande tendenser till slirning hos framhjulet vid hart
padrag pad de liagre vixlarna.

Kursstabiliteten dr i stort sett god, men pdverkas av
grusstrangar och sparig vig: man far passa pA med rat-
ten under sidana forhallanden. Formodligen dr vagnen inte
sarskilt lattkord pa spdrigt vinterfore. Ett sidrskilt problem
uppstar pad viagar med losa storre stenar och andra fore-
mal pa viagbanan; det dr inte litt att styra sd att alla tre
hjulen undviker siddana hinder!

Nir jag forst satte mig i vagnen kiande jag en viss angs-
lan for att trehjulingen skulle kunna stjilpa; efter att ha
kort 60—70 mil var den misstanksamheten bortblast. Det
behdvs mycket vardslés korning for att fordonet skall
vilta. Framhjuldriften ger Bond samma behagliga kurv-
egenskaper som de flesta frontdrivna fyrhjulingar.

Bond »>Minicar» ir ett fortskaffningsmedel med charm;
dess sma ofullkomligheter viacker snarare intresse #n irrita-
tion. Vagnen dr knappast att rekommendera for nyblivna
motorférare. Ddremot passar den bra personer med er-
farenhet av motorcyklar, som behover ett bekvimare och
Fymligare fordon med bittre skydd mot vidrets makter
dn tvdhjulingen kan ge. Bond kriver ungefir samma skot-
sel som en motorcykel med sidvagn, har samma eller rent-
av mindre driftskostnader men ger nagot mindre fart-
mdjligheter — en medelfart av 45 4 50 km/tim ir vad den
kan astadkomma med tva personer och bagage ombord.
Skatten gar efter mec-tariff, likasa forsikringen; med den
c?ctra reduktion som medges for fordon med max. 8 tums
r.mgdimension och max. 80 km/tim toppfart blir den Ar-
liga trafikforsikringspremien i Stockholm blott 204 kr!
Och Bond fir koras pd motorcykelkorkort!

VAGNBESKRIVNING:

Typ: Bond »Minicars, 2-sitsig Oppen trehjuling.

Tillverkare: Sharp’s Commercial Ltd, England.

Generalagent: AB Industrikol, Goteborg 9.

Pris: 5350 kr vid lev. i Gaoteborg.

Skatt: 60 kr per Ar.

Matt: Axelavstind 167 cm; sparvidd 134,7 cm. Lingd 280
cm, bredd 155 cm, héjd 115 em. Markfrigdng 25 cm.

Vikt: 300 kg korklar med férare (a 70 kg), motsv. 28 hk
per ton. 400 kg korklar med férare och passagerare
(& 70 kg vardera) plus 2x15 kg bagage, motsv. 21 hk
per ton.

B)’gmmdssﬂtl: Sjialvbirande oppet 2-sitsigt karosseri av
littmetall med Gppet bagagerum bakom sitet, en dorr
PA viinster sida samt fallbar sufflett med sidostycken.
Trehjulig med drivande framhjul.

Motor: Encyl., luftkyld, tvdtaktsmotor (Villiers Mark 6E).

Har Du redan bestamt Dig for ett yrke eller
stir Du annu i valet, far Du glidje av detta
NKI-skolan har latit utarbeta
yrkesorientering, for mer an 200 yrken och
befattningar. Den ger just de virdefulla upp-
lysningar om framtidsméjligheter, utbildnings-
krav, loneforhillanden osv., som Du har nytta
av {or att skapa Dig en framtid i det yrke Du
valt. Denna orientering, tillsammans med de-
taljerade uppgifter om hur Du vid NKI kan
fa en fritidsutbildning, anpassad direkt efter
Dina nuvarande kunskaper och det yrke Du

erbjudande.

For Dig..

som vill avancera
som vill ha en
battre plats
som vill géra Dig
kompetent for
storre ansyar.
som vill gka Din
kapacitet

Unskar Du upplysningar om nkgot

|

Sind mig utan kostnad tidskriften ""P4 Fritid” (ér ett ir,
NKI-skolans nya kursprogram och yrkesbeskrivning for

sarskilt
dmne eller kurs — skriv det | rutan hir nedan.

KONTORSCHIN

siktar pa, far Du gratis mot frikupongen har
nedan. Siand den idag — Du kommer att bli
glatt forvinad Gver att se vilka rika majlig-
heter Din framtid rymmer:

_G-{l;.ifgr;ingskrav for l

200 yrken

Du fir utom yrkesbeskrivning
dven [ri litteratur om lamplig
utbildning o. a. som Du har
gladje av di Du planerar Dina
fritidsstudier.

FRIKUPONG (Kan postas utan kuvert och utan frimdrke)
SN NS S DI NN SR W U T KAmzmq

TILL i
NKI-SKOLAN

Jag Gaskar upplysningar om

S:T ERIKSGATAN 33

KUPP UT ' KANTEN

Namn
Dostaa

Postadress

Cyl.diam. 59 mm, slaglingd 72 mm, slagvolym 0,197 liter;
TEKNIKENS VARLD 17/53
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SN

vind.

RIVER Expert 500 har niimligen
sddana finesser som stor shirbromsad vey
och manuell frikoppling av alla rirliga de-
lar — trumman roterar pa stillastiende axel
vid utkastet,
gjuten i korrosionsfri ldttmetall. .. ctt mis-
terstyeke i konstruktion och precision. Se
RIVER Expert 500 — alla vilsorterade jirn-

och sporthandlare har den.

L — sportfiskarens
Nu kan alla drom
spinnfiskare
glidjasit linga,
. fina kast iven
1 hardaste mot-

Hela rullen ér dessutom press-

TILLVERKARE:

MALTE BLOHM

FABRIKS AB, GOTEBORG S
+ Tel.: 1825%

R’VERW

Ditt dromplan fé

JUNIOR

GRATIS katalog

B P& en kvall satter Du ihop Junior av fardiga delar och DU
FLYGER ETT RIKTIGT DIESELMOTORPLAN for 14.75! Las om
Junior, teamracers och nya reaplan i Sigurd Isacsons NYA
KATALOG. Du far den GRATIS — sdnd in annonsen i dag med

Din adress till:

INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmastare- och formansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Liga levnadskostnader, c:a 100 kr lédgre pr man. dn i Stockholm o.

Goteborg. Hostterminen borjar 1 sept.

Begidr var studichandbok!

Uppgiv facklinje, alder, praktik m.m. Aberopa denna tidning!

Telefon » Koping » 113 16

Rektor

IDEALISKT TILL METALL, LADER,
PORSLIN, TRA, KARTONG, PAPPER ETC,

Hobby -
folkets storg lim

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Nya kurser birja d.
avdelningar for maskinteknik, elektroteknik,
och vattenbyggnad. A-behirighet under vissa
fackavd.
viigmiistarekurs,
15 nov.
holm 10,

Kommunal lumannmlt under statens inspektion.

11 jan. Statestipendier och statens lan. Fack-
husbyggnad samt viig-
forutsiittn, fran el.
Statskurs fir elinstallatirer (B-kurs) och
labhoratorier. Platsférmed]. Anm, [fére
Hassleholms Tekniska BSkola, Hilssle-

kurs.
Moderna
prospekt fr.

hogre

Begir

8,4 hk vid 4.000 vary per minut, motsv. 4212 hk per liter
slagvolym.

Kraftoverforing: Kedja i oljebad mellan motor och kopp-
ling; lamellkoppling i oljebad; tre vaxlar framat; oppen
kedja . mellan viixellidan och framhjulet. Vixelspak pa
instrumenttavlan invid ratten.

Styrning: Styrviaxel med skruv och sektor, ratten pd hoger
sida. 4 rattvarv mellan fulla framhjulsutslag; vindcir-
kelns diam. 5 m, mitt vid karosseriets yttre framre horn

Hjulstill: Fram separatfjadring med spiralfjider och -stit-
dimpare: Bak separatfjadring med langsgaende hjul-
armar och gummifjadrar.

Bromsar: Mekaniska trehjulsbromsar, handbromsen ver-

kar pa bakhjulsbromsarna.
Elsystem: 6 volt, 10 amptim.
Ringdimension: 4.00—8 tum.

batteri.

JAWA 250 (Forts. jr. sid. 21)

lJadan. Utvixlingarna ir sallsynt vidl valda med hansyn till
motorns egenskaper. I detta sammanhang kan det kar
vara virt att nimna en siffra som brukar intressera:
stiende start genom vixlarna till toppfarten 95 km/tim tar
Jawan exakt 35 sek.

Man kunde tycka att Jawafabrikens konstruktorer skulle
kunnat utnyttja de gangna aren till att forse sin ram med
en svianggaffel bak. Vi har en kénsla av att mycket sma
forandringar skulle behdva vidtas om man ersatte den
mattigt effektiva teleskopfjadringen med en modern sving-
arm. Maskinens kor- och vigegenskaper skulle vinna oer-
t hort pa en sddan forandring. Balansen ar visserligen yp-
| perlig. Man kan std upp pa fotpinnarna och dven i terrangen

styra maskinen med kroppen. Vigegenskaperna dr ocksa
| hyggliga, utan att pd ndgot satt vara anmirkningsvarda,
och medger hoéga- marschfarter (motorn ar helt med pa
noternal!). Men fjidringsegenskaperna ir som sagt sddana
att bade bekvamlighet och prestanda maste bli lidande.

Styrningen &4r bra och styrstangen sillsynt ren. Alla
wires utom kopplings-. och bromsdito gar namligen in-
uti styrstingen. Detta goér att man for atkomlighetens

skull delat styrstangen, vilket ar mindre lyckat. Det har
hint svara olyckor genom att styrstingen delat sig. Man
maste stindigt vara pa sin vakt for att se till att allt
verkligen &ar ordentligt atdraget.

Jawa 250 ar en utpraglad bruksmaskin. Man har en
kdnsla av ait man kan lata den snbéa inne i nordpolskyla
och dnda griava fram den och fa den att g& pa forsta, andra
eller tredje kicken. Motorn ar fullkomligt fri fran n-e-
kaniskt missljud och tomgangen stindigt lika lugn och
jamn. Nagra markviardiga prestanda har Jawa 250 forvisso
inte. Men den ar sdllsynt prisvardig for den som soker en
bruksmaskin som inte ser ut som en sddan. Jawa dr nam-
ligen sd vackert byggd att den maste skianka sin igare
en kidnsla av lyx och forfining. Och det betyder mer for
vardagsmotorcyklisten dn vad de flesta mec-fabrikanter
kanske tror. Niar det giller renhet i linjerna ir Jawa ectt
av de stora foregidngsmirkena.

KORT SPECIFIKATION:

Motor: Encylindrig tvataktsmotor med vindspolning och
flat kolv. Slagvolym 248,5 cc (65X75 mm). Effekt 9 hk
vid 4.250 v/min. Kompression 6,25—1. Smérjnings genom
oljeblandat brinsle. Batteritindning.

Kraftoverforing: Kopplingsautomat. Fyrvixlad lada i block

med motorn. Utvixlingar: 1-an: 16,61—1; 2:an: 9,01—1:
3:an: 6,89—1; 4:an: 5,29—1.

Vikt: 115 kg — med full tank 127 kg, motsvarande 14
kg/hk.

Generalagent: Bil AB Imperia, Stockholm.

Pris: 2.215 Kkr.

/ Limma CASCO-starkt
och snabbt - med HOBBY LIM

Limma Casco-starkt ar min melodi”.

G. A. Moller, svensk mastare i handighet, sdger:

“Casco Hobbylim dr det bdsta limmet [6r hindigt folk — snabbt och
starkt. Jag anvander det alltid savdl till hobbyarbeten som till alla
slags lagningar i hemmet.
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29.

. Obehaglig

. Blir man

. Kommer

. En Dbildad

. Var

. Populirt

Vigrita ord:

. En som man inte
slar pd fingramma.
. Frisksporteri och
krogsitteri.

. Herre med bricka.

. Ar gift.
. Slat efter avhyv-
ling.

. Hon var lyckligast

nir hon inga kla-
der hade.
skalle.

. Det tusendriga

riket.
forstas
av vattenplasket i

molocross.

polisens
radiobil med.
lant-
man.

narmaste
granne.

radioin-

med varie-
benimning.

slag
rande

Har den »plaskan-
de rotborsten»
kraft och teknik i.

Flotta
flicka.

och fattig

~

w

10.

13.

18.
19.

20.

23.

24.

27.

. Adjoken

Lodriata ord:

. En anhdllen mel-

lan tva poliser.

. Saknas hos en som

paminner om en
hosdck.

. Huvudstad vid

Medelhavet.

Nar favoritens
maskin korde in i
geografin.

om den
gubben lurar i
kroken.

. Fartvidunder.
. Skulle

inte skada
i trafiken.

Kanske ett
av tornesnar.

spar

Kort och kassor-
ska.

. Kan vara matt for
ovett.

. Att antrada fird
over flaiktande
fjard.

Gracios tos.

Sag James Watt
niar mamma ko-
kade potatis.
Bara skrap eller
bra for skor.
Har ofta hett om
oronen.
»Havremotor.»
Ger oss en flyktig

bild av
Vasa.

Gustav

Losningen insindes i slutet och fullt frankerat
uvert till Tévlingsredaktion’ a, Teknikens Varlds
korsord nr 17, Posthox 3?7, Stockholm 3, senast
den 12 september. Ett pris p2 25 kr, ett pa 10 kr
och tre paA 5 kr vardera utdelas.

Lésning och prista-
gare till korsord 15

25 kr. kontant: Ru-
ne Nilsson, Vaster-
vik. -

10 kr. kontant: Rolf
Andersson, Lidingo 5.

5 kr. kontant var-
dera: Elsa Andersson,
Skellefted; Arne Ryd-
berg, Mullhyttemo;
Inger Widell, Torsas.
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i
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&
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TV:s MOTORTIPS

»Morgondagens ungdomar»
hette en intressant och ldrorik
massa som ingick i Stockholms
700-arsfestligheter. Givetvis var
aven TV som den moderna ung-
domens egen tidning represen-
terad med en flott avdelning
dir besokarna bl. a. fick préva
sina motorkunskaper pd ett mo-
tortips. Det géallde att identifiera
en rad olika bil- och mc-mairken
samt flygplanstyper.

Vid dragning fordelade sig de
tio fornamliga priserna foljande:

I:m . pris: Husgvarna cykel,
Rolf Eriksson, Sthim. 2:a pris:
tdlt, Lars Strandborg, Bromma.
3:e pris: motortrdja, Eilert Jo-
hansson, Kiruna. 4:e pris: Webra
modellmotor, Gobran  Osback,
Halmstad. 5:e pris: kokkarlsut-
rustning, Maud Johansson, Stock-
holm. 6—9:e pris: (fritidsspel,
Ulf Ribbestad, Stockholm; Mar-
gareta Karlsson, Sorvik; Hans
Persson, Stockholm; Bo Ekstrom,
Sundbyberg. 10:e pris: The Mo-
tor Year: Book, Sverre Oster-
man, Stockholm.

‘Priserna har stillts till férfo-
gande av Husqvarna Generalde-
pot, Stockholm, Smalindska In-
dustrivaror, Varnamo, Sven
Wentzels Modellplansfabrik,
Stockholm, AB Alga, Stockholm,
Givle Motorkompani, Givle,
Sportagenturen, Sthim, Kungs-
bokhandeln, Stockholm.

med

DUNI.O

mc-dac

Vilj sjilv bland Dunlops special-
byggda mc-dick det som passar Er
bast. Dunlop-dacken dr kinda for
sina perfekta kdregenskaper och
sin stora pélitlighet. Det ac ”grep-
pet direkt” att kora pa Dualop!

DUNLOP RUBBER CO AB

Dunlop Sports

for motocross

NORRKOPING

Dunlop Ribbed

framhjulsdack for
hoga hos!ighe'er 0

OI'

) .=
> ey

INSwanme AN

for allmant bruk

Dunlop Trials Universal
for omvoxloande terrdng. och
landsvagsherning

%

e o i 3
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KATA

motorer m

marke till

logen kostar 75 6re men Ni fir den gratis omy N1
sinder in namn och adress samt ett 25-6res fri-

Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors

I-OG n Innehaller allt om mo-
r 7 dellflyg, batar. bilar,

-m. Stor inventeringsrealisatior:. Kata-

porto och exp. inom 14 dagar till

Nu stort 20-sidigt
gratissupplement till

STORA BILBOKEN 1953 | macori:

uppt. de bilmodeller o.

nyheter som kommit efter

bokens tryckning

Enbart supplementet kostar kr 1: 90.
Stora Bilboken 1953 ir den enda bok
i Norden som beskr. de nya bilarna.

Mer an 220 modeller fr. 12 linde
beh. med utférl. data, dven topp
fart, bensindig., omddome, pris
Sverige o. i tillv.-landet, gen.-agen
samt tyd!
bilkop. om hallbarhet,
hydr styrning, skivbromsar
Stora Bilboken ar palitlig o. aktuel
o. ej firmabunden,
en onskebok for varje bilintresserad

Den finns hos alla valsort. bokhandl.

pris kr 7:20, o. sand. iaven m. ef-
terkr. Skriv till

FORLAGET BILBOKEN
Avd. TV, Norrkoping

Tinol lodlampa

ater i lager. Helt i missing, brinner
med rodsprit. Oumbarlig for elektri-
ker. mekaniker, och hobbyfolk. Pris
6:85. Insdittes beloppet 4 postgiro
336368 sindes densamma fraktfritt.

GOSTA OHLSSON, Rélanda.

Grossister
aniagas
for

B. W. M.

miniatyrmoforer

Generalagent:

Firma KOPTER
Malmyu

BWM-motorerna lagerfores dven
av Sven E. Truedsson, Malmd 9

bilder. Dessutom rad for
kolvhast.,
osv.

varfor den ar

Hobby - :\
Skap
17:50

Lampligt forvaringsskdp for verk-
tyg. material m. m. Forstklassigt utf.
travit furu med skjutdorrar av
Jarnkonsoller medfélja.
Bredd 55 cm, hojd 40 cm, djup upp-
till 21 cm, nedtill 15 cm. D:o stiorre
mod. 70X70 cm, djup 20/33 cm
27:50. 2 skap halv frakt. Full retur-
ratt!
Rekv. fran OLSEN & LEVEN
Avd. TV, Vansbro.

|

t

MOPELLFLYG

ar var specialité! Landets storsta
sortering av byggsatser, ritningar,
* | motorer och tillbehor — ja, allt Ni
kan onska finner Ni hos oss.
Sand oss i dag 65 ore i frimirken
sa far Ni var 76-sidiga speclalkata-
log inkl. supplement.

FRANKES, Karlstad 26

Ny Modellkaialog

”Del mesta

4 och biista for
: ‘g‘zm modellbygge”
¥ us’t"] Endast till Ater-
2 Eﬁl 3 forsaljare.
WOBELLSPORT | Modell-Sport
2 FALKENBERG.
Tel. 957.
M-C Ridstévlar kraftlad.
valsul, 58:—, Dam 48:—.
M-C Texasbidlte solnit.
9:—. Skogjacka, kraft-
skjorta, 17:—. Lappdolk
9:— m. p.

Nordlandia, T.V., Jarhois

.

]953 6[5 é%nwlog nr 6 erh,

mot
ore i frimirken. Inne-

KA'AI,UG haller massor av model- |,

ler I moderna konstruk- l
tioner, materialer m.m. {ill laga
priser. Rekv. katalogen redan i dag. l

Norrlands Modellflygindustri l
S. Sandberg - Vasagatan 4, Umef

y 2604

larinett,
Trumpet,
Trombone

tre forstklassi-
ga »virtuos-
instrument»
till oslagbart
efterkrigspris.

<« g

PHILIFSONG Msitanstes

S. Forstadsgatan 23 G - MALMO
Sand mig genast: Huvudkatalog.

Namn
Bostad

ROK EJ MERA!

Radda Eder ekonomi, hdlsa o. ulseende.
Overvinn Edert tobdksbegér, rokning, snus-
ning. Var originalforpackning a kr. 5:50
t porto innchadll, vetenskapl. sammansatta
oskadliga tabletter, hjalper pa kort tid,

Laboratorium Sanitas. Box 7156, Sthim 7.
Sand en forp. »Rok e, mera!» per post-
forskon
Namn:

Adress:

KIKARE
till fyndpris

Sa linge lagret riacker bortslumpas
ett mindre parti kikare med forsto-
ring 5X50 till endast 38: —. Fodral
medféljer. 2 st. fraktfritt, Returriitt.
HANDELSFIRMA METRO
Avd. T.V., Tidaholm:

RAKNESTICKA

jamte utférlig rikt ill. lérobok
uil alla som pa kort tid dnskar
lara sig anvinda detta praktiska
hjdlpmedel. Stickan, 15 cm lang.
mjolkvit med tydliga skalor och
i eleg. fodral. Endast kr 10:75
Skriv tydl. namn och adress. Vi
sander mot postforsk. exkl. porto.

HANDELSFIRMAN ARCU

Box 5003, MALM6

CGrudes
JAGARE OCH
FISKARE ~

Skriv idag ef- /&
ter arets kata-
log, som upp- [7
tar
av
for jigaren |
och fiska-
ren. Va-
penrepa-
rationer.

Séind omg. mot postférskott + porto I
.... st katalog.

VAPENHANDEL, |

Asgatan 12, Falun. l

Sdnd Eder katalog gratis 1ill |
WY 0080000800060300 bolpielelsisies I

For modellbyggaren:

Den storsta av BWM-motorer-
na har en slagvolym pa
10 cm® och en effekt av
U hk. Glodstift. De tva mo-
tor~rna av dieseltyp har en
slagvolym pa 1,5 resp.

ELEGANTA TYSKA
MOTORER

Engelska och amerikanska
motorer har hittills domine-
rat pad den svenska modell-
motormarknaden, men pa
cista tiden har ocksd en del
vasttyska fabriker gjort all-
varliga forsok att blanda sig
i konkurrensen. De nya tys-
ka modellmotorerna har
ingenting gemensamt med de
robusta och klumpiga kon-
struktioner man minns frin
aren fore kriget. Berlinfir-
man BWM har bl. a. lanserat
en hel serie eleganta motorer
som dartill ar svara att skil-
ja fran motsvarande engelska
typer. De tyska motorerna
ar nagot tyngre och dyrare.
I BWM-serien finns bade
diesel- och tdndstiftsmotorer,
och samtliga typer forefaller
mycket driftsikra. For att
hoja utseendet ar vevhusen
frostlackerade i svart, vilket
onekligen &r elegant sa linge

motorn dr ny, men ser
mindre tilltalande wut nir
ytan efter en tid blir repig.
Generalagent for BWM-mo-
torerna .ir Kopter AB |
Malmo.

For blivande flygaren:

HUR MAN BLIR FLYGARE

Flygstabsredaktéren Harald
Jacobson har skrivit en liten
handbok som faktiskt fyller
ett verkligt behov foér alla
fom Onskar viilja flyget som
yrke. Siirskilt limplig ir bo-
ken f6r alla som vill till
flygvapnet — den innehaller
formuliir for ansokan, be-
riittar om utbildningen pa
Ljungbyhed och kadettskolan
och skildrar ingiende tjiins-
ten vid en flygflottilj. Jacob-
son behandlar utférligt 16ner
och arbetsvillkor inom fly-

% |§adresstiditin o ... || Bets olika yrken och ger en
A e e tels e oo leleretg i lole | R ot '.r."..‘.7.| bversikt av flygrisker och
A Ar S o ret i atorerot s e ars A8 TV 17 | o ot ey st e st e s s o et | {1y @SHkerhet,
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For biligaren:

KALLSTART GAR SOM
SMORT

Uppfinnaren G. Hallstens-
son i Sundbyberg. tidigare
pappa till Ge-Had-virmaren
och Ge-Ha gasolvarme m. m.
en forsmor-

har konstruerat

jare som ar anvandbar pa
alla fyrtaktsmotorer. Mekab
forsmoriare heter den lilla
apparatenn som har till upp-
gift att smorja motorn fore
kallstarter. Den Dbestar i
princip av en gjuten litt-
metallbehallare i vilken mo-
torns oljetryck magasineras.
Fore varje kallstart drar
man ut en knapp pa instru-
mentbradan och oljan i be-
hallaren pressas ut i mo-
torns oljeledningar under
fullt tryck. Alla lagerytor

fir darigenom normal smorj-
ning redan fran boérjan. Me-
kab smorjer emellertid inte
kolvtoppen och kolvringarna
genom oljeinsprutning direkt
in i cylindern.

For mc-dgaren:

LJUS PA VAGEN

I hostmorker och i dimma
kan det vara bra att ha ett
sokarljus dven pid en motor-
cykel. Ingenjorsfirman B. E.
Ostberg, Stockholm, har lye-
kats fa fram en prisbillig
sokare (27:50) som val fyl-
ler alla ansprik pa en effek-
tiv extrabelysning.
finess

Som
extra har sidkaren
stillbar focus, vilket gér att
ljusets spridning kan
rieras. Strémbrytarens
cering och
ledningen i

va-
pla-
anslutningen av
det klotrunda
handtaget #r inte den allra
bista, men kanske den enk-

laste lésningen ur tillverk-
ningssynpunkt. Reflektorn ar

hogglanstérkromad.

Opto-sbkaren fir motorcyklar
kan iiven anviindas som ar-
Stallbar

betslampa, focus.

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flygplan, bil-
och batmodeller sindes mot 0: 40
i frimirken.

ILLUSTRERAD KATALOG
over Mairklin modelljarnvagar,
sparvidd H 0/16, 2 mm sindes
mot 0:75 i frimédrken.

ILLUSTRERAD KATALOG
over fartygsmodeller och tillbe-
hor sindes mot 0: 50 i frimirken.

SE VARA SKYLTFONSTER

F-a ESKADER

Gumshornsgatan 8 ¢ Tel. 62 18 53
STOCKHOLM

RAKBLAD
bortslumpas !
Extra prima lyxrakblad slumpas till
kr 2: 80 pr 100 st., 1000 st. kr 25: —
fraktfritt. Full returriitl. Nettokata-
log bif. alla order. Rekvirera frin

Firma CESAR, Kumla 8 - Tel. 711 86

FORSTORINGAR
1318 cm. kr 1:90. 18X24 cm. Kkr
2:75. I naturliga firger kr 4:00—
6:75 (3 st. portofr.). Insind film
eller oskadat foto till

0. ENGHOLM, Box 42, SORMARK

MOTORCYKELAGARE

1953 ars vilsorterade reservdels- och
tillbehorskatalog har nu utkommit
och erhalles mot porto.
MOTORFIRMAN HARRY HANSSON
Bengtsfors o Tel. 77-377

Specialité

-ALBIN-MONARK TRIMNINGAR

Motorrenov, o. rep. samt reservdel.

ROTEBRO MOTORVERKSTAD
Rotebro Tel. 84 08 10

-

TILL SALU

MOTORCYKELDELAR

som Ni behdver till Eder tvataktare,
finner Ni i vir nya, rikhaltiga kata-
log nr 8, som sindes mot porto.
MOTORFIRMAN IVAN HOOK
Sagen - Tel. 30, 31

-

Kraftiga littmetallskiirmar omg. lev.
Bill. pris: Motocrosstyren m. tvar-
stag 7—8” kr 17: —. Dubbelsadel f.
125—150 cc av svampgummi Kr 49: —
Framskdrm 118X 800 mm. Kr 13: 385
Framskdrm 118X 950 mm. Kr 14:95
Bakskdrm 118x1000 mm. Kr 15:45
Bakskdrm 118X1300 mm. Kr 18:40
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE
Halmstad. Telefon 55 36

VITA MOSS, trevliga djur 1:— kr
st. Bur 2:— kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Tridgardsgatan 7, Eksjo.

KNASKYDDET IDEAL
av kraftig aluminiumplat, st 70<20
cm, skyddar helt mot drag och
smuts, ldtt att montera. Passar alla
motorcyklar utom sidana med tram-
por. Alla delar medfélja. Pris per
sats kr 19: —. Returrdtt. 3 par frakt-
fritt. Séndes helst per jarnvag.
ARTUR KARLSSON
Cykel- & Sportaffir, Kvinum

Beg. Riknemaskiner 1 pr. fr. 100: —
OLSSONS MASKINAFFAR,

Sovsiickar ex. pr. impr.
kudde o. fodral 37: —. 2 st fraktfritt.
Tinghalls, Bramhult.

vav med

Indian —47 med sidovagn, 1250 cc.
Lyxutrustad. Aven pad amortering.
Stockholm. Tel. 44 16 83.

URDELAR och verktyg aven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Svarta TT-Jackor. Kr 98: —. Stock-
holm Tel. 10 29 74.

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pd var viilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis. Obs.! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsvigen 19, Kumla « Tel. 710 08

Motorcyklar, mopeder, stor sortering.
Sinkta priser. Passa detta tillfdlle.
Offert mot 0:25 i frimirken.

Motorfirman H. OLSSON, Insjon.

MOTORCYKELDELAR

till alla aldre motorcyklar. Med ett
lager fran 400 st. skrotade motor-
cyklar kan vi tillgodose alla Edra
behov av: Viixelldidor, generatorer,
magneter, hjul, ramar, bensintankar.
Med returritt.

KNUT KIHLS BILAFFAR
Marks Station, Orebro.

Nya mopedmotorer 200: —. Broschyr
mot porto.
B. Engstréom, Luntmakarg. 73, Sthim.

Cylindrar till Royal Enfield 350 cc
—46. 100 cc —30. AJS. 350 cc —46.
HD. motor 1.000 cc —28, i prima
skick. 90: — HD. motor 350 cc toppv.
nyborrad. 90: — HD. 1.000 cc —28.
90: —. Stiirmein. 500 cc i prima skick
100: —. Viixellddor, bensintankar,
ramar och hjul m. m. Beskrivning
mot porto. B. Engstrom, Luntmakar-
gatan 73. Tel. 34 37 14. Stockholm.

Motocrosstillbchér for mc i storsta
sortering till lagsta priser. Snabba
leveranser. Sven Thorell, Téreboda.’]

FILM O. PAPPER

4632 o. 615x11, pr st. 0:90. 25 st.
16: 25! Agfa Isopan, 4X6%, sp. 620.
Utg. Maj. —53. pr st. 1:25, pr 25
st. 25:—. Firgfilm 6%9 sp. 620.
1:50. Smalfilm 2x8 Agfa 25 sch.
10: 50. Inkl. framkallning. Kontakt-
papper, 6X9 blankt vitt, alla hard-

hetsgrader, pr 100 st. 2:50. Pris-
lista bif. order.
G. ERIKSSON. Tel. 4800 13.

Box 20063, Stockholm 20.

Flygstift, tindstiftet med glimmer-
isolering, 18 mm. Lampligt {ér ra-
cer och littviktare. Ytterst limpligt
for D. K. W.-motorer. Endast for-
packning om 10 st. Pris kr 15:—.
W. LANGE
Hamnbrogatan 4. Kristinehamn.

Nista ny bilradio (Sound) m. k-vig

200 kr. El. rakapp. Philipshave Dub-

bel kostar 88 kr, sdljes for 75 kr.
E. LINDH, Viistaniker. Hog.

Satser med beg. 0. ny el. materiel
5:—, 10:— och 15:—. Skruv- o.
bultsats 25: —. Svar till aJittebil-
ligts. T. V. annonsavd., Sthim.

Modell for gjutning av cylinderlock
till Graham, 36 &ars modell.
NILS DAHLSTROM
Wallmora, Aspeboda.
Tel. Smedsbo 62.

Skdp + Viixlare = 295: —

I alm el. mah. exp. pd prov mot

50: — i rek. el. posigiro 37688, el.

efterili@v. Blir Ni noid, 25:— i 11

min. Om ej retur. Rekv. i dag. —
Tack!

BROBERGS, Malmoé 1.

Sandare och mottagare for flygplan,
samt Ovrig materiel, vind Eder med
fortroende till

F:a FIGGE BERGMAN
Kirralundsgatan 63. Tel. 2561 10.

Lingg. 24, BOLLNAS

Utombord torer, Johnson 22 hkr,
Evinrude 55 hkr, samt nya och beg.
motorer pa lager. F:a H. Gustavsson,
Box 7124. Tel. 13019. Borliinge.

DIVERSE

Ingenjorsbyrain PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T. Sthim 25 57 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inldimnar och full-
foljer patent- och monsteranstk-
ningar i Sverige och utlandet, utfér
undersokningar betriffande utov-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitrader vid Gverla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

FARGFORSTORING 18X24
Portritt 6: —. Landskap 8:—.
foto ell. film, uppgiv farger.
STUDIO-FOTO e Fack 20 ¢ Sthim 17

Ins.

Aluminiumsvetsning utfores, spec.
motordetaljer, oberoende av skador.
FIRMA HARRY BRAUN, BROBY

UPPFINNARE!
Lidt ej uppfinningen Dbli
dott kapital. Vi hjdlper Er
med patentsokning och for-
sdljning. Prisuppgifter och
upplysningar gratis. Skriv eller ring
SKOLDS ING.-BYRA,
S:t Eriksg. 40, Sthlm (T-banan)
Tel. 52 96 50, bost. 45 56 99.
Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

MOTORCYKELAGARE! Vi har allt
for me. och mopeder. Humana pri-~
ser och reell behandling. Renove-
ringsarbeten  mottages. Prislistor
sandes gratis.

SVEN THORELL — Toéreboda.

Mc-utrustn. enastiende billigt. Over-
all 49:—. Strut. Glasogon. Huvor.
Spw-still. Njurb. Jackor. Packv.
Kat. grat. Handelsf. Bejos, Malsryd.

PROVA BAGEN I BANK
Vetenskapliga trimningar.
Rotebro Motorverkstad, Tel. 84 08 10.

VI KOPER OCH SALJER nistan allt
i beg. mc-delar. Borjels Motorf:a,
Bjarkegatan 8 B, Trollhdttan.

ALLT INOM TROPISKA DJUR
tillskriv Malmés Djurimport, Balt-
zargatan 25. Tel 20524.

AVGASROR — LIJUDDAMPARE

for motorcyklar, i stérsta sortering

till ligsta priser. Aven pa bestilln.

SVEN THORELL — TOREBODA
Tel. 96 k1. 18—19,

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton eft. vir littfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behover, end. 12:50 -4 porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vidlgjort arbete under gar.
Ulricechamns Motormekaniska
Ulricehamn « Tel. 1624

MEKANISKA ARBETEN:
Svarvning, borrning, montering, om-
kransning av drev.

Arme S. Anderssons Mek. Verkstad,

Fack 4, FROVL Tel. 398.

SNSKAS KOPA

Vipperhus komplett, till Husqvarna
500 cc arsmod. —29. Kopes. Brev-
svar till

GUOTEBORG.

Manne Lindberg, Ulfsjii_b Emaddalen.
- 33
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Irga oss om

FLYG

Friga: 1) Hur minga flygplan kan Sverige
stilla upp i dag? 2) Hur stor ir arsproduk-
tionen av J 29:an? 3) Hur mycket kostar
en J att tillverka? 4) Vilka bombtyper
diger Sverige? 5) Hur stor iir toppfarten hos
North American F-51D Mustang (J 26)? 6)
detta plan kunna miita sig med t. ex.
17 7) Kommer denna flygplantyp att
och ersiittas med modernare plan?
La jaktflottiljer finns nu Mustang

jalitversion? 9) Kommer Sverige att fa
niyra rcobombplan? 10) Hiller Saab pd med
! vepa Draken i full skala? 11) I vil-
en ordiping kommer Sverige bland viirldens

viratic 12) Hur minga plan kan Sov-

England, Frankrike, Italicn
stiilla upp? Bo IH—son.

Skuli

wulas

+: 11 Enligt officiella uppgifter lir Sve-
nna stalla upp ca 1.200 krigsflygplan.
gifter som dessa dr naturligtvis hem-
) Enligt vissa uppgifter lir en J 29
ca 700.000: — i tillverkning. 4) Om
typer av bomber som fragan giller
kan nimnas att det svenska flygvapnet an-
vinder huvudsakligen endast 50, 250 och
500 kg bomber jamte napalbomber m. m.
Om det dr typer av bombplan som Aasyftas
lyder svaret: det svenska flygvapnet anviin-
der i dag inga bombflygplan, dvs. flygplan
speciellt avsedda for bombfillning. I stillet
har det gamla bombflyget ersatts av attack-
flyg for vilket bomben endast ir ett av
ménga vapen. Av attackplan finns f. n. Saab
A 18, T 18, A 21A, A 21R samt A 28 (Vam-
pire). Dessutom tillkommer A 29 (attack-
version av J 29) samt A 32 Lansen. 5) ca
700 km/tim. 6) Svaret pid den fragan blir
nog ett nej. 7) J 26 ar emellertid fortfarande
ett mycket anviindbart stridsflygplan, varom
inte minst vittnar Flygvapnets f{orsiljning
for en tid sedan av 57 siddana plan till Israel
och Dominikanska Republiken. 8) J 26
Mustang anvindes inte lingre som jaktplan
i det svenska flygvapnet. 9) Se senare de-
len av svaret pd fraga 4. 10) Dirom vet
red. ingenting. 11) Sverige hiller nu — ge-
nom Frankrikes och Kinas upprustning —
att halka ned till sjitte plats. Flygindustriellt
sett torde vi dock fortfarande beklida plat-
sen narmast efter England, eftersom Frank-
rike (Kina torde sakna egen flygindustri)
@nnu inte hunnit fi4 i gang tillverkningen
av sina minga moderna prototyper. 12) Sov-
jet har enligt amerikanska uppgifter ca
20.000 stridsplan i forsta linjen, USA torde
ha ca 25.000 (inkl. flott- och marinflyg, men
exkl. understédsflyg av olika slag), England
ca 3.000, Frankrike 2.150 (varav dock endast
600—700 moderna krigsflygplan), Italien 200
—300 och Kina ca 2.000.

R(

det &r

Friaga: Jeg tillater meg & henvende meg
til Dem i hip om at De kan gi meg svar
pd om det finnes noen flymotor eller annen
driftssikker luftkjolt motor pia ca. 40—45 hk
i handeln, vekt/hk forholdet hir viere lavest
Kjell Solemsli

Svar: Nigot 6verflod pd motorer i denna
klass finns inte di de flesta forkrigstillver-
karna antingen lagt ner tillverkningen eller
bygger andra, starkare motorer. Red. har
dock tagit sig en ordentlig titt i tillginglig
litteratur, varav framgar att den f. n. enda
45 hk-motorn #r den {ranska Salmson
(stjdirnmotor), vilken #Hr installerad i tvd-
sitsiga Jodel D 11 och tillverkas av Société
des Moteurs Salmson, 102bis, Rue du Point-
du-Jour, Billancout, Seine. Nigra data om
vikt/effekt-forhallandet har vi dock ej fun-
nit. I effektklassen under 45 hk finns egent-
ligen endast en 27 hk Volkswagen-motor

(modifierad bilmotor som anvinds i Jodel
Bébé), medan i klassen over 45 hk f. n. finns
i huvudsak endast tre motortyper, namligen
1) den amerikanska Continental A-65 pa 65
hk (vikt 80 kg) som tillverkas av The Con-
tinental Motors Corp., Aircraft Engine Div.,
Muskegon, Mich., 2) den franska Minié pa
60—80 hk (85,5 kg vikt/80 hk) som byggs
av Victor Minié Aeronautique, 5, Rue
Edouard-Vaillant, Colombes, Seine, samt 3)
den italienska Ambrosini D. 70 (75 hk/78
kg vikt) tillverkad av Societa ,LAeronautica
Italiana, Ing. A. Ambrosini, Via Palestro 68,
Roma. Slutligen kan nidmnas att i USA, fir-
man Mc Culloch Motors Corp., Los Angeles
45, Calif., tillverkar for militir rikning (ett
robotflygplan) en fyrcyl. Iuftkyld motor som
pd en vikt av blott 35 kg ger en effekt av
72 hk! Det ir inte kint om denna motor
ar tillverkad for normala gingtider. Den lit-
taste bland de nidmnda standardmotorerna
dr den italienska Ambrosini, vilken dock
samtidigt &r den minst beprovade. Populi-
rast men ocksd tyngst (forhdllandevis) &r
onekligen Continental A-65, vilken motor

visat sig oOverligsen de franska motsvarig-
heterna. Den anvinds f. 6. i manga typer av
franska smaflygplan.

Friga: 1) Hur forvandlas ke/s till meter?
2) Har Mp/s och Mc/s samma betydelse?
A. Rydh

Svar: 1) Om man dividerar 300.000 med
kilocykeltalet far man fram metertalet. 2)
Ja.

Friga: Forbrukar spartransformatorn
mindre strom idn en vanlig transformator?
P. J. S., Jonkoping

Svar: Det utmiirkande for spartransforma-
torn édr att den endast har en lindning. Den
egentliga sekundirlindningen sparas in —
dirav namnet — och sekundirspinningen tas
ut genom utlag pa spolen mellan #nduttagen.

Fraga: Varfor kan jag inte fA in den
svenska Kkortviigssindningen frin de nya
Horbysindarna hiir i Viixjo?

Gunnar Svensson, Vixjo

Svar: Det sammanhinger med att ni bor
i Horbysiindarens s. k. déda zon. Runt kring
sindaren utbreder sig markvigen, vars rick-
vidd &r beroende av bl a. styrkan och fre-
kvensen pd sindaren. Ju hégre sindarfre-
kvensen dr desto mindre blir utbrednings-
omridet runt siindaren; for en kortvagssin-
dare uppgir det till nigot tiotal kilometer,
beroende pd terriingens beskaffenhet. En an-
nan del av strilningen tar en annan vig
och utbreder sig uppdt-utdt frdn antennen
mot rymden. P4 nigot hundratal kilgmeters
héjd over jordytan finns det luftskikt (jo-
nosfirskikten) som joniserats av solstrél-
ningen och som verkar reflekterande pa
rymdstrilningen s att denna Aaterkastas
mot jordyta pd stort avstind (hundratals
kilometer) fran sindaren. Den déda zonen
kommer nu att begrinsas & ena sidan av de
punkter, dar markstralningen diampats ut,
och & andra sidan av de punkter, dar rymd-
strdlningen forsta gingen ftriffar jordytan.
I denna zon &r mottagning i regel inte maj-
lig. Den déda zonen ar emellertid inte ni-
got striangt fixerat omride utan den varierar
med bl. a. jonosfiarskiktens héjd &Gver jord-
ytan, dvs. med atmosfédriska och klimatolo-
giska faktorer.

Friga: Finns det niigon 175 cm? mec pa

under 75 kg?
Svar: Nej.

Tva tvistande tvillingar

Friga: 1) Hur bir man sig at for att trim-
ma upp en Monark Blue Fighter? 2) Bir
man da byta forgasaren? .3) Andra insug-
ningsroret? 4) Skall kompressionen hojas?

N. N.

Svar: 1) Forst och frimst bor man polera
portarna. Direfter bor man se till att kraft-
overforingen loper ldtt och si friktionsfritt
som mojligt frdn motor till bakhjul. Storre
forindringar bor en amatdr inte ge sig in
pd. 2) Nej, det lonar sig inte. 3) Nej. 4)
Det kan man gora men det maste utféras
med forsiktighet. Vinsten blir sannolikt matt-
lig.

Friga: Vilken briinsleblandning till en 120
HVA med firgad Gulf-bensin.och specialolja
for tvitaktare?

K. E.,, Gronahog

Svar: 1:25 som vanligt.

Friga: 1) Toppfart pA a) BSA Gold Star?
b) Puch 125? c¢) Jawa 3502 d) Triumph Tro-
phy? e) NV 1502 2) Vilken mec ir att fore-
dra till motocross: BSA Gold Star eller
Triumph Trophy? 3) Ar Jawa limplig till
moto cross?

J. E. Andersson

Svar: 1) a. 125 km/t. b. 75—80 km/t. c. 110
km/t. d) 125 km/t. e) 85 km/t. 2) En smak-
sak. Beror pA om man foredrar en en- eller
tvicylindrig motor. 3) Inte sdrskilt. DA Ar
de engelska specialmaskinerna bitire lim-
pade.

Friga: Vem siljer Messerschmitt Cabin-
scooter och vad ir priset?
Flera fragande

Svar: Auto-Products, Flygplatsinfarten 2 A,
Bromma, #r generalagent och forsaliningen
avses borja i host. Priset har preliminirt
beriknats till cirka 3.800 kronor.

Friga: Anser 'I'.V att batteritindning #r
biittre @n in magnettindning?

l\- C.

Svar: I stort sett en ren smaksak. Batteri-
tdndning limpar sig kanske bitire pa storre
brukgmaskiner medan mera sportbetonade ak
samt de minsta maskinerna bor vara utrus-
tade med magnettindning. Proy foretagna i
England visar att skillnaden i egenskaper
mellan de tvd olika tindsystemen #r obe-
tydliga.

Friga: 1) Jag tinker gjuta vipparmar till
en mc-motor. Vilket material iir limpligast?
2) Vem kan utféra gjutningen? 3) Hur stort
bor ventilfjiderfrycket vara hos en motor
om dess kamaxel gor 3.250 vary i minuten
och ventilens vikt dr 91 gram. Lyfthéjden
ar 9 mm? Mec-fantast.

Svar: 1) Vipparmarna utsitts for stora pa-
frestningar och mycket hinger darfor pa
ythardningen. Det dr darfor vanligt att man
forkopprar under hirdningsprocessen. Ma-
terialet kan vara nickelstil. 2) Se under Me-
tallgjuterier i telefonkatalogens yrkesregis-
ter. Dar hittar ni sikert nigon firma som
kan hjialpa er. 3) Svart att exakt ange om
man inte kdnner motorns egenskaper nir-
mare. Hanvand er till motorns tillverkare
som sakert kan hjilpa er.



sa bra att Ni klarar Er i de

flesta situationer

Det dr inga overord. Det kan ocksa Ni med Linguaphone. Tiotusentals svenskar har

gjort det fore Er.

Och vad andra kan, kan ocksa Ni.

En halvtimme om dagen ricker

och Ni har roligt hela tiden nar Ni lar. Ar det inte under alla omstindigheter virt ett
forsok, i all synnerhet som det inte behover kosta Er nagot? Ni far nimligen under en
vecka utan kostnad lina hem en fullstindig Linguaphone-kurs pa prov i vilket sprak
Ni onskar. Sén kan Ni avgora sjilv om Ni vill ga vidare. — Det finns 29 olika sprak att

valja pa.

Har Ni skolkunska-
per forut eller ar
Ni nyborjare?

Det spelar egentligen ingen
roll. Det gir naturligtvis for-
tare for den som har en
grund att bygga p4 men ndd-
vandigt ar det inte alls.
Linguaphone-kurserna ar si
upplagda att Ni lar Er spra-
ket frin borjan. Uttalet och
intonationen far Ni s3 att
saga gratis frin grammofon-
skivorna, och grammatiken
ar inlagd i texterna. Dess-
utom medfdljer for den som
vill 13ra spriaket grundligare
en grammatik och boken
>Grammatiska kommenta-
rer>. Ni far ocksa en ordlista
och en illustrerad textbok,
som samtidigt dr en ordbok
i bildform.

Ndr Ni gatt igenom
hela kursen kan Ni
spraket grundligt.

Det stimulerande med Lin-
guaphone-studierna ar att Ni
undan for undan lir Er
spriket. Redan efter négra
fa lektioner kan Ni tala och
forstd sprdket inom ett be-
gransat omrdde och snart
kan Ni s3 mycket sd Ni har
verklig nytia och trevnad av
Era nyforvarvade fardighe-
ter. Efter genomgangen kurs
behirskar Ni spraket inom
ramen av 3.000 glosor. Som
jamforelse kan namnas att
engelsmannen { dagligt tal
inte anvinder sig av mera dn
c:a 1.500 ord. Man lir sig
alltsa spraket grundligt.

BROSCHYR GRATIS!

LINGUAPHONE

INSTITUTET
Kungsg. 18 Sthim. T. 207645

Sind mig gratis och utan for-
bindelse frAn min sida Eder
stora, {llustrerade Lingua-
phone-broschyr med upplys-
nlngar om hur jag kan fa en
Egaphone-‘lititrs gratis en

Namn:

seesssrasssveesesnnen

Titel:

-....--..-o-...-.-‘.»s

Adress:

“stssrsriisearrnnr s

R Ostadress Ja . e
: TV. 17/53

;Frankeras cj.f E
: Linguaph'onci

betalar por-
_tot. :
Svarsforsiandelse  coooeoieriesiinnd
Tillstind nr 243,
Sthlm 3.
Till

LINGUAPHONE |

IRNESETRIRTE RTE ES T

" KUNGSGATAN 18
STOCKHOLM 3|

£ \
Vdrldens forndmsta
sprakldrare till Er
tjanst.

Mer #an- 180 spriakprofes-
sorer, fonetiker och vil-
talare har deltagit i ar-
betet med Linguaphone-

kursernas upplaggmng
och intalande. Det &r
vanligt enkelt vardags-

sprdk som Ni lar och
inga uppstyltade fraser.
De situationer som. de
olika lektionerna ar upp-
byggda kring ar just sa-
dana som Ni stills infor
\l levande livet.

Bekvama
BETALNINGSVILLKOR!

Ni fdr en Linguaphone-kurs
frin 10: — per mdnad. Bil-
dar Ni en studiecirkel kan
Ni képa extra biocker. Kost-
naden blir en obetydlighet
per person, Saknar Ni en
grammofon kan Ni hyra en
fran oss.

Folj med pd Linguaphones
utlandsresor med sikte pd

sprdktrining och rekreation!.

Nirmare hirom i elev-
tidningen »Hobbyn.

| Pussu pa

| nu

l niir NI har tidning-
en framfir Er, Fyll
i kupongen och pos-
ta den utan frimiir-
ke s& siinder vi Er
en utférlig broschyr
dver metoden och
ger Er upplysningar
om hur NI kan [&
en Linguaphone-
kurs pd prov under
en vecka.

ummar

or utt kunna

g

Forvanar Er

OMmgivNing

Akvarellmdilning ingdr numera i ABC-kursen.

e Skaffa Er en rolig, givande hobby foér hela
livet. Lar Er teckna. Har Ni bara intresse och
Just kan ABC-skolan lira Er tekniken. Ni ut-
nyttjar de kunskaper som Ni redan som barn
forviarvade med stor svarighet nidr Ni lirde
Er skriva. Forst lir Ni Er se, sen lar Ni Er
aterge vad Ni ser.

ABC iar privatundervisning {6r kinda skickliga
svenska konstnidrer per korrespondens enl. en
metod utexperimenterad av skickliga franska
teckningspedagoger. Ni fiar Er egen bestimda
lirare, som granskar Era uppgifter — bedomer
och Kkritiserar. Samma larare féljer Er under
hela kursens ging. Han forsoker inte stopa Er
i en bestaimd form utan limnar fritt spelrum
for Er personlighet.

Gemensamma krokiteckningskviillar anordnas
av ABC-foreningarna i de storre stiderna.

Biorja nu med ABC! Siind in kupongen i dag!
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