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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virld besvarar endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet satt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hanvisar vi till de uttommande tabel-
lerna i nr 10 av TV 1953 respektive nr

20 1951, Sa ett par saker till: Skriv
endast fragor inom samma omra-
de pA samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg- och all-
minna tekniska fragor besvarasav ﬂolik;}
experter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.
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Fraga: 1) Vilken toppfart och marschfart
har EMV 340/2? 2) a. Hér BMW- och EMW-
fabrikerna till samma bolag? b) Ligger fabri-
kerna i Ost- eller Visttyskland? HGF

Svar: 1) ca 120 km/tim. 2) a) Nej. b)
BMW ligger i Visttyskland och EMW i Ost-
tyskland.

Friga: Vilken svensk firma var general-
agent for Wanderer och Auto-Union fire
kriget? S. Kapelrud, Norge.

Svar: Philipsons Forsiljnings AB, S:t
Eriksgatan 117, Stockholm.

Fraga: Jag onskar vela data, pris och
leveranstid for Morris Six?
Stiindig losnummerképare.

Svar: Motor: 6-cyl. toppventilmotor med
overliggande kamaxel, cyl.-diam. 73,5 mm,
slaglingd 87 mm, cyl.-volym 2215 cm?, kom-
pressionsforh. 7:1 samt effekt 70 hk vid
4.600 varv/min. Vagnen, som rymmer 5—56
personer, har rattvixel och 4-vixlad syn-
kroniserad viixelldidda. Som hos alla Mor-
risvagnar ar karossen sjilvbdrande. Brom-
sarna ar av Lockheeds fabrikat, framhjulen
ar individuellt fjidrande med torsionsstavar
och dubbelverkande stotdampare. Bakfjad-
rarna ar halvelliptiska bladfjadrar monte-
rade i gummibussningar. Topphastighet ca
130 km/tim. Hastighet pa hogsta vaxeln vid
1.000 varv/min 30,5 km/tim. Acceleration:
0—96,5 km/tim 27 sek.

Fraga: 1) Tillverkas det nigon cabriolet-
modell av Opel Olympia Rekord? 2) Hur
hog idr topp- och marschfarten for Opel
Olympia -52? 3) Hur hog &r topp- och
marschfarfen for Skoda -50? 4) Hur pass
accelerationssnabb idr Opel Olympia -52?

Opel. Olympia.

Svar: 1) Nej, inte dannu, men det ar tro-
ligt att det kommer en sddan modell lingre
fram. 2) Toppfart ca 112 km/tim, marsch-
fart ca 80—100 km/tim. 3) Toppfart ca 110
km/tim, marschfart ca 80—90 km/tim. 4)
Frin 0—50 km/tim genom vixlar 9 sek.,
frin 0—80 km/tim genom vixlar 23,1 seck.

Fraga: Jag har hort att Volvo PV 444 skall
ga aft trimma ganska enkelt, Jag har fir-
sokt med hogre tindning, styvare ventilfjid-
rar samt monterat en s. k. cyklondidmpare.
Allt detta utan nagon nimnviird skillnad.
Vad ér aft gora mera. Kan TV ge nigra tips?

Sture B-m

Svar: Enbart starkare ventilfjidrar med-
for inte nagon hojd effekt. Starkare fjid-
rar monieras endast di motorns varvtal, ge-
nom andra Andringar, blivit sd hogt att ven-
tilerna ej hinner med. De vanligaste trim-
ningsatgirderna #r, att man hojer kompres-
sfonen genom att hyvia topplocket 1,3 mm,
polera insugningsréren, montera stbrre in-
sugningsventiler (enbart denna Atgird ho-
jer effekten 3—4 hk), samt bearbeta insug-
ningskanalerna s& att en motstindsfriare
stromning erhélles. Vidare kan man minska
forvarmningen av brinsle — luftblandningen

och hoja motorns arbetstemperatur, samti-
digt som: man anvinder tunnast mojliga mo-
torolja. Vill man gd &nnu lingre si bor
man byta kamaxel, avgasventiler, ev. ventil-
fjadrar, samt montera en dubbel férgasar-
anordning. Man kan naturligtvis dven borra
motorn och pa sd vis fa siorre slagvolym.
Men vid detta stadium kan man knappast
lingre tala om enkla trimningar. I samband
med héjning av kompressionen bér man an-
vianda brinsle med hogsta mojliga oktantal.
Det enklaste och kanske bista séttet att hoja
effekten ir att montera en kompressor som
levererar ett overtryck av ca .}z kg/cm®. En
sidan kompressor forbattrar fyllnadsgraden
bade 6ver och under maximala vridmomen-
tets varvtal och ger pd en mofor av denna
storlek en effektokning av 25—40 procent.

&

Friga: Vad menas med utlrycka!
vridmoment»?
Perfekt, T. Sjoberg och 000 i CG-—borg.

»motorns

Svar: Vridmomentet dr ett direkt utiryck
for motorns belastning. Med av vrid-
momentet och varvtalet kan man berikna en

motors effekt enl. formeln:

1) Ne (HK) = MV (KGM) n (varv/min)
716,2 (konsiant)
Ne = effekten, Mv = Vridmomenten,

n = varvtalet.

Begreppet vridande moment kan forklaras
enl. foljande: Om man t. ex. har en start-
vev och dess handtag vid vridning beskriver
en cirkel med en }2 meters diameter och
man drar runt veven med en kraft av 20 kg
sd har man astadkommit ett vridande mo-
ment av 5 kgm (kilogrammeter) enl. for-
meln: 2) MV (KGM) = kraften, (KG) Xhiav-
armen (M). Vid utbromsning av motorn kan
man liata den frdn motorn utgidende axeln
pdverkas av bromsbackar eller eit annat
bromsande medium, vars bromskraft direkt
avpassas med en viktbelastad hidvarm. Pa
detta satt far man, genom att enl. formel 2
multiplicera hdavarmen med vikten, reda pa
motorns vridmoment vid olika varvantal. En
motors vridmoment viaxer upp till ett visst
varvtal for att direfter snabbt avta. Trots
att Mv sjunker vid hdga varvtal okar effek-
ten intill en viss grdns darfor att den ar pro-
portionell mot Mv och n. Att Mv ar maxi-
malt vid ett »mellanvarvtal> beror pa att
fyllnadsgraden da ar bast.

Friga: Jag har for linge sedan sett an-
nonser om ett kemiskt preparat, av miirket
Holt’s, som skall ge nytt liv it slitha mo-
torer. Med anledning hiirav onskar jag svar
pd féljande fragor: 1) Vad kan detta prepa-
rat kopas, och vad kostar det? 2) Hur ver-
kar detta medel? 3) Kan:'man anvinda detta
medel utan att nigon risk forcligger att man
forstor motorn? Intresserad.

Svar: 1) Troligen menar ni Holt's Piston
Seal. Det siljs i Stockholm av AB Bilpro-
dukter, Grindsgatan 35. Pris: For smabilar
15 kr, for storre bilar 25 kr. 2) Piston Seal
iir en pasta, som tillverkas av ett mineral-
amne, Vermiculite och Ilittflyktlig olja. Hu-
vudegenskapen hos Vermiculite #r att det
vid virme utvidgas 20—30 ggr sin ursprung-
liga volym. Pastan insprutas genom tind-
stiftshélet och avsiitter sig pd kolven, ringar-
na och cylinderviiggen, diir den utfyller onor-
mala spel och héjer kompressionen. Kom-
pressionen oOkar ej omedelbart utan forst
efter 60 mil har den natt sitt hogsta virde.
J) Denna metod iér inte nigonting som kan
ersiitta en omborrning av motorn utan sna-
rare ett medel som kan tillgripas, om man
vill uppskjuta en cylinderrenovering till
limpligare tidpunkt. Anviindandet av Piston
Seal har eJ ndgon skadllg inverkan pi
motorn. Samtidigt som detta medel bkar
kompressionen si minskar det #ven onor-
mal oljeforbrukning i den min som denna
hiirrér frin kolvarna. Diiremot kan givetvis
inte slitna lager o. dyl. tiitas med denna
metod, Efter behandling med Piston Seal
kan en motor koras ca 800—1.000 mil.
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OMSLAGSBILDEN
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om omslagsbilden pa sidan 6.

Fiirgfolo: Sven-Ake Niclsen.

TEKNIKENS VARLD 18/53

Bli
verkmastare

genom fritidsstudier!

Du som 'andas verkstadsluft’ och
trivs med det, har mojlighet att
med Brevskolans hjilp bli
verkmistare eller ingenjor.
100.000stals elever runt om i landet
kan vittna om nojet att studera vid
Brevskolan.

Skolan dir man ndr resultat!

Fyll i och posta kupongen idag.
Tekniska Studiehandboken kommer
gratis till Din vigledning och hjalp.

Tekniska kurser:

Yrkeskurser
F&rmanskurser
Verkmistarkarser

i nedanstiende fack i

Byggnadsteknik
Jirnhantering
Cellulosateknik
Verkstadsteknik
Svetsningsteknik
Smidesteknik
Grovplitslageri
Gjuteriteknik
Triféridling
Maskinteknik
Motorteknik
Rittcknik
Elektroteknik
Teleteknik
Virmes och sanitets
teknik

Kurser for:
Byggmistare
Arbetsstudiemin
Planeringsmin
Konstruktérer
Reparatérer
Montorer
InstallatSrer
Maskinister
Motorsk&tare
Radiotekniker
Lirlingar
Ritare

Andra tekniska
kurser:
Sigverkskursen
Jirnbrukskursen
Cellulosakursen
Verkstadskursen
Husbyggnadslira
Byggnadsritning
Elsvetsning
Elektromaskinlira
Elektrisk mitteknik
Trimateriallira

studiehan
Jag &r Intresserad av f3ljande
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Belysningsteknik
Virmelira och
brinslen

Dessutqm:
Svenska
Frimmande sprik
Handel
Realkurser
Ekonomi
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Brevskolan
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de strategiska bombplan ay

forsvaret kan sattas in pa ratt plats.  nagra av ka  be | / I I / : | /
Dessa ovningar beror en stor del av lan-  storre typ, som sannolikt ar under -till- ,
det och de ager rum under dygnets alla \-crl\-.m'ng. o, Bedal PR e : | 1
timmar och i praktiskt taget alla vader. lidigare har Stalins son, _L}Ll]Ll.l”ﬂ:](-- \ \ 4
nant  Vasily Stalin, lett dessa uppvis- 7 _ - '
« 7 . q -~ CE ] \‘ l / 7 / I I
i 2 1 73 3 43 ~

TR oy AL » |z srsatts av ge-
Avon — *Lansens’’ motor ningar men i ar hxmk,ln'n u. Atts Qe
nerallojtnant S, U. Rubanov.

Det racker inte for den intresserade

en General Hotors produlkt

att enbart fa veta att vart nya attack- Den nya engelska lv-roboten
flygplan, A 32 Lansen, utrustas med en = 5
reamator av typ Rolls Royce Avon. Det
finns namligen en hel serie av Avon-
motorer, men in sa lange har inte flyg-
vapnet avslojat vilken som skall licens-

Engelsmiinnen uppger sig nu ha kom-
mit mvcket langt pa robotomradet. De
mve luftvarnsrobotarna lar komma upp
i en hastighet av 3300 km i timmen med

— den idealiska familjevagnen

s

Av GUARDIAN

— stilren — elkkonomislk — slitstark -

byggas for Lansen. hjilp av fyra raketer, sem frigors irin |
Den forsta Avon-motorn provades i projektilen nir denna har natt full i
Flygvapnets hostovningar luften 1648. Di var motorns dragkraft  tighet, varefter dess t‘vlclrkm\l\:\' ] e
Vid denna tid av aret ar det sarskilt ungefar 2.700 Kkp. Den senaste versionen  na» Icrlcr. (1(‘1} mot \'Ill. mll-ll" A\in.";l".’\'-n |
livligt i luften over vart land. Flygvap- ha)j en dragkraft av -‘t.A_’/nAkp utan efter- kommer 1 Ilz.l'rht'((‘lll lq'\_] (}l_l'l'. 1?“‘-,”?4\ 1
nets utbildningsar lider mot sitt shut och brannkammare. Det '""_rk]'-ﬁ’-“,“r att mo- den att kr(“"}"‘“ uls IIJ‘J' DsaV “ £ ” i
da skall organisationen provas under torn i stort sett har Iul)clmlh_t sin_stor- ror (proximity fuse). Prov me m..,‘.‘.‘l i |
stridsmassiga  forhallanden. Stora delar lek och vikt trots <.lvnn:\ ‘ulfcktol\'nm;.' mlmlcn‘ugur“ antagligen J\l>l|f1l41..llA': v
av fl\'g\'a):‘nu e oy som Imr_lurl med sig omfattande om- .~\u~’lmh}_-'n. v(_I;n L‘Ilj'\‘L'l\'ﬂ.l.:ll.lll%'lll |.n.'||‘-45‘ .
gunu'ls:unma uppgifter. Det ar inte en- konstruktioner. Den senaste typen heter  tat en forsoksstation for robotvant

Avon RA 14 och forses med efter-
brannkammare.

dast den flygande perscnalen som skall
trimmas 1 storre forband och samov-
ningar, aven markpersonalen stalls pa

harda prov for att halla iflygplanen ope- Rysl: flygupprisning

rationsdugliga fran tillfalliga baser dar Ryssarna visade upp 424 militara flyg-
tjansten bedrivs under faltmassiga for- plan — alla readrivna — vid sin stora ;
hallanden. Inte minst for personalen i de  arligen aterkommande flygdag over
hogre staberna blir det ett drygt arbete Moskva den 23 augusti. Det var mer an {
som racker dvgnet runt. Luftbevakning  dubbelt si méinga som f[orra dret. Spe- |
och jaktstridsledning samtrimmas med ciellt imponerade en jaktflottilj som |
jaktflyget, attackflyget utsattes ior an- svepte fram over Réda Torget pia en- {
fall ay jakten och spaningsflyget haller  dast 25 meters hojd med oerhord hastig- Glenn L. Martin har startat serietillverk- |
sitt vakande oga over »krigsskadeplat- het~Det var tvamotoriga bombplan och  npingen av det hypersnabba engelska rekord- !
sernas for attitid kunna forvarna oman-  enmotoriga  jaktplan  som dominerade planet Canberra fér amerikanska flygvap- | e
fall till lands, till sjoss och 1 luften sa att uppvisningen. . Diremot visades inte  net. I USA-versionen heter planet B-57. !

GODA UTRYMMEN — FRI SIKT

Vauxhall dr en rymlig vagn. Sdtena dr

breda och ger gott utrymme for forare och

passagerare. Sikten ar fri runt om.

RIKLIGT BAGAGEUTRYMME

Under den smakfullt vilvda bagageluc-

kan finns riklig plats for bagage.

Reservdacket dar placerat under ba-

gagerumsgolvet. Koffertluckan oppnas
automatiskt.

MOTORN

Vauxhall dr utrustad med 6-cyl. »kvadrat>-
motor d. v. s. slaglingden har minskats

sa att den nu dr drygt 3 mm mindre dn
cylinderdiametern. Harigenom har vunnits

okad bensinekonomi, mjukare gang och
snabbare acceleration och toppfart.

specialstiftet for tvataktsmotorer

VAUXHALL har vunnit stor popularitet i Sverige VAUXHALL ir en ypperlig exponens for vad

BOSZH liz'r{is:tiﬁ, Tv];ilr-’;eertieltf 80(325‘: g:;mi:n ett specialstift for moderna tvataktsmotorer och genom sin_ perfekta’ motor, suverana. koregenskaper, som kan nds, nar europeisk bilkultur och.
omfa m: lo‘ e ¥ f m : overligsna komfort och ldga driftskostnader. grreransh 11)'sla'ap:1randa suniarbelar ]_or
14 mm ganga: 18 mm ganga: Den konstruktiva utformningen av elektroder och isolator ger T11- ' ett gemensamt mal — att fa fram en
w gg -.Ir-” m ;;g }'” stiftet okad motstandskraft mot belGggningar och bryggbildningar, ultramodern: kvalitetsvagn.
W 240 TI1 M 240 TI11 dkad livsldngd och mycket goda driftsegenskaper. ,
W 260 T11 j GENERAL MOTORS NORDISKA AB STOCKHOLM
; e _’__’ Z GENERAL
AKTIEBOLAGET ROBO - STOCKHOLM7 . — <= __° — MOTORS
GENERALAGENT FOR ROBERT BOSCH GMBH, STUTTGART |
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dan man fick veta att han skulle
tvgla denna splitternya karra med
beromt Kurtis-Kraft-chassi.

Nar han danat runt 86 av de 200
: varven lag han pa tredje plats (=
R erTlo iR darent "Frankt  Kortis 86 000 krondr) n)e(l utsokta chanser
och moforkonstniren Walter Meskow.  ait avancera. Di brast en vevaxel
ski ger KurtisKraft 3000 en sista Cch han fick noja sig med 26 :e plats
smorjelse. Cylindrarna  halvligger. och 7000 kronor som beloning for
sju vunna varv. Bade mannen och
bilen lar komma igen.

Kurtis-Kraft 3000 har en hjulbas
pa 2% meter och vager bara 885
kilo. Meyer-Drake-motorn ar pa 4%

P Titta ett tag pa den har kar-
ran. Under motorhuven har den en
av varldens framgangsrikaste racer-
motorer: Meyer-Drake (f. d. Of- liter med en cylinderdiameter pi
fenhauser). Vid arets Indianapolis- 109,5 mm och en slaglingd pa 122,6
lopp, samtidens hardaste biltavling, —mm. Samtliga indianapolisracers
knep Offenhauservagnarna de tio  saknade bade forgasare och kom-
forsta platserna. pressor, de hade i stallet direktin-

Mannen som ser sa belaten ut sprutning for branslet av typ Hil-
bakom ratten heter Johnny Parson. torn. - s
For tre ar sedan stod han bast pall Tyvarr lar vi inte fa se nagra av -
i detta glodheta explosionsinferno  dessa fartvidunder pa niarmare hall.
och vann prispengen, en halv miljon  De passar namligen mycket diligt
svei-kz kronor. 1 ar betraktades in i den europeiska klassindelning-

X Vagnen iir speclalgjord for vinstervarv — det syns pa
han som harfin favorit speciellt se- en och pa europeiska tavlingsbanor.

bakdicksmonstringen. Kalaset kostar ungefir 100.000 kr.

Greppet direk
ned DUNLOP

Vilj sjalv bland Dunlops specialbyggda me-dack det som
passar Er bast. Dunlop-dicken ar kinda for sina per-
fekta koregenskaper och sin stora palitlighet. Det &r
,greppet direkts att kora pa Dunlop!

DUNLOP RUBBER CO AB - NORRKOPING

i ’ :‘4'\,\

Dunlop Dunlop Sports Dunlop Ribbed Dunlop Trials
Universal for motocross framhjulsdick Unliversal
{or allmint for hoga féor omvixlande
bruk hastigheter terriing- och

% landsvigskérning

Johnny Parson i viirldens kanske vassaste racervagn.
Torslonfjidringen bdde fram och bak idr ett europalan.
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Att konstruera for morgondagen

= Rol[s—Rche standiga stravan
|

BRITISH FUROPEAN AIRWAYS

Vi_ckers Viscount. Fyra Rolls-Royce »Dart» moto.rer.

Vickers Vimy. Tvd Rolls-Royce ”Eagle” motorer,

Rolls-Royce har gjort framsteg genom koncentration pd
’ utvecklingsarbetet 4ter och ater igen. Detta har fort-
satt alltifrin den fOrsta “Eagle”-motorn till' de gas-
turbinmotorer som driver dagens modernaste flygplan,

Rolls-Royce konstruerar med sikte pi4 morgondagen.

/

Aero Engines

ROLLS-ROYCE LIMITED o DERBY s ENGLAND

Repr.: SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen. Styrmansgatan 4, Stockholm 14, Tel, 67 93 40 (viixel)
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Civilingenjor Christer Moller:

BRANNANDE PROBLEM

Dc manga storbranderna denna sommar har efter-
amnat skrammande spar i var brandskadestatistik.
Enbart under juli manad gick varden for c:a 25 milj.
kr upp i rok — en siffra, som med dryga 15 milj. over-
steg det skadebelopp som noterades under den statistiskt
sett betydligt normalare juli minad forra dret. Aven
junisiffran i ar lag betydligt 6ver genomsnittet; for-
luster pa ungefar 15 milj. kr villades denna méanad mot
6,5 milj. kr under juni 1952.

Brandskador for 40 milj. kr pd endast tvi manader !
Eller m. a. o. under juni och juli var skadebeloppet 40
procent av ectt helt »normalarsy, som brukar halla sig
omkring 100 milj. kr. Nagon motsvarighet finns knap-
past i var statistik — det skulle mojligen vara augusti
1947, da skador for 17 milj. kr villades pa endast tre
dagar. Sadana toppar som exempelvis motalabranldens
7 miljoner ar dessbattre ocksa mycket sallsynta.

Jrandskadestatistiken ger oss manga fler sorgliga
fakta an de har namnda. GGenom barns lek med eld val-
las exempelvis varje ar skador for i runt tal 10 miljo-
ner;yetciiete.

.
Fr:‘lgun kommer osokt: Hur ar allt detta mojligt
nadens ar 19337 Hur ar det mojligt att na sadana
skrammande siffror trots all den upplysning som be-
drives pa brandskyddets omrade, trots de® forbittrade

byggnadsforhillandena, trots den skarpta lagstiftning- '

en pa saval byggnadsvasendets omrade och trots en
imte minst i1 tekniskt avseende numera synnerligen vil-
utrustad slackningsorganisation?

En del av svaret skulle kunna bli: den tekniska
citerslapningen pa brandplatserna. Vid de tva senaste
stora industribranderna — Motala verkstad och Wirsbo
bruk — fick elden en sidan oerhord spridning pa grund
av att de brunna byggnaderna var belagda med gam-
malmodiga tratak. Detta ar ett missforhallande vid en
mangd svenska industrier, som vi pa brandskyddshall
kommer att besvaras av annu 1 manga ar. De allra
flesta av vara aldre industribygegnader ar namligen
uppforda i rent ut sagt brandfarliga konstruktioner.
Dessutom har genom <den valdiga industriella expan-
sionen och produktionsokningen en synnerligen kraftig
vardestegring skett, vilket innebar att allt stoérre var-
den hopas pa ett 1 proportion dartill allt mera hoptrangt
industriomrade. Det ar ocksa ett obestridligt faktum,
att den statliga byggregleringen medverkat till att for-
simra brandskyddet vid manga 'foretag, som behovt
bygga ut men inte fatt tillstand. Nya industrier! har
varit parollen, men mera valbetankt hade varit att lita
den okade produktionen foregas av en grundlig ‘om-
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planering av gamla gndustriomraden sa att sakerhets-
marginalen kunnat okas i takt med vardeanhopningen.

Mcn varken en generosare statsmakt eller brand-
tekniska underverk kan fid bukt med den besvarligaste
av alla brandorsaker: den manskliga faktorn. Pa ett
mera realistiskt sprak kallas den ratt och slatt for
manniskors slarv och obetanksamhbet, Den kostade
Ljungby 3 milj. och Lysekil 2 milj. natten till den 5
juli, for att nu bara namna ett par nara till hands lig-
gandc exempel.

Vad kan di ytterligare goras if preventivt syfte?
I forsta hand behovs — inte minst darfor att den en-
skilde individens eldsamvete sover och maste vackas
— en intensifierad upplysningsverksamhet. Men av yt-
tersta vikt ar ocksa, att den brandtekniska forskningen
kommer igang 1 Sverige. Den har, bl. a. pd grund av
ekonomiska svarigheter, hittills inte kunnat bedrivas i
onskvard omfattning, men nyligen fick vi fran {or-
sakringshall en donation pa 440.000 kr., som gor det
mojligt for oss att omedelbart ta itu med aktuella
och bradskande uppgifter. Intimt samarbete har ocksa
ctablerats med ovriga nordiska landers brandskydds-
organisationer, som 1 vissa avseenden kommit langre
an vi pa den brandtekniska forskningens omrade.

I detta sammanhang bor ocksd™ den stora betydelsen
av effektivare orsaksundersokningar pa det tekniska
planet efter en brand understrykas. Dessa syftar aven
till att nedbringa mordbrandernas antal, som ar betyd-
ligt storre an folk i allmanhet tycks tro. Det kan inte
brinna hur som helst — aven elden foljer sina bestam-
da lagar och det galler att genom rekonstruktioner
utrona om de skildringar av brandens uppkomst, som
ges vid den forsta undersokningen, verkligen ar sanna,
om de héller streck tekniskt och prakliskl.

Nar det galler industrier och andra foretag ar brand-
skyddet ocksa i de flesta fall en fraga om planering.
Vilken betydelse har t. ex. inte sektioneringen ay en
stor lagerlokal, forvaring 1 brandsakra skap 1 stallet
for hyllor av tra, etc. Men ingenting av allt detta den
svenska brandskyddsorganisationen ser som sina fram-
sta uppgifter — A och O ar inget mer och inget
mindre an att radda miljonvarden, produktion, egen-
dom och liv — kan uppnis utan den enskildes medver-
kan och goda vilja. Det ar framst pa individen —
ingen samhallsgrupp eller aldersgrupp undantagen —
det kommer an om var kamp mot Roda Hanen verk-
ligen skall bli effektiv. Forsiktigheten och omtanken
kgn harvidlag aldrig drivas for langt.
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Varg-Olle Nygren #r Iskallt lugn och koncentre-
rad fére en tdyling. Hir samlar sig Varg-Olle fore

etarten till eft segerheat pi

Vil den

1

oktober!

hemmaplan.

REVTRRE )

— Man har inte rad att kova sig en biljett till VM-

finalen i speedway. Bista siiltet att fa uppleva en VM-

final &r att kvalificera sig dit, konstaterade Varg-0Olle

Nyi;ren. Sagt och gjort och torsdagen den 17 september

korde »Vargens sitt livs forsta VM-final pa Wembley.

B Varg-Olle till VM-finalen!
Den rubriken har svenska motor-
folket vantat pd varje ar atmin-
stone de senaste tre dren — i ar
fick tidningarna tillfalle att tryc-
ka den. Olof Nygren, kisen frin
Soéders hojder i Stockholm med
motoruppfostran 1 Varg-fars,
Arne Bergstroms norrkopingssko-
la, gemenligen blott och bart av
hog saval som lag kallad Varg-
Olle har stallt in siktet pa start i
en VM-final piA Wewbley alltse-
dan 1949, dia han for forsta gang-
en fick vara med i VM-kvalifice-
ringarna i England. Och han har
brukat na sina mal!

En ging i tiden hette malet att
bli elitforare i svensk motorsport,
en annan ging att bli svensk
mastare, en tredje att sla argaste
nordiske konkurrenten, norske
eleganten Basse Hweem o. s. v.
Han har nitt alla sina mal. Han
har inte bara blivit svensk speed-
waykung, inte bara slagit Basse
Hweem, utan praktiskt taget allt
vad viarlden har av speedway-
kungar alltifrin gammelmastarna
Jack Parker och Vic Duggan till
senaste arens varldsmastare Fred
Williams, Tommy Price och Jack
Young! Han har vunnit tillforlit-
lighetstavlingar som November-
kasan, varit landslagsman i mo-
tocross och gjort uppmirksamma-
de TT-insatser — Omsom med

segrar, omsom med nederlag som
foljd!

I dag — den 17 september 1953
— nar allas vir, ja, alldeles speci-
ellt TV:s och 7TV-lisekretsens
egen Varg-Olle korde sitt 23-iriga
livs forsta VM-final kan det vara
anledning att tanka tillbaka pd de
senaste fem dren — pa Varg-
Olles helt enkelt sagolika motor-
karriar. »Vargens vig till Wem-
bley» ar en karriar som bast sam-
manfattas och inramas av adres-
sen frin »Sveavagen via Norrko-
pivfg till Wembley» !

Ty det var just pa Sveavigen,
hos Ahlén & Akerlunds forlag det
borjade. Sodergrabben korde som
s minga andra ungdomar skubb.
Men ingen pysslade mer med sin
motorhoj, ingen var gladare i att
fa ge sig ut och puttra pa stan
med bagen dn unge Olle Nygren.'
Och det gick undan ocksi. Att
grabben var fodd med motorsinne
upptacktes snart. Det drdjde inte
lange, innan han hamnat hos en
stor motorfirma i huvudstan.
Och darifran till en motorklubb
var vigen inte ling!

En av hans jobbarkompisar in-
te alldeles okinde motocross och
TT-foraren, Bertil »Getingen»
Andersson, sig vad som dolde sig
bakom Varg-Olles sorglésa yta,
ett amne till en styirn(orare. Men

ofta gir blivande iss oforstadda .

Vem blir Sveriges

vgjiarnknutte 1953?

.
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M damteflen

TV.reportage:

JOEL HASKEL —

BROLAND ANDERSSON
(foto)

genom livet till en borjan, Spele-
vinkern Olle retade galla pd sin
omgivning med pojkstreck och
annat fuffens. MS:ledningen lit
forstia, att man gott klarade sig
utan hans tjanster.

Men »Getingen» gav inte upp.
Pi en tavling 1947 triffade han
Norrkopings store Arne Berg-
strom — annu aktiv sjalv pa den
tiden. Man kom att prata om mo-
torsportens atervaxt. Di klimde
»Getingen» fram med vad han
hade pa hjartat:

— Du, Arne, du har en 350:a
staende hemma i1 »Peking> — jag
har ett alla tiders motorlofte hem-
ma i Stockholm. Kan du inte lina
honom din bage till tivlingen pa
Jarvafaltet pa sondag?

— Ar det sd du sajer att grab-
ben ar bra, sa dr det klart han
fiar lana bagen! lovade Arne pa
stiende fot.

Olle kom ut och korde pi
Jarvafaltet. Overtygande och ny-
vorden Varg-unge bliven pa efter-
middan. P4 mandan hade han jobb
i Norrkoping — och sen borjade
vandringen mot stjarnorna pa
allvar! g

Varg-far sag snart vilken guld-
klimp han fitt tag i. Han jobbade
och slet med Olle. Det tranades
hart, det bannades, skalldes och

(Forts. pa sid. 30.)

- Teknikens Varlds och MS' traditionella Stjarn-
knuttetivling — Sveriges storsta mc-tavling gir i ar
den 11 oktober i Stockholm och omfattar som van-
ligt ett trial-prov pd en terringbana samt trafikkor-
ningen genom stan och avslutas med en stor motor-
gala i Stadion diar Sveriges Stjarnknutte 1953 koras.
Tavlingen ar oppen for alla motorcyklister.
Stjarnknuttetavlingen har blivit kand for att ha
den vardefullaste prissamling som nigonsin forekom-
mit inom svensk motorsport och dven denna tradition
kommer att foljas i ar. Ni har chans att vinna mas-
sor med fina priser. Mer om Stjarnknuttetavlingen i

nitsta nummer av TV,
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Varg-Olle har fullindat sin kurvteknik, han limnar ytterst sillan innerbanan ifrAn sig och sveper
hir suveréint och shkert genom en kurva vid sin senaste Sverigestart strax fére VM-finalen

Teknikens Virld och HS inbjuder
alla Sveriges motorcyklister.
savil manliga som kvinnliga att
delta i Stjarnknuttetavlingen ‘
i Stockholmm den 11 oktober 1953.

Anmiélningskupong pa sid. 38.
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SKANES GRONA GRUVA
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Den beromda Perstorps-plattan bestar av
per fom har pressats under varme och tryck. Hir pagar just
impregneringen, som 4ar  papperets

M ar 70-arsjubilerande
Skanska Attiksfabrilcen ADB
i Perstorp larde sig tidigt
att totalt utnyttja den grina

gruvan — bolkskogen.

Manga tiotusentals olika
slag av artiklar har funnit
form i Perstorp. dar plast
tidigt gavs plats i tillverk-
ningsprogranmunet — redan
1917. Perstorpsplattan ar
den Lkansle mest kanda ar-
tikkeln. och den outslitliga
Perstorpsrullen haller pa

att sla igenom.

12

lackimpregnerat pap-

TV-reportage: HELGE LINDBERG
ROLAND ANDERSSON (foto)

P Om specialisering ar ti-
dens tecken, si dr inte AB
Skianska Attiksfabriken 1 Pers-
torp med sin tid pd nagot satt.
Dar undvikes specialiseringen
sa till den milda grad att re-
klamchefen skulle behéva ett
helt uppslagsverk att presentera
for sina kunder, om de onskar
veta vad bolaget tillhandahaller.
Tillverkningen slukar 300 ku-
bikmeter lovtrad per dygn, och
boktridet utnyttjas si grundligt
att man ur Perstorps grona
gruva — Skdnes bokskogar —
fatt fram manga tiotusentals
olika sorters artiklar,

Den romantiska susningen i
bokens 16vverk ar det enda som
fabrikens hjarnor inte formatt
utvinna nagot konkret foremdl
av. Si har i varje fall nigon
skamtare uttalat sig. Fragan ar
om skamtare ar ratta ordet.
Sanningsagare passar minst lika
bra.

Allt har sin plats pa pers-
torpsfabrikens tillverkningspro-
gram, men den storsta platsen
ges plasten. Plasten ar hégmo-
dern, hogaktuell i mianga olika
former, men i Perstorp raknas
plastialdern frian 1917 redan, da
den forsta svenska plastartikeln
tillverkades — ett handtag for
ett elektriskt ombrytarskiap. Pa
den tiden anvindes visserligen
inte ordet plast. Kart barn har
ju sA mianga namn, men det for-
andrar inte ursprunget.

Nar Perstorps-bolaget bilda-
des 1883 for att tillverka sur it-

>
»Tabletterna» som lagts i formarna har om nfgon Den
minut pressafs till we-sitsar, 200,000 sitsar fram- av 1,350

varje 4r 1 Perstorp. gren

tika var det val ingen som kun-
de dromma om att fabriken idag
skulle ha sota koksartiklar,
mobler, militira artik m. m.,
m. m. pa sitt tillverkningspro-
gram,

Man satsar friskt i Perstorp
och har 1200 friska tallda
medhjalpare, friska i mer an en
betydelse. Tack vare krcosan-
tillverkningen (kreosan ingéar i
minga mediciner) hills arbets-
styrkan fri fran forkylning. Den
andas medicin, det sticker 1 na-
san (atminstone f6r den som in-
te ar van vid lukten) men for-
kylningsbacillerna  ges  ingen
plats.

Om attikan var den ursprung-
liga artikeln, sa ar i dag plast-

ar

“tillverkningen den dominerande.

Det var 1915 som Skinska At-
tiksfabriken tyckte, att den fick
for mycket metanol over vid at-
tikstillverkningen. Det var nar
foretaget borjade ta hand om
denna metanol, som den svenska
plasten tog sin plats i den sven-
ska industrin. Metanol oxidera-
des till formalin som tillsam-
mans med fenol kokades till ett

harts, konstharts, som i dagens .

ordbok benimnes plast.
Perstorp ar idag Skandina-
viens enda foretag med full-
standigt tillverkningsprogram i
plast frin rdvara till firdig
produkt, detta giller savil ter-
moplaster som hardplaster.
Inemot tusentalet olika ar-
tiklar i termoplast tillverkas i
(Forts. pd sid. 32.)

stora  pressen med en kapacitet

90 ton har gjort sitt, Axel Lind-
forefaller vara néjd med arbetet.
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MED EN HASTIGHET AV 2.800 MIL I TIMMEN KOMMER RYMDSKEPPET ATT KRETSA RUNT JORDKLOTET. FOR ASKADA-
REN NERE PA JORDEN BLIR DET SYNLIGT I SJU MINUTER, TIDEN SOM DET TAR FOR RYMDSKEPPET FRAN HORISONT
TILL HORISONT. AVEN SKANDINAVIEN KOMMER ATT PASSERAS AV DEN KONSTGJORDA PLANETEN PA STOR HOJD.

KONSTGJORD PLANET KLAR
. SANDER TV FRAN RYMDEN

Vid den amerilanska robotvapenanliggningen i Alabama pagar

forberedelserna for en rymdskeppsresac. Det forsta rymdslkeppet

skall bemannas med tre apor. Jungfruresan som foretas 32 mil

ute i rymden skal sdandas i television till jorden och man hoppas

oclksda att rymdskeppet Lommer att avsloja hemligheter om var

egen jord. Efter fi u"_qjm't veric kommer rymdskeppet att forgasas.
(VKND!)
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RADAR

KOMPRIMERAD LUFT
RAKN EVERK
GYROSKOP :
_ BATTERIER

MATFORRAD .

LUFTRENARE

INSTRUMENT  VISANDE 'KABIN
- TEMPERATUR, TID, TRYCK"|

INGTRUMENTRELAER

TV-KAMEROR

GEIGER-MATARE

Jorden runt pia 91 minuter

Denna Magnus Gerne-teckning visar hur den amerikanska ve-
tenskapen, representerad av doktor von Braun, tinkt sig den
forsta rymdstationen. Tva apor ir fria i sin Jilla viirld medan en
tredje halles instangd i ett sirskilt rum, dir den ir underkastad
noggranna mitningar, som med televisionens hjilp avlises pa

jorden. Rymdstationens fird jorden runt tar bara 91 minuter.

EFTER APA

P [t rymdskepp som kretsar runt
jorden under 60 dygn pi 320 kilometers
hoid med en hastighet av 28.000 kilometer
i{ timmen, bemannad av levande varelser
—. det ar ursiktligt om vi tvekar att ta
de uppgifterna pa fullt allvar. Men kan
vi utan vidare avfirda dem med en axel-
ryckning, nar de limnas av en expert,
com sakerligen inte vill riskera sitt an-
seende som vetenskapsman och sin stall-
ning genom att komma med en Jules
Verne-historia?

Det ar doktor Werner von Braun, i sin
dagliga girning chef for utvecklingsav-
delningen vid den amerikanska robot-
vapenanliggningen vid Redstone Arsenal,
Alabama, som 1 tidskriften Collier’s nar-

-« har utvecklat denna tanke.
gt von Braun ir de tekniska och
capliga underlagen for att forverk-
figa idén klara och forberedelserna for
projektet redan i full ging.

Som en liten extrasatellit skall denna
»rymdstations cirkla runt jordklotet pa 91
minuter., Den kommer att bli synlig fran
jordytan — 7 minuter efter det den dykt
upp vid horisonten kemmer askddaren se
den forsvinna vid den motsatta horison-
ten. Samtidigt har den lilla konstgjorda
planeten sina ogon riktade mot jorden.
Mottagningsstationer. utspridda oéver hela
jorden kommer att finga upp de signaler
som televisionssandarna ute i rymden av-
ger. Observatorerna vid dessa televisions-
mottagare kommer att fa bevittna ett mer
fascinerande skadespel an nigot manskligt
dga annu skadat: bilden av var jord frin
en observationspunkt 320 kilometer ute i
rymden.

vetenst

»Viktlosa» apor

Rymdskeppet skall ocksi ha en leyan-
de besattning. Inte manniskor, men deras
narmaste slaktingar, tre apor. Tva av pas-
sagerarna har full rorelsefrihet i sin lilla
varld, dar de sakerligen kommer att ha
svarigheter att komma tillratta med bl a.
de egendomiiga situationer som skapas av
det forhallandet att de ar viktlosa. Det
innebir inte att de befinner sig utanfor
jordens dragningskraft, som pa detta rela-
tivt korta avstand fran jordytan ir obe-
tydligt mindre an nere pa jorden. Samma
fenomen skulle kunna upplevas pi jorden
av den som befunne sig inne i en fritt
fallande hiss — sa lange som fallet va-
rade. [nne i rymdskeppet kommer de bada
fria aporna att svava omkring om de inte
griper tag i nagot fast forankrat foremal.
For att underlatta deras vistelse darinne
anbringas handtag och stroppar att hilla i.

En tredje apa skall hillas instangd i ett
sarskilt rum, fjattrad vid sin plats. An-
ledningen till detta arrangemang ar att den
fastbundna apan hela tiden ar underkastad
noggranna matningar, som registrerar och
tradlost vidarebefordrar djurets kropps-
temperatur, hjartverksamhet, andhamtning
och blodtryck. Varje rorelse, som de tre
aporna gor, kommer att kunna observeras
med televisionens hjalp. Pa detta satt hop-
pas man kunna vinna de erfarenheter om
de levande varelsernas reaktioner, som ar
nodvandiga for att si smaningom vid' ett
senare forsok kunna ersatta denna besatt-
ning med levande varelser.

Maltid pa signal

Genom sinnrika anordningar ar det sorjt
for att aporna far mat och dryck och att
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N KKOMMER MANNISKAN

deras tillvaro i ovrigt blir sa draglig som
ir mojligt under de tvd manaderna i rym-
den. En tid fore avfarden skall de bada
fria aporna trianas for att kunna fullgora
sin uppgift som det forsta rymdskeppets
besattning. Manaderna fore utskjutningen
kommer de att tillbringa 1 ett rum som ar
inrett pa samma sitt som det inre av
rymdstationen. De fir sig anvisade var
sitt bestimda utspisningsstalle. Till dessa
platser fir de viinja sig att bege sig nar
en signal ljuder for att tillkinnage att
maltidstimman ar inne. Behdllarna for
mat och dryck miste vara specialkonstru-
erade for sin unika uppgift. Sin dryck far
aporna genom att suga i plastflaskor —
fri vitska skulle hinga i luften som sma
klot i denna viktlosa virld. For att kunna
ge aporna fast foda skall man dressera
dem att trycka ned en hidvsting pd mat-
behillaren, varvid en por-
tion kommer ut. Nar de
kommer till sitt matstalle
stangs automatiskt en dorr
till deras »arbetsrum», och
en luftstrile spolar rent
darinne. Detta sker bade
av sanitira skal och dar-
for att man vill avligsna
foremil som kan ha bloc-
kerat oppningarna till te-
levisionskammerornas  ob-
jektiv. Efter rengoringen ——
oppnas dorrarna igen. Den H——-
fastbundna apan fir sin
mat och dryck pa ungefir
samma siatt som medrese-
narerna ur behillare inom
rackhall.

Ett av de manga problem
som man ar speciellt in-
tresserad av ar viktloshe-
tens inverkan pa den
manskliga organismen,
Visserligen har flygare ti-
digare upplevat och berat-
tat om sensationen att inte
kanna inverkan av tyngd-
kraften, then det har en-
dast varat under nigra se-
kunder. Har galler det att
utrona hur viktlosheten in-
verkar pd organismen un-
der en ling tidsperiod.

xrosarrrers Use

Sem en hoghojdsraket

Hur skall nu denna markliga farkost
se ut, som under 60 dygn skall rusa
fram genom rymden mied en hastighet 25
ganger storre an det snabbaste reaktions-
flygplan? Till det yttre kommer den att
likna de hoghojdsraketer som redan har
skjutits ut, churu tre ganger si stor som
de storsta hittills konstruerade. Vid ut-
skjutningen ar rymdskeppet 45 meter lingt
med en storsta diameter av 9 meter. Den
oerhorda hastigheten uppnas med hjalp
av en trestegsraket, vilket innebar att man
har tre raketer efter varandra. Utskjut-
ningen sker ritt upp men efter hand bojer
projektilen ay tills banan blir ungefar pa-
rallell med jordytan. Nar den forsta ra-
keten dr forbrukad faller den bort och
nasta raketladdning fortsatter att acce-
lerera upp hastigheten. Till slut Aterstar
bara den koniska framdelen av projekti-
len, och det ir den som ar det egentliga
rymdskeppet med sin levande besattning
och sin dyrbara utrustning av otaliga in-
strument och apparater. Dennd kropp

RADARSCOP BOM ANGLR

fortsatter utan egen kraftkalla att drivas
fram med en hastighet ay ungefar 28.000
kilometer .i timmen. P4 den hoga hdjden
av 320 kilometer ar rymdskeppet inte ute
i fullstandigt lufttomt rum, men det yt-
terst minimala luftmotstindet astadkom-
mer sa ringa friktion att det beraknas
droja 60 dygn innan farten bromsats ned
sd mycket att rymdstationen ater borjar
nirma sig jorden.

Nar rymdresan nalkas sitt slut och far-
kosten kommer ned 1 tatare luft, okas luft-
nmotstandet kraftigt och pd grund av den
stora hastigheten kommer rymdskeppets
ytterholje att upphettas genom friktionen
mot luftpartiklarna. Témperaturen stiger
da ocksa inne i apornas kabiner. 1 det
ogonblick innertemperaturen kommer upp
+till ett visst varde, oppnas en ventil paver-
lkad av en termostat och slapper ut en

Mottagningsstationer som registrerar rymdskeppets lige
och vad som hinder inuti farkosten planeras pa olila
delar av jordklotet. PA norra polarkalotten planeras mot-
tagarstationer pA bland annat Sydgronland och Island.

ogonblickligt verkande gas, som avlivar
aporna smartfritt. Efter ytterligare nagon
tid borjar hela rymdskeppet gloda och
forgasas slutligen i den starka hettan.

Mottagningsstationer jorden runt

Man raknar med att kunna satta upp
mottagningsstationer for teleyisions- och
fjarregistreringssignalerna runt hela jor-
den. Det racker inte att ha dem langs en
storcirkel. Anledningen hartill ar att
dvargsatelliten inte kommer att ga runt 1
samma bana hela tiden.- Under de nastan
16 vary som den kommer att beskriva runt
jorden pa en timme, flyttar den sig for
varje kretslopp langre och langr: at
vaster. Darfor behoys det mottagningssta-
tioner utspridda over hela jordklotet, be-
roende pa att de korta radiovdgor som
anvands vid sandningarna endast nir till
horisonten — lat vara att den ligger langt
borta nar sandarstationerna befinner sig
pa denna hojd. .

(Forts. pa sid. 30.)
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B For sikerhets skull. Tre oer-
hort viktiga ord' for minnen pa en
ubat. De orden sigs aldrig, men de
finns dar i det undermedvetna. Jag
marker det hela tiden under en
bargningsovning frin =Sjoborren» 22
meter under vattnet strax utanfor
Harsfjirden i Stockholms skirgard.
Fran det ordern om dykning ges av
fartygschefen till dess befilhavaren
pa dykarklockan oppnar luckan mot
stjarnhimlen itta timmar senare ar
orden med oss.

Tva, tre ganger om aret trider
flottans ubatsbargningsavdelning i
effektiv aktion for ovning. Manga
minns vil dnnu hur svenska folket
med nerverna pa helspinn foljde
spaningarna efter den forsvunna
ubaten =Ulven» i april 1943. Den
gangen var spaningarna forgives.
Besditining och bat hade gatt en
ogenblicklig  undergang till motes
mot en mina. Skulle en ubat ater
forsvinna — utan att dock totalhave-
rera — ar chanserna stora att man-
narna ombord skall kunna raddas.

Men dartill fordras en upptrimmad

bargningsavdelning och realistiska
ovningar. Ingenting far limnas at
siumpen. Allt maste genomforas. For
sakerhets skull

Ubaten »Sjoborren» pa 580 ton; den
storsta typ vi £ n. forfogar over, har
fatt order att ga med pa 22 meters
djup och ligga stilla till dess »radd-
.ningen» kommer. Klockan ir nagra
minuter over fre pa eftermiddagen
nar fartygschefen, kapten Rolf Rhe-
borg, som siste man antrar ned
genom tornluckan, stanger den och
ger order om dykning. Dar nere i
den sovvagnskorridorsbreda batens
inre marker man infe nagot av aftt
vi tagit »hissen» ned mot botten.
Djupvisaren star forst alldeles still
men borjar rora sig och- stannar
programenligt pa 22 meter.

Ordern »Stilla ombord» har- givits
och alla ar stilla, vil medvetna om
ait minsta forflyttning kan paverka
batens “stabilitet i det kansliga lige
nar den utan styrfart dalar mot bot-
ten.

Djupvisaren ir ocksa det enda en
ovan har att lita till for att veta nar
vi lagt oss fast i lerbotten. Mottagan-
det Zr det mjukaste tankbara. Men 3
och med att visaren stannat upp,
mirker man att det porlande ljudet
pa utsidan tilltagit.

Varje ubat ir skyldig att pa be-
siamda tider avge ligesrapporter qch
i och med att dessa saknas borjar
spaningarna. Kl. 15.15 slipper vi var
forliga telefonboj. Pa den star tydligt
angivet att ubaten »Sjoborren» sjun-
kit pa platsen, att envar som hittar
bojen skall meddela sig med myn-
digheterna snarast majligt och aft
bojen skall behandlas med storsta
forsiktighet. Detta senare for att inte
telefonkabeln, den livsviktiga for-
bindelselinken mellan ubaten och
raddningen, skall forstoras,

Hade det gillt allvar skulle flyg
och samtliga flottans batar i nirhe-
ten samt civila fartyg larmats for att
horja leta efter oss. Nu vet man unge-
fir var vi- ligger och hjilpen ir pa
viag mot platsen. Ubatshiargnings-
piketen »Belos» dr med i titen och

(Forts. pa sid. 33.)
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UBATEN .SJOBORREN. AR PA VAG UT TILL HAVS. ALLT VAL OMBORD
MEN OM ETT PAR TIMMAR SAKNAS RAPPORTER FRAN DEN. FLOTTANS

3 ] B
‘ I Ubéten har skjutit upp en SiKl.‘al" Tclefonbojen har hittats och uba- ,
patron vars kraftiga sken och vild- - ten blaser upp luft ur tankarna for
camma rokutveckling leder riddarna. alt visa sitt exakta lige for' »Belos».
6 Slussgangen upp {ill biirgningskloc- J Furir Lennapt Carlbom star i te-

kan ir tring — och oljig. Tva av
klockans nio man dr redan pa plats,

lefonkontakt med »Belos ater-
: Al S» OCh ater
ger klockbefilhavarens alla 'hnndgl"’l’p‘
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: 3 sittningen ror sig det minsta moj-

»

OM EN UBAT GAR UNDER...

TV-reportage: STAFFAN TIMELL—-GOSTA NORDIN (foto) ‘

TSBARGNINGSAVDELNING LARMAS OCH EN FEBRIL JAKT PA SJUNKEN UBAT BORJAR.
BELOS, 'MED BARGNINGSKLOCKAN OMBORD AR RADDNINGSSTYRKANS VIKTIGASTE FARTYG.

Maskinist Arnold Andersson. har
LS skadats och blir hir omplastrad
liga och vintetiden #r krypande lang. av flaggstyrman Arne Edvardsson.

Det giller: att spara pa syret. Be- 5 Vintans tid ar slut. Klockbefilha-
varen, maskinist Olle Lindquist

kryppr in. Fc Rolf Rheborg tar emot.

8 !liiygningsklockan dyker upp titt 9 Furir Carlbom limnar klackan som ‘lu Klockan halas upp pa »Belos» ak-
7 mtl_!l. -Be'!os-»,.. vars hcs_'zittning and- forste man. Alla limnar stalcylin- terdidck. Ingen far sitta i den un-
list foljt biivgningens olika moment. dern medan den ligger i vattenytan. der luftfarden. Detta for siikkerhets skull.
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B Arets S:t Eriks-massa, den elfte i
ordningen, bekraftar intrycket att detta
Stockholms forhdstliga storevenemang ty-
varr tenderar att bli ett slags folkndje vari-
genom utstallningens kommersiella huvud-
uppgift mer och mer kommer i skymundan.
Visserligen kan det sagas, att allmanhetens
Kdpintresse stimuleras pd massan, vilket
linder handeln till nytta, men det kan nog
ocksa pastas, att denna nytta blir tamligen
minimal dividerad med publikfrekvensen.
Trangseln i paviljongerna ar vid vissa till-
fallen sa stor, att besdkarna pa sin hojd
kan fa en mycket ytlig forestallning om de
utstallda produkterna. Man ser inte varorna
for bara folk. Man gir rotterna 6mma och
far buntvis med broschyrer. Sjalva nojet
bestar sen for de flesta i kaffedrickning
eller nigonting i1 den vagen. Men en missas
egentliga malsattning ar val knappast att
antalet pa massomradet salde varma korvar,
glasspinnar, kaffeportioner och graddvaif-
lor varje ar ska overtraffa fjolarets re-
kord.

Nu kan det invandas, att denna bild av
situationen ar en vrangbild, att den for-
storar ett missforhillande utover alla rim-
liga proportioner. Icke desto mindre mot-
svarar bilden det intryck en for affarer
intresserad besokare far. Men aven andra
anmarkningar kan riktas mot S:t Eriks-
massan. Salunda har det inte obefogat pa-
pekats — bl. a. i tidningen Kopmannen —

att det enligt utstallarnas kontrakt - med
missan radande forbudet mot direktforsalj-
ningar till allminheten i alltfor stor ut-
strackning nonchaleras och att detta dsido-
cattande av foreskrivna regler avsevart bi-
drar till att ge missan marknadskaraktar.
Att forandringar till det battre kan goras i
minga avseenden ar odiskutabelt, och sdvitt
man forstar, ar massledningen sjalv ange-
Jagen om detta; huvudsaken ar inte, att
massomradet fran ar till 4r vaxer med ett
visst antal kvadratmeter — utstallningen ar
redan nu i storsta laget och alltfor spridd
— utan att for affarsminnen betyfielsefulla
organisatoriska  forbattringar  successivt
genomfors.

Men det finns ocksa onskemal, som s. a. 8.
ligger pa ett annat plan. Exempelvis att
Oststaterna, som- lyckligtvis i stor utstrack-
ning utnyttjar mojligheten att pa S:t Eriks-
massan fa kontakt med affarsman hiton
jarnridan, begrinsar sig till att visa varor
och avhiller sig fran att propagera for sin
politik och vad dartill hér. Det ar gott och
val att fenomenet Zapotek ar ett stort num-
mer pa den internationella kolstybben, men
i den tjeckoslovakiska masshallen, bland

-porslin, vaymaskiner, pianon och textilier,

ar hans portritt med forloy sagt mal-

piacerat, darfor att Pragregeringens intresse

‘o1 folksporten oyverhuvudtaget inte har
n wG  .dssan att gora. Lika meningslos i
sammanhanget verkar Folkpolens truism :
t landet arbetar for manniskans basta, hen-
1 valstind och lycka! Bugningen At oster,
(Forts. pa sid. 36.)
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Fran Albert Ohman 1 Stockholm
kan man snart viinta en hel rad
intressanta mc-nyheter. T. h. visar
Bjérn Ohman, junior i firman sin
egen framgaffelkonstruktion som
kommer att Inféras pd samtliga
Tiger-maskiner. Aven ramen och
bakhjulsfjiidringen med swing-gaf-
fel dir helt ny. Trots finesserna
kommer maskinen inte att bll dy-
rare #n de konventionella typerna.

Den kinesiska »folkmopedern» viickte
en hel del undran bland den sakkun.
niga miisspubliken, »Det iir ju en Cy-
clemaster, vet ja's, menade knuttarna,
men Folk-Kinas representanter var full-
komligt oemottagliga for alla sakargu.
ment, apparaten var hur kinesisk som
helst. Inga uppgifter om pris, leve-
ransméjligheter och data stod att fa,
Vad hade den dir att gora egentligen?

Varorna syns inte for bara folk

MASSA ELLER MARKNAD?

Av FRANS

Ingenjor Sigurd Isacson visade en
verkligt elegant flygande modell
av det hypersnabba engelska jakt-
planet Hawker Hunter. Modellen
drivs av en Jetex raketmotor som
4r inbyggd precis pA samma siitt
som pa originalet med luftintag i
vingroten. Gasstrémmen leds ut ge-
nom ett hogeffektror i1 kroppens
bakre del. Den férnimliga bygg-
satsen innehéller bland annat
tvA formpressade kroppshalvor,

ARNIIETRM

Alrflam heter en ny cigarrettiindare
som tlinds automatiskt si fort man
Yppnar den. Den har inte en enda ror-
lig del, utan briinslet tinds genom

. At en hArfin platinatrid bérjar glodn

vid beréring med Iuften, Som briinsle
anviinds kemiskt ren metanol. Alr-
flam iir en amerlkansk uppfinning.

-
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STORPOLITISKT TRASK SANERAS

DUBBLA

NILEN!

I Egypten dr varje kvadratmeter bevattnad jord vird sin

vikt i guld. Men liksom i forna dagar skulle det av torkan

harjade landet bara rika skordar om dess livsnerv — Ni-

len — tillfordes mera vatten. En ny flodfara genom det

vildiga trasklandet »the Sudd» skulle gora Egypten rikare.

B — Gor Nilen dubbelt si
stor !

Det ar ingen utopi, hur underligt
det an later. Engelsmannen visste
hur den saken skulle ordnas. En
grupp engelska tekniker, som var
anstallda i den egyptiska statsfor-
valtningen 1 Kairo, hade framlagt
en storartad plan. Det skulle ta lang
tid att forverkliga den, anda till
1980. Men darefter skulle Egypten
kunna fd dubbelt si mycket vatten
ur Nilen och vatten, det ar livs-
villkoret for Egyptens knastertorra
jordar.

Sa kom general Naguib. Allt eng-
elskt inflytande opererades bort i
Egypten. Aven om Naguib bra gir-
na skulle vilja genomfora den eng-
elska planen, ar det engelsminnen
som annu har trumfkorten pi hand:
Sudan och Kenya, dir de egentli-
ga vattenbyggnadstekniska atgir-
derna skulle vidtas. Si linge eng-
elsmannen sitter kvar i orubbat bo
i dessa bada kolonier, kan Naguib
ingenting gora. Han maste be eng-
elsmannen hjalpa till, och darmed
skulle han lida en prestigeforlust
infor hemmaopinionen. Den stor-
artade planen har blivit en bricka i
storpolitiken och det brukar sillan
befordra snabba avgoranden.
~Man vigar nog pasta att de in-
rikespolitiska  forandringarna i
If,.g_\'ptcn for ling tid kommer att
hindra genomférandet av en plan,
som_ytterst kunnat hjilpa Egypten
pa fotter och hjilpa landet att kla-
ra av sitt mycket brinnande arbets-
loshetsproblem. Om  egypterna en
dag kunnat fa tillging till dubbelt
si mycket vatten ur Nilen skulle
detta inneburit att man kunde od-
lat upp dubbelt si mycket jord, fa
dubbelt si stora skordar. Att be-

vattnad jord nastan ar vard sin
vikt i guld framgar kanske av att
en kvadratmeter kostar 3—4 kro-
nor! Men utan vatten ar jorden
vardelos. Med andra ord: Nar man
koper jord i Egypten ar det for
mojligheten att fa vatten till den
annars torra jorden som man beta-
lar. Och den enda vattenforsorj-
aren heter Nilen.

Nilen ar Egyptens livsnerv. Utan
Nilen skulle Egypten snart goras
ofruktbart. Eftersom Nilen ar vill-
koret for Egyptens liv, har engels-
mannen tidigare gett Egypten en
internationell konvention, enligt vil-
ken Egypten ager Nilen fran dess
kallor till Medelhavet. Och detta
trots att Nilen pa storre.delen av
sin langd flyter genom omraden,
som inte ags av Egypten! Egyptiska
tjansteman i Uganda och Sudan
overvakar ocksa att ingenting gors
at floden som forandrar den vat-
tenmangd, som niar Egypten.

Nilen »borjar» i Uganda. Den
stora Viktoriasjon tjanstgor som

en jattereservoar for de skyfalls-

liknande regn, som faller tvd ging-
er om daret. Nilen har har inget
intresse som bevattningsfaktor —
nederborden ar tillracklig for att
hilla en hog jordbruksproduktion i
gang. Forst nar Nilen nir Sudan
anmaler sig samma behov som i
Egypten: stora omraden ar stepp
och konstgjord bevattning ay dem
skulle gett Sudan oerhorda nya
jordbruksarealer. Engelsmannen
har bevisat detta, di de under 20-
talet ordnade bevattning av 400.000
hektar ofruktbar jord och dirmed
gav 25.000 sudaneser mojligheter
att livnara sig — och bli smatt
formogna. Den engelska insatsen

(Forts. pa sid. 34.)
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UNDER BYGGNAD

Endast en fjiirdedel av det vatten som limnar Nilens kiillsjo b
Victoriasjon nar
Egypten. Tre fjlirdedelar av vattnet avdunstar i »the Sudds» vldstrﬁckti trisk.
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e ningspump.

Sa fungerar insprutningssystemet: Till vinster pi bilden syns
insprutningspumpen A, vars kamaxel 1 drivs frin vevaxeln. Regulatorn E och
oljepumpen D &r hopbyggda med insprutningspumpens hus. Pumpkolvarna 2, en
for varje motorcylinder, levererar brinsle till insprutaren B pi cylindern. Briinslet
levereras till insprutningspumpen via ett filter E, som fir briinsle genom en led-
ning 3 och har en urluftningsledning 7 tillbaka till briinsletanken. Pumpen star i
direkt forbindelse med bransletanken genom en urluftnings- och atergingsledning 3.
Dessa urluftningsledningar #ir nodvidndiga dérfor att det Litt uppstir &ngblisor i

bensinen vid hogre temperaturer.

PA forgasarens plats sitter -en spjdllhals C, i vilken mynnar en luftledning till
regulatorn E och en oljeledning frin oljetryckventil 4. Regulatorns tryckkiinsliga
membran, balanserat med en instillbar spiralfjdder, kan vrida pumpkolvarna och
dirmed &ndra den insprutade brinslemingden allteftersom trycket i spjillhalsen

varierar.

Oljepumpen D fir o]ji fran en sirskild oljetank genom en ledning 6 och levererar
den till oljetryckventilen 4. Denna haller konstant tryck i smorjspAr runt insprut-
ningspumparnas kolvar (dessa smorjspar fungerar ocksd som tidtningar mot ben-
sinen) samt ger olja till pumpmekanismen. Huvuddelen av oljan gir vidare till
spjallhalsen, dir den blandas med motorns insugningsluft. Olja kan ocksd ledas

direkt fill cylindervdggarna.

P Att tvataktsmotorn med in-
sprutningspump skulle bli en battre
tvataktsmotor har man vetat lange.
Det var inte heller ovantat att tys-
ka Bosch forst fort fram en mogen
16sning, dir de tvad huvudproblemen
— pumpens smorjning samt tillrack-
ligt noggrann leverans av de ytter-
ligt sma branslekvantiteterna vid del-
belastning och tomging —. klarats
pa grundval av firmans linga erfa-
renhet med sma dieselmotorer.

Nu anses insprutningsmotorn mo-
gen for forsaljning till allmanheten
och med namnet Bosch som garanti
kommer framgingarna inte att ute-
bli.

Med insprutningsmetoden 4ndras
forutsattningarna for tvataktarens
driftsekonomi, ty under spolningen
anvands nu ren luft i stallet for
bransleluftsblandning. Branslet spru-
tas in nar spolningen ar avslutad. I
forgasartyataktare blir det en om-
viryling av’ farsk blandning och av-
gaser som leder till att en del
bransle foljer med ut i avgasroret.
De 15 till 40 procent av branslet —
olika procenttal vid olika varvtal och
gaspadrag vid olika motortyper —
som pa det sattet gar’ forlorade spa-
ras nar motorn forses med insprut-
Brianslebesparingen  ar

K

s 2

Full spruta pa tvatakt

mycket stor vid de lagsta varvtalen
och har 4nnu omkring 3000 varv/min
storleksordningen 100 g pr hastkraft
och timme. Pa mil rdknat kan
bransleforbrukningen minskas med
upp till 30 procent. Insprutningsme-
toden sigs ocksa ge hogre effekt
utan nigra andra motorandringar.
Bosch har funnit det nddvandigt
att ordna trycksmorjning av insprut-
ningspumpens plunschar — bensin har
ju i motsats till dieselbrinsle inga
smorjegenskaper alls. En oljepump
miste anda till eftersom nu inget
oljeblandat bransle passerar vevhu-
set och samma pump féar leverera
olja till bide insprutningspumpen
och till motorn. Man slipper alltsi

blanda smorjolja i branslet och mo-:

torns oljeforbrukning sjunker enligt
Bosch med 30 till 50 procent.
Insprutningspumpen  ar forsedd
ined en regulator enligt ungefir
samma principer som pa dieselpum-
par. Installationen i sin hellet ar
betydligt mera komplicerad dn pa en
forgasarmotor med »falltank». Det
betyder givetvis hogre inkopspris
men inte nodvandigtvis storre under-
hillskostnad — tyska smdidieslar har
ju-i personyagnar visat sig mycket
driftsakra och langlivade, inte minst
vad insprutningspumparna betraffar,

PRovi*

RENAULT 4CV

== Ursprungligen tillverkades  »lilla
Renault» med 0,76 liters motor. Numera
har slagvolymen minskats till strax un-
der 0,75 liter, detta for att vagnen skall
kunna tivla i den internationella 750-cm3-
klassen. Liten bransleforbrukning och go-
da prestanda ar huvudorsakerna till vag-
nens popularitet i hemlandet och ménga
andra lander, diribland Sverige.
Bransleekonomin beror pd att Renault
4CV ar mycket liten och latt; ‘anda gor
den alls inte intryck av leksak. Fyra per-
soner far plats inom axelavstindet och
vagnen har alla vasentliga egenskaper och
tekniska detaljer for normal bilikning.

Bagageutrymmet iir littdtkomligt, men tyvirr
ganska litet. Endast smipaket far plats —
reservhjulet far storsta delen ay utrymmet.

Den tal hird korning pa langturer utan
att protestera och dess hiandighet gor den
till ett idealiskt fordon i stadstrafik. Eko-
nomin ar remarkabel. PA en lingre tur i
motvind g!rog den 0,59 liter per mil. Vid
normal korning gir det knappast att gora
av med mer in 0,63 liter per mil och 0,57
torde vara en vanlig siffra, som kan nas
utan sarsl‘\:lldn finter och knep.

Med kinda tivlingsforare vid ratten
har 4CV  presterat forvanande tavlings-
resultat, Aven om detta saknar direkt in-
trcssc'__fpr vanliga biligare mi nimnas
att mojligheterna till sportmissig korning
mirks dyen hos standardvagnen, Toppfar-
ten var 944 km/tim (medelvirde) vid
tl'dmgnmg'x frisk vind tviirs for korrikt-
ningen. \{ld_Inndsvigsk&iming niddes ofta
190 _lfm I timmen utan att motorn fore-
f'oll overanstrangd. Marschfarten kan hal-
las vid 80 km/tim verklig fart, Svans-
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Det éir rent och snyggt och gott om ut-

Renault 4 CV ir liten, men
ingen leksak. Den har alla
egenskaper och tekniska de-
taljer for normal bildkning.

motorn ger ett hart ljud ifran sig vid hog
fart; ljudnivan ar dock inte hogre an
man miste vanta sig med tanke pi motor-
storleken. En smula vibration marks nar
man slapper gaspedalen och vagnen far
dra motorn.

Pa trevaxlade smabilar saknar man
vanligen en fjarde vixel. I det har fal-
let skulle under vissa forhdllanden fyra
viaxlar ha varit battre an’ de tre som
finns — men man klarar sig tamligen bra
andd. Tvaan motsvarar ratt val trean pa
en fyrviaxlad vagn. Man ndr utan sva-
righet 65 km/tim pa denna vixel och har
efter uppvaxling god acceleration pa trean.

TV-betyg pa Renault 4 CV

Siirskilt bra:

— Motorn segdrar Odverraskande bra
for sin storlek, yvarfér man inte be-
héver viixla mycket och klarar sig
bra med de tre viixlar bilen har.

— Utmiirkta viigegenskaper — den -
dverstyrningstendens som filjer
med motorns placering baktill #r
mittlig och inte svir att behiirska.

— Bra styrming och litet format goér
vagnen smidig som en vessla.

— Maskineriet fr ovanligt Littitkom-
ligt f6r den som sjilv vill gora till-
synsarbeten och reparationer.

Inte s bra:

— Bilen #r byggd for fransmiin, ett
folk med mindre medelliingd #in vi
nordbor; utrymmet #r inte stort,
men tillrfickligt foér de flesta.

- — Bagageutrymmet ir Ingenting att
hurra for — men vagnen verkar
tillriickligt styv for att tdla en hel
del last pA ett takrick utan att
kringa oroviickande i kurvor.

— Det inbyggda viirmesystemet riic-
ker inte till for svenska vintrar
och vagnen saknar inbyggda im-
sprutor; limpligt  viérmesystem
finns att tillga till mattligt pris.

Renault 4 CV i#r som gjord for storstadstrafik.
V§ndclrkclns diameter dr endast 8,6 meter, vilket
mojliggér en utomordentlig parkeringsekvilibristik.

rymme under motorhuven. Den hiindige
Renault-iigaren kan sjilv klara servicen.

4CV ar pigg i uppforsbackar och verkar
dd mera som en medelstor bil dn en ut-
praglad smédvagn. Det ar inte nodvandigt
att vaxla ideligen.

Stabiliteten pa vagen ir utmirkt. Fast-

rrovRESULEAT

PASEL R, ~ERgoRr St JF L X

WAL Byl | [T

an motorn ligger baktill har vagnen ut- | Acceleration genom vixlar: 2 ¥

markta vagegenskaper. Fjadringen ar fast | | 0—50 km/t 9 sek |

utan att kunna kallas hird — alla hju- | ¢ g mr:/t 23’:2 sek ¢

len ar scparatfjadrade med spiralfjidrar. : }'
Renaulten kan koras fort i kurvorna; ron- | | Au"esku n‘;"s“ Eph °n’0m8m T i 1
deller och tvira kurvor med god sikt | | zkm 7t km/f skm/f Vixel Total uivine. Fart yid 1000 varv/mlnu ige
ger tillfillen till demonstration av kurv- £ R = £ Ettan 17.45 6,3 . i'
tagmngsformag:\n." Passerar man en 8sek 10sek = — Tyaan 8,73 12,5 . ff”‘f*.
slansmansrygg» kanns vagnen som klist- | 16sek 16%sek 21% sek Trean 5,05 21,7 lr“?q
Il:.'lt(tl Vlld va%\cn. Styrningen gir mycket Forialtarenyisaas 2010135 TR 50 SN 65 TR S0 BN 05 1110 \?:3
2l oc 1 exa -t' . v.. ------------- ur-.

vid en verklig fart av ......... sval | 18 80043 o s51AEaY Szl o4 T LI \

Stark sidvind stor markbart vagnens
stabilitet, men den kan styras med pre-
cision genom smala passager. 4CV beho-
ver inte stort utrymme i sidled! Rattens

(Forts. pa sid. 34.)
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! Bromskraften var vid 20 kg pedaltryck 43 procent av vagnvikten
| vid 60 kg pedaltryck 72 procent av vagnvikten

e e




i
i

M- Undervattensfotografering dr en
fornamlig och exkiusiv sport. Men den
kriaver varma vatten och stora djur och
manga arvs specialisering. ‘

Att fotografera vad som finns i van-
ligt enkelt ‘sa kallat bondvatten 4r hel-
Ier inte sa dumt. Det finns massor av
saker som man inle tinker pa nir man
dricker vatinet ecller badar i det eller
forsiker Jura dess fjilliga invanare att
nappa. En hel del ser man med blotta
ogat om man flyttar sig tillrackligt na-
ra. Atskilligt mera blir man varse ge-
nom forstoringsglas. Och det gar helt
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enkelf inte att tala om hur mycket man
hittar i mikroskop.

D4 forvandlas vattnet till en sillsam
ach fascinerande djungelvarld. Som
Jekman hiipnar, man over livets mang-
fald och outtomlighet.

I dvervaldigande antal simmar och
hoppar och glider och kryper séidana
djur, som ir direkt otroliga. Skepnader
med sex ben och eft oga, larver ay ett
utseende som kan skrimma krokodiler
pa flykten, encelliga varelser av niis-
tan  oovertriffad = funktionsduglighet.
Dir dr den lilla dafnian, en uroxe i ab-

solut miniatyr. Genom skalet skymtar
den tJockg, mirka tarmen och det ar-
betande hjirtat. Med sina kraftiga, tva-
delade antenner utvecklar dafnian en
mycket effektiv »fjirilsims, Bakkroppen
ar utdragen till en klitagg, Med jimna
mellanrum bsjs taggen till gilarna, inte
for att sklias> utan for att ta bort smiir-
re 5l,|ur som hindrar andningen.

Nog kan“mnn bli tankfull infor slind-
larvernas ode! Ett par tre ars vatten-
tillvaro, Skina &r dom inte § miinskliga

. Ogon forriin deras storn dag, fullbild-

NinKSdngcn, flygdngcn bryter in. Men
TEKNIKENS VARLD 18/53

* mikrokamera,
“och diverse
1" fotograf Len-
1St utrustning. Hans'
)reportage» skildra-

thavi en vatten-

rlds' lasare’ vad man
‘en’ vanlig: svensk insjo:

ver, skalbaggar, sndc-"
agloppor och liv i ofaliga
spannande’:  existenser.

den ar patetiskt kort. Slindorna parar

* sig och dor, hinner inte ens ata. Eft

sexucllt beteende som man i dr Kinseys
tidevarv vill kalla sublimt.

Med vattenfotografering i mikroskala
ar det som med schack. Man vet prak-
tiskt taget ingenting, borjar trevande,
efter de forsta partierna dr man ohjalp-
ligt fast, Prova sjilv! Ska man komma
planktonvirlden riktigt niara miste man
ha siirskild apparatur. Men man kom-
mer ett stycke pi viag med nagra for-
sattslinser och en nyfikenhet som vixer

-ju mera man ser av de allt mindre och

allt intressantare objekten.
TEKNIKENS VARLD 18/53

FA

rn. Hans' nasta’ 2,

'EN DROPPE I HAVET

‘ Vore sotvattenshydran hundra ganger storre skulle
det inte vara nadigt att friluftisbada i Sverige. Hydran
har tentakler som en blickfisk. forlamar sina offer
med gifi. Men dess biittre ar den inte storre én att den
natt och jamnt kan upptickas med blotta égat. Den
ulgor en av de oandliga formerna i vattendroppens
sallsamma och fascinerande djungelvirld. Infor den
avslojande mikrokameran blir sjoarnas plankton en
frammande planet, full av de otroligaste existenser.

. Foto: LENNART NILSSON

Telebild av forsta manraketens avfard?
Inte riktigt. Den lamellbyggda start-
banan ir en gronalg och skepnaden
. som tar sats ar ett hjuldjur, ett fler-
celligt plankton, slikt med maskarna,

Bliackfisk eller blydagg? En sotvat-
tenshydra som fangar en hoppkrifta.
Hydrans tentakler ar utrustade med
‘nasselkapslar som innehiller gift. By-
tet bedovas. Ett drama i mikroformat.

Text: K. E. HILLGREN

Flygande (efnt eller atlantingare? Ba-
ra ett par kiselalger i tvatusen gang-

" ers forstoring. Utanpa den storre alg-

cns_kanter gar en protoplasmastrom,
som driver den efter larvfotsprincipen.

Ett rullande klot med eld i kanterna?
Nej, ett encelligt infusionsdjur. Och
denna enda cell funktionerar pa det
fullkomligaste: den ater, forokar sig (i
de allra flesta fall genom delning).
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EN KLI{’SK JOBBARE HOS VOLVO — Rolf Oscarsson
— har hittat pa ett mytt satt att tillverka en sheciell sorts
gafflar som industrin anvénder. Tidigare har man gjort sd-
dana gafflar av plattjGrn, men med den kokill han konstrucrat
kan man nu gjuta dem. Tipset ansdgs av foretagsledningen
vara si bra att Roffe fick ndrmare 1800 kromor fir det,
medan Helge Jansson och Sven Albertsson som hjalpt ho-
nom med utformningen fick 250 shagare» var.

5 Roffes beloning Gr den storsta som ndgonsin delats ut
inom foretaget, och eftersom han ar nygift sé behovde han
just inte fundera over vad han skulle ha kovan till. — Jag
gick dar och lurade ndgra dar Gver idén och war nira
att sld den ur hdgen, men hur det var sé namnde jag nd-
got om den for ingenjor Bergquist och — ja, sem gick
det som det gick, berdttar Roffe sjdlv. Och att bide han
och bolagsledningen Gr beldtna forstdr man ju.

HYRESGASTERNA LAGGER PUSSEL med vaningar-
na i ett markligt hus som nu byggs i Gatet. Det byggs vid
Jarntorget, och for ritningarna svarar stadsplanechefen
Tage William-Olsson och sonen Anders. Det markliga med
huset ligger i att de blivande hyresgdsterna fatt bestilla en
viss ldgenhetsyta och att de sedan kan greja och ordna med
den praktiski taget hur de sjdlva vill. Mellanviggarna dar
namligen losa och kan plockas hit och dit, och man kan
alltsd inom den egna yian gora en tvd- eller trerummare
och ordna just som man sjilv vill ha det.

Huset bestir av befongpelare som hdller upp bjilkplat-
forna, och mellan pelarna sdtter man sd in fardiga vdgg-
sektioner med fonster och allt, som kommer direkt fran
fabrik. Nar husets ytire Gr kElart och hyresgisterna  be-
stamt hur de wvill ha det, sé monteras mellanviggarna in
direkt pa parketien och fasts med lister upptill och nedtill.
Nog forefaller det som om huset skulle bli lyhort si det
forsldar, men arkitekterna har val rdknat ut ocksd hur den
sidan av saken skall ordnas. Och under alla forhdllanden
.n'i forefaller idén som sidan god. Kanske kan den ge en
fingervisning om hur morgondagens hus kommer att byg-
gas och arrangeras invandigt?

TREDIMENSIONELL BACILLSKRACK. Den tredi-
mensionella filmen har fort med sig sina speciella problem
i foregingslandet USA. I vissa fall fordrar ju som be-
kant 3D-filmen sirskilds glasigon for att man skall bun-
na se ndgot, och pd en del hall i Amerika har man delat
ut mycket fina polariserande glasogon som publiken skall
lamna tillbaka efter filmens slut.

Det har nu blivit ett valdigt stahej med anledsiing av att
folk som gdtt pa bio helt plotsligt borjat G ont i Ggonen.
Pa sina hdll har det urartat till rena epidemin, folk har
slutat ga pa 3D-filmer och biodirektorerna har vridit sina
hander i fortvivlan. De lokala halsovirdsmyndigheterna bor-
jade rota i saken, undersokte en mangd glasogon och fann
aft dessa, trots sterilisering, var bemingda med olika bak-
terier som kan fororsaka ogonsjukdomar. Pd en del hall,

a. i Chicago, har myndigheterna darfor forbjudit sd-
dana glasigon som skall dterlamnas, wvilket dr inte minst
sorgesamt for den relatut lilla fabrik som specialiserat sig
pa sadana glasogon och som nu fdr se dollarnas mangfald
forsvinna i fjarran. Men det hela kan ju wara att ta varning
av, nar vi sjilva kommer darhdn sd smdningom.

TILL SLUT en enda glimt frin S:t Eriksmissan — en
ny reproduktionsmaskin som pa elektrisk wvig framstiller
stenciler och som mojliggor stenciltryck med bilder — wvil-
ket ju hittills varit omojligt. Det dr Rex Rotary-fabriken
i Kopenhamn som fitt fram finessen, och pd massan visa-
des den av Zeuthen & Aagaard. Leveranser kan det bli
under nasta dr, och priset torde bli bortdt 10.000 kronor.

S
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TRAKTOR I

FICKFORMAT

Muletto dr en italiensk lant-
bruksmaskin, som kan betecknas
som den verkliga >ficktraktorns.
Den lilla maskinen ir en ovan-
ligt mangsidig konstruktion —
den kan pléja 12—18 cm djupt
beroende pd jordens beskaffen-

En vanlig jarnsting kan for-
vandlas till en magnet med bara
nigra fa slag av en hammare —
nigot som man lédtt kan dvertyga
sig om genom ett enkelt experi-
ment. DA jorden fungerar som
en vildig magnet kan niimligen
bitar av stal eller jirn som lig-
ger lings den magnetiska meri-
dianen ofta magnetiseras genom
induktion. Om ett féremal lig-
ger | detta lige kan det enklast
magnetiseras genom att man slar
pd det med en hammare. Ni

MED EN ENKEL
OPERATION. ..

Ett bagageutrymme av niistan
amerikansk storlek kan man fa |
lilla Volvon genom att ta bort

den p4 golvet liggande triibryg- .

gan — som | vanliga fall Inne-
sluter reservhjulet — och | stil-
let montera hjulet hiingande.
Hjulet hiings upp { tre punkter
och vilar p4 tvd hiingande kon-
soler och hills | liige av en enkel
spinnanordning, Placeras hjulet
med den konkava insidan upp-
at, fAr man ett utrymme fér bil-
verktyg och diverse andra till-
behdr,

het och forses den med en skiira
kan den utféra samma arbete
som Aatskilliga slatterkarlar. Den
kan édven kopplas till en mindre
vagn och transportera laster fran
filten till garden. DA Muletto ar
forsedd med en remtrissa, kan
maskinen driva sigar, vattenpum- «
par, troskor, hackelsemaskiner
eller vilken lantbruksmaskin som
helst, vilken fordrar en motor pa
cirka 3 hk. 125 cm®motorn &r
billig i drift — vid 3.000 vary
presterar den 3 hk med en for-
brukning av 0,35 liter oljeblandat
brénsle. Muletto dr dessutom litt-
styrd, har svinghjulstindning
och tva vixlar.

MAGNETISKT
EXPERIMENT

héller t. ex. en jirnstdng i rikt-
ning norr till séder och sinker
dess norra inde nedat. Efter nag-
ra f& hammarslag mot stdngens
ena dnde ir den magnetisk. HAl-
ler ni en kompass intill stAngen
kan ni se att den nu har magne-
tiska poler. Vill ni skifta poler,
behéver ni bara vinda stingen
och hamra pi den andra 4nden,
och vill ni avmagnetisera den
kan ni halla den i riktningen
Gst till védst och ge den ett par
hammarslag.

Genom den nya placeringen av
reservhjulet har bagageutrymmet
fatt amerikanska dimensioner.

TEKNIKENS VARLD 18/53

Maico har kommit ut med en ny 200-kubikare med mo-
dern bakhjulsfjidring av sviingarmstyp. Inne i fjid-
rarna finns teleskopstotdimpare. I dvrigt noterar man
den stora dubbelsadeln och den djupa bakskirmen.
Motorn ifir pa elva hiistar och toppfarten 100 km/t.

Boliden har lanserat ett nytt bat-
teri som betecknas som den
storsta sensationen pad omridet
pi de senaste 75 aren. Batte-
riet som fatt namnet Boliden
Ultra iir skaksikert och spjll-
siikert och fungerar lika bra
#iven om det viinds upp och ned.
Hemligheten med batteriets egen-
skaper ligger i den patenterade
separatormassan som har ytter-
ligt pords struktur med hog ka-
pilliirkraft. T.h. demonstrerar
direktor Carl Asker och ingen-
jor O. Berg Ultra-batteriet.

En trevlig radionyhet iir Kungs-
radios omkopplingsbara mottaga-
re for batteri- och niitdrift. Mot-
tagaren kan anslutas till spin-
ningar mellan 110 och 220 volt
och omkopplingen sker automa-
tiskt niir nitsladden anslutes till
apparaten, Vaglingdsomraden ir
uppdelade pA tre band: 17,5—
50,5 m, 185—570 m och 687—
2.000 m. Apparaten har f{yra. ror
och radion kostar 235 kronor.

Med detta fartvidunder som inte har annat gemensamt
med en bAt iin att det flyter pd vattnet ska makarna Stan-
tons i England forsoka forbittra det absoluta hastighets-
rekordet for batar. Apparaten drivs av en Rolls-Royce
reamotor och glider dver vattnet pd langa stdlskidor.

TEKNIKENS VARLD 18/53

Dérrarna har kombinerade lds — nir man oppnar den stora ‘dbrre"n
sA oppnas samtidigt sidodérren. Detta arrangemang har gjorts for
att climinera alla risker for koloxidférgiftning. Mekanismen gir Liitt,

BILEN FAR PLATS I TERMOS

Nu for tiden ar det ofta be-
svirligare att skaffa ett varm-
garage till bilen #n att fai tag
paA en ligenhet At sig sjélv. Det
ar stora virden som varje dr
gér forlorade genom att en myc-
ket stor del av var bilpark méste
sth ute i ur och skur. Aven om
man bortser frAn den ekonomiska
sidan av saken si® vet vil alla,
som méste ha sin bil utomhus,
hur otrevligt det dr att pd mor-
gonen behdva sitta sig i en ut-
kyld bil. :

Men bildgarna har nu fatt en
ny och praktisk mdjlighet till
16sning av garageproblemet ge-
nom konstruktionen av det nya
termogaraget. Detta hiller dven
i den stringaste vinterkyla tempe-
raturen 6ver nollpunkten — och
detta utan speciell uppvirmning.
Den virmemingd som hiller ga-
raget varmt, levereras av bilmo-
torn i form av strdlningsviirme.

Vid utférda prov har det visat

sig att om bilen genast efter an-

vindandet stills in i garaget, s&

ricker den virme som avgives

av motorn till att halla garaget

och bilen varm &ver natten. D&

man vill ha en si liten luft-

mingd som mdjligt att vdrma

upp, har man byggt garaget s

litet som mojligt i férhallande

till de bilstorlekar som det av-
ses for.

Skall bilen std en ldngre tid i
garaget miste man dock tillféra
virme pé ett eller annat sitt om
temperaturen skall hallas ett
stycke oOver nollpunkten. Om
man har tillgAng till elkraft kan
man lita ‘en hundrawattslampa
leverera den erforderliga vér-
men. Ett elektriskt element eller
en katalytisk vidrmeapparat gir
dven utmirkt att anviinda.

For att garaget liksom termos-
flaskan skall kunna halla sitt
innehill varmt s& lénge som mdaj-
ligt, har termogaraget isolerats
med ett 70 mm tjockt lager av
glasull. Detta dr p& insidan spru-
tat med aluminiumfirg. Hela ga-
raget dr f. 6. byggt av alumi
niumplat, som gor det.helt un-
derhallsfritt och brandsikert.

Termogaraget levereras mon-
teringsfardigt i fem delar och &r
mycket ldtt att uppféra. Det tar
obetydligt stérre plats &n bilen
och det enda som erfordras &r
att man har tillgdng till en plan
markyta. En stor fordel dr dven
att garaget liatt kan flyttas.

Garaget tillverkas i tvA stor-
lekar, en fo6r mindre och en for

storre bilar. Priset dr ca 2.200

kronor. Tillverkare &r firma F.

Brunnzell, Sundsvall.

REKORDSNABB PLASTBIL

Den forsta seriebyggda bilen med plastkaross har kommit i mark-
naden i USA. Det var Chevrolet som efter rekordsnabbt experiment-
och utvecklingsarbete var forst pd arenan med »>framtidskarossen»
och vagnen som fatt dran ay att rulla fran det l6pande bandet i den
nya kostymeringen #r Chevrolets eleganta sportvagn Corvette som
premiirvisades pAd den stora bilutstillningen i New Yorlg i varas.
Det tog endast 12 manader fran formgivningsexperternas forsta skis-
ser till den fullt utexperimenterade vagnen. Produktlpnen 4r &nnu
si linge endast 50 vagnar i minaden, men redan i bérjan pd nista
Ar beraknas omkring 1.000 Corvette i manaden lamna lépande ban-
det. Priset for denna forsta serieplastbil ar f.n. 3.250 dollar.
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Ceylon. >Top Tunes of the Weeks (Vec-
kans toppmelodier) utsinds nu p2 lordagar
kl 16.30—17.00 av The Commercial Service
of Radio Ceylon pd 11.975 kc/s — 25,05 m.
(Lars Stenson, Kaptensg. 6, Siffle.)

Egypten. Egyptian State Broadcasting,
Cairo, pd 11.815 ke/s = 25,39 m, sinder
ett mycket bra program kallat »Music for
all> pA mandagar k1 21.30—23.00. (Lars
Stenson.) Stationen har engelska program
kl 20.00—23.00. Programmen utsinds aven

pa mellanvdg 483 meter. (Roy Patrick, 90 °

Greengate St. Oldham, Lancs., England.) *

Rhodos. Kuttern »Courier> utsinder pro-
grammen frdn Voice of America pad bl a.
den nya frekvensen 11.805 kc/s — 25,41
meter kl 15.00—19.00. (Lars Stenson och
VOA.)

Polen. De svenska programmen frin War-
szawa utsands nu kl 1830—19.00 pa 41
och 49 meter, kI 20.00—20.30 pa 41, 49
och 367 meter, mindagar—fredagar kl 23.15
—23.45 pd 1.322 meter, l6rdagar, sondagar,
helgdagsaftnar och helgdagar k1 23.45—-
00.15 p& 1.322 meter. (Radio Warszawa.)

Numera utsinds dven program p2 danska
fran Warszawa dagligen kl 21.30—22.00 pa
5.995, 7.175 och 7.205 kc/s = 50,04, 41,81
och 41,64 meter. (N. J. Jensen, Vejle, Dan-
mark.) !

Portugisiska Indien. Radio Goa utsinder
engelska program pd sdndagar kl 14.45—
16.15 och pa4 mindagar kl 16.30—17.30 pa
9.610 kc/s = 31,22 meter. (R. P. Welch-
Bartram, Aylesbury, Bucks., England.)

Itallen. Alla de tre italienska hemmapro-
grammen kan horas Zven pa4 kortvig, nim-
ligen Nationella programmet pa 6.240 kc/s
= 48,08 meter, Andra programmet pi 6.260
ke/s = 47,92 meter, och Tredje program-
met pd 3.930 och 5.980 kc/s = 76,34 och
50,17 meter.

Nepal. Radio Nepal, Kathmandu, utsin-
der program med en 250 watts kortvags-
sindare pA 7.100 kc/s = 42,25 meter ki
03.50—05.20 och 08.50—10.20. Nyheter pa
engelska utsinds kl 05.15—05.20. (Simon
Scheiner, Atlantic City, USA.)

Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBB
Sveavigen 53, Stockholm 6

Undertecknad anmiler sig hirmed som medlem i Teknikens Viirlds Radioklubb.,

Textas|
Bifogar 75 ore | frimérken fér medlemsnal.

Z
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(Strykes om medlemsnil inte Onskas.)

Eterns nyckfulla vagor

M- En standardmottagare ir vanligen
férsedd med tre olika vaglingdsomraden.
De storre- modellerna har ofta kortvagen i
sin tur uppdelad pa olika band och &r for-
sedda med s. k. bandspridning si att man
kan stilla in en kortvagsstation med sam-
ma litthet som en station pa lang- och mel-
lanvdg. Varfér har man nu egentligen des-
sa tre olika typer av sindare?

Det sammanhinger med den skillnad i
rackviddsegenskaper som de uppvisar och
detta beror i sin tur pd de olikheter i fra-
ga om utbredningen som upptrider for ra-
diostrdlning pd olika vaglingder. Lang- och
mellanvégsstationerna lémpar sig bist for
narmottagning, medan kortvagsstationerna
wisat sig utomordentligt anviandbara for
distansmottagning.

Kring sindarantennen breder den elektro-
magnetiska stralningen ut sig i tvd huvud-
riktningar. En del rér sig lings jordytan,
den kallar man markvigen. En annan del
ror sig uppdt-utit frin antennen, det &r
rymdstrilningen. Markvagen ger inom sitt
omridde en pélitlig, stabil mottagning.
Rymdvéagen &r mera nyckfull men kan &
andra sidan Overbrygga enorma distanser.
Den hir gingen ska vi titta lite nirmare
pd de faktorer som bestimmer markvigens
utbredning och nista ging blir det rymd-
vagens tur.

Markvégens utbredning vixer — som na-

TV:s eget
program

HUR BERAKNAS ANTENNLANGDEN?

I rapportformuliret stir det att man skall
ange antennens ldngd i meter, pdpekar Géte
Alm i Boden och ber att fA veta hur lang-
den raknas pad antenner ayv olika typer.

I allménhet uppger man antenntridens
lingd mellan isolatorerna vid vanliga ut-
omhusantenner. Man bortser siledes ifrin
att dven nedledningen fungerar som an-
tenn. Likasd rdknar man endast med den
ena tradens lingd vid flertrddiga antenner.

P4 samma, ganska oegentliga sitt, riak-
nar man endast med sjidlva spjutets ldngd i
frdga om vertikala antenner av gidngse typ.

Vid inomhusantenner brukar man dir-
emot rikna hela tridens sammanlagda
langd, liksom #4ven vid upplindade anten-
ner sidsom ramantenner och korgantenner
av olika slag.

Géte, som har en ramantenn, bér alltsa
uppge antennlingden 32 meter, eftersom
den upplindade trdden 4r 32 meter lang,
men samtidigt bér han ange att det galler
en ramantenn.

—

T — — — — — — — — — — —

turligt & — med sdndarens styrka och an-
tennens hdjd over jordytan och den avtar
med véiglingden. En sindare pad langvag
(med stor viglingd) har alltsd stérre rick-
vidd an en mellanvigs- och framfor allt
in en kortvigssindare (med relativt kort
vaglingd). Utom av dessa faktorer &r ut-
bredningen i hog grad beroende av beskaf-
fenheten hos den terring Oover vilken ut-
bredning sker. Sdlunda erbjuder havsvatten
mindre motstdind mot radiostrdlningens ut-
bredning &n sotvatten, som i sin tur ar
fordelaktigare for rdckvidden én triskmark.
Storsta motstdndet mot utbredningen av
markvigen uppvisar den torra dkensanden.
Tar man utbredningen dver havsvatten som
enhet blir i jamforelse hirmed utbredning-
en Over sotvatten, traskmark och okenter-
rang i tur och ordning reducerad till 80,
60 och 5 procent.

Hur langt markvigen kan anses ge god
mottagning ar en friga som inte enbart be-

ror pd rickvidden utan hédr spelar stor- -

ningarna pd mottagningsplatsen in som en
visentlig omsténdighet. En stad som ligger
relativt ndra en sindare kan av den anled-
ningen erbjuda sidmre mottagningsmojlig-
heter én ett lingre bort beliget landsorts-
distrikt. Storningarna fran olika slag av
elektriska maskiner och anliggningar &r
utan all jimforelse radions fiende nummer
ett. Kjell Stensson.

Radioklubbens program siindes varannan tisdag kl 19.45
frin Bryssel, 6.000 kc/s = 50,00 m. och varannan tisdag
kl 20,45 frian Tanger, 7.126 kc/s = 42,10 m.

DX-PROFIL

Harald Bergestam hor till de gamla i
gamet eftersom han bérjade intressera sig
for radio redan som femtonaring 1923. Han
byggde di en kristallmottagare med vilken
han hemma i Nirke avlyssnade forsoks-
utséindningarna fran Karlsborgs radio. Med
sin forsta hemgjorda enrérs-mottagare lyc-
kades han iven fa in Aberdeen pa julafton
1924.

Efter ett lingre uppehdll bérjade Harald
Bergestam DX-a pa nytt ar 1947, och nu
visar han en lika ungdomlig entusiasm fér
DX-andet som vilken tondiring som helst.
Lyssningen sker med en 19 rérs VRL-mot-
tagare eller en #ldre Pilco-apparat och till
dessa apparater kan han ansluta en band-
inspelningsapparat, Verifikationerna ordnas
snyggt och prydligt | ett album. De fi-
naste anviinds till att dekorera vilggarna
I arbetsrummet hemma I glirdesvAningen
i Stockholm, diir mottagningstérhallandena
f.6. iir mycket goda.
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Puchscootern har flicktycke. Den viger endast 90 kg, ar
sdllsynt latthanterlig och smidig i trafiken och utrustad
sd att kvinnliga scooterikare bor stortrivas med den.

Puchscootern har en flaktkyld tvataktsmotor pa 5 !Ik.
Vixelladan 4r byggd i block med motorn. Bakhjulsfjid-
ringen har mycket liten fjidderrorelse. Stétdimpare saknas.

Pa vinster sida finns en lucka som man méaste 6ppna for
att kunna fl5da forgasaren. Lufffiliret ir inbyggt i luckan.
Den andra luckan rymmer riklig verktygsuppsitining.

28

Av Goran

B Nir Puchfabriken beslot sig
for att gora en scooter hade den
modet att gd helt egna vigar. Dess
konstruktorer gick till verket utan
nagra sidoblickar pi vad som hit-
tills dstadkommits pa scooterns om-
rade. S uppstod Puchscootern —
konstruerad vid en erfaren motor-
cykelfabrik och av utpriglade mo-
torcykeltekniker. Resultatet kunde
bara bli ett: en scooter med en bra
motorcykels vigegenskaper.

Det ar betecknande att alla scoo-
ters pa marknaden som ar utrusta-

Hallstrom

de med 8”-hjul i sina grunddrag -

ar konstruerade fore 1950 och till-
verkas av specialfabriker for scoo-
ters. Sedan de riktiga mc-fabriker-
na gett sig i leken har hjulen vixt
och nu kan man som en gyline
regel faststilla att en scooter maste
ha minst 12”-hjul f6r att kunna an-
ses ha anstandiga vigegenskaper.
Forst vid 12-tumshjul kan man
namligen ga ner till dickbredder pa
3,50” och 3,25 vilket ar forut-
sattningen foratt man skall kunna
ernda god styrning. Det visste kon-
struktérerna pd Puch och de har
foljdriktigt skapat en scooter som
sarskilt ifraga om styrning och vig-
cgenskaper dr vida overligsen alla
de scooters som ir forsedda med
skottkarrehjul. For svenska vigar
ar Puch-scootern dirfor idealisk.
Om man kan anse det sjilvklart

att en scooter som Puch skall ha

stora hjul si ar det kanske litet
svarare att inse varfor fabriken
inte monterat sin berémda dubbel-
kolvmotor' i sin senaste produkt.
Puchscootern har nimligen en hogst
vanlig tvataktsmotor som framfor-
allt utmdrker sig genom att limna
ctt hogt vridande moment vid Jiga
varvtal och alitsd har en motsvaran-
de flackt stigande effektkurva. Man
har darigenom klarat sig med en
trevaxlad ldda och utvaxlingar som
valts s att stegen mellan vixlarna
ar mycket markanta, Det rader
mnget tvivel om att motorn skulle
kunnat fis att bromsa sex i stillet
for fem hastkrafter, men eftersom
Puch ser dagens ljus vid foten ay
de osterrikiska alperna valde man
att noja sig med mattlig ef fekt for
att i stallet f4 god segdragnings-
formiga sarskilt vid liga hastig-
heter. I Osterrike bekymrar marn
sig foga om toppfart och brinsle-
forbrukning, men lagger i stillet
1

"huvudvikten vid backtagningscegen-

skaper och rastyrka. Trots detta
har Puch scooter en toppfart av
nara 75 km/t och en accéleration
genom vaxlarna fran 20 till 70 km/t
pa 17 sek. Fartokning fran 40" km/t
till toppfart tar 24 scl. Det atgar
namligen hela 10 sck. att accelerera
frin 70 till 75 km/t medan accele-
rationen i det ligre fartregisfret ar
god.

Puchscooterns vixellida paverkas
genom ett ‘'vridhandtag pa styrstang-
en som ju blivit sd populirt pa
scooters. En motorcyklist kan viil
nippeligen “ uppmobilisera  nigon
storre  entusiasm  fér. en sidan
vaxcelanordning men till Puchs for-
svar kan i alla fall sigas att den

, fungerar oklanderligt och ‘med god

precision. En férdel ar givetvis att
man int€ paverkar balansen genom
hiftiga fotrorclser vid vaxlingar-
na. Men vager man férdel mot f6r-
del och nackdel mot nackdel skall
man nog finna att en fotvixel trots
allt dr att foredra.

Att dka pa Puchscootern ir inte
sarskilt bekvamt. Nigon »feather-
beds dr maskinen sannerligen inte.
Bakhjulsfjidringen har en mycket
kort fjadringsrorelse och saknar
dessutom  stotdimpning. Framfjad-
ringen diremot ar dampad men inte
sarskilt mjuk och bekvim. Den ir
emellertid en Starkt bidragande or-
sak till de ypperliga vigegenskaper-
na. Ur bekvamlighetssynpunkt far
Puch alltsi ett lagt betyg.

En bra motor och goda vagegen-
skaper racker inte till {or att ge
hoga marschfarter (Puchscootern
kan koras i 60 km/t hur linge som
helst).  Det  fordras ocksi goda
bromsar. Puchscooterns bromstrum-
mor dr sma (125 mm diameter med
30 mm breda bromsbeligg) men nir
de val blivit inkorda ger de avse-
vard bromseffekt, Frin 50 km/t
till stillastinde pa asfaltvig med
anviandande ay bida bromsarna tar
9 .m i ansprik. Sérskilt  fram-
hiromsen ir mycket kraftig,

!{ur hirt man in kor ir det
svart att fi Puchmotorn aft Ra
Aarm. Till stor del bergr detia pi
(Ic.n goda flakten som visserligen
stjal en del motoreffekt men som
a andra sidan gor att man till fullo
kan  utnyttjd de histkrafter som
stir till buds utan ag riskera varm

(Forts. pa sid, 32.)
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— sista ordet i den utvecklingsprocess
som bérjade redan pa jatteddlornas tid. Ur en
speciellt utvald rdolja har BP.s forskningslaboratorier
fatt fram tva produkter med beprévad, 6verlagsen
smorjeffekt — ENERGOL motor oil
och ENERGREASE smorijfett.

Skona motorn och reparationskontot —

byt till ENERGOL

. SYENSKA BP . oo e
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VARGENS VAG TILL WEMBLEY!

; (Forts. fr. sid. 11)
formanades. Ibland sA hart och envist, att
Olle helst av allt ville slinga allt vad motor-
cyklar hette i en enda skrothdg och ge tusan
i motorsporten, byta ut den mot sin andra
stora sportkédrlek hir i livet — ishockeyn!
Men Varg-Olle hade aldrig blivit vad han i
dag ar i den hirda motorsporten, om han

inte forstitt att knyta naven i byxfickan, ¢

bita ihop téinderna och komma igen! Och
Varg-far hjalpte honom &ver de svira stun-
derna — ty Arne Bergstrdm &ar inte bara
Varg-far i smeknamnets bemirkelse, han &r
som en far for pojkar som Varg-Olle, Dan
Forsberg och allt vad de andra lovande sma-
vargarna heter. Hans hem — &r ett andra
hem f6r hans kira speedwaypojkar ocksa!

— Man maste ha tilamod med pojkarna,
annars blir dom aldrig nanting, siger han.
Man fir inte bara skilla. Man maste be-
romma ocksi, om de gor som de blir lirda.
Men skilla, kritisera nir dom gbér fel, dven
om dom vinner, férklarar Varg-far, nir vi i
Kumla under Varg-Olles senaste blixtvisit i
hemlandet traffade herr VM-finalisten och
mannen bakom hans framgingar.

— Och Varg-Olle har forstitt att suga upp
lardomarna, fortsatter Varg-skolans &verste-
rektor. Han har si smaningom kommit till
insikt om bade det ena och det andra. Man
far inte buskdra, man méste liara sig koncen-
trationens svara konst. Man méiste lara sig
underordnandets svara konst, folja bestim-
melser och regler!

Varg-Olles finalplats i Arets VM ar ett typ-
exempel pad allt detta. Forr har Olle gjort
vad som fallit honom in, vad han sjilv
tyckt ar roligt. Det har himnat sig. De
tva foregidende &ren ville han visa att han
var grabben med motorsinne, han ville géra
vad ingen i.varlden fére honom gjort. Han
ville bli varldsstjarna i speedway. motocross,
TT och tillforlitlighet pA en och samma ging.
Det gick nu inte, men rasande nara var det.

Béade 1851 och 1952 var Olle bara ett tupp-
fjat fran finalplatsen. Det fattades en resp.
tva poang. Till rdga pa »eldndet» gick gode
vannen och klubbkompisen, men ocksA ar-
gaste fjolarskonkurrenten Dan Forsberg upp
och blev forste svenske VM-finalist med en
femteplacering som f6ljd i fjol. Jag tror det
var da beslutet mognade hos Olle: Nu skulle
det bli speedway ... och bara speedway! Nu
skulle allt satsas pA en VM-final!

Olle hdll ocksi ord mot sig sjalv. Han har
inte akt motocross och TT | ar. Och inte
tiliforlitlighet heller. Ingetdera passar direkt
hans pesyke. Olle ar en friskus. Han ar farg-
stark och en fighter. »All the world loves a
fighter> heter ett valkint engelskt slagord.
Men man maste vara fighter pa ratt sitt och
i ratt sammanhang. I TT och {illférlitlighet
var Olle det i allt for hog grad. Det duger
inte att kora speedway med vinsterbenssldp-
ning § TT-kurvorna — det hdoll pA att sluta
illa i ett Djurgirdslopp ett 4r, ndr Olle satte
allt pA ett kort fo6r segern. Olle drog Idje
over sig sjalv och tiliférlitlighetssporten, nir
ban korde mot rott ljus och gav i ovrigt en
god dag i det mesta i samband med svenska
Sexdagars. Hans obandiga stridslust kan helt
enkelt inte regeras av kallt tinkande, nir
han sitter pa en motorcykel — utom just pa
speedwaybanan. Didr dr han kallast bland de
kalla!

Olle hade vunnit SM i speedway 1948 och
1949, placerat sig bidst av alla icke-anglo-
saxer | VM och 1951 »virvades» han till
Harringay fér nagra sommarminader. Svens-
ken blev det stora publika dragplistret di-
rékt. Jag glémmer aldrig hur han kom ut
pa den stora, tjusiga londonarenan, kom sist
ivag 1 starten, men kopierade sina forsta
_speedwayars stora idol Vic Duggan. Vie var
en mastare att vara sist frdn plattan, men
forset | forsta kurvan. Fullt si fullindad var
inte den unge svenske debutanten i engelska
ligan. Men ndra nog — i tvA heat var han
sist fran plattan, men forst | andra kurvan!
Och hur han svepte sina konkurrenter —
genom obefintliga luckor utefter sargen till
fnnerplan. Och fullkomligt juste dessutom!
Sen var Varg-Olles lycka gjord i England.

30

»

Over allt dar han har visat sig har kassa-
kurvorna stigit, nir han kommit. Och fallit,
nér han dkt hem. Vare sig det nu varit Har-
ringay, New Cross eller Bristol klubbarna
eller banorna i England hetat.

Det var denna popularitet som lockade Har-
ringay-promotorn mr Kay att lura Olle kvar
dver en cupmatch 1951. Han uteblev frin
start i en svensk tdvling pd grund av fore-
given sjukdom, men korde samma kvaill i
Harringay. Diskningen hir hemma kom som
ett brev pd posten. Men Olle #r inte ledsen
over den numera. Den lirde honom en lixa
— att f6lja regler och bestimmelser, att halla
sina 16ften. Det maste dven en storstjirna, en
blivande VM-finalist, ja kanske en blivande
virldsmiistare!

Ofta har man hért folk, som bara kinner
Varg-Olle helt flyktigt, siga att han #r tom i
huvudet, att han bara har speedway 1 skal-
len. Det &r helt fel. Det #r en attityd han
visar utit for att bli av med en ofta efter-
hiingsen supportersvans. Det rér sig en hel
del i hjarnvindlingarna under den blonda
kalufsen. Han riknade kallt och klart ut att
koncentration pd speedway lénar sig — han
slutade sitt civila yrke och gick in fér sin
sport. Han har ocksd ridknat ut att det l6nar

HANS MAJESTAT TRAFIKLEDAREN

Nir prins Bernhard av Holland vin.
tades till Sverige ringde motorprinsen
Bertil till Bromma och bad att fi tala
med trafikledaren for att fA en tidupp-
gift. Det var skojfriske Bengt Lonnkvist,
sLéken» kallad, som tjinstgjorde.

— Goddag, det #r prins Bertil.

— Nej, men tjinare, det hir #Hr Karl
XII, svarade Loken.

— Men det dr prins Bertil.

— Javisst. Sjdlv har jag just mitt Pol-
tava bakom mej, si jag ir litet nere.

Samtalet fortsatte ett tag i samma stil
men till slut maste prins Bertil ringa av.

En tid efter bad han Bertil Florman att
fa -hiilsa pA hos Bromma och vandrade
upp till trafikledartornet. Besiittningen
reste sig artigt och hilsade. Prins Bertil
tittade skrattande pa trafikchefen:

— Nd men goddag, det var verkligen
roligt att fA tridffa Ers. Majestit.

sig att investera medel i sin utrustning, att
man tjdnar mera pa att se Over speedway-
cykeln en ging f6r mycket, 4n en ghng for
litet.

Varg-Olle kér in mycket pengar. Kanske
over 50.000 om 4&ret brutto. Men nettot ar
inte 4 dar forskrackligt stort i jamforelse
med bruttot. Olle gav ett exempel sjdlv. Nér
han nu plockade 28 podng av 30 mojliga i
VM:s Championrond och kvalificerade sig till
VM-finalen p4 Wembley, s& 14t han Englands
frimste mekaniker, Bil Smith, se dver hans
bada cyklar., Han vann 50-pundschecken fér
rondsegern p4 fredagskvillen och méindagen
1z han till ett par shilling och limnade den
ograverat till sin skicklige mekaniker. Fast
det blev ju en del dver #&ndi, som Inkdrda
start- och podngpengar! -

— Hur har du kommit | sddant hir kanon-
slag, s4 du varken behdver rddas virlds-
mistare eller andra? frdgade jag, nir vl pra-
tade speedway | Kumla.

— Genom att jag nu f6r tredje &ret far
chansen koéra nlgot sA nir kontinuerligt i
England. Grunderna kan vl nog lidra oss hiir
hemma, men finesserna kan man bara liira
och néta in 1 England och genom hard match-
ning mot #ssen. Det Ar ungefir som en 1500-
metersldpare. Man kan ha stortider | krop-
pen, men Inte veta vad man gar f6r, Inte
viga satsa och fA stryk ay medelmAattor |
spurten. Nu vet jag vad jag kan { jdm-
forelse med gossar som Jack Young, Ronnie
Moore, Jeff Lloyd, Split Waterman, Fred Wil-

liams & Co. Jag vet hur jag skall dka mot
dem och hur jag kan sld dem. Har jag en
dag di allting sldr, behdver jag inte ta stryk
av nigon av dem. Har dom en dag di allting
slar fér dom, di tar dom heller inte stryk
av nigon. Forutsidttningarna r darfér nu ut-
jamnade. Det skall bli roligt att for forsta
gangen sldss om en VM-titel och om de stora
pengarna — 7.500 kr till segraren, 4.500 til]
andre man och 3.000 till tredje man!

Hela speedwayvirlden sldss for néirvarande
om Varg-Olle. Australien vill ha svensken til|
sina tévlingar, under vinterhalviret, Syd-
Afrika likasd. Men Olle stannar hemma |
Sverige och »kajkar pad knit» som han kallar
isracing!

Niar detta ldses har hela Sveriges motorfolk
hallit tummarna fér Varg-Olle och Rune Sor-
mander i den med 98.000 entusiaster fyllda
wembleyska jittegrytan och vi vet att Varg-,
Olle kampade for allt vad han var vird. Att
denna hans livs forsta VM-final ingalunda
blir hans sista!

KONSTGJORD PLANE1 (Forts. fr. sid. 15)

P& den norra polarkalotten planeras mot-
tagningsstationer bl. a. i Alaska, p4 Sydgrén-
land och p& Island. Campbellén och Syd-
georgien ndmns som ldmpliga platser i An-
tarktis. I Stilla Havet har man bland annat
tinkt sig mottagare pa& Christmas Island,
Bakerdn, Hawaii och Galapagosbarna. Andra
mottagningsstationer kan vara beldgna pa
Puerto Rico, Bermudasdarna och S:t Helena
i Atlanten, samt i Liberia, Sydviistafrika, Etlo-
pien, Maldiviska darna utanfér Framre In-
dien, pd Malacka, Filippinerna, i Australien
och pd Nya Zeeland. Man raknar ocksd med
att kunna begagna mottagare i flygplan. Hu-
vudstationen dit alla signaler vidarebefordras
forlagges till Nordamerika.

Varfor sdtter.man da i ging planliaggning-
en av detta jitteprojekt, som sdkerligen kom-
mer att g4 16st pA minga miljoner dollar?

Huvudanledningen #ér att man med denna
dvérgrymdstation tar det forsta stora steget
mot fdrverkligandet av planerna pd rymd-
skepp med minsklig besittning, som skall
skickas ut pd ett avstind av 1.700 kilometer
frdn jorden och kretsa runt under en lang
tid. Det &dr ett jatteprogram som stricker
sig over en tidrymd av tio ar och beriknas
kosta 20.000 miljoner dollar. Dvirgrymd-
skeppet med de tre aporna ombord ingdr som
en del i detta program och kostnaderna
ticks av det storre projektet.

Inverkar kosmisk strilning?

Forutom att fysiologerna far mojlighet att
studera de problem som ir forknippade med
viktlosheten, kommer man ocksi att kunna
studera verkan av den kosmiska strdlningen
ute i virldsrymden, dir jordens atmosfir
inte lamnar ndgot skydd. Teoretiskt har
vetenskapsménnen under de senaste aren
kunnat faststilla att den ménskliga organis-
men inte skulle ta nigon skada av den
kosmiska strdlningen i "védrldsrymden, men
det &r av stort virde att kunna
dessa teorier med praktiska forssk genom
direkta métningar.

Rymdskeppet kommer kanske ocksi att av-
sléja en del hemligheter om var egen jord.
Mellan Goda Hoppsudden och Sydpolen lig-
ger en liten &, Bouvet. Geograferna ir inte
p& det klara med det exakta liget av denna
6, och detsamma giller en hel del andra Iso-
lernde Gar ute | virldshaven. Genom att
miita in rymdstationens lige nir den passerar
6ver och sdnder televisionsbilder av dessa
dar, hoppas man kunna losa nigra av dessa
problem.

Meteorologin som vetenskap Hr #nnu gan-
ska ny och linnu finns det minga obesva-
rade frigor som meteorologerna Hr intresse-
rade av f6r att kunna gira tilforlitliga vi-
derleksprognoser si langt | forvilg som moj-
ligt. Dvlirgskeppets kameror kommer t. ex.
att kunna tala om hur stor del av jordens
yta som #r tdckt med moln under en viss
period. Vidare kommer molnférdelning och
molnformationer dver de stora virldshaven

(Forts. pd sid. 33)
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Skolan grundad 1898

e INKOMST och
stallning

\ u vill Bli en kraft att rikna
i med. Du kinner, att Du har
viljan att komma framat. Har Du
de personliga forutsittningarna, sa
skall Du skaffa Dig den nodvindiga
utbildningen. For varje dag som gar,
blir det svirare att reda sig med

enbart den erfarenhet '

praktiken ger.
Hermods har hjilpt tusentals miin
och kvinnor till bittre kunskaper.

Hermodskurserna foljer snabbt den
tekniska och ekonomiska utveckling-
en inom handel, industri, lantbruk
och andra niringar. Hos Hermods kan
Du dirfor fa en aktuell utbildning,
som leder till hogre inkomst och en
tryggare stillning. Fyll i kupongen.
Det giller att utnyttja tiden NU!

7

HERMODS KORRESPONDENSINSTITUT

Skolan fér energiskt folk

Handel o. Konior

8kol- o, #mneskur-
ser:

Handelsgymnasiek,
Handelsskolekurser
Kompletteringskurser
for kontorschef m.fl.
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Praktisk skattekurs
Féretagsbeskattning
Kontorsorganisation
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LUXO 1001 &ar den
basta tankbara ar-
betslampan. Den ir
stallbar 1 vilken
vinkel Ni onskar,
val avbalanserad
_och stabil,

saljes hos
alla valsor-
terade el-
handlare.
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K

modell-

den V I.K"A molorn

for bilar, batar och fasta anl.

Viki 38 g. Pris 7:85 + porio

3—7000 v/min. 3—12 wvolt. 0.6—F amp.
Omkastbar remskiva o. axelkoppling.
Vanl. ficklampsbatteri. Rekv. den nu fr.

AB MEDOR, Tengduhisy. 24, |
Sthim. S6. Tel. 444088 |
|

Sand mot postforskott
st. motor a kr 7:85.

En rad sensationclla flygande nyheter for

g"“ har utkommir. De

krivs med
ilder och ritning i Sigurd Isacsons nya

INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGD  TV17/9

katalog. Du fir den gratis i Din affir,
Annars sind in annonsen i dag med Din
adress till

Army Sixdays
250 ce

Lottpris 1:— kr. 10 lotter sandes
portofritt. Insand kupongen i dag!

o ) (1 (o () o =3 ) = 2
Till Blekinge-M#ssans MC-lotteri.
Box 58, Karlshamn.

Hiarmed rekv. .......... st lotter

NS e 57,0 O FISORAGE IR
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BllHEPAHATﬁBS-

kurser
2—4 manaders utbildnings-
kurser till  bilreparatérer.

Kurser boérja varje man.

S ETSN'NGS'knrmx

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 6 vec-
kors gas- eller elektriska
svetsningskurser m. praktik.
Kurser borja varje mén,

Prospekt och upplysning-
ar mot tvA porfon, da
tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggatan 4 - Tel. 1249
Skovde

PUCH SCOOTER (Forts. fr. sid. 28)

ging. Nir motorn &r kall ar den lattstartad men som
alla tvataktare svar att fa att gi annat an kort_a stunder
i taget — dven om man flodar rikligt. Man blir gfmska
forargad Over att gdng pd gang vara tvungen att o6ppna
luckan till férgasaren for att floda och sedan ilt_cr trampa
pa kickstarten. Snart lar man sig emellertid det lilla knepet
att bara oppna bensinkranen, luta &ver scootern pa dgn
sida som kickstarten sitter pa, i lugn och ro dra pi sig
handskarna samt att direfter resa upp maskinen och kicka
Under tiden har en tillracklig miéngd brénsle samlats i
vevhuset och motorn gir lugnt och jamnt. Mm_x skulle
kunna- anmiirka pa att kickstarten ar val lagt vaxlad —
mot en nedtrampning svarar hela tre motorvarv toch tre
tindningar. Det &ar alltsd inte sd markvardigt att motorn
ar ytterst lattstartad, men betyder & andra sidan att Kicken
ar ganska trog att trampa i botten. Det fordras faktiskt
si pass stor kraft att kvinnliga forare sakert kommer att
fa bekymmer med igdngsattningen. Det ar faktiskt synd
eftersom Puchscootern har utpriglat flicktycke. Den wiger
endast 90 kg, ar sillsynt latthanterlig och smidig samt sd
utrustad att kvinnliga scooterikare bor kunna stortrivas.

Ytterligare ett par smd anmarkningar: Kickstarten ar
dumt placerad och bensinkranen svaratkomlig.

Att gora ett formskont karosseri ar kanske inte sia svart
Men' att kombinera vackra linjer med littatkomlighet och
forenklad service ar inte det lidttaste. Pa Puchscootern
sitter emellertid allt litt atkomligt och man kan genom
att endast lossa tva snabblds filla upp hela karossen samt
helt lyfta bort den om man lossar ytterligare en bult.
Karosseriet ger plats for tva stora fack — ett for verktyg
och ett foér valfria tillbehér. Maskinen &r tystgiende.
Ljuddimparen har kombinerats med ett ramrdr och det
finns t. 0. m. dampare for insuget. Puchscootern kan med
andra ord koras hem mitt i natten utan att grannarna
vaknar.

Slutomdome: En scooter vil limpad for svenska vagar.
Vigegenskaper av hogsta me-klass. Motorn ér “inte snabb
men maskinen har inda nagot sportigt dver sig. Trots detta
Ar den en av de hiandigaste scooters TV provat — ytterligt
vil ldmpad for damer.

Kort specifikation:

Motor: Encylindrig tvataktsmotor med vindspolning och
fliktkylning. Slagvolym 125 cm® (52x57 mm). Kbmpression
6,5—1. Effekt 5 hk vid 5100 v/min. Magnettandning. Smorj-
ning genom oljeblandat brinsle.

Kraftoverforing: Treviixlad vixellada med vixlingshand-
tag pa styrstdngens vianstra sida. Utvixlingar: 1-an:
20,328—1. 2-an: 11,550—1. 3-an: 6,6—1. Varvtal vid ca 50
km/t hastighet pad hogsta viaxeln 3700 v/min motsvarande
kolvhastigheten 7,03 m/sek.

Vikt: 90 kg.

Gegneralagent: AB Dieseltraktor, Stockholm.

Svensk forsdljning: Frode Lund AB, Malmé.

Pris: Komplett med reservhjul, hastighetsmitare och
baksadel kr 2.385: —.

SKANES GRONA GRUVA (Forts. fr. sid. 12)

Perstorp. Exempel pa termoplaster ar hushdllsartiklar, tek-
niska artiklar, kugghjul i riaknemaskiner osv. Hirdplas-
terna som till skillnad fran termoplasterna inte kan de-
formeras framstillas i manga hundratals olika artiklar,
t. ex. we-sitsar.

En gren av Perstorps plasttillverkning #r de vittberomda
Perstorpsplattorna, som bérjade tillverkas redan' 1927 men
forst pa senare ar kommit upp i smoéret ordentligt. Pers-
torpsplattan, som kan fis i ett 20-tal olika firger och
monster, bestar enkelt forklarat av lackimpregnerat papper
som pressats under virme och tryck. Den stora plattpressen
har en presskapacitet pa 3.000 ton och varje pressning ger
350 kvadratmeter plattor.

Perstorpsplattan ar si gott som outslitlig. Den stoppar
utan underhdll. I Centralens buffé i Stockholm lades pers-
torpsplattor in pd borden for 15 4r sedan och &n i dag
finns ingen anmiirkning mot dem. De har klarat sig totalt
helskinnade trots olslask, .cigarretter m. m.

I de tunnelbanestationer som Stockholm begivats med pa
genare dr ges Perstorps-plattan en dominerande plats. Samt-
liga biljettkiosker, sviingdorrar, butiksdiskar och viggar i
viinthallarna ir klidda med P-plattor, de stoppar utan un-
derhfill, tar bort skolgrabbarnas klalterkladda, di det inte
I6nar sig att rita pd P-plattor, och ger ett stindigt -‘nyH-
intryck.

Tunnelbanans rulltrappor rullar ph Perstorps-rullar, en
annan gren av skineforetagets plasttiliverkning, 10 OOO'I'UL
lar har hittills monterats in och fler blir det. Skz\.n';en tir
minstret. Dess rulltrappa har sedan 1938, | 15 .’h’.nllts"i
rullat pd 2.000 perstorpsrullar. Ingen enda har #n i dr:y.
bytts ut, #nnu har man inte kunnat konstatera négot
miirkbart slitage. P-rullarna gér trappan skrammelfri och
de behover ej - Emorjas.

Plasten ritt anviind har sin givna plats { dagens sam

hiille.
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19 % dka
iiggvite-
halt

witan extra Eostnad

Wasa har nu berikal ett av
sina valkinda mirken, Berg-
mans Enkas Delikatessbrod,
med skummjolk. Tag vara pa
detta krafttillskott utan mer-
kostnad. Ravaran for Mjolkde-
likiatess liksom for alla andra
sorter av Wasas delikatessbrod
dr 100 % sammalet ragmjol,
d.v.s. helmjolsbrod. Tack vare
Wasas rationella, automatiska
stordrift kan Mjolkdelikatess
siljas till samma laga pris som
Wasa delikatessbrod, ca 1,8
ore biten.
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qu vad professor Ernst Abramson,
chefen for Statens Institut {Gr Folkhal-
san, skriver 1 detta sammanhang:

”Der glider mig
mycket att bora,
art Nitinkertill-
sitta skummjolk
till en typ ay Ert
brod. Saken bar
forst och-frimst
betydelse ur all-

. man naringssyn-
punkt, Tillvaratagandet ay mjolk-
dggvitan just i bradet dr dessutom
Jordelaktigt genom att mjolkéigg-
vita som bekant dar ett utomor-
dentligt komplement till cerealie-
aggyitan. Okningen ay kalcium-
balten dr ocksd beaktansyird.”

BERGMANS

MJOLK

delikatess=

BROD

A
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KONSTGJORD PLANET... (Forts. fr. sid. 30)

kanske att ge vardefulla erfarenheter for prognostjénsten.
Erfarenheten borde ha lirt oss att tekniken under vér ge-
neration har gatt framit i en takt som vi inte har hunnit
f6lja med. Atomkraften, reaktionsdriften, televisionen, ra-
dion och flygplanet &r alla exempel pa uppfinningar 1
vart arhundrade, som med fog kallats teknikens tidevarv.
De har till en bérjan motts med misstro och forléjligats
av de klentrogna, men snart nog har skeptikerna tvingats
kapitulera infor fullbordandets faktum. Det kan vara nyt-
tigt att halla det i minnet, om vi skulle kdnna oss Ires-
tade att medlidsamt rycka pd axlarna &t dem som tror
att manniskan haller pa att erdvra virldsrymden.

OM EN UBA\T GAR UNDER (Forts. fr. sid. 16)

har dykarklockan klar pad akterddck. I gruppen ingér ocksa
tvA tendrar, stérre bogserbdtar, och »Tumlarens, en syster-
bat till »Sjéborrens. En systerbdt till den sjunkna ubéten
skall alltid ingd i avdelningen for att dykare och andra
experter pA den exakt skall kunna ta reda pd hur de
tusen och en tekniska detaljerna pd bargningsobjektet &r
placerade.

Under tiden tar alla det lugnt ombord. Det giller att
spara pa syret sA mycket som mdojligt. Visserligen kan det
riacka i tre dygn och vi skall bara vara nere i 7 timmar,
men man vet ju aldrig... De, som inte har vakt och
sitter vid rattar och spakar, sover, ldser i nidgon av far-
tygsbibliotekets bocker eller &dgnar sig A&t ndgot av de
méanga spelen ombord. Populirast dr schack.

Efter en timme kommer det efterlingtade beskedet. En
furir anmdler:

— Chefen, telefon fran ytan.

Kapten Rheborg berdttar for dem dir uppe att allt &r
vil ombord. I gengidld fir han veta att dykarklockan be-
riknas vara nere hos oss om sex timmar.

Timmarna gir fort. D4 och di kommer en telefon-
rapport frin ytan om hur langt arbetet hunnit. Det besviir-
ligaste jobbet dr att fidsta »Belos» granithdrt och exakt
ovanfér oss. For att vigleda dem dar uppe om virt exakta
lige later kapten Rheborg sldppa ut tryckluft genom en
forlig och en aktre tank. Dirpd fixerar »Belos» sitt lige
och de tva tendrarna slidpar ut och filler fyra jittelika
ankare. Sedan vill det mycket till for att »Belos» skall
rora sig en tum.

Antligen hér vi tunga klamp diér ute pd dicket. Dykaren
har kommit ned och ror sig sakta och tungt i sin massiva
utrustning. Tydligen har han pd »Tumlaren» noggrant stu-
derat allt vad han skall utfora ty arbetet gar stadigt
framat efter vad vi kan héra. Forst fister han en vajer
i vAr aktre uppstigningslucka. Lings vajern skall dykar-
klockan s& smAningom komma ned. Sedan gor han en kort
vigit till ytan och nédr han kommer ned igen har han ett
par slangar med sig.

Meningen #r nimligen att »Sjoborrens skall bldasas upp
till ytan sedan sju utvalda lamnat biten med dykarklockan.
Ovningen forutsitter att ubdten sjilv ar oformogen att
bldsa ur ballasttankarna och flyta upp. Genom slangarna
skall tryckluft pressas in frdn »Belos». Dykaren har bara
att skruva fast slangarna och for att han skall kunna
handla snabbt ir inkopplingsstillena utméarkta med skarpt
vit farg.

Medan han arbetat har vi #tit middag meterna under
honom. Vem tinker pi att det harda brodet dr sd fuktigt
att man maste rosta det eller att det med envis regel-
bundenhet droppar vatten fran takets ménga ledningar ned
pA tallriken? Fuktigheten ombord &r 91 procent s& det
ar ju bara naturligt.

Kvillen gar mot natt niar vi fir veta att dykarklockan
startat nedfirden. Men tiden gir och ingen klockbefil-
havare kommer inkrypande i ubdtens inre. Luckorna till
aktre uppstigningsslussen har stangts och de far inte Gpp-
nas av nagon annan én den som kommer utifrin. Darmed
ir manskapet i aktre torpedrummet avsnord fran oss andra
och dit har forsteofficeren, 16jtnant Lennart Malmborg gett
sig i viag. Det skall alltid finnas en officer i varje av-
stiingd del av biten. For sikerhets skull.

1 telefonen far vi frin »Belos» hora att klockbefdlhava-
ren, maskinist Olle Lindquist och hans hjalpreda, furir
Lennart Carlbom, har svart att fA klockan ordentligt fastad
intill ubdten. Trycket uppifridn ar inte sd stort s hir pa
22 meters djup. Men de hoppas vara klara om en halv-
timme.

Klockan #r gjord efter amerikansk forebild och ar om
kring 14 4r gammal. Den dr helsvetsad med en storsta
diameter av 2,40 m och #r 3,14 m hog, samt uppdelad i
ett ovre och ett undre rum. Kring det senare ligger en ring-
formig ballasttank. Rummen skiljs 4t med en lucka och det
nedre #r helt oppet mot sjon. I det Ovre, ddr alltsd be-
sdttning och »passagerare» sitter, finns bl. a. en luftmotor
for att hala hem klockan, belysnings- och telefonanligg-
ningar, kompensationstankar och ballasttackor. Luftmotorn
drivs med tryckluft och denna anvands ocksa till att blasa
ur det undre rummet och ballasttanken. Genom en sinn-

BWM Tyska kvalitetsmotorer leve-

reras nu fran lager. Fraga efter
|dem hos Er modellhandlare eller
'skriv direkt till oss. Specialpro-
dpékt erhdlles gratis.

BWM 250 D

dr en precisionstill-
verkad lattviktsdiesel
med 2,5 c. c. cyl/vol.,
vikt excl. tank 100 €@
gr., m. tank

12.500 v/min. §
Pris kr 67: 50
BWM 250 D ir utomordentligt ele-
gant med sliatgjutet och svartbe-
handlat vevhus, vilket dven galler
nedanstiende typer. 2

BWM 251 D

2,5 c. c. Racerversion
med dubbla kullager

och roterande insug,
360 gr. utblasning.
Vikt 140 gr., effekt
0,27 hkr vid 15.000

v/min. Pris kr 95: —.
En  kalasdiesel for
speed och, stuntflygning.

BWM 1001

9,95 c. c. Glodstiftmotor
sidrskilt limpad for speed-
flygn., bilar, béatar etc. P
Precisionsbyggd med vev-

hus { ldttme- _ N
tall, cyl. ut- -
ford 1 crom-
nickelstal,

kanna i latt-
metall férsedd
med tvA kannringar, roterande in-
sug och dubbla kullager. Effekt 1
hkr vid 12.000 v/min. Pris kr 135:—.

Reaktionsaggregat
Ett lattstartat aggregat for modell-

flygplan, med racermodeller har
uppnitts 290 km/tim. Tdndningssy-
stem: glodstift, drivmedel bensin,
dragkraft 2 kg. Pris kr 96: —.

BWM speclalglodstift for RT 2000
och BWM 1001 Kr 7:50.
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dellflygare. Stdrsta sorte-
ring av byggsatser, mo-
torer och tillbehdr. Flera
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sel- o. glddstiftsmotorer,
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Saljes overallt.
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DUBBLA NILEN! (Forts. fr. sid. 19)

inom detta omrade — Gezira — skulle kunna méngfaldigas,
men overenskommelsen med Egypten — att Egypten &ger
Nilen — ligger hindrande i vigen.

Vilket oerhort problem sspillets utgér for Nilen framgar
klart av dessa siffror: Av varje liter vatten, som limnar
flodens killsjo, Viktoriasjon, nar endast en fjardedels liter
Egypten. Stérsta spfilet intriiffar i hjdrtat av Sudan, | ett
omrade, som av engelsminnen dopts till the Sudd. Nér
Nilen bred och miktig strémmar fran Viktoriasjon och nar
the Sudd, rinner praktiskt taget hélften av den liter vatten,
som lamnade Viktoriasjon, bort for egypterna. Halva Nilen
breder ut sig over ett steppland med en primitiv boskaps-
skotsel, dir korna inte halls for sitt kétt utan for sin mjdlk
och sitt blod.

Det &r hir, som engelsminnen tinker ridda atskilligt med
vatten At egypterna. Eller: tinkte gora det. Deras 18sning
av problemet ir s enkel att man tycker att sunt férnuft
borde fA bestimma att projektet realiseras. Genom ait griva
en tillrickligt djup kanal tvirs genom the Sudd skulle man
hindra Nilen fran att svimma over, avdunstningen skulle
minskas och Egypten fi en dubbelt s& stor Nilen.

Genom andra insatser ville engelsminnen rddda mer vat-
ten At Nilen. Genom en héjning av vattenytan i Viktoria-
sjon — en hojning som skulle ta 25 ar att genomfdra —
skulle Egyptens vattenférsérjning kunna ytterligare tryggas.

Nilen #r fér Uganda och andra stater dar omkring just
nu i intressets brinnpunkt. Uganda, Kenya och allt vad
landerna heter har en hogt driven jordbrukskultur och in-
dustrin har sA smatt boérjat vinna insteg. Och eftersom
industrialisering forutsitter tillging till elektrisk energi,
har man kastat dgonen pd Nilen. Flera stora kraftstationer
uppférs ocksd av engelsminnen, och nér egypterna morrar
mot tilltaget att bygga i det vatten, som fordragsenligt till-
hér Egypten, svarar kraftstationsbyggarna som si: Vi ror

inte vattenmingden — vi endast ldter den gd genom tur-
binerna. Och med det beskedet far egypterna ldta sig ndja.
Ajax

RENAULT 4 CV (Forts. fr. sid. 21)

Atergangstendens ar lagom stor och vagnen visar mattlig
tendens till dverstyrning. Vadret under proven var vackert;
det gick darfor inte att konstatera hur vagnen uppforde
sig paA vat vigbana. Ingenting tydde p& att den skulle visa
ogynnsamma egenskaper under sddana forhallanden.

Det krdavs 432 rattvarv mellan fulla framhjulsutslag, vil-
ket tyder pad ett ovanligt litet utviaxlingsférhéllande i styr-
inrattningen. Forklaringen ligger delvis i den ovanligt
sndava vindcirkeln. P4 inte alltfor smala gator kan man

- skyms for en storvuxen person av de ovre fonsterkarmarna.

svanga runt i ett svep. I stadstrafik begrinsar de relativt
breda vindrutestolparna sikten. Vindrutetorkarnas svep-
ytor gér ihop tillrickligt mycket f6r att ge hygglig sikt.

PANTHE,

PHELON & MOORE LTD

MOTORCYKLAR

MODELLER GENERALAGENT:
600 toppv. 3.280: —
350 22 zogpv. 2.750: — STACH & CO

350 cc toppv. med bak-

P
o b

hjulsfjadring 2.970: — Nz’ 2S5 S Tel.
Branschfirmor sokas m for Aaterforsiljning.

SVEAVAG.

94, STHLM
336263

Bromsarna dr fullt tillréckliga, ehuru en drog en smula
ojamnt vid lag fart; denna provvagn hade fler mil pa
nacken #n sidana brukar ha och nedslitna bromsbeligg
kan ha varit orsaken.

Karosseriets utrustning &r enkel, men timligen prydlig.
Framdérrarna har svingbara ventilationsrutor, bakdor-
rarna skjutbara rutor. Inre dérrpaneler saknas, vilket okar
utrymmet i sidled.

Instrument och reglage sitter bra till — det giller all-
deles sdrskilt handbromsspaken mellan framséitena. Motorns
placering baktill har gjort det lampligt att utforma start-
reglaget till en hévarm bredvid handbromsen. Chokereg-

Det ir kul med MONOPOL-spelet!

laget dr ocked en liten hévarm intill vixelspaken, som sitter
i golvet. Dessa reglage dr rejdla och fungerar bra. Signal-
horn och ytterbelysning mandvreras med en strombrytare
under ratten, Vrids knappen tinds strdlkastarna och trycker

man pd den ljuder signalhornet. Stralkastarna gav till-
rackligt 1jus.

[dealiskt till metall, liider, porslin,
trd, kartong, papper etc.

Limma
Casco-starkt
och snabbt

med Hobbylim

Modallhusbyggaren Owe Victorsson, Sédertiilja, sdger
Casco ""Hobbylimmet" dr for mig oumbiirligt, sdvil i arbetet som i
hemmet, Torkar snabbt och har en fantastisk hdllbarhet, En episod

i mitt hem: Med fasa avlyssnade jag hiromdagen, ljudet av krossat

porslin, varefter jag horde min frus /

Hobbylimmet"',
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Innerbelysningen #r fyndigt ordnad sa att den antingen
kan tindas och slickas efter onskan eller ocksd tidndas
automatiskt ndr nigon av ddrrarna oppnas. Vindrutetorkar-
nas elmotor sitter under instrumenttavlan. For oljetryck
och laddning anvinds signallampa. Av instrument finns
hastighetsmitare, brinslemitare och en férenklad kylar-
tempmitare.

Under framhuven finns ett litet bagagerum, som dock till
stérsta delen upptas av reservhjulet. Utrymmets form gor
det oliampligt for viskor, men ménga paket far plats. Det
finns ett virmesystem med luftinslapp pa bada sidorna
av framvagnen; dessa kan stingas med luckor.

Man vintar sig att en baktill placerad motor skall vara
litt att komma Aat, sirskilt nar kylaren &r placerad fram-
f6r motorblocket. Det &ar den ocksd pa 4CV; dessutom
finns en lampa i motorrummet som underlittar service pa
motorn under morker. Motorn startade omedelbart dven
di den var kall.

Lilla Renault kan inte kallas rymlig for storvixta in-
divider, men fyra personer av medellingd har det nagor-
lunda bekviamt i vagnen. Bilen har emellertid en marsch-
fart av over 80 km/tim och drar féga mer &n en halv
iiter bensin per mil — det dr fakta som gor den till en
idealvagn for miénga bilister!

] hard fart pd grusvdgar dr 4CV ocksad snabb och siker.
Overstyrningstendensen finns dir; den 4r dock latt att
pehiirska med gaspedal och ratt. P4 halt vintervidglag bor
den inte valla svarigheter for den som koér med normal
varsamhet och vet vad oOverstyrningstendensen innebir.

Motorns segdragningsférmaga ar stérre &n man viintar —
en orsak till att tre védxlar kan accepteras trots den laga
motorstyrkan. Vixlingen gar latt och synkroniseringen
fungerar bra om man inte rycker in vixlarna. Vixlar man
med »dubbeltramp» &r vixellddan sdrskilt sympatisk.

En stor och lang karl méiste placera forarsédtet i bakersta
laget — och did har han svart att f4 plats med kniina om
han flyttar till baksiitet! Takhojden i baksitet #dr nitt
och jamnt godtagbar fér den som miter 1,80 I strumplisten.
I framsitet ar denna punkt mindre kinkig, men sikten utat

Det inbyggda virmesystemet &r otillrdckligt vid minus-
temperatur och vagnen saknar inbyggda imsprutor. Ett for
normala svenska vintrar tillrickligt kraftigt virmeelement
kostar ca 230 kr. Det arbetar med &tercirkulation. Frisk-
luft kommer fran originalvirmesystemet.

-En tilltalande sida hos Renault 4CV idr att motorn (och
dven hjulstillen) dr 4 ldttitkomliga. Den som sjidlv vill
pyssla med sin bil fér att spara underhdllskostnader har
det bra upplagt i det hir fallet. En litt och smaicker
konstruktion kan inte i lingden t{&la att hinsynslost vri-
kas fram Over tjdlskott och tvittbridsvédgar. Reparationerna
miste komma tidigare @an for en tyngre och robustare bil,
som givetvis betingar hogre pris och driftskostnader. Kan
reparationer i stor utstrickning klaras hemma och med
reservdelar till madttliga priser dr det en klar fordel, som
tycks ingd bland 4CV:s &vriga goda sidor.

VAGNSBESKRIVNING:

Typ: Renault 4 CV Sedan.

Tillverkare: Regie nationale des Usines Renault, Billancourt,
(Seine), Frankrike.

Generalagent: Fredlunds Automobil AB, Stockholm.

Pris: 6.990 kr, accis inraknad, plus 63 kr leveransavgift.
Atercirkulerande varmesystem ca 230 kr extra, tempera-
turmétare ca 40 kr,

Byggnadssiitt: Sjdlvbarande karosseri av stdlplat med svet-
sade fogar. Fyra dérrar, fyra sittplatser. Bagagerum un-
ltzer framhuven, dtkomligt utifrdn. Bakhjulsdriven, motorn
aktill.,,

Matt: Axelavstind 2,1 m, sparvidd 1,21 m, markfrigdng 18
em. Lingd 3,6 m, bredd 1,43 m, hojd 1,48 m.

Vikt: Tjdnstevikt 680 kg (korklar inkl. forare), motsva-
rande effekttalet 31 hk pr ton. Lastad vikt 950 kg (4
pers. & 70 kg + 4X15 kg bagage), motsvarande effekt-
talet 22 hk pr ton.

Motor: 4-cyl vattenkyld 4-takts radmotor med toppventiler;
cyl-diam 54,5 mm, slaglingd 80 mm, slagvolym 0,748
lit. 21 hk vid 5.000 varv/min, motsvarande 28 hk pr
liter slagvolym. Max. vridmoment 4,58 kgm vid 2.100
varv/min. Kolvhastighet 2,65 m/sek vid 1.000 varv/min.

Kraftoverforing: Skivkoppling, tre vixlar framit varav
tvdan och trean tystgdende och synkroniserade. Viixel-
ladan hopbyggd med differentialhuset.

Styrning: Styrvixel av kuggstingstyp. Ratten pd viinster
sida. 413 rattvarv mellan fulla framhjulsutslag. Vind-
cirkelns diam. 8,6 m, mitt vid yttre framhjulets ytter-
sida.

Hjulstiill: Fram separatfjidring med tviirlinkar och spiral-
fjddrar, kringhimmare och tubstétdimpare; bak separat-
fjddring med svingaxlar, spiralfjidrar och tubstot-
didmpare.

Bromear: Hydrauliska; handbromsen pdverkar bakhjuls-
bromsarna mekaniskt. 3

Elsystem: 6 volt, generatoreffekt 150 wat{, 90 amp.-tim

Bofordran och hogre

lisne mmeodan Ni studerar

nik kan bli INGENJOR genom utbild-
ning pi fritid. Ni kan hela tiden ha
kvar Ert forvirvsarbete. Ni far stu-
dierna si planerade att Ni snabbt far
nylta av dem i arbetet och under stu-
dictiden kan fa befordran och hogre

Ni som har intresse och anlag for tek-

Ni kan bli ingenjor

Ni real- eller studentexamen gir det
pi ca 3 ar.

Ni har 16 olika linjer att vilja pa,
med fullstindig  ingenjorsutbildning
inom varje. Vill Ni specialisera Er
forst lingre fram, kan Ni borja med
en grundkurs for ingenjorsutbildning.
Ni kan ocksd gd etappvigen: verkmis-
tare — forman — ingenjor, med full-
stindig och avslutad fackutbildning

lon. Med enbart folkskola som grund,
kan Ni bli ingenjor pa ca 5 dr. Har

Fakta om NKI-skolans ingeniérsutbildning‘

En undersokning har visat, att NKl-ingenjorerna
nir utomordentligt goda placeringar i produk-
tionen.

.
Mer dn 1000 NKlingenjiorer ar f. n, verk-
samma inom industrin, manga i ledande befatt-
ningar.

.
Varje NKl-studerande fir en frikurs i studic-
teknik samt individuell planering av studierna.
NKl:s stipendictjanst ger anvisning pa stipen-
diemajligheter.

-
Ar Ni tveksam om Era forutsittningar, kan Ni

kostnadsfritt fa penomgh ett tekniskt anlags-
prov, som Ni sjalv kan utfora i Ert hem.

Sind mig utan kostnad tidskriften "P3 Fritid” for
ett 4r, NKl-skolans nya kursprogram och studicbro-

schyren A

] "Hur man blir ingenjor*.

) " Tekniska fackstudier™. 3

Bnskar Ni upplysningar om nigot sirskilt imne eller

Jag onskar upplysningar om

I kurs — skriv det i rutan hir nedan.

batteri.
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for varje etapp men samtidigt pdbygg-
nadsmojlighet till nirmast hogre.
i

¢
bl
Studiehandbok med upplysningar
om det Ni @r intresserad av er-

haller Ni gratis mot insindande
av frikupongen. Siind den idag!

FRIKUPONG (Kan postas utan kuvert.och utan frimarke)

TILL
NKI-SKOLAN

S:T ERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12

Svarsforsindelse
Tillstind nr 104
Stockholm 12
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RESUL-
TAT

AUGUSTI

Ni

Karlskrona, Blekingeloppet: 350
cc, TT: 1) Kuno Johansson, AJS.
500 cc, TT: 1) Nils Schroder,
Norton. 500 cc, seniorer: 1) Gos-
ta Nilsson, Triumph.

Sala, SM i motocross: 1) Kuno
Johansson, BSA. 2) Sien Lundin,
BSA. 5) Hans Danielson, BSA. 8)
Gustaf Johansson, BSA.

Ulster Grand Prix: 350 cc: 1)
K. Mudford, Norton. 3) R. Cole-
man, AJS. 500 cc: 1) K. Kavanagh,
Norton. 3) J. Brett, Norton. Sid-
vagnar: 1) C. Smith, Norton.

Goodwood: 9-timmars lopp fér
bilar: Over 2.000 cc: 1) R. Par-
nell/E. Thompson, Austin Martin.

2) P. Collins/P. Griffiths, Aston
Martin. Under 2.000 cc: 1) B.
Gerard/D. A. Clarke, Frazer-

Nash, 2) A. Browne/R. Mieres,
Cooper-Bristol. 3) J. R. Stoop/
P. S. Wilson, Frazer-Nash.

ALLA ANYANDE

KIL:G
vinner ocksd pd afi anvdnda

KLG kyvalitétandsfift.

HOGEFFEKTIVA STIFT
BENSINSNALA | DRIFT

OM EN UBAT GAR UNDER (Forts. fr. sid. 33)
rik luftslangskoppling anviinds ocksad luften till
att forhindra tryckstegringar i det dvre rummet,
I det undre sitter ett forhalningsspel drivet av
luftmotorn, vidare en fastring forsedd med slit-
sar. Vid ringen ir fastade sirskilda sdkrings-
bultar som huggs in i krokar pa ubdten. PA uba-
tens nedstigningsluckor &r beslag dir nedhal-
ningsvajern fastes och kring luckorna ligger
plattformar mot vilka klockan med en gummi-
packning skall kunna dragas titt. Det &r alltsa
den dar’ titdragningen som tar litet tid just nu
dir uppe pa dick. Men det ir inte latt att
skota den 7 ton tunga klockan si den kommer
millimeterriatt pa plats.

Kl. 23.05 &ppnas slussluckan mot »Sjoborrenss
forliga del och in kryper maskinist Olle Lind-
quist oljig och varm. Uppstigningen kan bérja.
En och en kléttrar vi uppfér den tranga sluss-
passagen och siitter oss sakta pa kompensations-
tankarna runt viggen. For var och en av oss
som kommer sldpper furir Carlbom ur vattnet
ur tvd tankar. Detta for att kompensera vikten
av varje spassagerares.

Nar vi alla sitter inne i metallcylindern titt
tryckta till varandra gir furiren ned i det undre
rummet och stanger till ubatsluckan, skruvar
bort de fyra lasbultarna som — for sikerhets
skull — hallit oss a@n stadigare mot batens dick
an vad det yttre trycket och vajern formar. Se-
dan hoppar han vigt upp till oss dir han stanger
luckan till det undre rummet.

Maskinist Lindquist dvertar mandvreringen me-
dan furiren hela tiden berittar i telefon upp till
>Belos> vilka handgrepp som utférs. Dar uppe
bockar man av varje handgrepp. Skulle kloc-
kans tvd besdttningsmin pid grund av overtryck
eller av annan anledning fi omdémet avtrubbat
ar man beredd att uppifran »Belos» omedelbart
tala »forstind» med dem per telefon och mala
in instruktionerna i medvetandet.

Forst fylls det undre rummet genom att vatt-
net i ballasttanken blases over dit. Nar luften
pressar ut vattnet later det som avligset beligna
kyrkklockors klang. Men helgmalsringningen
slutar snart och diarmed ir det nedre rummet
vattenfyllt varpd en bottenventil Sppnas si jtt
vattentrycket i rummet blir lika stort som det
omgivande vattnets.

Nu-har klockan fatt en uppdriftskraft av 300
—350 kg och maskinist Lindquist lossar pd mo-
torns bandbroms. Vi dr pd vig upp. Djupvisaren
gar langsamt baklinges och efter 2 minuter och
20 sekunder stir den pa noll. Ytan dr nadd. Annu
s4 lange far vi dock inte krypa ut i det fria,
ty forst skall det undre rummet ater fyllas med
luft s& att klockan fir hogre fribord. Sedan ir
det bara att dppna 6vre luckan och kliva upp
pa klockans tak. Hela uppstigningen har tagit
25 min.

Medan dykarklockan forsiktigt tas ombord
pa »Belos» akterdiack bérjar slutférberedelserna
for att blasa upp »Sjéborrens frin botten. »Be-
los» forhalas at sidan for att inte ligga i vigen
och ubdten fir order att Ater blasa upp luft
genom en forlig och en aktre tank si att vi skall
vara sakra pa att ha kommit ur riskzonen.

Kvillens sista ¢vningsmoment tar vid. »Blas
ubiten» beordrar »Belos» chef kapten Donham-
mar och ubatsingenjoren later tryckluft pressas in

i ubatens tankar. I det starka ljuset fran tva stra:-
kastare ser vi ubaten flyta upp mot ytan och tor-
net plumsar upp med god fart. Ndgra sekunder
senare ligger hela dicket fritt i det stilla vig.
skvalpet. Kapten Rheborg kommer upp som
forste man i tornet och vil nere pd dédck tinder
han en cigarrett. dvningen ir slut.

MASSA ELLER MARKNAD? (Forts. fr. sid. 18)
mot Moskva, i den polska paviljongen kunde
ocksd med fordel utelimnats. Vad méssbesokaren
vill se #r varor, intressanta, helst nya produkter
ur de olika landernas exportkollektioner. Dirvid-
lag ar det sjilvfallet av stor betydelse att ocksi
oststaterna visar sin formaga, ty vilken politisk
instéllning man &n har, s& kan man inte bortse
fran att okad samhandel mellan ost och vist ar
en ekonomisk nddvindighet. Och dessutom en
viktig fredsfaktor.

Efter dessa kritiska synpunkter kan det vara
dags att overgd till det positiva. I det avseendet
vill man garna — liksom Dagens Nyheler for
nigon tid sen — understryka att S:t Eriks-ma&
san ar »en for huvudstaden och naringslivet
omistlig institution». Elva ar har den funnits till,
forst sisom nationell utstidllning, darefter —— se-
dan 1945 — som motesplats for den internatio-
nella handeln. Det &r.numera en imponerande
samling flaggor som vid utstdllningsomridets hu-
vudentré tillkdnnager vilka ldnder som deltar.
Nya for aret har bl. a. den kinesiska folkrepu-
bliken, Argentina och Israel varit. Mycket har
det funnits att se, bade i montrar och annor-
stides, i den mdn man lyckats ta sig fram for
att studera och begrunda. En friga som inte ute-
blivit &r.denna: Hur ska sidana linder som
exempelvis Sverige, Holland och Storbritannien
I lingden kunna klara sig mot den visttyska kon-
kurrensen, vars styrka missan gav viltaliga be-
vis for? Visttysklands industriella panyttfodelse
ar i sanning pa en ging respektingivande och
skrimmande. En dag, kanske mindre avligsen
dn man nu tror, fir den visttyska industrin —
i ett aterforenat Tyskland — det krafttillskott
som Osttyskland har att ge. D& mangdubblas den
tyska konkurrensfaran.

S& till sist en erinran: Denna missa, hela
denna omfattande organisation — med sina for-
tjdnster (i mer 4n en bemirkelse) och brister —
ér ett enskilt foretag, ett privat initiativ som var-
ken stat eller kommun deltar i, vilket inte far
falla ut ur bilden. Enskilda har skapat detta,
inte det allm&nna. Stockholm hade ingen massa
nir tvenne féretagsamma bréder bestimde sig
for att bygga upp en arlig utstdllning at huvud-
staden, en traffpunkt for affirsmin fran vist
och 6st. Handen péa hjirtat — tycker vi inte sjal-
va, att det. p& négot sitt ir egendomligt, att bade
staden och staten ligger helt utanfér synfiltet?
Har vi inte sd vant oss vid det allminnas med-
verkan och férmynderskap, att ett privat tva-
mansforetag av S:t Eriks-missans betydelse och
storleksordning nu fér tiden ter sig sasom néagon-
ting néstan onormalt och kurisst? Fér Oststaterna
méste det narmast framstd som rena ekonomiska
hiddelsen, att missan tillits vara enskilt revir.
Men pa var sida om den stora skiljelinjen finns
det anll.cdning att kraftigt framhalla den privata
karaktiren och dirmed den enskilda foretagsam-
hetens oférianderliga virde fér land och folk.

BYGG

— en fascine-
rande hobby for
alla aldrar.

&

Er egen

oA

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populidra kurs omfattar all
anvisningar som en
nybérjare behdver for att bli en skiciclig radio-

teori och alla praktiska

amator, )
Kan Ni laga en radioapparat?

Den basta metoden att lira sig radio-
teknik, att forstd en radiomottagares
och sdndares uppbyggnad och verk-
ningssatt, dr att redan frin bérjan ge-
nom praktiskt bygge och experiment
omsatta teoretiska berdkningar och
forklaringar i praktiken.
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Aven om Ni tidigare inte kinner till dimnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant ge-
nomgangen kurs vet en hel del om radio, att
Ni sjadlv kan bygga bide enklare och mera
komplicerade mottagare och att Ni kan »laga»
en apparat som gitt sonder.

GRATIS fir Ni det innehdllsrika férsta bre-
vet. Efter att ha studerat detta, avgér Ni, om
Ni vill fortsdtta kursen eller ej.

Provbrevet, som Ni fir gratis, innehal-
ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

Sdnd  kupongen IDAG! ShESs

AB BEVA-TEKNIK
LINKGOPING

'
'

Sind gratis

i fursta brevet | »AMA- I
TORKURS | RADIOTEKNIK och ;"ll!\;(-

TISKT RADIOBYGGE» samt prospekt
och vidare upplysningar,

LT b 606070004300 (5006 0 e

TV 18

I A G0 680006 601 00006 DO I ®. I
=

TEKNIKENS VARLD 18/53

Denna bok s|<i|ier Sig i vé‘senthga avseenden fran

Utdrag ur innehdllet:
MATEMATIK

akti ikning. Procentrikning, Ekvationer av forsta graden med en
ggg‘ﬁ'«ﬁ? Iéli‘c::a%n;y(;lcm av forsta graden med flera obekanta, Kva-
drater och kvadratrotter, Kuber och kubikrotter, Praktisk geometri,
Grafisk framstillning, Bdknestlckan. .. X
MEKANIK OCH HALLFASTHETSLARA ; :
Mekanik, Statik, Moment, Friktion, Rullningsmotstand, Dyx_mmlk.
Kraft, massa och acceleration, Mekaniskt arbete och effekt, Hallfast-
hetslira, I\(nterialpl.';){\ining.

'SIK OCH KEI] v : ?
ll:xla}?llxttc ?vsik. Virmelidra, Utvidgningslira, Praktisk kemi, Etsning,
anlopning “‘och metallfirgning, Utfdllning utan anvidndande ay
elektrolys. XRA . \
MATERIALLAR/ W
rl\ll(-t;nllcma. Rostfritt stal, Koppar, Zink, Tenn, 31)’. Aluminium,
Magnesium och magnesiumlegeringar, Nickel och nickellegeringar.
ELEKTROTEKNIK ! r
Berikning av motstind, Elektromotorisk kraft och polspinning, Serie-
koppling och parallellikoppling, Galvaniska element och ackumula-
torer, Lffekt och energi, Hog- och lagspinning, Ledningars t?elasl-
ning. Magneter, Vixelstroms- och likstrémsgeneratorn, .Sjalvmduk~
tion och kapacitet, Transformatorn, Omformare och likriktare, Lik-
stroms- och véxelstromsmotorer, Elekrisk svetsning. &

INKGP AV MATERIAL SAMT BRANSLE o. UPPVARMNING
Jiarn- och stalvaror, Smorjoljor och fett, Brinsle, Uppvarmning.
SMIDES-, PLAT- OCH MASKINARBETEN

Vat sandblastring, Tryckluft, Kapning med slipskiva, Strickformning
av plat, Drivning av mjuk plat for hand, V;irmebphandln)g av stal, '
Sagning av metaller med vanligt bandsagblad, Seriestansning, Varm-
tryckning av metaller, Maskingravering, Formmpg av aluminiumplat
med pressdyna av gummi, Lattsmilta legeringar, H,’_\rdmclaller.
Diamanter, Hirdning, séatthirdning och glédgning, Hardforkromning,
Laodning, Arbeten vid skruvstycket m. m. Rorarbeten, Tunnplatsar-
beten, Utbredning av platar.

SVETSNING o
Heliarcsvetsning, Aircomaticsvetsning, Gassvetsning och skirning,
Forfarandet vid skdarning, Undervattensskidrning, Svetslagans anyar}‘d-
ning for rorarbeten, Svetsning av T- och grenror, Svetsade rorbdj-
ningar, Brannarstorlekar vid rérarbeten, Utsmiltning av vitmetall i

lager, Svetsning av bly, jarnplat, gjutjarn, aluminium, elektron-
metall, rostfritt sfdl, koppar, missing, Tillsatsmaterial, Hirdning
med autogenapparat, De olika svetsliagena, Skirmaskiner, Bégsvets-

ning, Metallbagsvetsning, Elektroder, Elektrodforing vid svetsning av
tunnplat, Svetsning ay grovre plat, Svetsning av profiljirn, Diverse
svetsarbeten, Slagginneslutningar och kantsdr (inbrinningsdiken),
Svetsning av V-fog, Elektrisk svetsning, Svetsarbeten i behéllare, Upp-
tining av frusna vattenledningsror medelst svetsaggregat, Anviindning
av likstrom, vixelstrom och gas for svetsning,

VERKTYG
Precisionsmitt, Nytt sdtt att ginga bottenhdl, Elektronrdrsreglerade
verktygsmaskiner, Mitverktyg, Toleranssystem, Kombinationsmatt-

satser, Kontroll av vinklar, Mallar och schabloner, Optiska miitinstru-
ment, Matbord, Optisk delningsapparat, Uppmirkning, Pressar och
verktyg for stansning, bockning och dragning m. m., Sagar, Maskiner
och verktyg for borrning, Gingverktyg.

SVARVNING

Automatsvarvning, Trycksvarvning, Svarvstdl och skarverktyg, Slip-
ning av. svarvstdl m. m. Arbeten i svarven, Borrstangsarbete m. m.,
Uppriktning av axlar, Konsvarvning, Berdkning med hjalp av kon-
linjal, Svarvning av sfiriska ytor, Revolversvarven, Gingskirning,
Spetsgangor, Plattgingor, Berikning av vixelhjul for gangskarning,
Verktygsmaskinens arbetsférmaga.

FRASNING OCH HYVLING ;
Kopieringsfrasning av dynor och stansar, Frisning pa universalfris-
maskin, Olika delningsmetoder, Kugghjul, Snickvixlar, Kedjehjul for
rullkedjor, Géngfrasning, Kopieringsfrisning, Allminna regler for
frasning, Noggrann borrning av hal i friasmaskin, Frisning av frisar,
Formbrotschning.

SLIPNING OCH POLERING

Slipskivor och deras trimning, Slipning med vatt smirgelband, Bryn-
slipning av cylindriska - detaljer, Slipning och polering pd elastiska
band, Slipning av spiralborrar, Slipning av verktyg, Mikro-centrisk
slipning, Elektrostatisk lackering, Precisionsslipning av valsar, Slip-
nlngen§ utférande, Lippning, Honing, Polering.
TRANSMISSIONER OCH MASKINDELAR
Smorjlosa lagerbussningar, Axlar och lager, Kul- och rullager, Styr:
lager, Kopplingar, Kedjehjul och kedjor, Linskivor och linor, Siker-
hetsanordningar, Sikerhetsventiler, Kuggviixlar,

MONTERING OCH UNDERHALL AV MASKINER

Smérjoljor, Oljor fér hydrauliska anliggningar, Rengoring av metal-
ler, Belonﬂg]utplng. Montering av maskiner, Sikring av skruvar och
muttrar, Centrifugalpumpen, Istandsittande av rorledningar m. m.,
Rensning av avloppsledningar, Fel vid arbetsmaskiner. 7
TABELLER

ALFABETISKT SAKREGISTER

T

Y’ METALLINDUSTRINS HANDBOK
— for den praktiske yrkesmannen

ir inbunden i blitt konstlider och omfattar 1.360 sidor,
1.030 instruktiva bllder samt 230 sj.dor tabeller.

Sdnd in bestdllningssedeln nu

Leveranstid 2 man.

TEKNIKENS VARLD 18/53

tidigare utgivna arbeten

.

NETALL

WDuLTRINS
WANDROK
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1 SNDE
W:x:;l.lﬂi

' 7
TSR 1

| WigratuR
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Dcl har skrivits mdnga arbeten och utgivits dtskilliga handbocker
av helt olika karaktirer inom det verkstadstekniska omrddet. Fore-
liggande bok skiljer sig i viisentliga avseenden frdn tidigare utgivna
arbeten. Den vander sig for det forsta till alla kategorier inom var
verkstadsindustri. For det andra innehdller den utforliga, praktiska
beskvivningar av wvitt skilda arbetsfalt, Beskrivningarna éro dgnade
att med bibehdllen saklighet och aktuell nivd motsvara alla rimliga
krav pa lattfattlighet och detaljrikedom.

Boken kan i alla avseenden rekommenderas bade som lirobok, som
uppslagsbok och som direkt instruktionsbok for den praktiskt arbe-
tande yrkesmannen. Den utgér med sitt rika bildmaterial, sina rekoin-
mendationstabeller och data en vdrdefull killa till vetande: inom hela
det vidstrdckta fdalt den omspdnner. Den ger just de moderna, prak-
tiska anvisningar, som behoévas for nutide héga prestationstakt, men
den ger ocksd lekmannen alla onskvirde upplysningar éver mekanisk
bearbetningsteknik och vad ddrmed sammanhdnger.

Ve 74

CIVILINGENJOR, LEKTOR I VERKSTADSTEKNIK
HOGRE TEKNISKA LAROVERKET I STOCKHOLM

bokhandel eller

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20.

(Bestillningssedeln kan insindas i oppet kuvert for 10 ore.)
Undertecknad bestaller hidrmed Metallindustrins Handbok,
Smide & Maskinarbete. Handboken 6nskas mot

O] kr. 66: — pr kontant vid leveransen. ;

. kr. 33: — vid mottagandet och kr. 33: — pr 30 dagar. !
{1 kr. 18: — vid leveransen o. kr. 16:— pr man. under 3 man

Plus porto. Sitt X vid det onskade.
Egendomsratten forbehalles tills hela summan ar betald.

INamn ;B e i o e e R R A
”

Ti(cl_ ............................ 0SO0Q0ONINBALACECOBGA0 G0T% v ele

Adress 000500 OB R O B FACCBHEEO0 00666080600 BOSCT 0T e oo

§ Skriv tydligt med blyerts. TV 25__
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Generalagent:
Ingenidrsfirman
Yolta,
Sveavigen 108,
Stockholm Va.
> Tel. 31 11 26,

Mod. 176 Peugeot
— Peugeots exklusiva
175:a. vinnare ay bl. a.
1952 Ars »Championat
de France» samt »Bol
D'or». dir den slog
alla foreghende re-
kord! OjamiSrbar 1
vigegenskaper o. hig-
klassigt utfSrande.

t'iixiil)nlnx och service hos aukt. MC-Pcuxcot-mpmen{anter.

En av kontinentens
ljedande mopeder —
bland de frimsta iven
i Sverige! BIMA gjor-
de en {Ormimlig In-

/o/
Pl;gjgssor i
spinnfiske...

Det ar nog bra att ha goda kunskaper
i 'ﬁske;eknik men — i synnerhet nar
det galler spinnfiske — ar nog utrust.

ningens kvalitet och konslrukti:m en av
forutsittningarna for ett lyckat fiska-
fange. Se bara pa spinnyullen som utan
tvekan ar den allra viktigaste detaljen.
Den maste vara perfekt i alla avseen-
den. RIVER Expert 500 ar en revolutio-
nerande nykonstruktion med stralande
precision.

RIVER=-finesser:

Manucll  in-  och

rullen, trumma  ay  korsosionsfri

hsdronatinm, slirkoppling pa e

st ’ MALTE BLOHM

FABRIKS AB GOTEBORG S |

ven, sjalssmorjande Jager.

Finns hos jdarn- och sporthandlare Telefon: 182598

KATRINEHOLM |
Kommunal statsunderstédd laroanstalt. Maskinteknik, elektroteknik, starkstrdrg
(B-behérighet) och teleteknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, virme- I3::
sanitetsteknik. Statsstipendier (125 kr. pr man.) for mindre bemedlade. Nya
kurser bérja 9 januari.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liiroanstult under statens Inspektion, v |
Nya kurser borja d. 11 jan, Statsstipendier och statens 14n. q_ti -
avdelningar for maskinteknik, elektroteknik, hushyggnad samt VAR- I
och vattenbyggnad. A-behirighet under vissa forutsiittn, fran e'l.
fackavd. higre kurs, Statskurs for elinstallatorer (B-kurs) Qt,h.
vilgmiistarekurs, Moderna laboratorier, Platsfirmedl, Anm. fire |
15,110"-0 Begiir prospekt fr. Hilssleholms Teknlska Skoln, Hitssle- |
holm 10.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjoérs-, verkmistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr mén. &n | Stockholm o,
Géteborg, VArterminen borjar 11 jan. Begiir vir studiehandbok!
Uppgiv facklinje, alder, praktik m.m. Aberopa denna tidning!

Telefon « Koping e 11316 Rektor
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Tvi motorcykiar

~aft vinna |

STJKRNKNUTTE- |
TAVLINGEN! |

Férsta pris till |
Sveriges Stjdrnknutte:

NV 36 Army Sixdays |

Firsta pris ti‘ll 3
bista kvinnliga deltagaren: |

Apollo Competition |

Tva ledande svenska motorcykelfabriker
har skinkt var sin motorcykel till TV:s och
MS’ stora »Stjarnknuttetavlings i Stockholm
den 11 oktobet. Sveriges Stjarnknutte 1953
far som forsta pris en av de elegantaste ma-
ckiner svensk mc-industri just nu har att
uppvisa, NV 36 Army Sixdays och bista
kvinnliga deltagaren far aka #revarvet pa
Stadion med en licker Apollo Competition.
Tva verkliga drommaskiner for den sportin- |
tresserade vardagsmotorcyklisten med andra |
ord. Forutom dessa forniamliga motorcyklar l
som tillsammans representerar ett viarde av |
over 4.000 kronor har dven andra mycket fina
priser skiinkts och de som kor bra i tiv-
lingen behover salunda inte gi hem lottlosa.

fRAACIER G AT U T SIS

|

{

{
- —

ANMALNINGSSEDEL:

|
Hirmed anmiiler Jag mig till Teknikens Viirlds l
och Motorsillskapets Stjarnknuttetivling den 11 |
oktober 1953, |

) N V00RO ORI OO0 BOBOHONT0 Yrke Aty Jondeuit |
T N T ) 00000000 000080000 0 S0 UGBa ba0A o I
) Y S 000000 5000030000 00000 7 56 S000 A 0aL o1 bR :
Tel. oioeie i, (00000 AlderBernrtrat Licensnr ,..... |

(Om licens finnes) |

Maskin

.................. Cylindervolym
(utan betydelse fér tivlingen)

Obs! Tivlingslicens erfordras ef. Sista dagen for I

insiindande av anmilan lir den 30 sept. 1953. Fyll l
i och skicka in denna kupong till Teknikens Virld,

Syeaviigen 53, Stockholm. Miirk kuvertet »Stjéirn- l

knutte-tivlingens. 1

—=1|
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TEKNISKT SETT
p S:t Eriksméssan

driftsiikra

och tiliga
Yolkswagenmotorn finns nu-
mera ocksd som industrimo-

Den

tor. I detta utférande dr
den forsedd med varvtals-
reguiator och kan levereras
alternativt med batteri- el-

ler magnettindning. Effek-
fen iir 24 hk vid 3.000 varv.

“n svensk uppfinning som
verkar som rena trolleriet
dr den s. k. Splromaten, en
transformator som gor att
man ur ett 6, 12 eller 24
volts batteri kan ta ut 220
volt. Med hjdlp av Spiroma-
ten kan man driva en radio,
en rakapparat, en glédlampa,
ja, alla slag av elektriska ap-
parater som forbrukar hogst
40 watt. Batteriet tidl emel-
lertid péfrestningen endast
under helt korta perioder.

Volkswagens nya
gerade viixellida fick ampla

synkroni.

lovord 1 TV:s testning av
vagnen nyligen. Den som vill
gora sin folkvagn iin-
nu mer liittviixlad genom en
rattviixel som passar alla
modeller med eller utan
synkroniserad viixellldda. Be-
kviimligheten kostar 360 kr.

TEKNIKENS VARLD 18/53

=]

i Annonsexpedition: Herr Lars Sandin

SOKER NI EN HOGKLASSIG
TAVLINGSDIESEL ?

WEBRA

m{cselmotorer Ar just nu de -mest
efterfrdgade av savil expertis som
nybdrjare. Motoreffekten #r i forh.
till storlek och vikt dver huvud ta-
get oovertriaffad. Motorerna &r ldtt-
startade och har jimn ging.

Trots alla fordelar otroligt billiga.

WEBRA 1.48 cc. DIESEL

Motoreffekt 0.18 hkr.
Cylindervolym 1.48 cc.
Vikt 80 gr.
Varv pr minut 14500 varv
PRIS ENDAST Kr 49: 50

WEBRA 2.46 cc. DIESEL

Motoreffekt 0.23 hkr.
Cylirdervolym 2.46 cc.
Vikt 100 gr
Varv pr minut 11500 varv
PRIS ENDAST Kr 53: 350

WenTZELS

Apelbergsgatan 48 w  Stockholm C

f\
<

£

Firma ARMADA
Jramst ¢ frdga om
Fartygsmodeller
Ritningar och tillbehér

Katalog erh. mot 40 Ore i frimdrken
Cedergrensv. 43, HAGERSTEN

Klarinett,
Trumpet,
Trombone

tre forstklassi-
ga »virtuos-
instrument»
till oslagbart
efterkrigspris.

PHIUIPSONS Mt

S. Forstadsgatan 23 G - DMALMO
Sind mig genast: Huvudkatalog.

Namn

si ok
aMmatgrm 16 ar oo, or
- sik nyttj rklar. om o] och
Féryg €r och musileg ch 0]1“: e lc Instry.
Violin Vira tidj kare| 8t att h a"“xaste
noter +2Ch or, gare . for
°r 16r sing ester, hay oger arje
ed vir puye.ocd Plan DU ocksy o NOter g,
SUPplemen 5 Udkatalog % Ny katal, pl;‘ino.
Y ski Svor 16ljer Sting, s
Klipp  hiir! igt ny
———— e e e e e — — — — ——
Sind omgldende och gratis Edra
kataloger &ver instrument, gram-  Namn: . ......eeeeeeeeeiaes
mofonskivor, noter {or piano, SEFE
noter for violin, noter for slng,
noter f8r orkester. (Stryk under
det onskade.) JNOUTR Go6060008006506a0 TV 4

KATALOG nr 7 Innehaller allt om mo-

dellflyg, batar, bilar,
motorer m.m. Stor inventeringsrealisation. Kata-
logen kostar 75 ore men Ni fir den gratis om Ni
sinder in namn och adress samt ett 25-dres fri-
mirke till porto och exp. inom 14 dagar till

Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors

DIREKTKOP

A.-B. Wiskadals Fabrik, Boras

Postorderfirman med egen
stor fabrikation

Tusen och ater
tusen inser for-
delarna med att
kopa direkt fran
A.-B. Wiskadals
Fabrik, Vara Ja-
ga omkostnader
och  rationella
tillverknings-

metoder forkla-
rar de hapnads-
vackande laga
priserna. Peng-
arna bli drygare
daven for Er, om
Ni bestaller ur
den nya stora
hostkatalogen,

som nu ar klar,
Sida upp och si-
da ner med tu-
sentals artiklar

Sdnd utan kosthad fér mig Eder hdstkatalog 1953 =
for hem o. fa-

N R 3000000080 R 7 3
Lt B O S0G00 00060 GACRGBE0 A GRS SURRAS A Lo A s A m]l] till ve’rkhga

Bostad . T e N fyndpriser. Rek-

YH virera katalogen

.............................. TV.18

Kunder som kopt frdn oss under 1952 ell
erhdlla katulogen utan rekvisition. E8 Chn

i dag. Den sin-
des wutan Kkost-
nad.

Bostad

En del képer for dyrt — andra képer fran
A.-B. WISKADALS FABRIK, BORAS.
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Hogmodern skinn-
jacka i liang mo-
dell enl. avbildn.
Skdirp runt om
med breda soljor
d sidorna, Krafti-
ga brostfickor

samt sn a
fickor i sidorna.
Farg brun. Kraf.
tigt yllefoder.

Lstagbar pals-

skilt ledig och god rorelsefrihet
pd grund av de moderna slagen i
ryggen som samtidigt skanker
skinnjackan en modern stil. Hogstz
kvalité i extra prima getskinn.

Finnes 1 storlekar frin 46 till 58.
Pris pi avbetalning kronor 195: —.
Reklampris kontant kronor 180: —.

I endast ZoAvk:Boil;‘:Lmeinnd.l
' RACERSTALL

Perfekt mod. i extra
prima svart getskinn
med kraftigt yllefo-
der. Kraftiga stopp-
ningar i axlar, arm-
b3gar och knin. Fin-
nes i storlekar frdn
46 till 58.

Racerjacka nr 7. Pris
p2 avb. kr 167:—.

Reklampris  kontant
kr 153: —.
Racerbyxor nr 8, Pris
pd avb. kr 168:—.
Reklampris  kontant
kr 154: —.

VAR GARANTI:

Full returritt inom 5 dagar och
pengarna éter.

Firma Skinn & Sportarfikiar

Sandsg. 12 B. Norrkdpin
Hirmed rekv. s_kln;gacka nraee

Storlek ...... a
att sindas pr omg. och betalas
kontant eller avbetalning 20 kr

pr minad. (Stryk det ena.)
B OSTR AT R0 o o 2o [0 s c e 1610 2 0o l0 oYole
Postadr e e oo L VLB

H. ALBIHNS
PATENTBYRA AB

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910
Konfor i Goteborg:
O:a Hamngatan 52

Firman grundad 1891
Palentombud:
E. Dorman, G. Ernerot, O. Clauss

Medlemmar ay
“Svenska Patenfombudsforeningen

PATENT  VARUMARKEN

Bygg sjalv om Er gamla

Symaskin

till elektrisk i viska. Byggsats best.
av: El. motor, sockel med sybord
samt vaska :
Motor med fotkontroll .. »
Handelsfirma

BENGT THOMANDER
Box 44020 ¢« Goteborg 44

De verkliga fynden av beg.
MOTORCYKLAR,

till starkt reducerade priser,
marken, gores hos

CARSTEDT Tel. 62
KRISTINEBERG

alla

POPULART SPORTFLYGPLAN
Cessna, mod. 140, 2-sits, sida vid
sida. Helmetallplan. Total gingtid
476 tim. Flygplanet ar vialvardat och
i mycket gott skick. Siljes fordel.
Aven byte mot forslag disk. Nar-
mare upplysningar

TORSTEN GUSTAFSSON
Vastra Holmgatan 12 o Tel.
Jonkoping

41 00

F:u ESKADER
LEDANDE
specialfirma -
for modeller

Gumshornsgat. 8
STOCKHOLM
Tel. 621853

P ——
ILLUSTRERAD KATALOG

over dieselmotorer, flygplan, bil-
och batmodeller sindes mot™0: 40
i frimarken.

ILLUSTRERAD KATALOEi
over Marklin modelljarnvigar,
sparvidd H 0/16, '2 mm séndes
mot 0:75 i frimérken.

ILLUSTRERAD KATALOG
over fartygsmodeller och tillbe-
hor sindes mot 0: 50 i frimédrken.

SE VARA SKYLTFONSTER

FORSTORINGAR
13%18 cm. kr 1:90. 18X24 cm. Kkr
2:75. 1 naturliga farger kr 4:00—
6:75 (3 st. portofr.). Insidnd film
eller oskadat foto till

O. ENGHOLM, Box 42, SORMARK

Specialité

ALBIN-MONARK TRIMNINGAR

Motorrenov. o. rep. samt reservdel.

ROTEBRO MOTORVERKSTAD
Rotebro Tel. 84 08 10

M-C Sportstovlar gummi-
bottn. hogladersk. vatten-
tita 39: —. M-C Texas-
bilte solnit. 9:—. Skog-
jacka, kraftskjorta, 17:—.
Lappdolk 9:— m. p. f.
Nordlandia, T. V., Jarhois

ESKILSTUNA BILDEMONTE-
RING AKTIEBOLAG
Tel. 399 06
Valsorterat lager beg. bildelar.

(TR

drldssuccé pd

svenskt segertdg

Herman Wouk

MYTERIET PA
CAINE

Pulitzerpriset och andra
litterdra utmirkelser, over
2.000.000 ex. i amerikansk

upplaga, Oversatt till tretton
sprak — det sdger nigot om
kvaliteterna hos denna mik-
tiga och oerhdrt fingslande
roman om stronga min pi
farofyllda vatten.

357 sidor.
24: 50, inb, 30: —.

A0

= BONNIERS

Radioteknisk Handbok

3:dje uppl.
av Ingenjor ERIC ANDERSEN
Del I o. IT kr 16: —per del i eleg.
klotband. Totalt sidant. 646. Rikt ill.
Oumbirl. for radiohandl., radiorepa-
ratorer, amatorer, studerande m. fl.
Véagor - Stralar - Vibrationer
Inb. i eleg. klotb. kr 16: — per ex.
Mekanistens hjdlpreda kr. 8: —
MELLERSTEDTS FORLAG

Norrlandsgatan 22, Stockholm
eiler genom nidrmaste bokhandel

Motorcykelsadlar i
skumgummi

Storsta sortering {1 me-sadlar av
formgjutet skumgummi. Katalog och
offert fran
FIRMA KID' PRODUKTER
Enckede 1 .o Tel. 493658

FLYG- &
MOTORGLASOGON

°

7:50 4 frakt. 3 par 20: — fraktfritt.
Farskinnsfodrad huva 15:—.

MOTORTJANST e« Box 3 e Pitci

FOT0-0MBUD

angtalla vi pa alla platser, dir foto-
affir ej finns. :
H6G RABATT PA FILM, KAME-
ROR. FOTOGRAFISKA ARBETEN,
FORSTORINGSAPPARATER, PAP-
PER och KEMIKALIER,

Gratle sinder vi Er katalog och om-
budevillkor. Det l6nar sig att kon-
takta oss.

( NORIUANDSKA E :

UMEA

TEKNISKT SETT pa

lastsko-

Gepe
pan bor kunna bli e¢n popu-

Den svenska

lir uppfinning hos lasthils-
chaufforer. Den Kkopplas till
bilens hydrauliska iyftkran
och lastar (. ex. 3 md
grus pd 7 minuter, en Dbrik.
del av den tid som atgar
vid handlastning. Sjiélva sko-
pan kostar 2,400 kronor.

'P)gskz\ Hanomag har lanserat
en liten behindig traktor
som i motsats till fabrikens
tidigare typer har bide ett
modernt utscende och minga
verkligt intressanta tekniska
finesser. Motorn ir en ency-
lindrig kompressormatad die-
sel. Till traktorn finns en hel
serie hydrauliska redskap.

Ziindapps nya moped, Combi-
nette, fir representera den
rikhaltign mopedfloran pa
S:t Eriksmiissan. Motorns pla-
cering bor ge god balans och
i ovrigt kan noteras den
cleganta lackeringen och fjid-
rande framgaffeln. Combi-
nette  kostar 850 kronor.

Ungerska 250-kublkaren Cse-
pel visade sig vara en hijgst
konventionell maskin som 13
nat minga drag fran tjeck

ska och tyska konstruktioner.
Storthjiiimen (pa

laren) var en prvdlig sak.

TEKNIKENS VARLD 18/53

pakethal.

S:t Eriksmdssan

(Forts.)

Den omtalade kinesiska »folk-
moepedenss motor 1 niir-
bild, Endast firmamaiarket,
en vit fredsduva, skiljer
den fran hollindska Cycle-
master, Eit frickt plagiat.

Express  heter denna nya
tyska 250-kubikare med Ilo-
motor och modern bakhjuls-
fjadring., Toppfarten &ar ca
115 km i timmen och priset
blir omkring 2.700 kronor,

Knuttarna skockade sig kring
denna schweiziska Univer-
sal som flugorna kring soc-
kerbiten, men si var den
ocksd en lickerhet som man
inte far se var dag. Ma-
fkinen anses som en av
virldens vackraste motoreyk-
lar. Motorn idr en fyrtaktare
pa 250 kubik. Kardandrift.

TWN Boss har tidigare pre-
senterats i TV. Ett exemplar
av maskinen hann {till Sve-
rige lagom till S:t Eriks-
miissan, men fler dr att viin-
ta  inom kort. Boss har
hydraulisk ~ bakhjulsbroms

Goricke iir ocksil en tysk ny-

komling i1 Sverige. Motorn
fir en Ilo pA 197 cm® och
11 hk. Kedjan iir helt inkaps-
lad och bakhjulet fjidrar
I en modern swinggaffel.

TEKNIKENS VARLD 18/53

TV:s
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miniatyrmotorer

Generalagent:

I Firma KOPTER
Malmb g

BWM:-motorerna lagerfores dven
av Sven E. Truedsson, Malmd 9

Hobby-
Skap
17:50

Lampligt forvaringsskap for verk-
tyg. material m. m. Forstklassigt utf.
i travit furu med skjutdorrar av
masonit. Jirnkonsoller ~ medfélja.
Bredd 55 cm, hojd 40 em, djup upp-
till 21 cm, nedtill 15 cm. D:o storre
mod. 70x70 cm, djup 20/33 cm
27:50. 2 skap halv frakt. Full retur-
ratt!
Rekv.

fran OLSEN & LEVEN
Avd. TV, Vansbro.

ROK EJ MERA!

Radda Eder ckonomi, halsa o. ufseende.
Overvinn Edert 1obdksbegar, rok=ing, snus-
ning. Vaér originalforpackning a Lr. §:50
porio innchall, vetenskapl. sammansatia
oskadliga tabletter, hjalper pa kort nd.
Leboratorium 3anites. Box 7156, Sthim 7.
Sand en forp
forskott
Namn: ...

Adress:

nRok ¢; mera!n per post-

ATVl

Kop direkt

utan fordy-
rande

Extra Kkraftig modell m. Tider-
band. Antimagnetiskt ankarverk,
stotsiikert, splitterfritt glas. 8
dag. returrdtt. Obs. 14:75 +
frakt ar allt Ni har att betala.
INGA AVB. Dam- o. fickur till
samma pris. Katalog gratis.

Engrosfirman JG|VAL, sTockHoLm

Sind mot postforskott s\'
ur & 14:75 enl. annons.

Namn

I
|
I
L

s

krage av biverlamm. Mellanbrun firg.
Pris kont. 155
8 dagar. Be
lidervaror. Skriv till

Hiarmed rekv. . . st. mopedjacka, storl,
...... kontant — mot avbet. — enl. ovan-
stiende pris och villkor. Lugcn om av-
L bet.-kop giller

av Kraftigt getskinn

kr 20: — per mén.
mottagandet. Till moped hér skinnplagg. Bestim Er
for var vilsittande modell. Kraftig kvalité, biista ut-
forande. Resar i sidorna. Slejf med reglerbart spiinne
fram o. fastsydd slejf i ryggen. Fyra fickor, dirav tva
brostfickor i sommen. Starkt yllefoder. Lostagbar

: —, avbet. 170: —, Full r
var specialbroschyr over skinn- o.

— — SMALANDSKA INDUSTRIVAROR — YARNAMO — — — — — —

0. 50: — vid

Storl. 46—58.
eturritt inom

|

Namn:

Adress: ...

TILL SALU

MOTORCYKELDELAR

som Ni behover till Eder tvataktare,

finner Ni i vir nya, rikhaltiga kata-

log nr 8, som sindes mot porto.

MOTORFIRMAN IVAN HOOK
Sagen - Tel. 30, 31

FLYGMOTOR, typ Ww e¢-3
450 hkr 2.500 Vm. 9 cyl., niistan ny.
(Flygtid c:a 20 tim.) Sidljes omga-
ende for 1.000 kr.

Lennart Nilsson, Tel. 59, Parteboda.

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pd vir viilsorterade gram-

mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis. Obs.! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR

Kungsviigen 19, Kumla ¢ Tel. 710 08

MOTORCYKELDELAR, begagn. till
de flesta miirken. Storst i branschen.
Motorfirman JAP, Olivedalsgatan 3,
Goteborg. Tel. 1269 34

Motoreykeligare, vind Eder till oss,
nar det giller reservdelar, tillbeh.,
m. m. Alla mirken. Arvidssons Mo-
tor. T. 310 38. Kungsg. 40, Eskilstuna

SANDARE OCH MOTTAGARE
for flygplan, samt Ovrig material,
vand Eder med fortroende till
Firma FIGGE BERGMAN
Kiérralundsgatan 63. Tel. 25 61 10
GOTEBORG

Bendix trafikm. RA-10-DB  Aircraft
Receiver m. instrumentpanel. Qmré-
de i MC 8-16. 5-10, 2-5, 0,45-1,1 exkl.
hogt. End. 435: —. Svar t. »Bendixs,
Box 44020, Goteborg 44.

Kraftiga lattmetallskarmar omg. lev.
Bill. pris: Motocrosstyren® m. tvir-
stag 7—8” kr 17: —. Dubbelsadel f.
125—150 cc av svampgummi Kr 49: —
Framskdrm 118X 800 mm. Kr 13: 35
Framskirm 118 950 mm. Kr 14: 95
Bakskirm 118x1000 mm. Kr 15: 45
Bakskirm 1181300 mm. Kr 18: 40
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE
Halmstad. Telefon 55 36

17 st. Dupliceringsmaskiner slumpas!
OLSSONS MASKINAFFAR,
Langg. 24, BOLLNAS

VITA MOSS, trevliga djur 1:— kr
st.. Bur 2:— kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Tradgardsgatan 7, Eksjo.

Mc-utrustn. enastiende billigt. Over-
all 49:—. Strut. Glasogon. Huvor.
Spw-still. Njurb. Jackor. Packv.
Kat. grat. Handelsf. Bejos, Malsryd.

KNASKYDDET IDEAL

av kraftig aluminiumplat, st 70x20

cm. skyddar helt mot drag och

smuts, litt att montera. Passar alla

motorcyklar utom siddana med tram-

por. Alla delar medfélja. Pris per

sats kr 19: —. Returratt. 3 par frakt-

fritt. Séindes helst per jirnvig.
ARTUR KARLSSON

Cykel- & Sportaffir, Kvinum

Fiskedrag, dir. fr. tillv.,, marknadens
ldgsta priser. Stor provsindn. 11: 85
ell. upplysn. o. offert fr. Special-
verkstaden Celtic, Box 27, Halmstad.

Renault Celta record. 36—38.
Viaxellada, kardanaxel, kylafe, skir-
mar, dorrar, lyktor m. m. bill. Utom-
bordemotor 22 hkr., som ny 700; —.
T-fordsmotor 100: — ev. byte mot
forslag. Herr T. Nicander, Box 11,
Gaseberg

Triumf, Ziindapp, BMW, AVO m. fl.
mirken o. reservd., bil. priser. Aven
byten. Henning Eklund, Lappvattnet:

1LO, 98 cc. 150: —. Sachsm. 98 cc.

60: —. Hjdlpm. Velmo, ny 375:—.

Radio 6 rors ny 345: — dv. byte.
Henning Eklund, Lappvattnet,

FOTOAMATORER! Fargligg sjilv
Edra foton med var fornamliga fo-
tofarg. Pris endast 4:75 4 porto.
Firma EIWALD EXPORTEN, Ange

I SLAGSEMAL. Kan Du férsvara
Dig? Vill Du bli stark? 1:75 i fri-
marken till SIGGES — "Tierp ger
full valuta.

Hortelefon 2: 75,
m. inb. porto 3:25, m. postforskott
4:—. Box 4091, Stockholm 4.

URDELAR och verktyg #dven till
amatgrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Sovsiickar ex. pr. impr.f viv med
kudde o. fodral 37: —. 2 s¥ fraktfritt.
Tinghalls, Bramhult.

Skip + Vixlare = 295: —
I alm el. mah. exp. pd prov mot
50: — 1 rek. el. postgiro 37688, el.
efterkrav. Blir Ni najd, 25:— i 11
méin. Om ej retur. Rekv. | dag. —

Tack! >
BROBERGS; Malmo 1.

MOTORCYKELDELAR
till alla aldre motorcyklar. Med ett
lager fran 400 st. skrotade motor-
cyklar kan vi tillgodose alla Edra
behov av: Vaxellador, generatorer,
magneter, hjul, ramar, bensintankar.
Med returratt. .

KNUT KIHLS BILAFFAR

Marks Station, Orebro.



WA

K.Y
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Svarta TT-Jackor. Kr 98: —. Stock-
holm Tel. 1029 74.

Motorcyklar, mopeder, stor sortering.
Sénkta priser. Passa detta tillfalle.
Offert mot 0:25 i frimirken.

‘ Motorfirman H. OLSSON, Insjén.

Nya mopedmotorer 200: —. Broschyr
mot porto.
B. Engstrom, Luntmakarg. 73, Sthim.

Cylindrar till Royal Enfield 350 cc
—46. 100 cc —30. AJS 350 cc —46.
HD motor 1.000 cc —28, i prima
skick. 90:—. HD motor 350 cc toppv.
nyborrad 90: — HD 1.000 cc —28
90: —. Stiirmein. 500 cc i prima skick
100: —. Vaxellador, bensintankar,
ramar och hjul m. m. Beskrivning
mot porto. B. Engstrém, Luntmakar-
gatan 73. Tel. 3437 14. Stockholm.

Motocrosstillbehor for mc i storsta
sortering till ligsta priser. Snabba
leveranser. Sven Thorell, Téreboda.

FILM o. PAPPER

4X6%2 o. 615X11, pr st. 0:90. 25 st.
16: 25! Agfa Isopan, 4X6%%. &

st. 25:—. Fargfilm 6X9 sp. 620
1:50. Smalfilm 2x8 Agfa 25 sch.
10: 50. Inkl. framkallning. Kontakt-
papper, 6X9 blankt vitt, alla hird-
hetsgrader, pr 100 st. 2:50. Pris-
lista bif. order. :

G. ERIKSSON. Tel. 480013.
Box 20963, Stockholm 20.

DIVERSE

Ingenjorsbyrin PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T. Sthim 25 57 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inldmnar och full-
foljer patent- och monsteransdk-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
undersdkningar betraffande utdv-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvarde och bitrider vid Overla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

Motorverkstider och Motormin
Nir det géller renov. av Eder motor,
kontakta oss. Vi har en hypermod.
maskinpark, specialutbildat folk. Vi
utféra spec. arb. pd sdvil bil, mc,
bat, grasklippare o. stationdra moto-
rer. Svetsn. o. omfodring av cylin-
drar. cylinderfinborrn., vev- o. ram-
lagerrenov. Vélsort. reservd.-lager for
mc o. lattv. Spec.-avd. for ldttv.-m.
Aukt. for renov. av Husqvarna.

Motorfirman B. ANDERSSON

Tel. 22 01 28. Goteborg H

UPPFINNARE!
LAt ej uppfinningen bl
dott kapital. Vi hjalper Er
med patentsokning och for-
sdljning. Prisuppgifter och
upplysningar gratis. Skriv eller ring
SKOLDS ING.-BYRA,
S:t Eriksg. 40, Sthlm (T-banan)
Y Tel. 52 96 50, bost. 45 56 99.

Aluminiumsvetsning utfdres, spec.
motordetaljer, oberoende av skador.

FIRMA HARRY BRAUN, BROBY

Slip- 0. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 313118,

PROVA BAGEN 1 BANK
Vetenskapliga trimningar.
Rotebro Motorverkstad, Tel. 84 08 10.

VI KOPER OCH SALJER nidstan allt
i beg. mc-delar. Bérjels Motorf:a,
Bjarkegatan 8 B, Trollhdttan.
FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton eft. vir littfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behdver, end. 12:50 - porto.
Gunnars Handelsfirma, = KNARED
MEKANISKA ARBETEN:
Svarvning, borrning, montering, om-
kransning av drev.
Arne S. Anderssons Meck. Verkstad,
Fack 4, FROVI. Tel. 398.

ALLT INOM TROPISKA DJUR
tillskriv.  Malmés Djurimport, Balt-
zargatan 25. Tel 205 24.
CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.

Ulricehamns Motormekaniska

Ulricehamn « Tel. 16 24
MOTORCYKELAGARE! Vi har allt
for mc. och mopeder. Humana pri-
ser och reell behandling. Renove-
ringsarbeten mottages. Prislistor
sandes gratis.

SVEN THORELL — Toreboda,
FARGFORSTORING 18X24
Portrdatt 6: —. Landskap 8:—. Ins.

foto ell. film, uppgiv féarger.

STUDIO-FOTO e Fack 20 e Sthim 17

Vagrita

TEKNISKT
TIDSFORDRIYV

ord: Lodrdta ord:

1. En skiva med manga 1. Uppfinning som kan-
krokar. ske for oss till ma-
5. Hett har! nen.
8. Enligt Platen-Mun- 2. Hissdon.
ters' konstruktion. 3. Vindar i hamn.
9. En som inte trivs 4. Bendmning pa sil-
med att vara dod. vernitrat.
10. Fir man inte myc- 5. Grundplan eller
ket fér numera. dverordnad.
Losningen insandes i slutet och fullt frankerat 11. For vandrares ater- 6. Bt eller véderbiten
kuvert till Tivlingsredaktionen, Teknikens Virlds himtning. saylor.
korsord nr 18, Postbox 3268, Stockholm 3, senast 13. Litet drivmedel for 7. Scen for sommar-
den 26 september. Ett pris pd 25 kr, ett pd 10 kr o nhavremotor-.' e

och tre pA 5 kr vardera utdelas.
°

15. Tungomal och kvinn- 12.

Hogt uteliv som loc-

g lig granne. kar ungdom.
Lésning och pris- 16. Hans skyddslingar  13. Stiftelse och tittar
t““:d :_::1 wkor& { sover med skorna in | november.
0 3
25 ‘kr kontant: pa, 14. Tva tig med sting
= qm-,q‘ Inger Widell, Tors- 18. 3.14. emellan,
ATEEE & _‘n 5!-10 S 20. Bra att ha fér den 17, Finns det fér fri-
gﬁga gf-’?mﬁg‘-,? Bjérn Andersson, som vill komma : $ﬁlx;k:: . |
[N TR LR Bollebygd. upD: . Talludden kl. 7, allt-
| UL ER 5 kr kontant 22. Kirring. il
mHANYOE W ;ﬁiﬁraﬁom- ll;:l; 23. Kastas fran hist- 19. Brukar vara tva- el-
@ @ FuEde FuE 4 '] d: rygg. ler fyrskaftat.
N0 RSl INIlA Lindgren, Salstad; .
P O Mary-Ann  Lilja, 24, Tillbehér fér film- 21. Akustisk féreteelse.
oMVIAV TRGANDE] My ek
nkoping. regissor.

TEKNISKT SETT pda
S:t-Eriksmdssan  (Faris.)

For en tid sedan kom ett
nytt vinterdiick 1 handeln.
Det hade ett kraftigt spar
i mitten vilket gav ett
fint grepp &dven pd hirt
stampad snd. I a&r har Witt-
mer fullindat dicket genom
att gora spiret oregelbun-

det. Bllen kanar d& inte ling-
re | sidled pd iskammarna,

N il

Ni behdéver inte vara ridd
aft falla lidngre, Antligen
tycks det ha kommit en si-
kerhetssele som inte rycker
sinder kroppen i uppbroms-
ningen. Ett fjidrande ko-
niskt rep kombinerat med en
linbroms iir finessen med
den nya fallgérdeln. Den
siljs av N. K. Kristensson.

Delta lir den typiska leksa-
ken fér motordlderns barn.
Sammanplockningsmotorn —
ett slags avancerad mekano
— Hr av plast och bestir av
ett 50-tal delar. Nir nl ploc-
kat sénder den niigra ging-
er #r nl god viin med for-
briinningsmotorn. Pris 85 kr.

TEKNIKENS VARLD 18/53

Fraga: 1) Har list att J 29:ans toppfart lig-
ger omKkring ljudets hastighet. Ar detta sant?
2) Vilka flottiljer har hittills fatt J29? 3)
Ar en svensk dagjaktflottilj storre in en
attackflottilj? 4) Vilka jaktplanstyper ingar
f. n. i det franska flygvapnet? 5) Ar det
svenska flygvapnet storre ifriga om antalet

ni dn det franska? Tunnan
1) Pa sitt och vis ar uppgiften
m J29 dr konstruerad for en

het av narmare 90 procent av
Enligt pressuppgifter har
, F13 och F 16 erhallit
kt dagjaktflottilj (varav
1) har flera flygplan én en
} Huvudtyper ar f. n. Vam-
G Thunderjet, men ett an-
Dassault MD 450 Ouragan och
tral (Vampire med Nene-motor)

bt att komma i tjanst. Be-
la {or Ieverans och under tillverkning
it ett avsevirt antal plan av de hyper-
moderna typerna Dassault MD 452 Mystére
Ii och MD 454 Mysiére IV, men dessa bada
typer kommer sannolikt inte i tjanst forridn
tidigast 1954 respektive 1955. Ev. kommer
under denna tid att levereras dven ett antal
USA-byggda F-84F Thunderstreak. Det
franska marinflygets jaktférband, som f. n.
ar utrustade med Chance Vought F4U-7
Corsair (den sista Corsair-version som bygg-
des innan tillverkningen for en tid sedan
lades ned), kommer efter hand att utrustas
med licensbyggda DH Sea Venom (i stort
sett samma plan som var J 33). 5) Just nu
leder det svenska flygvapnet nir det giller
moderna plan men denna kvantitativa dver-
ligsenhet kommer sannolikt inte att bestd
sa lange till.

Friga: 1) Vilken hastighet har Sveriges
snabbaste flygplan, och av vilken typ ir
det? 2) Vilket dr Danmarks snabbaste flyg-
plan, och hur hég hastighet har det? 3)
Av vilken typ var det plan som forst flog
fortare @n ljudet? 4) Vilken hastighet har
MiG-15? Flygintresserad

Svar: 1) Sveriges snabbaste flygplan ar
Saab-32 (A 32) Lansen, vars toppfart over-
stiger 1.100 km/tim. 2) Danmarks snabbaste
plan ar de amerikanska F-84 Thunderjet
som det danska flygvapnet anvinder — ab-
solut toppfart &r enligt uppgift ca 1.000
km/tim. 3) Det amerikanska raketplanet
Bell X-1 var veterligen det forsta flygplan
som passerade s>ljudvallen>. Det lir ha nétt
en hastighet av ca 1.600 km/tim. X-1 ir
emellertid ett renodlat experimentplan utan
militir betydelse. 4) Enligt officiella ame-
rikanska uppgifter har MiG-15 en toppfart
av 1.080 km/tim.

Friaga:- 1) Vad menas med stortbock? 2)
Vad betyder flaps resp. slots och vartill an-
viindes dessa? 3) Hur var andra virldskrigets
stridsflygplan camouflagemalade? 4) Har en
filltflygare riitt att viilja flottilj? 5) Var sit-
ter kulsprutorna pi T 22

Tva frigvisa flygare.

Svar: 1) Skydd for foraren i hiindelse av
haveri. 2) Flaps ir detsamma som landnings-
k1,7r£ och slots &r en hjilpvinge som fo6r-
dréjer Gverstegring. 3) >Tva fragvisa flygare»
har bett om fiirgschema pd en lang rad av
andra viirldskrigets stridsflygplan. P4 grund
av bristande utrymme kan emellertid svaret
endast bli allmént. Under kriget viixlade
camouflagemilningen efter krigsskideplats
och planets uppgifter. De engelska planen pa
den europeiska krigsskideplatsen var i all-
minhet >krigsmilades i sandbrunt och oliv-
gront med ljusbld undersida. Tyska plan var
oftast malade i morkgrona firger, camou-

flagefirger i morkgront och ljust gragront,
morkgratt och ljusgratt etc. samt med ljus-
grd eller grabld undersidor. Amerikanska
plan malades olivgrona med ljust blagra
undersidor men var under krigets slutskede
aluminiumfirgade — omdlade — for att spa-
ra vikt. Fotospaningsplan malades ofta ljus-
bld och nattbombplan hade svarta sidor och
undersidor eller var helt svarta. Aven de
japanska och ryska flygvapnen anvinde
mestadels som skyddsfiarg nigon eller nigra
schatteringar av gront. 4) Inom de grinser
som personalbehovet medger. 5) I nosen och
en pd kroppens ovansida med skottfilt bak-
at-uppat. 7

Svar {till ctt flertal liisare som vill ha en
forteckning over samtliga svenska militira
flygplan genom tiderna, ritningar och bygg-
satser till dessa ete.: I KSAK:s modellflygar-
publikation »Modellsport» publicerades ny-
ligen nfgot som red. tror iir den hittills
mest fullstiindiga forteckningen over idldre
och nyare flygplantyper inom flygvapnet.
Helt komplett iir dock inte ens denna for-
teckning, som kan erhdllas frin KSAK, Mo-
dellflygavdelningen, NMalmskillnadsgatan 27,
Stockholm. Befriiffande ritningar och bygg-
satser av svenska militirflygplan far vi hiin-
visa till i TV annonserande tillverkare av
modellflygplan m. m.

Fraga:
rorbeteckningar,
Har dessa beteckningar nfigon siirskild bety-

Varfor finns det si minga olika
ex.-vis EFF 9, KBC 1 etc.

delse? 6015

Svar: Beteckningarna ir ett slags kodsy-
stem som upplyser om rortypen. For de bada
europeiska ror ni namner anger forsta bok-
staven rorserien (E=6,3 volt vixelstroms-
ror, K=2 volt batterirér) andra och de ev.
foljande bokstiverna ger upplysning om ré-
rets art (F=hogfrekvenspentod, BC anger
ait det ar ett kombinationsror, dir B=
duodiod och C = triod) och siffran anger
rorets plats i serien av olika utféranden av
samma rortyp. Roret EF 9 &r alltsi en pen-
tod, hemmahérande i 6,3 volt vixelstroms-
serien, och dr det nionde i denna typserie.
Réret KBC 1 hianfores pd samma siatt till 2
volts batteriserien och bestir av en kom-
bination av tvd dioder och en triod och é&r
det forsta i denna serie. Amerikanska ror
har annorlunda typbeteckningar (ex. 6L6G).
For deras uttydande och for fullstindigare
uppgifter om europeiska rorbeteckningsnor-
mer hiinvisas till nigon limplig bok i dm-
net, t. ex. Schroders Radioteknisk Uppslags-
bok.

Friaga: Hur skall man bira sig &t for att
loda s. k. litztrdd?
Tore S 1038

Svar: Litztrdden, som &r mangiriddig med
varje part lackisolerad, édr svar att avisolera
med skrapning. Dels dr det sinksamt dels gar

* trddarna latt av. For att litztridens goda hog-

frekventa egenskaper skall komma till sin
riitt, ir det nddvindigt att alla trddarna ar i
god kontakt med lodstillet. En gammal be-
provad metod dr att brianna av lacken. Hall
litztrdden i ladgan av en tindsticka tills den
borjar gloda. Kvickare &n tanken stoppar ni
sd ner den glédande trddinden i rodsprit och
den dAr absolut ren och klar for 1odkolven.
Téand inte pd rodspriten och hall upp bara
nigra droppar i ett litet platlock e. d. Skulle
spriten fatta eld sa forsok inte blasa ut lagan
utan kvav den i stdllet genom att ticka dver
locket. Det finns numera trdd med ldodbar
lack i marknaden. Den behover inte avisole-
ras fore 16dning.

=) e o= \ .2’&\(]
Friga 055 0m. T

MOTORCYKIA

Fraga: 1) Data till Matchless G 3/LCS och
G 80 CS alltsA Competionmodellen med
bakhjulsfjddring. 2) Topphastigheten for
dessa modeller. 3) Topphastigheten for Nor-
ton International 30 och 40. 4) Toppfart pa
Matchless nya racermaskin, 5) Finns racer-
kammare och hogkompressionskolvar till
Matchless Compection att kopa.

B C?

Svar: 1) G 3/LCS: 347 cm?® slagvolym
(69%93 mm). Kompression 6,53:1. 16 hk
vid 5.600 varv/min. Utvédxlingar 17,3, 11,2,
8,6, 6,6. Vikt cirka 130 kg. G 80 CS: 498 cm?
slagvolym (82,593 mm). Kompression 6,26.
23 hk vid 5.400 varv/min. Utvaxlingar 154,
9,9, 7,6, 58. Vikt cirka 132 kg. 2) 115—120
km/tim och cirka 130 km/tim. 3) 30: 150
till 155 km/tim. 40: cirka 135 km/tim. 4)
Uppges ej av fabriken. Beror pa& utvix-
lingarna som anpassas efter banan. 5) Skriv
till AB Hans Osterman, Mc-avdelningen, Bir-
ger Jarlsgatan 18, Stockholm.

Friga: 1) Hur mycket viiger en Triumph
Terrier? 2) Hur hog iir marschfarten? 3)
Toppfarten? 4) Om dess vikt dr over 75 kg
kan man plocka bort nigra delar sd aft en
sextoniring fir kiéra den? 5) Vad har Ter-
rier for nigon motor? Terrier.

Svar: 1) Cirka 78 kg. 2) 60—75 km/tim.
3) 85—90 km/tim. 4) Nej, knappast. 5) Ter-
rier har en encylindrig toppventilmotor med
stotstinger. Denna motor skiljer sig alltsd
frin de flesta andra »littviktsmotorer> som
ar av tvataktstyp.

Friga: 1) Hur stor iir toppfarten pd Mo-
nark M 402? 2) Fir en sextondring Kkora
denna cykel? 3) Kan den bantas ned till
under 75 kg.? 4) Vad iir toppfarten péa
Royal Enfield 150 em?. 5) Vilken #r snab-
bast, Monark M 402 eller Triumph Terrier?

; Ilo.

Svar: 1) 85 km/tim. 2) Nej. 3) Nej. 4)
Cirka 80 km/tim. 5) Nara nog jamngoda
men Terriern torde vara ndgot snabbare.

Friga: Nir kommer den statliga skatten
pad 11 procent pd alla nya motorcyklar att
upphora? . L. J.

Svar: Det kan ingen annan &in herr Skold
svara pad. Annu har inget bestimt besked
getts i denna fraga.

Fraga: Finns det ritningar till scooters att
kopa? Kula,

Svar: Nej.

Friga: Vem siiljer den schweiziska motor-
cykeln Universal i Sverige? G. L.

Svar: Universal sdldes tidigare av Malte
Blohm AB, Goteborg, men eftersom ma-
skinerna var mycket dyra lonar de sig val
knappast att importera langre.

Det dr méanga lidsare som skriver och fra-
gar efter speciella uppgifter om den egna
motorcykeln t. ex. vilken drsmodell den och
den maskinen med det och det motornumret
ar av. De uppmanas att vinda sig direkt till
respektive generalagenter. Dessa frigor har
ju inte allmént intresse och generalagen-
terna kan limna direkt besked pa tvek-
samma punkter.
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Forvina
dina vanner .. ..

»gora om» din kropp. Kom
ihag att ett slott och »pus-
sigts> utseende ofta ar ett hin-
der i ditt jobb. Lat Tammer
hjilpa dig till styrka och
spanst... Du skall se att du
kommer att kdnna dig som en

\
@ (_ d]e siegel‘ J

#ir, att du beslutar har du tagit efter iir '\\\(‘H\’\l Iortlm

o

AMMER

dig for att offra un- en ménad. D& kan iin du tror. Ingen
gefiir en kvart om du redan miirka re- miinniska mer iin
dagen for att siitta sultatet av Kursen. du sjilv vet vad
spritt pa din kropp. Du iir piggare och som foriindrat dig
»Jag har hjilpt an- Kkiinner dig i biittre sd grundligt, men
 u dra — jag_kan hjil- form iin nigonsin. alla  kommer att

" pa dig», siiger Arne. Din kropp birjar beundra dig.
g ey Du kan lita foriindras.

RESULTATET

— jo, du blir snyggare,
du blir glad, du blir pigg

helt ny manniska efter en kort
tid.

10.000-als miin i heia
Norden har gatt igenom Arne
Tammers traningsprogram.
Alla samhaillsklasser och nis-
tan alla yrken &r represente-
rade bland denna méngd
kroppsbyggare.

Sdnd in kupongen i dag!
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GRAT'S far du en av Arne Tam-

mer utarbetad SPANSTNYCKEL — en stor
bildkarta med 160 bilder — vilken mojlig-
gor att du fortsattningsvis kan komponera
ett otal rorelseprogram. D E k /

STNA
oA EXTRA KO ——

»NATUHV)&GLN

»sphinstnyckeln» gratis,

Med denna kurs bygger du upp L s
kroppen pd ett naturligt satt utan redskap. Posladrcas i ssss: o
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IDBOTTSSK‘“AN Hiirmed bestiiller jag
STOCKHOLM K ™

ATT FA EN NY KROPP»,

Sﬂnd mig omghende forsta lektionsbrevet mot postfor-
skott kr. 3:75 (plus porto). De efterféljande 9 breven
skall siindas mig med 20 dagars mellanrum mot kr. 3: 75
(plus porto) per brev. Med sista brevet erhiller jag

Tammers Kor-
respondenskurs
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