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oljetryckmitaren, {f0r att undvika att motorn  ling livslingd har dessa smavagnar jamfort il Brevskolan
»skiir» pa El'llm}? :nvmol‘icbrhr‘t{, Resonansljud  med t. ex. en amerikansk medelklassvagn? av Teknikens Virld utkommer omkring | [ B A e S & betalan
och skrammel hor t e saker som ibland Smibilspekulant Se

TEKNISKA FRAGOR kan vara svara att komma tillritta med. p forgl Suenidenyed Oktonber. | Y 7

Teknikens Virld besvarar endast {rz':-
gor av allmint intresse. Insianda fragor

!
mﬁf]te ﬁil;lutom s(ilg'natur ocksi ‘;‘"'ad for- och en del oljud ay sofarlg karaktirs far 95 km/tim, Champlon ca 80 km/tim. Marsch- ¢ AT ETRReeS o
sedda med insandarens namn och adress. ; 7 ha dverseende med. fart: Fig —85 2 i o ) Tit el - -] namn
i b (e (R e A xl\(l;l.;(:ltlilll].‘.tl)c 'J‘?.?L'iﬁi‘nnf{f visar Vurg-Olle Nygren, som nyligen fick ||
intet satt syarar mot det utrymme som Friga: Ar det nigon risk alt man forstgr  Flat 670 kg, Champion 620 kg. 5) Kolvhastig- e hedersany placering vid speedway o 5
5 ALY g g : ) 4 RN . e
star till forfogande, kan det droja flera  dicken, om man viinder pi snékedjor som iir lé’;'- V“ll 1‘:0?7 Vﬂi‘v/}:nln: Fiat 2,23 m/sek, . pu fVembiley. Pa sidan 4 beriittar han ‘4 I bostad
manader i orna blir besvarade. kraftigt nedslitna? Miste man ta bort de namplon 2,27 m/sck. Effekt: Fiat 16,5 hk | o ,'
o somr ;:3:; [{i}iar ey, el anle alpat)edornalbrsi? ’\;'1'%04.400 /vn;v/mln. Champlion 14 hk vid Fen gppaaande VM -finalen. v | STOCKHOLM 15
P T Kedjeck 4.600 varv/min. 6) Generellt si ki [ Maradotor dersson. st :
v’.}‘"fe'a data pa bilar och motorcyklar : c jc': onom| rikna med att mnorll.(:lnnrn.'l h;‘xlllmf ll';nj‘l:)r(; rﬁt‘%m Hojand $adersson. L e l poEtac V.
hanyisar vi till de uttommande tabeller- bos:'nr: De vassa kanterna bor forst slipns  procent lingre. Det beror naturligtvis pa hur 8 e x g ) i
rt.

na i nr 10 ay TV 1953 respektive nr

titta pa oljestickan och fdven hilla ett 6ga pa

Genom en systematisk genomletning ay vag-
nen gar det att lokalisera och ta bort At-
minstone rena stot- och skrammelljuden. Re-
sonansljuden dr besvirligare att blli av med,

’

4) Hur mycket viiger resp. vagnar? 5) Hur
hiiga iir deras resp. kolvhastigheter? 6) Hur

Svar: 1) Fiaten ér den snabbaste. Den acce-
lererar frin 0—50 km/tim ph 14,5 sek. och
frin 0—80 km/tim pA 38 sck. Uppgifter for
Champion saknas. 2) Topphastighet: Fiat ca

vagnarna skots och underhalls.

NASTA NUMMER

3

OMSLAGSBILDEN

8 s SRS SR S s

Tillstdnd nr 35, - Frankeras ej.

20 1951. Sa ett par saker till: Skriv Erle -l Jiurapasy ,i:?orr'.cr”il:fqlﬁzi',:‘." kan ; =
cndas;t frflgor inom samn}a e ::2|\lcr;\r ‘kmnprc.:\s‘or pa vcn l)ll{\\‘ﬂmot:r 0::5:‘ o ; g et
de pa samma papper. Kombinera allt- 250 5105 can man hoja Kompressionen g eI’IIIKGIIS g ;
sa inte exempelvis bil- och motorcylkel- pi ovannimnda motor om den skall kiras { Piogg N | .
frx’ugor. De, liksom radio-, flyg- och ZE“- pi vanlig oljchlnmlz\(l. I)cns_in'.’ .l sd fall hur l e STO RA MOJ LIG H ETER
minna tekniska fragor besvaras av olika  mycket? 3) Blandar sig ricinolja med bensin |
experter. Skiljer ni pa fragorna far ni  och ir den limplig som smorjmedel i fyr. 'I & o
ey 3 taktare och tvitaktare? 4) Vilket ir utviix. i 3 FOR GODA
svar snabbare. lingsforhallandet for DKW-39? 5) Vilken koly- ,4' | DETTA NUMMER: |
: hastighet har ovannimnda mofor och hur |
med FLYG stor ir vagnens hastighet vid 1.009 varv/min | TEKN I KER
hos motorn. Vad ir topphastigheten? i x
Tuner { Ay -
Nr 20 - Argang 31 - 15 okfober 1953 i HOGA ELLT: Sid. . .
var: a 5—10 hk beroende pi k ‘ SCAKTS Den moderna svenska industrin har ett stindigt vdxan-
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPN SRR oD Lk berdende b2 kompres de behoy ay vil utbildade tekniker. De som &r fram:
VAPNET sorn och hur trimningen fo: lyckas. Sord- NALTFO) & S ih. Shor P ar L ey oo 1N synta nog att lira sig mera | sitt yrke genom att vid
2) Det gar mycket bra atl héja kompressio- 2 TR 2 det dagliga arbetet studera vidare vid Brev-
< % : s 18 sidan om de glig,
REDAKTION: > insy i >4 29 Ar Storpolitish metal e e - natho befattningar
nen med hinsyn till 39 ars ! - skolan har alla mojltl)gheter algtt. ogre g
reava tock modell var kompressionsfz 3} b1 science fiction och bli segelflygare 22 och intressantare arbetsuppgifter. 2
A EcaiS3E Stockhiolm; Va, o efterkrigsmodelllen \h:\r det lJow ,““'“ lutu;.» _m : \." 28 59 Du Som jobbar i den tekniska branscher}. sind efter SERIP
ELR3£00.50 1:;"21;(318\4 likvirdiga motorer anvinds Har jorden en tvillingplanet? ........ 22 BreVSROIE:]nSD.Te}l((nlIISIT Smtdlehat?db;kf" Dga;nélnncr Du -;
565 : € anvinds 3 4 : f is va u skall lisa for att na fram 3 g
o . % av 6,5:1—6,9:1. 3) Den blane d ben- FekniSh ™ TEVY e e el ot R 24 | prec
R‘:&‘;’ﬂ‘g“ ansvarig utgivare: Friga: 1) Vilka av foljande bilar kan go-  sin, men ir absolut inte I fér #Anda- Teknisk triumf i poliokampen 38 | Skriv i dag!! ‘
NE MELANDER (Av. direkt 32 82 86) ras biddbara: Volvo PV 444, Volkswagen och  madlet. 4) Totala utvixlin rdet dr: £ T Gen REaR g e 0 =
Andre redaktir: Citroén 11 Sport? 2) Vad kostar en sadan  backen 1:25, 1:an 1:19, 1:9.67 samt 3:an Byggnadsteknik: Montdrskurser 2L
Soom Gomee omiindring? 3) Kan vagnarna giras biiddbara  1:572. 5) Kolvhastighet: m/sek vid 1.000 TEKNIK: Byggmistarkurser Motorskgtarkurser S T
utan att man anvinder sig av bagageut- varv/min, hastighet vid 1.000 varv/min 20,6 PENDIR ® Byggnadsritarekurser = f:i
Redaktionen ansvarar icke for insinda rymmet? Bilsemester km/tim. Topphastighet ca 90 km/tim. Maxi- Verkmaistarkurser Ritteknik: P = ,»;,«
icke bestillda manuskript ell ilder. , mal effekt 20 hk vid 3.500 varv/min. i B {eadk 2 Férmanskurser 5 = e
Fri diskussion i vira pu; cx: 5 i‘:t Svar: 1) I Volvon och Volkswagen gir det : - Friga oss om Aeknik .o = Yrkeskurser %ﬁﬁi‘iﬁﬁi’s‘é‘r’“’ b= “"
framforda i signerade ?;’taﬂ(la:l' ;‘):“gi fﬁcrl: utmarkt att iordningstilla liggplatser. Citroén > 23 % o 3 A Konsten j.’,‘ﬁl’ ])fl hjlll ................ 8 4 Amneskurser 3 ‘,’
fataren: > 11 gir att gora baddbar, dven om det ej &r Friga: \{lkcn bil anser TV vara bist da D e A ARG KE oL 12 Cellulosateknik: 2 _ b:
lika enkelt som pA de tvd andra bilarna. allt tages i betraktande, kvalitet, komfort, romtaguna; 3y Cho S oAs el S S X Férmanskurser Elektroteknik: £ 1
ANNONSAVDELNINGEN: Citroénen &r fyrdorrars och har fasta rygg-  snabbhef, kircgenskaper, utscende och ben- Robot far dnglok att tala ............ 17 Yrkeskurser o i‘ e
Sveavagen 53, Sthim Va. Tel. 34 00 S0 stéd vilka maste kapas och goras litt av- sinforbrukning: Buick Special, Chrysler Wind- ROSTETTtEL, L/ S R 25 Laborantkurser Ve TR tar R UTRes .'g : ;,_ &
Annonschef Olof Lindkvist och pamonterbara. 2) Fér Volvon och Volks-  Sor, Hudson Hornet, Packard 250, Nash Am- et~ 2 | Vel tadstalniie Maskinistkurser = 3lE
aven direkt Tel. 3176 45 wagen finns speciella baddsatser att kopa.  bassador eller Jaguar. Jocker ...l e 37 | ¥ nj..rskurser' Installatérskurser S ZEsoiilaz
Ingemar Engelbrektsson Priset i vilket ingir vissa monteringsarbe- Vid viigskilet \;legr?(m%swrkurser Ihf:x!llll:gll?\:gg S W[TE
et 8  CaET > : 2 s § : 5 < ey
LD GRS LEoRbiles RS jomsing 125 ronor. Oxr_x.nnn Svar: Som vi forut framhallit dr det omdj- LA O Yrkeskurser z =3
TV:s v: knads ar litet handig ar det latt att sjalv gora de = P, i A Yrkeskurser Ry = §i3
S varumarxnad: d = . ligt att svara pd siddana fragor. De upprik- MOTOR: Kurser for arbetsstu- = o
: = etaljer och #dndringar som erfordras. 3) Ja, = 5 % LIses Teletcknlk: = ! 4
Lars Sandin Tel. 34 25 61 - e arentdi Ndettnvinalgatbas nade vagnarna ar alla utmaéarkta, varfor per- diemin 2 - ¥ - -
L3 L ag . 5 828 0E sonliga synpunkter miste vara avgorande vid Ve Olle: VM i avejord 4 Kurser fér planerings- Radlioteknikerkurser - S
PRENUMERATIONSAVDELNING: Ry TEga val. For ovrigt kan framhillas att Jaguaren Varg Ol T Y TS mén Miistarbrevskurser = = Wl
gols:‘;adrgss‘}_.B_ox 3263, Stockholm 3 i motsats till ovriga uppriknade vagnar, Racerhistoriens bittraste fartduell ... 16 PEpIar. ?(lrgkneilltg}:sn::( . = = E
Pgs‘i‘g(i)?o'konz:c);'elssvégo 80 Fraga: 1) Vad ir priset och toppfarten pi har mer utpriglade sportvagnsegenskaper. Siakrare med skivbroms ........ g 19 Verkmﬁstark\;rser Grindkuer 2 = ws
- ) 7 . =27 <
§unbcam-’ralbols scnas?c sporlf_n;zn? 2) \f}r TV nrovkor Nash Rambler s e s 20 Férmanskurser \ = =
Prenumeration kan ske direkt hos for- ar Sunbeam-Talbot-fabriken beligen, och niir Friga: 1) Jag har sett en signallampa som e 7 AR X 0 Yrkeskurser Viirme- och = & o
laget'gfiynom inﬁetaln._ing 515 ovanstiende grundades den? Janne varnar for bensinslosande korsitt. Lampan 'V provkor Ariel Square Four ...... 2 snnltf:tsteknlk. “‘E =
gl.;?.glfge.o:rt?le: ,f}i]é‘;:a&‘,;f:éﬂlgﬁgl? t‘;“’z: Svar: 1) Pris: Sedan 17.110 kr, cabriolet VYar Scparatmonterad pa instrumentbridan. Kamouflerad kapten i hemligt eldproy 28 Grovpl.l?tslagerl. {;\éﬁ%ﬁ??ﬁ%er 5= e 8
fonkatalogen.) Prenumeration kan Zaven 18.225 kr. Toppfart ca 140 km/tim. 2) Sun- Finns den att kipa, vad kostar den och vem Verkmistarkurser Mistarbrevskurser = = =z
vgrksu’\llas genom s. k. postabonnemang beam! Motorl CariCoiL{d! och! Clemet-Talbot ;{nl]cr dcn'.’“ 2)]“\!;1(:' kost‘i" cnlfll.itcn. Cms}lﬁ'cl. FLYG Formanskurser Maskinistic iraes = = ‘1
pA narmaste postkontor dock endast vid A av Englands #ldsta bilfabriker, are, som ar lamplig att medfora i en bil 3 . Yrkeskurser =1 = 3
halvérsskifte. ;-ot:\ ‘1"3;5 tg\?er"g‘;ck tilzll1Rooles—}fo:1cell'n;nrll£)c’38 Vem siiljer sidana? Forsiktig (;(jut«;rlt:l;::r %'-‘ = $3
: - 190 h : dstare Viigbyggnadsteknik: &
Prenumerationspris: ii’:‘n‘;‘é’:’sls"fng{::;c;’;lcgotdeéi‘; fg;:,i? #:L‘:f; Svar: 1) Troligen menar ni Holt's Auto- Flygnytt .c..oooooi.o., seeeasee 0 {:m’;‘a';ﬁ‘;&? Vigmistarkurser i
Sverige: heldr kr 15:75, halvar 8:50. ligger i Ryton‘-on<Dunsmorc .Covcnl‘ry ‘Eng- scope, som i likhet med bensinférbruknings- Vi har gungat uppa molnen ........ 14 8 Schaktmistarkurser 14
I Danmark kun helarsabonnement dan- lgd & . mitare paverkas av undertrycket i motorns Triforadling: Formanskurser
f};e éﬂgﬂffl‘ %‘Gd—al Ir}gﬁgd t;e‘-élsl?mg_e;! Lull insugningsrér. Anordningen siiljs av AB Bil- Verkmastarkurser Yrkeskurser
i udo ardal, uspladsen 59, produkter, Grindsgatan 35, Stockholm S6. Den 3 [
Kgbenhavn V. Postg. 316%6. Abonnemen: Fraga: 1) Har Singer SM 1500 testals av  kostar kr 13:50. 2) Priset varierar frin ca HOBBIE e APOAL TS, LOEDs
(f5ts LE BLISTEA e COMRn e NE TV? 2) Da jag haft mycken oligenhet av  §0—100 kr. De siljs av de flesta brandred- SRSV EEKS LSS
Adressindring: oljesystemet, lickage, vilket fororsakat ut-  skapsfirmor. [SvsSnafimod MESSEEEpEe. T Aae e g 20 Maskinteknik: é"?ﬁ‘;‘;ﬁﬁ‘:'ﬁf\"
& . ey s > 3 o) o A S o . Cr, a ~ e S
Meddela adressindring dar prenumera- bytelayhvevaxelimedilagerfinnanjvagnenigatt l'ekniskt tidsfordriy ......... o 32 Konstruktdrskurser Verkstadskiraan
; 4 A veckor fore flytt- 1200 mil, undrar jag om denna vagn ir Ara: A a o P h G s Verkmistarkurser )
tionen verkstillts tva veckor fore flytt o ) : Friga: Var kan man fi fag pa en ritning \Varf 1 inte sa har? 40 3 Husbyggnadslira
ning. Ange alltid savil den gamla som exceptionellt émtalig? Dessutom gir det ej ;o L. G. Enestro ACIOTEgOTRINBIILCAS AR 1A IEeARTh et Formanskurser Byggnadsritning
den nya adressen. trots upprepade justeringar av karosseriet att AR cldas -4 G, Engstrom. : xl\idepatr:_at?‘rskurser Elsvetsning
bli av med skrammel? Svar: Vind T ontorsKurser, Elektromaskinlara
: 2 ] ] T Svar: t: er till 500-klubben. Adress SERIER: Maskinistkurser i
BftertryclcRdviltextEochibildeci{orbjudes! Missnéjd  Singeriigare KAK, S. Blasicholmshamnen 6, Stockholm. ¢ %eﬁ',‘,',f,‘;kﬁﬁg?;k" L3
Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning, Svar: 1) Nar detta skrivs har den ej testats. 13 B = Motorteknik: Belysningsteknik
Sveavigen 53, Stockholm 2) Niagon speciell svaghet | oljesystemet kin- Friga: 1) Vilken bil iir accelerationssnab- g PR 0 00 B B TR A svil | Verkmastarkurser Varmelara: och
ner vi ej till pi denna vagn. Vid service-  bast, Fiat 500 C eller Champion 400? 2) Vad Vigerzleasse: "oy oot ke S VRISt an 07 | Formanskurser briinslen
Ahlén & Akerlunds Fotos_;_r)avyrans‘lalt arbeten kan, om man ej dr 'txllrncklim akt-  ir topphastigheten och marschfarten for des- i e o | o i s | e T e e T
Stockholm 1953 sam, Jatt lickage uppsta pa oljesystemet, man  sa bilar? 3) Ar Fiatmotorn av god kvalitet? | 5 - A
bor darfér taga for vana att mycket ofta | | Jag onskar. studera Svarsforsiindelse .

Stockholm 15,
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Varg-Olle:

VM-RUTINEN
AVGJORDE

Det blev ingen VM-titel i speedway for
min del. Och uppriktigt sagt s& hade jag ald-
rig trott pad det heller &ven om en del svens-
ka tidningar vanligt nog gav mig vissa chan-
ser i sina férhandstips.

Jag ar fullt ndjd med min 4:e plats, aven
om det var lite forsmadligt att jag skulle
kana omkull i omkdrningsheatet om tredje-
platsen. Dar rok 3.000 bagis — den dyraste
vurpan jag nagonsin gjort.

Vad som fattas mig ar VM-rutin. Jag har
rutin fran alla slags tavlingar i alla slags
vader sa det racker till, men just VM-rutin
saknas. Man maste vara med négra ganger
i denna gigantiska tavling for att kunna pa
allvar slass om segern.

Darmed inte sagt att jag var nervés infér
finalen. Jag jobbade med mina maskiner
snda till framat halv fem p3 eftermiddagen
och sedan var det dags att kora direkt till
Wembley. Jag hann inte kinna efter om jag
var nervos.

Inte heller imponeradé: jag av de 96.000
askidarna pa ldktarmma jag -har tidigare
kért infor mycket folk. 8ch jag har ett fler-

tal ganger taviat pa Wembleys Kklassiska
arena.

Men #ndock var jag inte alldeles oberord
— jag kdnde mig i kalasform, var tavlings-
sugen och ville ut och kampa med »kano-
nernas. ¥

Efter mitt forsta heat forsvann alla kéns-
lor {or att det var nigot speciellt just med
VM-finalen. Det kiindes som att kéra hemma
pd Stadion eller i Norrkoping.

Hur det gick heat for heat vet vidl alla
speedwayintresserade vid det hir laget sd
det hoppar jag over. Kan dock nédmna att
infor det viktiga 17:e heatet,” som var av-
gorande for hela VM, fick min mekaniker
ett »anbud» frdn Split Watermans mek.

Jag skulle fa en bra hacka om jag fri-
villigt ville ligga mig i kon och lita Water-
man och Fred Williams géra upp om titeln.
Om Waterman blivit tvda hade han och
Williams stannat pd 14 podng varvid det bli-
vit omkdrming.

Det &r vil onddigt att papeka att jag av-
slog »anbudet> direkt. Dels gillar jag inte
nar kosingen gir fére sporten och dels hade
jag ju sjialv en liten chans till titeln. Om
jag vunnit, Willlams blivit tvda och Water-
man trea, hade vi alla stannat pad 13 poing
med omkorming som foljd.

Nu vann som bekant Williams heatet, jag
blev tvda och avgjorde pa sitt och vis fina-
len. Genom att Waterman bara kom trea var
det klart att Williams tagit sitt andra virlds-
maisterskap trots att det aterstod tre heat av
tavlingen.

Fred Williams #r en virdig virldsmastare.
Han var bast for kvillen och det avgjorde.
Kanske hade han en liten, liten férdel av att
hans hemmabana var hal och vdt — han
visste precis vilket »spar> han skulle vilja
i det vaglaget.

Jag sdg Williams négra dagar innan finalen
pa West Ham. Han imponerade inte alls och
jag kunde inte di tdnka mig att diar hade
vi blivande mistaren. K

Men Williams har stérre VM-rutin dn de
flesta — han har vunnit en ging tidigare

& (1950) och han blev tvda i fjol — och han

lyfte sig sjdlv i haret nir det gillde. Han
hadeé siktet instillt p& finalen och han vissie
precis hur han skulle »ta» sina konkurrentey,

Det iar sant som skulle kunna kallas VM-
rutin och som jag #innu s linge saknar.

En ringa trost var att jag dagen efter
Wembley slog. varldsmistaren i Bristol tva
ganger av tre. Men det var nédstan vintat
— vinnen Fred hade natt sitt mal och vad
som kom direfter kunde han ta med ro.

Det sa att siga inglr i en virldsméstares
program att efter finalen ta stryk lite hir
och var. Det dr reaktionen som kommer...

Jag larde mig en del frin finalen. Bl. a.
att ska jag ha en riktig chans aft nagon
ging kunna ta titeln maste det bli mycket
engelsk speedway i fortsdttningen ocksd. Det-
samma giéller for alla andra .a forare
som har aspirationer pa VM-tite

Hir hemma kan man lira sig
om speedwaysporten, men end
tillignar man sig de sma me
betydelsefulla finesserna.

Efter VM-finalen fick jag ett ile
att kora for engelska klubbar —
helproffs och som tidigare.

Jag skall fundera pd anbuden Gver vinter
och prata lite med min nye promotor
sen» Karlsson. Han har lovat att det skall
bli en bra uppliggning av mitt tavlingspro-
gram nista ar si att jag far tillfalle att kora
for en engelsk klubb.

I si fall vintar jag nog med att bli hel-
proffs #ven om ritt stora summor namnts
i sammanhanget.

Sa mycket dr klart att dven niista sasong
huvudsakligen skal] dgnas at speedway. Jag
vill vara med om flera VM-finaler och jag
har foresatt mig ett mal som jag hoppas
kunna nd. Vilket #r vil inte si svart att

gissa . . . Q

mesta
Fagland
1 s oerhort

nbud
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DI Pl e

PER TIGRE

B

SUPER TIGRE G 20

SPEED -~ GLODSTIFT

® 247 ce. exlvolym.

SUPER TIGRE G 22
DIESEL - GLODSTIFY
"BABY TIGER”

ya framgangar for

”,‘

Siz-Days-maskinen
Drombdgen Sport m.
9 hkr 175 cc Hus-
qvarna-motor. Topp-
fart 110 km/tim.
Pris 2.475: —.

Drémbégen Standard.
Pris 2.210: —.

6 GUL

1 inter-

nationella

Husqvarna

6-DAYS

DROMBAGEN tillférlitligare 3n nagon annan mc

I mordande konkurrens bland 240 tdvlande fran
18 nationer var Husqvarna enda mirke som
fullfcljde internationella 6-days med samtliga
maskiner — en fantastisk prestation av den hel-

svenska Drombagen i virldens hardaste tillfor-
litlighetstiavling.

9 forare startade pad Drombagen
9 kom i mal och erdvrade

6 guld 1 silver 2 brons

Hartill kom 3 bronsmedaljer i klubblagstavling-

Aven i svenska 6-dagars i ar fullfsljde Hus-
q:/arnas Drombagar tivlingen 1009%-igt.
Pa 9 startande maskiner blev medaljskorden 7
guld och 2 brons. Dessutom vann Drombéagen
den individuella segern och segern i 175 cc
klassen, lagsegern och militarmasterskapet.

En >braksegers for Husqvarna!

Husgvarnas guldmedaljorer i
internationella 6-days

® Vikt 108 gram. e en erb'vrade é '0 i
e o T 5500 arv S8 ey loaslym s He’ T pa Drombagen av laget fran SMK Hasse Danielson Olle Gustafsson K. G. Nyman
. rl 8 o A 5 L e . o e . g
;;::x:,..'«:,fv.;:" ‘{’r:‘wd balamshjul) e : Borje Andersson L. O. Hagman Olle Wibick
O A AR AR = 0,12 hkr. vid 13.500 vary,/ min.
® Aluminiumkoly med tvA ringar, PER TIGRE G 19 1 !
® 3 uthytbara [drgasarmunstycken. DIESEL - GLODSTIFT g T Nl kan ll«ta pa
® 182 ce. cylvolym.
v ® 0,56 hkr, vid 15,000 varv/min, qm, |
® Viki: Diesel 275 g, Glodstift 255 .
SUPER TIGRE G 20 SPORT (75:—) 246 ce. eyl-volym. 0,24 hkr, /
Johannesgatan 2. Stockhol C. Dterma i vid 14.000 yarv/min. Vikt: 100 gram y
SUPER TIGRE G 21 (105;: —) 4,52 ce. cyl.-volym. Vikt: 108 gram, Max,-hastighet 25.000 vary/imni
Fraga efter Super Tigre i hobbyaffiren pd Er ort varv/min. 0,80 hkr. yid 17.500 vary/min. h e lS k 4 - %
eller reko. dir. frdn gen.-agenton mot pouﬂfrxkoll SUPER TIGRE G 23 DIESEL (78:—) 247 cc. cyl-yolym. Viky 140 gram. 0,24 hkr. vid 13.500 vary/min, Uens a seger"IaSklner v varldsklass
e ' TEKNIKEN : ’
S ' SAVARLDE20 /80 TEKNIKENS VARLD 20/53



Av GUARDIAN

Flygvapnet pa utlandsfii-
der

Flygkadettskolan i1 Uppsala och
Bravalla® flygflottily 1 Norrkoping
har i host fatt gora besok 1 utlan-
det.

Flygkadettskolan under befal av
Gversteldjtnant Gosta Odqvist besok -
te Holland och Frankrike med inte
mindre an 44 flygplan. Det har nu-
mera blivit tradition att flygkadet-
terna skall fa gasta frammande flyg-
vapen for att ge kadetterna nya kon-
takter, eriarenhet om flygning oOver
okand terrang och landning pa fram-
mande baser samt sist men inte
minst tillfalle att se sig om i varl-
den, vilket alltid vidgar blicken.

Bravalla flygflottilj reste till Eng-
land i borjan av oktober med en di-
vision »Tunnor» for att under atta

dagar gasta engelska flygvapnet, de
Havillands flygplansfabriker och se
pid England. Det ar tredje giangen
svenska flygforband gor vanskaps-
besok i Storbrittanien och det eng-
elska flygvapnet har redan avlagt
tre storre besok har. Overste Frank
Cervell leder divisionen under detta
besok.

1) 0
De ryska atombomberna

Tva ryska atomvapenexplosioner
inregistrerades 1 augusti. Det finns
anledning formoda att Sovjet har in-
tensifierat sina anstrangningar att
producera atomvapen under den se-
naste tiden. Tidigare var Beria chef
for atombombsutvecklingen men ef-
ter hans utrensning ar det sannolikt
Vyacheslay Malyshev som

Firebee ar ett pilotlost miniatyrreaplan
som manovreras frin marken genom
radiokontroll. Planet kan illusoriskt
mandvreras over luftvirnsstillningar.

har Overtagit detta ansvar. Malys-
hey har gjort sig kind som en
skicklig tekniker och administrator
och har dessutom speciellt kompetens
inom karnfysiken.

Atlantpaltsflygets jalct-
styrka

I Atlantpaktens gemensamma flyg-
stridskrafter inga fyra olika typer
av dagjaktplan. Det totala antalet
dagjaktplan blir omkring 1.630, nam-
ligen 390 Dassault Mysiere, -
Hawker Hunter, 110 Hawker
Hazwk och 205 Fickers Swuifl.

Nagra detaljer om nattjaktiiyges
har inte limnats annu, men bi.
kommer nattjaktplanen att utgé
av F-86 D, Sabre, licenstillverkade 1
Italien.

ZOras

R
L TS AR S S

Readrivna madlflygplan har nu bérjat
tas i bruk av amerikanska flygvapnet.
Hiir startar snabbflygande reamilet Ry-
an Fircbee med hjdlp av en startraket.

\ A

specialstiftet for tvataktsmotorer .

BOSCH TI1 dr eft specialstift for moderna tvataktsmotorer och
moderna branslen.

BOSCH tindstift, T 1l-serien
omfatiar foljande virmetal:

14 mm ganga: 18 mm ganga:

Den konstruktiva utformningen ay elektroder och isolator ger T11-

/

Storst

it Ly A

Vanldens modernaste resestandard

FFem rymliga hytter att promenera i.

Ny komfort

Stor elegant salong i smakfull inredning ger Er verklig »lyx i luften».

Snabbast

Kortare flygtid én ndgonsin forr.

Non-stop Firre mellanlandningar pd huvudstrickorna ger storre oberoende
av viderlek och sikrar punktlig avgéng och ankomst.

Starkast Kraftoverskott. De modernaste turbo-compound Wright motorer.
13.000 H.K.

I hela virlden

gdr man in for
detta flygplan,
Fyra génger sd

Mer én dubbelt si minga som de utldndska jet-typerna.

Flyg bittre for samma pris

w gg -Tr'”, A': Zg ;H stiftet 6kad motsténdskraft mot belaggningar och bryggbildningar,
w %648 H} M 240 TI11 okad liyslangd och mycket goda driftsegenskaper. Lockheed v

— e

e e ———

Super-Constellation. Hittills har 18 flygbolag képt
som garanterar bekvim och pélitlig lufttransport.
méinga som liknande amerikanska typer.

~ AKTIEBOLAGET ROBO - STOCKHOLM 7 e — Q%
—— — O LN —

GENERALAGENT FOR ROBERT BOSCH GMBH, STUTTGART - Lockheed Aircraft Corporation USA
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Spontbyggde
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Flygingenjor S. E. Norrman har utarbe-

tat samtliga ritningar och modellkon-

?g‘uktioner i »SUPER-SERIEN» —
aste och mest exakta serie

av skalenliga modeller som / o

utgivits i Skandinuvien/i‘.’_

sLansens, fiygvapnets nya attackflyg-
plan, | strdlande byggsats av finaste
balsa. Den utomordentliga och rikt de-
taljerade ritningen kommer att locka
varje sskalafantast> till monsterbygge.
Pr byggsats 6:50.

»Draopphuvs av plexiglas kan kopas extra

D. H. VENOM

flygvapnets nya nattjaktplan, ar ocksa
en hogaktuell nyhet i Super-Serien.
Byggsats i helbalsa med utforlig super-
detaljerad ritning. Pr byggsats G6:50.

NORTH AMERICAN F86D »SABRE»
Amerikas respektinjagande och mycket
omtalade reajaktplan i perfekt modell
ay senaste versionen. Modellens spv.
450 mm. Pr byggsats 6: 50,

>»Dropphuv» av plexiglas kan képas extra.

Sovjets motsvarighet llll- »Sabre»> i ut-
forlig modell, en intressant modell av
ett dagsaktuellt ‘flygplan. Pr byggsats
6:50.

»Dropphuvs av plexiglas kan kopas extra.

ANVAND ALLTID SEM O-LIM TILL
MODELLBYGGET — DET AR BAST!

57 #alaalog #4.9

Guldgruvan fdr varje mo-
dellflygare. Storsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehor. Flera
intr. trimanvisn. for dle-

sel- o. glodstiftsmotorer.,

> aven branslerec. Tips for
1 linkontrollflygning mim.

r -

Erh. mot 85 dre

G
SVEN E.TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9

’i Sdnd mot postforskott + porto: |
', 6:50
| 6: 50
. 6:50 l
s shsp
' > Katalog m. nyhetsuppl. 0: 65
|1'A(:’mn .............................. I
(| et T S

) Skriy tydligt! Textal Tack! TV |

Hudson Italia, den senaste »framtidsvagnen». Den har standard-Hudsons vildsamt

reklamerade »kliv-ned-karosseri» men dr 25 centimneter ligre. Trots detta »markliryperis
#ir den litt att #intra — dorren gir nimligen niistan en halvmeter in i taket. Den lickert
svepta huven iir bred och sluttar p& Porsche-manér ner mot ett linjerent aller.

sarna

Frambromsarna kyls via funktionalistiska luftintag pa flyglarna medan akieriy s
hills svala genom ett par ndgot mer utpriglat konventionella luftintag framfts Hulthjulen.

Konsten gar pa 1]

Aven innanmiitet dr revo-
lutionerande. De tva klo-
verbladsformade »anato-
misiitena» omsluter till
hidlften kroppen och dr
gijorda for att folja axel-,
rygg- och nacklinjen. De
har ett tillbakalutande vi-
lolige. Handskfacket dr
centraliserat och diirtill
finns ett lasbart fack.

En konstniirs skapelse, eller hur?
Mirk . ex. linjespelet mellan

= Hudsonmiirkets triangelupphéjning
pA stotfAngaren och formen hos
Juftintagen dver

[ ¥ Studebakers europabesmittade sracerfamiljevagns
ay ar 53 har inte limnat konkurrentkoncernerna mycken
ro. Dess mindre som den nyligen — trots att marknads-
striden var-den hérdaste sedan Pearl Harbours dagar —
blivit en av bilhistoriens stérsta forsédliningssuccéer.

Utan att man ett ogonblick kan tala om imitation
ha Studebaker tydligen betytt mycket f6r nya Hudson
1talia. Huvudlinjen #&r densamma, en sammansmiltning
av europeisk sportvagn och amerikansk landsvigskrys-
sare: lAg kaross, racerdrag och héard fjiidring men sam-
tidigt USA-glitter och dollargrinskomfort.

Prototypen dr ritad och byggd | Milano av Carozzerin
Touring, Hudsonledningen utlovar ingenting om nir,
om eller till vilket pris »italienaren» gir till seriepro.
duktion.

strilkastarna.

Men det exemplar Italia som redan finng vittnar om Detaljvy  Bver Itnllas bakdiick.

att morgondagens bil Ingalunda blir de funktionalistiska an‘:m ;l‘;;’ l'L;“]"kﬂﬂmlc nuttnucn'-
p hiille ; 3

missfoster vi trott utan strama, formskona konstverk | hromsl]u: )Bln:;::?irl:,l b(‘)‘ccl‘\( h(:lckl-

plat eller plast. luckan rymmer bitlast ay bagage.
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orlitlighetstavling

4 GULD

Berndt Hasselrot, Gunnar Eriksson,
Bengt Svensson (SAMS prickfria klubblag)
Gosta Nyberg

250 ce-klassen hade stérsta antalet doltagare
av alla klasser — dver 100 forarc — ett bevis
for 250-kubikarnas vixande popularitet. 7 NV
av 9 gick i mdl — gott betyg i denna mor-
dande konkurrens.

Gor som tavlingsforarna
— vinn pa att valja VYV

Ve T e

2 SILVER 1 BRONS
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" gnisn

_ sista ordet i den utvecklingsprocess
som bérjade redan pa jatteddlornas tid. Ur en
speciellt utvald rdolja har BP.s forskningslaboratorier
fatt fram tvd produkter med beprévad, éverliagsen
smarjeffekt — ENERGOL motor oil
och ENERGREASE smérjfett.

Skona motorn och reparationskontot —

byt till ENERGOL

Major Sven Holmberg: .

.

g+ &l ‘
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forekommer med en regelbundenhet, som

sillan klickar, indignerade inlagor pa de
dagliga tidningarnas insandarspalter fran »Arg
skattebetalare», »Stord nattro» och »Upprord
svensky.

S.‘i snart flygvapnet har storre ovningar

Huvudtemat brukar vara detsamma: Skri-
benten har blivit vackt ur sin somn av dund-
rande och ilsket tjutande flygplan, som svept
fram over ctt samhalle vid en tidpunkt, da vi
normalt skall ha ritt att vila. Eller ocksa har
flygplanen varit nere i »tradtoppshojds och
skramt nervosa manniskor. barn och kreatur.
Att dessa skriverier brukar koncentrera sig tiil
denna tid av aret sammanhanger med att {lyg-
apnet i augusti och september har sina till-
lampningsovningar 1 storre forband, da det
flygs en hel del under natterna i stora delar
av landet, och da det forekommer sarskilt mye-
ket lagflygningar.

Det ir fullt naturligt, att folk inte tycker
om att bli storda cller oroade pia detta satt.
Men det ar inte sa sakert, att alla som utoser
sin vrede over flygvapnets soforsynthets har
gjort klart for sig, varfor de blir storda. Flyg-
vapnet skall forbereda sig for forsvaret av
vart land. Det innebar, att ovningarna maste
goras realistiska. Annars anvands inte skatt-
pengarna pia ratt satt. Ett flygplan som inte
kan operera under morker och pd lig hojd ar
inte mycket vart. Det dr en svar konst, som
kriver ovning. Morkerflygning med moderna
krigsflygplan staller stora krav pa den flygan-
de personalen. Att flvga pd lag hdjd med en
hastighet bortemot 1.000 kmyt. kriver maxi-
mal anstrangning av personalen. Den som gor
klart for sig detta har inte svirt att inse, ati
vi inte flyger »storandes for virt ndjes skull.

L

Det ar mycket behagligare att flyga i vackert
solskensvider och pa hogre hojd.

I den méan det ar mojligt ager all®lagflyg-
ning rum over sarskilt rekognoscerade 1agfilyg-
banor, som valts med tanke pd att undyika be-
byggelse. Sadana lagflygstrak har varje flyg-
flottilj for sina grundlaggande ovningar. Och
nattflygningarna lagger forbandscheferna upp
med tanke pa att stora omgivningen sa litet
som mojligt. Den som syndar mot dessa fore-
skrifter har att vanta dryga ecfterrakningar.
Det ligger i flygvapnets intresse att noga over-
vaka, att bestammelserna f6ljs med hansyn ba-

‘de till flyesikerheten och till var good=-will,

och det finns ingen ansvarskannande flygare,
som avsiktligt bryter mot dessa prder.

Mcn just under tillimpningsovningarna vid
denna tid pd fret lagger man in Ovningarna i
ctt storre operativt sammanhang, som ibland
wor det omojligt att hilla pd kravet, att det
civila samhallet skall lammnas 1 fred. Om »Arg
skattebetalare» och  sUpprord  svensk»  ett
ogonblick ville tanka efter varfor vi har dessa
ovningar, som gor intrang pa hans privata be--
kvamlighet, sa kanske han kommer pa andra
tankar. Hur skulle han reagera, om det bleve
allvar? Da hjalper det inte med nigra insan-
dare, trots att flygverksamheten tyvarr inte
skulle medfora endast stord nattro eller skram-
da kreatur, utan odelagda stider, doda, sarade
och husvilla manniskor och ett samhallsmaski-
neri ur funktion. Det ar for att forhindra det-
ta som flygvapnet maste bedriva sina ovningar
pA ett satt, som fororsakar den enskilde en del
smak.

Flygvapnets ovningar och allmanhetens syn
pa dessa ovningar maste praglas av omsesidig
respekt och forstaelse for den andra partens
intiessen. Iet 4r inga orimliga krav.




g Niasta ar star tvad provexemplar av
Jdet nya sensationella RAPID-loket pa
svenska jarnvigsspar. De ar stromlinje-
formade, amerikabetonade, 3000 hastar
starka och beredda att dra 500 ton vag-
nar. For att deras enorma fartmojlighe-
ter (150 km/tim) skall komma till sin ratt
krivs specialpersonvagnar, Det ar dessa
SJ nu haller pa att diskutera.

Arbetsnamnet »Vagn 1403 avslojar att
man siktar pa en marschiart pa lika
ménga kilometrar. Nar detta nya svensk-
byggda tig — et RA-lok plus 140-vagnar
. {6r forsta gangen stuffar» ut frin
Stockholms Central borjar en ny fart-
epok i nordisk jarnvagshistoria,

Men denna nya fart fir man inte utan
fight. Luftmotstdndet stiger namligen un-
gefar skvadratiskty i forhallande till bhas-
tigheten. Detta innebar att Rapidtiget
under sina 140 kilometer moter ett mer
an dubbelt si stort motstand som 90-km-
travarna.

Stromlinjen ar losningen, P4 nya vag-
tien 4r tak, golv och gavlar avrundade,
inga fotsteg sticker ut och inga dorrar

12

finns infallda. Ytan ar slat och fri fran
in- och utbuktningar,

Vagn 140 kommer att bli nigot dyrare
och atskilligt lattare 4an en vanlig vagn.
Den kostar 300000 kronor och vager 30
ton. For att dampa skakningar och buller
lagger man ned ett oerhort arbete pa bog-
gie, vagnskorg och goly. Lattmetallen far
emellertid halla sig inomhus eftersom den
visat sig ha en del besvir med det nor-
diska vinterklimatet.

FEndast restaurangvagnarna far Juftkon-
ditionering. SJ anser namligen inte att de
f4 varma svenska sommardagarna moti-
verar den stora vikt- och kostnadsokning-
en (den senare 100000 kronor per vagn).

Ventilationsanliggningarna kommer emel-

lertid att forbattras med bl. a. termostater
som reglerar varmen, Apropi restaurang-
vagnarna sa kommer de i stor utstriick-
ning att forstrickas djupfryst firdiglagad
mat.

Aven inredningen i 140:an blir ganska
revolutionerande. Har harskar lattmetall
och plast. SJ:s »Personvagnsdirektors
Johan Larberg har de senaste dagarna

SRl
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l_ullknmligl forfoljts av all varldens plast-
forsialjare. En engelsman bar med ett tyg
pa vilket han kastade en brinnande tind-
sticka. Nir elden sjilvslocknat borstade
han bara bort kolet. PA tyget fanns lika
h}c nigot mirke som nir han sedan for-
sokte skira i det med kniv. Men plast-
problemet ir svirt: det finns ungefir
20000 olika sorter men féga erfarenhet
av nigon av dem. Men golv, vigg, tak
och™ textilier kommer andi att vara av
plas'l i den nya fartvagnen.

‘\’.nqnnr!\a blir i allminhet »6ppnas (dvs.
e i kupefurm) och i coachmodell: tva
plus tvd pa var sida om gingen. Varje
vagn fir rorbelysning och varje plats las-
lampa. Skillnaden mellan andra och tredje
kl:lss'kry.mpcr och yttrar sig huvudsakli-
gast i olika utrymmen. Andraklassen fAr
(I(x:k svang- och fallbara fatoljer.

SJ 5 gamla utskillda nedfillningsfons-
ter ersatts av ventilationsdito med dvre
tr(-fljcdclcn infallningsbar, Allt glas Dblir
.q'lllttcrfritt. Toaletterna spolas under tryck
vilket innebir att man kan minska vat-
tentankarna till en fjardedel,
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inte. Det ar bisi att
drée vad han hade

r 194, di jag kom upp
Kontor och fick hora. att
i nyheterna kl 1230 med-
hade stortat en tim-

: gaste.
":!:;;SE« GF, 18 ar gam-
¢ mycket treviigare

r inte lararekom-
viga sa far dom

Trafikledare
Rengt Lonnkuvist,
Motorflygare

Svart halla kaf-
ten i luften’

1. Den 26/5 1918 di jag anlan-
de flygvagen aed storken.

2. Liararen klev ur Sk 12, me-
ken fick sin obligatoriska enkrona
tll fika — fullgas o snart var
man uppe — grep tag i taltratten
o skallde ur sej allt va man orka
pa lararen — for lararstolen var
ju tom! Ja — sen nedkomsten —
Uja — ned kom man ju alltid —
Skiane ‘ar stort o ganska platt.

3. Hilla kiaften i luften — bara

tiga. 0 ta emot, samt att 1)m1)cl-
lern alltid snurrar motsols — el-
ler tvartom. Aftt vrida sej runt i
fastbindningsremmarna sa huvut
kom uppat i ryggflygning.
“4. Om. Tank nar Gustaf Torre-
stad och jag hiangde upp o ned
i fastbindningsremmarna o huvu-
dena nedborrade i Skianska myl-
lan utanfor Halsingborg.

5. »Arrangerade» en nodland-
ning med S 5 (Hansa — en san
dar med 2 kommisskap under)
utanfor Harnosand for vi sag
nagra badande nymfer. Bad om
kaffe — o stannade ganska lange.

6. Sk 12 (liten, trang, lingsam
och svag).

7. Jaha!

8. Uja.

9. Sa smaningom kommer varje
piskbalkong att vara en hoppicop-

G 1eriandplats.

segelflygare

”Flyget ar
framtiden’’

1. Har alltid varit flygintresse-
rad.

2. Genom kamrater, som  var
flygare fore mig. Har dessutom
sliktingar alldeles vid segelil
skolan Alleberg ocl darfor w
minga ar varit dar som askidare.

3. Att svinga ett segelils
pa ratt siatt. Att svinga ett
flygplan kan alla, konsten
i att svanga Sa att man varken
tappar fart eller horisoni.  Dar
behovdes mycket traning. [ hir-
jan var det ocksa svirt atr lauda
pa marke.

4. Aldrig radd att sla sig sjilv.
Diremot var man  radd att sli
sonder planet t. ex. vid landning-
en. Raddast var nog skolchefen
Stalfors, nir vi flog forsta solo-
flygningen.

5. Nar jag forsta gingen fick
termik och darmed en hojdvinst
pa ca 300 meter. Da forst kande
man att man flog.

6. Ja, varfor inte?

. Grunau Baby.

Ja, naturligtvis.

9. Flyget 1 sig sjalvt ar fram-
tiden. Alla propellerplan kommer
att forsvinna — overljudshastig-
heten’ blir vardagsmat. Landet
med basta flyget vinner nasta
krig.

S

Leif Lundin, |

Regissor
Bengt Blomgren,
Modellflvgare

”’Sikerhetsbiltet
hingde lost i
~ sitsen”’

1. Min forsta tanke pa flyg
tandes ay min bror Arne (som
har varit — och ar — en av Sve-
riges skickligaste modellflygare).

2. Se ovan.

3. Ja, jag far tala om modell-
flyg forstas. Svirast var det att
lara sig noggrannheten i byggan-
det. Preaisionen,

4. Radd blev jag en ging ~—
efter en flygning. Vi var tre mo-
dellflygare som skulle flyga i en
riktig karra. Foraren satte igang
med avancerad flygning si gott

det nu gick med den gamla Klem-
men. Det blev looping, roller dyk-
ningar och lite spin och lite till.
Sa skulle jag @i ur, och losa upp
sakerhetshaltet. Upptickte dia att
han(lc‘n i detta hangde 16sa. i sit-
sen, jag hade aldrig suttit fast-
bunden.

5. Se ovan. ;

6. Min alsklingskirra var en li-
ten modell med 80 cm spannvidd,
som jag dopte till Cumulus,

7. Jag trivs alldeles utmirkt pa
!Il:ll"'((‘ll == men “det hindrar ju
mte att jag gor detsamma i luf-
len — de ghnger jag befinner
mig dir.

8 Min pojke (han ar 5 ar)
skall fa lira sig modell{lygn —
lan vill det, siger han, Vil han
sen bli flygare, s lir vill inte jag
kunna hindra honom,

0, {\lll mojligt. Saker* som [y~
les Vierne aldrig kpnnat dedmma
om,
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Arthur Haar, faltflygare

“Spitten #r ilsklingskérran”

1. Div jag borjade bygga mo-
delfflvgplan i 11-12 ars aldern.

2. Jag har alltid onskat bli ak-
tiv flygare, och darfor tog jag
chansen, nar jag i februari 1951
bley svensk medborgare.

3. For mig bley det att kunna
flyga pa »kanslany.

4. Ja, strax efter ett tillbud.
Gick under moln pa ca 100—150
m Over terrangen. Molnbasen ca
200 m. Det var mycket kyttigt,
och min J 31:a kastade och stotte
mycket hart., Jag slingdes hirt
mot huven flera ganger. Sia kom
det en hemsk stot — och jag vak-
nade till i en 60° dykning mot en
mosse. Fick ut flygplanet i plan-
flykt just 6ver marken. Var fak-
tiskt ganska riadd resten av vagen.

5. Naturligtvis forsta ek flyg-
ningen pa Ljungbyhed.

6. »Spitten» ! !!

7. Inte for narvarande.

8. _lu,_ men bara om »de» (har
inga) sjalva skulle vilja det.

I forra numnret skrev vi
som ni minns atskilligt
om flyg och flygare. Den
har gangen har vi valt
atl lata dem prata sjal-
va. Vi stallde nio fragor
till olika Lategorier.
fran modellplan”(&ra‘-
re’’ (ll stridsflygare.
fran Sveriges ende fly-
gande pensiondr, direk-

tor Gosta Frenckel, till

17-arige skolgrabben
Leif Lundin. Hér dr de-
ras bekdnnelser.

~ ¢ 3% ‘\“‘. "

1.

28
3.
4.
5.
6.

J.

pocke sl 4

9.

Flygofficer

1. Min forsta tanke pa flyg
aillde motor och flygplan, inte
{lygutbildning. Under de sista
dren i skolan blev intresset allt
storre och 1938 sokte jag som vo-
lontar till F 8

2. Genom att jag klarade av fu-
rirskolan med hyfsade betyg fo-
reslogs jag av flottiljchefen till
flygutbildning. Det var 1944

3. Det som var svarast att lara
pit flygskolan var att hilla vario-
metern pa 0 i instrumentflygning.

4, Riadd nigon ging? Ja; nigra
ginger har det allt hint.

5. Roligaste flygupplevelsen?
Varje ging man som spaningsfo-
rare drar jakten vid nisan ar det
lika roligt.

6. Jag har svart bestimma mig
for om jag tycker bast om Spit-
fire eller Vampire.

7. Jag skulle tycka att tiden
blev forfiarligt ling utan flyg-
ning.

8. Om mina barn skulle vilja -

lara sig flyga vill jag inte for-
neka dem den upplevelsen. Jag
skulle uppmuntra dem. -

9. Jag tror att flyget kommer
att spela allt storre roll inom bade
det militara och det kommersiella
omradet.

Nar tindes Din forsta
tanke pa flyg?

Hur blev Du flygare?
Vad var svarast att lira?
Ridd nagon gang?
Roligaste flygupplevel-
sen 2l R e -
Din favoritkarra?
Skulle Du kunna triv

L

K. 1. Normelius, #




RACERHISTORIENS

Historiens mest spannande racer-
lopp utspelades da arvfienderna
Ferrari och Maserati drabbade
samman i en svindlande kraft-
mitning med fartkungarna Ascari
och Fangio i ursinnig tvekamp.

Text och foto: Sven Ake Nielsen.

Fanglo pustar ut | Maseratin efter att ha
vunnit historiens mest rafflande Grand Prix.
Var det klok strategi eller bara bondtur?

B >Explosivo Gran Premio d'Italia»
och »Ascari — Fangio, duelli del secolo»
16d milanotidningarnas jatterubriker dagen
fore Italiens Grand Prix. Loppet blev
verkligen »explosivo» och de bigge gigan-
ternas duell gjorde ocksd loppet till en av
alla tiders mest spannande kraftmatningar,

Spanningen var redan pd hojdpunkten
nar Ferrari slog naven i bordet och de-
kreterade att hans stall skulle sluta tavia

\

Nya Ferrarins fyrcylindriga tvAlitersmotor,
Den kan prestera 190 h#star vid toppvarvet
7.000 varv/min och har tvA dubbelférgasare,

1 En brinnande racer pA banan? Nej, men
en jittestor oljeliicka. En Mascrati-forare
tvingas bryta loppet och ga in till depan.

2 Hir gor den mycket omdiskuterade »Su-
per-Ferrari 553» ett depauppchall kort innan
den tvingades bryta. Den kirdes av Carini.

3 Depapersonalens speciella sorgebarn var
engelsmannen Moss, Han fick ideligen byta
diick och fick till sist svar bensinlicka.

g Carini sveper iviig med Ferraris nya
vrildk. Det har ny motor, nytt chassi och ny
kaross med storan utbuktningar pad sidorna.

ITTRASTE ' FARTDUELL

frin och med 1954, Han forklarade att
hemligheterna om hans nya 1954 irs mo-
dell hade stulits av en konkurrentfabrik,
och att denna troligen skulle vinna Monza-
GP. Ferrari namngav inte fabriken som
avslojat hans hemligheter, men det var
ganska uppenbart att det endast var Mase-
rati som kunde komma i friga.

Nu vann ocksi Maserati loppet, men
man kan friga sig vilka hemligheter som

&)
o

" ..,;—-,v‘-y)

Vel

Det engelska stallets vack
kirdes av Roy,

fliirde varvel,

ra Connaught 1960
som miiste utgh | trettlo-
Britternn hade en otursdag.
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sstulits. Jag diskuterade saken med Fer-
rari vid triningen dagen fore loppet, men
han ville inte g& in pa saken. Tavlings-
dagen tillbringade han — egendomligt nog
-— inte pa banan utan hemma i Modena.

Monza ar en ren landsvagsbana utan
doserade kurvor. Den dr 6,3 km lang, har
tva langa och tva korta rakstrickor och
sex kurvor — de varsta ar 90, 100 och tva

(Forts. pa sid. 28)

Ferraridepin minuterna fiore starten. Mase-
rati  vann loppet men pdlitliga Ferrari
500-Aken  erdvrade de tre foljande prisen.
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Den

SR s TR

P | samband med ett robotpro-
gram for en tid sedan presenterade
Hamburgradion en apparat med
konstgjorda stamband. Med den kun-
de man fi en vind, ett dnglok, en
motor, snart sagt vilket sammanhan-
gande ljud som helst, att tala. Appa-
ratens arbetssatt ar en direkt efter-
bildning av den manskliga talmeka-
nismen. Hos denna satter luftstrom-
men fran Jungorna stambanden i
struphuvudet i vibrationer och som
en foljd haray bildas en serie ljud.
Genom olika tung-, tand- och mun-
stallningar andras volymen hos svalg,
mun- och nashdla. Ljuden’ fran stam-
banden ar overtonsrika och genom
volymandringarna hos hiligheterna i
huvudet far man resonans (med-
svangning) for olika delar av over-
tonsomradet (precis som olika flas-
! kor ger olika toner fran sig nir man
blaser tvars over deras oppning). Pa
s satt far de olika vokalljuden i

moderna formen av buktaleri dr ganska komplicerad, Med
reglerar man rostliiget med hjidlp av en ratt som viljer mork eller 1jus rdst, och
med den viinstra Astadkommer man avbrott 1 ljudtiliférsein i taki med det som sigs.

Robotl i4r dnglok att tala

Munstycket och slangen har i ena énden en liten hogta-
lare dir de elektriska stromimpulserna frdn grammofon-
1jud.

skivor eller ljudupptagningsband omvandlas till

hogra handen

viirt sprak sin karaktaristiska klang-
farg. Man kan [att sjalv undersoka
den saken genom att bilda olika vo-
kalljud (a, o, u, v, 1, e, etc.) framfor
en spegel. :

Hos robotrosten har nu den lju-
dande luftstrommen frin lungorna
ersatts med ljud fran en grammofon-
skiva eller band. Har man en ylande
vind exempelvis for man ljudet frin
denna genom en slang och ett mun-
stycke in 1 munhdlan pd en {orsoks-
person. Denna andrar munstallningen
precis som vid vanligt tal men utan
att lata stambanden medverka. Man
far da ett intryck av att vinden talar
genom {orsokspersonens mun,

Denna mojlighet att {4 olika ljud
att tala har man utnyttjat i radio,
film och tedter, bl a. for att fa fram
overnaturlign roster, men ocksa for
att fa olika sammanhangande ljudfo-
reteelser att tala.




CORNIWALL

URUGURICA
PORTUGAL

KATANGA

VITORIA

MADAGASKAR

BETAFO

ME PAINTER N

Uranforekomsterna #dr
spridda dver hela viirlden,
men de storsta fyndighe-
terna  kontrolleras av
viistmakterna. Den inf#ll-
da bilden visar svenska
uranverket i Kvarntorp.

STORPOLITISK METALL

B | varas agde tio stora atomvapen-
sprangningar rum i Foérenta Staterna. De
ingar i det atomvapenprogram som haller
pa att genomforas till en kostnad av 6
miljarder dollar. Atombomberna har ock-
4 fatt en brannande aktualitetet genom
dc uppgifter som 4tergays i nr 8 av TV
om hur det vixande ryska atombombshotet
Zteryerkar pa USA :s forsvarsplaner. Man
diskuterar att satsa ytterligare mellan 16
och 20 miljarder dollar pi det amerikanska
luftforsvaret mot atombombanfall. Det
finns experter som gor gallande att Sovjet
iniom tva ar skulle kunna krossa det ame-
rikanska vildet, om inte luftforsvaret
byggs ut f6r detta svindlande belopp.
FEn ljuspunkt infor dessa skrammande

utsikter ar att det amerikanska flygyap- -

net just nu har fler atombomber 4an Sov-
jet — oOverlagsenheten dr sannolikt minst
tiofaldig, och troligen blir den @n mer do-
minerande, Till detta bor ocksa liggas att
\ 4stmakterna torde ha rikare tillging pa
uran, som ar den nodvandiga ravaran for
atomvapensproduktionen.

Om de ekonomiska och tekniska resur-
serna finns, ar det ytterst mojligheterna
att skaffa uran, som bestammer hur myc-
ket atomvapen ett land kan tillverka. Men
uranfyndigheterna pi jorden ar begran-

sade. DArfor dr uran i dag den mest ef-

tqrtqakch metall som existerar och en
viktig bricka i det storpolitiska maktspelet.

Om nigon till dventyrs skulle vara till-}

rackligt initierad att kinna till liget be-
.l.!“”a"df' uranproduktionen i varlden, s
ar han sikerligen inte villig att tala om vad

han vet. Uran anvinds si gott som uteslu- £ 88

tande till atomvapen och den som kinner

:llll hur mycket uran som framstills kan £
vilda sig en uppfattning om hur mycke! §

atomvapen som kan tillverkas.

Fram till andra virldskriget tillgodosigs
iraktiskt taget hela virldshehovet av uran-

mincraler frin Katangagruvan i Belgiska

Kongo, Joachimsthal i Béhmen och fyn- |

d'.!"!"‘“l‘_"ﬂ i norra Kanada, Nu har man
orjat imventera tillgingarna jorden runt
():C"J.J.“l"‘Cll efter den silvervita metallen
tal jamforelsen med gingna tiders guld-
ruscher, Men nu ép deot ro reringar och

cInte enskilda som iy skattsokare.

”}{ran Ar den tyngsta kiinda metallen, un-
BETAr tvi och en haly gAnger si tung som
;2::11.‘(1)0[} forekommer ganska rikligt 7

SKorpan, men koncentrationen fr sil-
lan tillracklig fr

framstillag till rimliga kostnader, I ren

(Forts. pa sid. 30.)

att uran skall kunnd §

I farans stund hiénger livet pd decimalkommorna. 5
procent biittre bromsar hade riddat den hir vagnen.

»

De flesta olyckor skulle al-

drig handa om bilarna inte

behovde sa fortviviat langa

bromsstracicor. Men det ﬁnﬂ.é

nu ett nytt och mycket effekc-

tivare sdatt - 't stanna bilen.

Detta dr den nya bilbromsen. Den iir frAn Lockheeds
Hydraulic Brake. En vacker och effektiv tingest.

B | dag bromsar vi nastan alla
hydrauliskt med bromstrumma och
bromsband. Men i morgon kommer
vi att stoppa enligt en helt ny prin-
cip: skivbromsen. De amerikanska
bilkoncernerna har kastat sig Over
nyheten och dtminstone Chrysler hin-
ner fa med den pd 1954 irs modeller.

[ stallet for bromsband anvands
runda cller sektorformade sma
bromsplattor. Vid bromsningen pres-
sas plattorna likformigt mot skivans
bada sidor. ;

Det var de bida storsta “engelska
biltillbehorstillverkarna Girling och
Lockheed som i hdstas lancerade den
nya stoppmojligheten. Det storsta
problemet med trumbromsen har va-
rit att avleda den vid bromsningen
alstrade friktionsvarmen. Ju hardare
bilarnas fart bley dess mer experi-
menterades med kylflansar, storre
trumdiameter och tusen andra ting.
_Skivbromsen delar inte dessa svi-
righeter. Endast en ringa del av ski-
vans yta ar tackt av bromsbelagget,
resten ar fri och avleder latt frik-
tionsvarmen till luften. Trumbrom-
sens  expansionsproblem har ocksd
tappat sin betydelse. Varmeutvidg-
ningen innebar bara att skivan pres-
sas hirdare mot beligget i stillet
for att dra sig ifrdn detta som fallet
ar med trumbromsar.

I de bada engelska konstruktioner-
na uppbar bromsskolden den U-for-
made bygeln som innesluter de hy-
drauliska cylindrarna och bromsbe-
laggen. Det som skiljer mellan Gir-
lings och Lockheeds bromsar ar i
huvudsak cylinderarrangemangen och
bromsbeliggens form. Lockheed har
placerat tvia bromscylindrar pd ena
sidan av den U-formade bygeln. Nar
man trycker ned bromspedalen si
pressar det hydrauliska trycket in-
sidans bromsbelagg mot bromsskivan.
Reaktionskraften piverkar bygeln sa
att aven bromsbeliggen pid utsidan
kommer i kontakt med bromsskivan.
Bromsbelaggens forslitning justeras
automatiskt genom en anordning i de
hydrauliska cylindrarna.

I motsats till Lockheed har Girling
placerat sina hydrauliska cylindrar
inuti den U-formiga bygeln. 1 detta
fall utnyttjas ej reaktionskraften
utan man anvander en cylinder for
varje bromsbelagg. Girling tillverkar
sina bromsar med tva, fyra eller sex
bromsbelagg och cylindrar, medan
Lockheed anvander sig av tva cylind-
rar. Genom att kombinera Girlings
bromsar, s att man t. ex. pA fram-
hjulen anvander sig av bromsar med
sex bromsbelagg och pi bakhjulen
ay fyra bromsbelagg erhidller man en

(Forts. pa sid. 30.)

HYDRAULISKA
CYLINDRAR

OUJETAYCXS.
LEDNING

Beliiggen tiicker endast delvis ski-
vans yta och blir aldrig glédheta.

oy L

Virmeutvidgningen resulterar nu i
automatiskt  hirdare  bromsning.




TV-betyg pa
NASH RAMBLER

SXRSKILT BRA:

— gott ufrymme for de #kande
trots mittlig langd.

— trevlig aft kora, smidig i sta-
den och snabb pa landsvig.

— Overvixeln underlittar omkor- H
ningar och ger ganska tyst Y
gang. i

— stor bensintank ger ling kor- '*]
stricka mellan pafyllningarna. i

INTE SA BRA:

— bagagerummets inredning fére-
faller illa planerad och ir inte
skonsam mot reseffekterna.

— motorhuven skymmer fram-

flyglarna. ’

— »hard-toppenss Kkabrioletfonster l
?
j

ger inte lika god titning som
i en sedan.

Den accelererar kvickt, kridnger nagot, men
fjidrar mjukt utan stétar och nickningar.

= Nash Rambler ir en relativt liten
vagn for USA-forhallanden, avsedd for
amerikaner som antingen soker sarskilt
stor driftsekonomi eller som behover tva
bilar och inte har behov av en andravagn
med fullt ut samma dimensioner som de
vanliga amerikanska typerna.

Jamford med europeiska bilar ir Nashen
mycket rymlig i sidled, sarskilt i framsi-
tet. I fraga om plats for knan och fotter
ar den frikostigt tilltagen 1 framsatet och
fullgod aven for baksitspassagerarna. Det
ar huvudsakligen ifriga om bagageutrym-
met som man marker att Rambler ar en
nagot mindre bil dn flertalet USA-byggda
vagnar.

Nashens bagagerum ar ungefiar lika
rymligt som pa en modern medelstor euro-
peisk vagn. Reservhjulets placering och en
del andra inredningsdetaljer fann jag dock
inte lyckade — interioren under bakluckan
gor inget tilitalande intryck.

Karosseriets utsida- har tilltalande slita,
fylliga linjer. Den vagn jag provade var
en tva-dorrars »hard-top», dvs. det fanns
ingen stolpe mellan vindruta och sidofonst-
rets bakkant utan hela vagnsidan blev 6p-
pen nar fonstren vevats ner. Fonsterra-
marna paminner om dem 1 ‘en kabriolet.
Hundraprocentigt dragfri var vagnen inte.

Aven om Ramblern inte verkar lika om-

PROVKOR

Ariel

20

Square Four

Av GORAN HALLSTROM

Marknadens enda fyrcylindriga 1.000-kublkare,
liler en acceleration till 140 km pA 15 sekunder
levelse. Samtidigt #r den smidig och tyst som

Vid rattem
BERTIL BJORIKMAN

bonad som en vanlig sedan finns en god
kompensation for detta i form av ett utom-
ordentligt bra varmesystem (standardut-
rustning). Det skots med ett enda reglage !
Bland ovrig utrustning finns en radio, som
jag inte lyckades fa nagot egentligt val-
ljud ur; det var kanske inte enbart radions
fel.

Inredningen ar modernistisk, sarskilt vad
instrumenttavlan betraffar. Instrumenten
ar samlade i en cirkelrund infattning pa
en plint strax framfor ratten. Laddning
och oljetryck visas med lampor, men det
finns ordentliga matare for kyltemperatur
och bransleforrad. Det sistnimnda instru-
mentet var till synes rittvisande ochvisa-
ren vippade inte vid vagnens rorelser.

En utmarkt detalj ar att bransletanken

rymmer hela 75 liter; man kan siledes
lugnt kora linga strackor iAven vid den
tid pa dygnet di det kan vara svart att
finna en bensinstation som héller Sppet.

Vaxelspaken sitter pd en kulled i den
forut nimnda plinten pd instrumenttaylan;
jag markte ingen skillnad i bekviamlighet
mellan denna anordning och en vanlig ratt-
vaxelspak. Spaken hade behaglig och fast
rorelse. Handbromsspaken sitter lingt ned
till vinster om foraren — den ir inte i
vagen, men inte heller speciellt litt att na.

(Forts. pa sid. 31)

Littmetallmotorn {till-
— en hisnande upp-
en katt i trafiken.
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Mindre tilltalande. Reservhjulet verkar
malplacerat och grejorna skyddas daligt.

inredning. Motorn startar
nir kopplingen trycks i botten och trean
gar automatiskt in nir gasen gir i botten.

% oo : \
- — To e I T - ST _NTRVSE . -

En aktningsviird kilomeferslukare. Overviixeln skinker en »naturliz marschfart» pa
100 km. Den dr trivsam och smidig men ni miste veta var flyglarna ir. Huven skymmer.

PROVRESULTAT

ACCELERATION GENOM VAXLAR

0—50 km/t 8 sek; 0—80 Km/t 1735 sek; 0—100 km/t 33 sek med &vervixeln
urkopplad. Med inkopplad &verviixel: 0—100 km/t 32 sek.

Totalt Fart vid
ACCELERATION PA ENSTAKA VAXLAR Vaxel utvixl- 1000
forh. varv/min
20—50 35—65 50—80 65—95 ' km/t
km/t kmy/t km/t km/t Ettan 11,4 13,3
_ —_ _ —_ Tvaan 7,14 21,2
534 sek 6 sek —_ — Trean 4,375 34,6
8 sek 8 sek 9 sek — Trean
-- —_ 13 sek 17 sek -} dvervixel 3,06 49,5

Fartmiitaren visade
vid en verklig fart av

20 35 50 €5 80 95 110 km/t
17 30 42 57 173 87

99 km/t

Viigmiitaren visade 7 procent for lang korstricka.

Bromskraften var, uppmitt med pendelinstrument pA betongvig,

32 procent vid 15 kg pedaltryck, 46 procent vid 25 kg och' 80 procent vid 40 kg.
Strilkastarnas ljusstyrka beddmdes tillrdcklig for c:a 80 km/t vid medel-

mattiga sikt- och vigforhillande.

N T

= Det finns inte manga 1000-kubikare
pd marknaden idag. Si stora motorcyk-
lar har en-mycket begrinsad kundkrets.
Och det finns bara en enda fyrcylindrig
enlitersmaskin, namligen Ariel Square
Four. Trots sin exklusivitet ar denna
maskin inte manga hundralappar dyrare
an minga 500-or. Det ar darfor i viss
man dgnat att forvana att denna fyr-
C_ylindriga Ariel inte blivit - en storre
forsaljningsframging 4n vad som ar
fallet. Det 4r namligen en idealmaskin
for mc-entusiasten. Bland dess manga po-
sitiva egenskaper fortjanar sarskilt mo-
torns smidighet att sarskilt framhillas.
Denna smidighet och mjukhet stricker sig
over storre delen av varvtalsregistret och
gor att man® ibland nastan glommer att
man sitter pd en 40 hk maskin kapabel till
hastigheter kring 160 km-strecket.

_ Ariel Square Four ir ingen nykonstruk-
tion som dras med barnsjukdomar. Det
ar nu over 20 ir sedan Edward Turner,
numera Triumphs chef och konstruktor,
‘skapade den fyrcylindriga »paketmotorn»
som dr den storsta Arielmodellens kraft-
killa och nader tiden har den underkastats

TEKNIKENS VARLD 20/53

avsevarda forbattringar. ¥ senaste agde
rum fore Earls Court 1952 och medforde
bl. a. att motorn gjordes av lattmetall och
avgassystemet omkonstruerades. Tidigare
var avgasmantlarna och insugningsmuffen
gjutna i ett stycke med cylindertoppen.
Den nya toppen daremot har tvd separata
avgasmantlar, Insugningstemperaturen har
sankts, fyllnadsgraden har blivit battre och
den sankta temperaturen har avsevart for-
battrat motorns egenskaper. Det har kla-
gats en del pd varmgdng 1 de bakre cy-
lindrarna pa tidigare Ariel 4G-modeller.
Trots verklig hirdkorning kunde TV inte
finna nigra sadana »hot spots» och det lig-
ger darfor nara till hands att anta att for-
battringarna inte bara resulterat i en av-
sevard effektokning utan ocksd® i1 battre
all roundegenskaper.

Arielmotorn ar givetvis val agnad for
fortkorning. Vill man forcera rejalt linar
den sig villigt till marschfarter pd over
140 km/t, en toppfart pd ca 160 km/t
och en acceleration som gor att man kan
visa storre delen ay alla vagfarande bak-
hiulet. P4 en stracka ay blott 400 m upp-
nar man fran stiende start en fart av nara

140 km/t — we hisnande upplevelse. Blir
man inte imponerad av detta kan vi tala
om att denna otroliga fartokning ar nagra
ogonblicks verk, narmare bestamt tar den
drygt 15 sek. i ansprik. P& hogsta vaxeln
accelerar man fran 50 till 80 km/t pa blott
5 sek. Toppfarterna pd de fyra vaxlarna
ar 60, 100, 125 och 155—160 km/t. Ingen
alskare av farter behover alltsi bli besyi-
ken!

Trots dessa fantastiska fartresurser ar
Arielmotorn 1 sin gang smidig och mjuk

som en katt. Den kan koras pi hogsta

vaxeln i 35 km/t utan ett ryck i transmis-
sionen, den smyger tyst och forsynt fram i
stadstrafik och den marscherar ljudlgst i
80 km/t fart pa landsvagen pa praktiskt
taget tomgang. Av de manga slumrande
hastkrafterna marker man foga — motorn
ar enastaende tyst mekaniskt och avgaser-
na mycket valdampade. Det liter som en
overdrift men en jamforelse med en vil-
oljad symaskinsmotor ligger nira till
hands.

Att starta motorn visade sig vara latt
vid alla tillfallen. Ingen storre krait

(Eorts. pa sid. 34)
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DOP SIENCE FICTION

och bli segelflygare!

P Science Fiction — det ar skildringar
om aventyr i1 iramtidens varld, spannande
rymdresor och djarva upptacktsfarder 1
frammande varldar — det ar Jules Verne-
visioner av morgondagens fantasieggande
tekniska framsteg och uppfinningar.
Teknikens Varld slar nu ett stort slag for
denna nya, fascinerande aventyrsgenre med
den rafflande serien Tvillingplaneterna,
som ar science fiction nar den ar som bast.
I de nya, spannande Planetbockerna lan-

serar Bonniers forlag den nya genren i
litterar form.

Men science fiction ar ett amerikanskt
begrepp som saknar ett svenskt namn. Tek-
nikens Varld och Bonniers forlags ung-
domsboksavdelning har darfor beslutat ut-
lysa en pristavling dar det galler att hitta
pit ett slagkraftigt och lattfattligt svenskt
namn for science fiction. Det skall vara ett
namn eller ett kortfattat uttryck som verk-

(Forts. pa sid. 34.)

Framtidens viarld

i Teknikens Virld

)

; :
INNA I

P~ Finns det en tvilling till var
jord — en annan planet som roterar i
samma bana som jorden, men som
standigt skyms for oss av solen? En
-planet med manniskor som vi, en
morgondagens virld dar man natt
lingre i teknisk utveckling @n vad

vi kunnat dromma om, en planet dir
atomkraftverk och readrift redan #r
foraldrade? Det dr idén bakom den
spannande science-fictionserien Tvil-
lingplaneterna, som borjar i nista
av Teknikens Varld. En
dramatisk, spannande serie om jor-

nummer

PRISTAVLING %

dens tvillingplanet Terra som till 92
procent befolkas av kyinnor. En ny
viirld. dir man bor i roterande hus
av glas, har bilar som kan flyga, dir
man byggt rymdsatelliter och kon-
struerat flygande tefat — och vars
minniskor har upptiickt var jord:

.~ X NY SERIE BORJAR | NASTA NUMMER *x NY SER|E
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e

% PRISTAVLING % PRISTAVLING

Stor pristdvling om

biista svenska namnet

TVILLING-
PLANETERNA

— en spinnande serie
om rafflande iiventyr i

TEKNIKENS VARLD.

Garry och Vana ar huvudpér-
sonerna i TV:s serie Tvilling-
planeterna. Vana — flickan pa °
bilden har bredvid — ser ut som
vilken flicka som helst. Men hon
kommer fran Terra, jordens
tvillingplanet. Tillsammans med
henne far Garry uppleva span-
nande aventyr pa rymdstationer
och pA den nya planeten. Han
moter en tekniskt fullandad ci-
vilisation dar det tjugonde ar-
hundradets Jules Verne-drom
redan har forverkligats.

VANA

LANDAR

ENLUCKA OPPNASDA
FLYGANDE TEFATET B

Standigt skymd for oss av solen roterar en planet i samma bana
som jorden — var tvillingplanet Terra, befolkad av ménnniskor som
vi, men manniskor som lever i en tekniskt fullandad varld. Det ar
det fascinerande uppslaget till TV:s nya serie Tvillingplaneterna.
Folj den intressanta, spannande serien, som borjar i nasta nummer!

BORJAR | NASTA NUMMER -
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DEN HAR HATTEN till tand=
krams- och rakkramstuben som skall
skruvas av och skruvas pi och som
har samma enerverande benigenhet
att forsvinna som den beromda =
kragknappen — ja, den ser ut att hS 4
snart vara ett minne blott. Vi har S SR
under senare Gr sett och provat en  Si ser morgondagens
del andra tubforslutningstyper, bl.a. tub ut. Hatten fram.
en liten innergangad gummikalott stills av det nya plast-
med en korsskira i toppen gemoms  imnet polyeten medan
vilken innehdllet kan pressas ut  Sialva tuben tillverkas
(men som dock inte var sd lyckad S TRoEEaIac S material,
dd bl a. tandkramen hade en viss :
bendgenhet att torka ihop skdran), men inte ndgra av de
typer vi sett har wvarit sé genialt enkel och cffektiv som
den nya O-Top.

Nanmet later utlandskt, men pappan till den nya tuben och
lubfﬁr:h_:tningm ar. genusnt svensk, och namnet hinger na-
turligteis samman med att Q-Top ocksd skall presenteras pa
de utlandska marknaderna. Och dé dr det alltid bra med ett
namn som klingar internationellt ock som kan uttalas pa rik-
tigt satt Gven av negremia i svarta Afrika.

Konstruktoren heter Per Atterby, och det dr pa Svenska
Essos laboratorium han har sin dagliga girning. Och vad dr
da finessen? Jo, den nyd tubens huvud ar rundat och har inte
halet mitt pa utan 1 45
graders vinkel till tubens
langdaxel, medan forslut-
ningen dr en liten hitta av
elenplast som likasa har ett
hal som svarar mot det pa
tubhuvudet. Hattan krangs
| pd huvudet och sitter myc-
[ ket stadigt och med hjalp

av en liten vinge pd ena
sidan kan den latt vridas
runt pd huvudet. I ena la-
get passar alltsa hdlen pre-
| cis for warandra, varvid
{ innehadllet kan kramas ut,
| och 1 det andra dr tuben
stangd. Ja, sda enkelt ar
- - ~ ~-det. Man behover inte
Man kan aldrig tappa Per Atter-  skryva och dona med tuben

bys nya tubhatt, helt enkelt dir- ., rickerar aldrig att bli
for att den aldrig skruvas av. . .0 1 o4e,

7 Per Atterby berattar for

mig att han borjade grubbla Gver problemet da han konstate-
rade att smorjfett for batar, motorcyvklar etc. borde kunna
sdljas i mindre forpackningar, dvs. i tuber. Felet med de
vanliga tuberna var dock att man med dem inte kunde kom-
“ma at smorjstallena. Han konstruerade darfor en snabellik-
nande forskruvming som dock inte gick att patentera dd
sadana redan fanns i marknaden utomlands, och under tvd
dagars intensivt grubblande och funderande foddes si Q-Top.
Och maturligivis lade Swenska Esso mot lampligt vederlag
sheslag» pa nyheten evad det galler smorj- och rostskydds-
medel och liknande produkter. Menwitien for alla andra pro-
dukter som lampligen forpackas i tuber har Per Alterby
sidlv, och som det dar frdga om varldspalent sa bor han ha
goda utsikter alt smdningom fa ett Gven i storbankerna ging-
bart namn. Och flera uppfinningar lar det nog bli om wvi
kanner Pelle ratt.
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FRYS
I BILEN

Vi fryser niar vi #dr vita, det
atgdr viarme nir en vitska av-
dunstar. P4 den lagen har ju-
goslavfodde ingenjoren Fedor
Straznicky byggt ett bilkylskap.

Kylan kommer frin en tank
dir bensinen fordngas. Denna
stdr i luftforbindelse med mo-
torns insugningskanal och den
brinsleblandning som bildas gar
till bilens drift. Det enda man
behover gora med forgasaren
ar att justera ekonomiskruven.
En termometer kan monteras pa
instrumentbriddan och kylan &r
reglerbar genom ett spjdll som

Den hir idén har vi fatt frin
en man som retat sig pd att
handduksrullarna si ofta strej-
kar. Finessen ar att den sjilv

— Bli inte riidd. Det
hiir #ér bara en proto-
typ. Viinta till serle-
tillverkningen borjar!

bestdmmer luftmiangden som pas-
serar forangaren.

Vid borjan av en provkorning
hillde ingenjor Straznicky ljum-
met vatten i kylskdpet. Efter en
halvtimma borjade is bildas. Ut-
over picknickbetydelsen for den
private bildagaren kan uppfin-
ningen betjdna t. ex. matvaru-
firmor och 16sa problem vid
transport av t. ex. blodplasma.

Bilkylboxen som kan skraddar-:
sys i vilken storlek till vilken
bil som helst bér tack vare sin
enkelhet bli marknadens billi-
gaste kylskap.

EVIGHETSHANDDUIK

tvéattar och torkar handduken.
»Tviittinrattningen> #r automa-
tisk. Efter nyttjandet sugs du-
ken upp, tviittas och torkas.

TEKNIKENS VARLD 20/53
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Detta sport- eller handelsresandeplan har svansmotor och skjutande
propeller. Vinsten ir en segelflygsutsikt foér foraren. Stjiirten verkar
originell. Farten ir 300 km/t och riickvidden 75 mil. Motor pA 80 hk.

En  bandupptagning eller radioin-
spelning brukar huvudsakligen be-
std av eft virrvarr av ledningar.
Men det gillade inte amerikanen

bort tridarna. Glada viininnan Jane
Liptake visar hur nitt man kan
fista hans babysindare pd kliderna.

Den hir bagen, Adler 250,
var med pa sexdagars.
Det roliga #r att den har
ett »kniiskydd»: en extra
forstiirknings-stotdiimpare.

D s

Den hiie tvicylindriga 250-kubikaren dr ocksd e

n sex-
dagarskiirra. Ramkonstrukiionen verkar revolutione-
rande — titta bara pA swinggaffeln dir bak. En kind
tysk motorkoncern — vilken vet man inte — har gjort
den  hiir prototypen och serietillverkar niista ar.

TEKNIKENS VARLD 20/53

R. H. Frankland. Han har plockat -

Vi dr sa vana vid rost
att vi i allmanhet inte ens or-
kar klaga. Men siffran som be-
ridttar att denna jirnets bruna
hudsjukdom kostar USA tva
ginger vir statsbudget later inte
trevlig. Det ar inte att undra
pd att drommen att finna en
rostdédare dr &rsbarn med den
metallurgiska vetenskapen.

Nu har man i alla fall lyckats
finna ett effektivt reducerings-
medel. Det heter VPI (Vapor
Phase Inhibitor — a&ngfashinder)
och skyddar i Amerika redan
allt stdl fran mikroskopiska ,ur-
detaljer till ofantliga dieselmo-

toraxlar: vapen, torpeder, flyg-
motorer, ledningstrdd, verktyg
osV.

VPI:s historia boérjade vid

Shell Oil Company. Som alla
andra bolag som transporterar
olja i rorledningar hade Shell
allvarliga problem med Kkorro-
sionen pd rorens innersidor.
Hur det nu gick till sA markte
man plotsligt en dag att om man
tillforde raoljan ett nytt kemiskt
imne med det nidpna namnet
dicyclohexylaminosyra si nad-
de man ett hidpnadsvickande re-
sultat. Det var inte bara det
att rorledningarna blev rostfria
nir de badade i oljan utan det
gdllde till och med inspektions-
gluggarna som var placerade
langt frin den rinnande oljan.
Nu blev man fdrstds intresse-
rad och bbrjade prova och ex-
perimentera i stor stil. Det vi-

sade sig att det kemiska dmnet .

forgasades fridn oljan och kon-
denserades pd metallytan. Den
avsatte sig I form av den tun-
na idnghinna som finns pa alla
metallytor och som vanligen in-
nehéller syre. VAart kemiska
amne forhindrade nu syret att

Rost pd golfklubban? SIa in
den i VPl-papper niista gang.

Soldatpligan nummer ett, vap-
nets fettvird ir snart ett minne
blott. Nu virar man istillet in
geviiret i papper litt o. bekvimt.

forena sig med metallen och
bilda rost.

Shell borjade forstas stortill-
verkningen av  VPI-kristaller
och har gett licens &t andra fir-
mor som t. ex. gor pappoverdrag
med VPI for emballeringsinda-
mal.

Man virar t. ex. in ett stal-
kugghjul med VPI-papper. Den
behandlade sidan ldggs mot me-
tallen. Efter en tid bodrjar VPI
lAngsamt forgasas och sprider
sig runt hela stdldetaljen. Em-
balleringen behover inte ens
vara lufttdt. Ar den emellertid
det och materialet dessutom
gjorts vattenbestindigt blir rost-
skyddet effektivt i 15 ar. An-
nars varar det bara nigra maA-
nader. =

De amerikanska stridskrafter-
na lindar redan in de flesta av
sina vapen i VPI-papper. Det.
innebar att vapenvirden — sol-
datpldgan nummer ett — betyd-
ligt forenklas och att man nu
slipper de trista fettindragning-
arna.

Kostnaderna for rostskydd har
stortat, riskerna fér skador un-
der avfettningsarbetet har for-
svunnit och alla materialsind-
ningar har blivit littare. Maskin-
geviret M-3 t. ex. viager over
tva kilo mindre i VPI-papper én
i den gamla fettbadsemballering-
en.

Aven flygmotorerna lagras
med VPI. D& behdver man inte
rengodra cylindrarna innan man
kor. VPI-hinnan f{ordngas niam-
ligen av sig sjalv och blases ut
genom avgasroret nar motorn
stannar.

Nackdelarna med VPI ar att
det inte tAl temperaturer Gver
65 grader och att dess saktions-
radie» bara ar 25 cm.
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Schwelz har nu borjat verifiera lyssnarrap-
porterna med ett nytt verifikationskort i
trevliga fiarger. P det vackra kortet finns
#iven den schweiziska radions paussignal —
en folkvisa — i noter samt siindningsdata.

C(HA oo SITT HAR PX BORDSKANTEN. EN. 7
STUND. ++**MED BENET RAKT UT -+* SXDARuA L
JAG Sé"‘:?sl‘ BARA UNDERSOKA DOM ANDRA Y=

/l_l;'c -/ MORGON ﬁe KAN S0 LATSAS
AR DET ANSTRANG-| [ AT uaG Har onr
ANDE EXERCIS HELA| | 1 BENEN +++-uaG T
GAR /v TILL

‘Kritisera med matta

Karl-Axel Gustafsson frin Orebro har
erhallit detta verifikationskort fridn
Radio Australia. I form av en austra-
lienkarta visar kortet ett fotomontage
fran stationens  siindakanliiggningar.

»Kritik och forslag &r alltid valkomnas
brukar det heta i kortvagsstationernas ut-
sandningar. Inte desto mindre har kiubbmed-
lenfinar rakat i onad hos ett par stationer pa
grund av alltfor kritiska synpunkter pd pro-
gramverksamheten. Det forefaller ju ganska
markligt, att stationer som uttryckligen ber
om kritik, inte tdl lyssnarkritiken. I varje
fall tyder det varken p& gott omdome eller
god ton att i utsindningarna angripa lyss-
nare i andra lander for framforda kritiska
synpunkter pad programmen.

Men nar det gnisslar i relationerna mellan
radiostationerna och lyssnarna pd detia satt
si beror det knappast enbart pad stationerna,
utan vanligtvis beror det pa att kritiken, 1at
vara att den varit valment, fitt formen av
en utskallning som inte hjalpt stationen pa
nigot sitt utan enbart vackt forargelse.

Innan man satter sig ner och skriver lyss-
narbrev med negativ kritik bor man darfor
alltid tinka sig for och Gvervaga om kritiken
verkligen ar fullt berattigad. Riader minsta
tvekan, ar det battre att tiga @n att illa tala.
Sedan giller det att utforma sina synpunkter
till vanliga papekanden, som inte kan sira
nigon och som kan bli av positivt virde
f6r stationen.

Skulle det emellertid vara s att man inte
alls kan fordra en viss station eller ett visst
program si hjalper det sdllan med utskill-
ningar och klagomal. Det fir racka med att
att man inte lyssnar och inte rapporterar
och i stillet agnar sin uppmirksamhet at

eyt soBBGT ATT
N #i&zeA BENET RAT
i~ Ur &X HAR 1

R

ZDET AR NOG ST BRA DOKTORN, Yo
MEN NU AR uAG VERKLIGEN S7EL/
KNAT 22222 NY KANLAG INTE RATA U7

TVA TIMMAR SENARE -

| Ser maw RX - BEnET
\ AR INTE RAKT LANGRE

"0t JOJO, DET AR INGEN
/DE ATT FORSOKA BLUFFA
£V cammAL Lakare L

|

Til vinster visar vi Radio-Canadas nya ve-
rifikationskort. Pa rod botten syns en kart-
skiss i gult 6ver Canada och de bigge foto-
grafierna visar sindurstationen i Sackville
och det flotta radiohuset i Montreal.

Radioklubbens program sindes varanhan tisdag kl 19.45

TVRK:s eget
program

frAn Bryssel, 6.000 kc¢/s = 50,00 m och varannan tisdag

kl 20.45 frAn Tanger, 7.193 kc/s = 41,71 m.

DE VA NARA
OGAT , HEN DE '

MATTE DE’ VA SLU/TSNART]

. S JAG VAGAR KNAPPT TITTA
kommer dessa utsindningar pa 9.585 och LASSE MESTE HAN KOR JU SOM EN / JAG QRKAR INTE HELLA

Never B4 12. Solna

AN . s N

+

e

trevligare utsandningar. Arne Skoog. 11.720 ke/s = 31,30 och 25,60 meter.
g ik : UTeA FOR T Z
CFRX, Rogers Broadcasting Co., Toronto, Dhade en utsindning i TVRK:s program &ver /(EO./EI;WW G ?12//6\/(1—77\f gZPE et g
; TLufien har avlysenats pa 6.070 kc/s = 49,42 meter =~ ORU, Bryssel, den 5 maj. 25 rapporter in- z ML'
Gripe ur u ¥ k1 02.00. (Carl Shapiro, Belfast, Irland.) s:rommade. dédribland en frin »>Gisela> Helm- ij SP;;/QC:’E/V
stein vid ORU. Klubben tackar foér intresset
. The International Service of i
Ram hareengelska o Fag och beklagar att alla inte bifogade svarsporto CHANSER
med rapporterna. I si fall hade nimligen ATT FR EN

ligen k1l 17.45—18.00 p4d 9.981 kc/s = 30,06
meter. Stationen avslutar dagens utsindning-
ar k1 18.00 med anrop pé engelska och
Pushtu. (Bengt Ericson, Skara.) ek

Thailand. The Overseas Service of Radio
Bangkok har satt in en ny 50 kW kortvags-
sindare pa 11.700 kc/s = 25,64 meter, som
hérs bra efter kl 11.45 da Vatikanen slutar
sin utsandning pa samma frekvens. En utl-
sandning pa engelska pagar till 12.00, och
stationens utsandningar avslutas for dagen ki
12.30. Horbarheten #ar mycket god. (Bengt
Ericson.)

Nord-Rhodesia. The Central African Broad-
casting - Station i Lusaka har horts pa den
nya frekvensen 3.346 kc/s = 89,66 meter ki
17.15—20.00. (Bengt Ericson.)

Israel. Kol Zion Lagolah, Jerusalem, sin-

“ der program £6r Europa pa 9.009 kc/s = 33,30

meter pa franska kil 21.30—22.15 och pa engel-
ska kil 22.15—22.45. (D. O. Dimond, Stan-
sted, England.)

Port. Ostafrika, Radio Clube de Mozam-
bique, Lourengo Marques, utsénder program
ph engelska ki 05.00—22.00 pA 4.920 kc/s =
60,99 meter, k1 07.30—16.00 pa 3.420 och 7.240
kc/s — 87,72 och 41,44 meter, och kl 05.00—
06.30 pA 11.915 kc/s = 25,18 meter. (D. O.

 Dimond.)

Canada. De svenska programmen frdn Ca-
nadas Radio kil 20.00—20.20 utsindes under
oktober pA 11.720 och 15.320 kc/s = 25,60
och 19,58 meter. Fr o. m. den 1 novembper
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DX -profil:
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Brivio Torner bdrjade DX:a pl hosten
1950, Han anvidnder en tysk femrors mot-
tagare av mirket Olympia Sachsenwerk och
en 30 meter 14ng antenn. Hittills har det bli-
vit verifikationer fradn 120 stationer I 60
olika lénder.

Brivio #4r ordférande i Aneby DX.Club,
och har nyligen avslutat en realskolekurs per
korrespondens.

alla fatt det kort som var avbildat i TV 11.
ORU har utlovat ett nytt specialprogram med
jazzmusik for Never B4 12 vid ett senare till-
falle.

Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBB |
Sveaviigen 53, Stockholm 6. I

medlem | Teknikens Virlds Radioklubb. I

|

|

I Undertecknad anmiler sig héirmed som |
I

I NEIY consouooaans

I ........... . l

Textas!

lemsnél. (Strykes om medlemsnal inte

I |
I |
l Bifogar 75 6re | frimirken f{6r med- I
I |
' onskas.) I
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' gerati.

Med 120 km/t rusar nya Opeln runt den
1,5 km linga doserade hastighetsbanan.
Dir kors tusentals km under proven.

Kriangning vid hard kurv-
tagning i hog fart mits
med specialinstrument.

Kamouflerad kapten

i hemligt eldprov

Med spiken i boiten kors hiir nya Opel Kapitin genom provbanans fruktade vattengrav — ett
hinder som brukar betyda égonblickligt motorstopp. Men trots att det drastiska provet upprepades
Atskilliga ganger spann motorn lika belatet och inte en

vattendroppe triingde in i vagnen.

RACERHISTORIENS ... ((Forts. fr. sid. 17)

ganger 60 grader — och banan ligger i en
valdig park som, tidigare tillhort italienska
kungahuset.

Timmen fore loppet var Iluften laddad.
Depéomrédet liknade en vialdig myrstack
diar forare frin elva linder gjorde den sista
oversynen p& de trettio vagnar som skulle
starta. Didr si4g man méanga forare fran
tidigare Monzalopp, som t. ex. Louis Chiron
som n for 25 4r sedan och Hans Stuck
som priset 1935,

Eng@lsmannen deltog med tio racers — hog-
lJjudda men gammalmodiga. Ferraristillet
stillde upp med sex vagnar och dartill kom
en privatigd Ferrari — sju Ferrari mot lika
manga startande Maserati.

Spanningen var pa kokpunkten nar star-
ten gick — i ursinnigt tempo skot racer-
vagnarna fram ©ver banan — allas blic-
kar var riktade pd Ascaris Ferrari och ar-
gentinaren Fangios Maserati.

Det var nistan dodstyst nir de forsta
vagnarna ater dok upp efter 2 minuter 6
sekunder. Ascari lag forst, men knappt en
meter bakom honom lig Marimon pi Mase-
rati, tatt £8ljd av Farina och Fanglo prak-
tiskt taget sida vid sida. Arvfienderna hade

_borjat sin ursinniga duell.

Publikens sympatier lag tydligt hos Ma-
Under det gangna 4&ret hade det
blivit litet langtrakigt med den evinnerliga
Ferrari som segrare. Men det var ett kolos-
salt intresse for stallets nya 553:a. Dess
fyrcylindriga motor, utrustad med tva We-
ber dubbelforgasare och dubbeltindning kun-
de prestera 190 hk vid 7.000 v/min. Tydligen
hade stallet inte velat ta nagon chans med
att sitta stordssen Ascari-Farina i dem —
eller kanske hade de nekat att kdra dem. [
vilket fall som helst gjorde inte de biigge
med atombombssekretess omgivna &4ken né-
gon lysande premiAr. Femton vagnar pas-
serade forbi dem vid starten, och redan vid
sjdtte varvet fick den ena gi in till depan
for justering.

De ..ra stjdrnorna, Ascari, Fangio, Ma-
rimon och TFarina l4g omvéxlande i téten.

" ;
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Endast tiondelar skilde mellan fartkungarna.
Med oronbeddvande dan skot de fyra vagnar-
na férbi som raketer — sida vid sida i en vild
virvel, dar lﬁgen kunde avgora vem som forst
hade kylarhuven Over mallinjen. Frin elfte
till tjugotredje varvet lAg de bigge Ferrari
forst, tatt foljda av de biagge Maseratidken.
Formodligen var det ren strategi av Maserati-
lagret, da det bakom en ledarbil bildas en
s. k. slipstrom, ddr de nidrmast féljande
»aker gratis» nédr det giller luftmotstindet
— och luftmotstidndet &r av stor betydelse
vid en tidvling dér langstrdckan avverkas
med 230—250 km/t. Det var ingen hemlighet
att Maseratiracern kunde géra 2.000 varv mer
#n  Ferrarin. Med andra ord hade nya Ma-
seratin en Overldgsen acceleration vid hog-
sta fart, en acceleration som kunde ge den
chansen, att passera en Ferrari ndr denna
12g p4d maxfart.

Varv efter vary rasade narkampen | tat-
klungan. 1 det tjugotredje varvet ven Fan-
gio forbi med visslande fart i den 100-gra-
diga kurvan, och varvet dérpd l4g Ascari
fem meter efter. Efter fyrtio varv — 1 tim-
me 24 minuter 31 sekunder — gillde striden
fortfarande halvmetrar for de fyra tat-
vagnarna.

Frin det femtiofemte varvet borjade Asca-
ri-Farina dra ifrAn p& allvar. Vid sextionde
varvet hade de dkat forspranget till 80 me-
ter, och d4 hade Fangio kommit ur slip-
stromzonen. Meén plétsligt borjade argenti-
naren pressa sin Maseratis kraftresurser och
hamtade p4 ett enda varv In femtio meter
av Ferrarivagnarnas f6rspring, och detta av-
stand holl han konstant till det sjuttionde
varvet. 4 4

‘Vid det laget holl de pd att ga flla for

.engelsmannen Moss. Med ett didck | trasor

gick han In till depAn, och d& en mekani-
ker litt slog det avtagna dicket explode-
rade det — han hade varit svindlande nlira
katastrof.

S& drog det ihop sig till finalen. Vid sjut-
tioandra varvet lAg Fangio tjugo meter ef-
ter de bigge Ferrarivagnarna som envlist
holl sin tétplacering. Vid nésta vary stod

han pé& spiken och gick upp jdmsides, hal-
kade tillbaka 15 meter, vid nista varv yt-
terligare 35 meter... Fem varv kvar —
och skjuten som ur en kanon gick Fangio
Ater upp jamsides med Ferrarivagnarna.
Man vagade knappast andas av spdnning i
MaseratidepAn — men ater drog Ferrari-
vagnarna ifrAn. Vid sjuttiodttonde varvet 1ag
han tvad meter efter Ascari och Farina. Tyd-
ligen utnyttjade han nu sin »slipstroms-posi-
tion» for att forbereda dodsstéten och ut-
nyttja Maseratins toppvarv, som pastas
vara 9.000 varv. ¢

Vid niést sista varvet flog tre prickar med
ursinnig fart ur den farliga Vedanokurvan fo-
re den 1.200 m ladnga rakstriackan. Ascari
och Farina l4g jamsides med Maseratin fra-
sande tédtt intill. Maseratifolket foéljde loppet
med hidnférelse — de hoppade upp pa stolar
och bénkar. Det var ett hogt spel av Fangio
att vinta till det sista slutvarvet med drap-
slaget.

TvaA minuter gick under olidlig spénning,
som plotsligt brots i valdsam sydlindsk upp-
hetsning. En enda vagn dék fram ur upp-
loppskurvan — Fangio i sin azurblad racer.
Han danade fram odver mAllinjen medan ett
vulkanutbrott av vanmiktigt raseri explode-
rade i Ferraridepén.

Det alla tiders mest spéinnande Grand Prix
fick sin rafflande slutuppgérelse i sista kur-
van. Ascari ]Ag forst med Fangio en meter
efter. Plotsligt upptickte Ascari en varvad
vagn | kurvan, bromsade och kastades i en
vildsam sladd ut frAn den oljedriinkta ba-
nan, kastades runt och roterade in pad banan
igen, fortfarande pd rétt k8l. Farina brom-
sade och undvek nidtt och jimnt kamraten,
medan Fangio med blixtsnabb reaktion fatta-
de situationen, kastade sin Maserati mot in-
nerbanan och fortsatte med spiken | botten.
Marimon som kom svepande som fyra sag
1)!6lsllgl viigen spiirrad, tviArbromsade men
kiorde rakt in 1 Ascarls Ferrari. Ytterligare
tvA Maseratl blev invecklade | vurpan — ett
par sekunder fore méilet.

Var det genial strategl av Fanglo eller rena
bondturen? Det komimer att férbll en av ra-
cerhistoriens ol6sta ghtor, Men tydligt #r
att Fanglo hade en stor kraftresery | Ma-

(Forts. pd sid. 30.)
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[ djupaste hemlighet forheredde
Opelfabriken sin scnaste sensation —
Janserandet av nya Opel Kapitin 1954,
Trots att vagnen utprovades med akta
tysk grundlighet under manga manader
hade konkurrenterna inte en aning om
nya Opelmodellen.  Till  storsta  delen

skedde namligen proven pa fabrikens
egen provbana, vilken dr obonhorligen
stingd for alla obehoriga och t. o. m.

- =

for de flesta av de anstillda. Som en
ytterligare forsiktighetsatgard hade man
maskerat provvagnen till en Chevrolet
och milat den i si foga uppseendevic-
kande farg som mojligt. Men trots fa-
brikens alla drastiska forsiktighetsmétt
lyckades emellertid TV-fotografen ta en
serie  verkligt sensationella bilder frin

Kapitanens hirdmangling pa den forbjud-
na provbanan.

Pii Opels provbana kan vagnarnas viigegenskaper festas under alla tinkbara viigbeliiggningar.

Hiir.lmr Kapitlinen kommit { sladdning pA en hal stenbeliggning, men féraren beh#rskar si-
tuationen elegant. Under detta prov begjuts viigen med vatten fran en hel rad »duschar» t. v,

Inte ens vid

DhRRR D=’

lAngfidrdsproven utanfdr
banan observerades den nya modellen —
den hade »Chevrolet»-miirket p&d kylaren.

Fir att yfterligare firvilla allmiinheten

hade man mdilat denna skylt pA vagnen.

CTRae sUN BIREL. UL

Maskeringen har fallit — detta ir nya
Opel Kapitin som Limousine modell 1954,
Den visas pa bllutsmunln\xen i Paris.

: Aven for amatorsnickaren iir materiulet ay avgorande betydelse
for det fardiga arbetets utseende. Se diirfor till att plywood- och
blocklamellskivan har Ljusne-miirket i hir-
net — en garantistimpel for hogklassigt
material som iven fackmannen litar pa.
De méinga tjocklekarna, formaten och maj-
ligheterna till ytbehandling gora Ljusne
Plywood och Blocklamell till ett onske-

e
muaterial for "hemmasnickaren”.
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gar sonder

— metaller, glas, porslin,

keramik, lider m. m. KAN
LAGAS MED CLIFFLIM

CLIEF LIM
haller

vad det limmar

... och fister fotona fortare,
{astare 5
En Ekrvalitetsprodulit fréan

AB BOFORS VOBELKRUT

Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm C

Torsten Scheutz
ANFALL FRAN TITAN

Om rymdraketer, invasion av
frammande planeter och hisnan-

de dventyr i varldsrymden.
Kart. 3:75

Torsten Scheuiz

KALLE LOOPING
KALLE LOOPING OCH
SLAGHOKEN

De forsta bbckerna om Kalle
Looping, den fantastiske flyga-
ren och hans lika fantastiska
4ventyr bland Burmas djungel-
berg och 1 spAnnande Juftstri-

¢ stersjon.
deribveriosicrsl Kart. a 3:75

Lennart Nyblom

SVART PLAN
Tva svenska pojkars dventyrliga
flygfard till Sydamerika och de-

ras spannande aventyr dar.
Kart. 2:75

DN TS S TS e LY DA, 3.

7L

RACERHISTORIENS... (Forts. fr. sid. 28)
seratin, med vilken han ocksd satte nytt banrekord med
178 km/t mot Ascaris gamla pa 177.

Att detta var virldsmirket Ferraris svanesing och far-
val till motorsporten — som Ferrari sjalv gjort gﬁllandg
— det tror dock ingen p&. I varje fall siger nog Ferrari
inte adjo med ett nederlag.

Resultat: 1. Juan Fangio, Maserati (504 km 2 tim. 49 min.
45 9/10 sek., medelfart 178,130° km/t); 2. Nino Farina, Fer-
rari; 3. Villoresi, Ferrari; 4. M. Hawthorn, Ferrari.

STORPOLITISK METALL (Forts. fr. sid. 18)
form finns uran aldrig i naturen. Enbart i kanadensiska
territorierna Saskatchewan och Ontario har man hittat om-
kring 45.000 olika uranfyndigheter, men av dessa ar san-
nolikt hogst ett dussin mojliga att exploatera.

De rikaste urangruvorna i virlden ligger i Belgiska
Kongo dir gruvbolaget Union Miniére du Haut-Katanga
brét nara 10.000 ton malm under 1945. Sedan dess har
siffran sakerligen mangdubblats. Madagaskar har uran-
fyndigheter som bearbetas. De storsta kanadensiska gru-
vorna ligger pa Ostsidan av Stora Bjornsjon. Ur dessa
hamtades 1948 upp uranmineralet pechblinde till ett varde
av 1 miljon dollar, vilket endast i&r en ringa del av den
nuvarande produktionen dar.

Forenta Staterna bryter pechblinde och carnolit — ett
annat viktigt uranmineral — pa Coloradoplatin inom ett
omrade av 125.000 km#. Sammanlagt finns det omkring 300
gruvor dar. Aven Sydamerika, framfor allt Brasilien, har
fyndigheter liksom Australien och Framre Indien. Av egro-
peiska gruvor kan nidmnas Joachimsthal i Tjeckoslovakien,
Goten, nordost om Bulgariens huvudstad Sofia, och Krzy-
satka i Polen. Frankrike, Portugal och England har ocksa
urangruvor. Vart land har betydande urantillgdngar i
narkesskiffern omkring Kvarntorp.

Sovjet torde hamta en del av sitt uran frén trakter} av
Bajkalsjon i Sibirien och fran Fergana i Turkestan. Aven
om man riknar med de rika gruvorna i Tjeckoslovakien tor-
de de sovjetkontrollerade urantillgngarna vara mindre
an Vastmakternas.

Proceduren att utvinna rent uran ur mineralerna sker vid
raffinaderier. I Europa finns sadana bl. a. i Klagenfurt
i Usterrike, Salwich i England och Polen i Belgign.

Det har pastatts att Belgien skulle ha forbundit sig att
reservera uranet fran kongogruvorna for Fér_enta Sta-
terna, vilket emellertid den belgiske premidrministern har
fornekat. Men for en tid sedan klagade den bell.glske.pro-
fessorn Cosyna over att belgjska vetenskapsmén tvm‘gas
skaffa sig uran pa svarta borSen, darfoér att allt belgiskt
uran gar direkt till USA. Troligen fAr emellertid Storbritan-
nien ocksa en del fran gruvorna i Kongo. -

Nyligen yttrade Gordon Dean, ordfi)'xjande..I den ameri-
kanska atomenergikommissionen, att urankillorna i For-
enta Staterna, Sydafrika, Kanada och Australien efcploate-
ras mer och mer. »Men>, sade han, s>om vi férlorade
gruvorna i Belgiska Kongo skulle laget bli svart och stora
omlaggningar skulle bi nédvindiga. Vi skulle kunna .ut-
nyttja vara tillgingar hdr hemma, men da finge vi tillgripa
n';lndre rika malmer, vilket skulle bli en mycket“ dyrbar
procedur. Da skulle vi verkligen fa betalg ett hogt pris
f6r uranet. Det ar svart att sdga om vi skulle kunna
fortsatta driften vid véara alltmer utvidgade“ atomvapen-
anlaggningar. De nya tillgénggr som har upptiickts i Rum

le | Australien ar lovande.» )
J",Snc.»gv;:eux intresse for Indien, Sydafrika och S;'damcr:lka
samt annekteringen av Tjeckoslovakien behdver inte
nédvandigtvis sattas i samband med betydelsen av dessa
omraden for uranproduktion, men den bidrar sannolikt
till att stimulera intresset. Vid bedémningen av dc'r} ut-
rikespolitiska hindelseutvecklingen kan n};n'.lntc. lingre
Jimna ur ridkningen jakten efter den fordirvbringande

silvervita metallen. Hg

SAKRARE MED SKIVBROMS (Forts. fr. sid. 19)
bromseffekt av 60 procent pd framhjulen och 49 procent
pa bakhjulen. Detta 4r mycket fordelaktigt med hinsyn till
den vanligaste viktférdelningen mellan fram- och bak-
hjulen. 3

Den U-formiga bygeln, som uppbiir cylindrarna och
bromsbelaggen skall alltid monteras horisontalt, dvs. Yi"'
kelratt mot en vertikal linje genom hjulcentrum. Skilet
t6r denna montering #r att hjulen vid kurvtagning lutar
en aning under inverkan av centrifugalkraften och dess
motriktade kraft som utghr fran dickens kontaktyta med
marken, Aven om denna hjullutning, med hiinsyn till fére-
{intliga lagerspel och fjddringar blir ytterst liten s4 kunde
den vara tillracklig for att dndra den litta kontakten
mellan friktionsplattorna och bromsskivan om bromscylind-
rarna monterades ovanfor eller under hjulnavet,

Bromspedalen och édven kopplingspedalen monteras hing-
ande.

Hérigenom undviks det gamla vilkénda golvdraget och
vidare undviker man att pedalernas hiivarmar reducerar
den fria héjden over marken, eftersom man alltmer strivar
efter att sanka bilarnas tyngdpunkt och gbra dess under-
sidor si sldta som mojligt.

LUXO 1001
bésta tidnk!

betslampan.
stillbar i
vinkel Ni &n
vil avbalan
och stabil,

siljes hos
alle vdlsor-
terade el-
handlare.

En nyhet utan
motstycke

e £/ ex .ir det enda uret

I virlden som pd en gang
kan instilPas pd 45 olika tidpunkter i
veckan och som sedan automatiskt
kopplar pA och av Er radlo, inspel-
ningsapparat etc.®* Begir nirmare wpp-
lysningar hos Er radiohandlare eller ur-
makare.

Om Ni glommer
minns REFLEX

INDUSTRI AB REFLEX

Munkbron 9, STOCKHOLM C.

- Tel. 1199 12, 113713

* Uret levereras dven utan fodral fOr
inbyggnad.
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Trots att skivbromsarna #énnu befinner sig § bdrjan av
sin utveckling, s& uppvisar de s minga pétagliga férdelar,
att man utan Overdrift kan siga att uppfinningen av dem
kommer att bli en milstolpe i billsmens historia. Engelska
motorexperter, som varit i tillfille att praktiskt prova
dessa bromsar, #dr overtygade om att de flesta exklusiva
vagnar och dven medelstora bilar om 1—2 ar kommer att
vara forsedda med de nya skivbromsarna.

NASH RAMBLER (Forts. fr. sid. 20)

Motorn startas nir man trampar Kopplingspedalen i bot-
ten. Det &r en detalj som verkar finurlig i forsta taget,
men @&tminstone i bérjan trampade jag gidng pd gélng
oavsiktligt pedalen i botten, si att startmotorn slogs till
medan bilmotorn gick. Det ldt illa och var fdrmodligen
rttigt for startdrev och kuggkrans. Denna detalj kan
gen ldtt dndras av de vagnédgare som si vill.
relativt Iag‘ vikt, en enkel kraftig sidventilmotor
erviixel fann jag Ramblern vara en snabb bil. Den
> mycket god smidighet i stadstrafik och accelererade
t fran laga farter pd direkt vixel.
landsviig korde jag mestadels pad overviixeln — da #r
varvialet foga mer dn 2.000 v/m vid 100 km/t och motorn
inte mycket; fartvinden gav emellertid visselljud i
tertitningarna vid hogre farter. Vagnen #r inte extremt
gaende, men ljudnivadn dr inte heller sd hoég att den
irriterande pa langturer.

Jag tyckte bra om Overviixeln; pa dppen, god vig fick
vagnen rulla pd med en »naturlig marschfarts “av ca 100
km.t och gav di intryck att kunna fortsitta i Aaratal
utan anstrédngning. Accelerationen pd overvixel dr inte av
det slag som far ryggstéden att knaka — men man géar
blixtsnabbt ned pé direkta trean genom att trampa gasen i
botten, varvid en elektrisk kontakt slar ifrdn overviixeln.
Detta ar till stor nytta for kvicka omkérningar; nedviix-
lingen sker automatiskt utan att man behéver rbra kopp-
lingspedalen och accelererationen pd den direkta trean
ar tillricklig for att tydligt underliitta de flesta omkor-
ningar. Nédr man vill atergd till overvixeln #r det bara
att ldtta pd gasen ett par sekunder — personligen tycker
jag att den automatiska uppvixlingen da tar litet fér lang
tid; detta obetydliga skonhetsfel kompenseras av den snabba
nedviaxlingen, som ar viktigast ur korsékerhetssynpunkt.

Mitningarna visade att accelerationen upp till 80 a 90
km/t blir bést utan Overvidxeln (som emellertid kan an-
vindas frdn ca 50 och uppat). Det &r meningslost att pa
direkta trean dra upp farten till 100-km-strecket; man nar
kvickast dit gemom att sldppa in dvervixeln vid ungefir
80 — varvid mitaren visade knappa 90.

Kopplingen var utmiirkt smidig och behaglig. Det gick
bra att starta pd tvdans vixel tilL vardags.

Bromsarna var av det fortraffliga slag som arbetar mjukt
och kraftigt utan 6verdriven servoverkan. De ir inte rikligt
‘dimensionerade och mattades nagot vid uppvidrmningen un-
der bromsproven, men de vickte mitt fértroende under en
snabb langtur. Bromspedalen kriver inte stor kraft — 40
a4 50 kg pA pedalen ricker vid nédbromsning.

Styrningen var mjuk och aningen elastisk; vagnen har
understyrningskaraktiar dven med fullt lass och haller kur-
sen vil, ocksa i sidvind.

Fjadringen ger behaglig akning utan stétar, nickrérelser
eller dverdriven gungning. Nashen kringer nagot i kurvor,
men kanns tillrdckligt stabil 4ven for folk som kor gan-
ska fort.

“Sikten fran forarsatet stors i ndgon man av en fyllig och
hog ‘motorhuv, som skymmer framflygarna vid parKerings-
mandvrer — | ovrigt ser man bra. Bakfonstret #r stort
och ger god sikt vid backning.

Nash Rambler #r smidig och litthanterlig i stadstrafik
och en aktningsvird kilometerslukare pa landsvdg. Den dr
modernistisk i stilen samt ldtt och trivsam att kdra — inte
minst i utférandet med &vervixel, - som gor de stindiga
nmkérningsproblemen pA svenska viigar littare att reda ut.

Vugnbcskrlvnlng:

Typ: Nash Rambler Country Club Sedan, med &verviixel.
Tillverkare: Nash Motors Div., Nash-Kelvinator Corp, USA.
Generalagent: Nordiska Automobil AB, Stockholm.

Pris: 19.515 kr vid lev. i Sthim; accls, ventilerande viirme-

;.'))'slem och radio inrdknade. For &vervixel tillkommer
25 kr.

Skatt: 212 kr/Ar.

Matt: Axelavstand 254 cm, sparvidd fram 135 cm, bak 134.7
cm. Lingd 448 cm, bredd 186,7 cm. hdjd 150 cm. Mark-
frigdng 19,7 cm.

Vikt: Tjinstevikt (korklar med forare) 1.250 kg, motsy.
effekttalet 6614 hk per ton. Lastad vikt (kérklar med
5 pers. + 5x15 kg bagage) 1.605 kg, motsv. 5113 hk
per ton,

Byggnadssiitt: Sjdlybiirande karosserl av pressad stalplat
med svetsade fogar. Tvh dorrar, alla sidfonster helt sink-
bara, ingen Sidstolpe vid dorrens bakkant. Bagagerum i
bakinden, atkomligt utifran. .

Motor; Sexcyl fyrtakts vattenkyld sidventilmotor, cyldiam

(Forts. pa sid. 34.)
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Nt kan

avail

snabbare

an Ni tror
genom att studera vid NKI

R\ e NS

A tngen
-

®

Vid NKI iir utbildningen kombinerad
med specialformdner, som direkt an-
sluter sig till studierna och samver-
kar att ge resultat med ett minimum
av tid, arbete och kostnader. Denna
kombination av utbildning och studie-
hjiilp, som NKI iir ensam om i virt
land, har visat sig ge en otrolig effek-
tivitet at studierna. Redan under
sjalva studietiden har resultatet bor-
jat infinna sig for minga NKl-stude-
rande i form av avancemang och 16-
neforbiittringar. Mot insiindande av
frikupongen hiir intill far Ni kost-
nadsfritt de stora broschyrer, som
innchiller hogintressanta uppgifterom
NKl-studierna och de speciella NKI-
forminerna.

Ni far hjalp med studierna

genom en frikurs i studicteknik och NKI-
skolans individuclla studicplanering som

3 < = L
tillimpas for alla stdrre kurser. Ar Ni tvek-

sam om Era anlag. kan Ni {& genomyd ctt
kostnadsfritt intresse- och anlagsprov.

Yrkesorientering och stipendietjinst

Genom NKIis yrkesorientering fir Ni ut-
forliga uppgifter om mer in 200 yrken och
befattningar, Vill Ni soka ett studiestipen-
dium cller studieldn, fir Ni Kostnadsfritt
upplysning om mojligheteterna hirfor ge-
nom NKI:s stipendictjinst.

il g problem!

Vilken av dessa studichandbacker

intresserar Er mest?

* Ni fdr den gratis genom frikupongen.

1 Hur man blir ingenjor

2 Tekniska fackstudier

3 Nya examenskurser med tidsvinst
4 Intradeskurser

5 Moderna handelsstudier

6 Moderna sprakkurser

7 Sociala och psykologiska studier
8 Fackteckning och nyttokonst

9 Teckning och malning

Sind  frikupongen idag!
FRIKUPONG <" iy

R XUPP UT | KANTEN!
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~
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Siind mig utan kostnad tidskriften P
Fritid" {or ctt dr. NKI-skolans kurspro-
gram och studichandbok nr[_ 1| |
Onskar Ni upplysningar om négot sérskilt Gmne
eller kurs — skriv det i ruton hér nedan,

Jag onskar upplysningar om

KUPP UT | KANTEN! RIS (N I
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av formgjutet skumgummi, kladda
med kraftigt svart konstlader med
rod som. Specialtilv. fasten, som
passar alla MC-typer. Fri returratt.

Till 125 cc.: storl. A/25, B/17,
1./60, H/10 cm. kr. 45: — Till 150—
250 cc.: A/30, B/18, 1./63, H/10 cm.
kr. 53: —. Till 350—500 cc.: A/35,
B/20, 1./68, H/9 cm. pris kr. 60: —.

Aterforsiljare erhdlla rabatt.

Skumgummi-Industrier

Tel. 372 SOSDALA Tel. 372

forr-
batterier

SAJO

for lyktan o. radion

1)
JUNGNERBOLAGET

SYENSKA ACKUMULATOR AETIESOLAGET JUNGNER

Stockholm
Goteborg Karlstad Malmo
Norrksping Skellefted Sundsvall

TEKNISKT
TIDSFORDRIV

Vigrita ord:

1. Snart aktuell tillstallning.

9. Ett konstnérligt sitt att
uttrycka sig. :

10. Komma bilfirmorna med
nya modeller.

11. Ett skydd vid speedway.
12. Det &r rent spel.

13. Ndr bensintanken explo-
derar.

15. Ofta foljd av felaktig par-
kering.
16. Det &r inte en ringrav.

19. Brukar inte vara sa

10 1

19 20

24 25 26

27

30

28

Lodrdta ord:

vackra. 2. Kan inte siitta upp sam- 13
2]1. P4 lasson. ma fart som en racer. 14
23. Nir outsidern vinner. 3. Mer #n en vals forekom-

24. Linda. mer diri. 17.
27. Ar ofta speedwaybana. 4. Ett slags utdelning. 18.
28. Han ville ha vin efter allt 20.

5. Bilmekaniker vet nog —

vatten. om. motorn. 21,

22.

29. Ej svart, ej vit, men av 6. En gammal seglare. 25
bédgge en bit. _ . Kan det bli om motorn ;
30. Gor ofta sina konster un- skar ihop. 26.

der cirkuskupol.

. Kan man vara, fiven om

)
I!IEDD EBBU

18]
AEONEYERE oM
W & MMEdBR R
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<
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Losning och pristagare till

25 kr kontant:
strom, Uppsala.

THvlingsredaktionén,

korsord nr 18.
5

Per Karl-

Morell, Mora;
Karlskrona;
Borldnge.

man inte sitter s& pd bé-
gen.

. Narciss.
. Sa tysken, nir han fick

ett ljus.

Blir bat ibland vid kaj.
Natt och dag.

Haller fysiken fin.

Har bilsalongen i Paris. d

Mera loj.

Kan motorcylist gora vid
vurpa.

Bor man inte storthjil-
men fore loppets slut.

10 kr kontant: Kjell Anze-
lius, Enskede:

kr kontant vardera: Mats
N. Agneus,
Gunvor Ekvall,

/

Losningen insidndes i slutet och fullt frankerat kuvert till
Teknikens Viirlds korsord nr 20, Postbox
3268, Stockholm 3, senast den 24 oktoebr, Ett pris pd 25 kr, ett
p& 10 kr och tre pd 5 kr vardera utdelas.

Idedliskt till metall, ldder, porslin,
trd, kartong, papper etc.

Modallhusbyggaren Owae Victorsson, Sodertdlje, stger:
Casco "Hobbylimmet™ dr [6r mig oumbiirligt, sdvél i arbetet som i
hemmet. Torkar snabbt och har en fantastisk hdllbarhet. En episod

i mitt hem: Med fasa avlyunada jagshiromdagen ljudet av krossat
poralin, varefter jag horde min frus

ljuva stimma: "Ahkhng, var {r
Hobbylimmet™,
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:-JP((L Skridakoikare 40 .,
..M Kupplopningshint 64 ,,
g’ Vinthund 65 .
—_—
ey Atlattfartyg 67 ,.
e . -

@% | Cyxlist 90 .

_\\m Brevduva 120 ,,

)\_‘ Lufiskepp 130 .,

o~

\N Motorbit 260 .,

(/ * “Tornsvala 288 ,,

Motoreykel 290 ,,

Racerbil 433 .,
P:_(Autestruda)

Specinlbil 634 ,,
. (Salt Lake)

Propellerflygplan 780 ,,

2 X Teafikflygplan 790 .,
b)) )) ) Liudhastighet 1200 .,

= ?{:7"—)' Reaktionaflygplan 2500 ,,

Faruskala. Hastigheter

i kilometer per timme,

SMIV upp att det lénar slg

att skicka in den hdr kupongen
9¢nast,

i fariens
lLidsaldenr

Eﬂ makalost
! bok (under)verk som
« Ni maste ta del av
och dga

En dramatiskt spannande berattelse om
vir vig mot en varld ddr avstinden spe-
{ lar mindre och mindre roll. En genialisk
| sammanfattning av de moderna kommu-
nikationsmedlens oerhorda landvinning-
| ar. Ett inspirerande lasaventyr. .. en ma-
kalos bildkavalkad som later Er uppleva
var tids snabba pulsslag... en hyllning
till idog forskarmoda och hjalteddd i det
tysta.

'Lbh—— ~
_-m—.aﬂ Snillig 210 .,

TVA VACKRA BAND
1230

STORA SIDOR

1000

TALANDE BILDER

Till ndrmaste bokhandel direkt eller till ALBERT BONNIERS FéRLAG,
Sveavdgen 56, Stockholm f.v.b. genom ...................... bokhandel.

Var god sand mig utforligt prospekt
over TEKNIKENS UNDERVERK. O

Jag bestaller harmed .... ex. Namn och fifel: .....-.............. .
TEKNIKENS UNDERVERK. | I
i 2 halvfranska band .... kr 155: — =

2 klotband. ......... 27, < > oE S |

Firsta delen tillstalles mig omg. Del

Il i borjan av dec. [T 50 5 00 ca 0600 60 96 .94 3050065 0 6

Jag dnskar betala verket kontant/ : .
. pd avbet. med 10:— per mdnad. )

(Stryk det ej onskade.) .. 16l ... . TV20
I--------------------------.

..............
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1954 ars modell a8 RIVER EXPERT
har foljande finesser: Ny centrifugal-
broms, med utbytbara Kkraftiga
bromsclutchar — en utifran juster-
bar lamellbroms — glidlager i saval
brons som nylon, som ger trumman
en tyst och ldtt gang och lang livs-
langd.

RIVER EXPERT ar den enda spinn-
rulle i varlden med helautomatisk
irikoppling av alla rorliga delar, en-
dast trumman roterar pa stillastaende
axel vid utkast.

RIVER EXPERT ar patentskyddad i
de flesta lander och kostar endast
kronor 88: —. -

MALTE BLOHM

FABRIKS AB GOTEBORG S
Telefon 182598

Radioteknisk HANDBOK

3:dje uppl.

av Ingenjor ERIC ANDERSEN
Del I o. IT kr 16: — per del i eleg. klot-
band. Totalt sidant. 646. Rikt ill. Oum-
barl. for radiohandlare, radioreparatd-
rer, amatorer, studerande m. fl.
VAGOR - STRALAR - VIBRATIONER
Inb. i elegant klotband kr 16:— per ex.

ELEKTRIKERNS HJALPREDA

kr 6:75
MEKANIKERNS HJALPREDA
kr 8:

vid lindriga hemorrojder,
frost-o. brannskador, klada, sariga
brostvartor, solbrinna, nariga hiin-
der. Utmiirkt vid spadbarnsvird.

QBS! St tuh nu med exira, munsycke!

MELLERSTEDTS FORLAG
Norrlandsgatan 22, Stockholm
eller genom nirmaste bokhandel

e et e 3 Pk ™
s e e S Wan.

Ett mangsidigt, stadigt och
odémt material att ha fill
hands for en méngd olika
arbeten. Latt att bearbeta
och ytbehandla.

och hard
_ A ® N
P. WIKSTROM J:or » Tel, 1099.25 o STALLGATAN 3, STOCKHOIM C

34
B

79,37 mm, slaglingd 95.25 mm, slagvolym 2835 lit, kom-

prférh 7,25. Max: effekt 83 hk vid 3.800 varv/min, motsv.

29 hk per liter slagvolym. Max. vridmoment ca 19!

hkg vid 1.600 varv/min. Medelkolvhastighet 3,17 m/sek.

vid 1.000 varv/min.

Kraftoverforing: Skivkoppling; viixelldda med 3 vixlar

framat, varav tvd synkroniserade och alla tystgiende;

vixelspak pa instrumenttavlan invid ratten: Svervixel.

Hjulstill: Fram separatfjadrar med tvérstillda hjullinkar,

spiralfjidrar och tubstétdémpare; bak stel axel med

lingsgAende bladfjddram och tubstétdéampare.

Styrning: Styrvixel med skruv och rulle; ratten pa vanster
sida; 4 rattvarv mellan fulla framhjulsutslag, vindeir-
kelns diam 12,5 m, mitt vid yttre framdickets utsida.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms med 6,18 dmn amanlagd

bromsarea, motsv. 4,95 dm?® per fon v Hand-
bromsspaken paverkar bakhjulsbromsarna melanrisit.

Elsystem: 6 volt, generatoreffekt 200 wall, I amp-tim
batteri.

Ringdimension: 6,40x15 tum.

ARIEL SQUARE FOUR (Forts. {r.

erfordras for att trampa kickstarten i botten. N‘h.‘
ar kall mirker man emellertid att brénsiematniy
litet ojamn speciellt vid sma trotteloppningar.

Trots sin relativt héga vikt &r Ariel 4 G mark II en
handig maskin. Den kommer dirigenom vil till sin ratt
dven i stadstrafik. Vagegenskaperna ir goda vid alla far-
ter och maskinen kan med fullt fortroende lutas Gver i
kurvorna tills ljudddmparna tar i marken. Korstiallningen
4r en mycket god kompromiss mellan standardmaskinens
linstolskomfort och racermaskinens liggstil med en svag
dragning At det forra. Alla reglage sitter val till, liksom
fotpinnarna i férhallande till sadeln, men man kan kanske
anmirka pa att gashandtaget har en litet for lang rorelse.
Denna egenskap medfor emellertid stor precision vid kor-
ningen som gor att motorns smidighet ytterligare kommer
till sin ratt.

Vixellddan &ar litthanterad och precis och kopplingen
som den skall vara — den medger med andra ord s. k.
smakstarter. Framgaffeln bjuder pd mjuk och behaglig
fjadring men bakhjulet &r tyviirr utrustat med en vanlig
teleskopfjidring. P4 en sa pass stor och pakostad maskin
som Square Four finns det ingen ursékt for att man ute-
limnat en sviangarmsfjadring! Skillnaden mellan de tva
olika fjadringstyperna kan man litt Gvertyga sig om genom
att kora en svangarmsfjddrad maskin i hog fart OSver
dalig vigbana och sedan géra om samma korning med
en Ariel. Skillnaden &r som natt och dag.

Ariels bromsar #r som sig bor forstklassiga. De medger
inbromsning frdn 50 km/t pd torr asfaltvig pa 8—9 m.
Marschhastigheten kan alltsd hallas hog.

Facit: En verkligt exklusiv maskin for finsmakaren som
vill kunna kombinera forsiktig stadskérning med verkligt
hard forcering pd landsvég. Bland egenskaper som hos
Ariel Square Four sérskilt bor framhéllas ér den goda kor-
stallningen, motorns stora kraftreserv i alla ldgen, de goda
bromsarna samt motorns tysthet och smidighet. Teoretiskt
ar motorns hastighet vid 170 km/t bara 5.300 v/min —
300 v/min under toppvarvet. Det sidger kanske en del om
vad motorn tal ifrdga om hoga genomsnittsfarter.

Kort specifikation:

Motor: Fyrcylindrig stotstingsstyrd
cylindrarna i par, det ena paret bakom det andra. Samt-
liga i ett enda cylinderblock. 997 em? slagvolym (65X73
mm). 40 hk vid 5.600 v/min. Kompression 7,2 till 1.
Batteritandning. Solex Bi-starter fdrgasare. Torrsumps-
smorjning med oljepump av kugghjulstyp.

Kraftoverforing: Flerskivig koppling. 4-vixlad lada. Utvix-
lingar: l-an: 10,8—1; 2-an: 6,92—1; 3-an: 5,032—1; 4-an:
4,07—1. Varvtal vid ca 50 km/t pd hégsta vixeln 1.675
motsvarande kolvhastigheten 4,2 my/sek.

Vikt: 207 kg motsyvarande 5 kg/hk.

Generalagent: AB Allmotor, Orebro.

Pris: 4.445: — kr.

DOP SIENCE FICTION (Forts. fr. sid. 22)

ligen slar. Det &r inte nddvindigt att vilja ett ord som
redan finns — det lr dven tillatet att nybilda ett ord eller
att finna ph ett helt nytt ord. Ett villkor ir emellertid att
ordet eller uttrycket har svensk klang. Foérsta och andra
pris blir fri segelflygutbildning till A-diplom pA Alleberg
Jémte fritt uppehiille pA segelflygskolan. Viirdefulla bok-
priser kommer att utgh till 3—15:e pristagaren, och tidvlings-
tiden utgér den 1 januari 1954,

; De nya Planetb8ckerna Hr inddndo med spiinnande rymd-
aventyr. »Simon Black i virldsrymden» ay Ivan Southall
ar den till svenska forst Gversatin boken i en spinnande
sgclncc fictions-serle om flygmajoren Simon Black och hans
vin Alan pd jakt efter flygande tefat | viirldsrymden med

(Forts. pd sid. 36)
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toppventilmotor med -

Du ga

en bittre stal

Hundratusentals min och kvin-

nor har kommit snabbt fram till

L

I hermodsvagen

hermodsstudier. Aven Du kan ska-
pa Din framtid genom Hermods.

Ining genom trigna

Fyll i kupongen. Sind den i dag!

H

SKOIAN FOR
ENERGISKT FOLK

Kontor

t' Utblldning till

E i Fortullnin
u Haﬂdﬂ Bahuk!ningg-Spndilion
Forsakringskunskap @

Avdelningschef Affarsbankernas
Bankman verksamhet

i Bokférare B Engelsk [ Tysk

| [J Butiksbitrade Fransk [] Spansk
Dekoralor handelskorrespondens [

i Detalihandlare [ Férsaliningskonst for

I [ Egendomsmaklare firmarepresentanter

> Elhandlare Reklamteknik O
Fotohandlare ] Reklamekonomi _

J Fonsterskyltare Marknadsundersokn.
Férlﬁljare Kurs f. grosshandelns

] Forsaliningschef personal ;
Férsaliningsingenjor B Kurs for delaljhandl.
Inképsche Textning med plakal-

i Kamrer malnjng

I_] Kassér [7] Fonsterskyltning
Kommunaltjansteman ] for kontorselever
Kontorschef (1 Féretagsdemokrat]
Korrqspondenl for medlemmor i
5’5"‘3;:5:" foretagsnamnder

u Lo:er:hef () Kommunalférvalt-
Perionalchaf ning, Samhélisléra
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kurser
U 8 gundflsskolekirser Gymnasie- aller
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fortbildningskurser Verkstadsteknik
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affarer i 1
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Geomelrisk ritning
Projektionsritning

e
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m} Kr:dnqumna och Materiallara
Handelsrai Arbetsiedatekursers
Aktiebolagsratt AtbStarldatlifaind

an och Arbetsstudier

14

| orgen L
Réltskunskap {8r mak- [ Ind. organisation
lare o. fastighelsfary. [ Arbetarskydd (=]

I Personalorganisation Arbetsledningans
Nationalekonomi psykologi o
Férelagsekonomi Maskin- o, Verk-

I Stenografi B svensk stadsteknlk: |}
tysk engelsk Maskinteknisk D
Maskinskrivaing verkmastarekurs

I Valskrivning formanskurs
Svensk handels- Motorteknisk
korres; ondens med verkmastarekurs
handelsléra formanskurs O

L
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formanskurs
laborantkurs

Kval. analytisk kemi
Allm, kem. teknologi
Kemisk-tekniska
apparaler

Verkstadsteknisk
verkmastarekurs
formanskurs
Verkstadsindusirins
grundkurs i verkstads-
le_:nik. och gjuleritek-

[ Intradeskurs till Lantbruksbokforing
Tradgérdsbokfdring
Bokforing for molerler|

Fackskolans namn Planmalning och

avyagning
Lontbrukets arbcldiml

ni i Kemisk materialléra J -
'Ageganfzrbl.andoh Valten och vatten- PSVkUlﬂgi kz‘iEZIr:r‘;:'gl it
orberedande rening 2 Lantbruksekonomi
formanskurs F“nson Lanimannabygqgnader I

Arbelsledareinstitu-
tets grundkurs i
arbelsledning
glulmﬁslarekuu

Allman psykologi Skogiskotse]
Personlighelspsykologi

konstgodselindusirin }
Socialpsykologi

Mineraloljeindusirin

Skogsavverkning
E Virkessortiment I
Skogsuppskatining

utarekurs Cellulosaindustrin Utvecklingspsykologi i B
Kurser {8r ritare och (7] Sockerindustrin Psykologi f. polismén r;::j.\:lﬁlé:;mnlninq I
konstruktorer Fettindusirin Arbetsledningens Miolk och mjdlkhygien
planeringsmén Torrdestillations. g‘YlOlOG' Koksvaxtodlin
avsynare. och kon- industrin [ De filosofiska Frukt- och bc‘:’rodllnq
trollanter ¥ Forbranningsléra problemen (] Logik Prydnadsvaxter
arbelsstudieman Fortblldn.-kurser f, Tradgérdsodling
skyddsombud under glas

ingenjorer
or%

kahlabd&:ra - lamhl'llkS'
yrkesiarors — - Uthildning

Kurser for utbildn, till

maskinarbetare (svar-
vare, frasare m, fl.)
maskinmontorer
kylmontorer

gas- och elsvelsare

Trad 6rdwn|ﬁgsnlnq I
Vaxtkdnnedom for
blomsterhandeln I

] Blommor i hemmet

Teoretisk kemi

Elekirokemi

Tunga kemikalie- och [
a

Sprakuthildning
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Elektrotaknik: grundléggande ;‘é’k':.!""""“'“' [) Kust- o. skdirg&rds- |
Elektriska installators- praktisk kurs _ 5:;:,';&;:::: navigation
léur':gr 1ﬁr B. och c- O ﬁ;’:::‘k':"h'"""' Férskdtsel [] Kamerateknik I
ehorighet
El. verkmastarekurs grammalik }:fjgiﬂ:f{é,,’,’"“l"' [ Framkalining och
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ry DUP SCIENCE FICTION (Forts. fr. sid. 22)

ett av Simon konstruerat rymdplan som &r femtio 4r fére
sin tid.
sRymdskeppens gata» av Gabriel Linde ar en dramatisk : N
berittelse om hur nagra svenska vetenskapsmin far tillfidlle e
att folja med en magnetogyro frdn Mars till den fram-
mande planeten. Den vetenskapliga motiveringen ger skild-
ringen ett starkt drag av trovirdighet. Vi aterger hi {
: STl e e . F:u ESKADER
i
il Y LEDANDE
P specialfirma

som alla talar om ar Svenska. Novellmagasinets Brevklubb. Namn
dramatiskt avsnitt ur boken:

»Maskinen hojde sig allmer och tog kurs sdderut.

— Jag undrar vad vannen Johan menade med Wadar 127,
sa jag.

och adress infores dar kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet finns

att kopa hos alla tidningsforsaljare. Pris 50 ore.

E.. — Han hade vil uppsnappat signaler och lyckats tyda for modeller Till synes otrolig ja'
dem. Det ar ju hans jobb, fdrresten Gumshornsgat. 8 2 o
R £ r gat. . : .
- — Signaler till »Snomannens? . 7\ STOCKHOLM Men nu finns den icke desto mindre
V(I"dens — Det skulle kunna hinda. / Tel. 62 1853 i verkligheten!
hiist 2 R e s i e ATOMIC privat-telstonsr, som bllden viar oz
us u BI lnEpABATo n S" Doktor Hellius tittade tankfullt ut Gver Os < metall- ¢ - | samtal UTAN elektriska sladdar. UTAN batterier
- kurser gra vta. och UTAN stickkontakter — en vanlig trad mel-
bu"e'l 24 manaders utbildnings- — P4 Riksmuseet ligger det en meteorsten fran Borgd | ILLUSTRERAD KATALOG la{‘ apparaterna ar allt som behovs. Ni kan Eala
kurser till  bilreparatorer. Finlagnd, sa han nidstan drommande. Det ir en ov de in- dver dieselmotorer, flygplan, bil- fran ett hus till ett annat, frdn hus till tradgard,
: - Kurser bdrja varje man. tressantaste stenmeteoriter som finns i viriden gra och batmodeller séindes mot 0: 40 fran stranden till en bat ute pa sjon, tvidrs over
nu hur! med smé gula stink i — och den ser ut sor isten. i frimirken.

EEL At O en ang ell. pa andra satt, som Ni sjdlv funderat ut.
— Varfor dr det sédrskilt intressant? fragade j

Amerikas mest — Sandsten dr en sedimentdr bergart. Den dar

SVETSNINGS'kurser

ILLUSTRERAD KATALOG

= e ot — Lika roande for barn och vuxna — lika in-
sdlda. . - = : s over Mairklin modelljirnviigar, R 3
- d a & < aldig, R £ X T & < o ]
:l&allelrllslx farskt gc;ejiiﬁisisz\,'?&?ﬂegsfx- :;‘iit:'dfrk:;lstgf)i;g;‘!,:; :::2 Ziqcl\f;l:) léxlé Z?ikqu]m?;‘fi : Sa hiir askadligt demonstre- | SPdrvidd H 0/16, ' mm sindes tressant och spinnande alla arstider! Pris kr.
Tatall § . L 2 z riska

mot 0:75 i frimirken.
ILLUSTRERAD KATALOG

ser med praktik samt 6 vec-
kors gas- eller elektriska
svetsningskurser m. praktik.

av att det finns en meteorit av sandsten pad Riksmuseum. rar Schieidrop en kardanknut, 9:25 per par. Insind nedanstiende kup. idag!

NG
“h‘ g“‘““\e‘““e ua

gt jafvasje i, Borgh verkigen. ir en sandsien 5 forulsitier den. sand Teknik sy favemoseier o i | (ZHOARANTIIZZ28) T He @ WuswiL

- ng DS y1s0T Prospekt och upplysning- P BIienaa: p > > cKN1IKens : MALMO 12 %
“‘° e “?““‘“9“ ar mot tvd porton, da Eeneajungelasolian e . - SE VARA SKYLTFONSTER ATOWO‘“““’"”'% Sind mig fdljande mot postforskott: .... pai
\lﬁ\‘“\ot\ . 599“ ng tidningens namn angives. 1) Sandsten bildas i h:_w. Alltsa maste denna sten hiir- lllld(’rvel'k na garanteras funk- ATOMIC telefoner till kr. 9: 25 pr par. Porto
“\mﬂ"s . e stamma frén en planet dir det funnits vatten. - tionsdugliga o. le- {illkommer. Garantisedel gillande 1 Ar skall

jcke g ! SKOVDE PHAK"SKA SKUlA 2)kAtt det funn_its hav forutsitter “au Qlangtcrx varit ; i % Ao, /“f?—_ :ﬁ;lefrtxllfgrgaesnnlu?;: medfslja.
=" (Aven lim = t vz . 1244 ganska stor, lika Stor eller kanske storre &n jorden, ty ;2angen kan saga, & an A
it ﬁadlonppnnl:euf-) Drottnlngga;l?évte Tel. 1249 mindre planeter har svarigheter att halla kvar vattenmole- kianner var tid. om han inte AND S owg fabrikationsfel, Namn: ......coceeeeees Ceeertsetiisersieneas
! kylerna. y har en viss orientering be- /'(///(/{(/( MWM Adress: &5 0 ra W0AY et R L R AT 55
: 3) Har planeten haft vatten och ett klimat som gér det triffande den miktiga teknik 728) MALMO 00¢d00000d T L V.20
mdjligt att utbilda sedimentira bergarter, sA har den ock- som bdr upp den», skriver SR S A e T s A e

NU har utkommit ny illustrerad in-
strumentkatalog med bl. a. forkla-
ring av musiktermer och andra in-
tressanta upplysningar. Aven ny ka-
dan orientering: Teknikens | talog_odver noter for sdng och pila-
underverk i fartens tidsalder. | N0- Varje ménad nya supplement

over skivnyheter.
Schieldrop &r en man i ho-

s& haft regn. Regnet har fallit pA berg och bildat floder
som flutit ned i havet.

4) Har det funnits berg och floder piA denna planet,
méste det ha funnits liv ocksid. Och eftersom livet maiste
tinkas arbeta med ungefir samma former som hir pa jor-
den, sd har denna planet ocksd haft liv liknande vart.

den norske professorn Edgar
Schieldrop i forordet till det
verk som skall ge oss en sa-

(

& s ~ 2 a dende och gratis de kata-
5) Eftersom Hrvet alltid maste ténkas arbeta i ungefir ga utkikstorn med fascineran- lS:;g ojr:gg :tr:kitc urfdcr: G i,
2m!nadbtantor“p‘: g:tunidt alrl sammak\ggangsgr:ns;ttrélngar de idéer och hipnadsvickan- | strument, grammofonskivor, noter
dr det troligt a ntelligens ocksd uppstatt p. enna d iv. o ano, noter for violin, noter
Kommunal statsunderstodd liroanstalt. Maskinteknik, elektroteknik, starkstrom e perspektiv. Inledningen | for piano

planet i samma stil som pa jorden. Med andra ord: Pa
denna planet, varav en skirva f6ll ned pd isen vid Borga
i Finland, maste det ha funnits intelligenser som en ging

t. ex., pA temat »alltid forst | for sing, noter for orkester.
som en tanke» kédnns som en

gastkramande teknisk thril-

{B-behorighet, och teleteknik, husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, virme- och

sanitetsteknik. Studiebidrag och stipendier. Nya kurser bdrja 11 januari. av Kkraftigt getskinn

upptdckte matematiken och i £f51jd hdrav & . i NaMN:| .o eisteoleislsis slolshh sioisthiolaieis® kr 20:— per mén. o, 50: — vid

= e JEinsraiveniandra veten Leornoch -up;t)};ckter;: attt ka- mottagandet. Till moped hér skinnplagg. Bestim Er
HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA 6) Vad skedde med denna planet? Varfs ¢ cnjavaratidensgforstafexs 4 for vir vilsittande modell, Kraftig kvalité, biista ut-
e e s etlon. pla arfor strdvar bitar plosionsmotor dr badde genla- | Adress: ..............o..00n. TV 4 forande. Resar i sidorna, Slejf med reglerbart spinne

av den genom virldsrymden i banor som di och di later

Nya kurser birja d. 11 jan. Statsstipendier och statens ldn. Fack- dem falla ned pi jorden?

lisk och givande.
avdelningar for maskinteknik, elektroteknik, husbyggnad samt viig-

fram o. fastsydd slejf | ryggen. Fyra fickor, diirav tvd

- . brostfickor i sémmen. Starkt yllefoder, Lostagbar
och vattenbyggnad. A-bebbrighet under vissa forutsittn. fran el, —_——— A 'i‘me“ ar trivsamt humoris- krage ay, baverlamm, Mellanbrun|firg) Storl 46==58;
:‘tix‘cklli&':’i‘, hogre k;';j._..::xnux:?.:;axﬁ;';ermnl':l'x‘:::#i‘;‘;m:dIm.,{(rl\‘r:l“) foct — Men vad har den dir hypotetiska planeten att gora n; sm"’:““?{“ men kanske Pris kont. 155: —, avbet. 170: —, Full returriitt inom
lﬁrzov. "I';gai’;r ‘prospekt fr. Hiissleholms Tekniska Skola, Hitssle- med ;c‘:"ta‘ljl:()bli;:\ jus'i'lrlm?lf:égtz‘ll(lie jag. fﬁlio\?nitir:; vil ;::;:;lsi:u;:: ?ﬁ:nznr.oBch::ivv:lil speclalbroschyr Gyer skinn- o.
— ' er 1 s 2 ervaror. . e
= et intelligenta varelsir som f:su':lns 1;;32?32: pﬁx::tina:;n:: sluppenhet. Men Schieldrop — — SMALANDSKA INDUSTRIYAROR — YARNAMO — — — — — —
K d Pl N G S TE K N I S KA l N STITUT den springdes i stycken, hade kommit s& langt i vetenskap har en férunderlig samman- ? ! :
att de kunde forutse katastrofen och att de hade vidtagit synsférmdga och en ovanlig HErmed reky. oo st. mopedjacka, storl. | Namn:| ....ococoiciiiaietiaioniin..
motatgirder. talang att'skildra svarbegrip: [E 0 i i | | e kontant — mot avbet. — enl. ovan- o,
Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmastare- och férmansexamen. — Vilka da, tror du?~ \ liga tekniska komplex som Dimglaségonen - stdende pris och villkor. Lagen om av-, A0ress: ...
Musdntekal m; verksadeie, Teleieknlk m radle g ridareks, | — Nowk bygsde en ark. De i ntelligenserns cunde ha | [oonde. hemlior Tl s T oreaes EE P
€ ) C: 2 : 8 > o T dpnad mirk isaren snart| 2 W» @ E» A B 200 | AM—memmm - o e —_———
Goteborg. Varterminen bérjar 11 jan. Begiir  var studiehandbok! bff:tt rymdskepp med vilka de flyttade dver till en annan A% o p;ll;ts‘;;‘ :“Z‘;’:f“,‘ :ntaal'l: RA DAK
Uppgiv facklinje, alder, praktik m i Aberopa denna tidning! pianets... Infér konstrukgtﬁremas e 2 B l L R 22 5 v I N s T E R
% Telefon » Kiping « 11416 Rektor blem — och att han forstar | Genom sin speciella konstruktion na A S

Radak-glasen en sensationell farm_é-
ga att vidga synkretsen, samt for-
tydligar, | synnerhet pd langt hall,
och gor foremdl eller t. ex. md_}andc
fordon lysande i dimma el. mdrker

dem,

Volvo PV 444 Special med virme, SAAB-personbil,
plano, magnefon, tvdttmaskin, mopeder, bocker,
fatoljer, dammsugare m. m. till ett virde av
kr 55.031: 50. Lottpris 1:10 kr. :

Bakom varje liten mutter
och framfor varje mammut-
maskin ser Schieldrop hela
tiden minniskan och hennes

Provbrevet, som Ni fir gratis, innehdl-
ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

N // .o
BYGG\\ "/ AMATORKURS

Radak-glasgonen &dr oumbirliga for

) . tanke och det 4r denna |sAvil motorforare, cyklister som 10 st lotter dragningslista gratis

» r enn gs :4 .
PRAKTISKT RADIOBYGGE Sdnd kupongen IDAG! ey *minskliga tekniks som gér | nattarbetare m. £l = 20 st lotter dessutom portofritt.
EI’ egen Var instruktiva och populdra kurs omfattar all . hans bok behaglig att smilta. Pris ke, 7:85 —— e — i — — — —— —— ——— — — — — —

Verket (det &r bara den 600
sidor tjocka forsta delen som
kommit) @r for Bvrigt spiic-

teori och alla praktiska anvisningar som en
nybbrjare behbver for att bli en skicklig radio-

Ar e) skadliga for Sgonen.
Aterforsiljare antagas.

Till RECORDLOTTERIET, Box 3166, Stockholm 3.
Sénd mot postforskott -+ porto .... st lotter, .... st dragn.l. & 25 &re,

i— AB BEVA-TEKNIK
LINKOPING

S
S

— en fascine-
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% tor. Siind s fi : kat av tekniska kuriosa och Firma ONICO NEIT
rande hobby for cre | ind gratis forsta brevet | »AMA- tek 2
alla aldrar. Kan NI laga en radiocapparat? %&'}é&”'}fA’D‘}é‘E}%E‘iff“}fm‘f")fo'i“e'ﬁi "“"?ei;iab:l‘l‘:ﬁ:z:rruﬁh P e Bosad
Aven om Ni tidigare inte kédnner till dmnet, I och vidare 'upplyﬁnlng;\r, pios I »Teknlkens tordc.vam < sind mig omg. mot: p?stfﬁrs:(ot} A ress
Den bist tod att ldra sig radio ﬁgﬁg‘ﬁnﬁiﬁ"'}tﬁﬁ E:t ::lt }Pfrl:leéteﬁro?;:“ﬂg?g 'fxel; {deﬂlpresem, speclellt 4t mo- . par Radak-glastgon :tkrd 7185
n a metoden - ¥ F e
teknik, 3;: forsta ben racgom%ttngarl:s gémsgﬁi:‘;r::: n:’gt‘t‘g:argngghe:t‘:l%f kc:lcnh Ir:;;a l Namn s, - iat L SF R e l lg:’:ﬁdg:;:: Dclh 12:9(’,“;“3‘ + porto.. Returrdtt inom g “TBI[DA EnEn T“-l ARBETSIEDAHE
och sandares uppbyggnad och verk- { » » SerTay i \
ningssittpfr att redan fran bdrjan ge- en apparat som gAtt sénder. X tastiskq ssclence fictionss. Namb il N3 ASE o e oy Varterminens FORMANS-kurser 7/1—12/6
et teoretaia. borkiningar och |  GRATIS Allsrika 6 | PEI ceFeatutg o d Ba I i gt VERKSTADS-tekniker, ELEKTRO-tekniker (CBEHORIGHET), BYGG-
e e ke a1t siidarathaotta FaveSiNT Sor ven Ge. NADS-tekniker, LANTBYGGMASTAR-kurs, Nybddukurs (praktisk) for
. forklaringar i praktiken. vet. Efter att ha studerat detta, avgor Ni, om BONNIE Botad, 2T U et e N SRt B e o
! NI vill fortsitta kursen eller ej. ROstadrilips . o W TN o v fi ha R, klotband 127:—, stormedling. Begdr prospekt.
N ommowm wm e= viranskt 155; — PO o Rl vao| SALA TEKNIKERSKOLA. Rektor tel. 1660,
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En patient i Engstromrespiratorn med b#lte samt in- och
utandningsslang tillkopplade. Den tub i vilken slangarna

utmynnar ir den s. k. intubationstuben,

som fors in

genom ett medelst kirurgiskt ingrepp oppnat hal i luft-

strupen. Nisslangen tillfor {6rlamade

B En kvall for ett par veckor sedan
intraffade en dramatisk handelse p3d en
stockholmsbiograf. En filmforevisning av-
bréots och genom hogtalaren efterlystes en
sjukskoterska, en specialist pd respiratorbe-
handling, som befann sig i salongen. Eit fall
av poliomyelit, andningsforlamning, hade
inforts till Epidemisjukhuset, och endast en
blixtakqon kunde radda patientens liv. Den
alarmerade sjukskéterskan fordes genast i
radiobil till sjukhuset, och den praktiskt ta-
get dodsdomde kunde raddas genom konst-
gjord andning med Engstromrespiratorn.

Denna respirator, en genial uppfinning av
doktor C. G. Engstrom vid Stockholms epi-
demisjukhus, har i princip existerat sedan
ar 1949 och den {forsta prototypapparaten
tillverkades vid Mivab:s elektromedicinska
foretag i Stockholm ar 1951. Apparatens re-
volutionerande insatser har sedan dess be-
visats i praktiskt bruk dels under den stora
»barnforlamnings»-epidemien i Kopenhamn
1952, dels under innevarande ars poliovag i
Sverige.

Innan en redogodrelse lamnas for Eng-
stromrespiratorn méste nagra ord sagas om
andningsforlamningen vid polio.

Inte alla »barnférlamningss-patienter drab-
bas av andningsfoérlamningar, men { en del
fall instdller sig svara saddana, ofta kombi-
nerade med sviljningsférlamningar. And-
ningsproceduren, vars syfte ar att tillféra
kroppen syre och bortskaffa kolsyra, dva.
Astadkomma vad som pa medicinskt sprak
kallas ventilation, forsattes darvid ur, funk-
tion och Inom loppet av mycket kort tid dor
patienten till f6ljd av cirkulationskollaps.
Det ar vad som ocksd kallas ventilations-
ddden.

For att méta denna risk har man att ta till
konstgford .andning. De manuella metoder-
na for konstgjord andning kan vara till-
rackliga som ett provisorium under mycket
kort tid, men nir det gidller andningsf{or-
Jamade poliopatienter, som har sin andnings-
funktion obrukbar foér mycket lang tid,
{bland kanske for A&ratal, méiste andra ut-
vagar tillgripas. Dels bar man da hittills
haft den s. k. jarnlungan, ett fruktansvirt
péfrestande tortyrredskap for den sjuke som
stings in och isoleras, kanske for livet, |
sin tr4nga kammare, dels de s. k. huvrespl-
ratorerna, av vilka ett par bra svenska
konstruktioner existerar, nimligen den s. k.
Freibergerrespiratorn och Sahlinrespiratorn,
Erfarenheterna har emellertid givit vid han-
den, att dessa huvudrespiratorer i svéra
fall inte ger effektivt skydd; atskilliga dods-
fall intraffade trots anvindande ay huvud-
respiratorer, dodsfall som #nda fram till
1949 Inte kunde fullt tillfredsstdllande f0r-
klaras,

Sistnamnda Ar lyckades emellertid doktor

patienter

mai.

Engstrom pavisa, att orsaken till dédsfallen
var att de begagnade respiratorerna inte
gav patienten - tillricklig ventilation. For
mycket kolsyra holls kvar i patienternas
vavnader och blod, med -cirkulationschock
och ventilationsdéd som f{6ljd. P4 grundval
av de ron, han gjort, framstillde doktor
Engstrom principerna fér en ny respirator,

och efter tvd ars konstruktionsarbete hade*

Mivab den forsta apparaten féardigbyggd.

Till sin funktion &ar Engstromrespiratorn
dubbelverkande, den Aastadkommer inand-
ning genom overtryck i luftvdggarna och ut-
andning genom kompression av thorax me-
delst ett bilte. Inandningen kan verkstillas
med eller utan cuirass eller huv.

Den enorma fordelen med Engstrémrespi-
ratorn ar, att den ensam i virlden mojlig-
gor individuell dosering av ventilationen,
dvs. en patient far jamnt sd mycket syre han
behdver for att befrias frdn jamnt sd mycket
kolsyra som ar nodvandigt for att han skall
kunna fortsitta att leva. Sedan Engstrom-
respiratorn kom i bruk har dodligheten till
f6ljd av andnings- och sviljningsférlamning
blivit oerhért starkt reducerad; det rap-
porteras frdn den stora epidemien i Kopen-
hamn att doédlighetssiffran sjonk fran cirka
80 till 30 procent. Att alltjimt sd pass hog

e

TEKNISK TRIUMF
I POLTOKAMPEN

Svensk respirator eliminerar
riskerna for dod genom aicwt
andningsforiammning.

dodlighet bestir, sammanhénger med att an
nu manga problem i samband med andnings-
forlamningarna vintar pa sin losning, bl. a.
galler det att finna metoder som snabbt och
sdkert faststiller exakt hur mycket ventila-
tion varje patient individuellt behdver.

Den svenskbyggda  Engstromrespiratorn
har tilldragit sig uppmirksamhet virlden
runt, oaktat den funnits i marknaden blott
tva ar. Apparaten ir redan installerad vid
sjukhus i Tyskland, Schweiz, Norge och
Danmark, och Mivab ligger inne med be-
stillningar fran Holland, Italien, Finland
och Sydamerika. Det framtida anvéandnings-
omradet for respiratorn dr mycket stort,
den kan ju ndmligen komma till anvind-
ning i manga andra fall dn vid andningsfor-
lamningar i samband med polio. I sjidlva
verket riaknar man med, att poliobehand-
lingarna bara kommer att representera en
tiondel av Engstromrespiratorns anvind-
ningsomrade. Nio tiondelar av dess livrid-
dande insatser kommer att goras pd sddana
filt som somnmedelsforgiftningar, drunk-
ningsolyckor, hjarntrauma, olycksfall genom
elektriska chocker,
Dessutom viintas Engstromrespiratorn kom-
ma till vidstrackt anvindning inom den mo-
derna, kirurgien.
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kolsyreforgiftningar osv. .

Med hjilp av siffrorna
pa teckningen ir det litt
att fa en forestillning
om respiratorns funktion.

vid 1 visas den s. k.
frekvensvariatorn, med
vilken patientens and-
hiimtning regleras. Medel-
talet for vuxna ligger
mellan 17 och 22 andetag
{ minuten. :

vid 2 och 3 befinner

sig rattarna for reglering
av uisn ngen. PA ma.
nomets a liises det-
ta tryck ina 4 och
§ dr mols ‘e reglage
for i genom
overir: i luft.
viigar:is. avlasning
sker femm 5 a

Engloion iratorn  dr
forsecc 1 uppvirm-
nings- « untuktningsan-
ordnini, 4, sorjer for

tillfores
r en tem-

att den et @
den sjuie

halle

peratur 0 grader och
en tighetsmiitinad pa
praktiskt iaget 100 proc.

Den sista detaljen pa
sjiilva apparatbordet, 17,

iAr en varningsklocka, som
ringer och alarmerar den
vakthavande {or den hin-
delse patienten skulle ra-
ka andas in sin egen ut-
andningsluft.

Pa sjalva tryckkam.
maren, den stora tuben
till héger pd apparatbor-
det, miirker man vid 8
lufisyreblandaren och vid
9 luftsyreventilen, med
vilken man bestimmer
hur mycket luft och hur
mycket syrgas som skall
tillféras patienten. Vid 10
befinner sig det viktiga
s. k. vattenldsct, som mi-
ter det motstAind som
luftpelaren triiffar pa un-
der sin viig till lungorna.

Vid 11 patriffar man
ventildosan med utand-
ningsventilen, som #r sa
Konstruerad att patienten
aldrig kan inandas sin
€gen utandningsluft.

Inandningsventilen be-
finner sig vid 12, Den iir
sd Konstruerad, att den
ger patienten maojlighet
till egen andning utan ap-
pﬁmtcns hjilp for den
hédndelse forlamningen
skulle sliippa.

Vid 13 slutligen befin-
ner sig utandningsroret,
Som  uppsamlar utand-
ningsluften och samtidigt
Paverkar gasuret vid 13 a,
S0m miiter utandningsluf-
tens volym pd samma siitt
Som den forut omnimnda
luftsyreventilen 9 mater
Inandningsgasens volym.

Hur kopplas Engstrom-
rg:iplmlorn till patienten?
For det kriiys ett kirur
Klskt Ingrepp, s. k. tra-
cheotomi, som innebir
att ett litet hal dppnas |
pPatientens luftstrupe var-
efter den sjukes luftvii-
gar  medelst gummitub
siifts | férbindelse med
respiratorn vid 14 och 15.
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EN SENSATION I HO!
»WESTERN PACIFIC» F. M.

DIESEL-LOK

Ett komplett korklart HO-lok (ska-
la 1:87, sparvidd 16,5 mm.) med
otroligt fina detaljer! Loket drives
med en kraftig, kullagrad perma-
nentmagnetmotor samt har helkaps-
lad snédckvéxel i oljebad. Givetvis
ar loket isolerat enl. NMRA:s stan-
dard, vidare har det stralkastare
samt bidlg av gummi. Koppel av
magnettyp.

Nr A FM/R, korklart lok kr. 54:—
Portoavgiften tillkommer.

|” Nytt vr'nox_lélljiirnvﬁgmupﬁlcﬁ\cntAi
| med en miingd sensationella ny- |

| heter crhilles mot ins. av 0:25
| i frimiirken.

o

Bandofon II A &r en kom:
plett bandspelare-tillsats med
forstairkare och mikrofon.
som Ni pad nigra minuter
kan ansluta till Eder radio-
grammofon eller f{ill varje
radioapparat med grammo-
fonverk. Drives av skivtall-
riken men kan placeras sa,
att skivor kan spelas och °
dven inspelas pad bandet.
Enastdende vackert ljud -med
ldtthanterligt plastband, som
kan klippas och siittas ihop
efter behag. Vid ny inspel-
ning utraderas gamla ljudet
automatiskt. En bandrulle
ricker for upp till en tim-
mes program. Skaffa Er en
Bandofon och spela sjdlv in
allt vad Ni vill: radiopro-
gram, skivor, eget tal, skdamt
m, m.

P3 platser ddr vi tidigare e] dro
representerade antagas ombud,
event. ensamférsdljare. Deltag i
vdr stora JUBILEUMS-PRISTAY-
LING med 5.000 kr. i pris!

I_T.j_; r:eﬁn _R-umc»_lo l;-l k.—HTd III-—'
I vallsgatan 4, Stockholm,

y Bandspelare
for

590:-

s

— = Sdnd broschyrer och fors.:. Namn ........ceoienesrvarsncranscnoonns |
I villkor for samtliga Edradar- 1
‘l_ tiklar: radiomottagare, radio-
ENTZELI | grammofoner, bilradio, skiv: Adress ............... .. iiiiiiiian |
APELBERGSG. 48 - STHLM C. | viixlare, bandspelare, damm-
4 sugare, el-virmeapparater, TV 20 |
; | kylskdp m. m. PoStadress & b s i e Rl e e Y
PANELINSTRUMENT G 75H %mdskivans ytlcrdinm.l e TRADPOTENTIOMETRAR
> . Tl Ge6000a00BEA00 3
Typ ~ Mitomrade Diam.mm Pris Gig0H Gradskivans ytterdiam. 40042 Philips tillv. 1000 ohm  3:50
1V—58 —20V  57%57 11:95 e A 2 e T x
1V—59 0—40 V 5T5C57 S11395:8 5 et e A2 4 MR 0 = 00 ohm 3:50
IMA—102 0—0,5 mA 55 23: 50 Udda rattar: PFX02 Lind, p. ker. 200 ohm,7W 8:—
IMA—83 0—5mA STX5T 11:95 % PFX05 > > > 500 ohm,7TW 8:—
IMA—250 0—50 mA 5757 11:95 F/476 Ratt av brun bakelit diam. PFX10
TMAZ=66] (0°=100/mA} ¥ 8211261150 BV47 M m e o —:50 > > > 10000hm,7W 8:—
IMA—200 0—200 mA 82  23:50 F/556 Ratt av svart bakelit med PFX20 > 5 5 2000 0hm,7TW 8:—
IMA—210 0—10 mA 82 med knivvisare. Diameter 95 mm. Lamp- PFX50 > » »

ograderad skala. Endast ytterligena
ar markerade, varfor instrumentet
ar lampligt att anvinda med mit-
shunt did onskad gradering kan in-
foras. 19: 50

FICKINSTRUMENT

Mycket praktiskt fickursliknande in-

strument huvudsakligen avsett for

likstrémsmitningar pa Dbilbatterier

o. d. Miter 0—10 volt och 0—35 amp.
Pris netto kr 8: 95

SPANNINGSOMKOPPLARE

Omkopplare for olika nétspanning-
ar. Tillverkad av pertinax med en
vridbar kontakt av svart bakelit
mirkt med 110, 125. 135, 150, 220
och 250 volt. Pris netto kr 2: 65

RATTAR (av svart bakelit).
En kraftig ratt med 65 mm dia-

meter och med rifflad yttersida,
som ger ett bra grepp.

K/65A for 4 mm axel ...... —: 50
K/65B for 6 mm axel ...... —: 15

K/65C for 13" axel .......... 18—
Ratt av svart bakelit for 6 mm axel
med en skiva graderad 0—100 over

180°.

lig f6r griddip-metrar, mitbryggor
o. d. diar baAde instdllning och av-
lisning maste ske med stor nog-

grannhet. —: 50
RORHALLARE

J/7P Av pertinax for 7-polig ameri-
kansk rorsockel ............ —: 50

J/ELSB Europeisk loctalhdllare av
bakelit. Passar #@ven till amerikan-
ska ror —
J/EL9B Liknande {Gregdende men
fér lockinrér m. 9-polig sockel 1: 10

TRIMVERKTYG

Tillverkade av viavbakelit.
N/101 Trimmejsel med skaftet ut-
format som hylsnyckel f6r kirnor
med 6 mm sexkanthuvud

2:—
N/102 Enkel hylsnyckel
som ovanst. ........ 1:—
N/103 Dubbel hylsnyckel
som ovanst. ........ 1: —

SPOLSTOMMAR

Med 6-pol. standardsockel
D/1053 Diam. 40 mm 6: —
D/2672 Diam. 58 mm 8: —

5000 ohm.7W B8:—
8000 ohm,7W 8:—
5000 ohm 4W 5:50
20000 ohm,4W 5:50

PFX80 > » »
TP-63 Helkapslad
TP-64 >

TRANSFORMATORER
Transceiver-transformator med om-
sittningarna 1:3 och 1:40, avsedd
att anvidndas som mellanstegstrans-
formator och mikrofontransforma-
tor. Dimensioner: 45x40XxX37 mm
11: 80
Ringledningstransformator med ba-
kelitholje och skruvplintanslutning-
ar. Primidr: 200—250 volt 50—60
p/s, sekundir: 3—5—8 volt, 1 amp.
Dimensfoner: 75x45X%32 mm 9:50

RELA

RE/128 For 28 volt liksp. med en

slutning. Dubbla, mycket kraftiga

kontakter gor att detta reld passar

som startreld f6f omformare o. d.
7:50

RADIO

AB FERROFON

TORKEL KNUTSSONSGATAN 29
STOCKHOLM SO. TEL. 449295

¢

e



Marinmotorn

FARE-GOTA

kan nu levereras omgéiende.

Tillverkas fran 5
till 12 hkr.
Begér prospekt

och offert.
Marknadens
lagsta

priser.

Ett verk-

ligt forndmligt
urval ay uisckta mo-
deller ay nagra ay Sveriges
mest forstklassiga pianofabrikatf.
BAUMGARDT — Linkoping
LOFBERG — Stockholm
SYENSKA PIANOFABR.
Stockholm

Ensam{orsaljning
f6r de sedan generationer
vilkinda
. FEURICH — Leipzig
samt de tvA utomordentliga
engelska toppfabrikaten

NIGHT — London
MARSHALL & ROSE

och
Danmarks férndmsta fabrikat
HORNUNG & M@LLER

Lids vdra broschyrer om
”Planosparplan” och
"Hyres-kop”.

" PROTTMING SATAN a

(snett emot Skandjabiografen)

Insind nedanst. kupong si sin-
da vi gratis vara broschyrer.

Namn ....

YA

PP, Riskera ej att
*  bli pakord

- N\ bakifran da Ni
=i, bromsar in el-
= ler stannar.

‘-i ( Vart Kkrangel-
- : fria, effektiva
e~ g och ldttmont.

stopp passar alla cyk-

klart signalritt
bakdt vid bromsning.

Handelsfirma 1. B. A,

Solvesborg. :
Sind omg. mot postforskott -
porto .... st stoppljus a 6: 95,

1jus

Namn .
Adress

Motorcykelsadiar i
skumgummi

Storsta sortering i mec-sadlar av
formgjutet skumgummi. Katalog och
offert frin
FIRMA KID PRODUKTER
Enskede 1 o Tel. 493658

)‘/6gre inkomsft

Agenter o. Aterforsiiljare erh,

gratis var katalog 4 ur o.
tillbeh., kul- o. reservoirpen-
nor, korta varor. stal- o. li-

dervaror, bosittnings- o. kem.-
tekn. art,, presentart. ete. For
kvalitetsvaror till battenpriser
borgar vAr -mer iin 35-Ariga
firma, Tillskriv
HANDELS AB SVECIA,
Avd., T. — Malmé.

KOP DIREKT
fran tillverkaren!
SOVSACKAR — TALT

TILL OSLAGBARA PRISER
Vaddsovsack av imp. gron vav kr
30: —, d:o spec.-vav, felfri kr 35: —,
i kapok kr 45:—, renhar kr 52: —,
dun kr 74: —. Samtliga i storl. 75X
190, kompl. med kedja, kudde, fodral.
MIKRA SPORTKONFEKTION
Kramfors Tel. 1096

MODELLBYGGARE!

Mycket innehéllsrik modellplans
katalog mot 75 6re | frimiirken.

O. Andersonmodeller

Ringv. 13, OSTERSUND

o d

FORSTORINGAR
13%18 cm. kr 1:90, 18424 c¢m. kr
2:75. 1 naturliga firger kr 4:00—
6:75 (3 st, portofr,). Inséind film
eller oskadat foto till

0. ENGHOLM, Box 42, SOURMARK

ROK EJ MERA!

R8dda Eder ckonomi. halsa o. utseende,
Overyinn Edert tobdksbegar, rokning, snus-
ning. Var originalforpackning a kr. 5.50
+ porlo innehdll. veienskapl. sammansalia
oskadliga fablelier, hjalper pd kort Nid.
Laboratorium Sanitas, Box 7156, Sthim 7,
Sand en forp. nRok e meraln per post-
forskoty

INOMIO 2N o¥e E ot 2 aod 5o wieie s diviaioie o o sis 0l

Adress:

papp. celiulo:d
skinn, plast -

talifolie, klot, f
plastgolvplattor etc. lampade [

dustrier, lager, kont., reklamatel
jéer, ritkontor, kopieringsanstalter,
inramningsaffirer m. fl. Skirlang
der mellan 300—1.200 mm. i olika

utforande. .

Ekdahls Metailvarufabrik

SKATTKARR. Tel. Karlstad 601 53.

XmrmmIy En
XmramI>Ew

Reflexerna i sarklass ge extra virde
och verkan a stinkskyddet frin
Nanno. Begir offert.

FIRMA NANNO

N. A. STRAND, Arenprisgatan 1,
MALMO

Allt

Ni behover

14.95

4- frakt.

2 framkallningsskalar, Kkopierings-
ram, pincett, kemikalier, papper foér
100 kopior samt radgivare. Sindes
mot postforskott fran
F:a KNUTZ & SVENSSON
Solleron

Racerstall
Perfekt modell i 1l:ma
svart getnappaskinn.
Kraftigt vadd. axlar,
A arns Agar och  kniin.
Yllefoder. Fordelaktiga
priser. Full returritt,
Avbetalning 10 9% hégre
priser. Lésen kr 50: —.
20: — pr minad.

Malungs
Varukompani

Malung
Box 1050 - Tel. 477
Sind .... st. racerjacka & kr 120: —
samt ,... par racerbyxor a ‘kr 137:—,
Storlek .... Lev. genast eller ...,.,
Bet, kontant eller pr avbetalning m.
tilldgg av 10 %.

Namn
Adress

(Textal)

for papper, )

Varfor gor ni

inte sa har?

Iian heter Hansjorgen
derkoége och maste [i
n betraktas som |
pih

i vdrldsmiistare i

Men sa d@r han ju pro
si och formodligen v
ende i sitt gebit: 11
har

800 uppslag han

Stalull &ar inte roligt au
fa i nyporna. Det gér ont
och iir svart att fi ut. Men
klyv en gammal gummiboll
och anviind den som handtag,

Aldrig mera styva penslar om
ni smérjer in dem med sa-
pa. Innan de anviinds tviit-
tas de i ljummet vatten och
dr dd mjuka, lena och rena.

Gammalt gummi blir som nytt
om det liigges | aceton ett
par minuter, Det giiller inte
minst  tviittstiillets gummi-
propp som hdller titt sedan.

Stiirkelsen  far
kllbba, Gnid di Infe jiirnet
med stearin utan hidl ett par

Jiirnet  atl

droppar terpentin |  stiir

kelsen — diir ligger felet.

TLINI¥PNS VARLD 20/5%

bakom sig som leverantor av

forenkit tins pd alla livets
vardagsomnriden, Idéerna
strommiay  Over honom som
dropparri: ur en duschkran
och haus stirsta problem &r
hur han ¢kall hinna skriva
ned alla nya snilleblixtar,

Frimirken iir ofta svara att
lagra. De krullas ihop eller
klistras samman. Hir #r
en utmirkt idé: Ligg dom i
en vanlig 35 mm filkassett,

Rakblad dr ldtt att skira
med men ocksa litt att ski-
ra sig med. Den sista egen-
skapen faller bort om nl
siitter tryckknappar i hilen.

Smutsiga mockaskor &r et
problem men grip aldrig
till  sandpapper. Tag Istil-
let en bit vanlig men ren
stdlull och jobba under Anga.

Den
kriiver en glatt strykyta. Men
Viirmen sviirtar snart jlirnet.
Ta dd inte sandpapper som

perfekta  strykningen

repar utan ett polermedel.

TEKNIKENS VARLD 20/53

5 -
~ Skaffaeren
Kameyra!

Var nya 100-sid. fotokatalog
Nr 54 &r full av fina foto-
fynd och senaste nyheter...
350 illustr. av kameror, kino-
kameror, projektorer, forsto-
ringsapparater och tillbehor.
Virdefulla fototips.

Hlé:ngborg.

Sidnd in kupongen i dag. Ni far
katalogen omg. gratis.

Namn
Adress
Postadr.

g Ruddammsg. 19

ENDAST_KRONOR 467

POLOTROVA AV BASTA TRIKA | STOR-
1%4,5-6 FINNES | FARGERNA
BLATT  BRUNT » GRONT MEC NAGOT
AV NEDANSTAENDE MARKEN TRYCKT
| VITT ELLER GULT.

L
bkt

ARIEL-AJ § ~ ROYAL ENFIOLD
uﬂ{h NATCHLESS - TRIUMPH = BSA
— SANDES MOT POSTFORSKOTT —

NORTON = SAROLEA
GAVLE MOTORKOMPANI

FORSLING » JANSSON

Kop oli
;g:l:ymnde

mellanhidnder }

10:— pr
man.

LYXUR | DOUBLE

Vattentiatt exklusivt herr- och
damur. Boett | gulddoublé med
skruvbotten | rostfritt stal. 15
rubiners antimagn. ankarverk,
stotsiikert. sjilvlysande, stor cen-
trumsek. 1 ars garanti. 8 dagars
returritt! Kontant 10 %7 rabatt.

Engrosfirman Ogival, Stockholm

Sind omg. Herr- Damur a 68:—
att betalas med 10:— per man.

Namn
Adress
Postadress

Endast 68:—

!

|

= rakar rent rhecord-
shabbt e

= ger hittills ouppnadd
skdrning av skdgget.

INSANDES TILL AB RHECO .
SPANGA

Sdnd mot efterkrav . .. st
Rheco el. rakapparal, Om-
stdllbar {8r 110-220 volt vaxel-
strém, Lev. i elegant etul.

Jag betalar 19: — vid
och 10:— per man.

99: — erl). Jag betalar
90: — kont. 1 ars garanti.
Aganderattsforbehall.

Med returratt
e o inom 8 dagar —
AB RHECO o SPANGA
Nomn WP
Boslad »

Postadri,., /S sty

lev.
(ritls

De verkliga fynden av beg.
MOTORCYKLAR,

tili starkt reducerade priser,

miirken, gdres hos

‘'CARSTEDTS Tel. 62
KRISTINEBERG

MOTORCYKELAGARE

1953 érs vilsorterade reservdels- och
tillbehorskatalog har nu utkommit
och erhdlles mot porto.
MOTORFIRMAN HARRY HANSSON
Bengtsfors .o Tel, 77-377

alla

Motorglasogon

helt av gummi meu
utbytbar celluloidskiva.

Pris endast 6: — exkl. frakt.

= OVE SPORT e« Mariestad = =
l Sandfe hrrs par motorglasogon a

[ 6: — exkl frakt . l
l by £ 1100 P iy =5 w0 02 Baanas s L 6 A ¢ :
[ Adress e S S s 3 |
| Eostadr St TV 20:53 |

S —— — — — — — — — —

motorer m.m.

marke till por

KATALOG nr 7 [mnoehillerallt om mo-

dellflyg, batar, bilar,

Stor inventeringsrealisation. Kata-

logen kostar 75 6ére men Ni far den gratls om Ni
siinder in namn och adress samt ett 25-Ores fri- .

to och exp. inom 14 dagar till

Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors

TILL SALU

Biltakriicken till alla méarken, 4ven
spec. Bill. priser. H. R. F. Produkter.
Tel. 40 88 50. Hornsgatan 24. Sthim.

SYNKRONURVERK 220 v m. cen-
trum.-sek. 18:—. Forkrom. visare
2: — (sats ' d:o nagot rep. 0:50).
R. Lindeborg, Gilleg. 4, Hiigersten.

BORTVRAKES

till kolossalt lAga priser nigra st.
Mopeder o. hjdlpmotorer »Victoria»
fabriksnya. Rekvirera omgaende.
Fia A. HALL. BRITTATORP.

UTFORSALINING av ett begrinsat
parti Loman, mopedmotorer. Obs.!
Fabriksnya, 2 4rs garanti. 200: —
pr st. Handelsfirman I. B. A. Tel.
106 55. Solvesborg.

Cykelmaster. 26” 28" fabriksnya
(engelska). 6 man. garanti 350: —.
TOROLPHI CYKELAFFAR °
Tel. Goteborg 680162, Surte.

BMYV, 350 cc reg. —51 kord 1.500 mil
2.300: —. JAVA. 175 cc m-46 700: —.
HVA 118 cc m-46 500: —. SACHS 98
cc 175:—. Samtl. skattade. Byten
disk., dven avb. Div. nya biltillbehdr
for 700: — salj. f. 475: —.  E. Hal-
vars, Rish, Appelbo. Tel. 154 e. 17.

Nya o. beg., mc alla mirken, alla
storlekar. F:a Sodermalms Bilaffar.
Sodermannag. 42. Tel. 44 16 83. Sthim.

DKW-delar, mc. Vevaxlar, svang-
hjul, vevhushalvor, véxeldrey. hjul
m. m, Kompressor 10 kg 75: —. EI-
cykel 250: —. T. Niaslund. Box 374.
Tel. 105 49. Sollefted.

Monark Moped ILO, rulldriven fa-
briksny, kr 600:

Laddningslikriktare att- koppla till
cykeldynamo el. ringledningstrans-
formator for laddning av mc- o. ra-
diobatt. m. m. kr 9:75, Nya Radio-
verkstaden, Kalmar.

PUCH 200 cc dubbelkolv, mycket
bra, 750: —. HVA 500 cc. korklar,
225: —. Mindre bandputsmaskin n.
ny, 250: —. 1 st trumpet »Couesnon»
n. ny med sord., har kostat 585: —,
end. 425: —. 1 d:o »Jazz» m. fodral
65: —. Ev. byte m. mec. I Skoog,
Slitte, Toreboda. Tel. Sldtte 170.

Reliant sport-cabriolet kord 400 mil,
fullt utr. samt radio. siljes privat.
Tel. Vetlanda 926.

Indian motor 650 cc -29, 75: —. Ge-
nerator 60:—. Hjul, dim. fram 675
#100£25<3,85. Bak ‘400%19. 1 st
diick, nistan nytt, 75: —. Ram, ben-
sintank, sadel, alltsammans for
50:—. Brevsvar till F. Nilsson, Trés-
ten, Bergsjo.

SAROLEA 500 viaxelldda 3-vidxl.,
kompl. 1:a 65: —. MC-hjul fr. 0. bak.
kompl. m. trummor o. drev, 90 9
didck 193,25 helkrom. fdlgar 75: —
st. R. Stridh, Box 48, Kyillsfors.

EL. LODKOLVAR
S-mirkta, 100 watt. Kraftig koppar-
koly, gummisladd o.stickpropp. Ang.
niitsp. Reklampris. Kr 10; — per st.
Returritt.

Fia SIGFRID SUNDBERG,

Zinkgruvan S. -

Flygstift, tandstiftet med glimmer-
isolering, 18 mm. Lampligt f6r ra-
cer littviktare. Mycket limpligt
for DKW- och Husgvama-motorer.
End:lagt forpackning om 10 st. Pris
r 15: —.

W. LANGE

G. Perssons Cykelaffir, Horby.

Hamnbrogatan 4, Kristinehamn,




det laga priset :

B e e o s S

TILL SALU

MC-motor: HVA 500 cc m-33 125:—.
Royal E. 500 cc 100: —. Jap 250 cc
95: —. Rex 3-vidxlad 98 cc nyborrad
110: —. DKW 98 cc 65: —. D:o ram
20: —. Tankar f. 98 cc—500 cc 20:—.
Strialkastare, 101 —, 20: —, samt mc-
delar. Fack 137, Killeberg. Tel.
198 A efter 17.

Flyg arg. 43, 44, 45. Mallner. Ostgo-
tagatan 76, Sthim. Tel. 4310 53.

Trumpet m. etul. Kanotspant, ev.
Fotbollskor nr 42. Upplysn. genom
T. Johansson, Box 114. Skruv.

Reseradio, Boy‘,Gmdlx, sdljes eller
bytes mot begagnad moped. C. Ols-
son, Bjorke, Lundsberg.

Ny Monark 250 cc, lotterivinst, sil-
jes med 400: — rabatt. Disp. Olsson.
Tel. 23765 el. 27943. Norrkoping.

1 st svarv 8%. 1 st elektriskt svets-
aggregat. 1 st slipmaskin (Arboga).
T. Nicander, Gaseberg, Brastad. Tel.

Gengasfliktmotorer, felfria 14:—,
nag. felakt. 8: —. Nya Radioverk-
staden, Kalmar.

Hela lagret av bandinspelningsmate-
riel utforsaljes till reducerat pris.
Prislista mot porto. Nya Radioverk-
staden, Kalmar.

25 st beg. men felfria radioror 30:—.
Nya Radioverkstaden, Kalmar.

HUSQVARNA, 350 cc, sidv. 1931,
alla delar till salu. N. Johansson,
Box 105, Sosdala.

Kraftiga littmetallskirmar omg. lgv.
Bill. pris: Motocrosstyren m. tvar-
stag 7—8* kr 17: —. Dubbelsadel I.
125—150 ce av svampgum. Kr 49: —
Framskarm 118 800 mm. Kr 13: 85
Framskarm 118X 950 mm. Kr 14: 95
Bakskirm 1181000 mm. Kr 15: 45
Bakskirm 1181300 mm. Kr 18:40
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE
Halmstad. Tel. 55 36.

MATCHLESS o. BSA-DELAR 1944.
Matchless: motor renov. 350:—,
magnet 100: —, generator 75: —, ram
125: —. BSA: motor renov. 425:—,
ram 100: —, magnet 110: —, genera-
tor 75: —. Div. motordelar f. Ariel
1944. Hus f. HD vaxellada 1944'75:—.
koppling f. HD 1944 ny, 100: —. Ilo
motor renov. 80 cc 60: —. Jap motor
250 sv. 30: — Mopedmot. Fuchs fa-
briksny 325:—. Div. andra armé-
delar, uppl. m. p., returratt. Motor-
firma Pero, 0. Promenaden 7, Tel
103 01, Malma.

EL pistolborrmaskin fér 6 mm borr.
220 V 98:—. Binkstativ {6r d:o 60:—-.
Handborrmaskin for 13 mm borr,
220 V 295:—. Bankstativ for d:o
98: —. El. lodpistol forstkl. utf.
130 V 68: —. Detaljuppl. m. 2 p.
FIRMA BREIMA, Nissjo.

MOTORCYKELDELAR
till alla dldre motorcyklar. Med ett
lager fran 400 st. skrotade motor-
cyklar kan vl tillgodose alla Edra
behov av: Vixellddor, generatorer,
magneter, hjul, ramar, bensintankar.
Med returratt.
KNUT KIHLS BILAFFAR

Marks Station, Orebro.

National Kkassaapparat 1,99. 700: —,
Teleskopgaffel ny till Monark 175
cc 150: —, Willys motor —47 45: —,
Pianodragspel Hagstréoms Granesco
200: —. Diverse beg. delar till MC.
BIRGERSSON, CYKELAFFAR,
Tronninge. Tel, 154,

MOTORCYKELDELAR, NYA, BEG.
Motortjinst, Grindsgat. 26, Sthim.
41 92 06.

FILM O. PAPPER

4 X612 o. 612X11, pr. st. 0:90. 25 st.
16: 25! Agfa Isopan. 4X6132, 6X9 sp.
620. Utg. Maj —S53, pr st. 1:25, pr
25 st. 25: —. Agfa smabildsfilm 35
mm. 36 exp. 31 sch. utg. Maj —54.
pr st. 1:90, pr 10 st. 16:50. Fiirg-
film 6X9 sp. 620 1:50. Smalfilm
2X8 Agfa 25 sch. 10: 50. Inkl. fram-
kallning. Kontaktpapper, 6 X9 blankt
vitt, alla hardhetsgrader, pr 100 st.
2:50. Prislista bif, order.

G. ERIKSSON. Tel. 48 00 13.

Box 20063, Stockholm 20.

Svarta TT-Jackor. Kr 98: —. Stock-
holm Tel. 10 29 74.

Royal motor 135 cc 140: —. Tele-
skopgaffel Matchless m-47 140: —.
D:o NV m-30 60: —, Lattviktsram
m-39 med gaffel, sadel m. m. Viaxel-
lada 4 v. 150: —’ Sadlar av gummi
25: —. Elsignal 10: —. Velocette mc
-29, oOverliggande kamaxel, korklar,
375: —. Motordelar Royal 350 cc
m-46. Bra mc-dick 15: — a 20: — st.
Beg. gra overaller 30: —. Lukas
magnet 60: —. Bensintankar, ramar,
hjul m. m. Beskrivning mot porto.
B. ENGSTROM
Luntmakarg. 73. Tel. 34 37 14, Sthim.

MOTORCYKELDELAR i stor sor-
tering. Ill. katalog sédndes mot porto.
Motorfirman O. E. Séderstrim,
Ornskoldsvik,

Fiskedrag, dir. fr. tillv., marknadens
lagsta priser. Stor provsandn. 11: 85
ell. upplysn. o. offert fr. Special-
verkstaden Celtic, Box 27, Halmstad.

Motorcykelidgare, vind Eder till oss,
nar det gadller reservdelar, tillbeh.,
m. m. Alla marken. Arvidssons Mo-
tor. T. 310 38. Kungsg. 40, Eskilstuna

FABRIKSNYA MOTORCYKLAR, re-
servdelar och tillbehor. 0
Motorfirma M. NILSSON, Hammen-
hog, tel. 89, God kundservice, forst-
klassig reparationsverkstad.

FOTOAMATORER! Firglagg sjalv
Edra foton med var férnamliga fo-
tofarg. Pris endast 4:75 + porto.
Firma EIWALD EXPORTEN, Ange

AKER NI MC? Da behover Ni vér
nyutkomna katalog nr 9, som upptar
stor sortering av delar och tillbe-
hor for tvataktare, Den siandes mot

orto. 7
P Motorfirman IVAN HOOK
SAGEN - Tel. 30, 31

KNASKYDDET IDEAL
avy kraftig aluminfumplat, st 70420
cin, skyddar helt mot drag och
smuts, latt att montcra. Passar alla
motorcyklar utom sddana med tram-
por. Alla delar medfolja. Pris per
sats kr 19: —. Returritt. 3 par frakt-
fritt. Sindes helst per jarnvig.
ARTUR KARLSSON
Cykel- & Sporlaffir, Kvinum

Soysiickar ex. pr. impr. vidv med
kudde o. fodral 37: —-. 2 st fraktfritt.

Tinghalls, Bramhult.

URDELAR och verktyg dven till
amatgrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

TA MOSS, trevliga djur 1i— kr
S Bur 2 Kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Tradgirdsgatan 7, Eksjo.

Polygonnycklar (s. k. tolvkantsnyck-

lar), bdjda, av kromvanadiumstal,

belt forkromade. Pr sats om 6 st

8—19 mm kr 29: — Returrdtt. Obs.
g. Harry Thuvesson,

Box 4007, Trollhiittan.

MOTORCYKELDELAR, begagn,, till
de flesta miéirken, Stérst | branschen.
Motorfirman JAP, Olivedalsgatan 3,
Goteborg. Tel. 126934

EDRA ONSKESKIVOR
finner NI pa var vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger grd:
tis, Obs,! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR

¥a mopedmotorer 200: —. Broschyr
t porto.
Engstrom, Luntmakarg, 73, Sthim.

Kungsviigen 19, Kumla ¢ Tel. 71003

N
DIVERSE

m——

Ingenjorshyrin PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma, T. Sthim 25 57 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar {6ér, inlimnar och full-
foljer patent- och monsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
undersokningar betriiffande utév-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitrader vid overli-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

Teleskopgafflar med dubbelverkan-
de hydraulisk oljeddmpning serie-
tillverka vi nu for omgaende leve-
rans till armémaskiner av féljande
mirken: Ariel, BSA, Norton, Royal
Enfield, Triumph. Vi tillverka iven
teleskopgafflar t. samtliga forkrigs-
miarken med 1 veckas leveranstid.

Pris 125: —. Vi lamna 1 ars garanti
och 8 dagars returrdatt. Scholds
Motor F.D., Sockerfabriken, Ilil-

singborg.

SANDARE OCH MOTTAGARE
f6r flygplan, samt Ovrig material,
vand Eder med fortroende till

Firma FIGGE BERGMAN

KiirralGndsgatan 63. Tel. 2561 10

GOTEBORG

Elegant armbandsur — kamera etc.
erhiller Ni som provision genom att
sprida Teklam for vart foretag.
Kostnadsfria upplysningar fran
AFFARSCENTRALEN
Tel. 215 89. Avd. T. Boris.

Cylinderborrningar, vevlagerrenov.
av alla slags mc och bitm. Vi utfor
arbeten over hela landet. F:a Mo-
tor & Metall, Térnlundsgatan 5. Tel.
466 49. Uppsala.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA.
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. viilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn e Tel. 16 24

I SLAGSMAL. Kan Du forsvara
Dig? Vill Du bli stark? 1:75 i fri-
mirken till SIGGES — Tierp ger
full valuta.

Motorverkstider och Motormin
Nir det giiller renov. av Eder motor.
kontakta oss. Vi har en hypermod.
maskinpark, specialutbildat folk. Vi
utféra spec. arb. pad sdvil bil, mc,
bat, grasklippare o. stationdra moto-
rer. Svetsn. o. omfodring av cylin-
drar, cylinderfinborrn., vey- o. ram-
lagerrenov. Vilsort. reservd.-lager for
me o. littv. Spec.-avd. for lattv..-m.
Aukt. for renov. av Husqvarna.

Motorfirman B. ANDERSSON
Tel. 22 01 28. Goteborg H

MOTORCYKELAGARE! Vi har allt
f6r mc och mopeder. Humana pri-
ser och reell behandling. Renove-
ringsarbeten  mottages.  Prislistor
siindes gratis. °

SVEN THORELL ~— Toreboda.

MEKANISKA -ARBETEN:
Svarvning, borrning, montering, om-
kransning av drev. ;
Arne S. Anderssons Mek. Verkstad,

Fack 4, FROVI, Tel. 398.

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18,

FOTOAMATORER. Framkalla sjily
Edra foton eft. var littfattliga metod.
Papper, kemik., kopleram samt allt
NI behéver, end. 12:50 - porto.
Gunnars  Handelsfirma, KNARED
Obet, beg. Reseskrlvmaskin 47 Ars
modell, kostat 475: — nu endast
205: -, Olssons Maskinaffiir, Lang-
gatan 24, Bollnlis.
UPPFINNARE!
LAt e] uppfinningen bli
dott kapltal. VI hjélper Er
med patentsékning och f8r-
sdljning. Prisuppgifter och
upplymh;gur gratis, Skriv eller ring
SKOLDS ING..BYRA,
S:t Eriksg. 40, Sthlm (T-banan)
Tel. 52 96 50, bost. 45 56 99.

Var skall man liigga den he-
ta lodkolven? Sla tva k
eller jiirntradsbitar i eit iri-
stycke, Korsa dem och Xoi-
ven far en lagom stilining.

A

Axeclvadden mar inte bra pa
de tunna galgarna. Rita efter
en smorsked pi hiird papp
— klipp ut och siitt bitarna
med hiiftstift, pAd galgaina.

De Dbidsta cykelspiinnena iir
ctt par tryckknappar ph byx-

slagets Insida, Man glom.
mer dem aldrlg och kan fort
sla avs och sslitlta pAs dem.
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Fraga: 1) Ar Victoria en hjilpmotor som
TV kan rekommendera? 2) Ar kedjedrift att
foredra? 3) Hur lang @r livslingden pd en

Victoria om den @r vil inkord? A.B.
Svar: 1) Ja. 2) For svenska férhallanden

skulle man generellt kunna siga att kedje-

drift #r det lampligaste. Kilrep dr ocksd en

bra for v kraftoverforing. Avser man att

begagns motorn foretrddesvis pd bra viigar
och i «iu ik samt mest sommartid kan
Aven o1 iven motor vara liamplig. En
sadan lampar sig allra bist for folk

som itz cakna mekaniskt handlag. En
rullde vwolor dr nidmligen mycket litt-
skott. &) Wan inte anges. Det beror alldeles
pa hui de kors. For en forare kanske mo-

torn : ppar mer dn nagot tusental mil
medan 2udra Kanske kan kora manga tusen.
Frago: Jan man montera Bosch direktin-
sprutning pd en Lambretta och éir det finda-
malsenligt? Isidor
Svar: Nej. Det ir ett alltfér vanskligt pro-
blem att ge sig in pd. Lambrettamotorn ir

byggd for forgasardrift.

Friga: Vilken me idr mest sild: NV eller
Apollo? Mec-intresserad
Svar: NV.

Fraga: Niir skall DKW 250 provkoras?
Svar: DKW RT 250 provkordes i nr 14/1952.

Fraga: 1) Har opartiska och grundliga un-
dersokningar visat att s. k. tvitaktsoljor har
lika god smérjformiga som exempelvis Ca-
strol XXL och Jimférbara? 2) Aven vid ofta
avbrutna kérningar och i samma blandnings-
proportioner? 3) Finns det nigon som siiljer
kupiga glas till backspeglar? De vanliga pla-
na glasen &dr ju alldeles virdelisa.

K. B., Orkelljunga

Svar: 1) De speciella tvataktsoljor som nu-
mera siljs av alla de storre oljebolagen ir
sdrskilt utexperimenterade for tvdtaktsmoto-
rer och passar alltsi sidana allra bist. TV
rekommenderar varmt alla dgare av tvatakts-
motorer att ga in foér dessa specialoljor som
ger de bista resultaten med motorer av tva-
taktstyp. 2) Ja. Tvataktsoljorna &r till sin
struktur sidana att de bittre #n svanligas
91]0}‘ motverkar »koksnings (sotbildning) som
Ju ar sd vanlig i tvataktare. 3) Hor med na-
gon stérre firma som siljer me-tillbehdr som
t. ex. AB Motor-Kraft i Stockholm. Back-
speglar pd motoreyklar fyller ju ingen prak-
txslgn funktion eftersom det #ir nira nog
omgjligt att uppfatta nigot i dem. Lagen
foreskriver dirfor inte langre att mc skall
vara forsedd med backspegel. Varfor da lig-
Ba ner besvir och pengar pa att kopa ku-
pigt glas. Att vinda pa huvudet ir betydligt
bittre!

Friga: Kommer TV att testa mopeder?
F.
Svar: Nej.

Friga: 1) Vem siiljer Velocette motorcyklar
I Sverige? 2) viktigaste dafa for Velocetie
350 em? t.v. 19479 Velocette

Svar: 1) Motorfirma Johansson & Strom,
Vara. 2) Data for Velocette modell MAG: 349
cm?®  slagvolym (68%96 mm). Kompression
6.75. 17 hk vid 5.000 v/min. Utvixlingar

14, 9,6, 7.3 och 5,5. Vikt ca 150 kg. Toppfart
ca 110 km/t.

Friga: I en annons i T. V. stod att en
Y.nc Rex 98 ce med toppfart 75 km var till
;»q}u. Det uppgavs diic att niimnda me var
KOrkorts- och skattefri. Ar detta mojligt?

H. A. J.

Svar: Nej, den maste inregistreras i vanlig

« ordning och fordrar korkort.

Till alla som insiint frigor om den tyska
Messerschmidtscootern meddelar vi hir till-
gingliga data for denna maskin.

Auto-Products, Flygplatsinfarten 2 A, Brom-
ma dr generalagent. Forsiljningen avses bor-
ja i host och priset har preliminirt berdknats
till ca®3.800 kr. Motor: 175 cm3 Fichter &
Sachs, 1-cyl luftkyld 2-taktare med kylflikt.
Effekt 9,5 hk vid 5.250 varv/min. Viixellada:
4 hastigheter for ging framat. Den automa-
tiska kopplingsanordningen tridder i funktion
niar man for vixelspaken i onskat lige. El-
system: Bosch svinghjulsgenerator med mag-
net, batteri 6 v, 45 W. Fjidring: individuell
med gummifjidring. Bromsar: Invindigt ex-
panderande. Fot- och handbromsen verkar pa
alla hjul. Hastighet: Max 75 km/tim. Briinsle-
forbrukning: 0,23 liter/mil vid 40 km/tim.
Brinsletank: Rymd 11,5 liter oljeblandad
bensin. Matt och vikt: Lingd 282 cm. bredd
122 em, héjd 120 cm, hjulbas 203 c¢m, spar-
vidd 90 cm, frigdngshojd 16 cm samt vikt
175 kg. Dick 4.00<8”.

Sign. KAJ i Borldnge har varit viinlig nog
att ur egen erfarenhet skicka in ett rdd om
hur man skall bli av med viaglut pd avgasror
och ventilkdpor (vilket sign. sMakalosts fra-
gade efter i nr 9). KAJ skriver att det enk-
laste idr att bara anviinda vanligt ljummet
vatten och borsta med en vanlig tagelborste.

Fraga: Nir kommer dubbelprogrammen som
det talats om i si minga ar? Kommer de
att distribueras till lyssnarna med hjilp av
tridradio eller ultrakortvig?

Mera underhillning i radio

Svar: Den frigan héller for niarvarande pé
att utredas av en enmanskommitté bestiende
av forre regeringsrddet Fransén. P4 sakens
nuvarande stadium kan dirfor inte mycket
besked ldmnas varken nidr det giller start-
tidpunkten fér dubbelprogrammet eller vil-
ken teknisk metod som kommer att tillimpas
for distributionen. De’ bdda niamnda systemen,
har sina respektive for- och nackdelar, men
det dr inte bara tekniska utan éven ekono-
miska faktorer, utbyggnadstiden etc., som
méste bedomas vid det slutgiltiga stallnings-
tagandet, som ankommer pd regeringen.

Friaga: Ar alla radioprogram med undantag
for dagsnyhefer och gudstjinster och dylikt
inspelade? O.

Svar: Riktigt s4 lingt har det inte gatt
annu. I medeltal torde cirka ftrettio procent
av programtiden sindas i reproducerat skick.
Det motsvarar en femfaldig 6kning sedan ti-
den fore kriget men siffran ligger i alla fall
betydligt ligre &in vad som gdller vissa ut-
lindska radioforetag (Tyskland), dir siffror
pd upp till sextio a sjuttio procent inte ar
ovanliga. P4 Radiotjinst anser man att pro-
grammen bor i gorligaste mén sindas direkt,
dd direktsindningar ger ett extra spannings-
moment 4t de artistiska prestationerna, som
i allminhet &r fordelaktigt for nerven i pro-
grammen.

Friga: Finns det ndgon enkel metod att
undersoka niir en safirndl blivit sd sliten att
den borjar skada skivan? S.

Svar: Enklaste sittet att prova en safirnil
under riktiga driftbetingelser dr att skaffa
en lackskiva med doédspir och jamfora utse-
endet (helst med forstoringsglas) av spelade
och ospelade spiar. Om de spelade sparen upp-
visar skador eller en mattare, graaktig farg
i férhallande till de ospelade spiren &ar det
sikrast att lita understka safiren. Har man
en ndlmikrofon for langspelande skivor kan
man lata ena sidan av lackskivan uppta
mikrospdr och den andra vanliga normalspar.

17373 05 orm

FLYG

Fraga: 1) Miaste man ha perfekt syn for
att bli firdmekaniker? 2) Hur manga fiird-
mekaniker idr med pa varje SAS-plan? 3)
Vad kriivs for att bli firdmekaniker? 4) Hur
hog #dr topphastigheten pA SAAB Draken? 5)
Data pad Avro 707 B Delta Rescarch? 6) Kan
man bli filtflygare om man dr nirsynt?

- Firdmekaniker 14 ar

Svar: 1) Perfekt syn krivs inte. 2) Antalet
firdmekaniker i besittningen ér 1—2, den
sistnimnda siffran giller for langflygningar.
3) Till fairdmekaniker antas inom SAS {idi-
gare anstillda flygmekaniker, som har me-
kanikercertifikat pd den aktuella flygplans-
typen. 4) Enligt vissa uppgifter ca 700 km/t.
5) Spidnnvidd 10,1 m, lingd 12,5 m, hdjd
3,58 m. Motor Rolls Royce Derwent pa 1,600
kg statiskk dragkraft. 6) Nej. For att bli falt-
flygare fordras god synskirpa (1 paA bada
ogonen) samt normalt fiargsinne.

Fraga: 1) Vilken utbildning fordras for aft
bli antagen som radiotelegrafist inom trafik-
flyget? 2) Vad fordras for att bli trafikledare
pid exempelvis Bromma? 3) Hur mycket fir
man viiga for att éverhuvudtaget bli antagen
vid flygvapnet? G. Andersson

Svar: 1) For att bll antagen som flygtele-
grafist kravs forsta klass radiotelegrafistcerti-
fikat plus goda kunskaper i engelska samt
minst ett ars praktik efter det att certifi-
katet erhdllits. 2) For att bli antagen som
trafikledare krivs studentexamen samt an-
tingen att man ir reservofficer i flygvapnet
med fullstindig flygutbildning bakom sig eller
att man &r flygkapten i linjetjdnst. Dessa ford-
ringar lir dock numera vara nigot modifie-
rade i praktiken beroende p& svarigheterna
att fa folk. Fortfarande ar emellertid student-
examen och flygutbildning absolut krav. 3)
Frigan ir nigot oklar. For att bli faltfly-
gare fordras att den sokande ér fullt frisk
och han god fysik, att han #r minst 160 cm
ling och viger minst 52 kg och har god
synskirpa. Nagon viktgrins uppat finns allt-
sd inte stipulerad, utan giller dir om lika-
ren godkinner den sokande som fullt frisk
med god fysik trots oOvervikt.

Friga: 1) Hur stora kostnader fir man rik-
na med for att fa ett sportflygarcertifikat?
2) Finns det nigra flygskolor dir man kan
fa sportflygutbildning i vinter?

D. Simonsson

Svar: 1) Ca 2.000—2.500 kr. 2) Vind er till
K. S. A. K., Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm, som kan limna nirmare upplysningar.

Friaga: 1) Vilka flottiljer kommer att fa
J 29? 2) Far studenter som ligger vid Ljung-
byhed som aspiranter nigot s. k. student-
snére pad uniformen? The Carrel

Svar: 1) Vi ber att f4 hénvisa till tidigare
svar. 2) Ja.

Friga: 1) Hur var de japanska jaktplanen
Nakajima Army 0-1 (Oscar) och Mitsubishi
Navy 0-2 (Rufe) milade? 2) Var ringen runt
den japanska mnationalitetsbeteckningen vit
eller orange? Skala 1:50

Svar: 1) De japanska flygplanen var ofta
omalade, men den glinsande metallen hade
dverdragits med en klar fernissa som gjorde
att aluminiumytorna blev svagt gulfirgade.
Andra plan var camouflagemilade med ore-
gelbundna grd och grona flickar pad ovan-
sidan och' med kroppens och vingarnas un-
dersida ljust grd. En del plan var malade
helt 1 ljusgratt eller ljusgront. Fargschemat
var inte bundet till flygplanstypen. 2) P3
camouflagemalade plan var nationalitetsbe-
teckningen omgiven av en vit ring, vilken
dock saknades pd omdlade eller ljusgra plan.




DENNA STORA
REPARATIONSHANDBOK

ir inbunden i prima konstlider
och omfattar 781 sidor med ett
instruktivt bildmaterial samt ett
stort antal virdefulla tabeller.
Huvudvikten dr lagd pa det
praktiskt nyttiga och #garen till
verket kommer snart att finna
manga uppgifter och arbetsfines-
ser, som for reparatoren maste
vara till ovirderlig hjilp att
stiindigt ha till hands.

cialister har det genom utgivningen av Tekno’s sReparationsteknik
motorcyklar> skapats en allsidig och grundlig fackbok. In del prat-
tiska yrkesmin fran olika specialomraden har for ovrigt genom
Iast bokens samtliga kapitel och kritiserat och korrigerat dessa, var-
igenom man uppnatt, att allt det beskrivna ar klart och latt tillging-
ligt for envar. Man har darigenom lyckats presentera handboken
parationsteknik for motorcyklar> i en sa praktisk och oversk:
form, att dven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad kan for-
varva ingaende kunskaper inom detta omrade. Bokens text stddes av
ett instruktivt bildmaterial, och ett utforligt sakregister sidtter Eder i
stand att snabbt sld upp en detalj och dir finna det, som just Ni for

LIRS

T,

tillfallet har anvandning for.

UR INNEHALLET:

Vaxellada, Kopplingar, Kedjor, Ram,

Verkstadsutrustning
och arbetsmetoder.

Allmint, Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montering av bussningar o.dyl,
Lddning, Borrning, Gangning, Nycklar
och mejslar, Lossdragning av kugghjul
m. m., Borttagning av brustna pinn-
bultar.

Olika motortypers konstruktion
och arbetssatt.

Fyrtaktsmotorer, Stotstangsmotorer,
Kamskaftsmotorer, Slidmotorer, Tva-
taktsmotorer, Motkolvsmotorer, Dub-
belkolvsmotorer.

Reparation och underhall.
Nedmontering och rengoring, Vev-
parti, Balansering, Flercylindriga mo-
torer, Vevstakar, Vevaxellager, Cylin-
derfistning, Vevhusets kamsida, Cy-
lindrar, Kolvar, Kolvringar, Kolvbul-
tar, Montering av cylinder, Cylinder-
topp, Topplockspackning, Ventiler.
Ventilstyrningar, Ventilfjadrar, Vev-
armar, Kammar och kamaxlar, Smorj-
ning och smérjoljor, Forgasare, Ténd-
system. Téandstift, Elektrisk utrustning,

Bestallningskupongen kan insindas | éppet kuvert for 10 ore.

Framgafflar och framhjulsfjadring,
Bakhjulsfjadring, Nav och bromsar,
Hjul, dack och slangar, Tankar.

Tavlingstrimning.
Kompressionsforhailande,
och ventiltider, TT-maskiner.

Kammar

Schema for underhall.
Konservering.

Speciella beskrivningar och
reparationsanvisningar for
olika motorcykelmodeller.

AJ.S., Matchless, Ariel, B.M.W,
B.S.A,, D.K.W., Douglas, Exelsior, F.N.,
Harley Davidson, Horex (Columbus),
Husqvarna, Indian, Jawa, Lambretta,
Monark, N.S.U., N.V., Norton, Panther,
Puch, Rex, Royal Enfield, Rudge, Sa-
rolea, T.V.N., Triumph, Velocette, Ves-
pa, Vincent, Ziindapp.

Villiers inbyggnadsmotorer.
Felsokningsschema.

Tabeller och tekniska uppgifter.
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Undertecknad bestiller hdrmed Handboken REPARATIONSTEKNIK
f6r MOTORCYKLAR. Handboken Onskas mot:

O kr 48: — vid leveransen

O kr 24: — vid mottagandet och kr 24: — pr 30 dagar

o kr 16: — vid mottagandet och kr 16: — pr ménad -

Plus porto. Sdtt X vid det onskade.

Aganderatten overgar till mig forst sedan full betaln. erlagts.

Namn: ......... SRV Lo R R T e e v e ;
ThIE  onconnb000006060 6660000040000 060600006A00GE00060a0306I0RD0000
Adress:REEt ey I SR SR bRt Bhe AR S

TV 20/53

«
Zhn0” INDBICER

Vid anskaffning av denna enastiende
fackbol kompletterar Ni Edra egna
erfarenheter och kunskaper med vdira
bista experters, wvarigenom Ni kan
kinna Eder siker infor varje fackfriga.

— for den praktiske yrkesmannen



